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Petroleum  i:'  Vuyiff'iB-fni.  43'j;  ■Hcizunfl.mf 
1  'gl:  H  l-'  !uiTcn,;t2&;  Induilrie,  4-1,  l'füfuptt 

Philadelphia.  Eine  Hoehbahn  in.  240;  Tram- 

wr.iy  <  ;n.  ifid. 
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Poht-W>etln.  aecnndürbnha.  801.  506 


PoHtachan  9ad«ka.  T.ocalbahn,  31^  396. 
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324;  -Statittifc,  326;  -Tarife.  Kallinn'«.  89; 
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636. 
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S}»t.  ui  Kii-hler,  489. 
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Rettungtweaen.  Ueber  d.  ftaiwillige.  I.  Allteni. 
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cieller  Hcaniter  d.  K.-E.-B..  17,  2:i9. 
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Sahara,  Bewkaaeruog  der,  32.'i. 

Salonich,  Der  DampfschifT- Verkehr,  193. 

Salzburg.  Baedeeker  t.  etc.,  470 
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Schachturnier,  IiiKinaiionalcs,  in  Wien,  275, 

m.  i%.    —  — 
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■  Schien«  und  Rad.«  8kiiizen  n.  d.  E.-B.-Lebcn. 

Von  .1.  .Siklosy,  326. 
Schienen.  Neueste BiegTorrichtuni;  filr  E.-B.- 

(Patont  Schrabetil,  213. 
Sohianenbettellungen.  420. 
Schienen  Exporte.  Deutsche,  497. 
Schiff.  D.M,  90. 

Schifffahrta-Canal  Itorieau-Toulouee,  159 
Schifffahrts-Canile,  Freie,  325,  sieh«  auih: 
.Canllle«. 

--  in  Dout*rhland,355;  siehe  auch:  »Cnnal«. 

-  in  Oesterreieh,  443. 
Sohllfkom,  Rudolf,  t,  2^5. 
Schiffslinien,  Neue  dalmatinisehe,  123;  siehe 

nueh :  »Lloyd«. 
SchlirMinfille  i.  .1.  1881,  161. 
Schifftverlutta  i.  J.  1881,326. 
Schmalspurbahn,  Die  »äehsi^olie,  iCainsberg- 

Kips.i.iii;  :uo. 

Schmaltpurbahnan  in  Italien,  512. 
Sohneeberg.  Karle  d.  n.  5.  GrenzKcbirge  vom, 

bis  z.  Ilooliaebwab.  Von  G.  Freytag, 289. 
Schneeriumar  f  llalinzweeke.  Vcmir.  Marin, 

.Streckcnohef  .Stellvertr.  d.  K.  E.-Il  ,  199. 
Sdinellbremae  ron  LOssl  &  Uaasehner,  473. 
Sohnellzüge,  siehe:  »Personen  -  EilxüKe« 
-   I.neoiiiotivon  und  continuirlioho  Schnell- 

breiiisen  bei,  35. 
Schönerer.  M.^ihias  U.  v.,  t.  29. 
Schönhof- Radonitz,  L  B.,  369. 
Schmalspurbahnen,  378,  6tn,  646. 
Schuster,  LiM>pol.l,  f,  20H. 
Schwamm-Zerstörung ,  siehe:  »Antimeru- 

lion«. 

Schweohat,  Exeurnion  d,  Club  öst.  E.-B.-B 

nach,  270. 

Sohwechat'Manneradorf.Loenlbnhn,  344,  396. 
Schwedische  Eitenbahnen,  277. 
SchweizerBahnen.  Die  Arlbergbahn  u.  d.,  157. 
Schweizerische  Eisenbahnen,  288. 
Schwellen-Imprignirung.  481. 
Sccundirbahn,  siehe  auch:  »Localbahn«  u 

»Vici  ualbahn«. 
8eotmdirl>ahnan ,   Daa  Abl'scho  Troctiona- 

aystem  für,  226, 
Sacundir-  und  Straaianbahnen,  die,  Hachsen*. 

Von  A.  Birk,  dipl.  Injf.,  42.'). 
Semmering,  Führer  a.  d.,  u.  Umgabung.  Von 

A.  Silberhubar  u.  J.  RabI,  4.^7 
Semmering-HAtel,  276,  443. 
Sara|ewo  Sonic«,  554 
Sarbische  Bahn«n,  124,  159,  177,  324,  54J5, 
Sarbische  E.-B.,  AGtien-Ge«ellsohaft  der,  2SH. 
Serbische  Eisenbahnen,  24'J,  2?i2 
Serbitche  Eiaenbahncaise,  443. 
Sibirische  Eisenbahnen,  468. 
Sicherheiti  -  Mattnahmen   auf  den  Bstcrr. 

Bahnen.  «iU9. 
Slcherheittpulfer,  526. 

Sloherheits-Vorschriften  f.  E.-B.,  untergeord- 
neter Bedeutung,  380. 

Simplen,  DurchbohruDtr  des,  480. 

Siaaek-Doberiin,  K.-B.,  224. 

Sistak  Novi,  E.-B.,  362. 

Soldaten,  siebe:  »Krieger«  u.  »MllitSr«. 

Sommerfrischen,  die,  a.  d.  Kais,  Etisaboth- 
babn.  ."^13. 

Sammerrritohen.326, 35i;,  Billige,  in  Kürntcn, 
4:JI. 

Spanische  Eisanbahnen,  396. 

Spar-  u.  Voraehuia-Contortium  Budapest,  139. 

Sprengmittel,  533,  —  Sendung  .  Faltehc  Do- 

claratinn  einer,  4.'<0. 
Staatsbahnverlrag,  Der,  5ii3. 
Staatseiaenbahn  Beirieb,  K.  k.  Direetion  filr, 

in  Wien,  lt>4. 

ürgani-alion  lea,  in  Oesterreich,  173,  IHH. 
Slaati-Eisenbahnrath.  Der,  342,  544,  551,582, 
594;  in  Frankreich, .'62. 
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Staatt-Sirimiitionen.  [*i>,  f.  Frh«aihKMl.ToB 

T>r.  (5.  f«  rn  8»  jiiii.,  üS, 
Sl«dtt>ahn-F*hrpfei(«,  'JfiO. 
•Mtaitsnbahn,  uelie:  »Berlin«,  •Bu4ft- 
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MiMt  Hirten  de«,  S23;  8«hw«lMen  von,  «if, 

M». 

StaMaohwellcn  Ob«rbau  von  Hohen  pptjnr, 

2»;  4. 
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iTaMv.0.liai»ii«r,8ia 
SIciamiirfciMhe  Lo««lbaiinM,  85. 
Stctaraiarfc,  Baodeckrr'n,  etc.,  470. 
Stel«miark,  Verein  /.  FördcruDg  d.  fraraden- 

verkehr«  i.  d.,  466. 
Stenographie.  89;  l'urH  ttSi. 
Strnographik.  Von  0.  beri;i':i, 
Stephanie- WiaN-OonaHtkal-ElMnbaha,  2«>-i. 
■»■■iMinteK,  0«««n*Miia«lia.  Von  Dr.  V. 
ROilTw». 

8trai«enbahne<i,  «iehe  auch:  aTramway. 
ttraMenbehaan  d.  Looibardei,  442. 

—  Der  Rowao'tch«  DampArtfan  fb,  4aft. 

—  EHe  äeeundkr-  u.,8MlMM.Ton  A.BIrk, 
dipl.  Inf;.,  426. 

SIrataen-LocomotIve  mit  clektr.  UoMai  488. 
StraMenpflaiter  su>  Suhl  u.  Eiaoa,  958. 
ttudlen  Uber  die  Wiederbewaldttlig  und  B«- 
riiKung  von  Gebürgea  «OB  Demootiey.  6M. 
SSdamerika.  K-B.  t.  Nori-  u.,  4M8. 
SAdbahn.  (96. 

—  Die  Verkehr»*H»runR  »uf  dir,  887,  518, 

&8'.»,  t;o<i.  «.'8. 

 OeMlIeohaft,        3."..i,  406. 

 104;  u.  i  «1    inc  Lloyd,  104. 

—  PereonalijiriiV  .I.t.  431  ' 
SSdbayorn,  l.i.if  ifi.iT'n,  i-io  .  47(i 
Sfidfraiuöaiacher  Haa<M*>erk»hr,  2äli. 
aMi-OmI,  865^886. 

—  BhkMielio  Mauohtang  dea,  IflO, 
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Tarif,  airhe:  >  KiaenballD-TKrlf«,  »POf^ 
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Tarlf<EM|M4l«,  liaha:  »BiaMbalis>T«rif- 

Tarif,  Urapnint  dea  Wartaa,  885^ 

TarWb,  X«,  Mb  Akwb  Arnif«.  Too  K. 

Brnachi,  410 
Tarifpolitik,  Der  Kiunpf  der  deutachaa,  gwaa 

d.  öaterr.  Elbe- Verkehr,  806. 
Tariftrertiandlungen    inriMhoa   Sitcrr.  and 

deutsch.  Dahnen,  'iH.*). 
Tarifweein,  lu»,  <li'r  öaterr.  I'rirMl-Kiscu- 

baknen.  Vvn  Ur.  E.  Lange  r.  Burgen- 

kroa,  Obtr-Inap.  d.  Onk-Imp.  d.  Mtir. 


Tinia,  UaiMbiiBgakaita  vra  TiHaob  uad, 

48-2. 

Tatra,  Dil'  HoIh-.  Vas  Fra£  K.KolbaB- 

h  e  y  e  r,  498. 

Tautrei  n.  J.  Doniiu,  4K. 

Technologie,  Die,  der  K.-U.-Wcrk>'tillcD. 
Von  F.  Oberatadt,  Ober-Uaachinrn- 
ataiater  und  Direeior  der  Centr.-Weikat 
dar  NiadirttwL  8t.-B,  4S1.{  Haahaaiaaha, 
■ad  Maaahinrnkaade.  Von  O.  B  r  o  I  a  w, 
468. 

TeebnoloQiaahaa  Oairerba  •  Maaaam,  Orarll» 

•cbaft  7ur  FürileruriK  dea,  13. 
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kehramittel  etc.  Von  C.  L  o  o  p  e  r,  357. 
Telegraphen  Bau,  Iioro'eterreichiache.  Von  C. 

B  i  o  g  I  c  r,  Telegr.-Omdal,  öl4. 
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M.-.1tn  'l'unis.  1^1%:  -OeielliGhaften.  467. 
Telegraphcn-Leitungtn,  Kinwirkunc  ile*  \or<l- 

lirhlo.i  Hilf,  .'l!*?. 
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Erde,  -m-,  Poat-  und,  25L 
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lahretiden  Eiiienbahn-/.iJ|k;en,  &Uö. 
Telegraphiacher  Verkehr  mil Syrien  un'l  Noril- 

Afrika,  497. 
Telephon  bei  LocAi-H.ilincti.  4."i6;    Ha-,  i-n 
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TMia-Mii,  Biaanbabn,  366.  443,  4H9. 
Tiral»  Baadaokflf'a,  ata.,  470. 
Tadtaiaaliau  voa  1881,  23,  36. 
TouriitenflMirer,  aiehe  » W  i  o  n  -  A  *  p  «  n  g- 

E  i  s  e  n  b  a  h  n*- 
Trajeet-Schilffahrt,  Pie  ilatetreichisohe,  auf 

df'in  HoiJi>n»oe,  37. 
Tramway,  iiiehc  auch:  »S  tras  p  en  hali  n  en  ;« 
Hio    ElektricitSt    im    r)ien^(c    der,  231<; 
-Linien  neue,  in  Wieji.  Ö6J ;  -Locoinotive 
mit  coroprim.  Lui^  Iw. 
Tramwa|ri(  aiehe  aoeh  ;»BarliB«,»Loadon<, 
•  Paris«,   »Wiem;  in  Oroatbritannien, 
106;  in  Philadelphia,  456;  Pariiee,  324; 
Zur  Fnigi'       Ma»i-hin<nlietriebe»  au£  Von 
K  H  K  n  K  e  1.  r>Gi),  ."i71,  6t<«,  597,  806. 
Tranaporlrecht,  Intormtiniinti's  277. 
Trieat,  Aujf.-ll\i-m        liT,  -Myi.  :m,  i:ri; 
-Harpelie,  Locul-IUlm,  221  ^»Kisenbahn- 
Veitia«an«)b  Süij  aHlUe  fUr  -•.  Von  J 
Ptisala,  k.  k.  Rechnung«- Rath,  469: 
Uluati.  FOhrerdarch,  und  Umdrehungen  elc  , 
496;  -New-Yoriter  Linie,  Die,  dea  Loyd, 
860;  Schiffatinie  nach  HaraoUlOiIOi. 
THaaft,  Di«  Zukunft  487  t  Dia  thaalMihn- 

Terbindun^rn,  581. 
Trinkwaaier,  (ni'i-«,  iti  Pumplirunnen,  4H'J. 
Trookenlegung  von  Wohnungen,  öäii. 
Türkitehe  Eiaenbahnaa,  d88i  •HambilNi-ito- 
.  122. 

CM  h  Maaab^  87, 888, 
ttt,  885,  S66b  IM,  818;  «atar  der  Meerenge 
Ton  Meelina,  87,  -239,  369;  unter  dem  .Hl. 
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Turnau-Kraluper  Eitenbahn.  4(i7:  Furien  >!•  r 
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UnfalWeratoheninga-Geaellachafl,  Er»te  öi-tor- 

reichiache,  36. 
Uagarlaaba  Bahaen,  124,  169:  AaeecaraiK' 

Varband.  888^  868,  88»,  465;  8«aaliaitM- 

bahianiS7,S76,Si6,B«S;  VMaalbalmaii,432. 
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.'.69. 

UMerdraaburg-CWi  E.-B,,  16» ;  -Wolfibera, 


(»icbo  auch:  >l)rerate<)> 
Ifardy'a,  36,  868:  Veraoabafabrlaa  nit  dar 

Wertinghou««-.  a.  d.,  189, 
Venlllatlon«- Anlagen,  ILindbueh  d.  Fenemnga- 

».  Von  A.  .Seholx,  278 
Ventilator  für  Sehnlrimmer  i-t'- ,  632. 
Verein  deutaeherElaenbahn-Vcrwaihiagaa,  26, 

276,  287,  420,  4.TJ,  45.'.,  t^i7. 
Vereinigte  Staaten,  (niiiho  .luch:  <.\  in  o  i  i  k  h" 
und    •Nordamerika«);  Aua»'«nderung 
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kerungi-Ztnraoha  Ind.,  Ttardamartfau,  865; 
E.-B.-Weaen  der  433. 
Verkehr,  a.  »E.-B.-Verkcbr«,  •Frachten*, 
»Personenvorkehr»,  •ZuRKvorkohr». 
Verkehramittel  in  Wien  un.l  Il.vlin.  421,461; 
S!,vnmt>iiih     !•  r    ni"ii'ren,    ett.    Von  C. 
I.oeiier,  ,).';7;  itockiingen,  Uintanli.iltnh.; 
von,  48U;  -Hege  im  1  N'crkehramittcl  inäud- 
afrika.  Vortrag  v  E.  Hol  ab,  688L  648; 
d.  Erde,  397. 

«iahe:  •E.-B.-Qeactie«. 
Verrech aang,  Caieon-Manipulation  u.,  34&. 
Varaieharunqaweaen,  Die  Ventaatlichung  dea. 
Von  K.  Mntnl,  Qen.-Sc-er.  dea  Reamien- 
Verein»  der  0iiterr.-ung  Honarohi«.  288. 
Verzehruagiateuer-ErllBi  Wiaaa  In  dL  Jabraa 

1871-sO,  89. 
Violnalbahnen  («ieh«  aueh:  >Loc.in>ahnco< 
und  •Secundarbahnen<h  Ungariachi-, 
438. 

VlaMraaa#«Ha.  aaf  daa  Biiaabalimn,  «&i 

Tarifs  fttr,  406. 
Vlarwatdatidlertaa,  DampÜMhiff- Varkahr  aaf 

dem,  208, 

Vlllaoh,  ^■IIl^;ellu-l^•f Ivartf  von,  u.  Tarviii,482 
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Wim,  itm  1.  ilHcr  188A. 


Y.  Jahrgang. 


FttiilieBlitaser  Ar  leuite. 

V«it  K«ri  Eac*lli*r<l,  PralMiar  4tr  WieB«r  Handala-Akadank. 

Wir  (uili.'ri  in  \r.  ^if)  v  .1  i):is  humane  Uestn'hi?ii  di's 
KrsWu  ullgeiueiucQ  Iteaiutcuvcreiued  der  österrtiichisch- 
ttneariidiMi  M onarehie  Rmfllhrtidi  besprodieii,  «dehes  daliio 
gebt,  flJi'  '^'i'tML'Mf'to .  iii'tlii'^'^'ii  Hfirgschaften  bietende 
Tweiuamitgheder  am  dcu  Ueidem  der  Främieureaerve 
Faiiiii)i«ii)iftner  bwien  la  baea.  Di«  mf  dem  Hnue  hiflnd« 
Scluild  )int  (hu-  Hiiiisbrnnt?!-.-.  lipzw  HaiiseigentliflllMr  iooer- 
lialb  eioes  bestimmten  Zeitraumes  zu  amortirinOt  woihirch 
er  und  s«Be  Nadikornnflo  in  den  Bchalden&eiea  B«siiz  des 
Hauses  lärmen.  Die  entfallenden  Raten  beraehnon  sich 
luiuiu  höher  ab  die  Activitätszulage  (QoarkiWBdd)  der  besser 
festelHeii  Bwmtni.  WShrHid  die  Zehlnng  derlfiedw  in  eiiiem 

Ziii?liau.s('  für  den  IMietluT  rein  veiicn  i'nes  (IcM  ist,  rt'iiräsfjntirt 
jede  IQr  das  Faioilienbaus  während  der  üenfitzungszeit  gezahlte 
Cajrftalflnite  eineBeritevennehnnf  deskflnftigeiiE^ieiittlmet^ 
und  .  Wenn  die  Taire  icnmnien.  wi  li  lic  uns  nicht  gefallen", 
weoB  durch  Pensioiiinuig  das  Eiukoiuuieu  bedeutead  herab- 
gemindert wird,  liat  man  niolit  nAtii^  anf  die  gewohnte 
nei|uenilii-hiveit  zu  vei-zichten,  am  Ende  gar  Mangel  zu  leiden, 
was  im  Alter  doppelt  schwer  fUli  Der  Beamtenvereiu  bat  in 
aaSnen  adiOBaa  ^jeete  aocb  (Ar  das  Ableben  des  Famflien- 
Taters  TOigoaalMm;  es  wird  nümlich  eine  im  Uetra(;u  de» 
jeweilig  aushaftenden  Schuldbetrages  und  fUr  die  KQck- 
nih1ung!<rri8t  ^nltige  Lebenaveraichemng  abgettchloeaen,  deren 
I'riiniie  von  Jahr  zu  Jahr  nach  Masggabo  der  zurückgezahlten 
Capitalsraten  geringer  wird;  im  Ableb«Daiiüle.de8  Vennelierteo 
wird  sodaan  den  HisterUiebenea  das  Hans  ebne  weitere 
Nachzablimg  in  den  sehuldeufreiea  Hitsiti  HbwgrilSB. 

So  schon  diese  Idee  ist,  baUea  wir  fagaa  AnsalbsB  swei 
Bedenk«!.  Es  mass  sehr  wohl  bsaehtet  werden,  dass  der 
Beamte  in  der  Wahl  seines  Domicils  nicht  frei  ist;  wu.s  nützt 
ihm  also  in  Wien  oder  dessen  Umgebung  eine  Ideine  Realität, 
die  er  wegen  Versetzung  in  die  Provinz  nicht  benOtzen  kann; 
woTOB  aoUsrnmi die  Zins- imd  Capitalsratcn  bestiviM,  »enn 
erdnoBBSB  keine  oder  nur  sine  geringe  ActintAteiuiage  beäebt, 


berw.  eine  Natnralwohnunp  erhält:  wer  verwaltet  ihm  seine 
Bealitat,  wenn  sich  lUr  selbe  kein  bLäufer  findet?  Weiters 
snthllt  das  besOgUcbe  Nomale  des  BeamteuTerehies  die 
alleriliMt,'s  .selbstver-tändliehe.  aber  nntor  Umaündeu  den 
iieamteu  tinanzieU  ruinireude  Bestfmuong,  rfagy  ^^i^ 
yerain  im  Falle  der  NishOeiafaii^  der  stäpaHrten  Baien  an 
die  erlegte  Caution  des  Hausbentltzers,  bezw.  Hautibesitzer.s 
hält,  eventuell  die  Realität  auf  seine  Gelabr  und  Kosten 
Tsiinsseft  Was  das  ihr  den  Bxeontai  bedeutet,  weiss  nun. 
Es  wäre  nui'  zu  leicht  möglich,  dass  gerade  von  der  angestrebten 
Erwerbung  eines  ifaniilienhanaes  sich  der  tinanzielle  Bnin 
siner  Beamtao&mDie  heraebreibt  Inselange  nidit  fllr  dieaen 
Fall  des  Zahlungs-Unvermöj.'oiis       üriimten  in  der  Weise 
vorgesehen  wird,  dass  der  Beamtenvereiu  die  Realität,  ohne 
Gairitalsvertnst  Ar  den  IMbenm  BenMnr  wirUebnimmt, 
mindestens  alier  .fie  auf  dessen  Rechnung  bestens  verwaltet, 
oder  seine  guten  Dienste  anbietet,  um  einen  Käolisr  sa  Itaden, 
werden  wohl  nmr  wanHie  gflnstiggeatdite  Beamte  geneigt  sein, 
auf  15      25  Jahre  vnran.s  ein  so  weit  gehendes  Risici»  zu 
übernehmen;  sie  werden  vorziehen,  Miether  zu  bleiben, 
wodurdi  allerdings  die  Tage  ihres  Alters  und  die  Zntanft 
ihrer  Hinterbliebenen     wi-iv.i  kein  ^ri^  .ltverm&glBn  VOliuUldm 
ist  —  sich  meist  sehr  trüb  gestalten  werden. 

Die  von  ims  geäusserteo  Bedenken  scheinen  aneb  anderen 
.Standesgenos^en  sich  aufgedrängt  zu  haben:  wir  haben 
wenigstens  weder  aus  dem  Organ  des  Beemteavereines  noch 
aus  anderen  Qoellen  wahrgenommen,  dass  das  nneigennOfaige 
Anerbieten  von  rielen  Beamten  angenommen  und  schon  ganze 
Gruppen  von  Beamten -Familienhinaeni  im  Bau  begriffen 
seien,  ünd  d«di  ist  fie  Idee  (Br  das  Wohl  vieler  FteriHen  so 
erspriesslioht  dass  tfe  nicht  ohneweiters  aufgegeben  werden 
sollte;  es  ist  nur  nSthig^  dass  nao  aich  von  Illusionen  frei 
hält  nnd  mit  gegebenen  TeibiUaisaen  rechnet  Tislen,  wdolie 
den  Hl  Mintt'ii  un>l  den  ikleinen  Mann«  aus  der  besitzlosen 
C'lasse  der  Miether  herausreissen  woUen,  schwebt  als  Ideal 
vor,  ihm  den  schnldenfreien  Besitz  eines  »BinBcheos«  nnd 
eines  >.tiftrtcheus«  zu  ermöglichen  V.'.  i.lu  r  in  einer  l'rovinz- 
stadt  m«glieh  ist,  macht  schon  in  der  l'rovinzial-JiauptsUdt 
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Si-hwioriukeiten;  atn  allersfhwiPrifrsU'n  ist  die  Rrreiclllll^ 
iVicsesi  Zieles  in  einer  ÜruiUätadl  ersUu  liunges,  wenn  nicht 
dn  «HgHEaidinet  «ntwiekeltM  «ttitisdies  ConuranicatioDB- 
wwen  zu  Hilfe  kommt 

lo  Wien  rails^to  uiaa  beliul'$  Anlage  von  Beamtca- 
GottsgieTieitidn  adioD  aanerinlbdcrVontUtedieToroitB  and 
die  in  <len  Localstreckfii  7.iinarhbt  gelt-giMicn  KisenbahnstatlODen 
in's  Auge  fassen,  denn  alle  näher  gelegenen  Uaugrflode  sind 
übmm  oder  baratta  mit  Zinalnmnuin  verbrat.  Ka  aebdoen 
(Iberhaiipt  Violt>  iiirlit  licrorhnot  7.11  liatiPii.  wi'li-!i  holip  Summe 
eioe  Familie  jährlich  aufzuwenden  hätte,  wenn  .sie  von  ihrem 
FtaiBiflobaluenndie  Pferdebahn  oder  den  Omaibm  benAfaten 
nUM.  NeliTiicn  wir  ciiicti  fjanz  jiew'ihnlirhi'ii  Fisll  ilii-  nus 
den  BIteni  und  drei  uchulpBichtigeu  Kindern  uebdt  Mugd 
bastelieiido  famOh  benfltie  nitAbomananta-ibenr.  Sehttler- 
kaiiendioTnanray,  ao  beiUbni  nobdie  jlhriiehoaFabnpeaeii 
«ia  folgt: 

1.  FanOicnrater,  tSglich  «ne  Tour-  und  Ketourfahrt, 
80  kr    73  H.  —  kr 

2.  Frau.  •/«  von  1  24  >  30  > 

8.  Zwei  adndpfliFhii^'e  Kinder  imter  14 

JtJum  mit  Schfllerkarti'u  a  1;  kr  ,  trii;lich  eine 
Tonr-  nnd  Rctonrfahrt  durcli  zihu  Monat«;  72  fi. 
während   der   sweimonatlicbeu  Ferien 

85Fabtlen  per  mnd  Ii  »  84  •  —  • 

4.  Kin  silmlpflichiiges  Kind  nhor  11  Jiilire 
(mit  Ahonnementtikarte),  täglich  eine  Tour  und 

Betow&hrt  dnroh  10  Monate  80  fl. 

ndueod  der  FeiiaD  26  Tonr-  und  Betonr- 

flduten   5»  ti5  *  —  » 


5.  Die  Magd  in  Begleitung  der  Frau  '/t 


von  2. 


12  ..  15  » 

Summe.  .25H  fl.  4,')  kr. 

oder  nind  2ttO  II.,  wobei  Extrafahrten  wegen  Theaterbesuch 
etc.  nocili  nicht  in  Ansihlaj;  ^'ebracht  sind.  Die  Familie  ver- 
führt also  einen  Hotrag,  «otur  in  einor  Wioncr  Vorstadt  schon 
eine  kleine  Wohnimg  m  liabeu  ist  Nocl»  schlimmer  ist  die 
Sache,  wenn  diese  Familie  ausserhalb  des  Bereiches  der 
Abonnemente-  imd  Schfllerkartcn  wnlmen  wflrde;  dlBB  stellt 
sich  die  jährüLhe  Summe  der  Tramwaykoaten  wogen  der 
Zusatzbillete  ii  6  kr.,  wie  folgt: 

1.  78 -f  48*00  116  IL  80  kr. 

2.  24so  -f  14-00  -   38  »SO« 

3.  72  -f  72  —  144 

12+  «  -  16  IM  »  -  » 

4.  60  +  96—  96 

5+  3--  8  104  n  —  » 

5.  V«  von  2.  

Samma 


19  »  4ü 


4861  15  kr. 

Dieeolainilie  Torflbrt.dao  ^btttoh  in  loteterem  FaHo 

440bia450fl,  wofOr  sie  in  \\""u  i'inc  atCTrii  hi'inl  <,tos.h' 
Wobnnng  erhielte.  Iliebei  wotleu  wir  noch  von  der  bei  län- 


triTi-M  Tdureti  unerträglichen  geringen  Fahrgeschwindigkeit 
der  Tramway  —  wofern  da  das  Wort  »Geschwindigkeit« 
noehnllasigiat— >  von  den  oft  vnrehun  Wagen,  dem  onpfind- 

liolien  Luftzug  in  denselben,  der  (lefTlhrdung  der  fiosniHllirit 
int  Winter,  den  Falirteiustelluugeu  bei  Schneegestöber  ctc 
absehen. 

Insol;iti^(»  Wien  tiii  lil  mit  einer  liilligen,  schnellfiihrenden, 
bei  gutem  und  schlechtem  Wetter  gleich  leistungsßthigeu  Stadt- 
eisenbahn  voraehen  ist,  wird  man  guttbnn,  die  FamiHen-Iifylh 
von  dem  uHilu.scbcn  iiinl  (i.utilien"  aufzugeben.  Die  Ver- 
hältnisse der  meisten  Wiener  Familien  lassen  es  als  uual>- 
welabare  Nothwendigkeit  erscheineo,  viel  nlhor  am  Erwerba- 
ort>'  FriifilinTs  und  der  nildungftsti\t(e  der  Kiii-liT  r\i 
wohnen,  um  nicht  mit  dem  täglichen  Hin-  und  litirfubren 
allznviel  Zat  mid  Geld  ni  verliorco.  Man  brancht  dealtalb  die 
Mci-  dir  F.iniilienhän.-^erniirh  n'wM  L':itiz  fallen  zu  la.sson.  man 
nuus  nur  die  praktischen  Kugläuder,  mehr  als  es  bisher  geschah, 
:<ich  ntm  Hinter  nehmen.  Niclit  ont  ansaerhalb  Londons, 
sondern  in  den  L'Mnl<iiier  Vurst.ldten  selb.st  !h  ^trlh'ii  tausend« 
and  taosende  jener  schmalen  und  hohen  Familieuhäuser  von 
mir  Bwei  oder  drei  FauAem  Oassenfront,  die  a1>er  Im  Inneren 
annobmend  praktisch  nngelctrt  siml.  Vcr  Itesitz  eines  solchen 
Famüienhaoaes  ist  selbst  auf  etwas  theuerem  Baugniudo  dem 
Mittdatando  noch  erreichbar;  es  gestattet  ein  abgeaebloaaeDO« 
Familienleben  nebst  dem  etwa  erforderlichem  Betriebe  ciMi 
Cie.scbrittcs.  Was  in  unseren  Ziuspreaamaschinennobeoolnandsr 
liegt,  ist  im  engliadien  Familienhanae  meist  obereinander 
angebracht,  eine  Anordnung,  bei  welcher  dio  vidon  Vortlieile 
von  der  kleinen  Unbequemlichkeit  des  Öfteren  Auf-  und  }iSieder- 
steigens  weit  tiberboten  werden. 

lieber  den  in  London  OblidlOD  Vorgang  beim  Bauen 
neuer  StadtUieile  entnehmen  wir  einem  aus  der  »Deutschen 
Ocmeinde-Zcitung«'  in  Petermann's  »lieographlsebe  lfitthu> 
lungeuK  übergegangenen  Boriclit<'U.  A.  Folgendetc  »Der  Unter- 
nehmer fängt  seine  Biwten  damit  an,  dass  er  die  Strassen 
zielit  imd  ebnet,  und  dann  den  L'itnzon  Grund  und  Boden,  der 
ein  ilüuserviereck  bildet,  so  w  w  .i.  ti,  welchen  dii>  TrottoiiB 
an  den  Stritsseii  einnehraeu  nolleu,  etwa  zehn  Fus.s  tief  aus- 
gräbt. Hierauf  baut  er  an  der  Strasse  hin  eine  fortlaufende 
Reibe  von  Uewölben  aus  Üat  k.steiuen,  die  nach  deiu  Itmeren 
des  Viereckes  sich  öffnen,  seciis  bis  acbt  Fuss  tief  und  eben 
so  breit,  uud  zu  Kohlenkellern  dir  ilie  künftigen  Häuser  be- 
stimmt sind :  sie  werden  oben  mit  Erde  zugedeckt,  geebnet, 
mit  Steinplatten  belegt  und  bilden  ila.s  Trottoir  mit  einer  Oeff- 
snng  im  Qewölbe,  deren  Mündung  in  dem  Trottoir  mit  einer 
eisemen  Platte  geoehlossen  ist,  durch  welche  die  Kohlen  ein- 
geschüttet werden.  Die  Tlillr  des  Kellers  ist  natnrlicb  gegen 
das  Innere  des  Viereckes  gewendet  und  gebt  in  den  kleinen 
UBterirdiadMn  Holkann  (^JfW|>.  der  das  Haus  von  d<'r  Strasse 
trennt  und  bestimmt  ist,  der  unterirdischen  Kilcbc  Liebt  nud 
Luft  m  geben.  Die  Area  ist  vier  bis  aebl  Fuss  breit  und  ge- 
wöhnlich von  der  Strasse  aus  dureh  eine  Treppe  zugänglicii, 
weldie  in  die  Kflelie  binabfflbrl  und  für  Lieferanten  und 
Dienstboten  bestimmt  ist  Die  Area  ist  vom  Trutloir  durch  ein 
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ciMnea  ffittnr  goteennt,  das  mit  einer  «tf  «He  l^MbgdMode 

TrqipefÖhrtnKlnn  Thür  Vfrsflir-n  ist 

Sobald  die  Kelk>r  uiKcr  doiu  Trottoir  gebuut  sind,  wird 
■dt  den  BtaMsm  ttfetagesaiddie  ganie  Stnaat  «A«H  rieh 

zu  gleicher  Zeit.  Die  Kürhe,  Speisekammer  u.  s.  w.  sind  unter 
der  Erde  oder  vielmehr  uuter  dem  Spiegel  der  Strasse,  deuu 
rie  sind  nirgend«  ron  Erde  imgebee.  Düi  Erdgeschofls  in 
einem  liflr^'erliohen  Hause  enthalt  immer  das  Speisezimmer 
und  das  Arbeitäzimmer  des  Hausherrn;  der  erste  Stock  wird 
TOB  der  Fnn  bewobnt,  der  swdte  cofUtt  Sddittmner,  der 
dritte  Kinderstuben  u  s.  w.,  der  letzte  Selilafzimmer  der 
Dieneischalt  Die  Bauart  ist  so  einförmig,  dass  man  nur  bei 
grOeaaNB  Hlnsern,  die  dni  und  mebr  ISrnmer  ia  jedem 
Stockwerke  halten,  rinrn  Aiijzeiiblii-k  in  Zweifel  sein  kann, 
wohin  jede  lliür  fahren  mOsse.  FQr  den  inneren  Ausbau  der 
Hiaser  beb««  ffie  gFoescB  BammtoriHihmar  eigCM  liabfiken,  in 

<l>'ii>'n  Hm]/-  lui'i  Mi'tiillnrio'it  im  OroMen  TOrbefilirh 
gemacht  wird.  Man  findet  auch  in  den  neuen  WtMlf— !  die  Ter- 
flieifamg  des  Benmee  eebrtwednn&ssig,  die  Höh-  und  Hetall- 
arbeit  sehr  solid  und  gut,  die  Wa.sserbehillter  und  Köliren  mit 
grOsster  Sorgfalt  tmd  Berechnung  der  Bequemlichkeit  und 
Befailtebkett  an^eleftt. 

S-ihul.i  i'itii'  StiMsse  ati'^'rli'!,'*  wird,  macht  der  Bau- 
herr einen  Vertrag  mit  einer  der  WaitsercomiNignieD,  welche 
die  gmma  Rftbren  dnrdi  die  nene  Strame  legt,  mdbelm 
Beue  jedes  Hau.se.-<  wird  am  Anfange  dafür  gesorgt,  daas  alle 
Slockwerice  mit  U&hneu  versehen  werden,  dorcfa  welche  man 
«iM  ihtUdiHcih  nnbeeehrtolie  Hesse  vem  Winer  eotwedar 
dnreb  den  direei^^n  Prack  aus  den  HauptrOhren  oder  dnrch 
eilen  Behälter  oben  im  Hanse,  der  aUe  Moiges  tod  den 
Havptrflbren  am  gefllltt  wird,  abddieB  kam.  IHeser  VAer- 
fluss  an  Wasser  ist  es  vor  Allem,  dem  London  verdankt,  die 
gesfindeste  Stadt  In  Eoropa  lu  «ein.  Ea  gibt  iu  den  älteren 
und  inneren  Theflen  der  Stadt  noch  etwa  nenntigtanseod 
Hknser,  die  keinen  Wa.Hscniif1n8ä  von  AuüseQ  erhalten  »nfi  anf 
Brmmao  ingewieaeasind,  aber  etwa  dreibttadetttaus^HAiiier 
wnden  too  sdit  Waaserernnp^iiiien  nrit  tlglieh  sedizig  Mil- 
lionen Gallonen  Wa.s.ser  versehen.  Man  rauss  in  London  ge- 
wohnt haben,  am  su  begreifen,  wie  gross  der  Einflnss  dieser 
Wassennasse  anf  sRe  lebensfewobnhelten,  auf  die  BeinUdi- 
keit.  Requemlichkeit  und  Gesundheit  ist,  und  um  das  Grausen 
zu  theilen,  mit  dem  Eqj^der  von  dem  pestilemialeD  Genich 
spredieii,  der  in  den  Hlnseni  in  Ptsris,  Wien  und  Beilin 
herrscht.« 

Wenngieich  Wien  in  Bezog  anf  Wasserreraorgung  jetzt 
der  brHisdien  Metropole  niehtmebr  nadistelit  mid  gerade  da- 
durch .«either  nach  London  die  gesOndesteQiMSStadtgeworden 
ist,  so  halten  die  Wiener  WohnungsverbUfadsM  mit  denen 
Londons  doch  nicht  den  Vergleich  aus.  Bd  uns  herrsfllit  ans- 
sebUssdieh  die  Z  i  n  s  k  a  s  e  t  n  e,  dort  das  Familionhaus.  Die 
SD  Tarnenden  n'ihlenden  Londoner  Familicnh&user  zeigen 
allerding!)  keinen  sonderlichen  architcktAni.<<chpn  Schranck, 
alwr  ihr  Hauptwertli  liegt  in  der  zwerknifii^iu''  n  inu'  len  An- 
lag», in  der  ErmOglicbuiig  eines  echten  Familienlebens.  Der 


kleine  Vorgarten  oder  verlieft  angelegt«,  durch  «faiOttter 

von  der  Strasse  getrennte  Vorhof  verleiht  dem  Hanse  eine 
weitere  Annehmlichkeit.  Derlei  ist  in  Wien  ganz  unbekannt, 
ja  die  Anlage  dieser  VoriHÜb  wOrd«  vidleieht  tob  der  Btn- 
behönle  iiiehi  goutirt  werden.  Die  Londoner  Familienhäuser 
lassen  die  angenehmsten  Combinationen  zu,  sei  es,  dass  innn 
ein  ganet  Haue  HieBiet  oder  als  Besitier  die  obente  Etage 

vermicthet:  der  Oe.nchllftsmann  dagegen  lienützt  d;is  I'arlerre 
ah)  Uescbailslocale,  das  erste  und  zweite  Stockweric  zum 
Wohnen,  das  dritte  als  Werksi&tte. 

Unsere  Stadterweitening  wurde  rein  schablonenhaft  vor- 
genommen. Weil  schon  Tausende  von  Zinskaserneu  bestanden, 
M>  mnssteB  nodi  tainwBd  bbnakonmeii.  Die  hinaaiJsieUebten 
Palastdecoratinticii  m;icheii  den  Zitiskastcn  noch  zu  keiiMm 
Palais.  Die  Häuser  in  den  neuen  Stadtbeilen  bieten  in  der 
Kegel  keinen  grSsseren  CMnfort  als  die  Uteren  Hinser.  Ein 
.schmaler  Gnu Vnv^imraer  genannt,  ein  .Salün<i  und  2— S 
Zimmer,  in  denen  die  Möbel  schlecht  zu  stellen  sind  und  keine 
WandUehe  n  eeben  ist,  eine  finstere  oder  mindestens  sehr 
kleine  Küche,  in  welcher  die  Ifagd  neben  dem  Speisen- 
Anrichtetisch  schl&fl  oder  eine  Tischplatte  Ober  ihr  Bctl 
gelegt  wird:  so  siebt  die  Wobnnng  unserer  meisten  »bessereu 
Familien«  aus.  Dabei  henötliigt  der  Wiener  Mitielst^md 
bis  '/«<  (l^^i*  Londoner  dagegen  fClr  seine  weit  bessere  Woh- 
nung nur  '4  bis  Vi  o  BinkommeBS.  Ans  der  tteueran  und 
ungemOthlichen  StÄdlwnhming  tlüchlet  sich  der  Wiener  auf 
das  Land.  Wer  seine  eigene  Villa  bat  oder  mietbet,  sich  von 
Oesdoflnofgan  befreien  kann,  wird  davon  einen  Oennaa 
haben.  Es  ist  aber  tragikomisch,  da.s  Leben  der  Wiener  lu 
manchen  dieser  verschiedenen  aMnder>  zu  beobachten:  aoch 
da  adioa  CaMraensystem,  PareeDirnng  des  grQnen  Brdüeeinns, 
»Garten«  genannt,  an  die  im  Hause  untergebrachten  xSoromer- 
parteien«!  Lauben,  denen  nichts  als  die  angehängten  Futter- 
ktateaMilen,  mn  Togelhiiiigen  gleich  xn  aein:  nnnUdter- 
flusse  mitunter  recht  grobe  und  habgierige  Hansleute,  die 
Lebensmittel  »cbleehter  und  theurer  als  ia  Wisc  1  Und  da 
glaabt  man,  Erholung  und  Stjirkung  zn  finden! 

In  Brfissel  hat  man  gelegentlich  der  Städter»  eitenmg 
sdnnsle  und  tiefe  ParceUen  gemacht,  auf  welchen  Haus,  Hof 
vnA  Hintergarten  von  den  lang-  und  QnerBeiten  der  Hftuser- 
gnippen  sich  ringsum  gruppirten.  Der  architektonischen 
Schönheit  wegen  wmde  oft  mehreren  Nachbarn  die  gleiche 
Parade  vorge^ichrieben.  Btno  aolfiho  Fandle  wnrde  verkauft, 
wenn  auch  nur  ein  Theil  der  Kanfsnmme  erlegt  wurde;  der 
Rest  konnte  in  Baten  bis  zu  zwanzig  Jabroi  mit  nur  vier- 
percratiger  Teinnsung  erlegt  werden.  Wer  aber  einen  Bau» 
grnnd  in  solcher  Weise  erworben  hatte,  lickam  den  nöthigen 
Baucredit  von  den  Hjrpothekar-Instituten  gegm  4— 4Vt  Per- 
oent  Zinsen.  So  fast  man  in  Brflssel  die  Stadt  erweitert,  ver- 
schönert, gleichzeitig  aber  das  HOrgertlium  nnd  den  Mittel- 
stand gestärkt.  In  Wien  dagegen  wurde  die  Zinskasenie  iu 
Permanenz  erkltrt;  man  formirte  riesige  Ban-Pareellen,  zn 
deren  Erwerb  selbst  schon  ein  Vermögen  geiiörte.  iiml  li;it  ij.i- 
dnrdi  Tanseode  von  Familien  sanunt  ihren  Nachkotumeu  in 


.« 


Diyiiized  by  Google 


—  *  — 


ängebaates  Londoner  f amOienhaus  fftr  einen  grosaen  Haushalt 
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Dach-Etage, 


die  Clasäe  'derüLelher  degndlrt.  Muu  versUud  die  Sache 
ebtn  niolit  b«sMr  —  ww  fl-tOidi  Mkr  n  bedanen  tat,  waO 

i/a  FAIer  nicht  loirlit  wii-drT  f^'t  L'i^miu'lit  werden  klllB  — 
oder  wollte  die  Sache  nicht  besser  Tersteheu. 

Obwohl  M  sehr  adiwierig  ist»  am  Biqjland  FUn«  and 
Zeiol)niin5,'t?n  711  «;rhiiltf'ii.  siii'I  wir  ilocli  in  dt>r  aiigenehmon 
Lage,  unseren  Lesern   den  üriginalplau   eines  Londonnr 
FamOinihmMa  in  d«n  obigtn  Rgonn  1—7  auf  8^  4 ' 
and  ö  vorznföhron. 

Die  Eiotheilung  ist  bei  nur  6  —  6Vt  Meter  Uassenfrout 
für  «iaeii  grflawren  Hambalt  ansrncbad,  d«nn  «*  ist  Bogar 
für  Dienerscliun  iiml  K  inip;;.'!'  vorgfselu-ii.  Her  verstorbene 
englische  Premierminister  Lord  Beaeunsfield  (d'lsraeli) 
labte  md  iriwb  in  nnem  solchm  Stadthanse  mit  nur  drd' 
Fi  nster  Front,  Allerdings  )ie>as»  er  noch  ciOAB  pilditigVB 
Landsitz  mit  weit  ausgedehntem  Park. 

Der  bler  nHgietheine  Plan  «ines  Iiondooer  FamfUcn- 
liausHs  soll  keineswegs  als  Thahlune  dienen,  dinli  dient  er 
gdnz  vortrefflich  dazu,  die  Sache  zu  erläutern.  Gesellachafts-, 
Wo1m>  nad  Aib«itarlmne,  wie  die  im  Bilde  TorgefUirton,  wird 
man  in  Wien  nur  in  wirklichen  I'ulais.  alier  in  keinem  Zins- 
kaatea  vorfinden.  Wie  in  Wien  mitunter  aelbst  reiche  Leute 
in  wofanengewoluit  lind,  lehrte  nleh  vormeihNNO  JahrnwM 


kleine  Beobachtiuig.  Ich  hatte  bei  einem  Manne  zu  tbuu,  der 
aalt  fielen  Jahren  dn  jihrliehea  Ankommen  von  ^«ftoriieh 
mehr  :ils  dreinigtauaend  Onlden  bezieht.  Dieser.  olien>1rein 
bereits  in  sehr  TOlfaillckten  Jahren  stehende  Mann  besitzt 
kein  Hana.  aondem  wohnt  »ala  Partei  •  im  dritten  Stedce  eine« 
in  i'iiier  Seiten?;*-:;-!''  j:''Iei,T!ien  Ziusliaus.'-i  I  Das  u Vorzimmer« 
seiner  Wohnung,  eigentlich  ein  schmaler  Uaog,  hat  secuodärea 
üdit  vom  aogenamiten  Liehdiolb,  in  welchen  aHe  Kflduin 
nnd  Aborte  mfinden  Iiie-er  vientödag«  Segelkasten  rflhrt  ent 
aus  der  Stadterweiterungs-Aan  her,  welche  Zeit  so  ?iel 
architektaiiisdien  Flitter  and  ao  wen^  wlrkliehen  Wohnitnga- 
Comfort  schiiriind  nns  für  da ^  bnr^'erliche  Wohtthaua  mit  einer 
wahren  Talmi-Architektur  «beglückt'  hat 

JA  habe  Vontebendea  angeftthtt,  nm  damit  meinen 
Wunsch  begrönden  zu  kunnr-n.  AV''nn  es  aucb  den  IJedörf- 
niasen  der  mit  achulpüicbtigen  Kindern  gesegneten  Wiener 
Familien  jetzt  nodi  dnrdmns  niebt  entaptieht,  weit  anaaerhalb 
Wienii  zu  wohnen,  so  liesse  .-.ieh  inimerliin  das  Fiimilii  nhaus 
nach  Londoner  Muster  innerhalb  Wien  und  seiner  Vororte 
einbUrgera.  Der  Beamtenverein  kAnnto  damit  in  der  Wei«e 
den  Anfan?  machen,  dass  er  in  Seitenu'a'-seu  ver.-vliieilener 
Vorstädte  und  Vororte  gflusUg  gelegene,  gut  erhaltene  Zina- 
erwlibt  nnd  dieae  Tartieal  hi  FamOienhlniwr  oft 
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2  —  3  Fenster  Front  alithoilon  lUsst  Die  Ixnflirlii'lii'  naii- 
umstaltung  ist  .'olme  be^uders  groans  Kosteu  durchfUirbaT. 
SelbgtT«nttiidHeh  kannten  auch  onTwbanle  Ortade  vnH  «ben- 
erdipc  zn  cassirende  Häuser  crwurlioti  wenli'ii,  nn  dori'u  Stelle 
dann  von  Orund  aus  Familieuhätiüer  o&ch  Londoner  Muster 
■ot^vROnt  Warden  kfitmen.  Solehe  admuilei,  swci  bia  dni  Stock- 
werke holiP  Häuser  kämen  ilem  Einzelnen  nicht  7ii  hoch  zu 
siehe»  und  Hkuden  im  Falle  der  Yerkaub-Nothweudigkeit  uud 
bd  guter  Lage  «iidi  ▼!•!  leiefatar  «iiieD  XlnAnr,  ab  daa,  weiss 
Ctott  wo  liogiMiile  vTIi'mspliMi  mit  GArtchen«.  Hei  uiisprcn  weit 
kleiner  augelegten  Verliftltoissen  wttrde  mancher  dieser  Haua- 
beriher  avT  daa  ebenerdig  gelegene  Spreob-  nnd  Sprieednnnsr 
verachten  und  die<i'ii  lluutn  ;iN  (ieM'lififl'-I'  oalr  venniftlirii 
oder  aber  für  das  oberste  Stockwerk  einen  Miether  nehmen, 
nm  «9  lelditer  die  StoMiB  wd  HamerbaltiHigidroBten  be- 
streiten za  kilnnen.  So  kOnnfol  fr.rtiilii  lic  <  I!ciimt«ic^wnn 
entstehen,  von  wo  aas  BnnniiT  Schule,  Kaufläden,  öffentliche 
Gavtowuilagen  cte.  leicht  m  erreiciienwIieB;  rieOelebt  wire 
Ue  und  da  sogar  fiir  r  in  Orirtchon  Platz. 

Es  lAre  noch  in  anderer  Weise  mO^cb,  die  jetzigen 
ICeQier  In  kanftige  BesHier  zn  Tenranddo,  Indem -in  dem 
betreffenden  Hause  je  Ein  Stockwerk  von  einem  Benützer  durcli 
Verässong  nnd  Amortisation  des  Kostenantbeiles  als  Eigen- 
<imn  erwoiben  werden  kann.  Dieser  Modus  wbe  gerade  bei 
Beamten,  also  bei  einer  der  gebildeten  Classe  angehangen  nnd 
^duurtigea  GeaeUscbaftaachichte,  leichter  als  bei  gemischten 
Stlndnn  mafdizbar;  doch  rind  immerldn  Sübrenn»  swiachen 
den  Partial-Hausbesitzeni,  benr.  svianben  Aren  mehr  oder 
Wender  Hebwwflrdigen  Ehegeeponainnein  nur  in  leicht  miAg- 
lieh,  wesahalb  der  freie  Besitz  eines  ganz  abgetrennten  Banaea 
unbedingt  den  Vorzug  verdient 

Qegen  die  verticale  Bintheilung  des  englischen  Wohn- 
hanses  dürften  naroentlicb  ana  den  Kreisen  nnserer  Hana- 
fraiieii  Einwendungen  erhoben  werden,  welche  seit  jeher  die 
horisontale  Anordnung  der  Familienwohnung  gewohnt  sind. 
Statt  diesen  Einwendungen  selbst  zu  begegnen,  lassen  wir 
lieber  eine  Autorität  auf  dem  Gebiete  der  Hygiene,  Prof. 
Dr.  Reelam,  sprechen,  welcher  in  einem  Artikel  Aber  die 
Nervosität  der  heutigen  Frauen  und  M&dchen  sich  also  ver- 
ndimen  lässt : 

•Will  man  das  GnimlnViel  bekämpfen,  so  mnss  man  die 
Natur  und  muss  den  eigenin  Kriqier  der  Kranken  mit  zu 
Hilfe  nehmen.  Lasse  ich  die  <  Anziihl  nenöser  Frauen, 
die  ich  in  meinem  Leben  zu  beobachten  Gelegenheit  lintte, 
vor  mir  im  Geiste  vnrOboqileitcn,  so  finde  ich,  dass  alle,  ohne 
jede  Ausnahme,  zwei  üehelstlliide,  welche  auf  sie  einwirken, 
aufzeigen :  Klutarmuth  und  Mangel  an  frischer  Luft.  Es  gilt 
bei  Vielen  niclit  fQr  «weiblich«,  da^ä  Fnuien  oder  Mädchen 
beim  Mittagmahl  einen  kriftigen  Apjietit  aeigen  und  den 
Durst  In  grossen  Zflgen  löschen.  So  wird  denn  getnuiken,  wie 
die  Hnhner  trinken,  tropfenweise  —  und  gegessen,  wie  die 
Canarienvügel,  knmerweise.  Jonge  Mtdehen  haaaen  oft  ihre 
rotln'ii  Wangen  und  glauhen,  wenn  sie  blass  sind,  sie  si'hen 
interessanter  ans.  iSind  sie  einmal  Engel  genannt  worden,  so 


wollen  sie  wie  die  Kugel  leben  und  den  gemeinen  materiellen 
Genüssen  abhold  sein.  Sic  vergessen  ganz,  (iaas  sie  einen 
Korper  haben,  wie  diellenaelien,  nnd  nicb't  anrDnft  gewoben 

sind,  wie  die  angeblifhon  Engel,  nnd  zerrütten  dadurch  im 
albernen  Spiele  ihr  Nerrcnsjsteu,  führen  sich  entweder  den 
frohen  Tod  herbei  oder  allairtei  Leiden  und  geste^ierfee  Nem- 
sifiit.  Frische  des  Geistes.  Frische  des  Körpers  das  sind 
zwei  Dinge,  welche  nicht  vereinzelt  vorkommen.  W^er  sich 
geist^  Friadie  nnd  Enil  bewahren  wiH,  der  mnar  flr 
körperliche  Frische  und  Kraft  sorgen  Die  Frauen  sind  den 
am  weitesten  verbreiteten  uachtheiligen  Einflüssen  des 
Zimmerlebena  und  dee  ffitaena  am  meiaten  anagesetab  IVte 
kommt  es  docli,  d:)<^  s  ■L':<>nnaii1e  FraiienknaUieiten  in  Bqg« 
land  viel  seltener  sind  al«  in  Deutschland? 

Die  Antwort  liegt  nahe:  m  England  bewohnt  Jede 
anatlDdige  Familie  ein  eigenes  Hnus.  das  zwar  am  häufiL'st><n 
nur  drei  Fenster  breit  iat,  das  aber  die  Kflche  im  Souterrain, 
das  Speiaeiimmer  im  Parterre,  den  AiMteranm  fan  eraten 
Übergeschoss,  die  Schlafrfiume  im  zweitt.ni  und  dritten  über- 
gcschoäs  hat.  Treppauf,  treppab  hat  des  Tages  Aber  die 
Englllnderin  zu  gehen,  dadurch  erwirbt  sie  sieh  ihren  graddaen 
Gang  imd  ihre  Neigung  zum  Emporlieben  der  Kniee  beim 
Gehen,  aber  aie  erwirbt  sich  auch  durch  diese  täglich 
aoanifUirenden  Tamflbong«!  der  Befaie  ehien  Qeaundbeita- 
zustand,  der  sich  namentlich  in  den  Unterleibsorganen  und  in 
der  kräftigen  Verdauung,  im  gesteigerten  Appetit  und  damit 
in  den  besten  HÜftmittehi  gegen  Btntarmntli  kund  gibt.  IKe 
deutsche  Frau  schreckt  vor  einer  derartigen  .l'nlwquemlicb- 
keit"  einer  Wohnung,  wetche  mdirere  Stockwerke  nmftast,  in 
<ler  Itegcl  zurQck,  ohne  «  bedenken,  wdehea  grosse  Behagea, 
welche  Mögliclikeit  im  Erhalten  des  sauberen  Zustandes  des 
Hauses  imd  in  der  LQftung  die»  mit  sich  bringt.  Die  englischen 
Schiebefenster  gewähren  die  Möglichkeit,  unten  und  oben  eine 
handbreite  S)iitite  zum  Ein-  und  Auslassen  der  Luit  zu  öffnen, 
durch  welche  daa  Zimmer  zweckmässig  ventilirt  wird.  Diese 
Spalten  bleiben  dann  aneh  des  Tages  ober  immer  offen  iwd 
im  Zimmer  i.st  die  beste,  reinste  Luft,  die  man  eben  erhalten 
kann.  Wenn  ein  Fremder  so  weit  mit  der  Familie  vertniut  ist, 
dass  er  einmal  in  den  Ribliotbeksraum  oder  gar  in  das  Zimmer 
der  Frau  vom  Hause  zugelassen  wird,  .so  Oberrasolit  ihn  die 
Reinheit  der  Luft  im  Vergleich  zum  Gegentheil  in  der  Heimat 
ünd  jedes  englische  Hans  bat  womöglich  an  seiner  Bfickseite 
einen  Garten,  der  zwar  meistens  nur  aus  Gebfisch  and  Baann 
besteht,  der  aber  Gelegcnlieit  gibt,  in  «b-r  wärmeren  Jahres- 
zeit, auch  wenn  man  keinen  Landsitz  hat,  tagsQber  im  Freien 
sich  aufzuhalten. 

Das  sinil  die  Gründe,  wesliitlh  engli.sclie  Frauen  gesünder, 
grosser,  in  ihren  Körperfonneu  schöner  zu  sein  pflegen,  als 
deutaehe.  IMe  SdiOoheit  und  Ocausdbeit  lassen  sich  rereinigea. 
Wäre  dies  nicht  eine  Auf!:«!"',  des  Strebens  wflrdig.  nm.somehr, 
als  zugleich  längere  Lebensdauer  und  grössere  Gesundheit 
gewonnen  wird?* 

Ich  füge  noch  bei,  <lass  die  Englrinder.  wie  fast  keine 
andere  Nation,  es  verstehen,  aus  der  Wisseuscball  den  grössten 
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Nnteen  fSr  du  Iicibflii  ta  stahen.  Weil  in  Eni^hBid  mehr  ah 

anderswo  Volkswirfhsi-baft,  riffontliche  und  hausliche  Ge~;nnd- 
heitspflege  aufeinaader  wirken,  richtig  verstandeo  uud 
gdiuidlnlit  irerdeB:  dmni  iit  das  Mtiadi«  Talk  geisUg  und 
körperlich  so  tüchtig,  darum  ist  es  .so  mricht%  od  nidt  Wd 
steht  an  der  ^tie  unserer  CinliratioD. 

ItHehte  fia  von  mir  gegabene  Anregmig  kain«  vargabliebe 
gewesen  sein!  Eben  weil  ich  micli  seit  Jahren  ih  r  Vortheile 
das  Wobnsos  im  Familianbanae  erfreu«,  mochte  ich  gern  vieh» 
andsroBern&ganoBsen  nun  eigauen  und  ikrsr  Familien  Wohle 
daaaaUMn  Glflekss  fluiUiaftig  sehan. 


Die  fluciilmluieii  ab  Capital. 

fVarbafc  MhaKtn      Ham  Dr.  Lmaas  BUtar  v.  Slei n,  k.  k.  tfni- 
vmiMto-nvtoar,  loi  19.  Hnwibar  1861  In  dar  IV.  Vanaandaig 
4«a  CLA  BataraieUtaliar  Biaaabaln-Baaaiteii.) 

Hoehgaahrta  Herren! 

laiaB  ich  mir  vr^rstattr-,  Sir  .in  ■U-sm  ^iA\r  wIimI.t  7a  br-  i 
giftiaaa,  kricrflitnn  ich  itUKlvich  viii«  uirht  blos  fri  uiidlu  hLS  Huiiilom 
nuh>  «arÜiTotte  firianenmif,  die  es  nun  ^ir.nKi:  nu-M  blcib«n 
laaaan  «III,  in  BMinem  Geiata  aidi  zur  Uoifnaiijj^  zu  gesUlton.  Es 
iat  dia  Brinnerang  an  tfa  anttn,  an  dieser  St»U«  emsUich  ge- 
Ordarloi  Bestrebongan,  Ihraai  schtaan  Varaine  aina  dananda 
Anl^alw  tn  gehen,  «ddia  als  ein  Imtitat  für  daa  Biaenbahn* 
BUdangaveaan  Ouian  in  dar  Oaachichto  <1oh  ouropnischi^n  Kithn- 
WMens  auch  nach  dieser  TUchtang  hin  «ino  ehrenvolle  Stcni:!!ir 
gaben  nnJ  L'rliiilt-'i.  mnl.  Ich  u^t  ^«llQfC  geworden,  niu  y.ii 
irissen,  mit  WF'IchtjU  iuteiiisiTün  und  extensiven  ijchwicri^'kciten 
eine  solche  Idi^e,  die  Ihnen  eigenthöoilicb  angehört,  im  Anfange 
tn  klmpfen  hat  Ick  bin  aber  immer  noch  Jaog  genag  geblieban, 
un  maina  baatan  Hefliangen  ood  BaaMmven  allen  Ekmantaa 
ananaiABaaiao,  wddMdaaaFortaahritt  nnd  darZnkaaftaagaMlitn. 
laiaen  flia  vädk  Um  im  KaasB  diaanr  HidbugM  atnan  JSiA 
aaf  eines  jener  Gebiala  «wta,  lir  denen  tiA  dlaailban  varwltk» 

liehen  sullon. 

DaK  ist  diii  Nalionftl'iknnHniiiv  Ks  gibt  LanU'  h'':'i:u^', 
welche  sie  för  langweilig;  halten;  ei>  gibt  andere,  welche  meinen, 
das»  sie  mit  eioigen  Dattend  Ton  uemlich  allbekannten  S&tuui, 
di«  jeder  in  kennen  n^t,  ataekOpft  aei.  leb  will  hier  mit  beiden 
aieM  reditan.  Aber  ehe  ich  den  eigenflleban  Oaganatand  UHinar 
Darlegnng  berflhre,  machte  ich  dasjenige  Moment  in  dieser 
Nationalrikoneroie  Ihnen  heute  bezeichnen,  wofür  eben  nnser  Oe- 
bii-t  i-'ini-n  kl-'nu  ii  B.'W'is  zu  licferü  Iiat  LiiTert  das  Fiil|?eniie  den- 
selben nicht  innerhalb  avinor  (irenäcn,  so  seien  Sie  äberzeagt^  dasa 
dies  nie  an  Jer  Sache,  saudern  nw  an  mir  nnd  aainar  nieU  ga> 
nigenden  DarBtellang  liegt. 

Ba  iat  nimlicb  gewias,  daas  sich  erst  in  der  neoeren  Zeit  der 
alganttiaha  Chankter  dar  NatienalOkawHnia  heramgebUdat  hat. 
Daiselbe  bealeht  darin,  daaa  deiaalbB  weder  mit  einer  Rrihenfolge 
vwn  einzelnen  Angaben  no^h  mit  einer  massenhaften  Acfniiinlati.ji] 
▼on  statistischen  Thaisachen  ersthüpt  ist.  Das,  womach  unsere 
'/lit  vivlniflir  -tribt,  besteht  darin,  die  ßlfnntlicha  r«ber/.ftugung 
hervureunifeu,  dass  diese  Mationairikonomie  die  strengst«  Logik 
ist,  die  es  gnbt,  md  daas  aie  nnerbittlich  fordert,  dass  man  die- 
selbe denken  ann,  na  aie  nach  im  Einialnen  in  reiatehen.  Und 
gerade  Ihnen  lege  ich  diesen  Standpmkt  nahe.  81a  aOa  ataben  fai 
der  Mitte  von  Thataachan  nnd  Bewegnngen,  fla  flia  IMn 
messen,  ond  beiner  Ton  Ihnen  wird  glanben,  daaa  etwas  odJeeHr 
gewiss  i.st,  wa.«  sich  i-iiifarli  weigert,  sich  dem  strenifen  Maassc 
der  Ziffer  nnterzDorduun.  Nun  gut,  ich  nelime  Ihren  Standpunkt 
an,  na  80  Usbar,  ala  er  dn  rolikommei  berecfatigtar  ist  loh  nehme 


ihn  aagar  an  im  Haaun  daa  Geganatnndea,  daa  ich  in  b^ndehi 
habe.  Dia  eBbanbahn  ala  O^Ünl«  noll  es  aamÄan,  Ihnen  -m 

zoigen,  «ia  dia  NatlenalOkonomla  nicht  btos  grona  Principieii, 

aondam  anch  mathematiscli  b>  r-'':'h>'nb.ire  Thatsachcn  enthält, 

Nor  miss  ich  mir  dann  vorstattcii,  Ihre  Aafiuerkaamkeit 
fr»  t'inigfl  .Vuiiriinlplirki'  bei  der  Bivstimrnung  ifewisser  Begriffe  fest- 
zuhalten, ilk  vicUeicht  Bchoa  an  and  ßr  sich  nicht  ohne  Werth 
sind.  Oelän^e  e.s  mir  aber»  nuim  Ansduurang  znm  hinreichend 
klaren  Aasdrack  in  bringani  na  g'lnnha  ich,  dasa  dantit  aneh  dia 
groasan  fihmndsAga  dar  wiaaanachnidlnhan  SaflanaUknmnila  aalber 
sich  ztt  einem  nicht  blos  ftmaaD  fMan«  aatdan  aach  lebendigen 
Bilde  gestalten  dSrften.  Ichmaaanber  m  dem  Ende  direct  nnücren 
Gegenstand  erfassen.  Das  nächste  Ziel  will  ich  dabei  ^\f\r\] 
üeichnen.  Eh  ist  die  Bestimmung  dos  Wesens  dessen,  w;«  wir  ein 
Capital  nennen ;  dann  darf  ich  di«  Cunspqncnz  folgen  lassen,  in 
welchem  Sinne  die  Eisenbahn  ein  Capital  ist,  und  wie  sich  endlich 
Jena  groesartigo  Gestalt  des  Capitals,  das  hier  als  Eisenbahn  ei> 
aahahil»  dia  mh»  nnd  kAhara  Ihmction  daa  Cmitala  hn  Laben  dar 
OenwinBiAnfl  antwickalt 

Denn  immer  denke  ich  mir,  dass  es  üii  h  j.)  d  n  h  ir  <Ii  m 
höheren  Eisenbahn -Bildangawaaen  nicht  darum  handeln  kann, 
diese  oder  Jana  Oabiala  Uea  (Ir  aieh  heuen  nnd  Ibnndiran  w 
lernen. 

Wir  scheiden  nnn  wohl  mit  gutem  Becht  das;  was  wir  die 
elementare  oder  niedere,  ader  rein  theoratisehs  Naticnalökooonüa 
nemmn,  van  dar  Ukman  «dar  angewandten,  oder  andalan  Leih» 
vaw  wiithaehaMkhen  Laben  dar  Menaehheii  Drücken  wir  da«  in 
beatiannter  Bexlehnng  snm  losaeren  Begriffe  des  Capitals  ans,  so 
werden  wirsa^en,  da>8  wir  zwischen  dem  organischen,  n  ;i:  wi^-i.  ;i- 
«cliaftlichen  Bicrriffe  desselben,  nnd  denyenigen  scheiden,  was  wir 
di^  rr      Viii  tion  diesss  Capitals  nnd  aataiar  CnpiWbihlBng 

nennen  würden. 

Die  featen  Omndlagen  jener  elementaren  Nationalökonomie 
aind  nnn,  wie  alle  OenaJtan  nnd  orgnniaehen  Bewegnngan^  nekhe 
dia  WaKhahamehan,  ilamBclt  MeU  nnf  ihn  ainJkAan  Gmnd> 

Man  kaatf  nntir  dem  »Ont«  VaiseUsdaaw  «aralahan.  tmoMr 

aber  ergibt  sich  dabri  !  -  unfm>-rVHamen  BaalWWhtnng  Eir,  gniHser 
Sah..  Alle  Oüter  liabea  d;i8  mit  allen  Dingen  in  der  Welt 
gemein,  ihi^s  im  in  ihnen  kfinoii  Stillütand  pibt.  Aach  sie  i-iit- 
halten  in  allen  Furmon  eine  ewige  unwiderstehliche  Bewegung. 
IHeee  Bewegung  hat  Uire  Geaeta%  «aleha  nicht  weniger  nnab- 
Inderlieh  sind,  ala  die  Qeaalna  das  aaarganiaehan  DMoin«.  Die 
WiasanaehaA  iat  daher  tntotrt  die  Wisaanadnft  dca  Odiariabana. 

Mag  man  nftmlieh  unter  dem  Onte  sieb  denken,  was  man 
will,  immer  ist  seine  Sobstant  ein  Object,  das  wir  den  Stuff  nennen. 
Dies  Object  wird  von  dur  thätigcn  Kraft  des  Mens-rhei;  erf.isst,  um 
es  dem  menschlichen  objectiveu  Zweck  dieohtbar  za  machen,  und 
diese  Thfttigkeit  nennen  wir  die  Arbeit.  Ans  Arbeit  und  Stoff  gebt 
dann  das  Srsengniaa  berror.  Dieaer  einfache  Process  ist  die  eine 
Gmndlage  aUaS  Oitariebens;  wir  nennen  ihn  die  Prodnction. 
Ueber  ihm  gdit  dar  twaitOb  daaian  Basia  daa  BedArfliiaa  iai,  and 
der,  indem  er  er  daa  Brxengniaa  eben  ffir  den  Zweck  varweiUMk 
aus  dem  er  entstanden  ist,  die  Cnnsumtion  heisst.  Desshalb  aagan 
wir,  da.SK  es  kein  l'rnduct  >,">bBn  kann,  das  nicht  für  die  Consnm- 
tion  be.st'uinit  w;>ri-.  und  dass  nur  diejenige  Verzehrung  eine 
ConsumtiiJü  ist,  welche  eben  Producte  venehrt.  Coiisomtion  und 
Production  sind  daher  die  beiden  Bewegungen  in  dem  grossen 
Fendelachlaga  dea  geaammtra  Gateriebens  der  Welt;  kein  Moment 
nnaaies  Uhaos  ist  ahne  balda  nglaicb,  i^eiebgUlig  ab  wir  aa 
wissen  oder  nidii 

Allein  jetzt  tritt  der  dritte  grosse  Factar  hbm,  ahne  den 
wir  Alle  unser  eijjon.  s  Da.5tin  nicht  verstehen,  ohne  den^nhar 
gewiss  keiner  toq  uns  irgend  etwas  in  erbeuten  und  M  aiTingnn 
hnffn  «iid.  Sie  kennen  ihn  alle,  and  werden  ihn  in  seiner  An- 
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wendang  Tiel  b«88«r  verrol)r<>ii  kMiiia-u  als  ich.  Kis  i^t  iUi<  Mu^^. 
Ob  die  Gottheit  ein  Hau  habe,  darf  ich  hier  nicht  fragiMi,  aber 
4«r  Hensch  bedarf  dessen  in  allen  Bumdilichen  Dingen,  ond  den- 
halb  ueh  in  Pro4octiOfl  nnd  Comantioa.  Dnd  nm  bsmn  sie 
aDe  Teritindangiglieder  iberapringen,  «nd  die  OMue(|a«iMen  von 
(fpin  Auftreten  de»  Masses  in  jonon  beiden  Procc-SÄen  anveriuitti>!t 
hiiistflleri.  Da»  Mass  der  Cdmumtion  h«din)rt  atnts  und  niiafa- 
vr>>isbiir  das  Maes  dt-r  l'roduct:  iii  m,  i  uiiikr-  kehn.  K.-i  eriribt  sich 
daraas,  da.ss,  wenn  dsK  Maüs  der  I'rmiui  tioti  ||;eritif<i>r  i^t.  als  das 
dsr  Coiignmtion,  zuerst  das  tiut,  dann  aber  auch  der  Mcnsrh  ein- 
fuk  utorgeiii  Sind  dagegen  Prodaction  and  Conaomtion  in 
flma  Hhm  iMd,  m  dsdM  «ich  bskto  la  der  Weite,  dass  ver- 
lege der  IsWsrw  dis  entm  innsr  nfi  New  snfgvhoben  wird; 
die  Oteiebbeit  des  Vasse«  wird  tarn  ewigen  StOlttand,  denn  jeder 
Aagenblick  vorzolirt,  was  er  S'-üif-r  brir«-*  Ist  dag"»,'tin  liis  M.iss 
der  rroilortimt  gn-'Sserals  das  Jer  CunsutiitiurJ,  iii)  i'Dtstoht  olU  l'lus 
di-r  En.'-uu'iiii->o  ir'-'iiil"-^  'l^r  Vi^rzehrnilg,  und  ^UnesPIOS  iniiSl 
in  der  Nationaloki  tii  inii'  Ji  r  I  fborachuss. 

Ks  ist  ttnik  .-rhwiT,  siiii  i'irii'  i'iufBchtro  GnindlagA  d«>8 
Gftterlebeos  u  deoiien.  Aber  allordiogs  euUtebt  jetatt  die  Frage, 
was  dann  aar  «igaaflidi  dieser  U«beiadiaas  aiif  Dana  da  er  «bsa 
abrig  bleibt«  entspricht  ihm  ja  keine  Tenehrimg  aielir.  Bs  «in  daher 
uiiorganisrh  nnd  wSrde  demnarb  aofbOren,  wenn  nicht  wieder  ein 
neues  Moini'iit  liin/.utrStc.  Wir  sagten,  das  Mass  iler  rnidni.tiun 
liege  in  dem  Mat-ü"  ivr  Cmisuintioli.  Xtiii  aber  vritiiUit  vbi'ii  ilii-sc 
Consumtiun  einen  Fai'tiT,  d-T  an  unil  für  sirli  iilii'iliauiit  kein  Mass 
hat.  Dieser  Factor  ist  das  BedtirfniB^  der  Menschen;  je  h"her  die 
Persönlichlteit  entwickelt  ist,  dest^'  unendlicher  werden  ihre  Ih- 
dttrfluaie.  Das  Olyect  aber,  der  Stolf,  ist  abaolnt  endlich.  Damit 
ist  dar  Kern  aller  ebsn  so  tiefto  als  gawaltifsa  Widanprflcfcs  im 
Heaaehan  g^feben,  di«  wir  Alle  anter  taiMad  Kamen  kennen. 

Tndess  «ollen  wir  hier  von  diesen  nicht  reden.  Gewiss  bleibt 
aber,  dass,  wenn  jem-r  Stoff  fnr  dif  Arbeil.  ans  ..It  ilas  Krzengniss 
besteht,  absolut  d>  r  Frilii(;keil  erHiaii^-lt.  sii  h  in  vi  im.'hron,  jvner 
Widersi'roch  selbst  fiir  jeden  Menschen  und  j*  Jc  l'r-iductiou  iLfleich- 
falls  ein  absoluter  bleiben  uiuss.  l'nd  nun  behaupten  wir,  dass 
jeder  scheinbar  absolate  Widerüpmch  in  Wahrheit  nur  ein  unver- 
ataadaner  ist  Ib  der  Ihat  kann  ich  jenem  Stofle  der  Arbeit  ewig 
eben  nenen  an  nch  nnbegremten  StoiT  binnngen,  and  dieser 
neu*'  St. .ff  ist  ..l.f.11  jfri'.r  I'eliersdmss  des  Masse:)  der  ProductiDn 
ffe^«  iiuIm  t  ili  r  C  n^  imti'jii.  Dieser  l'chersrtmss  der  ersten  l'ro- 
ilnrlinn  wini  ..l.ini;t  aus  einem  bl()SS"n  Vi.rrii'.h  \sii'di'r  (.'in  Fartor 
der  zweiten  Prodoction.  Das  Prodnct  der  zweiten  wird  um  den  111  - 
trag  dieses  Ceberschusses  frrüssvr;  blvibt  nun  die  Consanition 
gleich,  ao  wird  anch  der  tweite  Ueberschots  wieder  grosser  als  der 
•ratet  damit  der  diHts  Stoff  fflr  die  diitta  ProdactioB  lad  so  fort' 
iai  Vasndlidw.  WaUm  das  maOnrnaliscii  aasdrtclM«»  so 
wUrden  ffla  fbtgaade  nnendlicbe  Formel  linden.  Selsen  wir  den 
Stoff  als  A,  die  Arbeit  alw  IS.  da.s  Kni-ju^rniss  aU  <',  die  t'unÄUm- 
Uon  etwa  als  D,  und  den  U«!l>«r6chus6  als  so  ergäbe  die 
entsSeibs: 

swstts  BailM: 

dritte  Beihe: 
nnd  so  fort 

Nna  asaaon  vir  den  Proeeai^  dnrcb  welchen  dieser  ente 
Uatsrsehied  viadar  Stoff  der  Arbeit  wird,  die  Wiadennengnag 
oder  dio  BeprodaeHoni  es  ist  damnacli  klar,  data  okao  dioae 
B^daotion  daa  lebrn  dar  OUar  «in  ewiger  SlUlataad  wSn, 


wahrend  mit  ihr  dasselbe  einon  <'wii,'en  Ftirtschrill  entliält;  jeder 
Uebcrschnss  ist  daher  in  diesem  Sinun  ein  repr»dur.tiver;  er  ent- 
hUt,  indem  er  den  Baum  der  anondlicben  Entwicklung  za  naaon 
Gdtara  in  aich  MthUt,  all«  Element«  des  werdenden  Gates  and 
seiner  Btldang;  er  ist  als  Thateache  ein  Qiiti  aber  mit  jener  Kraft 
bef.'Hbf,  empßnirt  ut  i'inen  neuen  Xauien,  and  jetzt  heisst  «r  ein 
l'a(iit;il.  Da  er  aber  nur  die  erste,  norb  rein  sjcblicbe  F<Mm  des- 
selben ist,  SU  s.  In  iili-n  »ir  ilin  v<.n  den  l'ulgenden  liHheieii  Kmiii..)!, 
indem  wir  ihn  in  dem  idii{i,'en  be.stimmten  Sinne  dax  (fUl<:r-('u|iitaI 
nennen. 

Nun  wissen  Sie  Alle,  dass  wir  damit  den  Begriff  des 
Capitals  nickt  erschöpft  babao.  Treten  wir  mitten  in  die  gewülm- 
liclien  TetstiQangen  Uaeia,  ao  sagen  wir  hefcaaniliflk,  daaa  nickt 

blos  die  fibeisehfisrigen  Gftter,  sondern  aneh  das  flherschAssig« 

I1..M  ein  C-ipital  bildet,  f!.•n•is^  wild  'liiher  Ki..mar..!  ti-vtrei),:-n, 
Jass  ''S  neb'.n  'ei.i.-ui  (iiitercapital  r-iii  (leMcii.ital  t-'itil.  lia.-lun-h 
entsteht  nun  fir  uns,  damit  wir  'len  Faii-n  iiit-lit  v..(lii:r..ii.  'lor 
di"S"  Darlepuiii?  mit  uiiMTfr  .specieib-n  Aufjrabe  msauimfiilialt, 
wenn  wir  uns  jetzt  der  Kisenbahn  zuwenden,  die  Frage;  »b  eine 
solche  Kisenbahn  aar  ein  Ufttereapital  oder  ein  Geldcapital  sei? 
In  d«r  That,  es  schefait  last,  als  wAre  aa  Beidaa  zagleich.  Da  Bogt 
die  Bahn;  sie  ist  eine  Einheit  von  Gdtem.  Da  lit^t  dio  Actio  — 
ist  ide  nicht  dieselbe  Bahn,  nur  in  der  Form  von  an  sich  unbranch- 
barom  l'apier?  l>a.>  ii;..n.li.>  und  ilnob  ''in  Verschiedenes?  Wie 
8()1!  ich  mir  das  di'iiker.  W'n  ist  jetzt  :i  die  Rahna  ?  Kiinnen  .Sie 
e.^  .ihi>'weit>'rs  vairen  ?  l  ud  hilft  es  etwas,  wenn  Sie  sagen,  die 
Balm  sai  II  Beides  zusammen "  y  Was  ist  denn  faier  vorgegangen, 
das  die  Macht  gehabt  hatte,  jene  Rahn  gleichsam  in  zwei  Theile 
in  spalten,  ao  twar,  daia  jeder  dieser  Theile  sein  Leben  hat,  oad 
sich  achlissslieh  wir  wonig  nm  den  andern  kSnuaertt  Denn  was 
hat  I.  B.  die  Betriebsleitung  mit  dem  Actienconrse  oder  der 
Prioritlt  xn  thnn,  oder  nmjrekehrt?  Tnd  doch  werden  Sie  7.n geben, 
da-SS  sirll  wif.ier,  wi.-  wir  wissi-nscliattli'-li  M  >.u-i  ii  \  lli'u-rn, 

ii^etfenseitig  lifdiniren Wie  denn  soll  ich  nur  di'..^.-  Krs.  heinniii; 
denken,  welche  da  vor  sieh  gegangen  ist? 

Offenbar,  das  Alles  ist  schliesslich  nicht  ^blos  für  die  Bahn 
der  Fall,  sondern  bei  jedem  Gute,  bei  jedtr  »BsfrodaetiaB«.  M 
mnaa  mir  daher  sagen,  daaa  jeair  Begriff  daa  GUet«a|iitalsa  oder 
des  Gnies  als  Capital,  denn  doch  nicht ansreichen  wird,  weder  fflr 
die  Baiin  nncli  fdr  anileii-  Dirire.  Ks  mws  ein  frmi  iieu-s  Miitnent 
hinzutreten,  das  mir  dies-i  Mr.);,.  erkl.'irt  Ich  will  viTsui  hi-D,  es  zu 
l>e7eu-hni'ii.  .Nur  iimss  ni.iti  wolil ''twas  dabei  iiiiiiideiikon ;  vielleicht 
aber  ist  es  nicht  blns  fiir  da»  liabnweüen  der  Mühe  Werth,  mit 
eini^'en  wenigen  Worten  auf  die  Sache  cinzu|?üh>jn.  Es  istdaaalwr 
leichtt  da  wir  an  bekannte  Aasdr4cke  ankoüpfea  dSrfen. 

Man  wird  aas  wohl  kanm  beetrsiten,  daaa  jener  Proceas  dar 
Keprnduction  dnrcb  den  reberschnss  die  Fälligkeit  des  abai^ 
schüssiffen  Gates  Toraa.ssef/t,  wieder  als  Stoff  tum  neuen  Erzeacfniss 
zu  worden.  Dei.ke  ii  li  mir  nun  miil  ich  lienk"  s,,  an  jedem 
Tage  niöines  thatijjen  Lebens  —  dii  se  Fikliigkeit  silhstät;tndlg  in 
irgend  einem  Vvrhlltnii^s  zu  einem  bestimmten  wirthschaftlichen 
Zweck,  so  empfangt  sie  damit  den  Namen  der  »Brauchbarkeit« 
ond  «Ndtziichkeit«.  Denke  ich  mir  femer  aber  diese  FUiigkeit 
nicht  mehr  gegendbor  einem  solehen  bestimmten  Zwecke,  sondsra 
gegenüber  allen  denkbaren  Zwecken  nnd  Bedflrfhissen  der 
Menschheit,  tu  heisst  dicso  FUiigkeit,  irgend  einem  Zwecke  nnd 
Bedürfnisse  2U  dienen,  der  Werth  des  Gut.'s.  Der  fMtfrschicd  ist 
klar.  Es  kann  ein  Uut  fiir  i'.iii  h  franr.  nnbraucbliar  -•■in.  während 
es  fär  Millionen  Mensrhen  sehr  braachbar  ist ;  es  ist  daher  auch 
kisr,  wenn  idi  sa^'e,  die  Brauchbarkeit  sei  der  individuell«  Werth, 
absr  der  Werth  sei  die  allgoaein  menschliche  BrsnchbarkoUy 
oder,  winenschaftlich  sei  der  Werth  dio  Flhigfcelt  des  Gates,  der 
aUganmin  wirthachaftlichen  Entirii^klang  der  PentaHebkait  in 
dienen.  Und  wem  nnn  daa  der  Fatl  iat,  ao  werde  ich  mit  voU> 
kommenom  Hechte  sagon,  dass  ich  nicht  atobr  Mos  eis  Qdtsr^ 
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capital,  srind^rri  in  meinem  Gfll*rc»piW  meh  «in  W^rthcapiUl 

Nan  gatt  xag«g«beD.  Aly:n  was  ist  mit  dieser  abstracten 
Untersucbang  dönn  eigentlich  gewonnen '(  h  h  hab«  iwei  Worte 
fSr  eiiiM.  Ksiflrlieh  wird  das  Qut  «ünn  Wtrtb  haben,  ■ont  iit  u 
jft  blM  aiii  a«gwwtaad  oid  kein  Ml  WwhIIw iIm  dlMell»- 
griffsbestimmiiaceii  Ar  4m  irirididu  «ogmuala  pnktfMiM  Leben  ? 

Freilich  encheiaen  dalllwfltMif.  ASmt  co  «fe  ich  ila,  jedes 
für  sich,  genaner  bi'lrafhte,  so  ergibt  sich  gerade  in  diRSPm 
praktjgchpn  Leben  die  ailUi^liche.  nnd  di^ch  i-ip^ntlich  li(k-hst 
merknQrdii^o  ThatSÄche,  dass  hei  |^i»n;in  .liMi.f i-iSi-n  iint>'rcapifal 
dM  in  demtelben  eotbaltene  WerthcapiUl  anfüngt  •'in»  durcbaas 
MUwtilladigia^  VOD  QnillllHl  and  Qaalitflt  eben  dipsftr  Gritpr  gätiz 
■nbbtaKitaBaiNSUC  *■  wtwiekelD.  Idi  flnd*  in  nuinar  Frtudfl^ 
dm  nmn«  tarasand  Onrtmr  BiaM  howUlb  mM  Utgm  vm  llo 
Zohntol  rnolir  Werth  haben;  ich  finde  m  meinem  Schmerze,  daassie 
um  i-m  Zidiiitel  weniircr  Werth  haben;  und  doch  liegen  sie  angetastet 
noch  immer  alsCJnt  l'i-ii.iu  .ml  F^-j'  ki-     'iiid  in  dfr  iiritt>'n 

Woche  baban  sie  iil"it?hi-!i  wieder  dciiiiclhi'n  Wertli  wip  fruli'T. 
(HM  as  aintD  Menschen,  der  daa  nicht  tansendmal  an  sich  nnd 
MI  AadtNB  baobacbtet  bitte?  Kanm.  Ist  dem  aber  so,  vias  L-r^iht 
■ich  dariHf  Wann  dem  wirklich  so  ist,  so  folgt  allerdings  mit 
WKiMiMlMflaf  OawinliiU,  daat  daa  Wartbeapital  durchaoa 
andaran  (Haataen  iBtaifiagt  wie  daa  Oiltempltsl.  io  welcham  es 
d.'i  h  "iL'i  iitlirli  -r.thaltcii  ist  .Ta  ii  h  finde  sogar,  dass  mittnn  in 
di(>!<.  m  uti;uiii:i'l  islet''n  'Iflti-rcapititl  jenes  Werthrnpital  geradezu 
8t'-rl".'ii  kann  -  ;i-.l''n  T.it-  i^tächitdit  es  ja.  diisä  liüt.-r  gftn^lich 
werthlus  werdan  —  ond  dass  umgekehrt  Gülcr.  die  bislier  gar 
kciian  Werth  enthielten,  plötzlich,  t.  B.  dun  Ii  .'ine  Krfindunj,'  oder 
ehimacbc  Entdeckang,  einen  achSnen  Werth  bekommen.  Gibt  es 
Jaimidaii,dtr  dann  twaifoUf  Wann  ea  nnii  damnach  gawisa  ist,  daaa 
Wachad  md  Diaabi  dai  Warthes  im  Omtma^iM  atwaa  Selbat- 
aHndigea  Bind,  ao  wird  aadi  jene»  genannte  Osaati,  in  «ahhaa 
nir  das  Fnt.Ktehen  nnd  dip  Hntwirkloiic'  di>H  riüteKftpiWt  dOTCh 
den  U<'biTscliUM  f.jrmulirt  habi-ii.  für  das  V.-rhAltnisa  dea  Werth- 
i-ftpital  lischt  ansrcitlitO).  Kben.sowenig  aber  nirj  diose  «elbit- 
stkudige  Bewegung  d«s  Wortlie«  im  üat«  etwas  Zufälliges  sein. 
Aach  aia  wird  üa  Oesetz  haben,  also  aacb  eine  Lehre  von  dem- 
mUmb,  alio  aneli  aim  Foraiel  dafür.  Diaaa  Formal  weiter  u  ba- 
gttinden,iBtnmUar  zwar  nicht  dar  Ort,  alkin  aia  aalbat  iat  «kfach. 
Laaaen  Sie  nuch,  diM  «aitanüllnflieimgt  iiiMibe  U«r  iB  eiw. 
ich  mßehte  sagen,  TerdieMaBir  aoihtallaB.^Sta  aallwr  leieht  anf- 
b'ist>!i  »frdi'n  .TtiiiH  Itpwpgiin);  liir  T'i'hfrKchÜK.ie  hatte,  wi"  üin 
geliehen,  ihr  absolut"«,  auch  mütheui»ti>.fh  foruialirbares  üeaeti, 
an  dieses  sriiliesst  sich  da»  zweite  :  mir  nennen  es  das  Werth- 
geaeti.  Daaaelbe  besteht  iu  dem  Satz«,  dass.  wenn  die  Blasse  der 
dhanoUnigiaB)  Gflter  steigt,  der  Werth  der  vorhandenen  sinkt, 
«nA  iwnr  h  writ^  ila  daa  BadftiftaiiB  glaieh  bleibt,  und  nngakehit 
strigt,  «am  die  Muh  riaU;  ««ehMtt  aber  gleichieWg  4m 
Bedfirfniss,  so  stellt  sich  das  Werthmaaa  jeder  QttereiDliaH  immer 
im  V«rhäHni&s  zum  8t«i^eiiden  BedürfiaiBa.  Ks  ist  kanm  etwas 
Einfach'"'!  ijini  .\nt.<i,'i-''5.'"-Ä  7. 1  flanken.  T'nrt  vcrsnchnn  wir  aach 
hier  die  zweite  grusse  inatbLHiatjsche  Foriiiujiruiig  der  (iostdli'  dur 
KationaMkonomie,  so  ergibt  sich  Folgendes.  Setzen  wir  die  G&ter 
aia  Cr,  daa  Baddrfiiiaa  aia  B  and  den  Werth  aia  W,  so  ist»  a«i 
Hiihatten  rednciii: 

\f,  —  1  Ws  dagegw  wird  -'^  ^ 

2  H  2  B 

wir   '^►,'egnii  .  sip  enteteht  2   W;   endürh  wiedw 

1   f'  2  fr 

1  W,  und  »0  fort,  liier  ist  W'jld  kaum  etwas  zu  bezweifeln;  es  ist 
da«  nichts  alüi  die  wissenscIiaftUche  Auflönung  der  Lehre  von 
Angelrat  nnd  Kachfrage;  die  rolle  Entwicklung  dieaer  Sitze 
uifiA  dain  daa,  wat  wir  dia  WartUabn  nmaaB;  «od  di«M  wM 


f  - 

in  ihrer  Anwendimg  auf  das  Qätercapital  znr  Lehre  von  der 
Bewegnr.p  di-s  Werth irapitab:-? 

Wie  hingt  das  nan  wieder  mit  jener  Thatsache  zQsammen, 
ton  der  wir  eben  gesprochen,  dass  in  den  Gfltereinheilao  — 
hier  eine  Bafan  —  dieae  Bahn  von  der  Actio  gesohiedaa  iein 
kaanr  Denn  In  der  Tbat  sehe  ich  hier  mr  ta  WmA  lMi«ldb 
des  Gntsa  sich  bewegea,  aber  iha  seibat  aaha  i«h  oidit  El  bt  «fai 
Verhittnias,  ja :  aber  gübi  ea  etwu,  was  den  Wtrtk  selbst  rar 
Rrscheinang  bringt?  Gibt  es  einen  wirküi  bcn  Wi  rtl:  ' 

Aach  hier  müssen  Sie  mir  »rlaubi-n,  mit  Ki'sultatpn  statt  mit 
I'uterHnrhnngpn  aufzutreten  Ii|p  iiene.st/'  Wiss^nBchaft  i1os  Güter- 
lebens hat  gezeigt,  das«  es  allerdings  eine  solche  VerkOqinrang 
des  Wertbee  gibt  Diese  VerkOrpernng  ist  das  Geld.  Im  Oelde 
btbe  ieh  den  Werth  jede«  OutM  —  seio  TerhUtniaa  sn  aUea . 
wMwdMflUdwn  Zwadbo  d<t  pwttiilidMB  Maas  —  ii  iMinar 
Hand:  ond  wenn  ich  nrieb  auch  i^M  wsitar  Mf  to  Wmsb  ta 
Werthes  hier  einlsasen  kann,  ao  darf  ich  doeh  hiirafflgen,  daaa 

I  ili.'siv'i  der  eigentliche  Grund  l*»!  Mlfj'irhkeit  ist,  mit  Geld  etwa.'; 
zu  kaufen,  eine  ThatMcht-,  liio  ihrie  jenen  Begriff  dos  Geb!»» 
absolut  unerklärlich  bb'ibl  r».n  h  i.''":in(j  davon.  Indem  irh  nun 
auf  dieses  Geld  den  Begriff  des  Masses  anwende,  dem  wir  schon 
oben  begegnet  sind,  so  entsteht  ans  dem  Oelde  die  Mftma.  Die 
Hinia  ist  ta  gamoiaaBe  Geld;  die  OrudattM^  aacb  danoD  oa 
gemesiaa  udufataArManngamaeUwird,  keissttaPil|iiigi- 
w«g«n;  das  Baafait  mH  einer  Mflnze  so  tahlen,  oder  die  geaetdich 
anerkannte  Zahlongskrafl  heisst  die  W&hrnng;  beide  nisannnen 
bilden  die  I.phir-  v.im  MönTwfispn  eines  Staates  Laasen  Sie  uns 
hier  diese  Begriffe  geiHl^rtii  Klar  aber  ist  ps,  dass,  wenn  in  dem 
Gelde  erst  der  Werth  Jr  .-.  Guten  zur  Snbstauz  wird,  ich  diesen 
Werth  aacb  in  der  Form  der  Müise  anCiammeln  kann,  and  daaa 
ieh  mitbin  den  so  gesammelten  Werth  «b«B  vsrmftge  aeiner  Emf- 
kraft  noch  wieder  als  Stoff  einer  ProdietioD  gebraneben  kau. 
Danit  ist  dann  allerdfaigB  aas  dem  abstraeten  Begriffe  des  Werthea 
«tn  wirieliches  Capit*!,  und  zwar  neben  dem  OStercapital  geworden. 
Ctjd  diesp,  :inf  diese  Weis--  entstandene  zweite  Gestalt  des  Capitata 

i  Lu::,  Uli  ''i.'.i.  rM'iii'  ib.  v  tu  i1  nt,.rr:ipinil,  das  aw  SllMr  OsM- 
suninii;  bestehende  Werthcapita;.  das  GeldcApital, 

Ist  nan  auf  diese  Weise  das  Geldcapitai  ein  Capital,  so  wird 
daaaelbe  aaeh  wohl  die  Natur  de«  Capitala  imAUgamoiaea  haben. 
Ks  wird  ain  ropradnclim  safai  woDtn  lad  warta  mtaia,  mmi 
ea  «berti Vt  aMb  tal  OMHtaaB  iagabanm  wilL  Darflber  ist 
wohl  kein  Zweifel  Ks  fhigt  sieh  nnr  noeb,  in  welcher  Weise  ein 

solches  Geldcapitai  Jii;:!i  ni;i:  wirklirb  ri.'tirndnctiv  werJpii  kOnne? 

I  Ich  darf  auf  dii-s-:!  Frfi>.'e  Uowicht  leifen,  Jpnn  Sie  werden 
gewiss  fühlen,  dass  wir  jetzt  auf  dem  Ponkt/i  iii;g'  laiif.'t  sind.  Jen 
wir  znn&chst  suchen,  dem  Punkte,  auf  welchem  eine  Bahn  eine 
Capitalsform  ist. 

Offisabar  atnlich  kann  ta  Geld  als  aolebes  nicht  reproda- 
dreo;  iflh  kann  mit  allem  Oelde  der  WeK  weder  ta  Stoff  des- 
selben vermehren,  noeb  auf  die  Mtae  eine  Arbeit  verwenden,  nnd 
mtiSB  daher  zagebeo,  dsas  lOO  fl.  ewig  nor  hundert  Gniden  sein 
werden ,  während  z.  B.  ein  Grundstück  Getreide  erzeugt ,  die 
Baumwolle  i.ü  Garn  wird,  und  so  fort.  Soll  daher  das  Geldcapitai 
eine  reprodactive  Kraft  gewinnen,  so  masa  e.s  unabweisbar  selbst 
wieder  sich  erst  in  Stoff  verwandek,  dann  in  Arbeit,  on  1  durch  diese 
UamtmDffln  die  Elemente  der  Erzeagiiug  selbst  erzeugend  werden. 
Dm  aar  ranaif  et  dir^  Hta  Kaufkraft,  deren  Wesen  wir  oben 
betelehatt  habaa.  Damit  abo  du  Geldouintal  reimdBetitr  werde, 
kaufe  ich  mit  dWMalben  Stoffe,  bezahle  Arbeit,  nnd  jetzt  beginnt 

!  vermöge  deaselb«!  fün«  Erfuirnng,  die  einem  Bedürfnisse  gegen- 
übersteht, einen  Ueberschus«  enthält,  und  damit  den  Beproductinns- 
priiress  auch  für  jenes  Werthcapital  beginnt  Oder,  wie  wir  es 
jetzt  kurz  sagen  k&unen,  da«  Geld  mnss  vor  allen  Dingen  wieder 

1  ein  Gat  werta,  oder  du  Geldcapitai  mnia  sam  Oätercapital 

I  nrldtkebraa,     rspr«tativ  witfcan  n  kllnaen. 
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En(  <ka,  «0  4iM  gaMkMitt  kua  dMOtldaapital  inn  U«b«r- 
I  filufaa,  und  dtiüt  «ia  Oqitd  ia  «igofilelw  Obm  daa 
Wort«  adn.  Dato  dani  «uk  dl«  Intanurte  TlMtSMln,  ih^  vir 
ein  tolehw  Bldit  In  OAIer  und  Atfitit  tidi  umtiMadaaMdcitpitiU 

>i-:  .'o.lti'S".  lui'l  riii-ht  cir.  '''npil«!,  londini  feÜM  «ilMn  aBMiti« 
iii'iiuäü.  üaa  schuint  »'ihl  klar. 

Allein  dabei  wird  mm  rniii  schwerlich  meinen,  dass  (iii?s<^r 
lVoct'88  dor  Umsetzung  ins  üt'ldes  in  Stoff  and  Arbeit  blos  um 
der  tlieoreiigclien  Wahrlttit  willea  vor  liich  gehe.  Das  Qeldcapital 
blaibk  «b«a  M«h  in  dar  nanan  QaaUtt  CapitaL  Ala  aolchaa  wUl  aa 
und  maa  aa  mUan,  daaa  aa  ainan  TTabanehna»  «nanffv  dar  aalbat 
«iadtr  alllM  Warth  habe.  Es  brancht  dahtr  dam  Midi  writer  nicht 
arUlft  am  irardm,  dass,  bo  wi«  jener  Proeaaa  dar  Ifaiaatanng  des 
CMdaa  in  Slaff  unJ  Arhi'lc  ifi^nnut.  safort  daa  «otadMdaude 

Mom«nt  in  dumselbpii  7,nr  (Ii'ltiiv.f,'  k  umnt 

D;ib  li^lii  'vill  ji-iiL'M  I'i:  L'i'^^  übi-rhaiipt  nicht,  simiJit:!  wil! 
dei^eni^?u  Proc«*«,  in  welchem  dit-  lOneufriing  einen  I  fbprschuss 
ainrirft,  der  zwei  Qulitatan  zagloich  hsb«,  deren  Nator  Jedem  vi:>n 
una  TOllknmaian  bainnot  ist»  and  anf  dann  tiafart  BagTiliidiutg 
ick  madt  U«r  dahtr  aidit  «nt  aialaaaan  warda.  Diaaa  aind  aiafHch 
dia  Bdha  diaaia  Uabaiaaliaaaia,  and  zwaitana  taiue  Sicherheit. 
Jadaa  Galdeapffari  dar  Walt  wird  daher  diejenige  rmsetmn^  m 
Gfltorcjipital,  die  wir  jetzt  wohl  einfach  mit  ihrem  tagiicljon  Namen 
aU  »Anlage»  eine*  Uoldcapiul«.';  bezuithneii  können,  aufonchen, 
welche  mit  dfir  gTü.-iKUin  Htihe  des  Ertrs^fcs  di«  grfaatt  Sicharkait 
verbindet.  Auch  ila.s  bedarf  koiner  Kriclärunt.'. 

So  wie  das  nun  aber  geH<:hieht,  su  tritt  uns  eines  jener  Ge- 
aaba  aotgagieii,  dia  mao  noch  wanig  baobachtat  bat,  und  ohne  die 
nun  daunch  aiaa  BaUia  dar  ltidit%|flan  EndMiinangan  gar  nicht 
verstehen  kann.  Ich  gebe  es  hier  olnte  aaina  «iitife  Begröndong; 
ein  wenig'  Beobachtung  des  wirklichen  Lehana  wird  Ihnen  jedoch 
diu  liolie  BeJi  iitmi^'  liesselhen  ebun  nn  ilHU  kl.ir  iTiü<'h-i.,  .il.'^  n'iiii' 
|{iclitif{keit.  Kie.s  Ue.Ket?  ist  die  Anwendung  des  noch  allgemeineren 
Geset/.eg  der  l'roductivität,  das  ich  an  einem  anderen  Ort«  dar- 
gelegt liabe,  auf  das  Qeldcapital,  and  entb&lt  dea  S«U,  dass  der 
Ertrag  jedes  GeldcapiUla  atala  im  umgekehrten  Varhältniss«  ta 
aainar  OrAiaa  ateht.  Hnndait  Chddaa  kOnm  aa  laiekt  in  10^  ja  sn 
SO  und  80  Paieaat  bringan;  handeittanmnd  konnaan  Mekatana  n 
5  Ua  6  Panant;  handact  BGllionen  werden  nie  mehr  als  3  bia  4 
Parcent  tragen.  Diese«  Oesetr.  k.mn  ich  hier  nnr  aaf  dem  Punkte 
verfoli,'oii,  auf  »»Ii: !i.-ni  i  i-  .l;e  Ki?enb,i;i-i  rnt.-i  lit;  gerade 
darini  aber  ist  es  vieUeidil  Ihrer  lieachtuni^'  bt.soii.it'rü  »erlh. 

Sucht  man  nämlich  nach  dem  tieferen  Grunde  jenes  Gesetzes, 
ao  kann  derselbe  doch  nor  ia  dem  iMatahen,  waa  wir  eben  das 
■Warthgeaab«  gaoannt  kaban.  Öa  arianan  aieh,  daaa  dar  WarDi 
«war  ainkaa  nnaab  wenn  die  Kasae  steigt,  b«i  dan  Qfltar-  ao  gnt 
wie  baiai  Wertlh'  nnd  Geldcapiul ;  dasa  abar  diaaa  Bewegung  tor 
Voranssetzang  hat.  das.H  da.'^  ]!  !  ;rl:i:s^,  jener  dritte  Factor,  gleich 
bleibe.  Kanu  ich  nnn  eine  raiiituJDanlage  linden,  von  der  ich  mir. 
sow  ihl  iiuf  Grundlage  der  Gesetze  der  Nationalf'k  u.'imi-,  :i  n  r 
Sta(,i^tlk,  :iai,-en  darf,  dass  das  Bedärfilias  nach  den  Kreeognissun 
^'erade  durch  ilasjenige  Moment  steigen  wird,  in  waiclnm  äb«r- 
haupt  dia  Maiaau  der  Capitaiiaa  ao  and  (iraieliwnaliatii,  nlmlich 
durch  die  Zonahaa  daa  Chpitab  Iharbaapt,  ao  iat  aa  Uar,  daaa 
dna  Oaldea^tal  fand*  ^ne  aaldia  Aalaga  arit  ImMtt  «nchen 
wird,  dasa  keiast,  daaa  aUo  Oeldeapitatien,  ao  wie  aie  anfangen, 
fl'i  gri'.is  zu  nerJen,  das«  nie  ■lurch  ihre  eigene  Grösse  ihren  Ert-ag 
7.U  vermimlerti  beginnen,  ."lich  in  .solche  Productionen  amzuset/.en 
streben  werd-  n.  b.  j  .ieiien  die  Wahracheiiilichki'it  die  ist,  dass  das 
Bedürfnis»  nach  dem  letzteren  mit  der  Gesammtsnmme  aller 
Arten  von  C'apitalieu  zugleich  wachsen,  und  daher  tmtr.  der 
.Grfiaae  dea  Capitala  die  ErtragaOhigkeit,  d.  L  die  fiajtrodaction 
daaaelben,  aich  glaidi  Uaiban  ward«.  So  wie  aina  aiddM  Anlage 
geltenden  ist,  wird  dieaelbe  daher  ihr  Werk  beginnen,  d.  h.  aie  wird 
mit  einer  ftstOBwidentaklicb«!  Gewalt  die  grösseren  Capitalienan 


aick  liehen,  wird  aie  in  Stellt  Arbeit,  Prodoetion  ond  Dobertdioaa 
utgoataltm.  ana  daa  OaMBqpiU  afai  GUmapUal,  ana  diaaau 

Gntercapital  wieder  ein  Galdcapital,  ans  diaaem  wiadar  eia  GMar» 
capiul  erzeugen,  ond  aoanitnaa  deaqenlgen,  «aa  wir  daa  »laleraaaa  • 

des  Geldrajiitais  vjennen,  das  nie  rakanden  Fortacinttt  da«  OMer» 

lebens  erscliiJTrii 

K>  i.if  d'H'l:  »nlil  wiilir,  'lAhf-  in  der  Xatiniiab'iknij  irni-  etwa.s 
iubendig  ist,  was  m  iir  i^M'  uii'l  Kliirheit  nicht  weniger  gewaltig 
ist,  als  das,  was  LajOac«  cin-i  s.'jiie  Mi'ainique  trleiitr  nannte, 

Vielleieht  aber  werden  Mancbe  aagen,  daaa  dona  doch  nnr 
Wanifa  aieh  diaaaa  tialho  Orgamanma  daa  GUaridiona  bawnaak 
aind  and  WMh  ita  itn  f^mitalTBBlaco  beadButian. 

Bs  ist  wahr,  khw  d^e  mücliGge  Donan  keatekt  ana  Hilliontn 
Tl;.iutru|il">  II.  ilii  sich  als  Bäche  iu  den  Strom  ergiossen.  Bedarf 
denn  lii  r  ThautrnpfHn  des  BewusütKein.i,  wie  e.s  /.ugehl,  da.ss  er 
.q.  ii..  ;i  Wi-i.'  iii  diese  Donau,  die  Tr.itrei  in  unseres  Handels  und 
tiit^eri  r  Industrie,  findet?  FUesst  darum  der  Tfaaa  von  Ober- 
österreich in  das  Schwnr»  Meer,  weil  er  kefan  Ifatargoackichta 
atadirt  hat? 

Oad  naa  llragao  «ir  ana  nnr  SehhMa,  weiche  nuf  den 
wohl  eine  jener  gnaaan  ChifitriaaahBiB  aaia,  walain  ia  dar  Art 

wirken,  dasa  die  in  Ikaan  m  rish  gohaade  Ümaetxong  dea  ala 

Geld''a;iital  lib'TsrtiüSsig  gawordaBOB  Warthcapit,il.4  in  ein  grM^.e.H 
(Jnlerc^'ipital  mit  .Stoff,  Arbeit  nnd  Production  zng'.en  li  dii-  Gewalt 
hat.  ein  mit  ihrer  Grösse  st«igende.s  lieijiirl'msH  und  djinit 
KrhaJtiing  den  Wertheg  des  Anlagecapitals  mitten  in  der  Zunahme 
ihrer  quantitativen  GrOss«  in  sichern? 

Es  iat  kein  Zweifel,  eine  Jener  Anlagsfonani  ist  eben  di« 
Baanbnhn.  Ja,  aie  steht  nnter  allaa  gewisa  in  alleraraler  Saike. 
Ond  wenn  Sie  nun  sehen,  wie  tausend»  von  Millinnen  des  Aber- 
schdssigen  Geldcapitalg  in  diesen  gewaltigen  Strom  der  Eison- 
b:il.iianlage  hineiriflies.s,en  und  .lahr  nach  Jahr  sich  in  Stoff  und 
Arbeit  der  Bahnen  iiniset7.i<ii.  mit  .'Sicherheit  d»r.inf  rechnend,  dass 
die  durch  die  Ziinalime  dt-r  (inantitjll  iu  BevOlkerungs-  und 
OapitAlsreichthuu]  ^'usteigerte  MachlVage  nach  ßefördemng  auf  den 
Bahnen  daa  Warth  der  Prudaciion  derselben,  d.  i.  die  Beleirderung 
f  OB  Panonaa  nnd  Qdtem  durch  die  Baka,  trot»  dar  Steigerung 
der  im  Bahnwaaen  angelegten  Capitalamaaae  aoftecbt  kalten  werde, 
so  denke  ich,  daaa  eine  ron  den  grossen  nati.malMkonrmi'ächpn 
Fragen  öber  das  Bahnwesen,  das  Wständnitu  dessen,  was  es 
heisst.  die  Eisenbalin  sei  >>in  Cipital.  das  gewonnen  hat,  waa  wir 
ein«  wisKens.'haftlicio-  lii-^rniiidung  nennen. 

I  lel  nun  inu>s  ich  allerdings  hinznfflgeii,  dass  mit  alledem 
doch  nur  Ein  Moment  in  der  C'apitalanatnr  dar  Bahnen  nngageban 
iat.  Alles  das.  was  wir  dat^olegen  versucht  holMB,  aaHiilt  dook 
nialit  Bor  noch  den  Proceaa^  dnreh  dan  daa  Eiaankakaeapital  ga* 
Iffldet  wirl  Ba  iat  oathnnlieh,  die  groeae  Präge  nach  der  Bisen- 
bahn als  Capital  an  diesem  Orte  auch  nur  annähernd  zu  erfich(',|.fen, 
wenn  man  wirklichen  Fachmlnnerii  gejfeniiber  nicht  mit  bio.-seii 
neliaui'tunifen,  s  mderntnit  einer  organischen  Itarstellung  auftret«» 
will.  Ich  Ware  sch  in  schon  stolz  darauf,  wenn  das  bisher  Gesagt« 
Ihnen  ijenil'ct-,  um  y,n  zeigen,  dass  die  letzte  Grundlage  der  An- 
lage einer  Eisenbahn  die  Qeaatae  sind,  nach  welchen  der  kleinste 
Ueberschosa  in  der  Tolkawirlbaehaft  fliiariunpt  «ntateht  nnd  aaineB 
Warth  «Bpftng^  oad  daaa  keine  Bahn  aitiraribn,  gebaut  und  rer- 
waltet  werden  kann,  ohne  dass  jene  grooaen  Gesetze  beständig  ans 
dem  Gute  den  reher.«rhi:R?,  aas  iletn  reherschu.^s  den  Werth,  aus 
dem  Werths  da.-*  (ieldcapital.  ms  deni  GeldcapiLal  durch  .'(eine 
Anlage  wieder  ein  Güt,.rc;ijur.a:  jiii  liahnbao,  ans  diesem  eine 
Arbeit  and  Production  im  Bethebe,  aas  dieser  wieder  einen 
Werth  für  den  Fahrenden,  ans  diesem  Werth  wieder  ein  Geld  im 
Fahrpreis,  ana  diesem  Oelde  wieder  ein  Capital,  ana  disaem  CBpilal 
wieder  eine  Anlage  auekea  —  daa  iat  ana  dem  otgnniachea 
Leben  daa  Capjtala  ia  der  Form  dar  T 
erxengeo. 
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Nicht  gewiSÄcr  bringen  die  Pflanion.  Tbiero  und  Monscheu 
ihn  NMUomman  fatrror,  als  di«  besWhonden  Bahnen  n«ae  Bahn» 
j^n^ecto  m«  Anlag«. 

Den  irtn  <•  lür  gtgttH  Sit  Ungar  d«rtb«r  sa  antor- 
halten,  ao  wflrde  lelillinsn  vaHar  nigan,  itn  ndi  dieKRangong 
der  Capital ■iartn-,  'la.s  i,'rMss«  Oei>etx  alles  L«bendigen  gibt,  dass 
ji'de  Art  2,üiiäi  h«t  iior  ihn^  Art  reprodocirt,  und  dass  daher  die 
Qeldcapitaliflti,  welche  darrh  die  Anlage  in  Bahncapitalieii  hervor-  j 
garafen  werden.  ffr\\<M  wieder  beständig  dahiustreben,  aaFs  neae  j 
n  nanan  Bahne  n  r  w^.!, n  Aber  das,  glaube  ich,  wird  jetzt  wohl 
TanMndlkk  aain,  dasa  aocb  im  Bihnwaaao  daa,  waa  «ir  «ainan 
Variwluritt  aannatt,  nicht  «tw«  daatZvIUi  edar  dar  Uoaaan  Spaeo- 
fartion  gehört,  sondern  aaf  fastan  and  klar  nachwelibnraa  Gcaetzen 
b«niht,  and  dass  dies«  ea  sind,  nnd  nicht  etwa  daa  Oaldcapital, 
das  ja  gelbst  nur  dif  KrschoinuD?  df-s  Warthes  i-il,  wtli-hp  uns  die 
GewiB«heit  ppbfp.  da«s  di»  Entst^hnnic  n»ut'r  Bahnen  dii>  ffstc 
Conseqnen?.  di's  I)asi>ins  nnd  des  Uetrieb<'s  d'T  all«n  ist  Und  dem- 
gamias  babaapteD  wir,  aud  twar  aaf  Grund  dieser  Gesetze,  dass 
dar  VOftachiitt  daa  Bshnwesens  in  ganz.  l':nropa,  ja  in  der  gunzvn 
Wdt.  hl  llanbM  «ttd£ntwleUang  da«  fiatriabaa  ainan  orgioinchao 
Th*n  daa  labaiis  rilar  Kationen  adien  gabildel  lint  nnd  kdnfkig 
I  iMp'.  wird.  Ein  Abächluss,  ein  Ende  für  das  Entstehen  nenar 
lialiiiiii  ist  principiell  andenkbar;  daa  Bahnwaaan  ist  wie  die 
Industrie  und  dia  Vnaanaohnll:  aina  an  «td  fir  tich  andlanaEnt- 
wirklang. 

Allerdings  ist  ea  nnn  dabei  selbistrerst&ndlich,  dass  uach 
wir  iiran  kOnnan;  ganx  gewiss  ist  ea  sogar,  dass  wir  gexwangen 
Waran,  aina  Baiha  der  wichtigsten  Factoren  dabei  gar  nicht  zn  be- 
rChm.  Abar  «am  dia  NntianaliSkononiia  diaFaliigkait  bai^  Ihnan 
in  laigan,  daaa  du,  wm  8ia  aina  Bahn  naniian,  nlebt  atwa  abia 
blosse  Thatsache,  odar  eins  GAtarmaaae,  oder  ein«  technische 
Maschine  im  grAsstan  Naaastab«,  sondern  rielmehr  ein  lebendig 
Ganzes  ist,  diis  in  Rntetebnng,  Bewegnng  nnd  Rntwicklnng  von 
diiHselben  grogsen  Gesetzen  behernncht  wird,  die  wiederum  das 
gesammt«  menschliche  Leben  beherrschen,  so  werden  Sie  wohl 
ugastehen,  daaa  das  ernste  Eingehen  in  die  Nationalökonomie 
aneh  hier  aeinen  Warth  habe. 

Und  doch  iat  daa  Allan  mr  dar  ante  AnfMUg  in  dar  Lehre 
von  darEiaanbalm  ala  Capital.  Denn  nicht  blas,  daaa  vir  di«  ganze 
Lahn  vom  in  Gäter-  nnd  Cleldcipital  der  Bahnen  Bleckenden  und 
sid)  liaatindig  beweisenden  Wertlie  dfr  Bahne«  gar  nirht  beröhrt 

hahaVt  hat  dieses  Capita)  uas.sprdem  in  der  Tliat       tn<  l'         ii  .i) 

antatanden  sein,  wit>  es  will,  and  einen  Werth  haben,  •iv^'lrhi  ii  vs 
will  —  wenn  es  einmal  da  ist,  wieder  seine  grosso  ciTi]^^u',Hn9^he 
Function;  nnd  die  Daratallong  dieaar  Foaction  da»  Babuweaens 
in  dar  GaaaniBihait  daa  Lahaoa  dar  Hanaehhait  irdrda  dann 
daa  aaiB,      vir  di»  Mhara  VatfanaMkonoiBia  d«Miib«i  aannan. 

Doch  ich  linba  achon  n  hmge  bei  dem  Hnati  Tonrailt,  am 
IM  i'iufm  Zwi^it^n  i^'^lai: >,'••> n  zu  ki'nner..  Lassen  Sie  mich  für  dies- 
mal schliessen  imt  dem  aufriclitigen  Danke  für  Ihre  frenudlicke 
Anltnarlnankatt  (LaUULfler  andaaemdar  BaUhlL) 


ZEITUN68SGHAU. 

Kaiser  l'«rdlnaad»<llardbabn.  Di«  >Pf<e«s««  achraibt:  »Die 
Fioaoiwelc  hat  das  Qefflii),  daaa  die  PritilagSunsfrage  dar  Nordbahn 
bald  tu  eineraenten  waidaa  dOrfta.  md  daaa  dia  laaagrinaaiiaaa  ihrer 
Ii'!aoBg  in  nicht  alliu  ferner  Zeit  BOfontabt  Man  tagt,  daaa  die  Re- 

|rfenMf,  nachdem  die  VarstiatliehuDg  der  EKaabethbabn  nnd  der 
Ban  der  Ka'i'i*cbcn  Transveraalbahn  die  logi^latire  (icnvhniigang 
erlialten  tis'icn,  ülicr  ihre  St<'ll!ini;nnhinc  lu  iliir  i'rivilei^ium<fragc 
>i<  r  N'nf-i;niMn  t-clibii^^ii.'  «crJen  mürne-  Iienn  die  Nor.ibahn,  fto  AfK**' 
niontift  iu«4),  im  'las  eiii/igo  liislici  im  l'riTatbe«it»  defindlichc 
Mittelglied  einer  t;rii»son  internatiunalen  StantalmbnUaie,  welche  rom 
Oaten  nach  dem  Wetten,  von  der  rauischeii  Greaie  bis  in  die 
flabwaia  Mit»  tNaaa  AmuMatation  hat  inakeitig  ao  auBobea  fflr 
«iah.  n^ist  iadMa  k  dar PrieOefinBaAnM  aaMdam  daa  {wi- 
atiaaba  aMaohtan  dor  bafcnnnloa  inniBtarial-ClBauilaaiea  eaitaMat 


worden,  nichts  i;eBeheUen.  E«  scheint,  daaa  keiner  der  beiden  Theile 
den  Eintritt  in  dia  Verhandlangen  initüren,  dem  Gegenpart  rielmehr 
dan  Voftrttt  iaaaaa  will  lodeBs  muM  die  Angelegenheit  wohl  in  nioht 
ftmer  Zeil  in  Fitiaa  kommen,  da  die  Nordbahn  ein  Intarease  daran 
hat,  nicht  bis  sum  letzten  Momente  aber  ihso  Znlianft  in  üajawisa» 
heit  zu  bleiben.  Iiarurh  irUuben  wir,  daaa  daa  Jahr  IBMtiii  dar 
PriTileginmsfrrifro  -uin  Hirn!«-(e!!  einen  eonereten  und  weaentlieheo 
Schritt  zur  Lo'  im;  4i  r?  ll  fn  .u  ■.-•■neichnen  haben  werde.« 

Elseabahii  •  Ver*itft»illchntig  in  Oesterreich,  Der  .P  L!.« 
sclircilit:  »Mit  -X^-r  lu  riirs  i:c  meldeten  Annahme  der  OcJSul'e-T'irlnifc, 
tielrcliVnd  Vcr*taatliihuii|K  der  Ktiiabeth-Bahn  eeüec»  de^  ti»ter- 
reicbi.*chea  llerrenhanses  ist  nunmehr  die  gsnic  die>ti(-zUglicl)« 
Action  der  Osterreieliisobea  Begiemng  in  Fluse  gerathi-D,  Die  aatOr' 
lioha  Voitea  daran  iat  die  B«tiiahsT— ahmalaiwf  dar  Ktandai 
Kadol^Baui,  der  IfioderilstamiaUBehoa  naaMahBan  vno  dar 
EHiabeth-Rshn.  Aueh  die  Erstellung  einheitKeher,  wesentlich 
l'illigerer  Ixx^-Taril'e  Tür  diu  geaammte  Netz  iat  im  Zage,  and  deren 
Rü.  kwirVunc  Ruf  die  Verkehre  mit  dem  AusUnJe  wird  sieh  oln-nfiill« 
b»M  k-elt-n  I  miiL'hrn  Bei  letzteren  wird  aui-ti  Hör  Verkehr  uut  lfi;K-iir:i 
tiiQgiit,  'n\vi?lt  lihM  r.cu.-  Huterreirtiijchc  .'^Uatsti*hiicn  -  Netz  mit 
Transitlinivr.  in  Hetrs-l,!  \\]]L  lUf  li.il  .-i  ':  e,ih»<')iU'!te  Ilnllunf;  dürfte 
TOianasichilich  eine  fUr  den  unKaiiiivhen  Verkehr  günstige  («in,  da 
eine  Aendening  im  Sinno  ran  jfaitf'Briithniy  «agan  dar  baat» 
henden  allgemaMaBCeitaMTeaavarhllftifaia  ao  ammBeh  aasgaaiiMoaaaii 
iat.  Es  liegen  femer  Anhaltspunkte  vor,  dass  die  Eisenbahn-Ver- 
staailicbungen  bald  noch  weitere  Forlaehritte  machen  werden.  Bo- 
knnntlich  )iat  daa  Ssterreiehiiche  Herrenhaus  auch  JUngst  die  Regie- 
raoK«virlai;e,  betreffend  die  auf  Staatskosten  za  erbauende  galirische 
TrannverFallmlin.  im  Plenam  sanctionirt.  Dadurch  und  unter  Kin- 
barichniji;  ili  r  kli  inerrn  Linien  im  Ölten  Oalirien«  in  dnü  Ri^Aeau  der 
ob^i.^niinntcii  Bahn  wird  der  Staat  eine  lange  Linie  im  Norden  dea 
Reirh««  unter  eeine  Botmlaaigkeit  bringen,  was  inaofera  aaeh  für 
Tfnfrarn  von  Wiehtigkeit  ist,  als  der  Ban  der  AnaohlusattNOk«  ran 
Saybusch  ea  die  Kaseliaa-Oderberger  Bahn,  aowi«  dt«  «fontuolle 
Fortaetxnng  der  'Waa^thalbahn  Ton  Trenesin  nach  flOlaiB  «nuaehr 
aller  Voranasieht  nach  ins  Stadium  der  Realiainnig  traten  wird. 
Ueberlise  darfle  auch  die  Frage  der  VerstaatKchnng  der  Ersten 
unpiriseh-ifaliiischen  f^i-entiahn,  re«pee.liTe  die  Loatrennuns  des 
ungarischen  Thcüc«  4i'rst'l(i< Ii  il  !  eine  actuelle  «erden,  da  nur 
durch  Einbeziehung  der  in  Galir.icn  liegenden  Theile  dieser  Balm  in 
daa  neu  zu  gründende  galiziaehe  StaatabalUMmatB  latilara  daa 
nttlhigen  inneren  Halt  gewinnen  kann.« 


CHRONIK. 

Personal  -  Haehriohten.  Bei  der  Kaiser  Franz  Josef-Bahn 
wurden  Herr  Ednard  Becher  zum  Ober-lnspector,  Herr  Bichard 
OrnfMidLIobaah  anlnaMelaoan,  nndbai  darOaatainiahiaahan 

Nordwaalbahn  Herr  Aatan  Btbat  lam  {)eBlni>Tns|i«elor  «maant. 

Dr.  Carl  Cnlnann^.  Die  technischen  Wiiisrn;ehi\ft«n  haben 
wieder  einen  herhcn  Verlast  zu  beklagen.  Dr.  t'ulmanii,  Priifes»iir 
am  Sehwoizerischen  Polytechnikuni,  1821  zu  Berjfzabcrn  qeliorcn, 
ist  am  9.  Deoember  in  Zürich  Ter.tchiede'i.  >lit  17  Jahren  trat  er  in  die 
Iiiifenieurschule  des  CarUruher  Polvtec hniknm«  ein  und  wunle  \HM 
l'raktiliint  der  bayerischen  Ei8i:nba!Ln-B.iii!ii'i  li'iti  IIi>f.  wo  er  aen 
Entwürfe  und  der  Auifilhrung  wichtiger  Bauwerke  theilnabm.  Im 
Jahre  1647  snoht«  er  um  Vereotat«^  naah  MünahMi  na^  naa  aaino 
mathemaciseheo  nad  Sprachstudien  an  etwOilara,  walaham  Gaaneha 
Ton  der  General-Dircction  der  bavcriwshen  Verkehrsaostalten  ent- 
sprochen wurde.  Von  1849  —  bereiste  er  England,  Irland  und 
Nordamerika  und  Hcfi-rt«  viele  Beiträi»e  fUr  FBrster's  >B.auzeilung«. 
Nach  seiner  KUckkelir  trat  er  wieder  in  den  bayerischen  btaats- 
eisenbahn dienst  und  wurde  Sections-Ingenleur.  Seine  Arbeiten  über 
die  anierikJinischenBrtleken  trugen  ihm  einen  Ruf  als  Prrjfensor  an  das 
Polj-technikum  in  Zürich  ein,  dem  er  Uber  ein  Vierteyahrbnnderl  an- 
gehörte. Er  fand  sieh  sohnell  in  dem  neuen  Wirlcnanhiaiaa  amaaht 
und  erwarb  sich  die  Hoohanhtuag  seiner  Collagen  undSehilar.  Anah 
Uber  die  Qraue  seiaar  Lahramtathitigkeit  war<le  Culmann  bei 
BrOekenbaiiten,  WaseewoireaticMien  a.  dgl.  im  In-  und  Auslande  al* 
Bauleiter  oder  Experte  in  Anapraeh  genommen.  Epochemaehend  ist 
sein  Hauptwerk:  «Die  graphiaelie  Statik',  welche  au»  dem  Tnn  ihm 
neu  «UBK'diildeten  i|,'raph!a«hen  Rechnen  hcrrorßing.  Die  graphische 
?tutik  draiij;  in  Itumer  weitere  Kreise,  und  numentlich  erkannte  man 
in  den  Br.irken hau- Etablissements,  da»»  die  graphische  Sttoke» 
bestiromung  der  Constructionsiheile  raaoher  oia  daalMber  Ibaahe 
Reehnen  zum  Ziele  führe.  Die  erste  Auflage  dieaea  Werkes  «raehion 
IMCw  dioawaita  Anflaga  des  1.  Theilea  1876,  doch  war  es  CuhnaaB 
■iaht maki wanSimtdon II.  Theil  noch  zu  ToUandeo.  Auf  sainer 
latttaii  Baiso  in  dan  Otüwt  mrd«  er  in  Oenatantiaopal,  waaelbel  ar 
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TwiMltaiigirath  der 
Kaitt-rin  EUaabeth  -  Bahn,  hat  Tertrac«inbiig  aoeh  m  lange  xu 
runetioniran,  h'n  die  Staatarerwaltang  «ach  <Im  Sgenttiam  der  Bahn 

erwirtil,  nllrin  rr  inM  mit  1.  Jknner  188S  den  gr*»»l*n  Theil  »einer 
Hefu^niise,  »proiel!  ilif^  Ue«(inn  ile«  Belriabe«  an  di«  StaaUrerwaltunK 
ab.  unl  es  ist  daljcr  am  I'lntie,  umh  der  \>^di(>n^te  tu  j;*"''"»'"'". 
wi'l.  hr  liio'LT  Verwaltung» körper  «ich  um  da«  l  ntcrii'  limcn  erworben 
liAt.  Kk  gehören  dem  Verwaltungürjitike  aasnei  Icn.  Ucneral-Direclor 
T.  Ciedik  aa  di«  Herren:  Willielm  t.  Roh  i-  hau.  Prtaident,  aeit 
dem  Jahre  1866;  tob  Roraboatel  aeit  lHöii,  Fr.  Freiherr  *. 
Somaaragaacit  1867,  Au|iM»K«mlla aeit IWI.AIIM  Lea  i 
aett  1964,  Alfred  t.  Limtlaim  etil  1M8,  JuKoa  v.  0«I4- 

f  c  h  m  i  il  t  neit  1872,  l>r.  S  e  h  e  r  e  r  seit  187f>,  v.  Ouneseh  aeit 
IHTa,  K.  Isbary  seitlHBO,  Baron  G»del  Lannov  seit  1881, 
Dr.  V.  M  a  u  t  h  n  e  r  -icit  1880.  Augufi  v.  9  k  c  ti  e  »fit  1'h81.  Sthon 
au«  dieaer  Li«te  i»t  m  er'i-ti'-n,  welche  lanL'o  Kcüi'^  vor  .1. ihren  die 
meitten Uil^liedei  dprVsrwiil'utii,-  iinK<'hKrt-n,  wrl  !i  ri  ii  ti.' KrfahruoK 
und  Saehkenntuiaa  in  der  liMMi  ri'i:  v>^r<iin;K-t  i-ri«  hi'j:ie:i.  Der  Ver- 
weltunferalli  der  Kaiaerin  EJiaabeth-üalia  kann  aein  Ke^me  mit  dem 
'  iwoUfdUlMrPfltehtr  " 


die  Ge»BIIii'-Corif[f ustioneii  der  ä<jphieiikiri'l  studin-n  wullti',  Ti>ti 
der  Krankheit  ergriffen,,  der  ei  tu  der  Heimat  erlegen  i«t  I>as 
UkkHAtfßmgriu  Um»  im  ZSriob  Moatag  den  11  M.  in  Mai' 
Hoher  Wem  ateit. 

A.  H.  Kearaer  f.  Der  (Jenannte.  rordem  in  Wich  al«  Civll- 
Ingenieur  Tortheilhaft  bekannt,  luletit  Generai  -  Diroctor  der 
braailianiachc!)  Ontral  Rialmn/  Company  in  Rahia  und  Mitglle«)  des 
Club  5a<erreiclii.*i  her  Kisrntnitin-Bfiainien,  i^it  am  Iti.  Oecember  t.  .1. 
lu  bahi.A  un  .MterToii  40  .l.ihren  »in  ifelbpii  Kiehi'r  «estorben. 

Klsenbuhn-Vorconci'üilon.  Du*  Uanl  'isnniii^toriudj  hat  den 
OebrUdern  (<  .m.'«  Im  Vereine  mit  dorn  CivU-Ingenieur  Peter  .SmSch- 
ii  Wim  dio  Bewiiügojig  inr  Vwaakma  teehniaeher  Vorarbeiten 
flr  aioe  nornialEpurih-e  SecundlrbalkB  vom  der  Statloa  Carlahad  der 
Bultihrader  ßiaenbahn  aber  Aich,  En(;elhaua,  Buchau,  Lnhent, 
Alberitc  lum  AD«ohlu»ae  an  die  Eiaenbahn  I*ll»en-Prieeen  (Komo- 
t&a)  und  von  dort  Uber  Willenx,  iforoaedl,  Horowitt  inr  Station 
Bakonitt  der  erstgenannten  Halm,  eventuell  von  der  Station  Petera- 
baM-Jechniti:  durch  das  RakonitEer  Tlial  liakrinilr  <  ebat  all- 

nUlgen  VariiinCrn  auf  die  Hauer  vur      >  ii«  'il;.ri:it  :r  i'iIa.  l.I 

Ute  VeritaatlicbOBg  der  Kalstrln  Elisabelh-Bahii.  Aw  Ii. 
«,  M.  waida  die  lettte  Sitiung  dea  Verwaltoagarathra  der  Kaiaerin 
BiMibeth-Bahn  in  dem  biaherigen  Wirlcuitgakreite  der  Venvahung 
vor  tun  U«bergang*  dea  UntanakoMu  Staat  abfahalten. 

In  dies  er  Sitiung  artmhte  der  General- Dir«  etor     Cxedik,  in 
UurchfUhracg  des  prineipiell  und  fiir  den  Fall  der  Verataatliehang 
bereite  im  December  18)h)  gefaasten  Beaohluaaea,  seine  Penaionirung  1 
TOm  1.  Jänner         an  tu  vcrfClffen.  Der  Ver»altunk'«rntK  kam  diesem 
Wunsche  na-  ;i,  in  l.-m  er  rugleich  dem  Ucdauorü  iib^N  dio  voTicitige  | 
Lttaong  dea  V'erlialliii.'>«<;a  Auadruck  /.um  SohluBuo  dea  tic-  i 

lUgliohen  Doeretes  heiaiit  e.i:  >Wir  lilhlrn  ur.^  Keiimtiiten,  Ihnen  ftlr 
die  TS(tloae|Thitigkeit  und  Energie,  sowie  die  uueigenatitiige  Hingabe 
für  4ie  InterMieii  dea  UntaraehmMi^  4w  Ate  irittmd  Unr  Mhr 
aebfUirigeii  LeMang  m  jeder  Zeit  benllwt,  wai  ««dareh  Sie  daa 
Baapirardienat  fSr  die  heutige  blähende  Lage  dea  Unternehmens 
emOlben  haben,  unsern  aufrichtigen  und  wllrmAten  Dank  austu- 
sprechen.«  Ferner  geiani^te  in  dieser  f^itzunn;  i'in  KrlasB  des  Handels- 
ministerium« tur  Verlesung-,  worin  daaseltic  die  .ModalitÜti  n  der 
t;eber^-abi-  ftlr  den  1.  .Illnner  il  ,1.  bfkanntt'i'it  un  i  »ohlics'ilieh  im 
.Inlorrgic  dflr  Au:'n-i-[itli:illilnt;  'ior  Cuntm-ji'-*!  dor  V.Tiviiltung 
während  des  ihrer  delinitiven  Organinaiion  TOntuAgelienden  voraus- 
•iehlUeh  maimnonatlichen  Provisonums«  es  (Sir  wUnaeheaaererth 
«rhllrt,  »daaa  die  OeachiiUfübning  noch  während  dieaer  Zeit  in 
Btadea  dea  dtnnaligeiiOM«alfDiraintomv«riil«iba<.  UaaWnieteritm 
erfclirt  femer,  da  Herr  v.  C«e4lk  edeiteit  oMli  dem  Venraitattgaiathe 
dieoallich  untersteht,  dem  er  übenliea  aaoh  ala  Uitglied  angehCrt«, 
Werth  darauf  lu  legen,  dasa  der  Verwaltvngeiath  denaelben  «im 
Interesse  dea  Unternehmen«  auffordere,  die  i  in«tweiIiKe  KorlfiihrunK 
dei  Geachltflsleitung  »'ihrend  der  Url  fr^-;iiu:<  l'erio,ie  in  provi- 
4ori«oher  Eigenschaft  lu  Ijbcrnehiut  n' ,  D  i  a  a  h  eine  l'ctition  der 
Beamten  vorlag,  worin  dieselben  an  den  \  erAalttingaratli  da«  gleiche 
Anauehen  stelllen,  und  da  der  Verwaltungsrsth  selbst  es  auch  tdr 
sräM  4ig»M  ThMgiteit  In  dar  Uebwfgwp-Fwioda  Ar  ««itbatlhtü 
geAtaden  hal^  wenn  ia  derielhen  ein  Weehael  in  der  SaUMt  der 
Bxecativc  nieht  eintritt,  so  fasate  er  den  eintitimmigen  Be"'hlusa, 
den  General-Director  zu  ersuchen,  die  provisorische  GeschXfteftifarung 
tu  aberni-hmen.  Herr  v.  Cicdik  erkürte,  dem  Wnn«i  lie  «•nl»prerhen 
XU  wollen.  Schliea.'lieh  niilim  der  Präsident  Herr  \V;lhi'lii.  Ritter  v. 
B  o  -  c  h  a  n.  der  lieiit  \*erw.'iltu!it,-srathe  seit  desseii  ('nnatituirunn, 
daa  i)»t  seit  "26  Jahren  ani^piiört,  ir.  ho:7]io!._'i  X^oitn-nvon  den  oinzrlnen 
Mitgliedern  Abscliied,  indem  er  denselben,  sowie  den  anwesenden 
BafwmannrtNtMn  ttr  di*  UMraHiHMur  dtMile,  die  aia  ihm  ia 
allen  FUieB  i«  TheO  werden  tieetn.  Dar 


Ii:  i'ini'iu  den  VerwaliuriKarAt'i  der  k  k.  priv.  Kaiseria 
Kliaal  eth-Ualin  gerichteten  PrAaidiai-Eriaas  hat  Se.  Exoelleaa  der 
Harr  IlandaiaaÜBiilar  die  Vaitralir  der  Ii.  Ic  StMitfannltmf  bei 
der  fBr  dea  1.  Mttaer  I8SS  aaberauntan  üetaraahaia  der  alaaBt- 
liehen  der  Oeaellaehaft  gehörigen  und  von  ihr  beniabeaaa  Eiian- 
bahnen  und  NehengesehKfto  namhaft  gemacht 

Der  vor(fedacnle  Erlaa»  «cliliefi.'tt  mit  den  'Korten: 

•  Indem  »onuidi  mit  dem  (>l>L;t'naunten  Tase  die  urnnitteüiaro 
Einflusanahme  dei  geehrten  Ver^altungsrathe»  auf  die  Verwaltung 
des  KesellarliartliL'liori  rnternohnicii«  itir  Ende  erreicht,  kann  der 
geehrte  Vemaltung^rath  mit  (ienui^ihuung  auf  die  lange  Zeit  mühe- 
voller und  tflchtiger  Arbeit  »uriickFdicken,  dureli  weleM ee Irnta afk 
•ehwieriger  Verhgltniaae  gelungen  ist,  daa  ceaelliehafkliehe  Unter- 
nehmen xu  immer  grösserer  Geltung  aad  Bedeatnng  ta  orbebaa. 

Ich  erachte  e»  daher  als  raeine  PIUelrt,-dem  geehrten  Ver^ 
waltungsrathe  l  ei  dieaem  Anl.tsae  l'iir  die  verstKndnisavnlle  Leitung 
und  die  hiebei  wiederholt  bethati-t«  Be Liohtnahme  auf  die  öffent- 
lichen Interesf>->n  meinen  wÄrmarnn  Dank  und  meine  volle  Aner- 
kennung ausiuaprechen.'* 

Die  «Wiener  /.eitiing«  puldieirie  am  v.  M.  foli^ende  Kund- 
machung des  HandeUminiateriuma  vom  27.  Deoember: 

•Auf  Grund  des  GeaeUea  rom  23.  Üeeember  1881 ,  K.  O.  Bl. 
Ne.  141,  aad  ia  Qeailaaheit  dea  UebereinkMaaMaa  von  M.  D*- 
aember  1880  aad  38.  Jaaiwr  1881  wird  mit  I.  Januar  1888  dar  Be- 
trieb des  gcaammten  Unternehmens  der  k.  k  |)riv  Kaiserin 
Elisabeth-Bahn,  inabeaondere  der  ajimmtlichen  derlresellsehaft  ge- 
hArii^en  und  von  ihr  I > r triebeaen  Biaenbnhnen und Nebeogeaehtfte, 
darun-  r  i%<  v n  A,  r  GeadlMluft  g*flUirM  Salihaadalgaaobift, 

vom  ."^laalc  U(it'rT^.>nimi'n. 

•  Die  Fuhren»;  de«  Betriebea  wird  bis  auf  Weitere«  <lurch  die 
vom  ätaate  bestellte  >k.  k.  Direelion  fiir  ■Slaataeiseobahn- 
Betrieb  ia  Wiaa«  beaoigl^  Ht  waleh«  vwUoiif  dia  Baricktaag 
and  OMcbtHierdBMf  der  bMierigeB  ßeneru  •  INreetfon  der 
Kaiaerin  Eliaabelh-Bahn  foruubestcben  hat 

•Zum  proTiaoriaehen  Vorstände  dieaer  k.  k.  Diroolion  iat  der 
liiaheripe  General- Direetor  der  Kaiserin  Kli<aboth-Bahn,  k.  k.  .See 
tionfchef  i  D.  .Alois  (' i  e  d  i  k  v.  R  r  U  n  d  e  I  a  b  e  rg  ,  bestellt 
worden,  welcher  in  den  Ant;elexenheilen  der  Reirieha-Verwaltung 
unter  Beisotiung  seiner  Namcn^-lJtitera'jhril't  zeichnen  wird:  »Der 
Vorstand  der  k.  k.  Direction  ftir  Staatseiaenbahnbctricb  in  Wien.* 
•Im  Falle  der  Verhinderung  dea  Vorstandes  wird  in  dessen 
StellTertreiung  der  biaherige  Central- Direetor  der  genannten  Bahn, 
Jobnna  Z  a  1 B  i  •  I  •  k,  aeichnen :  »Für  daa  Vgntaad  der  LHrcotioB 
ftlr  Staataeiaanbahnbetaieb  in  Wien.« 

»Das  gesaamta  geeellaehafUiche  Dienatpeivonal  tritt  mit  dem 
obigen  Tage  ttitlar  dl«  Amlef  ewall  dea  prorisoriseben  V«r«laiida* 
der  k.  k.  Direction  für  Staatseiacnbahnbetrieb  in  Wien 

P,r.,,   ...  p. 

NIedoröaterrelchisehe  SBdweatbahneo  in  Llquidalion.  Di  ' 
in  Liquidation  befindlii  lie  Aotien-Geaellachatt  der  Nieder(>»tcr- 
reicbiaehen  SUdweatbahnen  hielt  tun  'M.  v.  M.  ihre  letzte  -  ausscr- 
ordanlUolM  ttaaaralveraaaualaBc.  Dar  Batiaht  daa  LiqaidatiMH- 
AaHtdmaaae  nimmt  Betng  aaf  daa  vom  letftrn  Verwaltanftratb«  am 
SO.  Juli  1878  in  Folge  Ermlnhtignng  einer  fVOheren  General- 
Versammlung  mit  der  Regierung  gesehloaaone  llebereinkomraea» 
betreffend  die  Krweri'iini;  der  Niedcr^isterreichiachcn  Siidwcstbahnen 
durch  den  St.'^at  und  den  Kititrii;  der  Uesellachuft  in  Lüjuidalion. 
Nachdeii.  die  faon^i  (u'  CrlinrLriilie  iiee  < ;e--el!»cliafl«-Verni»i;ena  an 
<lie  -StHAt-'.  ■^'.^.^UJnl;  im  i  ,Vuf:uBt  1H7H  erl'oli;!  ist,  hatte  der 
Li<{uidnliona'Ausaehuss  keinerlei  Vermögen  ^u  verwalten,  sondern 
iieli  «nr  arit  dar  IXmbftlwaag  der  Liquidation,  boiiehungawaiaa 
Alwieklaag  dar  THaeMadaaen  AnaprUeha  an  die  Qeaellaohall,  la 
besohlftigen.  Diese  AbwIeUung  iat  nun,  zum  Theile  auch  auf  dem 
Rechtsweg«,  end-  und  recht'giltig  dunthgefflhrt,  und  nachdem  sieh 
dan  Handelsministerium  auf  Ansuchen  des  Lir|Midatinna-Ausschu«aes 
bereit  erklKrt  hat,  die  Einlösung  der  voll  eini;etahlten  Actien  mit 
dem  nach  dem  Uobereinkommen  zugeaicherten  Hochstbetrai^e  von 
10  fl.  in  Banknoten  per  .\elie  voranlaaacn  /u  »ollen,  so  hatie  der 
Liquidations-Auaschuss  die  General-Versammlung  cinLeruten,  um 
die  Liquidation  auch  tum  formellen  Abschlüsse  zu  bringen.  ^Wie 
bekaant,  beataad  das  Oeaellsohafts  -  Capital  —  nominell  —  in 
18.050  atOek  voll  eiogexahllen  Actien  ii  WO  &.,  alao  in  3,610000  IL 
Aelien  und  7,621000  iL  PrioritUen.  Von  den  Actien  ^d  aar 
39U  Stttek  in  Priratbeaiti.)  Auf  Antrag  dea  Reviaiona-Ausschuaaea 
wurde  sowohl  dem  Verwaltuagsrathe  fiir  die  Geschlifts-Gebahrang 
in  dem  Zeiträume  vom  I  Januar  bis  tum  '20.  Juli  1^78,  wie  auch  dem 
Liquidations-Auasehusfe  das  Alisolutcirium  ertheill.  Nachdem  nOOb 
der  Vorsit.fendc  mil^;etheilt,  daaa  die  Einlösung  der  Aetien  vom 
27.  December  1881  ab  bei  der  Staats-Centralcasse  erfolgen  wer'le, 
aehlosa  die  Varaanunlnng  mit  Votirung  de*  Daak««  an  den 
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0«»tcrr«lcbl«eli«  9tMtoeltealMha-fii«i«lU«li«n.  Dieselbe  hat 
flir  die  Hinl<^rWiebenen  der  im  Ränsthe«(fr  Vurunglli-kten  rlon  ii»m- 
h»ft'n  BKtra«  von  WXX)  fl.  iceapemiFt. 

0««t«rreIcki!u;h»r  ElMubaka  •  L'nUntBtuaptrMd.  lo  «Irr 
JOng«t  suittgohiil'ten  Sitiunr;  dei  VoritandM  da»  GiMnb«hn-Unter- 
•UUiangsfoDd*  wurile  Herr  Regicningsralll  t.  Kah  itt  du  Cura- 
torinm  «awHili 

WMMr  StaitatMa%«lni.  Dw  «FortMhrtUielab  dm  II.  Il*rirlt«»< 

hietl  Uta  22.  t.  M.  eine  Monftta-VcrKammlong  «l>,  in  welcher  auch 
Ober  die  SudtbahnfraK^  rcrhamlcll  wurde.  Prof.  KuKcIhard  war 
«OD  der  dableitnng  eingelftilrn  »orden,  einen  dlesbeiiiiflichcn  Vor- 
trag iu  haltm  und  Iclnt.  tc  dor  Eiuiixlung  Fotije,  Rsiiner  bcrnerkd* 
Eini.-nm;-'  «i?!ni-i«  nnilcrihnl^xliiniii^en  1'r<>iiTi  Vnrtrag.-s,  lUrnt  über 
friiu'ii  lir-  I  "i[-t:i-ri*t.in  l  »rlhst  von  Mintifirn  iu  Amt  iiml  Stelluiii;  io 
Unririi'.n.Hrt  ^•e-.agt  und  ^»ehriebeo  wurde,  da*«  iiuin  lebhaft  an  die 
f«l.s.-h-n  Ansichten  iat  Zaitdcr  BatilaliaBC dar L«aeiBalt**Biaan* 
bahnen  erinocrl  werde.  Sodaaa  gab  BadiMr  aim  kuiM  UMnifatthe 
Uab«aiaht  dar  Batwieklung  da»  itldÜvehM  VwkahiawmiMi  bh  in 
di*  aaaaal«  Zeit;  biaraM  ersaba  «ieh  der  SeUoM,  da»,  «it  «bat  aui' 
der  Lundütraue  Post-  und  Fraehlwige«,  M>  JaUt  in  den  OiostitUteo 
ertten  Ranges  <lie  fUr  den  Haseen-PenonanlraDtport  eingeführten 
Vebikel  -  Omnidu«  und  Tramwaywagen  —  den  Anfonlprangen 
■iailt  mehr  genÖBOn  und  eine  gründlich«  AbhillM  nur  in 
dem  lUue  von  Sudteisenbahnen  Cur  die  Hnaplverkehrüadern 
gefunden  werden  kKiine,  neben  denen  Omaibaa  Bad  Tramwa^r 
immer  ncKsh  ihre  locale  Uedeatung  fllr  Hilb-  and  Nabeorouteo 
bAaltan.  tMk  SehadatoM  dar  Loadanar  Uatargraad-  <ud  New. 
Yoritar  BodAaba  bamattta  Badnar,  da»»  fUr  ^ea  wegen 
•alaa»  ooapirtan  Tenwn»  vonogaweiic  eine  Hochbahn  gewühlt 
Warden  mliata,  welehe  atetleoweiee  im  Rinschnitte  und  Tunnel  liegt, 
weil  noT  dann  der  »o  wtlnKibi'tuwprtln'  Ainrhlii««  an  die  iclion 
bestehenden  Au'sendahneii  rr.  rh;  .v  ■  V-niv  Gürtelbahn  Ter- 
mittie am  beuten  den  Verkehr  «wis  Ikii  iöu  eiii;elnen  Bezirken  und 
dem  Centruni  der  Stadt  und  ermitsliche  um  einfachsten  eine  directe 
Verbindung  mit  den  aehon  bestehenden  oder  noch  au  bauenden 
Uauntbahaen.  Di«(faicaB  gladitbalia'f»ejaa«a ,  «ahha  diaaa  An- 
fofdamagaa  ntcbt  wllaltndiKarWnaa  odar  daa  AaiaUata  aa  ahwaln« 
«iobtiaa  Bahnlinien  fDr  immer  onmOgheh  maobaa,  »»{(B  loforC  xii 
verwanen.  Vom  Standpunkte  do«  localcn  and  DarebtngsTer|cebrs 
liftl»  Redner  da«  Kogertj  'si  h«  Projeof  fiirdas  am  meisten  ausgebildet« 
iiiiil  —  was  die  Hauptsäc.ln'  i«t  -  fil'  das  linanciell  geMcherie.  Die 
liaupt<llehlichst«n  Ästhetischen  Bedtnkon  ücien  berMl»  durch  Vor- 
lage von  Varianten  und  neuen  Pl»nei  behoben ;  mit  Veduten  und 
Perapeeliven  schafft  man  keine  Arbeit  fOr  Uundortlausende.  Nach- 
dem Jtadaer  noeh  Tersofaiedene  aadara  Tarikaila  dar  Siaditaba  ba- 
lenabtet  and  einige  hikuAg  yorknaMnaada  liawaBdaagen  widerlegt 
hatta,  batanta  er  »»eh  die  anategiaaha  BadaaMM  einer  solchen 
Stadtbahn,  welehe  mit  allan  andaren  inWtan  alanlladenden  Auii«en- 
bahnen  rerbunden  ist,  and  benarkle  lam  Sehlusse:  »Die  Wiener 
Bflrger  müsaen  sich  bei  der  Frag«  der  Stadtbahn  als  Bürger  der 
Reioh«hiiufit«1:i'lt ,  ii*>«  poUti'chen  Schwerpnnkle«  der  Ge<iamnil 
_Mor  .-vri'liii-,  -uMi  11.  \Vic  Krich  und  Ijind  iwei  Driitid  der  Unnau 
regulirunici'l.  's'eii  «ctrü*;iii  ha>  i-n,  »o  miUae  «ach  Wien  wissen,  »aa 
e»  dem  Reiche  und  l..indi'  •■huldig-  ist;  man  mnjs  »ieh  deshalb_*on 
eoKberxigen  lie/irksherg«nsohen  Ansichtaii  freihalten.  Ooreb  einen 
variMbnao  Bwahtoia  ia  dar  SladtbahnflraM  würde  man  nur  den 
Naldam  Wlaa»  ainea  OaMlan  «rwataan,  aad  Wiener  BSrger  selbst 
würden  die  Rolle  der  schlimmsten  Feinde  Wiens  gespielt  haben  • 

Naeh  dem  mit  lebhaftem  Keifitlle  aufgenommenen  Vortratre  fand 
die  I>iseij5«i<>n  »tari,  hei  welcher  jedoch  mir  Ein  Mitglied  die  be- 
stellender. Vt-rhKltn:^..~e  jiric«  und  eine  .<l»;itli»hn  für  Wiuii  er<t  in 
30  bi»  .V.)  .lahreD  alii  :iötiiii;  erklirie  1!  i  lülr  -ihriKen  Kednor  äu»s«r- 
trn  sich  in  fortschriithehi-ni  Siimf.  Xjtlid-Mii  ior  Vomitiende, Prof- 
R.  r.  Kraus,  dem  Vortrageodeu  den  Dank auügedrQckt hatte,  ward» 
ibiMada  BaaolBtian  afaiaiia»«  aagaaaBaiaa: 

»Dar  •Port»ehr{tt»-01ab  dai  IL  B««.«  bStl  dia  Aalatr»  aiaer 
Wiaaar  Stadtbahn  sowohl  im  Hinblicke  auf  die  gegenwlrtlg  sebon 
aaiareiobenden  Vorkehrsmittel  der  Uesidcos,  alsanch  mit  Rttekaicht 
auf  die  fortschreitend«  baaliobaBntwieUttD«  aadaiaadanaa  naal- 
tirende  VerbesaeruDf  dar  fanitlraa  ▼«rbSHalaaadar  Stadt  flir  dHa* 
gend  geboten.« 

Die  Eisenbahn-Coiumission  des  Gemeinderathe«  hat  am  27. 
V  M.  in  Bogleitung  der  Uelegiriea  des  Uagistrau  und  des  Sladtbaa* 
:uutp<die Linie  der  WienerBaugciellaehatl^aadawarTOrariltaa  dar 
AsDernbrücke  Ikngi  dem  Donancaaala  U»  aar  Slatiaa  Bpittdaa  ober. 
hMO  dia  Bahnhofe*  der  Frani  Josef-Baka,  dann  dber  die  Franz 
Joaäfkbriek«  in  der  Brigittanaa,  wo  eia  gifla»arar  Bahnhof  vor  der 
Verbindung  mit  dem  Roller  an  der  grossen  Donau  hergentelll 
werden  soll,  und  von  dieser  die  Abiweigung  bis  «ur  Nord- 
waatbaba  bagaagan  aad  hat  dieaa  Bacahttitg  aa»  80.  t.  H  Ikag» 
dar  Wiaa  AttaaiaM.  Dia  flaahia  UMtaaliaaflaB  am  S 


I  »ollen  durch  Qaairoauern  ersettt,  der  gewonnene  Raum  fllr  dia  1  

anläge  heniltJt  und  die«e  durch  ein» ,  Hing«  dem  Treppelwege  aieh 
hinziehoride  Mauer  ^cgen  Ei»  und  Ilochwatser  gosehdtst  werdaa. 
I>er  Unterbau  endet  nach  den.  Projrcte  vor  der  Rudolf^kancrno, 
wo  der  Honhbaa  lU  Zwecke  .ler  l'el.crsetrun^-  dCM  1  lunauennal-.  he 
inoot,  die  Vn  Mvter, unterhalb  der  Brigittabriiek«  alatttinden  soll. 
Bis  laat  1&  Janaar  agil  ia  dar  CaaiaHasiaa  und  aaUar  Vbar  die 
I^Udtbabaen  iai  OanMiaderathe  raArirt  werden,  der  (iah  Wnaa 
Tennin  bis  Ende  Februar  zur  Erstattung  d««  Beiinhtaa  an  dia 
Stattlialterei  beilungen  hat. 

Feuillelon-PreU.AnssrhrelbDng.  Die  .Wr.  Alle  Z.«  ersucht 
im*  im  Iiiterenae  .ter  Saohe  um  Aufiia'ttni-  iiarh«tehcnder  Mittlieilung: 
l>ir»  Kr  liictii  n  der  >  Wiener  AllRemeiriPn  Zeitung«  —  <tet«  danuf 
liedac:i-,  i.L«  \'rn\i\  -i.,--  ,<ie  hut,  zu  verlie-tiem  —  mBchte  den  tOah- 
tiget),  aaerkanoten  Federn,  welche  an  ihrer  Feuiileton-Uubrik  nl^ 
■rbaitaii,  aaaa  KrftCta  MgaiaUan.  8ia  laSabta  au«h  iungan,  biabar 
aabalcanBlra  TUeateB  daiu  varhelfea,  reit  Ihren  Arbeiten  harrar- 
treten  zu  können  ;  sie  nVehta  sieh  und  dem  Lesepublikun  die  Ba- 
kanntschaft  einer  jaagataa  Faaillelonisten-Generation  TcrsohalTaa. 
Zu  diesem  Bebalb  «almibt  aie  drei  Prel»«  für  dia  ba«taa  Feall. 
Ictons  aus;  RntarPiab  MO  f.  Zweiter  Prai»  SOO  IL  IMNarFwi» 
100  (I. 

Du  SliitlVeLiet  de«  Feuilletane  iitain  unendlich««  Wir  go)<eii 
darum  keinerlei  Andeutung  Ober  die  Wahl  der  8i^el)>.  Schreibe 
Jader,  «aa  aetaer  Iadi«idualitit  am  alahataa  Beft,  wa»  ilm  am 
meisten  raiat  rar  Darrteilung  in  kilnetlariaehar  Form.  Jede  einxalne 
Arbeit  »eU  aiaht  aaler  *»ob«  und  womOglieb  ateht  Iber  aaaa  ByaBaa 
uasare»  Fat^etoae  einnehmen.  Daa  Haaueript  darf  alalit  tan  dtar 
Hand  des  Autor»  geaehrieben sein;  ea  maa«  ainliotta trafea,  wdehe» 
auf  einen  —  den  Namen  de»  Aator»  «nthalteiiden  —  Tarabloaieaen 
Couvert  <a  wiederholen  int.  Unle«crHrhe  oder  hoide  .'leiten  de* 
Papieres  einnehmende  Manuso.njite  "er  Im  t;:ir  nn  lii  tu  pn  tt  Aus- 
geschlossen von  der  Concurrenz  ^ind  »elbstver.tlila  llirti  ulle  iiedne- 
Iien»-Ang«h8rigan  der  »Wiener  Allgemeinen  Zeitunj^«.  Ui-  nui- 
•ehlieialtaheEigeathumsracht  der  drei  preisgekrönten  Feuilletons  fltllt 
der  »Wiener  Allgera  Zts>«  Mr  6  Jahre  H.  Voa  den  aleht  (rWiüitea, 
aberdoeh  beachte nsweraliwArbeilea  aiaahtCa  Hadaetfea  aach  ihrwa 
Ermessen  zu  den  ttbllchen  HoaOfar-Badiagangen  Oebraueh. 
I  Der  Einsendungs>Termin  aadal  am  15.  .lanuar  18S2  ftlr  «uro- 

j  p&iüche,  "«jal  Fel.runr  1882  für  »u8«oreurf  fiiiriche  Kinsender,  IMe 
I  Veröffentlichuhg  der  l'rc i^zui^rkenntr..---;  ei'fnigt  am  1  Mär»  1882. 
1  Das  Pr«i»richter-Amt  haben  ütiernDmtncn  die  Herren:  Eduard 

V.  Banernfeld,  Dr.  Heinrich  l^ube,  UniversitiiU  I'nifi  ^.r..  Dr.  Erich 
Schmidt,  !Ioniitrgtbeater-Dire«tor  Dr.  Adolph  Wilbrandt.  Femer 
aa»  dam  Sabaoaia  der  Badaetioa  dir  »Wjeaar  Allgemeinen  Zeitang« 
die  Harren:  Ftrfiaaad  Otai»,  Dr.  JaUat  OattaMna,  liax  Kalbaofc, 
Rndolf  Valdek,  Dr.  AUM  v.  Waiabaalv  JahMUMi  Zii«lar.  Vielleiaht 
finden  sich  einige  Leeer  dleiea  BiMaa  aagaiagt,  aa  fiaaer  Oea- 

currcnz  theil/anchmcn. 

Reliefkarten.  An.  U;  [ime.nber  v.J.  exponirte  Herr  Jose! 
K  Ii  Miji  f  i  n  ger,  I-  ieumotiT-Autseher  der  Kaiaer  Franz  Josef-Balm, 
im  Oe-'terr.Touriiten-Cl.ih  mehrere  von  ihm  seJbst  verfertigte  Reliel- 
karten,  darunter  eine  Karte  der  Ürtler-Gruppe  v.Slaasatab  I  :  75.(XK)), 
walebe  derselbe  damOeatarrtT^wiieteD-Clut)  widmete.  Die  Arbeiten 
Klimpfingwr's,  waUhar  Aatodidalit  iit.  haben  allgemeinen  DeiDali  ge* 
fnnden,  und  wurde  Ton  .Sa«hversttadig«n  die  grtfsate  BelHadig 
nusgesprocheD.  Seit  dem  Tod«  des  berdhmten  Geonlaitea  C 
aind  auf  diesem  Gebiete  in  Oeaterreieh  keine  Nachfolger  au^ 
und  dQrllo  bei  dem  eminenten  Talente  und  der  auKaerordeafliekaa 
Ausdauer  Kliniplinger'«  der<.elbo  ein  würdiger  Jünger  Keil'«  werden 
und  mit  der  Zeit  in  dessen  Fu»«t«pfen  treten  Die  Ei^xisiti  in  war  ran 
einem  Vortrage  de»  Herrn  Lambert  U  Artrolh  ailher  den  Werth  der 
Reliefkarteacbeilaitat,  imd  e»  fiud  gleiehzeitig  eine  Ausstellung  von 
Karten  von  der  Zeit  de»      -  ■  - 


»utV  aadie 


16.  Jabrhaoderta  bi»  auf  die  neuest«  Zeit 
de»! 

Dem  afadariMafraiehiidMB 

Landesaussehusse  wurde  Ton  der  Lünderbaak  ein  detaillirt  aa»- 
gearbeitctcs  Projeet  über  die  Durchführung  der  Bewässerung  des 
I  Marehfeldc«  nherreielit   Diese  seit  .lahrcn  Tentilirte,  die  vitaluten 
j  Interessen  di  r  ia-n;  le^iz  .mi  :iiihi^  heriihr.-nde  Frage  bildete  hekniiiii- 
llch  wiederholt  schon  den  Gegenstand  eingehender  BerathunK  unser 
LandesTcrtretung.  Dieselbe  ging  auch  diesmal  auf  den  Oegenataad 
mit  einer  der  Wichtigkeit  de«»clb«n  entsprechenden  Bcrsitwilligkaii 
j  «ia,  aad  ftad  an     t.  ii.  aa  abgadaebleai  Zwaeke  eiae  Caafaeaa 
»tat!  aa  walaher  die  Hil^iadar  daa  Landacaaiashaaia»  aad  Terlreter 
der  Linderbank  tbeilgenommen  haben. 

Metellsehaft  inr  Forderung  des  teehaeleglachen  Gewerbe- 
Musenma.   Tin    Snale   des  Niederösterreichischen  (lewerlievereiocs 
cun".:!!  jitto  ..,ii:h  a:ii  '2'.  v.  M    die  OeiieU»ehaft  zur  Für  lerung  des 
I  t«chnologi»ch«o  Qewerbe-Uuseums.  welche  den  Zweck  verfolgt, 
I  ftada  hubilaudiahB,  dl»  aa  8ahai>  aad  Baiaa>St^Bdi«a, 
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lu  Auftriffen  sn  brave  ZnglinK«  ■1«''  AniUIt  und  lo  Beilritgrn  zur 
Aoferlijtuii^  IwrtOrragPnJer  Arbeiton  »fr«pn<lpt  vrcrilen  «oll^n. 
Hie  Vernaiiiniluiii;  »  iirrfi-  vom  Pri-iHonli-n  <li'«  \i<Mi<'f>i-ti  i  n  i' hi- 
neilen (1eweil'PTcri'in''5,  Dr.  HunLiin«,  mit  oiinr  Ki  I'  rn.l^i.T, 
iu  welch'jr  i  r  f.i!'  lii  ni  wKlitini'n  Zweck  lier  tu  <".^l^!l  uin  i.  it n 
1  II -.•llRi  l--4tl  iiiiiwii'-'  uiid  ilircn  Arhcitcn  <51iirL  ui.A  (it'ili'ihcu 
vriinivl.tf.  Hierauf  criUtMle  der  Obmann  ilea  provisorischen 
Comiiv*,  Herr  Q«otK  RChrl,  sb  Hafercnt  Ub«r  die  kMMdg* 
Ihktitkeit  dr«  mit  den  VornTMlcn  betrnitloii  Comltfl,  Bcrfslit  and 
•nrlhnt,  4mi>  «eu^  GeiclUchsfl  hrrcit«  *ua  HO  MitKlicdern  mit 
riatr  Buu*lilung  von  je  f>  tl.  und  ilrri  Ciriiiiilcrn  mil  einer  Kin- 
nhhm*  von  je  100  tl.  I'«stelie.  Sodann  t'anden  iJii.-  Wahli'n  in  il<'ii 
XttiaSauw  »totl.  Der  l'ii'iiicnt  verfpn>  li»  der  (ii'iel!»  '  .,  r  l»- 
weitO«t«:elii!ndc  rri(t"<fll!ju'ii:  ''It.ir-  lir-x  Nici^.'rn'.trrr-M  liisf!!--!! 
OewrrliPvere:i:' 

U<>iiterrtM<'hiM«'bf  LuraleiüBubüha-tjen^lUrliAn.  In  der  am 
J'J.  V.  M.  »Uttg«habten  dritten  aanscrordenlliehen  QMtnl-Ver- 
saniinlung  wurde  Uber  Erhöhuag  dM  Aeticn-Capiula  TonBaaflO 
MilliOlira  Giild*%  Mwi«  auf  Ermlcbtigunf;  dea  Verwnltung«au«- 
mhvMei,  dU  HSh«  und  den  Zeitpunkt  der  eimelneo  Rrai»»ioncii 
av  beetimni«'»,  verhandolt.  I>ie  Nothwendigki-it  di-r  Krliöhunn  de« 
Aetien-CapitalB  wird  diimit  motivirt,  die  (lesellsch.ifl  Con- 

CMfionen  fiir  neun  Loc«Jl>«linen,  und  »»ar  für  Ci.-islnii-ZjiwraiCH', 
Peeek-Zasmuk,  t'hod«u-Xeudc<'k,  Smidar-Hucliwrsji  ly,  i  ilinUU- 
Ceileehowiti,  l'njfarim  h  -  llr»di«cli  -  l'ngarisrli- Krod,  Käni(;aliairi- 
Seliatilar,  Cia-slaü-MocoTir.  und  Hrandei*-<>UI(0*1«-MftCllov,  fiir 
woiehe  da»  behördlieli  gcneliniijst«  Norainal-Aiilasc-Capital  die 
UMm  von  SVi  HiUlMM  llMnt«ig\f«(ii«hM  wurden,  «owi«  daw  für 
vritere  7  HHKonM  Baampilal  neu  Linim  in«  Avge  ««Awat  wurden, 
bal  welchen  die  RenlabiliUt  durch  AufrcehlhaltunK  dwS^-atems  der 
IfraehtvertTUK«  gei)ich<  rt  i«L  Die  biihrr  «niittirten  Aetien  im  Betrage 
»on  b  MilUunen  üuMi:ii  sind  Riinilich  hei;«'lipn.  Der  Gcldiiedurl' bis 
»um  Schluane  di-»  ersten  Senieitffs  IHSJ  ist  liii'lun  Ii  vullkr.inri.on 
li;edeckt.  Dii-  Uf's-ebun»!  ilrr  neu  /u  e'i.illir.-iidi-n  Ai  tip:i  -oll  nur 
siiccCSBiti'  und  nai-'li  .\Ii>.«-«nabc  ■Ir«  llnlürlr^  ;.  j  ^  :•_!:•  m  ZiMtm  -  r 
Mgta,  in  welchen  eine  vortbeilliat'lc  l'laeitung  der  Aclan  m.di 
nttclieh  erweiat  [Ii«  Imi  dar  MMoaMim  BMtbuis  dtr  Ammb  ar- 
»■KaD  Vortheile,  und  imr  EnpvaiiM  a«Mb«miialhinta*EMt«n 
edär  «in  erentuellea  Agio  lollen  einem  beaoaderen  Reaervefond«  der 
Gcaeilaobaft  zuflillen.  Der  VerwaltUBEH-Aiuecbu««  wini  ilie  I'rai;e  in 
lärwS(?iin(|;  /iehen,  nb  das  Heru|^«reeht  den  Ac-tio"ür>  !i  l  iiii^triunit 
werden  .Till  Alb'  Antra,^(>  wurden  ohne  I)eballi"  iuiki'H  : riMut  ii 

Loi-albufan  Chodilu-»Bdek,  Die  fi>ii-rlii  b>'  i,  nilnmn;  ilcj  Per- 
»Onen-Vert':l,ts  ml  :,T  l.nrAlb  ihn  Chodau-Ncuiirl.  d,T  Oi'itcrrcicbi- 
■ehen  Loealoiaenbahn  UeaellKhaft  bat  ant  21.  t.  M.  eiatu;etunden. 
Itar  RrSffaangaiug  flihr  nit  dM  gtlMtaMa  GMm  mm  II  Uliri  10- 
UMt^n  Ton  Chodan  ab  «ad  traf  naalt  rfnatOadigpr  VMirt  in  Neudek 
ain.  Uia  Slattonan  waren  iVillich  decorirt  und  wurde  der  7,\is:  trotz 
dea  nnfUnaligen  Wetten  Obaralt  von  einer  Kro»scn  Menaehenmenj^e 
mit  lebhaften  Zurofen  empfangen.  t)ie  Chodau-Ncudeker  Huhn  dureb 
sieht  in  ihrem  ereten  Tbeile  das  Kohleng''biet  von  (  budau,  Münchot 
und  Posebel/an,  in  wolchera  au?  ««hlrrirhen  Kidil>  ci*i  h;ichti  n  cinc 
Ton;i.r''i  Hrauiiküblo  iii  'i'nijr  gi-rntdert  wirii  Hei  N  lui  r  u  b  1  .'ui 
triti  die  Bahn  in  da«  Thal  de>  Uoblaubachea  und  bietet  dem  Auge 
i'lno  Kiille  von  landfcbartliehenSehSnhciten,  welche  «Höh  die  iMUtwe 
iingtinetige  Witterung  nicht  ta  beeinträchtigen  veriuoohtr.  WIM  £e 
Bahn  aidit  ala  aiM  Induatriebalm,  aondern  vom  landachaftlichen 
Standpunkte  a«M  tnMlrt  worden,  die  Trace  hiitt«  nicht  glücklicher 
i;^e«!khlt  werden  kSnnen.  Kin  Bild  landxchat^lichfr  SeliHnh'  il  wechselt 
wit  -lero  andern.  In  Neudek  erweitert  aieli  da»  Thal  und  bietet  den 
b'.iuai  fiir  d,i-  ;in'ehnlii  bi-  .'^tiidtrlien.  Von  dem  Bahnhofe  in  Neudek 
••  : -t  l  ii.c  ■ -M  lU.  l  Kll.irinjior  lange  Kl üf^ol bahn  bin  zu  dem  Wali- 
«erke  de»  linrou  KöniK-sw.iiter.  Auch  die  ."Spinnerei  dea  Herrn 
I^huscu  ift  lurch  i  in  eigenes  Ueleiae  mit  dem  Balinhofe  Neudek  in 
Verbindung.  Der  Frachtcnrerkehr  auf  der  Bahn  hat  bereit»  unoehn. 
HaeniiMM  UMnommatt.  Ala  dar  mit  Fahnen  in  den  Landes- 
,  mit  Laub  and  Bliunan  (aielimllehte  Zag  in  die  Station  ein 
■wHij  wurde  derselbe  von  den  anweaenden  Corporationen,  den  He- 
Mfoimund  derGeiatlichkeit  enpfangen  und  von  der  Sehuliugend  und 
einer  nach  Hunderten  iHhlendcn  Meni.-"  mit  lebbalten  11  i  h-U  jfeii 
■Ödamirt,    wUbrend    di-    .■'t.'i'l'.-l  ifn'i:.-'  und   llfilK  r  - -l. 

krachten.  Nach  einer  kuricn  b.rjliriien  BenrüHiun«  vir>nnm>pilen 
«ich  die  aus  der  gonicn  Umgebung  herbeigeeilten  KcstgSati-  m  einem 
fröhlichen  Benkel,  bei  welchem  zahlreiche  Toante  geaprochen  und 
begeistwl  avqiMHwimen  wardan.  Oai  Sänket  dauerte  bia  in  d«r. 
»B»en  Abend  bei  gehobener  Stimmung  fort,  and  abweehaelnd  tuit 
den  munteren  Weinen  der  t'apelle,  ergriff  noch  Maneher  Ja«  Wort, 
■m  «einen  freuditen  (icfuhlcn  piiaaciidcn  Auailruck  /.u  geben. 

Goltbard-Tunnel.  Mit  dem  Beginn  de»  ni-u<  ii  .labrt«  »ird  .I.t 
Tunnel  der  Qottbaixlbtthn  von  Ei.»enbabniUgen  rei,"?lr.iiis»ig  lui-ii 
(ahrea  werden.  £a  ist  forerat  nur  ein  Proriioriuia,  ioaoferue  al'  die 


/ufahrtlinien  auf  beiden  Seiten  dea  Tunneln  er«t  in  einigen  Monaten 
dem  Verkehre  abergeben  werden  können  Der  Zeitgewinn  im  Ver- 
gleiclie  711  ili-ru  bi.«herigen  Wege  wird  jetzt  nur  etwa  4'/,  bis  fünf 
Srumlen  l  etri^ren.  KisI  im  .Sommer,  wenn  die  direete  Sehienen- 
vi  rbindiii:_-  VOM  l.uiern  bij  Mail.ind  hersesirllt  ist,  wird  man  tu  einer 
Kr.-|iiiii<~  vo^i  mindestens '2G  Stunden  i;i1!1iil'i  i.  iird  dii'  .■^rln'ib.'- 
uand  iwiacben  Deulachland,  der  äehweit  und  Italien  nach  der  t>eite 
dM  OoMiMKda  m  wird  ant  dann  rallMtodit  f«Mi«ft  «aia.  Uo«k  itt 
et  aahon  Jefat  «in  nicht  sn  «ntetaehltienaer  Torili«!,  daaa  dar 
.Schtittenverkebr  wHbrend  des  Wbitera  iiber  den  Gotthard  mit  »einen 
Hinderniaaen  und  Gefahren  vrr:iiied<'n  wir  )  /.ur  ErSffnung  dea 
It^ibnbetriebes  dur*h  den  Qrjtthard-Tunnel  w  iirile  der  erste  Habn- 
7u_-  v  in  (iftachencn  nach  Airolo  am  24.  v.  Abends  5  l'hr.  Ab- 
:.>'l  <sson.  Mehrere  Mitglieder  de»  Bandesrathea  und  da»  teobniaehe 
I  r  nalder  QoHiiardbnhn  habM  m  diaMr  «ntM  Fiahrt  tiioHg«- 

noinnten* 

MISC£LLEN. 

Vhu  Mmfeila  Ii  tat  BrnrnripKibi  M  aiae  v««  den  Ab- 

•onderlii'hkeiten  Californien».  In  dem  olieren  Theile  von  Sonoma 
County,  n;ihe  der  Küste  kreuit  ein  Sebienenwek;  eine  tiefe  .Schlucht, 
in  »elcbtr  ■Iii-  Häiime  in  einer  Gloicbe  idn'it  ^v'-l-cs!»,.-!  iirnl  die 
.Scliwelien  iiliri  .Iii*  ."sfij]  pt.'  i^fle^t  wurden,  /.v..«:  un£t  'ieure  Ri'tli- 
bf>t/baunie,  web-ite  niitien  :ii  d^-r  S.-hliirhl  ;iut'  etwii  70  Kuss  vinn 
lirunde  abge'c'  nitt.rn  «Ind,  formiren  einen  massiven  Pfeiler,  -n  daa* 
die  mit  schweren  äageklötzcn  bcladenen  Wagen  mil  aller  äichcrhclt 
iibar  dieaa  Bahn  noaeire«,  die  wohl  einig  in  ihm  Art  aain  dürite. 


HÜOllEKSC^H  AU. 

MItKetIteilt  tot.  I.el>n:at.n        Wt-ntinl.  Wien,  Känitli'-rsUass«  34. 

Meyer,  <  '  .  l.ebrbui  li  der  üemneirie  fiir  Gymnasien  und  andere  l.ebr. 

.ii.-l;il|.n.  Urs.-.  %.  H.C.K.  Marius.  I  Tbl  Planimetrie.  i:t.  Aufl. 
-    [..  il  lik-.  1  tl.  »  kr 

Rouch«,  tC,  et  Ch.  de  Comheroueie,  lllements  de  gi'om^trie.  Con- 
forme»  aas  demiera  programma»  ofBeiai»,  reofennant  un  (f»ad 
nombra  d'eiereiee»  et  auivi»  d'on  compWnient  k  rniage  de«  Aivea 
da  OMthdamlique*  £l£meatair««  et  de  maih^roatiqnea  apdciatea  et 
de  nflition»  sur  I«  leTer  de*  plaa»  et  le  nit ellement.  9.  Boit.  enlftr«> 
ment  refonduc.  8.  Mit  Abbild.  Paris.  JH.  CO  kr. 

Schmidt,  ().  E.,  Planimetritehe  Aufgaben.  8.  Hamburi*.  72  kr, 

Sohuberth,  H  ,  lllustrirtes  Hand.  u.  Hilfsbueh  der  FIS.  h.  n  u.  KNrper- 
berei hnunu.  H  Berlin    1  fl.  >M*  kr 

Spitz.  C,  Lehrbui  h  der  d  enen  Polvgononietfic.  2.  .Aull  «.  l.eip/ig 
l«.Skr. 

— •  —  L.«hrbuch  der  allgeweioen  Arithmetik  zum  Ucbr^uche  an 
hShcren  Lehraaeialten  2.  TM.  S.  A«a.  8.  Laina^.  ü  S. 

Spitzer.  Simon,  Aaleiinng  rar  Bareehaung  d.  Leibrenten  u.  Anwart- 
achafien.  2.  And.  gr.  &  168  S.  Wien.  2  d.  SO  kr. 

Taylor.  V.,  An  introduetion  to  ihe  aneientand  modern  geomelrj'  of 
t^unirs  Hein;  a  geniiMirienl  treAlioe  Ott  the  aoate  »ee&onawith« 
'dlei'ti  >n  of  pri.bi.)cii»  Mid  lit»twlaal  notaa  and  prolegomena.  8. 

London.  U»  tl  H<)  kr. 
Armsngaud  .»im',  M.inncl  de  l'.'el.iirage  «leetri'|ue,  Relev.'  i;i'n''ral  de 
toua  les  brevel«  d'invention  avant  trait  ik  la  lumürre  i'lectri<|ue, 
'^ource*  etgdndraMorad'dlMlriai'tr,  lampes  etrdignla*anii.daitiinif» 

liviikm  ot  diitiAwtiM  da 


par  ineandeaeenoe  elpar  are  Toltai<|ue,  div 
la  lami^re.  P  sris.  Carl.  3  Ii. 
Forttcbritta,  Die.  der  Phvaik  im  .fahre  ISTIt.  A  Jahrg.  fladigirt  von 

B.  Schwall-e.  2  Abth.  ft.  Berlin      tl  5X1  kr 
Kaatner,  F.,  Theorie  der  Schwin^'.imj'-n  und  IJntrni  htuiignn  iiber  dia 

Eicktricitlit  (Analvso  der  KIcktrieilütl    4.  .SirASsburg.  60  kr. 
Krtb«,  Ii,  1,1  iii'.ideri  d.  T  Kvperimental-Pliysik  für  Oymnaaian  V,  Stir 

Seli.stbelehrung.  Js.  Wiesbaden.  2  H.  7(1  kr.,  geh.  3  fl. 
NIaudet,  A  ,  Oie  gaWaaifehen  Elenienic  von  Volta  bi»  heute.  Dautacb 

bearb.  v.  W.  Ph.  Hanek.  8.  Brannschweig.  4  A.  SO  kr. 
—  —  llaabinaa  dIaetnnMa  k  eourant»  Continus.  .Systeme«  Gramme 

et  Cong^ntrea-  Mit  SS  Abbild.  Pari«.  :i  ä. 
Zetz»ohe,  K.  E.,  llandbQob  dar  alaktriaeben  Tdegraphie.  4.  Bd.  Di« 

elektrischen  Telegraphen  flr  batondar*  Zwteke.  &  {8ebl«ea-}  Uif. 

Berlin.  3  IL  7»  kr.   

CI.LB  OESTERR.  EISI-NB.MIK-BKAMTEN. 

IX.  TennunlnasMi  S.MDiMr  1882»  Abeods  7  Ubr. 
Vortrag  <les  R«mi  ProfässTB  Dr. Emil  8t«iBba«h,8actions- 
lath  im  k  k  .Tii:rtis-ViBial«rimn:  «Ueber  iaUroatioiiBUs 

Irauä^orträcb&a 
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Für  «He  P.  T.  EUcnbahn- Gesell  seh  aften! 


< 


Französische  Gesellschaft 

ftlr 

Feuerlösch-Apparate 
JiATA  FIEÜOS" 

System  Ramon  Banolas. 


P.T 

Wir  Imlif  11  'ii-  Kl-',  n  'a.<i  vm.  Aa-^  W:\  in  Oester- 
r*loh-ünsftrn.  Bam&al«!»,  8«Tbl«ii  uikI  Balgarien 
die  ({«nwal  -  AcMlar  ud  4m  Ttrteiif  «kr  darch 
nnReren  Uckgirünllr.  Chnl«*  Dclitti«  in  Wien  «RmtHcb 
orvrobtM,  privUefM«»  Fe««riOsch-  Apparate  „Kate 
F««fm^  awwcbUMilich  «ler  Firma  iMaAlar  tskt**  in 
Wien,  WtOKtnmim  Vr.  a,  UwitnccR  Iwbcii,  wohin 
alle  AnfngMi  ud  Bcstdlufcii  feaOUsrt  Rciidilct  «exl'^ri 

Viele,  KtfMiiber  1881. 

in  Aufiiufff  der  iHrcciion: 

A.  de  Mauclöre. 


SCHMID  &  HALLAMA, 


UM 


Ingenicure, 
Wien,  I.,  PeataloEBtgaaw  9. 


S*flWiill:b»iUi<^. 


TMRIKEN: 
Wiedea,  Ueioe  NeujpMi» 


NIEDERLAGE:  i 
11  KKrn  to  erstranite  ' 

WIEN.  '  unJSTEniA.4. 

ETABLISSEMENT 
Tür  Bsenbihnen^  BaiMlntBrnelninrciBR,  tediniMlie  Btrenix, 
jCtftr  altrr  (^atlmfrn  Jltpirrf, 

SchrcA%  AMmm-  und  .W'i'  Hrnrnntm,  Tourrri».  .tfanu/'iictMr- 


Inrifmm  Iiidii;opmpiei  u4  Telegraphenrollfn 


Für  di«  Hwren  Eisenbahn -Beamten! 

IfiiMiiii  biilir  UlitliiMÜliiüiiif, 

Regenmantel  aus  Wollstoff,  ohne  Kautschuk, 

vielMitig  priiBÜrt,  voUkommea  wauerdicht,  die  Luft  aber 
donnoeh  darehlswend  and  die  TraiMpiration  nicht  hanmand. 

«191        Kor  ecbt  SU  bealehen  b«i  dem  Erfinder 

Eduard  Bopp,  Wien, 


-■n-irr.t.- 


Uniformirungs  -  Anstalt 


M  aneefeannt  ■alldm  WMna, 

t  SitUbihn-Prtli-Courtnts  werden  nu'  Wunwh  frutt 

l»£ozitz  Tiller  SC  G59> 


WIM,  VII.,  MariahilfaraiiMaa  22. 


K.  k.  priT.  KtleerlB  KÜMbeth-  Bahn. 

Auszug^  aus  dem  Fahrplane, 


otitig  vuin  IS.  Oolobar  IUI. 


i  na  Wifii : 
Wlan — aalstart  -  Wörri. 

1-    -    M    fir'lh  t...r»,iu  "»rh:  ll«l»- 


Ni^l.  f  , 
»5  M  1  - 

Hl,-. 


'Hl 


(.Tniiiid- 


;  Ii 


:^:';'r  ,  Kt?  nisui  l«f 
i-i."*"-  Fl-  ir.ri  I  i-iuitiA'unl,  lit.iUiiii.i: • 
fi'  ,  Itulclifr'.tl«  I. 

.MCli.^liru.  ZOil-.'K  Sliltl««r<, 

f«r»r^h*,  ÄitA^t'inn    i'xA'.  Ii»r 

<lll*Ul,   NCflibtTK,  rr;illkf  J:;,  >I;.iiJ« 

lMi>,,  AfTi*U  J  JalTl  ,     !•"■-[. rrii»tll,  A«. 

ehi'ii,  Ai]'.».T[..  ,  Hriifc».  !,  l,«tid»n. 
Hl  t:.  »Ti  \"uF::,[lh-»    3  ---»lni<  txmcU  H*lii- 

lulJ,  Ar--..!,  i:.--  ,  W V^h^r.  I., 
1  l.'.  45  M   Nt.-liTiiu.^.    }.onilmj  imr-ti; 

Klmil..,ta  <l»i,.li,,',  Ki»)r,  W.  u 

fi  r     ir>   M    AI..  ii<!#  i'onji^rxat  cx^lir 

Ilil,l».ril.:k,  B  ««T,,  V»r;.|,».  ItBlltll- 

htl.  MOi..;!..--.,  Uli. Uli.  Znricli 
9  1"    l'j  H    .\L.u.d-  P<»«arn.i.«o«  ..».-h  ; 
"  »I.U.i.fou,  llu.ln..U,  Bl'rr,  Uiimr. 
den  it^Mit,  IMil,    Amm>,  SM- 

brnck,  Hoa«a,  Vi  " 

uaii«k«ii 

.     .    •   »awijiaa  Mt  WM. 

Varvmmaamm 


I  11 


>.  I     i;.  M  AM.  ,ll.ln4lS,IMih,«iMl 

Cauibrsuf  \  l.jK,  anttiüt, 
»U.I»ll.*Mi..|  Stri« 

r«aaam. 

1  U.  —  M.  rvek  l/iadint  mit,  Pmu. 
7  •  U  •     •    MaMiie  kb  Weai, 


« 


i:.  M.  Ab<b  . 
UM.  AML. 


nsrl)  i'tvT,  Nßrub«r|, 

Cr.lM,  AoiKufilAin, 

l:.jattiJara,  Atii- 

WrriJ«    ,  Aath.  r-, 

ItrOKK.,  I...ml»r.. 


Wdrgl- 

S   l'    51>  M,   »VOK    ['»rr...  .  ni.ii  iu> 

I.M.il.t.uliilii,  lllluck<;<i,  IMtJiou. 
\:Ul ,  )ult!iUC(,  A«M«»,lielll. 

<l,r.  ii.»t.l>r ,  IMaal^  axjrr,  1M4- 

h..(.-ti 

t;  L  1'.  M,  Kl  -li""..uri»»-F-.i/»ti..:  \'..r.in<i. 
ltf.r.(.t..  Imi»t.riirk .  '.'..'.i^;',  l.....! 
<j*»!tfln,  ?.rtrirli,  Mrt„..Ufii, 

II)  U.  ^  >1-  '.  .rm  ti.»)t«  l.ctA'BiK  lu»; 
Aliiiunoii,  HaJ-f.  i-a 
1.'.  H    N.i'-li-.iUtji.;i  tiu* - 

>S"ulI.  .Slayi  ,  KiurJi.'f^-i.ÄiaiiiK 
;  U  AlMulU  l.<.eiltu||  «III  Irii:, 
HAlfboric,  UauicKbfvn,  IcRhi.  i.tti^..- 

eaat.itwr,  Hioyr,  M'»liJticft.ii.  KUi.- 

;aj  5f  Al.*.ii.i*  S«-l,oi.lliii,(  HU,- 
itanUAUi,  I'iirt,.  .*iTrn,*liii.i.  KwM 
r«li»,  .'itiiUtarl.  Zlirrh,  l.lii.l».i, 
MQiiri.mi ,     lt*!|.^h' lihi;!  ,  Aaw««. 

>lnifeaa4«ei4a(. 


•h  -  WUa. 


7i: 


I  U.  SOM.  Kraii.l  »•«<"»"■. 


r»ria, 

.11  Uli   wni  /    nilw,  »liill«»rt, 

Ilmm,  MaiHihM. 

TU.  tM.AMi.  LaeelMc  •iMambMh. 

•  *  aa  ■  •  samumi  m  w<ti. 


Tlgltohe 


.1)1»  »b  :  Voriott^  :  H  Uhi  4i  M.  nacb 
llrtavliiki  Nrin.Uii,  tl'kr«5]i., 
7  U  «'i  .M.  E.t-Ii  l'ur»tr«4orf j  B  f. 
«SM.aMl>N«(MU|l>Mh;S  V.  ti  U. 


ILahIm,  Bi«IN|, 
AMhM,  AoKnrpvn. 
.(»«i.OTIn,  N.lni. 
rr»i.krort.  Min, 

.  '.u  .     .     !><laii«l:iii«  TOD  W.l», 

rfMSOnviXUK     TOI)  INUMB.  I.OIkaM, 

Hrti».^ ,    A»<-h.o ,  AMäenae, 
Nnix.b«rn.  y.^*T 
LocBizüg«. 

Wl.-ii  *j. ;  Yrtmutsi  :  .1  l'  •>  it.  ,011 
St  PitUmi  7  U.  a,  M.  lom  Purkur,- 
4nr/.  NDlimug«  U  —  M  vnn  N«v- 
lugtaclij  i  U  Ii  M.  Tm  Italu- 
«Wilta  tl.»li.mar 


Fflr  YarMt,  IVMu  el».  «ta. 

Die  Fabrik  ftlr  HrlxiitiK  und  Ventil.-iUon  TOn 

F.  X.  Komarek 

II. il.lt  ihr.. 

Ventilatiüns-R('jj;ulii-FülI-Oefen 

uH  WM.i^nllickt'D  \  Drbf.^i'iunirvfl  um)  l(('ti)>]i  l'uiibtriietion.'ii ;  fi/ (nWM 
MteM  mi  c<alnl-kBRMMM  Ikm 

mit  rnl«rni«l-Bcc«llr>V*rri(ll(«aiK.   <'ha^)^ltt^    .(.r  Nii«»-Min,itu 

..'.«  .1,   I    I  .    ...  I 

Bur{^g  1,  WIEN.  Fabrik :  X.  Götzgasse  3. 
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Zeitung  des  Yereins 

Deuteoher 

Eisenbahn-Verwaltungen. 

Mrtriln  Or|M  4»>  Terel»  DritirWr  Eb»nkihii-Tinnlln|Mi, 

•TKbtlnl  til  rmhjllkr  l*tC  In  Itarlln  <tth«t  In  Ixlpiti). 

Ked.:  Dr.  W.  Kock,  n  B«^.  KltiBbowen-Stnne  Nr.  9. 

WAchanüich  2  Niunmem  4  drca  8  Bogen  gr.  4°. 
Auflat«  3000  aM^ar«. 
Fnb  ilaMH.  4  HM.  -  Krnriiui-FwtB  crtn.  (1^  MM 

lDiI>i«tiiiUnD. 
iMtfili  wwriM  «  M  PIlMiita»  PI«  Uhk  MOO 

>Tmh»MMW  Mm* 


•kl  AHM,  «w  dulIrMt 

JtHMiMUll 

lAmMii  iMlnllkittm  poMaiilwii , 
M*tf*lliclto«  aii't  Jo:t-tiMh«a  T^cMtefM  vurdttt  to  Ihir  b«prfrclMn.  Auch 

S'aeUriin  b«l(pw'''"-   l>««M<<i»ii  tb«albll>  «U  OnUalmlkac«  als  >tl>  It  Ta«< 

Wm  i1|0  afflMlvn  B»kaiu<au<biiii««i  ulAAft.  w  Itl  h«r««TialivWii. 
4ttnii  tm  .\n|iut  t,  i.  iiftwlw  VtrHoibeMhliiai  4im  BKniKUlchM  <lttm  Vftr«ln 
ugabCdfVll  Klflnnbaliii-rHTMlionvii  »Ick  Tarpflloliuit  Iu^bd,  «Jla  fo«  llhiicn 
MifilHadiii  PtoM/ro/^ra  itbtr  tUftrrtfif*  {Ijteai-,  4lr*ela  V'vrteJMU-  moA 
Spxtal'Tuff^),  >o*)e  ttbctr  .ifH^crHii^i*  diMw  Tulf«  lo  dsm  Iuiir«i«Btli«4l« 
■iNr  V*r«iAS««llikii|;  EU  (>ablletr«li,  welcharllMi^hlUM  am  t..lAuilar  IHtll  InkfAft 

feilM  Tarifli*.k4>.nltna(Aiitifrait  Jrr  Kb^tihaKiiitii  MfUfl-Guti.jm  •  ßb«ralrlilll4'K 

Inaerat«  tlndrn  durch  dte*e  Zoltitn«  aweckmiA%lKat« 
Verbreiten«,  rf»  dt«Mlb«ii  von  #AmmtlicheTi  Deutacheri- 
O«8t«rrelehlaoh-  Un«»rJachen  eto.  Eisentiiititi  Dir  ectioEi-n  und 
eieren  Beomten,  tiowie  toi»  «llen  uAmhaft^n  I  idLutriLUt::.  <.o- 
weit  tit  irgend  mit  EUeabkhnen  In  Beziehung  itcben,  celeien 


T"  Analm*  4«r  AsNlimi  In  4«r  IlMbdnitAml 

von  H  B.  H«rin*nB,  R^ntlmtr.  S.  RiTlin  S  iV 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIBir,  L  Bwlrii,  lbri»JVta«rMtoiislmaM  ITr.  M. 


Carl  Leitn«, 

k.  k.  priv.  Montur-Lieferant 
fOr  öttorr.-uiigar.  Eftenbahnen. 
Wien, 

▼L  BoBirk,  Webgais«  Hr. 

Eua»lirt  ««il  ISSä. 

V«rf«r<igt  lUr  all«  ia-  und  atttlladlMliM  ElwatalmtB  alle 
Oatinag*"  KiMeba1ia'üniü»rm«n,  powia  anth  fir  dl*  De- 
dianalatan  CMIklaidar  in  beaondtrs  alagantar  Ainntatliing 
Mii  dm  TOR^fUehataa  8mbD. 


Ktlr 

Eisenbahn-Magazine, 

Fabriken.  Lagerhäuser  etc 

Ehren 


llllt^.  I.,  raliatbao««''»«  24. 


BaninwoU.  FiUlt- 


Hambnrs,  Br^KMp^  Wien, 
3.  LEW  Jr. 


MauMfatioBt-Sinladung 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeltung 

(Organ  it$  <3M  Mtrr.  BMbtim-Bmmtm). 

Mit  1.  .läuiiT  ISSL'  l.Hg^innt  .las  uist-  Quartal  dps  V.  Jahr- 
(fBligfs  dieser  Wochf-ii.'ii  hnft.  «mK]i,.  si'it  ihrwm  Bo'StaiiclR  con- 
seqUKiit  di'Ui  seinerzeit  vcrilffpiitli.  iiteii  l'n.gratniu  tren  geblieb«!) 
i.st  und  sich  Hiner  Wrlir^itiitif  »rfreut.  welrhe  w«it  Aber  die 
WreiizpfAhle  der  Mouarcli."  liiiitiii.-.g>>ht. 

Dia  „OMtemteUioh«  BiiNkiitai-laituo''  bringt 

Aitikd  VON  hnrenifandai  Vaelmltiiieni,  femartm  Wortlaute  die 
bn  dllb  tatamdCbiaeber  Ebeiltinlin-ltwimt.-ti  >;ehaU.'i)en  Vortritici-. 
aoaicrdW  «ardan  »11*  b»meik"iiswfrth<n  Vorifüu^.'.-'  auf  .lem 
waitn  Oatliato  des  Vcrki'lirswi's.'H,-  r.  iris^nrt  und  in  ilf-ri  stitndigen 
Robriken:  Haenbahnrocht.  Zeiiunij.'isrliau,  Pariamvutarisohaa, 
Chronik,  Misc«lien,  Literatur,  Hüclierschau.  Club  aaterreichiadwr 
EiMobahn-Baamtan  etc.,  alle  actaaUan  EraigniaM  coltivirt. 

Dia  wOaMimlellidw  BtaMMuÄttinf ''•  «»i«!» 

mm  baaaaran  Tanlla4a]«aa  4aa  TMaa  naeh  Bedarf  auch 
IlkalraSmm  bringt,  bat  im  Jahre  1879  7Jt'h  Bogen  und  im 
Jahrti  1880  so^'ar  87  BtgmTM  gtWvivri,  d.  i.  4ß,  hmehtmgs- 
weise  07':,-,  P«rc«nt  mehr  ab  cUis  ur^mknglieh  garantirte 
Minimum. 

Insenäe  finden  in  Fachkreisen,  auch  im  Auslände,  ioÄncmfc 
Verbreitung. 

Di«  .0«8tamichiaeba  Siaaobahii-ZeitBag"  artduiirt  jadan 
Sonntag  in  der  Sttaka  ron  Biadaaltm  acbt 
kotlet  üuL  Zmuitäimg  gm  Auf.* 
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Die  AdmioistraUon  (L.  €.  Zunanki), 


kHdVtMttnalb«. 
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Dlgltized  by  Goonfp 
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Oesterreich!  sc;he 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 

te 

^r^T-.^  Club  tetemiehiseher  Eimlialiii-Beainteii. 


AboMMflMnt  incl.  PosIverstiMliiig 


B*4K«tl«li: 

,  t.,  «KiwtMfciW»»  II. 


OM^iMt  *■  1.  -  JtalHNMl  1.  «ML 
FOr  du  daalnto  BlUi: 

Hak  lt.  HitkinoitltakA 

Im  BbH[^  AaiUnds: 


Hkm,  im  8. 


1881. 


y.  Jahrgang. 


OtmUiirlAre  Bmireise-Billets. 

Viji,  Thi.u  ior  Kn^-Iiaoh| 

•  -i.i>ii,i.  ri  j.  I|.  f  l'.i  jiü.vr  -li-r     U,  priv.  Kftiierin  RliMl>i'ili-li;iliri, 

Unter  der  Bezeichaung  »t'ombiuirb&r«  Uundieise-UilleU« 
habCD  die  TerwalbaigcB  dtr  KaiteriB  BUnlwIii-Biihi!,  der 

0<»sternMc!iiselien  SQ(lhalm-(if's>')!scli;ift  n-'l  Kr  iiiiirinz 
KudoU-iJalui  im  gegeiueitigeu  Verkehre  ihrer  Liuien  seit 
AigDrt  1878  tk  BiiBdnb»>Btllet-S]nleiB  mr  Eiofthnmg 
gebracht,  welches  den  Reisftndpi)  nnt^r  tjewissen  Bedingung'en 
die  t'ombinatioD  der  ttlr  die  beabsichtigte  Kundtour  nötiügen 
Bileto  tm  im  avffieggideii  StrookneMiipMie  emogtidit. 

Ad  Laufe  dor  heimsen  KeiKc^aison  fand  das  Syst*'m  Aii.h- 
dckming  auf  Theilstreckeu  der  Ungarischen  ätuatäbuhneu  und 
der  DnfuiBdMn  Wettfaekn,  sowie  mf  die  Dtmpfadiiinhbrts- 
und  Omuihus-rnternehrauDgeii  df.s  Salzkiunmprpites.  Die 
Schweizer  Bahnverwaltungen  haben  nacii  kaum  eii\jihrigein 
Beitande  des  Systeon  auf  deterreifhisehen  Bahnen  dasselbe 
fflr  ihre  Linien  acreptirt  nnd  mit  Kitbdilnss  der  I'.ist-  und 
Dampfsdiifflrahrts-Verbinduugen  ftir  die  gau2e  Schweiz  ciu- 

Das  System  \<\  lu  •iml  für  sich  kflin  bei  den  eiig- 

lisclieo  Beise-Untenichmungco  i«t  es  seit  Jahren  iii  üebung, 
imlMaoadere  ist  es  die  Timm  Cook  SO'Im  in  londos,  weldie 
dtsstlhi'  in  riiisgedehntesteni  .Maass..'  zur  <"iini)niintion  von, 
den  ganzen  Continent  umlasaeudett  liuudreise-Billetii  in  An- 
wendung bringt:  nen  aber  iet  die  lünfldinnig  dieses  Systems 
iirt  Stt'Uc  di>r  festi,'e?i?*zti'n  Rundrei.se-Rillet.s  .-ieitens  der  ge- 
uauntca  Untemehmungeo,  und  deäbalb  mag  es  gestattet  sein, 
dessdben  in  diesem  Kstte  Knrihnnng  so  tlna. 

Ehe  ichjedocli  auf  den  berejiten  OgPiistaud  selbst  wi  iti  r 
eingehe,  sei  es  mir  gestattet,  einige  Blicke  auf  dad  gegen- 
wärtig aligemrin  bestebende  System  der  IMgssefarten  Bund- 
reise-Billet.s  zu  werfen,  um  sodaun  von  da  aus  ilie  Vurtlioik' 
des  Systems  der  cembinirbaren  Bandreise -Billeto  zu  be- 
lencMen. 

^Venn  kh  n-i  lit  unt«rrichtet  bin,  so  gehOrt  das  Verdienst 
der  Einführung  der  ersten  Rondreise-Billcts  demSOddentscbsa 


Eisenbahn- Verbände,  und  ftllen  die  bezQglichen  Verbandlnngen 
in  das  Jahr  1869.  Der  mir  aua  diesem  Jahre  vorliegende  dies- 
beadgüdie  Tatifentwarf  enthilt  11  Tommi,  wogegen  der  heute 

giltige  Rundreise- Tarif  des  ehengedachten  Verlmdes  vom 
Jahre  1875  nebst  14  Nachtragen  196  Toui-en  nmfilsst.  Wie 
viele  so^ge  Terhnids-Randniee-TMilh  bestehen,  ist  Uer 

ohiie  IJidang :  ich  will  !nir  oonstatircn.  das-*  iti  uHi-ndsi.'hers 
Telegraph«,  welches  Coursbucb  in  dieser  Hiiuicht  möglichst 
ToUsUndig  ist,  gegenwärtig  Iber  700  Tenren  veneichnet 
sinil.  fflr  widrlif  nill'ts  je  nach  der  ("!r.:'.~.si'  dfr  Tour  und  den 
hievon  berülirten  Bahngebieten  in  mehr  oder  weniger  .Stationen 
■nfliegen.  Diese  Touren  sind  von  den  BahnTerwattongeo  fixirt 

imd  taiiij  eine  Hnufen-Acndeniug  nicht  stattfinden. 

Wer  sich  schon  die  Mühe  genommen,  die  Verzeichnis 
Aber  Rondreise-Billeta,  wdehe  eeitena  der  grosseren  Personen- 

verkehr  habenden  lialitiviTwaltungen  anfgeli.'trt  wenli'n.  einer 
Durchsicht  zu  unterziehcu,  oder  aber  die  bezüglichen  Tabellen 
in  einem  gritowren  Cowshnehe  zn  dorAbUkttem,  mag  sieh 
einen  Hegriff  machen  von  dHtii  üa'la-^t  an  Hillets.  weldu  r  in 
den  grossen  Stationen,  beziehungsweise  in  den  Fahrkarteu- 
DepMs  mtl|!eh>nft  seh  muss. 

Wem  aber  de.«  Oefteren  die  Anfgafie  znfTilIt,  auf  CJrund  ' 
eines  entworfenen  Beiseplanes  eine  Kuadtour  in  diesen  Ver- 
«eiehnisseB  aosnisaehen,  der  wird,  trete  der  granen  VjM  von 
Touren,  nianclinial,  ja  in  iler  Kegel,  enttäuscht  das  innfung- 
reicfae  Programm  bei  Seite  legen  mOssen,  ohne  die  projectirte 
Tour  gefanden  m  haben.  In  diesem  Falle  sieht  sieh  der 
Reisende  vor  die  Altirnativc  i,'e-tellt.  ent«e<ler  sii.li  der 
Koutenvorschreibung  der  Bahnverwaltungen  zu  fOgen,  oder 
alter  auf  die  Beofltnrog  eines  Rondreise-BiHets  ra  vmicliten. 
Hieriu  liegt  der  Hauptmangel  des  Svslnns  <ier  rostgestellteu 
Üundreise-Billetjü.  Die  WOnsehe  der  einzelnen  Beiseuden  sind 
zn  msnnigfaltig^insiehtlieh  der  Bentttzung  der  Routen,  beiw. 
Berilhrnng  der  Stationen,  als  dass  die.sellM'ii  durch  'Ii''  l-in- 
führuttg  einiger  hundert  Uundtouren  in  einem  Babugebiute, 
wie  es  der  SOddeotscbe  Terfaand  umAnst,  BelHedlgnng  IbidCB 
konnten.  In  Folge  de^isen  werden  rai  lieginn  jeder  Kei-^e'-ai-nn 
'und  wahrend  derselben  die  Bahnverwaltungen,  besonders  die- 
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jenis^n,  ilpron  TJni.^ii  T'v.nist*'n-fTp(^'end«i  durchriehpn,  mit 
VVQiisobeu  iiadi  Kniliilu  iiiig  ueiier  Uillete  geradezu  beütArmt. 
In  der  BagfA  wird  denrßgen  WAnaehea  «ich  zu  ent- 
s|in'i'lit>ii  1,'i'siii'Iit :  ilicsi'Uioii  M  i'Vil.'n  ili'ii  lirnicili^'tPii  Ver- 
waltiiiigtiu  iiiitgeUit'ilt,  die  Wiliuiialuiij^t'ii  dmluich  eiugeleiWl 
und  die  gmrOiMwhtein  Touren  K«langeii  —  wenn  «•  gnt  geht 
—  nach  Sfliliiss  ilcr  Snisnn  zur  KiDrolirun};. 

Ducti  uiclil  duä  doli  WOiuicheii  deü  l'ublicuius  iu  dieser 
BesdehmiB  in  der'Bcgel  geflUe  Bnigei^DlconuneiK  alMn,  noch 
die  Miöffiuintj  neuer  Iliihnstrockon  trägt  dazu  bei,  die  Zahl  der 
Kitiidtuiiren  von  Jahr  zu  Jalir  zu  vermehren.  Die  einzeluen 
BahnrenraUnngen  tnefaten  jaweil^,  ihre  nemo  Stnehen 
luden  Knndreisei'prkebr,  und  r.w.w  in  inr>i;lichst  viel'-  Ti>!ir>Mi 
einznimdelicu.  Nebatbei  treten  Coiicurreiiz  -  liei>trvbuu},'eu 
SU  Tage  und  statt  einer  beantragte»  Tour  entetehan  swai,  so- 
jIoiKintitf  l'.iri!l>'l-T  inr.'n.  wovdii  die  >'ine  von  Vornherein  zu 
den  Nicht{^gbarcu  gez<iblt  werden  darf,  und  »chlieüblicti 
tragen  die  vorkonunenden  Aendemngan  in  den  Zogarer- 
hinilun'_'pn  ditzii  b"i.  ilii'  Vf^riiuMtlluagw  wegen  der  Bondreiso- 
Billcts  iu  l'erinauenz  zu  erlialten. 

Angeeichts  dieser  Thatmelien  liegt  niehia  niher  ab  das 

Stri'bi-'H  luiili  ijiiiin  Hnnflr^•i^••'-Systl.'Ill,  wi-li-hc»  t;li'it.'hw(>lil 
den  Intereäüeu  der  Bubuverwaltungeu  cuti>pricbt,  aber  uu«  h 
den  Wflnedwn  dea  reieendco  Pnblienms  Rediming  tilgt.  Ka 
a\m\  dii'.shp7.llj.'lii-h  wiederholt  Vorschlage  pni;iiht  wnrili  n.  i 
ohne  jedoch  bi«  nun  Ober  das  Stadium  solcher  liiuauügeltouiinon  I 
tu  sein.  | 

Inwieweit  nuu  da-s  System  der  .  ( 'onihiiiirbaren  Himil-  ' 
reise-Biliets"  die  au  ein  Kiindreiäe-BUlet-Öystem  gestellten 
Bedingungen  erfnilt,  und  wdehe  VoRüge  dasaelbe  gegenüber 
dem  System  der  fextgeHet/Jen  Rundrei-se-Billeta  hat,  will  iuh 
im  Nachstehenden  daruithuu  versuchen.  I 

Wie  aehonCSi^angB  bemerkt,  banrt  dieses  System  darauf,  | 
Amm  Touristen  die  Hftglichkeit  zu  bieten,  sich  auf  Grund 
einen  entworfenen  Beisephuies  sein  BUlet  illr  die  ganze  Tour 
Usen,  beiw.  zusanunensteUen  lassen  tu  IrSnnen.  Zum  Zwecke 
der  ZusaninienslelluDg  der  Ruudreise-Billet.s  liegen  nuu  in 
gewlsiien  Debitstatianen  loseStrecken-Cuupous,  d.  i.  von  einer 
Üebergiuigsstation  nir  andern  TJebergangsstation  einer  Bahn 
lautende  Coupons,  sowi«  TImschliiu'blätter  auf,  in  wekli' 
letztere  die  gewählten  Coupons  eingehetlet  werdeu.  Die 
Umschlaghlatter  sind  mit  den  Beathnmungen  hinaehUieh 
GDtigkeit-^duiier.  Fahit«üntcrbrechung,  Conpwi- Abnahme 
tt.  8.  w  bedruckt. 

Die  einzige  einsehilnkende  Bestinunnng  hinsichtlieh  der 
Znsanimenatellnng  der  Bnndtooren  ist  folgen.!'  : 

■Die  ganze  Tour  nnm  «ae  wirkliche  Kuudtour  von 
mindestens  30()  Kilometer  enthalten  und  mm«  die  Ansgangs- 
«tatiou  znuleicb  auch  Rndstation  der  Tour  sein.  Billets  l'Or 
Hin-  und  Unckfiilirt  auf  ein-  und  derselben  Strecke  werden 
niclil  zusammengestellt.« 

Aii!4c1die:i^end  an  die  wirkliche  Bundtour  steht  es  im 
Belieben  des  Heisenden,  SeitenausflOge  in  unbeschrankter  Aus- 
dehnung zu  machen.  SpecieU  im  Interesse  der  Touristen  ist 


auch  die  Zii-iaminenstellung  von  .'^pnm;rtoMr-'M.  <!.  i.  Touren 
mit  Unterbrechung  der  Bahuroutu  uud  luubezicluuig  einer 
OeUrgsfamr  gentattet:  so  ^  B.  kann  emeBnndtonr  Wien- Lim- 
Sahburi;- Zell  aiu  See  mit  Kinbeziebiin-:  iI.t  KfliliLj-itKur 
über  diu  Taiivm  uud  Wiederaufnahme  der  Kuluiroutc  in 
TobUch  nach  ViDach-Leoben-Wien  gewfthlt  werden. 

nie  Concession,  welche  durch  ilieses  System  der  freien 
Bewegung  des  lieisenden  im  Hundreise-Vorkehr  gegenüber 
dem  bisherigen  System  der  ftatgesetiten  Rnndreise-BilletB 
gemacht  ist,  bedarf  kaum  eines  weitoreu  Cuniiticntais.  doi  li 
mdge  liiefttr  die  Tlatsache  sprechen,  dass  llQr  deu  Bereicli 
der  Linien  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn,  Kronprini  Budolf- 
Bshn  und  OesteiT  SfidbaIui-<icsi'H-iv  liafl  iu  Wien  allein 
im  Jahre  lÖT'J  113U  BillcU  für  lUU, 
,  ,  1880  1800  .  ,220  dlTerse 
< '<>!iil>iiiatii>iii'n  vcibiiiiit  und  •/.üsaniiuenu'cstcllt  wiirili'U.  trotl- 
dem  noch  die  früher  eiugelührten  Billets  für  17  der  t're(|nen- 
testen  Beuten  unbeeehiilnkt  snr  Ausgabe  gelangten.  Gewiss 
Beweis  geniif;  llflr  die  Beliebtheit  de^;  neuen  .'^ystvnis,  abei  aui  h 
dafQr,  wie  wenig  das  bisherige  System,  trotz  jälirUclier 
Vermehrnng  der  Tourm,  den  Wflnsehen  der  Briacnden,  hanpi> 
sächlich  aber  'li>nii"iiiL'''ii  iIit  Tmiri-t'  :'  mi  i  l.'hirii.><gegonden 
euupricht.  Wie  otl  würden  liei  den  geuaiiuteu  Verwaltungen, 
angenehts  der  bedentenden  Anzahl  Oombinationeitt,  sich  noch 
Stininii'U  um  S.liatT'iiiL'  ti.'ii.'r  l!iiiiilt'-.uren  erhoben  haben? 

Die  GilUgkeitsdauer  der  coinbiuirharou  Uundraiflehilleta 
Ist  Abr  alle  Tomvn,  gross  oder  klein,  mit  40  Tagen  feetgesetxt, 
doch  untorlieiit  es  keiner  .Schwierigkeit  bei  .Vusdehuunn  des 
Systems  auf  weitem  Balingebiete  diesbezOglich  Variationen 
mit  BOehsicbt  auf  die  für  die  efanelnen  Tooren  sieb  bcveeh- 
ueude  Kilomctenalil  eiu/ufrihn  n.  Zu  dii'sem  Zwecke  dfltflo 
es  genügen,  die  DebiUitatioueu  mit  .Staiii)iiglien  SU -betheilen, 
mittelst  welcher  jeweib  die  Qiltigkeitsdaner  nacb  Zwnmmcn- 
stellung  des  Billets  dem  Umschlage  aufzutlrucken  wäre. 

Die  Ausdehnung  des  Systems  auf  weitere  Bahngebiete 
beiw.  neue  Bahnstrecken  erfordert  lediglich  die  Aufli^  der 
flu  -Vir  i'inzubezicheiide  Strecken  nöthigen  Coupons  und 
Diitinuig  der  Debitetationen  mit  solchea  Jede  weitere  7er- 
haudhmg  wegen  Zusammenstellnng  der  Billets  mit  weg.  Bei 
diesem  Sy;itctii  tritt  die  uatürliche  Concurrenz  iu  ihre  Hechte, 
doch  ist  die  Einstellung  von  Facultaüv-Coupons  fflr  I'arallel- 
ronten  niebt  ausgesehloaseu,  falls  solches  rar  Ersparung  von 
Coupon.s  gewfln^>  Iit  werden  soUte.  Die  diesem  System  bei- 
treteoden  Verwaltungen  Torricbten  von  vornherein  auf  jede 
Concurrennnassnahme  im  BundreiBeverkdir.  Ueher  den  Werth 
oder  Nichtwertfa  solcher  Nassnahnieii  im  Pensouenv erkehr  zu 
sprechen,  steht  ausser  dem  Bahnen  der  mir  gestellten  Aufgabe, 
ich  will  diesbeifl^eh  nur  bemerken,  das«  denselben  im  AU- 
gemeinen  wenig  Werth  b^znlegen  ^eln  ilflrfte.  und  dasü  Im 
Persouenverkehr  wesaniUdi  andere  Factoren  tu  berfick- 
sichtigcn  kommen  als  im  Frachtenverkehr.  HauptsSchlich 
wird  das  Moinrnt  licrü.'k-ii  liii'^niiL'  niiis>i-ti.  diiss  dem 

Reisenden  die  NN  ahl  der  Uoute  Jederzeit  freisteht;  der  Eine 
zieht  die  längere  und  thenrere  Baute  vor,  weil  er  die  kflnere 
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wiederholt  durchfahre]!,  oder  weil  erstere  eine  ihn  interesaireuili' 
Gebirf;.srrmt<>  ist;  der  Andere  wird  eine  kQn.«rc  Oebirgsroute 
meiden,  weil  er  iüigstlicb  ist,  der  Dritte  will  bei  T:^  nnd  der 
Viorte  bei  Nuht  niMii,  b«ew.  in  der  l)estimman(^tation  an- 
konunon  n  s  w.  Tn  den  meisten  Fällen  wini  aber  nicht  eine 
kU'ini'  DillViiMii  im  Pahrjjreise,  sondern  die  kQnere  Falirdaunr 
fliir  die  Walil  der  Knute  massgebend  sein. 

Wfiii^i  lii'ii'iwerth  erscheint  bei  Ausdehnmi<j  de^  Systems 
der  comtiiulrliMDii  Uiindreisebillets  die  Annahme  gleicher 
lälometrischer  Griindtaxeu  fftr  alle  betheiligten  Bahnen ,  wie 
dies  in  m'^tiroicti  Uimiln'iHevt'rkelin'n  :-chou  heute  der  Fall  ist. 

Soll  im  liiiiulrei.<everkebr  ausser  dem  Oblichen  Uaud- 
gepfick  ein  (ie|iack-Preigewiolit  bewilligt  wefdcn,  oder  oidit? 
DifHo  Fr;ii.'i'  ijlaulie  ich  dahin  beantworten  zu  dOrfen.  dass 
in  lieui  Falle,  als  die  Uewähruug  eines  Ciep&eks-Freigewiihtes 
Mf  Koatni  der  BOUgkeH;  der  Billeta  geechalmi  wollte.  Meron 
bessi'r  Umgang  zu  nehmen  sein  werde. 

Der  Zweck  der  Finlttiirung  von  Rundreisebillets  ist 
Hebimg  der  Pmoneafreqnein.  Dieeer  Zweelt  kam  aber  aar 
dann  erreicht  werdaD,  wenn  diinii  SclmfFimg  möglichst  billiger 
Fahrpreise  racli  der  niuder  bemittelten  Clas^io  vou  Boiscnden 
dielffli^dikett  geboten  wird,  ihren  Randtoirea,  dorm  Gebote 

«teloMiden  Zeit  ont.'fiirecbciid.  wcitosto  An.sdcbming  zu  gchpu. 

hin  gros.ser  Tlieii  der  TuuhKteu  lllhrt,  selbst  auf 
Bcieea  Ton  14  Tugea  vaä  mehr,  tiuaer  dem  Baadgepldc  ebi 
wetteres  Reisepepfirk  nildit  mit  sich,  ganieist  somit  an-  der 
Gewlfaning  eiue^i  Geitäck-Freigewiditee  keinerlei  Vortheil. 
IM^eaigen  aber,  weldie  inelir  Gepidt  nitnehmcii  md  dadurch 
die  Leistung;  d*'r  n.ihiU'n  in  hrdioreni  ^f■,l;n^•'  in  An.^prafh 
nehracu,  bezahlen  bei  Aussclilo^ä  eines  Freigewichtes  für  ihr 
MehigapSek  ehran  gam  gereehtfert^  Zoachbig  in  Form 
der  «  leinii'ktair. 

Die  Manij>ulation  in  den  Debitstationen  anbelaogeDd, 
kaan  aidit  Terrähwiegen  werdea,  dess  mibe  dtn«h  das  Sjrstem 
der  cnniliitiirliurt'n  I'iindri:>i?cli)llpts  ■, .  riiii'liit  v\vil .  doeh 
HUdit  dem  der  Wegfall  vieler  Corres|Kiudeuzeu  und  Verhand- 
lungen bei  den  Baha-Direetionen  gegenflber. 

iVw  Ziisainmen.'ftellung  der  Bilicts  ni.  lit  wahrend 
der  gewObolichen  liixpeditionszeit  verlangt  werden  kann,  ist 
einteoehtead,  and  worde  hiefBr  eine  Bestiminang  dahfai  ge- 
trofl'pn.  ila<-<  die  i  ■•niliinirliari-ii  Kundreispbillel.s  2  Stunden 
vor  Abgang  des  betreffenden  Zuges  geldst  werdea  mOsseu. 
Dies  kaaa  wohl  niebt  als  eia  Ifangd  de«  Systems  angesehen 
vi  i^rdon,  denn  in  der  Rcgtd  wird,  mit  ROcksicht  auf  die  hier  in 
üetracbt  kommenden  Beiseu,  der  Keiseplan  schon  mdirere 
vorder  Abreise  feet^gestellt  sein  and  es  können  dann  in 
A  nlii  ti;ii  t)t  di'v  tixirten  längeren  Oiltigkcitsdauer  die  Billet» 
gauz  gelegentlicli  gelOät  werden,  liei  grosser  Attsdebuuog  des 
Syatema  wird  es  sieh  empliBliIein,  in  den  Hanptstationen  obe 
speoieDe  Caase  flir  die  Auq^  der  RandreiflebilMa  ni 
erriebtsB. 

Falls  kleiaere  Stationea,  ia  wdetaea  eine  Nachfrage  nach 
ft«s>f«d»!hnt«u  Touren  nicht  oder  .selten  zu  erwarten  ntelit,  mit 
eombiuirbaren  ituiulreisebiUet«  dotiit  werden  woUiea,  wird 


einfach  die  Dotation  .<iolcher  Stationen  auf  Coupous  fttr  ein 
engeres  Bahngebiet  m  beschrunken  sein  Ausnahmsweise  ge- 
forderte grossere  Touren  werden  diese  Stationen,  ebenso  wie 
die  Nichtdebitstationai,  «of  VerlaagntTandenBiBnplstationeo 
anzusprechen  haben. 

Die  Anachaffougskosten  der  Hillets  betretTend,  stellt  sich 
die  Rechnung  entschied«]  zu  Gunsten  des  eombinirbareo 
Systems.  Angenommen,  in  eint'r  Station  licgon  fest  genetzte 
Ruiidreisebillets  für  .'>()  Touren  und  IDr  eine  Wagenclasse  auf 
—  in  Wien  (We.HthalnihoO  liegen  Billetsitlr  90  Tonren  auf — 
.so  ergibt  da.-<  bei  der  Annahme  eines  Vorrathes  von  je  100 
KiUets  per  Tour  —  bei  der  Gasse  und  im  Depöt  —  nudeiue^ 
Durchschnittes  von  40  Coupon  per  Billet  sin  Li^cr  Ton 
20.01  Hl  Cniipons  mit  f>fM>l}  Umschlagldfjtteni 

Bei  einer  nur  massig  frequenten  Tour  ist  ein  VorraUi 
Ton  100  Biliete  lüelit  ansreidiaDd,  waü  Naehadiaituigaa  Ton 
Billet'i  immer  einige  Woi  lieti  erfordern. 

Diese  Zahl  an  Coupons  fllr  combinirbare  Rundrei^ebillets 
wird  erst  errtieht  bei  Dotirang  einer  Station  mit  je  100  Cou- 

pnn?  fnr2tK)rnn]i(in>'tr':'rken.  Die  Dotation  mit  ino  Stflek  Cou- 
pous geneigt  zwar  auch  hier  nicht  fQr  die  frequcntcreuCoupou- 
atroeken,  doeb  reiditbei  änerAsnUTOitSOOsoldHrStrechsa 
erfutiningsgeniil.'iK  naliezn  fllr  die  Hlllfle  dieser  Strerken  eine 
geringere  Dotation  aus,  so  dass  mit  einer  Durcb.-ichuittii- 
dotatien  tob  100  SÜtek  immeibin  das  Aadaagea  gefindea 
werden  katni.  wenn  man  eine  Dotatinn  ffir  eine  R(  ises:iisnn  in 
Aussicht  nimmt.  Die  losen  Blätter  werden  aber  iu  allen  Fälleu 
billiger  hetgeetellkwerden  kBuien,  als  die  ia  gsbradenea 

Coupon«. 

Eine  Dotation  von  2U00  Umschlagblätteru  dOrfteauch  ilDr 
eine  der  grOasten  Statienea  genigen  nnd  tritt  hinsichÜicb 

dieser  der  p'lnstige  Cmstand  zu  Tage,  dass  sie  üftere  Neu- 
auflagen erfordern,  somit  gefiisste  Beschlüsse  hinsichtlich 
Abinderong  Toa  BeathBmangaa  leidit  eiageadadtet  werdea 
können,  während  bei  dem  beutigen  System  Billets  für  mam.die 
Touren  Jahreelute  nicht  aufgebraucht  werden  nnd  Berichti- 
gungen denelben  entweder  handscbrifllieh  oder  dnrdi  Em- 
legen  vnn  Coup.uis  vrugi  aominen  werden  mfisHen. 

Für  den  Bereich  der  jetxi  dem  System  beigetretenen 
Asterreii^chHmgarisebea  TraaspMt-Uatemelnnnngcn  Hegen 
in  einer  Debit.station  Coupons  fOr  G2  Couponstrecken  auf  Es 
kann  somit  das  System  noch  auf  ein  bedeutendea  Bahngebiet 
Du^edehnt  werden,  bis  nnr  die  Zahl  tob  200  Conponsiieeken 
erreiebt  wird,  die  Zalil  der  mögliebeii  lÜIIeti  ombinationsa 
wird  aber  dann  nach  Tausenden  an  beredmeu  sein. 

Bine  dem  PnbHcom  TerstlndHdie  Pnblication  Uber 
loniliinirbare  Itundreise-Billets  wird  sieh  am  Be.sten  durch 
die  Beigabe  einer  Karte,  in  welcher  die  einzelnen  Bahn- 
slncken  mit  den  Serien  -  Kammern  der  Conpons  beseieh- 
Dflt  werden,  bewirken  his.^en.  Den  einzelnen  Ci'Uiion.-trei  ken 
sind  nämlich  snrAbkflrawg  der  Bezeichnung  Serien-Nummeni 
gegeben,  so  s.  B.  tragen  die  Coupons  'Wen — Amatettcn 
Serie  1  und  diejenigen  der  Strecke  Amstetten—  St  ValCBlin 
Serie  2  u.  s.  w.,  so  dass  in  den  BedinungsdocumeatCB  statt 
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der  Kez4>ii<liniiip^'  I  i  .^tr«elna  kon  die  8erim-N«niiMni  «tn- 
gestellt  werdeu  könueu. 

H9g«  dmh  dicM  Zeflw  die  Anngnai;  gegabca  tein,  dar 

AiHit.'hmtr.L:  «Ii  s  besprocheaen  SystemB  dnreli  «eittre  Be- 
siirec'hiuigen  näher  zii  treten. 

IHe 

coiitiiiiiii'li<'lic  Bn>iii8c  von  Wesliii«;hoiis('.'^) 

Vor  vtwa  ii-lin  .l.iliiuii  biin  Hfir  Wo -.t  i  lur H  l  usc  /.mn  orstdi 
Uli  in  unser  I.jmi),  mit  «Ut  Abbii  lit,  iiiis-n'  Kisonljalin(<i>si'll- 
sfhiifton,  S'iwii'  dii-  übiiijfn  HiiliiiKi-s''lls''li.Hft<'ri  ilt-a  Continents  zd 
lii'Stiinnion,  S"iM  continiiirlicJii's,  LuIldrufk-IU-in--SjrgU>ni,  welobOB 
za  jener  Z«it  in  den  Veremigtm  Staaten  Mlir  v«tbr«itat  mr,  n 
adoptirai. 

n>>i  den  cnglisrheii  Eiunbabnen  standen  continniriiche 
Bi«mü"n  liainalH  in  ein«r  sehr  nnbedeuUnden  Vpfwtndang,  und 
b«  den  0<intinentalbahui>n  warm  sio  noch  gar  nicht  eingreföbrt. 
Uu  licilnrfniiiä  nach  solchen  Bremsen  marhl«  sicli  m  jpner  Zeit 
•du>n  ptwas  fäblbur,  doch  uniimpiuglich  wunio  es  i'initri-  .luhrc 
qdler,  als  die  Zahl  nnd  die  Schnelligkeit  der  Züge  derart  ver- 
nwbit  wanden,  daes  man  gnwnngen  «ar,  aut  wirksame  Mittel  n 
iinnen,  dioeillMa  leidit  md  ■aebWiUUr  anhaltea  n  lAsaen.  Das 
Beanl  of  TWnle  (SandelramQ  nahm  an  den  KaieUbncbmigen 
theil.  lie$s  eine  Reibe  sehr  ein>ri'bender  Versuch«  Teruigtalten; 
stülltt'  die  Redingungen  (est,  welche  eine  wirksame  Uremse  zo 
erfüllen  hätte,  Kiiwie  die  Art  und  Wtiäo.  diese  Bedingungen  auf 
•  eine  zweckmässige  Weise  zu  vi'ik  rvrTi  Den  durch  das  Buanl  of 
Trude  gemachten  Ansprächen  V  :  :  i  i  ihrer  grossen  Schwierig- 
keit nor  Kin  Sjatem,  and  zvar  da»  autonatiache  WesUDfhonse- 
SjatanendipndMB.  lÜMMi^gnrtni  iniiea  neh  an  VoUktniMMi 
lia  weit  Sberlogvn  im  «ntaB  MBtiaDiriiehan  Waaüa^wue-lAft- 
Biwms-Sjsteme,  w«>IehM  Ter  der  Entetelnin;  dea  TerrollltoiBtimrten 
Sjratemes  das  zweckentsprechi^tidstf  and  meist  angewendi  t"  witr  , 

Diese  Vorsiuh"',  weiche  im  .l'.itu  1875  befmnnen,     ten  nur  i 
eine  Kinhi»  verschiedener  Ki|ii'tiui"i;te,   wii'  .-.ildH'  frfihfr  nnd 
später,  sowohl  auf  dem  Ontineute  als  in  iiniiTom  Lande,  voran- 
staltet,  die  Deberlegvnhcit  des  Westinghoose-Systemes  Aber  alle 
mit  deneelben  twglicheDen  Sjetente  endgUtig  feetstellten. 

Trots  dieaer  nadigawieaeneB  Uebarlagaöliait  beeillan  aieh  die 
englischen  Bahnen  ans  gewissen  Gränden,  walcba  ta  baapredien, 
jetxt  nicht  am  Platze  ist.  keineswegs,  die  anteniatiecbe  Lnftdmek- 
liriMUSc  i'inzufülin  II  Xarli  und  nard  j.'-r'WLiin)  der'^n  Vorwendung  i 
immer  grössere  l)imeiiKii.n''ii  und  >.'riff  m  Am  ^  t/tr-ti  y.wfi  .l.ihren 
rascher  am  sich,  währi'nd  sii»  auf  dfui  (Uhi;!,.  ..•u  liir  t'raiikri'jcli 
und  Delgion  eine  allgemeiuu  ist.  Die  Trülung  der  erhaltenen 
Reaaltate  beweist,  dass  Herr  Weslioghouse  sein  %stem  in  Europa 
auf  einer  ebeaao  aeliden  Baaia  begrdndet  hat,  ala  in  Anertta. 

Bia  mm  25.  November  t.  J.  war  die  Zahl  der  in  Oebnach 
oder  in  Bereitschaft  stehendav  aotoawBsfhen  Bremsen,  folgende: 


Länder  Maidiiiiea 

um 

7.71» 

im 

Y.U8 

ai9 

1.7» 

68 

106 

4 

» 

64 

51 

66 

aos 

11 

35 

1_ 



&064 

17,077 

*)  Bahub  Wahran«  der  OhjtellviMtt  1 

kitafH  wii 

anf  W« 
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Neu  Süd-Wales   66  124 

Süd-Anstralien   27  18 

gaaamland   1  11 
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Snmme   O.S00  aO.UO 

1(1  England  ist  dieses  Sy.^tt'm  anf  11  virschii^ili  ni'M  lUhii- 
strerkrii  in  Anweiulnni:,  V'in  di-iien  dir  baufitsrichlii  li^t -ii  :•  Igende 
sind:  iiA'(i»V// »(s/<'ri«  :t2h  Mat.ihi;ieii  und  LI  il  1  W;ii.'.'ii  » l.'»nl<ni 
BriiihUm  d- Smtlh  Cmuil  Riiilini^*  25C  Maschinen  nnd  KXil  Wagfn. 
Das  rollende  Materiale  der  »North  BrilUh»,  »CaMonifin«  and 
mOkUfo»  and  South  Wttttm*  iat  ebenlalla  mit  dieaem  System 
aasgerlatet.  Man  kann  aagaa,  daaa  daa  Syatam  in  Fraahreieh  gm 
allgemein  «ingefilhri  ist  Ba  iai  fal  dar  Ttal  das  vorherrschende 
System  anf  den  Strecken  »Oiimf«.  »fVhfUtrrd  und  vPmii-T.n'm 
Miilitt rniDii  *  :  dia  Süd-  und  Oi  I.^uis-rtahnen  haben  es  irl.»i.  bfalls 
aduptirt.  Die  frany.nsischen  Slaatsbahiien  sind  noch  un'nttii'hli'ssi-n. 
und  die  Xordbahn-Oeselischaft  bedient  »ich  n»ch  immer  der 
Vaciium-Bremse,  die  sie  vor  einiger  Zeit  aduptirt  hat.  Ohne  Zweifel 
wird  die  Kordbahn,  dem  Keiapiele  der  anderen  Gcsellstbaflen 
folgend,  aieh  eataehUeaaen,  daa  Syatem  sa  adoptirea.  In  Belgien 
ist  die  Westinghonae^Bremae  anf  dem  ganzen  Staatrinlmnet»» 
eingeführt;  sie  wurdu  schon  vor  langer  Zi-it  v.m  der  Begierun«' 
adoptirt,  w^lcho  ihre  Wahl  gewiss  nicht  /n  KiT^^iicn  hut  In  den 
Vprc-inigtfii  Staati-ri  v.ird  ilii'.s"s  System  als  ein  l> i  iM  hi'-s  bi'trarhtt'l 
und  steht  dasselbe  bei  VAi  Kisenbahn-(.ie*ell.--chaflen  in  Verwen- 
dung. Der  Gcbraach  der  nicht  aatomatischen,  d.  b.  der  ersten 
contianirlichen  Brenne  iat  noch  sehr  bedeutend  in  Amerika.  Bs 
find  aaf  den  raradiiadaMa  Bakiialracken  dar  7arainigtan  Staaten 
2579  UMBMtiTen  ud  lUK  Wae«  ^  dtiwlhan  aaagarlatel. 
wahrend  lich  in  England  nnd  den  Coronien  nor  SS  Loconotiven 
v.vA  2119  Wagen  ibri-r  b.'.ii"nen  Das  Totale  de»  ri'üenden  Italiii- 
mat"  nales,  bei  Walchum  ili-i  Westinifhonse-Bremsen  eingeführt  und 
jetzt  in  V>-rw<<n4ii;it.r  sind.  bi'i;iut°t  i^ich  daher  anf  nicht  Weniger 
als  lr236  Loi  lui'iliveu  und  il.&iä  Wa^^en. 

Mi'hr  als  alle  Argumente  dienen  genannte  Ziffern  als  Beweis, 
in  welchem  Ansahen  dieses  Sjsttet  mit  Bccht  steht  Trott  der 
WankolmtlUgkait  der  Gleldigiltigkeit  in  manehaa  PUlm,  aogar 
dem  Wideratand«  der  Biscnbahnbehfirden  unseres  Landes  vtrd 
anäi  hier  ohne  Zweifel  das  Beispiel  Belgiens  und  Frankreichs  (wo 
man  sich  schnell  m  ('innst^ri  d^r  automatiM  hi  n  IVems»  ans- 
jri'sprochoii  hat),  s>(t>ald  dis'  ütTuntliche  Meinnntr  und  die  oflicielle 
Anilin  eine  allgemeine  Wirknn»?  aiisg.-iibt  haben,  befolgt  werden. 

Die  »  Wisliniili'Mtsc  Brtikr  (  'unij'uiin  I.imittd*  beschäftigt  in 
ihren  verschiedenen  Werkstätten  in  Europa  Ober  500  Arbeiter  zur 
Ereeignng  aotomatiaeker  Bremsen.  Sie  ist  gegen  winig  im  Stande 
nomiiieb  Braagaanartalutea  mr  UOO  Wagen  nnd  ebe  ni^ 
spredunds  Aniahl  LoeomotiTen  n  lieft m. 

Der  ZngSTerkehr  auf  den  Sftchsisehen 

Bondem  flbwhmiit  unter  den  dentschen  Siaankthnllniail  Mtanan 
die  BahnhAft  der  Stldte  Dresden,  Tjeipzig.  Chemnita  nnd  Zwickau 

in  Reinp  anf  ihr»»  V«rkfihrsverh.iltnisse  ein  und  därflf  di;.ssliallj 
anrh  für  unsen-  Kiiisti  von  Interesse  sein,  pinit,''-  Mittheiloiij^'-n 
über  dif  auf  dii-stu  ItabiihHli^n  tiiplich  m  b.  wilitigeude  Zugs- 
frequenz zu  erhalten.  Der  böhmische  Bahnhof  io  Dresden- 
Altstadt,  aaf  welchem  nach  und  von  fünf  Terschiedenen 
Richtongen  hin  2Agf  expedirt  werden,  —  und  xwar  nach  nnd  von 
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BodmliMih  nod  T«tnliaB»  Chaamiti,  Ltipiig  md  Berlin  Aber 
dem,  flUiVlB  nd  Btilill  flwr  Zomn  —  hat  eine  ttgüeht  Freqoenz 

▼OB  89  «pelmässig«!!  ZQgen,  welchn  ivlnimtürli  d<r  Pörsinrn- 
BeWrdemng  dienen,  anfiaweisen,  davon  sind  55  l  inifi'hpnd.i  und 
44  ub^i  l'ondr- Zü^c.  Aossordcm  diirrhfahrf-:i  dicii.'i-  H.ihnlir.l' täfrli^-ii 
ca.  2<i  Gülcriüge.  Auf  dem  Ceiitrul-fJütLTbHlinhofL-  in  Dresdcn- 
Altetadl,  welcher  iuT  Bahnhofs-Inspcitiun  I>ro.s<len  ant«rgt«llt 
ist,  werden  Uglicb  45  tintenöge  «bgefertigt,  wahrend  44  Qäter> 
sift  aakOMMBi  Der  Mhmisohe  Bahnhof  expedirt  «tucih  mit 
aalmr  D^Mdem  alttiglidi  178  Kgahnlasiga  Zäfe. 

Yon  Leipiiger  Bahnhofe  in  Dreiden  -  ITevstadt 
i.'''!iiiipfin  Züge  nach  nnd  vun  L^ipzitr  fibc-r  Kie^n  mi  Dr.bcln, 
licriin  nnd  Köderan  nnd  Dresden-Altatait  /.ur  I!i  fr.rJ«rurii?.  Zur 
allwitigcn  VenniUlong  de»  Verktihr-is  difirn  hii-r  t.arlirli  liiZüifc 
nud  twar  13  Conrierzöge  (7  im  EioKaug,  6  im  Abgang),  Per- 
anitnOge  (27  im  Eingang,  29  im  AbfUg),  1  CHMtnoff  mit 
PeiMMobefördening  nnd  64  Qfitmdga. 

Auf  dein  Schlesisvhen  Bahahofe  ia  Vreidea  -  Ven> 
Stadt  werden  tlglleli  70  Zdg«  im  Baganr  ud  Abgang  eipedirt, 
davon  ^d  8  Conriennge  4  ankommende  nnd  abgehende),  30 
PerEonenzöge  (je  15  ankümmln dü  nnd  abgehond«-)  nnd  S  Qiltr- 
nügc  (j«  16  im  Eingang  und  bpriithnnprswois«  Alitriini,'). 

Aufdenvorgonanntci.  1  ir^bdunur  SlaHtsl.jhnhMff!!  laufen  fionach 
insgesammt  täglich  37:i  regfimilssige  Ziigo  ein  und  ane,  und  zwar: 
Ü!»  Cüurierzäge,  157  Personeniügo ,  1  Gflt«rzag  mit  Peraonen- 
Beförderong  und  176  GitenAge.  Itechaet  man  hiexn  noch  die 
freqmn»  de*  Beittur  Bahnbolee  in  DfeadeB-Madri^itaidt  mit 
je  15  ein-  and  anrianftadnB  Mgn  0  ConrienAge,  5  Peraonen- 
zäge,  5  Omnibnsz^ge  nnd  drei  CdtenAg«),  so  «rgibt  tieh  fit  die 
gesainiiit -  r  I>ri  - i^  ij  r  Hahrilir.fü  d;.!  aii^.duiliche  Zifir  TM  408 
ank'^iiiini  niJcn  und  :>hc:i'hen4f n  /"iiri-n  per  Tag. 

b.'Sitzt  siob#n  Balitilinfii,  wülclie  durch  T^ahlrcicho 
Zogsverbindongen  den  Verkehreintereseen  der  lierTorTagenden 
BHiddMtndt  aaek  alba  KcMngHi  hin  naek  Mt^bihMt  eat- 

Aaf  dm  BajerUehee  Bahahefe  laafba  tl^b  je  W 
2flfe  ein  aad  rai,  daron  sind  11  ConrienAg«  (5  im  Eingang, 
6  im  Airgang),  28  Penoaeaiflge  (je  13  im  Eingang  nnd  Abgang), 

1  QüUrzug  mit  PersonenlMflirdiniaf  aad  tt  GManiga  (ja  98  im 

Eingang  and  Abgang). 

Vun  und  nar)i  dem  Dresdener  Bahnhofe  whnhren  tftglich 
il  Züge  (je 22  im  Eingang  and  Abgang),  davon  sind  S  (Toorienflge 
(2  im  Eingang,  3  im  Abgang),  21  Personenräge  (11  im  Eingang, 
10  ia  Abgang)  and  18  flatecidga  (je  9  Im  Kngang  nnd  beriahanga- 
«•MBAbga^ 

.  I>«r  Tbfiriager  Bahnhof  liat  «ine  tAglicho  Freqoenz  von 
8i  Zflgen  (je  17  im  Eingang  and  beiivhnngswcl»!  Abgang)  anf- 
WWt'isüii,  duvun  sind  je  2Gälenöge,  9  PersoniMi;  fii'-',  I  gotnischUT 
Zng  und  5  r!nt«>i7äge  im  Eingang  beziehnngswciso  Abgang. 

Anf  dem  Magdeburger  Bahnhofe  gehen  tAglich  je 
18  Zdge  ein  and  bexiehnngswaise  an.  Ton  diesen  ZAgen  aind 
ja  8  Conrienöge,  jo  5  Peraeawuaga,  ja  i  Lecaiirtffa  awMkea 
U|«i«  «ad  Ball«  aad  Ja  6  CHMmiga. 

Aaf  dem  Berliner  Bahnhofe  werden  HgVeh  88  regel- 
iniUsigc  Zflgt!  expedirt  (je  18  im  Eingang  nnd  br-zitdiniiirsweis«  im 
Anggang).  Hievun  verkehren  anf  der  Strecke  Li;ipziL.'-Hitterfeld- 
Berlin  bezichnngswi-isc  Zi  rbst-Magdi'buri;  S  i  Duncrwipe,  H  P.r- 
sonemüg«  nnd  6  l^äleRüge,  zwischen  dem  Berliner  und  dem 
Bajerischen  Bahnhofe  5  Courier-,  4  Personen-  und  5  Leereflge. 

Ton  nnd  aaeh  dem  Eilenbarger  Bahnhofe  galaageoall- 
ttgliehUMgtnrBalMsrmig(8imBia8aaf  aad  bodataaga- 
«rin  Abffaag),  daron  sind  2  Conrieriftga,  8  PanoaeaiSge  aad 

2  geniseht»  Züge  in  jeder  Kchtong. 

I^ji-  Ziiir,-fn-iiic:iz  dts  Leipziger  l' ü  berjf  ab  c  -  Biilin- 
hofes  lä£st  sich  per  Tag  nicht  definitiv  bestimmen,  weil  dieser 


Bahnhof  ia  dar  Hanplaadia  dam  CMtannataaaeh  iwiaehea  den 

Teraehiedenen  BahnliSlbn  dient;  Ton  der  jawailigan  StAaho  des 

Verkehre  hüngl  es  snnarh  »b.  <<b  ein«  grOasin  odar  gaiiagiM 

Ai)«Ui!  Güteröbertnhrn!ii;..ii  btiicMhigt  wird. 

Auf  a'.I' ij  I;  iliriii.'ifen  Ii«ipzig8  (ausschliesslich  des  feber- 
gabe-Bahnhid'es  verkehren  nach  Vorstehendem  täglich  252  aoa* 
und  eingehende  regelmSssige  Züge,  and  zwar  4'i  CourienAgak 
99  PereMteOiAfe,  2  genuscbte  ZAge,  1  GAterug  mit  Peiaeoaa- 
baffirdanag  nd  107  Gttmaga  (eioachlietalich  10  LatnOgea). 

Anf  dem  Batadiolb  in  aamaiti  hMÜn  voa  «nd  aadt  10 
versdiiedeaen  Eisenbahnlinien  Zdge  tSn  nnd  ans,  nnd  xwar  neck 
und  von  Dresden.  Keichejibacb  i.  \  .  T,  -i]'vif  ühcr  H''r:ii.  Kirsa, 
Simbttch,  Haitiicheti,  Aniinbirf.',  IJoj'iL'iiljai.-i,  Aui=  ui;d  Lugau- 
Hchtteirh.  Die  Zahl  dur  ein-  und  ,nj-si:tdi''ij,if.i;  Zügi.  i.eläufl  sich 
unter  Einrechnong  der  sogenannten  Werlistütt^'nzäge  :je  zwei  in 
jeder  Sichtong),  welche  den  Verkehr  der  Arbeiter  nach  nnd  von 
daa  BiaanbahawarloUtttn  bei  CheooHs  Tennttsln,  aaf  186  p«  Tag. 
HIavon  sind  8  Oanmisiidg«  Qs  vier  im  Bfagaag  aad  A1>gaa^,  51 
Personenzüge  (25  im  RiagaBl^  28  im  Abgan|^  87  gMatsdrts  ng» 
(14  im  Eingang  «ad  IS  im  Abgang),  G6  OfltsnOga  (ja  881» 
Ein;.rang  und  Abgang)  «ad  4  UfaifcitiMaBttge  (j*  S  Ib  Biigang 

und  Abgane). 

D:^  .Station  Zwickau  befordert  Zflge  nach  und  von  Chemnitz, 
Keirhenhach  i.  V.,  Werdau,  Schwarzenberg  «nd  Oelsnitz  L  V., 
ausserdem  gehen  Kohknzflge  nach  und  von  Hockwa,  Schedaaili, 
Caioadorf,  BrAeIceaberg  «ad  BAigerachacbt.  Ben  Verltahr  m- 
uäMtn  tiglidi  107  ejngahsada  aad  ehanaoriel  ansgahendo  Zdga^ 
zasammen  sonach  214  ZAge.  Hierron  tiad  8  Courierzüge  (in  jeder 
Biehtnng  4),  Ül  Personenzüge  (16  im  Eingang,  15  im  Ausgang), 
26  gemischte  Züfi:e  (in  jeder  Kichiung  1^1  und  14*.^  üüleniüife  (71 
im  Eingang  nnd  75  im  Aus^aritr);  unter  Iftrt-ir.-'n  bcfiinl-^n  sich 
jo  '  in-  iiud  aualaufcudt!  Kol.l.'ii7."it:i- ,  \v(^eh''  \\  :i;r-:'n  und 
HatiTial  n.'ich  den  Sch&chten  bei  Zwickau  bringen  und  mit  Kohlen 
beladen  zarückkehren. 

Die  Tcricehra-Interesaea  dar  siagaaga  gaaaaataa  viar 
siehaitdna  SMto  wurdaa  sonach  tm  daa  nracirisdaBaB  Baha- 
h»tai  durch  laagssammt  1085  rsgalmtsiiga  zog«  per  Tag  vanailtait. 


EISENBAHN  KKiMIT. 

Bechtaspruch  Aber  in  boeh  beneliuete  EiKmliubtirraeht- 
Gebihren.  Vom  Handchgeriehte  in  Wien  wurdi  soini-r^oir,  i-nt- 
geg«n  der  Auffasminit  Bcitcns  de»  HjiKUtellKericliteii  in  Handel«, 
saoben,  der  Ton  der  Oeetcrreiohischen  Staatibahn-GeielUchaft  er- 
hatMoea  Binwaadaag  dsr  dra^lfaiigan  Ta^flbnag  iirthamlich  zu 
hoch  bereohnelar  raahtftndcnragea  elattgeMben  «ad  die  Kiitgo  ab- 
gewieii^n,  rreil  die  Rflckerstattung  eine*  Betrages  begehrt  wurde, 
de.- „-1  riulr  iiuf  Grund  des  Torliei^nden  Frachtrerln^s  gleistet 
worden  w  ar,  bei  dem  aber  in  der  HcrechnunK  der  Fracht  ein  Irrthum 
unterlaufen  ist,  bei  dem  e«  nii-li  also  um  einen  Verl^:L^-.^irrlbl;^l  Imr.delt, 
nnd  daher  dem  auf  diesen  Irrthum  sieh  (rril-idenilen  KI.i:.— -.•^tis.pruche 
die  Verjiihrun^  n-iL-li  f  1487  A.  b.  G.-U.  i-:i:i.e:.-tn»tcb;  Der  *  U31 
A.  b.  (i.-K.  (Kiieker»lattung  einer  irrthümlieh  bivahllen  Nichtschuld) 
erscheine  hier  ausgeschlouen,  weil  deijenig«,  «reicher  die  ihm  vcr- 
tragsniHisiiig  auferlegte  LcistuDg  erfüllt,  sieh  nirbc  in  einem  Irrthum« 
befindet,  da  die  Frachtbriefe  eben  die  höhere  FrachtgebQhr  enthalten 
und  lediglich  1i«i  Ahschluf»  dieter  VertrSg«  «ioe  la  hohe  Fracht  be- 
rechnet ist  Dieses  Urtheil  i»t  nunmehr  vom  Wiener  Ober-Landes- 
gerichto  mit  Krkenntniss  vom  '£2.  Kuveraber  T.  J.  bestUtiet 
worden,  «nd  iwar  luntcr  Ilinwcisang  auf  die  vSIIii?  richtige  Bc- 
grilnduiii;  des  ersten  Ricliicrs«.  Hiernach  erncheint  die  obi^o  Rechts- 
frage, da  im  Sumniarprocesse  kein  weiterer  Kechtsiug  gegen  (gleich- 
lautende Eatseheiduagaa  besteht,  endgUtig  su  Gunsten  der  Bahnea 
entiehioden,  dem  latereMe  aa  der  riehügen  LStung  dieser  iVege 
mit  ROeltsiebl  aaf  die  UniaVgBebkeit  der  Evideeshaltnng  dar  Fraaht- 
karlcn  dureh  dreiesig  Jahre  Ton  aas  seiasfiait  heiforaeboben 
wurde. 

Els«Bbaba-8rblrdsKerlcht.  Vor  dem  Hscnl  .^im  -  8,  bieds- 
fc-eriehfe  wurde  «ni  .'11.  v.  M.  über  eine  Streitfratr»  i-nt-.  bii'Jen,  ütwr 
welche  dieses  (ioricbt  bereits  friihor  ein  Unheil  ^oflillt.  niimlich  über 
die  Frage,  ob  bei  Verfrachtung  von  Getreide  russischer  rrovenieas. 
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welches  im  gebrochenen  Verkehr«."  nVi  Hr"Hy  na-h  !  s;hln<>»[- 
ruB»iBoh-Ö9terTeichii*eh-iiii^'arisf!ieii  V'Tl'iiii  i*;iri!V'  l'rl^ini^^rt  -Airil,  liie 
G  a  1  i  I  i  «  «  h  0  L'  a  r  1  l,  it  'i  w  i  s  -  U  a  h  n  verpllichtct  isr,  (ion  Ho- 
trag TOn  ß  fl.  4^  kr  ,  wolchen  i-ie  liei  der  BefBrderun^  von  BroJy  im« 
al*  Fracbtgflbübr  t'Ur  ilie  Streek«  3ehnittpaDkt-Br»dy  einbebl,  zu 
lMtttiiiT*n  od*r  aiehl?  Wie  erinnerlirh.  taldllt  M  ädl  Wtt  im 
Waaeotl!«]!««  um  die  Interprctirung  folijender  in  dem  lMiM0n4*li 
>Artikel-TBiife< dai  CarlLudnig-Bnhn  aufgenommenen  BeMimmung: 
»Die  •sterreichinehrn  Sireckentlitz«  tind<<n  nucli  auf  Getreide- 
sendungen Anwptidiinjr,  welche  im  directen  oder  K^brocbcnen  Ver- 
kehre per  Hahn  oJcr  per  Achao  aua  Kussland  in  Brody  anlnnten  un  1 
ynn  dn  nach  einer  im  Tarife  genannten  n$lerrciehi."*ehftn  Verlirtn.i- 
jUlimi  »eilerberiiriierS  wer  ie:!.'  Wa.i  nun  lien  t  ili  selbst  anianf^t. 
•0  betrifft  er  zwei  üetreidcscndungcn,  welche  im  Uccember  lb79  von 
Oliehanitxa  (Raisland)  nach  BrodT  und  von  da  innerhalb  der  fürdwt 
gebrochenen  Verkehr  laliUfigen  FMat  weiter  nach  ParduUfce  b«f8r- 
dert  worden.  FBr  Jede  dieser  beiden  Sendungen  wurde  an  Fracht  bc- 
lahlt:  für  die  Strecke  Olichanitia-Brodv  Vll»  Rubel  mehr  0  11.  Vi  kr. 
und  fOr  die  Strecke  Brodr-Pardobilz  Iftt  fl.  8i>  kr.  Naebdftm  nun  im 
dtreeten  Verkehre  nach  dem  Verbandtarife  fDr  die  Strecke  Olacha- 
nit/a-Parduhi</  blos  92  7*  Rubel  mehr  1',^  tl.  kr.  zu  zahlen  sind, 
fo  bean«(iruehen  •lie  kliii;i'ri<ijhen  l'irriicn  •  vertreten  durch  r>r. 
äigniund  I' o  1 1  a  k  —  den  Hiickersatx  von  ti  Ii.  4tt  kr.  per  Sendung, 
alao  12  n.  9S  kr.,  rieh  «of  die  Anaeluinnff  atfllMnd,  dua  gemlai  dar 
oben  eilirtni  BMlinmasg  dM  Arttk^Tarifta  ftr  den  «broehenen 
Verkehr  via  Brodjr  d«r*«lbtt  Tuit  wie  im  dlreetan  VerMhr«  pUtx- 
oreifen  mttaee.  Den  («genilber  betonte  der  Vertreter  der  geklagten 
Bahn,  Dr.  Hecht,  daaa  die  Einhebniig dea  Betragca  von  92^»  Rubel 
mehr  t>  fl.  48  kr.  fUr  die  Strecke  Obehanitca-Brody  keiner  nfechtung 
ttDt«rliegen  kSnn«,  dn  für  die»*  Strecke  aui  h  im  dir.-i  li  ;i  V.  rkchrt« 
der  gleiche  Betrag-  /u  zahlen  ^ici.  Was  nun  diu  Weitcrbcfiinierung 
nach  Pardubitz  flnbelnngt,  5o  erwachse  der  Balm  racli  den  He<lirn- 
miUlgeil  dea  Tarife»  keinesweg»  die  Verptlichtung,  für  di'-»e  weitere 
Strtdce  die  Süue  de*  direkten  Tarife»,  aondern  nur  die  baicrrcichi- 
•eh**  StiwduMitM  dae  Vwbandmifte  |tatagreUte  m  Jueeo,  waa 
mit  Rlektfebt  taf  di«  Streeko  Brody-nrdnbits  ffie  Swnie  Ton 
194  fl.  80  kr.  betrtgl,  ditber  die  Forderung  nuf  RSekenati  Ton 
6  fl.  48  kr.  ganz  unberon-hiitrt  .«ei.  Auch  machte  Dr.  Ileobl  den  Ein- 
wand der  Vorjihrung  i;.  Itend,  läa  nach  dem  Verhandselatut  Forde- 
ruBKCti  der  Parteien  nii  Ml-  CnrI  I.ii  lwig-Balin,  welche  «ich  auf  eine 
za  hohe  BemeitKiini;  r.m  Kr:u  h'i;  ■l.  i 'iren  »tiiljien,  nach  Vrrhmf  Ein"! 
Jahres  Terjfthren.  It:M  S..  I.[:  .;.n-.'-ii  ht,  unter  Vornit/  df-,  !>-.  I.ythar 
Jobanny»  veiurtheilte  lii.' celvhii^ie  Kisenbabn  (zum  zwcitenmale) 
nr  Z«hhuigdeB geforderten  Itiickertataaa.  In  don  UeiiTen  wird  za- 
idUlut  der  Einwand  derVerjährunguittdeeiOnuidesnHiokgewiest'n, 
«oil  die  Uahngesellüchaft  gegenüber  der  vom  Oeaetie  aanctionittcn 
dreij&hrigen  RccUmattonimat  fUr  Anaprticbe  aaf  Tarif-Entichadi- 
KunReu  nl.  ht  ti erechtigt  «ei,  tu  ihrem  Vorlhcilo  eine  diese  Frisi  kür 
lende  lSi:süini[iun){  in  ein  Statut  nufiunehracn.  In  der  >ai- he  -elb.st 
wirit  au-^gcf.ihrt:  die  Bahn  habe  in  lletrclT  ile«  Verkehre«  mit  Urodv 
in  ihren  Ta.-injostimniuncen  dem  l'nMieiim  eine  Zu^a^■e  gemacht, 
deren  Geist  dahin  gehe,  daas  inniuhaJb  des  Verbandes  im  g«- 
broeluaan  Veikalm  nin  Brody  kein  UMienr  Tariftete  ab  iaidireotea 
Varieclire  eintretan  düfllt;  die  MohnaUong  von  6  fl.  18  kr.  aai  aber 
ein  Abbnieh  an  der  Zulage,  da  fUr  diese  MehrleisiunK  ein  eigent- 
UchcT  Grund  nicht  vorhanden  sei.  Die  Zahlung  von  ti  d.  48  kr.  Ober 
den  ni'sinehen  Tarifsatz  f'Jr  die  Strecke  von  der  rufsischen  Aus- 
^'ungsslation  f'i.*  Hrij'iy  t<ei  für  den  Kall  der  Weiterb^'fördcrung  der 
Wajire  von  I'r-iiiv  .mih  inrierhan'  tU'.r  rulilsai^en  F^i.^t  nur  alH  eine  im 
vorhinein  i;elei-lt'te  a  trj)i(o-Zahliinff  an/uaehen,  welche  vum  dein  für 
die  WeiterbelorderuQg  bcmesscucn  Fiachtoobetrage  in  Abzug  |,-e- 
bmehl  «oiden  matae. 


ZKlTUNCxSSCHAU. 

ElsenbnhnrerataaUIchung  in  Oesterreich.  Hin.«ichtlich  der 
Verstaulliehung»- Aetior,  welche  unmitlelhar  bevoratehen  »oll,  Iheilt 
die  •Pres-'tea  Fol>;e;ideN  mit:  ■Wi<!  wir  .'inren,  werden  selion  i;n  Laufe 
der  iittehften  Woche  die  Verhandlungen  we^en  Erwerbung  der 
Rudolf-Bahn  mit  dem  Verwaltungsrathe  dieser  H.ihn  beginnen  and 
sollen  bald  darauf,  jodcnlalts  aber  noch  wUirend  der  Parlaments- 
ferien,  aneh  wit  dem  VerwatauMunMia  der  ffnaa  Joaaf-Bahn  die 
Ustanaadlmigen  wc^  Veretaauahuat  diaaar  Baba  la  Angriir  ge- 
aeeamen  werden,  Wie  bekannt  beateht  die  Verwaltang  der  Rudolf- 
Bahn  aaf  der  Einlösung  der  Actiea  atjtari,  irilhrand  die  Verwaltung 
der  Franz  Joiief  Hahn  die  Hewüliftinc  einer  Hento  von  1 .!  il.  fClr  die 
Autie  fordert.  iJfl-^  Anl.nl  der  Hef;ier'in„'  «leht  -.veir  unter  den  For- 
derunistn  d.3r  beiden  GeseUaeliailen,  un  1  es  i^t  5un.1i  .Irn  Verhand- 
lungen /ilTermliesii;  ein  fichr  weiter  Spielraum  k.-ej.-e(.i  n.  I  >]■.■  ZiMtr,  i 
der  sich  die  Compacisccnlen,  wenn  ein  positives  Ucsulut  überhaupt 


erzielt  wird,  begegnen  wer  ien.  kann  man  heute  natürlich  auch  nicht 
aimühernd  V(>ra-iS9:ci.'ei;;  .las  Fine  nhor  steht  lest,  1,1«'  von  ei|]->r 
(T'";l'l''in[M5i]ri,:,'  hei  Ver^taallu-hurig  von  F^iÄeiili;v};!ii'n  f  ;r!an  nii;Iit 
mehr  .iii,  l;,  i|i'  i.st.  Spi-ciell  der  Kudolf-Bahn  und  der  Fr."iiiz  .In<i-t". 
Balm  wird  keine  andere  als  die  Papiorwihrung,  oventueli  die  Zaif 
imt  im  aHber  a^gaitandan  werden.  Von  weilaran  Oljiaalon  dar  Ver> 
ataraidians  iit  voNiet  kein«  Bede.  Bei  4er  MUirlieli-oelilailaehen 
Ccntralbahn  sind  die  VerhUtnissa  derart,  daaa  an  eine  FortRIhning 
der  Unterhandlungen  wegen  Erwerbung  derselben  durch  den  Staat 
vorcrüt  nicht  lu  denken  ist  Die  Regierunjc  .tteht  nach  wie  vnr  nuf 
ilem  .Standpunkte,  da.u  ihr  Min  i-iiicr  eiiiii]ietei,ie!i  ,'si.;fi.,  si/h  als 
VollmachtlräKerin  der  M  iir.riüi:  d-r  l'rioritire  und  zVrlioniir«  hx-i- 
timirt,  ein  zVnbot  gcinai  H  v.  cr  l  '.  Dn»  ist  nun  unter  den  K-eK'en- 
wtrtigon  Verhttttnissen  nicht  gut  mSglich.  Der  Cnrator  wird  eine 
BD  lebe  Legitamaliea  aohwertieh  erhallefc  oA  «aa  den  VerwaltungB- 
rath  betriOt,  so  dürfte  derselbe,  aanentOeh  in  Aaeehnng  der  Actien, 
so  weitgehende  Forderungen  stellen,  das«  eine  Verständigung  ton 
vornherein  nusge».  liln<iien  ist  Wa»  die  Mihriiicho  Grenibahn 
betrifft,  «o  war  seinerzeit,  als  die  Verhandlungen  mit  der  MÄhrineh- 
schlesisohen  Centraibahn  .thgeschloasen  waren,  diese  Dahn  al<  jene 
in  Aussicht  genommen  gewesen,  welche  zunÄchst  ru  verstaatlichen 
wilre.  Mit  dem  lU'Kinne  der  ."seliwierigkeiten,  die  »i^di  dem  Perfect- 
werdcn  dct  Uebereinkommens  mit  der  Centralbabn  entgegenstellten, 
trat  dieee  Idee  in  den  Hintergrund.  Das  Sehiekial  der  Mthrischen 
Orenibabn  ist  übrigens  von  vorn  herein  ioeofSwn  nicht  sweifelhaflL  als 
es  «ttsgemaehl  ist,  data  *io  als  selbitetiadiget  Untero^aMn  nicbt 
bestehen  kann.  Das  AofbBren  dieser  Selbststlndigkeit  ist  im  ftveser* 
•tcn  Falle  die  Frage  weniger  Jabre.  Vorlttufig  ist,  wie  gesagt,  eine 
VersUstlichung  der  Grenibahn  nicht  beabsichtigt,  was  allerdings 
nicht  ausschliefst,  das.»  diese  Absicht  in  wenigen  Wochen  oder 
Monaten  nieder  eins  conercte  Form  annimmt  Bei  der  Klisaheth- 
Bahn,  welche  mit  dem  1.  Jinner  IHS'I  in  den  Betrieb  des  Staates 
ubergchr,  bleibt  für  den  eriten  Semrsior  d<  »  nächsten  Jahres  der 
slattiJi  quo  voilstindig  aufreeht.  El  wird  weder  in  BetrelT  der  Organi- 
sation dea  BatiiabM  atwaa  uebdart,  noeh  aonat  irnnd  eine  Ein- 
riehtung  odor  Abfliaahaiif  altarirt.  Aneh  die  RndoI^Bahn  wird  bis 
zum  zweiten  Semester  de«  Jahre«  1882  wie  bisher  selbatstHmlii;  be- 
trieben. Kr»tmil  HeKinn  de»  zweiten  llalhjahres  I8.S2  dürft«  der  neue 
Orsanisnnii^  der  filr  die  V.:>rwaltung  und  den  Uctrieli  iler  Staai.^liahnen 
ori;anisirt  wird,  in  Funi't  nn  treten.  Doch  «nll  au 'Ii  dann  auf  die  he. 
stehenden  Verhält-iisse  niiiglichit  Rttoksicbt  genommen  und  nament- 
lich eine  eventuelle  Reduetion  dea  Poreraale  in  dar  daaklMv  aolie* 
nendstcn  Weise  eintreten.« 

Das  sPremdenblatt«  sehreibt :  «WKlirend  in  tTegam  and  in  neuerer 

Zeit  auch  in  der  Sstcrreiehischen  Reichshtlfte  die  Verst.aalliehnng 
iler  .''chiencnwegf ,  dem  Beispiele  Doutsohlands  folgend,  mm 
leitt-ndeii  Prineip  erhoben  und  dasseihe  mit  ^rrossen  tinanzicllea 
Opf'tn  :iu-h  durihgefUhrt  wird,  ist  ::i:in  z.  I!  in  Friirikreieh  im 
Allijeraeinen  entschieden  gegen  den  Slaats!'e!rieli  der  Fisenbahnen, 
obschiin  dort  von  Seite  der  Regierung  gcgenwunij.-  der  Ankauf  der 
Eisenbalinen  angestrebt  wird.  Erst  jüngst  hat  Herr  Leon  Say,  der 
Mwdeat  dea  ikntl^schen  Senats  and  eine  Capwitlit  ersten  ICanges 
in  wirthsehaftlfdiea  Dingen,  sich  enleehieden  gegen  den  Erwerb  der 
Eisenbahnen  durch  den  Staat  ausgesprochen,  indem  er  die  wirfll« 
.sehaftlichen  und  finanziellen  Nacbtheile  einer  solchen  TranBaotion 
beleuchtet  Derselbe  meint  u.  A.,  djrt»  zu  jeder  Zeit  die  Vcrstaat- 
lichung  der  Kisenbahoen  und  ihr  Betrieb  im  Wege  der  Regie  einen 
schweren  wirtlischaftlielien  F..diler  darstellen  würde,  ds*«  sie  aber 
jeL't  inelir  ;l1<  ,l:is,  \\\  \':.\.-.^  i m  .■^  •lihiL.-  rl.r  d.w  olTcnthehe  Vormögen 
bedeuten  würde,  Mekanntlieh  hat  Uambotta  die  Eiscnbahn-Vor- 
staatlichung  nach  deutschem  Master  in  sein  Regierungsprogramm 
au%cnommcn.  Ob  derselbe  daoiit  trota  seiner  Energie  durohdringen 
wird,  mag  vorlinlig  dahiaffoetelMUaikan.  Bewrinncwarth  iataaali  di» 
Vorgehen  ItalieiM,  weleiiea  ImA  erat  vor  ICvraem  die  Eiaenbaha* 
Verataatliehnng  im  grossen  Style  durehfdbrte,  und  wo  die  bisher  mit 
dem  Staatsbetrieb  erzielten  Erfolge  nichts  weniger  als  ermuthigend 
sind.  Die  itJilienisehe  Re^ieruni;  h;\t  ini  Behufe  der  Eruining  der 
ZweokniSa-I;'keii-rr  iK'  l'-?ka:L:itli  Ii  1!  ■  i:n<ju*!t>,i-Commi<«ion  einbe- 
rufen, und  dieselbe  i^ani  nach  l  iriLrelii-tid'^m  .Studium  zu  dem  Resultate, 
dasB  der  PrivÄtl>elri«b  der  Kisonbahnen  deni  Sta-ttsbctriobe  vorza- 
ziehen  sei.  MerkwQnlig  ist  es,  das«  da*  l^n<l  der  Ccotralisation 
in  der  VamItBBiitofeim  (Fraakreioli)  aad  dae  Land  dar  Deoeatnli- 
satioa  fa  dieaam  Pnnkte  tibereinstiaunan ,  elae  BMekeiauagi  die 
bcnchtenswerth  ist,  und  woraas  hervorgeht,  dass  eine  Ueborstüranng 
in  der  V«r.'st»ntliehungs-Aec!on  wegen  der  daraus  mVglioherweise 
entstehenden  (■on^equonzcn,  die  splltcr  gewiss  lu  Tage  treten  werden, 
nicht  go^  iil' n  er>.  heint,«  Das  Staatsbahn  -  .System  allein  »hut  es 
freilioh  oiolit}  es  luuss  sich  au«h  auf  eine  rationelle  und  ökonomische 
VcrwaldBSf  MtttMa. 
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CHRONIK. 

PwrtOa«l-X»chricht*B.  iJer  Uemj'imie-Aiiisohus»  ili-r  S'a'lt 
Korneabur^-  list  lipra  l{cichBr»ths-Alif,-eordneten  Alois  v.  Cie.iik  diu 
EhrenbUrgerrecht  verliobco.  —  Dem  Uerrn  Dr.  Albert  Speil  B.  t. 
Oädieim,  adoiiaitmiftr  DiMetor  dar  Gaticiiehra  Carl  Lwliijf« 
Bahn  wurde  dar  TtW  alaaa  RagiarangmtlMa  wrllaltm.  —  Am 
1.  d.  M.  feierte  der  Detriabi-Ioapeetor  der  Oesterreichiaehen  Nord- 
westbaha,  nerrAVllbelm  Kreibig,  sein  25jtthrigeii  Dieoatfobiltum. 
—  Der  Prof«»»or  der  mcehaniscben  Technologie  und  des  forstlichen 
InKenieurweseßB  an  der  Hoc)iiH:bole  für  Bodeocultar,  Ri't^HiTungsracb 
Wilhelm  Kincr,  luit  den  Tlt<d  und  (!har»lit<!r  eines  Hofrathe«  ■ver- 
liehen erhalten.  —  Dem  k.  k.  Secti  .turalh  Hudolf  Kreiherrn  ». 
Li  Henau  wurde  das  Commandeurkreuz  des  königl.  spanischen 
tjrden«  Carl'*  III.  und  dem  k.  k.  Scctionarath  Johaoa  Bitter  O  b  e  n- 
traat  das  Commandeurkreut  dct  kgl.  «paiii««h«ii  Ordent  laabeli«  der 
Katholiaehen  yerliehen. 

WllhalDi  Hailway  f.  Der  Genannt«  ist  am  5.  d.  Bl  um 
1 Uhr  Nacht«  geetorben.  Hellwag  war  am  18.  September  1827  zu 
Kutin  in  Oldenburg  geboren.  Er  «tudirte  an  der  Univertillt  in  Kiel 
und  von  ll?61  an,  nach'iem  er  nls  Officier  den  Krici;  in  SoliU^nwii,-- 
Ifolstcin  Kek'i-n  Dllnem uk  niitL-viiia''tit,  am  .\Inn':li:icr  l'olyteclinii'Uin. 
\a<!h  Bpendifiunß  seiner  Studien  kam  t'r  in  dio  Schwei«  umi  fand  da- 
selbst bei  dem  Uaue  der  von  Etiid  ausgeführten  Schweiicri«chen 
Centialbahn  BcacliUUgung.  AU  Euel  im  Jahre  1857  naob  Oeater- 
r«iah  ab«rtM«lt*k  ««  di«  Laitaaf  dar  naaa  Jcaaph  Oriaalbalui 
Obemehmen,  ward«  aadi  Hattwag  bat  diaaaa  Ina«  ala  Saetioiii- 
Ingenieur  in  StuMweiaaenburg  verwandaL  Naeh  Verachmeliong  der 
Fran2  Jo<cph-Orientbahn  mit  der  8fldMia-6eteIUohan  arbeitete  er 
in  Etrrr.t  Central- Hiireau  in  Wien,  ton  wo  er  i.  .1.  18Ö1  nach  liins- 
iTUck  kam  und  der  dortigen  Uaulcltuni,-  der  Urenncr-Linio  luncwiescu 
wurde.  Nai'h  Vollendung  iiii'5cr  Linie  wunle  Hrllwii^  von  di-n  l'un- 
>:essi'>nUrt-ti  ilt'r  Oeslerrcirlii^i-hen  Nordwirstbuhn  mit  ti*'r  Traciruji^- 
und  spkter  auch  mit  der  liauleituug  der  geplanten  Linie  betraut. 

M«  A  w  dar  gtaaKebao  VaUaodaag  daa  ant  dar  Nordwaatbahn 
apitar  Tafbimdaaea  Elbaaeittaa  lleaa  er  iMh  naah  Garwig'a  Abgänge 
von  dar  Stelle  ala  Ober-Ingenieur  der  Gotthsrdbaho  bewegen,  dieae 
Stelle  lu  Obernehmen,  welche  er  durch  längere  Zeit  bekleidete.  Unter 
»eini-r  I.eiriin:;  wuni-'  da»  l)i>t»ilpri>jfct  der  Uni«  durchgeführt,  bei 
»cichcüi  In-  !  •  ^anncc  tic  J-Miietnie  I 'ebersclireitun^  der  früher  be- 
n.'cl)D>.ti.'n  riau'unim'.'  stnttl.ir,  I,  und  die  von  DeiitBchInnd,  Italien  «ml 
ilcr  Si^hwi-ii  lifsclilo»-.!':!!-:!  Modificationcn  de.<  .  r  u-'-i  l'rnv  1.'^  vi'l. 
endet.  Devor  jedoch  der  Uau  der  eigentlichen  /ufabrtiiai«ii  iMoi 
6«lthard-Ttaaal  banaa,  aaMaad  awiaohaa  Hallwag  and  dar 
daanligaa  Direeüoa  da  CMlIiob  «aleher  a^aa  BOektritt  TOn  diaaer 
Stalle  veranlasste;  in  dem  darauffolgenden  Proceaae  worde  ihm  eine 
«ahr  beirHchtliche  EntsehXdignng  xugeiprocben. 

Aus  der  Schwei/  kehrte  Hellwai?  nach  Oesterreich  zurück  und 
wunlc  liau-L'nternchmer.  Er  ii.'. ernahm  in  Verbindun?  mit  anilcren 
Pcriünliclikfiten  von  der  unguri»(  h»n  Rcipfrun«  die  Kaituiutou  in 
Szegedin,  eine  .\r';.ri:.  widcli.*  iltnt  .illeii  An-scheiiio  nach  auMer- 
ordentliche  ärhwierigkeitea  bereit>-t  hat,  und  die  heute  noch  un- 
irallendet  ist.  iieUwag  war  nicht  bloa  ein  eminenter  Fachmann,  deaaen 
aa*g«breitelee  Wiaaaa  xn  riaJen  Eiperliaao  herangeiogen  wurde,  er 
«ar  aaab  ein  woMwallendar,  «aht  ailniiliahtr  Chairattar,  der  ea  ver- 
ataad,  lugleieh  Meiater  und  Fkraaad  Min  er  cahlreleben  tlitarbeiter  zu 
wAb,  und  vict"  der  Letzteren  verdanken  ihre  aptteren  Erfolge  »einer 
Anreu'un£. 

Todtenachan  reo  ls<<t.  V>:\f<  nbi;eliiuf'in'>  ,Iahr  hat  wieder  eine 
ifrosse  Zahl  von  MKnuem  au«  allen  i'ran.-lit-n  Sr'harTetis  uns  durcll 
•len  Tod  cntnsson.  Zunäch.st  lirlü.-i  ri  wir  ein  Vcr.'oi  'lini'S  jener  l'cr- 
siinüchkeiten  au«  der  Verkehrs-,  Ilamifh-  un  l  In  l  istriewell,  denen 
unser  Blatt  einen  Nachruf  gewidmet  hat.  II»  »ind  verschieden  um 
1.  Jlaaari  Lafaal,  AraUitktt  «tear  dar  ««mgniahaimaii  Baaaaatater 
daa  aiodaraaa  Phria,  in  Alter  Ton  10  Jahrea;  J.  Paakaer, 
Gaaaialdlraetioaa-IUth  der  bayerischen  Staatsbahnen,  in  Milnehe«, 
68Jahroalt;  Hugo  v.  Qunrfurth,  B.-<ilier  de»  Eisenhüttenwerkes 
.SchBnheide,  einer  der  bedeutendsten  t lro«<-Industriellen  Saelisens, 
KCetorbcn  in  Dresden,  ira  00.  Lct>en.*iahro.  .\ra  Iii.  Jiinner : 
•  I.  Heberlein,  Ober- .Maschinenmeister  a.  1>,  Erljnder  der  nach  ihm 
benannten  Sohüellbreiine,  i-i  MUik  Ihmi.  .\m  17  Felnuir:  K*t\  R. 
V.  Huppert,  pensiocirtcr  Uaudirector  der  Oesterr.  ätaataeisenbahn- 
flaaiillialiaft,  aaaiiaBaäBlwal  «la  fitaaabahaJaMaiaw  aad  arflatea. 
Conatraelaar ,  Im  68.  Labaarfahr«.  Arn  U.  Pabraar;  Sanne! 
Rothmttller,  MMchinen-FabrlUai^  flflt  Warfcaatten-Ingcniaur 
der  Kaiser  Ferdinands  .  Nordbaha ,  piKnllrter  Construeteur  Ton 
.Semaphoren,  Central  -  Weichenapparaten  etc.,  ira  40.  Lebcna)ahre, 
WifM.  A m  2 1 .  Februar ;  Karl  II.  v.  Maffci,  Uciticr  der  ijrosicn 
-Mascliinciifalirik  in  Flirsehiiu  bei  München  .  72  .lahro  all.  Am 
]>*.  A]ir:l :  Mai  -Maria  Freiherr  v.  Weber,  h-rvurrai^ender 
Eiaeubahn-lngenieur  und  fruchtbarer  Eiieababn-3cbritl.<teUer,  einat 


sächsischer  Reciernnpsratb  und  Kisenbahn-Dircctor,  /ulatit  Gohein» 
rath  im  prr  eh.:!!  ILmdcN  MIniKteriarn  zu  Berlin,  im  69.  Lebena- 
jahr'?.  Am  21.  Mai ;  A.  Sooti,  l'riUidetit  der  871X1  Kilometer  langen 
Qroaaen  Pennjvlvani.i-Kl^enl.ahn,    ein  amerikanischer  -Sclfmadman, 

Soaamlitlügcr  Förderer  von  llumanitüta-  und  ÜUdungsaDslaiten.  Am 
LJUt  Kart  CsAdak,  Obar^maaiaw  und  Stations-Voratand  der 
Killaar  FerdfaHiod8*N«rMlM.  An  27.  Hat:  L.  v.  Hermann  aen., 
Chef  der  Materialverwaltnng  der  SQdbahn,  im  63.  Lebensjahre,  Wian. 
Am  31.  Mai:  Henry  Peaae,  mit  meinem  Vater,  Edward  Peaae, 
Gründer  der  Stnekton-Darlington-Uahn,  der  iilteate  Eiaenbahndireotor 
der  Welt,  lu  London,  75  Jahre  nit.  Anfangs  Juli:  Mr.  Mneon, 
Erfinder  der  .Stahlfeder,  Suhn  eine«  armen  Arbeiters,  zuletzt 
berühmt  durch  groisartige  Acte  der  Wohlthttigkcit,  geatorben 
in  Birmingham.  Am  10.  Juni:  Franeois  Uartbolony  Ehren- 
pr(a|dent  der  Orleaoa-Bahn,  thSliger  Begründer  des  französischen 
Eiaenbahanetaea,  Verfiuaer  aahlreieher  Abhandlungen  ttber  Elaen> 
bahn-Waaaa,  ao  Genf  im  85.  Lebena)ahre.  Am  1&.  JuUi  IMadiioh 
Scher,    Freiherr    r.    Koromla,  Chef  dea    Wiener  Baaitkaiiaaa 

•  Friedrieh  Schey,«  Prilaident  des  Verwaltungsratho«  der  Kaiserin 
Elisabeth  -  Bahn  und  der  Wiener  Handels  -  .A kadcmie,  Direetiona- 
Mitglied  mehrerer  anderer  Institut!),  bckjinnt  al.«  Kunst  -  Micea, 
»gestorben  in  seinotn  Landhaus»  ^u  Lainz  bei  Wieti.  im  66.  Lebena* 
jähre.  Am  :tl.  August:  Karl  Zclli,  ltegieruoi;srath  und  Ober- 
Dircctor  der  Telegraphen- Direotion  für  NiedorKsterreich,  ursprünglich 
Feuerwerker  im  Bomhardiaacorpa ,  geatorben  tu  MiM-ienbad  ira 
««.Labai^ahnb  AnASaptaadiar:  Kail  Kiok,  Cbaf  daaParacaal- 
Buraaa  Mr  Kalaar  FatNnnaadi-NordlMha,  aneh  Miaant  ala  Tar> 
dlenatroUer  Diehlnr  und  .Schriftatelier.  Am  15.  Octobcr:  Carl 
Freiherr  t.  K  o  r  b  -  \V  e  i  d  ottheini,  Statthalter  von  MÜhren,  Güter* 
besitier,  vom  12.  August  187'J  hi?  Juni  If.M.»  Österreichisoher 
^Iandelsnlini^tc^,  ^..'estijrli'.'i!  im  4''.  LcIkm, »jähre.  Am  30.  Oetober : 
Mafliia«    Ritter    v.    Öcho:ierer,   l.'ivil-ru:enier}r  urid  Gutsbesitzer, 

•  i.-r  eriten  Uauunteriielinier  zu  Bei,-iiiri  Irr  Ki^enbahn-.\crJi  in 
Ucstorrcich,  sowie  beim  Baue  der  Seojmeringbahn,  gestorben  lu 
Wien,  im  74.  LahaadakN.  An  &  Hovaariiar ;  Coaimodora  ftnlnal 
Kuba t Uno,  OrOader  der  Itallealaeha«  DanpftelilfflUirli-aaaall- 
schaft  gleichen  Namens,  Förderer  des  äeehandela  von  Genua  und 
ganz  Italien,  gestorl>rn  auf  Keinem  Landsitze  bei  Genua.  Am 
14.  November:  Josef  Ritti  r  v.  Kress,  General  -  Diroctor  der 
BuJtübrader-EisenbahD,  einer  der  hervorragensten  iisterreiehi'tchen 
Eisenbahn-Techniker,  ge.«r.irboa  /u  l'rai:  im  il4.  L.?be];«iahre.  Am 

Deeerobcr  l.eiiu  lir.ir.ile  des  Wiener  l;i  ii,'[hL'  i|.-rs  vi'riiii::ii,  4.t  : 
Uichard  Bayer,  Beamter  der  Oeaterr.  ÖlaaLicisanbahu-lieseJUsbaft; 
Philipp  Biadar,  Baantar  dar  Lanbaii  Caaaaaarita-JnaaiHBiiaa* 
bahn;  OnateT  Ooldnar,  Baantar  dar  Kaiaar  Frana  JoaeKBaba: 
Leopold  MSachel,  Beamter  <]er  Kaiserin  Elisabeth-Bahn;  XlH 
I'ickhard,  Beamter  der  Kaiaer  Ferdinands  -  Nordbahn ;  Hax 
Raab,  Anahilfsboamter  der  Kaiser  Franz  Josef-Uabn;  Kämmerer 
und  Karl  Riegal,  Bahnbeamte.  Am  V.  Liecembcr:  Dr.  Karl 
Culmann,  Profesaor  am  Folytechnicum  in  Zürich,  früher  .Seotiona- 
llau-lngenieur  der  Bayerischen  .SUialabahnen,  Begründer  der  graphi- 
schen Statik ,  gestorben  zu  ZOrich  im  •>!.  Lebensjahre,  Am 
lö.  December:  A.  U.  Keaaner,  früher  Civil-Ingenieur  in  Wien. 
General  ■  Dircctor  der  braailianiachen  Ctntrai  Haibcay  Ompamfi, 
geatorben  lu  Babi*  In  40,  L«baa4>tl»«- 

Femer  iat  daaAblalm  fblgandar  banarmaadar  Parrtnüclf 
keiten  tu  beklagen : 

Regierende  und  fürstliah«  Personen:  Kalter 
Alexander  II.  von  Kussland  und  Jamea  Garfield,  l'rlsi  lent  der 
Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  (Beide  ermor  i>  :i 

Geistliche  WUrdentrii^or:  Cardinal  .Johann  Rudolf 
Kutsehkcr,  Erzbischof  von  Wien  ;  Dr.  Anton  Fiister,  elieiualiger 
Felduater  der  Wiener  akademiacben  Legion  (Eugen  Konrath,  Prior 
dar  Banahanigaa  Bridav  in  Wl«n{  Urbaa  Lorita,  PCuvar  mm 
St  Laaraaa  «tf  data  SahaManfald,  bekannt  wagen  aalnar  Wohl- 
thUligfceit. 

Militüt:  FML.  Knoll,  ehemalliter  Commandaot  der  Militär- 
Akadoruie  in  Wiener-N'custadt ;  v  in  der  Tann,  baverischer  General; 
KZ.M  llitt er  von  B  e  n  e  il  e  k  ;  KZM.  Baron  H  ■  .'i  a  t  i  n  s.  Knlnder 
der  dt.vlilbr  inee. Geschütze  (.■^eltiitniordi :  .Major  Uittcr  V.  iiat'juerle 
vom  Ei.Henlialmbureau  des  Reiob.ikrie^-i  -  MinblailMna}  BltVirth 
V.  Bittonfeld,  prcuasiacber  lieneroL 

Oialanataa  «ad  Parlanaatanittliadori  Dr.  Badolf 
Breatal,  Bdclmtta-Ab««rdnefar;  FHederiah  Seekar,  herror- 
ragendea  Miri;IIed  daa  Piankfurter  ParUmcntca  im  Jalire  1S48 
(geatorben  in  St.  Looll);  Lord  lleaconsfield  ,  eni;li»chcr  Premier- 
Minister;  Graf  Hieronymus  M,»nn>i'el  l.  themaliger  A.kerbau- 
.Minister;  Baron  Heinrich  HayniMrle,  ..-t-.rreichi.«cher  MiILi^tor  de« 
AeusKCrn  und  des  kaiacrlicben  ILtuae«;  Dr.  Johann  Ferdinand 
V.  s  c  h  r  a  n  k,  LBBdta|aabtMfdaoi«r  and  a weiter  VleorBürgaraHiatar 
von  Wien. 


L  k)u,^ cd  by  Google 


-  24 


Männer  <ler  Win*n«chaft;  Franrni«  M arictte  Hey, 
E^lologe;  Bkron  Krcnle  D  e  in  b  o  u  •  k  i ,  Aatfonom  ;  Fricdrioll 
KUblmann,  Cbeniker ;  Euttöne  Cortambert,  einer  der 
Vataranm  der  MOcnpUsdiu  WiaMunliaft  in  Pari«:  Nordpolfahrer 
Wejprteht;  Ttote  Hovr&tk.  ProhewT  m»  Peiter-Pohrteehnioum 
(dUT«h  Selbetraord) ;  Dr.  Rudolf  BKttiter,  Prof«a>or  der  Chemie: 
Bomnlo  Geoi  I'aBcIts,  ii.\lieDi«<-hor  Afrikalbrfchor :  llorrath  Jocef 
Skoda,  brrllhnitpr  Ar/t  ;  Alb«rt  t.  Ca i:i c  « i  n  «,  Wiener  Altrrthuraii- 
fotecher;  Fi^nlirmml  Ki-Uer,  der  Knt  lf  l-'  T  läcr  I'liiili  ;iulen  in  der 
Schweif;  .)i>si>:  Haupt,  Cu»to«  der  \S  icncr-llofoilpliDthck. ;  l'rofcsfor 
Karl  Brtihn.s,  in  seiner  Ju^nd  Schlo»«orgc»ellc,  l>ircctor  der  Stern- 
warte inL«ipiig;  Dr.  Karl  Peter«,  Uoologei  Ami  Bou«,  Natur* 
forMhw;  Ur.H>T««ia  Kw3rork,Koriipolfchr>r;  Pfoflwiw  LtobUin 
TtMn  dratMken  Polyteehnieam  in  fng. 

ßtehlpr,  Schriftsteller  a  n  d  JttmrBaliet«  n  :  T)r.  II. 
Kabdebo,  Heritu«Kf>>er  der  »Wiener  Allgeaufaw  KlIIMtohroniki  ; 
Thom««  ("i'.rly  1  p,  Nestor  der  en^-Ii-chen  Selirif»teller ;  Franz  Freiherr 
T.  D  i  II  s  e  1  8  t  e  d  t  ,  Dirci-trr  Ii-?  Iluri^tlioaters  in  Wien;  M»« 
Sc  hl  e  i  i  n  trer,  PsiHliripi  in  T.nn  Inn;  I.iniwii;  Storcli,  Romiinm'hrift- 
Btelinr  .  Tlii'i..;i  r  S  r  h  (' i :  .  !^"tnl:ln.•*c^r^M^;flie^  in  Wifii:  K\-a\\ 
de  Oirardin,  iraiiiosischer  Publiciät;  Otto  l'rechtler,  deutacbcr 
IHohtan  Chriiiiaa  Fnadrioh  v.  Bch«r*ab«rg,  dMtMher  Diehtar; 
JoÜiu  Hirieh.  Joumditt  md  flrVher  Ctomainderalb  In  VHen. 

Beamte,  A  erzte  und  Adroealen:  Karl  FVeiherrr,  Krue, 
Friddent  des  ReicbsgerichteB;  Ignat  Freiherr  t.  Ctapka,  Mhar 
BOr)?«rmeister  und  Pcilizoi-Directnr  Ton  Wien;  J  t  Tnksci.  untfn- 
rischer  Landen-TcIrsrni.tii-n-Director  :  Dr.  .liisct"  W  <■  i  n  it.  I)iri';  tf)r 
der  .Stant»  •  O'  iT  -  R^.ilHi  liule  im  dritten  lie.'irIi.o  ;  K.'irl  Freiherr 
tr.  Släbliti,  rra.sident  des  Verwaltun^s-tieritlitL-liDV?. 

Maler.  Bildhauer,  Architekten:  Maler  l'Jduard  Stndliii 
(Featzug  18THi ;  AntM  Strattgsobwandtner,  Maler  (im  AVieoer 
Irrenhaase);  Davlond,  Brbaoer  det  Tro«aderop«l«ttei  io  Paris; 
Architekt  Seder  in  Mttnchen;  ProfeMor  Ferdinand  Laufberger, 
Director  der  IVioner  Kunatgewerbeaehnle ;  Grheimratb  Hitxig. 
PrBfident  der  Bau  •  Akademie  in  Berlin;  Mr.  Qeorge  Street, 
•ngtiiaher  Architekt.  Erbauer  <les  Londoner  .lustiipalastes. 

Kaufleut«,  Teehnikei  und  Industrielle :  Ferdinand 
Kaull.i.  Bankier  in  Wien:  Kranz  Mra?,  Gonernl-Üircctor  der 
Prag-Uuxcr  Bahn;  .lohann  Grillniaycr,  o!ierb«terreichi»eher  Gross- 
loduatrieller;  Adolf  Ritter  t.  Heri.  Präsident  de»  runiilnischen 
Comitj*  der  Lember^Cemowita-Jasif  Eiienbabn:  Friedrich  Wieae, 
Bt^Ät^»mCwmaMnnMm  mOn»mmAi  ImoM  Patikar, 
THrefttor  dar  Creditanttalt ;  Karl  t.  Hardlnialb,  Nttmichitcbfif 
Grotsinduttrieller ;  Baron  .lame»  Rolhsebüd  in  Paris. 

Zum  Brand«  dea  Wiener  Kingtheaters.  Die  amtliehe  »Wiener 
Zeitur.it«  verSfTe.Ttlichte  d.T»  folgende  k.ii^erliche  Ilaniljctirciben : 

Lieber  G  r  a  f  T  .-i  a  f  f  (■ '  Un>  Meiner  Tlieilnalin^e  an  dem 
traurigen  Schicks-ilf  litr  l  -ri  doi:i  Brande  de?  Rin^jthenter»  am 
S.  Deccniber  l.  J.  Vcrunglitcktcn  einen  dauorndeo  Auidruck  tu 
fabaa,  bab«  i«b  bMoblaaM^  anf  dan  dam  StadtaraaUamacaieBi 
gehBrigen  Baugrands  fttngflieatcta  an*  ICeinmi  PriraliBitMln 
ein  GebSude  mit  einer  entsprechend  anegeatatteten  nrdSchinis«- 
Capeile  aiift"(lhren  r\x  hssen. 

F.ine  beeondere  die  Krriehluni,-  dieser  Capelle  i>eknUpt'te 
Stiftung  «in!  die  alljührli,  Ijc  A'  hal'.urs  cinc^  Tr<n;crgotteedicnite5 
für  die  (Ipfer  der  er^clnitturniii'n  K;i<,i-tr'.iiilie  f  ir  iille  Zukunft 
ficlii T'iti'llen.  Wi'j-.i  Err.' )itunj;  iSit  Cicijelle  un.i  i  ■•  damit  ver- 
bundenen Stiftung  haben  Sie  mit  dorn  FUrst-Krzbischol'e  von  Wien 
daa  lMMh%a  ■■  «aninbaiaB. 

Wsa  daa  n  erriehteoda  StiftungsgcbSnde  anbogt,  «ollett 
dessen  Erträgnisse  fiir  immerwXbreade  Zeiten  Wiener  Wohlthitig- 
keiUi-Vereinen  und  -Anstalten  tnflieuen. 

Wegen  Beistellun^  der  Geldmlttd,  aowi«  bexilglicb  der  B«u- 
Aasfiihr  in;  habe  Ich  bereit!<  MehMm  FrivaMtadt-DtNOltr  dia 
erforderliclien  Aaftrige  ertheilL 

Wien, ata 2i. Deoember  1881.    Frana  Joaapli  n. p. 

Da  Tori  Ertrilgnia»cn  dieae«  Hautet  für  wohltbitigc  Zwecke  dia 
Kedo  iüt,  handelt  et  sieh  Jedenfalla  um  die  Erbauung  ainM 
jirotaen  Zinsbauvei,  daa  auch  eine  Capelle  enthalten  wird-  Eine 
Oommiiiion,  bestehend  aus  Yertreterti  der  kaiaeriichen  Priratfonds. 
Direction,  det  Ministerium«  de«  Inncm  und  des  hiesigen  Erzbialhums 
wird  Uber  die  Angelegenheit  berathen  und  dem  Kainer  bestimmte 
Anträj(e  erstatten.  Dombaumeister  Schmidt  hat  bereit.«  din-ct 
von;  Kaiser  den  Aut'tr.ip  lur  Ausarbeitung  der  Pilinc  für  dieses 
Stiftun^shau»  erhalten ,  «eiche»  im  gothischcn  Style  ausgeführt 
werden  vrird.  Wien  wird  wieder  tnit  einem  Acte  kaiserlicher 
Iluld  bereichere  und  lernt  abermals  erkennen,  das«  es  in  schweren 
Stunden  ateti  auf  «einen  Monaiehen  rechnen  kann,  dessen  uaaM- 
gwatttaa  Stnbtt  WAMm  «nd  Uadamag  dea  UnglOekaa  iat 


Oeaterr.-angarischer  CUanbabn-Verkcdir  im  Noremhrr  ISHl. 
Et  wunlcn  nachstehende  Bahnstrecken  dem  Verkehre  Uberseben  : 

Am  15.  November  die  44*1  Kilometer  lange  Loealbahn  Nimburg 
(VeMÜi)<JUb  Hit  dar  AbatM^pa*  von  KHMa  saali  ^okur  und 
an  M.  Navambar  M  19v  KOmnatar  lange  Loealbahn  Prag 
(Nut«le)>M»dTan  der  Bühmbehen  CanunereiBlbahnen. 

Am  20.  NoTeraber  die  7-s  Kilometer  lange  I^calbahn  Ton 
Smidaf  nach  Iloehwcssely  der  Oesterr.  Loealeiaenbahn-Gesellsi  Inir';. 

Im  Monate  N>ivernln'r  IHSl  wurden  auf  den  österr.-unijari-i'iii  i 
Eisenbahnen  ira  (tantcn  y.OöJ.Säö  l'crKonen  und  .^,44.'J  40'i  T.  (iiitcr 
befördert  und  hiefdr  eine  Gesajnmt-Einnahme  von  l!t,471.18S>  tl. 
eniclt,  d.  i.  per  Kilometer  1039  U.  Im  gleichen  Monate  lti»U  betrug 
dia  Oaaammt'EioBahaia  —  bti  aiaatii  VaHiabr  ifiUjmFv 
aonen  iiBdfi,0W.li02T.  QOtar  —  I9,416j06S  i.  oder  per  Kiloflietar 
1048  fl. :  daher  resultirt  fi3rden  Monat  NoTeraber  1><B1  eine  Veimin- 
derung  der  kiliimetriiichen  Einnahmen  um  0-s"/n-  "Of  dcmösterr-. 
unf;;ir  Kisenl  ahiineliB  in  derZei'.vom  1.  Jünnor  bis.')!^.  NoTantbar  1S81 
erzielten  Tranüport-Linnahmen  beiilTern  sich  auf  195,711,488  is 
der  jr||.|i  lii  n  Periode  des  Vorjahres  auf  1  HX,-.Jö().;jK4  |i 

I  >.i  ili;'  riurehseljnittliehe  GeKammtiiinije  der  f"  «torr  -ungar. 
Eisenbahnen  lUr  die  eben  genannte  Periode  d.  J.  lä.iöä  Kilonalar, 
flir  daaaalbaa  Zaikanai  daa  Voiijahiia  dagaga^lSjae  KHaoMtar  batag, 
ao  italit  «lob  dia  dsrabtchaitdiebe  XSnnahme  per  ICilawiaiiir  Hb  mt 
ersten  e!lf  Monata  1881  auf  10.589  fl.  gegen  la273  fl.  im  Voriahn» 
d.  i.  um  316  iL  gllnrtiger,  oder  auf  das  .lahr  berechnet:  pro  IWi  avf 
11  .'^p.'.2  fl..  copen  II  t(  I  rn  lüStt,  d  i.  um  .•34»;  Ii.,  oder  in  beiden 
füllen  urn  .'ri      i:  "  ' 

Wiener  Stadteisenbahn.  .■Vm  29.  v.  M.  hat  die  Eisenbahn- 
Coiiiini.'isio!!  i  :^  >  T,  iiininderathcs  mit  den  Vertrelern  dci  Matfistrat« 
und  ;:'ladtbnuamte<  die  projoctirt«  Linie  der  Stadtbahn  nach  der  Vor- 
lage der  Wiener  Bangeaelmbaft  vom  projeetirten  CanlraUBabnbore, 
am  Exeroirplatxe  der  Frant  Jotebkaterne,  an  der  KreMung  dat 
Stobenrings  und  der  Wolheile,  an  bis  luin  Gumpendorftr  Sebbaht» 
haute  begangen.  Vom  Central- Bahnhofe  gebt  die  Bahn  ira  Obariws 
»n  das  linke  Wienufer,  das  durch  diesen  Babnbau  in  zwcckonbpre- 
ehender  Welse  regulirt  und  versichert  werden  kSnnte,  und  Itng«  oaa- 
selben  zumeist  im  Untergrundbau.  Als  ReKuliruni^iai-bie  wurde  tioa 
Linie  angeniimracn,  welche  durch  die  Mittel  Ii  r  i'i  m  k.ju  ^-cht  tnd 
zwischen  den  Briieken  in  der  Mitte  der  Ufergradab^-iindc  liiiift. 

Wiener  Tranway.  Die  TriimwnT-Commistion  ib  »  Gemeinda« 
rathca  hat  die  'i'racelegung  derl'ramwaj  in  der  PorzeiUu^'asae,  Taboi^ 
etraate,  Oberen  and  Untaran  Aogsrtanatiaaia  mlar  daa  voa  dar 
Commltaion  anfgaatallten  Dediagungen  mit  dar  gawOnaeblm  Ab- 
Indamng  Iraaebloaean,  daa«  dia  Rimr!<'.ra?<!<e  von  der  Porzelltitgaaaa 
barnicbt  traveiairt  und  in  der  Wi|l[1i^rl^-<'^^traHse  ein  Sioekgelaiaa 
«ngebraeht  werde.  Die  DilTcren«  iwischcn  der  Iini.pelunj;  kann  von 
r>  Sehuh  auf  4  ä<  liub  reserin,;irt  werden.  Für  die  1-i-iMi-n  A'iijarton- 
stra«aeB  «ollen  neue  Pläne  vorgelegt  werden,  um)  r.w.ir  auf  (.iriind- 
läge  der  commissionellen  Beschlüsse,  nach  welchen  die  Fahrbahn  in 
der  Oberen  Aug«rten«tra«se  bis  zur  Grossen  Sperlgaase  irciiuhalton 
aad  aar  daai  IQB4an|MalaMa  diaalbit  an  OitMr  aaaiibaiagaa  iit 

laedtakB  WlaB.nUaiMda«t  Dia  GaaidiMla  WMiriiw  baab- 
eiebtigt  im  Vereine  mit  den  Gemeinden  Weinhaue,  Gerstnof  und 
Plltzleinsdorf  eine  normatspnrige  Loealeiienbahn  mit  Pferde», 
eventuell  Locomolivbetrieb  herzustellen.  Die  Hauptlinie  »oll  in  Wien 
im  Arschlufse  an  die  (ieleise  der  Wiener  Tramway  beim  Kreuiunji;«- 
punkto  der  Nussdorfer-  und  Wührinf;er9trasse  bcijinnen,  die  Orte 
Wihring,  Weinhaus  und  Gersfhol  durchziehen  nn<i  in  Pnlzlcins  lorf 
endigen.  Die  Länge  der  HaapUioic  i«tauf  4  Kilrjmetcr  fettgcaetct, 
dia  BMiiMalaflMpwt  baW^gtt^ijiriwtft!,  der  kleinste  ICil«MaM> 
Ralbmataar  W  Halar.  Awaardam  aiad  doppelgeleiaige  SaitaaBalaa 
Ton  der  Wshringerlinie  bi«  zur  Krcniga««e  und  vom  Wthringar 
Markt^>Iatzt'  biä  Hemal«  projecb'rt,  wo  ein  ADachlllM  an  die  Slrtilga 
der  Wiener  Tramway  stattfinden  soll.  Die  Kosten  sltramtlioher  Linien 
{Stt  Kilometer)  sind  im  Falle  der  Einriehtang  fUr  den  Pferdebetrieb 
mit  374.151  fl.  oder  per  Kilonatar  mit  &d.l28  fl.,  für  den  Fall  dea 
LucomoUvbetitabea  nlt  408,280  8.  odar  pw  KUaaiatw  aait'Sa-TST  IL 
prftliminirt 

Oeaterralehiacbe  RaidwaatachlBWirta  •  OataMaebaft.  Mit 

demAakauf  de«  FtUirparkei  der  PrigerDampf-  oadSagalaebifi&hrta- 
Gcaaliaebaft  dumtli  dia  Oattarralabiaehe  NatdwaMiehimMirla-OeaaU- 
Mshaft  bat  lalitara  ilira  Batriebiraittal  aBaehaKeb  erhflht  und  die 

letzte  mSeliche  Concarrent  auf  dem  österreichischen  Thoile  der 
Elbe  beseitiKt.  Die  Nordwe»t»chiflTalirt8-Gcscll.«chBfl  verfügt  nunmehr 
über  4  Kettendampfer,  17  Remorriueure  und  1.^  Schleppboote.  Der 
Kaufpreis,  den  die  Oesteneichische  NordweBt8chilIfahrt.--Ge5elUi  haft 
an  die  Präger  Unternehmung  bezahlt,  betrügt  l"i5  Millionen  Gulden, 
welche  der  letzteren  haar  bezahlt  werden.  Der  Vorwaltung.srath  hnt  zu 
dieaem  Behufe  beschloasen,  da«  Actien-Capital  auf  4  Millionen,  d.  i. 
aai  8  liaiianan  Gaidaa  aa  arliBbaa  aad  iit  dar  laMara  Bati^  wa  den 
Cona  orten  bataltt  eiagaiahlt  worden.  Einer  Geoeral-VeiaaiMBlangba- 


Digitized  by  Google 


-  »  — 


darf  dieftc  Captlal>*IiUklHiK  nicht,  ds  der  Vorwaltuntfsratb  seiner- 
<eit  xar  Cupitats-BrhBInmg  bis  «um  Hclrtige  ron  6  Millioneo  cr- 
mächtijrt  worJcn  i«L  Die  Xoriiwo«t<f'Iiiflrfi»hrW-Oe«cll»chnft  wird  ihren 
Detrieb  »olort  mit  Si  lii:Vli  irwi-riiiiii^  Jer  Kllie  beginnen,  und  «im) 
barüti  jetit  »ll<>  Viirli<'lirun.;.  n  sowohl  larifsriäi  lier  als  belrieli»- 
iMluiMehPr  N:iCur  vollciiiipt. 

Balisix'he  TransTtrsalbahn.  \)m  Rcicli«i>c9etxblntt  vom 
30.  «.  M.  enthült  da«  6«aetz  iibcr  don  Aasbaa  dieser  Eisenbahn 
battahend  aas  dttn  Strecken :  a)  Sa;bu*eh-Neu-Sandec ;  6)  QrybtSir- 
Zacfci  t «)  Stublan-Hussiatyn.  Die  AuilBhraa*  4m  Banes  ist  an  die 
BMiagnng  gekaOpft,  da**  vom  Lande  OaKawn  ra  den  Grundein- 
tÜMiMkoStm  fUr  die  im  Artikel  I  unter  a),  h'i  und  c)  Sczcichneten 
Bhcmaliniilreckcn  ein  Gesammtbetrag  Ton  einer  Million  (1,000.000) 
Ouliien  ilslerr.  Wührung  um!  ru  den  Aunlagon  flir  Kii  htnngs- 
Aonderiin:.-  und  Umlei-imp  irr  ötTi'ntli'  lirn  nicht  Ärnrin  iun  Sir.Liien 
für  dicfe  Hauslr'-'kcn  i'in  üci>»mm;lieimg  ron  huiidüitln>is<<nd 
(lOO.OfKii  G'ilden  l'.itcrT.  WUliruns  durch  ein  Lande8gefet2  in- 
KCeiehert  «erde.  Uie  InangrilToahme  des  Uaacs  der  sämmtlichen  drei 
KaeiihitBitWBt«»  hat  «Mk  im  Jahn  IWl  n  tiMgm. 

ImiMäka  Iwodn-Bokal.  Da*  an  80.  M.  aMgegebene 
BaidintMtiMatt  publicirt  die  ConApHsionn-Urkuiule  Tür  die  circa 
146  KiMmetet  lange  I^eall<nhn  von  JHrosUu  nach  SoLal.  Conces- 
slonlir«  üind:  FQrst  Adam  Snpieha,  Graf  Wladimir  Üiiedusn'cki, Graf 
Adam  (iolachowiki  und  Staiiinlaus  R.  T.  Polanowski.  Vvr  Hau  dfir 
Hahn  ist  sofort  lu  beginnen  und  binren  «wei  Jahren  «u  vollfndim. 

Yorarlberirkahn.  Tlif  ViT^tiuitli.  h-m^-  dt-r  Klisnlielh-Westl.ahn 
und  di^r  rogpImiUsige  Kort^ann,-  des  Baues  der  Arlberi;liahn  lenken 
die  Aufmerksainkeit  wieder  in  erhöhtem  Maase  auf  die  Vorarlberg- 
bahn,  welche  den  eigentlichen  Abschluss  des  grossen  alpinen  Bahn- 
iteti«*  gtgn  W«tM  hia  bildat.  Di«  Frag«  d«r  Erwerb«-  ond  Ein- 
15anng«-Ho4aHlllten  «l«r  ▼«rtrlberg;bahR  i«t  flbrigea«  in  uniwaifel- 
hafter  Weise  festgestellt.  Uie  Vorarlberf^bahn  kann  jederxeit  von  den 
Bigenlhümem  der  Arlbersbahn  kiuflii-h  erworben  werden.  Tfat  bi» 
sU  dle.*om  ZeitpunkliT  dii'  YorarltiertflKilin  liereln  i'ini*  !>ieVpnjUhrit;o 
ll«lriel>Biieri<idf  hinter  sich,  «.o  wird  da?  ljurcl;--uliiiitts-l>triij;';iH« 
dieaer  sieben  Jahre  zum  Aujigangcpunkt  der  Ken  chnuiie  tur  den 
Werth  d«r  Aelien  d«r  Vorarlhergluihn  gcmaebt  H^^t  di>'s«  ISabn  aber 
nur  einen  filnQlUirigen  Betrieb  hinter  «ieli,  so  wird  das  M'"el  der  drei 
baalan  Jahre  di«i«r  Farie4t  Wartiwmabniing  der  Aetiento 
Gnnde  gelegt,  ud  iwar  vtipflieblM  aieb  di«  Regierung,  dafür  m 
«•Igen,  dais  der  twantigAMh«  Betrag  d«r  auf  obiger  Basi«  ermittelten 
DiirGbschnitt:i.Ertrilgiilauiff«r  in  Baven*  auage/ahh  werde.  In  keinem 
Fnl!''  il'or  darf  die  EinlBsungf/iffer  weniger  h''tTÄt:en  s'«  d;i<  vom 
S'.  i-i'..-  :  nci-^?iijriirt.>  Acticncapitjil  von  Wi.CH  A  i  tf.Ti  .i 'Ji 'i  ij.,  ist 
gh'ich  H  Millionen  Gnldrr  hent<'  i-iistiri'n  nur  iui'?ir  Llfl.Vin  Actien). 
N;>oh  dieicn  geiiiiui-n  A  luii;u  liriri.,-i  ri  .'i;it  nlan  der  Ai'tionUr  hei  Ein- 
lösung der  Vorarlbcrgbabn  eine  h.iaiL'Sumnic  von'iUO  Ii.  per  Actic  xu 
«talMn»  ond  «B  ii^  da  di*  Binlö<ungs-  und  niahtdia  WarihsiAr 
ilsbliat,  abiolatflirdaii  Aetfanür  glcichgiltig,  ob  d«r  Staat  irnnd 
welirhe  Oeldanfprfiehe  an  die  Vor>rll»ergbabn  xu  stellen  bitte;  aiea« 
dürfen  die  HShe  der  EinlSaungszifl'er  in  keinem  Kalle  alteriren,  seien 
dieae  Fordcrun.-f-.M  in  Gestalt  von  Vor^rhüi-rn  ndcr  IletriiOi-'defieiten 
«aritandcn. 

Verein  deulbeher  EiHenbahn-Vemaltangen.  .Mit  der  Ver- 
»taatIi(■hun^•  iIit  Bi'rlin-.^nhalt'schcn  Iliiliii  wird  die  Neuwahl  eini^r 
gpsehäftBfübrenilen  I>irection  des  VerGin>  deutscher  Eisenbahn- 
Vorwaltungen  erforderlieh,  /u  diesem  Behufe  dOrfle  «elion  im 
l^ommeoden  Frähjahre  eine  ansserordentlieh«  General- Venanmlang 
aiabarafn  w«rd«n,  da  w«gon  dar  faavorttahenden  AnManat  dar 
OIreetiaa  der  Beriin-Anbalt'sehea  Baba,  weleha  Jelit  aeit  nabeia 
29  Jahren,  nämlich  seit  dem  '26.  JnU  1Ü8,  die  Geschifte  des  sieh 
Uber  ganx  Central -Europa  erstreekenden  Vereins  in  vortrefflieher 
Weise  geführt  hflt.  dl»  Neuwalil  nicht  hi»  m  der  erst  Anfangs  August 
kommenden  .T^ü  rr-  in  Breslau  i  ;t:nn  ■  ntreteiideii  nrdenttichen 
General- Vi rsamnilung  Temchohen  wi  r  len  kann.  l-"ür  die  Neuwahl 
dio  hirection  der  Berlin-IIaiiihiirgcr  Bahn  candidirt. 
Leadaaer  Riagbaba.  Wie  aus  London  gemeldet  wird,  ist  die' 
der  Kingbahn  bareüa  t«r  «iaiaar  Zei^  aaahdeoi  die 
InteraiBeB~der  City  boxOglieb  danit  verbenamer  VeraobOnerwiga- 
bauten  geregelt  worden  sind,  in  Angriff  genommen  worden.  Die 
TotolUlnge  des  betreffenden  Stfieke*  ist  IV,  englivche  Meile,  auf 
welcher  Entfernung  drei  neue  Stationen  .angelegt  wenii  n.  Dii»  Kntten, 
auMgetiommeii  aniukaufondi'  llinifir  und  ,  u  ziihlind-  Kntsihidi- 
gungen,  hrtraiicn  4 '/,  Millionen  (joldguldci  M«m  'lolTi,  d,"<5  Game 
in  18  Monaten  fertig  xu  stellen,  wobei  Tsl-  und  N  u  lit  gnarheilel 
wird.  Eine  der  engsten  und  vom  Verkehr  voili^epfropfteslen  Slrassen 
LoDdoeiL  Bait  Cheuf,  wird  hiadorah  gleiehaaiifg  in  aiM  baeitef 
aehllne  Verkehrsader  umgewandelt  werden.  —  Bl  CindM  iraiBi  man 
eben  Verkehrsverbosserangen  gebQlirend  m  kUIMb  and  gehldabei 
taditig  in'»  ZeuK.  Man  fragt  wohl  Architelttaa  aad  laganieur«,  ab«r 
aicbt  Maler  aad  Bildhaner  am  ibr  Ootachtnit  man  Imditat,  Mlt>> 


\  liclikeit  und  SchRnhelt  xu  verbinden,  wti  und  soweit  et  eben  angeht; 
I  iju  IJebrigen  weiss  die  Londoner  Qenicindoverwaltnng,  dass  dort  vier 
Millionen  Menschen  leben  wollen,  und  tlsit  «ich  von  is(heti«ehen 
'  .Schrullen  nicht  bange  m«<di«n. 

ErSffnung  der  (ioHhardbahn.  Am  I.  d.  )l.  ist  ohne  besondere 
Fentlichkeit,  jpil:"  !i  ur.ti  r  Aisdrimgc  de«  Puhlicura»,  der 

Gotthardtunncl  für  den  allgemeinen  Vt^kchr  eröiTnet  worden.  Dio 
Waggons  sämmtlicher  Züge  waren  bis  auf  den  letxten  l'lati  gefüllt, 
trotzdem  genügten  die  disponiblen  Waggons  nur  zur  BefSrdcrung 
«ina«  Thcilaa  da«  auManhaft  «Bdriaganden  Publieums.  Die  Falirt- 
daaar  beirag  M  lÜDatiB.  Di«  Puaagiere  «rfiihren  wibraad  dar 
salMiBeiliBh  aehBnaa  Faiwk  dnrah  dea  naael  li«ia«rlai  BeHitigaaf  . 

:\[ISCELLEN. 

Die  Katwaldung  .Nordamerikas.  In  dem  von  Profesfior  Kncel- 
hard  am  1.  Februar  v.J.  gehaltenen  Vortrage:  tKntwaldung  und 
Iloehwisser«  (siehe  »Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung«  I.  J.,  S.  117  u.  tf.) 
wtudn  bareiti  Daten  flb«r  die  aanafamead«  EntwaUanf  Nafd* 
amarfta«  geHafert  N«aeftcn  Waebitebten  «ofolge  hat  die  forlaebrei- 
tonde  Devaatation  der  schönen  WaHuntren  Nordamerikas,  die  durch 
die  stete  Vermehrung  der  Ansii  ili  iuns.^n  in  wahrhaft  crschrecl^i-nder 
Weise  vor  sich  gehl,  die  Aufmerkjiirnkeit  auf  sich  gelenkt.  Wenn 
noch  einige  Jahre  .«n  iorIg<l..»iäst  wird,  dürfte  in  kiirzefter  Zeit  der 
rmpfindlichste  Mangel  an  H  u.lio'z  eintreten.  Nufh  der  itTlciellcn 
S:-I;.^|jung  bctru.g  in  den  dui  .Staaten  Michigiii,  WiHrun^in  und 
.Minnesota  der  derzeitige  Stand  an  Fichtenholz  3ö.(XIÜ,  4U..'j<X>  und 
61&0  Millionen  Cabikfaas,  «Maanan  etwa  82.000  Millionen  Cubik- 
fuss.  Voriges  Jahr  wurden  etwa  MM  HIIHoaan  Cnbikfosa  geaohlagen, 
so  das«  schon  mit  dem  Jahre  1890  der  gaasa  Vorralh  erschöpft 
erseheiot.  wenn  in  gleichem  Masse  fortgesehlagen  wird.  Die  Frage 
der  Erhaltong  der  Wilder  wird  daher  demniehst  vor  den  Coogress 
gebracht  werden  müssen.  Falls  nicht  bald  Binh.ilt  geschieht,  raUssten 
Si-lir  «mpGndlielie,  jetzt  kaum  nnch  ühemdhlvue  Nachthr^il-  d.>r 
genannten  Staaten  aiiiä  dic."eni  'innloici:  Von:-l,  i:  it.v;-.-I -i -i  l  [,.r 
die  Ansiedelungen  »oUle,  wie  in  dem  erwähnten  Vorinigi'  holont 
wurde,  vartUgawaSie  da«  freie  Weiddaml  mit  thunlichsterSi  hnnung 
der  Wilder  bentttit  werden,  widrigenfalls  die  jetzt  so  ergiebige  nord- 
amorikaaiaaha  LaadwiittMehaft  darob  Unragaimli^ait  d«r  atano- 
sphsriacbea  Madenohllga  aad  dia  andaraa  Maa  fWgän  dar  WaM- 
DevaataiioB  aohwar  geeeüUldIgt  «ardaa  wird. 


LlTET:.\'ri;R. 

Die  arlthmetUrhp  Integration  der  I>imme  und  Kia!ichnilt.p, 
Von  Christoi  U.  I"  r  e  n  » 1  .  Ing-nieur  der  Oenterr.  Nordwpstbahn. 
In  diesem  Werke  stellt  sich  der  Verfasser  die  Aufgabe,  da«  Erd- 
bataehnmgmffidMa  dafah  aiafcaiiaia  Daatfnimung  der  •<tati»eben 
Hamaat«  dar  TMahan,  «da  a»  dta  {Rinpioa'teh«  Kegel  gestattet,  abxn- 
kOn«n  and  «n  erleichtem.  Die  Anwendung  des  Momcnten-Plani- 
Rietera.  der  zor  Enielun^  genauer  Uesullate  bei  Erdberechnungen 
wohl  geeignet,  jedoch  seiner  Kostspieligkeit  wegen  wenig  verbreitet 
ist.  wirri  .liireh  dieses  neue  Verikhren  entbehrlich.  Das  Werk  int  mit 
groiv.  m  Klei-^i'  xu^ammengeslrllt  und  verdient  die  Beachtung  der 
K.-ti-hVrrin-  irr.  i  :INten  Masse. 

„Der  ('ondurtear."  Verlag  von  K.  v.  Waldheim  in  Wien. 
Von  diesem  ofBciellcn  Coorsbuche  iat  loaben  das  erste  Heft  dvs 
zwölften  Jalirgangea  (tS8'2)  erschienen.  Di«  unbedingt«  VeriiasUoh- 
keiL  dia  «ehr  nraklüieba  Eiatbeilung  and  die  dadurefa  anaiahta 
leienta  UebetatoDtliehkeit  haben  diesem  Coorsbueb«  aiaan  weitrar^ 
breiteten  Ruf  erworben,  den  es  auch  in  vollem  Masae  verdient  Im 
vorigen  Jahre  wurde  auch  der  in  dem  sCoodueteur«  enthaltene 
•  Illuslrirfe  Fuhrer«  erheblich  erweitert.  Aber  nicht  nur  Tir  den 
Reinei. den,  •-.Hidrrn  .luch  für  jeden  Handel-  und  (ii  ivi  rl  v  J  oiiden 
i!.t  der  .('nn  iuct<»ur«  beinahe  ebenso  unenthehrlich,  v,  :f  .  -i,  richtig 
gehende  l'hr;  das  Abonnement  auf  denselben  ist  dii.'i'  T  iiu.  h  .ilh-ii 
Geschülttleuton  zu  empfehlen.  Von  den  xwisehen  dem  Krscbeinen 
der  Hefte  «iatnMBdaK  Aanderangan  gataagaa  dia  Aboananlan  daralt 
Nachtrag«  «olbrt  (n  Keaatal««. 

AlTgenelnes  Adreaaeabaeb.  Soeben  ist  J.  Roaenzwelg's 
»Allgemeines  Original-Adressenbiich»  in  vierter,  verbesserter  Aua- 
gabc  erschienen  W'ir  dürfen  d.xtselbc  ilcr  Handeluwcll  aufs  vrltrmst« 
empfehlen.  In  zwei  Bünden  vnn  grussem  Liuturige  weriicn  iii'-htour 
die  Firiiion  vo.n  Wieti  ui  d  I'njgebung,  sondern  iiurli  die  des 
Inlandes,  fowir  iVKKHi  Adicpcn  .ics  Auslsnile*  nl.ersi-'litliph 
verzeichnet,  so  du^s  im  Ganzen  nahezu  ein«  Million  Adressen  ge- 
saairaell  aind.  Der  «rat«  Baad  baMR  Wiaa  aamart  Vaaarta,  aawia 
da«  Ausland,  der  zweite  Band  enthllt  die  Adraaaaa  dar  MamiaU- 
acben  und  der  ungaiischen  KronlKndcr.  Dss  Bvab  analiaiBt  In 
Selbstverlage  des  Herauegeben«  (Wien,  VI.,  MariaMIftaatHaia 
dar  ante  Baad  keattt  16  fl..  der  iweii«  16  A. 
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BÜCIIERSCHAU. 

Mll^lhcUt  »»n  l,»hm»nn  *  Wi>nt«»l,  Wl»n,  Kimlwrrtr«!!»»  3*. 
Adoock'i  Kn|,>incer'<  Pocket  Uookfar  1»S\.  limo.  4  tl.  M)  kr, 
Baoli,  ('.,  Die  MMchincnelemcatc,  Ihre  Berechnung  und  ConstrucCion 

mil  Udokaicht  auf  Hie  ocu«ren  V«nu«he.  8.  mit  AlU«.  Fol.  Stntl- 

Rnrt.  9  fl.  60  kr.  , 
Brennecke,       Uebcnlir  Mpthnde  der  pncumatiai-hpii  Fandirungon. 

Vortrn«.  K.  St.  l'etersburR.  2  fl.  10  kr. 
Brejrer,  V.,  nie  Boseiti^nf;  der  AbfallstofTc  durch  dns  Cma-IIoi'li- 

druck -Syittm.  8.  Wien.  «0  kr. 
Crofton,  M.  W.,  nnd  K.  Kentinglon,  TiarU  in  MerhanicR.  2nd.  cdit. 

«TO,  I.nndnn.  4  II.  Sit  kr. 

am  OESTERR.  EISEMiAIIi\-BEAMTEN. 

IX.  VeroiiMnlanfr  •!»  JUa«r  IMHS.  D<'r  PriisMnnt.  llcir 
RcKi^runRsr.tth  Olicirmay er.  crKITiiet  die  VerüiViiriilMii^  mil  der 
Mittheilung  yoiu  A hielten  naehfol^endcr  Ciuhiuiti^lieder:  llcrr  Kiiiil 
Vidale,  rnmmercieller  Keferent  und  Herr  K.trI  Ru«a,  Irii>eniour 
derOeülerr. Nordwratbalin  und  IIttA-H.  KrsKner.General-Dircctor 
iler  hrasili.ininrhrn  Cmlrul- Failinii)-<;omfKiny  in  Uahi».  I)<t  PrSalilcnt 
erinnert  dnrnn,  da.'«  l.i'tiliTcr,  bevor  or  naoli  Rraüilien  ftiiiKi  bereit.« 
ala  Civil-IiiKenieur  io  Wien  dem  Club  al«  .Mitglied  auKchcirte,  und 
fordert  die  Veriaiumiung  auf,  aich  runi  Zeichen  der  Theilnshme  von 
den  Sitien  lu  erheben.  (Oc»chiehl.l  Ferner  ihHIt  der  PrlUi>lent 
■nil,  da««  dem  Club  beigetreten  sind,  iiI«  u n t erntli (i en d «a  Mit. 
ßlied,  Herr  Antun  Ilaudok,  llauunternohmer  IC'ho(zen),  und  als 
wirkliche  Uil>;iieder  die  Herren:  Joser  Holynk,  penaionirter  Ober- 
t!ontrolnrderk<init;l.ungnr.Slaali<'Giaenbahn<'n;  Karl  Sloup,  Ingenieur- 
AHüiateiit  der  Kaiser  Friini  .Io»ef-Hahn ;  Heinrich  (leringer,  Bueb- 
halter  der  MUhr.-»cble».  Centnübahn;  Alberl  (}all,  OfReial  der  Kaiser 
Frrdlnandx-Nordbalin.  —  An  Uibliotbckspcndon  »ind  einf(ei;an|>cn : 
>  DeokMohrift  der  Krsten  k.  k.  priv.  Donau-ltampfachiffidirts-UeBcdl- 
«<<baft  rnt  Krinnerung  ihre«  fünfiit^jährigen  Pestandrii«  and  Uualnv 
Kroitner:  »Im  fernen  Osten,  Reisen  de«  Ornfen  HelnS/i'ohenvi«.  (Heide 
Werke  gespendet  TOn  Herrn  Ferdinand  Ititter  v.  Harnach,  Uucli- 
halter  der  Oalrau-Friedlitnder  Dahn,) 

Oer  PrIUideiit  niotifirt  eodann  die  erfolgte  Absagi^  der  S^'lvestor- 
feJer,  indem  er  her»orhcbt,  daM  diea  wegen  nicht  hinreichender 
Theilnahote  erfolgen  muaatc.  So  aehr  der  Wunach  vorlag,  dem  allge- 
meinen Verlangen  nachjiikomnien,  die  (iesolliftkeit  tu  pflei?cn,  »o 
war  e.i  bei  dem  Umalande,  als  solche  ZuaammenkQnlto  Auslagen 
veru/sachen,  die  ihre  Heckung  durch  den  Kartenverkauf  finden 
iiiUssen,  in  diesem  Kalla  nicht  möglich.  Jenem  Wunachc  Kecbnung 
na  tragen.  Dos  GeselligkeiLi-t'omit«-  befand  aich  also  in  der  unan- 
genehmen Lage,  diese  Feier  absagen  zu  mn»aen.  Hieran  knlipf)  der 
PrSaident  die  Mittheilnng,  daa«  die  mit  dem  ('lub  in  einem  Hauae 
doniirilircDden  Vereine  seither  vergeblieh  bestrebt  waren,  einen  tüch- 
ti^n  Restaursieur  lu  erlangen,  was  bcsondora  acliwieri);  war,  weil 
die  Vereinnmitglieder  wctii);  (icbrauvh  von  der  Reatnuration  machten 
Die  Vereine  glaubten  dc^lhalll  durch  mäisige  gemeinsehaflliche 
pecunilire  Opfer  die  Exialeni  eines  Restaurateura  lu  erniHglleben 
oder  xo  erleichtern.  Der  Präsident  appellirt  deshalb  nn  jene  Herren, 


K.  k.  priT.  KaiRerin  Eliaubeth-Balin. 

BtnQtlung  ganzer  Coup4«.  Um  einzelnen  Personen,  aonie 
Familien  die  Inanspruchnarae  ganter  Coupi'a  er*ter  und  zweiter 
Classc  zu  erleichtern,  haben  die  Verwaltungen  der  Kaincrin  Elisabeth- 
Dahn,  der  Kronprinz  Rudolf-Bahn  und  der  kSnigl.  Ilayrinchvn 
Staalabahnen  die  Vereinbahrang  gctrofTen,  dasa  vom  1.  JUnner  18if2 
an,  sowohl  in  ihrem  LooalTerkehre  als  auch  im  gegenseitigen  directen 
Verkehre  fUr  die  Benutzung  ganier  t'oup^s  I.  Claas«  nur  4,  und 
solcher  II.  Clasae  nur  6  Hillets  der  betrelTenden  Claase  und  Zuga- 
gattung  2u  liscn  (ind. 

Diese  Begünstigung  findet  auch  Anwendun(>  im  direelen 
Verkehrs  Wien-Innsbruck. 

Weiters  werden  im  Verkehre  anf  den  Linien  der  Kaiserin 
Rlisabeth-Bahn  und  der  Kronprinz  Rudolf-Buhn,  sowie  im  directen 
Verkehre  Wien-Innsbruck  via  9al»burg-W8rgl  (Uiselabalin)  Halb- 
cou^f*  I.  Clause  gegen  I.Ssung  von  2  Hillets  und  solche  IT.  Clasae 
gegen  Lbaung  von  3  UiUeta  der  betreffenden  Wageocbuae  und  Zuga- 
Oattung  zur  Vcrftigung  geateUt.  insoweit  solche  Coupfa  Im  Wagen 
des  betreffenden  Zugea  vorhanden  sind, 

Wollen  mehr  Personen,  ala  Plitie  bexahlt  »ind,  in  einem  Coup^ 
Platz  nehmen,  so  ist  fQr  jede  weitere  Person  ein  Sitzplatz  tutuknufen. 

Die  Bcatcllung  und  Bezahlung  der  Coupija  bat  in  der  Auagangs- 
ulalioii  der  2Qge  bei  dem  betreffenden  Voratande,  minde«tenii  eine 
halbe  Stunde  vor  Abgmog  dea  betreffenden  Zuges,  und  in  Zwischen- 
»tatioDeo  24  Stunden  fruTior  la  erfol^o. 


welche  an  den  Vortraii-sabcnden  den  Club  besuchen,  und  nicht 
im  Familienkreise  soupiren,  »ondern  ohnehin  auf  ein  Uasthaut  an- 
gewiesen sind,  den  Abend  auch  nai^h  dem  Vortrag«  im  Club  zuzu- 
bringen und  auf  solche  Weise  den  Ausachuasrath  in  acinen  Bestre- 
bungen lur  Hebung  des  geselligen  Verkehrs  im  Club  tu  unterstützen 

Hierauf  kOndigt  der  Präsident  an,  dass  Mittwoch  den  4.  Jänner 
Herr  Karl  Ritter  de  Carrn-Carnde  im  Vortragsaaale  einen  Vortrag 
hält,  und  zwar  wird  derselbe  daa  I'o^ni:  •Zlacorog«,  eine  Alpen- 
sage von  Rudolf  B.tumbaeh,  frei  recitiren.  Hietu  sind  die  Club- 
mitglieder  hSflich  eingelaiienunJ  werden  auch  Damen  zurTheilnalune 
zugelasien.  —  Sodann  hält  Herr  Professor  Dr.  Emil  Stoinbaeh, 
Seotionaratb  im  k.  k.  .lustizminislerium,  den  angekündigten  Vortrag: 
•  Heber  internationale.«  Transportrecht.«  Der  Redner  wurde  beifällig 
begrUsst  und  auch  am  Schlüsse  des  Vortrages  durch  lauten,  anhal- 
tenden Beifall  itusgeteiehnet.  Der  Präsident  wendete  sieh  üelilieaslieh 
mit  folgender  Anrede  «n  die  Versammlung:  «Meine Herren !  leb  tnas* 
Ihnen  geat<dien,  da.*«  ich  heute  an  dem  Hetriebareglemeni  eine  waJiro 
Freude  gefumlcn  habe,  w.as  sonst  in  unferem  AraKleben  nicht  Tor- 
komml.  Ich  habe  nicht  geglaubt,  dass  es  möglich  aei,  eine  so  achwer 
verdauliche  uiid  tniekcne  Kost  so  pikant  und  »ehmackhaft  zu  bereiten, 
wie  es  seitens  de«  Hemi  Vortiiigenden  in  so  ausgezeichneter  Weiae 
^^eaehelien  ist.  Her  Herr  Redner  hat  es  vcralanden,  diesen  Oericht  in  I 
einem  glanzvollen  und  mit  vielen  geistreichen  Apcreiis  gewürzten 
Vortrage  uns  vortu.sct/en,  und  wie  mir  scheint,  inügen  Sie  sich,  meine  | 
HeiTcn,  in  dem  Augenblieke,  al»  Sie  dem  Herrn  Srelion«rath,  Pro- 
fessor Dr.  S  t  e  i  n  b  Aft  h  so  reiehlielien  und  wohlverdienten  Beifall 
spendeten,  unter  demselben  Kindrucke  befunden  haben.«  (Lcb- 
lial'tcr  Beifall.) 

Hierauf  scblieast  der  Prilsident  die  Versammlung, 

„Ziatorog."  Vor  geladenen  Güsten  and  einer  gröaaercn  Anzahl 
von  Clubniitgliedern,  die  mit  ihren  Damen  erschienen  waren,  trug 
am  4.  d.  M.  im  Vortrag«8a*le  dea  Club  Herr  Karl  de  Carro- 
Carode  diese  in  dem  herrlichen  Oedicble  von  Rudolf  Rauinbneh 
erzählte  Alpensage  in  Ireier  Recilalion  vor.  Der  Herr  Vortragende 
wurde  wiederholt  durch  lebhaften,  allgemeinen  Beifall  der  /uhSrcr 
ausgeteichnet  und  recitirtc  tum  Schlüsse  noch  mehrere  kleine  Ge- 
•lichte  desselben  Verfassers,  welche  ebenso  beifällig  aufgenommen 
wurden. 

X.Tersnniinluns.  DienstA?  den  10.  Jttnner  1882, 

AbontlsT  Uhr.  Vortrag  des  Herni  Dr.  Ivtiiil  Lauge  v.  Iliirgeii- 
krnn,  Obor-Iiispector  der  k.  k.  fieneral-Inapedinn,  fllipr  das 
Thpmn:  »Die  üstcrrtiichische  Ki.spnbalin-ficsptz- 
gnbutig  im  Tarifwp.sen.« 

Elegante  bil  I i  i,-e  K  i  n  l  an  il  ilec ke n  für  die  »Oeiterr.  Eisen- 
bahn-Zeitung« sind  von  nun  an  wieder  zu  haben.  Eine  snlebe  Decke 
kostet  CO  kr.,  der  vollsiKndige  Einband  eine»  .lahrgangas  I  fl.  20  kr. 
Muster-Decken  liegen  im  Conversationszimmer  und  in  der  Kanzlei 
dea  Club  auf.  Daa  Weitere  wird  zur  Bequcmliehkoit  der  P.  T.  Mit- 
glieder durch  die  Clubkantlei  besorgt. 


Vom  gleichen  Zeitpunkte  ab  tritt  hinsichtlich  der  Miethc 
ganzer  Salon-  oder  Personenwagen  im  Verkehre  auf  den  Linien  der 
Kaiserin  Kliaabeth  •  Bahn  und  Kronprinz  Rudolf-Bahn  eine  Be- 
günstigung dahin  ein,  das»  fDr  solche  Wagen  »lalt  12  Hillets  nur 
mehr  'J  BUIeta  I.  ('lasse  zu  ICten  aind,  in.tolange  al*  nicht  mehr  als 
14  Personen  im  Wagen  Platz  nehmen,  FUr  lede  »eitere  Person  ist 
ein  Billet  I.  Ciasso  zu  löacn. 


K.  k.  priT.  Sfldbahn-GeaenschafU 

Am  1.  Jänner  1B82  wurde  die  neu  ereirte  Station  SIelnfeld 
zwischen  Wr.-Neu«tadt  und  Neudürd  zum  Zwecke  der  Auf-  und 
Abgabe  von  lebenden  Thieren,  als :  Ochsen,  Stieren,  Knhcn,  Kftlbcni, 
Maulthiercn,  tUdn,  Schweinen,  Ziegen  und  Schafen,  als  Fr.'«chtgut 
orftiTnet  und  findet  von  diesem  Tage  an  der  unbeaeliTÜiikte  Verkehr 
mit  genannten  Thieren  auf  dieser  Station  statt. 

Diese  Station  wird  gieichzntig  auch  filr  die  (elegraphische 
Privat-Corrcapondenz  mit  beschränktem  Tageadiensle  eröffnet. 

Die  zu  entrichtenden  Gebühren  fUr  die  Zu-  und  Abfuhr  der 
Thiertransporle  von  Wr.-Ncuatadt  nach  Sicinfeld  und  vi«  vtna  aind 
io  einer  sejmraten  Kundmachung  verKffenllicht. 

Wien,  im  December  1881. 

Die  Oenerol-Sireotiou. 


-  »7  - 


K.  k.  frlr.  irt»rrat«hiMlM  KtriwflitMiQ. 

Mit  ir».  Jänner  I?f2  tritt  .kr  Naehtrn«  IV.  Ilm»  iwwwfn 
i'otnonen-  und  GcpäckK-TArifo  vom  16.  NoTOmbar  1879  iwfaehm 

Wien  «incfBcit*,  Belgien  und  England,  iwdercnieilii  in  Krafr 
Ktcmplare  dic»c>i  NaohtrsKc«  liegen  in  dar  Station  Wien  sonolil, 
alu  auch  l>ei  der  untcrzciotiiirten  UraomMKrcotioB  <ur  Einaklit- 
eahiiic  Tor. 

Wien,  MD  27.  Uccombor  IWl. 

Bio  G«B«nl>I>ireotion. 


Rcgulir-,Füll-  und  Veütiiatioüs-Öfen 

lur  Kiu7nb«bn-Hur«Mix,  Bcvatltn-Wobnuocea. 
WarUatia  und  Wa«:iion-U«iiunc. 
(iroHse,  nach«  Heilkraft,  bei  geringer  Orengrösse, 
viillstilndiKe  tind  einMidlc  Rcgulirbarkeit  der  Vcr- 
brennunir,  holioLiK  lange  Dauer  dea  Keuer«,  htluli«! 
einfache  Bedienung  und  Wegfall  «lies  l'utiPii».  He- 
mtiiKun;  der  lii.«tigen  stnihlenden  Wiimc;  biJIii;«t« 
Heilung  und  lange  Dnucr  de?  Ofens;  t;ute  Lüftung 
bei  Anwendung  de*  Ventilationnrolirei). 

Heiiyog  bl»  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen. 
OsBlnllMlittnfeii  f Ir  gano 


HTTTPTIWr  WIEN,  Kärntnerstrasse  40/42. 
•  BUDAPEST:  Thonethof. 


IHasa  Schuttmaika  dar  Fabrik  ict 
aaC  Aan  ba«Mait«B  ddrOfiaathOreu 
iiaa 


MEIDINGER-OFEN 
^  H.  H  E  I  M  ^ 


Fir  all«  P:  T.  Ris»lMha*G«MllBebanei! 

Französische  Gesellschaft 

fflr 

Feuerlöseh  -Apparate 

JATA  FLEGOS 

System  Ramon  Banolas. 


Wir  ti  li  :  1  Ii  ■  ..iiini  iL'iu.  i-U-s  »ir  für  Oeater- 

reioh-Ungarn.  Rnmänlen.  8«rM«n  ui»l  Bulgarien 
dit  Oeneral  -  Agantur  uml  .1.  n  Verkauf  I.  r  1  ii  !i 
tiut^  r.  II  iKli-rirUn  Air.  CUurlis  Itelattr.'  in  Wit  ii  i  rTriiilicb 
'  r{ir'<:il>'n ,  |irivU«girteN  FvaerlAtch-  .^iiitanle  „HAta 
rnefOB"  Mundilieialich  der  Fimu  Laamllvr  frtoaa  in 
WiMl,  Iq  MümCMM  Sir.  abertrag««  haben,  «ehio 
alle  Aaliticen  and  BaitelhngMi  g«f&tlig«t  geridität  vaiden 

ini>g«B. 

VarU,  NuM-mber  18bl. 

Im  Auftrag«  der  Uireetion: 


MV 

Uniformirungs  -  Anstatt 

„Zur  Kpisßsmdaills" 


fttJ.-r.'fcifiili 


iiiii(«rU.'lnif.  I  I-  |..n  : 

U«tf«rMmU1z«ii.   UfiiformkUldtr.  D)«liAel>««M 
UaffvnuMrl«» \^af  Art  m  m<tlAnt««i«a  PnImk 
M  anerkannt  •oUd«n  WtMtt^xi. 


>  mtf  Wttntch  frtnec  rvxMtff. 

IvTGrltz;  Tlller  SC 

latabMtitwKnUaiUt  giiK  Unjf^nnlnin««  Amult  .Zur  Klll«.a«dtfBa* 

 Wien,  VII  ,  MHriiifiilfsr.-Ir.t.so  22. 


MaseMnen-Fabriks-Aetien-fiesellsohaft 


B  VT  J>  A  l»  E  S  T. 


J    l.i'hnifm  nii  Bartcva««««», 


rartaraaaaa,  tartlata,  iMhaaiseiM  uj  «ii 


WAGGONS 

I  Bwatilingn  uii.l  l'fc 


-JJ-— -5— »-—-•-•-}    '•m^m.mmmimm    «iU    «■  II.  ..•  r ,.  i .  ,1  rKil  1  ,■  u  all.' 

»MiaitBIMMi  iMil  OanarMI«*  for  liiiu<w.  ri    H  .liri.iuM,,  , 
PüS?"  Tr  .  •^.^•""'«»H  Cvnvlru  aOhltji.Kliirlrl,lu„ir,.|i 

liFwilirteD  Cu>1n«l|n«i    EMUtark«  BcleackUan-aurfel...  i, 
m^lirli..,  .Um  ltt4wirth.cb.nikk„,  md  ».«.rtWUii  .ii,™.!   •.,  s,,, 
■.■4air«  »aUaUrte  riaarMt«,  in  w  Muwa  l-i.ii.irncu.i,.-»  K.  i  ri.,  -.  , 


ininh  an«  PnuMmtn  tuad  itKUuntinü:!  n  t,i  '»ialMai 

Zeitung  des  Vereins 
Eisenbahn-Verwaltungen. 

ondeOn  Of|M  iu  Tanfew  «Mtodtr  HhMbiU  Tmnl 

.  MMbI  ■«  l«M  to  Birta  (Mho- ta  l.«lp«|0. 

Red.!  Dr.  W.  Korh,  in  Rrrliii,  Kleinbeereii-fttrassc  Nr.  .'t. 
Wöcbentlidi  J  Numini  iM  .i  circa  2  Bogen  gr.  4". 

Auflitgc  3000  Exi-mplare. 

Pni»  vifrtolj.  i  M;irV.  —  Kr'a.'hiini|-l'..irt..  .  itr.i  (I  .^O  Marli 

Inserate  werden  i  30  Pfennige  pro  Zeile,  3üOO  Beilagen  in  4° 
für  15  Mark  angenommfr 

l>l«ia»«lll..llo  Vor.Uj  7...|t.i^C  b  ll,,,-.  »UM-r  -...„  i.f  |.,11„„  |H„1.|. 
■n.irhiln«i>  dtt  l.lioiil..hi.-V»iw.Uui,i,.„  i„  l  -lunln.  l.v  v„-,  rr,„.i:,.|,.  „.i„f 
,-«11«  OlMI  lU»  »Ullleitou,  .1.,  Uj.  lifc»l,„...,-n  l.elT.'IT«  J.i,  M.Ion,,.-  ■- 
<  lTl.,1iuJ-CurriiJip^nft,fiiiiiii  .tf 


EtMniMlitiiiii  iiiti  r 
bftlM«M«3  (>•  IT' IT 
tUIl>Ul<h'  i>  iii.< 

t.,.it.._,  1 

wr>«iipiiii'iiiltr  .(«1  fi 
\Sm  dln  ofllcill.- 
llilKh  Im  Au),-uu  V  . 
iii>!uti".r1u  Kl^ 

,1.  II  l.',, 

.S(i-cJtl.T» 


a.  w».  flir  direci  ..^,.r  iii<$lr«ct  b«!  4wtt 
ii  j  ...1  lofi  UlitUskitlU  An<i4»U>an- 
II,  ^  ii,.tieh!l;«a,  imüunj:  nk?noniiidi*ti, 
ifr^^fn  w.jnltii  In  ihr  b«K|ir<Kli*u.  AikIi 
.1,7  <it.!,Un.«rit  Ttrifi  ui*d  tii/tf- 
I  1  Kl>  lirjtU.lt^M.C"  rill  »n«  I*  Tv" 

•r  ,<>.titH  .  f;M/,r  MMd  6>^wti«fyrir 
lll:^|  fcni^ajl,  ,  i.l  horvc>rsali« Wli,  d^-» 
r,  ir,-t,,  j.,  ,1,.  ».inimmclrtti  d«JII  VMf.lti 
>  lieh  t«r|iltu  ,t,-t  ll«'*t<ll.  all«  «'.,1  ilinri. 
"fttriiifr  iI...,aJ..  dlre^-u  V.flt.iid.»  ait'l 
«**M  <9lK>y(  Tanr«  In  dMln  lM.«r4l«)iichMlo 


,l.r  V.r.iiioultttiiri  i'i  |,uhlli:lr<>,  «rJekarBMckliiw  am  I.  Jasiur  laal  hiKnA 
aar  MNiantMiallaa  awli  na         adwaaU»  ak 
all.  T.rinw>iwiaia«aama  a«  BbnMiMa  imMl.lanpi-a  atwÄaOMi 

jripplrl 

Iii«er«t»  flndi-n  dureh  diese  BaltutiK  iwc  ■kmiivifp.te 
VerbreituuK .  da  iluselben  vga  alnunilichcu  Dcuischcn. 
O»tcrr<!lchlaoh.  Uuariaohen  etth  Xleeabahn-Directlonea  und 
d<rr«n  BeamiM,  eowia  voa  allaa  namhafian  liidiieiiieiien.  m> 
w  eil  sie  irsend  mit  »aanbehnen  tn  BeHehuBC  elehaa.  aeleien 

werdi'n. 

Annnhmp  der  .Uuri:;cii  in  der  Iliii  hdrii<  kcrei 
ton  H.  S.  Hamann,  lleathstr.  ».  ücrlin  8iV. 
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ASbeST 

UKvntbshrllch  für  aparsun« 
Varweadar  das  Oampra«, 

Paget  k  Co.,  Rieinergass«  13 

IiaIikii  KfwK»!».'  l.iiK"r  im  Wipii : 
tittM^t-Vprilirhl«iitri>l*lft(trn  ; 
Anbf'^t'Vf  rtlirhtanipfVhuÜr«!  2 
,\<ilM*1>('rM«nl-KUt'l*ul«t'r. 

R«luu  ^UlUt  ir«r«.atlrt. 

.Imtif-Mt-  FnhrtKrtl. 

I'r- :  ;rj,Lt'  iir.  i  >i'l>'.cr  Ifiti'jn. 


Der  Verwaltungsrath  ^SfiA 

1)«elirt  sich  lii(><ltiri-li  mitzutlioiloii,  deu  Herren 

Ignalz  RoseDthaFs  Wwe.  i  €ie., 

Moskau,  Berlin,  Hamburg,  Stettin  und  Paris, 
Crexiexa.l-^g'ezitu.r  üb«  rtnij,'<Mi  zu  mit  der  Weistiug. 

liiiinimiellc  Cciieriil-ijeiilür  der  russisdieii  Södwi'sllmliikii 

zu  tinilireii. 

In  iilleu  Taril'-Aiiy;L'le^enlieiteii  wolle  mua  sich  uii  tlie  itureaui  der 
Crtnimficifllyu  tii'neral-Asientur  wonJcii 

Der  /erwaltungsrath  der  russischen  Südwestbahnen. 

 Ct)3 

LtiU-r  Hrzii^uuliiiie  uiil'  obi^c  Mittlieiluug  iHH^hieu  wir  HUä  atiziizeigcu, 
ihiss  wir  die 

General-Agentur  der  russischen  Südwestbahnen 

flbennjiiiiiK'ii.  und  unsere  Itureuui;  Aufraffe«  iiiier  Tari  In  uuJ  Trachtsätze 
iiufs  prompteste  i'vlcdlj;eti. 

Monknu.  Iti  fUn,  lliimbur{f,  Steltin,  J'<tritt. 

Ignatz  losiatWs  Wwi.  t  Cig. 

Commercielle  General- Agentur  der  russischen  Südwestbahnen 


mm  Baumwoü.  ?mi- 
Treili-  llitMiifii, 


|-r«lM  I 

Wien. 

l   t4  tMI»*»    fTMMMMk  ^**f(l»y  Ct. 

L>alT»I  -  Df  1»^  l  rar  44a  t'<iatiaeal 


SCHMID  &  HALLAMA, 

»7t»  Ingenieure, 

Wien.  I.,  Po0taIO8sig&8BO  6. 

 S««  II  4  Nr  liR  h  n  »« 


Für  Eisenbahnen, 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEK,  I.  Bozirk,  Muria-ThereeienetfMM  Nr.  23. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i  ,  OntrvidiMiiarkt  10. 

K!  *.  Il^j- Ulli  Vi-11 

?at2:uchera  und  Seweben  ans  reinem  Seidenabfall 

I^MW^iilii'b  vnriauifli'  itiüiM^  J7  cm   _|  4  fl.  ft.AO  |>t<r  OrM»  IUI  •'^lürk) 

AIi>  billiRsUia  und  vorzü«lich>tct>  Putzmaterial  und 
nta  nicht  feuereefShrlich,  wi»  BauinwoUabfUUo  otc, 
al  l  beste  aa  empfohlen.  


K.  k.  priv.  Eisfiibahw  Wieii-Aspang. 

Winter-Fahrordnung. 


WIra  ......  al 

N>  ..U.1I  

\tt*«t   .in 


1' U..Z 

1 

.  z| 

-Wl«a 

U..T. 

l'.-K 

Aap««  . 

■•  H 

«.30 

II.3U 

r>.ai> 

1  1 

'm..^o'  k  i> 

Wlpa 

!i 

1  kW 

H.ftO 

Wien-Bohweohkt : 
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Schwechat  -  Wien : 
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llonoiiiabe.  Dnct  iid  Vcila«  «ler  ..STKVKKUMI  IIL  '  in  Ulan 
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Oesterreicliische 


Eisenbahn -Zeitung. 


MMnemenl  und  Inurala 


iialaWraii«* 

VKS,  I.,  RraniuH  S, 


Redkctioi: 

WOKT,  L.  E«rtiwH  Htm  u. 


ORGAN 

Clnb  Ofitemicluscher  EisenbAliii-Beaniten.  Jiizi 

Bracbaint  jedan  SonntaK 


inw»telS.JtaNrl88S. 


Y.  lahTguif * 


■atUas  Bitter  vra  Sehtaerer  *). 

Vor  Knrtem  hat  sieh  die  Gruft  Aber  der  sterblichen 
Holle  «UM  Mmibm  gMcUomen,  destan  Name  einer  der  btaten 
ist.  die  m  der  OescMuMe  der  MtorreicUBcheii  BiaeidMlimB 

genannt  wi>r<)>'ii  Mathiu  Bitter  von  S  c  h  5  n  e  r e  r.  SolUe  es 
nieht  iHicbt  dieser  Blttter  aein,  des  Enteohlnfuiin  ».ge- 
denken,  dem  es  vergQnnt  gewesen  ist,  in  den  widitlgilen 

l^ocheu  der  Entwicklung  des  heiraiücheii  Ki:>eubu)inw  eü«-Di> 
eiu}»  Qbemut  leidie  Tfa&t^iteit  in  entfalien'r  äohftnerer  wurde 
1806  lu  Wiei^  felMMtn.  Siüu  Kindliait  etweeU  ^  tnnrig- 
st<'u>Erinueniiig>'u:  war  doch  der  Krieg  zwischen  Oesterreich 
und  Frankreich  von  Neuem  entbrannt,  die  alt«  Kaiserstadt 
wiederholt  TOm  Feinde  besetzt.  Sie  hatte  Unsägliches  gelitten, 
aber  gerade  in  jener  trObeu,  dQst^W  Zeit  erhebende  Proheu 
der  Vatedandsliebe  abgelegt,  wdebe  allein  tu  den  grOssten 
Opfisim  ermnfhigt  SehSnenr  betmcht«  dus  Wiener  poly- 
iedinische  Institut,  an  welchem  damals  Prechtl.AUmfltter, 
Qerstner  Tater  und  Sohn  gewirkt  hatten,  diese  ausgezeich- 
neten Geister,  die  es  vorstanden,  von  dem  vornehmen  Ge- 
lehrtendfiuki  l  sidi  tViiie  zu  liiiltt  n,  «bgleicb  ihnen  an  der 
Förderung  der  techni^chon  Wis^jen^cluifteu  in  Oettomieli  ein 
nie  genug  zu  preiseuder  Autbeil  gebahrt. 

Bereits  im  Jalire  1H24  trat  Schönerer  in  das  praktische 
Lei. .'II  Hin :  er  entschied  sicli  fili  den  K  i  ~  c  n  b  a  b  n  b  a  u  .  der 
gl.iuzenile  Aussichten  cfOtlüütu.  Kbeii  liatte  l'roleüsor  Gerstuer 
den  ScMenenwag  swischen  der  Uoldau  und  der  Donau  aua- 
aultihren  begonnen :  hier  war  es.  wo  Sciiüuerer  eine  ihm  an- 
gemessene Wirksamkeit  luud,  und  sein  henonageudes  Talent 
bald  flitannt  wurde.  Alf  et  qtiter  galt,  die  Budweiier  Bakn 

von  Kerschbaum  nach  Linz  fortzusetzen,  da  richtete  sich 
das  Augenmerk  der  Unternehmung  zunächst  aut  den  jungen 
atnbwnMi  bfeideiir;  ihm  «nnle  die  ««ttm  AwQttnuig  dar 
EiMOMlm  ItbtrtngeiL  Am  1.  Angnt  1838  koontn  dk  erat«, 

•)  ObviuM  "ir  Um  t  Wn  l).i!i:  it;c-.cl:ii'.1enen  ichon  «uf  .''i'ilf  612 
V.  J.  eioOD  NMhruf  brachten,  ttaeilcn  wir  doeh  naohttahcnde 
UosrapUsdM  SUcae  Mit,  weO  •{«  wssUedsM  M«e  Oiton  enthili. 

Ü.B. 


wenn  auch  nur  mit  Pferdeknft  betriebene  contineittale 
SddeneMtnase  *m  Badweb  naeh  Uns  in  einer  Linge  fem 

17  Meilen  dem  Verkehr  Obergeben  werden 

Be  war  im  Jahre  ISSÜ,  dass  der  Urosshindler  !^on 
Rreiheir  von  Sina  die  Wien-Baaber  Eisenbahn 

Oesellscbaft  in'.s  Leben  rief.  Von  dieser  hatte 
T.  Schönerer  die  Aufgabe  erhalten,  den  Bau  der  Eisenbahn 
Ton  Wien  nadi  Uloggnitt  lu  leiten.  Ehe  jedoch  dieselbe 
zur  Verwirklichung  gelangt«,  reiste  er  im  AuRrage  der  Gesell- 
schaft nach  England  und  Amerika,  um  Ütudien  Ober  die 
durtigen  Veikelinanlttel  n  nmehen.  In  New-Gaetle  lernte 
er  Stephenson,  in  Philadelphia  N  o  r  r i s  kennen  und 
schloss  mit  dem  Letzereo  wegen  laefenug  von  Dampfwagen 
einen  Vertrag  ab 

Im  FrQhling  1839  wurde  die  Halm  von  Wien  nach 
Uloggnitt  in  AugrilT  genommen  nnd  1842  vollendet.  «An 
ihren  FrDchten  sollt  ihr  sie  erkennen.»  Darf  mau  dasbiblisdie 
Wort  im  profanen  Sinne  brauchen,  so  lässt  sich  dasselbe  auf 
Keini  ii  besser  anwenden,  als  auf  Schönerer.  Vor  Allem  bereitete 
ilim  die  Wahl  der  Trace  nicht  geringe  Schwierigkeiten. 
Erst  nach  den  aoisfUtigBtea  Auihahmeu.  Nivelliruugcn  und 
Prüfungen  war  es  ibni  L'eluucren,  die  Tnice.  welebe  den 
Wienerberg  auf  semer  medrigsten  Stelle  bei  Meidling  durch- 
schneidet, den  Eichkogel  bei  HUdling  und  den  Hartberg  bei 
Baden  umgeht,  als  die  vortlieilbafteste  unter  den  in  dieser 
Gegend  mOgUchen  Linien  zu  ermitteln. 

Anok  daa  Terrain  eraekwerte  die  Arbeiten :  sie  wareu 
sehr  möh-am  mid  anstrengend,  da  colossale  Krdtnasseii  I«- 
wegt,  kostspielige  Felseusprengungen  vorgenommen,  fQi'  da- 
mals abnormale  BtrigungaverhUlaiaae  angewendet,  die  Ge- 
fahren dei  Wa.ssors  gebannt  werden  mussten. 

Unter  den  Bauwerken  auf  der  z  w  c  i  g  e  I  e  i  s  i  g  ange- 
kglan  Balm  verdiani  iMeoBdan  der  dneh  die  gerade  Linie 
bedingte  T  n  n  n  e  1  im  Weingebirge  hei  Gum]ioldskircben 
Erwähnung,  nicht  seiner  Grd^tigkeit  wegen ,  denn  er  hat 
blos  eine  Unge  ven  87«  eine  hebte  Hübe  von  24'  und  eine 
Weite  von  28'.  wohl  aber  dcsshalb.  weil  er  die  erste 
derartige  Auhige  in  Oesterreich  gewesen  ist.    Sie  macht« 
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im  Tutero.s8e  d<>r  Siihorheit  die  Kerurim^'  geübter  WerUeute 
der  Loiprig-Drcsdcner  Balm  uothwctidif?. 

Die  BiQckon  wiirtleu,  wo  es  die  Oertliclikrit  Rcituttete, 
iitis  Stein  liiM^'t'sU-llt;  allein  Ober  der  'J&  tiefen  Abgrabung 
am  Eichkogel  hatte  Schönerer  eine  Ireitragemle  hrtlzenio 
BrQcke  von  120'  Spannweite  ohne  Mitteljoch  nach  der  atneri- 
kanii^cheu  Lattirmethode,  nämlich  mit  ;cwei  Tmggelündern 
von  Pi'oiiten-Gittcrwerk,  gebaut,  —  die  erste  Anlage  solcher 
Alt  in  Oesterreich,  welche  wegtui  ihrer  Wohlfeilheit  und 
FP:«ti^'keit  liio  Hoarlttmit'  iItt  FarlunimiMr  Uf  Dush  lenkt« 
und  dic-se  zur  Nacliuliuniu^  uu.<tpi>rate. 

Wenden  wir  un«  nun  den  Stationen  selb^^i  zu  In 
dieser  Hinsicht  Imttc  .Schrinoror  daj<  Kichtiiie  ^'ctroffeii  iimi  die  ' 
Furderuugeu  des  Verkehrs  mit  (.icheieni  Blicke  erfasst  Auf 
dem  10  Ifrikn  Itagat  Wege  von  Wien  nach  Gloggnitz  wurden 
2f>  Stationen  errichtet,  die  mit  Hncksielil  ;>.iif  ihre  Bcdentiing 
in  drei  Classeu  zertieleu.  Wien,  Mödling,  Buden,  Ncnatadt 
md  Qhtgpiib  BahiMB  im  enteu  Rang  ein.  Als  eine  metster- 
haflo  Schöpfuiip  Schflncrer's  kann  die  Statiiiti  W  i  c  n  he- 
tuichnet  werden.  Die  Anlage  eutsprudi  vollkouimen  ihrer  Be-  i 
stimnnng  ud  oSnämti»  m  kfair,  gaOklUg  in  Fanneii  and 
VerhAltniüsen.  Der  Bahnhof  zwischen  der  Belvedcre-  und 
Favoriteulinie  bedeckte  eine  Fläche  von  20  Joch  und  hatte  i 
(ine  danude  iui||^9luilklie  Amddmans.  SftmmtlielwOebliite  I 
erhoben  sich  auf  eiiii'iii  l.">'  h«\mt  n;iiniiie,  IH.'i'  nbi-r  dem 
Watisert>|»i(^el  der  Douuii.  Üurcli  die  Fortsetzung  deü  l'lateuu  i 
und  der  Tier  OeieiM  bia  rar  Himbaigaralnaae  war  die  MAg- 
lii'hkeit   ^'ei.'i-].(>ii,  jedem  Bodi  10  flUrken  Audnnge  der  I 
lieisendeu  zu  geuQgeu.  I 

Wagw  und  Zngtatfle  bilden  einen  bedeataniaea  Faelor  I 
im  Ei8enbahn-Transii>^rfw<"i('ii  .Ali!  Fotnh'  sab  man,  dass  | 
der  Locomotiv-  und  Wagenpark  der  Cilugguitzer  Bahn  den 
BedflrAriaM»  der  Zeit  dtncliMS  eewaebsen  war.  Die  enten 
Maschinen  wurdi'n  tbeils  hei  Stephenson,  tlieils  bei  Xurris  be- 
stellt, die  späteren  waren  in  der  e  i  g  e  u  e  n  Fabrik  gebaut, 
wddie  andi  die  zwectanlasig  oonetmirten  Petwmen-  und 
Olterwiitren  >,'eliel'i'rt  liiitte. 

Es  wäre  waliriich  eine  Ungerechtigkeit,  wollte  ich  ln  i 
dieaem  Anlane  nicht  noeb  eines  anderen  Verdienstes 

SdlOncrer's  lohend  eiwiiliuen  Molir  als  vier  I>eieiinieii  ^ind 
verflossen,  daas  Schönerer  im  Auftrage  der  Wieo-Uaabvr 
Eiaenbabn-Oeaellsdiaft  in  das  Aushnd  ging,  im  daadbst  die 
Fortsei irittf  il".-  M.i^i'liitn'iiwc-jens  zu  beobachten  Mit  rlner  | 
Ffllle  von  Lrlahrungeu  iu>d  Kenntnissen  Itehrte  derselbe  in 
die  Hdmatb  tnrOelc.  Naeb  seinen  Angaben  wurde  bald  darauf 
die  erste  .'.  <  t  e  ri  e  i  c  h  i  s  e  h  e  L  o  e  o  m  0  t  i  v  -  nnd 
Eisenbahnwagen- Fabrik  in  Wien  am  Uloggnitzer 
Bahnhoib  begründet.  Dieses  Etablisseoieot  ist  vom  grOsslen 

Kinflus.s  auf  die  Entwiekhini::  der  Mascbiiien  -  Iiiihbttie  in 
Uesterreich  gewesen  und  hat  im  Laufe  der  Jahre  eine  nilim- 
TOQe  Stollnng  gewonnen.  * 

Das  Project  der  ^;rbauun^.'  ih  r  S  e  ni  in  e  r  i  n  g  b  a  h  n 
hatte  «De  Qeister  in  gewaltige  Isirregung  versetii  Und  warum 
nidit?  War  doch  ein  kOhnar  Flkd  Aber  die  Berge  zu 


fuhren,  sollten  doch  gigantische  KutisthauttMi  gc-ichaffen 
worden.  Fflrwahr  eine  gliknzoudc  I'lialanx  der  österreichischen 
Techniker,  daiunter  aoeh  8c h  5  n e re r,  fattt»  Bich  beim 
Bau  der  .Semmeringbahn  zum  ersten  Mal  zasanimengefuuden, 
um  ein  laut  redendos  Zeugiiiss  von  der  Höhe  des  Könnens  ab- 
zulegen, auf  weleiie  sie  emporgestiegen  waren. 

Um  die  FOnleniug  des  Betriebes  der  i'istorreirhisrheti 
Eisenbahnen  hat  sich  Schönerer  gleichfalls  verdient  geuiacliC. 
Seiner  Am'egnng  sind  eine  Reihe  nützlicher  EinrichlongMl  ZU 
verdanken.  Währonil  seiner  7.wr.ltj,!liri|,'.'ii  Wirksamkeit  als 
Betricbsdirector  der  Wieu-Ulogguitzcr  Bahn  von  1841  —  IHbü 
enog  derselbe  eine  ansehnliche  Sehaar  bcfUeher  SefaSler, 
denen  er  mit  Katli  und  That  liilfreidl  nr  Seite  stand imd  SOffl 
leuchtenden  Vorbilde  gereichte.  ^ 

Amih  diaKaiseriB  EUaabeth-Bahn  und  die  Kaiser  Tma 

Josef  -  Bahn  hatten  das  (ilrick.  Schönerer  al<  ti  eiinisehen 
Verwaltmigsrath  zu  besitzen,  der  in  diesem  Ehrcuaiute  be- 
mfibt  gewesen  ist,  sehw  nnlhsssnden  Kennliiisse  den  eben 
geiuinnten  üntemehraimgcn  zu  Gute  konimeii  zu  lassen.  Im 
Jahre  It$tiU  wurde  er  in  Anerkennung  seiner  dem  Staate 
geleisteten  Dienste  durch  Verieilnuig  des  Ordens  der  fernen 
Krone  ausgezeicbtiet.  der  schlichte  Mann,  weleher  nie  nach 
äusserlichem  Glänze  gegeizt  hatte,  war  trotzdem  hocherfreut 
aber  dieae  kaiserHebe  Hidd.  ii 

Schönerer  ist  in  Ehren  alt  fewinilen  und  hat  im  Zenith  • 
seines  Ruhmes  die  Erdodaufbahu  beschlossen,  betrauert  von 
anfticbtigen  Verehrern.  Er  starb  in  aehunr  Va^iadt  Wien ; 
den  Todten  «her  führte  die  hrausenile  Loconiotivc  auf' der 
Bahn,  die  er  einst  im  Leben  gebaut,  nach  dem  lieblichen 
Payeriweb,  wo  die  Dra^oeken  ihm  sur  ewigen  Knbe 
l.'iutetcir  Vom  Tjänu  des  Tages  entfenii,  -i  hlr'f!  er  hier,  im 
tiefem  Frieden  und  in  wohlverdienter  l{ubc  üewis.s  wenn 
Einer,  so  ist  es  Hafliias  Ritter  von  Schönerer,  der  einem 
.leilen  die  onnte  .Mahnung  zuruft,  initer  ili'in  Banner  di  s  1" -rt- 
schritt«s  mit  Hingebung  und  Au.s(hiucr  seine  Schuldigkeit 
zu  thnn.  Ethnnt  Dcutatk 

Die  Stadtbahnfragc  für  Wien.  *) 

<Vc»lr.iK  dca  Itcrfft  )lax  Fnikemi  t.  Kttb«ak,  k.  und  k.  Legations- 
imlh  a.      («MtMi  am  6.  Jaaacr  INS  in  HindeU-  und  G«warb* 
▼«rein«  sn  Seelislums.) 

Ihr-  Krage,  Jenvi  KrrirtiTunfr  nn»  hnnte  ubliejjt,  darl 
lii'iüglicb  ihrer  Ik'4>}<itun^  für  dii-  ziikilnflig<>  Hntwicklongt  Wiens  . 
vomSlandpunkto  spini>r  vlrthüchaftHrhcn,  sürialoii  und  hygienischen 
Interessen  wohl  als  die  wichtigste  bezeichnet  werden,  welche  e«it 
den  groesea  Werhea  der  Stadterweitaraig  nnd  der  Hoohisallea- 
leitong  alle  Knisa  unserer  BsTSlkenmg  erfüll^  ja  ich  aOchte  sie 

*)  Die  enrieollite  atwitehewtolm.  tßHOm  eine  der  viialtten 
Frag«!  ftr  dfa  »nor«  EntwiekloaK  WftB*.  beeahtfti^t  die  ango- 
üolieinten  KSrpenchafton,  lowio  alle  grewerMichen  und  induitridlrn 
Krcisi'.  Wir  i;laiibtcn  daher,  di-n  folgcnHcB,  in  fort«ehrilflicheni 
üfiHe  gfllunltcnon  Vortrag  aufoehnicn  /u  »ollen.  Den  Loaern  unserei 
Ulatlea  i-t  ilcr  llcir  \'  rt  aßondo  Lerpil»  durch  leinan  am  8.  Februar 
T.J.  im  Clal.  j'Ste.-roL. :!ii-clicr  Ki»cnbahn-!lfani{on  gehaitenon  Vortrag 
>  l>n  s  K  i  s  0  n  Ii  n  h  n  w  1- K  <•  n  In  dien  8  (.Oe  E.-l».-Z.«  Nr.  12— U) 
liekanot.  Mit  den  VerhUlloisaen  TOn  London  und  Rewrerk  Ist 
F^iherr  Xabek  duoh  laniHtkricen  AafamhaH  «iwsUMt 
srflodKdi  TSHnvt  ü.  K. 
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b«2äglich  der  ton  nur  anged«ut«ten  ConsMiaenz»n  ala  noch 
wichtiger,  ilirer  Tragweite  nach  beiientaiigivüUer  beieivbnuo  ,  als 
dies  wlbst  bezäglicb  der  Stadtt-rveitorung  der  Fall  gewesen  ist, 
da  diese  doch  erst  die  Ornndbedinf^ang  geschalTen  hat,  am  Wiua 
m  einer  Orosstadt  ta  gestalten ,  indem  sie  eine ,  nach  iwei 
S<>iteD  hin  begrenite  ringOirmige  Lücke  iwiachen  Stadt  and  Vor- 
städten angzofailen  b«ätin]mt  war,  am  Platz  fSr  Neubauten  and 
&ff«ntlicbi'  Institute  lo  »chaffen.  Es  geht  hieraas  hervor,  das«  di« 
Behandlung  derselben  den  vollsten  Rrnnt  unserer  Erwägungen 
and  die  räckhaltslosestc  Offenheit  in  der  Darlegung  erfordert, 
denn  wenn  es  sich  auch  jetzt  weniger  als  je  um  die  Entdeckung 
der  Quadratur  des  Zirkels  handelt  —  woko  sie  manche  Personen 
durch  Schaffung  künstlicher  und  zweckloser  CorapliratiMnen  binanf- 
schranben  machten  —  so  ist  »ie  doch  nicht  und  darf  auch  nicht 
eine  blosse  Geschuacksacho  E  i  n  z  e  I  n  e  r  aeio,  da  es  ihre  Auf- 
gabe ist ,  den  Interessen  der  Oesammtbeit  in  wirk- 
samer Weise  zu  dienen. 

Wenn^ch  mir  erlaubt  habe,  Ihrem  ehrenden  Rufe  zu  folgen, 
i<ii  geschah  dies  in  der  feston  reberzengung.  das»  Sie  bei  Ihrem 
jeden.eit  bewiesenen  klaren  Verständnisse  für  grosse  wirthschaft- 
üche  Fragen  In  mir  lediglich  das  wArmst«  patriotische  Interesse 
voraussetzen,  welches  ich  für  die  Entwirkinng  der  Hauptstadt  des 
Keiches.  dessen  Schicksal  mit  dicfler  Stadt  eng  verknüpft  ist, 
empfinde,  und  es  versteht  sich  von  selbst,  dass  Sie  in  dieser  Voraus- 
Setzung  durch  mich  nicht  getAuscht  werden  sollen.  Ich  glaube 
überdies  nur  die  Pflicht  eines  Bürgers  dieser  Stadt  za  erfüllen, 
wenn  ich  di«  Erfahrungen,  welche  ich  diMifalls  in  anderen  Gross- 
Städten  Europas  nud  Amerikas,  sowie  in  meiner  eigenen  Vuter- 
st;ult  zu  machen  Gelegenheit  hatte,  meinen  Milbärgem  zur  Ver- 
rügant;  stelle. 

Wenn  ich  auch  annehmen  za  dürfen  glaobe,  dass  heute 
die  Mehreahl  der  Bevölkerung  dieses  grossen  Gemeinwesens, 
insbesondere  der  Vororte,  die  Nothwendigkeit  und  Nützlichkeit 
oiner  Stadtbahn  anerkennt  —  eine  Annahme,  welche  ich  wohl 
Ihnen  gegenüber  als  eine  Gewissheit  betrachten  darf  -  so 
iD(>chtc  ich  doch  zum  Behufo  einer  zosammonhängeuden  Darstellung 
der  bei  dieser  Frage  in  Betracht  kommenden  Gesichtspunkt«  diese 
Nothwendigkeit  und  die  Tragweite  einer  derartigen  Institution, 
wie  es  eine  Stadtbahn  ist,  durch  einige  Streiflichter  bcleocbten. 
Es  wird  mir  dies  gewiss  um  so  leichter  sein,  aU  es  sich  ja  nicht 
darum  handelt,  in  Wien  und  Umgebung  das  Institut  einer  Stadt- 
bahn zuerst  einzuführen,  sondern  daram,  dem  bewAhrten  Beispiel« 
anderer  Qrossstidt«  zu  folgen,  damit  sich  Wien  auf  di.-r  bisher 
behaupteten  Höhe  erhalte,  nicht  in  rücklAufige  Bewegung  gerathe, 
and  den  legitimen  Wellkampf  mit  den  anderen  Grossstädten  auf- 
nehmen kOune.  ' 

WSre  Wien  eine  blosse  Provinzialstadt,  so  würde  die  Frage 
eines  so  groüsartigen  und  umfassenden  Verkehrsmittels  entweder 
gar  nicht  an  uns  herangetreten  sein ,  oder  sie  wurde  als  eine 
rein  1  o  c  a  1  c  Frage  keinen  so  berechtigten  Anspruch  auf  Dring- 
lichkeit erheben  kennen.  Xachdem  aber  Wien  die  weitaus  grSsste 
and  bevölkertste  Stadt  der  Osterr.-nngarischen  Monarchie  und  die 
Ilaapt-  und  liesidenzstadt  der  diesseitigen  Ueichshälfte  i^t  und,  so 
Oott  will,  auch  bleiben  muss,  so  bat  sie  eine  ihrem  Berufe  ent- 
springend« grosse  Aufgabe  unablässig  zu  verfolgen,  welche  darin 
^pfelt.  der  lebendige  Aosdrack,  der  Brennpunkt  und  das  Spiegel- 
bild für  die  intellectuelle  und  volkswirthachaftliche  Hachtfülle  des 
Reiches  za  sein,  Dieser  Aufgabe  darf  sie  sieb  meiner  Ansicht  nach 
nicht  verschUessen,  und  keiner  der  bethciligten  Factoren  darf 
öiiter  seiner  Verantwortung  sich  derselben  entschlagen.  —  Eigen- 
thfiiuliche,  in  der  Natur  unserer  polyglotten  Monarchie  begründete 
Verhältnisse,  manche  schwere  Sorgen  und  Leiden,  welche  über 
nniiore  Stadt  gekommen  sind,  und  die  begreifliche  Wandelbarkcit 
innerer  pülitischer  Verhältnisse  haben  im  grossen  Ganzen 
die   Spannkraft  des  Charakters  eines  grossen  Theiles  unserer 


Bevölkerung  etwas  herubgestimmt  und  gleicbzeitig  haben  glück- 
liche l^mstiade  —  ohne  Neid  Bei  es  gesagt  —  andere  Uanptstidte, 
denen  wir  früher  an  Bevölkerungszahl  und  an  Verkehr  überlegen 
waren,  in  einer  Weise  begünstigt,  dass  unser  bisheriger  Bang 
nnter  den  europäischen  Gros&stidten,  im  Punkte  des  Verkehrs- 
lebens  seit  etwa  10  Jahren  um  eine  Stelle  weiter  zurückversetzt 
erscheint.  Wir  wisseu  ja  Alle,  daas  Berlin,  welches  noch 
vor  10  oder  12  Jahren  in  dieser  Beziehung  hinter  Wien 
zarückitand,  und  den  vierten  Rang  unter  den  earopäischen  Gross- 
sUdten  einnahm,  nanmehr  zum  Nachtheilo  Wiens  den  dritten 
Rang  behauptet 

Wenn  wir  in  beklagenswerther ,  weil  falsch  verstandener, 
Selbstgenügsamkeit  und  stillvergnügter  Beschaulichkeit  des  Daseins 
die  Gelegenheit,  die  uns  geboten  ist,  versflumen,  am  eine,  durch 
die  günstige  geographische  Lage  Wiens,  durch  seine  herrlichen 
Umgebungen  und  andere  Vorzöge  besonders  vielversprechende 
Gestaltung  unserer  Verkehrsverhftltnisse  herbeizuführen,  so  werden 
andere  Städte  —  und  speciell  Berlin  —  durch  ihr  unablässiges 
Vorwärtsstreben  unsere  eigene  Position  in  steigendem  Verhältnisse 
und  rascher  Progression  überflügeln. 

Von  dem  Oesichtspankto  nun  aasgehend ,  den  ich  früher 
erwähnt  habe,  müssen  wir  vor  Allem  die  Thatsache  festhalten, 
dass  eine  grosse  Stadt  wie  Wien  —  und  eine  Bevölkerung  von 
1,160.000  Seelen  gibt  ihr  den  Anspruch ,  eine  grosse  Stadt  zu 
heissen  —  ein  vielgliederiger  Organismus  ist,  welcher  zur  geregelten 
Ausübung  seiner  mannigfaltigen  wirtiischafUichen  Functionen  eines 
Systems  von  ausgiebigen  und  Ihrem  Zwecke  in  Jeglicher 
Hinsicht  entsprechenden  Cirrulationsroittoln  bedarf,  damit  der 
Umsatz  der  Güter  verviclfiiltigt,  die  Production  innerhalb  kürzerer 
Zeiträume  gesteigert  und  dadurch  eine  Hebung  des  Wohlstandes 
auch  in  den  mittleren  und  ärmeren  Schichten  dar  Bevölkerung 
herbeigeführt  werde. 

Wenn  wir  die  jetzt  bestehenden  <Jumraanications-M Ittel  in 
Bezog  aaf  den  wirthschaftlichen  Verkehr  unserer  Stadt  in  Betracht 
ziehen,  so  müssen  wir  es  uns  gestehen,  dass  dieselben  für  sich 
allein  unvollkommen  sind  und  keineswegs  mehr  aasreichen,  um 
den  wahren  Bedürfnissen  des  Verkehrs  irgend  wie  genügen  zu 
können,  Unsere  Tramways  leiden  an  Langsamkeit  in  dem  Masse, 
als  die  Entfernungen  wachsen ,  an  Unbequemlichkeit  für  die 
fahrenden  Personen  und  auch  an  zu  grosser  Theaerung  des  Trans- 
portes. Von  den  Omnibussen  gilt  Aehnliches,  nur  in  noch  höherem 
Grade.  Das  Privatfnhrwerk ,  Fiaker  und  Einspinner,  sind  hier 
kaum  in  Betracht  zu  ziehen,  weil  »ie  selbstverständlich  dem 
Massenverkehre  nicht  zu  dienen  haben.  Di«  Unvollkomroeuheit 
und  Theaerung  unserer  Pferdebahnen  ist,  im  Gi^gen^alze  zu 
anderen  Städten,  wie  z.  B.  Berlin  und  Paris,  wo  sie  verhältniss- 
mftasig  vollkommener  organisirt  sind,  der  Hauptsache  nach  aller- 
dings aaf  einen  von  Aussen  geübten  bi-kannten  Druck  zurückzuführen, 
welcher  in  letzter  Linie  doch  nur  das  Publicum  belästigt,  und  es  ist 
kkr,  dass  die  wachsende  Prosperität  dieser  Unternehmong  nicht  so 
sehr  der  Unterstützung  Seitens  dercompetenten  BehOrde,  als  viel- 
mehr dem  st«t8  wachsenden  Verkehrsbeddrfniss  zuzuschreiben  ist. 

Die  Hauptverkehrsbewegnng,  welche  regelmät^sig  des  Morgpiis 
und  des  Abends  stattfindet,  erfolgt  zwischen  den  Vororlen  und  Vor- 
städten einerseits  nnd  der  inneren  Stadt  andererseits.  Die  Vororte, 
welche  man  als  das  eigentliche  Reservuir  der  Arbeitskraft  und  der 
Lebensmittel  für  die  innere  Stadt  nnd  die  ehemaligen  Vorsta  Jlbezirkn 
ansehen  mnss,  sind  von  der  inneren  Stadt,  welche  den  Markt  für 
den  Umsatz  der  Arbeitskraft  gegen  die  Erxeognisse  der  Arbeit,  den 
Sitz  der  Behörden  und  öffentlichen  Institute,  sowie  das  Cuntruin 
des  ganzen  wirtlischaitlichen  Lebens  bildet,  zu  weit  entfernt,  um 
nicht  für  diesen  täglich  zunnchmenden  Verkehr  die  Einrichtung 
eines  billigen,  bequemen  und  raschen  Verkehrsmittels,  wie  es  nur 
eine  LocomotivbaJin  sein  kann ,  vollauf  zu  rechtfertigen.  Die 
unmittelbare  Wirkung  des  Mangels  an  zureichenden  Verkehrs- 
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mitteln  ist  die,  dan  dia  vwaeUtiMHa  Xatagorien  dar  hi«r  in 
Betracht  kommend««  BeTAHwrang,  wakÜM  ikn  ngdalHig* 
BMoUfyciiiig  ia  dw  Bteit  Jbulw,  guMOg  iM,  M  mh» 
ab  mOgSeh  diaaam  CaBfren  m  ««tue«,  wobai  aia  viaUhdi  in 

gr<>sji(>n  Miethkasprnen  auf  unjrcsdiiil«',  dunkl",  enpc  Wohnrnigeii 
nnd  al!!"  ilaniit  viTbiinJiMnii  Lajitfii  aiippwips«!!  sind  and  überdies 
(-■iiu'ti  >,'rci».>-?ii  Tli^il  ihr>'S  Krwerheg  fnr  diese,  ihrer  Arbeit6llläti^'k.■^t 
ahtrilglichen  LftbDDäviMhältnigse  upfern  miUseD,  Es  ist  nachj;;)^ 
ni>'M>ti,  dasa  unter  gleichen  TerhUtnissen  der  LebaflaaMlaiig  Jur 
Wienar  Arbaitar  nngaOhr  ein  Drittel  aainte  BinlBMOMli*  aaf  die 
Wohoing  aUela  TarwandeB  man,  vfthrand  der  Londoner  Arbaitn- 
ia  dar  IbtgA  idt  dem  MchatsB  TliaOia  aaia  WohnongsbedArfniss 
in  tinm  vfet  baiseren  nnd  «rooSndemi  Wei^e  zn  befriedigren 
Tanaag. 

IliejeDi^ell,  welrhe  eiitfi^rnl  wclitieti,  vorlierini  ilire  Znit  iind 
'■ini>n  Thfil  Ihrer  frischen  Arbeiukraft  bei  der  Wanderunif  in  diö 
Stadt,  und  w«nn  Kie  andi  in  der  Lage  sind,  die  vi>rhandenen 
\  i'rkehrsmitt«!  tbeilveiae  m  benötzon,  so  gewinnen  sie  weder  viel 
an  Zeit  nodi  viel  aa  Arbeittknil  dorcb  die  bei  CebarflUiMC  iitt 
Wafsn  raaiat  aefar  mnbw|aene  Art,  ia  «dcfaar  aie  oft  aMieBd 
bitfrirdt^rt  wenliMi,  nnd  haben  überdies  eine  fir  Ihr  *iBfcWHM1l 
pnipfindlirlie  Transportsteoer  bezahlen. 

I'ii'j-'ijijccii,  wi'li  Iii',  all  Jit!  Stadt  gubriiir.:,  r.icht  in  der  Lage 
sind,  eine  Landwohnnnj  im  Snnimer  zo  nehmen  —  und  deren  gibt 
eaachr  Viele  -  sind  meistentfaeils  anf  die  Ikeiaeewegs  staubfreien 
«ad  von  den  Dünaten  der  Stadt  Tieibeb  inpii|;Birten  atldtiachen 
Anlafan  aapwimeB,  waO  aia  akh  imr  Baila  ia  dia  aebSnan 
natfÄugMi  WieH  «mea  dar  danit  tartaadaaea  Wb&gßuf 
IteliMten  nnd  Kosten  nfeht  eDtechHeBaea  ItOmwn.  Man  kann  da 
wi'lil  suLTflü,  Jnss  keine  Grossstadt  der  Erde  so  roiz^mle 
l'jni,'ebniifreii  in  niicii&t^T  N.'lhe  auftaweisen  h.it,  wie  Wien,  da»s 
aber  auch  dift.se  rmpehpnL'en  nirgends  unter  so  erschwerenden 
UnisUndeii  zugänglicb  erscheinen,  als  eben  bei  Wien  dies  der 
FUl  ist. 

Caberdiea  iak  asvon  staaaer  Wiebtij^iEeitt  den  FramdenveilMlir 
dadnreh  la  aiMcUem  md  snn  Tortheile  der  Stadt  n  ?«naehrea. 

daaa  die  SSaanbaihnliOfv,  welche  alle  weitab  Tom  Oontram  der 
Stadt  liegen»  mit  diesem  sowohl,  ali;  antereinander  in  ^ne  bequeme 
Viirbindnng  gabiacht  werden  l'nd  wenn  auch  dies.jT  letztere 
I'unki  nicht  gerade  der  wichtigste  ist,  so  ist  er  doch  kt<ine8w«g» 
tihne  Bedentong,  da  eine  mit  follkommenen  und  bequemen  Ter- 
l^cbrsmitteln  veraehana  Stadt  ianner  mehr  Anäehnagelmtfk  fdr 
band«  Btencher  bMtt,  äla  alaa  aokhe,  woria  die  Teifcahmailtal 
entweder  tbeier  oder  awagaUnft  sind  nnd  eiaa  mrackmtaige 
ZeHaoanfltcang  nicht  geetatt«n. 

Die  notliwetidit,'!.-  1"  ".l"'  eines  r  i  e  Ii  t  i  ^'  iin^relej^'ten  Stadt- 
bahu-System.'i  wird  und  i;ih-:.s  nnn  die  sein,  dast  die  Widinnnpffc- 
Viirh.'iltnis'e  ond  BaQaii;,ii,'i'n  in  i;»ii--''ik'cr  Weise  verändert  wiM'I.'ii, 
Es  wird  —  voo  den  Bemitteitun  abgesehen  -  auch  der  Aermere 
iadiaIiBgalmBmB,aaBBerhAlbderStadtinge!ianden  und  geräumigen  i 
Beimaaaagaaia  wohaaa»  anatatt  demZellen^Tatim  derMietiiluaemen 
nun  Opfcr  «a  ihllen;  ea  wird  im  Wega  dar  Aaeodatton  aaah  den 
ünhoBiittelten  gestattet  eda,  aioh  adt  der  Zeit  ein  eigenoa  Hans 
in  erwerben,  welches,  mit  etoem  Oarten  Terhundcn,  eeioea  Auf- 
enthalt in  der  Familie  /.u  einem  wuhlthuenden,  angenehmen  nnd 
p>!-und<'r  luiiclien  wird .  während  er  unter  den  gegonwärlii; 
be.stfhiMidiii  Verliälljiisscn  nur  r.u  hAiitig  blos  das  Elend  des 
Familifulebens  kennen  lern'  and,  um  ihm  la  eutgvdien,  es  vorzieht, 
sich  im  Wirtlisha-.i»^«  .sein'>  Surgen  ans  dem  Kopfe  la  schlagen ;  er 
wird  mit  gauer  Krall  auf  billige  Weise  oad  ia  IMberer  Stande, 
aia  ee  bia  jetit  mSglieh  war,  aa  aeine  Aiteit  gehen  nnd  dar^ 
Braparaagan  Zeit,  Geld  and  Kraft  weit  mehr  Kisten,  weit  mehr  zu 
prodndren  nnd  daher  auch  tu  verdienen  im  Stande  8«iu,  als  dies  hei 
V-rkeiir^'  r^  iiH  ruiigea  oder  m^enlgenden  Mitteln  daa  Terlnlirex 
der  Fall  sein  kauu. 


Die  auf  dieae  Weise  herbeigefUuteSGhonaogderArbeitakiaft, 
dea  «doMaBnndwichtiplaawiraachalltiehwFaeton  — daaXan- 
Bchen  —  aowie  diaZattorqpuaiHaiadaaBaBtliGheBodingaagea  xa 

erhöhter  ArbeHaleiateiig  und  erhShIem  TerdleDste,  und  sie  sind  es 

aneh,  welche  in  rafii'ler  Wims.'  ih-  V  ■rtrrns.'iernng  nnd  Erweitening 
der  Stadt,  die  Ans.uriniluni,'  v.iii  r,,iiit.ilien  in  derselben  ni  iirr.,iiii;. 
tivi'ü  ZHe<'keti,  dii'  rirhtii^'i'ri-  Vcilju-iiurif;  diT  lii'vrillveiuiit,'  iiinl  lie 
Hefordoruag  der  liosondheitsverhAltnisse  herbeizuführen  am  geeig- 
netsten erscheinen.  Wenn  ich  auch  alle  diese  Momente  als  bekannt 
Tomaaeelien  darf,  ao  aiad  aie  doch  to  ealacfaeideade  nnd  wichtige 
MoUre  nr  VerthiitHgnng  der  muire  Bo^reehaag  bildaadaa  Inati» 
tntinn.  daiss  e.s  immerhin  werth  erscheint,  aie  ia  liarten  Zügen  in  Ihr 
Gedächtnis«  zarnckzunifen.  Die  Beispiele  anderer  Oroesstftdte,  wie 
LonilMii  und  New-Y.irk,  l^ewei-sen  d:e  Kii  lilii,'kint  dieser  Vt^raus- 
selzungen  auf  das  Schioijendste,  denn  es  ist  geradeäu  verblüffend, 
wahrv.unehmen,  in  welchem  Maa^se  London  seit  Vüllendoiig  seiner 
Mdnpolitm  EaUteaii,  namentlich  in  den  westlichen  und  nord- 
weafHcbaa  Boiirlten  zngenommen  hat;  besonders  sind  ^CamngioK, 
Bnnftm  nad  die  jeaaaila  van  St^  J^m  Wood  gelegeaea  Stadt- 
thelle  lelt  Beatehen  der  Melnpolilim  BaSwai/  zn  rieaigea  Com- 
pleior  v.in  (.'utfape-  und  Garten-Anlagen  herangewachsen. 

In  Ke»-Yiirk  hat  die  h;rweiteinng  der  .Stadt  gegen  Norden 
Heit  Eröffnnng  der  dortigen  E/eiul''/  Knihnti.l  iHbelhafl-'  liiiiii'ii- 
sionen  angenommen,  indem  binnen  5  —  ti  Jahren  fa.st  al!«  den 
Centrai-Park  omgebenden  Baustellen  verbaat  worden  sind.  Wenn 
ich  mnaraeita  aaeh  dem  Qeaagten  bewieaaa  n  haben  gianbe,  daai 
die  geanade  Batai^aag  aiaar  Oraaaitaidt  aia  Wiaa  aia  n- 
laichondes  and  relatiT  ToUkommeaaa  TariUiandttd  air  Toraas» 
letznng  hat,  und  anf  der  anderen  Seite  aneh  die  ceaaerrafififen 
Aiiliiincer  des  Bestehenden,  wenn  sie  uiibefiu)t.'"ii  die  Sai-he  be- 
traihten,  nicht  leugnen  können,  dasä  die  vorhandi^ncn  Verkehrs- 
mittel weder  mehr  ausreichen,  ninh  ihrer  Xatur  nach  mi  entwick- 
lungsfähig erscheinen,  um  für  die  Zukunft  zweckentsprechend  um- 
gestaltet werden  zu  kennen,  ao  ergibt  sich  der  Schlosa  aaf  da^enig«, 
waa  wiridich  noththnt,  logiachenreiee  von  aelbat. 

Wean  ich  ao  Ttraneiht  haha,  etno  Aadaainag  der  allgamria- 
wirthaehafttichen,  socialen  und  hygienieehen  Conaeqnenien,  welche 
eine  zweckmlssig  angelegte  Stadtbahn  herrormfen  muss,  zu  geben, 
M>  tritt  r.nn  'Iii-  Fr.-.g.'  iiius  lieraiK  Welrhi'  Anlage  nnd  welche 
Trace  einer  Stadtbahn  ist  unseren  Bedürfnissen  angemess''n  und 
erscheint  daher  als  zweckmä.ssig?  Nur  eine  solche  kann  als  zweck- 
mtesig  und  in  wirtbscIialUicher  Beüehnng  erfolgreich  angesehen 
werden,  deren  Traoe  derarüfa  earlcehrsreiche  Gebiete  der  Stadt 
nnd  Umgabiag  darehiiahtt  Ibar  welche  hinaaa  dia  «nimaliaehe 
Zugkraft  wirthaohaltlidi  nieht  mfhr  aaaaUtbar  eraeheint,  mit 
anderen  Worten  jene,  bei  welcher  der  mit  der  Benötzung  d>'r 
Letzteren  verbundene  Zeitgewinn  unter  allen  Umständen 
gr-ringer  :>t  r.nl  -cm  mu.'^'',  a\%  derjenige,  Welcher  boi  BenfttnUIg 
der  Maschinenkrafl  criielt  werden  kann. 

Unter  specieller  Anwendung  auf  Wien  wei-'^eu  uns  die  Gebiete 
1.  dea  Doaancanahifen,  2.  des  Wiennftra  nnd  3.  der  dieae  Qebiete 
▼erbiadaadea  Maeroa  Umnhmnag  dar  Stadt  im  StdwaaliB,  Weatan 
und  Nordwesten  von  selbst  aaf  die  richtige  ThMO  Ua.  b  dar 
That  wurden  die  ttezdglich  der  bnden  erstgenannten  OebieMheüe 
in  Betracht  kommenden  Linien  bei  den  mei.sten  der  bisher  ent- 
worfenen Projecle  in'.s  Auge  ge&sst.  Ein  zweites  Erfurderiiiss, 
welchem  die  oben  angegebene  Gesammttrace  ebenfalls  er.tsprirht, 
ist  dasjenige,  dass  dieselbe  zwischen  verkehrsreichen  StadtkMzirkeii 
hindurchföhre  and  die  extremen  Theile  der  Patiphois  unter- 
aiaandar,  aowia  mit  dem  Oentram  Teriwide. 

Bi  ist  viel  TOB  dam  Bad abaifcahr  gsapHNihon  «nd 
dieees  Wort  als  ein  Schlagwort  in  dem  Sinne  aafg«faast  worden, 
als  könne  eine  Stadtbalin  ihren  Zweck  nur  dan«  erfüllen,  wenn 
sie  narli  allen  lÜchtnngen  der  Windrose  von  eiiM'iii  i,'i  i,'>li'  in  ii 
Mittelpunkt«  aus  ihre  Strahlen  entsendet.  Eine  solche  Voraussetzung 
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-btduf  aber,  wie  leicht  einzuseli<>n,  einer  Richtigst^llang',  weil  sie 
Mir  einer  pnktiKbea  UnnOgliclÜMit,  ugkieh  ab«r  uch  «nf  aiiur 
▼«rftUuv  <Im  iriitladMifllielwtt  Zwaak«  binki  D«bb  m  tat 
pMdrttaeh  licht  intgB^  tob  •inem  K«|feben«B  Mittelpunkt«  am, 
f ri  «fl  X.  R  d«r  Staihiwplatz,  allenMIa  auf  einer  grossen  Dreh- 
le heib«  alle  Ralmüti,  wflch*'  von  Wi«n  auslaufpti,  cinniüiidi'n  zu 
lassen  ond  die  Zng«  toii  uder  nuch  diesem  Centratu  iw  dirigiren. 
Asch  wttrde  damit  däiii  »ti\dtichcn  Vorkidir''  .sp|ir  wenig  gedient 
aaiili  weil  eine  geeignete  Veruiittloag  des  Verkehrs  aiit  allen 
Pnidrtaa  <M  Cmkreiaea  aasgeschlosaen  wllre.  Unter  deai  GMlinm 
kam  aan  aieh  daek  aar  eine  itefi]ur«ai  abgaacUoaaam  grtaaan 
oder  klüiner«  Flicke  «baken,  T«n  welcher  aoa  dia  ItaiÜniiiieii 
jut/ulauf"]]  hiil.'n  Fs  i-it  Jalii-r  die  erste  Aiiforderani;  iiml  die 
Hunptlifdiiii^uiiif  •iij.r  km.is^iifen  Stadtbnhnanluß«,  Jass  e-'u- 
eine  in  sirh  splh.nt  r.nrüekkehrerulM  Linie,  &ei.  sie  nan  kreisffirmig:. 
eliptisch  oder  polygonal,  bildet,  nnd  dne.i  von  dieser  Kinglini«  uns, 
die  Aaa&stiingen  nach  den  verschiedenen  Kichtungen  der  \S'ind- 
rtaa  aUttflnden.  Diaaea  Beiapiel  gibt  JOuiaa  aach  die  Pferdebahn 
nf  der  Bagatnaaab  tod  walehv  tat  erat  die  Kadiallinian 
aaslaafen. 

In   grdaaereiD  Vaaaaaiabe   and  !n  der  von  mir  ange- 

dfoteten  Weis''  hat  die  Stadtbahn  /.a  Jaufeii,  um  jenen  wirtl,-  ! 
schaftlicli'.-n  Niitzmi  tn  bieten,  den  tnaii  v-n  ihr  zu  *'rw,ut''n 
bi^rtM  htii,'l  ib.t.  In  di-'--'ji  lif li-lnnur  h|.-ti:-t  iiii<  l!-isjjiel  Liiiidniis 
•nn  gewisses  Anal'igrjn  m  Wien,  denn  die  Anlage  nnd  die  ur- 
sprängliche  Kntwirklnng  Loadmü  iat  nit  jener  Wiana  in  vtol- 
ÜRCker  Baxiehiing  vaigleichbar. 

London  bMtandii^rtngliak,  via  8n  wiiaan,  nar  ana  dar 
GXS,  vdebe  «iaa  Bit  Kigmaoem  angebene,  halbkreisfBnaige 
Oeatatt  hatte  (daran  BaOlche  Begrenung  der  Thtrer  and  die 
wstüoli"  Ttm}Ae-B<ir  bildete)  und  sich  im  Sil  i.  i;  ici  die  Themse 
tnl'-hiUe,  s»  wie  Wien  ebenfalls  ursprünglich  blue  aan  der  inneren 
Stadt  bestund,  welche.  piiHiifalls  mit  Keitangnvarkaa  «iagarahmt, 
nordöstlich  sich  an  die  Dunau  lehnte. 

Di  London  entstanden  am  die  Cit;  hemm,  c\tfu»-\  wi»  in  Wir-n 
«■  die  innem  Stodt  —  nnr  mit  daat  Unterachiede^  dua  in  London 
kein  Btnvarb«t  baatMid  —  die  Vowidta  nnd  apitar  «e  Vararta, 
welche  fikliaiflnBig  die  Stadt  aa^(abait.  Am  anderen  ITfer  der 
Themse  enaiand  Soufhiiarl:,  ao  wie  in  Wien  am  jenseitigen  Dnnau- 
canalnfer  di>»  r.oi'iiHldstadt 

Als  dii-  ''rsti-n  i!;iliin'ii  in  Knjfland  ^f-liiint  wurden.  -  also 
etwa  vor  .'iO  Jahr-i:  wiirdL-n,  UIM  >i''  all<-li  dem  ^tjidtis(•hl■l) 
Verkehr  rmt^liur  zu  luarhen,  die  von  London  ttU»  radial  ana- 
lavlendeu  liahnuu  so  nahe  als  möglich  an  das  Centram  der  Stadi 
gabiackt;  dieie  Bahnen  Ahrtan  atauallich  auf  steinemea  Viadocten 
in  daa  Han  dar  Stadt  Wann  aie  aad  entlang  ihrer  Linie  den 
Verkehr  aahr  begdaatigt  nnd  die  Entatehnng  von  Stadttheilen 
befördert  halMD,  ao  reichten  sie  dennoch,  nngeai-htet  de$i  aus- 
gezeichnet organisirten  Dmiiibiisui  ^'  Ms  jener  Stadt,  nicht  an?,  um 
den  eigentlichen  stAdtim  hcn  Vcrki  lu  wirksam  /.u  vermitteln,  und 
es  musste  daran  gescliritt^n  werden,  ebHufallti  im  Wege  einer 
Bingbahn  die  City  mit  allen  Tunkten,  aach  den  ••ntlegeUKten  Stadi- 
theilei^  in  eine  entaprecbende  Verbindnng  »i  bringen.  So  entstand 
aent  ia  Jahn  1858  der  Gedanke  der  MängtMa»  B^wof, 
welche  nach  den  dortigen  YerhSUttiaian,  wagoi  der  groaaen 
Theaerung  des  Londoner Strasscngmndee,  wagender Tnmäglichen  * 
Eignung  des  trockenen,  thunhältigun,  liarien  rnter^ndes  7.0 
Tnnnelinuigen  und  wegen  der  geringi'n,  im  Wei<'hl';!i!e  LumiDiis 
bestehenden  Niveanunterg'-hiede  nnterirdist  h  »;<'pia!it  und  ans- 
geffihrt  worden  ist. 

Die  LeiatangaflUugkeit  ond  die  folgen  dieeer  Bahn  werden 
apMir  II  heapracben  aein.  In  Hav-Tork  hat  aioh  ein  ttnliehaa 
▼aridUtaiaa  hanuugabadat 

Biedarch  wird  aa  klar,  daaa  aar  aiaa  liagRInDige  Tnea  den 
AaforderaBgu  einor  Stadtbahn  gaalitn  kdane^  waMia  wie  ein 


Uhrwerk  in  präcise  eingelialtenan  ZeüMOUa  aUa  IfilUtai 
in  jeder  Bichtang  eiaan  Zog  aUaaaM  awaaL  Dar  Binplnfttll 
aber  Qtrtil-  «dar  XtagbahB  baatekt  darin,  daaa  alle  Pankte  dar 
Bahn  von  den  beiderseitigen  Endpunkten  der  l'nralli^Izone,  welche 
sie  dnrchzieht  and  in  ihr  Verkehr  «gebiet  auf/uiiehmen  hat.  gleich 
weit  entTi  r!it  sind;  ferner  aber  auch,  ilass  die  Verbindung  der 
Bahnhöfe  unt'ireinander  eigentlich  nnr  auf  diesem  Wege  mOglich 
erscheint,  and  dasoi  durchgehende  Züge,  wie  solche  wiederholt 
nnd  bei  häaligen  Qelegenheiten  nothwendig  eraolieinaB,  aat  diwmm 
Wege  allein  mSglich  sind. 

Wenn  ich  ana  aof  die  Wiener  VerkUtnian  ayeeiall  aber- 
gehe, w>  kann  ich  nnr  wiederholen,  daaa  die  allaiB  IQr  mu  zweck- 
mässitf  erscheinende  .Stadtbahn  ans  drei  Segmenten  zu  1. •  stehen 
habe,  niimlich:  ans  dem  Segim-nt^,  welrliet»  sich  vun  dem  Fran/, 
Josef^Bahnhofu  lang»  dos  D.niaii-i'an.jln:  lis  zur  Aspernbrüclce 
erstreckt,  dann  aas  jenem,  welches  am  Wiennier  von  der  Aspern- 
brücke  ana  bia  inm  Ueidlinger  Sehlachtluusn  fahrt,  nnd  endlich 
drittena  aaa  dan^fMtigea,  walehaa  smachan  dea  Voroitan  aiaenaita 
nnd  den  dicht  berOlkerten  weatüehen  nnd  nerdwielliebeii  Vor- 
atldtaa  aadaranaHa  von  Chmpendoriitr  Schlachthaase  au^  wieder 
zn  den  Anftagapvnkte  dea  entgenannten  Segmentes  rnrückkehrt. 
Dieser  Linie  entspricht  das  i.-rste  Pnijert ,  welches  v.in  Mr. 
Kogerty  in  vidlkommen  fertiger  Aosarbeitang  vorgelegt  wardo 
und  den  eigentli' h<-ii  ii'egenataad  dar  Brwtni>S*ii  ^  naaa« 
gebenden  Factoren  bildet. 

Ea  musB  liier  wahrbeit;äh'emii.-<H  offen  erUIrt  waidea,  daat 
diaaea  Pnyect  baiAgUeh  der  Traoe  detyeaigea  Anlhrdavaagen  «at- 
^ehi  walda  ich  air  aoahen  erlaabt  bahr,  ata  im  wlkawirth- 
achaHüchaa  htewaii  gdegene  zn  bezeichnen.  Andere  rrojecte, 
namentlich  daa  ebenihlla  in  Beratlinng  befindliche  Hr  ijcct  der 
Wiener  I!au,i,'e.s.'ll;:rli.^:t,  h,i!,en  /war  wohl  die  eisten  v.wei 
anjre(r,,benen  Sefrüii-nte  i'fli.r-halfen.  las-en  aber  das  Miltols-lied. 
wi'MiiM  fiir  die  ViiVit'e  .Ir-n  all>Ti;rHssl>':i  N'ntvi-n  bieten  muss.  nnd 
ohuc  well  hi's  i,'t.r.ide  der  V.irMrte-Vcrkehr  absolut  nicht«  gewinnen 
knnute.  aa.s,  un<l  von  der  irrigen  VoraoMetzong  ausgehend,  ala 
aeiea  genügend,  ron  zwei  vtraehiedenen  weit  anaeinanderliegeadea 
PnnMaa  dimk  BafiallMtn  die  Stadt  n  emidian  nnd  mittatet 
einer  panibalitdM  Balllfaiie  den  rorgezelelmeten  Zweck  xn  «r^ 
füllen,  IBat  dieiee  letztere  Project  die  Stadtbahnfrage  nnr  hSchat 
«inseitig,  daher  so  viel  wie  ijar  nicht. 

Vi>m  viilkswirthschaftlichen  Standpunkte  ans,  welcher 
in  dieser  Fraise  jedenfalls  ^ler  ailerwir  htitfste  nnd  derjenige  ist, 
dem  sich  sowohl  der  tethnisclie  u}s  künstlerische  Standpunkt 
unterzuordnen  haieri,  niüsste  ^egeii  eine  derartige  Bahnanlage, 
welche  den  Kreia  nnd  im  gegebenen  Falle  die  Verbindung  der 
Vororte  aritahmadar  und  daa  dritttn  der  angegebenen  Segmente 
mit  den  beiden  anderen  aaaachlletat,  auf  daa  Bntaehiadanata 
protestirt  werden. 

Es  ist  ein  Irrthnin.  wenn  mun  als  M.itiv-'  der  An  si  lije^snng 
der  Verbindnngiilini"  liingK  der  ijiirtelstrasse  iinfiilirt.  da.-^  der 
peripherische  Verkehr  i^i'  ht  in- ';e».i  Ii-,  talle,  und  d.ufs  es  blo» 
um  den  Uadialverkchr  handeln  kima,  denn  man  vergibst  volt- 
BtAndig,  dass  die  Ringlinie  der  Stadtbahn  stete  nnr  in  ilire  Seg- 
mente ani^aUtBt  gadaiAt  werden  maaa,  und  auch  aar  ia  lalaterep 
benutzt  wird,  weJdie  Segmente  aber  den  radialen  Verkehr  aaf 
einer  peripherischen  Linie  vermitteln;  ferner  bedenkt  man  nichts 
Aa&a  der  grlaete  Theil  der  Vororte,  nämlich  alle  jene,  welche 
zwischen  dem  exlreni  n  r  Iwesllichen  Punkte  von  llernels  und 
dem  extrem  südwestlichen  l'unkt<'  v.in  Sechshsuti  liegen,  diese 
I^senbahnverbindong  vollständig  entbehren  mössten;  ebenso 
würden  aber  auch  die  eretgenannten,  allerdings  an  der  Bahn 
gelegenen  Vororte  Jei^ebe  Verbindnng  mit  den  «wkchenliegeadon, 
«oa  der  Balm  aaagMchkaaanea  Vororten  glaiehllrila  vermtaBaa. 
Sa  irt  woU  klar,  daaa  aa  bi  atamm  aolebaa  Palla  gawiaa  kaiaan 
Btanrohaer  tm  Otlakrteg,  LerebenMd,  Wlbtiag  ete.  einAdbn 
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kAimte,  die  veit»  SlntclM  bk  ur  nldutai  BiinbahnUitioii  nU 
«dar  ohne  T«i«rt*-Trumjr  icrtekraltgtii,  am  in  dit  Stadt  u 

gelang'»!!,  sondern  dass  «r  lo  dietem  Zweck«  mit  AoewliliM  der 
Stadthahn  die  bisheri^n  Cotnmankaticinsmittel  benätzen  wird,  wie 
tr  M  aach  ^fgc-nirilrtj;,'  thut. 

E«  ist  hiemit  aucli  orwic.,en,  th>y>  v<in  i'irn'r  ib^rariij?  an- 
gele^D  ijtadthahn  nur  der  Bezirk  Sochshaus  un  seinem  iluasersten 
lade  und  die  um  die  Wien  heram  {UTUppirtcn  Bezirk»,  sowie 
ndnWMits  Henula  und  btelwtens  noch  Driliüng  proinireu  konnten. 
Deijefliffa,  der  t.  B.  von  SeitAnbrniui  oder  HietiiDg  an  den  Pnter- 
atem,  oder  von  der  ABpembraelce  nach  DSbllng  oder  in  einen 
anden  n  Vorort  fahren  will,  wiid  immer  die  betreffende  Bahn- 
ütn-rki'  im  tadialen  Sinne  durclifahrun ,  und  damit  ea  eben 
lui'k'l^  i.  i,  '"i-  ii  'if  tii  l'.iiikte  difsfr  Peri|plioriü  an  den  enl- 
gegen gösetzten  I'unkl  m  |L,'ilaiigi'n,  damit  als*'  di  r  radiale  Verkehr 
in  jeder  Richtung  und  vollständiir  ^,'•■^icllL•rt  .  in  is^  i-im- 
ToUlionimen  geaebloaaene  Uinglinie  dnrchgcführt  werden. 

El  «Ire  fcmcr  faat  nnmGglich,  den  Verkehr  der  Bahn- 
hofe nntereiaander  mittelat  dnretalanfendar  2Age  u  ver- 
nitteln,  oder  —  «te  ea  beabaiehtigt  wird  —  a«g«iannte  Saanaal- 
züg«  Tür  die  ^'ri  ssen  n»hiir!t  i:!>i  r  die  Stadtbahn  ZD  senden,  vena 
sie  nicht  h)ii  in  sicli  zurii.-kk-dirender  King  wilre,  weil  nar  auf 
di--'a>  \V.'.rP  .nii  /.-.utwcilij,'  /.»iächen  die  I.Mcalzüg-^  der  .SLaJlhalin 
einzuMclulleuder  \'crkehr  grösserer  Zügd  vom  betrtiffendon  Bahii- 
hofo  aus  und  in  denselben  wieder  zurück,  denkbar  und  dorch- 
fährbar  enehaiat  Die  Kolhwendigkeit  der  Vollendung  des  Kreiaea 
erweist  tidi  an  DentUchatcn  duth  die  nanmehr  beschlossene,  mit 
einem  enonnett  AofWande  veihandene  Heratellang  dea  knnen  Ver* 
bindnogssttdna  der  SMnpoßlait  Safluajf  rm  Miumim  Baute 
nach  AMgalf  S'irr'.  wozu  die  Stadtg«aneinde  London  allein 
fiOO.Oi»  Pfd.  .'^t.       itrajfen  beschlossen  hat. 

Muri  IlllJ^^  dif^sL-  All  deü  Verkelin-h  h'-^'i  der  Londoner  Mefro- 
jtoUfftii  liiulmtjt  s\ai'ttl  liaben,  um  zu  begreifen,  m  welcher  Äusserst 
ingeniösen  und  dabei  doch  so  einfachen  Weise  ein  derartiger 
gemischter  Tericehr  dnrchflUtrbar  erscheint,  and  wenn  man  der 
Ton  dem  Consortiaa  Fogarty  hennsgegebenen  Brochnre  naebsagt, 
sie  entlialu  VenprechaBgen,  welche  nicht  erfOilbar  seien,  weil 
diese  oder  jeneVerkebra-ftlelehteniDgen  nicht  dnrehffibfbar  wftren, 
•0  muss  ich  dem  aus  eipnner  üeherzeusuiiL'  iiinl  Rrfaliriiiif.'  aof 
da»  Aüerentsfihieiieiiste  wiili.-i'jprechen.  Ich  kann  Jn'ji' nisten  Herren, 
welche  diese  HrntliurL-  für  ichwiiidelhaft  hitijtHlh-ri  W"lh'n.  nur 
dringend  auffordern,  sich  selbst  naeU  London  i.i  begii/en  und 
dort  den  Verkehr  der  ^Ii-lropotitun  Ttailirtiu  shic  ira  snl  rxnn 
almdio  lu  beobachten.  In  dieser  L«anag  der  £Vag«  liegt  ja  eben 
'das  Ei  des  Celombas,  welchee  vwi  dM)MS">  idünbar  nicht 
gewArdlgt  werden  will  welche  du  Pr^ect  sngrelfen  snd  sieh 
bemdhen.  es  als  eine  Absurditftt  hintnatelten,  ohne  etwas  Bseseras 
d.ifilr  Ineten  v\.  können.  Man  kann  al'.-rdinps  die  M''>glichlceik  VOD 
etwas  norh  nicht  Bestehendem  lei'.gnen,  gewiss  aher  nicht  VOn 
etwas,  das  wenigät.'-ns  andere  Leute  gesehen  urhl  ^tuiiirt  l)ali.'!i. 

EtiBti-so  ist  auch  die  Vermothung,  als  sei  die  gevilarite  Centrai- 
station, welche  nur  sechs  Geleise  enthalten  wird,  viel  zu  kl^in,  um 
einen  theilweia«  dorchgehenden  Verkehr  von  den  Uauptbahnea 
ans  and  sutek  tn  «rmH^cben,  nn  richtig.  Denn  wenn  Sie  die 
Statioti  nicht  aU  Kopfstation,  sondern  so  anlsfn^  dass  aUe  Zige 
durchfahren  können  and  durchfahren  mttasen.  so  wtren  etgenfUeh* 
nur  vier  Geh  iM-  ni  thwendifc'.  u.  z.  zwei  für  den  reijelmfissigen 
Betrieb  der  LocaUtrecke,  zw<ti  für  durchgehende  Zü^'u  der  grossen 
Bahto.-n,  dernii  Aufenthalt  natargemä.ss  etwas  liini.'er  daunrt,  als 
die  Zwischenräuiue  an  Zeit  ausmachen ,  innerhalb  welrheii  dif 
Localzüge  verkehren. 

Knn  sind  aber  sechs  Qeleise  prqjectirt,  und  swar  an»  begreif- 
liflher  Twsieht,  da  man  fir  d«n  inhntüonslan  Tericehr,  wegen 
den  TencUedeoen  Charakters  der  ZOge,  vier  Geleise  zur  Dia- 
pciWon  haben  miss.  Naehdsm  aber  auf  Ininer  der  dorcligebeoden 


Stationen  ein  Bangiren  der  ZAge  stattfindet  und  aaeh  nicht  statlu- 
6ndettbnacht,nndeinZsgdien  anderen narra  Mgenhat,«lUMilan 
eine  Terkehnsteckang  eintritt,  m  Ist  di»  Anlage  dieser  Centrai- 
station, RO  wie  es  «oirhe  in  London  gil>t,  voUstindig  zweckent- 
sprechend und  genügi  li  i  Irh  füge  noch  iiej,  da'S  seihst  die  y.wei 
Kopfstationed  der  SjJosibalin  in  London,  Chaiimt  Cross  und 
*"o„,o,/i  Sinri  lii  ii  riesigen  Local»  «nd  intenationalen  Verkehr 
anstandslos  bewältigen.  (Schiim  MgL) 

eisj:nbahnuk(!tit. 

Srh*deN<«n«*ti|iniebl  der  El»enbahnen,  ICin  eben  »o  inier- 
r<«ii:iti  r  bI»  lanjuvii  tii;  r  l'.-ocesB,  weicher  seit  dorn  Jalire  1873 
itni.'i  lieti  lier  K  i i  ^  !■  r  Friinz  Jo 5 e t'- 1( ah  r.  und  dem  l'rämon- 
»tratcnser-.'~[!iio  Ti!  |i ;  Mi:hwobte,  bat  \i-'.rt  1  irch  cino  Kntfclieiilung 
de«  Obersten  Gcrichtahofea  seinen  AtMcliluia  gefunden.  L>as  genannte 
s:{it  hMte  ainlieh  die  Eaiaar  Ftam  Jeaef^IMm  aMfBehadenenMa 
i.o  klii|;i,  »eli  ein  von  Flaa  naoh  Nuienbad  IWhmdar  Laatnr  dleaer 
Hahn  durch  die  von  der  I-ncomotive  «««Kprühenden  Funken  die  dem 
.Stiltc  gohörisen  und  dort  liegenden  Wiesen  und  WiUderim  Jahre  1873 
in  Itriuoii;<'sr'-kt  l.attc.  IlicKIace  erfQlK'te,da  dieCeotralleitung  dieser 
Ualiti  in  Wil  li  !i<  i;t,  lici  dem  Wlorer  Laridosgericbte  in  CivilaiieUen. 

Die  I >iri:c!i:>ri  l^r  Kai-er  Fr»ni  -I  I-H'ilin  TCrthcidlete  »ich  hauj>t- 

»iichllch  mit  den.  .\ri,'UiroTite,  iJiLsn  alle  ilin-  i  louolivcn  und  «0 
auch  jene,  welche  mg^chlich  den  Uran  !  vcrursaeliCe,  von  der  aml- 
liehen  ConmiMioD  in  der  üblichen  Wel>o  geprüft  und  ab  in  Jeder 
lÜBalcht  fltr  den  Verkehr  geeignet  orkilirt  worden  waren.  In  der 
That  erkannte  auch  das  Wiener  Landesgeriehl  aaeb  einer  nngemein 
ichwleri^en  Vornntersacbung  auf  Orand  dteaea  Umatandaa,  4aas  der 
Keiner  Franx  Josef-Bahn  kein  Venohalden  an  dam  Brande  awr  Last 
falle,  und  wie«  <la<  l'rämonstratenaei^Stilt  mit  seinen  SoliadeDersata- 
AnfprUchen  ab.  Das  .Stifl  n^cunirte  gciren  diene  Entsclieidiing  an 
das  hiesige  <  lfier-L»n-.ies){eriotit  und  lierlef  ir.  -.  iniT  ,\pprUation 
in  erster  [.inic  auf  das  (ijt.wlitcn  dor  Sarhveis(andi|,,-i  n,  ■.velehe 
erkilirt  ballen,  rl«i<«  os  Vorriehtnnaen  für  Eisenbahn-Loi  öm  utivcn 
gebe,  welctie  allerdinga  den  Funkenflug  nicht  gan<  vortiindcm 
kennen,  aber  die  eatallndliehea  Fenken  awOekhaliao,  «id  attlehe 
Apparate  Iiabe  die  Bahn  damals,  ea  war  im  Hoehaoffimer,  nicht 
fiüK'e'vendet,  obwohl  »ie  wusste,  dass  «je  durch  Wiesen  fahre,  wo 
lioheH  und  Irl"  kene»  (iras  stfind.  welches  ungemein  entzündbar  sei 
Das  OLi.^r-Lai'.Jes^oriclit  von  Wien  gal>  dem  Reeurse,  indem  ea  die 
erslriclitcrüclic  Kntschcidünif  aufhob,  nucb  Foli;e ,  iibrr  nur  »um 
Theilf,  U'ol  /war  mit  !:,:Itfe::iliT  i  i'i'resssnter  Uet;rUnduii^' :  Diis-i  die 

lietrorTendc  Loconiotive  v  1  r  iinillichcn  Commissioii  (,'cprllfl  ue.d 

ab  für  den  Gehrauch  geeignet  erkannt  worden  «ei,  gelte  nur  ilir  den 
Verkehr  I«  Allgemasaaa  nad  «athebe  aiebi  die  Kaiser  Franz-Josef- 
Hahn  der  PflMit,  beaondere  Maasregela  snm  Schutze  de«  Kigenthama 
der  Anrainer  m  treffen,  wenn,  wie  im  Torlicgcnden  Falle,  auiser- 
ordentliclio  L'mstSade,  die  ihr  bekannt  «ein  musstcn  ,  vorwalten. 
Ai'.di'ri-rscit«  trage  aber  aui'K  das  .Stift  Tepl  einen  Theil  an  der 
.Srliuld,  wc:l  es  dii5  Gras  in  diir  Niihe  der  Ilahnlinien  liabe  SO  lange 
trocken  liegen  und  nicht  reciil/citiÄ  hal.o  «"amSihcn  lassen.  Naclideiu 
sohin  beiden  Theilen  idn  VernclmMi-n  nn  |lem  llrande  lur  lj»st  falle, 
so  miinie  auch  der  .Schaden  von  beiden  in  gleicher  Weise  i;etra?en 
werden.  In  Folge  dessen  wurde  die  Kaiser  Frant-Josel-nuhn  miin 
Ersauie  des  halben  Schadens  Temrtbeilt.  Der  Oberste  Gerichtshof, 
aa  weleheB  die  saehDUlige  Bahn  appellkta,  beadUigte  nun  mehr  d«a 
TTidieil  des  Ober-L«idesferieblea. 

ZEITUNGSSCHAU. 

ElseBbaha-Verataatllchnns  in  Ocsterreleli.  Die  >,ojt  unti  r- 

riehtete  ».I'ressei  selireihi:  .Mit  der  erlösten  I Iien.^ilsiiie  der 
Kass-'iiiL  Klinahetii-Halni  ir-,  .Suaisbetrieb  loit  die  .Sc.iathvi>rwa|[u:n; 
ein  uiuf.ir jireiL-lies  Net;:  an  Kisenb.aiinlini'j.i  zu  lojtreiio'n.  Die 
Kaiserin  KUsalietli-Bnhn  tmd  die  an  sie  ansohhessoni:  ':;  f.ioicn  der 
Iludolf-ll»hn  und  der  NiedcrSttcrrcichischen  Stsataitahnen  rcprä- 
tentiren  einen  Cemniag^  daTi  was  die  IQIoNWlinaiii  bebüR,  ein  aahr 
eriiüblichcr  genannt  werden  nuss,  nnd  der  dardh  die  Bedeutung  der 
Kaiserin  Fii'iiheth  .  Bahn  für  den  internationalen  Verkehr  an 
\Vicht;_'ki  ii  no:'li  i.-i-winnt.  Nunmehr  handelt  es  sich,  bevor  an  die  Er- 
werbung anderer  Linien  »rescliiitti'ii  «ird  —  wir  meinrn  hier  nicht  die 
L'nterhandlunccn,  sondern  die  [.'ehern*!;;  l  -r  lierrelTenden  Eisen- 
bahnen — •  ilarum,  die  erworbenen  l.iriieti,  ihren  Uetriebsdien^t  und 
ihre  Vcrwalliinif  7.U  ur^'antsiren.  Diese  ( »r^  irii'i  i' ii  .  i  Idldctden  (leifen- 
stanil  eifrigiier  lleralhangen  im  Handelsministerium.  Uio  Nach- 
richten, die  bisher  über  diese  BesaHnmgea  «wiegeii.  «aiea  artrna- 
klar,  man  konnte  nur  aas  dcnaalbea  eainebaMo,  daae  lieabeiehtigt 
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Mbni  «iner  in  WIm  n  erairmdni  Ctiitralitelle  Loeal- 
Bctiiabidireetloneii  für  iiiiii«)a«  Undvr  oier  Uadergrupptn  so 
"•^"Tm.  Dm  durfte  nach  unBcron  InforfnuUonGn  auch  richtiff  ccin. 
t  w$x«  aber  frtilioh  nicht  AUet  gctiian,  und  ea  bliebe  noeh  eine 
I  LOoke  auMufülIsn  K-i  >larf  n&mtich  nicht  Ubersehen  werden, 
n  Wegfall  '1'  »  Vi  rKaltungjratlics  hei  den  rerscaatlichten 
und  noch  lu  Terst«iill><  hentlen  Kiscnbalinen,  rcspcctivc  dailurrh, 
A-MfL  der  ?  is  zum  Uthergan«  der  Kaiserin  Elisabcth-Bihn  in  .i:n 
Staat«ci)?cnthum  verbleibende  Verwaltungirath  dieter  Eisenbahn 
nur  ein  Votum  in  llctroff  der  rinaoziellen  Angelegenheiten  behält, 
den  nuDmehr  in  Siaatebetrieb  abergehenden  Eisanbahnen  eine  Reihe 
TM  rMhnlraani  OBtaosM  wM,  walob«  im  dm  coramveicllea, 
tariAuiaahea,  flbwkftDpt  mmVtAAr  bvbwfflmdm  Angetogralidten 
fBr  die  Untcniehmangcn  roa  grossem  Warth«  waren.  Diese  ta  er- 
•rtien  mn*!ite  die  Kegioruni;  bestrebt  sein.  Die  Reirierung  hat  nun, 
wie  wir  erfahren,  dicsbciü^linh  einen  «"hr  mVhtliffn  Uoschlu*»  pe- 
fasst.  Sie  hnt  nämlich  Ihesnblos^i-ü,  oinei.  K  i  ■■ -■  ti  I. uli  n  r s  (  h  ins  Leben 
/u  rufor,  li^r  a!?  eint-  seUi.stsUlndige  pcrniancntp  l.'orjinriitior.  der  für 
ilcTi  Tii-rri  di  diT  Staatibihnen  zu  crcircndcn  Centraisuälf  iii«  fjii-li- 
lumnnisclier  Ueirath  lur  Seite  zu  stellen  haben  wird.  Dieser  perinii' 
mmi0  KtMubalinndt  «M  am  4ar  Bcgimat  ra  baniftadui  Ver- 
iNtorn  simintT(eli«r  1tMidBli1ctiiin«ra,  hmar  im  Vetirtteni  der 
Produetion  —  namentlich  dos  Uerg-  und  Aekerbanes  —  und  sXmmt- 
licher  Indu^iriol  rAnchcn  bestehen.  Die  Kunctionsdaucr  der  Mitglieder 
ist  auf  drri  Jahre  bemSKji'n.  Der  Wirkuiiifslirci*  des  Eisenbahnrathcs 
i»t  eigenllir h  vci n  «elbsi  »,-OK<  t'<  r..  Kr  h  .;i  der  commcrricllc  Beirath 
»ein  für  die  neue  CeiiErÄl-Dirocüon  für  den  H^trieb  der  Staat^bAlinen. 
|)er  Ki.-tnbahnrath  wird  sdr.  Votum  ab rj  babp:i  in  lloza,,-  uuf 
alle  TArif-Aogelegenheiten,  auf  CarteUbavblütse,  überhaupt  auf  alle 
MmBihmep,  ««lelto  die  IWiwk  dar  Pfodaatim  m4  itt  Vatfcahrs 
ItatralTen.  Dar  EtsenbaJinrath  tritt  ^aioliMillg  ndt  der  Keu- 
Organisatirin  des  Staatsbahn-netriebe»,  d.  !.  gegen  die  «weite  Hälfe« 
dieses  Jahro,  in»  I,«lien.  Wa»  den  Staai^bahn-Itctrieb  betrifft,  so 
wird  lu  «llerfiKclist,  wie  liereil»  gemeldet,  der  Uetricb  der  Kaiserin 
Ivlissheth-B^lin,  !er  Hudolf  Bahn,  der  Nioderftsterreichischen  Suat« 
bahnen  und  iler  i  -nnr  n  Kuriem  in  Suaubetrieb  zu  Ubernehmenden 
Vorarlbor£;er  lijüjn  vcrciniijt  \Va»  d^^■  ^-ali/inehcn  Staalsbahnen, 
respeclivc  die  in  Staatsbetrieb  befindliche  Albrecht-Dalin  belrilTc,  so 
Vagi  wlMife  Us  niaht  wenigaiaaa  aia  Tliail  d«r  ^liiischen 
namnnalbuB  betiiaMähig  ist,  Itein  Gnud  tot,  in  dam  gegen- 
wlrligaB  Dotrieb<-VcrhHltni*se,  welches  abr{ft«M tliWiwcise  Tertrags- 
inlWTg  noeii  Siir  längere  Zeit  geordnet  ist,  eane  Aanderung  eintreten 
/u  lassen.  Wa.i  endlich  die  dalmatini<chcn,  sowie  die  in  BShmen, 
Mähren,  Kürntea,  Steiermark  bcfnullichen  ickim-rcn  Sfaatibahnlinien 
bainA,  so  wird  d«r«o  endgiltiges  Schicksal  «ohl  TOn  dem  Fort» 
1  dar  VarttaatHobunga-Action  abhUtvaa.« 


CHRONIK. 

Di«  mthriselie  Gameind«  Galanti  Tcr- 
Uek  d«B  G«B«rU>Iaipcetor  der  Nordbalm,  Ifofraih  Fraiharrn  r. 
Eleblar  du  EhreabBi^gcfraalit  —  Dem  Director  der  NiederCster- 
relebtoehen  Staattbahoen,  Karl  Zcincr,  und  dem  Verkohrs-lnspector 
der  priT.  .'■Iidbahn-Geaellschaft  in  Klagenfurt,  Friedrich  Arthur  Krci- 
herm  T.  Wetzlar,  wurde  diis  Ritlerkrcui  de»  Frant  Jo«ef-Ordens 
vcrliehon.  —  Den  CoramissAren  der  General-In«pcction  der  5«tcr- 
niohischen  Biaenbalmcn,  Anl'jn  Krul  uml  Ou«tÄv  Wäc h  1 1  e  r  »urdc 
der  Titel  und  Charakter  TOn  Inspecturen  der  gerannten  Behörde  ver- 
liehen. —  Ili-rr  Franz  Sil  eisaner  jun.  ist  bei  derSUdbahD-Geaellach«f( 
/um  Burcau-Chef  ernannt  worden.  —  Der  Vorstand  der  «om- 
MeniallMi  Affoatar  ia  Tatoabaa-lMb«,  Harr  Jobaaa  Barahardt, 
iat  aai  den  Vaibaad«  der  Oealin'.  N«rd««akbahn  geieUadea  lad  lal 
gleicbieitig  unter  sehr  TortheiUMftaa  Bediagaagaa  ala  Fieeorlr  der 
Uesterr.  NordweatsebiiTalirti-Gaaaliaohaft  in  HMibary  la  tttmr 
tiesclIsKhaft  Ubercetrctoii 

nilhelm  llellwas  f.  Am  7  !.  M.,  Nn.  i.miilajfs  3  Uhr  t  ,r  l  „nl 
diTn  protz-sluntiTliin.  Kriedhoi'ä  bei  Miitileitisdorf  da«  Beffrlit.iiin» 
HellwiiK'n  »Lirt  \  r.r  der  Kirche  Tprsammoltcn  sich  in  grosser  Anzahl 
die  l'rofesaoren  der  technischen  Hodischulc,  Vertreter  der  Ueneral- 
bnaatioB  dar  ««taBeieMiehea  EiNabahaea,  dana  da«  Direatiaaa- 
mme*  dar  Nordweitbaba,  d«i  Baaataakbrpari  dieiar  wA  anderer 
Bahnen,  viele  HSrer  der  techniaehan  Hochschalo  und  eine  Reihe 
von  Ini^nieuren,  Technikern  und  Freunden  de«  Verstorbenen 
I'f»rrcr  Kr/rmey  liicll  ilem  Verstorbenen  eiiifn  lib.  rau»  hi'r/be.hen 
Nachruf,  in  Wf-Ichem  er  dem  Wirken  llci:"  ;u'  ^  lie  vcrili-ntfl  Ar.- 
orkcnnuni;  /i-IIte.  I  >er  (ie^.'^ntjTcrcin  r<t  "r  i  Iii  ■ 'her  Eisenbahn- 
beanitcn  truif  d.üin  d.3n  .\|cn  l-d-Milni  a;lii'n  i  inr  :  ,IU  ist  betimmt  in 
Uottes  Kalh>  vor.  Darauf  wurde  der  Sarg,  der  mit  Kräitaen  bedeckt 
«ar,  aar  Graft  Hinwaa  ""^  ^  baaiattat. 

IWaiMiM  Taa  tWl.  Aa<aiaaraMTenpl(et(«g4dMiHBaB«a 
Fteta  tragea  «ir  aaeb,  daie  an  19.  DaeeoUiar  t.  4,  Hen>  ftaat 


Fuebt,  k.  k.  Slaatieisenbahn-Betriebadirebtor  a.  D.,  tu  Pilsen  im 
74.  Lebensjahre  verschieden.  Herr  Fueha  war  bei  Bej^ion  der  ersten 
Ssterreiehiaohen  Staatseisenbahn-Aeia  ia  dea  EiieaSahBdiout  ^* 

^treten. 

Elsenbahn-ErSrnnngeii  In  Oesterreleb  -  üacara  18.41.  Auf 

dem  Gobiecr  der  Eisenbsbn-BauthUtigkeit  hat  «eh  im  Vorjahre  aller- 
dinff«  eine  Wendunu:  mm  Besseren  Tolltogcn,  wenngleich  die  Er- 
uartuni-on,  die  riiin  mi  die  allcnihaJtiDn  selir  lebhaft  geführte  Agi- 
tation für  den  Bau  vor.  Localbahnon  knüpfte,  nur  zum  Theilc  sich 
erfüllten  Seit  dem  Jahre  1872  hatte  sich  die  Eisenbahn -lUuthliti^-kiiit 
immer  mehr  und  mehr  Tenüueil,  bis  iiu  Jahre  18äU  nahezu  vbUiger 
Süllelaad  «iatrat  In  Mm  Wi  waraa  ao«b  UM  KileBMt«r  neaer 
llahnea  den  Betriebe  llbergefa«n  worden,  im  Jahre  1880  erschien  die 
Länge  der  in  beiden  BeiehshilFten  neu  erliffneten  Bahnen  auf  <K>'t 
Kilometer  rcducirt,  wovon  40'i  Kilometer  auf  Oesterreich  entfielen. 
Im  .Iiihre  beKAnn  die  l.ncFiIbalin-Action.  In  der  dics^ei'i.-'n 

UeiohhbiilM'^  sviirdi»:i  l.")*"'.'  Kiluincter  Localbalinen  fOri''';.<K-.  ni-',  \vn. 
vnr.  aber  nur  I4  j  Kilomfl'.'r  nn-li  im  .l,>l;re  l^Hij  dem  (.tlentlirbi^a 
^'o^kebre  übergebe:!  k>tJ-;!l  konnten,  während  der  Rest  im  Laufe  des 
Jahres  1831  fertiggestellt  wurde.  Iiu  Jahre  lHil  wurden  4&Vi  Kilo- 
meter Loealbahaen  ooaaaaiioaii^  lii«f  oa  abar  aar  7dn  Kliaaiaiar 
Tolleadet  Der  Beihe  naeh  «ardaa  Ibigende  Uaien  im  Jahre  I88I  ia 
Betrieb  gesetzt: 


d.r 

1  "■ 

\*  irttriTfirb 

In 
L'niani 

Kriflii'ii.r 

(>.  Januar    CzasUu-Zleb  und  Skowlt;- Wrdv- 
I     Buczic  I Ooi^terroii-hische  Loc«l- 

'     bahn-Gesollschaft)  i   10  «i 

I.April     VrpoH«-8ttii«a(aa>8aMae  (Ua<f 

garliebe  Slaaubaha)   

30,     »         Linz -KrcmamOnster  iKreraithal- 

bahnl   

7.  Auguit  I  Wien  -  I'iltcn     (Wien  ■  Aspanger 


18.  . 

b.  Sept. 

lü.  i 
16.  • 

4.  Oetob. 
Bl  > 

2».  . 
-25.  > 

-25.  > 
28.  . 
ISw  Nov. 
SO.  • 

2«  ► 
18.  Dec. 


Ka«ebitz -.Schon hof  i.Kaschitr- 

Sehttnhofer  I,ocall>:il;Ti   

Boroajenb  -  Borouebcs  -  Buttyn 

(Arad^KtMathalFBaha)  

Xpahlda-D«««  (Siaaiaaaai  -Baka) 
Totme^er-Kealra-Oreai-Tapel- 

csani  (Oesterr.  BlaatniwBbaaa- 

Gesellsehalt)  . . 
Chodau  -  Neudek 

Oesellschad)  . . 
Bo<en-Meran  (Doiea  -  Meraner 

Bahn)  

Kremsier-Zborowitt   (Kremsierer  ' 

Bahn)  , 

Peof  ek  •  Zacmak  aad  Eaaniai- 1 

Swoiseliiti  (Otitarr.  Loaalbaha- 

Gesellschaft)  

Zleb-7.awr«tii  (U«alb«ha-0«aeU- 

seliaft  

Pitten  -  Aspaay  (Wiaa'Aepaefer  : 

Bahn)  I 

Nimburg  -  Gitschin  (BBbmisehe  | 

Commercial-Dahnen)   44'io 

Smidar-HoehweasaijrCOeatanaiehi' 
•ehe   Loealbaba  •  OeNBi^aft) 
Prag  (NuslehModnan  (BShmisehe 

Comroereial-BahBen)  

Staadiag-Sbanbei^B  (Staading> 
iraähargar  Loealbaba)  


aoi-M  ISTic 

Oaa  Mtaanala  Etaeababaaab  dar  Hoaarabi«  «rfiihr  ht«B«oh 
im  Jahre  lÜal  afawa  Zawaeks  voa  4n'et  Kilemetera  aad  «rreiohle 
«ine  Auedehnaag  tob  11.884  Kilometera.  Ton  deo  im  Jahre  1881 
roneeasiooirlen  Osterreiebiaehen  Loealbahnea  befindeo  sieb  nun  noch 
HTS  i  Kilometer  im  Baue.  Rechnet  man  die  gali/iseheTrantversatbahn 
im  Audjnas.'fi  von  407  Kiloaietern,  ferner  die  Atlber^bahn  rait  136  « 
Kib  metern  hinzu,  so  stellt  sifh  in  Oesterreich  die  l.inge  der  im 
liauf  l.ütinilliebcn  Bahnen  auf  923  Kilometer 

Loeonotiven  aad  eoaUanlrllche  Sehaellbreaieea  b«l 
SehnelliBgea.  Eine  Toa  dar  k.  k.  Geaeral-Inspcction  vorgenomaMaa 
eingehende  Prttfuns  der  Geauraetiaaeverhlltaisae  Jener  UaseUaaa, 
walaha  aaf  dar  Galu.  Carf  LodwirBaha^  L«ab«trGMnM«ili<JaM3^ 
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Eitenbaha ,  I)u^<<<hrii(ler  Elteobahn  und  Kuehau  •  Od«berg«r 
£i>enbabn  deneit,  und  >uf  der  Kaiierin  Elisobeth-Babn,  namentlieh 
«Utrcad  dar  SommerMrlode,  wegen  nioht  auareJobendcr  Aualil  der 
TarilMdaMn  Sofcnallsafinaiehinen  lur  Bcßrdenins  B«bnell  Ter- 
kÄnndw  ZUca  in  Venrandung  kommen,  hnl  ergeben,  das9  diese 
llaaehinttt  kaiiMawaga  im  vollen  Mnue  Jenen  Anrorderuni$<rn  ent- 
sprechen, welche  Jm  Interpsie  der  Vcrkchrflsirherheil  an  dienelbcn 
rrl^tlirungsgernftsH  gestellt  wcriion  m  itxi  n.  IC«  wurden  daher  die 
Verwaltungen  der  vier  cri.(i;iTiiiritit -n  Hahrifn  viin  Ui-r  k.  k.  GenenU- 
Infpi^  tlon  «m  iH.  Decerolier  v  J.  .Iringend  aufKeforderf ,  für  die  »o- 
fortige  UeschaffuDg  «ioer  kienügenden  Anialil  von  Locomotiven, 
«•Iw«  daQ  dort  b«  dm  aiaialnan  ZOgan  je  weil*  in  Betracht  kom- 
nendan  )p4ia*t«n  FftbrgwebwiBdigkeiiei]  yHUig  enupreeban,  die  ge- 
eignete VnninrKe  tu  tnUtn^  und  ai  wurde  farner  angeordnet,  dus  die 
VcrtvattuDi;  di*r  Kaiserin  Elisabelh'Bahn  die  aoforrige  Er^ozuni;  der 
tifireits  vcirhnii'l'M  ''n  Kiliuc«nii>«ehinen  auf  die  nothwendi^r  Aninlil 
vor^un<"lu:ir;i  Im' l':iriT  lärioni  hat  die  k.  k.  Genfral-IiiKin'cfifm 
Vi>rw»ltunK  der  l.eiiitiefK  >-"*eniowitl-Ji«»»y-E>senbahn  .Irintend 
.iur'Ki'!oriiert,  die  auf  ihren  Linien  varkehrenden  Schnrllziiije  mit  con- 
ttouirlicheo  Schnellbremaen  zu  Tcraeben,  und  ferner  ilie  Verwnl- 
tugm  dar  G*iii.  Cwl  Ladwia-Bahii,  Buiahiadar  Bahn,  Kaachau- 
XMmtMfter  Balia  nnd  d«  Xaunia  BKrab«lh>Bakii  eingeladen,  die 
dwt  bereits  eingefUhrlMMIitinuirlichen  Sohncllbienisen  bei  Sehnell- 
tCgen  dur<ilin-i-Ks  in  Anwandunit  lu  erhalten. 

Drslnfection  der  PemiieBWagail.  Von  s.ir.itUri  n  KilcksK-hteri 
Mieiirt.  Ij.it  ilie  Kni'iT  Kcrdiniinds-Nordliabn  ..r.i.i  'ir.jrirt,  s.i»h  ■lio 
PerBiniTr.viigi'ii  nirti;  nur  )lu»serli''h  und  innerlieh  gereini»;:,  Ninilfrn 
({c^<  5 1  rit-:i  FiiUoa  in  dor  Kn'lstalioM  auch  ■Icsinticirt  werdo»,  Ki  iiuiit 
<itT  Fall  vor,  dau  Personen,  welche  mit  auffallenden  liuisetra  Merk- 
malen einer  badrakUthan  Knmkkcil  IwhiflM  abid,  nm  Tmapurt 
auf^^enommen  werden  mlfwn,  10  tat  aieli  iiaoh  f.  9  der  Eiaeababa- 
Bi-'rii  b-i'rdtiunK  und  f.  13  des  Uetriebsreglemanta  an  benehmen, 
uotia'  h  <oIr:hcn  Pcrionen  ein  separates  Coupe,  da«  nie  gant  au  be- 
zahlen haben,  anzuweisen  i«!  In  'ifit  Iiiterünnimuniention«-  und 
Schlafwagen  dürfen  »oli-J^c  l%T-rii.fr.  uii'lit  iirit,Ti.-cljra>  !:l  |)ie 
vonsolehen  Keiaendenbenkt/ifp,  WaitonDnis^cn  iLinn  in  .i^r  Kiidataüon 
nicht  nur  gründlich  gfri!:r.;t;i,  sondi'rn  aui:li  ih  sii  l'i'.jrt  wcidtn,  wobei 
in  folgender  Weite  vorzugehen  ist:  Uia  betrelVemien  W  agen  II, 
UBdlll.ClMW  tsOHen  otdaviliali  gniaftat  und  miiieUi  aaf  Qlut- 
nAnacn  anm  Brinnan  gebrachter  waeUioldeiapiloe  au»gei4nchert, 
die  Wagen  III.  Claaae  aber  ausserdem  noch  autfh  Waschen  der 
niatboden,  Winde  und  Sitae  mit  heissem  Waaser  gereinigt  «erden. 
Die  FusubJidendeeken  (Teppiehe,  Stroh-  und  Coi'onmatlen  I  de<  bo- 
trelTenden  Wasens  milssen  nach  vollendeter  Tour  abgenommen 
(Wachstuch  ur  d  Linol"Uiu  wiid  ni<'lit  «!>i;enon/incn '  und  mit  einer 
Carl !■;>! - iiKT^' I '■.-•i. r,^',  v.  i  iiiit-  7  ir  /cit  'li-r  \  ernrnihint.^  .-^irh  in  niög* 
lichnt  hcisKi  ni  Zustande  belinden  niui>'i.  >lur<!li  llespreugiin  mittelxt 
eines  in  die  Lösung  eingetenektan  Uirkenreisos  oder  liorstwischei» 
deainftoirt  werden,  und  dOifea  erat  dann  wieder  io  Verwendung 
bomMB,  «esB  a(e  WUlit  nbtelroekner,  aiMgelOftet  ud  nicht  roebr 
flbeirteebend  dad.  Vemer  wnrde  angeordnet,  daat  die  Aberta  in  den 
Personenwa);en  nach  jeder  Tour,  ob  Kranke  im  Zuge  waten  oder 
ni'  ht.  nicht  nur  i^ründlich  gereinigt,  sondern  regelmiissig  milielat 
Sjnitas-Pulver  desinfieirt  werden,  umsomehr  aber,  »i-iin  dieselben 
von  Kranken  wfirklitili  bentltzt  -Aurdeii.  wo  dann  die  Sii/hri  tlcr  mit 
beigem  Wasser  atigewaschen  werden  müssen.  I>as  l'esehricben« 
UesinfectionsTc-rtaliren  i^t  bei  ili-n  Personenwagen  Oberdiee  noch 
periodisch,  und  zwar  gelegentlich  des  Auabindana  dieaer  Wafena 
Mitena  der  WerkallUten  «nanahnalna  regalnriUiig  MnuMhnMa. 

Aagaba  dnr  Ftbriiraln  «irden  PennM-VabAlllett.  Be> 
aflgiielr  der  Angabe  der  Fidtrpreiae  auf  ilen  Peraonen-Fahrldllet» 
hat  jOngst  bei  der  Kaiser  Fcrdinands-Nordlmbn  eine  Berathum;  des 
ComiUe  stattgelundeii,  welches  von  di-r  Ititztfo  K'^nieinnclirililiLlioii 
DireetOren-Con'oicnz  LehultStudiuitji  diosor  Vm^e  eiiLseinli-t  ivisnli'n 
war.  E«  wurde  nun  die  luintandslo&e  iHirc ht'ilhrbarkeit  dieser  .Mass- 
regel imlnlande  i-unstatirt  und  bcschlo>»en,  der  nit  hsten  l>ire>-toreu 
Ciinfereai  xur  Annahme  zu  empfehlen,  doss  uaeh  Verbrauch  dar 
Twhnndenmi  alten  Bille^VoRitbe  derFnkipteia  mit  deat  ZumUt  aia 
Silber«  anfledem  Biilet  inehiaiTe  (ungerlae&er)  'taaipoetitoBer  «ad 
Sraiischer  StempelgebObr  in  cfnrni  Betrage,  tt.  aw.  MIOndert  fUrdas 
halbe  und  fUr  da?  ganzo  Billi-i,  gedruckt  werde.  Futl  in  der  Folge 
wlrdfr  l  in  .''lllier  Agio  zur  Anwendung  kommen  sollte,  wird  donn 
ni'  1  t  nu  hr  Jet  .u.f  dem  Uillet  KcdruekteKubrfirci«,  soiiJern  die  neben 
df  Iii  K:\--c-ni''nster  aft'ii'liirle F^lirpreislabi'Ue  jjelten;  bei  ilen  dirccten 
Bill'  **  .i-irh  .tusliindi.ii'hen  Stuti'ini'n  v-- ird  dt*r  Kalirj.irr!-'  itiic  Hu^-k- 
sicht  aul  die  Valuta-äohwaukuuj^u  nur  in  der  betretTeoden  aas- 
Undiaahen  Gntdwihmnk  llnik,  CinMa  n.  w.  nubadrnekt  «erden. 
Dnreh  dieie  netie  KÜndutanir,  welehe  tbrigena  bei  tMgm  Bahnen 
(Kaiserin- Klisabeth-Bahn ,  Ungariaehe  .Staatxbahnen)  schon  seit 
Jahren  besteht,  wird  einem  lang  gehegten  und  bereebtigteo 
WunacJte  dea  Pnblieem*  entaproehen  und  der  AnJaei  sn  wuMig- 


fachen  Betchwenlen  gegenMbnr  4«n  B^  •  Venndtungen  beieitigt. 
Die  rasche  und  allgemeine  Dnrebftihnintt  der  Neuerung  iat  dnlwr 

»(Inschenswerfh. 

»brlsch-iiclllesische  t'enirnihahu.  Dem  Vemidimennacbilnd 

die  Verhandlungen  zwischen  der  Kegierung  un  i  der  Mtlirisch-schlesi' 
selicn  Centraibahn  in  .Angelegenheit  der  Krwerbung  diese«  Unter- 
nehmens in  ein  sehr  crn«te-'  .''tadiurn  getreten.  Wir  liiiben  (Irund  (u 
der  Annahme,  dass  die  .Anlrilge  der  Uegierurn^  t'ur  di<r  Prioritttten- 
Betitzer  wohl  günstig,  allein  fiir  die  Actionttro  sehr  trontlos  sein 
werden.  Die  Einnahmen  der  Bahn  hnben  im  Jahre  1881  eine  wesent- 
liebe  Steigerung  errnbren,  ale  betragen  800.012  II.  gegen  7(M.340  fl. 
im  .lahre  1880.  [Keaei  Plus  i^evnnnt  noch  dadarcTi  an  Bedeutnng, 
daüs  in  den  Auslagen  wesentliche  Ersparnisse  erzielt  worden  sind. 

Wiener  Stadtetaenbaha.  Rine  I>eputation  des  Itemnlser 
Bürger-,  Ilambds-  und  üewerbevereins  begab  »ich  am  '>.  d.  M.  zum 
Hiiridelstuini«ier  Herrn  Kreiliertn  v.  Pino,  um  ihm  eine  Pitijinn  des 
lidjiiltc*  ZU  überreichen,  -lersc;!.  iiiijt"''  d."  rrojci  i  der  K-rii  1: 'iinij 
einer  VViencr  liiirl<ill.nbn ,  in.«bi't.  )nd«r>>  jenes  der  Fogerty's<dien 
Unterneliioung,  wel<:he«  den  HedQrfnissea  der  Wiener  Vororte  am 
mei.'>ten  entspreche,  at»  Keicbsangelegenheit  einer  Würdigung  unter» 
ziehen.  Der  Jlandelaaajniater  nann  die  Damitntion  fkaoiidtiehal  auf 
und  entgegnete  auf  die  AnaflihnrageB  denoben  Pelgendee: 

vMii  dieser  Petition  «ei  Ihm  voUkonmicn  aus  der  Seele  gn- 
•proehen,  denn  auch  er  i(i  Utierieugt,  welche  Vorlheile  eine  6QrM> 
bahn,  wenn  »io  sN  Kiiiifbat.ii  ungelegt  i^t.  «nwohl  für  den  Personen., 
.ils  .Tin  li  P  >st-  und  kleineren  Fr."i(  hl<'nverki  hr  bieten  iiiUsste.  Somit 
"•i  das  l*ritj,.cr  Fogrrty  d.is  einzi^.'e,  welidit'.^  üt>erhaupt  einer  Be- 
ratliung  und  Hesprerbung  unterzogen  «►•rdcn  k^iine.  wundere  ihn 
daher,  dasa  ^ieh  der  Wiener  üerocindcratb  gegen  dieses  Projeet 
und  fflbarhnupt  «egen  iede  Neoerang  ao  anrBcjihBltend  verhllt,  «04 
deea  die  Bewohner  4er  au  die  Untenwllle  angrcntenden  Wiener 
Bezirke,  wie  Margarethen ,  Wiedee.  Slariahilf,  Keuhau,  Aisergrund 
etc.,  für  welche  eine  derartige  U.ihn  lic  grSsstcn  Vortheile  bietet, 
nicht  ant'  ilen  Gcmeindcra!h  eir.wirk'  n  Er  verfolge  die  Saehe  mit 
w  iiniiflt^-iii  InteresN'!  und  werde  rii<'lit  i'rturmgeln,  Allee  aallMbleleB| 
«as  /u  dpreii  Durclift.hrung  tliunlieli  sein  knnn.< 

Die  frühere  KrkliiruiJi:  d"5  Herrn  H.\nde!sniini9tera  an  die 
Deputation  der  Vororte-Gcincindcn,  das«  die  fCegierung  hinsichtlich 
der  Stedtbebnfrage  keinerlei  Preaaioa  auf  die  Wiener  Ijemeinde  aoa- 
Oben  wolle,  scheint  in  eoramuanlen  Kraiien  dalda  nufgeftaat  worden 
zu  aein,  als  ob  die  Regierung  in  die  Stadlbnhn-AnftlqiaÜMit  aaitdiU 
dreinzureden«  habe.  Dasa  dem  doch  aleht  ao iet,  neht  nna  iler  Aat» 
N%ort  dei  Iletrn  Ilandel.vrninistera  hervor. 

Die  L'nternvhmer  der  Wiener  Gürtelbahn  tProJert  Fogertf) 
liJiben  wieder  I'Mne,  betretTend  zwei  neue  Linien,  und  zwar  eine  zum 
Praterstern,  die  »ndi  re/ur  Wiener  Verbin  lung«biihn,  beim  IlandeU- 
minister  eingereielil.  Die  jetzt  eingereiehtt-n  i'liine  (^fassen:  die 
King-  oder  OUttelbabti,  eine  Linie  zur  Kaiser  FraniJMef'Bahn,  ein» 
Linie  zur  Kaiserin  Elisabcth-Baiin,  eine  Unio  aanh  SehSnbrunn  und 
Iiietting,  eine  Linie  tnr  SOdbahn  bei  UeidUng,  eine  Linie  tmr 
Verbiodungababn  in  der  Nähe  der  Beniriaitane  oad  dadareh  eine 
Verbiodung  mit  der  Wien-Aapang-Uabn,  respecttve  Cenlral-Fried- 
hof,  Slaatibahn,  Arsenal  und  SSdbahn;  schliesslich  eine  Linie  zum 
Praterstern  und  zur  Kal«er  Ferdinands-Nordlishn.  Die  Studien  fflr 
die  riccli  ulir;,-' ^  ü '-rMlen  I.inii-n  zur  \'>r.lwe,rl,:ihii.  Noriib.il;n  und 
Verpticgsin.'igazjn  ^iini  bereits  .angefangen,  und  werden  diese  Linien 
bis  Knde  .laiiiuir  eii  t...  ioiclit  «enien. 

Hardjr'»  VacnambrcMiar.  üic  Kcsullate,  welche  die  Kronprinz 
Bndolf'Bahn  durch  die  Verwendung  der  Hardy'aehcn  Vaaa<iMbi«MM 
erdelt  hat,  sind  in  Jeder  lUchtung  us  die  gOnitlgiten  tn  beietebnen. 
Ein»-  Beeinlrilehtigung  der  erzielten  Erfolge  ist  nur  durch  den  Um- 
...iJind  herbrigcicihrt  worden,  rla««  die  Anzahl  der  mit  dieser  Brems» 
ein^^eriehtefen  Falirbetriebsoiittel  nieVit  inuner  genügte,  und  bei  ^c- 
trnii:;erteiij  N'erkehr  oft  Waiden  bei^-egebeti  we^^Iell  mussteii,  welche, 
Mit  lien  Mreiii'^en  niejit  vi'rsehi.'n,  eine  eoiitiuuirlielio  Bremsung  der 
ein/elnen  Zügi-  nn'it  rii.''i;lieb  rnehlen.  Der  Hetrieli^vrrw.vlter  hat 
sich  desluilb  veranlagst  gesehen,  die  Ausrüstung  einer  weiteren  An- 
■nU  von  Wagen  m<d  wtenowUtreB  mit  der  md/aehea  Vaamm- 
branaa  in  Anaaleht  «v  nehmen  nnd  anf  Grund  de*  ermittelten  Be- 
<larito  b^m  Handelsministerium  den  Antrss  gestellt,  12  Wagen 
i.  a.ll,  Ctatie,  15  Wagen  IL  Glosse,  II  Wagen  Hl.  Clo-ssc,  <>  Con- 
ducleurwagen,  3  zweifach  gekuppelte  Loeoinolivi  ii  und  ein»  drei, 
fach  gekuppcltcte  Maschine  mit  dieser  lircmse  ausrüsten  /u  lassen. 
Die  Kosten  dieser  .^daptlrung,  '.m  b-'ie  vnn-,  Hnn  iel»miTiisieriiirn  ge- 
nehmigt wurde,  *irid  utit'  cinit  V      '  ll    vi  r  ii:-'  liL»i:t. 

Erat«  österreichische  l  nrullversiehcrangs .  Geaeiliicbart. 
Die  iWicoer  Zeitung«  publicirtc  die  Conccssion  fQr  die  »ErstK 
Oaterreiebiache  allgcnieim-  Unfallversicberungs-ßeaellschalt«.  Dan 
Aetien 'Capital  dieser  bekanntlich  von  der  ^ancKron'oni  GaunUi 

Sigrttndeten  und  in  Oesterreich  neu  eingeführten Un&UTersicboriuige> 
eeellMhaft  betrigt  1,400,000  A.  Die  Fiaancinag  Bbemiaimtdie 
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UidoDbnkmd  atflilgC  4i«telbe  Im  Laufe  iKei>«t  HonMa  Pneh  hat  «ich 
di«  cegwnto  Baak  av  dun  Tcntandcn,  ainen  Theil  <l«r  Copitelt- 

BMlWMnualMiOU^>^**ab«rniinmt.  Den  Stock  der  neu^n  Ocsoll- 
■flhlft  Wlllf *  das  gnoie  Satcrreichitcho  Gc;ohliA  >1i'r  Wintortliiir'  r 
QWOllrolllft.  welch«'  übric'm  bis  ji-t^l  mit  Vi'rlu>t  Ri-ailieitet  hm 
Di«  neue  GesoHsoh^ft    »ill  vurfui;lic!i  Kisinb.ihn  ■  Unfiill- 

»«wicherani;,  towie  di'  '>  i  rMi  in-runK  |>.Tshi:]i  i,,  i  l'ntHll'-  ■  Liliiviim. 

Die  8«terrelcbli«cbe  Ti  ^Jcct  •  SehiffTalirt  auf  4em  Badeniit'c. 
Dan  Miniiitrriuin  de«  Innern  hat,  «ri«  wir  beriahtHailj  vor  Kurzrm 
dem  ttitcrreicbiMben  Uononr-Coacnl  in  Genf,  Hann  Sahlek,  die 
Comaaaian  Ar  dia  Emchtang  einer  Tnject-Sehifffahrt  auf  dem 
Bodfloaa«  artliailt.  Da*  *»rerat  lu  inveilirende  Capital  iat  mit  einer 
mtlion  Gulden  feslgeeebt  und  »ollen  lunächat  zwei  l)»inprrähr.'n  in 
Batrieh  gcaeut  werden.  Die  An  und  Weise,  wie  dir<i's  Projott  in 
deulKohco  llllttorn  ^losnirt  wird,  können  wir  Oosterreii  hcr  nioht  un- 
erwidert liinr.ctuuen,  Ii-.-ln-'mitidorc  spricht  ein  hetvorragenji-« 
bayeripches  Jnurnal  vun  t  iLi  in  K  impl  auf  Lehen  und  Tod,  welcher 
den  baverischi'n  llahm  n  son  ösli  rri-ichi»cher Seite  dufoh  ganannlM 
rrojcct  anKcdtoht  wird.  Mao  bleibe  docbeiniaeh  bti  daiiTliatMiehan. 
Ein  iittrrreichischrrStaattbüicar  bawMtaiak  bai  darCalamialifaaban 
Reaiertta«  um  die  Caa««aii»n  lOr  riaa  SatanaMdaehaUntcmahaiiviig, 
«atahama Bialtthnmg aiaar  Tn^aet-SeUSUirt  auf  dam  DodaBaee 
tmm  Zwaeka  bat  Dar  CäneaarfoUr  veriaagt  trom  Staate  keine  wie 
immer  geartete  Unti-rslützunp;  er  •.teilt  denselben  nur  das  gewiss 
nicht  unerhörte  Vi'rlaiii;cri,  di-r  Scaiii  möge  das  österreichische 
Llnlertiehmen  hirnichlhch  von  den    österreiehis^  licn  Rout.'n 

korniniMidcn  V.rlich-J  untjini-tiyer  behandeln  "i'-    'lir  :iLk> 

lilndischcri  Traji  ■  t-^;«•^eU8^haften.  Uic  KcgieninK  «cht  nicht  an, 
<lle»rni  VerUi^^-en  .^11  i-iic-preehen,  wotaaiadaehTniukoiiiaiaabanich- 
tigt  i.<t.  Aber  in  Uayorn  erblickt  man  darin  «ine  Kriag»>Brklirung 
gtma  dia  iMgFariaehiea  und  schweiierischen  Vi-rkt^hn  -  AwWlan- 
SoSta  draa  diaiaa liaaeheidene  Untemehmei.,  'lic  n»tcmiehiBelia 
Traject-SchiBTahrt  es  ist,  wirklich  im  Stande  sein,  den  ganzen  von 
den  »slerreichiachen Routen  kommenden  Vcrki  bran  sich  lu  nehmen  V 
Die  Conccsaiouüro  der  i^sterreiehischen  TrajiTl-Srhifl'i'ilittdiScll- 
«i  hafl  «erden  es  «her  »ichcrii'  h  nii  bi  unterlassen,  sich  fi.r  .Iii-  aller- 
ding*  nicht  l>i-i»h»ic'lit%-ti-  Iterlame,  die  dem  Unternehuien  noch  »or 
acdMiB  Inalcbc'ütr.  t'  ij\.>i-[[i.i.  Iit  »irH,  besten*  tn  bedanken. 

Baiiaa'Meraaer  Itahu.  Nachdem  sich  die  Bildung  dicaarBiian- 
halio  qaaollaihiftdiinli  rr — "-«—-*«— venSgart  hat,  worda 
dar  Diraattdii  fflüwBahii  Ua  «ifWaliaraa  eine  eoHegiale  Verfluwoait 
gegeben.  Ditwiba  baitaht  nanmahr  ans  folgenden,  sSmmtlich  in 
Wien  domMllmdanHanreo,  als:  Eduard  Fi.*cher,  Eduard  (iross, 
lleinrioh  UShni,  als  Pirectoren  und  den  Kirector-Stellvertretern 
Dr.  .Josef  FrühwalJ  und  Ih-nax  Nci>  ier.  Die  Genannt,  n  «erdi  n 
von  nun  ab  die  im  §.  :'>9  und  im  Ali^iitz  2  d.-«  ^.  fiii  <ler  Kisenbaho- 
llelriebsordnung  vom  1«.  N  j  v-i-ilir r  l~i,M  iiul^-crabrten  A«endaB  IIB»8r 
der  ilinrii  iieseulich  obliegenden  Verantwortlichkeit  besorgaa. 

Ua» aagarlaehaBlMiikato  llutailralia«!  üiiilf  DaaBEian- 
baha-Scqaeatntiona-Gaaali  aall  Mab  im  ImS»  diasaa  Hoaati  dem 
UMriaaltaB  Balahatage  vorgdagt  werden;  an  dar  Annahme  dey 
aalMH  iat  bai  der  im  Parlamente  herrschenden  gOnaligen  Stimmui.. 
firdia  aUnlliche  Eisenbahn-Adniinistrnlion  nicht  lu  tweifeln.  In 
dem  Botwnrfe  s«ll  keine  Bahn  ali  Ub.i<!<  l  der  s<c.)ucslr»ti<>n  nanient- 
llab  angenihrt,  «imdem  nur  in>  Allgenioinc  n  die  Vollmacht  verlangt 
wawiaa,  all-!' ji-tii-  i;.ii.iiiiirtcn  Frivatl  ahnen  In  SlaalKbelrieb  nehmen 
«u  können,  w.i!.'^' ti  hüls  Veninsung  ihrer  frioriilten  die  StaaU- 
paranilr  in  Aiisiuu  ii  nehmen  tleiQKlieh  dir  (lataiBaamtfft  Ha^tM 
ist  die  Sfuuestration  an  das  Zuslandekommao  ataar  ipaafcOaB  Var» 
aiabarua*  mit  dar  «aMnaiehisehan  Begierung  gabanden,  doah  «all  in 
Betreff  diaaw  Bahnen  vmUafig  gar  kciaa  Abaleht  der  SeqnertratioB 
bestehen.  Man  glaubt  DimUeb,  dasa  diese  Bahnen  den  ungarischen 
Verkehrs-Intcreesen  in  ihrer  Jelaigao  Form  be.sore  Dienste  lu  leisten 
im  Stande  sind,  als  wenn  der  Betrieb  ihrer  licidcrscitit;i'n  Sirerken 
getrennt  gefulu-t  würde.  Hingegen  kann  als  «icher  an^-on  ii.n.cn 
werden,  dajs  .fio  Erste  SiebeniUrKcr  Bahn,  die  Arad-Tamesvarer 
uml  Iii  Allnlii-llahn  die  frBto:i  llaliru'ti  »ein  wardao,  welche  der 
slaailichen  Administration  einverleibt  und  der  alaatiicbea  Tarif- 
Politik  dienstbar  ganMbt  waidaa.  »Br  aUa  rilla  augawMeeaea  roa 
der  Sequestration  iat  aar  fia  PaafkirBhea-Barcaar  Bahn,  welche  die 
itiatiillht  Garantie  nicht  mehr  oder  nur  in  unbedeotendem  Blasse  in 
Aanmall  ninimL  Nach  erfolgter  Sequesimtion  der  oben  genannten 
drai  Bahnen  wird  dicOesammtlä'ie  .je»  T.iniS!a:ite  verwalteten  Hahn 
■eties  fast  4000  Kilometer  be(r-v;en.  wiTUnler  iM  ilauCi,,-  liO»  Kilo- 
meter noch  iüi  Tiirliiulij;on  I'rivutheeitio.  Die  mtionelle  Ix'ituns 
die(.f  b  .  ul<«N  ilrii \i'U*f.  v  rh  lu-  ;in  Liinge  ungefähr  »icm  ba)-eri<.i-hcn 
Sla-iti-hahnnei/e  e:it-[ini  l,i,  ■.■doch  sich  über  ciu  räumlich  weit  au»- 
Kcdehntere«  (iehiot  erMi.  ■  ^t,  bildet  eine  graiaa  AB%aba  IBr  daa Un- 
garische Communicikiions-Ministeriuni;  aea  dar  aBla|MaaliaBdai> 
Ltanc  daraalbaB  dOiftr  aa  abhtagaB,  ob  dia  SaqaaUiiitaMa  aar 


wiritUabaaTarataatliahntniimi  mriM^imi  ab  «MStuMMn-^ 
Syatem  Dbarhanpt  dia  haimibaBda  Vwm  ta  Ungarn  blailwn  wM. 

Fartblldaai;  der  Elsenbahn-BMmtca.  Vorlesungen  Ober 
Kisenbahnrecht,  Eisenbahn-Transport-  und  Tarifwesen  werden  an 

der  Brcalaucr  Universität  nehon  seit  Beginn  des  laufenden  Winter- 
semr«icry  i;ch;i>ii  n  ,  h: r.^ii  unentgeltlicher  Besuch  ilenjenigeu 
Beansten  h  rin  ISrciU  i  .i  inii.  ilirenden  Eisenbahn-Verwaltuni;cn  iu- 
st'jiit.  v,ehhi-  ii  ite/iiL;  iinf  ihre  Schulbildung  das  Zeui^nifj*-  der 
llcrecbtigung  mm  eiiiiührig-freiwilligen  MiUtfa4i«n»t  sich  erworben 
haban  näd  van  ibraa  Diraetfanen  mit  eiaar  bm^teatfonakaita  «ar- 
^eha^  (iad.  Bf  wird  ItaalMiebtigt,  glaiaiia  ranrialitBngan  an  dan 
L'niversiliiten  in  Bariin  «ad  Bona  jti  traffia.  Ei  wire  lu  wünschen, 
daaa  auch  bei  WM  d(a  W»  Stoekea  geratbena  Frage  der  Fortbildung 

der  Ki^t  nhiihn-Beamten  wieder  aufgenommen  wUrde  um!  reeht  bald 
i;rcifh.wj  Ke^ciIlMte  aufweisen  möchte. 

Ii«>niHclie  Bahnen.  Die  von  dem  ßnuunternchmcr  C.  Weiss- 
huhn «uuLCtliii-ti'ii  IS.Miti n  iler  Verhiniliinc«biilin  Sissck-Dobcrlin 
zum  AnsciiluK^c  an  die  Strecke  Uoberlin-Baojuluka  sind  so  weit  her- 
fostalli,  d^.>s  :ini  henrigan  TMga  dia  «nm  Lpaom«liva  abardiaKnIpa 
Tcritahren  wird. 

Bnla»»laahe  itainw.  Dio  bnlaariwlia  Baghniag  hatalnnnt» 
Heha  ihr  biihar  nnlarbrattata  BiNsbaSD-Ptafaata  atich  ataar  Hiltlit^  | 
Commission  vorgelegt,  damit  sie  dieselben  nach  ihrem  atralegisehoa 
Wcrthe  beurtheilen  und  beitutaehlen  solle.  Die  Commission,  welche 
ihre  die«betui-li(>hen  Arheitün  Inm  vollendete,  hat  nun  die  beiden 
Halm- I'ri.ji  i-ti'  .j.'r  Si.  .il-lnvh:i  ,  .Sislow  -  Unvlschuk  und  Sistow- 
( iahio'.va  l  Uolk.m),  zumal  ler/trre^,  iler  besonili'r>'n  lli^iielitnnir  >!<'t 
l(ci,-ieruii»,'  empfohlen,  lii  e»  im  NlratCKi.iclien  Iiit^  r-' -■■■  llul/^'.ri 'n- 
liri;e,  dass  seine  beiden  natürlichen  Dofcnsivwerke,  Donau  und 
Balkan,  um  ihren  Worth  noch  sn  erhVban,  darah  aiaan  Sobianan- 
strang  miteinander  verbunden  aain  mOMo.  Dia  Comauarioa  amplUil 
tentp  mit  dam  Bau  dar  Babnitraaba  siatow-Gabrawa  unvartlgKeh 
10  baäaaaa  und  den  fmaaMaahan  Oonaaaaiaaawarbam  dabei  alle 
nur  alaglieben  B«|On<tigaagaa  an  gavrfUiran. 


JIISC  ELLEN. 

itln  Xew-Yarker  lloebbahaen.  Laut  Angabe  de«  '■KnginreriHg 
imd  Mimng  .limnuil'  haben  dieso  lloehbalinen  bei  3'i  Uiics 
(S7  h  Kitometof)  LHuro  IUI  Sutioncn,  »»3  Masohinen,  61'^  Wagen 
und  laaaan  HgUah  9480  itage  ab.  Uesoh&ftigt  sind  dabei  3247  Mann, 
davon  SM  LaoamotivfUhrer,  258  Billet-Ilenmle,  231  iCug^fiihrer, 
:«)H  (■'euerleute,  81U>  Wllchter  und  Bremser,  347  ThDrsteher,  i  Bahn- 
iiispeetnren,  HXI  Uepiekirtger  (pottert)  Mr.  Die  roei.«ten  Billet- 
lleamlen  bedienen  1,-leii-hieiii^-  den  Teleirraph.  Dio  TaKesoinnahmen 
variiren  viiri  l'i.iXH» '.is  l.-.  iHl<i  IiMlI.irs  und  die  h>':ehsli^  Xahl  der  an 
einem  rnK'*  bi'l''»rderten  l'as^ai^icre  heliet  sich  auf  iH.'flU.  Di« 
I^oeoniotivOihrer  erhalten  3  hi«  y  .W  Doli,  pro  Tag,  Billet-Beamt« 
l-TC  bis  l-Ti  UolL,  i&ugruhrer  !*»»  bis  2'M  Doli,  Feucrleulc  |-!<a  bin 
ä  DnU,  Wlitar  «ad  Bianwar  Ita  bia  l-m  ÜaU.  und  Thtatahw  l>w 
bis  Vm  Doli  Tn  dan'  aUgen  Zablaa  rind  dio  WarfcaiXtItnIeal« 
und  las  Peronnal  der  allKemcinen  Verwaltung  nieht  einbegrilTen, 

Das  SsUrraiehisehe  Postwaaan  aaddarWaltM*trar«la.  I  aa 
slati.''tii«'he  Bureau  de«  HandelsminiKloriums  v.  t.jffendicht  den  Aaa- 

weis  über  ciio  Leistungen  unserer  l'o-'jn  fLilie  1  .1  ihre  l^rt-t  E«  ist 

nunmehr  njöglleh,  die  Eri,-ctiniH.-e  iir.Kerc  !'<jK(ive.»en!'  luil  dem  Vor- 
jahre in  vertileielien.  ui,  1  t^li  ii'liieitin  ■.v.iII-mi  wir  auf  ilie  L;i>ilieh 
enchienene  Welipostvereina-.sulislik  lur  d.is  .lahr  187St  einen  Blick 
werfen,  um  ^u  sehen,  mit  welchen  iCilTernUe«terreieh  an  den  anoiman, 
stets  steigenden  Leiatungen  der  Welipost  narticipirt.  fn  Ocaler- 
laiab  itandan  L  J.  U804O'25  PoaUnsUlten  im  Betriebe,  47  bestanden 
in  dan  tWOTIltoHW  Frovimen  und  37  aaf  fremden  StaatKgebieten 
WlhMBd  die  Gaaammtzahl  der  befCnlerten  StOcka  von  1878  aaf 
lS79nm  14-*  Millionen  stieg,  betr&gt  die  Steigaranf  VM  1879  anf 
1880  S7t  Uaiionan.  Bt  antficlen  nimlioh : 


Oagena  tand 

U8I> 

1879 

HhpralSSO 

Stock 

Corraepondaaaluitan. . 
Drucksachen. ........ 

Zeitungen  

Postanweisungen  

288/iO7j0BO 

43,!t.W.MOI) 

"6,282.Wio 

ir..'2-2i;  -Ji:; 

224,842.7r>0 
38,U6«.aiX) 
32,482.K0I> 

6,4'>3.tlOO 

7i,9.mia 

i:i,itj:..yfl! 

t3,«ß4.3l» 
5,-i67.«it» 
a,»S6  7lX» 
l.vt.^fH> 

Im  Hansen . . 

4U,.>-:...|  i'l,; 

.•iH7,;;Hi.7;tj 

Dar  Poelanwaisungs  -  Verkehr  erreichte  in  der  Uesammt- 
BonaieMe  (Uganda  llttha:  CUnaahlungen  Jtil,£i&.33U  d.,  Aus«ah- 


pMlbetrfcAM  bcitfbrton  iMi  tOt  «tas  Jakr  IflM  nt  16^407.880  II. 

gffti^n  l*i,I41.470  Ii.  im  Jahre  187^\  dio  G<^8timm<-Aa>gaban  «of 
l4.77i,.Hrtt  rt.  :soi;<  n  14,983.030  fl.  im  Jalire  l><^<^\  .-^  rMuIlirl  »oitiil 
für  d«»  J»hr  Ifift»  i'in   Urliörsrlm»»  von  1  .HO  (1.  K^lfi'  'iifn 

»nlchen  nm  l,15H.4l)(l  fl  in»  Jahn'  lH7',i.  l).,«  l'n.^tdii;n^t-l*er-ori.'il 
betruu-  mit  Si-Iiluss  des  .l.ihrc-  1S.SII  l'>  .t4i>  milnnliclic.  IH»".'  «.  iLlii  hr 
IVrsoncn,  somit  im  Omncn  I.J,4i'.'  r.rs.jrMM\  vi  :i  7:i.'».''i  iiuf.lii' 
ftrariaclion  und  Ij0<>4  «ufdi«  DioliUirAn.iülicn  l'osliuntvr  enilieleo. 

An  dar  Europa  treffeadcn  ZUht  padiavirt  Oaatanaiali  aüt 
7n  Farccnt.  Der  hintictillieh  sdaar  il«niKoli«n  A«i4ahnun|( 
Ueiaalc  Erdthcil  —  Europa  —  i»t  an  dem  Weltpo»tT<*rkelire  mit 
mdir  ala  70  Percent  bctheiligt  Inelunive  di>r  Drnek-  und  Wajircn- 
nroban  und  Zeitnngen  brförjoiie  die  Wcltpost  im  Jahre  l~1<7i78 
«776  Mniionen,  wovon  ■^'iST)  Millionen  alloin  auf  Europa  cntlirlon, 
an  irctoh'  IctJtcnT  Ziffer  Oe'tii  rcii.-li  n  it  Mlllionfn,  d  i  mit  ritnd 
TIVrecnt  piirlii  i|iirti-. 

In  Europa  fitlil  im  Briefpo.-ueil,etire  wie  ^dljährlich  auch  pro 
1H7H  England  in  cialcr  Rrihp,  mit  1176-4  Millionen,  hierauf  folgt 
Dcutaehland  mit  &15  ÜilUonen  im  internen  Verltehrc  und  38'6  Mil- 
lionen oacb  dem  Amiaadv,  Oaatarreieh  beiliderte  224-a  Millionen 
In  Being  anf  £a  FMtItarten  nimmt  Deutichland  mit  V£3  Millionen 
den  <T»ten  Rang  ein  und  Uborliolt  »oi^-ar  England,  wo  deren  114  Mil- 
lionen nuficegchen  «unU  n.  In  O.sii m  ißh,  dem  liie  l'rloritlit  der 
l'n-tkarte  u-oliilhrt,  'M.irdeci  im  dahu'  It^TI»  3H  7  Mlllinncti  liefSrdcrt. 
K»  i«t  wi'llcr.«  Jii  liriiiiTkfM,  da»«  »ii-h  die  liefordiTlf  Z.ilil  dertelben 
im  .l.ilirc  IHÖI*  in  Ktnjl.mJ  um  8  s  Millim  on,  in  Oesterreich  um 
firS  Millionen  hob. 

Nach  der  international!  n  Slatiatik  entfallt  an  Uricfcn  per  Jahr 
««reinen  Eiowohoar:  in  Eaalaad  36,  in  der  Schwei«  'ii;  im  deataelien 
Ralabspoat^cbiet  \H,  fn  Holland  17,  Belgien  15,  Kraakralah  14, 
DiBeniark  13,  Oe  t(  Treich  11">  etc.  Ple  meinten  l'ostai  stalten  bctii/t 
dia  Sehweii  mit  einer  Anstatt  auf  11  7  Quvlrat-Kilon.eter,  dann 
folgen  Encland,  llrilluiid,  Hcigien,  l)cut»ehl«nd,  Oesterreich,  Italien, 
Krank.',  i.  h  eli'.  N':ii:li  den  BereohnuiiKeu  un^er^s  üijiiijtlA.  lii.  n 
lliire^ij-  im  ilaiidel^vtnini.'-teriuin  entfallt  rine  !'<  ataristiilt  in  Kn^land 
ftiit'  2415:1,  in  l>cut^  ■l.hin  i  siif  DO". 7,  in  t ic-stenoicli  auf  f)4'.'8,  in 
Fri»iil>ri-ieh  aufO',i4'2,  in  L'ugurn  ai:f  li^'^'.;!  Kinwohncr  «tc. 

LITERAT  II  JL 

BlaanbahB^rheua  flr  Oaaterrelch-CBfarn.  Der  elfte  Jahrgang 
de.»  1.Ki^enbahn-Schem«  für  Oesterreich- l'neam  1082«,  herausegeben 
von  Adolf  Lausch,  Inopeetor,  und  Karl  Uriif  S  labi«  k,  Bunmi- 
Chef  der  k.  k.  priv.  Sddbahn-tieHcüfrhar'f,  b.  fitidet  sieh  bereitj  unter 
der  Pro.xi.-  und  wi'ii  dcmnj-h-t  ■-•ischeinr  n.  l'cr  .Subscri|iliiin8  l'r«is 
fOr  ein  KaeiupUr  desEiM  nbalin-Scbcnui  betrügt  elegant  brocbirt  2  Ii-, 
gabundenmitOolddrutk  2  D.  SO  kr.  FOt  die  niabt  lUMeribirtea  Bxem- 
plara  tritt  ain  arbtthter  Ladeapfela  ein. 

ITMlfW^  »BllMlMia»Cou1er«,  Entea  WiaMr  Connbuch. 
ItodMtiM  and  AAniaiatmüMl:  Wien,  I.,  Poatgane  1.  Diaa«*  Coura- 
bliall  bot  durch  aein 'il^ihriges  Bestehen  »eine  Vemendbaritait  aar 


K.  k.  prir.8idlwliii'0«»elkelwft. 

V»m  1*.  Februar  1808  an  bia  aaf  Waiteraa  kttnnea  Ciril- 
RaiMade  aaf  der  Sadbahn  und  darao  Nabaalinien,  wenn  sie  dieaen 
Wmaah  den  Bahn-Organen  MsbtnMg  >>^UiMit  geben,  nicht  nur  in 
eine  btlhere  Waganotaaic,  sondern  auch  in  eine  hShcre  i^iigagatlung 
gegen  Aofiablung  der  einfachen  DüTereoi  zwiechcn  dem  Preise  daa 
Platte«,  welchen  sie  auf  Grund  ihrer  Fahr-LagiliaMtioneu  einzu- 
nehmen berechtigt  sind  und  lern  l>reii«  Jaaaa  Plataaa,  mlebaa  sie 
einzunchrorn  wSnsch<  i .  ul  crir.  ten 

Auanalimen  v  n  ii.  Itostimmungen  bestehen  nur  rück- 
aiehtlicb  der  FaUrWurieu  für  Separat- VergnQgungatQga  und  für 
aoaaliga  aeparatfiriirtaB,  dann  flir  den  VarkaJtt  vob  nid  Mwh  8te- 
iSoaen  der  Strecke  'Wlen-GIog^ili  eulnalTa  miltabt  dar  dem 
M%igen  Eili:ttgarusehlai;e  antcriiegcnden  BilaQgo. 

Auf  die  Fahrkarten  für  Hepitritt-VergnligaDgaziige  und  sonstig« 
Saparatiahrten,  ferner  .luf  Fahr  l-i  i^ilimationen,  wt>li  !ir.  jur  F.ihrl 
von  und  nach  Stationen  .IcrStreoki'  Wien  lilog;;nir/.  i \i'ln-ive  be- 
rachtiM»  und  flir  Gilillfe  nicht  giltig  sind,  sind  Nochaablungen  auf 
d«a  lilaiit  Bbatiianpt  nebt  gcatttUaC 


SCtfMID  &  HALLAMA, 

Uta  Inoanieure, 

Wl»a,  L,  PeatalouicMM  6. 


CtoaBga  betirioiam  DMNiba  hingt  die  FahrpHna  UmmUMm 
5itari«ehiaeb*0Bgartaahar  Btsanbahnan  und  Danp  IboblBIhhrtaB,  ao- 

wie  deren  Anschlösse  nach  dem  Auslände  unTcr  kdrit  und  gläell- 
lauterd,  wie  solche  »nn  den  P.  T.  K>«enlahn-  und  Dampfschifl'fahrta- 
Vi  r>v.,|tutiK-en  i'inkv  .ien'let  werden    Ks   enth^ilt  übwdiaa alle  DaMlIt 

^^'l''l<  ilcri  t  ^'i^cn'l'.'U  rul>li<  Uli:     ni^chrns^M'rth  «mlMfaian,  in  daf 

V  i-'l  I-  Ii  ■l.«i.'n  und  richligeten  Aii-'liihruni?, 

LLL15  ÜESTERK.  i:iSi:.NB.\JL\-Hi:AM'rRN. 

X.  Teraanmlung  am  10.  Jänner  IHSi,  Orr  Präsident,  lierr 
Ragiaranguralb  Obarmayar,  afdBbct  die  Varaai— luni  tMd  aMdit 
Uilthellung  ?on  dem  Ablaban  dia  QubaitgKadaa  nerm  InceBttma 

Wilhelm  Ilellwag.  tn  eiaaaa  «Wnien  NacTirufe  hebt  der  Präsident 
die  (;rosflsn  Verdienste  herror,  wdehe  »ich  der  Verstorbene  auf  dam 
(tebicte  ilcs  Eisenbahnwesens,  namentlieh  aber  heim  Bau  von 
t iebirg»bnhnen,  nl«  iler  llreiinei bahn  und  der  St  (iotthardbahn, 
.<owic  .•»!«  Itnudireetor  der  Oeatorr.  Nordweatbahn  erworben.  Auch 
i:«i)cnkt  der  Vorsluende  der 'i'linligkrit,  welehe  Herr  Hellwng  dem 
Club  widmete,  und  ersucht  die  Ventammlung,  tum  Zeichen  derTheil- 
nähme  sich  von  den  Sitten  zu  erheben.  (tSesehirhl)  HiarauftbciU 
der  Präsident  mit,  dasa als  untcrstUtiendcs  Mitglied  Itetr  Baron 
CIcmanaTrottsu  Solf,  undalswifkiiahaaMiiglladUaiTFfiadrieh 
Hreindl,  Ingenieur  •  Asiisient  der  SQdbaba  -  OeaallsWbaft  dam 

Club  beisettetcn  -ind. 

Nach  diesen  tjesehüftliehen  Mittbeilunp'ii  hält  Herr  Hr.  Kiuil 
I.an^e  vnn  R u r e n k ro ti ,  Ot.er  In-pi'  tir  .1er  k.  k.  (t.'.neral- 
In.<pi'etion,  'leii  .m^i  knndii;len  Vortrai,-,  K.-til<dt ;  ■  Die  ■isterr.  iL-'ii.;ehe 
Kisenbalin-tlesolxt;t.b'.iri^  im  TAritVi^sci  >,  welrher  v.-n  der  Ver- 
saninilun;;  mit  grosieni  lieifalle  iHififri  onuni  n  wur  b-  l)<r  Priinid<!nt 
wendet  sieh  hierauf  mit  folgenden  Worten  an  die  Versaiuailung: 
■Wer,  maina  llcnmu  dia  atattüchn  AnaablBlnd«!  ana  welchen  dia 
Pollanati-WiHak'aisbeOaaatiea-SammInnir  beateht,  kennt,  dar 
wird  ta  «rmMtm  wissen,  welcher  Fleiss  and  welches  Vrr.<tlindniia 
datu  gehdrt,  nm  einen  Vortrag-  au.«  diesem  reiehlielien  M.nti  rial  In 
eine  so  eompeodi3«e  Form  /ii  brins'^n.  Ich  glaube,  meine  Ilericn, 
wir  »ind  dem  Herrn  Vortragenden  nmli  aus  einem  ai  d.-r.  i'.  (Trun  Ic 
»u  Dimke  verpil-.'htet,  au*  dem  Grunde  niimli.-h,  wi  il  srin  \  nrtrag 
«ehr  /eilK-eir.im  \v.,r  K*  int  un*  bekannt,  dus»  Seine  Ki<  elb  nj  der 
Herr  liandeUniinist«r  für  die  nicbate  Zeit  eine  lliindelskiuiimür- 
lCo'|iu'te  Uber  das  Tarifwoscn  einberufen  wird,  und  der  banUM  Vor- 
trag wird  gewiss  datu  beitragen,  fCr  die  Vorh.indlungen  VieTea  Tor- 
alKndllab  gamaobt  au  haben.  (LaUwItor  BaUUi.) 

HierauraobKeffat  der  Priaident  dia  Vartammlung. 


XI.  Tefsaniiiilnnir.  Dii  usU^;  «len  17.  Jüntter  lÄVJ, 

Ali'inls  7  l"hr.  Vnrinig  il,'s  Hi^rrii  P.  1'  Ktipka,  Ober- 
Ingenieur  der  Kaiser  KinliuiiuJb-Nordbabii,  über:  »Der 
Antimonopols-  nud  Eisenbahn  -  Kampf  in  d«a 
Vereinigten  Rtaatnn  Xordamerik.is " 


Kaiserin  EllMbeth-Bahn  im  k.  lu  SUatobetriebe. 

Am  1.  Februar  I.  J.  gelangt  fiir  den  IVaaaport  von  Pfbrdan 
und  Schlacbtvieb  aus  diversen  Sslerreiabiadi'nBMMaehan  Slationan 
nach  Veniiraa  transit  und  Qeof  tmaait  nU  Bsatinmaag  aMk 
Fraiikrcicb  ein  Spemal'Taiif  tar  Sünflllnung'. 


Die  k.  k.  Direelion  für  8tn:ifsei»enhahn-Betrieli  (l-inien  dtr 
Kaiserin  Elisabeth-Bahn)  hat  vom  1.  .lünner  1882  ab  die  Prei-^e  der 
...eit  mehreren  Jahren  bestehenden  Permanenz.  (Jabres-i  Karten  am 

rrrii:i.s!-ii;f,  so  dass  die  Karten  I.  (;!a.«ie  nuu  40(i  iL  *K)  ll..  .lie 
Karton  II.  Cla^se  »laU.MH)  il.  -i-*;.  I),  und  die  Karten  III  t'l.Ts.-  statt 

90OH.  l.^o  Ii.  k(,^ti•^. 

Diese  Karten  bei  echtigen  lur  lAnätiung  aller  labrplanmaiisigen 

ParaonenaUfa^  ainaabUaiaUBb  dar  CiMriar-  nndaeba^Bget  aoweit 
selbe  Wagen  der  balraffaadan  Ctasaa  IMkrsn. 

Das  Nllhere  besagen  die  in  allen  Stntimian  affiabirtan  baaB^ 

liehen  Kundmachungen. 

Wien,  den  7.  Jtanar  1881 

FQr  Eisenbahnen, 
sacke,  Tapazlerar-Lefnm,  Girten,  PitzflUon. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIBV,  I.  Bamirk,  Xnria-TherulenatfMn  Hr.  aa. 
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Itaai.6esal]ic]iaftiirFemrllBChAp»arate 

„MATA  FUEGOS" 

87>tvm  BAinon  Banolna 
xvii  imbi^  Iii-  Eiir...  i.i^it>.  i.-.  Ii.      (  »Ir  fOr  0*«t*rr*lek-Uac«n, 
BaaUaUn.  Saibl^n  '^<>  i  Bn]c»rl*B  r  a«ii«na-A«*Btar  m*  tf->  V«r- 

kUf  H' r 'lurrK  II  -.-T'  .  I'p  l<  i:I;l<-  M-  •.'!> 'rl  •  l>>lntlr>  In  WlcnilggoDMl  M|ir«lihiti, 

 '         Wlaa,  I., SiUngaara a,  ai.rttrktm luWa, «owia «ii* 

na  gtim(ft  (nMiM  «artaa  rnnmi . 

Ib  Aunntß  im  UmÜM 

A.4m  "  * 


Ii— diai  IMcaa  i° 

Aafrafen  aa<t  UatuHan 


Bognlü^FttU-  und  TeiitUatioiu.Ofen 

für  Elarnbahn-Biiniaux,  Bcamlcn- Wohnungen, 
Wartcaml«  und  Wa«con-tIeliung. 

Cirii^«',  ni<i'he  Hciiknift,  li<<i  gorio^r  OfongTSMii, 
vrjllHtäii'liKi"  und  einl'aohst.'  Ki'gulirbarkeit  d«r  Ver- 
lircnnunR,  beliebig  lariije  I  lauer  lic«  Fcupr«,  bKphnt 
einfache  UedicnuriK  'Jn  ;  \Vri,-ni'I  alb-n  l'uczens,  llo- 
«eiti^Dg  der  IX«tigcn  »tralilundcn  Würnio;  biliigitc 
HeituAg  «Dd  Iu«e  Draer  dM  Ofmi;  |vt«  Lflftanf 
bei  Anwendung  dM  V««(fIa(ion«rohre«. 

Haltung  bis  zu  3  /immerr)  durch  nurelttmO/^, 
C»alnükeUiui«eii  rnr  suim-  U«biad«. 

Pro«pa«>t«  und  Raldisten  Gratia  und  ftmaeo. 

FiU  Tor  lleidji|(f-M  iml  iaignlh: 

H.  HEIM, 


WIEN,  tamhuuttmu  40/47. 
BUDAPEST:  TIWMlkor. 


IH«M  SehHltHarii»  dar  Fabrik  kt 
Milidan  iBMmtlleo  darCMtalhOno 
im 


I  MEID 


DINGER-OFEN 


IC  k.  prii.'Mirr.  llvH»r!|tMln. 
K.  k.  prlv.  MMMMiUn  Vai>n<iiiv:ih.,s>. 

Mit  dem  !S.  Jünner  \  tnV 
rill  rifufr  Tarif  t'ir  flcn  Hcrlin- 
-"^iitlisisi-bcn  X'orkolir  in  Kruft, 
»elclicr  im  IL  ftc  Nr.  3  Fraclil- 
•iUa«  Air  die  dicateitig«  Statin  n 
Reteheabctg  «athllt 

Rxentplaiie  dtoaai  TitStu  cr- 
lie;;f  n  in  dwStaifonBelelienbcrf;, 

»I«  au -ii  I  ci  der  iiiiUTzmohnelen 
Ui/eccioii  lur  Kioaicht  bereit. 

Wien,  «m  &  Jtaaer  188-i. 


Sh  StoMUon. 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zur  Kriegsmvdaillo" 

•laiirtrt  dm.  Il.ttr-ri  LiMcbktvillywalen  Mla 


„  I.  ü»if»rinkl.id«r.  01ili,,|i,,« 

aaa  iMlnnBMHaa  )wl«r  An  tu  «mlutMKa  l>raiM- 

MaimlBiHii  edMa»  mmm. 


nUaaM.4Bg.UulfWmli«iaMMalt  .Zar  Ktit 
Wi«^  VIL,  HMWAÄntruM  22. 


luhaW  dar  KnU«  IM.  t 


ff 


NIEDERLAGE: 
II  Kürntoerstratise 


FABRIKEN: 
Wieden,  lüeiiie  Nea^aaie 
■Ddinna.4.Daaaa. 

ETA  n  TT  SS  EM  E  NT 

für  Eisenbahneo,  Bau-Ünternehniungen,  technische  Bureaux, 
j^;glBW(PHiilnii8op»pler  ■iT»l«gr4ph— rollen 


oscAi  Uie,  wm,  i  .OttnidMurkt  10. 

Fatxttehetn  und  Geweben  au  reinem  SeidmtbUl 

aaai  Briaina  illw  MaatMani  md  rabrikat*. 

and  Tonfi^llchataa 
•iB  al*(  fta«i8«CUirUcb.  wie 
WM 


||  »na 


Winfer-Fahrordnung. 
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l<>«hw«oli«t: 

wifa  . 

.  .  .  akj 

7.-  \  «.Ii 
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SrtwtdM 


.  |ia.-|it.-|  iJe|  <.u|  t—j  M>|  T.u|  ».- 


«lu  WellanblMh,  Mitt  flehnta  B«gmrVM9«»tw, 

aeUr  {{loeigiiet  für  Sslx-appezi,  XjagreriäL&viaer  otc. 

Amplikttt  Ue(^nuifr<>n :  P<ititdam-Hagdcbarpcr-.Niedersclil7fiii'ch-Mikrki<r1ii-  Rübii.  -  Bi-rliuer 
Sladtbalm.  —  BdÜBer  ninpbulin.  --  n.-rliniT  N..r.lbahii  ..-tc  vU'     -  Pi.n|i.-,-i,  nn'  I  ii,  1. 1,  Art-stcn 

lur  urfligaag.         PotthOÖ  k  GoU,  BERLIN,  N.,  Schwedterstrasse  12. 
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L«eoM«tiy- Fabrik  K  BAU  SS  *  0«. 


lÜBdiMi  and  Unit 


o  c  o  XTL  o  t  i  TT  e  an 

fnr   

^lalp«^    '  Haupl-  und  Seoundärbähnen 
i^p-*^'^  TOB  10-800  rtHUknlt, 

Mir  Straunbakiei  imi  Tranvari 

von  15-100  Pfordckran 

JLocomobiJ  en 

mS-iaPrtrdtknft. 

Dampffeuerspritzen 

von  600  —  2000  Liter  Förderung. 
Vorrätho  in  ""diverser  Orössen. 


in  Wit-ti:  Srhliiidt  K  HiillaniH.  I.  Potulit/ripisso  0 
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Der  Verwaltungsrath 

der  ^H?^^ 

beehit  noh  liiodiinh  mUatuUidlMi,  dm  H«miii 

Moskau,  Berlin,  Hamburg,  Stettin  und  Paris, 
«Ii«'  G-©Xl©ra  l-.A.g'eritlir  übfitrafjen  zu  itiil  ilcr  Wimmiiii,'. 

Coioiiiercielic  Uud-Ajjciilur  der  mmka  üimMuii 

m  firmina. 

In  allen  Tarif-Angelegenheiten  woDe  man  sieh  an  di«  Barenu  der 

('(iiumerciellen  Oeneral-ARontur  wenden 

Der  Verwaltunisrath  der  russischen  Südwestbahnen. 

   c«>  

Unter  Berognahme  auf  obige  MitUieilung  beehren  wir  um  anuMig«!, 
daae  wirdie 

Qeneral-Ageiitiir  der  nissisGliaii  SOdwastbahnen 

abemommen,  und  unaen  BuiMiB  Aofragui  BlMr  Tarife  nad  Frachtafttse 
aufs  prompteste  erledigan. 

MaOmm,  JtnUn,  Hamburg,  Stettin,  Bari». 

Igaili  lcis@atliiiJi's  Wwe.  &  Cis. 

CommercieNe  General-Agentur  der  russischen  Südwestbahnen 


Für 

Eiseabalu-Hagasiiet 

Fabrik«!,  LagetMuser  etc. 


WIIH,  X, 


ASbeST 

Unentbebrltch  rttr  aparauie 
Verwandar  <!»•  Dampfea. 

Paget  4  Co.,  RiemergdSie  13 

1,  ,1  .  I    1*.  t".--!-  I  r.-  r  in  H  i.  :,  . 

A<l>i<|.>'rili' liiuim— l'lallra  : 

\\l^t  «t-l>riirnt.kitl-ruhi-r.  ^' 
RalnaU  QaiOlUI  rarantlrt. 


[iW,  Drick  ucl  V<ril(  il.^r  .^TKTUKKMKHI."  m  WM. 
bniik^Ki  «««alsMikitk:  üUtKHI  flKTZ. 
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4. 


WiM,  4mi  ff. 


Me  Glockeiisi^iial-Einrichtung  der  Paris- 
Lyoii-.^ittclmeer-Bahii. 

FQr  OeBterreicher  war  es  vou  besonderem  iuteresse, 
iDdarfrimOabehan  AbttMQuig  der  inteniati<«nlen  El«ktriciUt8- 

AuRstellnng  Signalapparate  einer  dabeiiti  woJilltekaiintfu  Typv 
wiederzufindea.  Die  Pariä-Lyoa-Mittelmeer-Ualiu  batUi  drei 
SMok  OtookMHppani»  aadi  Sjjwtmi  LaapoMer  ausgestellt, 

ud  dia  yon  ilii  ser  Bahn  ausgegebene  Rrochflre :  »A'bficc  sur 
ftlftuUUm  tiea  ufjj^eila  ilectriquca  de  la  cm^agnk  des 

eint'  Hi'ilie  lififhsf  wissfuswertlier  Daten  fllxT  die  Einriflitiinp. 
Anwendung  und  Leistung  dieser  Signalmittel  bei  genannter 
Baku.  Wir  entndimeii  danma,  dtas  IS  vennUadcM  llieil- 
itreckcn  und  Flilficlbahnrn  in  der  Lan;;«"  von  \  Kilo- 
meterniit  1384  Uloulieu-Apparateu  (System  Leopolder*) 
MCMheo  sind,  wom  rieh  S46  Aftpuvto  fti  BtaHraea,  1088 
Ulgg  der  laufenden  Bahn  betiii'lt-t!.  In  ji.'der  Station  -iri'i  ffir 
Jgd«  Streckenaeite  mindestens  zwei  ü iockenapparate  vorhanden ; 
je  einer  tn  Pemn  md  beini  Weiekenwtebter.  Auf  gtftiBSren 
Stiitinnen  riber^'reitVti  sirli  wohl  auch  ilie  bciili'u  rilockenlinien 
in  der  Weis«,  dass  jeder  Weicheowkchter  nicht  nur  fOr  seine 
AnsfidirtBa^  «mdem  auch  Ar  die  andere  Streekenriditung 
einaa  eigHien  GIockenai>parat  lud 

In  StationeD,  wo  kein  Nachtdienst  gehalten  wird,  ist  ein 
Umsehalter  Torhanden,  mit  wddiem  der  StatieBS-Bennte, 
i'lif  «1-  (las  Bureau  verlässt.  die  Erdverbindun^;  der  l)fiileii  i'iii- 
mOndenden  UlockeDleitungen  anfhebt  und  dies«  ta  einer  eiu- 
f^an  verliiadet  Sdbatrerstladüdi  ist  m  diesem  Zwecke  jede 
Partiallinie  mit  zwei  getrennten  Butl<'rirtrver--ehen. 
>  Pole  80  zur  Erde  gofflhrt  sind,  da»s  bei  der  Kuppelung 
tweiar  Naehbariinlen  die  Battariaa,  im  gleichen  Sime  ge- 
schaltet, im  S«hlHeaangakreise  Uaibao. 

*)  B*  kommen  nonacli  I  i?  (ilockonaiiiiajal-.'  uul' einen  Kilonioter 
Bahn,  «ihnod  in  Ucut<chlaail  («olie  ZcUacbe'«  H»nilbuoh  dar  Tale- 
SnpMt^  Baad  IV,  Seite  8(W)  l-w,  in  Oe«iarr«ich-(Jn(am  Ow  Oleekea- 
appvalo  im  Uiltal  per  iOloaMw  Balm  «ortiandan  limL 


 1>8>.   Y«  Jahrgang. 

Die  benutzten  Si^rnalboffriffo  stimmen  bis  auf  einige  Aus- 
nahmen mit  den  in  Öesterreicli-Uugain  angewendeten  Qberein, 
abauo  die  agMUHehan,  a.t.  atahan  laekflilgaiida  11  Signale 

im  Gebrauche : 

Nr.  1.  Ein  hiuwiUts  verkehrender  Zng  Glo«ken»«hU«o 

gebt  ab  8— 

.   2.  Ein  berwiiia  TadnhNodar  Zog 

geht  ab  S— 2— S 

»  8.  Dar  Unirtita  faikebnoda  Zng 

geht  nicht  ab  3—1—8—1—8—1 

»    4.  Der  herw&rt«  verkehrende  Zag 

gabt  nieU  ab    j-i-j—i—a— t 

(    ")  hl  iler  'üchtung  eines  hinwärts 

verkehrenden  Zuges  ist  eine 

rateasAhia  an  aehieken  5— 8— 6— 8— 6-~8 

»    •).  In  ilrr  Richtung  eines  lierwäita 

verkehrenden  Zuges  ist  eine 

HOftmasebiBe  n  aeUden  5— 2— 5—8— 5— S 

«    7,  hl  (iei  Uii  litiniL'  eines  hinwärts 

verkehreudeu  Zuges  ist  eine 

Hüftmaachiae  mit  Bettungs- 

Wiigeu  zu  srliickeii  <5— 8 — d— 8— 6— 8 

»    t>.  la  der  Uiehluug  eines  herwärts 

vaHtsbiianden  Zngaa  ist  sina 

Hil&mascliine    mit  BettnngB- 

wagen  tn  schicken  '.  6—2—6—2—6—^ 

»   9.  Alle  Zfiga  anfbalten  8-2—8—2—8—2 

.  10.  In  hiuwärtsgeheuder  Richtung 

sind  Fahneqge  eatiaufeu  4— a— 4— 3— 4— 8 

*  II.  In  banrtHigeheBdeir  Siehtnng 

sind  Fahrzeuge  entlaufen  4—2 — 4  —  2—4  —  2 

Wie  mau  siebt,  ist  das  Princip,  in  allen  Signalbegriflen 
die  Kichtungsbezeichnung  zom  Ansdntfike  Stt  bringen,  nitd 
die^  durch  drei  beziehungsweise  zwei  Glockenseliläge  ZU 
kennsaiduen,  stricte  dnrchgelOlirt.  Dieselben  Zeichen  gettan 
sowohl  fdr  die  eingeleisigen  ab  lür  {Heawvigeleisigen  Streekan. 

Es  ui''>>;eu  uuii  un  dieser  Stelle  einige  Aufklilnmgi  ti  ein- 
geaefaaltet  werden,  wie  sie  von  «ompetenter  Seit«  Ober  ver- 
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seMtdene  Anfiragen  ertheOt  «ordcD  lind,  die  aof  die  (irischen 

iIp))  rr»n7ri^i<;<')i(>n  iiml  <!i'n*  n^ti-rreichlaclMIl  Signalen  bwtr- 
hcnJeu  Abweichungen  Bezug  hatten: 

»Die  Signale  cur  Herbeirufimg  der  HilCmaacfaine  be- 
stbnmen  ^'li'ii  Ii  'lie  niditunp,  atis  welrlior  dieselbe  j,'i'!<eii<lpt 
werden  soll,  weil  der  ZugäfQhrer  (Coudueteur-Chef)  nach  der 
Saehlage  am  beatan  m  bevrtteilMi  im  Stand«  a«i,  weber  er 
Hilf?'  ''inu  -li*,  ntirit'r'n-i  di'H  '/iiCsViTkehr  wissen  und  die 
Maschincu&tatiouuu  geuau  kcnueu  luflase;  auch  diene  das 
Signal  rar  ATCutirnng  jener  Wliter,  vddw  die  Hilbmaaehine 
m  erwurlenMialu-ti 

»Das  Sigual  tfir  entlaufene  Wagen  luüääe  gleichfalU  die 
Bicbtang  auaeigen,  weil  in  ainielnett  Sireeken  Gegengeilklle 
vorhanden  sind,  wo  der^Wächter  unter  I'iiistimJcn  durch  das 
Anhalten  eines  auf  der  Bergfahrt  beghirencu  Zuges  eine 
Getbhr'ant  racbt  herbeifthran  Mnnia.  ataU  ihr  la  bagegnen. 

> Dia Verlll^ernng,  welohcdie Signale  Nr.  '\  (5,  7,  S.  lo 
und  1 1  dnrcb  die^Einschaltung  der  die  Uichtuug  angebeudou 
Olockenaehli^nppen  erleidet,  venOgem*'vieneidit  um  ein 

Garinges  die  Mittheilung,  aber  sicherlidi  nicht  in  ''infm  ein- 
trlgiieben  Maasse ;  dafür  macht  sie  die  Auffassung  leichter 
nnd  aiebcrar,  inabeaondere  wenn  aidi  dar  WIditer  bei  Beginn 
daa  Signalea  noch  nicht  in  gflnsticpr  H"i  weit«  befindet. 

■Signale  fllr  daa  Befabreu  des  unrichtigen  Qeleiaea  seien 
für  entbebrüch  «nraaaben,  da  die  HaterinlaSge  innerhalb 
einer  Sfn  ckoniir  nach  citn'r  Ilichiung  verkehren  dürfen,  Hilfs- 
nuischiueu  aber  blos  auf  das  Signal  Mr.  d — 6  hin  abgelassen 
werden  nnd|vorsiditig  fitbren  mflaaant'endllch  bei  Sperrung  des 
(•iiu-n  «Jfloiscs  die  SignalisirungfQr  die  eingcieiiitje  Bahn  platz- 
greifl  und  bei  vorübergehenden  Sperrungen  nach  vonuu- 
gegangener  yereinbtrang  der  beiden  Naehbaratatienen  eten- 
(neli  das  Anhalten  des  Ziii:es  bei  ji-ilem  Wärbk-r  riskirt  wird. 

»Daa  Signal  »Uhren  richten«  k&nne  entbehrt  werden, 
weil  mit  der  tigtidien  Station  der  Wlehterpoaten  stets 
auch  eine  Vergleichung  der  Uhren  verbunden  i-st.  auch  an 
vielen  wichtigen  Funkten  der  Strecke  elektrische  Uhren  auf- 
gaatellt  sind,  die  von  einer  Normaluhr  betrieben,  oder  die 
wenigstens  täglich  auf  elektri.scli>'iii  Wege  jiiatirt  werden « 

Mit  den  auf  der  Paris-Lf  on-Mittelmeer-Bahn  bestehenden 
Qlodmisi^'ual-Apparaten  sind,  aeit  ihrer  EhirIchtuDg,  A.  \.  seit 
Ifitta  187H,  laut  den  oben  angezogenen  Notizen  dieser  Bahn, 
in  (üanzeu  l'Dnfzehumal  aussergewObnliche  Ereignisse  signu- 
liairt  worden.  Viermal  wmilen  Hilfinnaschincn,  zweimal  Ililfs- 
maschinen  sammt  Rettungswagen  herbeigerufen,  i  M  ii 
erfolgte  das  Sigual  ^Alle  ZOge  aunudten«  und  einmal  das 
Sigual  lUr  »entlaufene  Wagen«. 

Die  Veraulnsäungen  fQr  da»  SiL'n.il  <  Alle  ZQgv  aufludteD  ■ 
waren  am  1.  November  \  eine  Zug.sthciluut.'.  am  '_'">  De- 
cember  187'.t.  und  22  December  18»0  aufgefundene 
.'^chienenbrflche.  am  21*.  December  j  xTlf  die  Enigletaung  des 
Zuges  Xr.  \  tirirb4  der  SüitlAn  riii-iaux,  aiii  ]^  .Aiinii<t 
I88<i  dio  .Lntgleixuug  .des  Zuges  lOtj  bei  Saiule-Cecile,  am 
•>'X  December  1880  und  27.  Juli  188t  pIfitlBdi  eingetretene 
Bahnrutachungen  nnd  am  28.  Febntar  1881  dn  FdaenitBR. 


Wie  in  diesem  Bericht«  besonder«  herrorgebobeii  wird, 

haben  sich  in  alb'ii  atigcmhrlen  Fällen  i|ie  (ib»  ki'iisii:iiab'  fivff- 
lichst  bewahrt  mui  der  Wurth  de^  durt-hlaul'endenUuieusiguales 
in  Jener  Form,  weldie  auch  dem  Wichter  die  Abgabe 
voii  Siiriialen  L'i'>tatt4'<,  al<o  das  sogenannte  i^sterreirhi^che 
ülockeuMgual-.Sv«>teni,  welches  bekanntlich  in  einer  der  dies- 
jährigen Sitxongen  des  Tenhiea  flr  fisenbahnkunde  rine 
ebenso  herbe  ak  unvenliento  Kritik  erfahren  hat^  eracheint 
besonders  in  zwei  Fällen  gliiuzcnil  bewiesen. 

Am  1.  Noramber  1878,  II  Uhr  54  Min  Nadita  hüebder 
(iüteraig  Nr.  1:501  im  Kilometer  I:17.  Strei  ke  Aix  les  Bains- 
L'hambiJry,  unweit  vor  Chambery  liegen.  Der  ZugsfBhrcr  theilte 
den  Zug  und  Aihr  mit  dem  eraten  ana  SS  Wagen  bestehendeo 
'rheil  imcli  (.'haMit'erv  Als  er  zur  .\bh<d\mg  der  auf  derStreeke 
belasseueu  17  W  agen  zurückkehrte,  bemerkte  er,  da.ss  dieiic 
in's  Rollen  gemthen  warm  und  gegen  Aiz  les  Bains  liefen, 
Villi  wii  iu  weni^'fii  'Mii.üti'!)  der  \r.  -J''.*  alifeheii 

sollte.  Das  \  oni  Zugi-führer  sufurl  gegebene  Signal  >  alle  Züge 
aufhalten«  reranlaagte  noch  gldcUieh  die  Anlialtnng  des 
Zuges  Nr.  27'.i:  das  liara-ilYiil^n  iiile  F!if,niul  entlaufene  Wag'Mi  ■ 
gab  Anlass  zur  L'mwcrfuug  der  Weiche.  Bei  Krmanghuig  des 
durcMaulimden  Uniensignale«  win  dn  Znaammeastoss  des 
H.\|ircss7iiL' j)  rent!  seiner  gr^^sstcnGeaehwindigheit  mit  den 
W'agen  unabwendbar  gewesen. 

In  Ihnüchcr  Weise  Idtte  den  Zug  Nr.  151)8  bei  einer  am 

27  .Juli  |sxi  in  Kilnmet.'iiKiH  •,.  Stivi  ke  <ji'uolliac-<'i>iicoules. 
eingetreteneu  Uutschung  unausweichlich  eine  Katastrophe  er- 
reicht, wArde  er  nieht  durch  Termittlnng  des  Cllockensignales 
angehalten  worden  sein,  da  zufidixe  des  |il.',tzlii  hen  Kintrittes 
nnd  der  Ausdehnung  des  Schadens  die  rechtzeitige  und  geuQ- 
gende  Deckung  desselben  in  anderer  Weise  niciht  mehr  mS^eh 
gewesen  ist    L.  Koklfibrsi. 

Die  StaitMifkrage  für  Wka. 

I  Voitrng  de«  Herrn  ÜM  ftiiMiauw  v.  XBbcck,  k.  und  k.  Lepiliiiiw- 
rnUi  A.  D ,  gehallea  ua  fi.  JInner  IflitS  im  ILwdel*-  ud  Ctewertio* 

vereine  zu  SrchihaiU.) 

^Schlusn.) 

Nachdem  ich  es  nun  versucht  hab«]  diu  Tra<>.'  zu  li'",i-ii  Inii  ii, 
welche  DMiaarAnaiehtnaidi  In  wiitbachaftlicher  Uexiehuitt;  als  di« 
einxig  liditige  angaaeihen  werden  mnat^  nnd  nadidem  leb  meine 
innerste  Ueberzeagang  dahin  aaainaprechen  mich  verpffliclilot  fahlt«, 
d««s  dieser  Anforderung  nnr  das  PogertyVhe  Pmjecl  i-nlsprirht, 
80  fiübrigl  mir  n'ii;h  iiln-r  ili-  r  •-.  ii  s  f  r  u  r  t  i  o  n  s  a  i  t  Eiiiij,'.'S 
r.u  sagen,  wi-li  lii'  hrk.iiml'i' h  livii  .Vnlass       sehr  li''iliL,'i'n  aiid 

Man  hat  die  Frage  bi<li,  r  im  ist  .'ine  Fra;,'«  d«»(jeischuiacki'» 
snfgefasst;  die  Einen  schwariueii  Mr  <<mi<!  Hochbahn,  die  Ander*» 
fBr  eins  Dntergmndbabn,  okue  di«  wirthschaßlicheii  Conaeqnonaa 
der  einen  oder  der  anderen  einer  grandlkhen  Vntarsoehung  M 

unterziehen.  Ks  mu^s  hier,  um  diese  wicliü({«  Ssila  dar  Frage 
Ivlar/.usiiU'T,.  vej  .\lli.m  hcrrorpehobpu  werden,  das»  unter  Bftclt» 
siclitnahinc  auf  di-  He».!i.ilT-nlii'it  .!->  Wiener  Bmk.Mn  diy 
Cttistructionsart  der  Halm  liiiifl.eh  v-n  diT  Trace.  welrhi'  iii.iii 
wählt,  ubh&ngitf  ist,  mit  ..lilenn  Wiirt-ii  .  iis.  ili-  .lu^  virtU- 
•chaftUclien  Qrttnden  zu  wählende  Xrac«  fiir  diu  Ceiistrueti  n~art 
entscheidend  aein  miiaae.  Sie  haben  m  dem  \v'iptt->r  Ueokun  ein 
ataifc  conpirtoa  Terrain  vor  sieb,  welebea  an  Ufor  d«e  lionaaeiuwls 
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«Hl  «B  mtwm  WianlMfo  niedrig  Iii,  an  i*m.  oImtni  Lauf«  der 
alhnillgr  tntMKt,  wn  linga  der  «eatfidien  GCrIetoInne 

sich  Ij.  J.  iit.'iul  in  erhchon.  so  ias  d«r  Nirean  -  üntenchied 
^nisrlien  lUr  Mitfo  <!fr  ^TwätinU'n  OiirUlstrassp  and  dem  Plannm 
4lfti  noiaiciinal-  iint.'>-lalir  l.ftträgt  Es  f.lift  <iar:in?,  a,iss 
Sie ,  oni  die  B»hn  w  i  r  t  Ii  s  r  Ii  a  f  1 1  i  <•  Ii  ii  n  s  n  ü  t  z  l>  a  r  nnd 
SVMlaBteig  n  fclstaUfn ,  d  h  um  luili«;  Sti'iL'anp'ii ,  sUrki' 
CvTMl-  nod  NifeMi-l'eb«nclireiüing<^n  ^^  vemi«idi>n,  difsi  ll»'  an 
dra  t  i  e  fe  n  Stellen,  aleo  in  den  ent»n  zwei  Segmenten  ü  Ii  r  •!<  m 
Terrain,  In  dem  dritten  Sepneote  nnter  dem  mtürlidieD  Terrain 
fahren  möHsen,  mit  anderen  Werten ,  die  Sireekaa  TOn  Kaim 
Prair/.  .iHsef-Halinhoff  läng»  d'>f  Poiiatiranals  md  dar  Wien  bia 
r.ani  Srlilai-lilliansi-  infldsi'n  als  Hin  hluihn,  (üp  VcrWndonffsstreclt» 
SfliUiclitlians-  KaisprFrani  .Liä^'f-IUlinhiif  iinsK  als  TipfliKlni.  r 
im  KiiiwhniUe  oder  Timiip)  «•(-Imit  w.H'ii'n,  nm  ihren  Zw«!; 
«rfailen  zn  liBnnen. 

Dae  Projeet  der  Wiener  naogMellecliaft,  »owia  die  Uteren 
rr»j.><'<(\  ftosm  die  Balin  aU  «ne  Dntergrandinlin  in'a  Aog«, 
darrh  vMie  —  abgc!u>hi>n  von  anderen  iwdi  u  beqiredienden 
S'li«ifrij.'ViMt.'n  —  dor  Tt-büTganp auf  die H8he  doe  GBrteletnween- 
T'-rriiin«.  «•■wie  der  Terschiivl.  i.'  ii  llalmli'  ff  mir  in:(  Stciirnnsrcn 
V'li  I  :  iO  oder  h'Vhttter«  1  :ri<i,  und  tA'oA  h<A  starke«  Stci!?uni,'fii 
mit  derartigen  EnU-ii-lilungsliintrcn  m  .srlidi  -Tsrlioint.  das  in  di'" 
lelxlere  xahlreidie  Slnwaeiiöberpänffc  im  Nivan  falh  ii  mügsen. 

Abgesehen  nan  davon,  dam  eine  riiter^rruiidhalin  in  ^Vi»ii 
in  banlicher  BdddMnf  to  groaBeMinttade  and  Kwlni  TararMohen 
mfleet^',  den  an  deren  AnsfBhnmg  fhaMehlidi  nicht  gadadit 
irer.l  'ii  kiiiiii,  S  '  ttördo  —  wenn  anrh  die«»  Antrflhmn;  finanr.iell 
gpsii-liprt  iMTd'ii  kiliinte — ■  der  Betrieb  einer  solchen  Bahn 
dnrartigp  M  'lirkH>ti'ii  In  rv..rrii!'-n,  d.iss  das  w<'5"ntlich8te  M  iü><'):l, 
nSmlirb  die  Wnhlleilln-it  d-s  lictn-difs,  die  in  Folg"  di-ssen 
Bülhige  U^djctirtn  der  Fjlir|iri>iii*'  anf  «in  Mi?)inniii,  di-r  daran.' 
nttot<>liende  Haeeeiiverkehr  nnd  die  aus  diesen  allein  «ich  «rgi>b«udo 
BentaldliUt  der  Balm  arg  prüjodii-irt  würde  nnd  die  Bahn  iliren 
«irtlucbaltUehen  Zwecit  nimmermelir  erflllen  Unnte,  In  welchem 
Fall»  es  fast  beeeer  wflre,  gar  krine  Stedlbabn  n  ban««. 

I.Ii  wfU»  gxm  wohl,  datt  nmere  Techniker,  hsrrorgegangen 
aus  a«?g(  'pi>linileM  Schulen  —  «I«  wir  sie  begltzen  —  j>-de 
trfliiiiscln-  Anl),'al>e  la  lösen  im  Stand.-  Hn  i.  i;vj  I  sie  auch  den 
Bevrei^i  geliefort  haben ,  datis  aie  luit  den  «rston  Ingenieuren 
Europas  zu  wetteifiTu  venn'rgen.  Aber  um  das  handelt  e»  «ich  im 
vorliegenden  Falle  nicht  Für  one  handelt  «s  eich  —  wi«  echon 
«rvlhnt  —  am  die  «Irthirhaftfidwn  Zwecke  einer  Sudtbahn,  am 
ibre  rirhtige  AoBHttMBf  mid  Ananitebarkeiit  welcher  andere 
Kfuksicliten.  selbei  der  Kahm  nnaamr  Ingeniaair*  weidwn  mflaaen. 

I  i.  r  lia'i  einer  Untergrundbahn  iat  —  wie  ea  mir  gewiaa 
auch  'I .  rhiiik.jr  i'iL'ebtn  werdi'n  —  in  Wien  mit  aaiaerordent. 
liehen  S.  iin i.'ripkeiten  verbnin!''n.  denn  .■inerseits  ist  da.-i  Niveau 
Wiens  ein  sehr  ungleiches,  et  wären  daher  Strecken  einer  selchen 
Bahn,  wenn  sie  nicht  in  ^elir  rapiden  Steigungen  eich  l»ewegen 
soUen.  ao  tief  gelegen,  data  die  Tortheile  dea  LoodmotiTbetriebes 
dardi  den  Zf^trerlnrt  rad  die  Aaatrengaaf  dnTlr^nptHrtaigCBa  bi 
eine  Tiefe  ven  theilwelae  12—14  Matar  mA  wMu  ai  daa  Tages- 
liclit  reichtieh  nufgewngen  werden  würden.  Anemrdem  iit  ee  ja 
l.ekaiiii!,  d.i--  d.T  I'iir.  tiTMnil  Wi.'iis  vrr.V-stentlieils  ans  LAM  and 
Iiis  in  einer  Tiefe  veii  1'»  Meiern  aus     In.ilcr  besteht,  einem  ?elir 
dwdklAnigen  Materiale,  wel.  lies  dunh  die,  in  Fiilj,'.'    1er  Auf- 
laanng  der  meisten  Brunnen  be>leuteiid  gestii-g^'nen  lirund  .>:tsser 
wnllatflndig  durchtränkt   erscheint.         i.<t  f.  nier   v  dl-dihid  f.' 
unberechenbar,  anf  welclie  aoterirdiscbe  Bauten,  in  welcher 
liehe  and  welcher  I^ge  man  atosien  wird,  denn  daa  Canalactz 
t'iii'  j  v'r"^^pn  Tii  'ileK  der  Stadl  Wien  iat  eia  so  n^mplicirtes  ond 
<dii  SM  weiiijj  lukannte.^,  daas  die  Anftachnng  der  ('aiiäle  nnd  ihre 
rmi-^'uiiL'  tiiil   .l-'ii  L'f'"-i^len  Schwieri^'k.'i-i  ii.  K  'Sl.  ü  und  l'ii.'.i- 
küniiulii'hkeiten  verL'indeii  wAre.  Es  «cheint  daher  lur  den  l'ube- 


fanfSMn  gan  BBmOgUeb,  aa  dia  ZaTaiHsaiginit  irgend  einer 
KMtaiibandnnig  ttr  «ine  derartig«  Bahn  n  (^Unban,  b«vor  nicht 
darch  die  experimentelle  AnefSbrang  einer  Thmlatreeko  der  nnter- 
irdisehen  Bahn  ein  Anhaltapankt  gewonnen  werden  kann,  wie  viel 

ungefähr  der  KilnmeNT  lialiiistrecke  k.i.st.  n  dürfte,  und  aüe  dies- 
f  iiiigen  Versihrechungeti,  welche  sich  sämmllich  iiu  Treii«!  /.'i  unter- 
bieten Kurhen,  kSnnen  fdr  einen  gewiaaenhaflen,  ernsten  Mann 
nirlit  aU  stichhaltig  angenommen  werden.  Wira  diel  Ailea  aneh 
ni'  ht  der  Fall,  so  mdsste  ich  doch  anbedingt ((gan  das  Tlofbahn- 
Sjratem  in  Wi«n«cb«nd«ahalb  micherUirai,  wtü  dadnreh  die,  in 
anailimr  Betiebang  so  wichtig«,  allerdings  einem  «(»ateren  /eit- 
pnnlcte  vorxnhehaltende  Durchfiihrnng  einer  utnfaswnden  und 
iweckmi-ssifren  ''analisiningunterallen  rmstäiulen  priijudii  irt  »ürde 
S  ■;i'.i"s>l!oli  ntior  darf  .i-icii  iim  h  nicht  jrani  auf  diejenigen 
vergesser.  WHrden,  «eli  he  die  Ki.-senbulin  /u  l/^'Mütxen  beabsichtigen, 
denn     unterliegt  keiiieiu  Zweifel,  das-i  ein  Jeder  Ton  uns  lieber 
itt  freier  Loft  and  bei  BchOaer  Aasaicbt  fkhrt,  ala  daas  «r  in 
den  TiaAm  dar  Brd«^  dnrdi  ^  hngandaiand«  Fintamiaa,  oder 
unrh  im  HateiHiitt  «a  den  blendenden  WandmnneniTMiberauHii 
Vivg  darch  die  Stadt  nehme. 

.Ted.T,  der  .Ii«  Lmdoner  I'ntergTtBdbahn,  die  aU  ein  Meister- 
werk angegtauiit  ivirdeu  nris,s.  htaflg  zo  befahren  in  der  Lag« 
war.  wie  ich,  wird  zugestehen  müssen,  dass  sie  nicht  7.u  den 
aii.ic<.nehiiijten  K«i8eg«l«geiiheit«n  gehOrt,  nnd  salbst  der  berdhmte 
Erbauer  der  MvtropoUian  Jiniheo^,  Fowler,  mit  wdebem  gembhl- 
aahalUich  Herr  Fogar^  an  dieaaa  Werks  gaaibaitat  hat,  gesteht 
m,  dua  —  wann  ar  heote  In  London  eine  Stadtbahn  noch  zn 
bauen  bitte  —  er  dieselbe  ganz  gewiss  als  Hochbahn  aiir^fuhren 
wSrde,  nach  den  EiHdiningen,  welche  mal  aaither  in  New- 
V.  rk  Ull  i  in  andsran  Sttdtan  das  awopliachw  CsnUnenta 

gemacht  hat*) 

Für  die  Hochbahn  wie  sie  Torgeschlagen  ist  —  sprechen 
daher  nicht  blas  finanzielle  and  technische,  aondem  aneh  Orllnde 
des  Verkehrs.  Da  man  im  wirlhschaftliehen  Intsntsa  «InadMii 
m«a,  daas  di«  Bahn  sahlr^  banatit  waida,  ao  wird  man  sidi 
nach  m  ditasn  StandpmUe  ana  immer  mehr  für  eine  Hocbbabn, 
ala  fBr  eine  Untergnmdbahn  enUcheiden  ;n^^FLll 

Sielliet  New-Torit,  welches  gogenrtir^l^•  v.n  \  Il.ichbahneii 
dui  i  ii.'.i^en  i-.t,  di-r.;  ii  ('..nstructiMn.sart  gewiss  m.  Ir.  s.-hi'm  genannt 
werd.ni  kann,  und  welche  so  nahe  an  den  H&aaern  vorbeizieht, 
dass  man  si«  Ton  den  Fenstern  aus  mit  dem  Arme  erreichen 
konnte,  kann  nicht  auf  jene  SWmngan  hinwaiasn,  welche  Viele 
anfänglich  erwutst  haltaa.  Und  wann  irir  di«  Tiae«  dte  Wisoar 
0<lrtelbah»-Pn$ealis,  wo  ri«  als  HsAbaba  g«Mhrt  wwdsB  ONsa, 
erwägen,  do  mfisaen  wir  nns  doch  zogeatehen,  daas  rie  bei  der 
au-i,  dinii-iid  f.'li|.  kli.  li.-n  Cnnflgaratiiin  unserer  ?ladt,  wie  hie  fast 
par  k-dii.--  andi're  .'.^tadt  besitzt,  als  die  natürlii-h^te  iiinl  daher 
Mi'liiiir^*.-  I.i  snug  oräcle:-int.  zumal  sie  nirgend  in  einer  älinliohen 
Weine  den  Häusern  nahekuinml,  wie  duü  r.  U.  in  Xea-York  der 
Fall  ist.  Was  aber  ganz  besonders  für  eine  Stadtbahn  anf  eiüernen 
Viadneten  spri/At^  iat  die  TerbUtaiaaniaaiga  Leichtigkeit,  womit 
dieselben  in  FlOsn  baalieher  y«rtaderantnn,  w!o  aoldw  ha  Snt- 
wicklnngifBnfs  von  Stidten  mitunter  nothwendig  werden,  ohne 
irgvnd  welche  Betriebsatrirnng  amgelegt  werden  kennen,  knr«  der 
I  i  i-t.iii  l  .  .la--  .^in..  i  i>.  rii.-  Il.irhbahn  die  einzige  shii._'  der 
Sta.ili.aliiifraife  bildet,  welche  nach  keiner  Kii-htuiiir  liin  .ler 
l'inife-^lalluTig  der  J>tadt  prÄjndicirt. 

I»ie  früheren  Projeet«,  welche  in  theiUeise  uufgew.irnil«r 
ii-  stalt  uns  heute  wieder  vurliegen,  nnd  insbesmidere  das  Projeet 
der  Wiener  BaagesaUechaft,  acheinen  hnuptsftchlich  deshalb  die  Tiaf- 
bahn  gawlhlt  n  haben,  weP  nan,  ala  als  tnerat  «ntalaoden,  die 
Vorsasisinng  hegte,  dass  di«  BegBÜrnng  dar  Wien  nnd  di« 


'l  II-  i1<-  (..■•  i.-U.-ti  I!.i;'cT.i:iiii,  l.i-.iTj<  ...!  «•;-.■•.  .>  Uli.  Iii.  ihn«!«  uii.i 
■Iml  Mlehe  für  PhilidalpUU  und  Aiutt*iU«m  iiu  Werke,  fiir  farii  projectttt. 
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•  Um«  ü*b«Mtai4»  als  AawmgapmM  (Ir  4i«  AiiU«a 
d«r  8U9ttiltii  f^omimii  wflrim  nritam,  md  dan  die  {ttadtlMlin 

licfiitücli  mir  als  Vcnvprthntii,'  r.isp,  Vfr/Zinsong  der  für  die 
lii'u-iiliinng  viTwi'iiJcU'n  Kostf«  7u  Ijtini.chtcn  sei.  Dieser  Aiinicht 
srhpint  III. Iii  iMcti  nirht  triiia  iHitrHtliPti  /.u  liubeii.  Hieraus  ergab 
»ich  dann  von  selbst,  dass  au8  ilor  in  .Ir  r  Tiefe  gefnhrten  Wienthal- 
Bthn  auch  die  Forlsetiung  dt•^  [i  Tinancnlen  Wogos  im  Unter- 
grund» «rfolgm  nitutei.  Oend»  in  dieMr  BichUuig  mua  es  als 
ein  Y«mt  dN  Wt^Ki^ttAm  Vn^ecto  Iwtnwlitet  werden,  dsM 
en  dtase  fnfa  der  IViMi-Sagidlnag  in  keiner  Weiae  pi^ndieiit, 
«ea  man  rieh  ttarte  mA  meht  rOUiga  Klailieit  darlber  ver- 
■ohaAn  IPMtnt«^  ta  inlelnr  Weit»  man  am  zwtckmlssigstcn  die 
BeguUrnnir  di«aeg  FInwes  vornehmen  wolle,  obr.war  es  wahr- 
scheinlich  ist,  dans  man  za  d«m  i-iiizitr  iT.iktisrtifii  nn<l 
mJlMigon  Mittel  wird  greifen  inäss<'ii,  'Ii''  (inelleii  der  Wien  niid 
ikrer  Znflaiue  iu  Hochwasser-Keservuii  ?  ,vn  sammeln  nnd  den 
lag^mAiaigiNi  Waaaerabflaw  dorch  daa  beatehonde,  vielleicht 
»twaa  an  Terengende  Beltder  IViea  'M  eislelea.  Alter  eine  Ter- 
qnieknng  diener  xtre)  ao  T«rechi»denarti^n  Fragen  ist  keineawege 
geeignet,  «nin  geiränscbten  Ziele  xn  führen ;  im  Gfli^entliene  wfirde 
sie,  wcnr.  mnn  auf  ihr  beharrci:  woIUf.  sm.iiii  ,][.■  Ij'.suiig  ilcr 
pin<'n  als  aofh  der  anderen  Fra^o  Ihnhilwalirsi iniiilii  h  v«r«it«ln 
Die  Wien-liogulirung  kann  nnd  wird  hnlTciitlirli  nelion  d^r  Stadt- 
bahn, nicht  aber  d  n  r  c  b  dieselbe  gelO»t  werden,  und  es  gebürt 
nidit  in  den  geringsten  Vortägen  des  Fogerty'schen  Projerte», 
daaa  et  weder  dieatr,  noch  ifgend  «dm  aadaren  aUdtiacben  Frage 
in^fndieirt*) 

Ohne  sclbt  Stratege  tn  sein,  da  mir  die  einschlAgigen 
Kenntnisw  ferne  liegen,  sei  mir  diu'h  gestattet,  der  Vullständiglteit 
dfs  Rjld*s  wegen  and  in  Anerkennung  der  diegfAlligen  Hodoutnng 
der  Stadtbahn  folgend«  Notiz,  welche  einem  englischen  blatte 
entnommen  ist,  in  dentscher  Uebersetiung  Ihnen  hier  voDinführen: 
■Die  Stadt  Wien  wird  ao(  diese  Weise  mit  allen  östcr- 
leidriadien  Bahnen  direet  oder  indirect  Terbnnden  aein.  Die 
heaondere  Wichtigkeit,  weldie  dieaor  Verbindmg  in  atntegiaehar 
Bexiehong  Bichl  mir  fUr  die  HwpWadt»  aonden  Ib  daa 
?an/.o  Koich  famewolmt,  nahm  die  HilitlrbeMrdwil  fir  daa 
Priiject  ein. 

.  Die  letzten  greaam  KUmpfe  in  Kuropa  hüben  gezeigt,  dass 
die  moderne  TakUk  den  Sieger  in  der  ersten  groseen  Schtaf^lit 
dir^ct  anf  die  H.inpt!<tadt  ins  besiegten  Theiles  losnancliir>  ii 
Uaii,  und  die  Sicherheit  der  letsteren  kann  nurdnreh  einSjretem 
von  BiaenMinverMndtngan  gewihrlaiatet  wardiB,  wakhaa  die 
leichte  MOgiiehhaft  MaM»  «tf  mlM  Wink  VnnMB  «n 
allen  Theil«n  de«  Reichaa  nach  der  Ranpfatadt  ra  c«heeirtriren. 
Die  strategische  Pi.>itii.ii  von  Wi.  ii,  dein  Ceiitral-DepCd  einer 
ausfredplinten  militilMscheii  Orijanisatinn,  wird  anf  diese  Weise 
wp-seiLtlich  (jestärkl  l'as  Arsfiiiil  und  da:;  Milil.d -Z..?'.igs-Depi'it, 
wcdclie  nun  durch  die  Unabhängigkeit  der  Muterialbewegung  von 
ausserhalb  Wiens  liegenden  Transportmitteln  beinalie  isolitt 
sind,  werden  miteinander  nnd  ulk  allen  nach  Wien  einmAndaoden 
Bahnen  verbwiden.  Die  MoMUMranir  «id  BeiManng  von 
TrnnMB  vad  anderem  Kriegsmaterial  nach  oder  von  jedem 
Thelle  dea  Uetches  wird  mit  Leichtigkeit  und  In  karxer  Zeit 
bewerkstelligt  werden  ki'nnen 

i  Die  Truppen M'lbst  H>  rJiii  den  lnschwer;i<  h(ii:  Marsi  hdun  h 
die  Stadl  s<i\i  Hahnliof  zu  Halmhi  f  ersiinreil,  utnl  die  lieviilkernrig 
wird  nicht  nur  von  jenen  allgemeinen  &iiehweraugen  and 
Uanunangen  des  Verkehrs  vensrhont  werden,  welrlie  mit 
Inawiiniehnahme  der  öffentlichen  Stiaaaea  durch  grome  Mun- 


*)  8«br  wi<  hlig  latsnaii  die  nef<c-h)'<iinlguiig  dw  Pnütrerkvlir«, 
and  IwarMWuld  de»  Im-alM  abTmfi*i(<i- Vrrkchr«<i,  wrb  lie  ilir  Kiii;er<v'»i'li<' 
Wimiar  OiirtellMbn  IwrbeilBbna  vSpic.  Wir  weiden  ttbar  dl«»''»  li' c  n 
■laiiü  einen  Uawmlena  Artikel  auf  Onnd  «taee  unUirben  I  i  .  .  u. 
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nnd  die  ihnen  folgenden  WagenzAge  vaihnnden 
abid,  BOndam  n«h  m  den  epedellen,  die  BbuMhlsn  tnflindan 
UnannahmliakeHan  dar  Binqnartiemitg 

■DieKotfcwendigfcelt  für  diese  rielast  ing  der  nnrAIkernng  wird 

anfliören,  sobald  di.'  Mitte;  gebeten  find,  die  Tnipj  i  ii  d;).  (  l  und 
ohne  Wagenwechsel  zu  befördern.  Weder  Feslnnirs-  noch  Krd- 
werke,  noch  anch  persönliche  Tapferkeit  od«r  gemeinsamer 
patriotischer  Anftehwnngaind  einetolftige  Abwehr  einer  raaelwn 
Tmppeneoncentrirang  nnd  die  Brhaltong  oder  der  Fall  einer 
Btadt  wird  in  Znknnft  nlMlBg«i  von  den  Vorhandsnaoin  oder 
dem  Fehlen  der  Hltlel,  fHaehe  Trappen  ndl  grOisararGesrhwin« 
digkeit  auf  die  Angrilbpanhtonidirigirsn,  ala  dies  die  Balagvrar 
/.II  tlmn  verrnegen  « 

Nriohdem  ich  mir  erlaibt  hale-',  Ilnu-n  die  Aiiscli,:iuiii!i-'.>n 
darzulegen,  »elrlie  ich  bezüglich  der  Stadtbahnfrage  mir  ^'ebiid'■t 
habe,  eriibrigt  mir  nech  dieselben  «  ronlrario  zn  erhärten,  indetn 
ich  mr  Widerlegnng  der,  von  Gegnom  in  mannigfachetor  Fonu 
«n  Tag»  gatrttanen  Bedenken  rnid  Elnwemdangao  aehreite. 

Ton  den  Gegnern  des,  meiner  Ueberzengnng  i:  i  i  iir  ent- 
sprechenden Fogerty'schcn  Projertes,  miVcht«  Irh  drei  1 1  u  1 1  i  ^-erien 
nnterscheiden.  Ersteii.s  difjenijr.'.  welche  ans  nahe-  und  nai  hst- 
üegenden  «ininJell  dii'  Alisichl  habeu,  das  Gute  durch  ein  aiitreb- 
lirh  Iles.sereK  ersi-lz^  n  7.11  w.d!eii,  vridches  sie  in  Gestallt  Alterer  bruch- 
gelegoner  und  wieder  uns  ihrem  Sclilommor  erweckter  l'rgjvcb^  in 
den  Vordergrund  stellen  und  in  solcher  Gestalt  die  Verhandinngen 
über  das  Pnyeet  Foger^r  xn  einem  Tnmierphitu  tediniaeher  Wett- 
kftmpfe  nuehen. 

Der  Volkswirth  mass  sich  wohl  dagagan  verwahren,  dass  bei 
solchen  Kämpfen  nm  des  Pudels  Kern  das  Kind  mit  dem  Ttade 
versrhiiitet  und  die  ganze  Sarhe  nur  zn  leii  Iii  e.  niiin.inittiit  «erde. 
Ohne  im  mindesten  diesen  Herr»  einen  Vorwurf  daraus  zu  mai  lu'ii, 
dass  sie  jede  Gelegenheit  ergreifen,  nm  die  Prodncte  ihrer  Geistes- 
arbeit auch  aar  Verwerthorg  lu  bringen,  kOnneu  wir  es  doch  nicht 
riskiren,  daas  die  ganxe  SUdtbahnfrage,  wi»  «ir  dk«  vor  nebt 
Jahren  eriaht  haben,  wieder  im  Sand»  varlaaft,  nnd  gar  nickte 
geacbehe,  Uoa  aas  dem  Gmnde,  weil  sieh  die  Hermi  Sber  ein 
Projert  nicht  einigen  k.mnlen  ,  das  bestimmt  ist.  ein  ferti^vs, 
bestehendes,  allerdings  von  Ausländern  geina^hte-i  I'r<>jo<t  uiiin'i.'- 
liili  zu  iiiachüii.  Was  wäre  das  lie.snltat  iliivi  ii  y  Si'1  Iii  a  Mi>s 
lie.-;eh,  d.iss  der  U:i{  Wiens  im  Auslände  auf  nnabsehbare  Zeiten 
liinaas  so  sehr  geschädigt  «Ml^  dass  fremde  CapitAÜen  für 
specielle  Wiener  Zwecke  sich  von  nna  xarfleksiefaen  wflrden,  nnd 
ebw  Wiaiirholmit  ümt  Bthantpieles  wir»  hflchst  geAhrlick, 
warn  nicM  VtCdciUich  Ittr  unsere  ganze  Entwicklung 

Di»  xwwte  Oattnng  von  Gegnern  sind  diej-  uis,',  !),  welche  ans 
mehr  oder  weniger  perst'mlii  tii-n  Hes.^rgnis&en  eine  ganze  lü-ihe  der 
verschiedenartigsten  Kiiiwiiiduiü^en  und  Dedenken  gegen  d.is 
Kugeitv'M  he  Priiject  erheben.  Da.«  am  uiejsten  landläufigi'  liedenken 
ist  dasjenige,  dass  eine  Stadtbahn  für  Wien  noch  nicht  an  der 
Zeit  sei,  und  dass  dieser  AlgMlblick  der  Kotliwendigkeit  erst  dann 
ehigetreten  aein  werde,  wenn  mnare  VerkehrsvorhUtnisM  Ahnliche 
Dimrasionen  angenoamM  haben  weiden,  wie  jene  anderer  Groaa- 
stadte.  Daranf  lAsst  sich  xnnAcht  erwidern,  dass  es  sieh  ja  eben  in 
die  Hebung  des  Verkehres  d  irch  die  Dahn  und  nicht  nm  die 

Fi'rtdaui-r  d-r  gi-pi'iiw;irti>,'.M;  Z  i.stillldi'  ;iar.  l'it  ,  ■.(•■Iclie  ihrSH  • 
Hauiittrrund  in  dem  Mangel  eiilsprechfu.!.  r  V  rk  'lir.siiiittel  haben. 

r>ie  diesf,illigen  Anschaunngen  über  die  h' 'itige  St'ife  nnd 
die  heutigen  Verkehrsbedärfniss«  Wiens  können  wohl  nar  ala 
höchst  subjective  gelten.  Dariibcr  jedoch  Usst  bich  nicht  streüeB, 
dass  die  moderne  Stidle-fintwickluig  nicht  nnr  in  nnvaiAndorter 
Art  nnd  W«s«,  sondern  in  viel  .raaehorer  Progression  statlRndet, 
als  dies  bei  alten  Stil  Iten  der  Fall  war,  nnd  in  Folge  dessen  auch  der 
Verkehr  in  den  modi'riien  St.'idten  weit  rascher  sti  igende  l'ro- 
|ii'r1iniii'ii  aMinninit,  als  s^dilies  friilun- ji'in.ils  Iw.ili.uditet  wurde, 
Um  nun  dieser  Entwicklnng  fidgen       köuueu,  und  dieselb« 
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nicht  durch  uiunl.li  jflichi'  Verk>-hriiniittel  in's  Stock^-n  g(>rathfiii  in 
IB  laM«n,  »US  wi'I'  lur  SUjfnatiou  bodenklicLe  Conewgliv- Zustand« 
iwritilin  tnftMt^'n.  ist  ii"thwi>ndi(j,  solchp  Verki^hrsmitt«'!  tn 
tehafftn,  wtlchti  ihrer  Natur  uach  •■ine  unbeerhrinkte  KxpannoM- 
flbi^krit  besitzen  and  aas  diesem  Gnmde  dem  Warbsthum  dar 
Stadt  fltar  ä«Mntüm«ii  bioMB  dra  fraüBtan  Spiaitaim  giwümat 
dMU  nur  tit  bM  «wlBMt,  J«4bb  StadioD  Haut  WtehttiiBm  Ar 
«im  onabsehbar»  Zeit  Uaaiu  garecht  za  werden. 

Ich  tri'bc  HU.  dsM  der  Begriff  Nothwendigkeit  bei  di-in 
•ioEelnen  Mensclicii  »in  relativer  sei.  Wi-nn  irh  ?„  B.  div  Absii  hi 
oder  Nuthwendigkeit  fühlp.  vnn  Mtidlin?  fätrüi  h  in  die  inner" 
SlBdt  za  gehen,  SU  werdi'  ich  uiiUt  der  V  raus.-cty.ung  i^esundw  Beine 
ia  Stand«  Min,  diesen  Zweck  auch  ohn«  \Vag«u  zo  «rroicban, 
1WMad«M  dnii,  w«Bn  nur  kein  solcher  znr  Disponition  steht»  od«r 
mni  Ml  ihn  lieht  bauhkn  kawi  od«r  «riU.  Find«  ich  aber  «nf 
nMtaem  Wege  «in«  Einintwlni,  weleho  midi  raaeh.  bfliig  nnd 
bequem  mfin  Zinl  führt,  so  werde  ich  gewiss  nicht  sm  nnvcrnünftiß- 
sein,  zu  Fuss  /M  irebüli.  und  sowie  jpder  Kiti^'lrn'  witJüII  Tauspndi» 
denken.  w^Orhe  tn  dt'iii.'^t'njpii  F:ill>'  Mi.i 

In.  sii-ii  aber  der  Verkehr  einer  gri)6)!..'n  Stadt  in  Taosfndf 
Bliir  i  IM  j  Iverkelir«  anfltot,  deren  rasche  Bewältigung 
eben  eine  ÜedingimKjeiMB  Gasamatrerkehrea  ist,  mua  nan  jen«« 
VaifcilmiBittal,w4dni  alltiit  «hifiBadiigii^  snadiallm  veraiag^ 


Eb  aeMnt  mfr  deseMb  gewiea  zu  avin,  daaa  Nieniiuid.  dem 

da«  AVmM  ilMr  Bevölkeruui,'  Wivns  am  Henten  lic^'t.  un  l  ain  aU-jr- 
Wenisstt-n  .Ii'n<>,  wi-lchen  die  (  »bsoriro  öbi-r  diesus  W.ihl  in  L'"vn>.sem 
Siini'-  .uiv.>rtr;ii]t  ist.  irginul  fii.  '  M.hs:-i.'-I  tnr  ub-'llussi^  crkS.iren 
Willten.  Welch«  iiuti^r  a)li;ii  l imiitjn(i"n  di«  EiinlBiizb.dingnngiin 
und  die  LebensTerhältnisse  ilv-i  frrn.s^t^n  Theiles  der  Hi'vGlki'riitig 
M  Tcrbeaaem  und  den  »Ugemeinen  WsihlBtaDd  ta  heben  geeignet 
andNin^  baaonden  dam,  wann  Moh  die  Oalagmlwit  hiasi  in 
aiMrt»  markanten  nnd  wenig  oaaraaen  Weiaa  iriata^  vi«  diaa 
dareli  das  F<>giTtj'$rhe  Projeet  geflchielii 

diid'Ti'  KinwiiduHk'  >'nt«1.ht  iius  HfS.TgniM  vor  der 
Gefahr  utigi>nfi),'piiJer  Ca|iitalio!i  zuiti  liaui'.  dann  tnaugehider 
Kenubilitiit  dor  vi.Jk-ndft^n  Buhu  und  soiuen.i'itlf.'or  Rclüsiang 
der  Revöikening  durch  Uebeniahme  eines  unrenUbeln  later- 
nehmene  Die  Hesorgnis^e  wegen  ongenügender  C'apitalien  sind 
dueb  dia  Garantien,  welch«  bei  J«dar  CoBoawiaii»-Y«rl«ibBng  ge- 
mMIA  felbrdait  werden,  gagmataad^;  dann  dia  dam  Capitale 
•ntaprecbend«  CauHon.  welche  bei  jeder  ConcesaionBeitheilung  ver- 
langt wird,  schliesst  die  Unterbrechnng  des  Baaeji  wohl  von  selbst 
ana.  Iii>-v.u  kommt  noch  der  Tnistand.  ias:«  i.mU  Ablauf  der.  mit 
Rdcksichl  auf  einen  bpsliinmleii  Ain'irtib.iti'insfilan  bi-rechüBten 
CorcegsiünsdauiT  lii'-  Hahn  als  ^'lu  irrnasartigc-s  (ii'm  hi'nk  in  den 
Besitz  des  Staates,  oder  in  diesem  Fall'»  vielleicht  der  Stadt  über- 
gehen wird 

Was  aber  die  Baaocgntaa  rar  mangaladsi  SentabUitit  nnd  in 
Folfs  daaaen  ▼■natBong  dar  Bahn  in  «inan  mtUaidandan  Znitand 

batrUR,  so  bin  ich  als  Volkswirth  allerdings  nicht  der  Meinung, 
daas  es  überfläü.iig  aei.  Ober  die  RentabUitAt  dberfaaupt  zu  sprechen, 
wenn  anch,  wii»  hfkannt,  nicht  unsere  Capitalien  duhti  in^^Mi^i.'t 
sind.  Ich  i^taube  eben,'  dass  die  die.nfalls  geftosserte  Besurgoisse 
gerade  di-m  Fngertj'dchen  Projecte  itelir  günstig  ausgelegt  werden 
können.  Dityenigen,  welche  diese  B«denken  «ufwerfen,  varllinden 
mit  der  BantabUitit  englischen  Capitals  irriger  Weise  denaellMn 
Bagrifl;  dan  aia  WderBantabiUttt  dea  Ceterreichischen  Capitala 
haben. 

Das  pni?lisfhp  Capital  ist,  wie  wir  ja  wissen,  in  .^ulcht-in 
üeberflnsB  vorbanden  nnd  hat  ein  so  bedeutendes  Aiit^ebut.  Jass 
eH  sich  mit  einer  weit  ^'  riü^'fruij  Vfrnrisanj;  bv)fiiü^.'-!!i  kann,  und 
begnügt,  als  da»  unsere,  welches  bekanntlich  nirht  ii:  ji^nor  Fdlle 
Turhanden,  daher  auch  viel  thenrer  ist,  alä  das  i>ugli&che.  Kd  ist 
ja  bekannt  daaa  Englaad  in  vorigan  Jahie  allein  Ober  SßOO  Mil- 


lionen Ou:i.1hh  in  \..r.-,i:iii.;di.ni>n  Cnieriifhnim.^'.'i!  des  Ausland«« 
und  der  Oolonien  investirt  hat,  wofür  es  tliailweise  auf  die  Ter» 
linsang  ganz  warten  muss,  theilweise  aiiar  mit  «iUBr  8*/a  fMlfc 
übersteigenden  Veninsong  zufrieden  ist 

wahrend  alao  naaar  Capital  glalA  im  Anhng»  MtodaatanB 
S%  ^""^  beuvnchan  mnaa^  «ail  an  aouk  aiAt  verAgbar  «tra, 
ist  «in«  so  hob«  T«ninsBng  An  ätm  «ngliaeh«n  Capitalisten  sehr 
willkiinimenes  Endr.iel,  nnd  e.s  nnterliegt  keinem  Zweifel,  dass  die 
englischen  rnternuhmi-r  sich  bei  der  G&rtelbaha  im  Anfang  mit 
i^ar  ki'inT  Verzinsung  und  nach  einem  üallWBBngB  HlBdliM 
erst  mit  l'  s — -"  o  begnügen  worden. 

Nach  dem  Gesagten  ersclieint  ea  ala  selbstverstftndlich, 
v«B  einer  laadeanblichen  Veniaaang  «inbaimiflehen  Capitnia,  tmf. 
dan  gaifardatan  BantahMtita-Badlngnngan  dar  Balm  aalbBt  bd  i«a, 
sowaiU  In  dar  Ashtn»  ata  im  .Batoiaba  anwlilltniMmlMlr 
tiieonran  üntngrmidbBl^nen  abaolut  nieht  die  Rede  sein  ktante. 
Wer  nun  unvorsichtig  wärp,  unter  Wr-gwerfiing  des  gebotenen 
linten  auf  -ins  v.innr-ititlirh  Hcspiti'  zu  warten,  und  glauben  würde, 
l  ach  lii'U  Erfahr-JHL,"  !!  Jvt.  Krachs  wurde  sich  in  unseren  V-rhält- 
ni^isün  Ja^j  Capital  im  Inlande  finden.  tMiiücht  sich  in  ebenso  rer- 
hängniHRvoll-T  Weise,  wie  .lener,  der  glaubt,  dass  da«  englische 
Capital  flOr  alle  mAgiichen  Pngeeta  diaptmibel  sei,  dann  ao  viel  iat 
MitaiasMin«  Bflnehnnngnir  mf  daa  «igana  Pntjact 
dem  es  die  Ansföhrong  ermOgliclit,  und  bezdglich 
desstn  es  bis  anf  den  letzten  Nagel  alle  Kosten  berechnet  hat, 
während  atnli n-  l'rojucte  au.s  den  aticefährt''n  nründen  wohl  auf 
dem  Papii-n-  prschein>'n.  bi^xiiglirh  ihrnr  .Vusföhruntr  aber  eine 
Illusion  bleiben  mÖMen. 

Dies  muss  offen  denjenigen  g>-sagt  wiTden,  welche  eins 
■Siadtbalu  Aberhaapt  wollen  nnd  geneigt  sind,  jenen  Verspredmngen 
QlaabttB  n  sebankai^  welche  doch  kamen  andarao  Erfolg  bahaa 
kftuMB,  ala  dia  Stadtbahn  Otamofiaeb  m  mndMn. 

Vabar  dia  Ftagn  daa  Banehe«  und  Gartaaebes  kann  ich  wohl 
Unweggeben,  denn  diese  Gründe  werden  wohl  den  meiatan 
«nattalten  Kreunden  der  Stadtbahn  als  scorril  erscLciiii  ii 

Bn  starkes  ConLingpnt  der  Gegner  stellen  anch  und  stellten 
besonders  früher  die  AMthetiker.  welch'?  votn  .^t;iiii1|iuiikto  der 
Kunst  ihr  Votiim  abgaben.  Um  bat  aber  die  Kunst  zweierlei  Auf- 
gaben, einmal  das  idaab  Q«iUMe  in  aicbtban  Formen  zu  bringen, 
oder  auch  dia  Natu  sn  eopinn,  wie  diaa  von  dan  Malam  and 
BOdhanam  ^It  HaUMiA  kann  von  einer  Etoenbaln  nieU  v«r> 
langt  werden,  dass  sie  ein  KanFtwerk  in  diesem  Sinne  sei,  es  kann 
uns  daher  dieeo  Kunstrichtung  heute  nicht  beschäftigen,  sondern 
nur  jene  Hichtung  der  Kunst,  deren  Aiiffrabi^  '^s  i.nt,  4;is  Nützliche 
Mch'^n  7.U  gi'atalten,  d.  h.  die  aus  den  mud"rneu  Hodürfnissen 
bervorgebi'uden  Constmctioneu,  Bauten  etc.  des  .lahrhaodertaa 
st^WoU  gestalten,  mit  anderen  Worten,  die  Kunst  muss  ea  ver- 
stehen, daa  Ndtaüicba  sn  TanehOnem,  darf  es  aber  nicht  onmOgUch 
Bio  «bdkiran.  Oaaa  aia  aber  daa  Biaton 
nna  dia  groaaen  mod«n«a  Pnrfhnbnntan  dai 
In-  und  Aailandea  in  xahlreiclieD  Beispielen,  sowie  anah  dar  G«M 
des  Votnms  unserer  weltberdhmteu  Architekten 

Scli'.i-jsblich  muss  ich  noch  auf  diejenigen  Gegner  Bedacht 
nehmen,  welihe  die  Kntwerthang  ihrer  Hfia.ier  als  eine  noth- 
wandige  Conseqaenz  der  Stadtbahn,  insbesondere  der  Hocbbahn 
Hierauf  Uast  sich  aw  «rwid«nv  daaa  nach  aUm  bin» 

UvnnrH  Baflw 
darfUl  iii  liM 
ja  an  nnd  f9r  Bldh  Bdion  bekannt,  daaa  null  einem  flberall  wita>- 
1,'enommenen  Naturgesetze  jede  Kisenbahn,  noch  anf  dem  flaebas 
Lande,  Häuseranlagen  aller  Art  an  ihre  Linien  zaubert,  nnd  dus 
die  ruci.stiMi  .^tJidtf.  welche  in  i-i'iur  rfwisA-pn.  niciit  .il/i.icmss.'n 
Entfernung  von  der  Kisenhalir.  ^'l:•t^■^;(•n  sind,  sich  iinnisr  gegen  die 
Bahn  zu  erweitern.  In  Londun  .^ind  in  Folg«  des  Kaaes  nnd  dar 
waiteran  Anadalmnng  der  Metn/poUtm  Baibeag,  wie  achon  i 
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iMM  «wd«,  dia  groiMrtigiMco  (tmiticr«  enlalandea.  Du  heilig« 
iMMfoflni  X.  B.  M  raebt  «igwiUdI  ik  Scbapfaaf  4m  LnAmnt 
lbtrof«Utenbahn  und  darfU  M  od  tBr  aich  imlar  di«  BhIm 

grtmnr  SUdte  xähUn. 

Ab  alI«raiiff;iIti'ij<l.-UTi  ist  difs  aber  in  New-Yurk  .I.t  Fall. 
Id  N«w-York  läuft  bftkuiintlich  die  Hochbahn  in  vit-r  j)4rall<>l<>n 
Linien  dorch  di)>  Stailt.  Di?  iu  d^r  Näli«  d««  C<'iilr4l|iarkei>  ge- 
ICgaMO  Tblil«  der  Stadt,  welcb«,  als  ich  inm  eretenm«!«  in  Xi^ir- 
Twk  wsr,  an  Garten,  wohl  aaok  am  Banülclien  bAStanden,  sind 
kaato  n  giwaarligsn  Stadtanlagan  fnrwdvu,  welch*  aich  njt  den 
Fortaehrittn  daa  Balmbaaaa  ii  amaitttlbaivr  Polf»  aa  doMathaa 
faaddoaaan  haben.  Es  irt  mir  ein«  Pirna  in  der  «»chit^n  ATann* 
bskamit,  welche  ihr  Einkommen  nach  Millionen  Dollars  /.ihlt  and 
daa  hwUiDKi^  Hans  .Stewart  <iberllij^<>lt.  S^it  <I"in  U'-iUndf  >l.>r 
Hochbahn,  wülch«  dicht  an  dem  (ii>srhiilt.<>*ian9«  vorbeiführt,  ab" 
ODK^nhr  gpit  5 —  Ii  -lahren  i«t  dir- Ki>nt<' <li"»i>a  6«8ahlftshBu»as 
am  das  Dreifach»  nfgen  fruli'T  |[;estie)fi>D. 

In  Paris  ist  der  Bahnhof  von  Vincenn««  »of  d«*!«  P/mr  'Ir  la 
Batläk,  walcbar  anf  «ioar  Hochbahn,  dl«  anf  thcüa  «i^smen  tbeib 
Mmam  Vladaetan  bta  nr  VmmilkMg  i*r  Stadt  fBhrt  hanti> 
von  einer  stattlichen  Reihe  von  HSaaarn  md  den  prachtvollsten 
Briiilevard«  umircben.  was  vor  zehn  Jahren  noch  nicht  der  F.ill 
war.  l'iid  wenn  ^if  anf  Wien  selbst  Micken,  so  k'''nn>-n  .Si<'  nii  Iii 
l"ngii''ii.  <1aM  längs  di-r  Wii^ncr  Vi>rbindnni;sbalin,  welche  allir- 
iliiig!i  an  Schünheit  Maticht-^  zu  «ünscheii  übri^  Iftsst,  n.  x.  eowobl 
an  drr  Hochbahn-  als  an  der  Tiefbahn.stri>clc>>,  eine  gMChlOBaene 
Iteihe  sch^'m^r  Uc'bitad>-  entstanden  ist,  wrlcb»  gawiaa  nicht  zn 
dem  Zwecke  erbaat  Warden,  nm  nnbewohnbw  vi  blcibea. 

Sehr  twbnitet  ist  die  Voranwalnmg  nnd  die  daran  ^elcadpflo 
BtisorgBiM,  data  die  beist<'h<'nden  V<>rkiflirgrnitt<>I  —  nnd  heRnnders 
die  Pferd'-bahnen  durch  die  ihnen  pmarhspieli»  vcrmeinUich.-  C^in- 
ciirrfiii/  i'iitw.'drT  ;,u  existiren  anfbori-n  '  iii-r  .ux  i,'i_'s(  liäiiii:t  wiTd.-n 
mdssten.  Wi'iin  iih  zunächst  auf  dat>  \'<itam  der  Vertreter  der 
IVaamqrgesLdUrhafI  hinweise,  welches  anliUslich  der  Tracen- 
reriiion  dee  Fojrertj'achen  Priyeetea  zn  Protokoll  ^geben  wurde, 
ao  achaint  die  GaaaUaAaft  aalbat  koiita  dtilei  Beaonpitne  darasla 
gehegt  zn  hallen,  denn  ala  erkllrt»  ahdi  in  Ininer  Weiae  dorch 
das  Fogerty'aehe  Project  in  ibreo  Union  geatflft  nnd  ging  wahr- 
ech>>inlich  vnn  der  Voraassefznntr  ais  —  welrho  "rf.ihrnnespi'miss 
auch  dii'  richtipi-  i*,t  -  Jhsn  im  (icL'i-titlii^il  durch  die  /.weck- 
iiiA^isi^i'  Ai:!jL''  i  iKrr  f.  r.ini'itn hahli  lit'  bL'stidii'nili'ii  Trainvvay- 
liiijfii  bf.siind^Ts  ■laiiii  jfilTirdert  nnd  aliiiK'ntirt  werden,  wenn  sie 
mit  der  •  rstereii  in  ein  entspreehendeis  Verkelirsivstem  gebracht 
werden.  Und  in  diir  That  bewaiaea  dias  die  Etiehnmgen  aller 
Stftdia^  in  waldMa  ^aaa  baMan  ▼«kahmutM  baatakan.  0»m 
baanid«»  maa  Mar  daa  Beiavieliraw-Yorica  benwgahoban  werden, 
wen  New-Torlt  das  alleraneg»büdetste  System  ton  TVamwars  be- 
sit7.t,  wuil  'Vif  Huchbahneii  N'ew-YHrks  ^firritiflich  parallel  und  in 
densflljen  l!irhtiiilt'"ri  laiifen,  vcw  die  Traiiiw  m  >  und  das  1,'esultat 
der  V'dk'nddiiir  der  H^diliahn  d-nnocli  K.ili,'i-iiiifi  is'. :  Mit  l>  r  Eli- 
ivUeti  Jitii/roml  in  Scn-YnTk,  welche  im  .lalire  1875  ernlTiiet  warde, 
geht  die  (Irmiirli  h  Street  Car  Comptiiiii  eine  grosse  Strecke  parallel 
«od  beförderte  die  laiitere  in  dem  Jahre  1875  uti  Millioinn, 
in  Jahra  187S  2w  Hülianen  und  in  Jahra  1877  MOlionen 
Paaaagian. 

Die  dritte  Kategorie  ron  Oegneni  endlich,  von  der  ich  h  iffen 
isiiil  wMMHi'hen  nlus^.  da-'if.  sie  niclit  z,ih'reicli  sei.  sind  die  Iiitnin^- 
iijHi  teii  auä  Priiici]!.  weil  der  .Mensch  b<'kannUich  ein  I'rincip 
haben  inu.ss.  Mit  dies*n  Herren  zu  discntiren  ist  nnmüiflich.  «eil 
sie  mit  der  Angabe  ihrer  Qrönde  sehr  haa8bälterit<ch  sind. 

Rerücksichtigt  man  sehlienlich  die  ans  in  den  Schooss  fallende 
sichere  Atwaidit  anf  eine,  aait  tinam  Jahntahat  oieht  erlabte  nnd 
kann  miltr  ariHflla  ausgiebige  Baaehlfkigmig  der  Eiaen-Indostrie 
nnd  aller  etnachllgigan  Gewerbe,  anf  die  sich  bietende  Oalcgenheit 
xo  jahrelanger  Arb^^taäiitiglnit  Taaaender  von  Huden  nnd  spiteren, 


daaf'rndM  nnd  geakberlaa  Erwerb  flr  Hundert'  vouilenachen,  da 
aeIHe  akh  ««hl  hann  Jaomid,  dam  aa  beacUedaa  ist,  daa  ant» 
adieidende  Wort  tn  sprechen,  finden,  der,  wenn  er  anch  kein 
Tolkswirth  ist,  es  Aber  sich  bringen  kc'knnte,  ein  sterilee.  sJVom 
/MKumiu«  oder  gar :  -  y<>n  itJumfUS'  zu  sagen;  ich  denke,  er  wird 

'  de«  biblischen  Spruche.^  eitipedenk  sein,  der  da  lautet:  «Wenn  Eure 
Kinder  ürnt  v.in  Kuch  v.Tl.mifen,  so  gebt  ihnen  keinen  Stein,  be- 
sonder.'« wenn  e$  Eoch  kein  Opfer  kostet,  dasKr.<tere  vi  gchaff-n.'c 
Ich  bin  lonit  am  Schlasse  meiner  Aosfahrangen  angelangt 
nnd  glaabe  in  rein  aachlicher  Wuae  die  Mothwendigfceit  einer 
StadthahB  fberbaapt  aaebgewieaan,  die  tfaudg  ridiUga  «nd  niila» 
iit,'*  Pnhrnng  der  Trace  nnd  die  daraus  resnltirend»  ConstractioaB- 

'  art  gezeigt  und  die  gegnerischen  Bedenken  nnd  EinwArfe  wider- 
leirt  ri  hallten.  Ich  ife.-itehe  j-J.icli  offen,  dass  d-r  Zweck  meiner 

(  Aasfnhrnngeii  nicht  dann  laif,  Sie  zu  bekehren  nnd  zu  nberzengen; 
ich  ifiaube,  das>  da.i  übvrtlüs.sii,' Wikie,  da  in  eiii,.r  s.*  hochwichtigen 

I  Frage,  div  nun  seit  Monatvn  auf  der  Ta^^ogordnung  steht,  wnhl 

'  jeder  von  Ihnen  sich  seinu  Uebereeogung  gebildet  haben  wird. 
Allein,  neine  Herren,  weil  ich  selbst  die  Uebeneogang  bege,  daaa 
es  in  einer  ao  bedeotaafsnUan  Angelegaiihalt  nicht  genügt,  sidi 
einfach  seine  Ansicht  u  bilden  nnd  den  Dingen  rahig  ihren  Laol 

'  zu  hissen,  weil  ich  glaobe,  dass  Tielmehr  jeder  Einzelne  and  jeder 
Vei!retiinif>knrper  in  seinem  Wirkuiii^Hkreiie  für  diese  seine  .Vii- 
sicht  iinrh  hiiiidvln  si.ll:  und  w-il  ich  •■ndüch  sjlanlie,  da**  der 

1  (Jenerlieverein,  Sur  dem  ich  zu  sprchen  nnn  ilie  Ehre  habe,  nicht 
anthiitii?  bleiben  darf,  wenn  «.s  sich  nm  die  wesentlichste  För- 
demng  oder  die  anwiederbriogliche  SchAdignng  solcher  Interessen 
handelt,  tn  deren  Teitretnng  er  in  erater  Linie  benfan  and,  ich 
darf  aa  wohl  sagen,  f  arpflichtet  isl,  war  idi  gllddleh  ib«r  den 
an  mich  er^anganan  ehrenvollen  Raf,  der  mir  Qelogenbeit  gibt, 

!  Sie  7.U  einer  Kondgebnng  zn  veranlassen,  die  an  massgebender 

i  Stelle  Uli  Intern -M  lY.  'i-f  St.,i'.tli;ilii.fraife  klarzulegen  le  sninmt 
wärt'.  Ith  eiitluilte  tnidi  8-;Uislver:itiiii'l]ich,  über  die  K'irm  dieser 
Knndgebanir  iru'end  eine  Andeutung  zu  machen,  uud  fiihle  mich 
nur  znm  Sdilns^e  verpflichtet,  Ihnen  für  die  freondiiche  Auf- 
nnricaamkeit,  mit  der  Sie  nir  GehOr  schenkten,  bestem  and  wftrai- 
atens  m  danken.  (Lebhaftir,  andaaemder  Beitall.) 

/  i:i  Trx<;  s^i'ii  AT, 

KiHeubnhn-Vprslnatlii'bUii;^  in  Oesten licli.  Di«  iPresaec 
liLSHt  sich  hierüber  wie  vernobmcn:  ,\V,«hreii  l  die  Ueratbongaa 
Uber  die  Orgaoiiiation  de«  Uetriobs«  um)  der  Vcr«>'altung  der  StaatS- 
eieeabahsea  ibraa  eifrigen  FortjpMw  nebmen,  ist  in  den  Torboreiten- 
den  SehriUeB  iwrFortneitunK  der  VersMatliehungsaetlon  kein  Still» 
«tand  eingetreten.  WiewirbOreo,  soll  nun  doch  die  Frani  Joaef-BalUa 
jene  Bi«enbabii*Gesellaehar(  »ein,  welche  da«  nSeh»te  Objcel  der 
Veraiaatlirhung  bilden  soll  and  steht  der  Beginn  der  VerhandliuMt 
in  nächster  Zeit  brvor.  Die  Abneigung  der  niaa«gebenden  PeteOa- 
lichkeitvn  Iii,  Verw>iltu'ii,-»r«lbe  ae^en  die  Verst»«(liehun(»  i't  keim«»- 
fuIU  '■irM_'  j.ri:.M;  i'_  J.',  'inii  wiril  'lie  Anre^uiik:  iler  ■iie.-.ln.'z  :^'[i.:-l:eti 
Verb»4idlun^'eri  vnn  Seite  Vt*rw;^Ituti>f^rallie'*  nii-bt  ;»}'Iehncn'l 

beantworlrt  werden.  Wie  man  um  mittheilt,  worden  ({«ficnwärliif  im 
äehooaa«  des  Verwaltuni^sralbes  der  Vorarlberger  Bahn  Uerathuog«n 
gepflogen,  welohe  unsweifelhaft  «wf  die  b«vonl«lten<ie  Verstaal- 
lielinng  dieser  Italin  liezug  hahon.  TndOM  ist  der  Vorariberger  Bahn 
binher  nc'  h  l;eii;e  ofneielle  Mittheiliiiis.'  von  der  Ahaieht  der  Re. 
picrung  r'^'M!ii:lit  worden.  Bekanntlich  ist  /iiii!t<*hBt  die  Uel'ern.ihiue 
de«  Itclriil  e-  'luri'h  ilen  .Sl.^t  in  .Viissieh!  cenonimen.  doch  unter- 
lie^rt  e--^  katiru  einem  /.weite),  li.i^-,  i]ie  l>werlnin^'  'It-r  \'iirarllierger 
Bahn  l"(lr  den  S»taal  dei  llelriebHul'eni.il.nu!  »elir  bi.ild  ii  i;>lil"ol>ten 
werdr  \Va»  'lie  Elisabeth -ß.-ihn  L.e:riiTt,  ^o  ist  der  Uober^ani;  'ler- 
selben  m  da«  Eigenthum  des  Staate«  «cheinbar  'durch  den  Umstand 
auf  llngere  Zeit  Maeaigaeahebew,  daea  die  Frist  fllr  den  swieoben 
der  Westirabn  nnd  den  nforMtaabeeitsem  voNtabarten  Coupooeoa- 
gleich  in  den  allemllcbsten  Tagen  abläuft;  .'«Dein  abgesehen  davon, 
da«*  man  «ieb"«ohl  aber  den  praktischen  Erfnltf  diene»  Ansgleiehes 
kaum  einer  Tüuscbimk'  hingab,  steht  da  lur'  h.  il)i»i  iiln  Kli^iiil'-'l!)- 
IJalm  nunmelir  »Is  eine  SlaAtsb.iliri  ,'.:i2U'(.'lien  i-r,  der  lle.ir;'ü,i_'iiahtiii> 
von  Fahrbctricbsmitteln  lier  Elisaix  tfil  a.'m  "ii  r;  äeut-,.  her  (ie- 
rieble  eine  prlijndiciello  Emanation  des  i'Hr'iii  ri  Umh  ireti  entce^en, 
der  bekanntlich  «einerieit  gegen  die  Bcschlai;nahme  v<>n  Fahr 
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t)rtii<lnmtt>llB  mmfiniachni  Stuttbahnen,  «]•  die  fr«ands«Iuft- 
Uehm  BBn«1nBfan  tweior  NRchbtrituten  g^nbrdmd,  Verwafarnng 
«inl«gt«.  Mit  dem  Wogfiill  <\vr  Betehlacnahm«  wOrdea  ab«r  aaaS 
die  Coupnnprocene  ihr  Ende  Aoden,  aberKehea  daTOa,  daM  «iii 

Ausgleich  iwischon  <l«n  berden  SUaien  leichter  in  enielen  .««in 
wtir<i«..  Wir  Bl»uhi»n  ii»her,  daus  »uch  dit;  EliMb«lb-Bahn  »ohl  niiihl 
ia  aUernäcIi'tPr  Zeil,  aber  Hinnen  nicht  i»l!iaw(>iier  Fri-t  in  du 
Bi^nthuni  dci  Su»t?ff  iiberg<-hen  werde  « 

Orgaatiatlon  der  Q*teiT.<aasarUckrn  StaataeUeabahnea. 
Dia  >N.  Fr.  P.«  eebiaibt:  >Hit  RNalniaht  arf  4to  BMlhiwiaM, 
«•teh«  batOgUob  der  Organbiron«  dea  BatrWbee  dar  MarreieMealmi 
StaatababneB  capflogen  werden,  dOrfte  ea  «on  Intoreiae  »etn,  die 
OrRaniMtfaiR  dar  Ungarischen  Slaiit«l>abnen,  welche  mit  Keringea 
AeiiderunKOn  nnn  «chon  fmt  ein  Decenniam  besteht,  in  ihren  Haapt- 
xUgrn  XU  kennii'iplinen.  An  dsr  Sjiit/e  drr  Vi'rwiilriine  funt;irt  ein 
Directionnrath,  bentrliend  »u«  einem  Minisieriivlriitlie  de.<  ('ommuni- 
nicAtiona- Ministerium.«,  ala  VrHsid'  ntc ij,  ..i.  l  .'ehn  Xliik;liediTn.  Unter 
den  Letiteren  befinden  »ich  iwci  Heamte  de<i  Finaniministeriunie 
ood  ein  Beamier  dei  IIandclamini*t«riwM.  All«  bbiigen  Mi  alieder 
«mennt  der  Communieatinneminiitcr,  uad  «war  sw«i  Hilgtiedpr  au* 
Beamran  dar  Biaaiibaha-Saeilon  «eines  lliniiteriaai«,  «fo  Hitglied 
an«  dem  Stalae  der  GeneraUInapcction,  fernor  Je  iwel  ▼ertreter  der 
kaafmSnnischen  und  der  lundwirthachaftliehen  loteresaen;  je  Kiner 
der  Letiteren  wird  in  Folge  Vor»chla«ea  der  PeKter  Handelskammer 
und  dcj  ljuide«  A);ricultur. Vereines  berufen.  Alle  die*e  Mitj(liedor 
haben  inj  Gegensätze  711  deM  deutsrlicn  Eisenbahnrilthen,  welchen 
nur  ein  conaultatiTe«  Vnta:ii  /uknmmt,  be^i'hlioaaende  Stimme.  In 
der  Regel  findet  »ftchcntlich  eii.i'  SiLzunu;  »tmi,  denn  in  den  meisten 
Ancelesenheiten  wird  dcrtniti»  vertVigt,  da  der  Wirkunf(akrei«  de« 
Ilireotionanithca  ein  sehr  gmfaewadar  iat,  and  tat  die  taiollligarM 

iirincipiollcn  Verfügungen,  grSiMea  Uwaraagen  and  Baataa,  das 
'rUliminarc  und  #>  BiUnx,  sowie  die  Emennnng  der  Oberbeamtoa 
vom  Inspeetor  aaftitrts,  dem  Communieationismini«ter  vorbebalten 
sind.  Die  Kmennung  und  H'fnrd.  r  in«;  :vller  flbriiren  Beamten  ge- 
»rhii'lit  durch  ein  Personal-i  I  II tu  s'.i-hond  ,iu«  detn  PrSeidenlcn, 
je  einem  Vertreter  de«  Cnn  Ttiiiinnnlion^  und  lies  Finanxmini*leri-.im>i 
und  l'MH  Direi-iur.  wil.rend  ein  jweiie«  idmiti',  bestehend  aus  dem 
Pr&iiidenten  und  vier  vom  Plenum  gewählte«  Mitgiiedem  de« 
IMreelioMrathaa,  all*  tarilMiMlMn  Anneleaenbeitaa  «Imt  Vor* 
baratbong  aatartielil.  Alle  Fnuhibegünstignagen  «erden  vem 
Pireetionarathe  enilgiltig  ^anehmigt  und  kSnnen  so,  da  jede  Woeiie 
eine  Sitiung;  abf^ehalten  wird,  stet«  in  kUrietter  Zeit  ins  Leben  trettltt 
Mittlied  de«  Dircetionsrathe*  i5t  ferner  nU  Referent  der  Director,  an 
dess^'U  .Sfitf*  fünf  Sril.-Oifeelort  I  .ind  'Irr  Iti-ni.T.il  .'^ri-rcliir  f-joi^ireji. 
D'T  (»in-etiir  leitet  die  j;e.^aiti  mti-  lOxfi  ui  r.  r  Im-'  i'iiiit  Sub-Direi.-tnren 
^t>'livn  ;(n  der  Spitifl  je  eines  I »;-i., .ij^e«,  nämlich  1.  der 
dnanjiicllen  Section,  welche  aucdi  die  Material-Verwaltung  in  sich 
ftaat,  &  dee  Zogfürdenutte-  and  Warkamtoadieaetai^  &,  deeBiMaa 
and  der  Babneibaltnng,  i.  der  Varitebra-  and  ft.  der  eennaanieilen 
Seetion.  Jedem  Sub-l)ireetor  i«t  als  Stellvertreter  ein  Ober-Inipectnr 
•B  die  S«ito  giegeben.  Auf  der  Strecke  fungirt  fOr  je  4.  bi*  500  Kiln- 
matar  Bahn  eine  Betrlebsleitunc;  mit  einem  Obcr-Inspector  als  Chef 
nnd  je  einem  Inspeetor  filr  den  Verkehrs-  den  Hahnerhaltuni^B-  und 
'Ion  Zusfflrderunjtsdienst,  tieiii^lich  wi>lcher  drei  Dienst/weige  seit 
der  Kinrcrleibur_-  der  Theissbahn  eine  ziemlich  weitijebenao  Do- 
«•entrali»ntjon  erfolgte,  während  der  oommenielle  und  der  finaaiielle 
Dicnnt  <'reng  centrnlisirt  blieben.  Schliesslich  sei  noch  erwKhnt, 
das«  auoh  die  Beamten  der  Ungarischen  älaatsbahnon  —  ungleich 
diM  dniNihew  —  aioM  ataalebeiMate  «ind  und  einen  eigenen 
FeawiMalbad  beiiteen.« 

Da«  Hnndrtsministerium  hat  bereits  den  erttea  Sehritt  lar 
TeiWlhnilil  i  der  Kaiserin  Blisabcth-Babn,  Krooprini  Rudolph- 
Balm  und  der  NiederK'terreiehischen  Staalsbahnen  ^ethan.  Mit 
BrlMi  Tom  d.  .M.  wurde  aniceonlnel,  da.«!  die  Tiirif-Kureaux  der 
bisherigen  Verwaltungen  der  Kaiserin  Klisabeth  -  Hahn  ,  Kronprin« 
Hu  l'ilph  Bahn  und  der  NiederBsterreichischon  Staatsbahneii  bei  der 
Direction  fiir  StaaLteiscobahn-Betrieb  in  Wien  vereinigt  werden.  .Mit 
dea  Monat«  Febraar  wird  anelt  dar  WageadlMHt  diaeer  drei 
taummengelegt  «wiaii«  BaU  dinnf  eaQ  dieTaiilnigung 
der  nkTpIm-BaNaas  der  drei  VanraHaMgen  Mgao. 


Wiener  Kisenbaliii-KeamtC  als  («e«cli«<irene.  Im  Sinne  des 
t  If-ctze-  vorn  TJ.  Mai  l^'73  »ind  t'iir  lu.i  .liiiir  IHMJ  lul^jeiide  Eisen- 
bahn-Beamte t>eim  k.  k.  I<andesg«riohte  in  Wien  zum  Gei<chwor«nen- 
amt« barafsa!  Karl  Aadraeahelc.  aai— awlaHer Oewwleat  der 
K.  Alfred  A  rbeee  e  r,  OMr-bgenienr  der  K.  F.-N  -B. ; 

K^l  Azmann.  pens.  Ober-Ingenieur  der  K.  F.-N.-B.  und  Ifnu<- 
beailiar;  Friedrich  Bay  er,  Haaptea«sier  der  L.-Cz.-I  -K. ;  Leo- 
pold Benda,  Bareaiiebef  der  Oe.  SL<E.>Q.;  Jeief  Beranek, 


Reviaor  dar  Oa.  IL>WwB.;  Franz  B ergar,  Baraaaolief  der  3t.- 
EL-6.t  L«4«^  Bernhain,  Inspeetw  dar  Oa.  H -W.-!!. ;  Fnuta 
Betohorner,  Vice-Buchhalter  der  K.  F.-N.-B. ;  Friedrieh  Bio- 
bai, Ober-Ingenieur  der  Oe.  N.-W.-B. ;  .lohimn  1!  i  n  il  e  r ,  IngO- 

I  nieur  der  Oe,  N-\V  -ll.  ;  Mori!«  Braithut,  Ingenieur  der  K. 
t'.-N -H  ;  Wilhelti,  It  r  n  d  »  e  p  h  ,  IiMpeetor  der  Oe.  N-W.-U. 
und  HaoübMiinT  ;  .ln*et  C  a  p  p  i  1  I  e  r  i ,  Uureau-Voritand  der  K. 

I  F.-N.-B.;  Ferdinand  Cierwenka,  Controlchef  der  <'.-l..-B. ; 
Johann  Erben,  Ingenieur  der  Oe.  N.-W.>B  ,  Augu<t  Feik, 
AdjBoetdarOL>U»B.s  JaBoa  Ftlaaa«  Otar>tn«Miear  d«r  K.  F.- 
N.-B.  ;  Adolf  Frank,  Okesea-Okintrolor  der  K.  F.'H.-B. ;  Adalbert 
Fromm,  Ober  -  Ini?enieur  der  K.  F -N.-B. ;  .Johann  Fume, 
Secretär  der  .S.-ll. ;  Karl  (t  r  il  n  d  o  r  f ,  Bureau  vorstand  der  K.  B.-B.; 
Josef  Hürnig,  ISureau  Souscbef  der  Oe.  St.-K.-G  ;  Josef  H  e  d- 
bawny,  Iturciiuehef  der  Üo  St.-E.-U  ;  Josef  Heida,  Bureaa- 
i;hef  der  Oe.  SL-K  1".  ;  .Josef  Heller.  Bureauchef  der  Oe.  Sl.- 
E.-G.  ;  Karl  11  n  1  f  i»  c  h  «  k  ,  Ober  Ingenieur  .ter  K  F.-NB.; 
Josef  il  n  1  z  a  r  ,  Secretilr  der  S.-B. ;  Josef  .1  ahn,  Ingenieur  der 
K.  K.-N  -B.  und  Ilansbesitier ;  Fridolin  J  e  n  t  s  c  h  ;  Inspeetor  der 
Oe.  N.-W.-B.;  Karl  Kiener,  Haupteaasier  der  Oe.  Se-B-6. ; 
Johann  Klima,  General  -  Inepeeter  der  Oe.  St.-B.-0. ;  Joeef 
IC8wy,  Bureaiirchef  der  S.-B.;  Frani  Krampholt,  Bareaa- 
Soaechef  der  A.-B.  ;  Josef  Kugler,  Controlor  der  K.  F.-N.-B.; 
Adolf  Lausch,  tnspcelor  der  S.-B.;  Konrad  Len/,  Intpector 
der  .S.B. :  Alesander  Lindner,  Bureaiichef  der  Oe  .Sl.  E -0. ; 
Samuel  I.  (i  \T  e  u  t  h  a  1 ,  Bureauvorstind  df  r  Oe  V  -  \V.-1!  ;  Vin-jenir 
Mahior,  pen«.  Ober- Ingenieur  der  Oe.  N-W.-B.;  Alotander 
M  a  n  e  g  a  ,  Buchhalter  der  Miihrischcn  Grpnrbahn ;  E  luard  Mann- 
heimer, Ober-Inspeetor  der  S.-B.;  Otio  R.  v.  Uoissl,  Con- 
trolor  der  Oeneral  -  Uiwetfim  der  De.  N.-W-B.{  Aate«  Miller, 
SceraOr  der  G.-L,-B.;  He«iti  Horawiti,  k.  Il  Reg.-R.  «ad 
Oher-Inepector  der  Oe.  X.-W.B. ;  Johann  Moser,  Beamter  der 
Oe.  Sl.'K.-<t.  und  Hausbesitzer;  .Moritz  Oesterreicher, 
SeerelSr  iler  K  T-N-U. ;  Karl  1' .-\  c  k  e  n  y  ,  Olier-Inspeolor  der 
■S.-U:  t'arl  Hini'  ni  k,  Chef  Stellvertreter  der  Iliiuplbuehhaltung 
der  Oe  St.-E-O.j  <;u5t.-iv  Umui,  Cii«iier  .rnntrol.  .r  der  K. 
K  -N  -U;  Johann  Schiller,  Itiireau-Vnr.tm  ä  i<T  l\  K  -H  ;  Carl 
ächrack,  Inspeetor  der  L.-Cr.-J.-E.;  Eduard  Schubert, 
Baieauchef  der  -B.;  Viaeeaa  Saldi,  SevtehaTdar  Oa.  St.-B.-0.; 
Karl  Sellye\,  Inspeetor  der  8L-B4  FnAuHid  R.  Sey- 
fried,  llureauvorstand  der  Oe.  Nii>W<-B.  lUld  Haushesitter;  Karl 
».  .SSgnor,  llean.ter  der  Oe.  N.-W.-B.}  Karl  Spuller, 
.SeoretHr  der  Oe.  St.-K  -i>.:  Thnmas  S tarai  e  w  •  Ii  J,  Ceatial- 
In.-nei  ior  d. '  l..-i'/.-d ;  Kurl  s  I  r  e  { t ■ ,  Gealraior  dcT  K.  Fj- 

N -lt.;  fiiinr  S  I  u  ni  ni  ,  Itureanehef  der  S.-B. 

Kiaenbaku  -  Voi  conceaslonea.  Das  lUndeUministerium  hat 
folgende  Vurconcessioiien  eitbeüt:  1.  dem  Josef  Qaus«,  Inhaber  der 
Baoktimia  OabrOder  Ganaa  ia  Wlaa,  Ar  die  projeotirten  normal- 
spurigon  Loealbahnen  9)  von  Olaaentderf  aber  P^warth  naoh 
Neuhau-Krenzsietten,  b)  von  Tseheitseh  aber  HoTOma,  Gija,  Kal^ 
sehen,  Bisenz  bis  L'ngarisvh-Ostra  mit  einer  Abtwelgang  von  Oi|b 
nach  Steiniti;  2.  der  Loconiotivfiibrik  KrnusAComp.  in  MIlnRhen  und 
Linz  fiir  nachstehende,  als  normalspurige  Dampf-Tramnavs  ausza- 
fübrende  l.oe.ilhalieen,  und  «war:  o)  von  Wien  im  Anschlüsse  an  die 
Pfpr  ieti.ihri  im  I'niter  über  KagTXn  nach  (TToas-Enier«ii'>rr,  b)  vom 
Nordwestbahtihiife  in  Wien  anschliessend  an  die  Kferdetialin  über 
GnseJedlersdorf  njieh  Stimmersdorf  mit  einer  Verbindungslinie 
iwieeben  Floridsdorf  un<l  Kngran,  c)  von  der  Matzleinsdorferlinie  in 
yfiui  im  AniehluMe  aa  die  PAirdeeiiaabalin  Ober  bwendotf  an 
Wieaerbe^  nad  SiebenUrten  naeh  Neaderf,  d)  len  dar  FtTerttea- 
linie  in  WienimAnechlusse  an  dicPferdeeisenbuhn  über  Rotlineasiedl 
and  Oberiaa  nach  Le«pold<ilorf  und  e)  von  der  j.rnjei  riri.  n  T.neal- 

■  bahn  Wieii  KaltenleiiLrel"  r.  Lei  Kodaun  Uber  kalkHl.  jric  nii.-h 
ltrf  ii"nt'url!i  iii.  i  l.iuihi  .■»in  W;\l.lf',  und  3.  dem  Josef  Katlitein.  He- 
ait^er  des  llüteh  am  (taisbcrge,  für  eine  von  der  Kaiserin  l'^Ü^s^  ■  th- 
Bahn  (Streike  Salzburg- Hallein)  hei  Parseh  abzweigende  I  i  n!  '  ;\hn 
ntitZahnradbelrieb  auf  die  Spitie  des  Gaisberges  bei  Salzburg,  sitmmt- 

I  lieh  Mf  die  Dauer  TOB  aeehe  Monte«.  OaaHandtfaariaietHtaiB  hM 
ferner  die  dar  llbnilne  und  Saakerfthrnt  Kel)aieli««iti  faerttaten 
darah  die  Bau-Unternehmer  J.  Mu/ika  und  V.  .^hnabel  in  Prag) 
Erlaai  Toni  4.  Mai  lS8t  auf  die  Dauer  von  sechs  Monaten  ertheilt«  Be. 
willitruni;  zur  Vnrn.ihine  tivhniseheT  Verarheitan  flir  eioe  Loealbahn 
von  Statinn  Krupa  der  Mn;[<<!iirader  BiaeabalM  oiwh  KdleeobiMrita 

.Hilf  weitere  «eh«*  Monate  verlAngert. 

Oesterr.  StoalseUenbabn-UeisellMkafla  Naehdem  die  vor 
liandenen  4  besonders  eingerichteten  Peraoneawagen  fiir  Omnibus- 
tOce  in  fV>lg*ZwMdkM  dar  FanaaeKflraqaeni  bei  dieeen  Zügen 
niebt  mehr  aaareidhen,  werden  4  «altere  Personenwagen  (Vr  dieeen 
Dienst  adaptirt;  weiters  werden  sKmmtlicbe  8  PerMiieaanifea  in 
Folge  Ansdehanng  de^  Oronibusverkehree  auf  die  'Winttnumate 
daiäi  Anbrlagang  ?o«  Oefan  lar  Baheiaaag  elagetiehlet. 
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wiener  HUdt»lii^nbakn.  Am  13  d.  M.  Iiielt  in  i)«r  Mon*t«- 
treri<«ninüun<(<l<'iNii<ilrr6«terr«iehiteben Gewerbevereines  Herr OuttitT 
«.  Fächer  einen  InnKcren  V'ortraK  liber  die  •ohnrbpD'lr  Stadth.ititi- 
frage.  Er  Ipgle  die  i{n)i"i'ri,  in  den  Verkehra»crtiUltni»»en  Wiens 
hermcbrnii'-ii  l'clx'Lifiinde  und  die  Notliwt'ndigkelt  ein<><  I.ocui- 
Kiii4!nbalinnPL/t'S  für  die  Knlvrirklunt;  und  den  i'ikoitomiH<  hen  Auf- 
«chvruDK  der  Sl*dt  dar.  Zur  Desprcehung  der  verachiedcncn  l'rojeecc 
abergebend,  fiilirM  RadmrKa«,  daii  nur  die  HentailaiiK  rincr  piri- 
pheri»«hen  Bahnlioi«  4mi  Zwecken  einer  Lonalbahn  Mii«pre«li«,  diu 
l'roject  einer  Radialhalin  aber  ie:aiiz  unpraktisch  sei.  liei  der  FVage, 
ob  die  Huhn  ala  linch-  oder  Tiefbalm  'u  hnuen  i>ci,  rollM*  nun  Tor 
allrn  Ih'nj^en  die  TerrainTerbültni««*-,  diinn  die  RentiilrilitSt  and  per- 
aiSnIii'hr  Sir.berheil  berOrksiehlii^en.  Alle  r|ie*e  MomeoiO  apriichen 
für  ■liti  Uau  «inei  Hochbalin.  Krst  lanii  k)>nne  der  Ksthoti'sche 
St^in'lpiiiikt,  der  «o  oft  i»Hn!  in  'Ii  ri  V.II  liiTgnirpi  i-rnifkl  "onii'n,  in 
li^troi-ht  kommen.  Von  dor  Karntnt-rbulei  liabr  man  aui  h  einen 
sehr  «rhtln«»  AuabMok  auf  dw  Schnaobenr  (tehabt,  und  doeh  lei  die 
StadterwtiieruDit  mek  rra  den  baatan  WienMn  mit  Prenden  ba* 
grOact  xrardea.  An  die  AMfühnnrnn  de«  Herrn  v.  Fächer  knllpfta 
itoh  «in«  labhafte  DabaM*.  D»  hiebet  «aah  beanira^  ward«,  PMne 

4cr  t*r««hiiMlenen  Projerfe  im  i^le  anlkulallail  und  zu  prüfen, 
naluia  der  VereinsprUnidenl  Dr.  Ii  a  n  h  a  aa  Anlwa  /u  der  KrkUrun^' 
er  kBnne  nicht  »Ulfeben,  d»«*  <fcr  Orworbcverein  «ich  in  den  Inge- 
nieur- und  Architekten-Verein  viTwaniili'.  Auf^jabe  de»  Vi'reini'«  »ei 
lilox,  airh  darüber  aoaaHapreclten.  weichet  von  den  vorliegenden 
Projeoien  den  volkawirtliaaliaMiahan  ud  VarkahH-IatawiaaK  am 
besten  eotapreclio. 

!•  tar  MB  17. 4.  M.  «bMhalMaaa  Sttunf  dar  SMdt)>»hn.Cnm- 
miMion  im  imener  OcmrinderaMiei  wurden  u  Betraff  der  itcruod- 
aWiliehen  BeKtimnioocen  von  Seife  des  Iteferenten  Kitter  r.  Qotd- 
«chmidt  im  AVesenllichen  foli?endp  AntrÄtre  i?e»tellt:  Fflr  da«  ge- 
ftantmle  Siadtlialinnf^tx  ik*-  unter  Hrrüi-k^H'htii;iin^  der  zu  frwjirtrnden 
Krweiterutn;  dtT  StiiiJt  W:t'n  und  iliiri  \'rirorIt'  t-iti  (/ o  n  e  r ;»!  p  1  iin  i 
aui>ust''il'  ;i  Kur  M'  S'^iltl-ühi:  I»'  in  pr^tor  Linit'  drr  IVr^-niii-n-  ' 
Ttrk'-Iir  in  in-  Aüi:.-  r.:i  iitan  u.  c]ri  KM'  liti-nrcrkehr  soll  nnrnentli.-h  ] 
die  Ap(in.vi.^i  i.irun«  lirr  Siadt  t'nrJern.  K«  wirii  den  bestehenden 
V«rh«lmv.Mlii|]tnid$rii  l'ei  df^r  Anlai^e  der  Stadtbahn  am  Natfndureh 
itoflahaftunj;  einer  l<ini;linic  BeohnuDg  getragen.  Di*  Vatfcindoog 
der  Stadtbahn  mit  den  in  Wim  einmündenden  Bahnen  ist  unbedingt 
al«fcenu(t«llen.  Dureh  di<-  .Stadtbahn  «oll  der  Begviimng  der  Wien 
nicht  präjadirirt  werden.  Bei  StniKKcn-Uebersetjungen  mit  Hoob- 
bahnen  hat  für  die  freie  Uurcll^.^lbrt)lMle  in  der  Ke^l  da«  Ma«i  von 
b'M  Meter  aU  Minimum  fu  gelten.  Ein  cemeiluamar  Uahnhofwird 
nicht  eeforilrrt.  Hie  übrigaB  Aatilga  enthaltan  nnr  miikUr  weaent- 

liche  iieaümmuiiKeii. 

Wiener  Traai«a]r><<eaelliM-han.  Dieselbe  bat  sich  an  den  6e- 
maindeiath  mit  einer  Eini^abe  feew  endet,  in  welcher  aie  damuf  Un- 
wei«t,  wie  dringend  die  Beralhungrn  dltttber  g««ror4es,  welche  der 
einen  oder  anderen  vertragtraSimigeB  Linie  gepn  eine  aadere,  heute 
zweck niisaiger  befundene  Linie  vertragamlaaig  auagetauscht  werden 
.«oll.  Sie  erklHrt  in  dle>rr  Kin^abe  nueh  rechlaverbindliob  die  Ijnien  : 
I  'ralnir.<tr:i.si(e,  2.  I'nrzüllanijcaHJte,  3.  Verxoruunfptbaua-'WfihrmKer 
liiriie,  4  I  i'r<  henfeldcrstr«»«e,  5.  l)iitionlieri;«'t»tras»o,  6.  Obere  und 
Untere  Auji;artenKtray»e,  7.  äpitalgaa»«,  8  AUenilrasiie-Beiterf:assc- 
Ploriani«aaxe  -  Alberlganse  -  Jo«ephatSdter«tra«ae  ■  BUndengaase,  9. 
JoaephaUidleratraaae  auuubauen,  und  twar  die  aeeba  entgenanntea 
BBOb  im  Jahre  UM.  Beaflyileh  der  drei  lalatBaBBnBtea  Liaien  bittet 
aie,  da«  Trmia  'tun  Anabwie  hia  Ende  VI89  M  verlinirem,  obwohl 
«ie  aioh  beniShen  will,  auch  dicxe  Linien  noeh  im  .labre  1882  her> 
luatellen.  Zun  Baue  der  Tramvraylinie  dureh  dii>  UurL,-ga«8c  aeien 
niindecten"  16  Hluaer  ein/uI^M  n.  Di"  I''or'!fn!i  t.'mdi  r  .i'  penwÄrtigen 
Beaitier  »eien  aber  so  h"lic,  dt.--  .lie  G"m-U.(  ti;iM  s:.  h  r-n  Bitte  (je- 
nftthip^L  itieht,  man  nioi^'i-  ij.i  t,jr  tlen  Annl-iiu  iiu  Mömente  ktnnen  be- 
etinimteii  Terniiii  leulHetteii  D»f;<'i,M.ii  »ill  die  Gescilsebaft  spStosten* 
drei  bia  vier  Hooate.  nachdem  ihr  die  liewilligung  biein  ertneiit  aeiu 
wird,'aiaeB  .bcqiaaMB  vnd  regehnlaaigeB  TramwBy-OaiaibBe- 
dfenat  «BfiderSlnMacTOB  der  WcttbannKBie  Aireh  die  BninaaM 
bia  zum  Burgrin^  einrieblen.  Dieae  Wagen  rollen  derart  verkehren, 
dase  aie  den  Paesagieren  emiVgiicben,  da«  Tramwavnetx  gegen  einen 
Fahrpreis  rnn  12,  eventuell  im  Abonneun-nt  vnii  Hl  Kreuiern,  naeh 
jeder  EichtunK  *u  befahren,  und  da.s  L'ui!.  ciK.  rtLlii  miH  derait  .iuh- 
Kedbt  werden,  al«  wkre  der  Pa-'s^frii^r  ohne  Uonützuu,;  .:cf  Oniiiibu« 
in  den  Tniniw»y™.-ii;;!iiri    M.l.:  r    .n.  J   iliMi.;.ellien    ^;e^tll■l;l■rl     A  Iii  .lii'.sf 

Weiae  glaubt  die  Cie«elJ>uhutt  ca  tu  ennöglieben,  da«s  die  iiUusor- 

BÜBlUenng  in  dar  Bamnaae  ■aoiiMiw  aüt  bIbm  nwlBtwni  Oiif  

dareligenibrt  werden  kltaaai.  Weifer  ateüt  S»  QeaellaAhBlt  Ae  Bitte, 
die  Idnien:  a)  dureh  die  ZoUamtsga«<e-InvaIideoatraaae-Ungargaa«e- 
FMaogaase,  h)  Wallga«ae-Kai»eriitra»«e-Blindenga«8e,  e)  Roagauer 
iJtDde,  if  Krdbergeratiaase,  «)  Mollard-  und  WiadmQblj^se /)  Stadt- 
KUti;a«he  theiU  gegen  achon  gebaute,  tbeila  gegen  propooirte  nicht 
vertrafsmiuaige  Streekeneiiimtaatahen.  Mit  Being  auf  die  Schwierig- 


keit der  DurrbrabrunK  dieaer  nrafangreiehen  neuen  Strecken  »teilt 
die  (ieaelUchaft  das  Ansuchen,  der  Genieiiideralh  wolle  I.  den  Ver- 
trag bi»  1926  ausdehnen,  1.  .|ie  Keststellunn  einer  fixen  l'auschal- 
Abgabe  fTir  die  noih  iiiiriife  Vertrajiolaiier  beoehlien^en,  und  .'t  ilie 
\'erwiindluiig  dei  in  \\'ertlipapi»'ren  erliegenden  rr^utitu:  per 
'Ji>(ilM)U  Ii.  in  eine  auf  die  KeiilitAtcn  der  (iescUseliiift  si.lei,-:! 
-.teilende  Caution  g'-nehmig«D.  —  Ueiüglicb  des  Tramwav-Uninibu^r- 
dienatex  ki-me  alao  da»  xiir  AtMüHkraaK  wa*  in  tinlerem  Blatte  «ehon 
lingat  vori;eachIagen  wurde,  nadw«i  ala  Pflicht  derOetellaeballin  die 
(^onceaaionsurkundc  hKtte  aufi^enoinmeD  worden  aollcn. 

Taaerel  auf  der  Doaaa.  Von  .Seite  dea  HnndeUminiateriana 
wurdu  beim  Ministerium  des  Innern  die  Veranstaltung  einer  lech- 
niaeheii  Knifuete  angeregt,  um  eine  positive  Antwort  auf  lie  Krage 
/u  erhalten,  ob  e«.  mit  llficksicht  aul'dic  Struinrerhiiltnisso  der  Donau 
in  Nieder  nn  I  I Jlieii)<i(!rr<'ir ti  .'Ml  »^>i-  .-rseheine.  behufs  Ausübung 
der  Tauerei  (.Seil-  oder  KeiletueliitVialirl)  auf  dieser  Donaustrecke 
durch  rwei  vcrachiedeoe  Unternehmungen  iwei  Ketten  nebenein- 
ander in  den  .Strom  lu  legen.  Kbrilieh  fand  beim  Miniaterinm  dea 
Innern  die  cumiuiiaionelle  BrrMhun«  diaeer  AnselegeBlicit  »tatt, 
woran  »ich  ausaer  den  Vertretern  der  Htntalerien  dei  Innern  tni  dee 
Handels,  danu  der  Stattbalterei  auch  Repräsentanten  der  [l0Bai|> 
Rcnulirunes-Coniniissinn,  der  Wiener  HandnUkammcr,  de»  Itoaau* 
verein»  und  .jer  Doiiim-DÄiiiplseliiiTiihrt*  <»e«ellseb«ll,  »iiwie  einige 
Intere.s. 'Ilten  .|or  Kude'pi-liilTt'alirf  betheiliKten.  Uei  dor  Debatte  kam 
selbslvvriian  liicb  nicht  blos  die  Mn(>liehkcit  der  doppelte»  Ketten- 
leguni;,  sondern  auch  die  ile»  ungehinderten  allgemeinen  SehillTahrt- 
beiricbrs  bei  dem  lle>>ande  aweier  mit  sell>«t>tAndigen  Ketten  aiu>- 
gerüsteten  Tatterei^UatarBehmaBteB,  und  ttberdica  aoek  ao  numehea 
naheliegende  commenielle  MtHnenl  aar  Sprache.  Da«  Brgebaifa  der 
von  äoetionschef  Mattinger  geleiteten  Beratbung  liaat  sieh  darin 
inaamroenfiissen.  da«»  die  Tauerei  mit  iwei  Ketten  auf  der  öster- 
reiebiselien  D.inau  teebniseli  »ohl  nicht  unlnö^'h'rb.  aber  iiniuerhin 
mit  betruelitli.  lieii  Si^ii" ieriL,keiten  retbunden  waie,  unii  'l^is"  mau 
von  der  .■v\eitcn  Kette  ".ilir--.  l.-'U ü-li  i  )  hl  rnti-n  «iinle.  wenn 
nur  die  erste  Kert..  ;>  ir'  .Jer  'n  I .  ■!     Tl,  ..l.'.ii-l'iir«  mu  v.^n  .|er  /.um 

Tauereibelnebe  bereits  cuncejsiuotiirieu  Donau  -  DiiaipfachilTabrt»- 
OtMllNhaft  «iildieh  in  to  Btoaaa  celi^  BBd  baaflut  «Ma. 

lacaltatai  TtiMilniiit  yiimir  Dai  HandalamiBialarfHB 
hat  die  General  •  Inapection  der  Mint,  Eisenbahnen  imterM  IL 
December  1H81  ermäcbtigl,  die  vOB  4cr ünternehmun^-  '1er  Loeal- 
bahn  von  Vöcklabruck  nach  Kammer  vor|.-elp(rten  Tarife  au  i^e- 
oobmigen.  Für  den  Fraehfenverkuhr  wurde,  mit  Uijcksicht  auf  den 
TorauBsicbtlicli  innigen  Weebsedvi-rkehr,  d.i5  auf  'Jer  Kaiserin 
Elisalictb  Bahn  üblitdie  1  Hril-Schemn  an^etiiiuunen.  Hei  lle.-.tininiufig 
der  Tarlfpreiac  war  sowohl  beim  Personen-  ais  beim  Fraolitenverkehre 
die  Achsconcurreni,  bei  letstercm  endlieh  auch  noch  das  Bestreben 
massgebend,  die  vom  Verkehre  bisher  gSnztieh  oder  rum  Theile  an«- 
gesohloaaenen  Kobpioducte  beftirderungaflUiiK  *u  maehen. 

OaaterrrlehlKclio  Loeal-KiacaMha-Geaetlacliafl.  Die  Ge- 
sellschaft bat  im  abi;elaufenen  Itetriensjabre,  respeetivc  in  'ier  Zeit 
vom  1.  Jänner  bi»  27.  Deceniber  IH.'-l,  e-.in  Oesnrorat'Einnnhn.e  von 
l.^)8.1U2  fl.  '.'4  kr.  iTjielt,  und  i;eliini;ti-ii  :i.  .lieaem  Zeiträume  24.1.964 
Tonnen  K'nchten  und  2^  410  l'erB(.:  en  iiiniTr-.»n!.porte.  Iti»  tum  H  ()c- 
tobor  Itiöl  waren  17  Kilometer,  un.i  /war  C'za*lau-Zlcli-.'''kowit«- 
Wrdy  BuciUt  mit  II  Kilometern,  l'.Hii'g.'n-Nousuttel  mit  0 Kilometern 
und  Peceker  Industriebahn  mit  1  iCiiometer,  im  Betriebe;  vom 
8.  Oetober  wardea  wate«  40  XOoateiar^dawer  Paeck-Zaemnic  aalt 
24  Kil«melera,  Obo4Mi>N«Bdak  mit  16  iQlometani,  am  1.  NoTember 

8  Kilometer,  nimlich  Smidar  -  HoehweaselT,  und  am  7  Deeembar 

9  Kilometer,  das  ist  die  Abcweigung  dor  Oraalaiier  Buhn  bis  nach 
Zawratet/.  -iein  Verkehre  fitierifel  en,  ^.i  'l;is«  mit  Jahressebiu-"«  die 
Oe.(errelrliiM-v.  Lo'jal-Eisei.biilii,  ( ;  !-,..ll-.lKift  74  Kilometer  in.  i!e- 
triel.e  liiul'-.  Die  Gescilscbnft  l.esitzt  ferner  t_'üni-cs!.i'inen  f  ir  'lio 
Lociilbalmen :  Oliuütz  -  Naniiest  -  Czeleehuwiti  mit  12  K:;'in.' tern, 
Ungarisch  -  Uradisch  -  l.'ngoriseh  -  Brvd  mit  21  Kilometern  (beide  in 
IfiUirea),  daan  ia  BSiinMB  Salntalar-KSiHi^nia  mh  7t  KtioweteTB, 
Bnndei(-Cfealakewit*>lloeh«wmit  IS-adomelem,  Oweha-Ilmaitiiili 
mit  &  Kilometern,  welche  Linien  nebet  einer  i  ii  i  ii  t  Klll>Biellir  laagea 
Driüilaeilbaho,  die  von  Zawrateti!  lu  den  Praohowltter  KsIkaMiB- 
brfichcn  fuhrt,  in  diesem  Jahre  l"eriij;„-e«iellt  werden. 

Builtökrader  Klsenbahn.  D.t  \'erwaltuni,-srath  hat  den  bia- 
herigeüBetriebi-Dlre'-tnr  und  l^eneral-I'ireetor-StellTnrtreter  Wilhelm 
Krctschiuer  luiii  (ieneral-Direi  tor  ernannt  iml  i!em.»clbon  die 
PfOCura  lur  Mitieicbnunf;  der  Firma  der  Uesellsehaft  erüieilt.  In 
Füllen  der  Verhinderung  oder  Abwesenheit  des  Qeaeral-OireotorB 
wird  der  Ober-Inapector  Dr.  Hugo  B  S  h  m  in  Stelirerlratung  de« 
Oeneral-Direotors  für  die  Geoenl-Direetion  nntersaiehnen. 

BUmlaehe  Cemmerelal'BahBea.  Da«  HandebminiaMrinB  bei 
unterm  2.  J&nner  dem  Verwaltangsrathe  der  BOhmischea  Commer- 
cislbahnen  auf  Grund  de«  Ergebniaae«  der  am  28.  Deoember  1881 
abgehaltaneBteehaiaeb-poUieiUohea  Prüfung  iaADaehung  der  n- 
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boroit»  nir  (1r>n  Priirhl(inT<«rk«hr  OcMTnelen  Tlicilitreelco  KFincc- 
Kvmokur  Klnj,-!-!»  KHnM-KSnigtta'tl  «icr  I/Ociilbalin  Nimbiirj; 
(Volclib)-Ji!in  <h-n  Bplrii'lm-onspns  niinnii-hr  uuoli  filr  il<>n  Pir- 
•ODenTcrkchr,  in  AtiSi-liun»;  :lor  weiti'rcn  'riicilslrcrkc  Dyiiiokur- 
KSniKsiUtilll  liTi  Hpititl'-f  oH'^on)'  für  ■Icn  l'orsom  n-  irnl  Krnehton- 
vorkchr  frtliollt,  liio  tli;M5iii  ;ic  Inlii'lri<'li(ieUiingji-fln<'!;  ilnvcn  »l.hlinuii; 
gemacht,  data  vorfacr  dio  gosnnimtcn  Uientl-inttruolionen  dio  (Je- 
»•hniguiiBdarfltgMnl-lMpMilioBdar  Saterr.  EiMnbabncB  erimltM 
luiben. 

OMt«lT.>lll^rl»cher  U»jA.  DiCM-lbo  orBfTnct  im  Vprcin  mit 
der  Sadbkhn  veraarhswcico  eine  L>ampf«cliilTfnhrt  von  Trirtt  ciner- 
Bcil»  noch  Nord-Amcrik«.  nndcrfrjeiU  nach  Branillcn  und  drn 

idau  StiUttcn.  Am  2A.  d.  M.  i;cht  der  Lloyd-Oatniilor  wAt^liilU'««, 
'apilSn  (l.  McttPl,  nach  KVirdniiipiika  in  Sco.  l>ie«cr  Dampfer  hat 
'HÜO  Tonnen  TragfUhiqkcji  Auf  j!.  r  Linie  nach  Nordamerika  werden 
die  HSfen  Uari,  Meüina,  i'alormo,  lUreolonn,  Matag»,  Cadii,  Ltusa- 
hon  unil  Ni'w  Vork  angelaufen.  Am  iT).  Februar  wird  ein  Lloyd- 
daninfcr  nach  Bnuilicn  und  den  L«plaU-Staiiten  abgfacndot  werden, 
mit  UerahningdwIIUta  TOuBwi»  Cataaia,  Tmä»,  BweehMHu  CMbnl- 
tar,  Mogsdoro,  St  VnMat,  FWüMabiiM,  Bahii,  Bio  JaBwro,  Bau- 
(Ol,  Montevideo  and  Bnenoa-Ayrci.  Die  beiden  Traiuportgeaell- 
■«baflen,  IJoyd  und  Südbalin,  haben  fiir  dies«  Fahrten  ermtssigto 
SUtt  festtcc-ti  llt.  II<>tT(>nÜii>li  wird  diese  Ausdchiiiiri^  T«terläiidiK<'li<T 
ü*tciiii'liii.i.r_'i'ii  V'iii  Dauer  -'■fin. 

Iiittirnaltiinale  Kakriilun-Canferciiü  in  llrllii^iel.  liin  am 
11-  il.  M,  .-ihm'hii, tc;ir  inlcr:iiitii:':i.Tl"  (  nnfi'ri'nj  zur  Kc*t«li'llun!;  dfi 
iSommcr-Fahrplauca  für  .lax  laufende  dalir  war  von  99  l)clogirlen  be- 
amMf  wtloh»  TS  aitteleuropäitehe  i$i«enlNdui*erwaltasgen  (dantnler 
SO  tetamidibdi-Bogarischel  verlnton.  Den  Vonit<  bei  den  in 
dMtnher  Sprache  geführten  Verhandlnngan  —  dio  Begrllaiung 
•eitmt  der  Vervraltungs-Oireetoren  der  belgieelftn  Staatabahnen 
erfolgte  in  rritiisi<!>i>cher  Sprache  —  (Ohrte  die  kKn!u;liobe  Eiaenbahn- 
Dircction  (liiik>'ihc'iniiiclic)  zu  Köln,  frühere  Utaeiniaehe  Bahn.  Aua 
der  Pleiiarberatliung  ist  das  Kolqcnde  hcTnniihcben :  Wie  bereit*  in 
der  im  vorigen  diiliro  in  Dresiicn  nlutti^-Rhuliten  Siniinii  r-Knlir[il;in- 
Confereni,  ao  hatte  »ueh  diesmal  wieder  die  (itneral-Direction  .li-r 
königlich  bayriachon  Verkehraanatalten  den  (daraali  gegen  eine  er- 
hebliche MiaoritSt  abgelehnten)  Antrag  eingebracht,  den  beginn  der 
Sommsr-Fahrordmiic  aUgeaMia  «■/  den  I.  Juni,  ttatt  wie  bÜMr  amt 
den  15.  Mti  Aeliapelien.  llehnm  Verwaltangen,  nameniUeh  Vit«r> 
reiehiiehe,  haben  denaelben  a  prinri  fltr  tweädienlieh  erklirt  und 
untenIBtxt  Nach  aehr  kurzer  iJiscossion  erkllrtcn  sieh  47  Vcrwal- 
tiinfcn  darunter  fa»t  sHmnitlichc  ö«(crrc!clii»rti-anirari»<:ho  — 
I  1.  r  lii  An'r'ic,  <i  n  k' Ii  nur  7  \'f'riviil!un*c:-n-  I  Mi'  Vcrtreler  der 
[ireu-sisi  liiM.  uiiil  uiiicr  .'iliia!!-viT'.>alUin;,-  stellenden  lialincn, 

sowie  die  I>t'le/;i5ti  II  der  meisten  nonl  i  ut-  In  n  und  einiger  IloUUl» 
diachon  Bahnen  enthielten  aich  der  Abstimiuuni 


Zmt  Bentüiwif  der  Mmngßnatfn  nnd  WniUf lumii^  «tMw 
4er  Dmek  der  deinittiren  Falirplne  ambningagtmiCaa  afet*  dadureli 

erleidet,  daüs  t»  den  eimelnen  VerwalloBgen  n«eh  Feststellung  der 
eigenen  Curae  lueiat  an  einer  sicheren  Grundlage  filr  die  Prüfung  der 
in  ihrem  Plane  auf6enon;menen  Anirlilusjc  ilir  N.i<libar|ialincn 
mangelt,  empfahl  die  Gener  il-1':rcclifiri  ili-r  li,-»i)iM  lH-n  St.iaig1<ahnen, 
den  Auatausch  der  Falirpliiri-Kntwiirie  ki^nftiK  in  dir  \Vii«e  lu 
regeln,  das*  jedi'  Verwaltung  sieh  verpdiohlet,  n)  iiiin  le-ti'u.«  jvvi>i 
Monate  Tor  jedem  Curswcchsel,  also  am  15.  Müri,  bcEichun^aweise 
1.  April  nnd  am  16.  Angnat^  den  oraten,  und  b)  apiteatena  Tienohn 
Tage  vor  dem  Curtwcebeel,  also  am  1.,  betiehnngsweiae  1&.  Mai  and 
am  1.  Oetober,  einen  die  riehttgen  eigenen  Curae  enihalteoden  end- 
gültigen Entwarf  iiirei  Fahrplanea  ansogeben.  Zur  Vermeidung  Jed- 
weder IrrthOmer  aolten  dieie  Entwürfe  mit  der  Aufschrift  >l'Jri<ter 
Bntanirfs,  betiebungaweiae  »Endgiltigcr  Entwurf«  und  mit  dem 
Dalum  der  Ausjfalie  »ersehen  wcrdr!i.  Dii?  Mltthe-iluni;  dieser  Eiit- 
wCirfe  5'-i  '1  (i:ii_;  .lie  A.-irr;vati  ll^  rii,  swilor  Mir  —  hat  an  dii> 
linmittelliar  anschiivsacndet)  It.ilui<:ii  und  an  die  niiclislc  darüber 
l)inau*  gelegene  nnaufgefordert  und  an  dio  weiter  gelegenen  Kähnen 
auf  diethUUgce  Verlangen  zu  erfolgen.  Werden  iwiachen  dem  ersten 
und  im  aM||iMgaM  Batwurfc  waitara  BaUHIrf»  amtapbwit  m  aind 
«KeaaitattdeB  anmiHelbaien  AMehlaialNthnan  nlUanMdca.  Üieae 
Vorschligc  fanden  ohneweüera  Eh  Uoe-Annafame.  —  Dio  Winter- 
Fahrplan-Conterenz  »rdl  am  28.  Juni  dieses  Jahres  in  Lindau  statt- 
finden. Am  l'J.  bci-aV'fn  sieh  die  Delek-irr'T,  niitlcl^;  Kttrajtiifcs  naeli 
AntwerpL'n  lur  ltcsicbtiL;uiii;  der  dotti_-i  n         l-A  ;i  l;i,-rii. 

roRtbefSrderunp  durch  den  liotthard-Tuiinel,  .S^ichdini  am 
1.  d.  M.  die  Thi'ilslrcekc  (iHscIicneii-.Airnl..  .Iir  (initlnr  ll.a>;ii  di-m 
rcyelmlaaigen  Uetriehe  übergeben  worden  ist,  wurden  von  dicieui 
Zeilf  nnkie  an  di«  l'ostvurae  Uber  den  Jl«is  aii^mtollt  INe  Poat- 
roiacnden  mit  ihrem  Ooniick,  aowia  die  PttitMiidBaian  wardaa  aus- 
•chlioMlich  nit  der  £iMnb«ha  dareb  den  Tunnel  beflMeri,  Dana 
Vemaiimen  naeli  eoUea  >wal  duiaivelMiid«  Cttnc  iwlMhan  Latent 


und  Mailand  and  elaa  toaalvailNadnag  Liuem-Belliazona  in'a 
Leben  treten,  und  «war  derart,  da*«  die  BeRlrdanus  «wiMlMII 

Luiern  und  Klilelen  mittelst  DampfsohtireB,  twiaabennnOelan  Und 
Gnachenun  niitlnlst  Postwagens,  /wischen  Qltsehenen  und  Airolo 
mit  der  Tiinnf»!  Kiscnbahn,  zwischi-n  Airolo  und  Uiascji  mittelst 
IVutwagen*,  /wis.lien  Uinü-a  nid  Ilellininna  mit  iler  Kisen- 
bahi),  zwischen  Iti'llinj.n  i  i  :  i  Lugano  mil(<l-t  r.i-.f,Mi4.  i:<  und 
zwischen  Lugano  und  Mailand  mit  der  Eiaenlialin  staltiinden  wird. 
I>ic  Dauer  dar  Fabrt  danit  den  grossen  Tunnel  ist  aur4U  Mi  nuten 
fealgesettL  Bla  nr  InbeWabioliong  der  ganzen  Gotthardluthn  wordoo 
besonders  «onatruirte  kleine  I..ocomotivcn  den  Dienat  dank  da« 
Tunnel  versehen.  Ueber  di«  in  Betreff  der  Benützung  dea  laMaNM 
rur  Postbeförderuiig  von  der  eokwaiaariaehan  Qenanu-PaaldiK«llea 

r.u  erlaiM-ruien  besonderen  IlDltfmmMIgan  «ardMI  «allere  luMkf' 
liebere  Mittheilangen  folgen. 

Mise  ELLEN. 
nammea>8cbatomlttel.  üio  eolaetilicho  lUngihoatcr-Kala- 
strophe,  welcher  aabwu  flbillMindart  licnaobMilelien  lum  Opfer 
fielen,  hat  neucrdinga  dio  Aaflnerkaarnkdl  auf  die  Kiammen-Seliuta- 

raillel  gelenkt  Ausser  dem  von  Professor  Fuchs  in  Mflnchan  ackon 
im  Jahre  I8'.!&  erfundenen,  unter  dem  Namen  >Wasaerglae* 
bekannten    Präparate,    welche   bei    Herrn    Schallehn   in  Wien 
i  ,\  ,  CuluiiibuBgassc  2i)  lu  haben  ist,  sind  noch  dio  Iniprilgnirungf» 
Mctholtn  der  Herren  l'ateta  und  Sr  liPrer  ni  beachten.  Ueber 
die  iiii:  ilie««'!!   Metlimiei    -i    Ii  '.il  r  /,cit  vorkji'tiiuninenei'i  Proben 
berichten  wir  im  Nachslehendcn :  Am  ".i  j.  v.  Sd.  machte  in  der  geo- 
logiioliaa  BticiiaaiHtBlt  te  Wieii  der  Ober-lkrgrath  und  Retebi- 
Chei^ar  Harr  A.  Paters  ew  anUrneben  Fanhmbinem  mahrera 
Eiperimente  mit  nach  seiner  Metliode  iraprSgnirlen  Stoffan.  Dia  Bl- 
pcrimcnte  erstreckten  »ich  vorerst  auf  boeondera  leieht  brennbar« 
ätoffe,  als:  Tarlatan,  Tull,  Illusion,  eto.  Et  ist  hiobei  tu  bemerken, 
das*  durah  die  Imprignirung  diese  Stoffe  durvhaaa  nicJita  von  jenen 
QualitStcn  einbils'i'n,  welche  sie  >iir  Iteniltzung  lu  den   für  sie 
lie^llMimten  Zwei  k<!ii  lie«itien  h  illi  n,  An--\.  irii  iniprägnirten  Zuutando 
lileilien  dicUewebc  ebenso  dulUg,  lart  und  Jciehl  wiosonsL  Während 
i::  l.iiiii]<rlignirte  Thcito  dieaor  Stoffe,  von  der  Flamme  einer  Kerze 
ertjkSHt,  im  nüchsten  Augenblicke  verbrannt  waren,  theilte  sich  die 
Flamme  den  imnrBgnirten  StolTeD  nur  an  Jeaer  Stalle  mü,  wo  aia  mit 
der  Flamme  in  dircote  Borahrung  kamen.  Von  der  Flamme  entfernt^ 
erloieb  auch  der  Brand  dos  Qewebos  sofort  Dichtere  Stoffe,  wie  1,8. 
Sackleinwand,    fingen   im   imprignirten  Zustande,   selbst  durah 
mehrere  Minuten  in  der  Flamme  gehallrn,  kein   Feuer.  Ausser- 
ordinllii'hon  Itoifail  rief  folgendes  Kxperinienf    lierr  ir:    It  erii.iib 
einer  ^-erauiiiigcn  Thiirnische  im  L'orriJor  doi  llauie.-t  w.-tr''H  iwei 
Fenster- Vnrh.inge,   bis  zur  Erde   reiehcml,    dielil  nelieneinnndor 
befestigt-  Der  eine  wurde  am  untern  Endo  in  Brand  gesetzt  und  in 
wenigen  AagaaMiabo  vaa  daa  glawawa  vanahit,  wihraad  dar 
andere,  va«  aOaa  Seitn  fo  diraata  BarVbraag  mit  de«  Fiammaa 
gerathend,  gIniKch  unversehrt  blieb  und  blos  stellenweise  vom 
llaucbo  geseliwKrzt  wurde.  Mit  demselben  Erfolge  gingen  nun  Ex- 
perimente milgespani  '.en  und  l'i  iiiulri  ii  [lei  orntinns-l, einwanden  und  ' 
Holzhäuschen  von  .Stutt  i  .  i.i:  l    l  u  1!,kc1iIu-»  bddctc  ein  E.ipcri- 
inenttiiit  iwei,  Uall  'ltiinr  .  rin-ion  darst'  llendun  Puppen,  von  »eichen 
sirii  liie  iiiit  iiiijirjii;iHrten  StoiTen  bekleidete  als  im  höchsten  Grailo 
feuerfest  crwie«,  wUhrend  ihre  anno  Collegin  nach  Verlauf  weniger 
Momente  tu  Stmtb  aad  Aecha  verbrannt  war.  —  Herr  Ii.  Scherer 
hielt  am  6.  d._  IL  in  den  lUamen  der  k.  k.  Kuntt-Engiesserei  «ine 
Feuerprobe  mit  nach  seinem  VeiiUircn  Bammenticher  imprSgnirlaa 
Objeeten  ab.  Auf  einem  Qber  cKo  gania  Breite  der  Halle  gespannten 
Drahtseile  hingen   imprilgntrte  und  nicht  imprttgnirte  Theatar- 
Coalitscn,  dann  Schleier,  Gate,  Organlin  und  andere  weitse.  färUga 
und  durchwegs  son^t  leicht  feiierfnngcnde  .'!lotTe   Zii^  riil  »unle  eine 
nicht"mprlignir!e  Couli^^e  in  ünind  i:f<eit\.  DiiM'llie  i;inp  i-ntl.rt  in 
Flammen  auf.  |)araul1iin  wurde  eine  iUtero  t.eniali>>  fimli-isc,  wclolio 
Herr  Sehcrer  nur  von  der  rSckwIirtigen  unhcuialten  .Seite  bit  lur 
lUlfte  ihrer  llOhe  impräenirt  hatte,  in  Brand  gcsetit.  Der  nicht  im- 
ptttgairta  Thait  dar  Confiaae  loderte  angenbUdilick  in  Flamam  aafi 
an  der  Giaaia  dar  Imprigoirung  angelangt,  er^oeeh  jedeeli  iSe 
Flamme  Ton  «elbtt.  Unter  dem  lebhaften  Beifalle  der  Zuschauer  lieaa 
HerrSeherer  mittelst  einer  mächtigen  vierflammigen  IVtroleumfackel 
eine  neue  impillgnirte  ("ouliiic  in  Briind  setzen.  \Y<<  iniiuer  auch  die 
Pctr  :li_  M  if.,'  iel  angelegt  wurde  und  wie  lauge  ni;u:  »i.'aut  h  aiifcineni 
und  dcni.'eliirn  Klc 'ke  einwirken  !;i-seii  mi»  htc,  ii  r^-endn  war  «in« 
.Spur  von   Flau. HU  ,  i;i  Mein  •■■.•iiii.il  eui  Glimmen  an  der  I  uuliase 
wahrtunehmcu.  lliciAuf  liess  Herr  Sclivrer  ein  «icr  Aleler  langes, 
dammenäehar  imprilgnirtee  SUIek  fihite  un  eeinen  lUrper  eeUiacea 
und  iaBMad  aaban.  l>oah  dar  Stoff  «oUta  darehaua  nieht  Penar 
bnm.  Stdatit  wardaa  nieht  inpslgnirte  Stteka  lUadaa,  CUmw  uad 
Toll  aaglaia  aaf  einer  Bleduaaea  anlkaaehiahiat  aad  in  Urand 
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fCMltt  In  dem  Momi^nt*  Bis  die  FUmmen  Jlh  imflnlrrlf n,  hri>i(fl» 
lerr  Sclicrw  ein  imprUgnirlcf  StUck  Orgmilin  iili^r  soILjou-  1 
Flninmen  wurden  dmlurfli  ni<>der|i-fli»llen  ;  nie  voriclirti  n  liic  niclit 
iinpriKnirtcn  StotTrcitte,  veriiiochtpn  jedoch  nirlil  r)r  n  ('r);«ritin  lu 
durchbrerhen,  und  erlotchen  schlicssiich  unter  dcmielben.  i)erartigo 
ttaminenaichere  ImpiügniningeD,  w«iehe  äeh  «ueh  flr  mit  OwM 
beheitbare  f  eraoncnwagcn  empfehlen  dOrflen,  Qbcniiiiinit  ttnlar  QUf 
nati«  im  Hallbaiktit  und  8»lidiilt  m  lOMgcw  PMitm  Harr  R 
Sfhciir,  V{M,IIT.,  WetHgMcr,  BI«heiigMM  & 

BÜCUEIISCHAU. 

lOtgadMlIt  KM  I<ahai*iia  k  Wantiel,  Wien,  Kirtnenlntw  34. 
CroMptOR,  R.  R  .  nie  elektriaehe  Ucleachlung  f.  inda»tri«lle  Zwecke. 

Ilcit»i-h  T.  K.  IFppenhorn.  8.  München,  60  kr. 
Ooherty,  ■'  •'  ,  Au  elenirnUry  (pxü.ook  of  iiierlmnies  (kineniatios 

nn  I       Ii  imii  ii  I.  Willi  numiTou'  exürtisef,  solvpii  cxtunples,  «nd 

hintf  )or  tl.e  fpiiilion  (it  tlie  ejercise».  ö.  l^ndon.  2  d.  4ü  kr. 
Doehring,  W  ,  lUndliuoh  de»  KeuerlSieh-  «ad  RMtaagMNMW.  & 

m.  Alias  io  Fol.  Uerlin.  Ii  6, 
—  —  PiMflb«.  Bi|(taiMig*b«ad:  Du  FeaerMeeliwMeii  Berlin«. 

B.  ft «.  .  ^.  ^ 

CklMMI^*»!  Die  Vernorifrunf;  der  wa««erKnnen  AU<  mit  HiceieMen 
Traik*  tmd  Nutxwa«sern  und  dHii  nflTenllii'lic  WaMerTerMrgng»> 

«r»(en  im  KBnigr  WurltemberK-  FüI.  Stuttgart,  tt, 
Fl  tfner,  A.,  Die  Umsteuerungen  der  Locnrootiren  ia  (ria  gniplll> 

»ch»r  llehandlunjpweisc.  8.  Zniich   2  Ii  il4  kr 
Hagen,  0,,  Il.mdbueh  der  VWisierlmukiuiNi  ;t.  Tlil.  l»:i*  Meer.  See- 

u-er  und  Uafentiauten.  4.  ß<l-  'i  Aull.  6  Mit  Atlas  in  FoL  Berlin. 

« t.  40  lur. 


cn  w  ri!  sTr.RR.  i'.isf.nbahn-beamten. 

XI.  Ver»ammlung  am  IJ.  Jttnner  1SS8.  Dor  PrlUSdent,  Herr 
i;.  j.i.  ruhs«rBlh  Obermayer,  erlMTnel  die  Ver»eiamluB|  und  gibt 
l,cki>nni,  da»s aU  wirltliclie Mirglieder  die  nerren  lleinneh  Sieben, 
eebein,  Ober-If«pe<-tnr  der  Oexterr  Si«jit!i-Eisenbahn-Oe«ell»ch*ft, 
und  Fnni  Sraolit,  IWamtor  der  Kronpriiu  UudoIf-lUhn  dem  Clob 
beiwtreten  »ind.  und  Jam  H--rr  Or.  liu.t.iv  r.rr-.  jun.  FIr  die 
Bibliothek  sein  Werk:  .Ui-  Sr.»ai.i-iiU  -i-i, lur  1', i»;>tl..-xhivr,. 
ipendcle.  Ferner  theill  der  l'rüs;  i.-ni  mi;,  :i  i-s  .1»=  ("oiml«'  des 
Kisonbahn  -  Halle»  die  CluhmitgllfdiT  .-um  U.-«;i.  li.-  d.'S  am 
7.  Februar  d.  J.  in  den  Solieniiilen  atalttindcndN-u  Ki.ienbahn- 
Balleü  einladet,  .       ,     »  . 

Hierauf  liUl  ll^rr  P.  F.  Kapkt,  Ober-tiigeaieor  der  KiUer 
Fenlinands-Nordbalw  den  angekündigten  Vortrag,  betitelt:  »Der 
AnlimonopoU-  and  Bleeiibahn-Kampf  in  den  Vereinigten  Staaten 
Nord.»raerika»«,  weleber  Ton  der  Ver*aniinluns  mit  grossem  Reiralle 
aufgenomraen  wurde.  l>er  PriUidenl  dankt  Kciiliej.li.h  i-m  H'frii 
Vomagenden  lür  den  intereiumten  Vortrag  und  «chliiM»t  die  \  cr- 


Xll.  Ypi-saminlnii|Br,  am  8*.  Jinner  Abead^ 

Tl  lir.  1.  Vortrug!  il.s  Herrn  l^;  Na«' i  nmiiiercieller  Agent 
der  k.  k  priv.  .siiill.,iiiii-iii->.'l^(liii(l.  iinttT  dein  Titel :  !"JIit 
d«r  FciUt',  V  .M  lniiKleii  mit  nenioiistratioiuMi  imd 
ptner  intere»8aul».*u  Kxposilinu  II  Deinonstratiou 
eines  Dampf-Oas-Apparate.«  iler  rirma  Jegbers 
Comp,  durch  Herrn  WilUeliu  H  (M  nli:rnlt.  


iiw  K.  k.  priv.  Merr. 

K.  k.  priT.  »NaerddeatMha 

Coneun-AuMehreibung. 

K«  wit  ;  hi.  riMi  ii  i  .''iiinc  de»  (1c»et/e»  TOni  19.  April  1S72 
(IE.  (5.  B  Nr.  tiOi  bekuni  t  eniinclil,  da»«  bei  der  k.  k.  prir.  5«terr. 
Ni>rdweat)<Bhn  und  .'^iidnonldeuiielien  Verbiadnngebabn  voraaa- 
•iebtlich  im  Laufe  de»  er«ien  Semestert  1882  nekrnre  Stellen  zur 
lleeetning  gelangen  «etdea,  aad  awar  im  Stande  der  Beaaitea,  der 
Telegraphitten,  der  DiaraUfen  ond  dee Station«- and  Zugi- 
begleit  u  ni(9 -  Personale«. 

Zur  llewerbung  um  diese  Posier.  l."r.  nur  jene  k.  k.  l'ntei- 
l»fllcit>ro  zugcla^oen,  welehe  im  Sinne  de»  oViritirten  Oeseties  auf 
Grund  der  ihnen  ertheil'.en  Certificate  «n»prueh»liereehtigt  sind. 


Zur  Erlan»ung  dieser  Sielli-n  i-t  rine  Probcprasi«  TOB  8  b!e  9 
Moneten  erforderlich,  »Uhrend  wdohcr  /.<  it  die  Aepiraatea  ^  Tag- 
celd  von  70  kr.  bi*  Ii.  1  .-iO  !s,  W.  hcji.  hi  n.  .    ,  . 

nie  A«pirftnt€n  iv'it  .iIIl'  di.-«!'  .-^i.  !],'!!  müssen  der  denleeben 
Spraclic  in  Wort  und  Si  hrift  vollkommen  niUelitig  »ein  und  Mt  ftr 
die  lleanitcnpostcn  ausserdem  die  BeflUligaBg d«»«il  Zaagal*««  >ber 
die  gute  Ab«olvirung  einer  Mitteleehnle  naohtinreiaen. 

Bto^Uobartlitt laden  EisenbahndioDa«,  aucb  wenn  derselbe 
unmittclbsr  aae  der  aeAven  Militir-IMenstlcistung  erfolgen  »»Ute, 
findet  rine  Anerkennung  dor  Dienstzeit  ü  ir  »einer^eitip-n  l'on«inn.< 
licnii'.'KunK  bei  der  Fisenbahu  flieht  statt. 

Die  inslruirten  Oeiueke  aind  bis  Mär/  I.  J.  an  die  Ueneral- 
Direction  der  österr.  Nevdwaitbaka  in  Wfea,  II.  Beiki,  Word- 
westbahnho^^«  leibjn.^  I«r2.      DI«  ConWt-Vorwaltu.ig 


LocQM^üY«  Fabrik  EEAUES  &  Oo* 

Maoohen  und  laas» 

o  c  o  33c^  o  1 1*^  e  zx 

rar 

Haupt-  und  SeeundSrbahnen 

von  l(l-.^i>'J  P|V'4.  t.r,n(r, 

für  Strassenbahnea  und  Tramways 
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V.  Jahigaog. 


Die  strategische  Bedeutung  der  Wiener 
SteiteisenkihM.'^ 

Die  für  Wiens  snUnfUge  Entwickhtnf  so  eminent  wich- 

tijcc  Frage  der  AiihiK''  fint'r  Stadtoisenliahn  hat  die  atige- 
»eltcugteu  Yerein«  und  Köiperiiefaaft  der  Metropolo  Gc- 
sunnitreiches  besrhlftigi  Der  G^^enstand  ist  von  den  maDnig- 
fiirlisteii  Coii  litsiiiiiikti'ii  iiiis  lii'handelt  worden,  am  dftrni>4.sU*n 
ab«r  hat  nun  der  uiilitänsch-strat^scbeu  Bedeutung  der 
Stadteisenbalm  gedacht  Der  Oefinfigt«  nahm  deshalb  am 
Discii-siiiiis-AlM'iide  des  C'liil)   risk>nvicliisilier  Eiseubaliu- 
Keamten  VeraDlawung,  di«  militiij«chc  Bedeutung  der  Stadt- 
eisenhahn  an  einen  Beispiele  anzndentni.  indem  er  begrflndete, 
wie  verliäniirnL^svoIl  lllr  Oesterreichs  Waffeu  im  .hihre  Is")'.» 
das  Fehlen  der  Wiener  Terbindnng»i>aluutncke  Nordbahutiof- 
Matdeinsdorf  und  der  Eisenbahnstrecke  Caaam-Udine  gewesen 
sei  (siehe  »ih:  K.-H.-Z.«  v.  J.,  S.  tj'.Ki.  Aul  eine  nähere  Sdiil- 
derUQg,  wie  zeitruiiliond  damals  in  Wien  der  Tnuurito-Traii«- 
port  Ton  Truppen  und  KriejErsmateiial  wegen  der  un(«r- 
broehOMn Bahnverbindung  üirli  ;,'<><tulte(e,  wieott  beiniTnins- 
poit  TMiNaehachabeo,  Munition  und  I^roviant  Stockungen  ein- 
traten, weil  ier  Weitertransport  von  Xabreaina,  besw.  Casarra 
anf  der  Strasse  stattfinden  mildste,  konnte  der  Orerti^te  wegen 
rorgnscfaritteaer  Zeit  nit  ht  näher  eingehen   Hätte  man  im 
Jabn  185U  bis  xnm  Krieg8^«l■llauplatze  Ober  ununterhrnt-henc 
Bahmrerbindungeii  verfDgt.  so  wOrde  am  Tage  von  Mii>retit.i 
das  uns  Galizien  herbeigezogene  (.Vrps  Claui-Callas  dum  KcM- 
hcrni  tnr  Hand  gewem  sein,  und  «die  d>-uFninzosengi's<  lifiikte 
Sclilaeht  hei  MagentaH  wäre  m  üestHrreiehs  tiun.sit'n  ans- 
gefallen  NVer  aber  weiss,  mit  weklier  Zuvcmielit  die  er«te 
grosse  yel'ineene  Ac  tion  eine  Amiei'  erfllllt.  der  wird  aueli  der 
Ansieht  zustimmen,  ilass  in  Fulijc  (■ine>  Sic^'i's  <i4T  (»ester- 
reieher  lu-i  Magentu  der  ganze  Feldzug  JTlr  ( »esterreii  h  eine 
günstigere  Wendung  genommen  hätte-  l'nil  zur  Krreiiliung 
dieses  Ziele»  hätten  die  genannten  zwei  kleineu.  aber  äusserst 
wichtigen    Kiseiibalinstrerken  viel  beigetragen  I    Auch  der 

*)  Wegen  ÜMinniaBg«!  ranpitet  Ucr  Artikel  {*(  schon  «cit 
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Rekhanüisaligeordnete  Dr.  Lena  hat  im  Oesterreiehisdieo 

Ingenieur-  utnl  An-hitektr-nveicin  am  Disi  ussionsahende  vom 
l.T.  M.  (siehe  uUc.E.-ü.-Z.«  v.  J.,  S.  661)  bervoigeboben,  dass 
das  Fogerty'sctae  Project  der  Wiener  Stadt-  and  Gttrtelbabii 
einen  aussernrdentliclien  strategischen  Werth  habe,  und  er 
wOrde  sich  als  I'atriot  freuen,  wenn  auch  die  Staatsgewalt  in 
dieser  Betiehnng  gestlitt  würde.  Denaelben  Gedanken  betonte 
H'-rr  Flui))  v.  K  i'i  b  e  c-  k  in  st-inem  Vortrage  Aber  die  Stadt- 
baliufrage  für  Wien  (vOe.  K.-B.-Z.*  LJ^  S.  44)  und  cMirte 
einen  dIesbczQglichen  Ansspnich  der  „Thm". 

Seit  dem  Jaliri'  ITi!'  lirit  si^h  alterditigs  das  öster- 
reichisch-ungarische EimbabnueU  bedeutend  vermehrt  und 
gekräftigt,  aber  nodi  heute  sind  anffidlenderweln  mehrere  in 
Wien,   dem  natOrlicheii  und  politischen  Schwerpunkte  der 
Gesammtmonarchie,  einmandeude  grosse  Bahnen  in. keine 
directo  Verbindung  unter  sieh  gebracht,  und  es  ist  ein  Trünto- 
Tiaiispnrt  erst   mit  Zeitverlust  flber  Hilfsrouteu  miiglich. 
Wollte  man  s.  B.  im  Knutfalle  Militär  oder  Militärgüter  vom 
Wiener  Bahnhofe  der  Kaiier  Frans  JoteT-Bahn  nach  der 
Kaiserin  Elisabeth-Bahn  dirigiren.  so  kAnute  allerdings  In- 
fanterie in  Wien  anaiteqien  und  zum  Wcstbahnhofe  bezw.  nach 
Penzing  marsehiren,  woselbst  sie  einen  Train  zur  Weiterfahii 
bereit  föude;  bei  (.'avallerie-,  Artillerie-  oder  Train-Tnms- 
porten  dagegen  wAre  das  Ausladen  am  Kaiser  Franz  Josef- 
Bahnhofe  und  das  Wiederverladen  am  Westbahidiofe,  bezw. 
iVuzing  aabr  zeilmulienii:  man  würde  daher  zum  ununter- 
brochenen Eisenbahn-  transpiirte  von  Mussdorf  aus  dieMililSr- 
Züge  mittelst  der  Verbindungsbahn  zur  Donau-Ulerbahn,  vou 
da  weiter  Tiber  Kaiser-Ebersdorf  nach   Penzing  dirigiren 
niOssen.  In  ähnlicher  Weise  wflrde  man  in  anderen  Fällen  ror^ 
gellen,  ja  bereits  weiter  draus.seii  liegende  Hilfsrouten  benOtteo 
müssen,  um  wenigsten:!  eine  indireete  Veibindnag  dw  bCSte- 
hetiilen  Halmen  unter  sich  lierzuslelleii. 

Wenn  i|as  i;iseni>aliuiietz  in  iler  j-  tziireii  Weise  bestehen 
bliebe,  so  wflrde  der  obersten  Heeresli  üiini;  im  Mobilisinings- 
und  Kriegsfälle  die  nOtliige  freie  und  rasche  lustradirung  der 
Streitkräfte  Iheilweise  abgehen,  denn  gerade  in  Wien  gleichen 
jetzt  mebrere  Haaptbahnen  vntenehmttean  Adam.  D«r  Wertli 
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der  Hilfs-  und  Nebearooten  ist  unter  Umständen  üehr  zweifel- 
hafl.  denn  nicht  nur.  dass  ji  di'r  Umweg  mit  Zeit-  und  (ield- 
verlust  verliuiidea  ist,  üo  koiuint  noch  zu  bei  Oi'kt<i<'lilig«>u.  duss 
ün  Ernstfall«)  soldM  Nebenrouti>n  ihre  ei^'cnen  Trani^porte 
nwill  b«wlltigen  infl88en,nnd  dass  dann  ihm  h  AMenkiin);  son 
aaderon  Trongporten  Ober  diese  Nebeuroutvu  leicht  .Sloekungrn 
oder  dnreh  riacn  Kisenbahnunfall  sogar  eine  kurze  od^r  längere 
Kinstelhmg  nllrr  ^!ilitartnlnsporte  eintreten  ki'iniirn  Ivs  wird 
daber  immer  gut  beia,  wenn  man  iiu  liediirlVil'alle  über  mehr 
ab  Bbe  Bahnlbie  vcrflg«]  kann. 

Im  grossen  Kriege  jetsigen  StsN  IkiI  dicji  nine  Macht 
einen  grossen  Vorspniag,  «eiche  in  kurzer  Zeit  bedeutende 
Strritkrifte  aof  dem  mitluiHUMUdMR  Kriegaadwopktn  ver- 
sammeln und  ilnselbst  artimi^lii'ViMt  ;iilt'-;tellcii  kann:  d;i7n  ist 
aber  DöUiig,  da^s  aus»  allen  1  lieiieu  des  liciclie.'t  Truiiiien  und 
Krie||ri»ed«rr  Bach  jeder  Oreinngiew«rfinweird«nktaneR  Bei 
der  politisi  lii  ii  I.;»L'i'  Kurrtjias  liaiiit  jeder  Kreuntl  unter  geän- 
derten VerliUltuisseu  uuvermutliet  sich  in  einen  Feind  ver- 
«awMs;  daram  M  anch  —  freilicb  tmn  grOastea  Schaden 
fftr  die  iillapn-.eitu'  materielle  Wnhlf:i!;rt  der  Völker  jeder 
Uroosstaat  geuOthigt^  trotz  aller  schönen  Alliancen,  der 
»PoUtilc  der  ftvien  Hmd«  n  hnldigaN  und  bis  an  die  Zlhne 
gewafTni't  d:uii  -tt  !i.  ii  KiMiibiihneu  weiden  deinznfVd'^'e  auf  dem 
europäischen  C'outinento  wohl  so  laug  iliren  strategischen  Werth 
bebatten,  ab  es  Armem  gibt  und  die  Vollcor  Rnropes  rieh 
nicht  in  pure  KnL'"1  \>'nv;ind<  In. 

Wie  sehr  man  anderwärts  den  strategischen  Wertli  der 
Risenbabnen  md  Tebgnfben  in  sebltiea  weiss  und  fort- 
wjl'.rend  ;in  ilirer  Vervollkommnung  arbeitet,  lehrt  das  uns 
jetzt  befreundete  PrenssCB,  welche»  bei  seiner  Sparsamkeit 
and  snnen  bflrgertich  geordneten  Ffnannn  an  groeaea  AoUoBen 
immer  Geld  und  Leute  liiit.  Man  begnügte  f-\<  h  im  Pranssen 
nicht  mit  dem  sehr  ausgebildeten  Kiseubahunetie,  Sondern 
legte  mit  grossen  Koste»  ein  unterirdistches  Tetegnpbennets 

an,  in  wilrlns  alle  Ihuijitplatze  des  Verkehrs  uiHi  aüc 
Festungen  Deutschlands  einbezogen  sind.  Auch  die  Berliner 
Anssengltrtelbahn,  dureh  welche  ohnedies  schon  aOe  beste- 
henden zehn  ItabnbAfe  Berlins  diri  i  l  verbunden  wiiren  oder 
Tohuttden  werden  konnten,  befriedigte  nicht,  sondern  man  hat 
■dt  oinMi  AnlWande  TOn  ca.  70  Millionen  Marir  die  nSebsten 
Honntas  rar  Rrnffiiung  gelangende  Berliner  .'^tadtiisenbahn 
helgestellt,  an  die  möglichst  kOneste  Verbindung  zwischen 
dem  Osten  tmd  Westen  Berlins  bentnstellen.  Wningleicli 
diesi'  Balm  in  den  hoffentlieb  recht  langen  Friedenszeiträumen 
(Qr  die  Berliner  von  grossem  Vortheile  sein  wird,  wcnngleirh 
Beilm  dieser  Bahn  einen  noch  vermehrten  Aulsdiwung  zu 
Terdsoken  haben  wird,  so  wird  man  diicli  nicht  fehlgreifen, 
wenn  man  annimmt,  dass  dor  MilitArstaat  Freussen  sich 
hanptBftcblich  aus  strategischen  Grflnden  entschlossen  hat, 
den  Oberau.s  kost-spieligen  Baue  der  llerliner  Stadtei.-ienbiibn 
an  nnteniehmeu.  Trotzdem  kein  Wölkchen  den  politischen 
Horizont  trObt,  sieht  man  sich  doch  flJr  die  Zeit  vor,  wenn 
Preussen-Deuttii'bland  einst,  wie  der  »grosse  Schweiger« 
aagte,  *mit  getbeilter  Front«  klmpfen  mOsste. 


Auchl^Oesterreich-üngain  mnss  auf  der  Hut  sein:  auch 
uns  oder  unseren  Nachkommen  wird  vielleicht  die  Wehr  in 
die  Haml  gcdnlckt  werden,  um  »mit  getbeilter  Front  >  die 
Existenz  des  ilesanuiitroiches  zu  vertbeidigen.  An  Opfemntb 
j  und  Tapferkeit  wird  es  ui>lit  fehlen,  ebensowenig  an  Vor- 
trefflicher Bewaffnung  und  FQhniiig:  aber  wir  dürfen  dann 
nicht,  wie  es  jetat  der  Fall  wiire,  in  iler  niscben  Entwicklung 
und  Disposition  unserer  Streilkifllle  diircli  manjelude  oiler 

I unterbrochene  Kisenbahnverbindiingeii  gchinilert  »ein.  Ks  darl 
deshalb  die  Frage  der  Wiener  Stadteisenbalm  durchaus  nicht 
'  vom  engbenigen  bezirksberL'erischen  Standpunkte  des  Loial- 
j  Verkehrs  behandelt  werden,  denn  es  gibt  eine  tirenze,  wo  die 
Frage  der  Wiener  Stadteisenbabn  aufhört,  Stadtangelegen- 
'  bei(  zu  sein,  und  \nn  wo  an  sii'f?!!  i'itn'r  l\'eii  hsaiiirelegen- 
heit  der  einscbueidendsteu  Wichtigkeit  wird.  Nachdem  jedes 
Oßentlichc  Kisenbahnrniteinehmen  in  Oesterreieh-Ungara  auch 
seitei  s  des  Keirliskriegsniiiiisteriuliis  Ri'prtin  wird,  so  werden 
diu  Herren  Militär-Uelerenteu  ganz  gewiss,  und  zwar  mit  aller 
SeMrib,  die  vorgdegtenProjeetehiiirichtlidi  ihrtr  nflitliiseh- 
strategischen  Leistungsfähigkeit  prfifen. 

Wien  und  das  Heich  können  keine  Wiener  iitadteisenbabn 
voa  hesdirlBkter  localer  Bedeatnng  braoehen;  eine  nnnnter- 
brochene  Verbindung  aller  bestehenden  oder  noch  -/ii  erricb- 
tendeu  Ausseubaimen  ist  IQr  die  Zwecke  des  Friedens  wie  des 
Krieges  gleich  erspriesdich.  Man  hat  geglmbt,  den  Vortfaeil 
eines  unnnterbrocbenoii  AVimier  DurchriiL'svcrkehri's  netriii'n 
zu  uidssen;  dies  trilVt  lOr  den  Verkehr  in  Friedeuszeit  inAofern 
tu,  als  jeder  sns  weiter  Feme  Kommende  sieb  gewiss  in  Wien 
ausrubeii.  die  Stadt  und  ihre  Merkwürdigkeiten  liesicbli^ien 
will;  nicht  minder  zutrelTeDd  ist  es  aber,  dass  viele  Durch- 
reisende WicB  schon  oll  genug  gesehen  haben  nad  ihnen  daher 

an  ciiiiT  iitnint{  ilirii,  |i('Mi'ii  Hr-is.^  oder  an  der  Erreii  lning  des 
Ueisezieles  bei  Tageszeit  et«:  sehr  viel  gelegen  ist  und  sie  jede 
mmfltfe  Ansbge  mit  Uebemachten  in  Wien  vermeiden  woBen. 

In  Kriegszeiten  dagegen  wird  an  liie  Ki-ri.lialini'n  die  cinzii.'e 
Anforderung  gestellt:  rasdicr  und  ununterbrochener  TransiH>rt 
von  Truppen,  Kri^material  und  Proviant,  hetw.  RArk- 
transport  von  Vi'nuiiidi  t.  ii.  nefani,'eni-n  oder  Kriegsbeute. 

Jedes  Stadtbahu-I'roject,  welches  nur  ein  solcher  Theil 
eines  Stadtbahnnebes  ist,  der  kflnftige  TergrOssenmgeo  er- 
schwert oder  unmittelban  n  Aii.si  liluss  an  alle  Aussenbnhnen 
unmöglich  macht,  ist  von  vorneherein  gerichtet.  Nur  da^enige 
Projeet  ist  zu  belOrworten,  welches,  in  rieh  vollstindig  aus- 
gebildet, als  (ilicd  in  das  bestehende  Eucnbahnnetz  sich  einfügt, 
welches  ebenso  den  BedUrlhisseB  der  Qesammtbevölkemng 
Wiens  wie  jenen  des  Qeaammtreichcs  entspricht  and  die 
Zwecke  einer  Kiseiibahn  im  l'riedeii  wie  im  Kriege  vulikommen 
ZU  erfQllen  vermag,  tuglcicti  aber  auch  kOnlligefVeigrössenmgeB 
nsd  ümstaltangen  Icieht  soUast. 

I'nlfen  wir  die  A-orgelegten  Wiener  Stadtbabn-l'rojeete 
von  diesem^  wie  wir  glauben,  einzig  richtigen  .Standpunkte,  so 
ergibt  sich,  dsss  die  genannten  Anforderungen  bisner  blos 
von  dem  I'ogerty"s<ben  l'rojeete  der  Wiener  GOitelbnhn 
erfüllt  werden,  welches  Überdies  wohl  auch  das  cuucige  bt,  das 
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fimnziell  ent»t  za  nehmen  Ut,  und  desseo  vom  Analaude  kom- 
mcndM  AolageeapH«!  «n  Mlligiteu  b«seliafll  werden  wfirde. 

An»li  dir  i;i-:t'iili:il!ii-t.'i>inniission  il.'s  (ii  nniiiiU'nitlifs  hat  sii'Ii 
jOngst  ganz  eaUchieden  fQr  die  Nutiiweudigkeit  und  Nützlich- 
keit einer  Stadtalsahbtlm  ins^csprnchen,  nur  h&It  sie  die  ror- 
liprige  AoBirbribin^  nnof  Ot'iu'r.iljilfiin>  ili  s  Staili<Hs.;'iibahn- 
uetzAS  Mitens  der  Projectanten  für  notbweudii;.  Wir  erblickeu 
darin  eine  udit  nabedenUiehe  Vendileppuaij;  der  Sndie. 
Das  Fogerfy'sche  Piojfcl  ist  so  scharfsinnig  und  zwet'kent- 
spreebend  Miigedacht,  djua  sein«  Tncea  immer  ein  Theil  des 
kflniligen  StBdtoBenbnlniwtna  wIn  werden;  wem  alao  eine 
kostbare  Zeit  verlieren  ?  Bis  der  gedaihte  Generalplan  fertig 
wird,  gibt  es  vielleicht  keinen  Eisenbahn-Unternehmer  mehr, 
und  der  treffliche  Oeneralplan  kann  als  »ecldtzbares  Material« 
in  der  Artengnift  für  imsere  Urenkel  aufbewalirt  werden. 

Wiens  BOtger  mOssen  in  dieser  Frage  sicli  klar  sein,  was 
sie  der  Stadt,  dem  Lande  trad  dem  Reiche  als  ÜQrger  der 
Haiipt-  und  Residenzstadt  der  Gcsammtnionarchie  acliuldig 
Kintl.  Mit  einer  grundlosen  Versrhlopininjj;  des  Zustandekom- 
mens der  Stadteisenbahn  —  was  einer  Hintertreibung  des 
ganzen  l'rajectes  auf  ein  Haar  ülmlich  sehen  würde  — 
madieu  sie  nur  jenen  unlauteren  Elementen  einen  Oberaus 
y;ros»eu  Gefalleu.  denen  ein  grosses,  schönes  und  wirthscbaft- 
lich  blähendes  Wien  längst  schon  ein  Greod  itt  Für  den 
Spott  hätten  dann  Wiens  Bürger  nicht  zu  sorgen :  er  würde 
ihnen,  namentlich  von  den  Spree-Athenern,  in  wolilverdientem 
Jfaasse  reichlich  zu  Theil  werden  und  es  würde  sieh  wieder  ein- 
mal in  vcrliünL'nissvnllster  Woii^i'  ili^r  Spnu^  beslitigt  liabsn : 
tJkliberank  Iiu»M  S^ujunltim  jttriU.'« 

  IV»^  EttgeOanL 

AasbanderWas.<ier8lra.s$eii  in  Mittel-Europa. 

I  THEIL 

Schiflbannndwwg  der  Flosse  und  Bau  von  Cauilen.  —  Bau-, 
Betriebs-udVnIcelirsverlirilt  uissi'  auf  den  si-iiiffluno  Wasser- 

strassen  Mittel-Kuropas 

(Vortrag,  galiültcn  ron  Herrn  Arthur  Oeltvt  i  n,  Unu  •  iDipeetor  der 
L  k.  Oiraetion  (Sr  StaslMiiMbaha-BeMeb^  an  S.  Deoembar  1881  im 
der  VL  Vewaamiiif  Am  CIA  MamieUiebar  BMabahn-Baanteo.) 

Hoekfeehrte  Herren! 

rraiiv.HsiM  )r'  Nalieinal-TerBaminlang  hdt  in  d<!n  Sessionen 
der  lahrc  1^72  und  1873  den  Ansbaa  des  Wasserstrassrm-Netxes 
V^uliirti<  li^  bsaskTwaiini  and  Jen  Raa  von  nichts  weniger  als 
«B.  aOOO  KUon.  Misr  eehillbarer  Wasaentnaaan  in  Ansidit 
ganeaaen,  la  deren  HantsUang  nahen  «tee  IDlIiarde  Ftmea 
durch  den  Staat,  die  Deparkmenta,  die  Gemeinden  and  sonstigen 
Interessenten  anfpphracht  and  verwendet  werden  snllcn.  Der 
deutsche  Kei':i>iii  ^•l■\^^■-r  iioblicirte  nnt.'im  27  .liini  i1  -1.  vin  Pru- 
gramm  für  diM!  Aualian  der  Wassorstrasseii  Iteutsclilaiids,  nach 
"•■li  li.  m  nicht  weniger  als  G  presse  Schiffahrta-CanAIe  zur  W-t- 
binJuiiir  des  Rheins  mit  der  Weser,  der  Weser  mit  der  Elbe,  der 
Spret'  mit  der  Elbe  nnd  der  Oder,  «inos  Caaal  laMral  tnr  Oder, 
mdlieh  der  Ostsee  ndk  der.Koriaee  in  der  apfreidutif«B  linge 
von  806  Kllom.  awgefllhft  werden  seilen.  Tm  taterreieUeeliett  Ab- 
freordnetenhanse  wurde  bn  Hovember  1879  darch  den  Abgeordne  ten 
A.Fri e  d  mann  der  Aning  gestellt:  die  hohe  Begierong  sei  auf- 


a1^)rd«m,  sowohl  der  Verbesseruag  der  bestehenden  Schüffahrts- 
>^tras8cn,  wie  der  Heretaliung  nanar  Schiffahrtswege  ihre  Anf- 
merkaankait  aanweadan;  —  es  warda  damals  eis  AaaaohasB 
^'swihHt  dar  Dr.  Bieger  n  seinem  Obmaona  ernavati^  nnd  Wirdes 
zwei  Sab-Comitdj  mit  der  Anfg-tbe  betrait,  di  e  Verbindung  der 
Donau  mit  der  Oder  nnd  der  Donaa  mit  der  Elbe  und 
Mnldau  y.om  (it!^i.>Mst,iK<1  ibrer  Beiuthun^tin  r.ii  machen  In  der 
Sii7;iDg  unseres  Abjreurdiii't.^nluosps  am  ZI  November  kam  aucli 
das  Bt'ferat  des  einen  Snb-Co'niitv(,  u  i.  iiU-r  den  Ansbaa  einer 
schiffbaren  Wasserstrasse  zwischen  D.mau  nud  OJ«r  vor  das  Pia* 
nom  des  hohen  Hauses  und  wurde  die  Resolntion  gefasal: 

iDie  hohe  Kegiemng  wird  anfgafordar^  nUt  thaaliehatar 
BeaeMeaaigBng  Erhebangen  bekalb  HantsUang  öner  Waaaar^ 
Strasse  zwischen  der  Denan  bei  Wien  nni  der  Oder  bei  Oder- 
berg Torzanohmen,  erentaell  anf  Gmadlage  dieser  Erhebungen 
ein'!  (rPf^i't;"^'  n'.aL'»  zar  baldlgslaa  Darihfliliiang dieser Waaier* 
Strasse  ciniubriiuTi  n 

Ihr  Vortrags-'  HUI, t.  l,at  mich  —  mit  der  Motivirnng:  doss 
daaastbe  dea  Ausbau  der  bereits  bsstehvaden  Wasserstrassen- 
Netie  ani  dsn  Baa  nsaar  Ittnaea-SekiflUalawits  nidrt  amkr  ala 
eine  blea  iwÜMivthsnd*  Tagesfcag«  saadsra  sts  eine  Bren- 
tnalitit  von  eminenter  Thigwüte  ftr  daa  geaamaite  Transport- 
wos>'n  tii'trarh^c,  dülinr  aufli  v.>r  dum  Forum  de«  Verein?  .lisi'utirt 
wissen  will  -  ersucht.  Ihiifn,  meine  geehrten  Herren,  über  den 
l'mfang,  das  Wesen  und  >ik  Zii-'.o  dio^vr  Bestrebungen  einen 
Bericht  zu  erstatten.  Ich  habe  mich  dieser  Aufgabe  gern  unter- 
zogen, nur  müssen  Sie  mich  entachaldigen,  wenn  ich  als  Ingenieur 
die  vorliegende  Frag*  Tsrwisgsad  von  dem  mir  geltaligaren 

DeHiltton  der  Blm«i>Wanastnnw  und  ihr« 

technische  fonstrncMon. 

Die  liinnpn-Wassffslra.ssi'ii  i  iiu>s  Landes  ljt>Et>'!i.m  ■ 

1.  Aas  don  von  N  a  t  n  r  ans  b  n  s  t  e  h  e  n  d  f  n  S  (  r  i  in  c  n 
und  Flüssen,  worunter  auch  Jene  Flnsslinfe  z&klen  sind, 
die  erst  dnrch  Begulirung  ihres  Qerinnes  schiffbar  geworden  sind. 

2.  Ansjsnsn  StrOman  and  FIAaaen,  die,  arapiflogUch 
gar  idekt  oder  nar  in  angsnagtndei  Weis»  sehiifbsr,  durch  Knban 
von  Wehren  und  Si-hleussen  c  a  n  a  I  i  s  i  r  t  und  hisdnrdi  tu  mehr 
oder  weniger  entsprechend  grnten  Srhifffahrtfstrassen  lungewandelt 
worden  sind. 

3.  Ans  d*n  Caniilen,  künstlich  hergestellten  M-liifftiaren 
Wasserstrassen,  die  entweder  parallel  zu  einem  FluMUtuTr  .lus- 
gefahrt  aindnnd  dann  Latsral-CanAle  genanat  werden,  oder 
Aber  Waassnehaldsn  fai  sodsr»  FlBssgebisle  gslailat  sind  and  daan 
Oaaftls  mit  Scbeitetstrecken  heisssn. 

1.  S  i:  h  i  f  f  ba  re  Flüsse 

Die  Schiflbarki.'il  eiiios  Flussr-h  i.Ht  fii;  sfhr  J-;iiili;ix,T  Ile^'rllT. 
Im  weitesten  Sinne  kann  man  schon  jenen  Flnss  .«rjnirnnr  nennen, 
der  ber«itB  den  Verkehr  kleiner  Boote  uder  selbst  von  FlOssen 
gestattoi  Di^enigs  Sehifffatirt,  von  der  hier  4Be  Bade  ist,  die  dea 
Traaapert  dar  Waarsa  nad  Prodaet»  ia  Concnmni  mit  andsran 
TnuuporiansUlten  aock  als  lokaoadseOesAUt  betreiben  soll,  stellt 
an  den  sdiiffbaran  Strom  oder  Flnss  ganz  andere  Bedingungen. 

Die  Schiffe  sollen  di«  grüsstmöglichste  Ladefftbigkeit 
besitzen,  da  dieTranspipriknslen  per  Gfwichts-Kinheif  um  so  »reringer 
sind,  je  grösser  die  zn  transportirendc  Mcnj^e  in  Kinem  Vehikel  ist 
Die  Ladefähigkeit  ist  aber  eine  Function  di-r  Läncre,  llreitr-  und 
dea  Tiefganges,  Maasse,  die  j«  nach  Breite  und  Strömung  des 
Flassss  bei  gut  «onstruirten  Booten  in  einem  bestimmten  Ver- 
hiltniss  sa  einander  steiisn  aUkssea.  L4ng»  aad  Breite  dee  Boolee 
hungen  daher  haaptsichlidi  von  dem  dareh  die  Wassariisfb 
bej-'reii/trn  Tiefgange  ab  —  die  Waesertl»fa  ist  also  ein  mass- 
gebeuder  Factor  (Qr  einen  billigen  Transport 
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Der  Verkehr  auf  den  Fln-smi  nrui  Strr.m.'n  wifkelt  rieh  Bieht 
Um  in  der  Thü-  und«ni  auch  ia  der  BergfUirt  «b ;  Je  grSiser 
iu  Oclin»  to  fhMMi,  OmI»  grtaMr  int  WMmlSBd  des  abwArts 
lÜMMndMi  Wmmr  bei  der  Bersbhit»  'detto  OiMirer  der  Kotor, 
d#r  das  Sebiir  in  der  Bn-^hrt  bewi^  Da  die  Koeten  dletea 
Tr;irpiii.rtes  lialiczii  mit  ilcm  Quailrutc  der  (iHSi'hwindigkf-it  ili^s 
Ihi'fr^i'niii'ii  \ViiM<>r--)  sti»igon,  fu  >r'<'i<'liPii  sirli  hin  sUirkfiii  (itfülle 
<\\f  K>isti'ti  lioim  Transpiirtv  'l.-'S  tjiokli.'ü  (i.j«ii:htrs  in  •(•■■r  H-rg- 
fiilirt  keineswegs  ans,  wenn  das  Schiff  lu'i  di'r  Thalfuhrt  »■iiii»^  um 
so  gsringeren  MntorB  bedarf.  Ks  ist  f;iiinit  anch  das  Oefäll" 
dea  Fluaaea  «in  maaBgebeader  Fact>r  für  einen  billigen 
Traniport 

Das  OMchtft  des  Tranapories  verlangt  obenfiilli  Einhattoog 
von  Lieferfristen,  initglichst  rasche  nnd  regelmAssigr  Ripedition. 

Der  SrtiifTs-Verki.-hr.  der  "hnehin  in  den  Wintermonaten  nnter- 
brochen  ist.  iH-datf,  um  weni^jit'-n!'  in  diT  aiidiTeii  Zi  it  dii  scn 
ItedingnngiMi  entsprerhen  zn  kiliiripn,  n-hcn  <  iiior  Ii  wi  rii;.'  V'  t- 
andernden  Falirtrinne  rcgelniHSsigor  nini  andauoitiJur  WäSä-ji- 
attnde,  danit  das  mit  dem  Haiimmn  der  Trtgfähigkvit  beladene 
Schiff,  Oha*  nainladen  nnd  ohne  Zeifererlnat  nnbehindart  iüne 
Fahrt  mifiben  tawn.  Si  litaonH  aneh  ein  anhaltend  nor- 
maler Wasserstand  ein  MMiB«b«ader  Fnctnr  fir  den 
billigen  Triuispiirl. 

8fll  man  nhiif  irrnsse  K"hI-t.  dii'  Frafht  ladfU  nnd  IhsiIhti 
llOnnen,  S"  sind  .mch  noch  ii  t  .■•  p  r  <•  c  h  e  n  d  i'  1.  Ji  n  d  u  n  g  s- 
atellen.  Ilufi'n-  titi<l  iki  i  -  A  n  I  a  i^e  n  und  m  e  c  h  it- 
nische  Hilfsmittel  massgehenile  Fact  tr.-ii  f  ir  den  billigen 
ftaRSp«ri 

Bafto-  and  Quai-Anlagen,  Krahne  und  Oeleiae  ktaaes  ga- 
fchaffim  werden  nnd  nnd  mir  eine  Frag«  des  Oeldes,  der  WaiSSi^ 

h.inteohnikiir  kann  durch  Regulirunpon  auch  die  Wossertiefe  nnd 
das  UefUlle  giinstiirer  gestalten;  —  durch  Ant'i'irRtnngen  osd 
Schonung  di-s  \Valii";-<  im  n-iIiTi},"dii''ti'  k.mn  KU  -h  l  im:-  L'-rösMM 
(fl«iclim&i!iigkeit  der  Wasgerstäiid«  erzielt,  durch  Anlage  v^n  Tlial- 
sperren  der  Abüass  der  NiederachUi^e  geregelt,  das  rapid«  An- 
schwellen dnrch  Hoehwitser  gemindert  nnd  ein«  Sontenirang  deg 
Flitsw  bei  Bintritt  derNieder-Wasientande  ans  den  magnsinirten 
NfadwaUlfsn  «nielt  werden;  —  der  Techniker  vaniag  aber 
weder  das  WederMblagsgebiet  tn  mgriltsem,  noch  «He  neteor»- 
logisch'Mi  VerhSiltiiisse  i-inen  gar.yen  Lr«nd"rstriches  nm.Miir(>5t;^lteD 
Kr  kann  dm  l{L-giine  eines  Flusses  v^Tliesscrn,  aber  nicht  litditdiig 
nmg«Btalteii,  nnd  mnss  daher  di'  s.  m  die  Schiffe  nnd  Mutoren 
anpassen,  am  die  gr'iüste  Leistungafähigknit  and  d^n  billiggtAn 
Transport  /.q  enielen. 

Nach  landllnfigen  Begriffen  iat  ein  Flaas  oder  Strom  als  gnt 
•cbiffbar  n  daaiHÜrea.  wenn  er  bereits  ScUffe  von  380  Mt 
80O  Tonnen  Oehalt  m  beftrdmi  foraui',  wwn  —  immer  nir 
ganx  allgemein  gesprochen  —  die  Fahrtrinne  wenigstens  eine 
normal« Wassertief"  v.ai  l  4  —  1  ;  Meter  liat,  und  die  Geschwindig- 
knit  des  Wass-Ts  nicht  irrJ'-^ser  als  2  M'>ter  ])f-r  -Sccunde  ist. 

Zu  dicS''T  lit.'finiti'^ti  i'iuss  irh  al"T  i,-|Mi'-h  neli-:i;ji'i 
twmerken,  das,s  die  SchirttatiVt  auf  einom  Flusse,  der  eine  geringere 
TIslhals  I  i  — 1*7  Meter  h^l,  oft  weit  günstiger  sein  kann,  oder,  um 
des  pnktiachen  Werüunesser  m  gebranchen,  oft  weit  billiger 
arboltoV  ««m  s.  E  dagegen  die  Oesahwindigkeit  dea  Waaian 
eine  gwingsra  ist,  als  die  vorgenannten  2  Meter  per  Secnnde,  weil 
der  Motor  In  der  Bergfahrt  einen  geringeren  Widerstand  7.a  über- 
winden hat,  daher  mehr  leisten  kann,  und  dii-  Schiffe  di'>t  i  hr^it-T 
gebaut  werden  können,  oder  wenn  der  seil  ht.ir*-  KIuss  geretrelteie 
WassersUlnde  nnd  einen  regnlirti>n  l.anf  ha» 

So  ma&sgebend  auch  die  T«rächiedeiiartigeii  Verhältniss»  die 
S(  hiffahrt  im  offenen  Flusse  be«inSn$aen  mögen,  immer  bleibt  der 
üatz  richtig,  dasa  die  Schilltahrt  anf  einem  Floiae  eine  um  so 
ginatigen  ia^  ja  grtasr  die  Waaiartialb,  Je  oonatanlar  der 
Wtaaentaiid  ind  je  geringer  die  Qeaehwfaidigkeib  des 


fliessenden  Wassers  ist,  nnd  es  «rar  natnrgemüiH,  dass  di«  Bestre- 
bungen der  Techniker  nnd  der  Schiffer  in  erster  Linie  darauf 
^richtet  waren,  in  Intcrtsse  der  SchifllUirt  dnrch  Knnst  diese 
Toihsdhignngein  n  sdialbii,  wo  die  Natnr  sie  nicht  iMteita 
geb«ISB  hatte. 

2.  Canalisirnnf  der  FlasalDafe. 

Ihe  Kun-t.  da;-.  \Y.is-ir  in  H'irii  n.  r.-Tiini"  zu  stauen  nn>i  so 
die  natürliche  Wassertiefe  7,n  -t bedien,  war  schon  den  Ältesten 
Völkern  bekannt.  Die  sogenannte  Stausrhlensse,  die  ans 
einem  festen  Wehr  mit  auliifbbaien  oder  sonst  sich  ^Iffhenden 
S^ttMO  bestand,  wnrds  adm  vwr  dsn  14.  Jahrhmdart  als  Mittel 
zar  Eriiamg  d«t  WiniMtindsi  nid  sv  MAIami  BrfMsiany 
der  8chlff>«  ffber  «nxetn  vorkooBrade  Fntiefen  benfltzt  (fntariialb 
der  seichten  Stelle  wurde  das  Wehr  gebaut,  das  Wa.sser  bis  jur 
elf  rih  rlichfn  Mnh"  (restant.  die  Sclint/.eii  dann  eei'ffiiet  und  die 
-^1  hiiTe  durch  die  geCttTnete  Bahn  in  da,s  unterhalb  liegende  Fluss- 
gerilinc  eingeliisseii  (Fig.  1.)  Sie  finden  diese  Art  der  Stan- 
schleassen  hente  noch  in  einigen  Wasserläufen  und  t'anrilcn,  wie 
s.  B,  bei  der  Havel,  dem  Tenpitur  äewiaser  am  Uebe-Canai, 
Osle-Honme-Canal,DBbedi-Fahrta-Canalnadsiidgon  ftnniMsehsn 
Canalen  zu  Zwecken  der  Sehilirahrt  angatraidsi 

Dnrch  den  Kinban  von  Wehren  war  da«  Mittel  gegeben, 
nicht  nui  den  Was.-ei  st.in  !  zu  schwellen  und  7.n  erhöhen,  »midern 
auch  d.is  urs|in"iii(.'hi  he  (fetalle  zu  brechen  und  zwischen  den 
WelireM  zn  enn;'n<igrn  iFig.  2.1  Zwei  d«r  w  i  c  h  t  ig  s  t  e  n  I!  e. 
dingungen  konnten  somit  erfüllt  werden.  Freilirh  fand 
die  Stauung  hint<'r  festen  Webren  in  der  Höhe  der  I'fer  und 
der  SehwsUnng  dar  Hochwiaur  ihre  Onnae,  ferner  in  starken 
Gefldlen  des  Fhiass^  da  dann  ein  sehr  dichtes  Anefamndemihm 
der  W<>hr"n  nothwandig  wäre,  am  eine  Stanang.  wenn  eine  Ver- 
tiefung des  Fahrwassers  erreicht  werden  soll,  noch  bi.s  an  die 
nächste  (dierhalb  liegende  Wehre  her7n3te;li-n. 

Auch  die  dritte  Itedlngung,  einen  möglichst  ci>nstanten 
Wasserstand  zu  erzielen.  w.-»r  durch  diese  St8Dwchr>>n  erreicht, 
dagegen  war  bei  aolchen  fixen  Stanwehren  jede  Schiflfahrt  flnaa- 
anfalrla  ohne  nechtBischs  Mfinntttal  nnd  grosse  Koatsn  nninllg- 
Ueh.  diese  Anlag«  waraa  aenüt  tnta  dar  Tortheile  für  eine  Snl- 
wieüntig  der  Flnasdillffiihrt  inaelange  nicht  verwendbar,  als  nicht 
das  Mit1'-!  gefi;T:den  war,  die  Schiffe  auch  in  der  Bergfahrt  in  ein- 
facher un  i  rastle  r  Weise  ihn«  grosse  Kosten  über  diese  IlinJer- 
ni.sse  weg  in  die  n.lchst  höhen-'n  Flussstrecken  zu  l)er'rdeni. 
Dieses  einfache,  huchst  siunreiche  Mittel  war  di»'  Kammer- 
schieasse. (Fig.  -l) 

Sie  sehen  hier  die  Type  einer  solclien  Kammarschlensse,  nicht 
in  der  priaiitif  sn  Form  ihrer  «rston  CoastmeUon,  sonlera  wie  sie 
für  den  Donan-Odei^anal  entworfen  wird«,  allaio  in  Waasn  sind 
sich  wohl  alle  Formen  gleich. 

lUeäe  Schleussc  besteht  aus  einer  gemauerten  Kammer,  die 
im  nnteren  Theile  ins  Xiv-^ju  der  unterhalb  des  Wehreg  gelegenen 
FlQss.snhle  reicht  Die  Kammer  fas.«t  ein  oder  mehrere  Schiffe, 
ist  mit  dichten  Stenimthoren  "  l>  versehen,  um  je  nach  Bedarf 
mittelst  des  einen  oder  andern  Thorpaaras  die  Kanmsr  fSfsn  die 
obere  oder  mtsre  Waaiarhaltung  absasoUiaasoa, 

Dia  Stemntfaon  and  entweder  mit  Schfitien  veraehen,  oder 
es  beflnden  sieh  absperrbare  Umläufe  um  dieTtiore.  um  eine  Com- 
mnnication  des  Waasers  in  die  Schleussenkammer  oder  aus  der 
S'dileus ^  n'^.ii-irri.T  zn  erinnj,'lirlien 

Keiiimt  ein  Schiff  im  I  iiierwasser  augefaliren ,  und  ist  die 
Kammer  entleert,  so  wird  das  Schiff  iti  die  Kammer  gezogen,  die 
Thor«  h  ge.schlossen.  und  bei  den  Thoren  a  die  ScfaQtien  oder 
Umlaufe  geöffnet,  damitansder  obenu  Haltung  Wasser  zur  FUllnng 
iu  die  Kammer  fliessen  kann.  AUmAlig  fillt  aich  nun  di«  Kanmer 
bia  Ina  Nivean  dsa  Wasserspiegota  bi  dar  ohenn  Haltong,  wobei 
das  SeUff  ndlgehobon  wird;  dann  werden  die  Tlion  o,  da  die 
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Wa»ser»pirg^l  in  di>r  Kuwwr  und  dar  oben  Haltung  in  einem 
NiY-'jn  ^in.).  g>  "iTn«  t.  and  dn  Sdiiff  kaan  amm  Ftährt  wutdar 
fliisäiHifwArts  fiTlsotzuii. 

Kommt  c\n  Schill  von  obfi;,  so  wii'derhult  sirli  ilic  l'r.Molnr 
in  umgekehiter  W«Ui>.  Dos  SclülT  fahrt  in  die  gefüllte  Kauiiuer,  di« 
Oberthore  a  werden  gescblosscn,  dio  Srliützcn  oder  UnUnf«  an 
das  UnWrtkorcD  b  gtVtnei,  dar  Waaserapiegel  der  KaDmar  iinkt, 
wAl  ihm  du  Schiff  Ins  ins  Nima  dcaDntervaann;  dia  üntarthora 
wcTili-n  .^o.lann  cri'üiTni-t,  iiiid  djs  Schifflumn ssioa  Fahrlimibirlita 
1,-plrL'i-ncii  FUi*jgorintii'  fiTtfi-tion, 

Itor  YciloHt  an  WasM  r  bii  j.-.liT  Srlilius>am,'  ist  gli-ich  i'iiicr 
Scbloiig^cnVamiiierfällang,  wf'nii,'i'r  dir  v,im  ScliilT.'  vorJrängten 
Was$«rtna«s(*.  Fällen  dia  bala<l<'tii'ij  Scliiffo  dio  Kiiminor  dicht  ans, 
80  ist  der  Verliist  gwingar,  bei  leereu  Scliiffen,  die  nur  wenig 
tnchanniddakar  aiaa  ferinfsWaMamuafa  TarMogan,  onglaidi 
gcSsaar. 

Sia  tehen  aaeb,  dass,  wann  zwri  Schifla  m  dar  Scblansaan- 

kammpr  kreuzen,  nnd  das  piiio  Schiff  ilunh  cino  Fällung  der 
S(h!»ms»cn  cehobon  wird,  das  andere  Srhiff  dann  in  Jif  boriMl» 
gcfnilt.-  SchlcusscnkaraniLT  piiirahrcii  kii:i;i,  M':iiit  fi;r  hcidc  Srliiffc 
nur  fitie  pinmalige  Füilanjr  di>r  Kainmir  prfurderlich  ist. 

Div  Erfindung  dtir  KutumcrschlcDsso  wird  dem  hoIlAndiüchcn 
Infcniaor  Simon  Starin  im  Jalira  löltt  tugaachriabuL*)  Mach 
WiaMtiagaanbaraitonr  Salt  WaiiolBi'k  IL  U58  dia  Genalmii- 
grnig  zmn  Dane  einer  Schleosse  bei  Bpünh«  «fflMlV  Wd 
eine  solrh«  1320  in  Amstordam  erbaut  worden  sein.  In  einem 
^V<.r>^  1..  L-  iii  It;.ltis.ta  A  1  b  o  r  t  i  1152  'X^m  Papsle  Nico- 
lauR  V.  iibi  ircii  htr-,  lindct  sii  Ii  biTcits  di«  gi-nauf  Hoschroibnng 
'iner  Ksnimcischlonsso.  Nach  Frisi  soll  dio  orst«  Schl*HM'^ 
14bl  an  iliT  ISiciita  bei  Padua  ■•rbaol  worden  soin.  Mit  Sirhuiheit 
lAsst  sicli  dii'  Si'hlpns.'c  prst  Mitto  des  15.  Jahrhunderts  nach* 
weianL  In  England  wurde  die  erste  ScUenaae  erst  bei  der  Sehiff- 
iHmaaehnng  dca  Caldar  ud  Aira  (das  Gasab  datirt  tob  4.  Blai 
16n)  in  Anwandnng  gebracht.  Wer  iinmer  der  Erfinder  dar 
Kamnergehleossa  gaweten  sein  mag,  sein  Verdienst  um  die  Wasser- 
gtrasKc  ist  das  gleicb»«  wie  Jams  Staphanoo'a  am  TarroUkomninnKg 
it»  Landtransportes. 

Pio  Kammprschleoü&cn  werdon  nun  entweder  in  dif  W.din' 
salbst  eingebaut,  wie  dies  Fig.  i  zeigt,  oder  wegen  di>r  billigcnn 
vnd  üdicran  Fundirung  nach  Fig.  5.  an  die  Ufer  verlegt,  udcr 
aber  aigan«  Caaile  als  UDltafa  dar  Wdira  hargaatellt  nnd  in 
diaoa  dia  eehlanaatn  phigabmt,  wia  dies  in  Fig.  6  araiditUcli  ist. 
Sie  Sudan  noch  die  Skizzen  von  ähnlichen  Anlagen  in  Frankreich, 
speciell  tir  kleine  Flüsse,  von  dem  hiyrnifter  rli-f  pont.i  e(  chnussrcs 
Herrn  M.  F  ■  u  r  n  i  <!  ausgestellt. 

Durch  die  Erfindung  der  Kainmerfichleu.-se  war  dii-  wichtigfle 
Etaj  p«  in  der  Schiffbarmacbong  di-r  Flü&so  und  Ströme  erreicht 
Man  kannta  nun  nicht  nur  mgenügend  scliiflbaro  Flüsse  anf  cino 
aiMkta  LaiatugaOUgkeit  biingan,  Mudarn  aach  FIAtae,  die 
«Ogan  geringer  nml  wadwatodar  Waaaanllada  gar  meht  aehi^ 
bar  waren,  in  gnt  seliitniaren  Wanentrassen  umgestalten.  In  der 
Tliat  wiuiiiii  vilrli.r.irt  im  17..  18.  und  Atifanfr  d^s  l'i  .Vilir- 
hiitidf'rt^  Taubendu  Kiliinir'ter  Tun  FliisHun  in  Kiiglaud,  llnlUiid, 
II'  ipioii,  Frankralidl  nnd  IfaiUchland  oanalisirt  nnd  acbiHbar  ge- 
macht. 

Die  'Anwcudang  stabiler  Wehren  beschränkte  immer  n»ch 
die  Canaliairang  auf  Jena  Flflsse,  die  tron  Katnr  ans  oder 
durch  BegnÜnnig  iunarhalb  hthar  Vtm  ilosaan,  bat  danan  dia 

SrhwcUang  durch  Hochwäsaar  kaina  ao  grosse  war,  daaa  di^Vfer 

an  der  Stelle,  wo  die  Wehre  fingttbant  «raren,  aberflnthet  worden, 
auf  sHli:hi;  Flu.>^s(',  liio  mvm^  odfr  krin  Gi.'scliii'tie  mitführtfi:,  da 
sunbt  das  Flassbelt  vur  den  Wetiren  sofurt  erhöht  wird,  und  die 
Teithaila  dar  Stauung  irit  dar  Zeit  gana  Tartonn  gaben. 


*)  Dr.  0.  Uaaga«,  ■Hsadbueh dar  WasMtbaakuasM. 


Daa  ftala  Wahr  war  somit  nv>ch  ein  Hiuderniss  ßr  eine  all- 
seitige Canalisirnng,  das  durch  b"  wi  1..  .•^chntjcn,  (JruHdablässe 
nnd  smatige  Vorrichtungen  tur  Vvrroehrutig  de«  Wassurabflusses 
an  ■h-n  Wehren  wobl  vairinpr^  keinaawaigs  aber  ganx  boaaiügt 
werden  konnte. 

Da  erfand  P  o  i  r  e  e  im  Jahre  l^^lü  eine  bewegliche  Wehre, 
die  «oganannta  Mudclvahrs,  dia  man  baiicbig  aufrkhtai 
md  das  Waaaar  obarbalb  •faMcn  konnle,  bei  der  man  bei  Eid« 
tritt  liSherer  Wasaaratlnda  den  Darchflnss  des  Wassers  in  präcl- 
secter  Welse  regnliren  konnte,  die  man  endlich  gnnt  in  Nivoav 
der  Flos5solile  umlegen  konnte,  um  so  jedes  Hindemin  flr  den 
freien  DurchHuss  der  Wasserinasseu  zu  beseitigen. 

Diese  Xadelwehte  (siehe  Fig.  7;  besteht  aus  sehmivdviserin'n 
Sldttdern  a,  b,  c,  d,  auf  einem  durch  den  ganzen  Fluss  g'dienden 
gagen  Vntarwaaebug  garicherten  Grondbaa  befestigt  Die  Ständer 
•tahaniBBBtAniswganml — l'MMatervou  «inander  nnd  sind  um 
ihre  intara  Kante  drehbar.  Sind  dia  StSnder  aufgerichtet,  ao 
können  sie  in  dieser  Lagp  nnti-r  einander  durch  anfgclrgte  eiserne 
Klammern  (I.virt  wi'idi'n.  .\uf  diese  .Ständer  wird  ein  Hnlr.bclag 
fTtdegt,  und  Sil  rill  I.aul.-/.i'i.'  li-:'r|,'i'.st..  Iii.   An   den  g'.'gen  das  Oli'  r- 

wa.'istir  f.'iTii.htelcn  oberen  Kanten  werden  winkelartig  gewalzte 
ikli' m  II  la  befestigt,  die  den  oberen  Anschlag  für  die  Holt- 
nadeln  x,  n  bilden,  dia  nuu  tob  dem  LauJMeg  aus  Ina  Wasser  karab- 
Itott  uad  dia  am  nttra  Ende  In  alnar  im  FmdauMrt  anga- 
brachten  Mute  ihren  Stdtspailkl  Mn. 

Die  Nadeln  sind  gewShlich  achtkantig,  10  Clm.  stark,  und 
werden  so  nebeneinandergestellt,  da.s.--  Km^\i-■  nn  Kantp  lii'pt,  die  lmmm 
Keihe  dar  eingelegten  Nadeln  einen  wdlki'Miiu'-.'i  diulitrin  AHji  lilu.-»» 
bildet  nnd  sh  da.s  \V.i.,ser  oberhalb  stanl. 

Eine  Kegalirnng  der  StauhOhe  hat  mau  in  der  Hand,  indem 
man  ans  dem  dichten  «iefüge  einzelne  oder  mehrere  Nadeln  her« 
auszieht  und  so  beliebig  gnan  DanAflnasUtaungaa  scbagL 
Steigt  dM  Waaaar  mekri  m  dabt  man  «ina  noeb  grtacra  Amabl 
von  Nadeln,  will  man  bai  Bodiwissern  das  volle  Flnssproni  eiTnen, 
so  beseitigt  man  die  letzten  Nadeln,  nimmt  die  Anschlagschiene 
WPK'.  hebt  den  Hi-libelai-,  ib-r  ans  einzelnen  r.i;s.<nirn.^ni,'efiit,'!en 
Tafeln  besteht,  und  die  Klaninii^rn  ab,  und  legt  danu  ^^t;(llden;ach 
.'^iSndcr  vollends  um. 

Die  Procedor  des  Aafrichtasa  ist  dia  nngvkelirte,  indem  ein 
Mann  vom  Ufer  weg  dan  arrtan  Btlalar'mil  einem  Hacken  an^ 
hebt,  ein  uraHar  dia  Hammer  Ibarwirft^  ala  dritter  den  Babg 
auflegt,  und  ao  forlacbreilend  die  gleiche  Arbelt  wlederboH  wird; 
zuletzt  werden  die  \adeln  eingesetzt. 

Ich  hatte  bei  einor  zu  Zwecken  des  Studiums  der  Wasser- 
stra.'sen  Frankreichs  im  Jahre  1872  unternoniraencn  Ifeise  bei  den 
an  de«  canalistrlc  n  Strockea  der  Mosel  zwischen  Fruard  und  Pont 
a  Moqsson  erbaut'in  .V»  telwehren  die  Operation  de*  Aufstellens 
und  Umlegens  gesehen  nnd  eonslatirei  daas  eine  circa  80  IL  lange 
Webia  mit  4  M .  Stanmg  in  einer  Slmda  aafgaslaUt,  In  wanigw 
als  dar  halben  Zeit  umgelegt  war. 

Man  bat  bei  grosseren  Flüssen  die  Nadelwahras  auA  mit 
festen  W.hreii  combinirt  ui:d  ila durch  den  VLirlheil  fMUMMU, 
i  da.^s  nun  die  Stauhöhe  des  FIumjcs  am  Nadeiwebr  nicht  SU  regu» 
'  liien  braucht,  da  das  lVberwa-S.snr  über  die  fesli-  Wehre  überfallen 
kann.  Als  Iiei«piel  dient  cino  Construction  bei  Serraing  an  der 
Maas.  (Siehe  Fig.  8 ) 

Dörth  Erfindung  dar  Nadalwahra  war  dia  sweit- 
wiehtigste  Btappe  in  dar  SeblUbarmadUmg  dar  Slrdma 
nnd  Flü^ise  erreicht  worden.  Spadall  Ftankreich  hat  ainni 
gr..üs*fn  'fheil  seiner  Flüsse,  wie  die  Seine.  Mosel,  Maas  und 

andere  im  Mlieren  l.anle,  t'i-t  l'in  bw ■  l'.-  -i  bnu  ,lb>  cliarak- 

ter).^tiächen  Eigensebaften  der  (;.'birirs-Hü.«He  an  sie  h  tratjeii  —  als 
da  aind :  niedere  normale  und  häufig  wech.Helnde  Wasserslilnde. 
groma  aeOlia,  starke  QeachiebefDbnuig  —  canalisirt.  In  Deutoch- 
laad  wurden  dia  IT-^elwafafansiantbeider  Canaliiiraiig  dar  Saar 
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ar.l.ini;s  d.  i  Sn  li/ipi  i-Jalire  verwrndvt.  ,l)cr  Ciirrcnlmeter  xilrhnr 
W.  hrf    k' stell'     .1.    I  i     Mosi'l     durrhMhnittliih  Frcs . 

n.  *w.  FoDdirttiig  1lKh>  Krrs,    KisriironplrKt-oii  and  Einrithtung 
200  Fr«. 

8i*  .bavnifan,  das»  du  Anwendaog  der  KMinMnchkniM 
Mch  gwMtat^  «ianhi«  locile  ffindanim  in  der  SeUMibtt  iHnt» 
FluMS  xn  Dmgtthen,  mnn  man  l  B.  beilocal«!!  UnUcfen  den  FIniis  in 
d«r  betreffenden  81  rerlccranalisirt.  odi>r  wenn  man  bei  Ki«taralit<<n, 

Wasscriallen,  Stir.in5clii:.!leii  um  <li(.',so  herum  «■i^tiic  rmliinfs- 
can»!(>  mit  KaiuiiKrsthleusiicii  aiilt'jrl.  um  mit  diflsen  d.ts  (ir^fiiK«  7.Q 
filier» iiidLii-  Sil'  tiniicu  i1ie  ifms.st'n  Wasserfälle  am  Xiai^ura  durch 
diü  Srhlpui^seutreppu  im  Erie-Caiiai  amgangcii,  die  Tridhatta-Füllr- 
dnrch  die  Treppe  des  Trolhälta-Canal».  GelegentJich  d<r 
Uiacaasian  ttbsr  di«  Beaeitiguig  dar  Uindmiiaia  am  Eiacniaa  Thoni 
ia  Oaatanr.  IngaiilaDii-  mid  Arehilektan-Varaiii  wvrda  auch  dar 
Antrag  gestallt  nud  rurfocbten,  dnrt.  statt  ein<>r  in  ihrem  Erfolgcu 
nni^wisaen  RiMruliruiii?  der  .Stromrinne,  das  System  dor  f^rbleasscn 
an/uwi  nJi  II.  Irh  für  miMtii'  l'iTsini  lial'O  mich  damals  jfan/.  ent- 
ä<'liii.Mlijii  für  difsc-,  iIiMi  Krfuli,'  ali^nlut  sichernde  CciigtrU'-tiiiH  all«- 
gos|ir<  L!iL'ii,  uMil  wurde  .liese  Alijicht  s  •iv<>hl  Von  dpii  Mitgliedern 
der  im  Jalirv  tagenden  Kiiqaetc,  «rieauch  Ton  vielen  Ollegen 
gvtheilt.  Sie  findiD  derartige  EinzelDMhIeiiggen  in  vielen  StrOnien 
md  Flflaaen  in  di«a»m  Zweclc«  varwaodat»  •*  in  der  Oder  die 
ScUenasen  bei  Brerian,  Ohlan,  Brief  and  Cosel,  in  der  Weiebsel 
bei  Keufähr  <>tc. 

Wir  finden  sin  fcrnt-r  eini'^ln  haulik'  ul=  Kiiüulii  teii  .:u  den 
Il.lferi.  uni  ()fi  jedem  Wasstrstando  in  leUierv  ciiifiilir-i:  zu  - 
litiimvn  und  um  d^n  Wa.siM<r8tMnd  mit  Köcki^icht  auf  die  bviiitenio 
Ein-  und  Aosladang,  die  tjuai»  nnd  aonitigen  Hafenaulagen, 
magliebai  ««nctaat  und  nuabbÄnglg  t«0  WaneraUnde  im  FIobm 
eib  alten  xn  liSanen. 

Die  bei  4«r  timuMMM  aehen  dea  Fertschritten  der  Dan- 
tacknik  engaflkrlen  TeitüBaiummi  im  'fiatiiebe  werde  ich  an 
anderer  Stelle  beqreclnn. 

3.  Schifffahrts-Canaie. 

Ich  komme  nan  zor Conütruction der  Sehifl'falirts-Canäle. 
Wenn  man  in  einem  geneigten  Turraiu,  a.  i.  parallel  lur  Kiclitung 
dea  GelUles,  ein  Oerinne  anahebt  nnd  in  daasclbo  Waner 
einUaati  ao  wird  diaaea  ineh  dem  fleaet»  der  Schwere  mit  ehier 

von  der  Slärice  de«  Gefälles  abbftngigen  Oescbwindigkeit  abwart« 
fliessen.  Wenn  man  difges  Gerinne  jedoch  stofenli^rmip  einKchneidet, 
hii  niialteii  div  einzulncn  Strecken,  Wenn  üie  nocli  •  J.  i!"!ii'le 
halieii,  d^'cli  when  ein«  ungleich  fferingpro  Nei^nf.'.  uiäi  ilie  p«r 
Si'cun'ie  in  gleiihfr  Meng*-  adHiessende  Wasjurnienge  wird  dunn 
bei  gleicher  Breite  de«  tiucrprofils  ein«  grössere  Höhe  »rreifhen. 
Wenn  man  aber  die«e  Strecken  ganz  wie  in  Fig.  'J  horiziintal 
auditi  ao  wird  die  Geaehwindigkoit  dea  Waaaen  gloich  Mall,  da« 
in  daa  Oerinne  eingelataene  Wasaer  flieiat  gar  nicht  ab,  bedarf 
daher  bei  einmaliger  Fftllnng  Iceiner  weiteren  Speisang,  ausser  den 
Rrsatx  fSr  den  Vcrlail  dnrch  Vordnn«tang  nnd  Vcreickernog. 

liii'.'i.t  iiiitn  nau  an  den  Uriu  hpuiikleii  de»  treppenartig 
angelt').'!.:!'.  (i  iiiiiR'S  .\,  \,.  .  . KainiU'jrMhleussen  «in,  diu  dann 
den  l''  l'i  tir  iii).'  der  im  (ierinne  schwimmenden  SchifTu  von  einer 
Streekii  in  die  andere  vermitteln,  so  wird  das  Oerinne  zom  schiff- 
baren Canai. 

Wird  der  Ctnal  im  FlnasgeUete  pamilei  mm  Finaa«  gelegt» 
so  nennt  man  den  Canal  efaien  LateraKCanal,  rerbbidet  s« 
ein  Canal  jedoch  twei  i<der  melirere  Flnttgebiete  miteinander, 
indem  er  die  iswisfhenliegendon  Wasserscheiden  flbersetr.t.  s,>  nennt 
man  s.i  imih  ii  i 'iim.iI  einen  Caiial  mit  Srli.'i t i-l t  n' f  k e  Iiie 
einu'lneii  .SUeckiu  eines  Caiiulj  /.wischen  den  iMclibai liehen 
Schlettssen  nennt  man  Canal-  Haltungen,  den  ll'jhenunterarliied 
swiarhen  den  beiden  Naehbarhaltnngen  nennt  man  8chle«asen> 
Oefklle, 


I  3.  a.  Lateral-Canüle. 

'  Die  Krage  liegt  nach  dem  <iesa^ten  sehr  nalii':  traruiii  deWI 

eigvnb  Lateral-Canäle,  die  nichts  .Vnden's,  parallel  dem  natür- 
lichen Fliisülaufe  hinziehende  Wasser^tra.s^en  «ind,  bauen,  wenn 
man  die  Kunst  der  Canaliainuig  anf  den  Flnea  selbst  anwenden 
kann  f 

Ein  Blick  anf  den  LAngenschnitt  eines  «olcben  Canala  zeigt, 
daseman  demiiellien  wenig  oder  gar  kein  Gefnile  /.n  geben  braucht, 
das»  damit  'lie  ^'ri'i:Jtii;--te  Aasnützaog  der  aulVewandtell  Zagkratt 
in  der  Herg-  un  l  Tliail'ahrf  erreicht  werden  kann.  Hier  gilt  die 
gleiche Re^rel  wie  liel  rchernindang  der  Sieivmugen  einer  Eisenbahn. 

Die  künstliche  Wassvrstrassu  hat  vullkommen  geregelte  l'fer, 
man  kann  an  jedem  Punkt«  mit  dem  SehitTe  halten,  d^rt  eventuell 
ohne  gniaae  EinrichtBOgen  laden  nnd  löachen,  ein  Vortheil,  der 
nameaitiidi  ilr  den  Teraandt  der  landirirtbachalUiehen  Prodaeto 
Ton  eminentem  Werthe  ist. 

Der  wiehligsic  Vortbeil  ist  aber  der,  das.s  der  Canal  voH- 
k'iminen  unabliilngit:  vnii  den  Wa.s>erstäniien  und  llmlmaii.sern  im 
Flussgebiet«  ist,  daher  die  gana'  Zeit  des  Jahres,  die  er  nicht  oiu- 
gefroren  ist,  der  rt>gelmässigen  SchiflTahrt  iiffenstelit;  das«  er  eine 
stets  normale  Wassertiefe  bat ;  dass  die  Krhaltaug  seiner  Fabrt- 
rinne,  sowie  seiner  Objecto  «ngleieh  baiiger  iit|  wie  die  üMrt* 
wiluainde  BrhaUnng  eines  sehifbaren  ttremlanfta;  —  daaa 
srhliasilich  bei  PMssni,  die  nicht  tob  Katar  oder  ITnmt  schon 
repruürt  -.Lirfi;  -    'ü <  s'jirki>  O'-fSIle  haben.     >  ii„m  nnr  sehr 

kurti;  lla!lLUii.'.-i.  ..likf.''  11.  ilaiier  eine  grosse  M' lli,-e  k'jils|'i"liper 
.  Wi^lire  ejiibaui  n  iiiü.^^h'  —  hri  Fhissen,  die  sehr  niedere  Vfer 
haben,  dalier  eine  kun.'^tliclie  St.iuun'f'  mt  erst  nach  künstlicher 
Vertiefung  der  Sohle  möglich  wäre,  —  bei  Flüssen,  deren  Wasser- 
kraft Ulm  Betriebe  vielfaclivr  Indastrien  bereits  benfitzf  wird,  — 
•ine  Cnnnliairnng  maial  badantend  fcoatspi^liger  ist, 
alt  die  Aalag«  ein««  Lnternl-Cannita  pi»*  in  Koatan 
einer  eTontnellen  blotten  Kogatirnng  des  Stromlaafes. 

y.;  1  wichtiges  Miunent,  das  jwar  die  Schifffahrt  nicht  tangirt, 
k  iiiui'.  iinrh  hinzu,  und  dag  ist,  d.is.-;  Canäle  wegen  ihrer  ver- 
schiedenen Hehenlago  der  einzelnen  llaUQiii,*en  fa.st  immer  aiu'li 
zur  Ile-  und  Eiitwässerntii.'  d-^s  umliegenden  Torrains 
benützt  werden,  ,1,,.-,,  man  dieselben  ;Migar  aus  diesem  Grunde 
hänflg  in  die  bObor  gelegen«  Abdacbang  der  Tbalsoble  Itgt,  Vor- 
theila,  die  naa  bei  einer  CanaUsiniBg  dea  Fhusfamfea  im  garingwem 
Omdo  «nAanten  kann. 

Deabalb  haben  auch  die  Franzosen,  unser«  Lehrmeister  im 
Hau  .sehilTtiarer  W.isserstrassen,  so  hiinflg  Ii.'  .ViiIh^p  di's  Lateral- 
Cauals  der  Canalisiruiig  vi:.rfr'.7.'geit.  ja  Sie  hiiJen  jiarallel  zur 
Manie,  Ai.'-ne  lateral-Canitle,  obwoli!  die  Flüsse  selbst,  wenn  auch 
ungenügend  und  nur  bei  gr''is&erLn  Wassersf,inden,  doch  schiffbar 
sind.  Ja  ein  grosser  Thoil  der  bedeutendsten  Wasserbautechniker 
perhoircacirt  äberhaupt  die  Canaliaimng,  weil  er  einxig  aar  den 
nngeatHrtan  Betrieb  der  SehilKibrt  und  die  bilKgeren  Transport- 
kosten als  Maiastab  bei  Beurtheilung  der  Frage  gelten  lassen  wiU. 

Was  die  WasserversorfTung  solcher  Lateral-Canäle  betrifft,  so 
1  >  'i't  Hl'  It'  II  Seliwierigk.-it. w-'il  man  da.s  Wasser  meist  aus 
d'  ia  pal  alle!  laufenden  Flus»e  eutiieltmeu,  oder  durch  Reservoirs 
und  Thalsperran  Jm  gleidUD  FlossgeWete  aabpekhen  nnd  za- 
leiten  kann. 

Die  (ttr  einen  Laterat-Caiial  nOtUge  Waaaemenge  gcalatlon 
Sie  mir  in  einam  Büiipiele  anndeaten. 

Der  Canal  bitte  x.  B.  die  gleiche  Type,  wi«  sie  der  Central- 

vi  reiti  für  Hebung  der  deutschen  Fluss-  und  Canalschifffahit  für 
den  .\u.sbau  des  deutschen  Wasserslraisen-Nelze.s  vurgescblagen 
hat.  u  /.w.  57  .Meter  nutzbar«  Länge  zwisi-iieii  ■b-n  Schleussen- 
tlmreii,  7  0  .Meter  Breite,  welche  Type  auch  die  tecbnisclie»  Experten 
des  Wasserstrassen-Ausscbnises,  xa  denen  auch  ii  h  zu  gehören  die 
Ehre  hatte,  für  ein  daterrsichiscbes  Canalnets  zur  Annahm«  an- 
pfohlen  hatten.  DleBehUh^  dia  disaa  Schlenatsn  banfltatn,  ktanan  bai 
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ris  Vilir  Tmeiimr  «tm  UdtOUdglcitt  Mi  nMO  TooiMn  tr- 

balten.  Ich  rechne  nnr  300  TonntoLadtlf  in  «iiMr,aAK%,d.L 

75  Tonnen  in  der  Gepeiirichtnn^. 

W.-rin  der  Hühon-l  nttrschicil  *1it  beiden  Haltanju^en,  oder 

das  Scbkusscn-Uefälle  S  o  Meter  betrigt,  so  badarf  ein  Schiff  an 

Wasser  xor  SchlenNung  in  der  BieMlIlf  4«r  JmM: 

Siaa  ScUMunoilUbiog  o«.  ISSO  Glum. 

iMiglicb  4w  TwdiUgtoWMMrqnatanM 
300  Tonnen  Belaston^  plu»  25  Tonnen  Ge- 
wicht des  Schiffes  ca.    325  Cbm. 

in  Summe   925  Cbm. 

Ib  dar  (}agaiiricktanK!aiiM8cU«iMi«nfäUong  1250  Cbn. 

ttaVM  dU  nrdiiagto  WammiM»  bai 

TS  Tamaa  fnaht jA«  Oawicht  im  Schiffes    100  Cbm. 

in  Somm«   1150  Cbm. 

aout  bai  dar  HiB«ndHaiftliit  und  dtreh- 
schnittlich   2100  Cbm. 

Bei  eiuem  Verkehr  von  l.OOO.CHX)  Tonnen  —  wenn  ein  Schiff 
bei  Hin-  und  Herfahrt  mo  +  75  ^  ;jT5  Tonnen  verfrachtet, 
dahar  circa 2700  Schiffsfahrten  in  jeder  Bichtong  erforderlidi  siod  — 
iat  dam  dar  TO  1 1  e  V  e  r  b  r  a  tt  e h  2700  X aiOO  —  5^870.000 Obm. 
ud,  wenn  der  Verkehr  aich  gteichmlaaig  abviafcali  and 
260  regelmfiasige  Fahrttag»  Torkommen,  per  Tag  22.700  Cbm. 
oder  per  Seconilc  —  0  ini  Cbm. 

Du  jed'-H  SiLüff,  .la.ü  vmu  der  obursltn  Schl"ni<!.f  Jii-  Ucisd 
thalwftrfh  iiLHi  bt,  .s-.'in  Si  h'.*'U.-sui;f^wa«aer  swusagpn  mit  sich 
führt,  da  die  f>chl«nii.3e  das  Wasser  in  die  nAchste  Haltnng  eut* 
leert,  und  die  gleiche  QoantitAt  xnr  Schleuasang  in  der  nächsten 
Sehlaaüa  gabranotit  wiid,  —  abaaao  jadea  anlWtotatalinBda 

atUH^  dM  Ar  iMar  M  dar  hIcMm  SMmmg  nmM  wird, 
■0  TaprikaaDtirt  dar  nach  ScMfMUbrlan   garselnata  ▼arbmch 

an  Schlpussuners  -  Wassfr  aucli  dfn  Geitammt  -  Terbranch  an 
Schlens.'iangs-Wii.spcr  für  diui  ^miiicii  Verkehr,  d.  i.  per  Tag 
22.700Cbm  i'J.  r  iii>rS(jcuijd-  0  261  Cbm  ,  die  in  der  übvrsttn  Haltung 
des  Oanals  stetig  zuzuleiten  .^ind,  und  die,  wenn  ein  Flass  den 
Canal  zu  speisen  hat,  aas  diesem  abgeleitet  werden. 

Dia  TOB  Varitahra  anabkAsgigaa  Varluata  für 
■  TardBaataBf  CO'OM  —  Iblar  Ttdh  dar  abaralaB 
Wsaaaradiiehto),  V eraicItarBB  g  (cb  Ovw  Matar  Tiefe  der 
"  obersten  Wasserschichte  bei  mittalgBt  waaaardiclitani  oder  künst- 
lich gpdirhtf'tcm  ü  idfn),  fnr  andichten  Abschlass  der  Thore  (Odo« 
Meter  per  l>ucandf  )beiiffemiiicli  bei  einer  CanaUtrecke  Ton  lOKilom. 
Länge  20  Meter  Wasserspiegelbreita  und  2  Meter  Tieff  mit 
CB.  O'Bl  Cbo.*)  per  iMfendan  Mater,  daher  per  Kilometer  mit  fiSO  cn. 

Badinet  naa  aaf  Je  10  EOaaaator  einen  Zabriagac  $m  itm 
panlial  laaftadaB  FlflflM^  odar  aadaran  NabaoaBliafai^  aa  liUtao 
dieao  fSr  di«  ooBStaatan  Varlnste  ein  WaaserqnantniB  tob 
S".'Xm;i_ii;[  odtr  in»r  Seeon  Je  ci.  (noü  L'liui  Jtu)  Canak'  ■inzafnhren, 
und  i:,Vr.  Htiji?  tiiti^jhiuf!  atis  di-m  Flusse  oder  dessen  Zaäüssen  um 
Bn  n inu'-r  ins  i^uwiciit,  da  Fii.-.-'.  j>  waüiv  aia  1lulal>iilria  laafen, 
■  »tf  Äeicbthum  des  Wassers  zuntbiDf  n. 

&  6.  Can&le^mit  Scheitelstrecken. 

.  Kadkdani naa  diaTanraBdbarlEeitdarBckifIdiitaalilaHaaa «ir> 
kannt  hatte,  lag  wohl  der  Gedanken  sehr  nah»,  mit  ihrer  Hilfe  auch 
Canäle  lur  Verbindung  zweier  oder  mehrerer  Flussgebiete  her- 
zustellen. 

Frankreich  war  das  I-and,  das  den  ersten  di  raitiKtu  fn^i^s^effU 
Canal  baute;  es  war  der  Canal  da  Midi,  der  die  Gan  nup  mit  den 
PUteaen  Aade,  Orb  nnd  H^ranlt  Terbindat,  1G68  begonnen  und 

*)  N'ii(h  ilirecleii  Krhebung^n  war  diex-r  V«rliut  am  Bbela-Mun»' 
Ouial  4>->e7  CliiD..  am  9a«rkohl«n-Cwuü  Q'M  Cbm.,  am  Canal  da  Midi 
0-(S  Clm.,  BfaeiD-BhoQe-Canal  U-««  Cbm.  («r  Melar  CtaaL 


n  - 

1684 beendet  wurde.  Ein  I!;lr^:.^,  N.,hi.-ii.-  lli-iurt,  tixbonbi^i  .\ruiee- 
liafiran;,  puh  .U^  G.']*!  und  Fr  .\  im!  r.' l.i^y  i^fiii  T;,l':-nt  hiozu.  Der 
CaBKl  war  244  Kilnmetor  lang  and  hatte  »9  Schleosaen.  Vadi 
andarsB  VenionsB  wtra  «s  dar  CaiHd  da  BriaregmasaB,  dar  admi 
16M  bagOBBOB  varda.' 

la  tagtaad  war  aa  dar  Hariog  wb  Bridgawatar,  nit  Uim 
Jaki  01lb«rtt  der  die  Oeldmittel  mit  Hfilie  und  Notti  snaanBun- 
brulita,  ond  der  geniale  James  Brindley,  die  den  ersten  solchen 
Canal  aus  dem  Kohlenrevier  bei  Worslcy-Mill  nachMaiu  In  .*,  r  iiin*  r- 
lialb  6  Jahren,  von  1759 — 1765,  ausführten.  17ri2  c-rhi-^lt  dtr  Herzog 
noch  die  Conccssinn  für  den  Canal  zwischen  Mancliesler  and 
Liverpool,  17S6  die  Erwächti^nng,  sein  Cunalsystem  durch  dM 
Ken  Ton  Lancuter  zu  fuhren  nnd  es  mit  Manchester  aad  Utrar» 
pool  m  rarbiadoB.  —  Dieaa  trstan  CaiüUa  Ssglanda  «araB  akiht 
etwa  Caalla  obaa  graaae  SdnriariglwRan,  d«an  der  erstsre  halt« 
allein  Tanneis  von  12  Milos  Lftnge  and  die  Vercinig-un^'  d^s  Irwoll 
mit  dem  Mersey  erforderte  einen  AqQaedtirt,  der  U>  Fuss  nber  dem 
FIn&se  lag.  Die  Zeitgenossen  jimum  i.'(  r,i,il..ri  Milnn'T  liies.son  die 
Pl&ne  des  Hertngs  nLurtüchlOsscr",  heut«  uenut  sie  ihr  Vaturland 
die  Begründer  und  Schöpfer  von  Englandi  graasaitigar  Indtiatoiak 
•aisaa  Haadels  aad  aainw  KaicbUtnaa. 

1b  daa  ■adaraalladam  bagaaa  aiaa  «ntABhaga  d«a 
U,  MulMBdartaa  Mii  d«Bi  Oaaalban.  ftpuaa  and  Baata  wn 
Canalbnitsn  bri  Rheinberg,  Oriaunliagtaaaaa  aad  Mfaatar  laigwi, 
.ia..s  mal:  .srh.in  rn  17  TalgiiBBdartalB  DaatacMand  daa  Canalbaa 

wi-nifTHt.-'iiK  ir-'k.iiijit  h.it. 

li.'i  Ci,ij,"(li.-n.  dii-  i'in«'  Wa.'^ivcrf-rbi.-iili-  iM^siri.'n,  luuss  .las 
HnchplatPau  durch  eiuu  Schk'U8ji>'ntrw|ip<!  erttii'geii  werden  (sioho 
Fig.  10.),  ebenso  senkt  sich  der  Canal  in  einer  Treppe  ins  iiichala 
flaasgebiaL  Jedsa  Schiff,  daa  dioWaaaeischeide  pauirtt  bedarf  nr 
Fdvtwia  im  läiAal-Oaaal  daanr  aiaiaalig«B  ScUaoaaang  ailard«»' 
liehe  Wassel;  du  am  dar  obarttaB HaHuig,  dar  ScMtaUHdtang,  ab- 
gegeben werten  vraaa.  Daagfeiehen  badait  ea  nr  Abführt  wieder 
des  gleic-hcn  Wasserqaantams,  das  a;u-!i  aus  linr  S'-hi'iti-lli.ildiuj,' 
abziigi'b-  n  liommt.  Sie  sehen  also,  dass  jedes  die  Scheiteihaltung 
pa^Firende  Schiff  doppait  80  lial  Waaaar.  nr  Selilanaiaag  badarf, 
als  im  Lat^ral-t'^anal. 

Die  Scheiteihaltung,  aaa  der  daa  Waaaar  in  die  beiden 
Trappen  abgogabaa  wird,  aiaaa  mäX  Waaaar  gaapaiat  wardea,  und 
die  UasBg  tiaaar  Auj^aba  iai  wagaa  dar  Hftbaalaga  dar 
Wasserscheide  eine  «Bglaicll  adiwierigere  als  am  LatAal-Caa«!.  In 
der  Üegel  mnss  dann  das  Wasser  aas  bnber  (r''b'gencn  Nieder- 
schlags- und  FluK-sgebielen  durch  eigene  Zitl>:ini,'i  r  /.nguleilet 
werden,  da  der  Fall  ein  seltener  ist,  das«  auf  der  Wasserscheide 
selbst  Teiche  oder  SaaB  TOikmaaMB,  dU  «rgiaUg  g«BDg  aiad,  dan 
Caaal  la  apaiaan. 

la  dar  Skine  Fig.  II  habe  ich  dan  für  eine  Deberschretlung 
dar  WaaiaiMaidaB  iwiacliaB  March  aad  Odar,  Doaaa  ondMoldaa, 
March  and  Elbe  Toraaarichllich  Toricorameadea  Modaa  aehildoni 
Wüllen.  Dil'  Wa.s>erscheide  zwi.schen  den  FIAssen  M.  und  K.  soll 
übiTHetzt  werdi  n.  An  der  Hand  der  .<chirhtenpläne  sucht  man 
über  den  nir.f.'lli-|iäl  tu  fsteii  l'unkt  der  Wu.-ser>elii'id"  die  Scheitel- 
haltong  lu  legen.  Die  Scheiteihaltung  s.jll  sm  lang  als  thunlich 
werden,  damit  bei  Abgabe  des  Wassers  an  die  Treppen  keine  lUlia 
gioaiaa  Schwaakaagta  im  WaaasB^iag«!  danolban  eiatralen. 

])aa:aaUat  daa  aiaaa  nmaaill.  «aM  aieh  im  bObar 
galagaaea  Oabirge  in  riele  NebenbAche  9,h,i,k  aaa.  An  dar 
Hand  der  NiTellements  mnss  nnn  jener  Punkt  im  otieren  Flaia- 
gebiele  X gesucht  wurden,  der  h.iher  gelei-en  ii-t,  als  Ii"  Si  li'>itel» 
haltang,  am  von  d^irt  a'i.-*  entweder  direel  au»  dem  l'Uu>f.'erinne 
oder  aaa  eigens  angelegten  Thalsperren  mler  lie.-iervoirs  mittelst 
eines  Znleitnngs-Canals  oder  Zabritiifers  das  Wa.^*er  zur  Scheitel- 
haltong  zuleiten  za  kOnncu. 

Kaaa  BMUi  daa  Waaser  diioct  ana  daia  Qariaaa  daa  Flnaaaa 
odar  dar  Noboabida  ia  gaaügaadar  Haoga  oeoh  gMrtanaa  aad 
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zulcittn.  .1»  ist  di*  WasscrvcrsorgunK  «obr  *infach ;  man  wird  eins 
ndnr  mfliri-r-'*  Wehren,  Ablassllndcir  und  <lio  prfordorlii'hen  Gerinn« 
wie  bei  r'ii)«r  Mä1ik>  Hder  einem  andern  durch  Wasfterkraft  betri«- 
beneii  Kublisüeint'nt  hf'n.nstelli'n  haben.  In  dr>r  Reg«!  hat  man 
es  aber  bereitN  mit  rivbirf^ft-FId^gen  nnd  Bäc-ben  zn  thnn.  die 
rnnDatelitn;;,  u.  /..  bei  uns  hanpts&chlich  im  Herbste  »cbr  geringe 
Wasserstande  haben ;  dann  ist  «ä  die  leidige  Ri'chttfrage  wegen 
Entschädigung  der  Wasserbercchtigtcn,  die  nm  »n  sohwierijfer  la 
lögen  ist,  je  coltivirter  die  Gegend,  je  intensiver  diu  vorhandenen 
Wasserkräfte  bereit«  ausgenützt  werden. 

Mau  hat  daher  in  ähnlichen  F&lleii,  wie  /.  K.  beim  Rhein- 
Marne-Canal  und  den  CanAlen  im  Korden  Franlcreichs  zu  der 
Anlage  von  Keservoirs  und  Thalsperren  seine  Znflacht  genommen,*) 
deren  Speisung  dann  aas  den  f3r  die  Landwirthsebafl  und 
Induülrie  unverwendbaren  Wjisserständen  und  Hochwassern 
erfolgt.  In  gleirlicr  Weis«  wurde  auch  die  S|H'isung  des  Erie-Canals 
für  seine  icwischeu  Siracnsc  and  Utica  gelegene  8chcitelstrecke 
dorch  Anlage  eines  Systems  mn  Keservuirs  durchgeführt,  wie  Sie 
dies  aus  den  ausgeetelllen  Plänen  ersehen  ki^nnen. 

Die  Versergung  der  C'anäle  ans  sidt^hen  Beservuirs,  deren 
CapariUit  mit  Kilcitsiclit  auf  unsere  uiettiondogisolien  Verhältnisse 
mindestens  fdr  einen  dreimonatlichen  Redarf  bemessen  werden  soil, 
ist  der  direkten  Speisung  aus  den  Flussläufen  vnnuzieheu,  denn 
sie  ist  unabhängig  von  dem  Wechsel  der  Wasserstände,  sichert 
den  anstandslimen  Betrieb  am  Canal  gegen  Störungen  bei  Kin- 
tritt  (jlöt^tlicUor  Trockenheit  i'der  eines  grösseren  Verkehrs  und 
erfüllt  noch  einen  anderen  für  die  am  Flussgebiete  widmende  Ite- 
völkerung  bochu'ichligen,  leider  nocli  immer  nicht  genug 
gewürdigten  Zweck,  dass  nämlicb  durch  derlei  Keservoirs  der  Ab- 
Ibiss  der  Hochnässer  in  den,  an  plntiilicli  ma.'tsenhaft  eintretenden 
Niederschlügen  reichen  tiebieten  regulirt  werden  kann,  wodurch 
die  Katastrophen  von  I'eberschwemmangen,  wenn  auch  nicht 
gänzlich  behubeu,  so  doch  in  ihrer  Wirkung  bedeutend  geuiildvrt 
werden. 

Wie  gross  ist  nun  der  Consum  an  Waaser  eines  solchen 
Scbeitelstrecken-Canals  ?  Ich  mache  wieder  die  frühere  gleiche 
Annahme:  Schiffe  mit  :iOO  T.  Ladung  in  einer,  und  iW/o  hievon, 
also  75  T.  in  der  Gegenrichtung  ;  («esammtrerkehr  1,000.000  T  , 
daher  xur  Abwicklung  dieses  Verkehrs  270(>  Schiffsfahrten  in  jeder 
Ricbtun».'';  Anzahl  der  Betrieb8tagi:<  250.  Die  Wasserscheite!- 
Strecke  ist  sammt  ihren  beiden  Treppen  nnd  innerhalb  der  nächsten 
Zubringer  2'>  KUorn.  lang.  Der  Zubringer  für  die  Speisung  der 
Scbeitelstrecke  ans  dem  höher  gelegenen  Niederschlagsgebict  ist 
10  Kilom  lang,  sein  Gerinne  bat  um  Wasserspiegel  :t  M.  Breit«, 
»eine  Wasstrtläch«  beträgt  somit  :JO.(KX>  HM. 

Der  t'onsnm  an  Wasser  betrfigt  dann: 

1.  Für  die  SchU'Ussang  per  Schiff  das  doppelt«  (joantam 
Wassers  wie  beim  I.ut^ral-Canal,  da  das  Schiff  bei  der  Auf-  und 
Hvrabfahrl  jedesmal  eine  Schlenssenfülluag  von  der  Scheitvlbaltan g 
entnimmt,  »)«>•  per  Schiff  bei  Hin-  und  Herfahrt 
2  X  2100  -  4200  Cbm. 

oder  m  arcO  Fahrten   .   11,400.000  Cbm. 

d.  i.  per  Tag  -  -  45.600  Cbm. 

2  Für  Verlnste  durch  Verdanstang,  Versickerung 
und  undicliteu  Abscbluss  der  Thore 

mi  Canal  20  Kilom.  X  830   Iti.tiOO  Chm. 

und  am  Zubringur  mit  einer  Wasseroberfläche  von 

ao.OUO  ^'  Meter  l.lOO  » 

per  Tag  znsaramen  .     17.700  Cbm 

daher  (Sesaiumt-Cuusuni  per  Tag  .   t  6:t.30O  » 

oder  per  Secunde    O't*  Cbm. 

*  I  Die  Cubltur  nllcr  für  .SrhifffahTtrirecke  erriefaMten  «3  Kaftervuini 
in  Krinkrrirh  betrugt  2B.'i,3ö(>.!<6l  Cbm.  Ein  Theil  <l»TOn  «lient  aiii'li  nur 
BewiMcruii^. 


Dieses  W.isserqaantum  ist  allerdings  nicht  gross,  betrSgt 
aber  doch  z.  B.  bei  der  Be^ra  nächst  Mejieritsch  nahezu  dasjenige 
Quantum,  das  1871  als  Abflnss-Minirnnra  der  Vsetincr  Bedva 
gemessen  wurde,  welcher  Wasserstand  wohl  nur  D  Tage  anhielt 

Setzen  wir  also  das  Beispiel  für  die  Speisung  des  Canals  aus 
KeserT<iin«  fort.  Ich  sagte,  mau  müsse  das  erforderliche  Betriebs- 
wasser mindestens  für  drei  Monate  magaziniren.  Wie  Sie  ans  der  von 
dermeteorologischen  Reichsaustalt  publicirten  und  hier  aasge.itellten 
Regenkarte  ersehen,  treten  in  unseren  Gegenden  ausser  den  drei 
Wintermonaten  December,  .länncr  nnd  Februar  in  weiteren  auf- 
einander folgenden  drei  Herbstmonaten  Regen-Minima,  diesen 
vorausgehend  meist  Kegen-Maxima  ein.  Die  Conseqaenx  dieser 
Erscheinung  ist  obige  Annahme.  Diese  Perioden  verschieben  sich  zwar 
in  den  verschiedenen  Gebieten,  lassen  sieb  aber  aus  den  Detail- 
Anfzeicbnaogen  der  betreffenden  Kiederschläge  sehr  sicher  fixiren. 

Für  eine  dreimonatliche  Magazinirang  von  per  Tag  63.300  Cbm. 
ergibt  sich  die  Capacität  des  Reservoirs  mit.  .  .  .5,700.000  Cbm. 
nnd  lAus  Verdunstung  in  den  Reservoirs  nnd  son- 
stiger Verloste  für  Vcrsickervog  in  den  ZolAufen 
in  denselben  mit  rnnd  6,00O.0Otl  n 

Rechnet  man  di«  durchschnittliche  Stauung  in  den  Reser- 
voirs mit  nur  5  Meter,  so  occnpiren  diese  «ine  Are»  von  rund 
12()  Hektaren. 

Fragen  Sie  mich  aber:  wie  gross  mass  denn  dann  das  Nieder- 
S4!hlagsgebiet  sein,  um  eine  solche  Wassennenge  zur  Disposition 
zu  stellen,  ohne  den  normalen  Wasserständen  im  FInssgebietc 
Eintrag  zuthun?  —  so  kann  ich  Ihnen  darauf  antworten,  dass  man 
diese  Rechnung  auf  (irnnd  längerer  Beobachtungen  der  Regen- 
mengen im  betreffenden  Niederschlags-Gebieto  ebenso  gonan 
durchführen  kann,  wenn  man  durch  fortgesetzte  WasserqnantitSts- 
Messungen  der  Abllussmengen  im  Flussgerinne  das  Verhlltniss 
berechnet,  in  dem  der  N'iederschlag  zur  Abflussmenge  steht.  Der 
Uebersrhuss  über  jenes  Wasserquantum,  das  dann  im  Gerinne 
constant  abfliessen  soll  oder  muss,  repräsentirt  das  zur  Magazinirang 
disponible  Wasserquanlum. 

Da  die  Treppenlialtungen  von  und  znr  Scheitelstreck«  meist 
sehr  kan  sind,  so  werden  sich  bei  grosserer  Dichtheit  des  Verkehrs 
die  Schiffe  zum  Theile  in  den  Schleussen  kreuzen  nnd  dann  nur 
diu  Hälfte  des  Schleussnngswassers  bedürfen.  Man  wird  also  in 
Wirklichkeit  mit  den  M.dOO  Cubikmetern  per  Tag  eine  grossere 
Anzalil  Schiffe  als  2700  in  Jeder  Richtung  schlenssen. 

Sie  werden  vielleicht  fragen:  Wozu  diese  Details?  Die  Methode, 
die  ich  entwickelte,  soll  Ihnen  beweisen,  dass  man  sich  bei  Bear- 
beitung eines  Oanal  -  Projectes  durch  gründliches  Studinm  der 
meteorologischen  Verhältni-ise,  durch  prflcise  nnd  gewissenhafte 
Terrain-Aufn ahmen  und  Sondirungen  einen  eben  so  sicheren 
Operationsboden  schaffen  kann,  wie  für  das  Froject  einer  Eisenbahn . 

Die  mitunter  übermässig  kusitipielige  Beschaffung  des  Wassers 
hat  den  Technikern  Anlass  gegeben,  zur  Ersparung  des  Wassers 
Systeme  zu  erlinden,  die  ich  Ihnen  in  Kürz«  noch  mittheilen  will. 
Zuerst  in  Fig.  12  die  gekuppelten  Schluussen.  Ks  sind  dies 
zwei  neben  einander  gestellte  Kammern,  von  denen  die  eine  als 
Kammer-SchleuBse  A  eingerichtet  ist,  die  andere  B  nur  ein  gedfch- 
tetes  Reservoir  ohne  Thore  ist.  irntereinander  coniranniciren  sie 
durch  schliessbare  Schütz«u  in  m  nnd  n. 

Wird  ein  Schiff  herabgeschlousst,  so  tritt  es  in  die  Kami{Lor' 
Bchleusse  ..4,  beim  Senken  wird  jedoch  da.s  Wasser  nicht  in  die 
untere  Haltung,  sondern  in  das  Reservoir  B  entleert.  Das  Wasser 
fliesst  80  lang«  über,  bis  beide  Wasserspiegel  in  j'i/  in  gleicher 
Höh«  stehen.  Dann  wird  die  Schütxe  bei  m  geschlossen  nnd  das 
Schiff  vollends  gesenkt,  indem  der  Rost  des  Wassers  in  die  antero 
Haltung  abfliesst.  Kuuunt  ein  nones  Schiff,  so  wird  die  in  B  auf- 
bewahrte Wassvrmeng«  benützt,  nm  einen  Theil  der  Schlcussen- 
kammer  in  .•(  zu  füllen.  Die  Ersparniss  an  Wutser  ist  um  so  aus- 
giebiger, je  grösser  das  Gefälle  der  S^cUeusse  ist. 
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Je  ptum  im  MUI*  liMr  Sehleiuae,  dmto  grOsMr  dar 
WuBiTTCftinnieli  M  dar  SdilOMMmg,  ond  da«  grCmie  0«f&11e 
p  i  n  f  r  .  I  n  V  i  g  n  S  c  h  I  «  u  8  8  6  in  einer  gaiwt>n  Canal-Trei.p'? 
bi-stiiumt  imiiiiT  den Gtsauimt-Consam  an  Betriebswasser,  Oft  zwingt 
die  Conflgaralion  des  Terrains  zur  Einsrlialtong  einer  gulchen 
SelÜMuiw  mit  öbergTOMem  GeOUe,  oft  sind  es  Hindeniiaa^  »ie  di« 
DinUcKMinur  ^  Btkmii,  QebanMmir  VM  FIIhm  ite.»  ü» 
Oä  fUladieha«  atarkM  AUUI«  dn  OhmIm  ftOKOfm.  Vir  VilMr- 
windnag:  so  grontr  OcfUie  Itat  man  ngdianiselie  RiMnittel  zar 

Habont^  dnr  Si-hifTe  aii^'PWHndi^l 

Ich  zeiffi?  IJinen  in  Fig  Vi  oine  s<*[clif  Anlaufe,  dii-  zum  üeber- 
gange  der  Si-hiffp  aus  dem  Trent-  und  >1  o  r  s  <•  y  -  ('  anal 
in  den  Weavar  zu  Anderton  b«i  Northwich  ansgefäbrt  wurde.  Di« 
Zeichnongen  sind  mir  von  Herrn  J.  Hirsch,  ProfHaor  an  d«r 
Jäcole  da  jMNte  «f  dimmiea,  nabtk  aaiaMn  dannf  bailflkkan 
Werira*)  mra  Ossdisnita  gamacU  wordan. 

D^r  Trent-  nnJ  Mer9*')-'"anal  Wegi  an  s»inom  Endpankte 
l'j  3  Mttfr  ü)it-r  ili'm  Watuterspifgel  ins  Wflaver,  und  war  weder 
zur  Anli»^.'  '•iiuT  Sclili>ussan-Treppe,  norh  einiT  pfneifft"»  KlfU« 
gonu^cnd  Kaam  vorhanden,  aach  masst«  mit  dem  Was8«r  d«8 
Canales  9«hr  gespart  werden.  Damit  der  genannte  Si-hiflTahrts- 
Caaal  nicht  f&r  inmar  aina  Saokyaasa  bleib«,  wurde  «in  sinnreich 
oomtniirtir  hydnallaeber  Aiftog  eibui 

Dar  Apparat  bastcht  aus  iwei  eisernen  Kamm«rn,22'ftMet<!rIanic 
■nd4'f  Metar  im  Lichten,  dii?  sirli  neben  einander  «wischen  Saril««n- 
föhron^en  l'i  3  Metyr  auf- und  abböwejfeti  Icünnen.  Die*?  .  is^Tin  ti 
Käst«n  ruhen  ji>der  auf  einem  hydrauUschen  Prees-KoUmn  v.in 
Oau  Meter  Darchmosser,  deren  CjUnder  mit  einander  commnni- 
eiren.  Die  SleUoag  der  Kolben  iat  danrt,  daaa  dar  «in«  Kaaten 
«ben  in  Kbtiin  das  Tn«t>ud  Hansfi^Snilan  riek  ba^ 
dar  wdan  Trends  in  dattWattar  ainlnHht.  WwiPitaii  ^aneo 
nun  dazu,  Sebiflk,  dieamCknaloderamWaaTer  angebommen  sind, 

auf/.'jlii'luniMi.  inilem  man  ilie  vorderen  Absi-hlnsswin  i'^  ;-.nf7i.'lit  1 
die  ScbitTe  in  die  mit  Walser  pffulUiMi  Kälten  einfabn'ii  ;ä<;l.  Xai  li  [ 
Abschluüs  der  K&sten  durch  Wieder- Kinschiebnne  di-r  Wand  i 
schwimmt  das  Schiff  wie  in  einer  Kamraerschleussn.  S"ll  «in  ScbilT 
Tun  nnten  heranfiü'ezogen  werden,  obno  da^s  ein  (ieg>-n»chiff  im 
obaran  Kasten  sich  befinde^  to  wird  der  oben  Kasten  so  lang  nüt 
Wasaer  angefSIIt,  bis  Kasten  und  Wssser  seibwerer  ^d,  als  das 
nnten  beflndliche  Schiff  sanimt  I;adnne,  Kasten  und  WaHser.  Dann 
steigt  der  Kasten  smnul  d-m  ScliitT  Iiis  m's  Niveau  des  oberen 
Cnab 

i^ine  kleine  Dampfmajichine  von  10  l'ferdnkrafi  »peist  C'inti- 
miriidi  einen  Acciunalat4)r,  der  denZwock  hat,  dorn  niedersteigendvi) 
Kolbao  an  Snd«  daa  Habas,  wann  daa  ITebergewiebt  naeUiaat^ 
ta  HUh  XB  kranaen. 

Dar  ObobI  ist  mittelst  eine«  eisernen  Aqnaedact««  von  M  Meter 
Uage  nnd  II  Meter  Breite  bis  äber  das  Säulen^'eräit  ^efährt, 
twiachen  'lein  dii-  K.isteri  anf-  nnil  ablialaiii;iri':i  OYifn  angekmu- 
maa,  wird  der  Kasten  an  den  A(|naednct  festi^emacht,  die  Stirii- 
irlnde  gehoben  nnd  das  Schiff  kann  in  den  Caoal  einfahren.  In  ana- 
loger Weise  geschieht  die  Ueberf&hrong  «in««  ScbUfea  trom  Caoal 
im  doR  Weamr.  DiesaHatarniidiinf  wordo  ToaIi««HiatfLaad«r 
WtllUs aitant,  kortsla  «Ina  MMadnet  MJMO  m  mHl.  Dtt 
Aqnaedvet  TOuOOQ  Pfi.  Sterl.  Die  flchlüb  haben  100  T»nnmi  Trag- 
(abij.'keit.  Die  Vorrirhtnn;:  fmn  tii  iiirt  seit  Il?"5  nbn«  jeden  Anlland, 
die   Hetriebsköston  übersc lir'-ilen  nieht  10  l'fd.  Ster!  per  Worhe 

Aehnhche  riiiistni  tiniHin  mir  h"ivee!ichen  KamiiH-ri:  ^ind  .itii 
Orand  Weatem-Caual  eingi^fübrt,  nur  wurden  di«  Kamiiiern  iiivht 
aankrachl  gahoban,  aondem  über  schiefe  Ebenen  auf  Kadern  und 
Sdiaaan  vom  Ob«nraiaar  is'a  Dntanraaair  baw^  Die  Kaaunera 
riad  mit  Dnhteefian  von  2  Zoll  Darehn.  ontereinandar  ntamnen- 

*)  »AVtax  «w  lc$  iUtatemt  tt  «Imh  imÜMÜ  pimr  mcmaux; 
U.  t.  Hirsch,  PlubiaOl.  . 


gebtngt  Die  Schiffe  haben  ca.  28  Meter  LAn^e  and  ca.  4  Meter 
Breite.  Das  Gewicht  der  Kammer  sammt  Filllunir  wlept  60  Tunnen. 
Kine  ähnliche  .^nlatfn  beliiid-'t  sieh  aneh  um  Mc'nli'atid- 
Canale  nnd  wird  als  M'>l<'r  eine  «teilend«  It.itnptmaschine  ver- 
wendet. In  Frankreirb  und  Amerika  hat  man  diese  mecluilliacheil 
Habrorrichtangen  meiaee  Wissens  wenig  angewendet. 

Bba  «aitare  llattiod«^  Waanrach«id«a  zi  Aberselten  and 
grOasars  Stdfaiig««  n  Ibarwind««,  w«nn  daa  Wasser  schwierig 
aaf  die  volle  HOh«  gaaohafl  vardan  kann,  iai  die  Anlage  von 
schiefen  EboDaii,  TOB  danan  iah  Ibnan  hier  zwei  l^aa 
vorfijhr«. 

Da-s  Princip  der  schiefen  Kbenen  Liestelit  liarin.  dasa  twischan 
den  Kndpiinkten  der  /n  verbindenden  C'anfile  fieiei^e  gelegt  werden, 
aof  denen  eigens  constrairte  Wagen  rollen,  auf  di«  man  dann  «nt- 
w*d«r  di«  Schiit  aUain,  oder  ganze  SchUbhaBBieni,  in  denoB  die 
Seldflb  SflhwimmeB  können,  transportiren  kann.  Hit  solchen  schieftn 
F.benen  kann  man  j^nwohi WnssTseheiden,  also  (tepengefaUe  tlber- 
üetzen,  wie  aoeh  bln.s  ein  (ietalle  allein  überwinden  Die  (;,»l,>i<p 
reichen  se  tief  in  den  Canal.  dass  die  ScliifTe  utier  di.'  Kammi-rn 
sammt  de-i  Schiffen  noch  im  Wasser  auf  die  Wiige«  gehracht 
werden  ki'nnen.  ^ 

Zar  fiew«gug  der  Wagen  wird  gewAhnlich  die  Kraft  das 
Waaieit,  od«r  d«r  Danpflnaaehine.  «der  beider  rerwendet.  tfeist 
Verbindet  man  noch  da«  System  der  Compensatlon,  indem  d:>3  herab-  - 
fahrenden  Wagen  die  beraoffahrtinden  über  die  ^'''neipte  F.heiie 
/.ielien.  w"/.  i  ji'iii-rh  die  Anlaf*«  d"p|ielti'i  i'rfiird"rli.-h  ist. 

Da-*  .System  der  schiefen  Kbenen.  das  zuerst  in  Kngliind  anf 
einem  kleini  n  Canale  bei  Ketley  in  Sbropshire  zur  Hebniig  kleiner 
Schiff«  anf  ca.  28  Meter  snd  in  der  Ltag«  von  ','s  ^'i^*  anigefiibrt 
wirda,  wnrda  ia  finukraleh.  DartaeMaad  nnd  Aaiaifta  in  graaMn 
8^e  BadnwilMat  md  wird  aneh  ferner  noch  eine  groaae  Boll« 
spielen.  Bfne  dergrOssten  Anlagen  ist  jene  am  Worris-fanal  zwischen 
dem  Delavare  nnd  Hudei-ii  I'.is  über«  tiii J.>ii  <l  l'.il'-  betrSgt  ca. 
2r>"  Meter.  Diese  schiefe  Kheii.'  lii  stelii  ans  2:l  Km.'.  ii 

Iläufii.'  wurden  Si  liU'ii.s>rri  1111;  s.  hii'fe  KlM'ni.r;  ip  i"  n  einander 
K'iibaHt,  um  letztere  liei  M.tnire!  irenüifeiiden  W  «.«.sers  in  \  ei  w.'ndnng 
7.n  nehmen. 

In  den  hier  ao«gestaliten  Pl&nen  sehen  Sie  die  schiefen  Kbenen 
am  Worris^CBnal  and  am  Oberllnder-Oanal  (Flg.  14).  Anf  b«id«B 

worden  die  Schiffe  direct  anf  den  Wagen  gebracht. 

Am  erstereü  K'.iiial  hahen  die  B'iote  Längen  vun  10— 20 Meter  ' 
und  i'iiifl  Brei!,  v.  n  ,  .1  .(  Meter.   Am  Oberliinder-Canal  halien  <li« 
BiMite  eine  TrafflAlii^fkoit  bis  170  Tonnen,  u.      ein«  Lange  von 
2'>    27  Meter  und  eine  Breite  vnn  -'i  Meter. 

Weiter  sehen  Sie  die  Anlage  der  schiefen  Ebene  am  Canal 
de  Gaorga-Town  (Anerika),  Fig.  IK,  w»  di«  Sdiiffe  «chwimiMnd  in 
einer  eisernen  Kammer,  die  auf  8  eigenen  Gestellen,  jedes  mit  S 
RAderpaaren,  aufgeoetüt  iüt.  transportirt  werden.  Die  Kammam 
haben  eine  LfinL'e  v>>n  '.V-U-  Meter  and  «Ina  Breite  von  4*9  Mater. 
Jeder  Waffen  rellt  auf  1  Gi-leisen. 

Wo  die  Schiff«)  bS'ts  ,«uf  ■  W.tLreii  i!^este!ll  werden,  ist  einn 
gleichmlsisige  allseitige  Unterstütf.an<  des  Schitfsbodens  nnd  der 
Seiten  sehr  wichtig,  da  lionst  l>ei  der  Bewegung  nnd  den  Strissen 
wfthrend  dor  Fahrt  laicht  BeachAdigoogen  dea  Sehiibk&rpera  ein- 
tret«n  kOmten.  D«r  Transport  d«s  in  «iner  Kammer  achvimnanden 
Schiffes  ist  ent^hiedeti  für  ilas  S.-biff  -iclierer.  dagegen  kost- 
spieüifr,  weil  !<i>wi.lil  liiwii'a;  b  r  Kamm.',  wie  des  Wassers 
iiii!t(ewej.'t  «erden  Miii>s   Si-ihst  iieim  s\^i;i  4vi  Companaation 

mniss  man  ungleich  stärker-  .Seil,-  \erwenden.  * 

Nun  hat  Bellingrath.  Dir.-cMr  der  Kettenschiffahrt  auf  der 
KIb«,  dessen  Name  dorch  eine  Beih«  sehr  intwessanter  Pnblicatioaen 
Ober  dtaSdiHTahrt  bekannt  geworden  ist,*)  sineTorrichtnng  erdacht, 


*)  Ewald  Bellinf  ratb ,  >ii«u-  «nd  lietrietawei*«  eine»  druueiiwi 
Caadnelni«,  BatHa  U7». 
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wplchc  die  sicher«  Fixininfr  der  SchifTc  am  Wagen  znm  Zwrrke  h»l. 
B«i  S(<ini>ni  Wahren  sind  die  Stütecn  di*fl  Schiffi's  ämch  Kolben 
gobildpl,  die  »iili  in  mit  filyceriii  ppffllllen  Cylindern  bewegrpri. 
lUi-  Cylinder  cninmunicir«n  onltT  sich.  Wird  non  däw  Schiff  auf 
den  Wagen  gebracht,  s»  wird  derSchUTskürper  durch  diese  Kolben 
an  allen  Stät/pankt<>n  nntcr  gleichem  Dmck  unterstützt,  na«  Schiff 
leidet  dann  beim  Transporte  keine  empfindlicht'n  Stüsse  mehr  nnd 
bleibt  immer  im  gleichen  Niveau,  «elb&t  wenn  es  auf  der  »rhiefen 
Rhene  bewegt  wird.  Dieses  System  ist  für  den  Elbe-Spree-Canal, 
a.  7.  für  Hoote  vnn  :lW.i  Tonnen  Tragfähigkeit  in  Aussicht  genommen. 

Was  über  die  baalichen  Anlagen  der  Wassersirassen  für  eine 
gedrängte  Ski7.2e  nOthig  war,  habe  ich  Ihnen  nun  mitgotheilt  und 
k'irame  ich  nun  xnr  Schilderung  der  gegenwartig 
bestf  Ii  enden  Uinnen-Schiffafartswege. 


ZKITUNOSSCHAU. 

wiener  Stadtelsenbaho.  Die  >Z.  d.  V.  d.  E.-  bringt  in  Nr.  2 
il.  .J.  oinrn  LciUrlikcl  >Zur  Wiener  Stadttiithnfrage«,  worin  lum 
S<'lilu«sc  bciiKTkt  wird:  «Fajsen  wir  kur/  dti»  Itetulut  der  Verhand- 
lungen luinniraen:  Da«  Trojeet  FogerCy  «tpllt  für  Wien  eine  Hoch- 
b  »hn  im  wahren  Sinne  de«  W''ortPi  in  Aussicht,  welolie  mit  den  vielen 
princi[iiellen  V'ortheilen  der  Hochbahn  nurh  jene  piner  mit  iibirr- 
rnsehendeni  Geschick  und  gründlichem  VeraUbidnisse  unaorer  Ver- 
kehrsTorhillniMo  gewählten  Trace  »creinigt,  eine  Traee,  welche  die 
TOlki-  und  indaclriereichsten  Stadttheilc  auf  kOriealem  Wege  mit 
dfm  Cfntnim,  und  diese»  wieder  mit  der  Peripherie  und  allen  llalin- 
Mifen  verbindet,  ohne  besiehende  rommunicalionen  zu  allcriren  und 
der  fiogulirung  de«  Wienllume.i  zu  prSjudiciren.  Die  anderen  Con- 
currcniprojccte  streben  dagegen  die  I..Ä9ung  der  Stadtbahnfraije  auf 
dem  Principe  der  im  Allgeiueinen,  insbesondere  aber  bei  unaercn 
localen  und  TcrrainTcrhKltniascn  absolut  nicht  empfehlenswcrilien 
Untvrgrundbiihn,  in  Vereinigung;  mit  einer  Wicntluts  ltogulirung  iin, 
und  lassen  Ticlleicht  t,'Crad«  mit  Itücksicbt  auf  letzteren  Umstand  und 
die  damit  rerbundenen  enormen  Kosten  keine  baldige  Rvali«irunK, 
noch  ncnlt;cr  aber  jemals  eine  Renlabililät  erhoffen,  beliehen  aucli 
nur  einen  TerhiltnisaniSssig  geringen  Theil  der  Stndl  in  ihr  Veikelira- 
gebiel  ein.  Nach  den  eben  geaeldo.tsenen  Verhandlungen  dieser 
wichtigen  Frage  in  unserem  Vereine  kann  demgeuiäsj  nur  das 
l'rojcct  Fogcrty  allein  als  Jenes  beieiohnet  werden,  volcbcm  die  An- 
erkennung und  Anempfehlung  gebUhrt,  die  Frage  einer  Wiener  Stadt- 
bahn in  der  bisher  Tollkommvnaten  und  gediegensten  Weine  ((«lÖHt 
xu  liabcn.«  V.*  sind  dies  auch  die  Anaichten,  welche  unser  Hlatt  seit 
Ueginn  der  Stadlbahn-Action  vertrilt. 

Berliner  StadtelseDbabn.  AtiUsslii-h  der  in  den  nUchtten  Tagen 
orfpl)tenden  ICrötTnung  der  llerliner  SladteiscMbabn,  welche  als  vier- 
^cU•i^igc  NorniaUpurbahn  Berlin  von  Ost  nach  West  durchaehocidet 
britigt  die  f'/j.  d.  V.  d.  E.>  einen  sehr  instructivcn  Artikel  über  dieses 
(;ioHsartig  angelegte  Unternehmen.  Wir  kommen  aufden  Ueg*^nsland 
noch  nu'fniiilii  lt  tu  spredien. 

Uerl'anaMl-l'aual.l)('r<Arewy(>ril'//(t'<r<(i'«ehicibtin<>inem  l^it- 
Artikel  vom  l^.  r.  M.  Folgende«:  »Eine  gro>«c  Ansalil  hervorragender 
(.'ongressmitgliedcr  wurde  von  unseren  Uerii-hteislaltern  wegen  ihrer 
Ansirbten  über  die Panama-Catial-Frage interviewt.  Fast  alle  sprachen 
sich  dahin  aus,  da»>,  wenn  die  Vereinigten  Staaten  die  Controle  Uber 
den  Canal  nuaiibcn  wollen,  sie  denselben  auch  selbst  bauen  müssen. 
Ks  ist  wnlir.<('beinlich,  dass  der  Congrcss,  falta  er  sich  über  die  bcsto 
Itoutv  »(.diliiasig  machen  kann,  nieht  abgeneigt  sein  wird,  den  Credit 
der  Vereinigten  Staaten  einer  raiipectablen  Ueaclbchan  su  leihen. 
Ucnierkenswerth  erscheine  die  ungeheure  Unwifaenheit  bezüglich 
der  Monroc-hoctrin,  welche  durchaus  gar  nichts  mit  der  Construction 
cincü  Canala  durch  den  lüthmus  zu  schaffen  hat.  Es  iat  ihOrichl,  von 
der  Monroc-Uocirin  zu  sprechen  und  Aergemisji  tu  erregen,  oder 
Forderungfii  wegen  der  AbschatTung  von  Verträgen  lu  «Irllon  — 
Forderungen,  welolie  nur  Verdacht  und  Gareiitheit  erzeugen  kCnnon, 
Was  die  Amerikaner  wollen,  was  die  Welt  will,  das  ist  ein  Canal, 
und  nicht  Kric^;.  Ujg  Vereinigten  Staaten  worden  nicht  eifersüchtig 
Hein  wogen  der  l.^ntcrftutzung.  deren  man  bedarf,  um  den  Canal  zu 
bauen,  denn  sie  »ind  praktisch  genug,  einj^uschon,  dass  es  besser  für 
die  Vereinigten  5tnatcn  ist,  hundert  Millionen  für  den  Uau  des  Canals 
aus/u^'eben,  als  ein  l>ul/enil  Millionen  für  einen  Krieg  zu  vergeuden,« 
Man  »icht  also,  dass  Unclt  Sarn  durchaus  kein  »nebelnder  Theore- 
tiker« ist,  und  dass  Nordamerika  nicht  Willens  ist,  aii  h  in  die  Sack- 
gasse eines  abstracten  Principes  zu  verrennen.  Was  man  veihaiel 
wissen  will,  ist:  Einmischung  europ&ischer  Hegicrungen  in  amerika- 
nische Angeb-genliDitrn.   


PARLAMENTARISCHES. 

Kala«rlii  Elisabeth-Bahn.  Der  Finaniminister  braclito  am 
'ii.  d.  M-  in  der  Sitzung  des  Altgenrdnelenliausea  eine  Nae.litrag»- 
vorläge  /um  Dud^t  ein,  welche  durch  die  U<'bernahniff  der  Elisabeth- 
bahn  in  den  -Staatsbetrieb  notliwendig  geworden  ist.  In  Folge  dieser 
IlcIricbaDbernahmo  mus»  die  Eli.«abeÜ>-Uabn  aus  der  Reiho  der  sab- 
vrntionirten  Itahnen  und  demnach  auch  aus  dem  beUeCTenden  Ca- 
pitel  des  Budgets  ausgeschieden  wcnlen.  Das  Finanzroinisterium  hat 
niit  Rileltsicht  darauf,  dass  die  Bahn  gegenwürtig  sii  h  noch  nicht  im 
^laatseigenlhuni  befindet,  das  Krfordoniss  und  die  Bedeekung  dieser 
Mahn  nicht  unter  den  bestehende«  Titel:  •Slanlscifenbahn-Itelrieb« 
Bubf^timirt,  sondern  unter  einem  besonderen  Titel:  >Slaat»betfieb  der 
Kaiserin-Elisabethbahn«  mnge^telll  l)ic  Regierung  prnliininirt  die 
ordentlichen  Einnahmen  auf  Grundlage  eines  fUnfjülitigen  Durch- 
schnittes nach  Ausscheidung  des  günstigsten  lictrieb^jahres  mit 
]3'7  Millionen  Oublen.  (Der  Erfnig  des  Jahres  1880  belicf  sich  auf 
12-9  Millionen  tiuldcn.)  Die  ordentlichen  Betriebsausgaben  werden 
mit  7'it  MilUonen  dulden  veranschlngl,  so  dass  ein  Betriebsuber' 
schuss  von  6'S;  Millionen  Gulden  roaultir).  Dem  steht  die  verlrags- 
ralasige  Zahlung  an  die  Actien-Gescllsr-Iiafl  der  KaiserinEli«abeth-Uahn 
mit  9  19  Millionen  Gulden,  &•*  Millionen  Oiilden  für  die  Prioritäten  und 
3  «1  Millionen  Gulden  für  die  Jabresrente  der  Actioniire  g>^genübcr, 
ao  data  ein  Staatazuachuss  von  2'rii>  Millionen  Quidcn  erforderlich 
wkre.  Die  Regierung  verlangt  Uberdiea  an  nusaerordentlichrn  Aus- 
gaben für  NeubesobalTung  von  vier  Eilzug-Loeomotivon,  ferner  fUr 
Unigsstaltung  von  48  Coup^wagcn  in  Intercommunications- Wagen, 
endlich  für  vorsi^hledono  Reconstructioncn  und  AnachafTungcn  eine 
Summe  von  MT.OOO  (I.  Iliedurch  erhöht  eich  der  erforderliche 
Staatszuschuss  auf  3'0*  Millionen  Gulden.  In  der  ursprünglichen 
Budgetvorlage  war  flir  die  Linien  der  Elisabeth-Bahn  ein  Staats- 
garanlic-Vorachuai  von  ;i,26H.(HX)  Ii.  eingeteilt.  In  der  neuen  Vor- 
lage wird  nur  ein  Staatszuschuss  von  3'a«  Millionen  Gulden  gefordert, 
so  dass  sich  eine  Hundget-Entlaatung  von  200.403  fl.  ergeben  wUrde 
—  unt«r  der  Voraussetzung,  dass  sich  da«  I'riiliniinare  der  Betriebs- 
einnahmen nicht  als  optimistiiiidi  erweiat. 

Üenau-Begullrung  In  NIederlisterreleh.  Die  Regierung  legte 
dem  Abgeordnetenhauso  einen  Oesvizentwurf.  betreflTend  dio  Rcgu- 
liruog  der  Donau  von  Nussdorf  bi<  Fifchamend,  sowie  von  der  Ein- 
mündung der  Isper  bis  Nussdorf  und  von  Fiscliamend  bis  cur  Landea- 
grenze  bei  Theben,  vor.  Nach  dem  Entwürfe  soll  die  ReguUrung  in 
der  Zeit  vom  1.  Januar  1H8'.'  bis  3t.  I>ecenil>er  1901  durchgeführt 
werden.  Die  Kosten  dieser  ReguUrung,  insoweit  sie  durch  die  dafür 
bentimiuten  und  vorhandenen  Gelder  des  Donau-Regulirungafonds 
nicht  bedeckt  sind,  sowie  die  Kosten  der  Erhaltung  aümtntlicher 
Regulirungsbautcn  mit  Einaehluss  jen"r  des  Wiener  Donaucanals 
werden  mit  der  Gcaammtsumme  von  24  Millionen  Gulden  veran- 
schlagt- Der  Staatsachatz  betheiligt  sich  an  den  Kosten  in  der  Weise, 
dnas  derselbe  wkhrend  des  Zeitraumes  von  zwanzig  Jahren,  vom 
1.  Januar  188*2  angefangen,  auf  den  ihm  zukommenden  Jährlichen 
Drittelantbeilan  den  sllmmtlichcn  Einnahmen  des  Donau-Regulirungs- 
fonds  bis  zur  MasimalhGhe  von  300.0<»  fi.  verzichtet,  und  ferner 
w&hrend    desselben    Zeitraumes    einen   jährlichen    Beilrag  von 
4ü0.00t)  il.  leistet  unter  der  Bedingung,  dass  auch:  a)  von  Seite  des 
Landes  Niederöaterreich  und  der  Wiener  Gemeinde  auf  ihre  jShr- 
liohen  Antheile  an  den  Einnahmen  des  Fonds  während  desselben 
Zeitraumes  bis  zu  derselben  Höhe   verzichtet,  und  dass  Ub«rdies 
b)  vom  l.nnde  Niedeiöstcrreirb  während  des  crwihnten  >:eitrauinea 
einjährlieher  Beitrag  von  200.000  tl.  hiezu  gewidmet  wird  Sollten 
die  Einnahmen  des  Donau-Regulirungsfonds   in   einem   oder  in 
mehreren  Jahren  während  der  Bauperiodc  unter  dem  Betrage  von 
3(XUMI0  fl.  bleiben,  ao  sind  die  Arbeiten  entsprechend  einzuschrUnkon. 
Die  Durchführung  der  sKmnitlicben  Arbeiten  geschieht  durch  die 
Staats?eMvaltung,    wobei  dem  Lande  Xicderöstorreich  und  der 
Wiener  Geineindc  die  gleiche  Ingerenz  mit  der  Staatsverwaltung 
cingcilunit  wird. 

OHIJONIK 

Dr.  Frledrlrh  Koppel  f.  Der  Genannte,  Secrclär  der  Ostrau- 
Friedlander  Eisenbahn,  Venvallung»rath  des  I.  allgem.  Bennitcn- 
Vereines  der  öalerr.-ungar.  Monarchie,  Ohmann  de«  Spar-  und  Vor» 
echuas-Consortiuma  nUninn«  und  Mitglied  des  Club  tlsterreiohisnhcr 
Eisenbahn-ltcamten,  iat  Dienstag  den  24.  Jänner  1882,  um  '/,3  Uhr 
Früh  n»cli  längerem  schmerzvollen  Leiden  im  38.  Lebensjahre  ver- 
schieden. Das  LeiehenbegSngoiss  fand  Donnerstag  den  26.  (L  M. 
unter  gro.wr  Thcilnahme  statt  Wer  den  Verstorbenen  kannte,  bitte 
ihm  bei  seinem  blühenden  Aussehen  kein  ao  nnbes  Ende  vorausgesagL 
Dr.  Koppel  «nr  wegen  »einer  hervurragenden  Kenntnisse  unil  seines 
leutseligen  Charakter«  aehrbeliebl.  Unverdrossen  widmete  er  sich  den 
Obemammenen  l'dicbten,  um  für  das  Wohl  seiner  Standesgenoaaen 
zu  sorgen.  Ehre  seinem  tiedScbtniaa  1 
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EltMibAllii  •  VorcoBieMlonea.  Ua^  Hamii^Itrainitwriain  bat 
dem  Oberingenieur  in  Fensiun  Wilhelm  Ccrrnak  uud  dein  Ciril- 
loi^jiieur  Jobann  Jalin  i»  Wirn  die  erbetene  U««illi^n^  lur 
Vornahme  lechniaelier  Vorarbeiten  tür  eine  I.ocalbahn  »on  G»ya 
Uber  Koritociian  und  Neiuoliti  bt«  Zborowitx  auf  die  Dauer  von 
secha  Monaten;  der  Kreroaiarer  Ei*«nbaha  die  Bewilligung  zur 
Vsmabme  i»rhiü»cbef  VorarbHtm  für  «iB0  nofmaiapurige  Loe«l- 
bahn  1.  von  Ziraflowita  Ab«  KwttnhMt  bmIi  6m  nU  «inar  Ab- 
swMgtwg  nadt  Btrimta  and  %  'wem  Blalrllc  aaab  walaahiiah-Maaa- 
lltaah  Ulf  die  Dauer  von  «eehs  Monaten;  der  Oetterreiebiachen 
Staataeiaenbshn-Qe'plUvhaft  die  erbetene  liewilli^n^  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorararbeiten  ftlr  eine  Lncalbaliiv  von  Holik  über 
Oasn;  uii:l  llnii'lKiw-Teinic  nach  Hosic  auI  die  Dauer  von  m-chn 
Monaten:  ler  Wiilcnwii/er  Ki^eiiwerks-Uiicction  Ii?  HewilÜKJnif  zur 
Vornahriic  tL'i  liiiini-lier  \  urArlmten  für  eine  riiaiu.'il-puriKe  LocaJ- 
batin  von  der  Station  äcbönbrunn  der  Kaiacr  Feriiinundi-Nordbahn 
Hber  Witkowiu  und  Badwaoiti  tum  Anachluuo  an  einan  Punkte 
der  Kaechaa-Odeibar^  Eiaanbahn,  eveatuell  einer  dar  bei  Orlau 
~  adMitai  BaUappbabMB,  1  Mdell  dar  Frefliarr  «.  Rotb- 
Mtubahn  Viahalkvvita-Uaiabmi  auf  die  Dauer  roa 
llooaten  ertheilt  Uaa  HaaddhumBittwinm  hat  dem  Joaef 
T.  Plaaehner  im  Vereine  mit  B.  Sta&a,  DifMtor  des  landwirtb- 
aebaftKehen  Spar-  libd  Creditrereinca  in  Komotau,  Victor  NoNack, 
Bargwarka-Besitzar  in  fra^,  und  Adnll'  Hirsch,  Fabrik«bcsitier  in 
a  £>dTiti,  die  Bewilligung  zur  Vrirnabtne  technischer  Vurar!>fiirn  tur 
eine  Localbalin  von  Kt  umtau  im  AosehluMe  an  fine  ilrr  I  «  wi  hi  ri- 
dao  Eineobabneo  nacli  Kidlits  nebal  Abxwci^jungeu  <u  den  nächst 
BidUti  faimwaa  iadii»tw»tBiahliaaaiMta  and  Koiil«B«ariiaa  aaf  die 
Dauer  to«  aäeba  llonatan  ertbailt  —  Da«  ungariwsba  Uiablerinm  fBr 
öffentliche  Arbeiten  und  Commnnieation  hat  derKaaehau-OderlKirgeT 
Eiaeabahn-OcteUnchalt  die  liewUligung  tur  Vornahme  tecbnijolier 
Vorarbeiten  für  eine  normaUpurigc  Locomotiv-Biaenbahi 
Ranges  von  (.'snria  in  der  Hirhtung  gegen  Siiv  nuiwb  bia  CUT 
grenzt-  :tv.(  iii?  Dauer  eines  halben  Jahrea  erlheill. 

Li>enljabn  -  Verstaatllehaitg  In  Oeaterreich.  Zwieebeu  dem 
Uandcitiministcr  und  den  maaaagebenden  Aclioo&ren  der  Kaiser 
Fiaoi  Joaef- Bahn  und  der  Krooprins  BudoK-Bahn  iat  in  Be- 
treff der  Erwerbung  der  beiden  (laacUeehaftca  für  den  Staat  in 
aller  Stille  bereite  Fttblung  ceaomnieik  worden.  Allerdiog«  ist  das 
Baealtat  dar  Tertraaliohen  Ponrparlen  noch  nioht  ein  derartiges, 
data  dar  Beginn  der  officiellen  Verhandlungen  unmittelbar  bevor- 
aB>da;  a«  bleibt  aber  zu  bedenken,  daas,  wenn  einmal  die  Bo- 
giemng  mit  den  Haupt  AotionUren  aber  den  Preis  einig  ist,  die 
oflicielle  Perleetion  des  An;.iiu:e:>  der  beiden  Bahnen  durch  den  Staat 
keinen  Schwicri;fkeitcnn;cl;r  tpexfKnon  wird.  Bei  der  Kaiser  Franz  Josef- 
Bahn  ist  aiicrdinga  nool;  de;  L'iuiiland  zu  erwli^'<.n,  dut-^i  die  im 
Beailie  der  i«ta«l«verwaltung  befindlichen  Goseliscbafta-Actirn  einen 
Beataadthait  dwr  gawainia—i  CtaMl-Aatitaa  biMa%  dar  VantMt- 
liebaatderKaiMrPraBxJoMf-BakadaBUHMhainaAiiaHMndaraetiUQg 
■it  dar  ungarischen  Regierung  Torbaiyeban  mOsite.  Dieser  Auaeinan- 
deinaliung  aber  würden  keineabUa  WMidfliliefae  lünderniase  sieh  ent- 
gegenstellen.—Kürilieh  hatdie  erste  SitcnngdesVerwaltungaraths  der 
Kaiserin  Elisabeth-Bahn  ceit  der  Bctriebsaberoabme  derüclbeo  durch 
die  Staatsverwaltung  itattgefunden.  Der  k.  k.  UctriL^isleitvr,  Herr 
T.  ('ii-Jik,  »■■titeden  Verwaltunguratl»  officiell  lon  .Icr  crlijjgten 
Betriebsübergabc  in  Kenntnis«  und  legte  das  bezügliche  Proto- 
koUar-Uebereiakommen  vom  2.  d.  iS.  vor.  Herr  t.  Czedik  machte 
ferner  dem  Vermltungirathe  ilittheilnng  von  dem  Stande  der 
Ca«pimp*QeaaMt  ar  ariiftbiita  iaabaioiMUf%  «taae  j>a|tat  Ober  Bia* 
aobreitan  aiaaa  dealaeban  GMubigata  dia  Statioiiaeaiae  ia  Paeaau  mit 
BeaeUag  belegt  worden  sei.  Die  Betriebsleitung  habe  sofort  den  An- 
walt der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  in«truirt,  gegen  die  Be»chlagnahme 
Sehritte  zu  er^-rvifen,  uud  habe  ihm  das  Material  zur  Verfügung  ge 
stellt.  De;  Anwal:  wurde  angewienen,  geltend  zu  machen,  daos  dir 
Kaiserin  Klisili'.-ih-Halin  nunniehr  in  StiiAlrtetrieh  ulx-rfri  panKon  sei, 
das«  dabtr  die  niit  BescIiIaL-  liL'lcyton  li-'ljer  -  «.ireii.  I  o;;',  i.:  Li' 
merkt,  nur  y\i\rii  älaatsgvlder  scivo,  deren  Be«ehlagnslimc  nn- 
Sttlissig  ist.  K"  l'leifit  abtuwarten,  wie  die  deulacfaea  Gerichte  äber 
diese*  Einschreiten  entaebeidan  werden.  JedenfalU  wird  die  fister- 
reiebiaebe  Bagierung  nunmabr,  nachdem  aia  an  der  Beilegung  der 
Conponftage  £reet  intereuirt  iü,  dia  InitiatiTe  ergreifen  müssen,  um 
den  Couponstreit  zur  Lösung  n  bringen,  zumal  durch  das  Scheitern 
des  zwischen  der  Kaiserin  BütabaWi-Bahn  als  PriTatgesellschafi 
und  den  Prio':^:i:i'rilit'-itzerii  v ereinl>art«n  .\u/gleli:lif s,  die  sistirten 
Couponprort  N  r    Ii     rrli  r-.tJiten-Curators  wieder  in  Kluj4.>t  kommen. 

Oeaterreichi^-c-iie  StaatseiNenbahn-tieBeUsehart.  Der  Ver- 
waltoogsrath  hat  bi  rLi:^  ::i  v<irii.;cii  Molukte  den  Bo^eUluaf  i^cfasst, 
iwieehen  Pest  und  Wien  eui  Doppelgdeise  au  legen,  swanzig  neue 

Mdb«SdSiiaHtt^ 


prüiminirt  sind.  Die  ErmUcbtigung  tur  Aufnahme  dieser  Sanuna 
befindet  sieb  schon  im  Besitze  der  Verwaltung-,  denn  es  bat  eine 
frühere  General  •  VersammlunK  bereits  die  Genchmiguns;  ertheilt, 
Summen  im  Betrage  von  30  Millionen  Gulden  zu  besch.ifTcn,  und 
zwar  behufs  Ankaufes  der  Waagtbalbahn  etc.  Nnrinlrm  nun  diese 
Oeldmittel  fUr  die  letitgedachten  Zwecke  nicht  mehr  .-ü^  V.-rwendung 
galangen  kBnnen,  lo  baabaichtigt  der  Verwaltungsrath  demnichet 


die  BwMBgwag  turEimittinmg  «— ar  PriorMtaa  ia  gaiaantar  1 
zu  den  oben  angegebeaaa  Arbeiten  tu  erhalten.  Hacndam.  frQheren 
Oeneral-Veraammtuitgs-Beteblllesen  zufoli^e,  dieaa  PriaritSten  mit 

(Unfpereentiifer  VerIin8un^•  herausgegeben  werden  sollten,  der  Var- 
waltunjfsratli  aber,  den  jetziKen  GeldverhUtniMen  entsprechend,  eine 
vierperrontii.'e  Vi'riinsun^;  für  uu-steiehend  hlll.  so  hlitte  die  einiu- 
!>erutVnde  iiussoninir  nilithe  Uener.il- \'fr»iinmiluii){  auch  naoh  ul.-ct 
Richtung  hin  schlüssig  zu  werden.  —  Das  leMe  Avancement  war 
ein  «ebr  umfiuigreiehes-,  bei  einem  Stauda  «na  1800  ] 
600  einer  BarSrdarnaf  theilbaftig. 

Tlah.Tnuity«rt«  aof  daa  BtoMMMb  Dia 
Thiersebutivereine  eiabanifena  Bnqatli^  walaha  flbar  dia  1 
bei  den  Transporten  der  Thiere  auf  Eilcobahnen  Bentthangen  pflog, 
und  l»ei  welcher  hervorraRendD  Kachra&nner  theilnahmen,  hat  ihre 
Aufgabe  beendet.  Die  Eniiui>(e  einicjtc  sich  dahin,  diese  Hissatünde 
in  einer  Eingab«  an  diu  I;i'(;ii'ru.'ii,'  d  irzuleijeu,  und  wird  in  derselben 
i^oncrete  Vür»eliläxe  inicclien,  aut  weli-bi.-  Weise  len  ThierquiUerelon 
beim  Transporte  wirksanj  in  („■!.•  n^-icreti'i;  wi-rdfn  kann.  Wir  bemirken 
hieiu,  dosa  an  aolchen  KiUlen  nicht  die  ilahuTerwaltungon,  sondern 
einzig  nad  allein  dia  Viahhladlar  Mmld  mffm.  Sie  nataen  in  ihrer 
ungeiflgdtaa  Habgier  den  'WiMBraum-Tartf  dabin  aua,  daaa  ala 
möglichst  Tielo  Thiere  in  einem  Wagen  oder  eine  Etage  luaamman- 
pferchen.  Ebensowenig  sind  die  ViehhUndlar  geneigt,  tür  Tcrroll- 
Loaunnete  und  enmfortablere  Viehwagen  den  aliquoten  Kostenanthefl 
iaForro  einer  Tarif-Erbohunii;  lu  traj^en. 

Wiener  St«dtei!>enbahn.  In  der  am  'iO  d.  M.  stattgehabten 
Mon»t«ver.ian.iiilun„-  di ■^  Nii  lierösleireichisLlioii  GewcrboTCreines 
wurde  bezUglieh  der  Sitadttiahi. frage  eine  vnn  Baron  Kübeck  bean- 
tragte Resolution  angcni  nin.en,  in  welcher  der  Gewerbeverein  die 
dringende  Noihwendigkeit  eine*  Stadteisenbahn-Netze«  anerkennt 
und  den  Verwalluagaraib  beauftrag^  ia  «iaar  DaiÄaabiift  aa  daa 
Uandelaminiatarium  und  den  Oemeiadaraib  um  den  AanCi^ielMlaa 
Ausbau  eines  solchen  Neue.--  einzusehreiten.  Zugleich  werden  die 
Oesiebtapuokte  angegeben,  welcho  in  der  Denk.iehrin  hinaiohtlieh 
der  Anlage  dieser  Uul.n  lr^tgebalteu  werden  sollen.  An  der  Diaeusaion 
nahmen  Baron  K  u  b  er.  k,  Ing.  Bodo  und  Prof.  Engelhard  in  hervor- 
ragender Weise  Theil,Jfri-u  .'Vuseinandorset^ungen  viel  Beifall  fanden. 
Die  Angabo  des  Prot'.  t;ni;eil;a:il,  d;i.->dir  Frenilf, iverkebr  in  Wien  sehr 
gering  sei  und  laut  Verwaltuogsbericht  der  Wiener  Polizei-Uirectiou 
BMal  lad  Tat  aar  viar  ' 


föoa  dar  Tenaainlug  bat««iMt  Daa  Cttatlt  Jadoeh  Ttdikonmiaa 

liehtig  angeführt  worden.  Ob  die  Aagabe  in  der  benutzten  officieUen 
Quelle  richtig  ist,  haben  wir  nicht  tu  untersueben  oder  zu  vertreten. 
Daaa  der  Fremdenverkehr  und  die  Personenbewegung  in  Wien 
erbeblich  geringer  al«  In  Itcriiu  sind,  steht  dagegen  ausser  Zweifel. 

Folgender  Ke»o!uliunfi-Antrag  de»  Ingenieurs  und  fieichsraths- 
Abgeordneten  .\lfrfd  I.enr  und  Genossen  wurde  von  64  hervor- 
ragenden Uit^liedern  des  IO);eaieur-  und  Architekten- Vereines  an- 
genommaa  ud  wird  dem  Plenum  des  Vereine  aur  Annahme 
empfahlaa  «ardaa:  Der  Oesterreiohische  Ingenieur-  tud  Aroht- 
taUan-Tareia  araabtat  die  AnUge  einaa  Stadtbabanattaa  in  Wiaa  im 
Hiobliake  anf  detaen  wirthschaftliehe  itad  aaailtre  Eniwidilnag  als 
«in  dringendes  Bedürfniss  und  ist  der  Aniieht,  daas  nur  eine 
solche  Bahn  zur  Ausführung  gelangen  soll,  welche  die  Stadt  nicht 
lilo«  tlu  ilwei-e  durobscbneidel,  «ondern  die  im  Weichbilde  derselben 
■i'iuL'n  V <iuT-tei  liildet,  dt'r  mit  aämmtlielien  in  W  i'  ii 
.L'iiiiiii.r'icn  Hahnen  direct  verbunden  ist,  «o  das»  diese  Stadtbahn 
ll^^>  il  ilrri  Vi  rkchr  der  einzelnen  .Siadtlheile  unter  einander,  al< 
auch  den  Verkehr  dicaer  Stadltheile  mit  aämmtlichen  Kisenbahiten 
diract  Tamittalt.  S.  Our  < 


Verein  hofft 


daaa  dar  lObHaha  Gäaitiaderatb  v6n  Wiaa  ia 


WOrdigung  der  gani  austerordentliehen  Vortfaaile,  welche  ein  com- 
pletea  Stadtbahnnatz  für  Wien  haben  wird,  bei  dar  Berathung  dieser 
Frag«  nur  folehB  Beschlasse  fasst,  welche  die  sofortige  InaDgrifl- 
nähme  des  Baue*  ermöglichen  und  die  DuTChfUfarung  (fcs  ganzen 
Stadlbahnnetaes  rCirdern.<  Wir  linden  in  der  Liste  der  L'nter 
Zeichner  dieses  Resolutii/as-Anl.-ai,-e>  die  besten  Namen  au.H  der 
Eisenbahn-  iwd  Handolswelt,  namentlich  die  durch  Stellung  uud 
Wissen  auagaarfahaaMaa  Mitgliadac  dai  Ctab  «atair.  BiMabafan- 
Beamten. 

Ia  dir  «M  tt.  d.  U  ■tgWjnltoidaaaa  8U»wKdar  Eiaaabafca- 

 Im  OaMiainnilliaa  mdta  dia  gnmdiloliahan  Baatim- 

I  ftaHeataa*,  dte  fir  die  IHtaar  Stadtbabae»  «a  gahaa  hahaat 
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g.  1.  FGr  du  ^«asinmt«  Stadibahn ncti  i>t  unter  Herliekiiichb^riinL.'  1'  r 
itu  »rwirtflnden  Erweiterung  lior  Stadt  Wien  und  ihrer  Vorort«!  ron 
den  ProjftcUnten  ;uni  nicht  to-h  Srnittb»aamtei  ein  QeneraipUa  Jii 
verfiuaen,  der  dem  Gemcindernlhe  üur  OoaehmigitoK  Torxulef^eii  ist. 
Üer  sofortig«  Autb«u  dM  gMUW  NttNt  MOh  dem  Plane  loll  aiohc 
bedang«ii,  Mmdarn  lueMMiTe  4m  Badllifliiaun  fol(>eod  gefordert 
WM  JmL  |.  S.  Für  die  Stadtbahn  ist  !n  erster  Bcihe  d«r  Personen- 
M  Aap;«  tn  flus«D.  Der  Frachlcnverkohr  soll  naraentlieh 
r  Approviaionirong  der  Stadt  Wien  dienen.  Was  die  Verbindung*- 
'  I  anbelangt,  so  will  die  Coramission  den  Projectanten  nicht  Tor- 
gmifen  und  sieht  die  ni8Klii'hi»l<>  KrureiterunR  dertelbpn  ah  «clbjt- 
▼etstKndlich  an. 

In  der  KorUetiun^  der  licrathung  über  die  grundaat/lichon  He- 
ntimmunKen,  die  bei  der  Errichtung  lier  Stidtbahnen  in  Wien  tu  be- 
folgen sind,  kamen  am  23  I.  M.  io  der  EiteDbahn'UonuaiMiOB  die 
l'aragnfiha  S,  4  und  5  <ur  IlneMmfciWDt;  laut«  is  der 
genommenen  Tassuns  fol^enclenBaeieB;  |.  S.  tfm  beatehenden  Ver> 
kehniverhKUnii««n  wird  bei  Anlage  einer  Stadtbahn  in  Wim  am 
besten  durch  die  Schaffung  «^incr  Ringlinie  Re«hnunc  Kftrngen, 
deren  Anfnahnisucbict  ilii^  di(  hlb<<völl,erten  StHdlberirkc  und  Vorort* 
beherrscht,  an  wct"lii'  si/h  oiniplnffn  Kadiiil1ii)i<'r.  zur  Vcrbinduni,- 
der  Vororte  mit  Wien  :insi-hl:o--i>[i  und  h»t  »i.-'^i  miiidostrrn  eine 
dieser  Radiallinien  dem  L'cütruui  lor  Sudt  /u  S  4  l>io  Vcr- 

bindang  der  Stadtbahn  mit  den  in  \Vi<?n  einmündenden  Ualinen  ist 
unbedingt  >icheria5lclloo.  Die  Abswoigang  von  FIttgelbabnen  von 
der  Stadt  aus  in  eintelD«  verkehrsbedürftige  Vororte  ist  wilnsobena- 
wmrik.  fb  6.  Bei  Aelafe  der  BiagUaie  im  Beretehe  der  OBrtebitraiae 
aOB  dto  Atfiaesans  der  liaieawUle  aad  der  Awabaa  der  ßiirtelatraaae 
aelbat  anter  Einem  durobgefQhrt  werden.  —  Am  26.  d.  M.  wurde  {.  6 
erledigt,  der  den  Wienfluss  betrifft  und  eleo  lautet :  »Bei  Herstellung 
einer  l<adiallinii5  lings  des  Wienfln«ses  ist,  wfnn  nicht  gli'ichieitig 
die  Ki  LTi^i;  T  inif  oder  Ableitung  ds.<  Wienflu»»«*  durchiji-fiihrt  wini, 
der  Hnhtihau  lii'rnri  aniulpgen,  dus  einer  Ke>culining  und  Aldeitunr 
des  Wieiitlu^üet  nicht  präjudicirt  und  •im  llo::hwa<ser-Prafil  nicht 
verringert  werde.  Die  Anlag«  einer  Bahn  in  der  Lasteostraas«,  und 
nnrndar  LlnsanriaMMf  d«aalbaBii*«MfaaeUMaaa.*  DvAa- 
tn«  daeHagiitrataa:  sUe  StadCbato  darf  weder  doreh  den  'Stadt- 
park,  noch  duroh  den  Kindeiparic,  and  twar  weder  als  Ho«hbahn 
noch  im  Niveau  geführt  werden,  und  ist  jede  Beeinträchtigung  durch 
Ranch  oder  Oer&osch  zu  vermeiden«  wurde  auf  Antrag  des  Referen- 
ten Ritter  V.  Goldachmidt  abgelehnt.  Mit  den  ersten  aechn  Para- 
Knphen  «ind  die  wesenclictisteii  UoKtimmungen  für  die  Anlage  von 
8tam>ahnen  erledigt. 

Die  Wiener  B»ugexell*ehaA  und  der  Wiener  Hankverein  haben 
vor  einigen  Ta^,'«»  dem  Handeltministerium  ihre  Urkl&rung  bcitiglich 
de*  Projeotes  der  Wiener  Stadteisen  bahn  abgegeben,  welch«  im 
Veaaatiiehen  wie  flil|t,  lautet:  »Wir  eibiataa  vm  olUMjeda  «eitere 
VortBigerung  in  Verbandhingen  wegen  der  Elnbwialraa*  «hier  Bahn 
▼on  dem  Frani  Josef-Babnhof«  au«  in  der  Traee  dar  CHlrteUnlage 
bis  tum  Wienflusi  und  von  da  aus  tarn  Meidlingar  Babnhofo  in  der 
im  SitudtionifiliuiB  der  »Wii'n  r  StAdteiseubabn«  von  un»  schon  an' 
gedeutetoiL  l'r.ipe  in  r|i'-  an.'. -t/edt*"  Concosaion  lum  Baue  und 
Betriebe  der  «Wiener  Stadtcisc  ilMbn«  /u  treten,  »owie  die  Wienthiil- 
Linie  von  Baumgarten  aas  raitieUt  IJebi-rsetiuniir  de»  WienÜu»«e» 
duroh  Ober-St.  Veit  lum  An»chlu!se  an  die  .'Station  Lainz  der 
Peniiag-Hettendorfer  Verbindungebab«,  beriabaanaweiae  Donao- 
Itedebabn,  in  einer  Ausdehnung  von  eben  awai  Ebmetetn  lu  ver- 
IXBcan  nnd  biemit  der  erhaltenen  Anregung  in  der  Tollbommcnstcn 
Weiae  entgegenzukommen  und  bitten  daaholie  HandeUministerium, 
yon  unserer  Erklärung  Kcnntni.i«  «u  nehmen.«  Diese  Erklirung 
ward«  in  t'o\s;o  einer  vom  Hiindela-  und  (TewerbeTerein  in  Seehshaus 
am  1-.  d.  M.  geta^sl^  n  Resolution,  welche  verschiedone  Anforde- 
rungen. "  if  .ilifn  :'.ii(ti-fühit  'iril.  «n  die  -Si-S'!:!!  itiii  i't'^.li,  ilif  vT'Hen. 
An  dieser  Vir-iitnnilun^'  h.itto  Prof  En g clh ard  <in»(  thoil- 
genomnien;  er  f  efiirwnrtote  in  der  Diacusaion  die  baldig«  Anlage 
einer  Stadteisonbahn,  erklärt«  jedoch  hiebci  da«  Fogertj'sehe  Projeet 
vma  Staadpnnkia  daa  LMtl-  Md  Duahgaicavarkaluaa  ala  daa  weit' 
aae  ToOkeittmeacre. 

Der  Bürgerverein  de«  dritten  Beiirkea  fs-.'tc  am  ?4  d.  M 
anf  Antraf  des  Reichsraths-Abgcordneten  Aifre<l  L  >  n  vino  Itc- 
solnlion,  welche  mit  derjenigen  de»  Ingenieur-  und  Arehitekten 
Verein»  gleii-hlnutend  ist  und  die  Anlage  einer  Stadtbahn  nach  den 
von  die»eÄi  Ven-ine  aulVestelltcn  GniniUiltxen  befilrw ortet. 

l>i»  Handel«iuinisteriuu!  bat  die  Krlilaninf;  des  Wiener  (»p- 
nieinderathe.<i,  bis  Ende  Kebruar  1.  .1.  erst  tu  der  Lage  lu  aeio,  das 
(rutachten  liber  die  verachicdenen  Loealbahn-Projecte  abgeben  tu 
können,  mit  dem  Bemerken  zur  Kenntnias  geooramcn,  daa*  dieser 
PiüeluMTtanBin  aaveniehtiieh  aingebaltan  uad  «in«  weitere  Var- 


An  zur  Ertheiluoi;  der  Ueacheinigung  über  di'  AiiTi;*!  <■  vnn  reeaat» 
mandirteo  Bricffpoit«cndan«cn.  liann  von  Pontanweiiiinitt'n  und 
Fahrpostiendani^<'n  nlinr  N»,  lir,-iljmi-  '■  ■».■«indere  Poat-Au:V^bebücher 
an  Stelle  der  Aufgabeschein«  benQttt  werden,  welche  gegen  Ersatz 


Hu 


an  Tarn  81.  Daa.  tSSl  kOnnan  vom  L  FabtaarlMS 


.Uigauasonem«  Mnuttt  werden,  welcbe  gegen  J!,rsatz 
anFniaa  «m  M  bb  |f.  atU  dai«b  dia  k.  k.  PMt- 
itng  dar  k.  k.  FaaHaitir,  an  waWka  aleh  dia  Partalaa 


diraetiaa  aaf  Antrag  i 

diecbezBgüeh  tu  wenden  haben,  an  KO'rperachaften,  »ITentUebe  Jkut» 
stalten  et«.,  wie  auch  an  Privatpersonen  von  bewtiirtem  gaaehlft» 
li«hen  Ansehen  geliefert  werden.  Der  Absender  kann  bealimmeo, 
ob  das  Post-Aufgabebneh  fUr  Fabrpoetaendungen  ohne  Nachnahme, 
reeommandirte  Urief^ioataeodungen  und  Po^tanweisuni^en  gemeinsam 
oder  für  cino  Art  oder  rwci  Oattungen  liwiT  .Srndiini:i'n  in  Auwen- 
dung lu  bringen  sei.  Die  Annahm«  von  PoHtanweiaungen  Uber  mehr 
als  2(10  fl.  pr.  .StOek  mus«  durch  zwei  Beamte  beaeheinfgt  werden. 
Baogeaelleehan  aar  Heratallang  billiger  Wahanfaa.  Ana 
wird  fanMidei,  das«  dia  Baafaaallaahaft  «ir  Haiatallaa« 


billig  Wobnnniea  ihre  BaugrOnda  b  dar  TarilagattaB  Bargnaa« 
im  Auemass«  von  9M00  Quadratklaftern  dies«r  Tage  an  die  Ban- 
tirma Anton  Kranes  verkauft  hab«.  Vielleioht  liegt  dem  Oeeebifte 

«■hon  eine  Esi^ooiptirung  der  Voriheile  der  kUntiifcn  !>tadtei?enbahn 

z u  trfLin  >i 

WLisenachafUlcher  Club  in  Wien  r)er  WisacnM-ha^lln  hi-  riuli 
hielt  am  22.  d.  M.  unler  d^'m  V  ir-.lji'  PrafMonten  Annin  Itiltür 
von  SobmerlingseineGcncral-Veraammlung.  Der Vorait« ende  eröffnete 
dieeelbe  mit  eiaer  Anspraebe,  in  welcher  er  hervorhob,  das»  der  # 
Wieeeniebaftliobe  Club  mit  Befriedigiin^  aaf  daa  vergangene  Jahr 
«uritekblieken  kBaae;  die  rege  Tbaibinluie  in  allen  Kreisen  der  ge- 
bildeten Bevölkerung,  insbesondere  bei  den  wiaaenschafUichen  Vor- 
trigen, beweil«,  daas  der  Club  auchim  vergangenen  Jahre  seinem  Pro- 
gramme treu  geblieben,  und  daas  in  der  hnuptstüd  tischen  Bevölkerung 
der  Sinn  für  Wissenschaft  noeh  immer  ein  regi-rael,  Dem.Inhreiiheriehte 
entnehmen  wir,  dua  die  lllbliolhek  de»  (  l  ilis  ijiv'ilvs iirti.-  lll'i 
Wf-rVe  in  401K  Theilen  enthält.  Die  Zahl  der  .-itinor  t.etr.ii,-t  Ml,  jeno 
ä-2r  ordentlichen  Mitglieder  Ol'.'  g'>-cii  .'»'.'3  iiu  Vorjahrol.  Durch  den 
i'od_v«rlor  der  Club  die  Stifter  I'rio2  Auguat  von  .Sachsen  Cohurg 
~  "ilfil|üadarKariWa]rpreehtund  Albreoht 


▼.Sabavt 

Sebvrener  (Lattererbaiaillingtfäatatbranda  vefünglaekt).  In  Folge 

.Aufforderung  de»  Vorsitzenden,  der  den  Ventfirbrnen  einen  warmen 
Nachruf  widmete,  erhob  sieb  die  Versanunlung  zum  Zeichen  ihrer 
Theilnahnie.  Der  Club  veranstaltete  im  abgelaufenen  Jahre  54  ordent- 
liche und  fi  auaserordentlicho  Vorträge,  ferner  3  Discussions- und  3 
juri»ti«oUr  Al>ende,  sowie  eine  gcolngische  Eicursion  nach  MSiUing. 
DieKinnalimrn  de«  Cluh«  Itetnigrn  13.004 tl.,  dir  An<gnben  Vi  741  fl. 
Das  Vermögen  des  Club«  beziffert  .licb  mit  11.IM4  11.  .Nin  h  d<'Mi  Vor- 
anaehlag pro  1881/82  finden  die  Auagaben  per  18.7.^t)  fl.  in  den  Kin- 
nahman  iltra  ToUitKndige  Deckung.  Hierauf  fanden  die  Wahlen  in 
den  Atuaakataatatt 

Banan-AaaipAeUlbhrta'KiCuefe««.  Daaaelba  wird  Naata^ 
den  90.  d.  M.  in  den  BluraensRIen  abgebalten.  Die  vielen  Zusagen 
gelegentlii-h  der  ausgegebenen  Einladungen  lassen  auf  grossen 
Hesuph  diese»  «tet<  anirnird'n  Elite -Kränicheni  »chlieanen.  Aueh 
wird  Si-itiTi*  dv- I '  .nnt.'.i,  ivie  wir  hftren.  Alle*  aufgcK'it.'n,  Mm  iiiti- 
(  «ichtlicii  'ler  KccnrirutiL,-  und  Iteistellung  rcizcnd-v  1  ».iinfnspi  n  icn 
die  l)e«urh>T  .int;rneh!n  ju  libcrraschon.  Die  Karten- Amgnl""  findet 
bei  Herren  E.  Kohn  &  Mittler,  I.,  SonnenfeUgaase  4,  und  bei 
dan  Coaatd-FMaaav.  Fiaekar,  Waiiielibar,  DaawiMUff-Ovbtod* 
L  atnek,  etalL 

latamadlanalar  SahnahmUkianf  in  Wien  188S.  Die  ^naner 
Sobaohgeaellaehaft  fPrlaideat:  Albert  Freiherr  t.  Katheohild)T«r' 

»nstaltet  zur  Feier  ihres  SSjKhrigen  Bestandes  einen  intematinnalnB 

Sehacbweltkampf,  tu  welcbern  dioSchaehmristerau»  allen  Welttheiien 
biemit  eingid.idrn  w.  r.lrn,  Turnier  »inl  Am  10.  Mai  IHH'Jbecinnen 
i.iml  hiiti^'h  hJ:-'  Aiii'ii',.i  irie<-n  M-  -^■;ilr:<f"n*  2.  Mai  1H8«  zu  ■k:i-ii. 
Zur  < 'rganisiiiiiiu'  und  l.fitiing  dosselhen  ist  naohatehendr  H  t'oniit^ 
gewählt  worden  l_-iia7  Kreih.  y  .  K  o  1  i  e  Ii ,  Ehrenmitgli«'d  der  Wiener 
Schachg«*ellschaft.  August  KauUa,  ehemaliger  Präsident  der 
Waaar  Bahaehgaeallaehafti  «nd  daa  Hitgliad  daa  Aaaiaknaamtbea 
deiCtnb  Saterralehiaebe  Btaanbahn-Beaaitan  Dr.  Franc  Llhariik, 
kal«  l!ath  und  Auachua-.mitglied  der  Wiener  Scha45hges«IIeh«ft  (nebs^ 
•  •  in  trefflicher  Schachint  \  r  dem  Herrn)  ZuachriftenumI  An- 
riii  liliini;-r.  si-nl  .m  In?  ('omit'fürdenintematinnalenSehachwettkampf 
1-1  Wi.  n«  1 1  ,  Ui^i  l  i«tras5M  tj  f  zu  richten.  Ba  sind  sech<  Preiap  im 
Hetrnt;.  vnn  J.'-fi,  Imi  .'»(i.-J.'i,  15  und  10  Kianz  .loscfs  d'i-r,  bczvr.  50O<_>, 
20t)(.l,  II  f"*,  TM  Vi,  M  'ii  »>!■■•.,  1'«  in  »liild  auügOfPtJt,  Vii  fi.-fit  qiht 
es  unter  unseren  Lesern  .l<  tniinden,  licr  an  der  Pri-isl"  »erlKing  theil- 
nehmon  will.  Wer  sieh  aber  nicht  zu  den  Schaeh-Athlcten  zählen 
kann,  wird  gut  thuo,  dem  Kampfe  fern  zu  bleiben,  denn  England, 
Daateebland,  Baaaland  und  dia  Wiener  SehaebgeaaUaahaft  baaMann 
B8teme  cr»ter  Gritsse«. 

wM  mna  BitKalballtr  daaa  dar  Varwaltsasaratb  dar  OaatarraiStiiS«n 
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LQMMtnlMlni-6M«ll>>«t>ikn  in  der  xu  Anfang  dei  Monati  Febniw 
L  J.  ttattfindenden  OheBeral-Vorsammluiig  den  Antrag  «tallM  wird, 
bmIi  reichlicher  Dotimn^  der  Reserre  ein«  Ditidande  T*n  6  Ptreent, 

iLLl'ifl.  per  Acde,  zu  Tcrtlinilrn  und  dieselbe  *ach  nub  der 
OiO<»al-\'er4Animlijni;  lur  A  i-.'-thlurt'  nj  brin,-on. 

W«|fKonii-  uad  L«c«meU»-Be»telluiiK«B.  [>le  Au*siK-Ti>plitier 
Ei«*nb»hn-Ge»ell»;'h»ft  hst  ihren  neuerliohei;  Hr.Urf  mü  Ithi  Im:- 
vagea  und  3  Tendern  bei  der  Firm«  Binghoffer  in  ämichow,  da^egco 
die  cfforderllehao  diti  UHnm'UmS^ämm.  M  4ar  ii«biiaeh«a 
ÜMehiDeB&brik  fa  Chsmails  Malallt  Zu  4w  Beitellnng  d«r 
Mwehinen  in  Cheranitt  wir  die  genannt*  EiaMbahn-Geaellaehail 
detbalb  geiwunoen,  weil  die  rar  Hiteonearreni  anfgaferdarten  in- 
liindif  ehen  Maaoninanfabriken  höher«  Praia«  forderten  und  Qberdiee  auf 
den  von  der  BahngeselLacba/t  geateUten  Lieferungntermin  wegen 
anderweitiger  Engaircmcnt»  nicht  (>inei«h^n  tu  kOnnrn  erktirten 

6aUll«che  TraagTemallinhn.  Mm  ^rhr.  ihf  ilcr  »P.  C<  »u» 
Lemberi;:  •(»Ifii  lucilii;  mit  ileiu  Keichsijeseti  Ulier  den  Bau  der 
lisohen  Tr«ruver>alb»lin  i«t  auch  das  im  Jahre  It'JiO  vom  gali/Uohen 
Kandta^  bcMblosaene  LandeageaeU,  batreSend  die  Ueitragaleistung 
daalMriw  not  Anabwf  ^iaMrBaliii,  •■Mfiaaiitwavdiaa.  LHt  ütmm 
Geaataie  wird  4an  Liidn  dar  nKiiieliaa  lyaoaTaraalbaln,  inMilaa|ga 
denselben  kQnftigbin  dia  BnMung  von  der  Entrichtung  der  Ein- 
kotnmensteuer  oder  «iaar  aaderen  an  deren  Stelle  etwa  kanftighin 
eintofOhranden  Rnehaitener  tustehen  wird,  die  Befreiung  von  dar 
Entrichtung  der  auf  Omnd  der  geüenwtrtig  bestehenden  oder  kflnftig» 
hin  tu  f»rl»'«»enr)fnT,U!nleiiirej«et7p  lu  Gemeinde-.  Bezirks- nder L*ndea- 
z  Lon  iu  -.■v.iru  a'.i  iiiKni  Zuc ■  hillge  cineorouiiit  KiJr  dieselbe  Zeit- 
il.iui T  wird  dr  ri  Linien  der  Galiiisclicn  Trnn<ivcrsalbahn  auch  die  Be- 
freiung von  der  Entrichtung  anderer,  wie  iinnifrgettrteteten,  aufCirund 
der  l<andc8gosetzo  für  dieselben  Zwecke  einsuhebenden  Abgaben, 
IomIIkm  äeidbM  Itato«  ZmaebUlM  n  dar  Aerariaiiteui-r  sind,  ein- 
«artnmt.  Zur  Baabeitnng  der  BniBaaaga-  and  Eipropriationskoaten 
aar  larHentallang  derTranavermlbahn  nfitM^n  Grundstöcke  hat  der 
IiMdaafenda  den  Qesamnitpauaehaibetrag  von  einer  Million  Gulden 
Inder  Art  auszufol«;en,  daai  denelbe  in  drei  Monaten  naeh  der  admi- 
■ildmtifen  Begehung  der  Linie  Huaiatyn-Staniiilau9<!0.<XKItl.,  der  Linie 
;^aeor/  Grj-bnw  IWO.OOO  fl..  der  Linie  Ncuüandec-Sayhusch  »>  i.'XK)  tl. 

htn;[  An«s'*ri]cni  wird  im»anclionirten  T^indi*«gc8et^c  drnigaüzi 
a<A>ea  Lundestoudsdie  Verpfiichtung auferlegt,  tur  Bedeckung  der  Aus- 
lacan  für  die  Awdfiy  ducWtlAt  audteUnl«(vag  der  Maat- 
Kehan,  nieht  lnui«ehenSto«as«aand«n  Linien  dar  Traarrenalbahn  mit 
demPaueohalbetrago  von  IQO.OOOfl.Ssteir.WUirung  beixusteuem.  Die 
Auaiahlung  dieses  Betrages  hat  in  der  Art  xu  erfolgen,  dass  der  Laode«- 
l'')nds  dem  Staatsaehatie  in  drei  Hoaatea  nach  Inangriffnahme  des 
llaues  der  Linie  Iluiintyn-ätaoialau  36.0000.,  der  Linie  Zagort-OfTbew 
34.00011.  und  der  Linie Neusandec-Saybusch  M(>.iKX)fl.  ausfol^'cn  wird. 
Zur  Tragnng  der  llcrstellungs-,  l'nilegut]!,-^.  .  UecouitrujtiiDiis-  u;id 
Eriwltungtkostca  der  j^ufahrtstrasscn  in  den  Bahnstationen  darf  der 
fitaataaehatt  in  einem  höheren  Ausmasso  als  im  dritten  Thcilc  der 
hatreffanden  Kosten  nicht  verhalten  werden.  —  Um  die  Erfüllung 
dar  iBQaaatM  atipnlirtea  V«tyI{oht«a«Min  taAffUbm,  cntlahtlgt 
dMtdte  BMehsaiüg  den  gatmialiM  Ludw-AnüaliaM^  «ia  in  Balm 
rOektaUlHMi  Anlehen  für  den  I«idaaANtda  in  eiHr  aglolieB  HUh« 
sa  eontnhiran,  welche  sur  Erlangoag  dea  Betragaa  vim  1,1MMMN>  <. 
in  Baflrem  notliwendig  sein  wird,« 

Anaatellnng  in  Trieat  |liS2.  Der  anlanglich  für  den  ].'i..Ianuar 
d.  J.  foetgeseuta  Annieldungsterrnin  /ur  Aii-sti  llung  in  Tri«.»t  188V! 
»iirde  l;iut  einer  an  dai  niederr>sterTeiehifl(:he  Kilinl  t'öniit<' gelauK'ten 
Mitlbcilung  des  Triaster  Eiecutiv-Coaiit^s  bis  luiii  lü.  Februar  d.  J. 
verÜDgen,  etae  Maaaregel,  welche  sich  raitBCIckaieht  auf  die  lebhatte, 
aieli  inöner  mehr  steigernde  Theilnahma  an  dieser  A  uaatellung  und  die 
dadurch  bedingten  weitliaSgaa  Vorarltailea  al*  noibweadigarwiaa.  In 
ZagemmeBhangp  damit  ataht  die  cffolgte  Btatreeknng  dea  TemfaiM  Ma 
15.  April  L  J.  fUr  die  /Zusendung  der  vom  ExeeutiT-Con:itj  ausge 
stellten  BealStigungen  über  die  Annahme  der  Anmeldungen  (Ausstel- 
lungsscheinn)  »r.  die  Aussteller  (J.  9  de*  Kei,demrnt.«'i  und  die  Atiü 

dehnurii;  ler  Fr;;-  :i;'iln:-  A-irni.'|ilL;i„'  .  !■:!  l'..i-|':ii'til.eiler..  %ve;.'l  c  Au«- 
steiler  auf  eigene  Kosten  i:ri  !  iiui  ti  eiijenen  IMiini^u  her*reilrn  widlirii 
ij.  11  des  Keglenienti),  l  in  -ui]  15.  Kehnn!  1.  J.  l'rngriinrn,  K-glc- 
menta  und  Anraaldungs  Ulant^uettc  kii'tuieu  bei  dem  niederösterr. 
FOiat-CoanM  (Handala- «nd  Owmrlwkammrr  in  Vkm,  L,VRfpliagar- 
»traai«  84,  BOra«)  nnanigeUUak  in  Empiang  genooimcn  werden- 

üngtiriaeber  StuMiaaBbalni-Betrieb.  Das  Netx  der  un 
gariseheo  Slaalsbahnen  hat  im  Jahro  1881  durch  die  Erwerbung  der 
Theissbabn  und  der  Agnuii-Rarlstiidter  Linie  eine  wefetitliehe  Er- 
weiterung eKabren.  Die  Brutto-Kinnahnen  des  Jahres  18H1  betrugen 
nlimlieh,  wie  aus  den  amtlichen  Zasammenstelluni^en  hrrrorgrlit,  rund 
18'S  Utllionen  Gulden,  wührend  nur  18  Millii>nrn  Gulden  prilliuiinlrt 
waren  lud  im  Jahre  1H8II  ineluniTe  de«  Krträgni^Ke.^  der  danLil«  noeh 
aeparst  Terwaltelen  Thei»sbiihr.  nur  16,4(X>.UOü  Ü.  eiogenommen 
wurden.  Dia  Ausgaben  ersobeineo  im  Staats ▼oraaiohlage  aalt  11  Mil- 


lionen pi  iKoihiii*,  aa  dm  nah  bal  der  ginritt  aBclu4iaa  Annahaie, 
daas  in  Folge  dea  sttrkeren  Verkehres  eine  üebafatihreitiing  datv 
selben  um  die  gleioha  Summe  wie  bei  den  Binnahinan  erfolgte,  em 
Reinertrag  von  mindestens  7  Millionen  Gulden  resultirt,  während  in 
Jahre  18H0  die  ungariicben  .SiAiiUbuhiien  incluaiTe  Theissbalin  rund 
4,S0O.0OO  ft.  und  im  Jahre  1H79,  in  welchem  die  Theiiisbahn  ein« 
-Superdivideride  von  'i  tl.  IT*  tr.  per  Actie  verthcille,  5,.'i<»0.(XX*  11.  als 
Reinertrigniss  abwarfen.  Von  dem  erzielten  Plus  rnttnllen  circa 
300.000  a.  aaf  dinaOdliehao  Linien  —  in  Polge  der  Erwerbung  der 
Linie  Agiam-KMiitadt  —  und  der  Best  tnr  Olnie  auf  das  Haupt» 
neta,  wünnd  dar  Veibehr  auf  dar  iaoUrten  Waiirthal  Ltoii»  oad 
der  Da^Broodar  Babn  alationir  blieb.  Mit  BUbiobt  aoT  dia 
miltebniaiiM  Ernte  dea  Jahres  1S81  und  die  relativ  schwache  Ent< 
Wicklung  ma  Exportes  wird  die  Steigerung  der  Einnahmen  ia 
Regierungtikrcisen  «ehr  hoch  ,inge«chl»gon.  Man  lührt  dieselbe  auf  die 
zweekiiiHS-^ii;:.:'  Arruridirur.^  ile-;  Stii.itHb.^hnr.et:cs  und  auf  tiie  in 
Köllme  der  Tarif-Iledueliiin  t-rzielte  Heilung        LocalTcrkohrs  lurüelt. 

ßosalaobe  Bahnen.  An  dem  Aunbaue  der  Linie  Zonioft  .'^era- 
jewo  wird  inabesODdere  im  Hinblicke  auf  die  unerfreulichen  ZusUinde 
m  daa  oeoapMan  Frovinaan  a»  enaniaeh  laarbaMati  daa*  die  Bahn 
(n  wenigen  llonatan  dam  Batriebe  Bbei^jebea  wwdea  dürfte.  Mit  der 
BrMbnng  der  Slieeka  Zanina-Serojewo  wird  selbstverstiladUoh  die 
biaherige  WeiiarbaAMaiUf  der  in  Zcniea  eintreffenden  Güter 
nuttelst  eines  Spaditaara  entfallen  und  schon  dadurch  eine  Ver- 
wohlfeilung  dea  Tnniportea  eintreten.  Es  wird  aber  sodann  auch  eine 
gründliche  Revision  und  Herabsetzung  der  Tarife  dieser  militärisch 
itdministrirten  Bahn  erfolgen  roUsspn,  wenn  dieselbe  lueht  nur.  wie 
e»  heute  fast  ausschliesslich  der  Fall  ist,  den  Zwecken  der  .Miliiitr. 
Verwaltung,  sondern  auch  jenen  des  Kandels  mit  Erfolg  dionf^'.liar 
gemacht  werden  eoll.  Die  Bahn  iat  schmalspurig  angelegt  und  ver- 


spiiehfe  datahilb  aUaidiBca  kaiae  si 

die  iwafla  bmabda  Bdin,  BaaJaiiiivDabaifia,  walobi  dimli  dit  b 
etwa  viersehn  Tagen  xur  Krbfttiuig  galany  di  Tfala  Bhaalfe-DabarOa 

mit  dem  BahnncUe  der  MmaMbia  in  veiWndvar  fcibraeht  wird, 

normulspurig  gebaut  ist. 

Elektriaehe  EUeababn  bei  Brrlln.  Kürzlieh  i'nnd  niif  der 
elektrischen  Eisenhahn  in  LiohterfeMe  bei  Berlin  ein  «ehr  iriter- 
es<«nter  Versuch  mit  i;leichieitigem  Fuhren  tweior  Wagen  .lU!  lieu 
.Schienen  statt  Der  iweite  Wagen  war  demjenigen,  der  jetat  seit  drei- 
viertel Jahren  obM  Untatfacaabtuic  oder  «Mutzg»  antnmf  den  regel- ' 
rakssigen  B«iflrdatimg<diaaut  aw&tbi  daa  Bahabon  and  dem 
Cadeteiüiause  ausfuhrt,  ganz  gidoh.  KaM  dar  Wagen,  welcher  in  der 
Pariaer  elektriaohen  Ausstellung  war  und  kdrslich  von  dort  xurück- 
gekommen  ist  Dr.  Werner  S  i  o  m  e  n  a  war  an  dieaem,  für  den  elek- 
trischen Bahnbetrieb  wichtigen  Versuehe  mit  aeinen  ersten  Inge- 
nieuren in  Liehtcrfolde  erschienen.  Die  Versuche  verlicleu  aber 
Krwarten  günstig.  Beide  Wagen  bewegleti  »ieh  in  jeder  lÜchtmig 
ebenso  sicher  und  .schnell  wie  ein  einzelner  Wagen.  Es  ist  durch  diese 
Versuche  praktisch  bealStigt,  daai  auf  elektoiselMB  Babnen  mehrere 
Maachiaen  glciehzeitig  laufen  können,  ohne  aieh  gegenseitig  zn 
atftmn. 

HyflralMba  AuitaUmr  In  Barlla  UM.  Zur 

dieaer  Ausstellung  haben  sich  bisher  aus  Oesterreish 
100  Auasteller  gemeldet,  und  wird  diese  Zahl,  uiu  h  das  W  dM 
ComiW?  filr  Oesterreich  gelangten  Anfragen  £.i  schliessen,  voraus- 
i>icht]ich  n  ci;  nherschritlcn  wcnlen.  Der  olhi  iellc  .\nmcldungstoriiiin 
iiit  bereit.«  vcf-tr]  ;'hen ;  neue  Annielliinu'en  k-innen  diiher  nur  nfhr 
nach  M4*Rj*g:il'e  iier<  e'.wA  nocli  Ti ' rb :inde ije n  Kauiues  entgegen- 
genommen werden.  Es  liast  «ich  schon  jetzt  mit  Bestimmtheit  aua- 

S rechen,  daaa  dia  bmaniache  Aaastellung  in  Barlin  damb  Ibra 
li^baltigkait  nnd  vidaeitigkeit  die  grSaatan  Bnrartnngan  über- 
traflM  vna  dia  bjrgienische  Ausstellung  zu  Brttaaal  im  Jabre  IW6 
weit  flbailflgala  wird.  In  einer  letztbin  stattgehaMan  VersamiDlung 
der  6sterreiehisehen  Aussteller  wurde  be-^chlossen,  zur  Vi  rtretutig 
der  commereieUen  Intereesen  derselben  einen  gcniiinfl.iiiieti  Ver- 
treter nach  Berlin  au  entaanden.  Dia  (steiTaiehit<äen  Bahnen  haben 
iTir  die  Auaatallangaolj}— f  dan  fraoblfralaii  Blaktnaipart  aa- 
i;estanden. 

Bayerische  Staatabahnen.  Am  1.  Jhiner  d.  J.  umfasste  daa 
Bayerische  Slaatseiaenbahnnetx  eine  Linge  von  4233'aH  Kilometer 
mit  fliy  fltatiojw  Iti  < 
aof  daa 
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B&hDÄmtor  eiirtiriMi  'Si,  l'osl-  inJ  liatinün.ter  15,  IUIinv»rwkltungrn 
7,  Poat-  itnd  i^.thnvprwaltun^r'n  19,  Bahnt-xpeiitinriftn  I.  CIamia  &Hj 
Post-  und  Bftlinc.i]>cdiürni!Mi  I-  Clafso  BahDCxpeditionen 
IL  Claoe  26,  Poet-  und  Uolincipcditionen  II.  Classe  III,  IlaJtc- 
tMlIto  78,  IftlteitoUcn  mit  Poit«xp«dilioDtn  V. 

■■■•■h«lia>B«ranimi  i*  Fniakreiek.  Den  gro«Mn  Ebenhahn- 
MMHMhaltoa  ia  ftranJcrei«]»  bt  *om  UBiaterian  mr  öffeatUehen  Ar- 
MiM  Not«  ingafancea,  in  waleher  ihr«  ZnadnunaBg  xa  fol- 
Ma4m  VwMhUfaa  gefordert  wird:  ErmKuijning  der  gegen würtigen 
ParaoOMitärifb  um  fiOV>t  Verpflichtung,  die  Gütertransporto  auf  dem 
ItUrzeBten  Wope  la  bewirken,  und  Kmili»«ipan^  der  Güfrtiirife  uro 
'II.)'/,.   l)ni^ci;Tn  wi;r<li-  <\vt  iiuf  iJr'  AI>c«tn'n  ver/iclitrri,  wftlehe 

er  (^esfcnwHrti^'  vrnii  ?'.iN»ris!iahiivPrk<!lir  «inhebt.  Oiceo  VoraollUlße 
bedürfen  alli-nlini;«  der  reiCii  h^ten  Hrwii^uciK,  ihre  EioMimiy  vOina 
•bar  wohl  liiiii  tülgetucincn  X'ortheilc  aufschlagen. 

AcUu>Blc«iilialiii.  Die  Ve»uT-Ei>icnb«kBwtMdMB  mätltngonr 
Z«it  in  Batrieb,  und  jct^t  hat  sich,  nngcspomt  deroh  den  ErfUg,  in 
Palermo  einConaoraum  gebildet,  welches  eins  Bahn  nach  dem  feuer- 
epeienden  Gipfel  de*  Aetna  anlegen  will.  lo  einer  xahlreicb 
baiucliten  VemicijniliH!^  »urde  die  Gesellscbafl  in  ihren  Grund- 
«■gen  coiiülituiri. 

Wrleehlitehe  tiit'nhttlinen,  Herr  Biirnouf,  phcraiiJs  Dirpetor 
des  franiösistlicn  nn  h;i  ilM<ii«-hen  InDlituti'ii  in  Atlien,  (uil  einen 
interimistischen  Vcrim^-  mit  der  «rieclii»chen  Ke^ierung  unter- 
zeichnet, durch  weh<)i<<ii  fr  >ich  verpflichtet,  lüngstens  innerhalb 
£in««  Jahree  und  mit  Zugrundelegung  der  iniwiachen  fertig  au  stel- 
kn4n  BegieniiigmUBe  aiaeo  deiDitivea  Aatnc,  batrettnd  dea  Bm 
einer  EfaeaMinliiri«  tu  muhen,  weblw  vMMmnmeMift  (en  der 
Sadspiti«  Orieehenland«,  onerlialb  dee  Cap  Ifelee)  durch  die  Thiler 
de*  Burotaa  und  Alpheos,  lün^-s  den  'Wectabbanxee  der  Berge  Ton 
Arkadien,  dann  mittebt  einer  UrQcke  über  die  MeereoRe  von  Uhion 
und  Antirhion  im  Husen  ron  fatras,  weiters  über  Mi^«olun)^hi  und 
Aetolien  bis  ICorta  und  von  dort  inj  AnichluMe  bi»  Jaoioa  su  laufen 
hüllR.  Durch  eine  »olchfi  Linie  w1lr4*  di«  FOftTtllliDdMag  BMlh 
Indien  um      Stunden  ahgekUrzt. 


San-Fkaneiieo  nach  Kew-Orlaanaiet  aiiflbM  wgidea.  Dia : 

ennSglieht  eine  billiger«  Route  nmehan  Etafami  and  der  KflMedM 
SHIlen  Oc«an:<  und  durfle  insbeeonder«  «mE  die  VtneWfltent  von 
Getreide  nach  Europa  beeinflussen. 

EteenbAhnbrnatea  la  Nordamerika.  Uer  an  das  Mini.iteriura 
deis  Innern  gerichtete  Jahrothericht  des  Kisonbahn-CcimmisHarü  der 
Vcreini;;tcn  Staaten  spricht  fich  in  hohem  Grade  befri  '^li^'t  ütcr  die 
intensive  Eisenbahnbau-ThliEiglccit  aus.  Die  fortwübreoilo  Ver- 
mehrunK  dpr  amerikanischen  Ki-'<rnbnhnlinic>n,  insbesondere  ji 
nach  dem  Westen,  hat  auob  fUr  die  europäische  Wirtbaehaft 
leioheude  Uedeutius;  einmal  ia  Berat  4'*  BiieB^IndiHian  mm 
den  europHiscJien  Sueoaiaikt,  eodann  mit  BittWeht  auf  die  Erltidk- 
terung  der  nmeriknntsehen  Getreide- Importe,  welche  durch  den  Aua- 
bau derjenigen  Linien,  welche  die  KüKlen  des  Stillen  Oceans  mit 
jiMu  n  des  Atl.in[i.»nhen  ileerea  verbii. den,  weientlifib  jifefdrdert  wird. 
iJie  CoB»t/uctio:i  reuor  u:id  iJii>  AuMlrhn'jiii;  ulteror  Halmen  im 
Werten,  sagt  der  boiogena  lie?ii_lii,  beMnidcra  die  i'ach  tuberiiahini.- 
und  der  r.%pi  in  itnu  neuer  Linion  lur  h  die  Central-  und  Union- 
PaciAc-Eisenhalin-Cumpagnic,  sind  wichtige  Breigniaee  in  der  Kisen- 
hatagaeahielite.  Die  Uoion-Paoifie  baut  ein*  «un  mm  Itmte  nach 
dar  Paeifieiditte,  weldie  eine  neue  diieete  Tctvindnag,  naabhingig 
TOB  dar  Ceatrel-Paoifio-Eisenbahn,  dee  Oatens  mit  dem  We»ten  hcr- 
■lellt.  Daneben  dnd  mehrere  neue  Compagnien  mit  dem  Bau  grosser 
Bahnen  nach  dem  Westen  beschlftigt  und  darf  gehotTt  werden,  da«s 
mit  Ende  des  Jahres  fünf  grosse  directe  Linien  den  ganten 

Conliucnt  von  O-ilen  ii^ob  Westen  durchüchneiden  werden.  Welche 
ooloi-ealeii  Qu^kiilitiitea  Sol.ienenmatcriaU,  zumeist  ^tahlechicncn, 
diese  liautcn  in  Auüptudi  nehmen,  Usst  sich  leicht  crnie«i<cn,  und 
dadurch  ml  wohl  die  andauernd  günstige  Gcttnltung  dc-<  Eisen- 
inarkies  in  Europa,  auf  welchen  die  Vereinigten  Suaten  noch  immer 
Mm  aicht  muMftm  TheBe  aacowieaoa  wtoi,  aealeliei*.  Aaderaraeite 
venpriehl  der  Getreide-Import  ana  den  VerainigiaiB  Staaten,  aohald 
der  Weaten  durch  die  neuem  UniaB,  welche  angeheure,  fUr  Agricul- 
tanweelto  Tor/üglich  geeigBOte  LEndereien  neu  crschlicsson,  noch 
waitaue  gr6aiere  Dimensionen  antunchmen.  Die  Cnncurrcnz  der  ver- 
aeUedenOn  grOMen  Eiaenbebo-CompaKuien  unten  inander  wird  wohl 
dafür  aorecn,  daas  die  KrachtaUtzo  selbst  v:>ii  den  entferntesten 
Funk|i-n  de«  Vy'cstcn»,  die  ilowe^ung  der  in  i."'lde-  jtid  i  r  di;  •■■n- 
mengcn  an  die  Atlantischen  U&fon  und  von  da  nach  ICuiona  muht 
hindern.  Maali  dem  Berichte  de*  Eiacnbahn-Commiasirs,  der  deb 
auch  Uber  den  Zuetaad  und  die  Lei«tung«flihigkcit  der  neuen  Bahnen 
.'»ehr  lobend  ausspricht,  kann  angenommen  werden,  da««  im  abge- 
laufenen Jahre  mehr  im  iü*enb«biib«a  getban  wurde,  al«  Je  in  irgend 
einem  Jahre  «oriier.  Wana  werden  «ir  daa  Oleiebe  bat  aaa  ooa- 
«talire«  Ubbob; 


MIBCELLBN. 

Heizung  der  Peraonenwagea.  Die  Flebrik  für  i  lii.^-.T- 
Oefon  II.  iloirn,  welche  den  grSeieren  lliiwlMihn-6ciiell»i  haften 
fiir  Betriebe-BureaiH  und  B«Miiti»<W(4Hm|<B  «olohe  Oefen  «eit 
Jahren  Ueftrte,  lut  dietelben  dem  BedbAtaee  ftlr  Waggonheiiang 
derart  aninpaaien  gewuast,  das«  sie  auch  diesem  Zwecke  in  voe- 
tdgUchster  Weife  entsprechen  und  auch  nach  dieser  Ricbtuag  immer 
mehr  Verwendung  finden.  Nachdem  sich  da.«  k.  k.  Militär-Aerar  auf 
Grund  eingehender  Versuche  fUr  die  Renützun^-  der  Hein>-Meidin;er- 
Oefen  bei  den  SanitUtszÜKen  entAchieden,  h.iben  ilio  L^ngariiiche 
NoriJodtL-ahn  uiisi  <  ►esterrt:-ic!ii.-i  lio  Nci/dwe^lhahn  elien^-nJolio  t.>efen 
fdr  die  lleheiiung  der  l'crsoncnwa^gons  III.  und  IV.  Cla*«o  in  Ver- 
wendung genommen.  Auch  die  Hetriebs-Direction  der  k.  k.  pri«. 
Erzherzog  Aibrecht>Bahn  hat  zur  l>urcbfilhraof  von  Versttohea 


bowMaBy  ond  di^ft^  ee^  gUaatt^e 
eibt  KierflT         "  ~  '  " 


zielt.  IMeielb«  edveibt  hUrflber  an  die  Fabrik  too  H.  Heim :  »Der 

i'robe-Ofen  war  während  des  verflossenen  Winters  in  einem  Wagen 
IV.  Classe  in  Benützung,  und  kann  auf  Grund  der  erhielten  KesultatO 
>owohl  die  Construetion  wie  .^itn  h  dir  lietailiiuHfulirunK  al.'t  twecfc- 
entsprechend  hezeirhru-t  »c-rdi  n,  wi  s.-halb  wir  un.i  bei  vorkonMIMB* 
dem  Bedarf  wieder  sn  Ihre  Kirma  zu  wenden  tieahsi<  htij,-en.« 

Ein  eiugofrerener  Eisenhuhnzair.  Dit-  iCis  ntiahnen  des 
juui;cn  Noidwostens  haben  noch  mit  eiuif^cQ  anderen  Schwierigkeiten 
zu  kämpfen  als  mit  den  »magi^fietut  ditttmcef  und  der  dflnnen  Be- 
Tölkerang.  Am  17.  Movcmberfror  bei  Os*aveamSüduferdc*Maniteba- 
Seeaeia  Miaeltiugder  Central  PaeUe-E^enbahn  ein,  indem  der  See  bei 
beMgeii  MordewetitnnB  Ober  aeiae  Ufer  trat  und  Geleiae  aammt  Zuir 
flbersi^hweromte.  Man  legte  dann  ein  provisorischen  Gcicis  Uber"* 
Eis.  Am  t'ol^-endon  Tag  ijefror  der  Red-Itivcr,  ein  lu  ltigcr  Schnee- 
.•iturm  br:i  h  ;  dns  Thormnmetcr  ?snk  auf  — ]0*K.  und  ...  ,  die 
Wciicnpi.  r.     IM   Ii  l;.-!Vr 

Kleklriseher  Zünder,  .^ul  d>-T  eU-i'ri.-'eheis  .Vu-^IL■lIuul.:  in 
Paria  wiir  auch  ein  h.*ndliclj<'r  Ajiparat  .rL;ti  Anziinden  vrtn  Ga^- 
lampen  exponiit.  Ais  dünne,  im  fiiJitxen  \\  iukel  gebogene  Meuing- 
" "  *  »n  Scheibe  am  untern 


£aier  Apparat eelir  irahlgef&Uig  dem  Aui;o.  Ein  Dräek  aa 
Knopfe  dieser  Scheitah  and  e«  entsteht  *"  obcm  Ende  der  R9hre 
in  einem  durchbrochoae«  Q^pliader  eine  feine  Klamme.  Da  die  Hand- 
habung des  Apparates  i;ar  keine  weitere  Vurbcreituni;  erheischt 

—  es  genügt  eben  ein  einfacher  Druck  an  dem  envUhntcD  Knoplo 

—  empliehlt  sich  derselbe  besonders  auch  zum  täglichen  Usu»- 
sebrauche.  l)cn  Vertrieb  de,<.<elben  fiir  0<'»terrcioh  hat  die  bekannte 
Wiener  Firma  Wilhelm  Wolters  (I.,  Kärntncrstras«e  90}  Ober- 


LITERATUB. 

»Die  StaataaBbTeatloBea  nr  PrlTat-Bahaen"  (Wien,  bei 

Alfred  Hölder).  Unter  diesem  Titel  ist  von  Dr.  jur.  G  C  r  o  s  s  jun. 
eine  «ehr  interessante  Studie  er«ehienen,  die  wie  der  .\ut<>r  in  der 
Vorrede  hervorhebt,  njit  ll  ieLsicht  da/auf,  di>  un,^'if:ihr  lünfScchstel 
des  /i;e<ainmtcn  Eiscnb.^liniiotzes  der  Erde  mit  I'iivat  (';<|iital  Keb:iui 
sind  und  zürn  überwiegenden  Theile  in  n  f-  nnaci;  ...m^itlii  he 

UitteratUtzong  g«Diu*s«n  ein  mehr  als  akademisches  Intereaac  bcniut. 
Uer  Varfiwiar  aetit  AMiofett  systematisch  die  Beziehungen  zwiachen 
dem  Staate  und  dea  Privalbahnen  aueeiaander  und  beapricht  so  hin 
in  acharfsinniger  und  umfassender  Wdeo  dieveneltiedeBeBf*'"^  *' 


der  Eisenbahn-Snbventionirung  alt:  Gold,  Oarlekea,  Laad,  SehenkSB» 

^en,  Garantie  <tos  Reinertrages,  ItefreiuAg  TOB  ataauiehen  Lasten  ete  . 
Im  Verlaufe  »einer  theoretischen  Uateraochungen,  die  den 

tüchtigen  Juristen  und  Natifmal-f  »ekonomen  verrathen,  celangt  der 
Autor  zu  dem  SchIl.^.^e,  d;l^.^  das  Sliuitabahn-.'^v.nieni  .iem  Hrivatbahn- 
System  im  Principe  rUckhaltJo-i  vi.rmziehen  aei,  tritt  lilr  die  Kinfluss- 
nahmo  dc.<.Sfc«»tc<  auf  die  Kcstsctzun^  der  T.^rife  ein  .i.i  1  -iirir  ht  .~ieh 
sehr  entschieden  gegen  die  Pauscbalirun;;  der  Garantiesumme,  sowie 


die  IhiBTO 


im  QMaral-Accord 


ardiaia 


•fiabwiig  k 

Bichtnap.  Baneotlloh  in  Oesterreich,  begangenen  FeMerdorak 


Beispiele  illustrirt. 

Wir  müssen  uns  für  heuu-  auf  diese  kufto  Anzeige  de«  Werkec 
beechrUnken,  %Tcrden  jedoch  auf  die  iatareaaiBto  Arbeit,  die  von 
eitVi^r'  in  .Scudiuni  und  gritodüolior  SadikaBBtaiaB  aangl^  Boch  aua- 
i'ilhriich  iurüekki/inmen.  St. 

Baukunde  des  .Irchitekti  n.  Lnter  Mitwirkung  von  Fach- 
männern der  Teracliiedeneu  Kituulgcbietc  bearbeitet  von  den  Heraus- 
gebern der  «Deutschen  Bauzeitung«  und  des  i.Deutschen  Baukalender«. 
Von  diesem  Werke  liegen  der  erste  Theil  voUständig,  und  der  zweite 
in  der  ersten  Hiilta  *oe;  o»  kaa*  ala  «ioo  UMut  aihWiimwwtrtio 
Bereicberung  der  toakniMikM  UtHatar  Waakh—t  mrdiB.  In 
auwlaf(Utigar  SahrelbwefM  MuMt  diaiM 
Zwaigodacr   "  '  ' 


VerttSndni««  de«  Texten.  Dm^  Buch,  welches  den  wpitffchond-t.  r 
Allforderange 
gestellt  werde 


Allforderangen  entspricht,  die  nn  ein  derartiges  fitcUieliM  Werk 
erden  kSnnen,  empfehlen  wir  «ll«n  FMkfMOMHI  ah  CoM- 


pendium  d^r  arehitektoni»ch«a  Baukund«. 

Keavtle  Erflnduagea  mmä  BfCiiraiigai  aaf  dm  G*1M«i 

der  praklüchoD  Technik,  der  Otwtrbti  ladttMri«^  Ch«aü«  i»  Lud- 
ttud llMMwilÜmIwift  etc.  Da«  soeben  au«g«gebene  erste  Heft,  das 
AnlWngatialt  dw  TK.  Jähriges,  dieser  rrichhaltigeo  Zeit- 
•ehrifV,  welche  wXrmste  Eniprehlung  verdient,  brinrt  aaf  48  Seiten 
iiiit  Ticleo  Abbildungen  u.  A.  folgende  iDtereeaant«  Artikel:  —  Prak- 
tische EifiitirunÄCn  im  üebift«  der  ('};ll»an^^pl(l.■ltik.  —  Neuor  Sturm- 
hakeo:  Puti-nt  'l'homa.  —  Neue«  Vi'r\ i(:lfiiUit:unt,-.i-\  i  rinlir^ii  in  di>r 
I'Ositiv-LithogrÄphic.  —  Neue  Krfalir un^-.ii  im  elekiriji licn  lic- 
leuchtungsweaeu.  —  Praktische  ICrialifun^Lii  in  der  llelinndiung  und 
Heratellang  von  Ilohwaaren.  —  Neue  Kort^cbritte  in  der  Photo- 
mphie.  —  Ueber  seeiwdiN  Batterien.  —  Ueberdie  Hertlellnng  wn 
uehtpausen  mittelst  dea  Onrani-Biaen-Procasaas.  —  PrakliaelM  Br> 
£ihniiig  ia  dar  Baehdruekerai.  —  J.  G.' Lieb'«  Sehmahrseli«  Petra» 
lemiiAiofcel  mit  Sangvorriehtiinf,  mit  and  ohne  Uochtrcgnlinmg,  w 
brennbar  und  unTerbrennbar.  —  Noac  elektrische  Drahtseilbahnen. 

—  Neuerungen  in  der  Kabrikation  von  kttnatlichem  Leder.  —  Besugs- 
quollcn.  —  Neue  cliPmmchc  Erf^hruntrcn.  —  Ein  ncut's  Metall  und 
einige  seiner  VerbiiidunRi'n.  —  Nrur  l.mihvitihü'  H  illlit'lif  Krüh- 
rungcn.  —  Steinkohlen-A'pli  iltliii-k  f:ir(il«8,  Huli,  I.i-'Iituii  I  M>'tali.  — 
Mittel  gegen  das  Ab^^imn^r:!  v  -i  Tiipeten.  —  Kl<:in r  Mir'.ln  i:,L:iL-ai. 

—  Neuigkeiten  Tom  ÜUcheriniirkle.  —  Neue  ErevlicinunKen  auf  dem 
l'auntgebieta.  —  PrlnimcntiinuBnis  gansjthrig  fiir  1»  Uefta  Oaneo 
«  fl.  CO  kr.  6.  W.  -  7  Mark  60  Fi  Einaelne  Hede  kostao  Mhe,- 
80  P£  (A.  Hartlabta'a  Tailas  in 
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Theorie  und  Prniin  der  Si^emasdiinf narlieit  etc.  MBnchfn. 

J  1!   .^.1  kr. 

Kdller,  K..  Hl  ri'c  hiiunt;  und  CrirntruotioK  df-r  rriobwcrke,  eine  Con- 

i<irii.:liütisl.'l.r(>  I".  den  Ma^cl.iln■lltl»u.  2.  Aufl.  ».  Miineheo  6  d- 
KreuM,  H.,  Uie  luoderne  äpreuglechJiik.  0.  Leipiig.  72  kr. 


EineeseDdet. 

(tnhrUr  Jim  JiettacUiir.' 

Ich  xfthle  zuden  Jiltcrcn  Eisenbahn-Beamten,  lebe  seif  r.'.lii:ir..-n 
in  Wien,  bin  abor  bis  jetit  noch  nicht  Miti^lied  de«  Club  c^tcrreirlii 
scher EiBPnl  ahn-Jk'ntnlen  oder  de«  Gr5«ng«-Vcrcinc«  iistorrei -bisi  her 
Eisenbahn-Ueamten,  dem  meine  iStinimniitlel'  acliwvrlich  cunTCniren 
würden,  ebensowenig  Mitglied  des  Ocaelligkeils-Vereines  der  Wiener 
Eisenbahn-  und  DampfschitTahrta-BeamteD.  AI»  sparsamer  Familien- 
vater kaim  iah  abao  aialit  ittr  alle  drei  Vereine  Beitritu-  und  Mit- 
gliedsgebUiraa  eaArlebten.  In  glrieher  La^e  wardaa  aahr  viele 
meiner  Hcruf«gono)isen  sein.  l>.idrXnv:t  sieh  doeil  wtn  ailbst  die 
Frage  auf:  Kannten  diese  drei  Vin  ine  nicht  «iaaaeiaa^en  bÖdan? 
Ich  denke  mir  die  Sache  in  folgender  Wei«<': 

Der  Club  &«terreichischer  Eisenbalm-Iit^amCi-n  dominirt  und 
bildet  die  «f-^ehäftinihrendc  Dim-tion.  Er  »i'r/wfigt  sieh  in  drei 
Al>theilant;en,  und  »war:  «;  in  dii-  wis6(in.ir  iKiftlioKe,  fc)  in  die  ^esnng- 
Itcho  und  e^  in  die  Vergnügungs  SectioD.  Jede  der  3  Abtheilungen 
hat  ihren  eigenen  Obmann  und  wUhlt  ihre  Functionkre,  unbeschadet 
dar  vom  Pläaum  berufenen  Ausschüsse.  Vorieaangen,  VortrSge, 
LdedeitaCria.  Harran-  aad  DaMB-Abaada^  Tau-Uatarhaltangen, 
^«nwiiiMlnBÜeha  AasHaga  IBr  an  cRe  Rasidens  gebandenc  Collescn 
erfolgen  eaaeiiMre. 

Um  Jedem  EiHi  nbalm  Heiünten  in  Wien  den  Beitritt  su  cr- 
inSgliohen,  %ird  der  Jahn-ibeirra,^' auf  a  e  <•  Ii  a  (iuldi'u  lVatv,-catellt, 
welcher,  wenn  gewünachf,  in  rion;itlIrlnTi  Itar.  ii  cntrii  titct  wcrdmi 
IcAttn,  und  mit  Ueachlus«  'l'-r  l<ir'  ''t  Ti  n-C.htVr.^nz  n.iph  Ai  i.'iibe  ilpr 
BettritlS-Erklirung  vom  G-l  .illc  Rbii;c/{>h-i  n  und  lei-.  Kiscubahn- 
Clab  »lunraMisch  abgefDhrt  wird.  Von  diesen  Ueiciageo  werden: 


:A\  I'i'icL'nt  di'r  wi^icnatliÄfLlif-lien  Soction,  'Iii  Hercent  der 
(icsan(,'a..-ipction  und  die  rdlichon  'in  P.Toent  di-r  VcrenÜRUng«- 
Section  —  unbe^cha^lot,  lijuss  i-in  Fon  1  dem  .Mitifrn  .nii!>(nlft  Uber- 
lassen. Daßcficn  crhillt  jedes  Mitghed  Tür  sich,  seine  Krau  und  Kinder 
Batfitt/u  allen  TomEiaaiibahn>CiabTemastaIteten VersaramlunRen 
md  Vergnügungen,  und  twar  an  rinem  die  Regiakoeten  deckenden 
Preiae. 

Darvorgeachlagene  niedrige  Mitgliedsbeitrag  würde  riekerlieh 

einen  mansenhafton  Beitritt  TOn  Mitgliedern  herbeiführen,  umsnmelir, 
ata  fUr  diesen  Beitrag  grOisere  Vortheile  wie  früher  geboten  würden. 
Her  Goeonst.<(n<  ht,  trotz  der  bereitwilligsten  Anerkennung  der 
ld.'<hr-r.|i;..i;  I.e.^i-inniTi  li.'r  iSrci  genannten  Wiener  Eisenbahn- 
Uearatonrereinc,  der  Krwigung  und  »des  Schwetases  der  Edlen 
Werth«. 

Der   H<:rr  Eiri^^n.irr,  OborbeaStar 

bahn,  iu  der  Badaetioa  bekannt. 


l»<-lieB  Kiaen- 
O.  B. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Xn.  TanaMmlang  aai  S4.  Jiaier  1883.  Der  PrUs;  i.  :ir,  it,  rr 
Uegieriemngsnth  Obermayer,  erOOnet  die  Verearamluug  mit  der 
Mittheilung  AUabaa  daa  Gtabnltgiiadaa  Barm  Dr.  fMadrich 
Koppel,  SeeraOr  dar  1c.  k.  juHt.  Oatian-Frfedlandar  Bai»»  V«r* 

waltungarnth  des  I.  allgem.  Beamten -Vereines  der  Sf tarr. -  angar. 
Monarchie  und  Ohmann  des  Spar-  und  Vorsehuss-CMeortinma 
»Union«,  welcher  seit  Gründung  de«  Club  demiolben  angchVrte.  Der 
Prisident  h»li  liem  Vi'ri.t;  rbc-ni-:i  einen  wannen  Nachraf,  hebt  be- 
sonders deasen  Wirken  :>iif  bunianilärem  Gebiete  berTor  und  fordert 
die  Versamtulung  auf,  aich  luiii  Ztichen  der  Theilnalinie  Ton  den 
Sitxen  lu  erheben.  (Goachiclit.)  Hierauf  theilt  der  Vorsitieadc  mit, 
daasHerrEmil  Hoehensdel,  Director  der  »Coramandi^OeteUicbaft 
Buohdruckcrei,  I.itliogrsphie,  Schriftgicsaerei  und  Stareatjmie  Jobann 
N.  Vcmay,  dem  Club  als  untersiattendes  MHaliad oaitatratcil 
ist,  und  dass  folgende Bibliolhekspendeneittlangien:  Stern Joeaf^  «Dia 
Dampf-Tramway :  £jnlluss  derselben  auf  das  Sflentliohe  Interesse; 
ihr  Bau  un<f  Betrieb«  (goapendet  vom  Herrn  VerfasBor,Inh-enirrurJ; 
IXMSOniotivfabrik  ron  Kraua  *  Co.  in  MOnehen :  .Kie  FeMa-H.ihn, 
»ohmalspurige  Secundärbahn  in  Sachacn-Weirii :ir>  >;e?|:r  n  li-t  von 
der  Kenann  ten  Fahr  i  k;;  Artiiria  Co  :  tNoupster  .•^pecialplan  von 
Wien  und  Umgebung«  und  «Kummbcrgor'«  Adminiatratir-ICuto  von 
Qalizien  und  der  Bukowina«  (^beidc  Kartenwerke  gespendet  TOn  der 
Veriagihaadlaat  Artari  a  A  Co.). 

Eahfh  daraaf  Barr  Ignai  Nagel,  eomaiereleiter  Agent  der 
SUiibabn-Oesellsehaft,  den  angekündigten  Vortrag,  betitelt:  iMit  der 
Feder  >  lJ«r  sehr  inleresMote  Vortrag  wUhrte  anderthalb  .Siundcn 
und  wurde  von  der  zahlreich  besuchten  Versammluni;  mit  lebhaftein 
Heifalle  aufgenommen.  Der  PriUident  dankt  dem  Herrn  \'i"tragenden 
und  knOpfl  daran  die  Bemerkung,  dass  derselbe,  so  'td  er  den  Club 
mit  einem  Vortrage  erfreute,  speciell  wenn  Herr  Nagel  d:vbfi  da.« 
technologische  Gebiet  betrat,  dies  mit  Tielem  Erfolge  geschali 
(BraTo).  Der  Prüi-idcnt  spricht  die  Ueberzeugung  aus,  dass  die  Ver- 


sammlung durch  den  kundgegebenen  Beifall  derselben  Meinung 
AudnMk  Mfokea  haba.  (Labkaftar  BelftU.) 

Der  Prtetdeat  artiiailt  hleraaf  Herra  Wflhelm  Bernhardt  du 


Wort  zur  Denranatration  des  Ton  ihm  ansgeatelllen  und  eonstrttirtea 
Dampf-Qat-Apparates.  Herr  Bernhardt  leitet  seine  Dcinnnstration 
durch  einen  llngeren  Vortrag  Ober  die  (ieachichte  und  das  Wesen 
der  verschiedenartigen  Heleuihlungs-Syateme  ein,  welchen  der 
Präsident  mit  dem  Krauchen  an  den  Herrn  Vnrirai-endcn,  rc>{.  isiil 
der  Anfr  <*;'■■  ,\n  lii'-  Vi'rMiiTiinlung  unlerbricbt,  Irr  Herr  N'urlr.it-.'iiJe 
:n»so  mit  Itiicksic  bt  auf  die  weil  vorgcrüi  kte  .Stumie  »ich  darauf 
If  /  hranken,  den  Apparat  zu  crklfcen,  welehem  Vortchlage  die  Ver- 
sammlung luatimint,  und  der  Vortragende  berettwillig  Folge  leielet. 
Heir  Bamhaidt  daa»oaelriite  hiaraaf  die  Ftenetionining  des  in  Aeiion 
bofindliahaa  Apaaiälaa  in  auaiOhriiaber  Weiae  und  erntete  dafUr 
lebhaOea  BaiAtU.  Dar  PilaidaBt  dankt  Manof  den  VorUageaden 
und  sohüaait  dia  Varaarnndaag  in  aaganflknliak  walt  vai|ai«aittar 
Stoada^ 

Verkauf  tob  Büchern  iiiul  Rrocliuren  n  nbklten) 
Wir  be«br«n  uns  den  P.  T.  (.:inbtnitf,'liederii  die  .Mitlh-iliiii^r  tu 
machen,  dass  die  in  dem  folgenden  Veneichnisse  angeführten 
UAekar  ate.  aia  DooUatten  dar  CIab<Bibli«thek  rerUtaflicb  sind. 

IMa  .Tfrinol^aa  kffniian  In  dar  Kandai  dM  Clnb  aii|«- 
sehen  werden,  and  ist  degseo  Leitniv  baNÜ«  mMHigMI  10t- 
gliedem  über  Anfragen  dieselben  anrh  brieflkh  bdnMlt  n  faiian. 


Kvoiitiii'll''  KüiifuntrSifi'  rrsui-lu  ti  wir  srfinfllii  h  an  ..l.is  g«- 
fertigte  C'ouüUf  zu  richUii,  wunarh  sofurt  oino  KrltMÜgatig;  er- 
fiilgMi  wird. 

Das  BMiothcks-ComiU. 

BUMlMMMUii  lloffo  B.:  DeiMca  lur  Theorie  Mmbiairier  Oilier-  and 

HliiM-llriiekMi.  —  I87S.  1  M. 
Paali,Ialtius  Die  ent«  Megenhrle  Kettenbrfleke  Ihr  dm  Loeonotiv- 

Batlieb,  projMlirt  un.l  rrl..iii4  Ton  Fr.  iv-hnirrh.        1861.  1  B.i 
FleHMl>  Wilhelm :  Or  r  Ki-  i  tilmlin  lluclili««  in  «einer  Dcirchluhruni; 
«uf  den  IJnien  der  k    k    j  r>v    Sii  l!>ilin-(Se*elliii  hnfl.        I  IM. 

tüit  AtlaH- 

Sauer,  C:  l'eber  'lau  friln-^lij;'!!'  äl<'it;.in(jsveihälini!iii   t>ei  (ii>liir>{i- 

Imhiicn.       18s<i.  1  U,|, 
Tieffenbadier,  K. :  Die  ICutH'chunKon  ;  ihre  Ur&aobea,  Wirkuiif[eii  und 

Bohebungen.  —  1380.  AUm. 
QlaMMr,  JcMcf:  Die  Eieeabehn-Tdepaphie.  —  1880. 1  Bd. 
nahtar,  Jotef:  HecM**  eteklro-mgiieiiarkerOniektehKnfh.— 1879. 

II.  Aiiila(«>. 

K.,  I.-  T. ;  Zur  Tarifrcform,  ReitrAg  lur  Losung  der  Kincnbehnfrajfe  in 

n.merreieh.  —  1877.  1  lld. 
Scholl,  A'liilf:  Der  Kisenliiilin-OUtor-Kx|>(>ditioM!i-Uien9t  endonVer- 

hii!tni«-n  iler  Rergincli-MllrkiBehen  Bahn.  —  l«7:i.  1  Ud. 
Bolc«ak.  K.iri:  Hurily'.«  V.i.  iiiini  llremsB.  —  187f.  1  lld. 
Wiidl.  KriiiA :  I  I   r  A  l::iiniiitration  und  LeilHg  Zag- 

fMrilerutiK<-  und  WcrltalitlC<;n-l  >irnate>.  —  1  Bd. 

Hardy,  F.  (£t  Ueber  ewilimiiriiehe  Eiieabehn-Breniaen.  1  Bd. 
Bahn,  0.:  StafieUlk  der  HortalitUi-,  IntelidiUlii-  und  Morbaitatt-Ver- 

MUtainc  bei  dem  Dcnmienpersonitl  der  d«tttMhen  EiseDbabn-Ver- 

«■Itunffi-n.  -  1876.  1  Bd. 
Geiringcr,  l.udwit;:  Staliatisclic Tabellen  (Iber  den  Zn^fTfrdcrunf;«-  und 

Werli.iliUteii-Dienat  bei  n»(«rT.-angar.  Dabncn.  1  lld 
Kohn,  Ijciif./:  Ki«enl)ahn-.I(ibrl)uch.  I.  Jahr?.  1.  Theü.  II  ,  IH.,  IV., 

V.,  Vi.  un.l  l.\  Jahr^,^ 
Pizzala,        I*er  Vorkehr  .luf  ilen  Ksterr.  un^'.  Ki-xentHiinu  ti  im  .Iiiiire 

I-^HO,      1H81.  1  Itd 
Verein  deutioher  EiteAbahe  •  VenriltuMen:  Deutsohe  Kiscnbabn- 

Suiialik.  -  1864  Ui  1888: 1870  bte  187&|  1879.  11  Udc 
Ja^M«^  Ur^RelaHeb:  DiaSafenn  dar  Bsanbalingesotigobung.  — 

Mi,  Dr.  Victor:   Sammlung  von  eiscnbahnraebtKehan  Botaebei- 

duni^eo  der  ttsterr.  Gericlite.  —  1B7'J.  1  Bd. 
RackdeBctiol,  C:  Commenter  lum  Uetrieb.irrglemenl  flir  die  Kiarn- 

bnhnrn  I>cutaohlsnda  und  Oeiterreich-Ungarnb.  —  18W.I  l  lld. 
Stein.  I>r.  Lorenz  tob:  Zur  Kisenbahn-IiechUhildunf?. 
Anonym:  Die  .SlaMtünufnirhliibehtfrdi;  für  Eisenbahnen;  Entwurf  zur 

KeorB«iiis.-»1ion  der  k.  k.  Gencral-Innpeetion.  —  1  Bd. 
Farber,  A.:  Leitfaden  aber  die  ganze  Eiaenbaho-Belrieba-Urnmi- 

aalim.  -  1849. 1  Bd. 
Kalk«,  Sdoard:  ONterreieMaabHWfariiaha  lllaaaV*hB-Angele(;on- 

beiten       18«H.  1  Bd. 
Kupka.  1'  V.:  Amerikanische  Eilenbahnen.  —  1  Bd. 
DI.  J   N.  von;  Fu!<i<in.<-Viir«rhtSi"j  im  H.'fr.-m  'in«erei«  Ei'entiahr.- 

wcacn*.  —  1  Ud. 


NSrdling.  Wilhelm  ron;  Diu  ArlbcrRbahn  und  die  Fr.i^'O  der  Stellung 

der  Teehnikor  im  «Uallichen  und  soejalon  Leben  —  18)10.  1  Ud. 
SohmMt,  Lonia;  Dia  Varmltiuic  dar  BiiaabahiiM  nd  dia  Baah' 

fübrun^  im  Eiiaobalia-Batrieb.  —  187S.  1  Bd. 
Sohübler.  Adolf;  Ueber  Eiaenbahncn  von  loenicm  Intereaiie,  ini- 

lM>«oiidere  Vicinal-  ond  Induatrie-Itahnen.  —  1H7J.  1  lld. 
Sohnfabe,  IL:  Mitthcilunk;en  Uber  die  auf  der  Nie  loracUaaiaah«nilr- 

kiaehen  Eisenbahn    i-t.tltgefundenen    V.'r«u<  'isfuliftaa  adt  dns 

\VeiKseti!.orn'»elien  I>anipfvr»t'en    -  1M79.  1  Ilil. 
Sohwdbe   II  ;  l  '  l  er  d:v.s  ennli^i  lie  Ki»iTiliiihnwi'«i-n-  -    1871.  1  Hd. 
Stockert.  Franz  KilL  ». :  üio  Alternativ .Trae.un  dftr  ArUiergbalin.  1  Hd. 
Ttip,  Emil:  llandbuob  der  aUgeneinen  and  bcaonderen  Itedingnieee 

fUr  Lristungen  und  LiafeniqgaB  iia  Eisenbabnwaiaa.  —  1875.  1  Bd. 
Toih  VM  Falaaa  8MpW|  Kail:  IMa  Bahwar—ilMna-OjaliMau  Ja 

Ungarn.  —  1  Bd. 

Weiler,  M.  M.,  Freih  r.:  Nalionaiitit  «nd  BiaaBbabn-Politik.  -  1  Bd. 

Artmann,  F. :  Eine  .<;ttidie  Uber  BlaeBbaba-PalltilE.  —  1  Bd. 

Cari,  I)r    rh  :  Zeitiehrift  der  ani;ewende(en  Elektrieilälalchre.  — 

•i  .Uhrp.  II.  Bd.  IHSti. 
Quaglio,  lulitis:  Was^erK-ae.  :ilii  llrennetüfl  der  Zttkuaft  —  1880.  1  Bd. 
Ko«ak.  U.l  >r^•:  K.itcrhisiiiu-  der  EinrlohtBBf  i 

.Motoren  der  KJeinimluatrie.  —  1  Bd. 
BüoheleB,  Karl :  Bosnien  und  aoinc  TO 

Oesterrcieh-Ungam.  —  1  Bd. 
«HL  Dr.  Emil:  Dia  Varkahiaarittal  ia  Tolka-  tud  Slaatranrtbaabaft.— 

LBMid. 

Wilhelm:  Procei«  Ofenheim  -  1  Bil 


ICaliar,  Dr.  Theodor:  Neueate  Erfinduntcen  uiol  Erfahrungaa  aof  dan 

Qebiete  der  pniktiaehen  Teeboik.  -  11.  und  12.  Haß  18B0. 
Melllteaer-Ritter-Orden.  Der  MHWCl— t  FralwlWger  SMÜMadianat  im 

Kriege.  -  )><7y.  1  ltd. 
Paradi*,  Libert  de :  Die  Iloltiaipilgniruag  auUalat  an 

ÜUmpfe,  -  187»;.  1  Bd. 
Pintsoh,  .Uiliu«:  Deaeen  Falent  Oas-BalaachtnBt  ^ 

Wagen,  Danipfachiffe  ete,  —  1  Bd. 
Roaeaxwalig,  Jo.t  JnbrbiMb  f.  WafabM  ■.  Agneullur.  —  187a  1  Bd. 
Roethorn,  Jo(.Bdl.  t.x  ZarGaaaliioiM  darlMi-Iniprignirung.-^  IBd 
N«rdiiag,  Wilhabn  *«ai  Uabar  daa  laabniiaha  Sabal'  nnd  VaialBc 

waian  EVankreiaba.  —  1  Bd. 

XIII.  Yei-fianinilunir.  l)i«'nHt«|i;  den  31.  Jänner  1883, 

Vortrag  ilen  Herrn  .Arlliiir  nolwiiti,  limi-Iiispertor  iler  k.  k. 
Dircrtioti  fllr  Strtat^i-i-^'iiliaiiu-lU'trieb.  üb«r:  Ausbau  der 
Wasserstrassen  Mitt>'l-Kurop:i;<.  Ii.Tb«iL(Foitwtalllig 
des  Vortrage«  Toin  6.  Dec«mber  1881.) 


Elegante  billiga  Biabanddeekaa  Ar  die  •Oaaterc.l 
bahn- Zeitung!  «ind  von  nun  an  wieder  an  habaa.  Eine  «oioba  Daoka 

kuatet  B*!  kr-,  der  voIIslHndine  Einband  eine«  .lahrgange«  1  fl.  20  kr. 
Mii^'er-D.'.  ken  licff"""  ('i)iivers:itionszimn>er  und  in  der  Kanzlei 
des  t:iuli  auf.  Daa  Weitere  wird  /ur  Bequcmliehkcit  der  I*.  T.  Mit- 
Ijlieder  durch  die  Cluhkanzlei  j^gf^^g^L^-  ^  ...  — 


h.  k.  prir.  NUdbahn^GesoHfiehiift. 

\h  1  Februar  1882  findet  fOr  den  Verkehr  auf  der  k.  k.  Slaata- 
bahri  l'nter  lrautpurj;- Woll'uherg  diut  'rarin>uch  der  k.  k  priv.  3üd- 
bahn  Gesellaeli.ift  vruti  l.'i  Novenit  er  Iri"!  nebst  d/izu  eraehienenen 
Barichtigiingen  ArmonJui  _■. 

Zu  diesem  lieliufe  « urde  ein  Heft  i  Itealinmiun^-en  über  An- 
wendung des  Südbahn-Tarife»  filr  den  Verkehr  auf  der  k.  k.  Staata- 
baho  Unterdrauburg-Wolfaberg  iiebat  bexttgUchen  UebUhren-B«- 
raelinnn|an  nnd  Dialanaaaigar*  anigdagt,  waiabaa  Haft  bei  dar 
aMMiareiaUan  Direelion  dar  k.  k.  pri«.  SBdbahn'OaMllMlmft  in 
Wien  und  in  aibnratliehen  Stationen  der  k.  k.  {^laatabahn  Unterdrau- 
Irarg-Wolfaberif  aufliegt  und  kttuHieh  zu  haben  Uu 

Im  Verkehre  mit  der  .^Odbahn  hat  die  k.  k.  Staatsbahn  Unter- 
dranburg- Wfili'i<berg  aU  vollkommen  9olb»tatändige  Bahn  zu  gelten 
und  «erden  die  (W'biihren  auf  linjnd  He»  «edaeliten  Heftes  ermittelt 
und  ii!>i{eiondert  von  ilen  Go^iihren  f  ir  ilic  .'-li  .'>trccken  be- 

reebiiet  Die  allgemeine  Vrrsii  heriiru;:<i;eliOhr  für  Eilnuser,  sowie  die 
Manipulationagebtihr  für  Krnrlilfii'cr  kur.rot  im  Verkehr'  di'r  k  k. 
älaatabahn  Unterdrauburg-Wulfabvrg  mit  der  äüdbahn  nur  einmal 
tnr  Eiahabnng. 

Daa  Raglanient  nnd  dta  alkematnm  Tiiflb  Ahr  den  Paraonen-, 
G«pgek>,  Ellgut- und  Frai;hten-Tran.ipQrt  auf  der  k.  k.  .Staatababn 
Unterdrauburg-Wolfabarg,  giltig  teil  4.  October  lä7*J  liebst  Naeh- 
irlgan  traten  fiir  den  Verkehr  dar  k.  k.  Stantabahn  Unieidranbutig- 
WolMiMg  mit  1.  PeKraar  10R2  anaaer  Kiall:  nu 


K.  i(.  prir.  Sndbnhn-Ueoellitchnft. 

Da  der  Verkehr  der  Abgubsgöler  in  d-T  Stuti  m  Miitileinsdorl 
alliniilig  in  nonü.ile  V.-rhäItni«K''  tritt,  wir  l  Ii'  mit  Kmi  Imuchung  ad 
'/..  l«B.14i,C.lI  ei  Noveinl»  r  ISHl  verbiiirti:irlr  H.'^i  liriiiAiiiiK' r  laifer- 
ziusfreien  Zeit  für  die  in  d.  r  .Staiifui  .M:itzlf  in.ndDrf  .tnlun^reiiJe:i  .Mig.iba- 
guter  M>m  'l'.i.  .läiiner  I.  J.  an  aufgelaaaen,  und  tritt  vuu  diesem  l'a^e  au 
die  norntale  »'glement-  nnd  tartbalaaiga  Benabnnng  daa  Lagenina«« 
wieiier  in  Wirksamkeit.  :jia 


iL  k.  priT«  8Bd*NorddeulNche  Vfi-biadnagabalm. 
Wt  1.  Fabrair  I.  J.  tritt  der  Naebtrn«  VI  nm  Btlk  7  daa 
.^ehle-iiseh-Miadantchiiadw  VeriMud-TaTUini  in  Knfl. 

Daiailba  eotbilt  Aanderaagan  der  Bradrtaltie  aaf  devUeben 

Oebiete. 

Wien.  aBl8.Jianarl882. 

«it?  Die  Direction. 

:!I4« 

Kit  10.  Febraar  1. 1.  tritt  der  Naefatiag  VII  zu  den  Heften  I,  2 
und  ;i,  "oirie  der  yacliIrngV  tan  ThaBe  II  des  SonldaatK{b-8icl>ei'elMn 

Vi.rbiind-Tarife*  in  Kriilft. 

Kieinj.larc  di..-.T  N.o  htri^T  lii-^-.n  i  ,  i  '  M;iti..|:  lö  irli.'iilH'r!; 
und  bei  der  itntcrzeicbueteu  l)ireeli«u  zur  gelalligen  Hinsicht  bvreit. 

Wl  a  a,  am  1».  lUm  1881  DI«  DirNtlOD. 


Digitized  by  Google 
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1882 


Von  unserer  eraton  Oxiginalk«rte  der 

Owtorretehiseh-ITiffaridcliei 

ertohion  ■oebon 
die  dieatjähi-ige ,  mit  den  Localbahnen 

veimehrfee  Ausgabe. 
18^      Pr«l«  eari  7*  Kreiier.  '  ["1882 


Uniformirungs  -  Anstalt 

Zur  SriignudatUt" 


ilMnt 


(MkniiliUM«r.  Diilinell« 
wlidon  w 


Ivdloritz  TlllexÄOo^ 

rCnUaM.'iu(  Uljrarminiiiti' 

in«,  vn, 


IfarMiniintMalB. 


Schrauben  -  Flaschenzüge 

«'♦»  mit  DnicklBiier. 

DfiitscIu'S  n.-P:itPiit  Nr.  U)611.  IZ: 

DWfe  bcwiilirteiiZQg«  Qbi'rlrefftii  a»  Sii  iKrla  it 
der  H«Jicnuiii;.  an  i,"lttvtii!,'r  Aii«iiiit/uni;  ii>?r  «uf- 
evwauiltoii  ArlH'il  lifi  )('L  Nui/i-tTi'..t  ,  an  (;<_Tint'fi 
Abnutü^in^;  litT  beau.-prucUU'ii  Thcib',  jiii  !>«iillh«it 
Avx  Bi'W'  ifang  und  trcrini^tn  Eigeogvwicbt  alle  bis 
jetzt  b«)iaoDt«B  tcll>iitbvinin«luteDFIa«cb«iuAf;c.Di« 
HaUi9lw  »t  aiib«gT«ntt  Jeder  Zoe  Ht  auf  die  1  '/>- 
liait  woUrt.  Aaf  Lager  buta  ieb  Zflg«  (ttr 


«OOi,  IOOOl  iMQ/inW»  aO0$  oad  SOOO  lq^  JV«kL 
KaHicto.  0.  Ter.  Davtacbar  IngaiL  1881.  Ball  3). 

Maschinenfabrik  für  Hebewerkieuge 
Berlin,  CbaDsseestraste  100. 


Regiil1r-,Fttll-  und  Yeotilatioiu-Ofen 

für  BUentehn-BurMux,  Beiuiitan- Wohounani, 
WartmU«  und  Waaaon.UvIzung. 

äruua,  rasobe  Heitlirall,  bni  KCrin^^er  OrongrH«««, 
roUsttndigo  und  «infachiitf^  I{(-;i(ulirbArkei(  d«r  Ver- 
brennung, beliebig  Ittnff«  Dauer  des  Keuer«,  bBoh»t 
einfache  Hedienung  uiiJ  W^Rfull  alle»  I'utzt^n;,  11p- 
scitiguni;  der  UUlif^cn  etrnlilonilen  Wlirme;  billigol« 
Keitun^f  und  lange  Dauer  de»  ül'cni<;  gute  LQfloag 
bei  Anwendung  den  Ven(>lttlioi>«rübriM>. 

Heizung  bis  zuSZImmtn  durch  nur  einen  Ofaa. 

Ontralbeiiunireii  für  fanxe  ßeltKiido. 

PiunpcolB  und  PreiBÜBtcn  gratis  und  franoo. 

Filirik  für  Meidiogfr-Oeffn  üiid  Haiisgdltie: 

XT  XTXnT'M'  WIEN,  KImfaMrtlraase  40/42. 
M-Lm  UülXJiaL)  BUMmT:  TboMlIwC. 


DIaaa  Sdivtaararlia  dar  Fabrik  ist 
auf  den  Tnnenseiton  derOftnthBrcn 

,7^  eingea""«""- 


MEIDINBEI-OFEN 


LoeoMoUv-f  abrik  K1AÜ8S  &  Oo. 


Mänohen  and  Linz. 

o  o  o      o  t  i  TT  ©  la. 

fflr 

Haapt-  und  Secundärbahnen 

TOn  W  -  WO  ricrdckrnft. 

fOr  Strassenbalmeii  und  Tramways 

««■»-lOOPferdokmft. 

Locomobilen 

V  .11       12  rferdckraft 

Dampffeuerspritzen 

von  6O0-2UO0  Liier  Förderung, 
yorrath«  in  dliwi—  OrtaML 


Vertreter  in  Wien:  Befcmi«!  k  HalUnia,  I  .  IVsialozni; 


L  k|u,^ cd  by  Google 
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Für 

Eisenbahn-Hagazüie, 

Fabriken,  Lagerhäuser  etc 


£lirDn  iOiplom 

OiB.PAT  ^ 


8tadtbahii  — '  B«rliiii' 
iur  VerfUguiig. 


au«  Wsllenbleoh,  mit  Schutz  gegen  Temperattur, 

sein-  goeignot  Cllr  SclivipporL,  Xjae:erlia-u.ser  ctc,  etc. 

AutgefALrl«  Liff«raiii;on :  l'utsdain-Mag;i.1>'liurgor-.NicJrriii:bl<.'i<Ucb-Miirkisclie  Bftlni.  —  BcrliMr 
Ringlitthn.  —  Dorlinor  NorJbaliii  eto.  rlc     •  Pn>«p«ctc  mit  ft-iDAt«ii  Attesten 

Pottholf  k  Golf,  BERLIN,  N.,  Schwedterstrasse  12. 


GANOTTs  hT^^W.  hm- 

Treib-  '^^Rienicii. 


Hl 


>:ri«M.|^-,  V  .  ^  ^  l'rcli 
ll«nil.u,£.  ^Vila?^  W 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIEN,  I.  Bexirk,  Marik-Tborosienstraaae  Nr.  22. 


SCHMID  &  HALLAMA.  Ingenieure, 

1*79  Wien,  I.,  FestatoEiigasae  6. 

TMhliteHiM  llgrviq  f"-r  l^lieu  l  ouumrlli.nni,  KI»<.b*Jiu  autt  SlrMi<inbt*(t<lil, 
V«nTiilw  Jtr  l»o.iiiiull».r«liiiit  Ki«a»*  l.».  Is  MQnchvii  mni  JJiu  *)1>. 


K.  k.  prlT.  KniNeriii  KliHiibeth-  Hahn. 

Auszug  aus  dem  Fahrplane. 

Gütig  vom  15.  Ootobtr  1881. 


.IvrahH  »■  Wiea: 
Wl*n  —  BkUbatc— WhBl. 

7  ('  -  H.  »>lih  lxr*liu|  n«h:  lltlii- 
IM,  Klmturt  •  «IubIkc,  Ilu4««e, 
Klryr,  Krtim.in;jiiilur,  (imniitfun 
iMaiilit,  t^alatiiirii,  U»:ili>«. 
TU  «9  M.  rrdli  äclici>llt<i|ciiAcl'.:  II^ii- 
f«lil.  llail*uli.H<M]rrHKri'Rwimt)n.t«r 

■ilS«lif|.  mti4  >'rivn»K<jn|,  OlTiltll<l*rt 
.StMbhr.,  !»libiir|,  HolcliMtiill. 
Maiie)i«n,  I  jn4«t],  Z'Srlcli,  SlulLcut, 

H*Mx.  Mlriitcr^  rfftiikfurl,  Miiiift. 
CMn,  AmMunlkin,  Itottf^ilBm,  Ai- 
dioii,  Aiin»ir|«ii.  DrÜHel.  Londas. 
10  l*.  4K  Vormtliia.  IjKilivg  nuh  lUlB' 

hld,  AniMKUon.  \V>lilli.>r.  ii 
1  U.  i5  M.  NMIiiBt^i.  I.Ae»Un4  nach: 

Klanbnm-OMnlftc,  iktjr,  Wvl» 
(>  C        M.  .\boa4i  Oovrivrmx  nMh: 
Sallbur«,  -  CuMn  .  W.;r«l, 

Idubrurk,  &^Mn,  Verona,  Hnttbaa 
Lt»,  Mrh>rli«i>,  lioilu,  znrieli 
9  f.  19  9f.  Ati«a4*  pMoucatit«  iiarh  ; 
\V»IHhofM.  BttdiriiJ*,  ^\*jr,  Gmun- 
■1«a  ä««bhr-,  iMhI.  AmMw,  Sali' 
bQrK,  l«ii4-()aalrfn,  Wltr<l,  lana- 
bnuJt,  Ikiiwi,  Vmma,  UcIcliMiKall, 
«•■Khan. 

Win  •  SlaiMkok. 

TU.  —  M.  frtU  Ix>caiiut  aub  Slmbacti. 

>  •  >  .  Sobnalling  Mi  Wala, 
r«noii«Bziif  aaeli  £imbar-4i  a.  Mfla- 
oh«a. 

(nach  MUncbaa, 
Ijndui.ZOrU-h,  Oval, 
i.TOa,  !kull«art, 

>  tt.  I»  K.  AMa  .(  Karlaralui,  8«na- 
Pacaaaaeaui    |       '"^t-  <'*Ha, 

WlMi  -  VMaui. 

t  U.  —  U.  yr*l\  l.£cal>u(  ■lai'li  l'aaau. 
7  9  in  »      •     8(!hfiallaitx  bla  U'aU, 
l*«ff»aiiaiuu|f  nacb  raMiii,  Kdgwn>i- 

■  aath  »jj«»,  NllnibaTi, 
t'raiitrun,  Maina, 
diu,  AinKurtlain. 
KllWrdam,  Aal- 
•»rpon,  Aaebun, 
KrIliMl.  I<iiii|.>a. 


«  V  lü  M.  AHi 
(  Mric^atlf; 

3  V.  I.^M.  Abil^ 
PanMonnif 


Alkuin  )•  Win : 
WArst  —  Salikorv  — Wlaa. 

s  U.  M  M.  FiSli  i'Mrw>«wiiiac  aw: 
Vrnnia,  Rdiuii,  [ntik)>nMll,  A'Affl. 
Land  llaMiln,  HIlMkni,  K<l<bao- 
liail,  ^labvrv.  AuMoo,laetL).  (leatla- 
di'ti  Sv-IM  ,  llwlwali.  Surr,  WaM 

<i  I.'.  15  )l.  l'rllfaC«urIwnuffaair  Var«ba 
lldluli,  InaibfUlll,  XVOrgl,  l.vna- 
(iialala,  ZOri^'h,  Lladali,  MOniban, 
Kaltbury, 

1(1  V.  —  M.  Vormltu^a  l^aiiuc  aoai 
Amatflten,  llaltibld. 

iL*,  l^  M.  Naclitulu«(a  l.ooaliOjf  ana; 
WcU,   Scarr,  Klasbar« .  flamlnr 

71).  7  M.  Abafila  I.odUng  aaalOolllii,. 
SalabitrK,  NaMuhafaii,  bchl.  Gnan- 

*  SrbbahntMf,  Itudwtia,  Kraau. 

iii4iiKir.  »lajr,  Wrfdhofan,  Kiaa. 
bvrx-Gamitifi.  Ifalnfald. 

II  V.  SO  II.  Abandi  Schnallaiit  aai; 
»orileani,  I^irti,  Striaibiirv,  Kartf- 
nili«,  S«itt«rt,  Znrlah,  lindail, 
Ma»chan.  li«l«bniihall ,  AoMa«, 
laehl,  Gmttnd««  Safibbf..  KrMn». 
nOnKtr,  Hcajrr,  KlMtibon^Oanlaa, 
llalahM 


s  U.  -0 
Für» 

II  V. 


Wtm  ab  :  Vtmittci  i  S  Vbt  if  M.  naeb 
Uckavtiikl.  Kcbmllfa.  ;  4  Cbr  4.%  II., 
7  LV  »J  II.  »acti  l'orkirilorf j  s  U. 
t.'iU.  n%A  Niuliinfbach  ;  .1  U.  N. 
■>acb  S\.  Vllua 


Tigllohe  Looilzüge. 


•taDhMk  -  WIM. 

[-  H-Ttl'a'ti,  Paria, 

1',  M    F.'.i,  /  8tutt«an, 

TO.   7  3t  A^>1•  locAIlo«  aila8lmba«h. 
9  •  .'•II  •     f     Schaallcii«  von  1\'«la, 
P.J.III.--  Ii:,  voo  .>^f.. I..rti,  »lanrbao. 

Paauo  -  Wim. 

IlMnioa.  hrllaa«.!, 
Aaihan.  AaKarpan. 
ItocWrdain,  Aiftalar- 
ilam.  Ulla,  Maiu, 
rra«lifor<,  Nor». 
bHiT.  ficor 
7  U.  7  U.  Abda.  I.a«a>iaff  aua  l'aiaati 
9  «        ■  ^haollittx  Tou  Well, 

rorvmeaiuj:  nn  Tauaa,  t-andmi, 
lIrftiMl ,  Aachen  ,  Anlwarpan, 
Knuardain,  OH«,  Maina,  t>anktarl 
Ndrabary,  fc^ar.  ^ 


Wl.n  an :  VorBllna.  :  H  V  2  M.  Tan 
Bl.  PDItan ;  7  U  tS  M.  tan  I>arkan< 
dorr.  NebniUfi  »  U  —  u.  <..n  N'au 
■«■(hacb;  4  U.  Ih  U.  Ton  Raka 
«lubl;  *  V  tiU.  Toa  l'urkmdorf. 


NIEOERLAQE:  i  FABRIKEN: 

11  Kürntnarstrusgo     i        Wieden,  kleine  Neugasse 
WIKN.  !         and  STEIN «.  d.  Don»a. 

ETABLISSEMENT 
für  Eisenbahnen,  Bau-Unternehmungen,  technische  Bureaux, 

jCagrr  alltr  Qattunprn  ^apirrr, 
SchreA-,  iSeuJiHen-  uml  Mal-hequiitiUn.  Cnuvertg,  Wamifactur- 
J'upitr-CimfectUm,  DruckforUn,  IMh'fgraphitH  ete. 

I^ümigipptp  lndigop»pler  nJTelegraplienrollftn.^ 


Kodactnir:  rroCtaaM  KAHL  eüülLLUAJUl. 


UartDlciL.',  Iirack  lifl  Vwla»  dar  ..STCYUKlIliCHI."  in  n\«a. 
tüi  diu  Vcutkant  ttftalmuicki  AI.UKtfr  ritn:;i. 


Uiaalbuni  d»  Club  4a1«R.  hliiasbalii-BaaalaD. 


DIgitizc 


ogic 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonmnwnt  und  tnMrite 


ORGAN 


.^ucz.-....M        Österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


lilMlaUtnIlaa 

WIKS,  I  ,  I 
(V«rU«*-Uan4lnBf  ran  U  C  X4m*r»hk) 

RtlseUti: 

WIEN',  I.,  EKkenkMkiWH  II. 

Mmuiwu1«4*  »»nl«*  mU»Ä  cwttekfwMU. 


Eneheiiit  Jeden  Somitig 


Abonnemefll  incl.  Poitvartarf^ 

in  "«torrpif  li  T'ri)f»ms 
«»ujibri«  a.  V     ji . '  I  ,4  a.  rat. 

Für  das  iJouisrJi'i  l{<tii-h; 

Uu.JU-.ll  U.,k  IL  llai.j»'..-  Huk  a. 

Im  utiri^gin  AuaUnd«: 
rru-miM^akritri«.  n 

Olk»  a^UaMalMn  yMMtak- 


V.  Jahi^uig. 


Di« 

TerkelinnsfvIiilMi  Ics  Moueeleekem. 

Von  OfwaM  flloin*). 

Die  von  der  Natur  vorg(Mfeichiiet«D  KichtuDgen.  welche 
der  WeltTcrkehr  in  den  iltesteD  Zdtai  genomineB,  kommen 
in  Dwester  Zdt  tUmSlig  wieder  n  ihtir  ftflharai  Bedeutung. 
Damit  wird  auch  die  VerWhrsuniwIlnn^  die  mit  dem  Vor- 
dringen der  Araber  and  Tflrken  in  Eoropa  nnd  mit  dem  Auf- 
suchen der  Seewege  nach  Indien  begann,  einen  Abschlnas 
erhalten  xu  Quasten  derjenigen  L&nder,  welche  von  den 
HandeUstrassen  nach  dem  Orient  durchschnitten  werden. 
Unter  Orient  verstehen  wir  nicht  blos  Asien,  sondern  auch  die 
europ&ische  TOrkei  und  das  afrikanische  Zubehör  von  Aegjf  ten 
bis  zu  den  Säuleu  de?)  HHrkuli'd.  Je  itelint^ller  das  tflrkiache 
Reich  lerbrOckelt,  desto  rudchcr  wird  sich  Jene  Verkehrn- 
rerolurljoii  m  Gnnaton  des  enropAiscben  Continents  vollziehen. 
Diircli  die  Ausdehnurtg  der  russischen  Rrrrs^lKift  in 
gelangen  die  schon  in  der  vorliistorischen  Zeit  vielbejiaizteu 
KamnuMMtaMMB  «ui  den  nangAMaB  dar  Wdgi,  des 
Dnii'pr  iind^  Doi^  durch  Tnin.skanka.sien  und  von  der  afldöst- 
licheu  Uiubieguug  des  Schwarzen  Meeres  nach  dem  Hochlande 
von  Eeatat,  den  SeUaHd  n  Indieo,  twld  wieder  n  Efaen. 
Die  intwiinlinn  EnAerar  verbessem  an  der  Kaste  >l<-s  vnr- 
gndUdlfücbea  KoUris  mit  grossem  Eifer  die  Haienplätte, 
und  ihre  USeenlNdnieo  vthan  sich  bereits  der  penieeheB 
Orane  and  der  Beeiden?  Tnim  iliui.'*. 

IKe.  Antipoden  der  Kussteu,  die  Engländer,  besetzten  die 
Insd  Cjftn,  um  vea  derl  aas  die  BiaenibilHi  m  befaemelieo, 

w  i'lrlii'  tinrli  (it'iii  TTiali>  lirs  Euplirat  und  dem  \<fv^\:^fhcn  Oolf 
fahren  und  die  kürzeste  Verbindung  zwischen  dem  MitteUneer 
und  indinn  bentelleB  eoü.  Aadi  weiden  woU  idt  ReeM  den 


*)  Nadurttlu  n  Ir.,  In  'ler  i..\u^sburg»r  Pa«faritang<  erscLieuene  ,\b- 
h»ti  iiu'it  tri-  V,  TU  ll-  rrr.  Vi'rü-.Mrr  !i,fhufM  Yffri'iff«nlU(^h«ng  in  un*fr«'ni 
B1>U«  üb«rmiu«li  «i>plen.  Wir  kommen  ilieMm  Wunsch«  inll  eliil^n 
XSnnngto  (ern  narh,  w«il  in  d«r  grün<iltch«n  Arbeit  auch  iJatümtchiw-h- 
I  TMlitlHwrtll|iil«a  wmI  TatkahntnfipbM  «4U«ell«wl  te- 
■düL  AA 


Eni^deni  Xbeiehteo  tnf  Aegypten  oatersehobeD,  nm  den 


Supy.canal  zu  ili'r);('tr  innl  iiiuliTcni  Kiuflussi'  in  Afiik;; 


lirlist 


die  Waage  zu  halten.  In  den  roniauischeu  Völkern,  deu  Fntn- 
«Men,  Italienern  mid  Spudem,  widien  die  tHrSmieelien  nnd 

carthagischen  Ausdchnungsgt'In.stf  wioder  auf.  Von  HnrcoKma 
und  Cadix,  von  Toulon  und  Marseille,  vouUenua  und  Venedig 
sehen  die  nntenidininngslustigen  Seeleute  sehnaflebtighinaber 
nach  den  cin.st  so  hlnliendi  11  Knst«^nstncheu  und  Hafenplätiun 
des  aflrikanisohen  Nordraudes.  Die  Krinnerung  au  -die  Beich- 
tliflmer,  weldie  der  Handel  mit  AlHknadbetBoeli  imsplteren 
Mittelalter  den  Bhedam  Tan  Baiealena,  Mursfill>',  (junua, 
Amalfi  und  anderen  Stldtan  daa  Utlelnieeres  eingetragen,  ist 
noch  zu  jung,  die  DenfanSler  der  ainal^;ett  Qrftase  sbid  noeh 
zu  wohl  ^erhalten,  als  dass  die  aulatnbenden  Nachkonuneu 
nicht  an  i^e  Erweiterung  ihres  Uadita-  und  Verkehrsgebietes 
denken  aollten.  Man  kaan  sehen  Jetzt  mit  Sicherheit  annehmen, 
dasa  daa  römische  Afrika  vor  Ablauf  von  zwnuaig  Jahren 
zum  dritten  Mal  den  romanischen  Völkern  dienstbar  seüi  wird. 

Mit  dem  wachsenden  Einfluss  der  romanischen  NationeD 
im  Bereiche  des  Mittelmeercü»  wird  natQrlieh  die  Bedeutung 
der  engUschen  Suprematie  in  dieaen  it^onen  eine .  Einbuttee 
erleiden.  Der  Niedergang  der  britischen  Macht  in  Asien  and 
Afrika  aber  soll  nicht  blos  deu  Mittelmeenttaaten,  üondcni 
aui  li  Mitteleuropa  zu  Oute  kommen.  In  dieser  Voraussicht 
lenkte  Oesterreich  im  Einverstündniss  mit  Deutschland  seine 
Aufmerksamkeit  schon  seit  einiger  Zeit  auf  die  Zoglnfe  mv 
griechischen  Archipel.  Oilnr  liiltto  rs  die  Kossen  gewfthren 
lassen  sollen,  obschon  es  wusst«.  «las»  alle  grossen  Abschnitte 
hl  der  Gtodhiehte  der  Menschheit  mit  der  Hesitzergreitang 
der  Meerenge  von  Constjintinopel  liciriiiueu  V  Die  Anlage  von 
Bj'zanz  am  Eingänge  zum  Schwarten  Meere  mid  an  der 
Sebwall»  xwder  Erdtheile,  in  wdehen  die  Cultur  ihre  Wiege 
liaf,  bczeiclinet  ilen  Anfang  der  grii'chisc!nM  .MachtentfaHiing 
im  AlterUium.  Mit  der  Erhebung  Constauliuupels  zurlle^idenz 
der  rttmiaeban  ^aer  wird  die  Periode  dee  Uittidalters  ein- 
geleitet Die  Kefestigungdes  i,'fMHii'-iM  lien  imd  veneti.;ni»  lien 
Einflusses  in  jenen  Gegenden  verecliallle  den  bei<U-ii  titadten 
den  Vorrang  im  WalUiandeL  ICt  dar  Briiebuig  St^mbnla  rar 
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Knt4ieckungen  ihren  Aulaug.  Im  Besitze  t'ouütauUQopeis  warde 
BaMland  im  Beieh  TicMngisebMi's  und  Alesmder'i  in  einer 

Hand  rerrinigen  Dass  dies  niclit  geschehe,  daran  liatipn 
DeuUohland  und  Oebteneich  das  grl^säte  Interesae.  Den  Itegie- 
nniffen  der  beiden  ReMi«  nnns  dun  gelegen  sein,  das»  die 
Verbindunf^on  mit  don  UnlkanliSiideni.  mit  Thrazi<'ii  iind 
Mscedonieu  nicht  in  den  üesitz  einer  anderen  Urossmackt 
gelangen.  Ans  diesem  Orand  IcOnnan  wir  es  nnr  begrüssen, 
das»  sich  Oesterreich  in  den  Verträgen  mit  Serbion  eine  halb- 
wegs sichere  Stellung  in  dem  Verkehr  mit  dieser  widitigeu 
Etappe  des  laUnftigeu  europäischen  Doreligai^bandels  ror- 
liclialti'ii  hat.  Ebenso  begreiflich  finden  wir  es  aiideicrseits. 
das»  Oesterreich  auch  naeh  Westen  hin  seine  wirUiscbaftliche 
(Tnabhängigkeit  xn  krtkftigyn  sucht,  indem  t$  neue  Haadels- 
«trassen  errichtet  oder  verbessert,  mit  deren  Hilfe  es  im  Ver- 
kehr mit  den  flbrigen  enroplisehen  Staaten  und  f^esonders  mit 
dem  Dentseben  Bdeb  eine  grossere  Actionsfrmheit  erlangt 

Zu  diesem  Behiife  hat  Oesterreich  den  Bau  der  ArlluM  i;- 
bahn  begonnen,  welche  nicht  blos  die  isolirte  Provinz  Vorarl- 
berg mit  dem  Kaiserstaate  wirtbsehafUicb  nnd  politisch  enger 
verbindet,  sondern  auch  die  Möglichkeit  gewahrt,  die  Ausfniir 
ans  Oesterreich-üngniTi  in  der  lllnsrsteii  Linie  auf  dem  eigenen 
Gebiete  zu  erhalten  und  mit  l  ingehung  Deutschland:«  oder 
Italiens  direet  an  die  Abnehmer  in  der  Schweiz  nnd  Frank- 
r»'ich  7M  liefern,  anderseit,^  di'n  Vi  iVi^ln  diesen  Lündeni 
nach  Oesterreich,  den  Donau-  und  Haiiiaulüuileni  sowie  weit«r 
nach  der  Tflrkei  und  Kieinaslen  in  Tüimfer  SeAfttnd^kiit  in 
reguliren,  Vnn  deutscher  Seite  wurde  dii'sp  offen»-  Kundjiebnng 
keineswegs  als  ein  feindseliger  Act  tlbel  veimerkt.  Die  leitenden 
Staatwninner  bObsn  wie  drOben  sobeäMM  nlnHeis  rai  der 
Ansidlt  ansingehen.  das>  dii-  l'Or  Ix'ide  Tlieil"  gleich  noth- 
vendige  Erhaltung  der  pulitischeu  ßuudesgenossenschatt  auf 
die  DwMr  besser  verbürgt  sei.  irenn  Jedes  der  swei  veri>lte> 
det^n  Reiiiif  Miiii>  wirtli-^rhuftlirlipn  Angelegenheiten  mich 
eigenem  Ermessen  zu  wahren  vermöge.  Hierin  liegt  denkbarer 
Waise  an^  der  Gmnd,  wessbalb  in  dem  neuen  Merreiebiflcb- 
dentwhen  Randelgvertrat;>'  Niehls  IVM^'.'-Iidil  niirr'i'.  was 
einer  Zollvereinigung  khnlich  sieht  Die  Verschmelzung  Oester- 
reichs mit  Denteebland  ni  efaiera  ZellgefaMe  wird  vermieden, 

um  nifht  al-;  nrithwendige  Folge  der  «irths.  li;iftli.  licij  Ver- 
«inigung  ein  staattirechtliches  Verhältnis.-  lierhei/ufTlhren, 
welcfass  stitt  einer  Quelle  der  gegenseitigen  Forderung  zu 
dnem  Aniaas  uu:in-L''-'M'tztrn  Hader<  werdfii  ];'"iiiiti'. 

Es  widerspricht  uun  freilich  dem'GetUhl  der  befreundeten 
ynlkw  nnd  Stammesgeoossan,  dass  die  Regierungen  in  Wien 
und  Rcrlin  in  Heing  auf  die  Bewegung  de«  Handels  gleichsam 
nach  allen  Regeln  des  Schachapielera  hantiren.  Allein  in  solchen, 
fflr  den  Bestand  nnd  die  Zukunft  der  bdden  Reiche  wichtigen 
Fragen  entscheiden  nieht  die  wannen  Kegnngeri  di  s  Vidks- 
gefnhls,  sondern  die  kalten  Erwigungeo  der  Staatspolitik.  Der 
iMerreidiisehe  Minister  des  AnswSrtigen  darf  sein  lAnd  nicht 
mit  dem  Schicksal  des  Nachbarstaates  gewissemiacisen  sidi- 
darisi^b  für  alle  Zeiten  verknapfien.  Er  nniss  sieb  freie  Hand 


sein  Heil  und  seine  iluudesgenossen  auf  einer  anderen  als  der 
dentaeben  Seite  sn  sitehen  geswui^en  wftre.  In  diesem  FaHe 

wtirde  dr-v  Arlbpruhalin  der  niTiglicbe  Uerul' 7:nf;iIIi'n.  mili- 
tärisches Verkehrsmittel  und  strategische  Operatiuuslinie  eine 
entachrfdeode  Relle  '19. spielen,  obsehon  die  HetiTe  dsr 
nosetzrsvorln^'r.  betreffend  den  Bru  dST  Aribeigb«lnii  biSTflB 
kaum  Kennenswerthes  sagen. 

Wir  erwthnen  dies  im  Verbeigeben  und  hauptrtelriidi 
danmi.  ^y^^\]  dif  Wirhtieki'i*  di'r  auf  dem  Bodensfe  und  Ober- 
rhein ausmttndenden  Verkehrslinien  selbst  von  Militärs  noch 
immer  nicht  gaflgsnd  gewürdigt  wird.  Die  SflbnCKche  Mei» 
nung,  welche  mit  Torliebe  soldatische  Angelet;en1ieit4'n  und 
die  EventnaUtiieo  kriegerischer  Ereignisse  behandelt,  geht 
gerade  an  der  vorliegenden  Frage  mit  einer  gewissen  Sorg- 
losigkeit viirflber,  Sie  beschäftigt  sieh  lieber  mit  den  Dingen, 
welche  die  IHedliebe  AnnAhemng  Oesterreichs  nnd  Deutseh- 
lands heArdera,  ab  mit  der  ISrrichtnng  neuer  Milititrstarassen. 
Und  doch  darf  aiMll  iBeses  Moment  neben  den  handels- 
politschen  Beziehnngen  nnd  rolk.HwirtlischalUichen  Autrieben 
nicht  vernachlässigt  werden.  Allerdings  hat  weder  Deutsch- 
land von  Oesterreich,  noch  «lieJk's  von  jenem  gegenwärtig  etwas 
zu  flirchten,  was  irgend  einen  ernsthaften  ( 'ontlict  hert)eifflhren 

konnte.  Qleiehwohl  mOehte  es  nicht  auffallend  erscheinen. 

» 

wenn  die  deutschen  (Jeneralatabs-Ofticiere  die  Ert»auung  ge- 
eigneter Zufahrtslinieu  zum  Roden.seebeeken  mit  ilemselben 
Kifer  befilrworten  würden,  wie  Asterreichische  Militärs  dieAus- 
Abmng  der  Bslkanbahnea  und  fkianKtaisdM  OfBeiere  den  Baa 

der  .Turabahnpn 

Wir  geben  nuu  gern  zu,  dass  eine  liauptbedeutung  der 
Aitbavghshn  «eiliger  in  ihrer  sfarategischen  SteHmif  als  visil- 
raehr  in  dem  rmstamb'  liegt,  dass  durcli  sin  mid  die  serbi- 
schen Bahnen  eine  Route  aus  dem  Westen  Eiu'oiias  nach  dem 
Hafen  von  Saloaicbi  nnd  dem  Goldenen  Horn  oomUiiiii  wird, 
wtdche  in  ihrer  >.'r"-^steu  f-iingenam^dphnmig  dem  öster- 
reichischen Kintlusse  tmterstetit  ist  Zugleich  wird  die  Arlberg- 
babn  den  Anstoss  geben,  dass  die  uralten  natflriiehen  Ter- 

kehrsrichtimsren.  welche  von  West  iiai  li  1111  1  vnn  Sfiden 
nach  Norden  im  Bodeuseebecken  zusamiuentretlen,  wieder 
mehr  bervorgehobeu  nnd  iteaelitet  werden.  Bs  ist  das  um  so 
iiotliwoiiiiicpr.  als  dousellien  ilureh  die  Ootthardbahn  eine  arge 
BenauhUieiliguug  droht  Daher  erscheint  IDr  Wartembeig 
und  iiieilweise  sogar  für  Baden  die  Arlberghahn  als  ein  wiB- 
k.'mmcnt's  < 'oucnnenimittel  ^.'.'u'i  ntll.er  der  (Jrdtlianlbahn  im 
Verkehre  mit  ItaUeil,  dem  Mittehneer  und  dem  Orient  iio 
entstand  die  Frage  nach  den  denlaehen  Zufldirlslfnien  zur 
.\rlberpbahn.  und  e>  entsjiaiin  «ii  li  schnell  eine  Diseiission, 
zumal  auf  Österreichischer  äeite  erkannt  wurde,  dass  die 
Arlbergbahn  wohl  die  rigene  DnabhSngigkeit  von  der  Handels- 
politik und  dem  Eisenbahnsvstera  Deut.schlands  vermehrsii 
andeneita  jedoch  Oeaterreicli  bei  der  Umgehung  derdentedMD 
Zongrenten  und  der  sfiddentsehen  Eisenbahnen  im  Terkslire 
mit  Frankreich  und  der  Schweiz  allzusehr  von  dieser  abhängig 
mache.  Die  politische  Machtstellung  iipd  die  wirtbscbaiUiche 
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B«*«giiiigiiflr«bat  machten  es  darum  angeselgt,  auf  Mittel  zn 
«iiUMn,  um  einer  aUflUligen  »Zwii  kiurihle"  im  Yoruus  au.s- 
ziiwt»iHiwi.  Ein  solcher  Ausweg  lag  in  ilom  Vorschlage,  den 
einen  Endpunkt  der  Arlbergbaliu,  diu  l^ndeshaupt^tadt  von 
▼ofwlberg,  iaa  ao  wimderbar  gelegene  ßregenz,  dnreh  eine 
p-oss*'  Itampffähri'  mit  den  deutschen  Häfen  iIh-  Ilddi-uscHM 
in  directe  ik'ziehuug  xa  ä«Ueii.  h'üt  Uesterreicb  crachieu 
du  Pnd«et  um  w  «iMtiBhawr,  well  M  Wlrtembeiy  «d 
IJadeii  ftinifT"  'ienfi^theit  zum  Entgegenkommen  vorausgesetzt 
werden  üurlte.  und  woil  «s  ausaexdeiu  dem  sclion  laoge  ge- 
kegtefi  Wimiehe  Oeitemiehs  antgagenkam,  seine  aigcnaa 

üdÜSe  auf  dem  BodHUe*-  m  )>>>.sit7i>n 

la  WQrtanbwg  war  schon  vor  manchem  Jahr  fta  ein 
Tnjeet  PriadridnhaAtt-Bngent  ein  Poaten  hu  Sta«tabiidg«i 

eingesetzt  worden  und  in  Bilden  niailite  niiin  U'u  li  nii'  viii 
Heiü  daraiu,  das»  die  Fortsetzung  der  badiächeu  Eiueubahueu 
Mdi  Oaitamicli  ndtMat  einer  in  Conttent  aasddieaiendea. 

für  jKi0  diracte  GQterben'>r(1eruu<,'  eint^orichteten  Pampffähre 
«InidMBSverih  wäre.  BeluumUich  sdieitert«  ja  der  von 
badiMlrar  Seite  gemachte  Venneh,  die  bsyeri«che.Begienmg 
fflr  die  Errichtung  einer  TnijijctanMtalt  Lindau-i '«n.stiiuz  zu 
gewinnen.  So  wenigrtena  bericliteten  die  ZieitUDgeD,  imd  es  war 
dies  bei  der  aHaa  AUiaoi  der  bayeriadien  TerkelnsanBfadteD 
mit  der  äcliweizerischeu  Nordostbahn  glaublich  und  begreiflich. 
Aber  ebenso  erlüArlieli  achien,  wenn  Baden  nnd  WOrttombeig 
die  fldaganbeit  ergreifen  wflrden,  um  mit  Oeiterreieh  ein 
Abkommen  nir  Ausführung  gemeinsamer  Trajecte  zu  trefl'en. 
För  leiiteres  b&tten  diese  Einrichtungen  insoferoe  Wichtigkeit, 
ab  der  Verkehr  aost  SQdwei^tdeutüuhland  nach  Oesterreich, 
l'ngum  und  dem  Orient  oder  umgekehil  nicht  leicht  über  die 
Schweiz  gefllhrt  werden  winl.  Der  Verkehr  via  Schweiz  würde 
zu  vielen  Dnznkrtuiinlivlikeiüen  ausgesetzt  sein,  weil  die  schwei- 
zerischen  Eisenbahnen  theils  in  der  Anlage  verfehlt  sind,  tlieib 
zu  rielen  Gesellschalten  ^'ehdren.  Dazu  k'^mni*.  ihiss  ilie  ulteii, 
ans  Baden  und  Würtemberg  durch  lia>eru  führenden  Li^en- 
bebaan  mmOf»  Auer  gaiiigwn  BlaigiMgen  aiaca  Tertfaeii 

vor  den  «ehweizerischpu  und  (irolischen  Gebirgsliahnen  mit 
ihren  schwierigen  Kutwickluugen  voraus  haben,  welcher  nur 
durdi  einen  diieetan  ABaebtaas  an  die  Arlbergbahn  abrigetu- 
niasseu  ausgeglichen  werden  könnte.  Fdr's  Dritte  »ird  die  Er- 
öffiiung  der  GotUiardbahn.  welche  aus  einer  Heihe  von 
Orttadaa  vomiebinliA  den  Beidneiaenbebnen  in  Ekaaa-Loih- 

ringeu  m  (Int«  konmieu  winl.  ilen  Directioneti  der  übrigen 
sQddeutitchen  Verkehrsaustalteu  lüe  ernstliche  J:irwäguug  all 
der  Masaregefai  mka  kigao,  ducih  iretdie  de  rieb  ihn 
bisherigen  Traoapoitnungen  n  etbaMen  umI  m  vemebren 
vermögen. 

Die  Amudune,  dasa  die  Gotflnidbahn  die  Baiehseiaen« 

huhnen  nicht  zum  Vortheile  <ler  IpediM'lien,  wörteniberiri-ii'Iien 
nnd  bayerischen  Eisenbahnen  begünstigen  werde,  ergibt  sich 
MM  der  Tonriagendan  nordwesUidieD  Biehtong  d«r  haniit- 
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sachlichen  Anschlusslinien  der  Ootthardbahn,  sowie  aas  dem 
Inhalt  der  Staatävertr&ge.  welche  dies«  Unternebmong  ine 
Leben  genifen  haben.  Die  deutselie  Keirbsivirieninf  wird  die 
Vorbehalte  bezQgiich  der  Taxen  und  des  Zug^verkehrs  zunächst 
für  die  sie  am  ntebaten  berfihrendan  BaiebaaiaeBbabMB 
wirksam  machen,  und  im  Verein  mit  den  .-tohweizerischen 
Zufahrtdünieu  directe  liouteu  und  Tarife  feststellen.  Die 
rechtarfaelniaelieB  Babnen  bi  SüddentMUaad  digegae  weiden 
hei  ihrem  Begehren  um  ricwähning  der  nliwMf^i^  Zugeständ- 
nisse nicht  eine  gleiche  iteliaudlung  enrarten  dOrfen,  da  die 
Baiahaeiaeiibabnen  in  Ctanenudbaft  mit  den  an  rie  aa- 

schliessenilen  iireussischen  Staat.sbalinen  ein  ungleii  li  grössere« 
und  tür  die  UoCthardbahn  wichtigeres,  weil  die  ganze  Bhein- 
abaaae  bia  HeUaiid  nnd  »tr  Nordsee  amlbsaendes  Taikebra- 
L'e''iet  fipherrsi  lien,  als  die  hadi.schen,  wfii-tenibergischeu  oder 
baverischeu  Bahnen.  Das  Gedeihen  der  Gottbardbahn  hangt 
in  der  Tbat  romebmlieb  ven  der  Stellnng  ab,  welche  die 
Reicliseisenbaluien  zu  .ier>elben  einnehmen  werden  Welcher 
Art  diese  Haltung  sein  wird,  davon  lisst  aich  bei  der 
energisebeo  Oeaehlftagebahning  des  lettteren  Institutes  nicht 
im  mindesten  zweifeln.  Die  Verwaltung  dessellien  sorgt 
zonftehst  nur  iUr  die  eigenste  Aufgabe,  welche  eine  besonders 
rteksiditBroUe  Noblesse  gegen  die  Transportaustalten  anderer 
Bundesstaaten  kaum  einschliesst  Wir  wollen  daraus  Qbrigens 
den  BaichseiseobahJien  sowenig  wie  den  preui^sischen  Staat«- 
bebnen  einen  Tonrwfmaeben.  Andere  Bahnen  haben  bisher 
ähnlich  operirti  OBdder  Mangel  an  ei  ner  einlieitlicbci  Eiaanbabn- 
Gesetzgebimg  nnd  Eisenbahn- i'olittk  gibt  dem  egoi.^isrhen 
Auftreten  der  einzelnen  dent^ichen  Staats-  nnd  Privatbahn- 
complexe  die  rechtliche  Unterlage. 

Indessen  wird  es  weder  fflr  die  wirthsc  liaHliclie  Entwick- 
lung noch  das  politi.iclie  Leben  der  deutschen  Nation  von 
sonderlieh  grossem  Nuticen  seii^  wenn  es  den  Baicbeeiaen- 
(»ahuen  und  den  Staatsliahnen  T'reiissens  gelingen  sidtte.  durch 
allerlei  Massregeln  die  Euinahuieu  der  rechtsrheinischen 
Staatsbabnen  derart  barabiadrfleken,  dass  die  daraotar  Mden- 
den  Kegienmgen  und  Länder  ihre  Hilfe  beim  Heii'bsbaluiprincij» 
suchen  mQssten.  Die  Steuerzahler  spüren  den  KQckgaug  der 
Etaenbabnnote  allan  stark  an  dem  eigaaaa  Beats],  ud  wenn 

sie  auch  grossentheils  die  von  der  Heieli-;regieriiiit.'  ein- 
geschUgeue  Wirthscbails-  und  Steuerreform  billigen,  su  hegen 
aie  doÄ  den  labhaftan  Wunaek,  dass  die  veradiiedeoen 
Interessen  der  nördlieheu  und  sfldliclien  I^iindes'^taateii  nicht 
immer  Ober  einen  Kamm  genommen  werden,  und  dass  die 
Bflddentodian  NoHistpade  bei  der  Refcbsreglenmg  ebenen 
rasche  Erliönmp  fanden,  als  lieispielsH^-is.'  die  Petitionen  der 
norddeutschen  Viehzüchter,  Sabnapsbreunur  und  Müller.  Zu 
dieaen  Notbstlnden  zihlea  wir  aneb  die  Minderung  der  Blaen- 
bahn-Eini];ilirij(  ti.  welolie  zum  Theil  dundi  die  Hesidiräukutigi'ii 
der  Viehtraosporte  u.  a.  w.  erklikrt  wird.  Die  lleichscasse  cnt' 
scbldigt  den  Aaaibll';  niebt,  iBe  znn&ehst  betroffenen  Liniler 
müssen  vielmehr  ilio  fehlenden  Millionen  in  Form  von  Steuer- 
zuscbligen  imd  Tarif-Erhöhungeii  aus  dem  eigenen  Säckel  auf- 
;en,  ganz  abgeaeban  von  den  direeten  Scbldlgangen,  welcbe 
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zalilreiclie  PrivutwirthschBftm  and  ganse  LandeaUuOeMieideD, 
Abpr  all  diese  licfititriiclitiirunpen  der  sfidtlcutsolion  Staafcn  und 
B«vOlkeriui>;eu  werdeu  vielleicht  noch  flbcrtrotieu  nerUea  durch 
die  Nachtheile,  welche  rieh  nit  4«r  BMMhug  dar  Ootthud- 
bakn  unateUeB  wacdm. 


Ausbaa  der  Wassentrassei  im  Hittel-Eiirapa. 

L  THEIL 

Schimiamiacbung  der  Flünac  und  Bau  TOD  Canlleo.  —  Bait^ 
Betrieb«-  and  VerkehmerhAUaiMe  auf  dan  BCfaUrbwee  Wmnt- 
rinma  HittekKaropas. 

(Vdrtruj.-,  ^etiiiltpn  von  Herrn  Arthur  Od  «  ci  n,  Unu  -  Inspeolor  der 
k.  k.  Uirection  fUr  ätMlMMCnbabn-Bttriah,  um  6.  DMMoibar  IWl  in 
dw  VL  VOTwmmlwig  iit  Olab  MtenriahiMber  Bbmbaha-BMatea.) 

Gegenwärtig  bestehende  Uinnen-WMserstrassen. 

1.  Oeaterrsieh-Uagarn. 

L  h  lioifiitiir  mit  Oeslerreich-Üngam  ond  kuiD  mich  bei  dpn 
ohiiebiii  alüMiüg  bekannten  VerbAltniucn  onaarar  WaaaMatraaaen 
knrx  fassen.  Wir  haban  an  schiff-  nnd 
8M0  KSkm^  wenn  anf  daa  CMiat 

dar  Denan  

dar  Bbe  tßl  > 

der  Weicbaal   442  ■ 

des  Dnjestr   406  » 

der  Küste   IHO  » 

der  Etsch  lOB  » 

daa  Bhain...,   6  » 

aatflrikn. 

Von  dienen  sind  nur  S250  KOaa.  ab  acUnwr  n  Mraihtcn, 

daninter  282  Kil-  m  Canäle. 

Der  Flii^t.  i.st  lii''  Ih,n:iu   Irli  bvnQtze  den  Kericht 

dHs  Nii'dt'n'.sUrnitliischfii  *  l.'Wi-iM-verfines  Über  die  Verkehra- 
ll pmmnissc  auf  der  Donau,  r  r^tatM  in  der  Mnnalt-TamiMnlnng 
vom  26.  April  1878,  nad  citire  folgeade  I>atant 

Anaacr  dea  StaOan  bat  DanaMdw  lad  Hand,  nnlarfaalb 
Bndapaat  nnd  bei  Siop,  SCIy,  Tasfha,  Dobeffu,  waflingsaunar, 
Kckartaan  ond  Tisehamend  xwiaehän  Wien  andPsrt  Ist  es  nament- 
lich i]\o  /.wischen  rrcsslmr^c  und  Gönyi"  10  Meilen  lange  Strecke, 
<iw  nh  die  verwildertste  de«  ganzen  Laufes  gilt  Sie  finden  das 
liild  j.ii''.^  Flosdanfita  in  ainar  SioBa  in  dan  Bariefatan  di>s 
Donau- Vereines, 


Nach  einem  aathentischen  Bcricht>^  gi^slalti  tv  aicti  d-^r  Betrieb 
in  Besag  anf  diaVahrtdaaer  Tom  Jahre  1807— 1876  folgendermaaaaa: 


DaMr 
daa  Betriebea 

Untarbreehnng 

Im  Jahr«  1867  

318 

47 

im  

331 

31 

• 

IMB  

IM 

«1 

261 

104 

« 

1871  

277 

88 

> 

ao6 

SB 

285 

80 

» 

291 

74 

• 

1876   

HB 

116 

a 

MB 

«8 

Es  gab  somit  pur  .Jahr  darchschnittlich  296  Bctrii^lisUi^. 

Diese  Betricb.st.%ge  repräsantiren  aber  kfiiH'-iwi'gs  die  Zeiten, 
in  denen  die  volle  Leisiong  der  Dampfer  in  Verwendung  gelangt. 
Will  man  die  LaiatangaflUiigkeit  der  Schifffahrt  ütatistisch  ans- 
dltelnn,  an  argibt  aldi,  daas  Im  gaaien  Jahre  die  strecke  bis  znm 
BiaanienIharMTagennbadUngt  nnfahrbar,  inweitaranBiTafsB 
nar  bedingt  Mriiar,  alao  in  aar  90S  Tages  iai  nngaalOrtaa 
Betrieb«  ist.  Im  Jahre  IS7i  roa.ssten  m^hr  ala  160  Schleppboote 
nahezu  unbeweglich  bei  EckurUau  lii'Ki  ti.  bis  die  dortigen  Bag- 
gerungen di«  Untiefen  passirbar  m.ii  hit  ii;  1?7C  s.immelten  sich  in 
der  Linie  Qöd>'ü — Wien  168  beUdvne  S<?hle{.pschiffe,  die  geschifftet 
werden  rnnssten;  1877  dauerten  die  Schwierigkeiten  vom  halben 
Septambar  hü  Ende  Oaaambar,  440  laare  Schlappar  nnustan  nia 
Llchteracbiib  bttgaataHt  wardan,  nm  780  biladaae  Bdnft  fiir^ 
7.u8chafTon.  Dar.«  kommen  die  ebenso  troatlosen  YerhUtaiaaein  der 
unteren  D'inaa  von  Moldawa  bis  Tom-Severin  und  spedstl  am 
Eisemen  Thor,  dessen  Situation  Sie  in  jener  kleinen  Ski/  '.e  si-hi  ii 
kfinnen.  Soll  ich  Ihnen  dax  kl%liche  Bild  n(>ch  lebhafter  malen  f 
Von  der  Orense  bis  Pressbarg  betrftgt  der  mittlere  Wasser- 
stand im  Miaiana  Vatt,  in  dar  nigariacban  Stracke  l'i«  H.; 
die  Stremgaaahwindji^  waAailt  swiadian        Mb  M., 
ra^ective  O-tl  bia  2:40  M.  per  Secunde.  In  der  Oüterreldiiaehan 
Strecke  ist  bei  IDttalwaaaar  die  Balastung  der  Sehlepper  250  Ton- 
nen, in  der  ongarischen  Strecke  300  Tinnen 

Die  Dimensionen  und  die  mittlere  Tragfähigkeit  der  im 
Donangebiete  verkehri  ndeii  typischen  Fahneaga  llndan  Sie  in  dar 
folgandan  Tabelle  xosammengesteUl: 


Sehiffe  in  Donan-Gabiet 


Donan 

K.  k.  priv.  DoBn-Pampilfcoiiiahhrta» 
OenaUadluift 


O-attung  der 


Waartnboota  L  Claaaa. 

n.  .  . 
HL    .  . 
>  • 
V.    .  . 
VL    ,  . 
HAlseme  Boote  ...... 

Ki.serne  Kohlfuboote  .  . 
ll'ih-ni.. 

K;>i-ri..'  Si  liÄ-mfli  "Ih 
Diverse  LichterpUUten . 


Uiitlere 
TragflUtigkaM 

1  Uage 

Hebe 

17 

67 1> 

.S  7 

2s 

275^500 

82 

580 

7  7 

2  f> 

225  -275 

:t7»; 

543 

G-9 

175—235 

76 

49-7 

5» 

2S 

125-175 

C'j 

42-a 

St 

2^ 

75-125 

3a 
11 

9Ca 
884 

41 

7-5 

20 

rs 

280  ^ 

17 

43» 

Co 

1  s 

225 

Ii 

48-9 

7-9 

IS 

40« 

"1 

36-1 

Ci'B 

60 

l  7 

'■ 

150 
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0«ttaiic  dar  fldilflli 

Dimentiomii  In  Metern 

Mittlere 
Tracfikhigkeit 

Tonnen 

Ling« 

Bnite 

Htlia 

«»••— 58-t 

47-t— 56-c 
44.1 

60  9  — 52-5 
:16.4 

•w  s 

4-T4— im 

7  51>— Jr« 

fts*— «■»» 

7  «7— 8  SB 

5'69  — 6  Ol 
5'6»  — 6  95 
3'T9  —  4'tJ 

— 
— 

825-490 

:i-o  r,<:io 

Fmchtboott  ,  . . . , 

W  A 1  n  ri  i\ ATA 

3<J<i  350 
250—400 
250  -300 
100  —  300 

44-s— 
S8S-S&» 
49  t 

OKA  <HkA 

100-400 

900 

TIltiM 

Frachtboote  

15»— 51  8 
87» 

>-7»— 8»8 
13-S8 

60  -400 
200 

T.'i  löO 

H>iB-I)onau-('Anal 

Doltlielsrhloi'  .   

:!1  G-  :i2!i 

■  ilG— 3'7t' 

7.'-.  — 100 

Besser  sieht  es  aof  den  Mebcntlä^son  lier  Uotian  snch  nicht 
ns!  Auf  dem  Inn  ist  die  Fahrtriiine  bei  Xliderwasaer  fust  nicht 
auhr  pmirbBr,  md  die  IHUur  tau  Phmu  Im  SinbKli  bact^itdene 
Dimpftchiindirt  nmst»  fingMMIt  «sfiwi  wf  den  Salsacli  ist 

die  Si  lütTfehrt  TonJshr  zu  Jahr  in  steter  Abnahmp;  in  der  Trann 
sind  i'arlicn,  wie  b^i  Lambach,  trotx  Rej^Iimng  nur  mit  Lebens- 
gefahr pussirLar;  >\\>j  Muri:h  ist  pi^.vr.tli<-li  gar  nicht  nuAir  s<'bilT- 
Imt;  an  der  Theii^K  wardc  so  lang»'  heraiugeregulirt,  bis  üIp  zum 
ge&hiUchsten  Flosse  des  ungarischen  Tieflandes  wardp;  in  der 
8«T*  lekmen  die  Ontiefeii  tsrisebeii  Sisaek  nnd  lütrowiUa  von 
Jahr  n  SOu  n.  mÜmmA  bei  Balgind  biniti  WanenHade  ntt 
0*1  IL  Hohe  notirt  mri«  iiBd. 

Der  Verkehr  aaf  der  Doaaa  und  den  NebenflSesen  prBgt  sieh 
am  lieutlichgten  in  den  Leistongen  der  Dunau-Dauiiifti  bifriilirts- 
G«iieUiichAfl  ans.  Andere  sichern  Daton  äteheo  mir  leider  nicht 


aai  den  Beridrtw  der  Dmaa-Daanpftdiilffahrte 


Dampf- 

Anaakldav 

es 

tu 

Jahr 

boot 

Pcnonen 

PerMoen- 
Meilen 

Zoll-Ctr. 
Fracht 

Zall-Ctr. 
Heflen 

1  8 

M.lka 

In 

TlUt'IKt'Tl 

iii  Taumudeii 

C.£ 

IWtt 

17'7 

4;ii 

2  5 

1845 

349-B 

1.1547 

>S.O 

18S5 

233-s 

5285 

10&i6s 

11-6 

1865 

371-1 

8618 

lawisj 

19.2570 

1^18i»l7s 

67 

1870 

430« 

1520i 

20.803» 

20.2929 

l,078.7»a 

6b 

1875 

455  j 

1.424-« 

17.16i  e 

2:i.770o 

1  3*2  562-8' 

20 

1878 

505-1 

L679» 

23.387  i 

2!».174.s 

l,8i9.C«0-7 

10  u 

1880 

47»! 

U79^ 

1&016^ 

i,wi.oe7-i 

1  5-» 

lii»l»onan-Darapfschiffalirls-Gesell«ehafl  befiiliii  h.'iiti'  auf  der 
DonaaTonltegenaboj^  bis  inr  Snllna  . . .  .2864  &  Kilom. 

SdimbiBOdem  VBüi  > 

Dnn  Wo  » 

TlMiM  45B-»  » 

S'ave  9Kfl  ■ 

Franusns-Canal  Ii©*  » 

Bega-Oaial   .  Iii  r> 

Saume. 

Our  gahM  hner  die 


.4545-4  Kilon. 
Bahi  Dil  »*l 


Die  Weichsei  hat  vonKrakaa  ab  oor  eine  mittlere  Wasser- 
tiefe  von  I  m—  Ts»  m.  Der  Dnjettert  der  von  der  Hnmandnog 
dee  8ti7  dnreh  Begalinnr  gaat  fvt  aeUSbar  ffWMdit  werde» 
konnte,  hat  bei  Jenipol  mir  tin  HltMwasaer  von  0  «  m. 

Die  FIbe  ist  der  eiii/Jg»  FIoss,  dessen  Kegatimng  la  dem 
Erfolge  einer  jruten  niid  jet?.t  dnrch  die  besonder»  Färsorge  einer 
an  diesM  l'iM'  imiinl'  nJeii  Bahn  sogar  sehr  gotcn  SehifTfiilirt  gefOhrt 
hiit,  trnt/dem  sie  nur  eine  mittlerere  Wassertii  fe  von  Vi  U 
bei  Mehiik,  nur  0'98  M.  bei  KOniggrätz  li.it.  l>uichschnitt8- 
Belastnag  der  ElbeidUme  beMgl  4S00  ZoU-Ctr..  doch  verkehren 
ab  AoHlf  idmi  Botl»  adt  a— IMOO  Zoll-Glr.  bei  voller  Ladnng. 
Die  innebmende  TtagftUgkait  iit  «ine  Vdge  dar  fiegalinnig 
der  Fahrtrinne. 

Der  Elbe -Verkehr  twisehas  Daatoehland  nnd 
Oesterreich  betrag*) 

1875   7711273  Tone«  Otter 

1879  1,073 J&U     »  » 

1880.   1.177j610     »  » 

die  tSdniieb-Mhariaelie  Orana 

1S75  1879 


nnd 


i'ut~.iL'>i-l»anii)lbOI»to 

..  1.080 

1.878 

492 

7:ti.' 

9.114 

. .  1902 

1406 

18&008 

112.239 

BraDDkohle,  Tonnen  . 

.  .497J80 

808:438 

Jahnabericbte  dea  nba-Verainea  betng  der 


N,ii  Ii  Mi>m 
Verkelir  ISSO: 

Kxii"rt: 

Braonkohlc  Tonnen 

(Mnide   » 

HeU  wd  Klaio   > 

Zocker   » 

Melass,.  

DaiialUicljotter   » 

Rrennhols   » 

Diverse   » 

Zngammen  Tonnen  1,127.780 


9r»oiii>t> 

54.600 
4M0 
41.800 

13.800 
21.460 
4.100 
38.000 


•)  Dr.  H.  BenlXifli  Im  löerirlilo  -ler  (■•■ncrul- Veräaninihini;  .!'•!. 
Osntial-VeieiMS  OS*  Uobuiif  d«r  4euUehen  Flu«-  lud  CanilyhiflTaJirt.« 
-  ■■  1881. 
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Trop  ort: 

Roheisen  T«nnnn  7.1)70 

H«troI(-uin   »        4  50t) 

CVrealien     «  2.5<0 

Divorae   «  iH.MO 

Zusammen  Tonnen 

Der  Fritclitsati  für  biMiininclie  Kuhlen  beirftjft 

per  Balm  %  Mark 

l»f  r  WaSMr  70  » 

ll«vor  ii-h  7.U  den  anderen  Ländern  üher^ohu,  «riaubc  ii:b 
mir  Iltro  Aufmerksamkeit  auf  nn  alt««,  aujt  dem  .Talire  178C  von 
P  J.  M  a  i  r  e  verra&^iteii  Project  für  den  Ausbau  eines  WasäurstraAsen- 
N'etzea  in  Oesterreich,  nder  wie  der  Titel  sagt:  mir  In  nvtvfon 
iVAulrirhr  en  ilerä  <ht  Uluna.  m  lenkvn.  Da«  l'rojeot,  Eigenthnm 
dtfg  Donau- Vereines,  ist  ein  classisclier  Zeuge  der  Bestrebungen 
jener  Zeit  unter  der  Regierung  de«  Kaiii«r.<i  JuSef  II.,  de^en  Rr 
:illu  Küftirmen  leicht  empfilnglieher  Ueist  wobl  auch  diese  Id«« 
Uuuinllusst  haben  dürft«. 

Das  Projecl  heabsicliti^  die  Verbindung  aller  bedeutenderen 
l-'luikSgebiete  untereinander  und  stellt  die  directo  Verbindung 
Wiens  mit  Fiume  und  TrieHt,  ferner  über  Ungarn  mit  Oalixien, 
duicli  die  Moldau  mit  Buhmon,  und  durch  einen  Canal  von 
der  Elbe  bis  xam  Main  auch  mit  dem  Rhein  her.  Es  verbindet  l'est 
mit  der  i)b«<rcn  Theläsgegend  und  die  Sarc  durch  die  Kulpa  mit 
«luiii  Adriatischt^n  Meere,  welche  letztere  beiden  Projecte  nenester 
Zeil  wieder  verfolgt  «erden. 

Von  den  cisleitbanischun  Projecten  kam  nur  der  Wiener- 
Nu  osUidter  C'annl  als  T»rn>  der  nach  Fiume  r.ie|«>nden  Verbindung 
in  Ausfilhrnng. 

2.  Frnnkroicb. 

Frankreich  besitzt  ein  ansgedchnteB,  weit  ver/.weigtes  Net/, 
natürlicher  und  künstlicher  Waüserstragsen,  deren  (iegammtlän^e, 
mit  Ausschluss  des  Flnthgebietes  der  Flüssi»,  der  Rinnen-Seen. 
11.53D  Kilom.  (1879)  beträgt.  Sie  finden  das  gfsammtu  Waaser- 
.sirassenni'tz  auf  der  hier  ausgestellten  Karte  verzeichnet.  Darunter 
bellnd«n  sich  .')32ß  Kilum.  iranalisirte,  :M63  Kilom.  nncunalisirte 
schiffbare  Flü&s«  and  Ylh'A  Kilom.  Scbifffahrts-Canile. 

Die  Summen,  die  Frankreich  nur  in  der  Zeit  von  1814 — 1870 
für  sein  Wasgerstrassonnctz  verausgabt«,  beziffern  sich  nach  An- 
gabc des  Prüfessor»  Sehlichlting  auf  rnnd  4700  Millionen  Uulden 
Oe.  W.  Diese  Thatsache  entspricht  der  in  Frankreich  wohl  allgemein 
gütigen  Ansicht,  dus.s  der  W^dhlstand  des  Landes  wesentlich  vom 
Verkehre  abhilngo  und  letzterer  in  seinen  Massenproducten  der 
Wasserstrassen  dringend  bedörfe,  dass  man  für  derlei  Trausport« 
die  F.isenbahnen  weder  als  einen  Ersatz,  noch  als  eine  nachtbeilige 
Concnrrenz  der  Wasserstraasen  ansieht. 


Flüsse. 

Reginnen  wir  mit  den  Flüsneu.  Frankreich  hat  viele  schiff- 
bare Flässe,  wie  die  Seine,  Loire,  Garonne,  Rhone,  Yonoe,  Maas, 
Oi£e  und  andere,  die  im  natürlichen  Zustande  aber  nur  in 
den  unteren,  im  Fluthgobiet  des  Meeres  gelegenen 
Strecken  als  gut  schiffbar  gelten  künnen*).  Einen  Flnss 
Ton  der  natürlichen  Schiffbarkeit  des  Rheins  hat  Frankreich  nicht. 
Insbesondere  sind  es  die  häufig  wechselnden,  wenig  normalen 
Wassvrüt^nde,  mit  dem  die  Schifffahrt  zn  kämpfen  hat.  In  der 
K  ho  n  e  gehen  die  Qüt«r-Dampf«r  der  CinupiKjnkdi-  la  niicigalion,flacb 


*)  J.  .Schlichtiiig:  »Uelier  die  \\ attenttoMtn  FraiJicvirlM. 
Mu»,  Loin,  SaW  an<l  lUume.«  Ilcriin  I88U. 


gebaut,  mit  einem  Tiefgang  von  1;  M.,  160  M.  Unge  nnd  7  oH. 
Breite  von  Arl«B  bis  Ljron.  Wie  oft  aber  müsst-n  die  Uont«  in  Ljon 
wartfn,  bis  kr&Itige  Regen  grosser«  Wassermengen  ans  der  Saäue 
bringen  und  den  Wasserstand  helfen.  Von  Arles  zum  Meere  betrug 
die  Tiefe  1&S7  noch  3  M.,  dann  2-3  M.,  1K''<8  nur  l  «  M  .  m6:<  nicht 
mehr  als  Imä  M.  Man  musste  daher  \iH'H  von  Arles  den  CnMl 
lali'fui  ilr  St.  Ijmix  zum  Meere  hersteUeii. 

Die  Loire,  bekannt  durch  ihre  verheerenden  üelierachweui- 
uiiingen,  kann  wegen  des  starken  Oefälles,  der  grossen  Menge  der 
Sinkstoff«,  der  geringen  »iederwassermenge  und  der  durch  die 
bedeutenden  Hochflatlien  erzeugten,  stelig  /.unehmendon  Verwil- 
derung von  der  Quelle  bis  Angers  als  schiffbarer  FtasR  gar  nicht 
gelten.  Man  hat  grosse  Summen  für  ReguUrungen  verwandet,  trot!- 
dem  ist  es  nicht  gelungen,  die  Schifffalirta- Verhältnisse  um  Viele» 
günstiger  zu  gestalten. 

Die  Seine,  die  Paris,  den  socialen,  politischen,  commercietlen 
und  industriellen  Centralpankt  Frankreichs  berührt,  und  für  deren 
Snhiffhnrmachung  viel  Oeld  nnd  Talent  aufgeboten  wnrde,  ist  nnr 
vonKouen  ab,  also  auf  nur  105  Kilom.,  für  Schiffe  bis  zu  1000  Tonnen 
Ladefähigkeit  und  5  M.  Tiefgang  »chifllar.  Gewöhnlich  verkehren 
in  der  Strecke  Havri>-Rotten  nur  Schiffe  von  200—  700  Tonnen.  Auch 
dieser  Erfolg  wurde  erst  im  .fahre  1874  mit  einem  Aafwande  von 
6  Millionen  Qnlden  erreicht 

Unt«r  solchen  Verhftitnissen  war  es  begreiflich,  daas  die 
Franzosen  nach  Erfindung  der  KammerüchleuKSe  sofort  an  die 
Canalisirung  ihrer  Flüsse  gingen,  nnd  die  Ziffer  von  'Wü-i  Kilom. 
ciiinlisirter  Fluss-Lllufe  gegen  'Wi'i  Kilum.  uncnnalisirter  arhiff- 
baror  Flüsse  zeigt,  mit  welchem  Ernsto  die  Interessen  der  Schiff- 
fahrt verfolgt  wurden. 

Auf  der  ausgestellten  Karte  sehen  Sie,  dass  die  Seine  von 
Marc  Uly  bis  Paris  (1Ü9  Kilom  )  mittelst  20  Schleossen  canaliairt 
wurde,  mit  einer  Minimal-Wass»!rliefe  v.m  1 IJ  M.;  dann  von  Pari» 
bis  Ronen  (242  Kilom.)  mit  G  Nadelwehren  nnd  Schleusaen,  and 
einer  Minimal-Wassertiefe  von  2  M.  Die  Schiffe  laden  vhh  Houen 
bis  Paris  circa  .W  Tonnen  Fracht.  Sie  werden  später  hören,  mit 
welchen  Opfern  man  bereits  darang^^ht,  die  Tiefe  bis  auf  3  >L  zu 
erhöhen,  um  Schiffe  bis  700  Tonnen  Nutzlast  bis  Paris  zn 
befördern. 

An  die  Canalisimng  derSeinn  ürhliesst  sich  die  Canalisirung 
ihrer  Nebenßdsse,  der  Oise,  der  Marne,  der  Yonnc.  Die  Loire 
ist  nicht  canalisirt,  dagegen  deren  Nebenflüsse,  »ne  die  Mayenne 
undSarthe.  Desgleichen  sind  nur  die  Nebundflsbu  derGaronne, 
und  zwar  der  Lot  und  Tarn  canalisirt.  Die  Rhone  ist  canali&irt 
von  Lyon  bis  l'Iiile,  dann  deren  Nebenllüsse  Sanne,  Seille. 
Von  Käst«nflösseu  sind  canalisirt  die  Vir,  Vilaine,  Sevre,  Cha- 
rente;  von  Binnenflüssen  die  Haas,  Sambre,  Scheide  u.  a. 

C  a  n  ä  1 6. 

Mit  der  Canalisirung  der  Flüsse  entwickelte  sich  organisch 
der  Bau  der  CanSle,  u.  zw.  der  Lat«ral-Üan&le  an  Flüasen,  wie 
die  Qaronuc  und  Loire,  wu  die  Canalisirung  zu  keinem  ent- 
sprechenden Erfolge  geführt  hätte,  und  der  Dinnen-Canäle  zur 
Verbindung  der  einzelnen  FInssgebiele  und  bereits  schiffbaren 
Waasorstrassen  untereinander. 

Eine  Detaillimng  dieser  vielen  Canäle  würde  über  den 
Rahmen  des  Vortrages  gehen,  ich  verweise  deshalb  auf  die  später 
folgende  Tabelle. 

Die  wichtigste  Frage  ist  nnn  die  Leistnngsfähigkeitder 
französischen  Wasserstrassen.  Ueber  die  Flässe  habe  ich  ge- 
sprochen. Was  die  Canäle  und  canalisirten  Flüsse  betrifft,  sh 
drückt  sich  deren  Leistungsfähigkeit  zunächst  durch  die  Type 
ihrer  Schlenssen  und  die  Tiefe  des  normalen  Wassensiandes  aa> 
Ich  h.ibc  diese  Dimensionen  in  der  hier  zusatnmengestclltetj 
Tabelle  atiscbaulich  gemacht. 


Dici 
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niniensioii(>n 

d»r  wichtigateu  C«»äl«  und  CMalisirten  Flösse  Krankraidnt  in 


Aisne,  canaliairt  

Canal  de  rAienr  i  la  Marne 
Canal  laMral  *  rAism. 
Cm»1  in  ArdoimM  . . 
Caiial  d'ArIPS  Ä  B»nc  . 

Aal)"  

Anlne  .« 

B>\m  

Caiial  de  B«aacure  . . . 

C|iial  de  Benrjr  

Cual  4o  Bkvflt  

Canal  de  BoUfOf M  . . 

Canal  de  Blim  

Canal  du  Csntre  .  ... 

Charent<<  

Canal  d«  la  Dale  .... 


Canal  d'Illc  et  Itanc«  . . . 
Cm»)  dn  Loipg  

Canal,  lat^^ral  A  la  Loirv  . . 

Lnt   

Ii.V.~   *....,.... 

Marnf   

Canal  lateral  <i  la  Marnr  . 
Canal  de  la  Marne  an  Ithin 


Maas 


Caiia".  de  Nant'-i-  ä  Hrest 


Oi84!  

Canal  de  l'Oorcq  

Canal  do  Uhftna  an  Rhin 
Canal  da  8t.  Qaentiii . . . 


|H!tit«  . 
gnnda 


.•^i'h'-ldf .  .  .  . 

Ilante-Seine. 


Canal  de  la  S«mnie 
Tarn  

Vi!.Tin(>  ,  . ,'.  

Vuniip  
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Ho 
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51 
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80 
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2'50 

70 

24  i 

28-0 

4j 

130 

Oac 

»9 

h 

37  0 

67 

170 

1-50 
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1-eo 
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1-40 

I-to 
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83 

35.: 
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1-5(1 
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IHI 

385 

1  OO 

— 

69 

7 

42-0 

1  CS 

1-5(1 

161 

;ho 

1.40 
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,211 

72 

■.v:<  (, 

Oll 

2"oo 

1-86 

8t 

48. 

29-() 

4j 

1-eo 

— 

SO 

88 

3t2s 

5-1 

1-so 

1  15 

53i 

34-0 

5-« 

1-.-.0 

1*5 

276' 

72! 

90-u 

50 

1-00 

— 

5.1 

6 

;t7o 

5-» 

2  no 

— 

17H 

22 

;ix-7 

1  CO 

Ii: 

lOti 

;i4! 

:t8-5 

.Vs 

1-70 

1 7.11 
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:t8'i 

5t 

reu 

l-t» 

IM 

46 

3i-» 

^5t 

1  00 

80 

45-s 

6-» 

Iso 

\m 
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31o 

5-8-60 

2-00 

hTiii»; 

29» 

4  7 

1-15 

1-00 

r.  t 

1  1.50 

l-lW 

m 

51(1 

1  1  ao 

— 

i  107 

10 

58' » 

1*0 

0-flO 

llV» 

:50  0 

.Vs 

1(10 

2io 

l  96 

35 

37-5 

5i 

l'sn 

1  «i 

S8 

42  a 

5-t 

l-«o 

2 

:t7n 

51 

030 

311 

10 

41-0 

8-0 
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Ms 



5 

160  II 

16(1 

2-<Mi 

id 

20 

■J  \  II 

r>» 

]  'Oll 

16 

!  .-$8(1 

5  2 

2-1  2s 

18» 

20 

ilo-llö'' 

l'oo 

7 

ai 

113-u 
»6-4 

12-0 
6-5 

2-<>-3o 

l'iO 

156 

31 

83-a 

5-t 

l'OII 

l  95 

15 

25< 

1 

Inn 

118 

20 

1  h6o 
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ICM 

Vntcf  I.Aiicr  il<.'r.^rhli'ii«^  jft  imrii*'r  lii«  nittxbjirr  Ijingr  /wiwli^'n 
•Im  THoren  vor«1«nilfn 

Sie  ielien  aa  der  Venchiedenbeit  der  Abneaanngen,  daaa  es  in 
vielen  Villen  gant  imnOglfeli  iat,  Mit  denaailiea  Boote  aat  einen 

schiirtiar^n  Flaf>«  udur  Cinsl  in  dpn  anderen,  gescliveigir  denn 
mit  d«m»i>ll>cti  Fahr7.«ngi>  durch  in<>lin>ri-  Flassf^ebittc  nnd  Canälc 

*)  >  tote*  ile  eommunicatioH  de  la  France  ti'aprit  la  Jocttmtnt* 
«giaUk;  M.  SlOm  Imn,  wttmMm  rtiminittnMtm  * 


aneebKeiMm, 


n  fahren.  Xnr  die  CanAle  «ad  1 
apedell  Jene,  die  an  die  belgisoKen 
haben  eine  gewiane  (üc-idiartim'-koit  der  Ti-pf>n. 

Als  Motor  dient  noch  heute  aofdcn  meisten  Biriin  ri-AViise(?r- 
atrasaen  Frankn^ichs  das  Zagthier.  oft  di>r  Men.srh  s  >ih.it;  \  .  n 
einem  kauritiünnigcken  Betriebe  iEit  nur  auf  den  Wasscrstrass«» 
des  Nordens  di«;  Rede. 

Waa  den  FrachteoTerkebr  auf  den  firansOiiBefaien  Oaiillon 
belrim»  M  fibt  ItaMB  dk  naoMUcaide  Tabelle  die 
JfMi«r»db*<  " 


Tarkelr  tff  dm  Wnsflentraaswi 
Jahre  181»«). 


Fnoknlclw  Im 


Canal  de  Nenliöea^ . . 
Canal  «  la  Baiaft... 

Canal  de  la  h.  Denle. 
Canal  de  la  Seni4e  . . 

Schelde-Fla.Uji 
Sambr*-Fliiin,  „ 
Canal  d«  81.  QiKutin  , 
Caaal  lal.  d«  l'Oi»«  et 


Sciae-VlM 
Seine-nnae, 
äelne*Fltaa, 


Canal  J»  St.  Dcni«  

M»rnp-Flus<.  canalisirt. 
Canal  Ut.  de  la  Mamv 
Canal  de  la  Mariir  an  Kliin 
rAiine-Flumt,  (»nalUirt  . . . 
Canal  lat.  a  r Alane. ....  . 


8t  Omer -Alle  

Air«— la  Baai^e  

Lille —Denai  

Cüochclettes — Etrnn  . 

Condt'  —  Canibrui  

Cbarleroi— Laiabreck«. 
Ceatbül 


709.100 
886.400 
848JnO 
1.062.800 
1,111.000 
512.100 


Teifider— Coulani 
Hane-  Bönen . 


1,473.800 

11,808.700 
67BJ9ÜO 
1,877.71» 


••arii"  -  Meanx  \  92fi.2n<) 

Mcani  —  Epcrnav  j  Uä.IUO 

E|M;niu\— Viln'lc  F   43.'>.;iiK) 

Vitrv  Ir  F.  -  .Vvriconrt   480.r.i)0 

Conipicnie  -  Koiason«  il  5B2.ÜUU 

BaRy-C«<MMa.]l........|  4711400 


Seine-Phiaa,  caiMÜiIrt   Parin— MoBtereao 

Canal  Ja  I,oin(t   Mmitcrcau -Biiifr» 

Cinal  <!■■  Brian-  Bii^i-«  Brian- 

Caiiul  lat.  a  la  l/oire  :  Briarc  [>i|{iiin 

r'aiial  du  Centre  

Canal  da  BcrT>'  

Y'onne-Flnüs,  canalirirt. 
Canal  de  Bourgugnc  . . . 
Canal  da  RUm  aa  Bhia 
Rbonc-Flaet, 
Saene'neea 
Rboae*Flaei 


Difioin  -(;h4lons  ».8  

Xcvern— Montlacon  

Mantnaa  -  la  lioebc  

U  Boche— 8t.  Jean  

Monticiu  V.  Honlbrcliard . 
HontbreUard— Cbllona  f.  8. 
CbUeoa  a.  t).-If on. . . . . . , 

Lyon— Alle«  


Octen. 

I,<jir«-Flus.(i.  fanali.*irt  . . . . 
I.oin-Klusi,  .,  .  . 
Loire-Fla«.B.  ,.  . . .  . 
Canal  da  Berij: .......... 

Canal  da  Bcrry  

Garonne-Flasa,  caaalMrt. . 
Canal  lat  ä  la  Oaronne  . . . 
Caiial  lat.  Ii  la  Onnnw  . . . 
Canal  da  Midi  


SL  Xmaire  -  NaiitoB . 
Nantes  -  Anger»  . . . . 

Anger»— Twora  

Tourx-BowgH.... 
Bourne— FeettDaee 
Bonrdeon— LaiMe 
Lar<ele-A«B ..... 
Affai—  Toalowe  ... 
^'  -CWIa.... 


95».üO() 
887.700 
359.8()0 
371.41» 
82.'>XK»0 

^is^.auo 

327.700 
1S4.-2UO 
1-27.800 
-247.300 
247UNN> 
18Ij80O 


104.100 
23.400 
47jfla0 

385.31» 

1 18.000 

iiaofK) 

11.90U 
IMJOO 


\Vit.di-r  sind  es  die  Canäle  des  Norden«,  die  den  ^rrnL.-!' n. 
TerlmltnisemAsiiig  «it-hr  gri.isgen  Verkehr  (l'is  '.u  l.HJi'.'.OOO  Toniicn 
anf  dem  Canal  de  St.  Quenlin)  ans«cts«n. 

laterceaant  iat  der  Vergloicb  dee  Verkekra  anf  den 
Waaeeratraaeeii  mit  Jenem  anf  den  RiacnbabneH, «.  nr.  in  den 
.Tahren  lUiil  nnd  1879.  wie  er  in  dem  -  Alhum  ilr  StatkUflie  dit 
Miniffhr  ihf  Iraruiij  ;m/(^'<."*» ,  iin^fi  pclicii 

•)  hhntrtert  ilt»  Irarmur  jiublun,  -AUmm  d<  .Statmlique  graflnque'. 
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Fntehten-Torkffar  aaf  den  BlnnenwMSrntrMsen  mni 


KiHeabahnen  FrankroicbH  im  . 

Fnhro  1861  and  1879. 

In 

JmUtv 

K  II' 'IUI  k 'II 

r.r- 

#••1^1 

Imara  Kitomlcr ' 

BiuemranentiwMcn 
•  • 

mi 

«879 
ISlil 

IST!' 
leii  K 

llSSl'll 

I2:i.((j 
u.5;m 

7 

1  :;."i 
rk.'lii 

■s  in 

i.Oiifii7.063  9 

BUea1w]in«n  

*   

Ver>;li-i<'i!t  lu.Ui 
liuhlivn  und  Wass-Tsti 

t'.fi07 

•.'•.'.■17.-1 
.hliii-V  !■ 
I-'raiilcrriL-l 

3.807.719.74U  + 

i'.liM'vS/i-i.is; , 
.illi'iii  aiil  ilcii  Kisi  ii- 
J.-'ii  i'iuzrliii-ii  Hii)m- 

uikI 


gcbi«t«u,  80  crgcbtiii  sich  nsclifolgendc  Ziffern  pro  Iblit  aii  Kilu- 
nuttm-ToMMn. 

n^mtgaug  der  8(«inl(olilen  in  ileii  einsclara  BalM» 

eebieten  (Nr.  5,  s.  5",  Fi»?.  15). 


Uekiet 

\iif 

.Vllf 
KItnteliarii 

««••■■l-TMifhr 

Ton 

•  •■•Ktl«iii«t«r 

ilu  Nurtl  

del'lht  

."i<i'.»,H:7.0i7 
73,H7!i.l;l« 
•-'0,4-.''.'.7n 
■-'7.S4  4.95-2 
7l.»4ttJ17 
4.tl4il.372 

»4a.9«ri 

7l>S,19ti.2.')2 
I,n4,'.fJ>".-267 

7Ü,947.lM;y 
132,802.042 
467,273.417 

4^,7-J2.12<; 

Ki,Tii.^«ri 

l,21.'i.07;!.2;i'.t 
;»7,:iü9  77  i 

lW>.tj4iJ.9'.t4 
538,813.7:14 
53.5«i.398 
14,70'.".ri77 

de  Paris-Lyon  m.  ■ 

Znamimcn. . 

709.170.<K«) 

l..'.99,tl3.'>.iMt 

2.;.i',iH.'»0fi.(iiXl 

iiiiili<'i)!.wi/i1lii-  Mfiii.'>T;  v..ri  K'ililcii  und  nnr  «'«•nii;  Ki'iij'rMilin  ti 
ilii's  aus  lUim  (ir,i|iliilioii  (Xr.  5,  S.  i",  Fiff.  15)  zu  (tsl'Iicii  ist 


Sie  erseh«D,  dass  iu  d«r  Uaaptrootu  des  Kuhlun -Vcrliehr.s 
xwiscben  Belgien  und  Paris  ÜfonsnndCharleroi— Pwis)  «ich 
der  Varkalir  swischen  WuMVtraaw  udKiMabalm  B«be«i  fetheilt 
hat,  mid  in  disasr  Brat«  mttir  ab  die  RHfta  dM  Ofminnit-Kohlen 

vi-rkehrs  In  Frankreich  betrui-  l>i  r  V.  rkolir  auf  den  Wasser- 
stra,'!s«n  des  Nordens  in  der  Tlia;  i;r u-..-^  i  iti  /ntiahme  bojfriffen 
ist,  s  I  .'■inj  CS  liaupLsüchUrh  liit-  W.ism  r>tra.vM  n  >  .Sniicn-i,  dus 
C«jitniou  oud  Westeua,  die  iui  Verkehr  tiedeutond  gesunken  sind. 

«r  vlcktlgitBii  kflBStltok«!! 


In  dor  Rnnt«  des  Nordens  gehen  aber  Torwicgond  Kohlen 
auch  and«re  Riih|irndnct<«,    in  den  anderen  Knuten  kanm 

wie 

Si« 

lioii  durait-',  'Uss  in  der  Cvncnrreiu  xwiücheii  Wa^seratrassen  und 
Eiwuibaboen  di«  WataeiatrasaeB  nur  in  j«n«n  Zontn  w  «iaer  er- 
gMibifeii  Ltiitonf  gvlaofen,  wo  «ban  darTarinhr  darMaaraftwlht 
and  des  Bohprvdaetas  d*r  vrliprrsrhfnde  ist 

lii'lj.'ieiis  Il.ii]|itllü:.-  *l,  .1..J  Si<j  rii-l/-t  ■lull  atldcrtil  \Va.^.ser- 

«traiMen  iu  der  iiydrograiiluM  iifti  KarU'  Holgifn.s  dargesl*-!!!  liiidoD, 
«ind  arhon  beim  Eintritte  mächtige  Wasüvrläufo,  dennucii  ini  4ia 
Haaaa  In  ibrem  ganun  Lmüi  bia  Mattricht,  elMaao  dia  Sambr« 
büNanrar,  die  Sebalde  bie  Ondenarde,  deren  Vebenflaaa,  die 
S c a r p e  Iiis  nr  Mndong,  die  Lth  Ms  Djnxc,  die  Dcndre  bi.'i 
Tornvindf  rnnalhnrl.  Zwischen  diesen  Flüssen  und  längs  des  Meeres 
S-is  Brii|.'L''-  i>t  ■  :ii  »eitviTzweigt'"»  ('analn-5tz  aiitrelegt.  Diu  Vür- 
bindunt;  mit  'l'-^m  tranzM^ischen  NeUM  Lei  durch  den  Can^  d« 
si.  (^uentJti,  diu  Sambr«  und  Maaaa  haisaatellL  llow-Parit  iai  die 
Boute  dca  KoUen-Terkehia. 

Belgiena  BdüiEbareWaHanlrBBaM  baben  ainafleaaainitlUfi 
von  202i  KiloDi.  and  sind  tagleiell  gtoltiger  feataltct  wie  jene 
Fraiikreich.1  und  Englands.  In  dem  bier  anageelellten,  nfneiel! 
bi-rausjr"4:ebfMt'  Tablran.  drtn  dif  Tal>elle  über  'in  Ihnii  i  - 
siciicli  der  \Va!>svr.strassi.'n  lielgieiis  /.usamin  mij- '.-v-iii 
wurde,  ersehen  Sie,  dass  mit  w.-niik'en  Au^naliiuen  OIm  rall  i'itie 
Wasüfrtiefe  von  mindestens  2  Meter  Torherrschl.  Die  Diuienaiunen 
der  Sclileussen  variiren  ailerdinge  zwiachen  5  nnd  7  Meter  Breite 
and  92  bis  60  Meter  Llog«.  An  dar  Maan  baben  die  Se^lenaasn 
9  Ma  12  Meier  Braita  nnd  SO  bia  MO  Mater  Linga. 

urc  4$  »wMnijiailfei.-  »FatonariHpaMredb  la  gi^pm 


"  1  .Ui«i 

laao-iaai. 
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TragiBUgkail 

qnage  | 

Kilometer 

ll«t*r 

Mctiir 

1-a 

21 

411 

5« 

11 

^7-7 

5  2 

28  1 

,  a-i 

5 

:l9-i) — 76  0 

7-J 

74i 

•  is 

55 

19-0 

11  9 

2-7 
5-1 

72 

6K-I 

l-a 

n 

27« 

«1 

6  a 

IIC'S 

2'i— V-a 

68-0 

8-4 

m 

111-7 

1-9— 2-1 

5 

40-8 -41-T 

6-s 

335 

K. 

17 

SO-o— 50-5 

To 

330 

B. 

20-4 

19 

7 

49-0--56-« 

7ii 

350 

29-8 

3  1 

5 

IGo 

&i 

1  SSO 

113i 

1      2  1 

122 

( 

385 

24.7 

l8  2-) 

1 
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39-1 

it 

f  270 

16  a 

l'e 

4 
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l-T-l-a 
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4.V7 
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1  90O 
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TiO-u 

7  II 
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42-0 

45-1 
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50  —  250 

Canal  de  Blaton  Ath.  

Cana!  de  Bossuvt  a  Courtrai .  . 
Canal  de  Broxclies  au  Unpet  . 
Oaaal  da  Cbarlarol  A  Bmeilaa 


Deadre^Flma,  canaUalrt , 
'  airttrar 


i-helde-Flnsüt 


Canal  d«  la  Meuse  A  l'Escant. . . . 
Canal  de  lÄi'HP  a  Mastriebt  ,  .  ,  . 
Canal  de  Louvain  aa  Uopel  .  . . . , 

Lys-Flnss,  canalisirt  , 

Caaailat.iial.jra  

Canal  da  lUatriabt  A  BoiB-l»>Dnc 


Maae,  eaaaUeirt . 


Canal  da  Moorvaert ... 
Cfenal  d«  Mona  *  Ooadd  . 

OnrOa-lRBaa,  eanaliairt  , 

Canal  da  PoBUWroanl  * 
■Ganal  Bonlera  A  la  .. 

Sambra-Flnas,  eanaliairt . . 

C.ii.'.i!  'lari.liMur  4  Anvors 
Yaar-f  lose,  eanaliairt . . . . 


.  I  _ .  _  l  y  Google 
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Dt'u  Verkehr  »ttf  dan  Wasserstrassen  Belgiens  «eaalMn  Sie  ans  der  nMictoN  Tab«lle,  doch  kunntn-  ich  dehMlbea 
nur  lör  dai>  ;i weite  Semester  geben,  da  mir  die  Daten  fSr  iaa  ffste  Ralbjalir,  Jinn«r  bis  Jnni,  noch  nicht  ugekommcn  sind. 

Terkehr  aar  den  Wasserst rasson  H«'l!:iciis.  isTi».  Jliillijjihr. 


BeselcknaBg 


Bo«  td 


T  »  B  a  «  B 


Lyg-Floss,  canalif  irt . . . . 
Srht>ltlv-Fla$i<,  canaliuit. 
Caoal  de  lUaton  4  Atk.. . 
Caaal  da  Mona  k  Coadtf  . 


Ciuial  de  Charleroi  A  BrunOn . 

II         .  II  H  V  • 


Ciiiitray-I>i'yii/.i!  . 
Tciirnay-lrainl  .  . 
Ath-Termood« . . 
Hona-Condtf  . . . 
Thnin-OMrieroi . 
Charlcroi>8eDelfe 

S(;iii'ff''-l!rnS3rl  . 

C'anal  de  ^ViUobroeck  ]  nnucUcs-Rupol-Fluss 

ßnpel-Fluss  

Sambre-FlsM,  canalisirt ...... 

CiuA  da  Utga  d  Hattricht  

Caaal  de  NmMsU  *  Boia  1«  Dbc 

Canal  de  1a  Henee  *. . 

Canal  Ä  OstPiuln   .  . 

Canal  de  üanil  i  Ti-ri!eu7.i>ii  ... 
^didda-Fhu« 


MfitiiJtiiii;  in  die  Sdielde 

Charler>>i-Lit''gc  

Litge-Magtricht   

Martrkki-Brde  

Antwar|Mii-Brde.  

Brögge-Gand  

Cfiuid-S(»I/.a(>t(i  

liu|i''l-l-';ubä-Ai!lwerpaii  . 
Antwerpen  1    Dinneuschifffahrt ...... 


,^  ...         J  Antwerpen  I  DmneuschiHfa 

SdMida-nnaa  j  ^   |  g,„eldtWiit 

lHnieii<«ioni-n  der  wichtlfrsten  ««■allsirtcn  KIQssc  und  Cauaie 


V."..lW.i  Ü'J.800 

:ül  IhX»  218.0ÜO 

101.200—  17&.000 

42.000—  8N.000 

251.000—  249X00 

177.700  —  280  400 

28.S.1O0  -  :lOl:wn 

."io".;iöo  510800 

«'j:J.I0O 
107.700—  115.500 
MOidOO-  251.700 
SiaOOO—  325.100 
2^000—  158  700 
127.000—  210  900 
171.500  l<;9.500 
1,23;!.:UA'    1. 120800 
2,006.000 
4,17&G0O 

Kurlands.  *) 


Baaoiohnttng 


Aire-  «ad  CaldM^SehilHUirt 
Ashton-Caul  

Basingetoke-CaBa!  

liiritiitiL-'liani-Can.-il   

Ijridgi'watt'r-CaHal  

Cheslirüold-Canal  

CoTenti7-Caoal  , 

Defbj-Caaal  

OhawigoB*Caiud  

Okmoeitar-Canal  


See  . . 

Hiunim 


Orand-.ToiKtiiin-Caiial  .   

(iratiil-I'iiiMM-Canal  

Uereford-  und  Glo«ler-Caual  

SeniMt  aad  kim.  

g»     ■     »   ♦  

Lauaaler^  aad  Northhaiipton^aaat 

Lee  (BiTar)  Cnuaraun^  

Leada-IiTeniooI-Canal  

HeltoD-Mowbray-Schiffrahrt  

Old-Union-Canal  

Öxford-t'diial  

Peak-Forrest-Canal   

PWItaiMtli-AnB^uial  

Se«em*Canal  

gtafford-Woreeeter-Canal  

StoiirbiiU'.-Si-hifffahrt  

T.ivistiili-<"aiial  

Theiuse-S.'Viiri-ranal  

Treut-SchitUalirt  

riverstotie-i'anal   ^  , , . . 

Warwiek-Birmiughaai-Canal  

Woreeater-nminiHiain-Caoal  

Wcawcr-Schifflalirt  


.  Flosa. 
.Canal. 


— 

Waiifr- 
Tiefe 

1  Schlonnsen- 

Zahl 

Brate 

Kitlli^kfil 

Meter 

TiiniiMn 

& 

u 

8:1 

19^8 — ea.ii 

45—5» 

70-185 

- 

2B 

1» 

25 

21« 

60 

1« 

2D 

2rc 

270 

le 

16? 

21 -n 

s. 

66 

1  «•» 

22 

21  i> 

i» 

:t'.  -  m 

1  j 

Cm 

21  s 

2n 

\ii — r,n 

52 

1  1 

It 

21  6 

2t 

iO  M 

28 

1 

It 

27  0 

il 

50—60 

Ii 

201 

Si 

10—50 

8. 

74 

2-« 

! " 

33» 

9-j 

80—55 

is 

at!» 

93 

:V>— 55 

210 

im; 

203 

l.^ 

10— .10 

!: 

17 

2;  1 

2  3 

10— w 

r.i 

lo 

21 

21  f 

2  t 

.12— :Jt 

1!» 

U 

108 

'Xo 

5  > 

22 IV 

\t 

38 

1-a 

20-1 

4  g 

80— 1«I0 

45 

1» 

22 

28-4 

tio 

227  . 

IB 

Ol 

21-0 

4  t 

40-50 

23 

1, 

21» 

Ic 

20—22 

& 

2:H 

l-k 

21« 

2» 

12 

lit; 

1  ) 

it; 

2lo 

2  1 

'(II 

:tl 

lo 

2ii 

2is 

2  1 

21  >  2.-. 

22 

Ii 

2 

24*1 

1  t 

S. 

70 

45o 

•Jo 

|.V0— 20»» 

fä 

■■I 

53 

22v( 

2t 

80 

II  ' 

20 

21-8 

2i 

72 

1 

22« 

2i 

12-18 

\« 

1  5 

Ii 

23i 

5  3 

('lO  -To 

S. 

US 

•  1  0 

7 

27o 

1  .■> 

SO— oo 

9 

1  4 

1 

Me 

-S  1 

90—150 

It 

2l3 

2.  j 

18 

24o 

2« 

90—150 

s. 

:!2  ' 

5-: 

20« 

'  1 

40 

•)  Maa  U.  Fwlbfrr  t.  Weber:  »Die  Wa»»errtr»»«n  Nor(l-eeTn|>«ii.i  l.elp<i|,  18SI. 
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4.  B  0 1 1  a  n  d. 

Die  Fl&n«  Hollands  »imi  iiaturg«iniiss  siImh  ho  «assi-r- 
n-ich,  Jass  sie  als  enii!'..  ]ii  s.  liiffbaroWiaeergtoBMeii  gr>lt.  ri  kHmi,  ii 
In  HulUnd  gibt  T-  rtudtiiiiismitaig  4j«  iMiatiMi  Schünktirta- 
Caoälo  Bio  stellfn  jedoch  krioc  Vailitatalf  mbdica  dm  an- 
leinen Flutgobietflo  her,  liegwi  vidowlir  «orehwegg  in  der 
IfiiMiannf  xwlidnn  dwlftedong  der  Maas«,  der  Sthcldo  und  dos 
lOnin«.  Vkl«  ton  ihnen  dienen  dorn  Tr;uifi.i.rt.  .L  r  Si-rüi  hiffe, 
wie  der  HordlioUHiidistho  Canal  xwisclaii  Amsti  rdani  und  dvin 
Hafni  v.  p  Nif  uwcmiit  i.,  di-r  ti7  Kiloni.  lang  nnd  6  Meti-r  tief  ist, 
ujid  dir  Cina)  durch  die  Ins«]  Voonie,  i'bcnsu  Üer,  jt-doch  nur 
7  Kilom  lang. 

Die  meisten  Binnen-Cuftle  haben  nbvi  2  ileUr  Tief«. 

Ton  den  bedentaidan»  CuMen  sind  ^.u  nennen : 

DrenOucke-Caual  ^oU.  Ütai^V  *  11"  Breite. 

OrMig»<Sm«I  2J-1  ,     ,     j.4  ,  , 

■/w<,I!..-Aluids-Car.al  Uro  s      »      O*«  ■  ■ 

^urd-Wtllem»-Ciuutl  SÜ*«  »      »     6*0  »  • 

giid-Will<iiie  ClMial  SO-o  ■     »     7  o  •  , 

5.  E  n  g  1  a  n  d. 

England  gehört  /.war  ni('ht  /.um  Fraiamlf,  ciii.i  Iluchtjgc 
Konnlnisa  seiner  WasMrüLrasson  i.st  aber  zum  mindesten  notJi- 
weudig,  wenn  man  Sich  überhaopt  mit  der  Frage  des  AosIwimm 
d«r  Wa-tspfstraasen  besdüiftigan  «OL 

Sngluul  M  duck  dl«  ligMithtaticlwBildng  isines  Litorals 
für  den  Bn  TM  Wiaaentnsaoi  m  neiston  begflnstig«.  Allent- 
halben ist  das  Land  durch  tiefgehende  Fjnnii'  diirchsclmilt.'!;  iiiid 
die  Aestoarion,  mit  dcii" n  ihre  Flüsse  in  das  ileer  miiiidi  n.  bilden, 
Dank  der  Fluthhühe  an  den  Küateii,  die  uft  20—40'  betragt,  su 
bpgönstigto  WasserKtrasÄiTi  bis  ins  Innere  de«  Landes,  dasa  oft 
nor  bchumio  streireti  {.  .tcii  Lutdes  »bdnn  dau  TMidiiodsiMa 
iichiflIiareD  WasseratrasaeD  liegan. 

Durch  die  ilMdan  Lag«  iraren  dis  Bhgllnder  «borhanpt 
mehr  wie  jedaa  aadei«  Volk  anf  den  Was.spr-TransiiMrt  ang.!wi..H,.ii 
gewesen.  Die  8s«>  ind  Kästenschitlfahrl  lehrte  sie  die  V..ilh.'ile 
drr  Hitiiieii-Scliilihirt  Der  energische  C-'ist  Ein/..  In-r  fand  Natb- 
ahmniig.  und  80  entstand  innerhalb  zweier  Jahrhundert«  ein  «0 
Tcrtwüig1«8  Canal-  und  Wasserstrassennctz,  wie  es  dichter  in 
Iteinetn  Lande  wieder  ^n  finden  ist  Man  iwlmot  ca.  Si60  Küom. 
«diiflfbaro  FlüMe  und  4000  Kilm.  CnnUa  md  eanaNsiitB  FMaae. 

•»^  War  in  einer  Tabelle  ebenfalls  die  Typen  dieser 
"••"•'t'Meen  xnsammi«ngosl«dlt ,  and    nmss  man 
•tuuan,  «riche  Venschiedonhoit  der  Uimeiisi,>iipn  sich  in  den 
engliwhen  Wasscrstrwsen  vorfinden.  (Siehe  Tabelle  S.  81 ) 

l'  h  habe,  nm  Ihnen  dio  Leistnnggßhigkeit  dicser-Wasner- 
8tra.s.^n  ,  n  dw.mren,  ^„,1,  die  Tragfthigkeit  der  Boote  In  dieaer 
laiM.n..  ung,.p.h.,„.  ^.j,.  ^^^^^  itoMtri»  FMhaiTT.  Waber  in 
«..non.  Werk,  über  die  Waasend  rasten  Nord-Earopas  angibt.  Man 
±ht    r  JV''™"  J™"  Tragfähigkeit  der  Boote 

^il-«  ^"^'"'^^  auf   der,  ,.ri„gfügig.ten 

r  vorlindet  Fnd  doch  waren  dies« 

..  ^"^'•'P^"'      hochentwickelten  Industrie,  des 
ateto  ffroasartigen  lia„deb  «nd  des  Keichlhnma  Alt-England^ 

6.  Schweden. 

fr„ih.rrr  Vtttül'.  if'""  Waseeirtwaafle  ich  Ihnen  Wer  ans 

in   cr^tln  Btl'^^''^'^  »r  Ansicht  bringe,  .  i,, 

•ehüfb-apüsaesind  .:x:j^::zt" 


Die  solüffli.ireti  1'  lu.s.--r-  jiiUiii  haben  einoLange  vun  1512  Kilou., 
die  Län^fi'  di  r  schiflliaruii  L'auäle  betrügt  zwar  nur  260  KUom., 
aber  die  Fahrlingo  der  hiednrch  aafgeachlossenen  See-  nnd 
liinnengewaaaw  betragt  SOOO  KOon. 

Dia  DimansioiMin  fut  Schwaden  kdufliehsa  WMaeiatnMten 
Stfaai  dar  Tabdla: 


Name  des  Caoals 


TfLillliatta 

G.'.lii  

Söderttll 
Stockbo 
Hjelmar . 
Kskiktnna-' 

StrOrashubn  !'  31 

Dalslaad  ,  

Siiäek»  

Senie  ., 

Kinda  

Akens  

Fonhaca-Carlitadt. 

FUilMitiid  

Knapfns  

Horkcos  

Ponsa>Dclian  


1          !  8ehk'iiH«en 

1 

'  luiir- 

Triiif 

Länge 

Breite 

lltfe 

fäbigkei( 

li 
II 

)l      1  .  r 

!  - 

7i 

.lo 

.IflB 

i'i 

l 

41-:. 

St 

3c 

I«0 

1 

46-D 

9» 

3« 

I8Ü 

1  9 

85-s 

7-1 

2-7 

lUO 

41'S 

7i 

2-4 

110 

20» 

6j 

Is 

50 

•2!t« 

4i 

»H) 

1 

3i-7 

4i 

■iO 

J 

37i 

7  s 

3q 

110 

1  15 

•J'.»o 

iv 

1'. 

tW— 80 

1 

.21  .1 

7h 

!•(. 

II» 

•) 

88* 

.  8» 

1» 

40 

,  5 

•.»II« 

37 

Iv. 

M, 

1 

29« 

6» 

Ij 

35 

1 

tä» 

4'ä 

1  ; 

40 

•2 

254 

4-T 

1  :ll 

22 

Aoe  den  Curven  der  Gefrier-  nnd  Anftbaoxeiten  sehen  Sie, 
ottter  welch  noglnatigen  Veridltniaacn  d«r  Betrieb  dar  Waacer- 
straaaan  d«rt  iriM,  dar  |a  oadi  dar  Lage  S  bia  6  Huuita  Im 
Jahre  anterbroehen  M. 

7.  BaatsekUid. 
Fltaaei 

Denlachland  ist  ein  dnrcb  •ehillbare  Flösse  gesegnetos  Lan<l 
Grfisstenthoils  Tiefland,  haben  si  iiie  Flütse  ein  v.  rh,.l'n i  -r  !tin.>f.i^' 
nnr  geringes  Oefäll«;  viele  ent.^pnn^'i-n  im  Naclibari,-i  bi.'t,.  mid 
tn-ti'ii  bereibs  als  mächtige  Ad.  rn  ui  dj.-.  drutsrhe  (iebiet.  Mehrer.\ 
wie  der  Bhein,  die  Elbe,  die  Weichsel  und  die  Hemel  sind 
conrentiunelle  Handels-  Mid  WaaaentnaaeB  nriadMBDanlMddaid 
und  den  Kachbarataaten. 

Bar  Bbain  gilt  dem  Schiller  ala  dar  achtaMa  Stran  Euopui 
Die  durchgreifenden  Regulirangen,  diaBiiilllnrufdarKaiianQkil^ 
fahrt  haben  ihn  dazu  gemacht. 

DerKhein')  ist  bereits  von  Stra-ssburg  mit  1  u  M.  kleinster  Fahr- 
tiefe schiffbar,  von  Dingen  mit  1  :i  M  ,  vt>n  S1.  Goar  mit  Vs  M-  von 
Köln  mit  l"a  M..  von  Dus.^cldorf  mit  1 7  M  —  Von  Bingen 
veritelursa  barwte  Boote  mit  500  —700  Tonnen  Ladnng.  —  Von 
Köln  ab  U^t  8dL 

Dar  Bheia  liat  an  dem  Bodensoe  einen  Riesen-Regulator,  er 
tat  daher  ein  wasserreicher  Strom  mit  ziemlirh  normalen  Wa.^ser- 
stAndcn. 

Innerhalb  3',t  Jahren  betrugen  die  UheinwasserstAude  unter 

-|-  1'5  M.  am  Pegel  von  Köln,  d.  i.  dem  niadaralaB  Faivtnaiar, 
nur  darchschnilUich  19'/»  Tage  per  Jahr. 

Um  dan  Tarkakr  an  chanUariaiTa«,  ao  bairtg  daiaalba 

<4an  darSehiffbrIekabai  Waaal 

1876  —  2i.l79  Schiffe,  woranter  4611  Dampfer. 
1878  —  30.205  Schiffe,  darunter  7484  Dampfer. 


*)Bitleht  dee  I 
SetdoD  1879-1880^ 
a«r  Weier  «ad  das  Sh 


'  Maybaeb  aa  du  1 


dar  W«lihssl,*dw  Odsi^ 
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£')i>eiEfflm«ricli 

Lkdang, 

1878  —  SSmiScUii;  iunHu  5092  Dampfbr  mü  %17a000  Tomm 

Ladung. 

Dpr  Verkehr  ist  sooiit  im  steti>ii  Steigen. 

Dir  K  .lilt-nabfuhr  ans  dpii  3  Häfen  Kuhrort«  Doiatamild 
HocIifM],]  hnmg  1878  dio  Hohe  von  2,296.000  TonoHl 

P«r  di«  ßegnlirunsr  und  Varttoftnv  *r  Sohl*  voi  Bmgni 
b«  «tt  Onaia  »anlao  1879  2S,0O0l0M  Hk.  Ar  18  Jakn  ktwilli^-t. 
in  Mawran  Jahna  dn-BUt  <li>rinwin-Beiniliranr  pro  nnil'i 
728-780000  Mk. 

Die  Elbe  SeltPii  hat  oitii'  S(  l>i|Tf;ilirt  auf  piiiem  Flosse  ein., 
■okhp  Wandlaiif  iinrrliL'enm.-lit.  «    apf  Jcr  K]bi>. 

Mit  der  Wiener  Cnngressacte  vom  !».  Juni  1815  Wörde  jedem 
l  fprsUat«  die  ünterhaltnng  »einM  Antheiles  flbeitalMl,  da  gwehah 
donnnicbti;  daas bestätigte  die Elbfiüinete tob  »iJaiii  1821  die 
^nenerCmKtoMKl^  iagwwhoh  dem  aseh  wieder  niehto  ;  «ndlieb 
nun  am  1&  Apifl  1844  «Id  üebnroiDkomnieTi  di>r  Elbe-Staat<'n  zu 
Wege,  das  wenigoteos  die  Normeti  fnr  diu  m  soliafftMideii  Wasser- 
tiefen  fe.?tsetzte.  Erst,  al.s  184.1  die  Stromban-DlrecÜon  an  daa 
OberpräsiJimn  in  Majrdehnr»,'  kam,  nnd  derselbMn  1888  nnd  187C 
iIm- nlj.  rli.iü,  JiT.SwvcuiüiiiiunK  pflfgeiien  ['fersti-ecken  aacb  onter- 
ur  liift  »viirden,  kaai  Lebon  nud  Erfolg  in  die  fiegalirm«.  Im 
I '  I  isil  «nrde  der  Ladegehalt  dar  Boote  mit  150  Tennen 
b^UnuBt»  1879  war  die  DÜtUnra  TiaglftUgkeit  beroits  W  T  nn.  m 
Wo  gilastiii  Fahrarags ,  die  die  Bbe  1B4S  Iwfiüireu ,  luden 
UO  ToHM,  im  Jahrs  1877  JlOO  Itanea  and  datAbcr. 

Cm  lüo  ,Si.-it.'(Tun{i:  des  Verkehrs  anf  der  Elbe  /.a  lllustrireD, 
citire  ich  denselben  beim  Uanptxollamte  Schandaa  Ten 
1881^—1839  in  Tonnen 


i       wn  Barg 

;  .a 

Thal 

1«  Jahre  Zahl 

II 

P  Boott- 

Lsdani; 

Z«hl 

der 

j  UlM.t« 

I..idiinf; 

um  H  i.tg 

i!t.<;ii>« 
«lota 

1  :Ji)H7 
:<.343 
3.!»r»4 
MU 

3HI.41<> 
f>74.Wi-j 
743.08« 
1,Ü6I^ 

■■A  8en  Toifcshr  Hamborgs  von  ond  na«h  der  Ober-Elbe  in 

Tonnen- 

Jahr  1 

Beigwiiti 

Thalwtrte 

SoauB« 

1M70   ' 

1 

aBI.867 

421.945 

411.«!».'". 

ti.j'.I.OfK'i 

308.338 
327.409 
401.478 

7()5.2«9  I 

749.3U 
813.368 
1,.!44  345 

In  (>,-|..rr.M.  !L  l.e^innl  die  srrf.&iere  Klbe-Sc hifffahrt  bei  Aassig, 
■Iii'  kl..M.sti.  Kahrtii^fo  ist  d-irt  H  M.,  au  der  Orenw  1-6  II.,  von 
der  Anhalt  s.:hen  (irenzrt  an  1?  M.,  von  Havelberg 8-oM.,  wniUar- 
hurg  2  7  M.  Ileat«  lie»^  in  der  gonam  Strecke  boraita  die  Kette 
DieSomne  der  Sehifffahrtataf*  balmg  1871  29t5  Tape 
1876  259  Tkfs,  1876  288 'Tag«.  In  der  andern  Zeit  war  die  Schiff- 
Mirt  eatwedar  dnrt-h  Kis  iHl..r  r.n  ^:t•litl^'.•  W,-i.sKerKt.ind 
brechen.  Ftr  die  w.-itt-rcn  Kf^ruliningcn  wurden 
Bsglernii!;  lS7:i  i^.aio.iKK»  Mk.  bcK'ohrt. 

Dl«  W  0  s  e  r  ist  nicht  besunders  wasserreich,  hat  im  oberen 
Laal'e  haoHge  Stromschnellen,  bietet  aber  doch  dan  giUaatsn  Theil 
des  Jahzos  gOnsUge  Waaserstaado  nr  S^iüUiit 


0  onfer- 
üeitens  der 


„.  -  D«  «»«t';r"  r..-i(.f  I«  Kim')  dient  der  SeegchifflWA  Von 
Wnden  ha  U<unm..hn  (r,-  Kim  )  fahren  Ooote  Too  80  bin 
~w  Inn.  mit  Maximal  ■rjpf^'ang  von  145  M.  Dieser  Tlefnnr  ha. 
dingt  Vt  M  Wa^rtiefe,  dar  etwa  60  Tage  im  Jahre  vorher'cbT 
dao  anden  190  Schifffahrtetag,  ist  ..r  0-».  M.  Wwsertiefe  vol: 
-TLliViJIIiL?^*'''  wkehren  norh  Bo..te  mit  100  Tomien, 
^ K*?  Sf"«**^»«^"  %  J-r  Zeit  mit  voller,  »/  dieal 
Zeit  mit  halber  Ladung  * 

Bei  Hameln  verkehrlen  1^77 
j:n  Thal:  Iii  h,.Ia,i..ii..  Uof.w  mit  17.472  TtaMMIL 

14. GM  Tonnen  Flussholz, 
'I  Borg:  127  Boots  mit  ILO»  Tonnan, 
in  Brenon 

'0  Thal:  43!  beladone  Boote  mii  8a0C2  Tonnen, 

16.995  Tonnen  Fl.isghnlx, 
za  nerg:  324  Boote  mit  2<>  ;tl>7  Tonnen. 

Pflr  ihre  »«gnlininK  wi,i,1..m  187!)  I,800.fi00  Mk.  begehrt 
Die  Oder.  Ihr  Flnssgebiet  umfaast  nahem  V.  Theii  des 
Staat,  g.  durchadaeldet  mit  seinen  schilbana  Webeoflüasen.  der 
Mataer  nnd  Lansitaee  Ksli«e,  dar  Fanten  Obra.  der  WaHhe,  Ihna, 
Krampe,  N«k"  und  p^a.  4  Pre,i„„n,  verbindet  die  bede»^ 

HandebpMfaen  der  Ostsee.  An  ihrem  „hörst.  ,,  Lai.fe  ta,.,Hrt  sie 
das  mUehLge  „,..r:.-!,[..,Msrf„.  „nd  Ostraa-Kur« in.-r  Stci.iknhl.n- 
revier  mit  emer  .Juhre.^-l'rodnrtion  von  10.774.000  Tonnen  (1879). 
)enn..cl,  hegnn.Ug,>n  di.  natürlichen  VerhUtnlaso  der  Oder 
ko.n,-swe^s  deren  S- hilJbarkeif,  denn,  erat  dordi  die  riemlirh  .-  .n- 

wahrend  obwhalb  m  Folge  dee  gebirgigen  CharaU  ,  ,  !  Ni^j^r 

behindert  ist  ImgMu.u^  lur  ,1.,,  Flusi«ch,ilfal,rt  wirkt  noch  der  Um- 
'         W  H   7  J'"'  Niederschläge  ebenso  wia  in  d^ 

f  Memol  .„  den  Wintennonaton  diflieasi,  »ihrend 

Zur  theilweisen  Ootreethm  dieser  nngünsügen  Verhültni.s. 
ohÜr^ft  ^^r, '''^M  '""-Sund-V^M.  breit,  bei 

Ohlau  .?<  7  \f   I,  >n  M.  l.r,   b..i  l!rieg  37  7  M  |     80  M  hr  1»^ 

i'r«;-  .«"^  M. ...  M.  ..r,  ,.ie  ki!i„.t.?Ri:lL"-J^t;^ 

...n  K..t,W.nb  ,.  o-0  ,M.,  von  Brieg  0  9  M,  f OB  Ologan  i? M 
vnn  Kustrin  ab  5  0  M  .  von  Stettin  6-«  M. 

Die  Ziel«  der  Odenagalhraag  ahid  daranf  «.richtet  von 

b,300.000  in(  pfonlert  wurde.  Von  Breslau  aufwärt.  wi,.l  ,„»„  „1 
blomr  Begnl.mng  de«  Flu.slanfe.s.  ,1,,  der  Intergnind  21  « 
Wkeron  sand.gen  Materialien  b,....ht.  keinen  günstig  RrlK  £ 
d.e  Scb-fffahrt  erreichen.  Ifeuto  ««±e«  die  Boote  den  DoSte- 
lanals.  der  he,  Cosel  einmündet,  nor  »enign  Fahrtsn  per  Jahr 

ibi^/sÄToS!;: 

 1481  8sc4«!hiftk 

1878  1640 

I»  der  nntani  Odor,  Warthebrflcke  bei  KOstrin, 

1873  11.11  Sefrels.-hiffe, 

1878  6U)&  » 

Di*  bofMarta  Masaa  betrag: 

1878       2B8.808  Vnma^, 

1878       964.7I0O  » 

Im  Jalire  I87C  verkehrten  Ii»  DaniptVrhirT..  v.,u  Kiistrin  7ur 
Mnnduüg^im  Jahre  1878  bereits  82.  *«ür  dk  Begulirnng  der 
nntsna  SImcIm  wordsa  6^800010  Mk.  vwlaigli 
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Die  Weichsel  tritt  mIiwii^iIs  in.irlitiyt'r  FIusk  ins  Oi-liict 
da  Dantirhen  Bokhe«.  Die  Uoiiiste  Falihiefe  bebd^  bei  Thoro 
Vi»  V.  Der  Dnapftduffrarkflir  reieht  bereito  bit  Thom. 

Der  Strom- Torkelr  hn  NenfiUir  unweit  Damig  ergab 

lfi74..  10.108  Honte  und  MO  nam|»fscliHre, 

Für  Iti'truümn^'  woj.ion  IbTlt  s,.M«' «mo  Mk.  fHr  i'iiioii  Z''il- 
nunn  v^m  1!  Jahren  »cilpiis  »lor  Il/»!;ieruiit.'  lioiji'hit 

Von  den  vielen  kleinen  Flössen  will  ich  nicht  nriti>ie  DetaiU 
biingien;  wer  AA  betonders  dafllr  iatereeairt,  findet  alle  beiilg- 

Daten  ttwr  dtdilimvcrhjlltnissc  in  der  nm  Mioiatcrtain  Ar 
Handel  niid  Oewerlie  bmiis^i'gi'lHsnen  Statietit:  »Die  Wassef 
atraBsen  inPrcnsspn  und  a  n  5  r  c  n  7   n  <!oii  Sln.-itoii,» 

Im  All)Lr<'m<*iiion  ist  <\\f  FliiMschiiri'jlirt  liun  li  Mi-  in  >kn 
letzten  Jahren  mit  jri  s-.  m  ilfliluiifw^m*!''  luTg^rsti-llt.-»!!  Ki-^rnü- 
rnngc^n  in  AufschwiinB  pcViinimcn.  Ui^n  pmU-n  Impuls  zur  (,'r"ssi'n 
Entwicklong  d^r  Itintu-nschifffahrt  gab  die  I)ildDng|dt'S  Zollvereins 
■od  das  Falles  der  Unialil  loo  Abgaben  and  Zollen,  die  von  den 
einwlnen  Territorialberradttllen  aeinanalt  eiagoboben  virden.  Alt 
i'ini'  liistim'sche  Rcmini^rcnz  ritir«  ich  hUr  aM «inen  Berichte  Ab<>r 
Jii'  Main<<  liifTfal)rt,  d.isK  ITltO  fnr  eine  tadvilg  TOT  2900  Zoll-€tr. 
V'ii  Main/,  lii.'^  Kis!iitii,'i>n  an  25  ZollKtätt'ii  (1O6  fl.  43  kr.  aa  Abgaben 
und      II  t>  kr.  fiir  Zolle  gozahlt  wnrdi'ii. 

Sie  finden  die  Dati>ri  üIm  t  di«  J-iinge,  WaaaerUef*,  Schiffs- 
Beladnng,  Betriebaweiae  und  die  Unterbrechung  wihrend  dca 
Winten  in  der  ftiilgenden  Tab«]]«.  Die  Daten  aind  ana  olieiellen 
Owillti  geadii^ft  ' 
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DmtechlanU  hat  nr'bou  Beineu  voa  Natar  aas  achiffbaren 
Waaaerainuarn  Tieh  Fldaae  durch  Canaliairang  ihnr  Flnsallaf« 


"tA  si'hiirb.ir  i;i  iiiacbi.  Die  OeBBiaBtllng«  dar  cauHairtem  Flaaa- 
lAnfe  betragt  850  Kilometer 

Die  Daten  ttbar  dUDfannaianen  dar  8clii«Man  ondWaaaar- 

tiefen,  die  Tracr(äl>>?k»il  der  Boot«  and  die  ünt«rbn>«bang  dea 

llflri.'h.  s  im  Winter  .sind  in  der  niJehsten  Tabrllo  enthalten: 


<"nn:ilisirto  Fliissi-  llcntsclilaiiils. 
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nie  <;<>sammtlilngc  alli  r  .-ichiffliarün  Waaserstrassen  Deutsch- 
lands  betrftgt  ca.  11.000  Klu.,  daranter  aehimiara  CanUa  2280  Klni. 
Die  wichtigaten  dieaer  OkiiiUa  abid  mit  Angabe  dar  Waiaertiefan, 

Pfhlensspn-Dimensinnen,  Tnglllngkeit  der  Boote,  Betriebsart  nnd 
Daoer  der  Eis.sperre  in  der  Tabelle  anf  Seite  8.1  ^nsammen- 
g«ste1lt. 

Wenn  Sin  dii-  Paten  der  Tahelloii,  iiL^licsiiiuii  r,-;  .Iii-  Wagger- 
liefen  und  Schlea.s.sendiincn8ionen  unter  s i«  Ii  v.  r^'l.'i<  bi  M,  so  Andea 
Sie  ebenso  greaae  Differenaen,  wie  bei  den  künstlichen  Waaaar^ 
Strassen  in  Aanlnkh  and  England. 

Kam  Zag»  dar  Sddfi  irird  nf  Culhn  tet  darchwega  die 
thieriarh«  Kraft  Tervande^  bei  dan  groaata  VMaaan»  wie  der  Rhein, 
d:   Kilo ,  Oder,  Wmehael  a.  a.  aavahl  dte  tUaiiBdia  ala  «nck 

d:.'  |i;iiii[tfkiart 

Im  litv.li'ii  .l.ihi/iliiit  vrarde  aach  die  Ketten-  oder  Seil- 
te h  i  ftfa hrt  auf  mehreren  FldsKen  Denifchlands  eingefökrt^  Die 
Kelle  oder  daa  Seil  liegt  aof  der  S«bk  dea  flaaaaa,  daa  Boot 
'  der  der  eigens  zom  Zog  der  Boote  beatiaunte  Tooaar  Mgt  dte 

Pumpflnaschine.  die  jedoch  statt  einer  Sehranb»  »der  dea  Sehaafel- 

'rade.s  bei  Schrauben-  und  Raddampfern  ein"  Triimim  l  In  Itr-  Wref^ung 
fi  tr.l,  über  die  ,lie.  Kett«  oder  das  Ml  IiIiuil'.'U  ist  Diirrli  die 
l  iii  b'  IsMti).'  d<'r  Tr  iiniiii-1  «Ir  l  da.^  Itoot  oder  der  Tinii  ur  init  ilen 
ani;ehiiM|,'ieii  llo.iti-n  an  der  Kidle  oder  dem  Seile  in  der  ICichtnng 
der  Fahrt  vorwärts  bewegt 

Der  Effect  dieser  Aawendong  dea  Uetors  ist  20 — 90%  grOsaer 
wn  bei  Sehraaben-  oder  Baddainpl^  Die  Kettanachiflliibrt  wird 
daher  vorwiegend  znr  Rrh<'»hang  der  LeistnngsflUiiglceit  des  Zages, 
insbeeonders  bei  Fin.ssen  mit  starken  Gefilllen,  in  der  Bergfahrt 
aliu'ewendfl. 

lo  DeDt«rh!,ind  lit  die  Kettenacbiff fahrt 

mit  2  l'nueanaar  dar  Brahe. . .  .auf  <m.  20  Kim. 

»29     s     »    «  Elba  •   >  070  > 

»1      »     >    »  Saale .  »    »   9(1  « 

•">       »       1,     a    Nivkar,  .  .  »     11   ll(i  » 

■/.ttsaniineii  mit  :i7T  >iii  urbauf  ein«  Liliije  von  S2i'>  Kim. 

angcwencli't. 

Die  Seilscbifffahrt  iat mit 8 Tonears an<  demBheiaanf 
157  Kho.  Lingo  eingelDhil  Im  Bau  aind  gegenwArtig  8  Tone  an 

für  die  Havel  und  .'!prre.  Di«  nach  dem  System  Wernirh  ein- 
gerichtete 'rainTci  .luf  iler  Oder,  .1er  Havel  nud  dem  Unterrfaein 
(B<>tt.T'I;iiri-Kmi')i  1  '-1  ■  i-t  'Mi; j-  'i.MiiL'"ri, 

l'lojectiit  iiit  die  Kiufühning  der  Krtienscbifffahrt 
aof  der  Oder. . .  auf  .M  Kbn. 
»   »    Waaar. .  b  965  » 
•  damHaia...  .  890  * 
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I  >i<'        .i'r?ir.'.--rn  ii.  I'rvuMeti  uu'l  den  atigreri»n<Irn  Suatrn-  vom  Minictoriiuo  für  lljmilcl  uod  üffsnlUdie  Arbeiten. 


In  <l*r  1.1  ••  II  .1  II  lit'n-i  ilii-  K'tic-  v.-.n  Pressbnrg  bis  Wien  and 
■ind  di'j  lir  jtR'l.niik'>.-M  <!araut  gi^nrliiHt,  sie  rotlAn&f  b)a  PSehlan, 
dann  anrli  bis  Pa^^un  und  Ulm  za  legen. 

Das  Vortrags-Programm  des  heatigen  AlMBda  llt  non  er- 
achOpf^  and  bitte  icb  nu  am  Entacholdifmif ,  wann  Idi  wcfan 
Kuno  dar  Zait  nur  die  «iditigatan  Moniaiil*  Wifiinn  «ad  na  dar 
Statiütik  des  Verkehrs  nor  die  prSgnanteBteii  Ziffern  ciliieo 
ich  hoff'-  jedoch,  dass  dieses  Mat*ri«!e  als  Einleitung  fllr 
riiii  h.-i-i;  V.ii!i;Hi,'  ■  ü  Ii r  M'-  K  f  c  i:  5  f  r  u c  t  i  o  n  nnd  den 
Aa^baa  de»  alten  WasserstrasiieD-Netzes  Mittel- 
Enropna"  gandgan  dflift».  (Lebbafkar  andanamdar  BiittlL) 


PA 


AMEN  l  A III SCHES. 


Dieastpraitmatik  TDr  Eisenbahnbeaiutr.  Kürzlich  liat  der 
BndgataiiHehttM  de«  ttiteireichiichcn  AbgeordnetenbaoaM  aiali  Mit 
janam  Ratolution«- Antrage  beichkftigt,  den  der  Abg.  Dr.  K  r  0  n  a- 
w  at  t  e  rimFrflbUnge  des  Terfloaseneo  Jahres  in  Betreff  der  Rria«iung 
•iaar  Dtenttprafmatik  fllr  di«  Beamten  der  garanlirlen  Eieenbahoen 
gaaMIt  liatte.  l'eber  Antrag  dM  Herrn  Dr.  Herbst  bat  der  Uadget- 
amdivaijetct  den  Besehlu««  gefeeel,  denAntrag  desHemDr.Krona- 
wetter  —  an  den  Ei»etiti.i!in-Au*«eliu9»  abzutreten.  Wenn  es  in  der 
Weise  forC«(rht,  »O  wiril  ii  ht  zu  Ncuialii  IS-^J  'Icr  Kifoiilm^in- 

Aii«.*i'h>is*  lilii'ssiTi,  dir'  Ai:sel<'^eiihfii  ar.  lieii  ,lu»tij-.\ii5!<cbn»» 
a-  iutnn'ji:,  v.  l  h'  letzterer  seinerseits  Emir  i^i  dlp  Comi>f-trni  df» 
auch  noch  bcittebenden  Dieofipragmatik-Auascbusae*  anrufen  kann. 

BtalarBiridaakoLoaalbnhnaB.  DerEiieiibaln-Aaiachais  dea 
Abfaowdattaahauaa  liat  an»  28.  v.  H.  die  Beiielila  Uber  jene  Peti- 
tioaea,  welebe  den  Bau  einer  Eis enbalui  rem  CilB  naeh  Unierdraabarg 
betrewo,  Mwie  Iber  die  Petitionen  in  Betnff  einer  Baba  von  Stains 


nach  'Wiaeeildotf  TOrgclegt.  Waa  die  erater«  Bahn  anbclani,'t,  »o 
venfaiatder  AnaaelmsK  darauf,  das«  die  Regierung  im  Jahre  1876  den 
B«i  anf  Staalikosten  he«ntragte,  dass  aber  die  dieibexB^iehe  Toi^ 
la^,  wennsleich  mit  K^nngfr  MajoritlU,  abgelehnt  wuHe.  In  den 
I'etitionon,  welche  neucrdintrs  ein((elaufen  »ind,  erkifiren  sich  die 
P<'t<'ntcn  bereit,  iiMe  nin::lichcn  ii(aterit'lli»n  Opfnr  lu  bringen  und  die 
Inlere«!i«nii>n  jur  I.eistuTii.-  von  ^olciuii  IiLMtr%en  /u  vernnlasien, 
dass  daduti'li  die  Krliatumi;  der  lJ<-»lin  eriiift|,dii!lit  wird.  Der  Au»- 
Bchuss  bemerkt,  er  v<:rsehlie«i<e  »ich  koinoswe:;«  den  wichtigen 
Gründen,  welche  luliunsteu  dieser  za  erbauenden  Bahnlinie tprccheD, 
allein  was  den  entscheidenden  Punkt  lietriltt,  >dae  HMie  nIOfm  ghao 
weiteren  Vertug  durch  ein  ontipreohendea  Qeeeti  den  Bau  dner 
normalipurigen  Eitenbnbn  von  Cilli  nach  I.'nterdraubarfr  «ichor- 
stellen*,  »o  müsse  er  es  der  ReKierun^  überlassen,  tn  erwi^n  und 
ru  p.-llfen,  oh  die  Opf.Tvxinijjkeit  der  Interessentpii  hinreithcnde 
0;irivitie  hiotrl,  um  das  Zu? t.ui  Ifk.nnriieti  di,'«!'»  Projeete*  tu  sichern. 
K.T  ,\ii^ii('lin<»  Ktellt  deishslS  den  Antrag:  »IMe  l'etitioneii  werden 
der  Ri>ifieruii|,-  i:iT  Erwütruns  und  WilrdiRUii»;  :itt;etieten.»  Be^^ii^dieh 
der  11  Kilometer  langen  Eisenbahn  von  Stainz  nach  Wioaelsdorf, 
einer  BlatioD  der  Qrat-KSflaeher  BabngasellaehaA,  erinnert  der  Ans- 
eebves  daran,  daaa  die  letxtcre  naeh  (.  3  dar  Cooeeasiooa.Urkunde 
lor  Hentellaag  eiaar  BleealMba  Stainz-Wieseltdcwf  «eipdiebtet  iat. 
sobald  die  Wdueebeinliebkeit  eines  .Jahres-Traasportes  von  2  Mil- 
lionen ZoUeeolnern  erwiesen  wird.  Dieser  Nachweb  sei  geliefert 
worden,  und  mit  Erlnss  des  Ilandotsministeriaras  vom  11.  Janitar  1878 
«ei  die  Eiscnhubn  UcjelNeh.it't  tum  Pime  die«cr  im  Interease  der 
Industrie  wiehti>r>'ii  KIfiu-elbnhn  »lüt;  Iit  •.■n  ^^ur.leB.  Die  Gertdl- 
schall  habe  die  Litiii-  ir.n  irt,  aber,  u  :tt  idne»  tu-uerlichcn  Erlasses 
des  Hnndelministeriuni»  vuii:  11.  Miir/  1S73,  den  Hau  nicht  in  An- 
griff genommen,  woran  uasweitelhal't  die  damals  »ehr  ongiinsbgeo 
FinaasverilUtniiee  dar  Geeelieebaft  aobald  geweeen  eeien.  Oer  Aae> 
tebaaa  alellt  den  Antaaft  »Dia  PeliliOaen  werden  der  Begieraaf  aar 
Erirtgnng  nnd  tbaaUebeten  Barlekeiebligiiag  abgetielcn.« 


—  «e  — 


ClIHONIK. 

Aiam  Freiherr  t.  itiirif  f.  Tiiu«<>n>lt>  von  Ss(erreifthi»nh<>n 
T«chnik<>m  winl  .|ie  Trau i>rk linde  wohmlHhif;  berühren,  das»  der 
((«feierte  MatlieiiiAÜki'r  und  Mechaniker  Adam  Kreihrrr  v,  Ituri;. 
eheiuaU  l'rofeMor  ur.d  I»irec(or  der  Wiener  Poly(e<-linik,  nich»  mehr 
am  Leben  i't  Am  1.  d.  M.  ist  der  ftcnannte  «rhmerilos  im  H«i.  I^hen«- 
j«hre  Tcrjohieden.  Das  feierliche  LeiohcnlieRUnRni»»  fand  unter 
ahernu»  zahlri>iehi*r  Theilniihme  Freitag  den  3.  d.  M.  «latt.  iOinen 
Unseren  Naohruf  hrincen  nir  Vreden  Rnumniangel  in  nlirhater 
Kummer. 

KI»«nl)ahn-Vorconc«ul»a«ii.  Hiu  köni^l.  ungariseli«  MinixCe- 
riam  für  Kffrntliche  Arbritnt  und  Comniunieation  hat  d«n  Uau-Unl«r- 
nehmern  H.  W.  Klein  und  Anton  Klein,  ferner  dem  Siiuon  Vincent 
Frank  die  liewillifjung  lar  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  fUr 
nachstebriido  nornialspuri^eSe<-undilrbahncn,  eTenttirll  Hauptbahnen 
auf  die  Dauer  eine»  .lahres  i-rtheilt,  und  iw»r;  1.  für  eine  .SccundSr- 
hahn,  eventuell  fQr  eine  Hahn  erttrn  Rangec  von  der  Station  Essecg 
der  AliSld-Fiumaner  Dahn  in  einer  erat  festiuftellenden  Richtun«^, 
eventuell  durch  Nasic-PoirFega  und  Pakrac  )>is  zu  einer  Station  der 
auMubauciiden  Urood  Sissoker  Eisenbahn  und  2.  Cur  eine  Eisenbahn 
TOn  der  :>Ution  Szent  Lörincj  der  im  1!au  betindiichen  Ofen-Filnf- 
kirehener  Bahn  durch  Na»ie  oder  in  einer  anderen  erst  fealiu«tcllen- 
den  Richtung  bi»  zu  einem  Punkte  der  Dalja-Bronder  Ei^tenbahn, 
CTentuell  bis  rur  Endstation  BrooiL 

K.  b.  DIrectIoN  fOr  StaaUeUeubahn-Betrieb  in  Wien,  lieber 
die  «inheitliehe  Bejriehnung  der  Fahrbclriobsn^lttcl  der  im  Slaata- 
betriebe  der  Wiener  Direetion  ju  vereinigenden  Bahnen  ist  Ton 
Seile  dea  k.  k.  HimdeUminiateriums  unterm  'Jl.JUnncr  bereit«  eine 
EntscheiduDg  erllosseo.  Die  an  den  ljinKtrU|;cm  der  Personen-  und 
Lastvagen  angebrachten  Firmalafcin  erhalten  die  Inselirift:  «R.  k 
Direetion  fllr  Stii«t»ei«enb»)in-Betrieb  in  Wien<  und  die  Lantwagfn 

ansserdeui  an  der&eitenwand  das  Oiientirung-t-Merkmal;  ^ 

'  Wien 

(d,  h. :  >K.  k.  Staatseisenbahn-lletrieb  in  Wien").  Die  neu  bestellton 

Wagen  erhalten  sofort  die  neue  beicichnang.  wührend  dieae  an  den 

älteren  Wagen  nach  Miissgabc  iler  Kinstollung  derselben  in  die 

Werkatititen  lu  anderweitigen  Reparaturen  ungebrncht  werden  wird. 

Üie  Nunierinint;  der  Wagen  orfnlKl  .M"riennei.<e. 

Der  li»t«rr.>Oagiiri!irlie  EiarnbahiiTerkehr  In  Uorember 
1881.  Irn  genannten  Monate  wurden  nachstehende  ilahn.ilreeken  dem 
öffentlichen  Verkehr©  ilbergoben;  Am  6.  Decombcr  der  3  s  Kilometer 
lange  V«rbinduPK»ll£igcl  der  Eisenhahn  Wicn-Aapang  «wischen  der 
Station  Central-Friedhof  und  der  Station  .S<;hweehat  der  DonauJUndc- 
Linio  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn.  Am  19.  December  die  18  a  Kilo- 
metor  lange  Ix>cnlbnhn  Stauding-Slramberg.  Ferner  wurde  am  20.  De- 
cember die  Liieiilbabn  Chodau-Neudek  der  Oeaterr.  Localeiscnbahn- 
(ieselUohad,  deren  Krtiff'nuoK  proviaoriaeh  für  den  Frachtcnverkehr 
am  4.  Oclobrr  LSKl  stattgefunden  hat,  auch  für  den  Per^ionenverkehr 
eröffnet.  —  Es  wurden  auf  den  äslorreichisch-arigarisehen  Eisen- 
bahnen im  Uanzen  2.9'il.003  Personen  und  5,271.718  Tonnen  Güter 
ItefKrdert  und  hiefiir  eine  Oesamral-F.innahme  von  19.390  872  (I.  er- 
zielt, das  ist  per  Kilometer  1027  fl.  Iiu  gleichen  Monate  ISÜt)  betrug 
die  Gesammt-Einnabnie  —  bei  einem  Verkehr  vini  2,440.050  Per- 
sonen und  4,370..'J42  Tonnen  Güter  —  17,483017  1!  oder  per  Kilo- 
mclor  952  fl. ;  daher rcsultiri  für  den  Monat  December  IHMI  eine  Vor- 
mehrung der  kilonietrinchen  Einniibmen  um  '-ii  Perccot  —  Die  auf 
dem  öilerrciL-hiseh-uDgariiichen  Kisenbahnnotic  im  Jahre  18H1  er- 
zielten Transport-Einnahmen  beiifTern  «ich  auf  21-j,961.14ti  tt.,  im 
Jahre  I8J9O  hingegen  auf  20(i,324.743  13.  Da  die  durchscbnittliohc 
lAng«  «iUnniUieher  österrcichisch-ungarise.ben  Kisentiahnen  im  ab- 
gelaufcneii  Jahre  18.5l>.'>  Kilometer,  im  .lahre  1M80  ilaxegi:»  18.330 
Kilometer  betrug,  so  ■»teilt  sich  die  durohtcbnittliehe  Einnahme  per  ' 
Kilometer  im  Jahi«  lf«l  jinf  11.670  «.gegen  11.256  tl.  im  Jahre  | 
1881,  d.  i.  um  414  H.  oder  -I'T  P«r<'ent  günstiger. 

[<«mberg-Ci«nioiflta  Jaiw]rUalio.  Die  langjährigen  Differenzen, 
welche  zwischen  der  Kaiser  Fordinands-Nordbahn  und  der  liali- 
zischen  Carl  -  Ludwigbalin  einerseits  und  der  Lemberg -('zernovrid- 
Jaaay-Eiienbahn  -  äcllschaft  amlererseils  wogen  de»  Uebergange« 
der  Wagen  der  letzteren  und  der  Kv>.Hlilung  der  Wageniniethe 
bestanden  haben,  und  zu  den  t7lr  den  Verkehr  so  naehthciligen  Um- 
ladungen der  UUter  in  Lemberg  und  Krakau  führten,  wurden  jüngst 
durch  besondere  Uebereinkominen  behoben,  welche  in  Folge  Auf- 
Irags  dos  IlandelBministeriuiiM  durch  die  General- IiispeAtioii  der 
Ksterreichisehen  Eisenbahnen  Terinittelt  und  endlich  nach  lani;- 
«ieri«<'n  und  mühevollen  Verhandlungen  lu  Stande  gebracht  wor- 
den ^iud. 

Wiener  Stadlelaenbabn.  In  der  am  2?*.  v.  M.  abgehalienen 
Vcrsanmilung  des  Oesterreiehi:>chen  Ingenieur-  und  Arebitekten- 
VereiiiA,  auf  deren  Tagesordnung  die  von  Ingenieur  Alfred  Lenz 
und  Genossen  eingebrachte  Uc^olution  bezüglich  der  ätadtbahnfrngc 


stand,  vrurle  naoh  längerer  Debatte  und  nachdem  Ingenieur  Lenz 
seine  Resolution  zu  Gunsten  einer  von  dem  Vorsitzenden  Herrn 
Prvnninger  N'iimens  der  Verein«leit«ng  empfohlenen  Rrsoluti'm 
zurückgezogen,  diese  letztere  angi-nommen.  Dieselbe  lautet:  »Der 
Verein  anerkennt  das  Bediirfniss  einer  Stadtbahn  für  Wien,  Ist  jedoch 
der  An'ielil,  dass  nur  eine  solche  Bahn,  welche  womöglich  alle 
Bezirke  berührt  und  mit  sümmtliclien  in  Wien  einmündenden  Bahnen 
correspondirt,  zweckentsprechend  ist.  •  Die  angenommene  Resolution 
boi-agt  so  ziemlich  dasselbe  wi«  die  vorgeschlagene,  i«t  aber  gcgen- 
(Iber  letzterer  abgeschwächt  worden. 

In  der  am  30.  v.  M.  stattgehabten  Sitzung  der  Eiienbahn- 
('nmmission  de«  Gemeinderathes  sind  die  'Allgemeinen  Bectim- 
mungeni  zu  Ende  beratben  und  die  Antrüge  des  Referenten 
Ii.  v.  Goldschmidt  mit  geringen  Modificationen  angenommci: 
worden.  Um  die  Sache  einem  raschen  Abschlüsse  ^ufUhrcn  «u  kSnneo, 
wird  der  Magistrat  allgemeine  Grunilsätze  über  die  rechtliehen  Ver- 
hältnisse iStrassenbenützungen,  VerhUltniss  der  Bahn^•esellsebaft  zur 
('ommune  u.  dgl.),  und  der  Referent  die  DctailantrHge  Qbtfr  dio  ein- 
zelnen Projecte  vorlegen. 

Elektr!»clie  Beleucktaaf;  In  Wiea.  Mit  dem  2.  Februar 
endigten  die  drcissig  Versuclislage  der  elektrischen  Beleuchtung  der 
Graben«  und  Stefan»plaLiea,  und  ist  die  rntemehmunK  am  3.  Febjuar 
mit  der  Beseitigung  der  provisorischen  Einrichtung  vorgegangen.  Nun- 
mehr bat  dio  betreffende  Gesellschaft  der  Commune  Wien  ilio  <)ffcrte 
unterbreitet,  den  f;anzon  Ring  (exelu*ivc  Fran/  Josefs-Quai  1  mit  120 
und  den  (irabcn  und  Stet'ansplutJ;  mit  IH  elekiriscbeh  Ijimpen  jier- 
manent  zu  beleuchten,  und  zwar  um  den  Gaspreis,  mit  dem  Vor- 
behalte jedoch,  dass  dem  Offerenten  gestattet  werde,  dabei  den  in 
iler  Stromlinie  bellndliohen  Bauten,  sowohl  öffentlichen  als  auch 
privaten,  ijegen  Veri;titung  I-icht  abgeben  zu  dürfen. 

KlsenbakabalL  Das  Erträgnis»  de»  .im  7.  Februar  d.  J.  in  den 
Sophiensälcn  statlAndendcn  Eisenbahnball i-s  fliessl  wie  in  den  frühe- 
ren Jahren  dem  Eisenbahn-UnterstUtzunirsfond'i  lu,  dessen  Zinsen 
jährlieh  an  diensluntauglieh  Kewordene  nicht  pensionsfähik-e  Eisen- 
b.tlinbeilienstote  und  deren  Witwen  und  Waisen  vertheilt  werden. 
Obwohl  dieser  Fonds  gegenwärtig  schon  eine  Höhe  von  70  000  fl 
erreicht  hat,  bedarf  derselbe  doch  einer  anscbnlii'ben  Vermehrung, 
um  seinem  Zweck«  ganz  entsprechen  zu  kKnnen.  Es  ist  zu  erwarten, 
ilass  der  diesjährige  Eisenbahnball  wie  in  den  frulireren  .fahren  dem 
humanitären  /.wecke  eine  bedeutende  Einnahme  zuführen  werte. 

äasangrerelB  OsterrelrhUeher  Gltenbaba-Beamtea.  I>iesei 
Verein  steht  nun  schon  im  dritten  Lebcn«jahre  und  hat  noch  keiner 
Wablspruc})!  Obwohl  dieser  Mangel,  wie  wir  wissen,  ilcm  Gdleihei' 
und  der  kriiftiiren  KnlwiekUing  dieser  jüngsten  Schöpfung  des  Eisen- 
bahn-.Siiu><le.%  keinen  Abbrach  gethan  hat,  <o  will  man  doch  der 
berköminlichen  und  gewiss  schönen  Sitte  entsprochen  wiHiien.  Der 
Vorstand  des  genannten  Vereines  ersucht  uns  daher,  unsere  I..e8er 
dafür  zu  interessiren  und  einzuladen,  durch  Verfassung  und  Eio- 
xenilung  passemler  Wahlsprüche  die  i^lückliehe  Ausführuni;  diese» 
Vorhabens  siebern  zu  helfen.  Der  Wahlspruch  soll  kurz  und  bündig 
und  —  wohl  eine  schwere  Lösuni;  —  wcnr.  mKh-lieh,  eine  Po^'tisirung 
des  Namens  des  Vereines  sein,  d.  h.  eine  Andeutung  .in  den  Ges:«ng, 
beziehungsweise  an  das  Lied,  dio  Kun<t  etc.,  an  die  Vereinigung 
als  solche,  an  Aii»  Vaterland  i.Ocsterroich',  und  —  cndlicli  ila» 
Schwierigste  —  an  den  Beruf  enthalten  Die  Einsendungen  werden 
bis  längsten.s  Ende  Februar  1.  an  'lie  Kantlei  des  Vereines,  I., 
ChristineoKasse  ii,  erbeten  und  die  P.  T.  Einsender  ersucht,  ihren 
Namen  uml  ihre  Adresse  dem  Manu.tcrlpie  unter  Couvcri verschluss 
beizulegen  un<l sowoliIManuscript  wicCouvertmitcincm  uleichlautcn- 
den  Motto  zu  versehen.  Die  einlaufenden  Wahlsprüchewerden  li.teti 
vorhergegangener  Sichtung  «lurch  die  Vereinslcitung  der  Entschei- 
dung dea  Vereine.«  vorgelegt  und  dem  Verfa.«8er  des  ancenouimenen 
Wahlspruches,  dessen  Kaiuc  dem  Vereine  sofort  nach  der  Ent- 
scheidung genannt  wird,  ein  Ehrenhonorar  von  2  Ducaten  ztierkannt. 
Die  anderen  Wablsprüchesammt  den  verschlossen  bleibenden  C'>uv«r<s 
werdendem  Archive  des  Vereines  einverleibt,  oder  auf  Verlnngao 
der  Vcrlasser  denselben  unter  Angabe  des  Motto  zurückgestellt,  — 
also  unter  vollkommener  W'alirunj;  der  Anon)iuitäl.  Es  sei  jedoch 
au.<drCleklicli  bemerkt,  dass  auch  aufEiueenduiig  solcher  Wahlsprüche 
reelectirr  wird,  die  nioht  vollkommen  dem  Grundgedanken  ent- 
sprechen. Bedingung  ist  nur  >.niögliohste  Kürze,«  —  Ueber  das 
Resultat  dieser  Concurs  -  Ausschreibung  werden  wir  seinerzeit 
hericliten. 

Loealbahn  Vi>eklabniek-Iiamn<>r.  Oer  Bau  dieser  Linie, 
weloher  durch  die  unerwarteten  .Schwierigkeiten,  die  «icli  dem 
Grunderwerbe  entgegenstellten,  eine  bedeutende  Verzögerung  er- 
litten hat,  ruht  bis  zur  wSrtneren  .labreszeil.  Er  wunle  itu  ."^pät- 
heibsU!  v.  J.  soweit  vorbereitet  da»s  »ein«  Fcrtigstellunt,-  in  4  bis 
5  Wochen  möglich  «ein  wird.  Der  ErötTnungstOK  der  Bahn  irt  noch 
nicht  festgestellt,  dürfte  aber  mit  ziemlicher  Sicherheit  zwischen  den 
16.  April  und  Ib.  Mai  d.  J.  fallen.  Die  Touren  in  das  .Salzkammergui 


ft 


werilcii  Juroh  diaM  Balm  eine  AnnahmliehkpiC  mehr  ^Owiniieii  und 
die  Frequeni  aaf  d«a  dni  «m  dm  Sohafberg  liegenden  Seen  wird 
ridk  ToraassiciitUeh  dnith     WM  EÜMihaim  wwesiUeh  haliw. 

Loealbkh«  Saya-BlMBi«  Dm  Prajeet  einar  Loealhkhn  von 
Gay*  n»eh  Bi)«M  i»t  der  VerwirkHchung  nahe,  nachdem  die  Soei/tf 
gAiÄaU  Üe  Aembu  i»  ftr  ieamemiijnrs  in  DrOuel,  bekanntlich  die 
techniache  Bxpositur  der  Banifue  df  Pari*  uri'l  der  hatupK  de 
BrmmUes,  dem  Handelsministerium  dereii»  <l>e  )>in<icnde  Krkliirung 
der  KinanciruncH  Ijehernahm«'  iiberreii^ht  hat.  I>if  He^i-hunjta-Com- 
mi^«l"n  .lip-i4<T  l.inio  wir,;  gir-i.'liztit  k:  mit  jt'iier  i-irii?»  GcKenproiei't«« 
G:>v.i  <  ifniiiiK  erfolgen.  Man  dart  auf  die  Kni.M-heidung  de«  Hnndela- 
inihi-icriuiuH  gespannt  sein,  ob  dasselbe  dun  li  die  Concensioniriing 
der  Linie  Uaya-Kiscnx  die«e  knrxi  und  labenafältige  Flilcelbkbn  wird 
mMab«  lassen  «nlten,  «dtr  ob  4tMtlb«  du  UbiMi«  Qtmmpitjtut, 
tntt  4Ms«n  geringerer  BmtablHtlti-ChMwan,  in  Hieksient  anf  «ein« 
•VWituelle  rniKctiunR  überGBdinK  und  lfoIic»nacli  Neudorf  i  Theben) 
bagÜnstii^en  wird. 

EiMnbahn-VenUiaUlebnnic  in  l'reuMacn.  Im  preusoic.hen 
Abgeordnetenhaus  ist  ein  Oe»et;cntnnr:  •  ini:e!'r:i' !i  l  «<irdi'n,  welcher 
den  weiteren  Erwi'rli  Yon  I'iiT»tb«lincn  un  'Ich  Sr  int  lutu  («i'iri'nsUiiid 
hat.  Wie  dem  ili«-iiiii  (Ic^etiientw urf  ln'ijjegplM  rien  M'itivi  nt.iTicdite 
xu  entnehmen  int,  beträgt  das  Uebiet  der  prrus>i»clion  Staatseiien- 
babn-VerwaltnnR  heute  mehr  «1«  UMWO  lÜtolMtar,  «thrcad  dob 
aoeh  wicbtige  Linien  in  einer  OvaamaiHlafa  von  SGÜO  KUomatar  im 
Iktifaa  und  d«r  VarwalMRig  «o«  PrivalgeaaUaehaften  befinden  Dar 
MaiiTaabwieht  batont,  daia,  m  lange  diaaer  instand  danen,  die  aia- 
hatlUche  Regelung  des  Betriebes  nur  mit  erbebliotien,  ftlr  die  wirlh< 
eahallliohen  Intereseen  de*  I^ande«  nnchtheiligen  Elniebrlnknngen 
mftft'ieh  ist,  Jonn  die  dem  Eii;enbetriebe  »nn  (Jenelliichaften  ver- 
bliebenen Lil  ien  wi  Tilei;  dem  Interesse  der  Acrirmür«'  .  ■  r ~:  i , ,  J 
verwaltet  und  1. leihen  den  fUr  das  Gebiet  der  .S!.■ult^eillf  nlulin- V.  r- 
wall-.itiiT  in  Aussicht  /u<iehmenden,  die  Ijindc'wolilfahrt  be/wecken- 
den  einheitlichen  ICeformen  untuginglicb,  soweit  da*  massgebende 
firwarba-lDlaraeaa  dar  OaeallMshaftaa  riaa  BaaiaMabliiriMg  ba- 
ISrehtcn  llait.  Wann  man  den  Gaaammterfelg  der  Uaherig:«»  Ver- 
ataatliäbnnt  flhrrblirkn.  heiast  ea  io  dem  HoiiTenberichte,  no  IHnne 
es  keinem  ZwetfeLmehr  unlerliegen,  da««  die  Vnrauncelraneen  '  riilll'. 
«ind,  von  welcheH  die  weitere  ^)ur^!hftlhrun^■  der  Sia.M^rivcrt'alm-  ( 
Politik  abliUriKi^' Keniaebt  ist,  und  da««  alle  he  i"iA' ;i  -  i  .volii  u^eL-rn  i 
die  Hereuhtiicuiii:  der  einireleireten  Ilel'orin,  wi*^  i^e^'on  die  Ojipnrturiitiit 
der  Vr'eiterfiihrnnK  h.Tltlo«  »ind.  Durch  den  L'mtii-.i«cli  vnn  Aelieii 
und  Hrioritütii'Oltli^ationen  der  verstaatlivhten  Hahnen  ift  bis  Jetit 
ein  Oe«ainmtbatraK«Oll StaatMebnld-Veraebreibongcn  in  USlie  von 
mehr  al*  4'iO,U(M.«N>  Wirk  itir  Ausgabe  gelaai;!,  ohne  daaa  der  Cur« 
<tar  lauteren  irt^end  welche  nennonswertbo  Sehwaakung  MtCMit  bat. 
Weder  die  bisherigen  Kmissionrti,  noch  die  Riickstohl  auf  die  oeror» 
stehend«  noch  iimi'inKreiehere  Kmission  hat  den  Staal«ered)t  in  irgend 
nnehi heiliger  Weise  becindiisiien  können.  Ebensowenig  hat  die 
UmwiindlunK"  de«  Aetie!n:i|nt  ds  in  fest'?  Rcntentitel  intend  »elehe 
liedenklielio  Ver'eliiei  'jiii;'  II  n,  ih  -i  \  >nhültni«sen  de«  (ieldtnarkten 
aur  Knke  _ehabt.  Jm  Ge::.-rtheil  j-deinen  die  Verhkltniise  de« 
Oeldinarkic«  »eit  der  Einleitnni:  der  fegenwürtigon  .'>la.'il«cisenl'ahn- 
Politik  eine  wesentlich  solidereUestaltunk'  anzunehmen.  LMcseitweisc 
Eirogunif,  welche  dwah  dicErwartnag  be^orsiebsader  weS lerer  Ver- 
alaatli«hung  auf  dem  Bbaibalnimarkt  aetbtt  herbeigcfltliii  worden 
iat  anif  ungeachtet  wiederholter  Erklärungen,  daaa  zur  Zeit  weitere 
liabn-Anklnfe  meht  in  Aussicht  genommen  worden  sind,  zum  Theii 
noch  f'  rtliinteht,  ist  dagegen  lediglich  eine  begleitende  Ers'dieinun^ 
solcher  O[ier.,tionen.  weli-lie,  an  sieh  unTernieldlich,  erst  mit  dem 
A^l■<'llI<l^<  ier  letzteren  ihr  Ende  erreiobt.  Oer  finanzielle  Erfolg  der 
)>iKlH'tiK>'ii  Krwerbungen  kann  aladn  In  hoben  Grade  belHedlgender 
bezeichnet  werden. 

Dia  erwlhata  Gesetz  vorläge  betrifft  die  VerstaatUabnaf;  der 
Bergiaah-inirldaahcn,  Tharingischen,  Ueriin-Uörlittar,  Cattbas- 
OrMaanhainer,  HirUaeb-Posener  and  RbaiB-Maba-EiMttMhn.  Der 
Oaameniwnrf  ermlehtiBt  die  Rei^eraBg  i«r  Vmmgilbmm  ainee 
OaaaMiatbeti  «neu  von  47.'l.681.5An  Mark.  Als  Aufgabe  dir  HCbsten 
Aelion  der  Lisei  'Niim  l'nli'ik  der  Hi'i,Herung  niu<.a,  wiecaamSahlus.'ie 
der  Begriindunt:  lieii«'!.  die  Erwerlnmi;  derjenigen  Itahnen  angesehen 
«erden,  deren  Kinverl.'  i.  in;;  1;"  weitestgehend''  ui'.'l  wirksamste 
Kntwiekinng  der  Uetheiligten  wirtb«ohaflliohen  Interessen  und  die 
Einsebräiikufii;  «ine»  inrationaUeii  Coiienfraub«triebaa  IM  «crbllrgen 
geeignet  eisebeinen. 

Prachttradlt  aif  4m  praanliekM  Btuto-BiMiikahBeB. 
Sin  Gegenstand,  welcher  famnar  noeh  sieht  die  verdiente  Beachtung 

MflUldan  hat,  iat  die  Gewibmg  daa  IVBehteredites  Hilf  den  Kisen- 
ballMB.  Sehr  nachahmentwerÜIinnd  dieauf  den  [lteu■^i3eheu  .Staats- 
Bahnen  aul\;eMeliten  Uedingungen,  unter  denen  der  Krachtcredit 
gSwKbrt  wird,  l'iirnnch  muss  die  monntliehr  Ourchschnittssumnie  der 
<Viom  Crediinehiner  der  Eiaenbabn-VerwiUtang  sugeführten  Frachten 
bei  FMahteredit  niteinneBMliehcr  ZaMnngtMt  miadaaUMfiOOMarit, 


mit  dreimon«tlielier  iniinIcstetiH  KNKlMark  und  mit  »■■■  ii-n:.in.itlich 
mindcstcnt  SMl  Mark  botragen.  Zar  Sichersteilling  der  bahn 
verwaMniig  iat  eine  Cautian  in  fieberen  Wertbpapieren,  sowie  nach 
Sieh!  Mhlbaien,  vo«  einem  der  BabiiTCrwaltung  als  aichar  bekannten 
Hankhause  acemtinni  Wechseln  in  bintcrlegea.  .AUa  die  HShe  des 
Crcdi  tes  üheraehreitendeii  Frachtbetrll]*e  riind  atata  aeibrt  baar  in 
beiahten.  Uie  Ilahnver wiiltiiog  kann  den  Credit  jederzeit  ohne  vor. 
herige  Kündigung  uutbei'i-n  und  »ieh  wegen  etwüigrr  Konlerangen 
mit  Ausschluss  de»  Ureb t.nweyes  ain  'ier  C.Tiition  beinblt  machen.  • 

Interaatlonale  KiseBbahn-AuMftelluQg  In  Ilerlli,  Aus  Kerlin 
kommt  eine  fatale  NacJiricht.  Itekannllich  wunle  die  in  der  >Oesl«rr, 
KiaenUhn-Zeitong«  zuerat  aufgetauehle  Idee  einer  Int-rn:>tlonalen 
Eiseubabn-Auaatallmig  von  uaaerrn  berliner  SundesgennsKen  in, 
Jabf*  1880  mit  giBü—  BMIar  In  die  fiand  ganeaunen.  Wie  nun  die 
*Z.  d.  D.  e.s  aaa  dem  Beriinar  aTerein  Nr  Kbeabahnkunde>  be- 
riehtet,  leistet  Berlin  iiuf  daa  Pr«j«Bt  dar  lateraalionalen  Biaanbaha* 
Ausstellung  Vergil  bt    Wa«e«  Mangel  an  geeigneten  LaealHWan 

begegnet  nilinlleb  da»  Hrojeet  »ii  grossen  .Schwierigkeiten,  das*  deren 
Au.*t"illir\inK'  auf  un^estiinn.t  '  Zi  lt  versebolien  iverdon  raus».  Ana 
dieser  .Mittbeiluii^-  i^elit  berv'ir,  du»»  die  Intcrn.-itionnle  Ki.ieobahn- 
Ausstellung  in  Iterlin  ()iobt  r.u  .Stan-le  komm-,  il-'t  Club  n«terreichi- 
»eher  Eisenhahn-Heamten  in  Wien,  aus  de»»en  Mitte  der  Voniehlag 
zu  dieser  Exposition  hervoiging,  ist  vielleicht  berufen,  den  Gedaakeo 
nunmehr  nochmals  fUr  Wien  io  Krwügang  zu  ziehen. 

Rhein» !fafce«BlaaMtata.  Die  GeBenl-VenamniluDg  dieaar 
Eisenbahn-Geaettaahaft  bat  die  Aakairik>B«dinifungea  der  prenssi- 
schen  Regierung  angenommen,  so  das«  die  Bahn  deronichst  an  den 
Staat  (ibergebon  weiden  wird. 

Der  Tunnel  unter  dem  Cannl  In  Manche.  Neuesten  Nach- 
lirlii.'u  ,  uf  'ii;.'  milchen  'lie   Viirnrhei'i'ii   ?  iin    Tunnel   unter  dem  • 
<  aiiiil  la  Manche  auf  en^sliieher  .'^eite  liel  dem  neuen  AnEriff^punkte  ' 
der  nahe  bei  Dover   gelegen  ist,    erstaunürbe  Kortsi-britto.  I>ie 
Galerie  ist  bereits  bis  naf  die  IJiDgc  einer  englischen  Meile  vor-  ' 
geriekt  l>ie  Ingenieure  .lind  mit  der  Sebnalligkeit  der  Arbeit  sehr 
raMadan;aic  dringen  tttglieh  e{|«a  86  Fna«  vor,  wa«  sieh  durah  das 
gtoiliche  Fehlen  von  Quellaa  ond  dadurch,  da-is  kein  Waaaer  dureb« 
sickert,  efkiKren  lils'>t.  Die  Zahl  der  in  der  Galerie  beaehlfligtan 
Arbeiter  betrSi-t  eirea  si».  .SoimiAiV' werden  die  Bohrarbeiten  itela 
iiiitei-iiro.'lien ;  die  .^rliriten  i'i-ilr-.-irn  ^i(•h  an  die*i>ra  Tage  nur  aafda« 
Verlirrgrrn  'ier  M'-IalisiUbe,  x»i-ehen  denen  die  Tröge,  die  zum 
llin.nifbelMrdern  der  au«  dem  .Schachte  herriibrenden  Erde  dienen, 
liin  und  herlaufen.  l*er  Tunnel  iat  bereits  einige  Fus«  unter  dem 
Meere  la  dar  Biahtanc  dea  Adro>ralittts.|>ammes  foHgefUhrt 

TmmuA  ntar  dar  Meerenge  ven  leaalBa.  I  »as  Projeot  eines 
Eiscnbahn-Tannels  unter  dem  Canal  La  Manebe  iat  nialttlBaKvnh 
einzelt  geblieben.  Die  venctianischa  Oaiellaehaft  fllr  Sffiiamdlte 
Rauten  bat  beim  ilalienisrhen  Ministerium  der  Hffentlichen  Arbeit<«n 
um  die  GenebmiBun^-  /ur  VMrnabme  der  Vorarbeiten  fBr  eine  mittelst 
eines  Tunnels  untor  'ter  Meerenge  vnn  M-»«iria  lieriustellende  Eisen- 
bahn rwisehen  den  Stii'llen  Keggin  in  i  il Til,'i,.r,  u-mI  .Messina  auf  der 
Insel  Sicilien  angesucht.  Die  Kosten  «ei  li  n  .Mif  nicht  ganz  fünfzig 
Millionen  Lire  berechnet. 

Orientbahnen.  Der  Verwallungsmth  der  Bahn  Salonich-Milro- 
wicxa  bat  bei  der  l'ibne  cwea  den  prqiactirten  Aosehlus«  der  serl>i- 
sehen  Bahnen  an  die  tOntiaeheB  bei  vruja  Einspracbo  erhoben, 
indem  er  sich  dabei  aaf  alle  ihm  geraaehta  Sutaagea  dar  Pforte  befiel^ 
welche  diesen  Anachluss  bei  Hitrowitz  in  Au^eht  atellten  nnd  dann 
auch,  weil  'ler  Anschluss  bei  Vranjn  die  rnleresson  seiner  Bahn  Bclül- 
digen  kfinnte.  Wie  nun  Beric  hte  au-.  fonKtanlin  ipel  niebien,  hat  dar 
Sultan  den  Miiii«lerrathani;evMe.sen.  mit  licm  i^enaiinten  Verwallungs- 
ra'lie  neuerbn^:?  L.'iite:handtungen  an.tukiiUpfen,  damit  .•»ueh  dicier 
seine  bi^herigt-  Opposition  gegen  den  Anschluss  bei  Vranja  filr 
gewisse  ihm  zu  machende  Conecssionen  aufgebe  und  darf  man  auch 
auf  einen  g-lUckliehen  Aasgang  dieser  Untertuindlangen  rechnen.  Zu* 
gleieh  wird  aus  Coastantinopol  ^emddat.  die  FfHie  studiro  neuer- 
dings  das  alte  ihr  ooterbreitete  Projeet^  Ceaataaliepel  mit  Salenieh 
auch  durah  eine  eigene  Bahn,  die  enlveder  van  Adrianopel  oder 
Philippepd  magehen  wBide,  au  Tarbindaa. 


misoef.m:n. 

Zerlegbare»  Bahnwichterhaus.  Di"  in  nea.jrer  Zeit  -ii  b  in 
der  Uauieehuik  geltend  machende  Bestrebung,  das  Eisen  mehr  und 
mehr,  nAmentliah  Walienblaeh,  den  fianaweakea  dianatbar  ca 
machen,  hat  die  ntbrik  ve«  Petthoff  ft  Oelf  in  BerHn  (N.. 
Schwedterstrasae  12)  veranlasst,  Bauwerke,  vollständig  aus  Eisen 
und  Wellenbleeh  hergeatellf,  zu  constmircn.  Diese  llauwcrke  cni- 
sprechen  allen  gi  rechlen  Anforderungen.  Das  BahnwKchterhüuschen 
is2  als  (irunJiorm  f:ir  alle  sonstigen  .'Vusnihrun^-en,  den  Torschiedenston 
Zwecken  dienend,  zu  betrachten,  s.  B.  aomraerwohnhfaiser  filr  Bade- 
orte, ArbeitanrolmMuaer,  Periierhiaaar  ato.    OaaMbe  iat  In 
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MiDan  Ittateren  Wanduni^  au  WiakalaiMwalinien  und  Wcllm- 
Uedt  bcrfeatdit,  im  Innern  «M  aiiM  Holibakleidun^,  welche  mit 
Tnnetc  (tberfctelit  ncnlen  kitnn,  anicewentlet,  wnhei  twim^heii  dieser 
uod  den  \VclllilochwSiidi>n  ein  Hohlrnum  je  ni»oh  Bedtirfniss  bis  tu 
Wl  nun.  i'pl.ilili-t  uiiii  die<er  mit  rinem  hierzu  bwonder»  geeigneten, 
i.icl'.t  WUriu  '  leiton  i'^n  Mntcriiil  »us^efüllt  wird.  Ijinjtr  Erf«lirun){en 
bestätiucn  dabei  dii^  ThntMichen,  dM»  die»e  Wfoide  gr4t*oreo  Wider- 
atand  dorn  Wiinne-Tranaruiuiwt-VarmOgCll  enli(afaai«t(tM,  all  ent» 
•preehend  «tarke  Mauornftnda.  80  warila  duren  «iadarholla  Ver- 
waha  aoaataiif^  daaa  ba^ainar  aadanarndan  Tampanitar  va«  29  Grad 
Utaöäwr  Wirme  da*  Tbanaameler  waf  dar  WenbleebwMtd  de«  den 
SoimeiMtrshlcn  auasMetiten  HiutcheiK  in  Pal^e  der  regen  Luli> 
cirealwtion  in  den  Wolluni^en  eine  \Vi(rmo  von  24  Gr»d,  dagegen  im 
Innern  nur  Iii  Grad  »cii;te.  Im  Winter  »iinie  durrh  Iloliuiiit  eine» 
Vi-th  Cubikmetor  enthaltenden  Kaunie»  Lei  .  Ir..-  Kiiltp  von  17  Grad 
mit  einen;  kleinen  ei*'*rn»'n  Ofen  \0'I6  Q.-M.  IIfiitlüehe\  in  ^ft  Min. 
bei  kj.ifrlk:i'r  Ileiiiin*;  ■■inf  'Ifiiiperatur  vnn  -1  Grad  R.  Wiinui' 
eniolt,  welche  nach  Stunden  auf  1&  Qrad  und  nach  l>  Stunden  auf 
10  Grad  barabgMmkaa  mr,  wobai  jadoch  a«  baaiafkiaa,  daaa  dar 
Qtfan  nach  Vadaaf  ««■  45  IDavleB  «naKabnuiBt  war-  Uar  nuaboAaM 
iatglaWiiyb  d«Mal«aii4ir  md  mit  AuaflUlunK  wtahen.  Sanrnttaba 
Wtada  «ind  dunli  SehranMa  wbaadaa,  damr  ieiabt  aBaaleandar» 
lonehmcn. 

Dureh  die  int  Innern  ani;el'rJH'liEe  Venllhition,  welelie  nneh  dem 
System  der  Aspiration  einKerichtct  l.tl.  K'^tallea  .il-Ii  liie  Hinme  lu 
einem  5e.<(inden  Aufenlhall.  Bei  diesei  \  i  tuilnici.  .-ttoiul  die  reine 
Luft  durch  ein  Kohr  ein,  erwärmt  sich  inncrhali'  der  aus  Wellblech 
hen^csteUten  Ummantelnng  an  dar  Ofcnwandun«  und  alaift  in  die 
Hohe,  die  verdorbene  Luft  zieht  v«n  unten  durch  das  Ratiohrohr  in's 
IM^  wotiai  dar  aia  Delleatar  «riifcande  Sohomsteinaubau  bfi  jadar 
inairtaltaiiig  dia  VentiUiiein  baflSrdert. 

Zum  Schult  gegen  Rost  ist  jeder  Theil  mit  einem  oigenx  her- 
aaatallten  Oelanstrich  überzogen  timl  hierdurch  die  nobegrenftc 
Itauerhafrittk'  it  aejiciieri.  Diese  Bu.iwerke  sind  in  ilirar  Haratailuag 

Ulisserv.  I'ülig,  -Ml'  iM.-ti'Q,  je  nni'h.lnu  ilie  inaflta  Awrflalmf  Tatlailgt 

lin'l  :\:i'Ki'fiilirt  \Yini,  Zwischen  ö — fi'Hj  M.irk. 

KlsenbahnviJiiirenriider  ans  Pn|tler.  I>ie  Bn'ielie  dcrKadreifen 
un  Ki»cnbalinwagen  ,  wie  sie  ih  den  kalten  Wintern  der  Ictxteo 
Jahra  Mafig  TeigalmiHBai»  «Md,  babaa  ih»  Vanalaafimg  liaiqpt- 
slaltllah  In  dam  sv  aaharfen  Aufttehen  dea  Beifbn*  aaf  ein  nnr 

wenig  oder  gar  nicht  elastiiiehes  Radgcslell,  sowie  in  dem  llerahren 
hart  g;efromer  Strecken  mit  diesen  Käder».  Mit  Rücksicht  nut'  diese 
Thatsache  ist  seitens  verschiedener  l'uchmilnner  iinr!i  elniT  lUd- 
construction  ^ci'Uelit  vfnr»len,  i^ei  wcleherohne  7ti  MchartV^  Aufziehen  \ 
des  Reifen»  beim  ela!lti^<lllen  Riule  die  Siclieilioit  'lesseUen  eine 
möglichst  IST iHl-  I  m  ein  a!>H  >liit  iichcrc?  H<d  zu  Imben,  Ldiiubci'U 
die  meisten  Techniker  fUr  da«  Material  der  Kadktirper  selbst  nur 
Metall  wühlen  zu  dürfen.  Bei  AnwendOME  ««■  Hatell  iat  aber  die 
Kneichung  einer  tweekenieprecbeodea  BUitiaitlt  daa  BadkBrpara 
•cbOB  *on  Tomherein  auMcaehloasen.  Dia  günitigan  BrfidiruMscn 
dagegen,  welche  io  dieaer  Beziehung  im  Allgameiaan  nllHoliiMarn 
gamaeht  worden  »ind,  yeranlaisten  den  Gedanken,  ein  Rad  m  eon- 
stmiren.  welches  die  guten  Rigensahafteo  dcK  lioUes  besitzt,  ohne  | 
dessen  Sehwll  tie  lu  theilen  AI»  ein  dem  ITd/e  in  Be/iehun^j  auf  | 
Elasticiüit  iiiüiiji  hi'5  M.it.'-ial  bietet  sieh  nun  ein  fest  i;etrocknetor  j 
«aid  dureli  byilr  iuii^cli'  n  Iliuek  vor  liehleter  ('.ipier»tii|T  ilnr,  welchen 
man  in  (riiiiiteii  Seheiiien  lUrstellen  kann.  Auf  ÄnreKunp  de:«  Ober 
Maschinenmeister«  Finokbein  in  Johann-äaarbrilcken  und  de» 
Vfarkiaaiataia  Cüaar  dar  Kdaha^Sianbahn  bat  dia  Oalmpa-  und 
LmdnnuMBMiiflc  der  OebrOdar  Adt  ta  Fttrbaeh  oaoh  TaraöbtadeiiaB 
Varittalicn  einen  solchen  HapierrttolT  lierigeslellt,  welcher  ein  Toil- 
kommenei  Material  für  Eisenbahnwagenrüder  dnrbictel.  Mit  Oe- 
tiehmicun^'  der  knjn^'liehen  KiHetdtahn-Oire'-tirtn  in  Fr/inkftirl  am 
M.iin  -lin  ;  in  'li'i  Kih  ■iili.tljri-ll  iu]it"<'rkst:irt''  zu  ."^.i  11  bi  ii  •J.en  und  in 
dt  r  Ki-'  rili!ihiiwai;enrlldir-rabrtk  der  Gei'ruiler  vnn  der  Zypcri  in 
l)i-jt7.  I  i  ri-ltv  eine  Aiizalil  l£a(i?ii(.e  n.it  I'ajiierJoheü-en  Icrtiß  her- 
gestellt und  ul<dann  in  Gidiravch  gesetzt  worden.  Dcraniue  Radsätze 
aiit  Scheiben  aus  PapieratofT  befinden  sieh  schon  läni^ro  Zeit  an 
Wagen  in  regelmSasigem  I>ienste;  sie  halten  sich  Kam  tadellos  und 
zeigen  wKhrend  der  Fahrt  ein  sehr  aanite*  Latifan,  ohn«  irgend 
welchen  li.<tige  Geräusch  zu  veruraacheo.  In  Amerika  bat  man  be> 
reita  seit  zehn  Jahren  ähnliche  HSder  borgostellt,  und  in  den  Be- 
richten der  deutschen  Ingenieuro  über  die  Ausstcllunc:  in  Phila- 
delphia finden  sieh  crtln-tlue  Urlhcile  über  d(  rt  .nusgcstclltc  derarti;.'^ 
Fabrikiil«'-  \Vei,-eii  ihres  -iinflen  l.;i-.ifei;s  w  unli  n  sie  dort  seit  dem 
Jahre  187ti  aiir.'.ehUe.i.*lii  h  zu  ^^ll]^-.rl-.  ren-iii  i-i:-  und  Schlafwagen 
benUtst,  uud  vun  d-ut^rhei:  \\  .  ik  'ii  '.vi  ien  Heilen  fUr  solche  Räder 
in  bedeulendcn  Maasen  nach  Amerika  ausj^fulirt.  Neben  der  grosseii 
SiahOTiMit  gagan  UaflUa  dwah  Rattaabtuob  haban  diaM  BSdM-  wait/r 
Boak  dan  aabr  greaian  VotOut,  daa»  dia  BadriHbK  der  AbaBlaung 
waaigar  ani|«aa(tt  aindi  «la  dia  Ralfeii  «nf  harten  Vntcrrade;  late- 


tcres  ist  dnrcli  einen  bereits  seit  Uccerabcr  1800  laofhadan  0alS 
Achsen  fcütgestellt  wonlea,  Oirecte  Verstiehe  mtt  Proban  TOB  ga- 

presster  Pnpierroa'isc  haben  ergeben,  da.HS  die^er  .Stoff  unter  grossem 
liydrauliachcm  Drucke  immer  noch  eine  bedeutende  KlasticitÜt  zeigt, 
welehe  Kicenschafi  sehr  ijiinstit;  »uf  dio  Krhallung  der  Radreifen  un< 
de«  OlierUauei  einwirken  mu»«  Oer  uepre«»!«  Papierstoff  wurde 
iihrtKen.'>  auch  mitteUt  einer  au«  lünf  starken  Elementen  bestehenden 
galvanischen  Batterie  auf  seine  nhighait,  den  elekiriaehan  Strom  an 
leiten,  untersucht,  und  wurde  diaaa  gielah  Noll  gaftindeä.  K»  eignet 
«ieh  iomit  ain  »olches  Papiarrad  TonOgGall  fBr  dia  Bldar  el^lAiaalier 
Eiaenbabaan.  Etiensogut  kSnnen  aber  anah  PfMababn-Wagm* 
rttder  aus  denuelhen  Material  mit  Vortheil  hergestellt  werden. 

PatstMeber  ans  SaldeaabralL  Zum  Reinigen  von  Masehinen 
wi'rden  meidtcns  Uauniwoll- Abfülle  verwendet.  Letztere  bieten  Jedoch 
/.alilr'-jt  he  N.>''ljlljellr,  u.  .A.  dir  Ke'ierf_'_'fii;ir,  la  sie,  in  fetteiti  Zu- 
f»ta:ide  ani^ohUiifC,  sirli  ^ell.nt  ef.['"'i:Mlcn.  .-X  irri  ]''".sf'n  '-ieh  einzelne 
Käsern  ab,  vvelehe,  wenn  sie  in  W;  UklutiiKfreien  urnl  .Spinnereien  in 
die  Wolle  iibergchen,  spktcr  io  der  Färberei  als  un^elarbt  zum  Vor- 

aabain  fcoHUMa,  adar  iailaa  laiahtFloakan  dieses  Puumataiial«  «« 
Bodan  md  brincen  bei  «ailerar  Terwandung  SandkSmar  in  die 
ZapAalagar.  Endlieh  wird  daaiit  rächt  verschwenderisch  gewirtfa- 
aohaAet,  weil  keine  Controla  mBgKeb  ist. 

Fettes  Seidentuch  dagegen  cnlsiindct  sich  nicht'  auch  wenn  as, 
auf  feuchter  l  lr  l"  .Tiifi;ehiluft,  sieh  erhitzt  und  schimmelt.  Die  Con- 
trolc  liti>.»t  si  -h  damit  nach  Stückzahl  leieht  d.irelitTihron,  besonders 
wenn  jeden  Sanistae  beim  Verlaiten  der  Arl  eit-iKinmc  jeder  Arbeiter 
seine  schmutzigen  Lappen  abgibt,  um  beim  nachheri^n  Antritt  die 
für  die  nüehste  Woche  erforderlichen  frischen  Tücher  in  Empfang  tu 
nehmen.  Die  eingesammelten  feilen  Tücher,  wenn  sie  Uber  den  S«nntag 
in  haiMer  Lauge  von  Schmierseife,  Natron- Waiacrgla«  odar  SchweM- 
Natriiun-Wassergtas  eingeweicht  geblieben,  laaien  «ieh  am  M^tag 
mit  leichter  Mühe  i»  frischer  hci'ser  Laui^c  von  Wasserglas  Be.) 
reinigen,  worauf  sie  in  heissem  Wa-si'?  «"•p'ilt  »erden.  Ein  festae 
Qawebe,  wie  est  Oscar  Haag  (Wien,  I.,  Gelreiilen  arkt  10;  anfertigt, 
Taitrl};!  sehr  KUt  <la8  wiederholte  Wa.i' iien,  wo'' i'i  iilli  rdinKS  Aet»- 
natron  und  andere  kaustische  Alkalien  zu  veimeidm  -;iid'  I.^ses 
Gewebe  aus  grobem  Garn,  wenn  auch  scheinbar  bilbi;,  i--.,  iler  kurzen 
Dauer  wegen,  das  lbeucr>te.  Werden  die  Tücher  Je  an  einer  Ecke 
ntit  ainar  SalUatIb  au  Biadflutan  varaabaa  aad  bal  dar  Maaahiaa  tiaS- 
gabtngt,  so  bleibaa  na  rein  von  eandlgem  Sehmatt. 

Dasselbe  Fabrikat  liefert  angenehme  Ilandtaeher  für  Schraib- 
siiibon  und  Haushaltungen,  Filier  für  saure  Flüssigkeiten,  Putl- 
tüeh'-r  für  Porzellanfatiriken,  Gla.sfabrikcn  ete.  Die  ijewithnlich  »ar- 
langte  Grosse  dieser  l'utztiieher  aus  reinem  Mridenabfall  ist 
371  ,  liii  I  wfT.l'  T,  Iii--.  Iben  in  Ballen  U  10  Gmi»  n  144  StUefc  ge- 
pai  kt,  I  iiT  l'n  : .  1- 1        t|  per  (jros,  nctt'i  Cassa,  ab  Wien  oder  Prag. 

ABliiuerulion.  lUt  Dr.  U.iCorencr'scho>Antimerulion.<  (Mittel 
gagendaollatiaiaInwraikaiiiSakwaiam-  ZeratSninga-,  Vnrbeugnngs- 
and  bolirmittd  au«  dar  anaarfaalMB  Fabrik  von  Oiutav  Sehallohn  in 
Wien  '.  K.,  Columbu.<gasse)  i<t  auf  der  Allgemeinaa  baagawaifcHc^ea 
Ausstellung  in  Braunschweig  mit  einer  Prois-Hedalila  attageseichnat 
worden.  Im  Vorjahre  erhielt  dasselbe  von  der  ßau-Abtheilung  der 
Magd«burger>Anatteltang  ein  Khrendip:  m  Wir  machen  gleichzeitig 
auf  das  Inserat  und  .luf  unsere  a.isf'ilitli.  i.i  Ni.liz  im  .):iljri--:i.n..M-  ]ö79, 
S.  411.  '.Ulm  ■(;.:■  ,-,M. 

Arbeiter-AlttTH-  und  Inialldllüts-VerHieherun;.'  in  Ititlion. 
/.II  lersclben  Zeit,  «Is  in  Deut.'«elilaiiil  die  liesireliuia-f  d.  r  I,' 
lative  ihren  Anfang  genommen  hatten,  eine  Altere-  und  lnvali>iitsit<- 
Vaiaai|iwg  für  dia  arbaitaada  Claiaa  1«  aabaffan,  gingen  parali  e|  mit 
demalSan  dia  Bamahaagan  dar  italiwriaeiwii  Oaeatxgebung.  Mittelst 
kOnigliehem  Occret  vom  9.  Oetober  1S79  war  eino  CommisälQD 
niedergesetzt  worden,  welehe  sieh  mit  de^  Auf^'alH•  zu  bcfaaaen 
halte,  die  Grundz!ii;e  einer  ('aase  für  .•\lter»-  und  Invalidcii-Vorsor- 
guni;  von  Arbeitern  ituf.;LiHtelIen-  Die  Initiative  hiezu  war  von  einer 
.'Vrbeitergesellsehan  in  lJnloL,Mi:i  a.i-j;.'r:aiiL.'r n,  welrbc  diei-fall.s  ein 
rrnniernnria  iler  l;e«ieriinj;  vijT^elef;t  hatte.  Der  Vnrschlii^;  der 
Bologneser  Ariieitcr^cscllschall  K'ing  dahin,  dass  die  zu  errichtende 
,  t.'assa  dureh  die  UoberscbQsse  der  Postsparcaiaan  in  dotiren  sei,  und 
I  dass  den  l'rivatsparoMsen  anbeimgegeb«n  werden  aollta^  einen  Theil 
ilirer  ohnehin  lumeiat  (Ur  Zwaaka  der  WohHUMgkaät  baatiaMates 
Uebertehüsse  jener  Caisa  tiuvwanden.  Da  damab  aveii  eiaa  Var- 
lag«  fQr  das  ParUmcnr  we<;en  Reibrm  dai  gaaien  .Arnenwaaani  in 
Aussieht  gestellt  war.  «<>  isnilte  sn^aieh  dnnitdie  IVaglieba  Mttia 
rcRcl  in  VerliindunL-     ^Tiiuh'  werden. 

Der  lie.!ijL-lii  In-  1  >rs<'tzenlwurf  i-'  virr-is  'Ii  r  Kegicrung  baiaiti 
verötTcntli'iht.  Di  rselt  e  aeeepriii  .|i-n  vun  dir  l!.il'ii;nc<cr  Arbeiter- 
tieeellsehalt  aiisi,-!  sprochencn  (•cdLinken  uii-l  tilhi!  ihn  in  schllrferer 
\\  eise  dahin  aus,  dafis  den  Priva.'spjircas«on  von  Ge>elzcswcgea  die 
Ffliabi  auferlegt  werden  aall,  ihre  Uabanaklaia  dar  tu  grOndeaden 
AHatatarsorguDgs-  nsd  lavaUdltlta-OMta  «Uttwandaa.  Aiiaicrdam 
aoUan  naah  dureb  Spaoialgcaati«  basoadei«  ZnflIUBa  b«*aiehnet 


■A.^Tiicn,  V.  i  li  h  '  nu-.  -•^tastegrliicrn  ilioHcr  Casn»  iu/uk(inti"OQ  linden. 
Id  diesem  letzteren  Tankte  liegt  •olbiiverttto(Uioh  der  Scbverpunkl 
Am  ißum  QcMtM. 

Aaelt  in  Vetng  auf  die  OrganlmtioB  der  Cwee  feU  die  itellenl- 
I  Legislation  einen  Hhnlielien  Weg  wie  er  jOngetliin  in  Dentich- 
I  vorgeschlA^en  wurde.  Ks  hoII  nüiulich  eine  staatiiche  CentraJ- 
■  oreirt  werden.  Uicsolbf  beruht  suf  liora  Principe  des  freiwillif;en 
Beitritte!  d^r  Arbeiter.  Ef  >!<t  if  lnch  ge^t.itCei.  dafts  die  ein'clnen 
bereit»  heulchendrn  nilf«-  und  luvjiliiiiCitjicassen  entweder  einzeln 
O'liT  in  v<^ii  iliivn  );fll.iliieten  Verl.iin.l-'n  «1«  Tbrilhabci  dieser 
CenUnlca»*«  beitTcten.  lliebei  ward  ihnen  ge.nttttet.  daxs  Legale  und 
Konttige  BcitrBge.,  welehe  dem  Specialveihande  gewidmet  «ind,  troU 
de«  Britrittes  zur  Centnicassa  aolbstatändig  verwaltet  und  die  deraa« 
tteeeeadeB  BMgt  aw  Penjeiiijwi  ngewendet  werdtm  mMw  der 
eiaieha  yerbendeeaue  oder  BilfteeeiB  M^lillriii. 

b  dieser  Weise  soll  ein  derentrslizirtes  System  von  Gassen, 
seeMie  tllMn  genieinrnmen  Mittelpunkt  in  der  Centralcatsa  finden 
geWldct  und  auf  iliefie  Weise  ernirtirliclit  werden,  d.is»  einielne 
Kategorien  TOn  Arbeitern  cler  i-inzelne  ProvinilTcrMinde  ttir  di« 
Unters<Dt7ung  ihrer  Mlt^jlieder  in  Bellist»ti«ndiger  Wciso  forgcn  und 
dcnnoeh  ihre  liiu■k,lnll■l.llu^l^,-  in  der  h'eroeinsohaftlielien  Süiiitse.v»» 
linden.  Da»  l'ro;e<'l  i»t  %'oiläutig  der  allgeiueinen  DiacuMron  anbeim- 
gestellt,  und  es  wird  wohl  noch  eine  Zeit  dM<n, |{|  daieelbe  im 
Parlamente  tur  Verhandlung  gelangt 

Bw  VanthrogMtamfKMnv  Wim  !■  ta  iOmm  1871 
M 18M.  Von  den  belttnnlea  Statfcfter,  BeehamgeraA  Pie lala. 
iet' soeben  eine  Brosehlire  crsehienen,  welehe  «in  erschSpfendes  Bild 
der  Eiigebnisso  der  Vt-raehrunifsstouer  der  Stadt  Wien  wEhrend  de» 
ktilea  Deeeoniuni«  bietet  Don  ofAeiellan  Antweisea  infolge  wurden 
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Die  Eanabme  war  demnaeb  im  Jahre  1880  um  19i  flOO  Oulden,  d  i. 
nn  2-s  Percent  geringer  als  im  Jahre  1871,  indem  i\<'\\  <\i-r  f^ttwer- 
ertrag  für  d*.'«  ineeihälb  der  Linien  er/cupte  Hier  um  '.NH)  (XK)  Uubien 
oder  un.  Ii?  !'•  n'.  ut  .inl  ji  nrr  i„r  itranntwein  um  21.0''ü  (i-.ddrti 
nd'T  um  luiho.'u  !t  l'crcenl  verminderte,  wogegen  der  ICrtra^.:  f'lr  ein- 
t;i-ri:lirti  V.^rbraurhi-Qcgenstündc  eine  Erhöhung  um  17.*HXi  iluMen 
oder  um  nicht  gans  U'9  Pereent  erfuhr.  Wenn  jeiiocb  borScksichtigi 
wird,  dHaiaiJahNl871  dw  Binftihr  *ob  BMMiMl«Mien,  welche 
■ÄM  aail  1874  eleaerft«!  «ingehen,  noeh  etnen  Brtoeg  von 
tltJOOO  Qulden  abwarf,  auf  die  «ndeiren  Steuerobjeete  somit  nur 
%n8j(M0ulden  (gegen  0,r,43.0lN)  Guldaa  im  Jahre  18H0)  entfielen, 
so  stellen  sich  die  Einnahmen  fUr  letsteres  Jahr  eigentlich  um 
S31  .ODO  Gulden  oder  um  .'l  i  I'ercent  gOn.ctiger  heraus  als  filrlK?!. 
Nun  musa  berD''k<.'iehiigt  wcnlen,  dass  eich  die  Rinwnhnerzalil 
Wiens  seit  lö7l  um  7(i.<KMt  Küpl'e  vermehtto,  und  somit  «elbst  nach 
.  Ausscheidung  des  i^teuercrtntges  für  eingeftihrtc  Haumntcrialien,  von 
dem  für  die  Einfuhr  naeligewiescnen  Steuerbetrug  pro  1871  per 
Einwohner  noch  9  tiialden  iüi  Krenser  Vernelirungasteuer  reeahiron, 
wogi«m  dieavQmte  Ar  1888  nwr  mebr  8  OtddM  16  JStmm  «• 
nwite^  um  n  eonatelbeB,  dui  de*  Brtnf  dteier  Steuer  in  Wien  in 
den  teilten  Jahren  keine  Steigerung  erfahren  hat  Der  auf  den  Knpf 
der  BeTSIkerung  entfallende  Betrag;  für  eingeführte  Consuinartikel 
zeigt  vielmehr  im  Jahre  IKRt)  gegen  1871  eineAbnaliaieBn47Kreaser 
oder  um  naheru  f>  Pereeni.  I)ir.<;ii  Abnahme  erstreekt  rieb  auf  die 
Artikel  Bier,  Wein,  FU  in.  h  un  I  Mi-hl. 

Zeltungs-Stati>(ik.  I>-:ii  :imiTil,nv.i«c[ien  >Nnrspai.rr  rinii 
Bank  /Mtvrtory  of  tht  WurUi  '  lufolge  erurbeinen  in  der  giinzen  Welt 
34.274  Zt^ilun^eii  und  Zeksehriflcn  mit  einer  jährlichen  Oesaninit- 
Circulation  von  lUo  Millionea  Exemplaren  oder  uagefWir  &';<  ^'neni- 
piam  »er  Kopf  der  ErdbcrUkamg.  Barowk  IBIutdM  Bei«; 
I9Ji87  iMtungen,  NordenMrikfe  folgt  lait  12.MQ,  Aafeii  ha.t77.'<,  .Süd- 
amerika 609,  AuKlr.d.Anien '»Rl  und  Afrika  132.  Von  diesen  Jour- 
nalen werden  liv.srx»  in  enifliünher,  7800  in  deutscher,  MSü  in 
ftan/ösiseher  »n  l  mehr  .-«l»  lti<X)  in  spsnisclier  .''pr.vhc  gedruckt.  Ks 
gibt  4020  l»gli<'b,  |N.'.'74  dreimal  und  einmal  in  der  Woche  rr- 
»eheinende  Zeltun^-'  n  und  850Ö,  die  weniger  biiulig  <  ri«ebeinc-n. 

^<tenographir.  Im  vi-rllosfcnen  .l.ihr"  \\urilt  ri  pa<  h  einiT  sta- 
tistischen Zu-ianimenMellung  in  den  Lündcrii,  »o  Uab<dsberger's<'ho 
Stenographie  getrieben  wird.  -12. .'{48  Herren  und  1088  Uaiuen  in 
dieaer  Kunst  herangeblibb-i,  u.  /w.  entfallen  hievon  auf  Oesterreich 
8113,  auf  Sachsen  4713,  auf  Baiem  4141  ete.  eto.  Die  Zahl  der 
SeiHden,  in  denen  Gabelsbeiser'scbe  Stenographie  gelehrt  wird, 
batriiitietatafä,  di«  dar  Vareba  8»7,  wovon  »  ia  n&k  ' 


.   —  wtt  MaiT>*nifar> 

Dia  GaneiBl-IiNpaetiMdar8tlimialiiBetieB  Bisenhahnen 

hat  im  Auftrage  des  nandels-Minialere  bereits  im  Jahre  1874  unter 
diosrni  l'itol  in  seehs  BIttttera  eine  Karte  herausgegeben,  welche 
östlich  bi»  Odes.«ii,  wostlich  bii-  Cobleni,  Strassburg  und  Alessnndria, 
nördlich  bin  I.eiiuig  und  I.ublin  iinil  «tidlich  bis  Neapel,  .Hiilnnieh 
und  Const.-xntinf.pol  reii'la.  Vn;i  diem-r  Knrte  ist  Liit/lieh  Uber  Auf- 
txiig  di-H  I!,'^ndcil^-Mi^li.HI^'^iam.^  eint»  ..ernrui'rte  Au^giibc«  er?<'liieneo, 
in  wt'lcbe  seitens  der  ticneral-lnspertinn  nieht  nur  lüb'  m  ither  hinzu- 
gekommenen Eiaaabahaeiij  aondem  auch  jene  (>rcatver«clii<'bungen 
nachgetragen  wordau,  die  im  Sttden  der  Save  und  der  Henau  infolge 
dea  Berliner  Twlr^  e«ailK«ted«i  kabaa.  Ite  diaam  IMiIni' 
gungeo,  baddivngiweiee  Brnavanuigan,  mr  tMhairilBeha  BahaMi 
tn  Grunde  lagen,  so  genilgt  es  wohl,  das  kartenhedflrftige  Pnblieam 
auf  dieses  Werk  bloa  aurmerksani  xu  maehen,  da  der  praktische  Worth 
de.sselban  ausser  allem  Zweifel  steht  und  nueh  l>ei  Krsrlu  ini'n  der 
ersten  Ausgabe  allgemein  anerkannt  wnrdnn  i^: 

Eisenbalinkarte  von  Oosterreleh-Lingarn,  XII.  Jahrg.  I8S3. 
Verbog  von  rrnL'hii9k.i  in  Troppau.  Es  ist  dio!  eine  nach  dem  i;tando 
vom  Januar il.J.boriehtigte  vorzügliche  Ausgabe,  Die  Urockhaus'sch« 
geogr.-literar.-artist  Anstalt  in  Lciptig  bat  eine  Fülle  von  Daten  in 
der  insseret  QbersichtUchen  and  getalligen  Kart«  angebracht,  welehe 
die  Orienlirang  sehr  erleiehtera.  Hareortahebea  «ted  Meh  die  Bei» 
gaben :  KQometenelger  von  88  Bahnen,  Vert^lmiN  dar  Anaahlnaa- 
und  Endstationen,  das  BetrieK.s-liegl>>nir!it,  Pertonea»,  Poet-  aad 
Telegramm-Tarife,  Maass-,  MUn<.  und  /..jlivjrgloiehungs-Tabellan, 
Specialkartco  niehrT":  llnuptstUdte  der  .Mniarchie,  endlieh  eine 
uoberweht-«-  uml  l  .-  l^  iru-, 

Kallina'N  roHt-  I  ttrlfe  Vi  rlng  von  U  v.  Waldhciin  in  Wien. 
Vrin  dieser  I'ublieiition  ist  soeben  tU\.<  .liinner  lieft  ile*  XIII.  .Iiilir- 
ganges  (1882)  erschienen.  Dies«  für  deu  Postbeamten  ebenso  wie  für 
da«  flianhUliaaiBa  md  VatkahM-latanwaatan  naenlbahriieban 
Tkriiii  aaHialten  in  laieiit  Bbaraiehtlieher  mid  flir  Jedermann  var* 
stündlicher  Zusammenebdlnng  alle  filr  die  Aufgabe  der  Brief-  nod 
Fahrposiseniiungen  bestehenden  Bestimmungen,  sowie  die  Tarife  sar 
schnellen  Berechnung  der  Gebühren  für  Brief-  und  Kjibrpost- 
sendungen,  Postanweisungen,  Nachnahmen,  Urueksoiten,  Wnnren- 
muster  ete  ,  ferner  die  wichtigsten  Bestimmungn  für  den  tele- 
giaphischen  \'i:rkehr  und  die  Tarife  fUr  lelegrsnimc  nncli  allen 
europliischrn  und  aussercuropäischon  LUndero.  Dem  Torliogcnden 
Jiinner-Hcfto  ist  ferner  ein  Vur^eichniss  der  IlauptstUdte  und  wich- 
tigsten Handolsorto  der  Welt,  mit  Angabe  der  Nummer,  unler 
walahar  die  Tau  an  Sadan  dm  aiMkiiMMaaognvUaalMtJtbark 
•leltt  aller  TJnder  dar  Welt  mtd  «ndBeh  eine  ia  nurbaadiMli  au* 
gefUhrle  Weltkarte  beigegeben.  Lelttere  ist  von  Herrn  Brodltlky, 
l'ost-Oltieijil  im  (^oursbureau  des  Handelsministeriami,  geaaidmet 
und  gibt  ein  ansdiauliohes  Bild  aller  bestehenden  regelrolssigcn 
PostdampfschifTlinicn-  Der  gansjlLbrigo  Prlnumerationspreis  fUr 
Kallina's  Post-Taiife  mit  franeo  l'ostversendung  ist  nur  1  il.  P.  W. 

Neuester  Plan  ton  Wien  mit  Vororten  und  rnigebaiig.  Wien, 
bei  Carl  Teufen,  IV, ,  Wiedener  llauptstrasse  \b.  Von  diesem 
beifUllig  aufgenommenen  Piano  ist  die  kleinere  Ausgabe  «Wien  und 
Vororte*  soeben  in  zehnter,  und  die  grOseero  Ausgabo  »Wien,  Vor- 
ettaud  Umgebung«  («ngadalnt  bia  SakVabnui^  Wautaub  Dam- 
baeb  8tmmering  und  KatmimUleB)  anaUanaa.  In  Baaaf  anfCtoreet- 
heit,  Di'utlirhkeit  und  llandliohkait,  sowie  in  Besag  anf  Angabe  der 
ll.'tusernunierirung  und  der  Bogrevinng  der  Gemeindebesirke  sind 
beido  Ausg.iben  den  Anforderungen  der  Jetztzeit  entsprechend  und 
vorzüglich  ausgeführt.  Der  Preis  des  erster^  Planes  betrlgt  gefalzt 
in  Tasehenform.M  nur  .HO  kr,  mit  ^ilphsbeliwb  gi'nrdnetcm  Sir««sen- 
ver/cichnisfi  und  elegant  cjirl  'nirt  li<J  kr.  I )it'  gri>.''-S''rt-  .Aufig.'ibc  mit 
Umgebung  in  14  F.irt-cn  g<'  Irui-kt,  in  Taselienbirmat  geliibt  W)  kr., 
rnit  Str;i.*senvrr-  i  ii  lini^i»,  Aii»;\be  der  SebenawUrdigkeiteii,  Tr.imw.-iy- 
linien  etc.,  eiegxnt  i'artonnUl  I  IL  20  kr.  I>a*s  in  so  kurzer  Zeit  bereits 
■•  fiala  Aafliia*  nMWtamdan,  banaluigt  mhi  dain,  diaia  PUaa 
als  die  riebtigataa  und  beaten  n  ampfhhien.  Ehe  SpaeitlWt  dar 

rUhrigen  Verlagshandlung  «i'id  :i  h  h  rite  auf  l^inwsnd  direet  und 
in  Karben  ausgeführten  i'liiu<  . 

Wiens  sanlUre  Terhülttiisse  aad  Elnrlchtangen.  Mit  H  Ta- 
feln. Wien  1881,  L.  W.  Seid,  l  &  .'^ohn.  Diese  334  Seiton  umfassende 
Sohrifl  ist  die  Festgabe  an  die  Mitglieder  di  r  IX.  Versammlung  des 
deutschen  Vereine.?  für  iilTentlii  he  ( leAundheitspflege  und  der  III. 
Versammlung  des  Vereines  fUr  lie.iundheitsteebnik  in  Wien.  Der 
InhiUt  ist  fQr  jeden  gebildeten  Leser  intaresaaat  Wenn  wir  aaeb  mit 
Befriedigung  eonstatiren  kttoneo,  daat  jetit  Wien  naeh  London  die 
geringete  Slarbliahkait  ontar  allaa  Gnaailldten  Eaiopaa  aaf- 
weist,  so  dOrfen  wir  darflber  doch  aieht  vergoesea,  dasa  WCm  ta  Be- 
sag uf  WabaangaaciBlfait  nad  ConuMatoalionairaaaB  kktar  Laadtn 


L  k)u,^ cd  by  Google 
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■»itny  sur  fn«n  4w  WMMratratMD  !■  OMtomlch» 
Vwfßnu  Tm  JoMf  H.  Wolfbkaar,  Hit^liiM)  der  fitteir.  Ilundois* 
m4  deawrbekaniaiar.  Diai««  Werk  üt  ein«  Fraobt  der  Stadion, 
«•lell»  der  VmfcMer  iiiiIlMlich  eines  Kcfenite»,  mit  dewon  Er- 
«tattunf;  ihn  die  n.-fl.  Hundelt-  und  Gcwerbokninnier  betnat  hat, 
UbiT  >lrn  i;rniinnten  Ocgenatnnd  nn!<ti>ll(e.  Et  wird  (ucnt  die 
Wii-Iirigkcit  Ulli!  Drinpliphkeit  der  I.«<un;c  ilie^fr  Pra^  hcr»or- 
geholifii,  Knilnnn  dir  l)inriPnwiiii!i«r>v(>Ke  ur<l  <lip  Mittel  /u  ihriT 
V.'tviillkiiminnunK  in  Kürie  discutirt  und  hcfciiiilcrc»  Gewicht  «uvh 
1  Ii  ilir  KV'.tcnsrtiitTalut  KcIfRt.  l»rr  V*rl<i»««r  gibt  i4>dMn  ein 
au~'  ihrli.'lips  Verieii^hnias  der  acliift'-  und  fl)(wb«ren  QewlUDer 
( ).ttorn-irh*Ungwii»  «id  dtr  llMr-  Bild  Stromgelilela,  4ea*n  ito  an- 
gchön  n,  und  KCiebnet  Jn  Kltrie  de«  Weg  Tor,  weleher  la  deren  Ver- 
Iiei<>rrunii;  und  Au!<dehnuni;ein)!Uiii'hlai^n  wire.  In  Zu5ammenru««nng 
dieser  Ki'Snerunii^n  ifpUnift  er  zu  der  Sohlusufolsrniris,  d»«»  nioht 
nur  die  vorhnndrnrn  nutUrlirhcn  \Vii»»cr»tT«»«on  l>:i|.|ni''L;lii  tiHt  ii> 
den  /.u«tird  iii  vcmotien  seien,  in  wclpbem  eine  li-i»tur. j^filiiite 
SchilVfiihrl  auf  itinrn  plal^croilMi  knnn,  sondwrn  du-i  ruu  li  ■Ii  "  Kr- 
gHn/iin.-  •Ii  rscll.on  «liircli  gleiidiieiliffi?  Atilftt;e  \na  ('  in  il'  i:  i  riit/ii 
getebvlicn  liütte,  d«»ii  der  )0osfe  Verkehr  in  drn  llauiilrirlittin^fn 
teinrs  Znge*  i*ieh  ohne  Schwierigkeiton  deraelbon  bcdirnen  könne. 
Zn'&ta  dnlilcn.  welche  die«  tu  leisten  berufen  tind.  /iUilt  Wolf- 
bnwr  MwoU  die  nr  VcrUnduns  der  cintelnen  Strom-  and  Heer- 
g«UeU  «utiiflllnrMtden,  ah  jene  ZwiielieoeanXle,  welche  nr  AbkBr- 
»nrg  der  \Va»»er«ret:i»  mi  produptionsreiehcn  Oejrenden  n«<*h  den 
VerKehntknotenpunkioi.  Iiin  /u  (üliron  wUren.  In  die  erste  Kat!'i;oiic 
Kpl'Rn-n  die  V.  r('i(i'lim:,Tii  ilcr  Donsu  mit  der  Oder,  der  Moldau,  der 
l-Mlif  Uli  i  mit  d'  iu  A  iii.iti^i  licn  Moore  mittelst  der  Save;  fcrnfr  ilii* 
Wrl'in  luiii; 'liT  W cii'h--i'l  mittelst  des  San  mit  dem  Unicsti'r.  Zur 
rwiu-u  Kiitr^'iirio  sind  -ItT  lliid.'ipr.^f -( 'mip^t-jhIit  t.'annl^  jtowit'  die 
Verbindung  ilcr  Savf  mit  >ler  milllcren  lJunaii  liervrirzuhebcn. 

„Der  Merreiebla«*«  Oekeneailiit.«  Die  am  21.  t.  HU  ec^ 

•ehiencne  Nr.  4  de«  filnfreltntei  Jahrganges  der  Wiener  Woäien- 
achrin  (Der  OeRterrdehiüehe  OekonomisC*  IwkfillgeDden  Inhah:  Die 
Breipni-iM  der  Woche.  —  Zur  Eisenbahn -Aetion  der  Regicmnf;. — 
Der  Entwurf  eines  ungarischen  Woehergesetses.  —  Finanzielle  Be- 
richte: Wien,  lierlln,  l'nris,  —  Notizen:  Die  Keform  den  Acticn-. 
geselle«.  Oeiiterrei.'lii'i'li  •  nncfiri«'-)i"T  I.IhviI,  \)\r  n;i'  li«t.'  Wnll««»- 
Stelliing.  .DiT /\i)k<'T<  -  Inserate.  Nr  v m  J■^  v  M.  i-nlhSll : 
IMe  Krisi.t  an  der  lliirjc.  -  Stnti^lik  di-r  .isli-rr,  llifiiTil  ..Imkt.  IHSI».  — 
Der  Wsnronmarkt  im  J.muar.  Kiriaii,  li  Ue  Iti-riclii!' :  Wi.  :i  Hi  rtin. 
I'ariit.  —  Notixcn:  Unsere  UewcrbegeiicLzgebung.  Die  h»terreiclii*clio 
Stulasohnld.  Lottnweaea.  OeaterreiehiBidi-UngariBelw  Bank.  ■  Afläire 
Underbnnk«.  Das  Sbiatsbahnsystem  in  Prensaen.  —  Inserate. 

»Vm  SehW.*' NV  f  l  l'ieüerinOrceden  erscheinenden  Wochen- 
ichrifk  filr  die  g«**fntn(i  ri  IntiTensen  der  Binnen««hillt'i»lirl  (vierlelj. 
4  Mark),  henuiw«g«lii<ii  ii:i:rr  >lit»irkuuL-  von  Dr.  Arthur  vnn  Stud- 
nita,  enthllt:  Die  pri'u  '-i'i-'ii  l'hroiir 'di-.  -  l>ie  SehilTahrttiverhlUt- 
nisse  auf  «lern  Rhein.       I>ii-tlilrr.      Oherwcser  Sclileppsi-hilTfnhrt. 

Theodor  Roi-liullÄ  Cn.  -  -  Die  Kit  hilTlal^rt  ln-i  liis.i  mi  i  Meilsen  1-S7I 

— 1881.  -  Von  der  N'atta.  —  Kiri  Keclitsfall.  --  Anla^,-i'ri  jriir  Durcli- 
.'•ehleufSunK  fon  linlxfraehten.  —  Canal /.elideni«k  uml  l.ii  lienwalde. — 
Berliner  SUJeanal-l'rojeet.  —  Kette  oder  Seil?  —  Kus-Keii.se]  als 
SeUHUMMaL  —  Wueerkia.  —  FiaaMneL— Sehiffba».— aefailBUirlii- 
beCriabb  —  Uaflnie.  —  PeliMi  nnd  Owielit  —  PaiManlim.  —  G«- 
whlfteberiehte.  —  FrMhtennMrict  —  Brieflnalan.  —  Waseentand. 
—  Cmu,  —  Imnats. 

BÜjCilERSCHAU. 

IlMgelheni  *oa  tiehmann  A  Wentsel,  Wien.  KlrinanlraM  St. 
Kuby,  IMe  Uninnenweike  und  neuen  Trinkwasscr-VerbUllnis^e  der 

Stadt  Aug.<l>iirK.      Augi>bnrg.  1  S.  20  kr. 
Ledebur,  A.,  Die  Vrrnrixnlung  des  Holzes  auf  meohanischeni  Wege. 

8.  limun.iebwei);.  4  (I.  fi.'i  kr. 
LSb«,  VV.,  Kateeliiümu«  der  ürainirung  tt.  Bntwbeerang  dea  Bodens 

überhaupt.  ( \v  etiar'a  illiHtr.  KMediltmeii  Nr.  7.)  S.  Am.  8.  Lei|Mig. 

k-eli.  I  H  kr. 


V('rciiiic;iini;  il(>r  Tai-it'-Kni-«aiis  der  in  SttttelMtrit^be 
«tebmien  KiHenlMbBen. 

Mit  I.  Februar  a.  c  «erden  die  TarirBureaus  der  k.  k.  priv 
Kronprinz  Rudolfbahn  und  der  k.  k.  niederösterr.  SIeattbihnen  mit 

j<|nein  der  k.  k.  Oireotioti  für  Staats- Elsenbahnbetrieb  vereiniKOt  Ks 
»ind  daher  künftighin  ..llt-  r.irn-ipnnden/en,  woleho  «iidi  aul  Tarif- 
angolegenhciten  dieser  ILilinen  lie/.ielien,  an  die  k.  k.  Direotioa  für 
StMla-Elaenbahnbetrieb  in  Wien  (\Y«>thahnhoO  M  adiMiinni,  TOB 
weleher  aueli  die  Erledigung  erfolgt. 

Wi  •  ■ ,  den  ».  Jlnner  1882. 


Malhaiwi,  &,  Aia  faook  to  en^ari^  ratwpriM  abroad,  em.  iL 

8.  London.  9  L 

MittheilMMen  des  Architekten-  mit  IngmieiirrentaM  In  BUhaim. 

Reil. :  Z.  a  T.  Sohubert  Soldem  «.  J.  dwks.  U.  Jahrr  1^1. 1.  SU. 

A.  Prag.  pn>  epit.  8  fl.  40  kr. 
Ramdobr,  U,  Die  Oasfeuerung  oder  din  rnÜeaeUa  OouMruciion  indu 

ütriellerFenerangsanlaRon.  Aufl.  2  Thle.  8.  1.  Tbl  I  tl.  »0  kr. 
■2.  Tbl.  3  fl.,  cplt-  4  fl.  btt  kr 

Reiohe,  H.  Ulc  Untcrmchunnen  an  I »ampfinaücdiinen  und  Dampf- 
kesseln und  an  einigen  rhein.  ii  wmtphiil  Kohlensnrten  auf  der 
Dcwerbe-AaMtellung  fOr  Rheinland,  Westphaien  und  bennohbaite 
Desirke  ete.  in  Düsseldorf  Ittsa  FoL  Aachen.  7  fl.  M  kr. 

RevnoMa,  M.j  Rngine-Driring  Life;  nr,  Stiming  Adrentnre*  and 
fneidents  in  the  Ijres  of  Locomotive  Gngine.dr{ver<.  IVnt  Hvo. 
pp.  180.  1  II.  45  kr. 

Seemann,  A.,  Die  M  iller'aelum  Sehieberdiagnmm^  in  Anwendung 
auf  die  Sii  ui  i iih^  n  dar  Betrlabsdampfmaschinon  baarbaitot  & 

Miim  hen.  S  Ii.  O«!  It. 

Spon'a  Supplement  to  Dii-tionary  oi  aM^iwaiing',  niwi,  mwihtwiinti, 

niilitary  and  nnval.  H.  I.,ondon.  28  fl.  80  kr. 
TMatama,  L.  U.,  Uhr-  nnd  Uandburh  aber  TollstSndtg«  Kcsiiel- 

anhgen.  2.  Aufl.  19.— 22.  Hfl  8.  Leipzig,    36  kr. 
UMaBd,  W.  H4  Handbuch  flir  den  mkMa&an 

teur.  17.— ik  LIg-  4.  Leipsig.  b  f  fl.  80  kr. 
—  —  Skbaaoboch  Ar  dem  nnktiMkea  KatoMiiao  • 

33..8fl  Hit  4.  Lelpilg.  k  TS  kr. 

CLUB  Ol-STKKR.  !•  ISK M{.'\Hi\-BIi.\MTEN. 

XIII.  VemamnilunfT  ais  :<l.  Jänner  1HS2.  Der  Prlixident,  Herr 
Regierangsrath  Obermayer,  erülTnetdie  auch  vom  Herrn  Beidu- 
Mllia-AbfaaHhMlm  Dr.  Ri«f«r,  UmdirfcAkMsiHie.IMreetgr 
Dr.  Soandorfer  md  nndemn  Glitin  iMaaelkln  Tanannnlnng und 

verliest  die  neu  cingetreti-nen  Mitglieder.  Es  sind  dies:  nia  unter- 
statzendes  Mitglied  Hi'rr  Edusid  Kontor,  Verwaltungamth  der 

Alli:<'meinen  BsterreiehiKchen  Transport  -  Oosdloohaft ,  Und  als 
wirk  Ii  (he  Mitglieder  die  Herren :  Frans  Zawndll,  Ober-Ingenieur 
der  Carl  Ludwig-Bahn,  Eduard  Miehe],  Bureau  Chef,  .lo^ef  Bründl, 
Beuntcr  und  Eduard  Peikert,  Verkehri-l'nntrninr  der  kiuiiglieh- 
rnmünlnahen  Eisenbahnen  (Bukarest  .  An  Itihlirithrlüiieiiden  sind 
eingegangen:  Bericht  über  den  Betrieb  der  k.  k.  Dalmatiner  .Stnat^- 
bahnen  pro  1880  (gespendet  von  der  Diroetion  der  Konannten 
Bnbn)  md  Peiri,  Or.  ESrdnmm  Friadiieh :  .HaniUiuch  dor  Fremd- 
wBrter  in  der  deutschen  SehitlU  nnd  Umgangssprache-  (Spender 
anonjm). 

Nidl  diesen  gesehftftliehon  Mittheilungen  ertheilt  der  Präsident 
Herrn  Arthur  Oelwrin.  In'pectnr  der  k.  k.  Direetion  filr  Slaats- 
eisenbahn-Betrieb,  da-^  Wi.rt  Mr  den  anRekündiKten  Vortra«;,  Qber: 
■  Aushau  der  Wa.s.serslrn.«si  u  Mi'.tel-Kuropas.  II.  Theil.  -Fortiietiung 
des  Vortrai,-C8  TOm  6.  Deeemlier  1881)  Der  Herr  Vortragende  benUI/te 
und  erlHutcrte  eine  grBs.sere  (.'oUeetinn  sehr  uruCnngreieher  statisti- 
scher Tabellen  und  endete  den  überaus  interessanten  zwei.stündigen 
Vortrag  onler  lebhaftem  BeiflUle  der  Versammlung.  Der  Priwident 
wendete  aieh  hiannf  mit  folgender  Ajunrnohe  m  die  Voinnmlnm, 
Erlauben  Sie  mfar,  melae  Heiren,  daas  ich  dam  Harm  Vortraiamlan 
(Qr  aeinen  so  geiKtvollen  Vortrag,  der  mit  so  reichem  und  i^rltadKah 
aiugeiurbeiteten  Material  ausgestattet  war,  danke  (Bravo),  ffirclMil 
Vortrag,  der  bewiesen  hat,  mit  welchem  Eifer  und  welch"  grossem 
Verstfcidniss  der  Herr  Vortrivgcnde,  da»  von  ihm  mühsam  gesammelte 
Material  in  so  voritlglielicr  Weise  (u  liehaodcln  gewusst  hat«  (Ijeh- 
hnftar  Beifall.)  Hia;mf  aoblieaat  Aar  nUtimt  We  Veraammlunjr. 

XIV.  Tersininilunc;,  Dii'iiNU^  il«>n  7.  Ft-brnar  188'2, 

AlxMiil.s  7  Ulir:  Vortrag  di's  lierru  Felix  Löwenfeld,  Bau- 
uiiU'ruelimcr,  lllw^r:  »Arhoitsvorgcbmig". 

Druckfuhlor.  Auf  91 21,  M«Ua8ptM%  Z.  7*.«.,ilttlatt  I 

i.rt  e  r  II  ut  h«  7.U  lesen. 


Velepbrae 

(Sjrstma  Afl«r) 

der  i'«iiipigBte  litera»ti*ule  d«fl  Telephans  im  Paris 

la  liabeB  Win  Tcitietar: 

W.  Wolters,  k.  k.  Hof-Mechanlwr 
VIBI,  UmtaantntiM  Ir.  30. 


Hin 


OSCAR  lAAS,  WIEN 


I  1 ,  Gfltreiilumarkl  10. 

t:,..,«.i„,  ,„„ 

Putstttehem  und  (Jeweben  ans  reinem  Seidenabfall 

kl>  -Irr  Ti-ic 

Als  liillijfBtca  und  vorzüljllühBitB  FutamaUrial  und 
»to  nloht  f«uafK«lahrUob,  wie  B«,uiawoIlab&Uo  etc.. 
*"   '"    '  *mptolil»B. 

Tür  Eisenbahnen. 
S&Gke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichisch»  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIEN.  L  BMivk.  VMaJVlMMtoiwtomu«  Rr.  22. 


K.  k.  i^riT.  Kahnrfai  Kllsabeth-  Bahn. 

Auszug  aus  dem  Fahrplane. 


WIM- MSkwc-wersL 

7  U,  -  H.  Früh  LoMlMi  Utk:  fM 
faiil,  KiMbwa  ■  Oaiikn,  BaM 
Surr.  "-  ■itaini 
SM^r..  "■■-'um  eaiM 
7 1-  4i  N.  Vmii  SrinStaMMIhi  Bit 
r«id,  -rffiiMHi 
«  a«ik-  Uli  FMdlwnOk  Smu 

I,  Uatttt,  ZMah,8cilUfmn, 
Suwliar«,  PvU,  Ber- 
it MImiHilcmatnirl.Naliii. 
AMwAim,  HMMniun,  Aa- 

.,**!? i.*"""»*'' »'«"«".  i^i^u. 

MMLAaMMMo,  ^Y.l(ln.,^n. 

1  ü.  WM.  KHbBU«.    Ut<üliu<  e^h; 

KtakMI-aHiili«,  Butrr,  \V,i. 
■  ü.  Ift  M.  Abun4i  Cborltf.ay  nncii ; 

«■rtroÄ,  IfoMa,  Vmvu,  lUklM«. 
lUiieiiM,  UaiUa,  zaifah. 
9U.  Ifl  M.  Abmds  PMXttivQtaic  nach; 
WaUlMfnn.  Bod«.!.  Slo>t.  limaii 

4ni  8"»bLr  ,  i«.n.  Aui».«,  s»ii 
bfuck,  ]h>xwi,  Vt-rou., 


«  •  W  • 


GaOgtom  19.  Ootok«r  1881. 


Staibauih. 

B«rh  SlnbtuJi  u.  MQu 


lJ^l.il,7ilri.',.(l.,„t, 
I  !   Sluiu.rl, 

»V.lim.  AM,  ,  I  KuitrmtUjüumt- 

Pknoa.iis«|{     I  ^W1R*fM^ 

Wl*m  -  Fu««a. 

JU.  -  M.  Fiai,  I..,,  J.^^.j, 

y— Wl»ug  CMh  l'uuj,  Ku>;>in>i- 


KnMikfun,  M.itii 
C-'Jn,  Aju.wM.Um 
BaB«4MB,  A>t- 


8  V  in  M.  Abdi  , 
(.oarieriiif 

«  U.  UM.  Abdi.. 


Ttslioh« 

Wl«D  *b:VaniUta  :  R  L'hr  4:  31  „„u 
K<k*«kiU.  NahaOci. :  «  UkrM  M.. 

7  V.  *i  M.  Wik  ta^utmli  »  B 
46  H  .Utk  MMiaribMbi »  U.  u 

>Miiat.NiM. 


Aikiaft  U  Win : 

£  U.  so  U.  »VOk  PmniKOIIlK  «II 
Vntmi,  Hociici,  lonsbmck,  WArnl 
l<aaii'rMM.fai,  Mllnrtieii.  Knctiuu 
ball,  ftalAburg,  Aiufta.^Itchl.  <iniuu 
dn.  SMbbf.,  UttdvaU,  Slcjr, 
bofitn 

C  U.  I.S  II.  Fr«h  Com 
lloa.«,  Innabfi 
naaiaki,  ZUrkk, 
^ialabaT){. 

10  l> .  —  H    %'iir ;ri.^'5  l^ra*zu^  all.: 

Ain.uuKii ,  ]  1-1.  II  '1  iij 

IL'    1"'  M.   N.vliUiilUK^  I.n.*:iu^  .1,.  ; 

\\>li,  S:H,r.  Kl.nli.TK  liamliiK. 
7U  7  M.  At»,.,(l»  LucitUK  *  j*  :  Uftllini, 

.;mi,  s.rii« Miiof,  B»i,.ta,  KfW» 
i„-.n.:,.r,  MM.f,  WaliUiata,  Xi«Di 
l»«r^  i..iiii,i».i  rulnfald. 
»U  MI  M,  Ali.-.il,  Sel,a,ll.ii|,  an»: 
Hor.luiui,  l  irtfl.  äcraMliurc,  Karl». 
ruc>ii,  bUillttart.  ZMtUk,  LMu. 
Mriocj..ci,    HatobmMl,  Amm. 

CmviUaa    BiiMif,  Rm» 
a>ili»i«r.  Surr,  Klankm-Oimlac, 

BlJBtiaoh  •  WUb. 

r.  ..0  >l.  >r;:ii  l    M^nkawi,  l'arU, 
r.rjcci.n»ug     1  SuaMbiir».  Karl», 
alt  1«  H  <  8««n«ail, 


7  U 


S  U.  MI  M.  rr«h 
faraaiiansve 

n  LI.  Kl  JI,  Vrllli 

<';.fi  .III  .-II.- 


7M.Abil.  t.iMm.'sut;  au.  Slnibx<;K 
■^0  •  •  8«tiDolIauic  Tau  AVeU 
l'moQ.lLaK  .onilmbarli,  ^Hlcf  ttuu, 


I'Oiiiion,  Hrfliiiil, 
Aaeiiwt,  .\at«.r|>.ii. 
RoU-^rdam,  Ainater. 
dam.  CSIa,  Mala», 
»aitkrtin,  Nftr«! 
'        bar».  Eirtr. 
7  M-  Abili.  l.owlaU||  an»  l'ignn 
M  .     .     Sthutmtat  »OQ  WaJ«, 
l'sraoikaua««   too  PuäiB.  LMdan. 


Localzfig«.  I 

|WImi  an:  VonnUa.l  •  II.  t  JL  «u 
St.  FMIM  ( t  Cr. »  a.  «■  Mian- 
mfm.»  A  -  M.  «H  H.a. 


t«a 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zor  IbifgEmedaiUff" 


f*>rtrl  den  ll.iT«n  liliiiiiKalinb«amu>ii  „ 
*  <M«rn>ltMKb<«ii|iarl.i!li«ii  IJniM 

ttertaraiMWsM,  IlMfbnaiMaädar,  I 
■ndrUaKuwMrtM  Mm  An  inaomwii 
b<4  tnerkaant  •eUdM  w 
tlt»nMin-Pr$i$-CourMBts  w$rtl*n  taf  WtMtli  frmm 

2^0Xitz  ITiller  <SS  0?> 

'■«•«•llalfofwilni««»  Aaaull  .ior  Krinfnnadalllr- 

"iVil..  M«ri«hilferiiini>- r 


Schrauben-Flaschenzüge 

mit  Drucklagor. 
=  Dcuuches  R.-PaUnt  Nr.  10611.   

Diene  K-vilirtf  n  Zag»  ttertreffen  aa  SldmkcH 

üi'r  lleJieiiiinß.  an  gOnitici-r  Aii!^nutzan)(  der  anf- 
piwamlteii  Arkit  (Ü.'j  |iCl.  Nut/oflecti.  an  (ferinilcr 
Abuntzuii);  tl.  r  liiiuiMiniclitth  Thi.ili.',  aii  Saurthi-il 
Jcr  Bcwoftuiig  i.n  1  u".  riiiirciii  Kip.  iii;ei»icht  alle  bi.< 
ji'Utl  brkaniitcii  s- Oi  ilu  iiiiiicndcn  Kla.<i  Iu-DZ(lKc.  Ilio 
HuIiIiüIk'  ist  miVi  fwnit.  ,Im]..t  Zui;  i»t  aiifilif  1';,- 
Cacbe  Laat  (irobirc.  Auf  I-ici-r  halte  ich  '/A^v  lür 
«10,  tOOO.  IMkViKlaOb  awx)  »od  50IIU  Ir.  (Vergi. 
ZtÜNlir.  4  T«;  Dnliehcr  Ingen.  1881.  Uea  3). 

B.  BBCBBB. 

Maschinenfabrik  ffir  Hebewerk  zeuge 
Berlin,  ChaosseeBtrass«  100. 


1« 


•aa  Wellenbleoh,  mit  Setaite  stgtB  Tta^mtar, 

sehr  fe'coifiict  für  Soto,u.ppen,  Lag-erlia-aser  etc.  <.u- 

AMgefairte  LieferanBen:  Pohaiai-MaRdeburgcr-,  .\io.ler«hlc«,cl,-Märlu.,clu.  H«hi,.  -  Berliner 

Potthofl  4  Gall,  BERLIN,  N.,  Schwedtcratrassc  la. 
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l4«eoaotiT-fabrik  KEAUSS  §  Co. 


MAaohMi  and  Liaz« 

lOCO: 


tat 

Haupt-  und  Seoandärbahnen 

vor  Itt    rj-iO  Plrr^li'kr.-il', 

fttr  Strassenbalinen  and  Tramways 

von  15-100  Plaiditinft. 

Locomobilen 
Dampf  feuerspritzen 

von  (iUO-  '.'OOO  LiUr  Förderung. 
VorrMh«  in  dl««nM  OttaMtt. 


Verinter  in  Ww.  SctalM  A  HaUtwa,  L,  Peatalogrigas» 


iC  G. 


Muttone  &  Kurz 


II.  i  mB        »^i»  • 


f.. 

 ab  »ptcUlitiit 

aamnatalUB  «arErteilginigTo«  Ii«ucht«aa  aus  Stcinkoblon, 
ItoUnnd  Mlnorttl-Ofllon.  OomiKrlinir-  ond  Fiill- AnsUilt^n 
fiirOolK»»,  fermr  alle  Blnrlohtungen  inr  Dcleuohlung  mi 
Bisonbfthn-WttKKonB  und  andir.Mi  Fahriougett  n«b  dem 
Sv'ii  III  I-  A.  lUpdiiii:er. 

Ou8b«IÜU*«r,  Hoiniitungs  Apparato,  BobriflitmigUl  Beb^t 

Cundelabern,  Ltiternen  etc. 
In»UllaHon«n  von  OM-  od  Waa»crloit  inc»  n  M 
Kabrikcn,  JÜHrtlMhe  upJ  rnvat-i l.u.  li 


Rcgulir-,Ffill-  und  YentUadons-Öfen 

CbMM,  melM  Heilkraft,  bei  geringer  Ofengr»»»«, 
«oIUIIb^*  und  ctofachHto  Kcgulirbarkcit  der  \  ct- 
brennang,  beliebig  lange  Dauer  de»  Kcucrs,  hlii-hM 
einfacho  Bedienung  und  WejjfiUl  alle»  l'utien».  Ue 

-intiitun«  der  liUtih'cn  f(ruMt!i;dcn  Wümio;  billigate 
)l-.'iiur,'  umi  laii*;o  1  Ijiiior  Jos  Olcn?.;  i!iil<!  Lüftung 
b«i  Anwendung  des  Ventilation  »rolites. 

IMtMi  U$  IV  i  zimmern  durch  nur  einen  Ofen, 

(VntrallieliBiiffen  TBr  panzc  «icbäadc. 

l'roBiieclt!  u:iil  l'reialiB'.en  i^rnllü  und  fninco. 

Fabrik  für  Meidinger-Oeb  «ml  Ihüs^rälhe; 

TT  TT  T  "M"  WIEN,  KirntnerttTMM  40,42. 
rl*  XX JSjXJIL)  BUDAPEST:  TImNihof. 

MEIOINGER-OFEN  1 


IKan  a«lnitnwuli«  tAA  i«t 
MCdn  lanenaeiton  derOflndlOren 
I1M  «ingeio«»«!. 


„DER  CONDÜCTEÜR." 

Officlelles  Coursbuch  der  Öslerr.-uniar.  Eisenbahnen 

,.r«  l.ti..l    lUli*!   im   ■'»!.  a    —  A.  ml  :ru  i.m ,  w.ilcli«  zotKNgil  im  KnohlJllUil|JI 

T..n=ltt<li  der  ilolw  tniilr..l  -.  .  .1:  N  n  hl'i<-  «■■J  "cmtal  <>«  P,T.  ««rr.u 

Ai.oim.iui.m  gT.u.  tt-ud  ir.,„-  .i...  .,;   1. 1  ii     -         IlluatHrU  Flttr-ir  ...  4.» 
Iiiiluiun  «IrU  in  jAkrnac  IMS  ...j^ti  m.4uuU1cU  b«rvl.:tt«riwoiiHO.*  l'rtaaiu«ra* 
llw  0«lill>r  m  *m  amn  Jitr  1 1.  f.  W.  (^t  haiw*  M««n«*n«). 
I  M««lN«  ■•rt«  **  *n  BiM  «^•«••raeitrfitar  «•  »r 

M-  <ta  »■^..fa    ■   i.i       4,»  B«ca«  «MMIUi  TorUMMf». 

Die  ToI^IimMmi«  B.  t.  ITALDHBIH 
la  Wl<n,  IV,  TahitatraaM  U.  Bj»diiiii«!  »,  ■«fcrtWrtWMa  M. 


■•Ju»»^.  —  *        KABt.  CKOCLILiMD  nnuc»!"-  Druck  <i»4  Vtitag  dw  „STETBEBüCllL"  >* 


j».        Hievst  bas  d«-»  Club  4«H«r. 
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Erbcliumt  jeden  Soiuitag 


Abonnement  incl.  PmIvw ■ 

in  f  i<MitriT»iLh-Uii|»J« : 
Für  du  dMtMhe  Rairb : 

Uwa^IgMMk  II.  ILiltdAliilgUuhik' 

In  U(i||«a  AuiaBdat 


Wifii,  den  1?.  Februar  ISS?. 


V.  .Tal 


Adaa  Freiherr  t.  Barg. 

Wie  wir  in  der  vorigen  Nummer  berichtetfii.  iüt  Adam 
Fniherr  v.  Burg  am  1.  d.  M.  int  8<i.  Leberuyahro  verschieden. 
Bia  gIfliMichM  Oewhkk  hat  ihm  ein  hohe«  Alter  b« 
geistiger  Klarbi-il  wtii  einen  schmerzlosen  Tnil  "lim^  voi;nis- 
geguigeue  Krankheit  beschieden.  Mit  IJiug  verlor  Oeslerreich 
dam  Vttann  dar  WiMimdwIlandTeehMik  vonaifoplladwm 
Kufe  Kr  war  eiiuT  der  gefeiertsten  Lehrer  derjenigen  Osler- 
reicbiüclieu  iDgeuieur-GeDentioD;  i^e  nach  Tauävudcn  zäh- 
loideii  Sehlller  rind  in  allen  tedmiachen  Braneliea  de« 
Eisenbahnireäens  und  der  ge!<ummten  Technik,  zum  Uteile  in 
hohen  Stellungen,  zu  lindco.  üurg's  Verdienste  um  die 
«iBMasdmftKhe  Fdrderong  dar  tndttisehen  Studien  und  der 
vaterländischen  Industrie  t'uniii'ii  i,  .1  ls77,  gelegentlich  iler 
vom  NiederOaterreitthiscben  (jewerbeverein  veranatalteteu  Feier 
aaines  80.  OalrarWagea  eine  begeiaterte  Anerkenmng.  Der 
Lebensgang  dns  Verbliclieueii  bietet  ein  höchst  l)clthrendes 
Beispiel  deaaeo,  was  der  Mensch  durch  Fleiss  und  Thutkrafl 
aneidiaB  kann,  wenn  gOnstige  VerbMIniase  und  Zeitereignisse 
einigerraassen  fördernd  eingreireii. 

Bntg  wurde  am  28.  Jänner  17U7  in  Wien  geboten,  erlernte 
die  Tischlerei  nnd  arb^tete  mehrere  Jahrebei  adneu  Vater,  dem 
i.  J.  lHi;i  )^>'stiirhencnHnrma8chimsten  Anton  Burg.  Die  Mecliii- 
niker-Firma  »Anton  Burg  &  Hobm  beatdit  heute  aoob,  betindet 
sich  jedoch  in  anderer  Haud.  In  den  Jahren  1810—1813  be- 
anchteAdam  Burg  die  Akademie  der  bildenden  Kflnst^-,  wurde 
182(J  am  Wiener  rolyterhniciim  Assistent  tier  Mathematik, 
1827  Professor  der  Mathematik  in  .Salzlnirg,  [H'JX  Trofessiir 
der  höheren  Mathematik  am  \Vi4  nt  i  I'^l  vtechuii um,  wo  er  seit 
be.s<iuder.s  Mechanik  und  Masrhin  lil'lin'  trailirte.  In 
den  JalircD  183^—1^41  unternahm  er.iul  6taat.>kosten  gros^t' 
BeiMn  durch  Europa,  am  die  wichtigsten  liasebinenrabrikea  zu 
becichtifjcn  und  (Iber  diesi  ILcn  üoiicht  zu  erstatten  Im  Jahie 
lä44  ward  er  zum  Uegierungsraüie  ernaout;  l»4'j  abemahm 
er       Dbaetteu  dn  FotjtaAaiMhflB  InatitBlea.  b  finaar 

EigenschsR  hatte  er  in  den  Reactiousjahren  18^9  bis  18dJ 
riHfaeh  Q(>legenheit.  unt4>r  schwierigen  Verhältnissen  seinn 


liberale  uud  humane  Geüinnuug  ira  labereüse  der  Studirenden 
SU  bethltiigen,  indem  er  durch  8«ine  Verwendung  Wde  der- 
selben yor  den  Folgen  ihrer  Thcilnahme  an  ilen  Vorgänijen 
des  Jahres  liS48  uud  vor  den  damals  gni!«ijireudeu  Duuuu- 
ciatioBeB  adtdtit«.  Doeh  fid  in  jene  Zdt  aai^  eine  der  trau- 
iit£sten  Erlbhnngen  seines  Lebens,  iu<iem  sein  .\i«isteut,  ein 
Ungar,  Nannna  Cä«ax-  v.  Bezurd,  dar  zugleich  sein  prä- 
aumtiver  Sehwiegemohn  war,  aicb  an  einer  rairoIntfaMÖrea 
(■(Inspiration  betheiligte,  in  Folge  dessen  vom  Kriegsgerichte 
zum  Tode  veruiUiuilt  luid  mit  dem  Strange  hiugvrichlet 
wurde.  Das  entraldidie  BreigBiaH  fladet  darin  Min«  Brkift- 
nmg.  dass  danials  in  Wien  uicl  l'c^t  :io  Ii  It.  !;it,'i>niiii,'s- 
zustaud  war;  Bezard's  gesetzwidrige  iluudluug  wurde  daher 
nach  dem  Kiiegagaaetse  geahndet,  wShrend  der  bedanerangs- 
wlirilii,'*.'  irri.'(^eleitrti' jniii,'!'  Mann  vnr  cini'ni  i 'iviliicrirlite  mit 
einer  Freiheitsstrafe  davougekomuleu  uud  s[iäter  sicherlich 
begnadigt  worden  wlre. 

Als  i.  J.  18.52  die  Wiener  l'olytechnik  unter  militärisch« 
Leitung  gestellt  wurde,  trat  Burg  als  Kefereut  für  technische 
und  indnatrieUe  Angelegenlidien  in  das  Randelaminiaterium 
ein.  Seit  1850  Präsident  des  von  ihm  niitlii  gründef«u  \ieder- 
totarreichiseheu  (lowerber meines,  wurde  er  1870  nach  seinem 
statntenmas.-igi  II  Austritte  zom  IdwnaUnglidien  Bhranprftd- 
denten  dieses  Vereines  gewählt  Im  Jahre  IH\6  wurde  er 
Mitglied  der  Akademie  der  Wisaenschatten,  spktor  deren  Vice- 
Präsident.  1865  Elirendoctor  der  Wieoer  Uaivarnttt,  1866  in 
den  Freiherrnstand  erbobas  BUd  1860  sum  lebenalinglichen 
Mitglied  des  Herrenhauses  ernannt^  woselbst  er  der  verras- 
sungstreuen  Majorit&t  iuigehört«  und  vielfach  in  fortschritt- 
lichem  <ieist<(  wirkte. 

i'r'>1V's.sor  Burg  war  iler  Krste  in  Oesterreich,  welcher  die 
Erruugeuscliaflen  der  uiüdemeii  technischen  Wissenschaft 
popularisiiie,  indem  er  schon  zu  Anfang  der  Vienüger- Jahre 
öffentliche  Vortrü-.'i'  für  Mi'<-Iumiker,  M;(s>  Iiinisten,  Locitninliv- 
führer  uud  andere  technische  Arbeiten  erutlnctc,  welche  von 
THModaB  mit  dem  bmtai  Srblgie  besucht  wvrdeo.  Der 
Werth  dieser  Initiative  Burg's  ist  >v>»lil  niclit  geringer  auzu- 
•rfalagen,  als  jener  seiner  wisseuschaftlichcu  Lehrthätigkeit 
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Qod  seiner  vielen  iiterarischcn  Fachwerke.  Wu  Burg  sowohl 
Mf  den  GfbMe  in  IhMkiimibnlea,  w  i.  B.  Inreh  di«  tob 

ihm  verfassten  Vorschriflen  gegen  Dtaiplk«i5ii'!  KsiiIn-<iiini>n. 
wie  durch  seine  Tbätigkeit  als  Mitglied  ist  dstcrroicliischen 
Ameldhiiigv-CoiniirinioiMBiii  London,  Ftait,1lflncben  %a.w 

fllr  allp  Zwoii^o  dor  Itulnstrip  iti  Ocslcireicli  j;<'l('istel  hat,  ist 
laut  und  einhellig  anerkannt  worden  und  wird  unveigesaen 
bleiben. 

Aik'h  für  srinp  Vatorstadt  Wien  hat  Hurg  scbou  in  dfll 
Yiendger-Jahreu  io  der  crsphesälichstea  Weiae  fOr  die  Ter- 
beasenmg  aller  teehfllicben  eommanalcB  Eiariehtuigent  de« 

Feucrli3sc)iwos^'ii>'.  der  WiL-iscrviTsorgiing,  dCT  GubllenditQng 
gewirkt  und  auch  in  deu  Sechziger-Jahren  als  Geauindenth 
an  dem  dtmaie  begoniienen  grossstldttoeben  Anftehwunge 
regen  AiiUieil  rtouominen.  S^it  1870  bekleidete  er  die 
Ehrenatelle  als  Prindeat  des  Vereine«  xur  Verbreitung  natur- 
insBcnsebafHieher  Ksnutmew  md  bat  noeb  als  bodibefai^ter 
Greis  populäre  natiirwisseiiiji'hiiftliche  Vorti.ki'  iti  diesem 
Vereine  gebalten.  Burg  gehörte  seit  vielen  Jahren  dem  Ad- 
ntiuIslnitcmnitliederDonnB-iyainprschiffahrte-Geeelhefaafl  an 
nnd  war  auch  VervaHanpntb  der  Sfldbahii-GeseiUchaa. 

Das  LcicheubegSngnias  Ihnd  am  3.  d.  M.  io  höchst  feier- 
licher Weise  statt  Vom  Hofe  waren  die  Herren  Enherzöge 
Karl  Ludwig,  Wilhelm  und  Itainer  erschienen.  Ferner  waren 
Vertreter  der  beiden  Häuser  des  Reichsrathe».  der  li.  liörden, 
der  Akademie  der  Wissenschaften,  der  Technischen  Hoch- 
echule,  <ler  Verkchrsanstalten,  Vereine  etc  anwesend. 

Am  Tage  de^  LeichenbegäniTiiisses  wurden  Aheiids  in  der 
Akademie  der  Wissenschafton  und  im  Mederösterreichischen 
Qewerbevereine  OedaehtaiamdM^galdten.  Am  10.  find  in 
letztgenanntem  Vereine  eine  Oedüchtnissfeier  statt,  wobei  die 
Bedeuttmg  des  Verstorbenen  als  Gelehrter  und  seine  Ver- 
dienat  «n  die  Indostrie  nät  sympetfaiscbea  Worten  gewitr- 
digt  wurden. 

MOge  die  aUseitige,  ehrende  Thcilnahme  deu  Hinter- 
bliebanen  dn  Tmat  aem  mul  dar  LebaHging  deaVerblidienea 
juDgan  Streben  imn  Tarbilda  dlMianl  K,  S. 


Die 

TerkehrsreTditfon  Im  BtlMBeelmekeiis. 

Vea  Oswald  Staia. 

(Fort«etniii(f ) 

Wie  soll  diesen  Nachtheilen  begegnet  werden?  Die 
Antmirt  dannf  wird  in  die  Formel  gelaaet;  man  gebe  den 

alten  natnrtremrisisen  Verkehr>ni-!!tiiti.,'i-u  ra.".glii  bst  ihre  He- 
deutung  wieder.  Das  Bodenseebecken  war  schon  unter  den 
BMoem  der  Sammele  TnlB-  md&aimngspnnU  grossartiger 
Verkehre.  Hier  zweigten  auch  im  Mittelalter  die  Ilandels- 
strassen  aus,  welche  den  Vericeihr  vom  llittelmeer  und  aus 
ItalieH  «Mb  dem  eOdwestficbeB  nnd  westlieben  DeotaeUand, 
ja  bi.f  biiiaiir  im  die  nörillichen  Gestade  vermittelten.  Lindau 
Ueberliageu,  Itavenabuiig.  Badolfzeil  uudConstanz  waren  bedeu- 
tende Handebplitia,  wlhrend  heute  mir  Undan  ala  Getrride- 


Commissionsplatz  und  L'onstaaz  ala  Oraoxatadt  ein  Stück 
'  ibrer  all»  Stdhmg  innebaban.  ADerdingi  randttebi  die 

I>anipfschilTe  den  Verkehr  zwischen  Lindau  und  Ludwigshafen. 
doch  kann  dieses  Verkehrsmittel  den  Niedergang  des  nOrd- 
lidien  Seeofera  niidit  anfbaUen.  Hilgen  «ordedaaaebweiize- 

rische  Ufer  seit  den  Fünfziger-Jahren  mit  Eisenbahnen  aus- 
gestattet, wodurch  es  demselben  möglich  wurde,  dem  Uandels- 
nnd  FremdcBTeriwbr  einen  IMber  bamn  gedaebtan  Anbebwnng 
angeben  1*1  II  Siefen  Hewei..*  dafQr  gibt  da^  Aufbitiben  des 
ebedem  elenden  Fischerdorfes  Bonuuuhom  zu  einem  im  inter- 
nationalen Handel  vielgenannten  StapelplalB,  mid  die  llber^ 
ra'^elieiide  KniiHirkiinlt  iiriliedeii!ender  Orte  zu  viel!ie?ii.,'liten 
Bade-  und  Curorten,  während  z.  U.  das  so  reizend  gelegene, 
seit  alten  SMten  lenomndrte  Bad  VebetUngen  troti  alhr 

Verbesserungen  und  Verschilnerungen  eben  wegen  der  nn- 
geaQgenden  Verlcehrsverbindongen  nicht  entsprechend  prospe- 
riren  trennte. 

Wdlil  trugen  sich  auch  die  Kegierungen  von  Raden  und 
Wärttemberg  mit  dem  Plane,  das  nördliche  Kodenaee-Üfer 
durch  Anlage  einer  Eisenbahn  eoneurrcnzfabig  zu  erbatten.  Zn 
dem  Ende  wurde  zwischen  den  beiden  .Staaten  im  .lahre  lH6b 
ein  Vertrag  Ober  den  Bau  einer  Bodenseebahn  abgeschlossen, 
aber  dabei  blieb  cit,  weil  Ba)cm  die  L'oncnrrenz  fürchtete  und 
des.sbalb  den  Anschluaa  fenrögerte. 

In  Itavern  stellt  gei;enw:irfi<:  "in  Mann  an  der  Sidtze  de.-i 
Ministeriums  der  VerWehrsaustalten,  welcher  mit  der  bisher  in 
MOncheo  befolgten  Kiscnbahnpolitik  zu  brechen  beginnt.  Der- 
.-iellte  hat  auch  im  Landtage  gelegentlich  der  Debatte  über  die 
Verbesserung  der  DonaudampfschiflTahrt  durchblicken  lassen, 
daaa  er  diese  Frage  Angesichts  dar  Concomax  der  Arlberg- 

bahn  in's  Auge  gefasst  habe.  Freilieh  wird  den  Bestrebungen, 
die  Douaustrasse  zu  einer  zweiten  Khcinstrasse  zu  machen, 
dnreh  die  BAehriebfaiabme  anf  die  Ailbeigbaba  nnd  die  Linie 

I'c'it-IU'tf^'rad  eitiit'er  Abbruch  gethan.  Nichtsdestoweniger 
wird  sich  die  DonauscbiflTabrt  lebhafter  gestalten,  wenn  nur 
ainmd  die  dnreh  den  Beilmer  Vertrag  Torgeaebene  Donan- 
regnlining  und  die  vnn  den  Diiiinust.'nitcti  von  Tlni  bi<  fialatz 
pnjectirte  Anlage  einer  Kette  verwirklicht  wird.  Abgedoheu 
dam  «ar  die  Erbttnmg  des  bayeriaebea  Hfaiialera  acbon 
deabalb  bemerkenswerth,  weil  au.s  ihr  zweifellos  hervorgelit. 
dan  die  bayerische  it^erung  deu  von  auswärts  drohenden 
Coneammen  flbaibanpt  n  begegnen  gedndct,  nnd  daan  na 
auch  die  Mittel  surBdOmpfiiiig  derselben  banita  in  Erwlgong 
gezogen  hat 

So  irmig  im  Westen  der  Sebweis  die  BevOlkemng  mit 

der  Gotthardbahn  befriedigt  wurde,  sondern  vielmehr  die 
Hilfe  Frankreichs  für  die  .Erbauung  einer  Simplonbahn  in 
Anspruch  nahm;  so  dcher  werden  in  den  OstBehen  Oaatonen 

der  Eidgenossenschaft  die  Bestrebungen  fOr  eine  Lafananier- 
bohn  wieder  auf  .s  Neue  erwachen. 

Von  italienischer  Seite  wurde  zwar  im  vorigen  Jahre  der 
Vorschlag  gemacht,  eine  Bahn  Ober  den  Septimer  und  durch 

das  Engadin  in's  Inntlial  zum  An.schlus.s  an  die  .\rlbergbahn 
zu  bauen.  Allein  Oesterreich  wird  aus  politischen  Gründen 
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fovi'w  uns  lirii'ksiclit  nufTiiest  und  die  dahin  führenden  Bahnen 
zu  diesem  Project«  niemals  die  Ziigtimniiiug  geben.  Die 
ifadieiiiMb«!  B«giernngsmanner,  Ingenieure  nnd  Verkelirs- 
Politiker  wenJen  danim  das  Pittjeet  einer  Liikiiiiinierlialiii  um 
m  i'lier  protegireu,  als  Oesterreicti  darauf  denken  luuss,  Triest 
aiif  im  UiSMlcn  Jftig»  mit  dar  Brenner-  und  AriberglMdui 
iiiiil  .«oinit  mit  dem  Uodenseebeckea,  Sttdwest-  nnd  Mitfel- 
deuUchland  zu  verbinden.  Die  Verrollstliidiguog  des  ueuen 
tatinreiobiwliea  StastebiluuietM  wird  die  AatflUtmng  der 

Predilbahn  (Tiir'st-Vi!l:u-Ii)  pr}iri<i-lien.  zumal  der  Hafen  von 
tienua  noch  Kröfl'uuug  der  üotthardbabu  der  ö^terreichischeu 
Harenttadt  und  SehifHUirt  gronen  Abbrndi  tton  wird.  Die 
energisrho  Wnhrnelimunj^  dieser  Intcn^ssen  ^^citeDS  der  Oster- 
reidiiicheu  Uegieruog  ruft  aber  in  lUliea  regetananig  nod 
folgericlitig  eine  Tenttikto  Beachtung  ailer  der  Vorechltge 
wach,  welche  zur  Abwehr  der  fn  iiulrn  <  itnrurrenz  und  zur 
Forderung  des  eigenen  Handel»  dienen  künneu.  Hiezu  gehdrt 
vor  Auen  die  Herstellinig  einer  Alpeeludm.  welche  den  Ter» 
kehr  von  Oeniia  direct  nach  Mitteldentsrblan  i  zu  vermitteln 
vemuK,  ohne  daas  Oesterreich  um  die  ikubewilligung  befragt 
werden  mOaste.  Die  beqneniste,  kfirsest«  nnd  bilUgste  Linie, 
die  sich  hier  bieti-t.  ist  ilieji'iiijje  flber  ili'ii  Lukmauier. 

Fttt  Baden,  Württemberg  und  Uaiem  wOrde  eine  Luk- 
mamobihn  el^hnr  \tHk  emhuaton  Torüiatl  Mu,  w^  sie 
den  Verj^ehrs-Austalton  dieser  linder  mm  ZvMnt  sn  dem 
Hafen  von  Genua  schaffen  wflrd^  wddn  di^flmgB  darBeiebs- 
cisenbahnen  Aber  den  Gotthard  beiweitem  tibertrife.  Denn 
beim  Bau  der  Lukmauierbahii  wären  lange  nicht  die  .Sihwierig- 
Iceiten  zu  Qberwinden  wie  bei  der  (Jotthardbahn.  Die  geo- 
graphische  l^ge  de.^  Herges  ist  biVhst  gnnstig  nnd  be.^nder8 
die  nlirdliche  Abdachung  wenig  steil.  Die  Zul'uhri  uul  dieser 
Seite  lieht  sieli  in  gerader  Linie  den  Rhein  aufwärts  bis  Chur 
und  wurde  bereit«  in  den  Fflnfziger-Jahreu  in  der  bestimmten 
Hoffnung  auf  Terwiridichnng  des  Lirknianier-Projectes  gebaut., 
MiiiisttT  Cavour  war  nämlieli  von  .\nfang  an   ftlr  die 
Lukuianierbuhn,  weil  sie  den  gewohnten  liichtungen  und 
Ansprflebcn  des  Handels  besser  entsprach,  als  jede  andere 
Halm  über  die  Cenlralalppii  Polifisetie  ('niiiuih  liiren.  nationale 
L'uitriebc,  bürsenhafle  Urüudereien  uud  .st.<tat.<<manui.tebe  lir- 
tbllnier  thaten  das  Ihrige,  an  die  LnlnnanleriMhn  n  hinter- 
treiben und  die  Durchbohrung  eiruw  Ibisses  zu  wählen,  welcher 
die  natfir\ichea  Verkehrswege  theilweiüe  ausser  fürs  setxL 
Tn  Italien  sah  man  flrailich  bald  ein,  dass  dnidi  den  Absehlnss 
d»'r  Gottbardverträgo  ein  Fehler  begangen  wnrde;  e*  hatte 
auch  nach  üekauntwerden  des  grossen  Delicitä  nicht  viel 
gefehlt,  daae  die  itaKeiRsehen  Staatendmter  den  Lnkmairier 

sllh\ fiitifiiiiiien  nml  il-n  CJottliard  fallen  lii'ssiii.  w.'on  nirht 
der  Hau  des  giosaen  Tunnelä  schon  so  weit  gediehen  gewesen 

wBre.  * 

Paniais  wurde  von  henorragenden  Sachkennern  bet'>nt. 
daäA  die  Lukmauierbahn  nur  einen  kurzen  Tunnel  erforderte.  ' 
Man  wies  anf  die  in  Aneriica  bestehenden  Gebirgsbahnen  und  ' 

die  Forts  lirilte  der  Mi'ehanik  in  .b  r  Construetion  der  Loco-  ! 
motiveo  hin,  welche  grössere  Steigungen  nnd  minder  kost-  ' 


spieliir»  ^;nt^Tir'l(hnl!ren  srefitatten.  Zugleich  wurde  der  bei  der 
Gotthuidbalin  aufaugUcti  eiugebOrgerte  Luxu.s  durch  die  ver- 
besserten wirthschaftlicben  Anschaanngan  Ui1ribn|ift,  weleba 
den  Kiseiibabn-Politikem  und  Ingeoieurcn  von  vorneherein 
die  giösstmögliche  Einfiichbeit  nnd  Bescheidenheit  in  der 
Ailnga  der  Sohiancuwaga  ml  Stafiooan  ds  PHidit  anf- 

eil<ftMI,  Endlich  hoben  die  Italiener  die  Menge.  Tficbtigkeit 
jmd  BQIgkeit  der  in  ihrem  Lande  vorhandenen  Arbeitakrftfte 
hervor,  deren  nothstand  die  AnsfShmng  MRmüioher  Werke 
nothwendig  machte.  In  der  That  beschlossen  Re^^tenini,'  und 
Parlament,  eine  gan»  Beihe  von  Bahnprojeeten  in  Angriff  zu 
nehm»,  nnter  denen  shsh  nehiere  Oebirgsbahnen,  so  die' 

Zufahrt  zum  Simplun  befindet  Anrb  iles  Lnknianiers  wurde 
gedacht,  und  ^gewiss  würde  sich  für  denselben  wieder  dae 
staafUdw  Faitei  ^nmeln,  sobald  sieh  nur  die  ■chweiieiisehdn 

und  deutschen  Interessenten  zn  reseii  be<;iunen 

Angesichts  der  technischen  Verhiltnisse,  welche  die 
üebenehiennng  des  Berges  nnd  einen  einspurigen  Bahn- 
köri>er  zulassen,  tritt  die  Geldfrage  ni^tals  ein  abschreckendes 
iüoderniss  entgegen  Der  in  Italien  herrschende  Eifer  für 
Sahirriehe  Ansfnhipforten  naeb  Korden  schl&gt  ein  solches 
Hindemiss  gering  an,  zumal  die  Verbesserang  der  Staats- 
finansen,  die  VerstaatUcboag  des  Biaenhahnnetzes  und  das 
Interesse  des  Himaea  BeOs^d  in*8  Gewicht  fallen.  Auch 
erwacht  nachgerade  in  den  Handelsstädten  Italiens  der  firOhen 
Uotenielimangvgeist,  welehar  mit  Vorliebe  die  Keminiscenzen 
■o  <Ue  Veikdirswege  pflegt,  ober  die  einst  der  Hanpthandels- 
tilg  aus  dem  Orient  und  Italien  nach  Mittel-Enropa  sich 
bewegte.  Die  modernen  Oenueaer  eifern  ihren  Vorfahren  nach 
und  bekunden  eine  Rflhrigkeit.  welche  in  den  letzten  zehn 
Jahren  staunenswerthe  Erfolge  erzielt  hat.  W&braid  Triest 
nicht  ohne  die  Schuld  seiner  minder  thätigen  Kaufleute  zum 
Stillstande  verurtheilt  scheint,  erhebt  sich  Genua  zusehends 
und  wird  nach  Kröfl'tiung  der  Gotthardbahn  erst  recht  aaf^ 
blöhen.  Aber  diese  wird  den  bochHie<rpn<ien  Hoffnungen  nnd 
Anstrengungen  derGenueser  und  Mailänder  siclier  nicht  völlig 
ent-ipreciieu.  Sehen  sie  sich  doch  schon  jetzt  uro  weiten  Zv- 
falirten  und  Verhindiinuen  int!  l>;i>  Project  des  Ingenieurs 
Vauossi,  betrefleud  die  Hülm  Ui>er  den  .Sepümer  in's 
Engadin  und  Innthal  ging  lediglieh  ans  Jenen  Bestrsbnngen 
und  BedHrfnissien  hervor,  IHc  .\iH^ii-bt^!i«iekeit  de.M  Vor- 
schlages wird  nur  der  Lukmauierbaha  zu  Statten  kommen, 
ihr  welche  sieh  dort  bereita  namhatle  Sthmnen  eiheben,  weO 

mit  Rn'tfFnung  der  Gotthardbate  die  Ästerteii-liisebe  Hrenner- 
babn  uud  die  Triester  Linien  twoUUles  den  Concurrenzkampf 
aniheliaMa  werden,*  nm  sieh  ihrs  bisherige  Zone  makhem. 
Dabei  bat  ilie  Urennerbalm  den  Vrn'lieil  minder  .^cbwiprigp 
Hntwicklungeu  und  folglich  geringerer  Transportkosten.  Der 
BrenaeriMhn  wird  deshalb  lüe  in  gerader  Ühde  von  Genna 

«md  Mailand  narb  dem  Bodensee  flibremle  und  direct  auf 
Mittel  -  Deulschlaud  ausästende  Lukmauierbahn  entgegen- 
gectellfc  Die  vhiuebe  Liage  derselben  würde  ja  selbst  nnter 

Anwendun<_'  L'ii'-'^erer  Steigimgen,  '''^  '^''"^  Gottliard- 

bahn  beliebt  wurden,  fast  hinter  jeder  anderen  Alpenbahn 
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zurlirkbloihcn,  weil  iloivn  Ziifahrtslinioii  zumeist  den  Thal» 
bnhnnn  nml  die  Aiiffahrtjiranipon  nicht  der  «Gattung  der 
technischen  Afflnstn  zupereehiiel  werJeii  nulsHten.  0ns  sind 
niclil  etwa  inrfssige  und  idierHriohliehe  CombinnHniien,  sondeni 
<JI«*se  Ansichten  wiirdrti  von  hcrroiTajjondcn  Sachverstiimlinen 
in  DonkRchrifton  bei  den  comnetenten  Stellen  niedergelegt 

Durch  die  Furt^etzniiß  der  oberen  Rheinthalbnhn  ttlier 
den  Liikniauier  au  den  Coiner^e«»  würde  flas  Hodensee- Hei  ken  . 
zweifellos  zum  Vermittler  eines  grossartigen  Verkehrs  werden. 
Dns!)  e<:  hi<<zii  den  natflrlichen  Reruf  hat,  lA^i  ein  Klick  auf 
die  Karte  und  auf.  die  Adern,  durch  welche  ihm  sclmn  jetit 
gewaltige  Transportmengen  ziilliessen  Die  ha.verisclienStaaL<- 
hahnen  münden  in  Lindau,  die  wrirttembergisrhen  in  Friedricbs- 
hafen,  die  hadischeii  in  Constanz  auf  den  See  ans.  In  Linda» 
liefjinnen  die  Vorarlherger  Hahnen.  In  St  Jtfargarethen  und 
Horschaoh  lialnMi  die  Vereinigten  .Schweizer  Bahnen  ihre  End- 
liunkt«.  In  Itomanshom  befinden  sich  die  Lagerhäuser  der 
Schweizerischen  Xordo.sthahit  nnd  der  Bahnhof  für  die  grosso 
Linie  nach  Zürich,  in  (^jnstanz  Kchlies.«en  die  Linien  der 
Xonlflsthahn  au«  zwei  Itichtungen  an.  Von  Rorschach  fülirt 
eine  Bergbahn  nach  Heiden,  und  um  den  See  legt  sich  ein 
Eisenbahngrirtel.  zu  dewsen  Vollendung  nur  das  kflrzere  Stflck 
von  Lindau  Aber  Friedrichshafen  und  Ueberlingen  zum  An- 
Kchluss  an  die  I/inie  Biidolfzell-Constanz  fehlt.  Au.sscrdem 
wird  der  Hodensee  von  vier  Darapfschittfahrt-s-rntemehmungen 
befahren,  von  denen  je  eine  Bayeni,  Wnrtteniberg.  Baden  unil 
der  Schweizeri»chen  Nordiwlbahn  gehört.  Baiern  nnd  WQrttem- 
beiy  besitzen  gemeinschaftlich  mit  der  Nordostbalm  je  eine 
Dampffähre,  auf  welcher  Eisenbahnwagen  von  Lindau  und 
Friedrichshafen  nach  liomanshorn  geffd»r1  werden.  Baden 
be.sitzt  bloa  einen  Trajectkahn.  Einschliesslich  der  3  auf  dem 
ITntersee  und  Rhein  verwendeten  .3  Dampfboote  besorgen 
30  Dampfschiffe,  2  DampftrajectHihrcn.  21  SchleppscbifTe  und 
einige  Dntsiend  .Segelsdiifte  den  looalen  und  durchgehenden 
Verkehr  auf  ilem  B^densep.  Diese  .Schiffe  zusammen  reprii- 
sentir  en  eine  Tragkraft  \<>n  bi'iläuflg  i^(XK) Tonnen  ^=  lOO.^KHi 
Centneni' Rechnet  man  dazu  noch  die  ArllH'rgbahn.  eventuell 
da.'i  fsterreicbische  Tntject.  welches  freilich  über  das  Stadium 
unnias-sgeblidier  Besprechungen  noi  b  nicht  liinartsgetreten  ist. 
.so  worden  in  wenigen  Jahren  zu  Wa.<i.s»'r  und  zu  Land  durch- 
schnittlich per  Tau  ;V)  Datnpfmascliin>'n  von  gioissen  und 
grössten  Dimensionen  im  Dienst  stehen,  um  die  das  Boden- 
.see-Becken  bernlirentlen  imd  belebenden  Transportmengen  zu 
bewiiUigen. 

Man  .sollte  nun  wirkli<'h  meinen,  eine  di'rariige  Aus- 
stattung wenle  den  Wflnscbcn  um  eine  ferjieri'  Vcrntebruug 
der  \orlnindenen  Verkehrsmittel  i'iiii'n  Zfigel  anlegen.  D;is 
Jedoch  linilet  niclit  statt,  schr»n  aus  dem  einfachen  (Jrunde 
nicht,  weil  d;is  iiürdlii-he  Scciifer  in  seinoni  Kmnpfc  um  die 
Existenz  gegenUliiT  ilcni  südlichen  l'fer  ungemein  verki'irzt  * 
erscheint.  Die  Hewtdiupr  des  detitscheii  .^ee-l'fers  erheben 
immer  \m  Xcneni  den  Ruf.  die  Uegienmu'en  srdllen  ibueu  die 
nüthigen  .Mittel  :in  ilie  Hand  i^-ben  um  ihren  WidiMaud  mehr 
lordern,  ihre  Hiir^iiucllcn  besser  ausbeuten  und  den  reg.sameu 


OrtÄchaden  zur  früheren  Bedeutung  verhelfen  zu  könneu,  Die 
Gmchstdier  begreifen  unter  jenen  Mitteln  keineswegs  die 
Ausdehnung  der  DampfsrbinTahrteii.  sondern  sie  verlangen  die 
Vollendung  der  Bodensee-nürtelbabn.  (Srhla**  Mf^.) 

Ausbau  derWasserstrassen  innittel-Enropa. 

II.  THEIL 

Concurrenzkampf  zwischen  Eisenbahnen  und  Wasserstrassen. 
—  TuBtaltung  iles  bestehenden  Wa.sserstrassen-Netze.*  nach 
einheitlicher  Tyjie.  Betriebskosten  und  Tarife  auf  den 
neueu  Canälen  —  Ausbau  des  WasserstraAsen-Netze.*  — 
Schlusswort. 

(Vortrag,  gehatten  von  Herrn  A|Chur  0<lw-cl  n,  B«u  ■  In»p«clor  der 
k.  k.  DirMlion  für  Stnntsrisenbabn-BAlrieh,  lun  Sl.Jinner  1882  in  iJ«r 
XHI.  Ver»«ramliing(les  Club  üslerreiKhischer  Ri««nbahn-BeMDt«n.) 

G  eehrle  Herren! 

Wenn  man  di«  im  ersten  Vi^rtra^e  ge9chi1d«rti>n  Terhältniup 
in  kürz«4ter  Form  resnniirt,  so  kann  man  sagen,  dass  die  FI088- 
schifffahrtim  (Iroiksen  and  Oanxen,  bpeinfla.sst  dorch  gdnrtigi> 
VerhSUnisse  und  durch  fortjresetzle  liegniirang  der  FltuslAnfe,  twi 
rationellem  Betrifbe.  Anwendung  der  Darapfkrafl  und  der  zn^  Ver* 
fiigang  stellenden  teclinigi-hen  Hilfsmittel  und  gater  kaafminni- 
scherLeittmgtrntzdert'oncarren»  der  Kähnen  in  Ihrer  Entwicklnn^ 
fort^egchritU-n  ist  und  auch  in  unserem  Vaterlande  nur  der  gieichen 
Füraerge  bedürfte,  an»  ebenfall«  zn  gün.itigen  Resultaten  in  fähren, 
daüs  die  Schiff  fahrt  unf  den  Canälen  nnd  canali- 
sirton  Flüssen  im  Norden  Frankreichs,  Belgiens,  Holland« 
imd  DeDtschlands  zn  mindest  ein  berechti^r  Factor  Im  Tr&nsport- 
gi>schafte  geblieben,  während  sie  in  England  und  dem  übrigen  Theit« 
Frankreichs  in  der  Ausdehnung  von  nahezu  tiOOO  Kim.  den  Hölien- 
punkt  ihrer  einstigen  Bedeutung  überschritten  hat  nnd  dort,  wo 
die  Bedingungen  eines  Verkehrs  in  Hoh-MajRetiproducten  nicht  vor- 
handen sind,  nur  noch  eine  local«  Bedeutung  besitzt. 

Concnrrenz  der  WkSHerstragoeu  mit  den  EIseBbahiiitn. 

Der  Concnrrenikampf  zwischen  Eisenbahnen  and  kOnstlicben 
Wasseratrassen  tobte  am  heftigsten  in  England.  Vor-  nnd  Nach-, 
theile  des  «inen  und  andern  Transp  irtsvstems,  l'rsache  and  Wir- 
kung dieser  Einflösse  prilpen  sich  in  der  tJesrhichte  dieser  Kämpf* 
am  deutlichsten  aas.  Ich  muss  ihrer  daher  Erwähnung  thun. 

Im  .Tahre  17.%9  wurde  der  Bau  des  ersten  ScbiCrfahrts- 
Canals  mit  Anwendung  der  Rchleusse  Itegonnvn;  in  der  daraqf  fid- 
icenden  Zeit  bis  1830  ward^'n  mehr  als  lüO  ('anal-t'ntemebman^en 
»regründet,  von  denen  9i  noch  im  Jahr«  1877  im  Betriebe  waren. 
Die  auäserordentlirben  Erfolge  d«r  crst«n  Canalbanten  verbreiteten 
lasch  die  CanJIe  ütwr  Orossltritsnnien  ond  Irland,  eo  das-s  von 
den  .%7l2»  geographischen  Quadrat-Meilen  spinnenhrtig  von 
diesen  dnrchzngen  wurden 

Die  Entstehung  dieser  Canäle  ward«  Z'infichst  dnrch  das 
Inteiesse  Einzelner  angeregt  nnd  von  diesen  veranlasst.  Deren 
SchüpfunfT  ilid  in  eine  Zeit,  wo  man  noch  nicht  daran  dachte,  ein 
Verkehrsmittel  derart  za  monopolisiren,'  wie  dies  später  mit  den 
EiKenbahneii  geschah.  Die  Canal-ßpfellKchafUn,  welche  vor  Er- 
scheinen der  Bahnen  mit  Jen  anderen  Binnen-Wasserstras.sen  den 
griiSHen  inlenien  Verkehr  be-^irfften,  waren  lediglich  Eipentbiimer 
d"S  Wasserweges.  S<ie  erhoben  für  Bennfznnp  desselben  eine  Pt'age 
utid  ."»nder«  lorale  Cebühren.  während  der  eigentliche  Verkehr  auf 
demselben  nur  dnrch  dritte  IVrsonen  hesortrt  warde.  .leder  Ver- 
iVilchter  hatte  das  Kecht,  seine  Waareti  in  eigenen  oder  geinietheten 
BiKitcn  ra  trunspurtiren. 

I'nter  den  i;|eicben  l'rincipien  ent.^t.mden  noch  dii-  erst*« 
Ei>eiibahnvn.  Diejenigi-n  Buhnen,  die  bis  zar  ErülTtaang  der  I.iver- 


fMil-  «Ii  UmtMUK-U^  (K.  Ibl  lOQ  gtbut  «tfen.  kaHm  nr 
•b*  locale  Bedeotnig;  ite  MMitoii  «igandldi  BirBiglonuici-  mo4 

Zvftibrswe^e  für  dM  IwuMMiide  GualiMta.  Avf  dieaan  tUhntm  *) 

war  «8  noch  c:i  Hi:i'.'i't,  d»sa  Locomiitive  und  Wagi-n  tler  ViTfrAi  htir 
beliebig  vprkcliron  konnUm,  und  war  Jedermann  Ja^s  (r'.i'ii-hf  Kinlii 
M  dieser  Uefl^rdemni^;  oinier<>räaint. 

DiMOl  Hrrht  irir  sogar  den  Verfraebtem  in  den  Conceisionen 
|«mr  liiiaMuUliieD  gcBotelicb  getrahrt  vorden.  Bald  Jtiodi 
Milte  tieh  die  UadnelifUrlwikeit  dieser  dm  CaaKlan  ustümmmn 
Vtbmg;  die  OeaeaiWnnif  das  ▼erkefaiv-DieiwIefl  in  Bbier  Hind 
efgabiicbbeider8teif>ninirdef  Terk«brs  a]fi  cinp  rner1.1^sli!-hk<<it 
des  BttriebM,  und  so  enIaUnd  ins  Tran^<i"irt-M  mntpol  auf 
jeder  Ei  jOTibalin-Liiiin,  ausureübt  rlun-h  li.Ton  Ü'^slt/er  mior  PÄrhtor 
als  eine  aelbsTersUndliche  Conspqat'ii/.  AlU'^^lill^s  worde  die 
MSgliclikeitk  diesea  Monopol  za  Gunsten  Kinzclncr  zu  tnlssbraachen, 
vom  Jabra  IMS  aa.  in  den  Coaceaaioaen  dorcb  die  BeattaimnBg 
paralyalit,  data  mtar  flelcben  TeililHaiaaan  aUan  Bafltrdanni  die 
gleichen  Transpori-Bedingangen  xn  stellen  seien,  eine  Bestimmang. 
die  gegenwärtig  aach  anf  den  Bahnen  Oesterreicbs  gehandhabt 
wird,  '—  allein  da«  Tcansport-Monoitol  für  die  Eisenbahnen  war 
gesetzlich  Ing^ndet  and  Aasserte  »einen  Einflass  nm  so  mehr  aof 
das  Trantp^Qeadilll  aof  den  Canilen,  als  der  FrachtaBTariiahr 
aaf  ieiatami  aieh  aiaiatau  ia  dea  lUnden  einer  groaaan  AaiaU 
voa  utar  aieh  canearrinadaa  TaiMditen  baböd,  dia  wadar 
notaiaiBaader,  nocb  mit  daa  CawJ-Oaaallaabaftwi  alM  auf  OffMl* 
sation  Ton  Darehgangsverlreliren  mtd  Craw^mEtarifan  lielende 
Kinii^onc  vi  W-i;*'  hraclitt-n.  n.>c(i  si-h  zu  grössuren  Transj^rt- 
(tPsclUcliaftcli  Vcriiiliigt'''n,  um  ihinn  mit  crrnsseri'n  linaiiriclU'n 
Nittpln  unf  rmBlaltuiig  nnil  ^■L■rbl•Ml^r^1p  .i-  r  alton  Tranap'^irt- 
Metbi'den  darchzafähren,  die  Oampfkraft  und  die  verschiedenen 
Bilfsmittel  der  Technik  sich  dienstbar  zu  machen. 

Das  dm  Biarababaen  geaetsUch  eiageriamt«  Beeht,  aaa- 
adiliairiidNr  fIracUflihnr  aaf  ihraa  Uaim  n  aaia,  fBrdarta  aber 
in  aasserordentlicher  Weise  dia  Grftndaatr  aaner  Kiaenbaha-Ge- 
.Seilschaften  nnd  den  raschen  Ansbm  eines  ebenso  weit  Tereweigten 
Net7t»3  —  Da  di.'  Fl,i':n'=-n  gleichfalls  dif  wlchti<.-it*'n  l'rnltirti  ns- 
und  Ci^nsiimtiriu»- Ställen  zu  rerbinden  traihleti-n,  ?m  fntwir kflte 
sich  diiJ  iieai-  LIahnnets  fast  parallel  den  bestehenJcri  Canal-Linifti 
md  trat  naturgenUbM  sofort  zwischen  beiden  ein  heftiger  Concnr- 
ranicaBipf  ain,  da  dialadaalria  and  der  Handel  nicht  in  gleichem 
llaaaa  mit  dar  laUridaiRf  dar  Siambabnm  ficiiritt  baltan 
konnte,  die  laMitn  dabir  la  ihrMr  Btiatan  gaiaden  aaf  aina 
AMenlQng  dea  Canal^YfifcabreB  uf  ihra  lialm  angwrieaen 
waren.  — 

Der  Kampf  werde  leider  mit  nngleiilieii  WafTon  aii.-i,'.nrai,'>-ii. 
Die  Wassenitrassen  tragen  bei  Beginn  desselben  noch  immer  äw 
OayrAge  Jener  Zeit,  ia  der  aia  gegründet  worden  waren :  sie  waren 
vafBdiiadanaitig  dimmaimirt  «ad  nor  gut  den  nothwandigaten 
Doeta  and  Lagerhinasni  anageatattet  DieTngfkhigkeit  darBoota 
war  sehr  ?eriiitr,  ('.fr  Betrieh  h.'rhst  iiritnidv.  die  heftigste 
Concnrren/  hcrr^ititc  mm-t  Jm)  iMnz-'ln'>n''ii  \'i-rfiSchtem.  Anf 
der  .■iiiiiiTii  Si-:",r-  il.is  iif'ne  (^  .-drn,  mit  iiiliTi  Ililfsiiiitttiln  der 
Technik  und  bim  iii  Monopol  aflsgestiittvt,  kla«  ihn\  schliesslich  alle 
Vortlieile  einer  beliebigen  Tarif-Bestimmung  sicherte.  Ks  war  daher 
kein  Wnnder,  daaa  aieb  dia  gania  Capitata-  und  Actioii*>Kralt|  die 
«och  Wa  18M  den  Onllen  gahM«,  mamehr  dm  Blambahnnaa- 
wmdta.  IB  dm  Jaliren  1821  -1830  (rat  dar  Kampf  am  halUgllm 
aof,  seit  18^  antwiokalte  aieb  daa  WaateratrMaen-ByatHB  itaa- 
ürii  r^t  irar  nidit  maiir,  aadwann  aaeh  aoeh  bm  Utttdiamslitm 
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aoeh  aelbatiMBdig««  Caaila  ftnaliga  tnaad^a  Brgaboiaaa  aaeh- 
wieara,  so  verloren  ai«  ron  diaaor  Zeit  m  ianaar  amlr  m  Ouar 

Selbstständigkeit,  Rentabilttit  nnd  Bedenlang. 

D.ir  englischi'n  Regierung  war  sofort  klar,  diäs  diese  un- 
L':''ii'tH'  Ciincnrrenz  die  Existenz  der  Wiisserslra-SRen  ernstlich 
lo-ilrnlie.  dass  die  CanSle  jcdu'ti,  im  Interesse  der  öffentlichen 
Wohlfahrt,  soweit  es  thnnlich,  gesetzlich  geschdtzt  werdm  mflaftaa. 

Das  nichste  Mittel  hiain  bot  dia  im  Jahre  INS  alnga- 
bmdita,  jododi  dareh  dia  manna  AgHatim  dar  Babam  ant  am 
21.  Jall  1845  mgraonmene  Bill,  dia  aaa  aacb  die  Canal-Oa- 
sellsrhafter.  bereditigte.  FrachtfAhreranf  ihren  CanSlen 
V. u  w  ui  J<'ii,  W'Vfj  die  Kipanthümer  bis  dahin  nicht  berechtigt 
waren  In  iler  Thut  hat'e  liie.s  Tieaetz  den  Zusamnienschlass  vieler 
Canal-  und  Srhifl'raliris-ü«sell:ichafteu  xar  Folge;  die  Aire-  and 
Calder-SchifTfahrt  vereinigte  sich  mit  ihren  mächtigen  Nachbarn, 
dam  Laeda-  and  NanohMtar-Cma),  dar  Caldar-  oad  HabUa- 
SahüHbhrt,  ffihrU  dia  Dampifaaft  idalMor  aia  aadmaebtadm 
grossen  Babo-Gaadlachaftsn,  der  London-  lad  Nordweat-,  Lw- 
cashire-  and  Yorkshire-Eisenbalin.  sowohl  was  Tarife  wie  vaa 
I.ieff>T7e!t  li--'t'ilT*,  die  erfolgrricbste  Cinrurren/. 

Den  Verk.>)ir  der  Caniiie  durch  Ueberbiet'jng  der  dem 
Poblicnm  gebotenen  Vi<rtheile  an  sich  zu  sieben,  liesa  sich  nnr 
oiit  groHm  Opfern  nnd  GelUrdang  dea  oigmm  Ertrtgiiiaai 
aaitna  dar  Bahnen  erreichaD.  D«rBrib]gwara  fbitgana  iragm  dar 
VamfliMeUM^  bai  aiiriganaMammfanaOam  BaMaba  «arWamr» 
atraaam  dia  IVtrHb  hl  Boh-  and  Haaaenprodnclaa  jmra  dirCaaJda 
gleich  zu  stellen,  zn  problematisch  p''»esc'n.  Die  nahn-(iesellscbaf- 
ten  achlupen  desshalb  einen  andern  Weg  ein,  der  bei  der  grossen 
ilin«n  zur  Verfdgnnp  »t'lK'iidon  Capitalskraft  einen  weitaas  siche- 
reren Erfolg  versprarh.  Sio  trachteten  die  dominirenden  Strecken 
des  Canaloetzes  in  ihren  Besitz  tu  bekommen,  den  Zusammeohug 
der  Waaaantraaim- Verkehre  la  ttUm  oad  a«  du  Natt  in  afai- 
nfam  Oliadar  raftaMlaaa,  Tm  dmm  Jadm  llr  ahdi  daaa  TMUg 
machtlos  werden  maaeta  Dieaar  Plm  wnrde  aaeh  «oigalSbrt,  nnd 
war  TerbaitnissmAssig  mit  keinen  allzagrossen  pecnnilren  Opfern 
verbunden,  da  es  ^ich  in  cr-stf-r  Linie  nur  am  die  EnTerbnni?  ^i  li  her 
Strecken  handelte,  liie  einen  Knotenpunkt  in  di-\i  Masi  heu  des 
Canalnetzes  bildeten.  In  einzelnen  Fällen  war  sogar  die  Erwer% 
bong  eines  Canals  in  ainer  baaondera  l^nanteo  Stracke  aalbat 
Ahne  BückBieht  mf  dia  Covcmaa  tir  üa 
Torthailhaft,  am  dia  llaaaa  dar  «mig  l«kMa4 
dar  Bahn  weg  Iber  die  Wasaerstnaaen  Imkm,  md  am  rieh  dma 
forriegend  mit  dem  besser  lohnenden  Verkehre  in  den  Konst- 
producten  der  Industrie  yn  be.>!cliriniijen.  die  sich  Dank  der  Vor- 
thi''il»'  iMtii-r  .^M  vi'i eiiiltrl-Mi  Tranäp  Irtli•]^tulll.:  in  früiiRtigster  Weise 
ei'*wirkeln  konnte.  So  haben  die  l„inraji|iire-  nnd  Yorksliir«- 
Hahn  und  die  Uidland-Bahn  im  südlichen  Yorksbire  nnd  dem 
Koblendiatrieta  in  Staitrdahh«  and  Warcaatenhira  dia  Boh» 
aad  MaaiaaprodBelo  Ihar  dia  vm  iham  anrarbaa«  Cralla  ga- 
leistet,  desgleichen  die  Soatt-Baalam»,  Oreat-Western-  und 
irischen  Bahnen  den  Tnmaport  der  DUngatoffe,  Ziegel,  Drain- 
rOhren  und  landwirthschaAlichen  Prodocte  auf  ihre  CanAlo  gelenkt. 
Pulver.  Kxplosionsütiiffe,  Petroleum  versenden  die  meisten  Balinen 
heute  noch  anf  ihren  Canilen. 

I£inmal  im  Besitze  dar  wichtigatan  Verbiadnngagliedar  war 
ee  «ta  biAtM,  die  Mbatirm  CanaMrocken  dareh  alle  magUohm 
imM  l«r  Praaaion  tam  Terkmft,  za  Pacht-,  Garantia-  «dar  Ba- 
tiiaba-Taltrtgaa  la  briagen  nnd  sich  so  entweder  dm  aaba- 
lAtiaktaB  BeoHa  oder  den  gleii'iiwiirtijHi  Kinfiuss  n  rieharn. 
So  sind  47  Canile  nnd  SehilTfahrt'-ii  in  der  (ie^iammtlftnge  von 
ITL*«  Kilom.  narh  und  nach  sowohl  in  da.s  Kii,'i'nthniii,  «Is  uiii  b 
unter  den  massgebenden  Einfl;iss  der  Bahnen gekuniinen,  cu.'.r27o  Kui. 
känstlicfaer  Wasserstrassen  verblisbsn  aia  nnabbftngige  Transport- 
Ihntamebmmgen.  Oerada  die  «ieUigalm  and  aaäienrit  rmtabel- 
atm  CkMla  daa  Kohim»  oad  bdoatriadiiMataa  tMaekw  Vaap 


Digitized  by  Google 


—  EW  — 


ehegt4>r  and  Birmingliam,  SlirovBbary  und  NoUingliain  sind  Kigon- 
tham  der  Bahnen  geworJMi,  ebenso  dvr  wkiitigo  KeimeU  unil 
Avon-Canal  in  der  Strcok»  zwiscliem  London  und  üristol.  Von  den 
xwisrhfn  derNordKee  und  irisrheii  Si>»quer  durcb'fi  Land  pe>li»udcii 
4  CanallinifD  ist  nur  Eino,  u.  zw.  die  nördlichste  B^ate  «.vischen 
Hiitl  und  Lirerpoul  äher  Levdn  und  Itkekburne,  »U  selbaUtändige 
Scbifffahrls-Of&ellsrhalt  verblieben. 

In  den  Fünf/jger  Jahren  waren  die  F.iüenbiilniennoc-h  bestrebt, 
venigstens  di«  erworbenen  Canftle  7.u  erhniton  ond  TurtbeiUiaft 
auszunäUen.  Als  jedoch  viele  dieser  CanAlp  in  minder  freqiien- 
t«D  Strecken,  oder  in  Routen,  wo  wenig  oder  keine  Kohpro- 
ducto  verkehrten,  den  nenen  Eigenthümeni  zar  Last  worden, 
und  die  Bahnen  diese  CaniUe  gtai  auflassan  und  die  Area  zu 
MidereD  Zwecken  verwenden  «der  den  Wasserbetrieb  gam  ein- 
stellen wolllen,  da  erhob  sich  die  {(flfentlicb«  Slimmo  Angesichts 
der  erkannton  grossen  Nützlichkeit  des  Wasserweges  so  ener- 
gisch gegen  jede  Beeintriicbtigiing  der  bestehenden  Cauäle, 
dass  zum  Schutze  der  bestehenden  CaiiSle  die  Erwerbung  wei- 
terer Canalstrerken  an  die  legislatorische  Bewilligung  geknäpfl 
und  ein  Gesetx,  dalirt  vom  2.  Aagast  1B58,  erlassen  wurde,  das 
den  Eiseubahn-tiesellschaften,  nnd  auch  solchen,  die  bereits 
Cau&ltt  begasten,  verbnt,  ohne  Genehmigung  des  I'urlamentd 
neue  Wa^serslrassen  zu  pachten,  oder  durch  geheime  Verträge, 
Welcher  Art  immer,  maasgebenden  Einfl  iss  auf  den  Betrieb  der- 
selben zu  gewinnen;  ferner  ein  Qcsetz,  vom  21.  Juli  1813,  wo- 
nach alle  Eisenbahn-Oesellschaften,  welche  Besitzer  von  Kanälen 
waren,  bei  hohen  Strafen  verhalten  wurden,  dieselben  in  gutem, 
betriebsfähigem  Zustande  zn  erhalten ,  so  dass  die ,  ihrem 
ursprdngUcheD  Zwecko  gemiüse  Benützung  jederzeit  thnnlicb 
iät  Eigene  C'ommisearieti  wachen  Aber  die  Ausführang  dieser 
Bestimmung. 

Obwohl  geschlitzt,  sind  die  wichtigsten  CanSl«  heut«  den- 
noch in  den  HSnden  der  Bahngesellschaften.  Diese  behandeln 
die  Canäle  wie  Strecken  ihres  Netiuis.  Ein«  eigentliche  l'on- 
cnrrenz  zwischen  Bahnen  und  den  unabhängigen  CanAlen  hat  auch 
fast  ganz  aufgehört,  denn  die  Canäle  befassen  eich  ausschliess- 
lich fast  nur  mehr  mit  dem  Versande  der  den  Bahntrans- 
port wenig  lohnenden  Kohprodncte,  der  Verfrachtung  von  land- 
wirthschaftlichen  Erzeugnissen  nnd  der  minderwerthigen  Neben- 
product«  der  Industrie  —  endlich  des  mitunter  ziemlich  starken 
Localverkehrs  zwischen  den  am  Canal  gelegenen  Ortschaften  und 
Ktablissements. 

Unter  aolchen  Verhältnissen  ist  aber  jeder  Schlnss,  den  man 
ans  der  Leistungsßhigkeit  nnd  den  Erfolgen  des  heutigen  engli- 
schen Canalnetzes  auf  die  Prosperität  der  C'anill«  überhaupt 
ziehen  würde,  ein  sehr  gewagter,  wenn  nicht  geradezu  unrichtiger, 
da  diese  Canäle  in  ihrer  Abhängigkeit  von  den  Buhnen,  ihrer 
Constmctionsart,  ihrer  Betriebsweise  niemals  mehr  als  das  tlu.^ter 
einer  modernen  Wasserstrasse  gelten  können.  Wenn  Maria  Max 
Freiherr  v.  W  e  b  e  r  in  seinem  mit  bewunderungswürdigem  Fleiss« 
bearbeiteten  Werke  über  die  Wasserstra-ssen  Englands  zu  dem 
Uesum^  kommt,  da.ss  heute  wohl  Niemand  mehr  an  einen  Bau  von 
t'anäle  denken  wird,  so  hat  er  nnr  insoweit  Hecht,  als  man  sich 
die  englischen  CaniUe  xnm  Master  nehmen  wollte. 

In  Frankreich  wiire  wahrscheinlich  das  Schicksal  der 
künstlichen  Wasserstrasaen  d;t.s  gleiche  gewesen.  Auch  dort 
begann  der  gleiche  Kampf  mit  dem  Beginne  des  Biihnbanes. 
Allein  in  Frankreich  war  der  Staat  der  Besitzer  von  nahezu  TO^/^ 
der  genannten  Canäle,  über  weitere  l.*)"/,  war  er  Miteigen- 
tJiänier ,  nnd  nur  circa  15"'«  {Ctiiial  il»  Miili  nnd  andere 
Canäle  des  Südens  und  Osten«)  waren  in  Händen  vnn  Privaten  und 
Uesellscliaften, 

Der  Cunal  iln  MiiH  und  mehrere  der  anderen  I'rival- 
caiifile  wurden  nach  langem  hurten  Concnrrenzkampfe  schliess- 
lich von  den  Eisenbalinen  gekauft.    Die  Bahnen  führten  dann 
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entweder  andere  weit  höhere  Tarife  als  diu  frühor  bestandenen 
oder  die  gleichen  Tarife  auf  ihren  Booten  ein,  nnd  leitet«a 
so  den  bisherigen  Wusseitransport  auf  die  Linien,  Der  Con- 
cnrrenzkampf  mit  den  anderen,  dem  Staate  gehöiigen  Canfilen 
hatte  dort,  wo  die  Bedingungen  eines  Gedeihens  der  Wasser- 
strassen nicht  vorhanden  waren,  allerdings  zam  endliehen  Siege 
diT  Bahnen  geführt ;  auf  jenen  Uouten  ji>doch.  wo  sich  ein  grosser 
Verkehr  in  K  >li-  nnd  Massenprodncten  abwickelte,  ranssten  sich 
die  Bahnen  schliesslich  mit  einem  Antheil»  an  dem  Oesamirft- 
verkehre  begnügen. 

In  Deutschland,  wo  mit  geringen  AnsQuhmen*)  alle 
Wass^rstrassen  von  jeher  in  den  Händen  des  Staates  waren,  and 
aarh  ein  weilverzweigtes  Staatsbahnnetz  schon  bestand,  bevor 
die  in  den  letzten  Jahren  eingetretene  weitere  Vcrslaatliehnng 
einen  grossen  Theil  der  I'riv!itb,ihnen  unter  die  Leitung  des  Staates 
brachte,  kann  man  wohl  von  einem  ähnlichen  Concurrenzkampfe 
zwischen  Wasserstrassen  nnd  Bahnen  nicht  sprechen,  da  man  die 
Eiiifühning  des  Pfennigtarifs  für  Kohproiliicte,  der  im  Jahre  tö7i 
am  20%  Inr  Stückgüter,  nnd  10%  für  Wagenladnngsgüter 
erhöht  wnrde,  welche  Krhöhnng  allerdings  auf  die  Hebung  der 
Fluss-  und  Canalschifffahrt  von  sehr  günstigem  Einflüsse  war 
nicht  als  einen  solchen  KuiDj)flarif  auffassen  kann.  , 

In  Belgien  waren  s<wahl  die  canalisirten  Flüsse  wie  die 
OanAte  Staatseigenthum.  einige  Canäle jedi ich  ebenfalls  in  IlänJeti 
Von  Gosellschaflen.  Die  CanAle  und  Canalisirungen,  deren  Bau 
bereüs  in  eine  spHlf^e  Epoche  fsllt.  waren  jedoch  gleich  Anfangs 
für  eine  grösser«  Leistungsfähigkeit  angelegt,  und  konnte  die 
Schifffahrt  daher  om  so  leichter  den  Concurrenzkampf  mit  den 
Bahnen  aufnehmen,  da  sie,  gleichen  Schrittes  mit  der  VervolN 
komniüung  der  Betriebsweise  aif  Ri.'<enbahnen.  theils  durch  Ein- 
führung der  Dampflcrafl  tlieils  darch  Bildiing  giitgeleiteter  Trous- 
port-Gosellschaften  sich  jederzeit  die  Verfrachtung  der  Höh-  und 
Massenproducte  zu  sichern  wusste. 

In  England  führte  man  seit  IS  V>  auf  einem  grossen  Theile 
der  Can.Me  den  DumpltH!trieb  ein,  vertiefte  die  Euhrtrinne,  ver- 
besserte die  Construrtion  der  Schleussen,  der  Häfen  und  e<:<nstigcn 
Bvt'iebseinrichtnngen,  allein  man  baute  keine  neuen  Canäle  mehr. 

In  Belgien  wurde  zwar  nicht  so  wie  in  früheren  Jahren, 
jedoch  immer  noch  der  Bau  neuer  Canäle  fortgesetzt.  Viele  Con- 
cessionen,  wie  z.  B.  für  den  C'iiitil  ilt  joinliou  ik  tu  I.t/fi  nu  cntml 
ir  yjirnt,  jene  des  Canals  von  liliilon  nach  Allt  n.  s.  w.,  datiren 
ans  neuerer  Zeit;  für  die  VorvoUkommnung  des  Betriebes  geschiebt 
Sehr  viel. 

In  Frankreich  wurde  der  Uhein-Mame-Cunal  erst  in  den 
Fünfxigcr-Jahren  Vollendet.  Die  Strecke  von  Avriceurt  licl  1870  au 
Deutschland.  In  den  Sechziger-.Tahren  wurde  erst  der  von  Sasrburg 
nach  SaurgemünJ  erbaute  Kohlcncanal,  gegenw.irtig  auch  in 
Deutsclil.'tnds  Besitz.,  fertig  F'r  war  für  den  Transport  der  Kohle 
a-is  dem  Siiarbei'ken,  dessen  Belitz  Napoleon  der  Kuhle  wegen 
namentlich  für  Frankreich  anstrebte,  bestimmt.  Die  Canalisirnng 
der  Mosel  und  Seine  fiel  auch  schon  in  die  Fünfziger-  und  Sechziger- 
Jahre.  Vom  Jahre  lS7i~1879  wurden  :J01  Kilometer  neuer  Canftle 
gebaut,  der  l'mban  der  alten  Canäle  wird  energisch  fortgesetzt, 
bei  tlOO  Kilometer  neuer  CaniUe  kommen  innerhalb  der  uftch8t«D 
Jahre  zur  A'isführnng. 

In  Deutschland  wurden  zwar  in  neuerer  2«it  keine  gr&sso- ' 
rcn  Canalbaut«n  ausgeführt,  da  weder  Itzenpliiz,  noch  Achen- 
bach, noch  di»  Vorgänger  im  Handelsamte  besondere  Freande  des 
Canalbaues  waren,  allein  das  alte  Canatnetz  wurde  erhalteA  uod 
verbessert,  einige  Flüsse,  wie  die  Saar,  canalisirt,  dagegen  all« 
Sorgfall  auf  die  Hebung  der  FUissschifTfahrt  verwendet 

*;  rrivaleicrrilltuin :  r.i|i<!ti1>ur|[er  .Stuiit- Canal,  30  Kil.;  Ptpcnbui^ 
WirK«!rvr.ld-r.,  7  Kil ;  Ein..1«-C,  lÜJ.  Kit;  Fehrbellln-C.,  8»  Kll.; 
Subwuivr  Oralwii,  2°&  Kü. 
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In  O'^storreich  war  es  nnr  die  Begiüinng  der  Dona«  bei 
Wien,  (iii!  bt'ondet  wnrdc;  die  Regnlirnnfr  dor  Theis«  kann 
wohl  nicht  als  gi>luni,'rii.'s  \V.  rk  (.'.  iMtint  wer<lf?n;  im  Canalban 
wnrde  eo  gut  wie  iiicbte  geleisUt.  Der  Franz«ascaiial  wurde  twar 
wieder  htrgtiMHi  fagcffm  dir  Wimar-N««iMt«r  CMnl  tw 

Die  Erkenntnias  dM  «irthschafttlchen  WaithM  4»  WaMeV* 

Ktrast^en  war  aUn  trofa  du  dominirendon  RinlhtMra  der  K8«i- 
halim  ii  I  iLht  viTliir.jn  i,'rpangfn.  !>!'■>  Erfolt'i^.  di*?  natneiitlioh  dii- 
CaniUe  Nord-Amerilcas  hattHii.  wo  gleirli/jfitig  nrben  oiii'/m  iiiiui-r 
dichter  werdenden  Net/.c  von  üahnvn  6000  Kilometer  «'anälo  ••nt- 
■tudm  wami,  von  denen  1518  KUxmeter  allein  IroSbiuteNewj'grk 
Mf  KtMten  der  Brpmnjr  gebaat  «ordra;  die  Erfolge  der  Canlle 
in  Norden  Fnalmidhi^  M^ms  nnd  Hoiknda  hakten  iamer 
wieder  die  AnAmrinaiiilnit  der  Indnairfellen,  der  Xmflmte  md 
der  TMnrilnr  uf  dM  eingehende  Stndiam  dieMi  Verkekmnittel«. 

Elgonsrlinr(«'n  der  WiMcrstrnsspn. 

Daw  die  Wasgerstnumvii,  and  insbesunders  die  Caoäl«  bc- 
slgUok  dar  Raachliei  t  der  Bcförde  rang  mit  daiBiaen- 
baklan  sieht  eoncnrriren  können,  deaian  war  nanaicfa 
bald  bewnaei  Daailt  war  afcer  «ine  gann  Baihe  tob  niaaporl- 

Artilicln,  die  einp  rasche  Hl.•fi^^df•^^I1gverlsn||rton;  femer  von  Kunst- 
niid  Iii'lni<trie  -  Productcn  tkii  liuliPin  Kigonwcrthc  ,  wo  uiii 
iiainlialli  r  Verlust  an  Z«it  beim  Transiicrto  glciclili.'diailcii  J  mit 
einem  wesentlichen  Verlast  an  Ziiisi'ii  uiiii  d'T  iiaiiihaili:'!)  Vei- 
thenerang  des  Artikt-ls  vcrbntidi-ii  wäre;  dann  T<>n  Transpi-rtiii. 
wk  Vieh,  die  durch  lllngvre  Fahrt  aowohl  im  Wcrthe  vermindert, 
wia  duck  koetspielige  Vnlerhalfvng  Tarfhaoart  ward«  würden. 
T«l  venbereia  vom  TwkehreaifderWaaMntnaaeanigeacUoaaen*)- 
Daaa  die  Waasarttrasa«n  dagegen  in  Bexng  anfdi« 
Kaataa  daa  Transportr-s  mit  il-n  H.ihnen  mn- 
eurriren  konnten,  crp.ili  nicht  nur  dir  KiLuu aiiL-  in  di^r  Scliift- 
fahrt  auf  den  Flüssen.  m'1i4''  ii  mitli  ituf  'len  riiii.tli  n  N'nrdfrank- 
reich?,  lielgienH,  Hullaiids  und  Deut  chland^.  Im  Vvrkehrti  von  liuh- 
und  Massen-ProdHcten,  d.  i.  Gätern  der  ermässigten  Classcn  nach 
dem  Bahn^Iarü,  aomit  in  Odlera,  dw  wegen  dea  geringen  Eigen- 
warthea md  ihiw  Kgenart  einai  laagnmaran  Tranapait  ebne 
nennenswerthen  Verlost  an  Capital  ood  SQneen  eriragen  konnten, 
haben  die  (genannten  Wasserstrassen  die  Concnrrunz  mit  den  Kisen- 
hafanen  mit  Krfid»?  bekämpft. 

Die  ei  n  he  i  t  Ii  c  h  e  Type  der  Balinen  und  ihrer  Trans- 
port-Vehikel hat  diesen  Transport  Anstalten  erst  den  pniinent  inter- 
nationalen Charakter  als  Traoapori-Inslilat  verliehen.  Die  heutigen 
B^an  änd  lidit  mehr  diaUoaaen  Vanutflar  den  Le«al*Veirk«lin^ 
sia  find  dU  Varmittlar  daa  Wattvarkdin,  waldier  In  dem  Hiaan 
an  InteaaitU  nnd  Anadehnong  nnalim,  je  mehr  Oebiete  dnreh  di« 
nnahmanda  Verd i I  hfma'  <t"s  F!iiveiibahnnety.eK  uin.s>.'li1"^s-'ij  wm^ii'ii 
Die  heotigen  Wasjt.r5.tiu.vS(  ij  sind  in  diesum  Punkt'-  den  Halmen 
weitaus  niclit  fbi-iibflrtip.  Die  Verschiedenheit  der  Wassertiefvn  und 
Beote,  der  Typen  an  SchleusBen  und  Bauwerken,  i^estattet  es  kaum, 
mit  demeelben  Boote  aas  einem  Flassgebiet  in  dan  andere,  ge- 
scbw^  durch  mehrere  FInaegebiete,  ohne  nnuohidnn,  in  bhran. 
Dteeer  Mangel  derBfnheUliehkeit  in  derConatracüon  iat  ein  Nach- 
tbeil,  der.'iich  hei  der  f'incnrren/.  mit  den  Kähnen,  am  so  fühlbarer 
macht,  je  ifri'üser  die  Tfiitispi  rl-'/i.nr-  ist,  in  der  sich  ein  An.-iUmsch 
»1er  Ila!.•l.■l^-.\rtlk*■l  und  I'i nilint-  v.ill/.iülien  kAiint'-.  Wir  liab-jn 
z.  B,  zwischen  dem  Cauai  la  ilancbe,  dem  Atlantischen  Ocean  und 


*)  Die  Fliinfulilffraliri  kann  iint«r  gflnattgen  Verlut)triiu«ii  In  >ler 
ThaUahrt  ihv  Ii  init  .Irr  Bahn  »4-ll>>t  in  <l«n  Kenaiinten  Artikeln  rorn  urrir  n 
J«  I>«ni[if<.  hilTii  .T.i  ti  Tr.it         "i'i  Kim.  |.pr  SlUBile  Tcrkehrrn.  ili«' (  «inl 
iii  liiMi.iliri  «l<T -<■:'.«•  Iii  !it  liri  Ar.wrn'lun^  <lvr  K«He  Mml  de«  t>T><"t'^<!-.  "" 
•lie  Ooule  M'bun  Uvr  Enyedc»  Fabra-egoa  un<l  der  Sduuiong  der  Bi>K'buiig«ii 
wagiB  Bieht  aril  nähr  als  &  Ein.  pr.  Sunde  «erkehien  kSamn. 


dem  Mittellandisehen  Meere  Ma  ina  Schwatae  Meer  die  terbnndene 
Wasserstraaee,  allein  von  Havre  bis  Parle,  auf  der  Marne  and  dem 

Rlipin-Mamc-Oanal  ■ider  von  Nantes  über  Tours  and  Or!i  ar.f.,  nder 
von  Arles  über  Lyon  und  .Straesbur^c,  anf  dem  Rhein,  dem  Main 
nnd  dem  Donau-Main-Canal,  aaf  der  Donan  and  über  das  Eiserne 
Thor  kann  hAchstena  ein  Boot  von  30 — GO  Tonnen  Ladnng  ohne 
Umlnilnng  fdinn,  wllinnd  anf  der  8aina^  dam  Uaia  nnd  darna- 
laran  Donau  Boote  mit  S80— MO  Tonnen,  mT  aiaigan  Zwiadnn- 
CanÜen  Boote  von  150 — 300  Tonnen  veiMren  konnten. 

Man  sah  ein,  dasK  der  Maiii.'»  !  einer  einheitlichen  Type  henti» 
jfdweden  grosseren  Aufschwung  eines  (Trossen  iiiU'riiaüniKi'eii 
Verkehr.?  auf  dem  WasserBlniRSen-Ncty.e  behindert,  inHb-j.sor.'l'  rs 
iott,  wo  die  Cani'e  die  Verbindungeglieder  der  Flussschifffahrl 
bildn.  Man  aah  ferner  ein,  dass  anter  solchen  Verhältnissen  anf 
den  CnnMen  nnd  den  Uehwn  Binnen- Waaaeratraaiett  eine  Bildong 
grOsaerer  TranBport-<}enonanBehBften,  in  Folge  deaaen  anch  eil« 

•,vi>:-i>nfl;rha  Vcrbc.'iS'^rnni^  der  F:ihrlip1riehsmittel,  die  EinfBhrWIg 
DiimpffS  oder  der  ToUii^r.-'.  Anlai^e  v.in  Mair,i:'inen  nndDepofi, 
■\w  Au.srflstnng  der  H:il'eti  out  iip'.  li.inui.-l.-Mi  HiM'-mitti-ji  .■■ur  I.;iiloni: 
und  LSechung  und  schlieMlicb  aacb  ein  nach  dem  Master  der  Uahneu 
geleiteter  haoAalnniachar  Betrieb  nicht  mBgUch  aeL 

PrliK'ipIen  für  ciiit'  don  Anfordt  ruiijcren  dea  modemei 
TranNport^i  schäftes  entsprechende  Wasserstrnase. 

V«m  ii  'M  n  nur  im  Wesentlichen  hier  skiuirten  Erwilgangen 
aasgehend,  hat  ujan  dann  jene  Principien  auf|jfB8t«llt,  die  folge- 
richtig din  Wasscrstrassen  erst  zu  einem  im  grossen  Transport- 
geschäfte den  Kiser  bahnen  ebenbürtigen  Verkehrsmittel  umgeslalti^n 
konnten,  nnd  die  ich  hier  in  KAne^  aoweit  aie  den  Bau  und  Betrieb 
von  künstEAen  WaaeoisUaaaaa  baMen,  anUhra: 

1.  fOaiatalhng  einer  Monnal^nHS  <>•  >*" 
a)  der  MiahnaV-Wasaer-Tiefe, 

'     Tiefe  der  SchwaDan  nnd  aüar  Baatan  aatar  dam  Waaaaiw 
Spiegel, 

r)  iinho  der  ünlarkante  aller  lian  Oljaeta  ffhar  dam  Waaotr- 

spiegel, 

il)  Minimal-Sohlonhfeita  dar  Cantla  Ar  oinadiifligo  and  ttNiKUflga 
SIreekaa, 

e)  Dtananrionender  Sefalenssan-Bnila  md  nnlriiaranUnge  zwnehan 

den  Drempeln. 
/)  Anlage  de.<!  T/einpfadeti. 

2.  ücsUtniu  uiL'  der  viirL'fiuoiiit''Ti  Typpii  int  anf  die  be« 
rcits  beKtehoiui.)  Klo.'isschiffftthrt  in  soweit  Uücksicht  zu  nehmen, 
da.-^s  di«  lioot«  der  letiiteron  Hm  grffOSitlt  Theile  die  Cinäle  und 
regnlirten  Flneastrecken  paaalna  ktanan.  FAr  die  Folg«  iat  ea 
aaarllaalM^  daaa  ein  den  wirthadMlIlieh««  Anftrdemngain  ga- 
nflgendea  Normalschiff  festgeBteOt  wird,  das  jeden  Thail  da« 
Wasaerstrassen-Xetze.«,  wenigstens  soweit  Linge  nnd  Breite  des 

;  Hoides  in  Fratri-  k'.üunt.  li.ji'iiLreii  kann. 

3.  Die  Wa.ss»^r.straK.'i*'n  Hirid  ihrem  Wesen  nach  vorwiegend 
nur  zum  Transporte  von  Kuh-  anil  Massnnprodncten  von 
geringem  Eigen werthe  berufen.  Sie  sollen  daher  nicht  die 
Concurrenz  mit  den  Eisenbahnen  im  Tranaparte  von  ladoatrie- 
Erzeogniawn  und  Pradncten  der  Veredlnng  anehan,  —  da  aoOan 
im  negenfhell  den  Transport  jener  Arffltel  nnd  Prodvcte  bdeban 

J  und  urinnj;  liehen,  ilic  verm"ij,'e  ihres  geringen  Kiu'eii  wert  lies  TOU 
den  Eisenbahnen  nnr  in  geringer  Monge  oder  nur  auf  kurze  Rnt- 
fornungun,  'idor  gar  nicht  befördert  werden  können.  Ihr  Haupt- 
ziel mass  daher  ausschliesslich  anf  die  möglichste 
V  erbilligung  der  Tranaportkoaton  gerichtet  sein. 

i.  Dm  dieaea  Torgananate  Ziel  tn  erreioheB,  Biesen  alle  tach- 
I  Ischen  Bübnittel,  inabceondere  die  Dampfkraft  dsM«l«rnm 
lletricbe  verwendet,  di"  Iteladnng  und  L"jchung  d'-r  Hoide  mit 
Hilfe  fflascbineller  Vorrichtungen  bewirkt,  Magaiino  und  Defota 
aar  lagerang  der  EVadit  angelegti  di«  Teihindang  mit  den  An» 


«chlassbahnen  mr  diracten  Lkdang  and  Rntladunfr  der  Wagunii 

iiii.i  Hu'it"  hi'i v>•^tl>llt  nnil  die  Vcrbirulnrikr  iIim  ll,ti:|il-Arti'ri.-:i  mit 
den  Pruduclionfi'talUn  dunh  Sinti'niaii'li'  un  l  F!üK'elb.ilim'ii  ge- 
lacht werden. 

&.  Wenn  uch  die  gräutmOglich«  Atubraituc  und  du 
Ufiauitrgnifca  4«  Cainil«  v«neliied«iMr  ghwf ifchh  u  lo 
■khcfw  im  «irlliaelMftUdiai  Brfaif  der  WnstnInMM  guHkr- 
Iriatet,  w  ist  der  Anrban  naner  Konten  mit  S^rknctit  mt  Am 

nkoDOmUcbeu  Erfolf:  ;i'  i  r^t'T  Linii'  mir  il  rt  a;i;'.uli.tliiii'ii.  «  !■  i-iii 
voraiusichtlkhor  Vvikvlir  v"ii  IMi-  nu.l  Mai:S''i^i:iri:ilui-t''ii  !M.-n  it> 
vorhandra  iüt,  oder  wodurch  den  iina  di>r  ^Vil^so^.st^;L<'^•'n  nml  ili  ii 
nnglaich  billigeren  Tarif  derselben  sowohl  dicHebaji);  wie  dii-  Ktit- 
«kUlUIg  solrher  Virkuhre  zo  urwarU-n  itnhi.  Wu  divse  li«- 
dingaDgüB  nicht  Torbandan  aind,  ist  der  Bu  tob  CuiAleo  Tolka- 
wirtbachsIWeli  ein  Fabln-  md  eine  Veraehlanderanf  dn  National- 
VannOgeng. 

6,  ppr  Mlcuiiiimiiirlii'  KtfiOg' hiiipt  ffriier  ab  von  filier  kanf- 
iiiämiiMii  iri'li  i'i'  tJ'ij,  trescliii  kl'  n  Vi-nuittlung  d«!i>  (iüter-Vurkebrea; 
die  Tarife  und  ihre  Handhuliuiii,-  iiiiit^üen  von  der  Kegierang  ebenso 
nomiirt  «erden  wie  bei  den  Bahnen,  die  Uedin^^uogeii  dea  FracbU 
briefoa  nAaaea  gleichseiUg  die  Interessen  der  Fraditgaber  wi« 
ditjemigsn  dat  Sehlftn  Bdisnlellen  nnd  gMStiUcii  IMg«- 
stalltaain. 

7.  Der  Canalbetrieb  wird  südlich  wesenHich  gefSrdcrt,  «renn 

der  ('Hi;aliititeiii''lim<",  der  d.iS  HiwptinteresEe  an  dein  tivdcilicn 
de»  l jlUirnelinietis  liat,  elifune  Schiffe  im  Betri>>bi:i  verwendet  und 
Verfrichter  auf  dem  eigenen  Canalo  wird,  oder  wenn  aich  Transport- 
Oetellscbaften  mit  grossen  Capitalii-n  zar  inteDatTereo  AuanätzDiig 
der  Wasserstrasse  bilden,  weit  nnr  hiedurch  ein  gangeiter  and 
gleieluBlaaigsr  Vsritsbr  in  groassn  Itaasportgaachafte,  eine  ge- 
nflpnda  Garantie  Hr  die  Hnliallnig  der  einitreiErBngenen  Ver- 
pllirhtflngen  niid  wenig  achwankende  FrarhUÄtzo  :ai  •'rlmik.'eii  sin  I  j 
Troddem  soll  di«  freie  Concurren/.  auf  den  \Yas^.  r.s'.r.is^..!i  nicbt 
durch  ein  Monopol  dca  Einzelnen  oder  K.iiieliier  li-  sciiränkl,  und 
alle  Vorrechte  betügiicb  der  Boiiüticung  dtr  Was.-ier.Htrasiien,  d>ir 
HAfen  und  Ladnngs-Vorriehtangen  ausgeivclilosiien  wordm. 

Idi  will  mm  *orwst  eb«rdie  die  Tecbnik  desBaaes 
mnd  Sstrisbas  IrsffndsB  Oiandsltis  ■prschsn. 

1.  Normaltypsb 

In  H-  yiig  auf  die  FesUteliiiiig  der  N'iiiiiijlt_v|)n  für  den  iruibau 
beatebeiiider  und  den  Hau  neuwr  (.'aniits  und  künstlichvr  Was^er- 
■traasen  stehen  i^ii  h  Franzosen  und  I)oatt>che  srhr^lT  ge^-eniiber. 

In  Frankreich  war  es  die  Commisaien  f  Ar  Eisonbabnen 
mni  Vark«brs«sgs*)r  die  1874  von  derNnüsiMlrTannBlnig 
aar  Barattimf  dar  Vasangatn  bahafa  AbUUb  derTranaporl^Krisis 
isngvaetEt  wnrd«  and  die  sich  mit  dieser  Fhige  in  eingohegdsler 
Weise  bestdi^ftigte. 

In  I »entiirhiaiid  war  es  dir  Terhnike r- (' n n p r ess  d->,s 
Co  n  t  r  a'.  -  Vit  e  j  II  g  f  ii  r  I  [  "  ti  i  "i |.t   d  e  u  t  sc  Ii  e  n  F I  u  s  s  -  n  n  d 

Canal-Schifffabrt  **),  der  im  gleichen  Jahre  nach  eingebenden 


*)  IMe  <'oi»oiu»»I'ni  Hir  Kix(^n1>iihnen  und  Verl-'-hr««!*;;*»  (««Un-! 
AU.«  *|pn  Herren;  HüHtloi,  l'r&>i<ten(;  /•er'ay,  Vi<e[irHsi'i«'»it .  WtUoH  un'l 
itt  ('Ufi'i,  Si  hrif'fiihrer;  Antgo,  Ju»liril,  llirl:  V<mnin,  Mniliim  IIikIiI, 
Lt  y/'iyer.  lloiUMinl,  (laltichtr,  li'in.  itt  .tum '  I .  < ',\it!,i\iv,  (iutii'itl, 
Hiiiw  t,  A'r  otf:.  l'Udtim,  MoHiKt,  ät  Moutgoyier,  Martatut,  Oaear  Jt 

CV^-fOtnc,  Mitglie<lcr. 

**)  Der  Caatoal-Vareln,  vor  16  Jalimi  grgiiindot,  xiihli  •lin  IClil« 
dar  KaafinuiiHckal^  dar  Bbader,  der  Wawmbnutsrliniker,  4'2  Magistrsta 
der  bedeatenditea  StiUtea  38  Handebkaninkern  und  ('urfKiraUorien,  ferner 
'2'2>  Zw«if>  und  wirthldilÄMclw  Vereine  xii  »einen  Milglie<Iorn.  PriUldent: 
Dr.  r,  Buntm,  (leneral-SAeretär:  Dr.  H.  liotlttii,  Mitelieiler  d<>«  Heiebi- 
itsf.  <Ui\n  :  Et/toUlt,  Dt  Htummarivrt,  r.  Karil«rf,  Ur  Löter,  Ur.MtiUt», 
M.  Wiggrm.  Ih.  Wittr,  IJeWnick.  Mh  Ut.  r  7>.  fWolenlAa/,  A.  Um, 
HelliHirrath,  ^Mrtln^|.  Srhliehtin'i.  l>r  W  Siemmi,  Sdtmon,  WAf- 
hau^,  WieU,  Dr.  ßtu»,  Vivf  ifamt,  CW»i<><i  eie., 


Iiel  atten  die  Normaltyp«  Ar  das  dealsebe  Wsaserstnuwen-Neti 

fet.tsel/.te. 

I'ie  französische  Cuiumission  liatUi  ein  bervitü  bestehendem 
Waüjurstrasscnnetz  von  17{>3  Kim  Canileund:t:C2:iKhn.caniili«irtwr 
Fldsia  in  Betdckiichtigang  xa  liehen.  Sie  halte  in  Uiubliek  aaf  .dia 
KoalM.  dia  siM  ndicato  UaatnUing  dar  bsstebenden  BK»*Ok|tMts 
nnd  Caaalprollle  MÜ  tkh  ItacUe,  aiiiaa  wait  aehwiarigaian  8laB4- 
punkt  als  Denlsehland.  DerCommissionaberieht*)  sagt  aas  diaaen 
(imnde:  «Wenn  man  in  der  Wahl  noch  frui  wäre, 
wiirilen  sehr  ernste  Orüiido  dafür  siireelieii.  für  die  Type  der 
Sehl>'Uj;i»eu  eine  Breite  von  O'o  M.  <u  empfehlen  :  mit  Kiickeichi 
auf  die  grosse  Zahl  von  Wa8»er8tra«aen,  bei  denen  die  Hreite  von 
5-t  M.  eingehalten  ward,  verdient  aber  letztere  den  Vorzug.  Was  dia 
Likng«  anbalangtt  «d  aebaiat  es  nAtadicb,  diaaelbs  aaf  aiindeatamt 
40  M.  fMinaatxan.a  In  der  Thal  ist  dia  Tandiiadaoliatt  dar 
Sdi1eussenly|H>n  ein»  Kehr  groi<se,  «ia  diaa  ana  den  Tabellen  vom 
erstell  Vortrage  zu  ersehen  ist. 

In  d>T  firuppe  der  Canäle  des  Ni.f'l.  iif,  1  j  m  ier  wielitigen 
Kernte  \oi!  Mon.«  nach  raris,  haben  die  Öchleus^en  am  Canat  du 
St.  Quentin  2  Tvii-ii.  ii  i  M  und  5'i  IL  Brsito  nnd  ;t7-5  M.  bis 
1360  M.  I4nge:  am  Canal  von  der  Sambn  nr  Oisa  i't  IL  Braila 
md  ist  H.  Ltsget  in  der  eaaaluiitan  Sanbra  5^  H.  Bralt»  and 
41'S  M.  lange;  am  Canal  latöra)  tnr  Oias  6'S  M.  Breite  nnd 
40-0  V.  Litnge;  in  der  canalisirton  Ofse  8*0  H.  Breite  nnd 
Tj]  ti  M.  T4ng«;  in  der  Seine  12  u  M.  Urcdte  and  113'o  M.  Lärnre. 
Während  daher  Schiffe  von  1<I0 — .'i^H»  Ton.  Ladung  auf  d«r  Seiii-j 
und  Oise  verkehren  können,  dürfen  solthe  .mt  der  Sambru  nur 
•JäO  Toa^  auf  den  anderen  Strecken  nur  2Gi>—'JM  Ton.  Trag^ 
flUnglnll  aiMtan.  Aargar  ist  dies  noeb  aaf  den  anderen  CanilaH. 
wo  die  SaUaaaaan-DiaMnämaB  »riachaD  l  t— 6-0  IL  BniU  nd 
20— SO  M.  Unge  sdtwaaken.  Mao  eatsehied  sich  aeUiaaslicli  bei 
il  e  II  8  e  h I  u  u  6 K  e  II  für  oinc  obligatoriscba  Breite  toi 
Ti  s  M.  lind  eine  >iiil/,l'aii  I,äiit,'e  v.>n  ■M  't  M. 

Iie^-.lf.'Ui  h  li-  i  W.i-i.-elUi  te,  ilji-  ii.o  li  liui  kieiiieli  und 

liereit»  vernacliliUMigteu  (  '.inäle  iinischen  I  i  M.  und  1  s  M.  sclinankt, 
da  eine  nutibare  Wassertiefe  von  2°u  M.  und  darüber  uur  selten 
vorkommt,  ist  die  OommiaaioB  mit  BAekaicbt  auf  die  rerhitltalss- 
roisaig  goringeren  Kosisn  einer  Vcrtiefling  vaiter  gegangen, 
denn  Sil)  fliirte  die  obligatorische  Wassertiefe  mit 
2u  M,  l>as  diesen  lümeiisionen  entsprechende  Nornialschiff 

hätte  eine   Hreite  Von   isM,   eine   Lange   ebne  Steuer  V'll 

circa  ^io  M  ,  einn  Tanchtiefe  von  l  6S  M.,  und  konnte  b«i  vuller 
Tanrhuiig  eine  Fracht  von  circa  Tonnen  beRVrdeni.  Der  LailH 
pfad  sollte  aicb  lüngs  aller  Wasssrstnwsen  hiasiehaa. 

Wehl  moss  Irh  Uer  bamerlmi,  daaa  diaae  Nanaal-DimianaioaaB 
nnr  als  Uinima  zu  gelten  babea,  deon  betiteseboa  naaut  aan  weM 
grriKiuirR  Tvp«n  filr  den  Umban  der  Seine* Canalisimng  nnd  den  Baa 
eines  Iii  ui'ii  Cauals  v.  ii  Hi-Iirien  iia'  h  I'.iris  Kbpii.sn  .sprachen 
schon  M'hr  gewicliiige  und  eiiiM'hiedene  StimmaUfSo  z.  ü.  der  Verein 
<ler  Civil-Ingenienre  in  Paris,  Molntoü,  lliltah  a,  A.  n  OnstsO 
einer  Erweiterung  <ler  genannten  Typen. 

Der  deatsche  Techniker^Congrosa  hatzar  Br- 
mitllang  der  Typ«  Kr  dsa  Aushsa  eine«  dealadn«  Wasserstraaieii'' 
nel/<>s,  die  wir  der  Kmfichbeit  wegen  in  der  Folge  diedentsehe 
Ty  pe  nennen  wollen,  einen  andern  Weg  eingeüchlagen.  Er  n.ihm 
ein  N'orinalM  luff  7.ur  (Iriindlage  mi.  nnd  bcstitninto  darnach  dio 
l)inien.--i"nen  der  Schli  n<M'n  und  ll.iiiwerk''  umi  iie  normale  Wasser- 
tiefe  der  t-'aiiille.  Kr  kniinte  diesen  .■^lan•lpullkt  um  so  leichter  ein- 
nehmen, d.»  das  bestehende  Nelz  der  künstlichen  Wasaerstras^en 
uar  \n%  des  fhinxOsiscben  Netaes  betragt,  die  Anuhl  der  wich- 
tigsten <HiJacta,  derSchleassen,  aaf  deaaelbaafarcaatnail  aar  «no 
geringe  ist,  daher  ein  l'inbaa  deiastbaa  kaiaaswaga  nit  ao  cia- 
schneidenden Opfern  verbunden  wtre,  wie  in  Fnudcraleh. 

*)  Sitzung  Tom  l3Juni  1874,  Nr.  2474. 
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DicT.Tpf  dwFonwJMliifff»  hinp  nun  vcti  der  angonoromcni-ii 
TragfSliipkcil  »\  ond  difsc  wnrde  mit  rirca  :J50  Ton.  nnl<>r  den 
folpendiTi  Erwäguriu'  :i  h  ^^tgfsiellt,  die  ich  mmf-hmürh  aus  B<>lling- 
ratlt's  b«reit»  citinr-ni  WiTki',  raji.  X. ;  Hesprechnng  der  xu  b»- 
grtndMlden  Nonnal-Abnio^snng'pn  d<^ult<cher  Canälv,  entnehinp. 

In  AligMBOiiMB  wird  deij^BiS*  Cual  Miner  Aifgmbe  als 
Tnm>p<nrteiir  Ton  Ro1i>i]iA)hnnvro4«cte«  an  twatan  anbq»rcchen, 
u'  li'lirr  lio  hilUfT^ten  Viaditn  gawUirt.  Da  die  Kinnahmon  anü 
lifiii  Kr.^(  liti-ii-V>rti>ihr  xaeh  Br  Ha  yereinsiing:  d^K  aurgpwvndet«n 
AnlHK<'('a)>ilals  anf/nkoinnw-n  babas,  ao  aoUte  man  glaaban.  das«, 
jv  geringer  die  Abuiu»8UDg«n  des  Canala  nnd  geiner  Baawi>riie.  and 
je  geringer  das  Anlagekapital  and  die  zn  derk«nde  ZiDSi|aote  ht. 
daato  gdnatiser  aicb  aocÜ  die  SantabUilU  der  Dntamahmaag  g<^- 
atalliii  aiaate,  imal  Hibat  baaAeidaBo  DinaMionaa  gaiAg«ii, 
lat  dan  (p-^^Bsten  rorerrt  tna  Aaga  tn  fanendaii  Taikahr  tu  be- 
wftltifttn.  Dies«  Annahme  ist  jedodi  nnrichticr. 

Ein.'  anf  speciello  K^stf-natiscliläpp  für  'b-r.  ICh'fin-Wi'SMr-Caiial. 
ferner  auf  Schltiangeii  des  Kht'in-Marna-t'atials  i3i6  Kim.  Länge, 
lB48chleussen,  217  BriJckcn  nnd  eine  2°8  Kim  lange  TanneUtrecki' i 
angaataUtaBerediDaDK ergab»  daaa  Canile  fflr Schiffe  von  360  Ton. 
Tiiigfli^att «i«h  t  Ibar  ao%  Biltr  kaatan  wtrdaB,  ala  aokhe 
für  S«Uli»  Ton  220  Ton.  TragflUfkeÜ  *)  Di«  Traoaporttoatea  aind 
dagegen  bei  Booten  ron  220  Ton.  nm  27—33%  per  Ton.-Klm.  hSher 
ala  bei  Booten  von  '\hO  Ton.  Tragfähigkeit,  Die  GMHniinthetriobä- 
koaten  inclusive  der  QuHte  für  V>r7.i«snm;  des  Anlagecapita!.'! 
würden  sich  diihi>r  liui  gleicher 'rrHi'.s]>iirtnifnge  nnd  "inem  «inigi-r- 
nuwsen  stärkeren  Verkehre  bei  di-n  grOg&er«»  Kuoten  immer  noch 
weit  niedriger  stellen,  wie  bei  den  kleineren  Bunten.  Ist  dar  Tar- 
kehr  aakr  acbwaeh.  dann  allardinga  apialt  die  anf  dia  Toana  ant- 
fallendeQnnta  fBr  Vaninainig  daa  Aitlagaeapitala  aisa  nuMgabander« 
li.iüc  Die  Höhe  des  Verkahrs,  bei  der  die  Trannportkosten  fQr  die 
Gfsammt-Betriebskosten  ans.sohlaggebetider  sind ,  als  die  Quote 
fftr  Tendnsnng  dM  Capiu]-:,  lüfst  sich  /iffl■rIll;i.s^il,•  li''*tjuiiiii>ii. 

Weit  ongünstiger  »t»-llt  sich  da.--  Oalcül  für  die  kleinere  Tv|i  '. 
Wenn  diese  Boote  auch  in  der  FlnäMchüffahrt  verkehren  ^  Ii  i:, 
nnd  anf  diaaa  glaabtan  dia  dentachen  Schiffer  ond  Waeterbaa- 
taehnikwr  bai  ainaa  Anbti  daa  Nahaa  baaondara  UekaicM  nahman 
U  niflsseu. 

Mit  Räckaicht  anf  die  praktisch  »ich  ergebenden  Verbältnisü- 
zalilen  für  Tiefgang,  Breite  iiiM  Länge  mit  1  :  4  :  W  ergibt  sich 
dann  für  dies  Nornialsehiff  bei  einem  Tiefgang  run  ri^.i  Meter, 
eine  Breite  von  &it  Meter  und  eine  Länge  von  4t<  Meter, 
nnd  am  die  Taochtiefe  den  VerliiUtnissen  der  hauptailchlichaten 
StrOme  Daoucbland  mit  etw«  1  4^  Meter  Ton  Tambarain  beaaer 
amfaaaaB,  bai  ainar  Tanchtiafo  ym  Vti  Meter,  aine  Breite 
von  6'TS  Veter  und  efaia  Lin^e  Ton  54-«  Hatar,  wabai,  an  die 
gleiche  Ttu.'i  Miitrkeit  7.a  erhalten,  die  genautan  LlBgmi»  nnd 
Breite-Verliiiltnij><-  vergr>'i!i-'<ert  wurden. 

BplIitipTalli  livirti  (li'>  1  liin-iirinrRin  iler  NHrniuUc-hleQ.<ii"n  mit 
einer  Urempeltiefe  vun  2  »  M^U^r.  einei  Th-Mweite  von  T  o  Meter 
and  einer  nntibaron  Länge  von  Mi  o  Met*-r. 

Dar  TachnifcarwCongiaaa  baatimmta  die  Waaaartiafa  im  Oanü 
•baaMt*  mit  t9  Malar,  «rwaiteiia  aber  dio  DrenpeMefe  aaf 
2  M.  ter,  aoegehend  von  dem  fJmndgat?.  das8  alte  Hanwerke, 
und  si'init  anch  die  Drempellage.  O  i;  Meter  nnter  l'analsohle 
lip|L'«'n  inu.s.ae,  um  eine  spHt'jri-  V.TtiefuiL'  ^ler  Caiiäle  nicht  m 
behindern.  Die  nutzbare  Länge  der  ,s<hleuMe  hatte  er  mit 
57*1  Meter  festgestellt,  nm  den  Schiffen  einen  entsprechenden  Sjdel- 
nni  in  den  Schlanaiaa  in  geatattan;  di«  Breite  der  Schlouaaen 
blieb  die  gieicbe. 


*)  Die  Sleiferonir  hl  an  co  gvBMier,  le  mehr  KaailliaMwi,  groowi 
Einaehnitte  und  T>i>u«  i<  '-in  C«nal  erfiifdert.  EfaM  Vadtagarung  <ler 
''^i  hleiiweiileieBiei  ■  tirink^t  ki-ine  ko  n«iineiiiweilbe  Toitikananeg,  Am  die 
lleiiiiteiiiiabnn  In  der  Uenutlnng  der  Hlapler  vad  Thaifcawmewi  U^«n. 


Nach  ilin  Bestiinmnnpen  de«  Terhniker-Cnngrepiies  ■'iiid  di« 
Dimen.siunen  der  NormaUchlentsen:  Wusertiefe 2'0 Meter, 
l>rempeltiefe  2't  Matar,  Tbanraila  7-»  Xatarnnd  aittban Uaga 

57*.i  Meter. 

Er  stellte  ferner  fest,  dAss  Idaga  dar  Canlla  Laiapflria  a 
orriehtan  aind.  daaa  aUa  fisan  Objacta  aia«  HcUa  HShe 
▼on  4*9  M.  Ibar  dam  Waflaarapiegel  an  erhalten  haben,  und  daa 

die  Sohle  der  dOp  p  e  1  s  e  h  i  f  f  i  g  "  n  C    ii  S  '  •■  eine  Breit 
vnn  16'o  M.  erhalta,  nm  jederzeit  «owuhl  die  Toaage-  wie  die 
s>  nr  inheni^rhinUMi  «liM  GaAMug  dac  BOanhiBiigaB  «iaIUnaa 

AU  k'innen. 

Stellt  man  nun  die  franiOsische  Typt  der  deutaehai  Tjft 
gugenflbar,  ao  arUUt  man  dia  Abawaanngan  in  Hatarn: 


Daatiche 

Type 

Tm 

8-a 

2-0 

2-0 

2  s 

fit 

7"<i 

«Irt 

."»T'.-i 

I^ein pfade  .  

Ibenll 

Qberall 

I6-« 

2.  Betrieb. 

Darülier  waren  Schiffer  und  Techniker  aller  Länder  einig, 
dais  i-ine  weisentliche  Verbiliigung  der  Transportkn^ten  nui'  durch 
Vervollkommnong  der  biaherigen  Xranaportmelhoden  nod  eine 
entsprechende  Ofganiainag  daa  TranäportgeaddUtaa  arraidit 
werdoD  mdaaa. 

Die  ftwnOaiaeha  Bnqafta  atrdit»  in  AMahoag  daa  bealahen- 

den  Matzes  wieder  nor  ror  Allem  die  Herstellong  guter  Treppel- 
wegc  an.  die  »llseiti  «für  Pferde  b  e  n  ü  t  ?.  h  »  r«  sein  !>oU«ii, 
uiL'l  I  "iiftjitiir  Uli'  It- Uu"rri,  iliuvs  die  uiifenüi..''  ude  Beschaffenbeit 
!•■!  -.  ;i. 'II  li.iutig  keine  andere,  als  menschliche  Zugkraft,  erlaaba. 

wiiii^rht  /war  die  BlnAhnng  der  Kettenschifffahrt,  empliahlt 
aber  dringend,  aicb  jaaa  Waaaarkrkfte,  die  an  dan  Schlaaaaan- 
geflttlaa  Toibaadan,  Airdi  Dabartragiiv  danalb««  Mf  aadere 
Motoren  dienatbar  n  macban.  Sie  empfltUt,  dem  Ueba)  an  ge- 
nügender Wataerspeiaang  durch  Anlage  von  Reeerroirs  ra 
steui-m,  legt  jedoch  den  gfri>.st<  ii  Werth  avif  Ii'- OiuTiui-iningeinea 
regelmil.s8it.'en  Schiffsverkehr.'^,  auf  Bildaiiif  vun  gr.i.sseren  Trane- 
port-üesell.M  haften.  Aufstellung  von  Agenturen  horüglich  Sicher^ 
stellang  der  Rückfracht  etc.  Aus  einem  Beispiele  der  Baraeb- 
nnng  der  Koaten  dea  Tranaportea  von  1  Tonne  Kohle  von  Mona 
naeb  La  Villetta  0186  KiL)  erltabirt  du-  Beri«hlantBtlar,  Senator 
K  r  a  n  t  x,  daaa  nater  Tonnaaetxnng  der  Dnrdifflihivng  dar  tar- 
gegi'lilagenen  It-^fnnnen  und  Ihei  Iteibelialtung  des  Pferdnxnges  die 
gegenwärliL'en  Trani<pHrtk<'sten  ■•velusiv.-  Verxinsang  des  Anlage» 
capital^  von  U  ;:  kr.  .-tchnn  anf  0  ri7  kr.  per  Tomen -Kilemtor, 
also  um  2tj"  „  vermindert  werden  könnten. 

Bekanntennassen  verkehren  heut«  bereit»  auf  der  Elbe  Schiffe 
TOB  djiO— €00  Toaaaa,  am  Bbain  von  600— SOO  Tonnen,  auf  der 
Weier  von  900 — WOTeaaea,  anf  darNaial  feaMO— fiOToiDan, 
dagegen  anf  der  Oder  von  75—100  Tomten,  aaf  anderen  niaaaB 
vun  noch  geringerer  Tragfähigkeit. 

I  8(jlclieri  Verhältnissen  war  wuhl  eine  Kntscheidaag 
schwierig',  um  to  schwieriger,  da.  nach  .Muri/.  Wigger'-S  Be- 
richte, der  Biinde^raths-Aosschnii.'i  liereilü  ln7t  die  Thene  vertrat: 
je  grOaaer  die  Canal-Dimenaioneo,  deato  melir  sei  di«  Canal- 
ScUflhbrt  aar  aaf  die  Mibe  darPliamiMdtDgea  verlegt,  ond  mit 
Annahme  einer  beaHnuMt««  Sddft-  ud  Oanal-Diaienaion  aei 
auch  die  lireDM  gezogen,  über  welcbe  hinattt  dieSehiffIhbrt  in  die 
Flüsse  nicht  mehr  aufsteigen  kr.iiKi .  !>ii'~  'i  liniv.dHat^.  h.'ttte 
die  K<*nnalty|»e  auf  ein  sehr  bescheideue^i  Maasb  herdbgedrücki, 
er  bitte  geraden  den  Bm  aeoer  Waiaeratraaiaa  In  Fkaga  gaatsUt, 
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denn  beispi«lBW«ia«  lotincn  auf  <lcr  Elbe  die  Boot«  mitSOO— 4&i) 
Tonnen  Gehalt  hei  haibor  oder  Drlttol-Ladnng  noch  die  SehiflTahrt, 
w.ihrcnd  Kahne  von  150— 2WT<>nnen  den  Sclilepplohn  boisnUher 
Ladiiniir  nicht  mehr  zahlen.  Da  die  einen  wi«  die  anderen  Fahrzeuge 
nnn  gleich  tief  gehen,  wenn  «ie  beladen  oder  leer  fahren,  »o  nird 
die  Teniiehrte  Tragkraft  lediglich  durch  die  grOiiger«  Länge  nnd 
Breit«  gewonnen. 

Laii/igährige  Erfaliningen  haben  gezeigt,  es  sei  entschieden 
eine  falsche  Ansicht,  das«  Flusse  mit  geringeren  Wassertiefen 
und  in  ihren  «oberen  Strecken  dcüshalb  mit  kleineren  Schiffen 
befahren  werden  müssen;  denn  Lflnge  nnd  Ureito  bereitet  kein 
wesentliches  HinderulBs,  nur  der  Tiefgang  liüugt  von  der  nutz- 
baren Wa»serticf«  ab,  and  diesen  kann  man  dnrch  die  Pracht- 
belastang  beliebig  reguliren. 

Schi(r»baauiei»ter  Klepsch  in  Frankfnrt  a  O,  weist  nach, 
dass  gerade  die  kleinen  Dimeiiiiiiinpn  derOder-SchleosHen  nnd  der 
Schleniisen  des  einmändenden  Mflllroser,  Finow-  und  Brombergcr 
Canals  (Minimal-Dimensionen  5  s  Mot?r  Ilreito  und  40"»  Meter 
Lünge)  Ursach«  der  geringen  Dimensionen  der  Odorboote  seien, 
die  selbst  bei  Hochwasser  nnd  Vti  Meter  Tanchong  nnr  ca. 
ISO  Tonnen  Fracht  uufnebiuen  künnen.  Dei  weit  geringerer  Tanch- 
tiefe  kSuntcn  die  Boote  auf  der  Oder,  in  den  Dimensionen 
düf  Elheboele  gebaut,  ebenfall»  3nO — 45lt  Tonnen  Fracht  laden 
nnd  eil)  weit  lohnenderes  OeschAft  machen ;  der  Fliiss  hindert,  sie 
nicht  daran,  aber  ihr«  geringen  Dreiten-  nnd  Längen-Dimennionen 
mit  Häcksicht  auf  die  anschliessenden  CaniUe.  Mit  1*25  Meter 
Taiiclinng  inachen  sie  nur  zwei  Fahrten  per  Jahr,  mit  weniger 
Tauchung  kOnntun  sie  aber  mehr  Fahrten  machen.  Selb.st  wenn 
mit  Bncksichl  auf  die  geringere  Fahrtiefe  der  Flüsse  die  Bonte 
nur  mit  der  halben  oder  Drittel-Ladung  fahren  müssten,  so  ist  da:- 
Qnantom  dieser  Ladung  jedenfalls  grösser,  je  gr<>säer  das  Boot  in 
Breite  und  Länge  gebaut  ist  Ei  arbeitet  ökonomischer,  nenn  es 
dann  in  der  Fahrt  im  t'anal  bei  voller  Tanchnng  seine  ]>adung 
cam|d«tirt,  selbst  auf  die  Gefahr,  bei  Wiedereintritt  in  ein  neues 
Flnssgebict  abermals  lichtem  zu  müssen.  Man  würde  rnreeht  (hun. 
letztere  Unguniil  der  etwa  bestehenden  Fluss-Ver- 
bältnissc  als  Kichtschnnr  zu  nehmen,  da  di«  furt- 
sc  Ii  reit  enden  Kcgulirnngen,  eventuell  der  Bau  von  Lateral- 
Canillen,  dies  l'ebel  der  Gegenwart  in  der  Knknnft 
beheben  kann. 

Bellingrath  kommt  anch  mit  Rücksicht  anf  diese  Verhült- 
nisse  zu  dem  Schlosse,  das.4  bei  Bestimmung  von  Xoruul-Abmes- 
songen  gerade  die  Rücksicht  auf  die  FInssschifffahrt  uns  gebietet, 
jene  grossen  Flnsiifahn.euge  xu  berücksichtigen,  die,  von  dem 
einzig  massgebenden  ökonomischen  iitandpunkte  betrachtet,  allein 
im  Stande  sind,  die  Lebensfähigkeit  der  Scbifffahrt  von  Neuem  zu 
heben  DieKe  Itdck^ichtnabmo  hat  allerdings  ihre  Orenie.  Man  durfte 
nicht  anf  die  Typen  der  grössten,  am  Bheiu  und  der  Elbe  verkeh- 
renden Boote  greifen,  da  dann  auf  den  meisten  anderen  schiffbaren 
Flüssen  eine  Ausnutzung  der  vollen  Tragfähigkeit  solcher  Boote 
gar  nicht  oder  nur  in  vereinzelten  Fahrten  de«  Jahres  mögtich 
gewesen  wäre. 

Man  wandte  sich  wogen  Festätullung  der  zwockmässigsleii 
Annahme  an  die  hervorragendsten  .^'chiffer  und  diese  bezeichneten 
eine  Tragfähigkeit  der  Fahrzeuge  von  ;t50  Tonnen*)  als  jene,  bei 
der  die  Schifffahrt  am  Uhein  noch  concnrrenzfahig,  die  Fahi7.eiige 
den  Elbeschiffen  am  nAi'bsten  stünden  unil  auch  bei  einem  ent- 
sprechenden rmban  der  Canal-  und  Fluss-Schlenssen  den  grö.-^sten 
Theil  der  Oder  befahren  kannten.  Die  Havel  und  Spree  ki^nnlen 
über  Berlin  hinaus,  die  Weser  von  Bremen  bis  Minden  für  jene 
Fahrzeuge  ohne  grosse  Kosten  sofort  eingerichtet  werden. 

•  Nach  '1er  «l>On  |iul»lii*irlen  |)enkvhiift  dr»  Minixter«  Ma^  bai'b  AM 
<1««  preu«.*iiicht-  HerrenliÄUü  vom  ."t.  Ftbriiiir  hat  »ich  der  j.reu'»!»' he 
llnnilrluminiiiler  bei  den  wi<'faliKrr«n  Caiiiilrn  Tür  rine  Burkairhtnthmo  BUf 
UiK>ie  von  SimO—  lU.OtH)  Zoll-CeciUier  TragflihtKkeit  aiufo'P'O'-'bvn. 


Die  Vorfcchlilge  der  deuUchrn  Wasserbau -Techniker  und 
Schiffer  sind  wesentlich  die  gleichen,  nur  belt>nen  sie  viel  ent- 
schiedener die  Einführung  der  Dampfkraft  als  Motor  nnd  Ersatz 
der  thierischen  Kraft  durch  diese. 

Aus  Gnstav  Meyor's  Denkschrift  über  die  Kosten  der 
Binnenschifffahrt  betragen  hente  die  Transportkosten,  d.  h, 
Verzinsung  ond  Amortisation  der  Boote,  Bemannung,  Kosten  der 
Traction,  Steuern  nnd  Versichemng,  Be- and  Entladen  per  Tonne 
und  Kilometo r: 


schirrruhrt 

Boot« 

Tr.5- 
liknbil 

BtUiin; 

JikrW« 

UiiltM 

bUn*) 

T-MiAvn 

Kilon 

Kr  a  w. 

Kowoo-Titait-Kdnig*- 
berg 

Knriscbe  Kibn« 

Bovdncke.  ... 

77-S 
77-5 

61 

61 

162« 

l« 

0-76 

Königsberg- TiUit- 
Meme] 

Knriscbe  Boote 
Wittincn 
OderkILbne  

101) 

,  230 

1603 
116S 
116« 

0-»i 

Om 

0-» 

zwiKchrn  Berlin  und 
Stettin 

Berliner  Boute 

100 

60 

-2160 

Otjs 

Magdekarg-IIiuiibnrg 

gro»«!  Kühne 
mittlere  , 
kleine  , 
XUIen  

i-2b 
27b 
IDO 
ISO 

j  fi« 

■,ill86 

0-4*-0-« 
0-«i-Ot» 
ü-«-loi 

Auifip-Drcidcn- 
Hei»j<en  a.  Magde- 
burg 

Uoolc  mit 
eilirrnco  Kippen 
1  hOliorue  Boote 

•234 
•'2b 

44 
40 

•2770 
•298« 

0-tH 

0-«» 

•I  Alirfcru  i<«liti>lkclKi  /Jir«rn  »^Ml  ibfr  illcCtniUcliiltrilin  tlakaa  Mir  Iai4iir 

Dagegen  berechnete  B  i'  1 1  i  ii  g  r  a  t  Ii  die  Transportkosten 
anf  Can&len  nnter  Annahme  eines  nach  Mnster  der  Eisenbahnen 
orgauisirtem  Betriebes,  und  zwar  mit  Zarechtmng  eines  \0";\, 
Gewinnes  vom  Betriebscapititl  des  Schiffsherm,  unt^r  der  Annalime 
der  Tollen  Ladung  in  einer,  und  von  '  ^  Ladung  in  der  Kückrciso. 
Die  folgende  Tabelle  gibt  die  berechneten  Kosten  per  Tonne  nnd 
KiIom<'t'^r  in  Kreuiern  0«.  W.  *). 


Art  ivx  Betriebes 

Jahrealeistaug 

LadongsflÜligkeit  der  Fahrten;;« 
in  Tonnen 

112 

2-20 

360 

l'ferdezog 

4.600 
6.1100 
0.200 

i-ij 

Oso 

0-78 

On 

0'54 

O'ä» 

Ois 
0-41 

Schraube 

1.600 
6.900 
9.200 

073 
OM 

OtB 

0'51 
0'4t 
0  3» 

4.600 

0-AJ 

Oit 

Kettenschifffahrt 

t;.900 

O'is 

038 

9.200 

041 

0-3» 

Wenn  «och  ein  streng  ziffermiiasiger  Vergleich  zwischen  den 
Transportkosten  in  diesen  beiden  Tabellen  nicht  zulässig  ist^  weil 
sieh  die  letzteren  nur  anf  die  Canalschifffahri  allein  bezi«h<'n,  8<) 
zeigt  sieb  doch  in  beiden,  welchen  Einfluss  die  Tragftliigkoit  der 
Schiffe  auf  die  Tractjon&kostvn  ausübt. 

Die  letztere  Tabelle  zoigt  aber  femer  die  Differenzen  in  den 
Transportkosten  bei  Verwendung  des  Pferdeznges,  der  Schranbe 
nnd  der  Kettenschifffahrt,  die  nm  10— •20".„  unter  einander  diffe- 
rireu,  nnd  abenn.-ils  den  Unterschied  bei  Verwendang  von  Booten 

*)  lU'i  «Icr  t  inrcchnuns  14*.',  Agio  ang^namnirn. 
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Idl  lub«  disM  ZiffNii  OidTilwnan  lediglich  dM  VcrglelcliM 

,  eitirl,  and  wprd»-  anf  ilii>  Rntwirklune  ■[•-'t  Trai/innsk'Ht'^n 
noeh  spftt«r  /.urilckkunuiR'n  Sie  si'hi>!i  jus  .Iit  It't/.ti-:!  rabi'li«, 
dass  geringer«  Tr»iispiirtk  i-t.'n  iKiupi-LichUcli  nur  s.iti  Jit  grH- 
fvnn  Tragfähigkeit  d«s  Bootes  and  der  Anvreii Jnrf;  di»s  l»ampf'7s 
•bbängen.  Auf  die  anderen  noch  genannten  Punicte  werde  icli  nur 
K*l*S«nttieli  «b  «prachm  k«iamaii,  da  ein«  bcwiulera  Bdundlang 
^•i  •innlMii  n      Zait  bauapnidiui  «trda. 


ZE1TUNG8SGHAÜ. 

Nra*  LMdaaer  RlRgkahB.  WUirand  «■  in  Wim  botiigli«h  der 
Sudtciaanbahn  noeh  immer  heiail:  «HeoBan  und  Bugen  in  «chwe- 
hender  P«ia«,  und  manch«  Kßrperschiifteii  thre  ganxe  Kraft  daran 
»etien,  mSgliehd  barmlo»«  Retolutioncn  ra  Stande  zu  bringen,  itt 
in  Berlin,  »rie  wir  sn  »ndnrer  Slcll«  raalden,  die  .'tadteinenbabn  in 
ihrer  ftftnten  LÄni;c  um  (5.  und  7.  d.  Mt«.  fCr  den  Loealverliehr 
erfiiTiiet  worder.  Nooli  üherrMchender  ist  eine  Meldung  der 
»Än/iray  .Vrirs"  au*  I-Mii  lon.  Unter  den  dem  I'irUmcnt  dciiinKch^t 
zu  niachrnden  Vorlagen  belindet  Btcli  nümlich  amrh  eine,  welche  die 
Anlage  einer  naua«  UadoMr  Kin^h.ihn  (OMir  OMt 
Oegenetande  hat  DIim  uae  Itingbxhn  loll  to- 
«•atliaheB  AuMafer  der  Ricsen<I«(U  bei  Rating  (an  der  Qreat 
WMteni  Bahn>  ausgehen  und  nar^u  Kreuzung  und  Verbindung  mit 
den  Linien  der  MidUnd,  (Ireal  Northern,  Great  K-ntern  und  einer 
Iteihe  anderer  in  London  einmündender  Bahnen  im  Cysten  bi«  zur 
Vcrhindang  mit  der  London-Tilbury- Hahn  bei  Bsricinj;  fiihri-ii  Uif 
Ijlnge  dieser  neuen  Bahn  -wird  24',  eni<l!*idie  Meilen  lr;i_  -SU  Kiliuu  ) 
betragen.  E«  wird  erwartet,  daits  durch  die  Ausführung  dieser  H»hn 
eine  dichte  »tlldtisehe  Uebsuung  der  von  ihr  aafgesehloeienen  Ito- 
sirka  harWgefDhit  wird,  da  dieaelbeo  thettweisa  aehon  jetzt  wegen 
ihrer  litBiaaBaftttdtaa  Bafao  sa  den  b«liabte«tMi  Vorottaa  Loadoiu 
Dia  um«  Rhigbaho  soll  aiiaacrdem  tm  Barirfng  mm, 
I  im  Interese«  des  KoblenTerkehr«.  einen  Anschluss  an  die 
an  4ar  Them*e  gelegenen  Lndeütatten  und  Dooba  (Victoria-  und 
Albertdoek)  erhalten.  Vielleicht  dürfte  dolah diaia Naehiiclttaa  dann 
doch  Mnnoheii.  mIm  r  den  Vut'cn  <ler  flladtalaaiibalHiaii,  apaeiallder 
Ringbahnen,  ein  Licht  aufgehen 

CUÜONIK. 

rwiWMl  WactokM«  D«aa  Obav^iaMBlgr  und  ZujOrianuiga- 
Ch«f  dar  Oaaterreiohiseheo  StetMiaaBbahii-aaaallaaDal^  Harm 
AvgMt  Etianae,  wurde  von  FVrvtan  IGUui  «tu  Sarinao  das 

Commandenrkreiu  das  TakowvOrdens  verliahaa. 

Praai  Laami  Facks  f.  Ueber  den  am  19.  Daacmber  v.  .T. 

in  Pilsen  Tcr<chiedenen  Ic.  k.  Sta«tseisrnhfthn-Betrieb*-Dir*«tjir  i.  P. 
Kranz  Li  i-i  rir  Fueh.i  gehi'n  un«  naohträiflieh  fnljfende  bio^raphisr  he 
l).it<-n  711    rurb<  »sr  itn    bihre  zu  Zerawiti  im  Itradiacher 

Krei"f  i-i  M  ihn  ri  :,!-  }.ri  .in.iiT  Klteti.  geboren.  Freudlos,  reieh  an 
L>rnn^-i>alen  und  ii^Dtbehrungcn  war  seine  Juxend-  und  Studianieil, 
welche  er  ia  BriiiiB  mialii%  naaajliat  ar  Mh  aaeh  Maiigaba  dar 
damaligall  ▼aAUlaiaaa  aaah  taahaiMdMa  Stadiaa  widaim  Katira 
la'a  JBBglingMlIer  getralea,  trat  «r  ianMI.  Blainegen'sehe  und  trräil. 
Hangwita'sehe  Dienste.  Im  Jahre  I8H  wurde  er  tum  Amtsschreibi-r, 
im  Jahre  1B26  rum  Rent-  und  9teaeramt)»ehreiher  beflSrdert.  Im 
Jahre  1H3'2  war  Fuebs  bereits  al«  politiseher  CommiisUr  anläai- 
Holl  i-  r  (tioler:i  im  Htadiseher  Kreide  in  herrorragender  Welse  thätig 
Nu«  Ii  i"!  !  im  la'iv  1  S34  .n.ir-h  Ahlei,-un^  der  St«.'«ti<pril1'ungen  das 
Kriuüchtii;iin|f»- Uecrct  zur  Ausübung  de«  Richter.»mtc<  erhalten 
hütte,  folgte  er  der  ehrenyoUen  Berufung  der  lI-rT!«iha't  Obfr- 
I>öbling  bei  Wien,  in  deren  Uicnste  er  als  beeideter  Poliiei- 
Coauaisair  und  Staaaraiwaahaiar  trat.  Dar  im  Jahre  ISM  aar  Aaa- 
fabnag  gelangte  VfctaalitrafaaBhaa  Itad  la  ihm  aiaea  etftiaen 
Förderer,  wodurch  er  sieh  für  seinen  PoUieibexirk  namhafte  Ver- 
dienst« erwarb.  Nur  mit  grossem  Bedaaern  sahen  die  Genieinden 
Ober-IMibUng  und  Ober-  und  Unter-.Sicv<-rinir  di-n  allyerehrten 
Beamten  im  Jahre  1843  nach  ISjlhriger  eiiri^>ir  I)ienstlei«tu-ig 
sclieiden,  welche  er  freiwiUig  Torliesa,  um  »U  Keriiiions-AsHi^tcat  beim 
Stnat'riiienbahnbetrieb  bei  der  k.  k.  Oeneral-Direetion  der  StaaU- 
eiaenbahnen  mit  dein  Domioil  Prag  einzutreten.  Mit  diesem  Jahre 
;innl  seine  eisenbahnibntliche  TkUtigkeit. 

Baraiti  im  Jahre  18&1  wurde  «r  tum  provlsoritehan,  ein  Jahr 
iitaitwaa  flaantlr  dar  Baatiata*Diraa«iaa  aad  aahaa 
im  Jahre        nm  BtMabadtraalar  4ar  alMiialmi  Sliatslnilni 


araaant.  In  dic-rr  n-'n  r  Fii,e:i,,  ]-:i't  t,rii.<>to  er  sich  nicbl  nur  die 
Anerkennung-  und  da.i  tibon-in^rimnieri  le  Lnb  dej  Publionm*  duroh 
seine  ZuTorkomtnenbeit  und  Pünkl!  chkeit  lu  erwerben,  eondem 
anoh  mehrfnche  Ausieiohnungen  wunlen  ihm  zu  Theil. 

Nach  Uebergab«  der  k.  Ic  Staatabahn  BrSan-Pra^Bodanbaeh 
an  die  Oestcrrei« Mache  Staatseiaenbahn-QeaelleehAft  warde  Direetor 
Faeha  ala  k.  lu  Uetriobs-Oirootor  cr<ro  «Mhm  in'*  höh«  UMndeie- 
mlnliteriutn  einberufen,  und  wiewohl  derselbe  von  der  Staatieiean* 
bahn-Oeüellschaft  aufgefordert  wurde,  in  die  Dientie  derselben 
detinitir  einzutreten,  so  iiog  er  c<  doch  vor,  iiu  Staatsdienste  M 
bl^ib«!»  Fui'hs  fni,ir(r  >tin!'<f»Tiibf'omraia»lIr  bei  der  Einrichtung 
ii:id  Hi-triehsilr.fi-l  -  iiil:  iKt  ^^lrl'l■I^l■  Krakau-Dombica,  nU  Vertreter 
ibr-s  fland^-ltnuiiist  'Tiums  l'fd  den  tjt'nernl  -  ViT.^iimmtungen  des 
ViTiiin»  deiil-i'hi'r  F.iHeriO'ilinverwaliiiMK-en.  n\<  ^Iini^t.•rial•Commi«»il^ 
im  Jahr«  1H6U  in  Berlin  anläsalicli  der  VerkehriistOrungen  in 
WaloiiitB  «ad  Odarbai«!  dock  d««  ffimapaaU  aaiaar  tTMUglMit 
bildete  lefae  Bniaendung  im  Jahre  1B68  aar  aeUeuaifan  labelifab- 
sei;ung  der  Nordtiroler  Staatsbahn  ror  dem  Ausbräche  des  Fcld- 
zuges  18&'*.  Diene  naageieichnele  Diensdeistong,  wobei  Hosaerste 
Umjleht  und  unermüdlich«  Arbeit  bis  tar  Aufopferung  aller 
ph)Kii«dien  Kräfte  nfithiir  waren,  wurde  im  Tollstem  .Masse  ilureh 
Se.  k.  k.  Hob.^it  Herrn  Kr;.licr/rit;  Carl  Ludwiif  als  Stiitthalter  von 
Tirol,  TOn  dem  IVuiiiii-!  ( '  iinnian  In  r.n  Tn;i<lirir'k  inni  vnn  dem 
Kaiser  dureh  Vi'rleilinnv;  ios  Ki^Il•rk^l•ll^•■^  di-s  Fr.m/  .In^c-'.drden» 
anerkannt.  Niioli  l!-'..'ii ÜKimi.'  FidiliUt-'-.t  t.ihi  .Ijiliri'  |H'>'.I  und 

nach  Ucbernahme  der  Nordtiroler  Staatsbahn  vun  Seite  der  Südbalin- 
flaeaMaahall  warda  IMaaelar  Fnaha  naab  Wiaa  aaat  naaajministeiiaai 
dnbamlhn,  daeh  aar  anf  karte  2tXt,  {adam  ar  die  Agenden  dar 
Relriebs-DirocliOD  der  Südbahn-Oesellsehaft  in  Wien  Qbemahnk 
.'^eine  angegriffene  Ueaundheit  machte  es  ihm  zur  Pflicht,  diesaa 
Dien.itrerhältnisa  aehon  im  Jahro  184>1  freiwillig  aufzugeben,  da  er 
sieh  in  Folge  seinen  GeiandbeiUzuatandes  den  Strnpazea  daa 
Dienstes  ni'-ht  mehr  aasietian  konnte.  Kr  trat  über  eigene*  AnMCbaa 
mir  riri'T  Ab^iTtifc-unj;  von  nur  15IJ0  fl.  in  den  Huheatand,  ni  ilB 
Kreise  Heiner  Familie  die  laiijierschnte  Uuhc  zu  suchen. 

Nur  noeh  ein  Uniiit.ind  mag  hier  als  zcitgcmKss  erwShnt 
werden :  Uirector  Futihs  war  aeit  mehr  als  2ö  Jahren  ein  eifrüer 
VerCaehtar  der  Cdee,  daa*  der  Staat  ttbar  k«vi  odar  laaf  die  varitaama 
Bahnen  wieder  in  erlangen  trachten  werde.  Wia  liahtif  er  die  8aah- 
Inge  benrtheilte,  kann  man  aus  dem  Bestreben  mMÜi  VanlaatllehUf 
der  Eisenbahnen  in  .slimmtlichen  Staaten  entnehtneo-  Ehre  dam 
Andenken  eine»  so  5üi  htigen  Fnchmrinne«  f  C. 

Nothsignale.  I).  r  Herr  llandeUniinister  hat  nachstohendon  Er- 
lass  verlautbart:  »Mit  llo.;ieh  inK  Tul'die  iwiwheo  der  österreichischen 
uml  nngarischi'n  ticm-al-ln-pi-ction  geplloiyenen  Vfrhiindlungen 
über  eine  gcmein^ianic  Textirung  der  die  Anwendung  von  Inler> 
eommunications-Signalen  betreffenden,  in  den  Wasen  antubriegendaB 
Affichen,  in  welcher  Beziehung  auch  ein  im  Namen  eimmtliahar 
Babnaa  acalatlatar  Barieht  dar  Oesterr.  StaatsaiienbaliB-Oaaalkiahaft 
▼am  8.  Febraar  1861,  Z.  3819/B80B-V,  TOrKoKt,  wird  die  Bahner- 
waltung  erratebtigt,  jeden  Passagier,  welcher  ohne  Vorhandensein 
der  dringendsten  Nothwendigkcit  das  Kotb-'i^-nai  jtibt,  unbeschadet 
der  nat'h  LTm«tün-len  gebotenen  Anwend.ini;  des  äll^-cmeinen  Straf- 
;;e.set.-e.s  und  iIt  be»ondercn  Polizei  ."'tr.ifordnungen  zum  allüo^leichen 
Krl«i;e  einer  fnnventionsUtrafe  von  10  Ü.  B  \V.  zu  Gunsten  der 
UabnverM aUlli;.-  .  i  verhalten.  Dieac  Berocbtiijuni;  ist  eine  facul- 
tatiro,  und  dem  Krmeasen  der  BabuTerwaltunK  aobeimgegebcD,  je 
aaah  dar  Is^  das  FallaaTaa  dar  BtowMtawt  «tor  OowrentionaUtrafe 
abtaaahaa.—  INa  baMAaide  Affaka^  waigk«  kal  daa  nit  IniaraMt- 
inaB{«liana*8ig«alaa  aaigerlaletaa  ZOgan  ia  Jadar  Wj^eaak- 
tlieOang  aaiubnagaa  tat,  hat  felgaadarmaaien  n  laaten : 

Nothsignal. 
(lOrrbl  maiehit  4k>  IWUllniu«  tSmr  dl«  1t«ii'lti.tt>uift|[  dM  Noih<4gni1pf  Mnzarnxcm . ) 
»Die  Abi^H«'  des  Noth.sicnile«  reranlaist  ein  plötzlich«*  An- 

lialt<'n  lies  /.iigi-«.  «elehes  iii-  Si.  hiirheit  des  Betriebes  gcführdot- 
dessen  Abgabe  darf  daher  nur  im  Falle  dringendster  Nothwendig- 
kcit erfolgen. 

Wer  ohne  Vorhandenacin  einer  solchen  Nothwcndigkeit  da* 
Nothsignal  gibt,  haaB,aabaaehadet  derAawaadaafdaa  allgemeiaea 
Strafgesetzes  und  der  beaonderen  Polfoei-Straftarardaangan,  anai 

allsogleiehen  Krtage  einer  Convcntionalstrafe  *on  Zehn  Gulden 
8.  W.  an  die  Bahnverwaltung  verhallen  werden,  deren  Erlag  aber 

nieht  von  der  VerpHiohtung  «um  Krsatie  des,  dieie  Convention«!  • 
strafe  ilhersteii?enden  Schadens  befreit. 

Die  Ueborklebung  dca  Tasters,  Ringes  cte  des  betreffenden 
Apparates  h.it  mit  einer  i;iinz  kur/i-n,  in  ia'  !ir<iren.'^prarlicn  ;  Jar- 
nnier  deutseh  und  franz6«iscbj  nbgelassien  Aufi'orderung,  das  Blatt 
nur  im  Falle  dardringaBdataBNatkwendii^eitiadnnliateasaa,  la 
geechehen. 

Wiea,l.rabrBatim2.      Dark.  k.  HaaddaariDtster 

Piaa  «.  p.a 
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X.  k.  Pireclion  flr  BtutMbenbalmlMtrlelt  In  Wien.  Zurolle 
AnordlHtnf  dM  k.  k.  HaitdeUnilniitrriuinii  wird  der  mit  1.  Juni  tna 
Leb«n  tretende  Soiuiiierr*hrplan  für  das  unter  der  Verwaltun/^  der 
k.  k.  Direktion  für  Sl*»i5ci>pnb«hnbotricb  in  Wien  tu  TcreiniBcndo 
Uahnnctf  ßomcin<chiiftl;ch  hinuusijcgobcn  werden,  und  hierbei  die 
Linicn-Einthciluni;  eine  ki  rii«(>rcclicndc  Aendorung  crfahrcii. 

Die  FKbrplüno  werden,  suwii-  lUe  Turifo  und  «onntigen  Kun  l- 
loaehungcn  die  Firm«  dnr  k.  k.  Direclion  (luji^eii.  Die  Vnrbrraitiiiigcn 
fUr  die  2itt*Mniealegung  der  Kahrordnung«-Uur«Kux  der  Nieder- 
aetoir.  StuttbalnMi  ud  imt  Krot^iriwi  Uudolf-Behn  mit  Iwimb  der 
k.  k.  Direotton  fllr  StMlaeieentwIinbelrfeb  In  Wien  werden  bereit« 
f^etrolTcn  und  dürfte  die  Vereinigung  denelbcn  in  KUric  volboeen 
fcin.  —  l)\s  k.  k.  IlandrUmiiiiiiterium  hat  die  PoslUiutvr  angewiesen, 
die  diensüiclicn  Corro^pondonion  und  FaliipaitMmdan(en  der  k.  k. 
Direction  für  ätaatnoitenbahnbetriebundderdiireellMamteretaliMlden 
Organe  portofrei  «u  1i('li,tndc!n. 

KniacrlB  Klinnbetb-Iiahu.  Im  Il.m  ii'ls-Ki'i^isti-:  wurde  ein- 
getragen, das.-N  sielt  die  Ai  liciitfesellM  liaft  KliüabetU' Wotballn  nun- 
mehr auch  auf  daa  von  den  General- Vcraammlungen  dar  AelionKre 
der  Eliaabeüi-llahu  vom  31.  Januar  1881  und  vom  90.  Juli  1881 
beeebleeieM  und  leitdem  euelieiiürte  Uabeniakammmt  ««gen 
Betrieb!  •  Uebemduie  and  evenlaeller  BialBeaaK  der  Kaieerin 
Eli»iit'Ctli-B.<hn  durch  den  Staat  (friliidet  Bnd  nai-h  Massgabc  diese- 
UoberoiiikMiimieni«  und  in>be»Oiidcre  in  Folg«  der  L'eliftrniihme  de» 
Hi'trielji'.i  drr  )i;''-fl!"i!i;itlticlicn  Kifentiahnen  und  Nelieiigeichifie 
dureli  den  Sin.it  ili'.'  l!fruKiii».«o  'ic*  ViT«-.ilium;rjlbe«  und  di  r  LiiMioral- 
VeraaiunilutiK  'i  i  A  tinnite  iler  Kaiserin  CtiKaSetli-llithti  riii- 
gWOhrüiikt  «ordeii 

Sndbahn-tieaelNehiift.  Dus  llaudcisminislorium  liberroielite 
am  8b  d.  M.  die  Klage  i;cgcn  die  SBdbelin  beim  Wiener  Handet«- 
geriehte  auf  Beiahlung  der  (lir  d«f  Jahr  188U  fiUlig  gowesenon  Kauf- 
eehillingMaita  ia  der  Httbe  von  I^OOMIS  fl.  I>ie  SSdbahn  verweigert 
bekannlUdi  ^  Baxahluag  mit  BMekdelit  auf  die  vertregemlUaig« 
Ueatiraraung,  dasa  von  dem  Zeitpoflkte  ab,  da  die  Einkemneaaleucr 
bezahlt  wird,  die  Amortiaatlon  dea  reatliohen  KaufiHshtllinge  cn 
eotfallcn  habe.  I'at  nai!dnUinini<tcriiini  will  lic  Ili-stinini'jiig  in 
aaderoni  Sinne  gdieutt  t 

MBdbabn  und  OeHlrrreieliiKcli-HiiKarliichei'  lilu.vd.  iKuSUd- 
l"*l]n  verr.'T.  iei  in:  l\ii;vi  nir.'inieti  mit  ileni  ()e.<terrei.  1. ■  uii^'ariBolieri 
Lloyd  neuerlicli  An  die  llandcliiwelt  ein  Circuliir  in  Betreff  der  Tarife 
rOr  die  auerÜuHHMhan  Fahrten,  and  tw«r  »^««iell  ia  Betreff  der 
Importe  aut  Nord-  und  Südamerika.  IHe  Labililtt  der  SeeAaehtea 
maeht  ee,  wie  im  Ciroulir  (eaagt  wird,  dem  Llofd  auob  im  Iitareuc 
BftarrciehiicheB  Bmpfaafcr,  welche  soiiat  laeht  am  die  Ohancen 


'  i^neligereD  Conjunctur  gebracht  werden  könnten,  anmSgUoh, 
lixe  Ueberaahmi«]U<e  für  den  Importverkehr  iei>t>u»tellen.  I>ie  Lloyd- 
Verwaltung  bat  jedoeh  in  den  einielnen  HütVti  Agenten  nuioinirt, 
»  eiche  ermächtigt  aind,  directe  Kra.  htiUt/e  vo;i  den  betreffenden 
Uüfcn  iNcwyork.  Ljisabon,  Cadix,  M;tUK'i,  U^if'  eiona,  Palcriiin, 
Me9!.in«,  Huri  aul  der  Strecke  vjn  Nordamerika  uui  Sanlos,  Rio 
Janeiru,  Mogudor.  Uibraltar,  Tum«,  Cat;>iiia  auf  der  Limo  von  äUd- 
anerika)  naeli  WIm,  Laobeo,  Qrait,  Klagvnfurt,  Villaak,  laaefanuli, 
KnAtein  und  Boten  in  ««tellea.  (Die  Agenten  werden  im  Oirenllr 
namhaft  gemacht.)  Die  dieabezUglichen  Uebemahmatltie  werden  — • 
unter  Ucrücksiehtigiing  der  Waarengattung  und  de«  Hanniinhalll  — - 
]ier  lO.iKX) Kilogramm  lau  ten,inelu>ireaUerSpc«en,dieSee-AMeearant 
.iiisgciiommen,  nb  Kord  dea  Ausgang«hafeus  bis  franco  Ralinbof  der 
heireiTenden  .^üdbahnatiiiion.  Daiu  wird  die  Verraittlun»,-«-l*roviaion 
■  lir  A>;eiit«n  rnit  circa  5  fercent  dos  Gesainmtbetrages  kommen.  Zur 
UnteratUttung  dieaer  Importfnlirlen  ^^ewKhrt  die  SüiUiahn  nach- 
fldgMtdoenaliHigtoFrachi.'-UUv.  i;i|ti^  .a.  Bord  Tricst.  HHch: 

"iTn--  Vüi-*  K„» 
SchllllBB  Gold  P9T  Touoe 
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^<Ti  1  ini,en  von  lO.Ol.K) 
Kilo  pru  Waijen  . .  24  19  18  M  28  29  31 
Die  ^ätze  Trieat  Kufstein  gelten  für  nach  Deutaobland  gehende 
.SenJuii^en  nur  dann,  wenn  die  O'iter  f  lr  .Stationen  bestimmt  »ind, 
die  we:-tlieli  von  lier  Linie  Hiit'-Kb:"r-Li'i]iji|;Ma^.l 'IjuTf;  liepcn.  iJia 
angeführten  Kracht»äue  für  die  SiLUiiiliriitrecken  v\cr.le7i  in  den 
directen  Uebernahmi4ützen  eingerechnet  aein. 

Hilirlsehe  Greuabaka.  Uas  Uandeligericht  hat  folgende  im 
SSanmatlndiiiaM  mit  daa  Vettramwemlnneni  •iagabraebt«  AnirKge 
daa  PiioridMea-Cniaton  Dr.  Stirner  enratebbehllirdlleb  genelimigt : 
1.  Die  Priorititen-Be*itier  geatatten  der  Oeaellaehal^  auf  die  am 
l.llKrz  und  1.  September  }8t<'J  fUlligen  Prioritäten-Coupona  statt  des 
«esehulJeten  Hetra^ea  per  ft  tV  in  .Silber  nur  eine  Abscblagsiahlaug 
von  je  vier  liul-Jeii  in  Silber  lu  leisten.  2.  Die  Zahlong  dea  Reat- 
bettagea  per  1  tt.  ia  Uber  auf  Jeden  dieser  Gonpone  wird  bia  anf 
Wdlem  vorbehaltliah  eiiur  aehlllciKen  Kündifans  toa  Seile  ita 


Cnniten  und  mit  der  BeeebrKnkung  auf  unbestimmte  Zeit  geatundet, 
deae  die  Silin  Ober  den  tieitaadeten  Restbetrag  dem  Uebcrbrioger 
jedes  Coupons  eine  neue  Urkunde  auafolgt,  welche  ilie  Verjilli.?htung 
der  Hahn,  diesen  Ueatooupon  acht  Tage  niK^h  erfolcter  Klindiijung 
bei  der  Ilauptca8«e  und  an  anderen  vnn  der  (ieHellaehait  namhaft 
!;ein»ehtcn  l'IUtzen  mit  1  (1.  in  .Silber  oiniulosen,  /u  enthalten  hat. 
:t.  Kür  das  .lahr  IHH'J  erfolgt  die  plnnmiUsi);e  Tilf^uni;  der  Piioritüten 
anstatt  dun-h  Verlosung  durch  bäraeamlUsigcn  Ankauf.  4.  Der  hie- 
durcli  eranarte  liest  des  pro  1882  beitimmton  Tilgungacapital)  hat 
einen  nrTilaimff  darAnapittalMd«r  Piioiititen-Beaittar  bMtlmmiM 
Fbads  tu  bnden,  ist  vra  dem  Fiiorillten-Cttralor  in  verwalten  nnd 
demselben  zu  dieacni  Zweeke  aastHfolgen. 

Wiener  StadteUeiibnba.  Am  6.  d.  M  l.ei4<:iartiKte  sieh  der 
Wifiien'ehaftliehe  Club  mit  Ken.innler  .\ii4;i'li  t;ei.luit ,  l>.  n  ein- 
leitenden Vorlra«  hielt  Freiherr  v.  Kul.ik,  l.-s-n  An»- 
fillirunifeii  unseren  Lesern  bekannt  un  i  lioi  diei-er  li.'lri^.'rKieit 

wiederiji:!  Iielfiillijje  Auliiahme  fanden.  Herr  Erilierin,;  Kat!  I.i.  Iwig 
beehrte  den  Vortrag  mit  seiner  (iogcnwart.  Am  8  u.  10.  d.  M.  fand  die 
l>i«eaa«ioa  statt,  wahihe  fadoeh  aiolila  iresaatUoh  NauM  aa  Tegra 
{Brderte. 

Die  Stadtbahaftaga  bot  ta  den  leisten  Ti^;«n  einen  wider- 
wKrtigen  Anlas«,  um  die  Im  Wiener  Qemeindemtha  berrachonden 
PnrteiTerhlltniese  zu  belenebten.  Dr.  Lueger  beschuldigte  «eine 
Lriib  n  Oollegen,  It.  V.  Ouneach  und  R.  t.  Ooldschmidt,  welche 

am  i'ifriiifHieii  und  mit  aller  .Saclikennlnis»  r.ti  liun«teM  de« 
(•'ogerl_v'«<l.en  l'irj;eolos  thätl^■  war.ir.,  ■icr  ISe  ?  [•■l'IiÜi- aliii: ;  •'.<  i^t 
l-.ereilH  von  .len  Lelitgonaniitcn  die  KlirriibcloidiKiiiifc-'kl»^«  liefen 
l)r.  LuOK^r  aiiliüüK-ii;  ^cniaelit,  und  er  wird  .iUl>ald  (jelcK''"iieit 
haben,  vor  lierieht  seine  Behaupluogen  lieweivon  zu  mUsaeo.  In 
Folge  der  von  Dr  Luegvr  gemachten  »Enthüllungen«  UMa  aiah  dia 
Bisenbabn-CommiMion  de*  Ueroeiaderalbes  auf  und  muas  voreret 
ein*  HM  fimüUt  i«es<daa.  Der  neaesle  Gemeioderachs-Scandnl  wird 
hoflbniHek  ■«  keiner  Venehleppung  der  Stadtbahnfrage  fuhren,  'ta 
die  Regiening  fest  darauf  beharrt,  das«  die  Stadtvilter  ihr  <juiacbten 
bis  Kride  diesea  Mon.its  abliefern  müssen. 

Eiaenbahnball.  l'iiter  den  Wiener  Ballie.Hten  nimmt  der 
Kiscnbahnball  ancrk.iiint  •  incn  der  er»(eii  l'liil.'i'  ein.  Ks  m  daher 
nicht  nothwendig,  lnTviirjiiV.i-i  eii.  da.>.^  .lucK  -|r-r  diesuhrige,  am 
7.  d.  M.  stattgefunden''  Eivenliiilinl.all,  uuiiKiflh:  der  iicuntr,  mit  ge- 
wohnter Pracht  und  Klegitn.r  in  äeene  gesetzt  wurde,  und  sogar  seine 
Vorgiinger  in  vieler  Hinsieht  übertraf.  In  daraiftailMuadavaTalldie 
grossen  Sofiensäle  von  einer  sehr  cahlreielwn  wd  defutoa  Oaedl- 
Schaft  gelliUt.  Vom  Itoib  erschien  Se.  kais.  Hoheit  der  Herr  En- 
herzog  Rainer.  Der  Mlnieter-Protector  liee«  eich  wegen  Unwohl- 
«eins  entschuldigen.  Fast  simmtliehc  leitenden  PcrsSnIichkeiten  der 
Eisenbahnen  waren  erschienen,  darunter  die  Curatoren  des  Eiaen- 
bahii-TTnterstützungffun  le«,  dem  duM'li  ■las  glär.JOi'-'b'  UeinertrSgniss 
de-  licnrii;i'n  1U1105  ■  i-i  :i:i-nli;if'.er,  die  Ki:Ki;i'iini'ii  dr.-  Voriaiires 
üliiT>t'  ii;endrr  lieir-iK  .  i.lHi'6«t.  Das  f.'omit''  k.ini-.  rnii  dieser  Seite 
ile.'  Krt'ijlges.  .-owie  ijl'iTliaijpt  mit  dem  Gesaiiimlrosultat  v.DUkommen 
zufrieden  sein.  Der  7.  Februar  bedeutet  für  den  stets  anwachsenden 
Fond  einen  neuen  Zuwacbe  uod  fllr  Äa  taaslnatiee«  Daman  Wiese 
•inen  vergnOgten  Abend. 

MluMaeluBlhrlieke  Traaevenalbaha.  Die  Tracen-Revision 
Ar  die  BVbmiaall-mlihrisolu!  Transversalbabn  ist  nunmehr  vollendet, 
und  die  Referenten  dea  Handelsrainisteriuma  aind  <iamil  beaobllfli|(t, 
das  Material  in  £e  legislative  Form  zu  bringen.  In  lietreff  der  in 
Aussicht  genommenen  Vervrdlslär.diicung  dei  B»uprojecrc-i,  und  zwar 
Uber  Pisek,  Uoraidiowil  ■ ,  Klatlan,  Tau*  bis  an  die  liaycrische 
Landesgren/e,  «ie.d  die  Tmi  irun^en  e'ieri  im  Zuge.  .Man  ist  Buoh 
dariü.er  noch  nicht  sehlüssi«  gewor.lf-n,  ali  'li'm  l'arlamente  da» 
Geüamtatproject  oder  bloa  die  bis  l'isek  reichenden  Uetailprojecte 
(mitiiio  enhuif«  de«  Aneahluaiee  an  d^e  bayariieh*  Qnan)  w 
gelegt  weiden  eotten.  Die  Feirlaalungsatredie  von  Pteek  cegen 
Westen  dUrfto  einen  Kostenaufwand  von  circa  sehn  bis  tviUU  Mll- 
lionen  Gulden  beanspruchen. 

Sehlffslinle  Trieat  -  ManeOto.  Die  »JfetMaitsM  Oamuk 
ItaUmia'  kündigt  an,  data  eio  a«eh  ein«  SehiflUime  Trieet.MeaH>- 
Marseill«  eröffnen  werde. 

lindapesl-Seralluer  Eisenbahn.  U.r  Biu  t-^lunn'.  durch  die 
letite  übrseukrise  ia  keiner  Weise  berUhrt  /u  sein,  naehdem  einer- 
seits der  Bau  nicht  allein  der  Lknderbank,  sondern  als  Mil- 
coiitrahentin  der  die  volle  Garantie  bietenden  F'inna  Jfivet-lMle  und 
den  mit  deraeibea  «UlirlaB  Bngariaehen  BM'Unlanelinero  ftbar« 
tragen  wurde,  andereneita  die  UaderiMBk  die  für  die  demelbea  im 
Nomioalwortbe  von  12  Millionen  OaldOB  Übergebe  ne  Papianwle 
entfallende  Summe  seinerzeit  an  die  Stwtakassc  voll  eingemUt  hat, 
und  die  Bau-Unternehmer  die  ihnen  gebührenden  Betrige  unter 
Zurückhaltung  der  zur  Vermehrung  ihrer  Cautionon  dienenden  6*/» 
vom  Staate  ia  Baten  und  «tele  aar  auf  Grand  der  eotepreokenden 
AiMte-  md  Terdieaat'Aaswaiie  eihaiten. 
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 .   ■«  8t«41«U«»h«lin.  Der  «.  und?.  r«bnimr 

wwacftln  dir  Qasobichte  Berlim  alt  «in  irichÜgcrT^ra^bfrt 

werden  Am' 6.  Mittag*  ^y*^^  n&mUoh  die  Stadtbilm  nflioipll  mit 
t-iricr  l"r.jbeialjrt  er8ffll0V**'*ho  Kaiser,  der  Kronipriuz  unJ  l'rinr 
Wilhelm  in  Begleitung:  d«»  Minisferfi  Maylmch  und  anderer  hoher 
Ue«m(en  in  einem  aus  ^  Waggons  bcitehcndm  E\traiugc  auf  der- 
selben untcrimhitien.  ^"allrt  ging  vom  Folu  luncr  Bahnhof  über 
den  >n,lr;- Irr  Itir.i;b!'hn  auf  den  S4hlc»isohi'n  Bahnhof,  dereine 
KofifitUiion  ib-r  eigontli<'hen  St«4(babn  ist  Auf  die»er  ging  der  Zug 
durch  die  Sudt  nnl  ttb«r  CbkrlottcobuignrDok  nach  dem  Fouduner 
Bahnhof.  Die  zahlreiche  Meni;e  bcgiÜMte  Ttm  d«B  StnMten  m*  mit 
lMa«M*dMi  Hvnli  den  Uber  UirtD  Htuptem  TorBber&üureoden 
ItooensiMB.  Die  tn  di«  ätadtlwlin  «afrenModM  Ulater  waren 
beflaggt  Aiu  7.  Vfih  6  Uhr  be({aiiii  der  regelmlasi^  Verkehr  auf 
der  haoplsKchlieb  aus  Staatsmittala  gebauten  viergeleisij^n  Stadt- 
eisenbahn in  ihrer  ganzen  Ausdohnung  Tom  Si'hlc.'isrhen  Bahnhof 
bis  Charlottenburg  und  Wi-^t-ji.J,  vorerst  für  (iiMi  I.  .  jilvcrk'  lir.Jct/t 
kSnaao  «iamal  aar  Abwechslung  die  Ueriiaer  den  Wienern  xarufen: 
■Solln'»  «nu  MdDPMkM)* 


HIBCELLEN. 
tint  4ar  MriMtotobaMlttol  nt  4m  iileiMlaklwin 

KtnaehHewUeh  der  schmalspurigan  iMibaeh-Gmnn- 
dwtcr>Bahp.  d^r  Kahlenberg-Bahn  und  drr  Wagfoalilill-O«*ell*ehaft 

betiu  der  .Stand  mit  Ende  Juni  1881  im  G»nzeD  MflO  LocomOtiTen, 
2168Tend<T,  Si-hnr.'prtiii:i-,  MW  P>r!nncn wagen  und  69.2tiS 
l^stw;i)?eii,  uuJ  cin?i'li'icv^iirli  .1.  r  iiritr.iri^i-.li(jn  Aiithcfle  der gfnx'in- 
Mnion  iSaluiDii  U'.iHrt  l.nc-.ruotive«,  iiilS  I'.tjI.t.  .'ttX')  3<'hnee[illa>;f . 
t;i7G  rorsonenw. u;cn  iiinl  7U>Mi  Lsi^t« Au«  i!«r  Vergleichung 
mit  dem  Stande  zu  Knde  ISSO  ergibt  sich,  dMaa  die  Fahrbetriebs- 
mittel der  «aMmWiMMa  HaanlmhiiM,  iaafauna  der  aaf  Oester- 
reich entfaU«nihD  AMiitil«  dtr  gMMiBaanea  BaliMB,  mit  SehloM 
de*  ersten  Seumtai«  Ittl  sich  um  7  LocomoliTen  und  8  Tender  ver- 
lulndMi  haben,  wthfand  die  Zahl  der  SehneepflüKe  gli^ichblieb  ;  die 
ZaU  der  Personenwagen  hingegen  hat  sich  um  21*,  j<'ne  dor  I.a.'E- 
wagM  um  712  StUck  vermehrt  Die  ViTiuindorung  der  Locumotiven 
und  Tenderistdurch  vorgenoinniene  .\usranjfirunsen  und  Kassirunc*"" 
i-rklHrt,  doch  sind  rinr  Rrn^üCre  Zahl  von  boiii  r.  riihrbctrii  l  -imittel- 
Qattaogcn  in  Ansi-hnifung  begriffen.  Die  Bi'(jiehiil&n)^-e  der  ice- 
aammtea  Bahnen  wurde  durch  GrCffnung  der  Kremüthalbalin  um 
96  KMomater  vermehrt.  Im  yorbeseiclnieten  Fahrparke  haben  die 
alMolHt  atfialMi  Ueamtimi:  dia  SBdlMhH-G«MUaabalt  SUtok, 
di«  Ktitm  Farffinaada-lfordliahii  842,  die  OasiMNidiisalM  Staals- 
•laenbahn-GescUschaft  300,  die  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  210  und  die 
Oalitisc-he  Karl  Ludwig-Bahn  16ti  SiCick.  Die  rolativ  meisten  Loco- 
raotiveo  be»it?cn;  die  Aussiic-Topliti er  Bahn,  und  zwar  O'«  StUek, 
die  Kaiser  rcrdinands  N'urdl.ahn  It  ai»,  die  Du\-Biidcnbaoher  BahnÜ'3«, 
die  Oest*rrci<  Iiisohl?  SljiitneiüiMibahn  U''.-<cll»clittft  0  «,  die  Oaliiisiho 
Karl  Ludwig-Bahn  und  die  Staulfbihii  T;irvi»-Hoiitafi'l  Ü'2s  Stück  per 
Kilometer.  Die  ab«olut  meisten  roraonenwax^u  besitzen:  die  älid- 
bahn-6e*eUschafl  796  ScUck,  die  Kaiseria  Bisabeth-Bahn  W),  die 
Kaiser  F«rdii>aads>Nordbahn  632,  die  Oeaterreichische  Staataoisen- 
baiw^taMttNliirilW  «addkiKaiMrVnm  Josef-Bahn  4M  flMiek} 
di*  nliär  neiitatt  Parsonenwagni:  dl«  Ausig-Tepliuer  Baiin 
db  Krfserio  Elisabeth-Bahn  0**8,  die  Kaiser  Frant  Josef-Bahn  0-«9, 
die  Oraz-Kötlaeher  Bahn  Oki  und  die  Kaiser  Feniinands-Nordbnhn 
Oso  StQek  per  Kilometer.  Die  abnolat  meisten  I.a^twa^rn  haben  :  die 
Kaiser  FL>rdin<ind»-Nortll>ahn  10.262  Stück,  die  .>üdl.iilin-Uc--.itl.chiift 
"■Uli*,  die  Oi'Hterreichiitche  Staatsei«i-nb»hn-tie«elln-hafi  .'ifi'.M.  die 
Kaiserin  Elisabrth-llahn  44SI  und  die  Ualizi«i>he  Karl  I.uii»  ^^-Iiahn 
SSOa  Stück;  die  relativ  meisten:  di<^  Aussig- Tepliuer  tiaho  '17ss 
.Stüek,  die  Dux-Bodenbaeber  Bahn  lU  i«,  die  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahnll'eT,diaQras-Ktflachar  Bahn  lU'Uund  die  österreichische 
fHntaofaoBbabn  flaaBlIeahaft  6ti  Btttek  par  Künmatar- 

ffMwmviJiMMMtlra  mit  eomininirtar  Iaü  iMa  von  Bcati< 
■aaat  eifiaadeaa  Locomotire  wurde  im  Terflossenen  Herbste  auf  dr>r 
8tiatford-£pping  Linie  der  nördlichen  Stadt-Traroway  von  Loc  i  in 
arpcQbl  Das  stark  gebaute  Luflre?erT«ir  int  auf  einen  Dni-k  von 
tanaand  Pfund  per  Quadnttnoll  bi^rechnet.  Di''  Iii  ar.^-e!  r^t'  hi-i' 
Maschine  hateinen  Hochdruck-CWinJervnn  l'lZoU  Durchmes.ier  und 
einen  Niederdruck-Cylindcr  von  20  Znll  Durchmesser.  Das  Uesorvoir 
ist  in  1&  Minuten  gefiillt.  Die  M^uchiue  zog  bei  der  Probe  einen 
grossen  Tramwaywsgen  mit  Dachnitten.  Die  Entfernung  von  Stral- 
ford  naob  Lejrton'stone  beträgt  2'.,  englische  Meilen.  Die  Strecke  hat 
aia« Bteigoacven  1 : 36  uaa  eine  Curve  toh  W Fuss  Halbmesser; 
do  «rarda  na  S  HiiNiln  sitrlekselegt,  wobot  dio  Laftpressung  auf 
675  Pfund  per  Qnadntaoll  lurückgegangen  WK.  Zw  allgemeinen 
Einführung  wttrdo  oa  aieh  wohl  crapfehlen,  UasddM  md  Wagen  zu 
«iMai  Fakraawgo  m  MniBiBon.  Dank  dia  voitOMUBOM  rroba- 

«w<o  «I  ZdlMi^Uft  doo  otariMB  Dnaikaa  vwt 


Pfund  per  Qoadratioll  ausser  aRen  Zweifel  ge»tellt.  Der  

Wunsch  der  Londoner  ist,  dass  solche  Luftdru<:k-Locomotifaa  bol 
der  dortigen  Untergrundb.'ilin  i>t.itt  der  mit  Kohlen  goheittan  Dampf- 
l^ocomotiven  eingeführt  vferdt>n  niüihtfn. 

Ela  amerlkanlsrher  Eisenbahn  Könle.  Wir  brachten  Sber 
JayGould  und  'l.is  von  ihm  boiiomchii' Eim-nnnhntn^  schon  früher 
(3.  661,  V.  J.)  eine  charakteristische  Mittheilung.  Ein  ffl  Ncw-Oricans 
erseheinendes  Blatt  bemerkt  über  diesen  Gegenstand:  >Wkre  es  mög- 
lich, den  ungeheuren  Complex,  welchen  Ooald'a  Eisenbahnen  dorch- 
aehiuWw.  ana  dar  VogolponpMtiva  an  ab«iaolHHH%  a«  wlfdo  aHM 
namaaflieli  !o  Sadwaitaii  der  VeroinigMa  SmoMii  Baimatrookwi  ar* 


blicken,  in  deren  Grund  und  Boden,  Sebwallen  und  Schienen, 
Maschinen,  Wagen  und  sonstigem  unendlieh  vielfhchen  ZugehSr  ein 
Capital  von  li'Xl  Millionen  Dollars  invcüfirt  ist.  Die  von  Gould  be- 
herrschte llnion-l'acilii'-tisci.ba'ui  allein  hsi  cini»  .■'(■hienenlänge  von 
'Miö  engÜBclicn  .Meilen  und  reprjl^entirt  einen  Werth  von  IHU  Miliin- 
nen Doll.irs.  AuBner  der  Union-Paeilie  •  Ei»enb»iin  hat  in 
neuerer  Zeit  die  East-  und  Red-River-Linie  zwischen  Jcffersou  und 
Greenvillo,  Texas,  theilweise  die  Texa.«-  nad  Pacific-Bahn,  an  deren 
Vollendung  mit  girösster  Energie  gearbeitet  «rizd,  den  unToUendoten 
Thait  dar  Mew-Orleana-Paeifie,  dia  Foftaetsanc  dar  Iron-Moantain- 
hU»  bis  Camden,  sowie  von  Knobel  bis  inm  Aaaeblusse  an  die 
Lodataaa  •Linie ,  den  unvollendeten  Theil  der  Uissouri  -  Paoifie 
zwlaebea  Fort  Wooth  und  Austria,  oder  einem  Punkte  in  der  NKhe 
dieses  Platzes,  und  die  Lini?  iwi$chen  -San  Antonio  und  Laredo  unter 
ioiiie  Controlc  gebracht  Der  grö^^erf'  Thcil  dioücr  ü.ihnstre-r'ken 
wird,  soweit  dieselben  niehi  M-lion  ler'.ig  geslfllt  sind,  fo  loitig  voll- 
endet werden  ,  das»  die  lialmrn  noch  von  dem  Trannporte  eines 
Theilos  der  BaumwoLI-Kmte  prolitiren  können.  An  allen  genannten 
Bahnen  hat  Gould  maaafabondon  Eiailmt,  a.  t«r.  boMgt  dio 
Meilentahl  derselben  t 

Texas  und  Pa«ifio   ItM 

Miasoari-Paeiüc   8968 

Galvoston,  Houston  und  Hendersoa   50 

East-Linie  und  Ked- River- Wabash,  St  Louis  und  FkeUe  («ia- 

schUcaalioh  DaatiUe-Vineenaaa  nnd  Cairo)  .....  2746 

Unio»>FBoiAe  '.  .  .  .  .  ■  34ii; 

Zusammen  .  .11  r>9l> 

cn^lir.'  l^'  Meilf'n- 

Die  •(iould-Mex)can*-Linien  sind  hiebe!  noch  niidit  hcrlick- 
sichtigt,  weil  dieselben  erst  in  das  ätadiura  der  Venu  '^^ungllarlleiIl■n 
getreten  sind.  Die  Mexikan-Oiiootal-Iotaroceauic  und  International- 
Biaank«bB  Itaft  voa  Iiarad«  ab  aOdliab  aaf  dem  vom  'ä).  nad  23. 
Orada  wattBeher  Uaga  von  Washtngb»  ringesobloeienen  Terrain 
nach  San  Fernando  und  Santander,  mit  Zweigbahnen  naob  San 
Loais  Potosi,  Uatamoras  und  Jesus  Maria.  Von  Santander  Hüft  dia 
Hauptlinie  nach  der  Hauptstadt  Meiiko  und  von  da  nach  einem  noob 
nicht  definitiv  ie^tgcscUlcn  Punkte  an  dorPAcilic-Kuttc  DasAetien- 
Capital  bcträjjt  Jö  .Millinnen  Doüara,  uinl  mit  der  V'jUrr.  lun«  dieser 
Bahnen  wird  fich  dir  An/nlJ  der  vun  (iuulil  1  el  - rlilin  Hahn- 
meilcn  auf  IS.UÜO  »teigern.  Nimmt  mai;  '.ii  m  durch  die  Acticn  und 
Bonds  aller  dieser  Eisenbahn-L'nternrhinQn  reprasentirten  ('apitiil 
dasjenige  der  AVeatern-Union-TolegrapheD-Coiupaguie  hinzu,  die 
«b«aidlawriMte«KWrtira«dd'aBotmUrigkailol^  ao  «reibt 
sieb  dia  magekaara  Summa  von  WO  Millionen  Dollars 
<1345V,  Millionen  Goldgulden;'  al»  unter  dem  directen  Eln- 
flussaeines  einfigcn  Mmiies  stehend.' 

Der  Traaalthaadel  im  Jahr«  Die  snehen  von  der 

slatislinchen  Ccntralcommission  herausgegebenen,  von  dem  durch 
»eine  gediegenen  Leistungen  in  weiten  Krei««n  rilhmlieh  bekannten 
Ri'eliiniiif.-r.rithc  .1.  1' i  i  z  a  1  ;i  bearbeiteten  .|Ie;'er>ietiten  nher  den 
Dur>'hfuhrhitndel  der  Monarchie  im  Jahre  läUU<  liefern  nicht  allein 
ein  genaues  Bild  dieses  V'erkehras,  aie  gesuttan  vielmehr  lauh  aiaon 
Uebef  bliek,  wie  sich  dieser  Varfcaiir  aait  dem  Jahre  1865  entwiekalta. 
Dar  Wartk  ilar  tnauilirtan  Warn  ataiKaito  dah  tm  IfttollBlioMii 
QtddanmJahM  188S  aaf  Ml-dOlliokaa  Gtridta  ia  JihM  IMO^ 
somit  um  189  s  MiHionea  Golden  oder  am  U4  PaiMB^  dio  HaaM 
von  Os  auf  45  Millioneo  Mctercentner,  daa  lit  «1 4tt  P«r«nt  mt 
Zunnhme  diese»  Verkehren  ist  «omit  eine  ganz  aasserordentiiche  ce- 
'.v.'.en  urni  iniui'tsiiclilich  dem  Umvlundc  lu  danken,  das*  »ich  da» 
Ei»enl.uhiin<n"ae«  Reiche»  von  IS.'i.'i  bi*  1880  um  16.3:«  Kilometer 
(von  'J137  :iiif  IS. 470  Kilonuiter)  oder  um  765  Pereeiu  erweitene  und 
hindurch  zahlreiche  Anschlüsse  an  das  Ausland  gewonnen  wurden, 
welche  nunmalir  aaob  dia  Varaendaag  von  mindarwerthigen  Maasen- 
gütarn  auf  die  waitastaa  Straakon  naob  dem  Auslande  ermOgHahan. 
Hiabei  saigt  aiab  dar  baoMrkaaaweftba  Umatand,  daaa  dar  Eintriu 
von  DaifOldhihrwaBran  8ber  ffik  SatBidiaa  Kaiabagrenjan,  vtM  «o 
eigentiieh  da*  Gros  der  TrsnsitogOler  kommen  sollte,  sehr  gering  ist, 
denn  von  4,49tt.8&l  Metcrcontnem  treten  nur  :i'J().99ä  Metvrcentoaf 
odar  8-?  Panaot  Uber  diaM  QrnaaM  aia  und  voa  darglaiobanllaafa 
MoomjmiWiwaatoarotoka— ftPiwaiatabw  tiaMiboa  an. 
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Vm  den  atu  Dont^rhUnrl  Icommcndcn  1,588.000  M«(«v«ntnern 
gthtn  mehr  wi«  •!!(>  Hlilftp  per  Vorarlbvrf^bahn  nach  der  Sehw«ii. 
Der  Eintritt  mlcher  Wuren  au«  Italien  kommt  hit  nusschKcMlieli 
<ler  Hrennertiahn  zu  Stetten  und  jenrr  aus  Ru<iil«nil  dcrCari  Ludwig- 
Kahn,  an  Aars  mit  Ausnithine  der  Tirol  und  (i«Kiien  darchtiehendcn 

linier.  kauMi  ^i-r  'iur<'fi  h-n  Tranait ft«m4er  Waam  «in  Mnkartp.1 
' tiitcrqusinlani  iiigt'fulirt  winl. 

Lodden.  Die  Stadt  hat  nach  der  letzten  VolltiiUiUng  3,4^0.0.30 
Einwohner,  wovon  1,633.221  mlbiiilichcn  and  1JBMJ8W  weiblichen 
ntinlihnlitii  liad.  Di»  Stadt  bedankt  aiMn  nutmunm  tw 
n  MTHabaran  oder  nahera  SMQididiaftnomefani.  INaStraawB  md 
Oaisen  aind  zusammen  l&OO,  die  Canäüc  2000  engliüetie  Meilen  laoR. 
Ävf  der  riesigen  Flllchi>  [.onilonn  stehen  4l7.!>5ti  bewohnte  Hliuser: 
e«  entfallen  lOinit  [ii'rH.m-«  mirHV,  I!p«nhncr,  in  vreloher  Qiiot*  sich 
am  hosten  die  Loiiii:>iifr  \VohtiuiiK?verh!i;tnis'iC  gi-scniü'pr  ji«nen  der 
Zinsbanernen  »on  l'aris,  Uerlin,  Wii-n,  l*iMi  <^s!  uri^  rt.-  :iu>*iiri'chc-n 
Tramwajrs  la  er^Mbritannlen.  Ks  ist  -  r»«  «i-i  hs  .lahr.>,  d*.« 
die  Pferdebahnen  im  Vereinigten  KAnigreiehe  eini^t'fiihrt  sind.  Die- 
■elben  leigen  aber  in  dieeam  kanten  Zeilraame  eine  aehr  raache 
Entwicklung.  E«  war  Ende  Jnai  1881  «in  Aotiea-Capital  Ton 
7,602.509  Pfd.  St  darin  angelegt,  wovon  mehr  ala  6IfUUoflea  Pfd.  St. 
bereit«  eingezahlt  waren.  Ilit  Hininreehnnag  der  ObUfUionen  und 
Anlehen  erhob  sich  das  Capital  auf  10,906JM>ri  Pfd.  St,  wovon  fast 
7  Millionen  Pfd.  St.  bereits  Torwendet  sind.  Die  Ubige  der  Linien 
hcliÜK-t  4«3er(>l.  Meilen,  «nii  die  QenelUi-haften  hesiitien  SiH,"» Waffen, 
l.fi  'J'Ji*  l'ii  r'le  uri'l  4't  IjOt"imritivi»n.  Die  Zahl  der  l'ttS.<ftt;liTB  utii'i;  von 
14(1  Millionen  im  .Iiihr  187H  auf  'lOb  r,  Milliotion  im  ,I:ihri  1^fl^  Die 
RDheinriiihinrn  hctra(fpn  I,f>7ö-yöl  l't'J.  St.,  iii  '  H- trii'l(-;iiis^,ilicn 
I Y«  Millionen  und  die  B«in-Einkünt'tc  ungelUlir  ,  Million  Hfd.  .'«t., 
w  daat  aieb  daa  Capital  gtganwirtig  ont  b  Paraant  Teninat. 

Rweha  TntefMM  IMHrdaniic.  Dm  Telegramm,  welehe* 
to  Unkin  TOn  Baglaad  die  ErRITnung  der  Melboumer  Auaatellang 
naaldete,  Draaahte  von  Auetralien  nach  KngUnd  lur  Zuracklegung 
der  16.000  Kilometer  langen  Strecke  nur  38  Minuten,  obwohl  ca 
mehrere  Male  umtcleg-raphirt  werden  muaate  und  ana  66  Worten 
hestarul.  Di-  Strecke  von  Marseille  nach  London  bcnn«pruchlc  liiehci 
nur  7v,i'i  Miiiuli>ti.  Wenn  et  sich  auch  hicbci  um  ein  crw.•^rt<'tl■s  unj 
für  p;ne  AUcrhl-ichsfc  Person  bestimmtes  Telt'«raiiirrj  lian.ieltf,  mi 
liniien  doeh  aticl»  Privatreli'Krammo  eine  »u^nehn, cml  riUirlie  BctVir- 
demng.  So  blieb  t,  B.  ein  Telegramm  von  London  nach  .Sydney  in 
lOliirataoiiBttnMgi^  «bar  Bu  dflühalb,  weil  dif 
nicht  gnu  In  OriMDg  miw.  Zar  ZarücklcgunK 
I  Strecke  zwiaalMB  Staanon  ntd  Sydney  waren  nur 
96  Wnnttn  «forderlich.  Bin  andanaTMaiiraphen- Kunstalllok  war 
die  Beorderung  eine«  Telegrararaea  von  Penang  in  Indien  nach  Sin  - 
gapore  welche«  den  Weg  Qber  Sibirien  und  Europa  dahin  machte. 
Trott  des  27  000  Kilometer  Untren  Wege«  traf  die  Antwort  licreitii 
nach  36  Stunden  in  Pcnan»;  ein  D.i«  Wort  hatte  nur  11  M,irk  geko- 
atet.  Da«  New-Yorker  Hlatt  .The  Dcalfi  Graphic*  erhielt  Ende  Miii 
V.  J.  binnen  4' Minuten  ein  Telegramm  aus  London,  nach  weiteren 
Ii  Minuten  war  et  gesettt  und  17  Minuten  nach  der  Abeendung  wurde 


daa  Blau, 


f. 


1  atnaaaa  Naar-Yorka 


LTTER.VTUR 

Die  Wasser-VerhaitnUse  in  Schlesien.  En  lipitrai;  zur 
Fluss-RcBulimng  vom  ."t.indpunkte  de«  C'iiltiirtei'limkcT»,  von  .Josef 
Uicdl,  Ingenieur.  Wien,  ISHI  Verlag;  vnn  W.  K  r  i  e  U  In  dieser  mit 
vielem  Fleinse  geschriebenen  Darstellung  der  Waaser- VerhKItnisse 
Schleaiena  tritt  der  auf  diesem  Oabiata  durah  üIm  publieiatiaehcn 
Arbeiten  bekannte  Ver<aaier  für  eine  energtNlM  LBaang  der  Flu««- 
Hagnliiiii^a«  aiB|  dia  jadnah.  aaUen  selbe  nicht  reialtatio«  bleiben, 
nnr  ha  BtaTenHadniaaa  mit  dam  Naehbarreiehe,  da«  ebenio  groaxe« 
Interesie  an  dem  sehliMsliehen  Zustandekommen  dieser  Projecte 
bat,  erreicht  werdsn  kann.  AnliUdich  der  lelttea  bedanornswertben 
Katastrophe,  von  der  insbesondere  ilie  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
and  die  Ostrau  Friedlander  Bah-i  Ihmph:!" k  .^-.jrden,  bat  dieee 
FriM  erneuerte  W'ii  hti^keit  erlangt,  li.mi  es  ,vare  in  wünschen,  da»s 
la  meser  Hinsieht  err.-tli  'h  -i"  Kl :u.sre^,-ulirunK  in  J'chlesien  in  An- 
griff genommen  werde;  natürlich  ludsste  bei  dieser  Arbeit  der  liath 


nicht  blos  der  teehniaehen 


Cultur- 


AaganbUelt  nnd  namanlHeli,  wenn  der  Ars!  walt  entfernt  wohnt, 
iweckmisaige  Dienst«  leütan.  Als  ein  gute«  Bneh  dieser  Gattung 
kann  da«  genannte  beieiohnat  werden.  Es  mtarrichtet  Uber  Bau  und 
Verrichtungen  de«  mensehliehen  K9rpara,war  Kranken-Diltotikund 
Krankenpflege,  flbor  die  Bedeutung  der  wiehti??ten  KrmVlieits- 
Symptome,  besehrsiht  J:iiMi  die  einielnen  KrJinl[l;eiti  ri  rni  1  A  I  ;lie 
der  Hehaodlungaweise  ^,'ibc  ein  latciniach-deutsoJiei  \'.>ri<"ii  hnis!(  der 
Krankheiten  und  Arineiniittel  und  sehildcrt  die  \Virl.uriip<wei!>i>  der 
gebriiuohlichsten  von  letslereo,  woran  sich  ein  Verteichnia«  der 

Andereabatwackan,  ala  daat  dar  Ant  taitana  der  Latan  U»  n  uimm 

Eintreffen  «weckmSasig  unierttiltzt,  dass  nichts  verdnrben  undniehta 
unbedingt  Nntliwendiges  unterlaaiten  werde.  Wir  empfehlen  da* 
Buch  deshalb  allen  auf  dem  Lande,  fern  vom  Arttl  Wohnenden  and 
.'Bolchen,  deren  erste  llrztliche  Nothhilfe  in  Ansprach  genommen 
— -* —  'cann,  also  gani  beiondar«  dan  «xpomnen  Biaenbahn- 
anl  LaaaKv  wiHndan. 
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Wormell,  R.,  An  Elementarr  Course  of  Hydrostatic«  and  Soand,  2od 

rdit.  i2mo.  London.  2  ä'.  16  kr. 


Zilfawic,  Joaef,  Edler  v.  Orion,  Gemeinfasaliehe  Anleitttog  anm  Cro- 
quiren  dea  Terrains  mit  und  ohne  Instrumente.  7jum  8elbatBntar> 
rieht  und  fQr  Schalen  gr.  8.  Wien.  1  ä.  SO  kr. 

Dudter,  F.  F  Frcih.  v.,  Petrolaimi  imd  Alphalt  in  DentMhbnd. 

•2.  Aull.  H.  Minden   4H  kr. 

CLUB  ÜESTERR.  EKSKMiAHN-BEA.MTEN. 

XIV.  TeraammlMg  m  7.  Jllnner  18SS.  Der  Präsident,  Herr 
Regierun (t»rath  Obermayer,  eröffnet  die  Vcrfaramiuiii?  und  theilt 
mit,  d^v.»s  Herr  Anton  F.  Li«li.<ehcr,  Aapirnnt  der  Kaiser  Franz  .losef- 
Hiihn,  ■lemClub  als  w  i  r  k  1 1  e  Ii  e  s  Mitglied  lieiKrtreten  ist,  und  folijende 
HiMiolheksjiCniten  eitiL,-el:iuriii  -irid:  dn  '//'yiitiiti  ■  ,  AiU  riella 

comim»inonf  d' imhiexln  yuU'  nfTriyio  il<Uf  ferroiir  itnlüinf.'  —  iSSl. 
7  Binde  (geapendet  von  der  Betriebs- Direction  der  Ober- 
itaiianisahan  Eisenbahn)  und  ein  Courabucb  der  belgischen 
.Suatthahnan  hinsiahtliah  dar  Vaihindaaf  aniaahen  London  und  dam 
Coatinant  (gaapaadet  wn  Htm  Rammalmann,  Agaat  derlig:L 
belgischen  StaaUhahnenl.  —  Der  President  erwXhnt  hierauf.  da«a  der 
vom  Wiaaeoschaftliehen  Club  engagirte  Resfnuraleur,  trot^  der  Opfer, 
welche  die  betheilitften  Vereine  in  dieser  .Saelie  braehlen,  den  »ohegten 
f]rw!ir(iinei  n  nicht  cnt9|irnr-hen  und  seinen  l'n.-len  verl^-sjen  habe. 
Diireh  lins  eincerii^litete  l'-oTisoriuiii  nei  indessen  die  Bedienung 
der  Hi-suclierdesCli.ili  jnwuhl  m  .-ew i'lir.lichen,  »l.i  aueh  .m  Vortrags- 
abenden ohne  Störung  verbürgt  und  habe  der  Wisacnachaftliohs  Club 
daa  Wiedarangagamaat  aiaaa  «ndaran  Baataamtaaia  in  anba  Anariaht 
goatallt. 

E«  halt  Uerauf  Herr  Felix  LVaraafald,  Bb  an  bahn-  nnd 
Waeaer-Bauuntemehmer  den  angekündigten  Voitrag  Bbar:  sArbaita- 
vergebonga,  welcher  von  der  Ver!<amnHung  mit  lebhafte«*  IMMIff 
aufgenommen  wird.  Der  Prüsident  dankt  sodann  dem  Harm  Vnr- 
tragenden  im  Namen  des  Club  und  schliesst  die  Versammlung. 


teehniker  eingeholt  werden,  damit  dl»  pnrfaetiMa  ■agaHmng  wirk- 
lich aam  Sagen  de«  Laadaa  aaalUla.  En«  AuafDhrangan  da«  Ver- 
fiMaar«  untenttitten  in  dlaaam  Werk«  mUheam  zuaanunengaateUta 

TÄällen,  Tafeln  und  eine  colorirte  Reg«nkarte,  welche  dia  An- 
aakaaüchkcit  »"hr  erleichtem. 

Bich  fIr  6e!<nnde  und  Kranke.  Von  ,J  Bfirlt,'  Bern  bei 
Haoberg.  F.in  populäres  medieinisehe«  Vadeinecum  Mjllt«  in  keinem 
Haaaa  faltlen,  wwenig  all  eine  Uaoi- Apotheke:  «ie  wird  und  darf 
iwar  dan  Ant  nMit  ambahrMab  awahcn,  abar  aie  wird  fBr  dan  «ntan 


XV.Ter<«nmmlnng.  DienRUg  den  14.  Febrnar  1882, 

Abende  7  Uhr:  Vortrag  Herrn  .Tospf  KrSmer,  Tele- 
^rraiihon  -  Vorstand  der  Ka'mr  Frani  .losef-  Bahn,  flb«r: 
»l'utiiaiii's  aiitoinatisilies  KistMibaliii-.Sitfiial  .System 
(Patent  ISuron  Trottj.«  Das  System  wird  ua  einem  Modell 
demonttrirt 

Der  Vortrag  findtt  mit  Bfldniidit  auf  du,  eines  groneii 
Baum  einnehmende  Medell  anauhmsmia«  im  Sssle  dea 
Nieder BiterreieliiaebeD  Oewerbe« Vereine*  ataU. 


Digitized  by  Google 


-  IM  - 


Die  Personen-  und  gemicchten  Zfin  auf  der  fltMMMholmie 
DiT»cai-l'oU  werilon  tora  15.  Februar  1.  J.  Kugefuigen  tB  dtr  SUtion 
Fodgorjc,  nacliiJem  daselh»t  keine  ZolliCTinion  mehr  «tattfindet,  nur 
eine  Minute  anhalten.  In  Folge  de««en  wird  die  Abfahrt  d«s  ZuKM 
Nr.  15(>2  Ton  Diracca  erst  um  6  Uhr  16  Min.  FrOh  und  jene  de« 
ZugCi  Nr.  1612  (an  jedem  Mittwc!  h  und  Samstag)  um  12  Uhr  25  Min. 
Nacht»,  dagegen  die  Ankunft  dos  Zuces  1511  (an  jedem  Mittwoch 
und  Samilag)  rehon  um  5  Uhr  61  Min.  Nnchm.  and  jono  des  Zuges 
1601  leboa  un  9  ülir  20  Min.  Abenda  erfolgen.  Zwischeo  Podnirio 
wi4  PoU  VUbn  «U«  ZOgt  mmilndait. 


K.  k.  prir.  SUdnorddeitoche  VerUadaagsbahu. 

Mit  15.  Februar  I.  J.  triu  der  Naehlrag  Vt  mm  Schleuteh- 
BlieiMMben  Vcrbaadstarif  in  Kraft 

Exemplare  dea  qn.  Naelitra^  «rliegeo  ia  dar  StaiMW 
Bmlimbei^  aowie  bei  der  untanatelmtMa  Oireolioa  M  ~ 


vm 

Uniformirungs  -  Anstalt 


••tarr«l«lil«rti  n6it«rf«rf.rn  I  I:.!..,,: 
Uaifcnamllliaii,  Uii,rormkl«,d.r,  Dm,<,et.o,t, 


iftnpdM  auf 


WIM,  Mi  n.  jiBMr  lan. 


Mit  20.  Ffliruar  1.  J.  tritt  di-r  Nachtrai;  VI  ,uni  larif  für  den 
direcien  Gatenrerkchr  iwischon  Stationen  der  Cvittbus-liroMenhainor 
and  Ob«rlauiiuer  Eiaenbahn  eineraeit*  and  Stationen  derBerUn- 

OMttMr  B—ibihB  ^  ■   

Mid#NrMili  in  Knft* 


Gteroplare  dieaea  MaelllNgti  «ritcam  |b  dw 
bMg  und  bei  der  untanMattluwlM  DiMWMi  SV  ffin 

WIm,  (M  ai.  JtaMrll«. 


»■»ioktbmit 


af<rRfM««A«t  -acK-tJairarmlnmvl'J.* 

Wien,  VII .  Mariahilf« 


INGENIBDRB  ! 
WIEN,  I.,  PEST*L0Z2IGASSE  Nr.  «.  ' 

ffrinlff     I/ocoraolirfikik  ürasu  A  ikimp.  ii  Itadm  tai  Lin. 

TECHNISCHES  UUREAU 
mrEU,».«Mlni.MMM.BM,».to.  aN  MiaMHMriM..  11««^.». 


Sf-f 


Mei^Vrer-Ki8«inbahu-G«tellMhalt. 

l>ie  Lieferung;  Ton  sehB  Mori&al-Oütarxnf-X.O«OIIIOtlv*a 

■«Iii  durrli  .Sul.n,i.i(iio:.  vi  ri;cbci,  »vcrden.  Die  Bedinf?ungen  der  Sub- 
niasivn  und  Lieferung  $ind  von  un«crcm  Central-Burean,  Breslau 
Beriiner«tr».«so  76.  lu  bfzi.'hcn  und  Offerten  gemiat  den  Bedingungen 
«''iJi.'*""  «''«""^•ll"«.  I^feitag,  den  10.  Februar  1883,  Vonniitaga 


DitDIraflIiM. 


Schrauben  -  Flaschenzüge 

mit  Drneküiger. 


  Deutaehe»  R.^tMt  Mr.  )06U.  S 

Diese  bewihrten  Ztige  abertreflen  an  akberiidt 
der  BedieBBBg,  an  gÜBstiger  Ausantsoif  der  auf. 

Cfwan<l«cii  .\rb.  it  itJS  pCt  Nntieffeet).  an  sreringer 
.A:m  i(  :  i;n;.'  .1.  r  li.iui^j.rnchten  Tbeilei  «n  Sanftheit 
der  ll«w«guug  und  geringem  EigeBRewicht  lUe  bb 
tebt  tonsaten  seibstfaemmendeu  Fl«.'  chenz  agv.  Die 
HnbhOlM  iat  nDbegremt  Jeder  Zug  i»t  auf  die  I  '/.- 

W»,  lOOO.  16«»,  2000,  tÖoS  «od  BOOO  kg.  (Vergl. 
SMtochr.  d.  Ter.  Dpnt.«chcr  Ineen.  1H81.  Hgft  f). 

Se  BfieKfiB. 

MasidiinenfKbrik  für  Hebewerkzfeuge 


Berlin,  Chansseestrasse  100.  [| 


abrlJi  ILMAtlSS  Oo. 


ooo 


Haupt-  und  Seeundärbahnen 

TOn  10-600  Pferdeki«ft, 

tttar  Strassenbalinen  nnd  Trunmyi 

TOn  15-100  ITtriirkran. 

Locomobilen 

«mS-llnMabaft. 

Dampffeuerspritzen 

Ton  SOO-  JOOO  Liter  Ki  r.icrang. 
Vorratho  in  diversen  Qrö8B«n. 


rreapaet*  wmtea  auf  T*rl«nr*B  lagwsnAet. 

Vertreter  ia  Wiea!  SflliiiM  A  Hallama,  I.,  P(  .st«Io//igas«<5  e' 
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Maschinen -Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 

II  V  I>  A  I'  h:  s  T. 

aasrildpra,  Kr«uznnff«D.  Dr«h»ohelbeD  iii  t 
hSÜUlcb tanken  .  i :  Ob«rbftu-Mft||nAllM» 

WAGGONS 

md  l>fi!t4*Ufaua.  Onib»-  a: . 
tt  eiMwrM-ArMt»  aller  trt, 
I KUma,  TranraM  aa*  AwMWMUa  Kr  Hwirnkg.  Wslitutaiil«  r,,tii  ,  r 
I  IwumliM  Mr  BMb>  val  FlMkaMlinl.  Cpaptel«  miiB-Elarirktuniti'a      i,  •> 
IbwMi«««  C«uln«U«Ma.  n«klrtalw  MraeUn(*JUMklMa  Ukutt  >  r  4 
■  ■WMkWC  «Iht  MwIrUiMkanilttaa  aad  BuarWlU«  Tri  Will  dviMktuit 
iMiiili^  lalMlM« Plunai*.  Iii«  -  -     T  I  riiiiiiiiiiiiiniiMtiiniroipi  [ 
I  Kob1trn«r*paniis  bictta. 


P  Speyer  &  !|ar6tmutl? 


NIEDERLAGE:  ^  FABRIKEN 

II  Klrti  In  erst  TBK         '        Wiedon,  kleine  Neugius« 
WIEN.  ^         »nd  STBIN*.4.l>nMii. 

ETABLISSEMENT 
fOr  Eisenbahnen,  Bau-Untemehmungen,  technische  Bureaux, 

:^lBmHpwiI»dlgtp«pfer  ■<  Telegrapheiiwlle».q-{: 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i 

*  ■naatwit  von 

PutstSabm  lad  S«Mbra  vu  rt  inea  SeideuUdl 

na  Svhhni  aOar  lUwkliwa  mi  Fabrikalo. 
Gtfwülinlkk  Verla««!'-  <ir05--r  '.7  rid  i  !     II,  6JI0  r""  ^-roi-i.  'it^  sitr1[^ 

-i!   >■•!  IVw 

Als  bUUgst«B  und  vorzüslichstus  PutamatmrUkl  und 

als  OlalM  fcUorKnlulirlioh,  wio  Baumv 
tl.M   bügtens  empfohlen. 


(By*t«in  Ader) 

d«r  lenfi^e  liternaUenale  des  Telejikow  in  Paris 

nkdiMlMimTMrlnter: 

W.  Wolters,  k.  k.  Hof-Mechanikar 
WIBN,  Einita«ntrM«e  Hr.  30. 


tu» 


Für  Eisenbahnen. 
Sflcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  PutiOden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIBN,  I.  Besirk,  MarU-Themlenstr&sae  Jfr.  22. 


In 


Regulir-.Füll-  und  Veotilationa-ÖfeD 

lur  Stienbaim-Burekux,  BeamUn  -  Wotoiiii— ^ 
WutMUe  und  WaMon-Heltunc. 

liri>i<fie,  rasche  Heilkraft,  bei  geringer  OfengiVMa, 

■.  iil'.f  t:iii.tiiL.D  ur  d  rinfi\r-hi«I''  Uceulirharkci't  ilfr  Ver- 

tircnr-.üiL.-,  Ki'ü-li.^'  lingv  UauiT  des  Fcufr*,  tiNrh.«! 
rint.ii'hi-  Hniii-nuni;  'ind  Wpgfall  alle«  I'utii-n*.  He- 
-ci'itni  .•  li-r  l:ii"ii,-iTi  Ktrahlendcn  Wkrnii^;  l'illiK'tf 
H'.'ijiüiK'  uii'i  lauK'ü  Dauer  dcf  Ofen»;  tjute  L'lftung 
Vri  Anwendung  den  VpntilntionsrohfM. 

Heilung  tis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen, 
CMtnUMinasrn  rOr  gnn  I 


m  k  m^wi  hagRilli: 

H.  HEIM, 


WIEN,  KImtneritrMM  40/42. 

BUDAPEST:  Thonethof. 


Diese  SehuUmailic  der  Fabrik  ist 
;iiif  lU'n  Innenseiten  derOfiaMtlMB 
17»«  eingqgoeoen. 


MEIDIN6ER-0rE 
^H.  HEIM 


CATfDTs  BiiDitlL  PiUrt- 

Im^  ^^^^  Rieraen. 

MM, MMitff)  •^mXi'Ä?-,',  In  Mim Uttui 

Er«i»Ml|tlr  .A  /'  I  .|M-t 

H.mharc.  ^^^J^f'^ 

/i         r.,»j,a^_.  'iTiiiiiHin  ji»,  ja. 

J.  LK>'YJr. 

OaUal-DapH  llf  ika  OMMawL 


 PST 

EiseiMi-lligaiiiie, 

Fabriken.  L-:^-r;rhJlMir  «fc. 

Ehren j 


ID.R.PAT  Jif^ 
,   .  ' Zoroner» 


Antimerulion 


HAUS  SCHWAMM  (.1  * 

.Tiuer  u.Wetlerfesti  u- 
'Wa8Spi|la!J[Rjrh^r ' 


WIM.  I.,  (Mmki 

Mu  Wallaablooli,  mit  Soliats  gegen  Temperatur, 
sehr  ifteeignet  für  8oli-u,pp9&,  Xjm^xlaJkVLmmx  eto,  eta 
Ai^frfllirtc  Itatougn :  PoMuM-lfafdalnifir-,  HMnwiiMMb-MaildHln  Btln. — BaUmr 
StadÜMlM.  —  BerBner  IBafbn».  —  BctIiiMr  nerdtaliii  «te.  <te  —  Pnwpeete  ndt  feiiMteB  AttntaB 

PttUltff  A  Golf,  BERLIN,  N.,  Schwedterstrasse  xa. 


SU  Vcrfllfuc. 
nn 


Bwaaink«,  X^mck  vtfi  Wi.^« 
Fw  <b  Dnokuai  maalv 


TKnajiMMii.  m  Vits, 
tontiak:  AiüKitT  riKIZ. 
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Oesterreicliisciie 


Eisenbahn-Zeitung. 


MwnNDMiit  Mild  Inserate 
n 

yrtes,  i.,  n«nfi«.i»i'>  »■ 
Redaction: 

«mt,  L,  BKhwkMhSMM  II. 


ORGAN 

dp« 


AUmnement  incl.  Pottvarsendung 

•wMIMl  &  I.  -  IMMMMil.  Ulk 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beuniten. 


Wim,  4m  19.  Pebraar  1882. 


«< 


Die 

Terkehrsimhiiini  ies  Mdseebeckeiis. 

V«n  Oawald  Stein. 

(Schluaa.) 

Ib  der  Tlial  erscheioeu  die  Orflnde,  welche  für  die 
Bodauae-OartelbahB  Bprecheo,  dem  dentsdien  SUndpunUe 

flbanns  emleuchtend,  und  um  so  packender,  wenn  man  die- 
adbo  ia  den  Gesichtskreis  der  Lukinaoier  Bahn  rflckt  und 
indaiMitB  bis  mr  Sliiti«n  Engw  der  ffiniigtlid-Balni  <C«i- 

ahn« -  Singen  -  Strassbiirj,')  verlängert  (lenkt.  Hior  wie  dort 
UJR  die  Gürtelbahn  auf  die  uralten  Verkehrärichtimgeu,  fOr 
deren  Empfehlung  di«  Kflnatnia«  ihrer  (kflchidite  md  fie 
Besichtigung  der  Kart^'ii  b.■■'^s*•r  sprechen,  als  eine  ganze 
liihliothek  von  Bentabilit&tü-Iiereehnuugen  und  GrOnder- 
pro^ecten,  wie  aoldi«  ftr  die  OoMiardtHdm  fai  mtgtHOhlter 
Menge  eneugt  wurden  Ausserdem  bildet  die  nni  llii  Ii.  Tfi  r- 
bahn  die  ZnfiüirtBliuie  zur  Arlbergbabiit  deren  Verkehr  inuner 
schäizemwerfli  arin  wird.  Aueh  Ihmo  rieh  mit  deren  Znfhan 
Tarife  und  Kouten  construiren,  dnieh  welche  die  »nrtem- 
bergischen  und  badiscben  BaluMB  in  dfln  Stand  gesetzt  werden, 
der  Conctirrenz  der  GoUbaidbilm  im  Verkehr  nU  Ifaffien  mid 
dem  Mittelmeere  auch  ohne  die  Lukmanier-Bahn  entgegen- 
zuarbeiten Anderseits  mflndet  die  Oartelbahn  in  ihrer  nord- 
westliclien  Fortsetzung  auf  Stmsshurg  aus,  also  gerade  an  der 
Stelle,  wo  der  eigentlich  grosse  Verkehr  der  Kheinstrasse 
be^nt  In  ihrer  westlichen  Inclinatinn  wird  sie  den  Verkehr 
der  südwestlichen  Ecke  Deutschlands  mit  der  Arlbergbahn 
and  dem  T^gndnalHehidttiiördlich  vom  Seeufer  bis  weit  über 
Kempten  hinaus  rascher  vermitteln,  als  ilies  auf  den  sehwei- 
»erischen  Bahnen  der  Fall  i^t.  Weiter  bringt  sie  das  Hi^deusee- 
bedcea  md  ein  sehtaee  Stück  des  Deutselien  Beiehee  den 
^^st^■rTeichiscben  Kronländem  Vonirlberg,  Tirol,  Steiermark, 
Kärnten,  Kraiu,  dorn  Adriatiscben  Meer,  Triest,  Istrien,  Dal- 
nutiea,  den  Save  und  Boena-Lliidera  niher. 

Die  riQrtelbahn  si'hliesst  also  an:  in  Lindau  nach  Inns- 
bruck, Kempten,  Augähurg,  München  und  der  Schweiz;  in 


V»  Jahi^ang. 


Stockach  nach  Strassburg,  Karlsruhe,  Stntigaii,  ühn.  Cos» 
stanz  und  der  Schweiz ;  in  Friedrichshafen  nach  Ulm  und 
Menimingen;  desgleichen  iu  Langenargen,  wo  ein  neuer 
Hafen  gebest  und  eine  Argenthal-Bahn  naeh  Wngen-Lent- 
kireh-Meramingen,  resp.  Ulm  fllhren  soll,  falls  nicht  der 
Anschluss  der  Sackbahn  Kisaleg -Wangen  an  die  Station 
Hergatz  der  Stndce  UBdaa-Keupt«  beliebt  wird.  IVemnaeh 
werden  die  Bodensechalm  nml  die  m  sie  anschlicssendi  n 
badischeu  und  wOrttembergischen  Sattonlinien  in  diiccte  Be- 
tdehugen  t»  namhaften  internationalen  HanddaatnuHO  ge- 
bracht, wodurch  dens<'Iben  der  Chai^kter  und  AsAIirnntatini 
von  Verkehrswegen  höherer  Ordnung  verliehen  «iid.  Mhet 
die  Aribeigbahn  wird  doreh  den  weiteren  Anaddaae  inldBdau 

g^ewinncn,  denn  die  Bodensee-nUrtelbahn  wird  dem  Gesammt- 
verkebr  der  östeneichischen  Nachbarbahuen  ungleich  förder- 
licher wm  alt  das  Thjeet.  Wird  jene  gelwat,  ao  ist  diesea 
r-lmehin  euthtbrlicli.  wr.fregen  umgekehrt  das  Traject  die 
Uferbalin  nicht  zu  ersetzen  vermag,  l'ür  die  Stadt  Bregenz 
fMlidi  ist  die  Anlage  emes  grossen  Haftns  mit  Traject- 
Anstalt  und  Lagerhäusern  nicht  gloicligiltig,  deoB  die 
Enichtung  einer  DampfDÜire  wird  sieher  einea  Hmü  das  Ya- 
kebrs,  der  ädi  sonst  naeh  anderen  Orten  wenden  würde,  In  der 
alten  Seestadt  localisiren.  Auch  wird  das  Osterreichische 
Traject  vermüge  der  Zuführen  von  der  Arlbergbahn  immerhin 
grossere  Transportmengen  als  das  badische  Traject  Constanz- 
Lindau  zu  bewilltigeu  haben.  Kommt  jedoch  die  Balm  von 
Lindau  nach  Ueberlingen  und  Stockach  zu  Stamle,  hd  wird 
die  Verwaltung  der  badischen  Staatsbahnen  ein  nutürliches 
Interesse  haben,  den  Verkehr  möglichst  weit  Ober  eigenes 
Gebiet,  also  auf  die  Ofirtelbflhn  übet  Badolizell-Ueberlingen 
und  vice  wraa  zu  leiten. 

Alf  Jeden  ?all  sieht  twl,  dsaa  die  BedMuee-Olrtelbnhn 

den  Anforderungen  des  Verkelirs  viol  hesser  genflgt,  als  die 
DampfschitfTahrt.  Das  Triyect  volluudä  kommt  nur  wenigen 
Sttdtaa  mgnte,  wo  eben  die  gnasen  Kosten  Ar  eine  Tr^ect- 

Anstalt  (zur  üebeifliihrmig  der  Eisenlialinwagen  auf  die 
Schiffe  oder  vom  Sddff  nfs  Land)  nicht  gescheut  wurden : 


Digitized  by  Google 


—  1 


10  - 


über  um  nördlichen  Soeufer  tieften  ausser  Lindau  und  Fried- 
rii-hshnfen  noch  andere  mehr  oder  minder  bevölkerte 
Gemeinden,  welche  nicht  immer  als  Stiefkinder  behandelt 
sein  wollen.  Dazu  eröffnet  die  GQrtelbahn  in  ihrer  ganzen 
Längenausdohnung  ein  Hinterland  mit  namhaften  Hilfsquellen, 
Naturkralleu,  Ausfuhrproducten  nnd  liedflrfhiüHeu,  ein  Land 
mit  einer  zahlreichen,  wohlhabenden,  lleissigen  und  streb- 
samen BoviSlkerung.  knrz  ein  Land,  welchejt  nur  des  modernen 
Verkelirsmittcl.s  bedarf,  um  mit  anderen  Oe(;enden  in  Handel 
imd  Wandel,  Laodwirthschafl  und  Gewerben  zu  wett«iferu. 
Ohne  die  Eisenbahn  werden  aber  Landwirtbschaft  und  Gewerbe 
in  diesen  Gegenden  einen  Kampf  um  die  Eüstem  kämpfen, 
der  je  länger  desto  schwerer  wird.  Das  Fort.schalTen  der 
ErzeugiiisRO,  die  Anknflpfung  von  Beziehungen,  die  Ucber- 
nalime  von  AuRrägen,  der  Bezug  von  Rohmaterialien  u  dgl. 
wird  manchmal  geradezu  unmöglich  oder  mindestens  im- 
verhältnissraäasig  vertheuert,  denn  es  sind  hier  zum  Trans- 
porte* imd  Kelsen  oft  Tage  nOtliig,  wozu  anderswo  Stun<len 
gebraucht  werden.  Das  ist  auch  einer  der  Hauptgründe,  wess- 
halb  der  Besuch  der  Seebäder  in  Ueberlingen  ungemein  leidet 
und  gelbst  das  von  der  Natur  minder  gflnstig  ausgestattete 
schweizerische  Ufer  von  Kreuzlingeu  bis  Arbon  bevonugt 
erscheint. 

Dies  wird  sich  sofort  ändern,  sobald  einmal  das  Dampf- 
ross  an  den  Gestaden  des  Argen-,  Linz-  und  HOhgaues  entlang 
Inufen  wird.  Diese  Ufer  werden  dann  zweifellos  eine  grosse 
Ulenge  von  Keisenden  anziehen .  welche  sich  auf  wenig 
schwierige  und  zeitraubende  Weise  mit  den  Schönheiten  der 
Gegend,  ihren  wunderbaren  Aussichtspunkten,  den  wechsel- 
vollen Panoramen  und  den  uihlrcichen  geschichtlichen  Denk- 
mälern bekannt  zu  macheu  wünschen. 

In  neuerer  Zeit  wurde  mit  Recht  wiederholt  auf  die 
militilriscbe  und  strategische  Bcdeutimg  des  Rodensee- 
Gebietes  aufmerksam  gemacht.  Der  Streit  zwisclien  I'reussen 
und  der  Schweiz  wegen  der  Ansprüche  auf  das  FQrstenthum 
Neuenburg  veranlasst«  im  .Tahrc  185(5  einen  OfTicier,  die  An- 
sicht aufzustellen,  dass  das  südliche  Deutj^cliland.  das  ganze 
Gebiet  zwischen  Alpen  und  Donau  schwach  geschützt  sei,  und 
Frankreich  überall  in  unmittelbarer  Verbindimg  mit  der 
Schweiz  stehe.  Die  letztere  kftnnte  im  Fall  eines  Kriege» 
zwischen  Deutschland  und  Frankreich,  abgesehen  von  allen 
Sympathien  mancher  Sehweizer-Oantone  für  Frankreich,  von 
diesem  überrascht  und  besetzt  werden.  Eine  breite,  durch 
Rhein  und  Bodensee  gut  gesicherte  Basinmg  französischer 
Streitkräfte  an  der  Grenze  des  südwestlichen  Deutschland 
würde  die  Chance  des  Erfolges  für  die  deutsche  Armee  nicht 
vergrflssem. 

Seit  dem  .Tahre  1871  hat  sich  nämlich  die  Gefahr  ver- 
grössert,  dass  die  Schweiz  der  Tummelplatz  fremder  Heere 
werden  konnte.  An  diese  Befürchtimg  knüpften  schweizerische 
Ofliciere  den  Antrag,  grössere  Befestigungen  zum  Schutze 
gegen  einen  Einfall  von  Westen  oder  Norden  zu  errichten.  Die 
Schweiz  selbst  hat  bis  jetzt  nichts  gethan,  um  einen  Einfall 
feindlicher  Colomien  zu  verhindern,  denn  ihre  Armee  wird  bei 


der  Schlagfertigkcit,  mit  welcher  heuizutage  von  den  stehenden 
Heeren  aufmarschirt  wird,  nicht  schnell  genug  die  Sammlung 
vollziehen  können,  i^udem  mangelt  es  derselben  an  ebenbürtiger 
Organisation,  Instruction  und  Lehmig.  Befestigungen  fehlen 
giinzlieh,  und  es  bestrebt  auch  keine  Aussicht,  dass  die 
Schweizer  zur  Verwirklichung  der  Wünsche  ihres  Goneralstabes 
gelangen  werden.  Daraus  erwächst  für  das  Deutsche  Reich  die 
Aufgabe,  sein  Grenzgebiet  gegen  die  Schweiz  zum  Zwecke 
energischer  Abwehr  eines  feindlichen  Einfalles  in  Stand  zu 
setzen,  nach  dem  Beispiele  der  Franzosen,  welche  die  Zugänge 
zum  Jura  mit  .Strassen,  Eisenbahnen  und  Forts  sowohl  für  die 
Offensive  als  Defensive  gesichert  haben.  In  erster  Linie  wird 
darum  Deutschland  für  die  Herstellung  der  nOthigsten  (.'oro- 
municationcn  Sorge  zu  tri^cn  haben,  und  zu  diesen  gehört 
zweifellos  die  Bodensee-Gflrtelbahn. 

Die  Bodensee-Gürtelbahn  hat  demnach  eine  gleich 
grosse  Bedeutung  als  internationale  und  Touristenbahn,  wie  als 
locale  und  strategische  Verkchrsstrassc.  Angesicht*  einer  der- 
artigen Vielseitigkeit  und  Wichtigkeit  erschiene  es  wohl  als 
ein  müssiges  Beginnen,  die  Streitigkeiten  der  verschiedenen 
kleineren  und  grosseren  Nachbargomeinden  über  die  Richtung. 
Bau-  vmd  Betriebsart  der  Bahn  zu  sichten.  Die  Richtung  einer 
Bahn  von  solch'  hervorragender  Stellung  kann  nicht  über- 
mässige Rücksicht  auf  locale  Wünsche  und  Ansprüche  bean- 
spruchen. 

Hier  sind  zum  Tlieil  andere  Motive  massgebend:  kür- 
zeste Entwicklungen .  brauchbiire  Auschlussstationen  ,  mili- 
tärische Positionen.  Desswegen  wird  <lie  Balm  sich  möglichst 
in  dem  flachen  Anschwemmungs-Tcrraiu  des  Sees  halten  imd 
über  Ludwig.shafen  die  Linie  Radolfzell-Stockach  zu  erreichen 
trachten,  entweder  in  Wahlwies  oder  Stockach.  Aus  betricb.s- 
technischenGiünden (Vermeidimg  einerweiteren  EinmOnduugs- 
Station  und  Wahl  eines  Eisenbahn -Knotenpunktos),  sowie 
aus  militärischen  Erwägimgon  verdient  die  Station  Storkach 
den  Voraug,  wenn  auch  die  Zufuhrt  zu  derselben  schwieriger 
und  kostspieliger  ist  Die  Bahn  mOsste  ja  Oberhaupt  als 
Normalbahn  gebaut  werden.  Und  was  den  Betrieb  betiifR, 
welcher  nicht  wohl  zwischen  die  drei  betheiligten  Staaisbahncn 
vertheilt  werden  könnte,  so  wird  derselbe  zur  Yerhötiuig  von 
Kosten,  Complicatioiuni  und  Unsicherheiten  einer  der  drei 
Staatsbahnen  zu  übertragen  sein.  Der  Uabnbau  $«>lb$t  würde 
keinerlei  abnormen  Schwierigkeiten  begegnen,  da  der  See  meist 
ein  grosses  Vorland  hat,  welches  der  AufTüllung  de;s  Bahn- 
körpers zu  Statten  kommt.  An  Material  und  Arbeitskräften 
ist  ebenfalls  kein  Mangel  und  zweifellos  würden  dicGenieiudeu 
dem  wohl  nicht  ausbleibenden  Ansinnen  der  bauherrlichen 
Regierungen  um  Beihilfe  bei  der  Expropriation,  bei  der  Anlage 
der  Stationen  und  Zufahrlsstrassen,  sowie  nni  die  kostenfreie 
Ueberlassung  von  Materialgruben  etc  entgegenkommen.  Die 
Kostensumme  der  Bahn  selbst  lässt  sich  nicht  genau  ungeben, 
so  lange  nicht  genauere  Pläne  vorliegen.  Immerhin  darf  ohne 
optimistische  Färbung  angenommen  werden,  dnss  die  Bahn 
bei  rationeller  und  sparsamer  Ausführung  nicht  viel  thouerer 
zu  stehen  kommen  wird,  als  eine  günstig  situirte  Thalbahn  im 
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■d.  Man  kann  ja  vor^T'^'t:  von  niassivon  Stotitiiis- 
gvbtndcn  and  anderen  wüthscbafUicb  uogerecfaUertigten  Lieb- 
baberaen  abseben,  wie  Mlefae  da  tmd  doft  bei  deatadieB  and 
ausserJeubclien  Bahnen  vonukominen  pflegen.  Die  erste  Auf- 
f^b<?  des  Eisenbahn-Politikers  und  logenieunist:  die  itabn 
ihren  nächsten  BedürfbiaMa  enttpreciiend  nnd  erweitemngs- 
llhig  auszaatattaa.  Waa  darflber  iat»  daa  lit  gaanörigUt  h 
Tom  rpbel. 

Fassen  wir  all'  das  Gesagte  caaaininen,  so  befestigt  rieh 
ia  Uta  dia  Uabentmigang.  dass  die  natflrlichen  Verkchrs- 
riphtun^en  auf  die  Daner  nicht  zurni  ki,'<"iHt?t  wordfu  können 
und  dürfen.  Diese  durdk  die  Erfahrung  bestätigte  Ansicht 
bmdiligt  ua  Midi  m  dar  HaltMBgv  diaa  dia  T«rIcabqMlitik 
Bayerns  and  WSttamberg-i  il  is  ;ill7iil.int;(>  ccnbfc  Sy-tiM!i  der 
Frachtaillbapaiiaang  and  UebervorUieihiug  aufgeben  und  sich 
als  Vadibtnn  und  Bvndeagmosaen  tu  gemeinsamem  Batten 

und  Thun  vorti-agon  wcrdfu  In  ünor  VtTPinignng  stellen  die 
afiddeutschen  Staatsbahnuetze  eine  respectable  Macht  vor, 
wdche  in  Besag  aof  Tarifinmg  und  Inslndirang  dar  intar- 
mtiODalen  Transporte  eine  gewichtige  Stimme  haben  wird 
Seilte  aber  Bayern  zSgem,  weil  es  befOrchtet,  durch  die 
Gewibnmg  der  bisher  verweigerten  AnaeMflsse  ia  MemmiBgen 
und  Lindau  einf  Kinbusse  in  den  Vierkt-hrseiunabinen  zu  er- 
leiden, SO  mdge  es  bedenken,  dass  der  Verlust  nodi  grosser 
werden  wird,  weoa  einmal  die  Tenndtnng  der  bajerisdien 
Eisenbahnen  zur  Bekämpfung  der  imausbleibliclu  n  (  in  ui- 
ranea  vergeblich  dia  Hilfe  nad  Einsieht  derNachbaru  anrufen 
würde,  üebtigena  erSftiet  ffie  Tersttodignng  mit  Wlitemberg 
der  General-Direction  der  bayerischen  Verkehm-AaslattBn  die 
Anssicht  auf  mancherlei  Ersparnisse,  VereinfachangtB  nadEr- 
l(>iehtemngen,  auf  eine  einheitliche  Behandlung  derTana  oad 
auf  die  Zuwendang  ton  Verkehren,  welche  durch  auswärtige 
Matbinationen  von  den  kürzeren  Kouteu  abgelenkt  werden. 
Fortwährend  lesen  wir  in  den  Zeitungen  Klagen  Aber  die  von 
den  preussischen  Staats-  und  den  Boldbsei.^enbahnen  beliebten 
WillkOrlicbkeiten  und  ('onctirrpnzmassri'Rtdu.  aber  die  Queru- 
lanten versäumen  regelmässig,  da»  Mittel  der  Abbilfc  anzu- 
gebea,  weldiea  eben  ia  der  TetsHad^iai^  der  sOddeutücheu 
Staatsbahnen  liegt.  Ctbiie  eine  solche  wird  sieh  das  in  Rayern 
and  Wflrtembeig  sosehr  verpönte  Beicbsbahn-Princip,  eher  als 
wir  Tenmiiliaa,  Bahn  bredMat  mit  einer  ioldMn  aber  wird 
sieb  da^  .\nst  ben  dieaer  StaatsbalMea ebease  wie  ihre ftismielle 
Lage  verbessern. 

Am  dem  ncneaTeriiBHnisa  mag  danavidlddit  aogar  ein 
Ansgleiib  mit  Oesterreich  bezüglich  der  ( 'oncurrenzkriege, 
TWiftmsicherheiten  u.  dgl.  bewerkstelligt  und  di^enige  Ver- 
kelnsr^ulining  erreidit  werden,  wdebe  bd  den  offldellen 
Berathungen,  betreffend  den  Abscbluss  eines  deutsch-öster- 
reichischen Handelsvertrages,  nicht  su  Stande  kam.  Wenn  sich 
Bajem  gegen  die  Ailbeigbahi  mflf^dist  sn  sldMia  beetrebt, 
80  folgt  daraus  noch  nicht,  dass  die  Anbabnnng  freundlicher 
Beaebongen  zu  dem  raadi  anwaebseadim  Ssteirnehiadien 
Staatababaaeb  ansgeaebloosea  wird.  Das  BedttrfUaa  nach 
gageasdtigiai  Zi^vattiidnissen  and  Teninlianiagea  in 


bahnverkehr  wird  Angesichts  der  Vollendimg  der  Gotthard- 
bahn schon  mit  Bflcksicht  auf  die  Brennerroute,  den  Hafen 
Toa  Trieat  and  die  EMialtung  des  aldbslea  Abeaizgebfetee  für 
die  landwirthschaftlichen  Erzeugnisse  auch  auf  üsti  i  i  t  iriii  i  I^  r 
Seite  sieh  geltend  madun.  So  wird  die  im  Bodenseebecken 
eingeleitete  Verkehnrerolnfien  ebe  Tragweite  erlangen,  welche 
lii  iti  '  on  den  Meisten  kaum  geahnt  wird,  nichtsdestoweniger 
aber  schon  jetat  die  Beaditong  der  weiteatea  Kreise  verdient 


AmiMi  derWaaMninas»  failittel-Europa. 

n.  THEIL. 

(Vortrag,  gehalten  von  Herrn  Arthur  Oelwei  n,  Uau  -  Inspeetor  der 
k.  k.  Oiroction  fDr  Stnatseiaenbahn-Bi^trlcb,  am  Sl.Jianer  188210  dar 
XllL  Versamnilung  iIp«  CIu1>  <i«terrcicHiioh«r  KwnbahQ-Beamtea. 

Ceaeanenskaaqif  sniachaa  Biseababawi  aad  WnsBarstnana. 
—  TTmstdtaag  des  beaMMidan  Wassershaasen-Netcee  nach 

einheitlicher  Type.  —  Bstallibskosten  und  Tarife  auf  den 
neuen  Caaälen.  —  AoalMa  des  Wusserstrassen-Netzes.  — 


Berecbnniig  der  Betriebskostea,  Feststellung  eines 
Tarifs  nnd  TOranssichtliche  ReatabiUtät  der  tauäle. 


Idi  kouaa  aaa  «a  der  Berechatag  der  Osaamm^ 
betriebakoatea,  te  Faatatallang  eines  taUsslgea 
Tarifs  nnd  mr  Calenkiton  der  Bentabilität  eines  den  An- 

füi  JiTuiiifi'n  der  modernen  Srhifffiiliit  tnläijrocbend  gebauten  Oanals, 
Die  fli>  sammtb  (!  t  r  i  y  b  t  k  n  »  t  e  n  setzen  sich  insainmen 
aas  d*n  Kosten  Jft.f  Transp^rtr«  rmd  ili.r  IVagf-fJvbülir,  il.  i,  Jit 
aof  di«  Tonn«  ei^allend«»  Quote  für  Veniosang  nnd  Amorti- 
satiea  las  Anhgecaintals  pim  dar  KoelaB  flr  Ertnltnag  and 


1.  Traaaf  ortkeaten. 

Es  würde  viel  zn  lar^gc  dauurn.  wuiin  idi  IImk'II  iljc  IVans- 
pnrtkn.-ilen  Post  für  Post  analisin^n  wollte  ;  ich  citire  Ihnen  nur 
Ji«  Scblusszilfbrn  nnd  das  Resultat  derBechnang  aas  dem  amfiai|^ 
reichen  Berichte,  daa  wür  Ober  Aofforderang  daa  Waiaerstnesaa- 
Anaadnussa  den  hiAea  Ana»  der  Abffwndnelan  vomdsKen  die 
Ehre  hatten  und  bin  im  Einvontladaisa  nit  den  beiden  anderen 
ExpcrU-n,  Herrn  k.  k.  Ot>eringttnlaBr  S.  Taassig  und  Civil- 
ingcni^ur  y.  P  o  d  h  a  g  s  ky,  bereit,  Ji^dom,  den  die  Sache  iatarsa- 
sirt,  auch  die  Details  zar  VerfSgung  zu  stellen. 

Die  Zahlen  dur  folgenden  Tabelle  sind  berechnet  nnter  der  Sup- 
podtion  eines  Canals  nach  der  Type  des  Central-Teraüiatnr  Hebnng 
dar  daniaehea  Flaea-  nnd  CanalaeUlldtt^  Jedodi  mit  ebiw  SeUea- 
breite  von  H  oM.,  —  AreisaaCsadven  811  Seklenssea,  bd  eiaar 
Fahrgeschwindigkeit  von  SKbn.  per  Stande  buHin-  nndHerlhbrt, 
bei  einer  Lan>?t!  des  Canals  von  ca.  276  Kim.,  bei  einem  dur<  liS'  hi  itt- 
lich  löstündigem  Betrieb  per  Tap.'i  und  b.'i  nur  2l<i>  Fiilirtt.ii;i  n 
por  Jahr.  Die  Daten  bezi'Hli''n  sich  nnr  auf  r-i.serni'  It"i>lt' ;  im  t:v 
nannten  Berichte  sind  auch  hOlxeme  Boote  tos  Calcal  gezogen 
worden,  aad  steUea  sieh  bd  dieoea  dia  EadsUhia  ob  elroa 
6*/,  h«her. 

•)  Bei  Tut-  unil  Na<  btbetrM,  deruiim^M  durch  4—5  Monat«, 
aTmloell  auch  Ln  diT  Kiuiz«n  Betriebiipaiiade  abgeiwkkell  vrenl«n  kiinnlo, 
■teilen  rieh  die  Trauiportkoalen  mit  BÜt'luirhl  auf  tUe  bübervn  l.übiie  Jrr 
doppelten  MannKbart*.P«rlicn  nur  um  einige  IVrcenIc  nie<ler»r.  Jai^ifen  Int 
daa  BiftfdamiM  u  acbiffon,  aonitt  das  daiio  iaveatiito  Aiila|«>apiül,  «in 
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I.  KettraachtWalirt. 

ZnMBunengtellaiig  der  Trai)spi>rik{^st<!n  pinmi  liMod-»  hui  Hin-  ond 
Herfahrt  in  Kreowru  0.  \\.  (rwp.  Galdrii  r.  \V  1 


a«g*MUad 


1.  Bi>ol    «»mml  AuTüütanif, 
ZinH«n  giid  Airmili.jtiMM.  . 

2.  Motor,  /iosen  und  Amurti- 
aation  

3.  Kette.  Zio&f  l.dOO.UOOl  |  a 
und  AnMrli-ll,6Oa0OO»| 

4.  Hat«rial-  (b.  vullcr  T.aduiiL' 
Verbrauchib.  KÜL-ifracht.  . 

r>.  Ik-dienunirK-ManBiduft. . 
<>.  Eüi-  und  Au»lad«l.  

7.  MiilTcr-Gfwinn  


Tngfiihigkait  dar  Boote  von 


400  TeiiMli 

bei 


b«i  I  b«i 
au7«  1 80'/, 


40", 


•MMrMkl' 


68-04 
ibit 
30-M 

34  n»'  34  go 
••in,  -JA  »* 


71-111  71-I» 


.'►«■06 
48i« 

Sin 


i  173-H) 

■  r.i-i» 


I73-» 

Kr>-oo 


80#  ToMRfta 


bei 


bei 
80% 


bei 
40». 


NMtTrwM' 


57-M 


S&-a! 

•J4-4xl 
173-»H  173-»H 

tjll-l'i»  3--KI 

HiHüo;  »>t  (Kl 


33-M 
22-.» 
16-!» 
34 

24-4.V 


G81M 
S6-8II 

24-57 

l»-.11l 

34  wt 
2»-u 
73-» 
41« 


61-m 

S9-U 

26«t 

i;>-3j 

34-1.1 
24-4 
73-4 

4r.i 


Gesjrnimt- 1 

l.inli  i.ooi  '1 

.  VeriL 

.'.386Ü 

481... 

4H7'i.; 

49i  (11 

Kosten  in^ 

Lfiiü:  1.0(10 

523-7» 

&iO-r.* 

.'■)37sii 

4707.; 

47:'i>i. 

n.ö.W.lifil 

.',(MX».i)00 

1» 

.■.-22  2s 

4  lifi  iiu 

4«'.lll4 

473-Mi 

Transport- 

Kotten  per 

1, 000.000 T.  Verk. 

0-41 

0-M 

0-M 

0-is 

Om 

0-42 

KU.  -Tonn* 

1,600.000 

« 

O-J» 

0-ST 

O-M 

0«7 

»■«4 

0-41 

In  KMiMr 

2,ooaooo 

M 

0-n 

0-M 

0-s* 

()•*« 

0-43 

«.  W.  M 

11.  Iferdezag. 
lenstellong  der  Transport-Kosten  eine«  Bootes  bei  Hin-  ond 
Harfthrt  in  KreiiMrn  0.  W.  (resp.  Galden  n.  W.) 


TxagfShKlwlt  der  Boote  toh 

SMfkuiM 

bei 

ao». 

bei 
30V. 

40«/. 

m 

M 

SlOV. 

bei 
4<i'. 

R*ikfr>gM 

RU<li<nei<i 

1.  Bont  iimmt  Aa«rn«tnnp, 
Zin«en  niid  Amurtisatimi .  . 

2.  Pferdezo;;,  Zinsen  a.  Amurti- 

3.  Kosten  der  Erhalttuig  dea 
PfiTdezu^if»                    . . 

4.  Uedicnangt-llwiiucball  . . . 
&.SiD-  and  Amfaidan.  

77-4J 

Ö7-S« 

283-41» 
21&'ii« 
51*1» 
90w 

77-4J 

ö7-iift 

2«3-4w 

fi&'eu 
90*<MJ 

r 

77-*? 

i>7-iir. 

2H3-M( 
2i:rM 
6<i-Äi 

ao-w> 

♦;2--i 

4H-S.1 

23i;-i7 
21.')-,-..i 
3S-7« 
H76I) 

•;2-7s 

4H-«ii 

23Ü-1- 
21.'.  0.. 
41-*> 

<)7-50 

027.- 

48-.-.. 

•23<i-i7 
215*; 
4.Vi.-, 
67--iu 

ttaeaaHNl"ICflalMi  fl*    W*  • .  • 

r76w 
Ol» 

7W-M 

784-iiJ»WU-iii 

ti72-24 

G7&-4ii 

TfaaeparlhlCMiM  pw  Tann.* 

0-M 

OrJ^  0-«T 

0-ei 

0-M 

a.P<»ga. 

üiitrr  der  Annahme,  dass  dieser  Cmal  inrlnHivci  Ansrfistnnfr 
derHSfen,  der  mechaniMhen  nilfsmittel  /.ur  Luduii^- und  I.r.Hi  linn^,' 
dur  B  loti-,  dor  Zinsi'n  während  d<  r  Hiinxcit,  ein  cITi.-ctiv.'S  Anl.ig.- 
capital  per  KilomettT  v.iii  U0  22(>fl.  *)  xu  verzinsen  und 
zu  amortisir''»  hivtt»,  and  dies«  Qnot«  mit  den  IHliBahiB 
5  3  %  ftatgeaatst  wire,  eatfiolo  anf  dieaea  Coato  per  amm  nnd 
parXil«nattr729Lli. 

WaadtoVarwuMan  nnd  ÜBtarhaltiagakoatan 
batrifl,  a«  betraffm  ■»  per  Kilometer 


*)  Die  wlt  1876  teUotaa  Can&le  in  Pnokraioh  koMeten  dyrob- 
parKUQMi.  881.100  VHis. 


bei  fhuidaichen  Canllen  im  Dorvliscbnitt  SSO  fl. 

in  der  Stri'fkc  Avric.iiirt-Strisstiuri:  (7:1  Kliii ,  h2  i^i-hlenssen)  IjJO  » 

Hess  rechnet  fär  den  lierlia-Kustucker  CmuU  >^.^0  « 

MiahaalianrdaaBbaia-WaaariadBIba-l^na-Caiial  .670  » 

r«sp.  .5:K)  <> 

BttlliRrrath  bei  CanUen  «od  SSOTml  TncflUgkeit 

darSehilli  «60  • 

Da  ainn»llielia  Okjaele  deOaitiT  karfaaMtt  aind,  nadi  1  Ua 
2  Jahren  eine  voilknmmene  Consolidinmg  des  ErdkArpers  eintritt, 
die  jahrlirhe  Alinntznn^'  di>rObj«ri«  nnd  Ausrüstanf^g^UegenaUnda 
d^-r  S<■!ll.■l;^s•■Il  in  Ki'lu'r  i.  s  fli  trii  lies  si.-hr  miiiim  ist,  fiOdft  dar 
Itflrair  V.III  nind  7(.K.Ill.  |i>t  Kiliiun  ti'i-  lur  diM&i'S  ('diito. 

L)ic  G  L'  s  u  in  ui  i  k  0  s  t « II  u  < rmin  1*  .•  a  ^  e  betragen  dann 
per  Kilometer  fl.  «derrond  8U0U  II.,  und  aofdeii  Toanaft- 
KilonatarwOMat: 

III. 


-   1 

Bei  elaem  Verkehre  von 

1  Peage 
KreiuerS.W. 

0-aoo 
Htm» 

0*400 

Stosst  man  di«  Kosten  doa  fnaq^rtaa  (Tibello  I  und  II) 
und  dar P««e (Tabelle  UI)  naaaDHa,  aooriiilt  Bau  fir  Kettaii' 
sohifffahrt  md  Pfardasog  die  Oaaanmt-Batrlaba- 
kosten  bi  dar  Mgandan  TaboOelT: 

lY.  Oesamnit-Rftrif^bskoHten 

per  Tonne  and  Kilrnnetcr  in  Kr.-nzern  ü  W,*) 


TngfiUiickatt  der  Boote  van 

AM  AM 

Verkdire 

4M  TawMH 

MO  Tmmn 

S*trl«b«a 

in  Tonnen 

hei 

h«i 

bei 

bei 

TO« 

»7» 

80»/. 

♦»•/. 

207, 

ao»! 

407, 

RaikfncM 

ljOOO.000 

l«l 

Iis 

Il5 

1  t« 

Ito 

_  — 

Vit 

EettetiaehinUirt 

1,500X100 

090 

0-S« 

1  00 

097 

0  Sl 

2,000.000 

0-T8 

07g 

074 

0-ao 

Oss 

0  so 

■■ 

l,OOÜ.(.KHj 

1'3R 

In 

Iso 

1 47 

1  42 

1  38 

Pferdezag  : 

1.500.000, 

l-u 

1-07 

loa 

l-»u 

Ii'. 

1  tl 

8mOOO|0-as 

0-94 

0»o 

l07 

Die  zur  BenrUieiiung  das 
Caaile  wichtigsta  Frage  iat: 


irfalhachaMidiM  WartlMa  dar 


UDK  1874, 


*)  XrantahaiaehMt  Im  Bortehta  an  die  NadMnl' 
Nr.MTidl«  Ooaammt-Botriobakeatea  l 
Tonn.-KIIeoia  aMw  XnamdtliMM  ainei 

179.600  n«a,  fsr  KflooMlar^rdsa alte  CnalBalsf  nnd  im  IMO  Fm. 
per  Kilooiater  EkhaltaniikoMen  wie  foliet  In  Kraoxmi  5.  W. 


Hei  einem  Verkehre 
in  Tennen 

Schiffer- 

1 

Inter«i<aen 
und 
Amartisation 
41»% 

Krltaltun^'s- 
1  Kosten 

Gcsammt- 
Koaten 

fiOOOO 

O^eo 

6  70 

1  IC 

8-ie 

»0.000 

O-ao 

l-a« 

2-S8 

500.000 

O^ao 

O'M 

0«« 

ISB 

MMOLom 

O'so 

0-M 

O-oa 

1*00 

1JXI0.000 

0^0 

0-0« 

?,O0QJI0O 

0-1« 

0-M 

0-it 
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3.  Oer  T«r»aiiiektlieha  Tult 

Dm  di«M  Fnge  n  kMitmntdl,  «411  ich  annehm«n,  das», 
m  bai  dan  BdmM,  der  BMiteer  oder  Pftchttr  d«i  Canali  Moh 
TMMpoitmr  tat  leh  nwche  die««  Annahiw  hdi|^ieh,  anr 
oH  einem  Satz  zu  nAmm,  dum  inWirUidilnit  wird  dcrTferif,  da 
die  Benützung  der  Wanantram  jadam  TerMehter  oflhoateht,  in 
nrei  Quoten  zerfallen : 

1.  Pi-age  per  Tonne  (»dur  Schiff,  zur  Deckung  di^r  Zinsen 
und  Amitrti&ation  des  AnUi^i'  -  *\ij-.tala,  Erlialtuii(.'  und  V't- 
waltiui(r:  Entweder  per  Kilometer  Canat  and  per  äcbli-us&uiix 
odar  aacih  aiiuB  DMuMtnif  n  nklaii. 

2.  Sifsgabflkr,  laUbar  an  aioa  Tnaaport-Gesellgehaft 
«der  ataaB  IvtlAUr,  dia  aalbatraraMadUA  ftr  demjenigen,  der 
aiginw  Pradiota  ndl  ligaiian  Bavtao  od  HoloraB  «arflnadilet, 
entfUII. 

KOnito  Hall  die  Tarife  b»Iit'bi|>'  wühlen,  and  d>-^ti  Verkehr 
Bchon  im  yorhinein  armittcin,  bh  wären  di«  Zifft^rn  dor  vorsUhou- 
den  Tabelle  IV  die  Darclischnittü-Tarife  per  Tonne  nnd  Kilometer 
bei  rinar  Toninaonf  da«  Aalaga-Capitala  mit  6%  nnd  einer 
Ammtiaattaa  daaaalbw  ■itO'1%.  AUaia  ein  Dnicjadmitt*- 
Tarifeatz  von  I  s— I  t  Kreuani  kann  Mf  Cmllan  aieht  snr 
Anwendung  kommen,  da  die«  bereits  ein  Sab  iel,  den  selbst  Eisen- 
bahnen für  den  Tronspurl  von  Koh-  und  Mu;StiipruJuc(i>n  uiit"r 
gAnstigen  VerhiUtnissen  g«w.1hrun  kennen,  und  der  Tarif  im  Inter- 
aaae  derlndnstrib  ond  des  liaDdel»  niuderer  gehalten  werden  masi--. 

Vfir  haben  daher  den  omgekehrien  Weg  «ingesehlagen, 
nnd  einen  Dorcbachnitts-Tarifeatz  angenomm«],  wie  dies 
iaaachdie  Bakaaajadaneitlbui,  nad  woUen  non  nntarancben, 
waldia  Yantnaang  md  AiBflitiBati«i  4m  An]ag»<!qitaia  damn  zn 
erwarten  ist  ntid  ob  denalb«  daot  Zwack«  «inar  YaibiUlgiaf  das 

Transportes  entspricht. 

Die  detalihrten  Calcuk  bul>(>ii  vr^eb^'n,  ä&is  f&r  llaupt- 
CanUe  ein  Uarchschnitts- Tarifsatz  ron  OsiKreazem  Oe.W. 
yar  ZaDcanlnar-Meile  oder  von  O-es  Krenzern  Oe.  W.  per 
Touan>Kil«Batar  beiden  Bedingugan  baraMa  «ntapraeheu 
kaiMi,  md  argibt  diaBaahiingiitar  dar  Anaahaab  daaaS'naithaito 
daa  Gaaaanrt-Terkithrs  nit  dem  gonamitan  Tarif;  n.  nr.  ailMat 
Tonaga,  ein  Tiertheil  als  Loeal- Verkehr  nnd  Verkehr  in  Mneran 
Distanitn  mit  einem  nm  20"',,  hCihürcn  Tiirif,  n.  iw.  mit{t-!st 
Pferdezag  tnuuportirt  wird,  eine  Vendusnng  and  Amortisation  des 
AalagvC^pjtals  mdi  Iblgaader  Tabelle: 


B«i  eiui'iti 
Tartdir 

in  Tonnen 

Ell 

Betrtebs-Anscsibaa 

Netto 
Ertrag 

•  s  » 

i"|3 

TriD-^mrl- 
Koslt-n  (itr 
Tuiin.-Kiloiii. 

Trans- 

pnrt- 
Konleii 

«.O.W. 

kr.  ö  W. 

Gulden  0.  W. 

1,000.000 
1,MMMXM> 

2jmm 

*) 

oditl-OSJl 

ranlast  «u 

9.650 
14.47S 

19.300 

Bei  eine 
[r.  per  T 
b« 
II 
11 

id  smeit 

I^.Vork.  '.(VmI. 
0  »l  —  0  68 

0-M  —  O-ftS 
om  —  0*»8 

oDiL-KUum.  wii 

i  a.ooo.ooo  T. 

l,f)00.000 
2,000.000 
ilirt. 

4.525 
6675 
8.750 

-Tarif  VC 
'ddaa  C< 

M 
tfl 

700 
700 
700 

II  0-4 

plul 
mit 
» 
•I 

5J225 
7.375 
9.4S0 

kr.  yar  1 

4-«7. 

««•7« 

4.435 
7.100 
9J50 

SoOstr.« 

8- 18*) 
5-OT 

7-10 

.  Meile 

Bai  dam  tafgeaamtan  DudiaduriHa-Tarir  arglU  ddi  «ine 

S't**/,  Verzinsnng  nnd  Amortisation  dee  Anlage-CapUab  bei 
einem  Verkehre  von  per  Kilometer  ra.  1,.VH>.()00  Tonnen. 

Da  auf  den  liahnen  vorsch  iiMl.- \V.iiir(Mi-0la88cn  oin- 
geüUirt  sind,  so  wird  auch  auf  dem  Caual  eine  Classification  des 
DnrshaeiiiiM»>TBrib  aiatrata. 


Hangirt  man  die  Fr.i  Iii.  ti  ludi  •h-'i  Eltlgwlent 

C lasse  1.  Stnckijuter,  i;nt«r  im  Localrcrkehr,  in  geringan 
Mengen  und  kurzen  Rnutun  —  10"  „  des  Gesunimt-Verkehrs; 

Clnaaa  IL  Oatreide,  Bäbe,  Boden- md  Mablfrodncta,  Eiaan- 
■ai  llitalhmnii,  Warie-  ud  Sallhali,  fflaamaran,  und  OHbu  dar 
Clana m in  Unaraa  Btnckaa  —  2D*/e  ^e»  Oesammt- Verkehrs; 

Clasae  IIL  Koble,  Coaks,  Schienen,  Il»httls«n,  Drennholx, 
Eri».  Kulk  nnd  Steine,  Srliüt-rr,  Hiu- 1,  Zl-'i^A.  Dnn^er  und  AbfiiUe, 
evi'iituell  üütor  dor  Clasao  II  i:i  vuUit  Laduuf?  und  längerer  Ronti- 
—  70",,  lies  (I'S'iainmt-Vi'rki'hrs; 

KU  ergibt  sich  «in  Classe ti-Tarif  per  Tonne  und  Kilometer 
in  Kreuzern  Oe.  W. : 

W  Claaaa  L  von  l  ao  Kreaxar  Oa.  W. 

»      ,    IL   »  l'fo  « 

»  »      III.      11      .     ,       0'80  » 

I)ic-8  wfiron  di«  Orund-Tarit'e.  D.is.s  dann  im  Transport- 
Oüsrhäfte  r.<irh  H«fa<'lien  ^'-?^'eben  werJ-iii  k"nnen,  ila.^^s  ni.ui  bei 
Butourfracht  noch  wiätt-rgeliende  HrraSsäiK'U'igen  bewilligen,  bei 
Transporten  in  grossen  leinten  nnd  in  Gemeinschaft  mit  Anschlosa» 
Babnan  coaibinirt«  Tarif»  anbtaUan  kann,  braneba  ich  Huna, 
naina  Harrao,  ab  baaaaraKamar  de«  Tranapart  OaachUtaa,  nicht 
erst  zo  erliUitem. 

Man  kann  wohl  entgegnen,  dass  ein  kilometrischer  Veritebr 
vi'H  l,.^tO(nHlTH^n.>I;,  der  zur  Ver/.insinif.'  and  Amortisation 

di>8  Aiilagc-Capitalos  bei  d^n  genannten  Tarifsätzen  erforderlich 
ist,  »chon  eine  schwer  m  erfüllende  Voraus^etzunf;  ist  -  dass  es 
derlei  Strecken,  wenn  man  di«  Verkehre  auf  den  bestehenden 
Bahnen  in  Betracht  zieht,  nur  wenige  geben  mag  —  dass  t.  B. 
eiaa  8%  Tandnaaag  bei  eineia  Vertnbr  von  baraita  l,OOOuOOOTonaaa 
per  dooMter  garade  als  kein  lobnendea  Oeaeblft  mehr  gedacht 
werden  kann,  Diese  Einwände  will  ich  im  nächsten  Oapitel  beant- 
worten, oaehdem  ich  vorerst  den  Vergleich  zwischen  diesem 
Caanl-  «ad  daa  haattgaa  BahatarlAii  gaaegaa  haba. 

Vergleich  des  Caaaltarifig  mit  den  Bahatarffira. 

Di«  noch  iaiJnli  dea  TeiflMaaaenJahrea  «afdMiBiBaabahaaa 
gaHendan  «arifb  «r  «ml^ägla  laanaa,  iia  Spacial*  aad  Aia- 
nabmo-Tarife,  somit  die  TaiUb  Ar  Jaa«  Artikd,  die  Bah-  and 

Maasenprodaeta  sind,  nnd  die  bd  d«n  Canllen  dieln  in  Betracht 
kommen  sollen,  habe  ich  in  d^r  Tabel'.ti  anf  Seite  114  i'Uä:unni>'ii- 
gastellt.  Sie  finden  da  die  Tarife  der  Kaiser  Ferdinands- NnnUiahn, 
der  Oesterr.  Nordwestbahn,  der  Oesterr.  Slaataeisenbahn-O'vscll- 
sebaltand  der  Kaiser  Franz  Joaef-Balm.  Ich  benütze  die  Tarife  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  m  einem  speciellen  Vergiaiebe  and 
habe  in  dar  Mgeaden  Tabelle  die  Tnoapwtkosteo  fllr  einige  dar 
weaanffichaten  Transport*  Artikd,  nach  vanchMaaen  Diataann 
und  mit  der  entsprechenden  Classification  berechnet.  (Siehe  Taballa 
Seite  115,  Vergleich  des  Bahntariis  mit  dem  Canaltiuit.) 

Za  CalaaB«  9  nad  12  anahaa  Sla  di«  Brvpandaa  h  Par- 
oaal«  TUNB  BMafeahaFTluif. 

Bin«  fvmu  IToMe  rm  Oatran  bis  Wien  kwlat  perElaaD- 

babn  nach  dutn  u'.wa:^  l>illiK'«ren  Stations-Tarif  5  IL  76  kr. 

auf  deui  Cana]  nach  ClassR  III  270  X  0" 8  —  .8*»  16  » 

somit  Ersparnis»  6IL66  kr.*) 

oder  68%  Bahstarif. 

Nnn  kann  idi  Urnen  die  im  Mberea  CapHal  gemachten 
Einw&nde  beantworten. 

1.  Dagg  vorweg  so  hohe  kilometrische  Verkehre  anp-enommen 
werden  »uniit'^ii.  hat  darin  ^eii.ii  liti:  litfertigniig,  dus-s  derüau  von 
Canäleu  nur  dort  eine  Berechtigung  hat,  ^  die  Itedini,' JiiL'fn 
eines  Massen-Verkehrs  in  Roh-  und  Bodeuproducten,  wie  K  ihb-, 
Steine,  Ziegeln,  Erze,  Boheisen,  Uolz,  Getreide  und  anderer  Feld- 

*)  In  MiMtmPadhaHeiisnwaide  dir  Caaal-TniMiiort  mU  2a.U  kr. 
eageisbln,  «aO  eb  Mfceiei  Daiohsiiiaias  TarU  an  Orande  gihgt  waid*. 
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Vergleleh  dM  Bakatarifm  mit  dew  Omiltarlf  per  Tora«  In  Kreneni  8.  W. 


i 

1.  Schienen,  Schmiede-,  Stabeisen 

2.  Erze,  Baost-cinc,  Ziegel,  Thon  . 
:l.  Getrt'iJo,  Miilillirmiutte.  .  ,  ..  . 

4.  Bau-  und  Workliul/.  

5.  Brennholz  

6i  KM»,  OoBkM,  BriiiBOtfl  

7. 


aOfttardw 


Tarif-Claawn 

kri  M  Kil.  DliUnz 

bf  i  m  Kil.  biülaiix 

liri  üäU  Kil.lliKlanz 

MI  Oer 
BMhi 

anf  dorn 

a 

a 

Ö 

w 

'i  = 
i§ 

Ti 
n 

6 

8 

SR 

CS  S 

a 
ja 

1 

i  = 

s>  ^ 

t 

o. 

II 

¥ 

• 

j  « 

■1 

J 

n 

lu 

II 

lü 

A 

I.  IL  Ul. 

285 

80 

72 

490 

120 

76 

200 

80 

A.  T.  VI 

II.  III.  ni. 

110 

r« 

45 

200 

SO 

60 

400 

20t> 

5(» 

Sil.  T.  1 

I.  II  III. 

275 

80 

71 

4C7 

120 

74 

;ii7 

20IJ 

78 

Sp.  T.  2 

I.  U.  II. 

202 

ÖO 

60 

:528 

120 

63 

t;i:l 

:Hi0 

r>3 

II.  III  III 

144 

60 

58 

2<il 

80 

69 

iW) 

2lK) 

r>8 

A.T.I 

U  .  IIL  III 

200 

00 

70 

;t28 

Wl 

75 

561 

:!oo 

65 

A.I.  V 

I.  IL  Itt 

13.1 

80 

40 

212 

120 

43 

400 

aoo 

50 

B 

LILIL 

2U 

80 

67 

406 

120 

71 

81« 

300 

65 

C 

i.n,in. 

LM2 

80 

60 

328 

120 

63 

643 

300 

69 

rrüclite,  Nobenproüuctu  der  Indastrie  «tc.  ont«rad«r  an  der  Traco 
des  Canalü  odtr  in  AuddiM-  odar  Dwehgugi-Tarkilin  m- 
hud«ii  sind. 

3.  Dan  an  im  Vwktht  »af  «iner  Bftlin  mit  don 
nnglaieh  hokeren  Tmetionskosten  nnd  Tarifen  nie- 


m.ils  finril  )l<i£8gtab  für  den  Vürki-hr  auf  fiiit-m  Cajial  im 
glcii  ln'ii  Transportgebiete  betrachten  kiinn. 

Diese  Behaaptauff  mlugt  eine  gröndlicher«  Erltatorang. 

Ziehen  Sie  vorerst  von  Jmiw  Trantportu  in  Boh-  md  Hanso» 
pradaetan,  walclw  Bahma  gigawMig  aiMli  tiaiiq)ortiiw,mir  4ia 
IToliI«  allein  in  Betracht 


Kohlea-Verkehr  auf  der  Kaisiir  KerüinandH-Nordbnhii  und  der  OberHcbieHischen  Ki»enbahu. 
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Sie  ersehen  aus  den  Ziffern  riirütehendcr  Tabelle*),  ins» 
TOD  den  swei  citirten  Kohlen  flUuanden  Bahoan  der  IMileaTerkelir 
anf  der  Kaiser  Perdlnanda-Nordbaha  innariiBlb  SO  Jahren 

auf  das  FänfTache  (der  relatife  Verkehr  innerhalb  15  Jahren  anf 

das  :<'8facbe),  auf  der  Oberschlcsischen  Bahn  innerhalb 
17  .laliren  aof  da.?  7'>if;ii  he  (di-r  relative  Vi'rk''hr  auf  da.-.  V-ifacho) 
gcstifgen  iüL  Uie  Dttrch8chuiltB-£inn ahmen  per  Tunne  and 
Kilometer,  somit  foIg«ricUic«adi  der  Tarif  lind  in  dioMf  Periode 

*i  Du  Jabrtiuili  de»  daaeHhia  IHiwIiahiiwaelai  bciagt  diete 

(irufipirung  nur  bii  zum  Jahre  1877. 


bei  der  Kai.scr  Ktirdiuasdt-Vordbtthn  am  49'Va, 
Oborachlesischen  BahaHnai*yo  herahgegangen.  Man  kann 
zwar  nicht  behuplaa.  im  dicee  Bedaeilon  dar  Tnife  einsig 
vnd  allein  die  Umdia  dieser  Verkehrasteigemng  sei,  weil  aach 

ohne  Vermindemng  des  Tarife«,  in  Fol^^e  d«8  Hbrigon  begflnstigen- 

im  Kiliflus.-ies  einer  Bahn  l  in-'  nutut^''  rn.'Us»  Erbfibung  d<'rTratiK- 
porti>  in  i'iiu-'lneti  Arliki'lii  uiiitreli-n  kami,*l  allein  itian  kann 

•j  Wii  nirlir.  ri'  Ii  ili-j-n  :  .  [:''-;'  !if.n  Ti.irisi'  irt-«  i"liM-tc  i-on-  ur^i^•lc,  tritt 
ujl  trou  R'^i'S'  Ii  II.  |...  I  :.rii.  1 1,"  > ü r  c  Ii'"  Verkehr»  cin(»..Bcni:'«''h- 

MiM'tvh'«  £benl>&bu,i,  slluin  illcs  ist  kein  Uowcü  gegen  Mgo  Aniubme. 
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betianpl«»,  daw  za  «in«r  snItJiPii  VorlcahntMtwmr  wrathmlieh 

i\i  Tarif-R«dnrtion  boigetra^c^n  nnd  m  raiiidsft  S0%  diraor 
!>ti'i(fi'ruii>f  unmiUolbar  T<'rar.'..i--iht  iiiit.  M.ni  sidit  aus  dem  Ver- 
glficlii«  ii(>r  StHigpiung  «{(»s  Vi'rkfhrvs  uni)  der  Kodiictiim  de»  Tarifrs 
Mf  lipiilcn  13ahiR>D,  da^sg  im«  SU-igrrun?  iiicbt  etwa  in  oriUimRÜ- 
KchfT  PrnpMrtion  za  den  Parcenten  der  Vermioderung  dvs  Tarifs 
sHit,  Fildern  in  am  w  grüMarem  HasM  triebst,  jo  tiefer 
der  T«rifiats  bereits  gemnkeii  var.  Dcnhalb  war  die 
Znnalme  dw  Verkehr««  anf  der  oberaeMeBiMlien  Bihn  eine 
fr">äsorn,  tiot.'i'.fiv.  ilio  Kcdnrti  n  di's  TarifK  in-rr.->ntiiell  iMne 
i^'i^nnifiTe  wiir.  als  a'if  der  Ni'rdlahii.  Xiiii  iTiiiris?ii,'t  aber  der 
C.iiui!  die-'-  llaliiitariff  um  tiu'a  70  rnsp.  W)"  „,  n-i'l  Sii-  müs^i  ii 
mir  /.utfi'livii,  daüs  dann  der  hiMite  bestthiüidir  Kolilmiv.Tktdir  sicli 
in  diesen  Krinten  7u  mindest  verdoppolti,  utid  wvnn  man  don 
getleigerken  finfloss  eine«  immer  tiefer  gebenden  Twrifes  ebenfnUs 
in  S«eh«nng  tiehen  will,  ndi  ▼•rdraflushao  Mnnte,  wenn  die 
htm  erfordcrllchrn  Prodnctiona-  ond  CoaaBmüonK-Verhültnisse 
vorhanden  sind,  nnd  wenn  die  Kachtheile  des  Canaltranspürtos 
g>'gi'nnl"T  dem  Kis'Mibuhritranspiirli'  i:ii'lit  su  in  .iic  Wiip-^i  IimIi' 
fallon,  nm  ein«  s<tli  bi>  Stoigi  ruu»?     veriiiindorn  uder  zu  vi>rhindprn. 

SulcbB  schvrerwiegiMid«  Narhtbeil«  gibt  br,  wio  jrh  später 
noch  besprechen  werde,  in  der  That  nicht;  Beweis  biofdr  die  Ver> 
k«hre  auf  den  Canilan  im  Norden  Frankroieli«  und  Ngbnii  nf 
der  BIb«,  daa  in  Barlin  ainniflndandMi  WaaaaiBtraasen,  dem  Rhein 
«Ae.  Es  kommt  also  hanptaldilieh  nur  a<if  die  gtlnstigen  Prodnc- 
tiong-nnd  Con-jumti- tia-Vcrhältnissu  an. 

I>ass  dii"  rri'diH  tiMi)  S"  gpstfligorlen  Arispnii lien  genügen 
kann,  wird  widil  Niumand  btizwviffln;  in  dur  Kogtd  wurde  immer 
nur  über  angnnnpcnd*Mi  Absat?.  geklagt  Uci  einer  Gcsammt- 
pr-tdnctjon  ron  circa  11  Mill.  Tonnen  in  diesem  Beckon  ist  eint- 
Erhöhung  von  2—4  MilL  Tonnen  nicht  im  entan,  abor  n««h 
5 — 10  Jahren  mSglidi,  nanl  na»  erat  nr  Kurten  auf  Mer> 
reichischem  BoiIen,  n.  xw.  im  Jahre  188!  aof  den  Krv.herxng 
Albn'cbt'schen  flrubon  in  einer  Tenf«  vun  210  Meter  G  neue  Klützo 
v>in  1,  2,     8,  5  1  M'jtur  Mäclitigkeit  erbobrt  bat,  diu  »ich 

übiT  iltts  ganze  Orlan-Karwiner-Beckeu  ausdphni'n  ilurften 

Vi'as  die  Conanmtion  betrifft,  so  gestatton  Si^  mir  nach- 
folgende Benarkong:  Wuui  man  eine  Tonne  Koble  aoa  dem  echte- 
siadran  KoUanbackannarA  Wi«B  unllS  1.60 kr.  0.  W.  lillUg«r  vor- 
ftMhtat»  M>  nla««R  81«  air  ngabtn,  im  U»  Abeatxzone  der 
Kohle  dann  eine  ganze  andere  nnd  erweiterte  aein  wird,  aU  heote, 
Nehnii»!;  Si  '  :in.  daäs  .linsr-  Kul,!,'  nur  ;ill^'in  vi  n  Wien  ab  per 
Buhn  mit  "J  kr.  p.  T"Uin.-n-Kiliini.  wcilerbwtürdert  wird,  sn  kann  sie 
mm  gleichen  Preise,  wie  hi'ut.^  in  Wien,  circa  IHO  Kil.jm.  übtT 
Wien  hinanis  exportirt  werden.  Di«  Transportzune  wird  sich 
dann  im  Verhnitni.'<e  wie  270  :  (270-^180)  270  :  450,  alao  nm 
677»  erweitera.  Dieee  67%  gelten  jedoch  für  jede  der  Amcblnas- 
babnen  in  Oegndan,  wo  KoMe  conannlrt  wird;  llr  die  Stdbahn 
nacli  Steiermark,  Kirnten  nnd  Krnin;  für  die  Staatsbahn  nach 
Tn^Mm;  für  die  Kaiserin  KIi>ali<'tbbabn  nach  Ob«rOat«rr«it'li,  bis 
»u:  lier  br.biiii.v  li.'ij  St.']i.k"|(|r  liri-ciriir-t :  endUch  fÜT  dl«  Douau- 
Danipfsch)llf.ilirt  Dmian  anl-  und  .ibwärb. 

Ich  betone  diesen  rm»tand,  weil  er  einen  der  widlUgsten 
Tortheiie  illoatrirt,  den  die  Anscbluasbahnan  too  einem 
Bolchon  Canale  haben  werden.  Wir  haben  di«  raickaton 
RisencrxH  in  Steiermark  und  Kärnten,  aber  die  Kohle  fehlt  zor 
Er&eogung  des  l{uhei.seiig,  und  diu  Knnst,  mit  liraunknhle  allein  Boh- 
eiisen  zu  enii'Ugen,  bat  man  bis  nun  noch  nicht  erfunden.  (Jlaulien 
Sie  W'dil,  dass  diese  Moiitangi-bieti»  mehr  f^teinkidilv  beziehen 
werden,  wenn  Sie  Ihnen  um  .'t  (1.  tKi  kr.  p.  Tonne  billiger  zu  stehen 
kommt?  IMe  dortigen  Indnatriellen,  dio  Uandel«-  und 
Gewerbekammern  ioUan  Mir  «Bt«ort«& 

Weldie  Anatrengungm  Warden  gemacht,  um  die  Steinkohlen 
Ton  Ontran  nach  Triaat  in  bringanl  Dar  Ltojd  iat,  wie  leb  gehOrt, 
xurjikrtlehon  Abnahm«  von  ao.<MN>Tonnen  diamr  K«U«  Taqplicktetv 


allein  er  d  eckt  denlkataainesBedarfeawahiMhaisliCk  mit  «lglla<b«r 

Kohle.  Nicht  waa  der  Lloyd  bezieht,  aondeni  ob  die  Kohle  dort 

mit  der  englisrhen  Kohle  runcurri^n/.filhig  wird,  i.st  ma.f.sf.'cbrtiil. 
Wird  »in  es,  Hi>  hat  sie  auch  die  Küsten  Italiens  und  des  Adriati- 
schen  Meeres  powonncn  *). 

Wenn  ein  so  gewaltige^  Gebiet  wie  der  Süden  Uestorreichs 
den  oherschlegiichen  und  mibrisch-schle^^chen  Kohlenrerier 
gewonnen  wird,  wo  dcaaan  Kokk  beule  nor  ala  Troibhaaspflau« 
hftttstlich  Togetirt,  ao  mnai  man  wohl  glaoben,  dans  der  heutige 
Verkehrsich  verdoppeln  und  verdreifarhen  k.uin,  iiiil  dass  für 
den  »einerznitit.M'1!  K i' Ii  1  >  ii - Verkeli r  wolil  ganz  andere 
Ziff'Tii  ^.'clt.'M  Word  ■•11,  boate  in  d«B  «tatiati- 

schen   Iterichten  der  It  ahnen  l'iguriren. 

Ich  begegne  gleich  hier  einem  oft  gehftrt^n  Kinwand«,  ab 
wflrdea  die  Vertreter  de«  Aaabaae«  der  Waaaarstraaaen  den  ganian 
KoMaB>Verk«ihr  Ittr  «ieh  ia  Anapradi  oakmen. 

In  der  Strecke  des  Kohlen-Verkehr«  Belgien-Paris  haben 
Sic  gesehen,  dass  sich  Bahnen  nnd  Wasserstrassen  nahezu  in  den 
V.Tkflir  f,'.th.ilt  haben,  obwohl  auch  dort  die  Bahnen  nmilO  — UV'„ 
thvurer  fahren,  als  die  Wasserstrassen.  L)ies  wird  immer  der  Fall 
sein,  denn  die  Bahnen  werden  den  Detail-Bedarf,  nnd  den  Verkehr 
in  der  Winteipariod«  immer  tntransportireu  haben,  nnd  erfahmnga- 
gamiM  kommen  «tf  «iaen  ConanmaotM  gmiMr  Sehillkladmgan 
«im  60  Consomenten  ainzalnar  Wagoaladngan.  Wain  Mk  ab«  dar 
▼erkidir  verdoppelt,  ao  bleibl  der  Bahn  immer  ihr  heofiger  Ver- 
kehr, nur  allerdings  mit  lir.^m  amlrrn  Tarif^a';.' 

Von  den  sogenannb^n  K-h-nmi  Mat-s.yjprn  luctiii,  die  auf  dem 
CiUialf  die  ]Ian|ilfrHi:lit  bjliScn.  vi-.'ftiliri'ii  j"iioih  die  Bahnen  trotz 
Special-  und  Aa.'in.ihmstarifon  für  diose  Artikel  nur  sehr  gering« 
Quantitäten,  und  diese  nur  in  kurzen  Distanzen. 

Als  Baiaiüel  hieflSr  dtire  ich  Ilinen,  dam  auf  dar  Kaiaer 
Ferdlnaada-NordbabBTom  Oo«ammt'>7raektea'>V«rkohr 
im  Jahre  18S0  per  4,766.400  Tonnen  anf  dia  Flaehton  In  den  «p- 
niiUsigten  Tarifen  entfallen  sind : 
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In  den  Artikeln  der  Ausnahmetarife  II.  Kalk,  ITT.  Tli<>«r, 
IV.  Brennholz,  V.  Rühen  und  Borko.  fniüich  VI.  Erze, 
S  t  e  i  n  e,  Z  i  (>  g  c  1,  T  h  n  n,  iBt  der  Verkehr  geradein  m  i  n  i  m, 
ein  Beweis,  dass  f5t  ilii^ne  minderverthigen  Prodncto  anoh  noch 
dit  iUwMlunUrifo  *m1  >o  hoch  lind,  d»  man  nieht  bthaspten 
kann,  da«  diM*  AitiU  flbwfeMvt  nieU  wrlwndMi  lind,  nad 
ans  diesem  Qnnd«  ilt  ebenfklli  anzaneTimeD,  dass  in  diw«n 
Artikeln  fdrden  Canal-Vorltehr  ifan/.  andere  Ziffern 
anzunehmen  s  u  i  n  worden,  als  sie  A  m  B  a  h  ii  ii 
heuieaagwoiseD,  —  denn  gerade  diese  Verkehre  sind  ei>, 
die  haoptsüchlieh  wf  der  WaanntnwM  iragM  ibwr  Billigkeit 
Torkemnien.  *) 

Di«  folgMid«  TaMI«  illoatrirt  an  becUn  d«>  ChanUw  daa 
TMAI«ii-T«k«lH«  utf  dan  CaallaB,  iiabaBoadtn  aof  «iMir  Wanar» 
atraaaa,  die  rin«  volkareldio  Stadt  von  drea  1,000.000  Vmaelitn 

bcrälirf.  Sie  svhm  i:i  tlen  Zifforii  (Ivs  Vork-lir.,  in  Steinon  nn'l 
Cementen,  Brennhol/.,  Baa-  and  NuUhok  aof  der  Nordbabn  and 
anf  dar  8ycw  in  Btriin  dta  ftttm  BalHMftanr  kaattUgL 


VMraB>Tertofer  n  WaoMr  !■  Barlln  1879  Im  Tvn»n. 
BdUnat  alallaUadtai  Jiihitadl«  7»  Jaktgaagv 
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.\bfilk'.  DSnjr?t<  ffc  ,  

Klfsshulf  

Oaaaaiait'Tartakr... 

68tUM 

8^4.702 

Dm  Oesagte  betogrieli  aof  Artikel,  welche  die  Bahnen  noch 

tranaportiriM  T,..ne  Artikc-!,  lio  nVi-r  di.-  Bahnen  vreg^en  ihrer 
Winderwprthigkeit  iil>erlian|it  riicli(  nipiir  tr;«ii,si"iftiri?n.vric:  Schotter, 
Sand,  Huinus,  tliiHrisoheii  Dünger  and  Fäul.sl'iffp,  Slroli,  Hen.  Ab- 
fällo  der  Indnetrie  ctc,  entziehen  sich  üticrhaupt  Jeder  Schätzung. 
AI»  Beiepiel  citire  ich  nur  den  Fall,  diiss  in  England  massenhaft 
Uunaa  anf  den  Waiaantragaen  wrfthn  wird,  aai  Felder  and  i 
Wieaan  xu  aehaffm,  daaa  FScabteHii  anf  walte  Dlatanaa  nr  ' 
Dflngting  verführt  werden,  da«  man  die  vonflglichen  Strassen  nnr 
der  Besrh^fternnir  mit  Ka.salt-  und  Trachit-Schotter  verdankt^  der 
nur  per  Was-^i^r  lni!i.'.|i  rtirt  w-Tiii-n  kann,  nnd  dessen  Anwandong 
auch  nua  in  Wien  und  l'iugebun^  ivhr  wohl  thätv. 

Ich  glanbe  daher,  die  Behanptnng.  dass   auii  dem 
Verkehre  einer  Eiaenbahn  anf  den  Verkehr  auf  dem 
Cainl  in  dar  flelehan  Tranaportronte  koin'Sehlnaa  I 
gastgev  werden  könne;  daaa  eine  Concnrren?  nnr  in  einigen 
Artikeln  dea  Verbraachee,  wie  in  der  Kohle,  stattflndot :  daan  In  allen 
anderen  Roh-  und  Massen-Artikeln  fil>i.-rliu-ipt  vioi  einer  i.'uncui  r.'i;/. 
gar  keine  Uede  sein  kann,  bedarf  kein-  >  »  i  itvn  n  Liewei-ieti 
Weil  diese  Beh-  und  Massenprodocte  -itn-r  in  ungleich  gri^sserer  [ 
Menge  inm 'franq^ite  gelangen,  al»  die  Enutwgniaae  derXndaatrie  j 
nad  der  Veredinng,  die  diaaa  Ailihal  ant  laubnindun,  ao  la(  aidi 
dieAnaakaie  einer  ao  hohen  TarkahraiiAririal—StMHMKlOTannan  I 
küneawega  «ae  u  hohe. 


*)Qmd«  In  das  atiiderwertUgsimATlikelndee AoMakns-TariftVL. 

Ziegeln,  Dauitelne,    Tboa,  flnden  sie  tn  der  Tabelle  iitwr  die 
BahnUrUe  den  bSobtten  Sats  oaier  den  6  AMnahiii>-Cl*«»«n,  —  ein  . 
Bewtfc,  daM  diese  Tteasporte  ntelit  elaaail  beeendeia  iiatsglit  wertaa.  | 


WaR  nun  die  Verrinsiini,'  hetrifll,  so  war«  im  Interesse 
unserer  Indr.Etri-i  nnd  unseres  Har.dels  von  vdraherein  ein  üebel, 
die  Wasfierstraasen  als  eine  auf  hohe  Erträge  aasgehende  Gründung 
zu  betrachten. 

Dia  FiramaaaB  nsd  die  Deot£chon  gehen  so  weit,  dass 
no  Torwaf  fieliar  raf-jadaTaninsang  des  anfgewendelen  Capital.'^, 
als  anf  einen  möglichst  niederen  T.irif  vrrzicht.n  wollen. 
Ans  diesem  Orando  plaidiren  Beide  fnr  den  n;iii  d.  r  Taiuilo  nnd 
der  Wasserstraüsen  dnroh  den  St^iat  fr.inzÖM.scIi.-'  Knf|flr.te  bo 
gründet  einen  solchen  Antrag  in  ihrem  lierichlo:  vWenii  in  Folge 
der  Erbanang  der  Canilo  Fabriken  entstehen,  di«  Ansbeatang 
darfiargwaifca,  StaiabrOeha  nnd  WAliar  gohoben,  mit  einem  Worte 
dar  SOnfUd»  MdiMinm  galOrdart  wird,  ao  parfidpirt  der  Staat 
an  dieaan  TorlhlltoR  ml  iat  der  Erste,  welcher  von  dam  g*- 
schaffenen  Reichihnna  Kntnn  zieht,  und  dieser  Xntzeii  kann  so 
arzis  so;n,  'i.-.^s  <'r  Von  der  Kinhehui;;,'  i.  r  Ca!i.il^.'(,iilin>n  ftyj.n- 
guni  aljsti'lK'ii  kann,  l'nter  die.ser  aiiücheinond  ungerechten  Frei- 
gebigkeit liegt  aber  nicht  nur  ein  sehr  wichtiges  Vcrstflndnisä  der 
Interessen  des  Landes,  dessen  Ueichthnm  nnd  Pro- 
dnetion  vor  Allem  gehoben  «Mrdaa  mlasan,  aondam 
anah  aina  tialar  liegende  Geraehtigkeit Inder  VertbeilBng  der  Laoten, 
weil  (ä»  Steoer,  wvleho  von  dem  dnreh  die  Oanlle  geschaffenen 
Reichthünv  "increhnli-n;  'vird.  sidhi-t  die  Lasten  derjenigen  ver- 
mindert, dl'!  sicli  ilin  r  nii.tit  boii-iien.'«  Verrichtet  man  nun  anf 
die  P<!age,  und  begiuii,'t  sich  mit  den  M-^fsen  i'ransportkM.steii 
inclusive  der  Verzinsung  und  Amortisation  de.s  für  den  Transport- 
betrieb aufgewendeten  Capitals,  so  stellen  sich  dann  auch  b-  i 
einem  Gewinn  daa  Sahütra  die  Tarife  noch  um  80*/« —40%  billiger 
ala  die  ganarnitan  CiaaaM*TiKrlfi». 

Bevor  ich  diesaa  Oli^til  aahüaaaa,  nmaa  ioh  noch  einem  Ein- 
wände begegnen,  der  ao  hlaüg  gemaeht  wird,  d.  i.  dass  der  Betrieb 
auf  den  WaÄscrstra&äcn  in  der  Zeit  de-s  Winters  in  F-ilge  Kin- 
frierens  derilerinne  u  n  l  erb  r  m- h  en  ist,  das.',  ilahi^r  die 
Was.«er*trasben  den  Bedürfnissen  des  me. lernen  Tranä|ivri-(i.  - 
BcbAAee  nicht  entaprechen.  In  nnteren  klimatischen  Verfailtnisseii 
danait  die  Spena  «r  40—70  Tage,  im  Nordaaten  DantacManda 
3  Monate. 

Von  den  ÜMaaaiprodifiten,  die  haaplatchlich  den  Wasser- 
transport in  .VnapiWlh  nehnun,  knmmt  ein  wesr-ntürher  Theil 
während  des  Winters  nnr  in  gcnnfjer  Menifi'  /.ur  Verwendnng,  mi 
/.  B-  llaiiniaieiialiin.  KLirt<'ttelii.  Klili",  Hauli'di  eic.  Den  hervor- 
ragendi-ten  Winter-Artikel  bilden  die  Brennmaterialien.  Aach  an 
diesen  ist  wahrzunehmen,  daaa  sich  die  an  einer  Wiisserstrass« 
liegenden  Indnatrie-EtahUaiamenta  nnd  Orle  ror  der  Winter-Saiaon 
n  TorproTiantireH  aachen.  Tergleieht  num  die  Ziflem  dea  Kohlen- 
transportes  anf  Bahnen  in  den eintlau  Monaten,  so  vertheilen  sidi 
dieselben  ziemlich  gleicbmiaslg  anf  die  einzelnen  Mannte;  ivilenfalL-i 
kann  der  erhöhte  Transp -rt  in  di  u  Wint-  riiioiiati  u  k-  in  al«ii,irin 
gesteigerter  genanot  werden.  Uccbnet  man  aber  selbst  den  Verlust 
an  Zinsen  durch  eine  laflaniDg  «ttcand  der  S  Wintennonate,  ao 
ergibt  sich : 

1  «taadratmatar  Grand  angenommen  mit  a  II.,  die  5%  Zinaen 
per  Jähr  dawn  mit  10  Ist,  Raotant  man  1  Tamo  parQandratmeter 

alsLagierang,  eo  ratfUtt  per  Tonne'ein  Verlast  von  10  kr.  p«r  Jahr 
und  gegenülier  einer  Krspamng  im  Traiisporte  VOM  311.  W' kr.  bis 
Wien  ein  minimer  Betrag.  Uebrigeus  »ivht  man  ea  in  de»  Uhein- 
nnd  anderen  ILtfen,  daaa  mu  die  Schiffe  aelbat  ala  Lagwranm 
Aber  Winter  benftlit. 

Bei  bnn  wird  ünmar  ein  aitdihrifar  ?omtk  anf  der  Haida 
gehallan. 

Man  wirft  Ibrner  ehi,  daaa  man  mit  Canilen  nlAt  Sbanll  ao 

wie  mit  Bahnen  bis  m;   Ii-   I'i"  luctionsstätten  der  Kahle,  daa 
Eisens,  des  H"1/.i'h  umi  an  lii''  Fabriken  u.  .s.  w  gelangen  kann, 
daher  die  Zufuhr  iur  Wasserstras.s  '  übennäsfiif  viel  *ifM  k'iüi-  t 
Das  oralere  ist  richtig,  onr  kann  man  dann,  wo  dies  wirklich  der  F4UI 
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ist,  FIdgelbilimil  bwun,  ind  diM«  xnr  ZiiMr  iMofllmn.  Dies»  Znrnhr 

und  Abfiihr  kost«t  eitip  ppwiss«  K  imni .  f^f-r^nio  s'H'icl  /'/u.<  .Ion 
riDla<!ekost«n,  als  sid  heut«  d«n  llauptbatmen  kostet,  and  diese 
FniläJckt  stiMi  l»Ki<on  sich  bfi  vnt^prechendv  Auriilfallg  der 
Stationen  auf  «in  HiDimom  herabbringen. 

Man  kann  eban»  wm  beim  EiMnbahnban«  in  secondAreu 
SbMinii  £eaiadAKMll«  nlt  «ogmm  Profll  Uiaen,  and  deo  B«> 
trilblltf  wlclnn  mit  sdimilana  fldüAni  ohne  Vsdithäl  ftr  die 
Haaptcannli?  h.'tr-ib-r  Am  Ain>  Wid  CsliJ^n-.üKil  h.'slohnn 
Sehiflteögo  aus  (■in/yjii'ii  Kilsten,  die  Ulaii  m  iran.'.'i!  <'iinv.iis 
MBammi-iist'''^>1,  ni.'l  rifritn  nuiii  vorne  nnrf  nn  '^n ;iit-  lj:  r.  dri'i- 
eckigen  KHätcn  mit  der  Maschiiio  anbän^.  IHv  eiiuoln«>n  Käisten 
haben  10—15  Tonnen  Tragfähigkeit  nnd  werden  mit  der  Fracht 
au  dem  Convoi  laaghrt  md  in  den  HiCrn  md  Itaga  des  Canala 
an  die  Beatdler  ahgagehen.  Man  kan  lokha  ZwaigeaBila  mit 
Ueinen  8chiff<>n  oder  ähnlichen  Klatan  hefUireii,  die  dano  im 
Hanplcanale  zaaammongestossen  die  Prvjection  eines  grouen 
Srliiffi  s  gt'han  xm\  als  oin  Convi.i  durch  dip  Schtimsstn  ^'.  Fr  lort 
Werdeil.  Sulchur  Auskunftsmittel  bietet  die  Scbiffslechiiik  noch  viele. 

Sollen  die  Wasscrstrassen  ihrem  Zwecke  entsprochen,  so  darf 
kehl  TcrfrtehUr  Monopoliit  aaf  deoMlben  werden.  Di«  aaf  den 
Cudlm  «attanda  fMa  Ooncomm  addkMk  mit  ridwrar  jaden 
Misibnmcfa  des  Tarife«  aoa,  ala  aJb  gaaetaUeb  aamMca  Tarif- 
Beattaunangen.  Die  Conemrem  bildet  ren  «rtbet  flr  jadaa  Arfikal 
und  jede  Lfin^e  snkh«  FrachtsaiM,  welche  r.u  den  arftttderlichen 
ArbeitslciEtuiigen  im  gltichinäsiiigen  Vfrhftitriss  stoben.  Sie  bietet 
insbesondere  der  LanJwirthschaft  dfii  V  rthuil,  in  Zeiten,  wo  die 
Zugkraft  disponibel  ist,  dieselbe  zum  Transporte  ihrer  Prodacte 
anrnnfttaan.  Die  Verbilligong  der  Frachten  *)  erweitert  die  Trans- 
portgianian  »mea  Prodactea  nnd  aoUieaak  Pr»dn«t«,  welche  biaber 
wegen  n  theneren  Tratttporte«  anTMwertbW  waren,  Itr  daa  Han- 
del  erst  auf  Dem  vprm^hrtpn  Transporte  von  RobaataiiaiiaB  ent- 
spricht eine  Vermohrunfj  d^r  Industrie-Erzeugnieee  flberhanpt 
Die  nngemeine  Vielftlti^-keit  il"r  Vereillong  hat  /.nr  Fr';.'.',  liafs 
dem  neubegründct«!!  iIafii<iitranjport  viek'  ni>ue  Eiuteltratisporte 
erwachsen,  diu  wiederum  d-n  alton  Verkehrnwegen  zustreben.  Die 
CanAle  Ibun  denbalb  des  KiMobahnen  keinen  Abbruch.  Sie  trana» 
poitirai  nur  aolehea  IM,  walcbea  bahn  blMaea  Baenbaholraaaport 
nbcn  miusttt,  zam  Theil  solches  Gut,  welchea  bisher  auch  den 
Eisenbahnen  zukam ;  dafür  rufen  sie  nen»  Indnstrieloistiingen  her- 
v  ir,  welch"  Jio  Eisenbahnen  entschSdigen  und  we!ch>i  ilinen  reichen 
Ersatz  für  den  Eiitgang  bieten.  Und  selbst  wenn  dies  nicht 
der  Fall  wäre,  müsste  das  an  die  Eisenbahnen  gebun- 
dene Capitalsintereaaa  g*g«n  daa  Allgemein-Interesse 
lardektreten. 

Auabau  des  WasserstraweO'Netses  iii  Frankreich, 
OMtodifaiBd  Iii  OcitemiA. 

1.  Frankreich. 
Die  IrauiilliaisGhe  National  •Tersanmlung  be&chloss  Hr  die 
Yaibaaaenag  im  btatahcadea  aad  den  Ausbau  dieses  Waiseiw 
atrassen-Netzea  einen  Betrag  vm  nnd  SSS^OOaOOO  Fiaoca  la 
bewilligen,  und  hat  je  nach  der  Diinglichkeit  die  Arbeitaii  Ja  drei 
ClaaMn  vertheilt 

1.  Classe  rond  -.  .435,000.000  Francs 

2.  a      >   192,000.000  » 

8.  »    >   mjmm  » 

Ale  die  drinfendatcn  HarateUnngea,  d.  i.  Arbeiten  der  «nten 
Cbaa*  gnmnnl: 

I.  CMMlhhing  der  Seine  iwiidien  Paris  vM  Em»  anf  diti  Helar 
Wasaartialb. 


*)  Belllagratb.  »Bau- uadBedMMaaiMelaesdeBtMbeaCaaal- 
aetaie«'. 


!  2.  Herstelhng  dea  Canala  nr  Tulnidaig  darOlse.  Aiane,  Itarn^, 
oberen  Sefaie,  Toonend  dar  Canlle  von  Boorgogne,  Btiaia  «id 

Orleans. 

Canal  laWral  ^ur  Ithnnc  vnn  Lyon  bia  AtIMl 
i.  Canal  von  Ilouc  bis  Marseille. 

5.  VenWndang  des  Canab  von  OrUana  mit  dar  L^,  SardM,  Ma- 
ytnna  md  TOaiiie. 

6.  Canal  TonWonfli^n  nacbChalons  nnd  Varbeasarang  dar  Loira 

!      zwischen  Ansjers  und  Nantes. 

I  7.  Canal  von  Bordeaui  nach  Bayoniie. 

j  Der  Hau  dieä'-r  Canäle  hat  hereiU  I"  rr  iiituMi   Im  .lalire  IrtTS 

1  wurden  vollendet:  1.  der  Canal  zwischen  der  Ai.sne  und  Oise 
(per  Kilometer  320.000  Frcs  );  2  der  Canal  znisclien  der  Sa^oa 
and  Harne  (per  KUometer  290.000  Prca.)  and  ein  Seitencanal  von 
IKiior  nadt  Tasay  (per  KlloBMtar  U7jOW  Frea.);  8.  dar  Canal  ron 
'  der  S&t>n»  und  dem  Hhein-Rhone-Canal  von  Pont-d-8a0ne  nach 
Mnntheliard  (per  Kilometer  268.300  Pres.};  zusammen  901  Kilo» 
mf.ur  mit  oiaem  Anfand  von  Mj806Ji66  Äea.  oder  per  Kiloaieter 
281. HX)  Frcs. 

2.  Deutschland. 
Kach  den  der  doataeben  BaiebaTartretaug  rorgelegten  Denk* 
achrHtenindaoBairfoaenlSnt/MnidlMVlBl  lagt  «odenlaeho 

Begiemng  groseen  Werth  anf  die  Fortsetiug  der  BagoUnniga« 

Arbeiten  an  der  Weichsei,  Oder,  Elbe,  Weser  and  dem  Bhein,  um 
sie  einer  i,'eref,'eltiii  Si:hil!f.ihrt  dii-nstbar  zu  mach^iii.  Im  nud[,vt 
waren  für  lüÄü  ^l,  .^.liJSOtKi  Mark,  lür  IS81  82  r.,4(i><üOO  Mark  lür 
diesen  Zweck  eingesetzt  worilr'ii,  Kur  die  lt»'frulining  der  Spree, 
Hawcl,  Mosel,  Pregel  nebst  Deime,  Alle  und  Hemel  wurden  für 
1881;Ö2  2,4Si>.M0  Mark  Terhuigt,  Or  die  Verbesseroog  der  Märki- 
schen Waaaeratrasacn  doreh  dM  Qeaata  vom  1&  März  lä7tf 
5,227.000  Hark  bewilligt  worden.  LideraSchetanScesion  gelangen 
zum  Antra^-'p^ :  It-  fulinin?.'  diT  Warthe,  Saale,  Unstrut  und 
Ems.  Die  r.iiKi!  isi  r  uji  Jir  Driihe  wurde  lö8I  mit  ciiieui 
.\ulV.irolL'  .Miiik,  ilb-  iIit  S.i.ir  v.'ii  l.i'ui^i'nlhal  bi.s 

Ensdorf  im  Ki  stenbetr.ig"  vun  2,i>üO.C0O  Mark  beendet,  die  Canali- 
sirong  der  oberen  Notr.e  mit  :jjMO.00O  Hark  AofWand  whrd  in 
nAchstm  Jahre  vollendet  werden. 

Gleiche  Sorg&lt  iat  auch  anten  der  Staaiar^enug  dui 
kanstlicheu  Wasserdtrassen  gewidmet  worden.  Am  Finow-Canal 
worden  11  neue  zweischilflge  Schleussen  mit  5,000.000  Mark  her- 
gestellt, ein  Zweijjcanal  Zehdenic  k  -  L  i  eben  w  aide  k'immt 
1881  mit  l,9OU.0O0Mark  Voranschlag  in  Ba  i.  ebenso  der  Kheins- 
berg-Zechliner  Canal  mit  3*MXKI  Mark  Voransdiliig. 

Im  Jahre  1880  begann  der  Bau  des  Ems-Jade-Canala,  dar 
vorwiegend  nilIHhmchen  Zwecken  dien^  da  er  ein  wicbtlgor 
Znfohrweg  für  die  Etablissementa  la  WWbalmahanaa  iatt  n,  aw.  in 
der  Kostensumme  von  10,105.000  Mark. 

rrojcrtirt  sind  ferner: 

1.  der  Khei n-M»in- Canal  von  Frankfurt  a/M.  bir<  Mainz 
mit  5,000-000  Mark; 

2.  der  Bheio-Maas>UanaI  xnr  Verbiuduug  der  Kuhlen. 
lagar  Waa^^balens  mit  den  bolgiaehen,  holländischen  und  franzO- 
•iadm  GanUen  von  Uerdingen  am  Bhein  über  Creftld  nnd  Tenl« 
an  die  Haaa,  ».OOaoOO  Mark; 

.T  der  Khcin  -  Weser  -  Elbe  -  Canal   vom  Bhein  bei 
Stockau  (Abiweiguiig  iiaeli  Kuhrvtrt)  bi^  Dortaumd,  dann  über 
Bevergern,  o;  {..Lb^rg-,  Kl^tb'th  nach  Slad«.  Die  Koalen  ahid  mit 
112.000.iXiO  Mark  präÜminirt. 

1.  der  E !  b  0  -  .S p re V  •  Canal  zur  Verbindung  vnn  Berlin  mit 
Dicaden,  37.000,000  Hark. 

5.  Oder-SprecCanal,  als  dritte  directe  Verbindnng 

»wischen  Berlin  und  den  aus  Jtin  Weichte!-  und  Wartbrgebiet 
kommenden  Transporten.  Köpeuik  au  der  Spree  —  Kieoita  a.  d. 
Oder,  IT.rXHiiNH)  Mark,  und  Nebenranol  VonFriodiand  nach  Oder- 
berg und  Schwvd«,  12,47U.0U0  Maik. 
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&  Oder-Lataral-Canal  im  Fall«  tlv>  Att«l>aav«  des 
DoMM-OiwüÖkiisla  aaf  M«n«ieMselnm  Bod«n,  von  d«r  LandM- 
gnnze  bU  BnaUs,  36—37,000.000  Hark. 

7.  Canalisirnng  der  Unter  -  Spree,  7,00U.000  Mark. 

8.  Ni>rd-0-'. -i  i  -L'anal.  oder  pvpntueU  Tertitftlllg  des 
E  idL>  r -Canals,  bi'üink-t  »ich  noch  im  Stadium. 

Sind  tUeip  Trojecl«  «inmal  ansi^fahrt,  80  Terfdgt  D«ut8ch- 
iMid  Aber  «in»  Varbindaag  allar  ■•unr  «chiffbarcn  FltiM  and 
Strtna,  H  dii  rieh  dun  initira8«itnüini«iorgtDiNhuMiUniMB 
kOmMB. 

9.  OeBlerr#teli. 

lü  r),  si.Tri'ith  ist  durc)i  dli^  jäiijsti^n  Aiitifigr!  ira  .■Vligeord- 
iieti'tiluuse  bezüglirh  dor  Ki  rlscl/utif,'  der  ICi'ijalirung  der  Douau 
Ton  Wien  »Ijwärt»  nieder  ein  «^'-itcrei  .-^cliritt  Keichehen,  am  die 
Scbifftahrto-VariialtDin«  aaf  derselben  wenigstens  biü  an  di« 
nngariMiM  Oi«bm  (tartigar  «i  gastaltaa.  HoKutlieh  varden  die 
Uacam  dhMam  gntn  Baiapiila  andlick  nneli  folgM.  — -  Laider  ist 
die  dorcti  dam  Barlinar  Frladans-Tartrafr  an  Oeitarrtfeli*Ungam 
nb^rtrageiH!  R '»i:  iliriiMp  U'S  KiserTicn  Tliofi-s  soit  vior  JührL-n  bis 
dato  noch  rii'lu  wv'iliT  ^'i'diHiiHii  Vidi»  nnsitrcr  Hü.h.h«.  wif  dif 
Eibl',  M'ildiiu.  Inn.  Sil/.ii;h.  Wficiiifi.  U.'lJM^t^'r,  Drau,  Waag  u .^.w. 
kOanten  durch  U-i;jiirang  und  Canaliüirung  in  mehr  oder  wenigtr 
got  schiffbare  Wasitrstrassen  venvandelt  werden.  Eine  Initiative 
in  dianar  KiohtBDg  kina  Mi  nun  meht  Tanaiehnat  wardaa. 

Die  Frage  des  AmlMmi  ven  Uniiliekaa  Wuaantnnan  iit 
dnidi  einhellige  Annahme  der  Anfangs  citirten  Resolution  wieder 
in  den  Vorder^rand  getreten.  Ob  die^e  Anrefraug  i>ine  praktische 
Ltanng  finden  »ird,  wird  uns  frs\  die  Zukunft  lehren  Vi  rläafig 
ist  nur  die  Verbiudung  d«r  Dunau  mit  der  OdiT  ät'jdirt  worden; 
di«  Verbindung  der  Denan  mit  der  Elbe  nnd  Muldaa  wnrde 
^aichüdl«  in  den  VerfaandlufW  das  Wataerstrasaen-Aoichassaa 
iH^nniiu.  Ton  «iaaai  Pngaels  mr  Terinndnig  dar  A4P«>  mV- 
8«f6  nit  dar  Bocht  von  linm  bOrte  Kk  mtr  ttndmn,  daat  dieser 
Baa  emattich  geplant  wird. 

Si'hluss. 

Ich  glaub'.',  dusä  icii  p''lreu  dor  Aufgabe,  die  ich  übi'rnouimcu, 
IlUlOB  in  obj<*ctiv.st.T  Wi'i.H.e  mi^iri'Mi  Rtrichl  tTKUttwt  h.'ilit'.  Nnn 
gestatten  Sie  mir  noch  viuige  Minatea  la  eioeiu  Scblu&sworte. 

S«t  mehr  als  IV,  Decennien  hat  man  sich  in  Deutschland  in 
dsriatsnaivslea  Weiss  mit  dem  Ausbau  der  Wasssrabasssa  beeckU- 
tlgt  DsrCentral-TaninfBrHalnnigder  FInas-  und  CanalseUlllUirt 
stand  an  der  Spitt«  der  Bewegung,  die  tüchtijL'stpn  Männer  und 
best«n  Kr*ftc  traten  in  Wort  nnd  Schrift  für  die  Ideu  ein.  Alkin 
da-5  rriviU-Ojiiit.i'.  w^llt-:'  nicht,  und  di«  frülieren  H.'U-.'lel.siniuialer 
wolltvn  auch  nicht,  und  ia  blieb  «ü  bei  d<<u  akademischen  Dis- 
cossionen  nnd  dpn  von  Tag  tu  Tag  sich  mehiendon  Projecten. 

Haute  steht  die  Frage  aUeidiags  ander«!,  nnd  «ir  adiasa  aas 
sehen  jetti  mit  dam  Gedanken  rertraat  madisn,  dsss  DsataeUaid 
mit  gl^'ichem  Ernst  an  den  Ausbau  des  Canal-Net7.es  schreitet, 
wie  es  die  U<>^'ulirunh'  seiner  FliJsse  cultivirt.  Man  lu'irt  zwar  noch 
htbeu  und  drüben  die  Aeiijseriiii^',  der  Aushiia  i.-iiki^  W.i.jjer- 
Straasen-Nel^s  stehe  in  DeoUcbland  noch  iu  weiter  Ferne,  weil 
—  unter  andern  Gründen  —  der  Jetiige  Uandelsuiuist<>r  nach 
dar  jdngstaa  TerstaatUckaag  so  vieler  gat  varwalteter  Privat- 
haihnsB  den  Flrsoadsn  and  FMndan  dar  jafaig««  SsRisnwg  erst 
beweisen  mAsae,  daas  tiSM  Bakma  urisr  StailHdier  Terwaitnng 
beeter  «irtbecbsAen,  nnd  sich  dasahalb  nicht  noch  eine  Concurrenz 
schaffen  werde,  welche  die  Eirinahmen  J'?r  I!;ihneii  ungünstig  beein- 
flussen konnte.  Xach  dem  Wortlaut«  der  um  Ii.  v.  M.  guhalUinen 
Er()ffnangsred«  im  prenssischen  Landtage  und  dem  auf  den  Ausbau 
des  Bbeiu-Weser-Elbe-Canals  xielenduu  Pasaas  scheint  der  Han- 
delaaünister  weder  diese  BesorgniMe  lu  hegen,  noch  auch  jenen 
wirttsshaftlichen  Grnndsitten  cn  haUUgen,  die  shuig  und  allshi 

wklhschaAliehen  Bniwirklnng  etnes  Iiandes  Anden. 


Der  Haafifc-Impnls  kam  dhrifsna  ans  dsm  NacUMriand«, 
als  ntalich  Ftaaftivich  aach  dan  tai  Jakn  UM  aailaa  dar 

National  •Versamminng  ftlMStSB  Beschlasse,  die  veralteten 
Wasserwege  zu  modenien  Wanerstraasen  umzugestalten  und  daa 
Netz  der  CaJüle  r.u  verrollsländignn,  mit  dem  Vm-  und  X^ubuu 
energisch  bogana  and  1878  bereits  Wl  Kilometer  neuur  üanal» 
dem  Verkehre  übergab. 

Wia  kam  nun  aber  in  Frankreiek  anf  dieee  Id««  ? 

Aanhiaidi  «ar  dnrA  dsa  Xiiaf  IKNfll  niedergeeehmsttart» 
5  miliardaa  Fiaaes  nossts  ss  aa  Deoteoklsad  tahlsa,  10  ands» 
Milliarden  hatte  der  Krieg  verschlangen,  nnd  zwei  der  reichsten 
Prüvinien  waren  verloren  wi.irden.  Die  unmittelbar  nach  dem 
Friödensäclilua»  berufen«  National- V'erhiiinuiluijij  war  vor  Allem  be- 
dacht, dio  Mittel  und  Wege  zu  beratlien,  wie  einer  drohenden  Krisis 
Torgebeagt  nnd  jene  Ztns«ula8t  bedeckt  werden  kOnnt«,  welche  dio 
eoomte  Sebuldenlaet  dem  Staate  aafliSthigte.  Daas  dies  nicht  anr 
daiah  WiedsihMstoUnng;  sondern  dnreh  Sias  SABhMBg  dsa  frdhira 
Wohlstaades,  dareh  anasergowShaliche  FOrdemng  dar  Indnsliie, 
des  Gewerbes  und  des  HudsllmOglich  sei,  und  dan."!  7ur  Erreichr.ni; 
dieses  Zielen  eine  Vermehmng  nnd  ümgestaltnn^'  der  bes-eheuden 
Verkehrsmittel  iu  er.ster  Linie  nothwendig  sei,  w.ir  niaii  sich  vor 
Allem  klar.  Die  National- Versamminng  wählte  eine  eigeua  Eiiquät« 
zur  Uerathung  der  entapreckendeu  VorschUge,  die  den  gegen- 
virt^jiD  Senator  Kr aats  mihiam  BariefataiBtattsr  «iUte.  Das 
BsMdtat  waren  Jene  ToieehUge,  dis  ich  hsraHs  ridniit;  and  die 
ta  dem  Boacblues«  geführt  haben,  das  bestehende  Waneratraaaen-  * 
netz  nach  einer  einheitlichen  Type  umzabauen,  ca.  3000  Kilometer 
n«u«r  Wusbciätrusä^n  !;is  7nra  .r.'üire  I9r2b  herzustellen  und  neben- 
bei auch  das  beüt«beudv  Kiseubahuuet^  ura  mehr  ulii  :1000  Kilometer 
zu  TervollsUlndigen. 

HArsn  Sie,  was  der  Bericht  wörtlich  sagt:  «Wenn  wir  nnser 
OapUa^  m  «aldhia  so  siMdiiAs  Bnsshsa  gsssUagaa  wnrdan, 
wieder  herstellen  wollen,  missen  whr  aasen  Prodnction  erhohsn, 
lleisslg  an  die  Arbeit  gehen  nnd  mit  SAhrigkeit  wirken.  Du  bMte 
Mittel  aber,  um  t;m1  und  unter  i;ün.stig-en  Hedingiingen  zu  produ- 
ciren,  ist  die  Verlieä&flrniii^  unserer  ökonumiachau  Transportwege. 
V<  n  iliesem  Staudpunkte  aus  erscheint  die  Umarbeitung 
und  Vollendung  auseres  Wasserstrassen* Nettes  als 
eine  nothwendige  Folge  mnsarar  Lag*  aad  «nayror 
lotttsn  UnglfleksfAlisLa 

Nebenbei  hemeikt,  eihthte  msa  damals  ans  flsonllsehsn  SScIc- 
sichten  aurh  die  Finfuhrs:'  n«,  und  konnto  dies  (■hni:  Schaden 
fdr  die  CoiiCU.T'  ii.'.filuifkeU  mit  dem  .\u."ilande,  das  nal'.irgt3ni;ii>s 
seine  Züllo  auch  erhiiite,  ttinu,  d»  miin  der  eigeneu  Industrie  eitio 
so  grosse  Begünstigung  in  ihrer  Produclion  tugeetand.  Diese 
Art  des  Schntzzollas  war  dem  Staate  ud  dsn  bdistridlsB 
glaichssttig  m  NatMO. 

WoMo  aasssrardsBilichsii  BiMga  bat  Fraakfolah  dlsssr 
Wirthschafts-Politik  zu  verdanken  I  leb  brauche  sie  nicht  zu 
defittiren,  sie  sind  in  den  Ziffern  der  Jahres-Budgets  am  beüt«ii 
auä>;edrückt.  Welehen  W;.h'.aUud  nnd  KeichUium  besitzt  die.s  L.ind 
wieder !  Es  kann  seine  Lasten  mit  Leichtigkeit  tragen  und  noch 
Millionen  ersparen]  Und  disss  BifUgs  wdaakt  st  hsols  dar 
oigoBOB  Kraft 

EtansR  wir  OestsneiBher  das  wiM  Isistsa,  waa  Fhuiknich 
geleistet  hatf  Sind  dio  Bediagnngen  bei  uns  etwa  nid*  fsriiaadan» 
Frankreich  bat  zwar  eine  aosgedebnte  Meeteskflslo  nnd  dIs  gün- 
stigsten Ttodingungen  eines  maritimen  Handels,  dafür  hitteu  wir  iu  « 
nächster  Nachbarschaft  diu  l)<inaafürstenthüm«r,  Kussland,  die 
Türkei  als  ein  mächtiges  Absatzgebiet,  wenn  njr  es  ausnützen 
wollten.  Wir  haben  die  Donau,  welche  ganz  Uesterreich  darcbzieht 
und  uns  zu  Heneu  des  »«^H^l«  uid  des  Exportes  bis  ins  Schwarze 
Mssr  lad  an  dsaasaKlatan  aiadua  kflnats;  Fnnkraick  hat  ksinsn 
dsnrilgaa  Ffaisa.  Wir  hahM  miahtigaKbhlonlagw^  hl  Bthamatnd 
Schlasiatt.  Wir  ssportbran  dio  KoU*  Ui  Bakwn,  irdhrsad  Franko 
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ri'icb  hierin  d^m  Autslniide  tributSr  Ut  Wir  exp»rtir<>n  ft^treiilc  ' 
Frankreich  uiuss  solches  fast  alijihrlich  kaaren.  Wir  wiri-n  *in»t 
<ii«  Konikainmer  der  Schweiz,  Sdddeotecblands  und  d«r  OsUen- 
provinton  und  selbst  Vrankreichs;  heute  begogneu  wir  schon  »uf  dem 
halben  Wcirc  d«n  uiuvrikanischen  Trüducten.  Wir  haben  einen 
>,'roaüe(i  Keichthum  un  Holl,  Krankreich  nicht.  Wir  hab«n  die«<ilb«n 
reichen  Kisi>ner;t.-Stätt«n,  wir  exportir«n  die  Prodacto  unserer  Vieh- 
zucht, die  Frankreicti  kauft.  Wir  haben  (jerin^r«  Steuern  al«  Frank- 
reich. —  Haben  wir  kein  6«Id?  Frankreich  war  ebenso  arm,  als 
va  nach  der  Katastrophe  von  lt<70.'71  aus  tausend  Wunden  blutend 
Fricdvn  n'bUpssun  mu.sste. 

Aber  über  Kines  war  man  sich  in  Frankreich  »oforl  kkr,  «las^i 
i<lniv  au 8  »  e  r  <>  r  >1  e  n  1 1  i  c  h  B  H  i  1  f  ü  m i  1 1 «  1  lur  llebuni;  der 
Industrio  und  de»  Uewerbvs,  des  Handels  und  der  I>andwirlbscha(t 
.irfalie.ssli<'h  auch  der  Staat  t>einen  Verpflichtungen  nicht  i^erecht 
werden  küuue.  Dieses  ausserordentliche  Uilfsmiltel  war  die  Vervoll- 
koninuiung  der  Verkehrsmittel  und  in  erster  Linie  der  für  Uob- 
tuid  MasseuproJucte  Okuuuuisclien  Transportwege,  der  Wasser- 
Mrassen. 

Iiis  1878  waren  ca.  3(X>  Kilometer  neuer  CanSl«  bereite  gebaut, 
dciunuchst  wird  der  Lateral-Canal  zur  BbOnc  von  Lyon  nach  Arles 
niid  die  Vi-rtit-fuiig  der  Svinv  auf  3  U.  in  Augriff  genommeii  werden. 
Wi-iter  liviibsichtigt  man  den  seinereeit  ron  Freycinet  vorgc- 
i>ch!a;,'em-ii  Kohlen-Canal  tron  Douuy  bis  Paris  für  Schiff«  wn  700  T. 
'L'rA^rtiihigkeit  jetzt  in  Ausfdhrang  zu  bringen.  Noch  ein  oder  zwei 
Duceunii'H,  und  Fraukroich  besitzt  neben  eiiii.im  noch  dichtereu 
Eiseubahnuetze  ein  einheitlich  um^'-estaltetes  zweites  Verkchrsnetx, 
das  den  Transport  der  K«h-  uud  Massenproducte  mit  nahezu 
iiiibogrenztiT  Leiatungüfähigkeil  uud  giosser  Wohlfeilheit  besorgen 
kann.  Es  wird  dieTheiluug  der  .\rbeit  im  Tran«- 
p  ort  Wesen  praktisch  durchgefdhrt  haben. 

Deutschland  muss  duui  Beispiele  des  mächtigen  Nachbar» 
folgen.  Soll  Oesterreich  erst  Deutschland  folgenV 

Frankreichs  Staatsschatz  bat  die  Mittel  auch  nicht,  er  miss 
ebenso  r.n  Anleihen  greifen.  Wird  etwa  Frankreichs  Credit  durch 
diese  AiileliL'ii  für  productivo  Anlagen  leiden  V  Hat.  um  umher- 
liegend"^ Verhi'iltnissc  xu  charakterisircn,  Ungaru's  Credit  durch 
die  Anlehuii  gelitte»,  diu  es  vorwiegend  /.um  Ausbau  seines  Dahn- 
Metzes  contr.ihiren  inusste?  Eines  hat  Fraukreich  heute  schon  er- 
reicht; i's  braucht,  bank  dem  gesteigerten  Wnlilataude,  nicht  mehr 
ans  aUbUiidiscIie  Capital  7.a  appelliren,  es  ijt  der  Banquier  anderer 
Staaten  K'owordeu.  Dieses  hCchstc  Ziel  einer  gesunden  wirth- 
sctiaftlicben  Politik,  das  Frankreich  erreicht  bat,  könne»  auch 
wir  erreichen,  »onnunsererlndustrie,  unserem  Handel  und  Oewerbe  [ 
die  gleiche  Flegüiisligung  zu  Theil  wird. 

Unsere  Industrie-  und  Handels  weit  ruft 
uitabläsitig  nach  hilligeren  Tarifen.  Die  Brträgniss«'  der 
tneii^ten  iiahnen  sagvn  es  aber  dentlicb  genug,  ob  sie  diesen 
Wüuücheii  Kfchnuiig  tragen  k>}nnen.  Einige  Dahnen  kOnnen  es  in 
der  That.  <>h  n>  ii<if  »ine  0 — 6*/o  Verzinsang  ihres  Capilals  ver- 
zichten 7.U  iiiii&.sen.  di"!  Mehrz:ihl  kann  es  nicht.  Viele  Bahnen  i 
weisen  eine  bedeutend«  Steigerung  des  Verkehres,  aber  nicht  nur  I 
keine  SteigtTung  der  Einnahmen,  sondern  eher  einen  Rückgang  in 
denselben  -Mi,  ein  Boweis,  das^i  ihr  Tarif  schon  «ine  Qrenze  erreicht 
bat,  die  nur  n'K'h  anf  K  wten  der  fröheron  Terzinsang  unterboten 
werden  konnte. 

Noch  billigeru  und  ungleich  billiger«  Tarife  inRoh- 
producten  können  —  abgesehen  von  den  wenigen,  nnterexceplionell 
giiri  jtjgen  Vi>rh:Utnisscn  arbeilenden  Bahnen  -  nnrnocb  die  Walser- 
Strassen  bietüti.  D  irch  eine  solche  Verbilligang  der  Transporte 
für  Uith-  und  Mas,<enprodacto  wird  aber  nicht  nur  der  berechtigte  ; 
Wunsch  unserer  Industriellen  erfüllt,  sondern  auch  der  Inipuls  zn 
einer  ausserordentlichen  Sloig^erung  der  Prodaction  und  vnraus- 
sicbtLicb  auch  zu  einer  allgemeinen  ät«igerang  der  Bahnverkebre, 
lichoriicb  ubjr  t\i  uiiier  Sieigecuug  j*ii»r  Vvrkvh/o  gegeben,  die 


den  Bahnen  einen  weit  lohnenderen  Gewinn  abwerfen,  als  der 
Transport  von  Bohprodocten.  Die  Bahnen  im  gleichen  Transport- 
Qebiete  werden  daher  von  dieser  Steigerung  dos  Transportes  in 
Roh-  und  Massenproducten  keinen  Nachtheil,  die  Anschlnssbahni'u 
aber  gewiss  einen  sehr  grossen  Vorthei!  haben 

Im  internationalen  Austausch  der  Boden-Producle,  der 
Industrie-  und  Handels-Artikeln  spielen  die  Transport-Tarif« 
«ine  sehr  einflussreichn  Holle.  Wenn  es  sich  um  Schulxiülle 
unserer  heimischen  Didastrieu  bandelt,  müssen  letztere  immer 
hCher  werden,  je  billiger  sieb  die  Pruductions-  und  Transport- 
kosten im  coucurrirenden  Nachbarlande  für  die  gleichen  Prodactc 
stellen  Ist  daher  Deutschlands  Wasserstrassennetz  einmal  ausge- 
baut, und  sttihen  der  dortigen  Industrie  zum  Transporte  der  Koh- 
und  Massenproducte  ungleich  billigere  Transport-Mittel  zur  Ver- 
fügung, so  produdrt  sie  um  so  viel  hilliger,  und  unsere  Schutz- 
zölle mdssen  wieder  mindestens  am  diese  Differenz  erbdht  werdeu. 
Da  solche  Steigerungen  in  der  Regel  zu  Repressalien  in  Artikeln 
unseres  Kiportes  ffthren,  so  bleibt  uns,  wenn  unser  ganzer  Handel 
nach  dem  Auslände  nicht  schliesslich  ganz  aufhören  soll,  kein 
auderos  Mittel  Qbrig,  als  das  zn  thun,  was  der  Nachbar  gethan 
haU  Das  ist  die  Con8«<jnenz  dT  Thatsachen,  nur  hat  derjenige  den 
Vortheil  des  Gewinnes,  der  den  Nachbar  zur  Nachahmung 
geiwungen  hat. 

Das  Hilfsmittel,  dir  radicat«  Lösung  der  Fraise  nach  billigen 
Tarifen  für  Roh-  and  Massenproducte  ohne  Oeflbrdung  der  b«- 
stehendeo  Trausport-Anstalten  liegt  so  nahe ;  es  bedarf  nur  des 
objectiven  und  vorurtbeilslusen  Studiums  der  Frage  -  -  dann  aber 
der  vollen  Enershe,  l'eberznugnng.stroue  and  d-^s  Vertrauens  in  di« 
i-igen«  Kraft. 

Ich  glaube  nun.  den  tJeg.^nstaud  Je»  Vortrages,  .soweit  die» 
an  zwei  Abenden  möglich  war,  erschöpft  zu  habfU,  und  schllesse. 
geehrte  Herren,  mit  dem  Wunsche,  dass  Sie  auch  fernerhin  Ihro 
Aufmerksamkeit  der  Entwicklung  der  Wassertrassen  znwenden 
m<>gen.  (Lebhaftor,  lanp  andaaornder  Buifallh. 


Kohleiltransport  in  Penusylvanien. 

Herr  Otto  Maass  in  Wien  ^1.,  Wallßschgasse  10,'  gibt  in 
der  von  ihm  trefflich  rcdigirtun  »Amerika"  auf  Grand  eigener 
Beobachtung  und  Erlebnisse  eine  anziehend«  Schilderung  von  der 
Manipulation  mit  den  Kohlvnzdge»  in  der  Kfihe  von  Mauch-Chunk. 
dem  Herzen  der  pennsytvuuischen  Anthracit-Kohlenregion.  Di'» 
Stadt  liegt  in  einer  engen  Felsschlucht ,  Strassen  und  H&user 
klettern  an  den  Felsen  empor.  Der  Urnnd  für  die  HSuser  mns.ste 
wie  zu  Hallstatt  im  Salzkanimergato  den  Bergen  abgerungen 
werden.  W<>  der  Lehi^hflnss  die  Stadt  begrüs&t,  ist  das  Thal  nur 
eine  Steinwurfswi'it«  breit  und  trotzdem  sieht  mau  nebeneinander 
den  Flass,  einen  Scbifffahrtscanal,  eine  Fahrstrasse  und  zwei 
doppelgeleisige  Eisenbahnen.  A'ifdem  Gipfel  des  Bergriesen  Pisgah 
raacht  es  ununterbrochen  von  den  Kesselfeucrangen  riesiger 
Dampfmaschinen,  die  Tag  und  Nacht  die  leeren  Kohlenwagen  auf 
der  Drathseilbahn  etwa  700  Fuss  hoch  ziehen.  Oben  werden  die 
Wagen  aneinan  lergehingt  und  in  Zügen  von  160—  200  Stück,  mit 
nur  zwei  Bremsern  besetzt,  ohne  Locomotive  auf  der  schiefen 
Ebene  in  Bewegung  gesetzt,  und  donnernd  SAUst  der  leere  Zog. 
durch  die  eigene  Schwere  getrieben,  an  den  Gipfeln  der  Bargp 
hinab,  tiefe  Thäler  auf  hölzernen  Gerüsten  als  Ersatz  für  steinem>> 
oder  eiserne  Viaducte  dbersetzend,  sechs  engUche  Meilen  weit  bi^ 
an  den  Fuss  eines  anderen  Berges,  des  v3Ioanl  Jcfffrsu»  '.  Eine 
solche  Fahrt  ober  diese  luftigen  Höhen  mit  dem  prächtigen 
Anblick  der  Willd«r.  Felsen  und  ThIVler  bleibt  unvergesslich  Am 
Jefferson-Berg«-  angelangt,  wird  der  Zug  abermals  auf  einer 
Drahtseilbahn  emporgezogen  und  von  oben  beginnt  wieder  die 
tolle  FaLrt  ohne  Locomotive  auf  der  schiefen  Ebene  abwSrts  bis 
nach  dem  vier  M«Uca  eutferoten  Sumuttt-Rill  Von  hier  ab  gebeu 


di*  Zlig«  immer  xat  Bchief«n  Ebenen  ohne  Locomotive,  durch  die 
eigene  Schwere  getrieben,  bis  in  di«  Thäler,  wo  Eohl«timin«n 
•iad,  aüttelrt  «ümt  Eioriehtaug,  walcki  mu  •8»iteh-baek* 
nennt  Die  Zig*  rennen  mit  ooloMler  GeKhwit)dif(keit  in  du 
Thal  hinab,  schieeeen  wie  der  Pendel  einer  Uhr  über  das  Ziel 
hinan»  den  Hsrp  hinan,  big  §ie  von  selbst  stehen  bleiben.  Dann 
wird  1-1  hiii'll  eiüe  Wi-iclip  );«sti'llt,  and  der  Zutr  donnert  /.urück  ii: 
ein  fiii  it  r-  s  Thal,  wieder  einen  Berg  hinan,  ond  s«  geht  der  Zag 
im  Zii  k7.Hi'k  Thftler  hinab  and  Berge  hinanf,  durch  drei  bis  vier 
und  melir  Ibtter,  bis  «r  da  atül  steht,  wo  o«  ilu  lwb«n  wiU. 
Di«  SdNidligM^  mit  to  «•  Z«(i  inf  dv  a  flMhModb«  fehM, 
UMgt  ■ditem  WHtOni  y«r  Wmi».  Si  gntata  Tsfresseiten 
wird  den  Zllgtn  da  PnMMmgM  flr  flimirtmi  angehängt, 
denen  )>ei  der  TeoAUttfl  ii  di«  Thlkr  biiMb  uaiit  HllirMI  «ad 
Seh»n  vergtht. 

An  den  Min^n  werden  die  Kohlenwagen  gefällt,  und  wie 
vorhin  der  leere  Zug  über  die  Höhen,  so  «aast  nun  der  beladone 
Kohlenzag  durch  die  ThAler,  wieder  ohne  Locomotive  and  nnr 
dorcli  die  tigtm  Seliwwr«  g«bieb«a,  nrflek  Ws  nach  MaBch-Cbuik, 
«OB  wo  die  Kokle  auf  dem  Caaale  «nd  dm  beiden  SteabafadlaieD 
nach  den  Indostriegtatten  weiter  befördert  wird.  Wir  glavlMlIi  daw 
den  instractionsgedrillten  f'sterreichischen  "der  deo^chen  EiteiH 
bahnbeamten,  ohne  erst  die  »Teufelsfahrt«  uilU  ituai  h>Mi,  schon  bei 
der  Lectöre  dieser  Art  von  ZogsfOrderan»;  H((ren  nnd  Sehen 
wgahl 

Da*  glicklicbe  Aoterilta  beaitit  ia  der  AnthnciUtoble  die 
beste  StamboU*  dar  Walt  Diaaa  dMiita,  feadla,  haidoae  K»Ue 
TOB  grSaater  mite  (daher  seahnwaar  Diaamt'«  gapaiml)  ist 
seliwer  mbrcDaHch,  entwirbelt  aber  eia«  sehr  ioteasive  HItxe  mit 

bUulicher  Flamme,  ohne  EntwirktunK'  von  Ranch  oder  bitnnünüsera 
Oerucli.  In  F<dge  dessen  ist  in  vielen  StäJtfn  der  t'fiiiu  der  | 
-.s}"!-:'!  ('iiiiiii'i^i  e;i;hehrlich.  nndPhilaJi-liihia.  'lie  pr'ls^te  Fabriks- 
^taili  'b  s  iirii'  rikiun<Lhi-ii  C<nititii'nts,  erfreut  .sich  einer  pMUz  reinen 
Luit,  w:iiir-  i:  i  '  jirr^issen  Fabrikutidte  Europas  in  schwer« 
fiauchwolken  gebAUt  «iad.  Die  peaaejlvaBisch«  Anthraeitkohle  bat 
18  bis  95  Procent  Braanitoff  and  liefert  aar  5  tnaSProeaBt  kHHu. 

Die  Antlmtdt-Kohlenfelder  an  den  fistliehen  AbhAngen  der 
AUeghanygebirge  sind  von  enormer  Aasdehnnng  In  den  Anfhrarit- 

lagem  findet  man  nie  PctrolfUm  ,  dai  ei,'.'i;  bab.  ti  db-  Wr^tlii-tiL-li 
Abhäni?»  des  i,»enannt<'n  Oebirges  nur  bituminöse  Ki'hlcnhitrer. 
«benfalls  in  vn'>riuer  Ausdehnung,  und  dort  wird  das  PetnOenm  in 
riesigen  Mengen  gewonnen.  Mann  kann  daraas  enaeiaen,  welch* 
ein  reiches  Land  Pennsjlvaaien  ist.  Ia  Maach-Cbaalt  «srdea 
mittelst  Caaal  aad  Biseabahn  wöchentlich  ca.  60.000  Tonnen 
gleich  1,200.000  C^taer  Kohle,  somit  per  Jahr  angefUir  02  ■ Mil- 
lionen fcDtn-T  ver^.'iidet- 

MitUt  Ii-Cbuiik  und  s>-iiip  rrnpiduniL'  irtVi^uen  sich  bepreif- 
lirhenvi'iBi'  pr.is>i-r  Wü'i.li.ib.Mih'it,  ilii-  llL:-it,','-r  der  m«isti-n 
Minen  in  d"r  Nr«li.'  Hoh:ii  ti  I'i  r  ..schwar/.e  I)iainaiit'  hat  Viele 
zo  njehrlachen  lIillinnAr'-rj  geiii.ii'lit.  Vor  nicht  lan^rer  Zeit  starb 
ia  Maach-Chanlc  Hr.  Aaa  Packer,  der  aeia«  Laafbaha  daselbst 
als  Caaai-Bootianai  bsgaaaoa  hatte  nnd  dia  Eldaigfceit  voa 
»  mmmm  Dolla»  Uaterlisoa. 


ZEITUN088CHAU. 

PorMM«ferkohr  nur  den  österrtlrlitsrben  Klgeübahiien. 
Die  iN.  Fr.  Pr.«  seltraibt:  iKa  iat  eine  unbestrittene  That<Bche,  das« 
bei  dam  Imiitjgaa  0)tstMia  der  finaiaii  Ikaaien  Peraoneniage  der 
PenoMatSfftshr  dsr  MettoMriMaa  EiieabahBeD  eine  mehr  oder 
wealger  geringe  Rentabilillt  liefert.  Daa  aofiBerkiame  Stodiam  der 
Penoaenverkehrs-Statiitik  hat  gelebrt,  da»«  gute  und  biÜige  BelVr- 
deniDg  eine  Haujitbedingunf;  beaterer  Einnahmen  ist  Dar  Ulüien 
HrmesBang  der  Fuhrpreise  hat  Deutschland  den  enormen  AwMIlwWDg 
•eines  P'.T«onei;vi  rkchre«  zu  danken.  Die  in  England  gemachten 
Er<»hrurii5-i  n  z  'ig-r,  ilii'«.'  ilie  Untipl^uelle  der  Einnahmen  im  Per- 
•oneoverkehrt:  der  dritten  ClaMe  liegt,  wlhread  die  Fre^ueos  der 


1  — 

entcn  und  zweiten  Clasnc  iit  steter  AUnahiue  begriffen  ist.  In  Oester- 
reich —  vrir  haben  hier  den  Verkehr  der  gemeituamen  vnd  Qster- 
reicliiachen  Bahnen  im  Aug«  —  ergab  der  Persoaeavefkehr  dar 
tobten  Jahre  folgende  Resultatet  Im  Jahra  1876  vratdaa  9Brm  1^ 
Hoaen  Gulden,  im  Jahre  1878  37is  MOIkmea  OvMea  «od  faa  Jahra 
1880  88'H  Millionen  Gulden  eingenommen.  Die  Peraonenfirequenc 
dersvlben  Jahre  ee^tAlteto  9iehfolgendcrniRs:<cn :  1876  ^.M^ 1.024 Pa«- 
?ai;ierc,  187H  S;i,-'i1.7t')9  Pa««)wtiere  umi  IHH)  34,G*w.H98  Passagiere. 
Was  die  }^Ri-a>:iH'r  Anüahl  im  Verliiltuimi'  lu  den  bestehenden 
Wnr*'n^'lH!»'i('ri  l  elrilTt,  fii  ist  hei  uns  eine  Ahniil.infi  \]^-*-  piTconruellen 
VfrliüliiHsheii  der  Passatriere  der  erster.  iinJ  iwritm  ('Ijis.i?  r.ii'ht  tu 
constatiien,  wohl  aber  eine  Aboahme  bei  der  vierten  Wa^ndaase, 
wateho  mit  dar  thcUwaiaan  Aaflaaeuac  diasar  Waganalaaaa  ia  Vas» 
biadiiii;  ju  bringen  ist  «nd  alae  Zunäime  dar  neqaent  der  dtütaa 
Wagenclasse  im  Gefolge  hat.  Bei  den  Kslerreiehisehen  und  genieia- 
•amen  Bahnen  partioipirte  die  Paasagieriahl  der  einzelnen  Wafan- 
elaeeen  aa  der  0  eeampttpftegaoB«  mit  felgeadeo  Peieentüffem : 
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An  den  Kionahmcn  des  PemorieriTerkehrs  itaA  dis  elatOhMa 
Wagenriassen  mit  folgenden  Ziffern  I  ethcili^t: 

1^7«  1H7H  im) 

I.  Clasie          7-4  Pcr<M'nl    7  i>  Percent    I  i  Percont  > 

II.  .   2« .'.       .      -iX-i     >  aJTf  > 

III.  .   Ml       .     &2d     >  ü4-e  > 

IV  7-«  '    •      6^     •       6y  > 

Xaitlr   Sa      «      fti     »  9t  » 

l>!e  Ziffern  der  zweiten  ChMse  *!ad  besearitaaswertb,  «aüilehsiaan 
BBekgaitg  leigen,  wie  dies  In  vielen  andern  Staaten  SMStaltrt  Ist; 
so  fiel  in  England  die  Eionahnuiiffer  der  sweiten  Oiaasa  von  30  Per- 
eent im  Jahre  1870  bis  auf  16  Pareent  im  Jahre  1880^  die  Ziffer  der 
Passagiere  wHhrend  de«  genannten  Decenniams  von  23  auf  cirea 
11  Percerit,  dagegen  stieg  die  Pa«aagiertahl  der  dritten  CU^kc  von 
67  auf  83  Pori-i-nt,  liie  Einnahmen  dieser  Classe  Ton  43  »uf  ij'S  Per- 
cenl.  nie  Pfleto  nn  )  Hebung;  insbesondere  >les  Looal  >  •  rki  lir»  ist 
eine  der  withtigjtKn  Bedingungen,  um  den  Personenverkehr  weni«- 
sten-i  halbwegs  renubel  zu  gestalten.  Auf  tlmmtliehon  Oetatnsohäam» 
URKarischen  Dahnen  wurden  im  Jahre  1879  b«i  einer  dmahaabaitt» 
liehen  Betriebstliwa  vm  ilAtt  KilmnalafB  1:»1S,7M.1«B  PanoaOBp 
Kilometer,  dag«g«n  auf  den  danteahen  Bahnen  UH  eiaer  Betrl^rttnga 
Ton8l.9M  Kilometern  6.147,488  gMPcTsonen-RilometeriuHlekgdegt; 
n«ehdemVerhlUtni«aederBelriebsUn|^emüsstennufdieö<l«rreichiBch- 
ungarifl  -hen  IS.ihnen  fit:'«  MiÜiotieri  Per-onen-Kili'mi'ltrr  entfallen, 
'1   i.  KrriLllj'  i  ;U  die  fartis.'hc  '/irlLr  !ji-!riii;t-  .'\uch  die 

Kinniihni5/iil>r  z''ifct  ci:ioti  erheblichen  Unterschied ;  wilhrenH  nach 
der  »St.tti^tik  lic":  \  rr.;:7i6  deutdohrr  Eiienbftbiie;!  pro  1879«  in 
Uesterreieh.Ungarn  per  Kilometer  Bctriebslänge  au»  dem  Pcisonea- 
Tarkahra  4781  Mark  eingenommen  wurden,  betrict  diese  ZiOir  bai 
den  dentsdiea  Bahnen,  welche  allerdiog«  gegen  das  Jahr  1878  dne 
Abnahme  xcigten,  6795  Mark.  I>ie  Gesammt-Einnahmen  des  Per- 
sonenverkehrs bclrui;en  im  erwUintan  Beriehtsjahra  bei  den  ö»tor- 
reiehiseh-OBgarisehen  Vereinsbahnen  8S-T  Millionen  Reichsmark,  bei 
den  deouohan  Vereinsbahnrn  217*!  Millionen  KeiebMuark  Vrir 
eini;>en  Jahren  wurde  Ton  berTorrsjtcenden  St.itistikcrn  »  i:  tjruml 
nuthentiiM'her  I)nten  bcri  chuet,  dass  iu  Ueutsel.l.in  i  jed^-r  liiu-.\otiner 
eirc«  tunfmal  im  .Jahre  die  EisenlMihn  benütit,  während  dies  in 
\  Oesterreiob-Uogam  nur  Einmal  im  Jahre  der  Fall  ist.  Uieso  wenigen 
Daten  beweisen  wohl  rar  Qenttge,  weleber  Entwieklung  unser  Eisen- 
baha^anoaaraihahr  nooh  wa  iat  asd  wal^  Steigerung  er 
hoIhntliGh  erreiehaa  fainn.«  Im  Uehtuea  venroieea  wir  auf  den  in 
unserem  Platte  'S.  B64  v.  1879)  erschienenen  Artikel  de*  Herrn 
Inspeet'ir  W  e  >  t  e  rm  ay  er  und  den  Club- Vortrag  des  Herrn  Sections- 
ehef  ».  N  fi  r  d  1  i  u  k'  (3.  39  v.  1880),  n.  b«l dem  iiuf  die  m  dT  Dis- 
cusslon  hieriit  er  von  den  Herren  Inspector  \V  e  s  t  c  r  ni  ii  y  ■•  r ,  l'r..)!". 
E  n  p  e  I  h  ;i  r  i  'ind  Hegierurn'v r.ith  O  b  f  r  in  a  y  c  r  u-i  iiiachteii  lle- 
nierkiin^i:;! 

Elsrnbahu  -  Ver»taittlit'liung  iu  Oe»lerrelrh.  Uiu  -Prfsso« 
sehreibt:  «Die Organisation  des  Staatsbetriebes  bei  den  Terst.iatli«hlea 
Eisenhahnen  hat  einen  «aitoren  Sehritt  nach  vorwKru  geroaoht. 
Wie  wir  h«ren,  hat  daa  Fiaaniaitoisteriam  des  vom  Uandelinmlate- 
riom  entworfenen  GnmdcOgaa  dea  Oisaalimas  das  Staatsbaha- 
Betriebes  seine  Znstimniuig  ertheUt,  so  dass  nunmehr  an  die  Aus- 
arbeitung der  Details  gasehrittea  werden  kann.  Durch  die  lujtimmcnde 
AenB«erang  des  Finanimiaisteriums  ist  in  erster  Linie  das  Institut 
dea  Eisenhahnrathes gesichert,  gegm  .vdi  h>"<  d:i'<  Finaniniinisieriuni 
bekanntlich  im  Anfimm  Bnwendungen  erhoben  hatte.  Der  mit  d«o 
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■aMB  Slutob»hn-Org«nismui  ceadiaffuM  und  MMnIt  gltfeMUlt  m  I 
1.  Juli  i.  9.  Im  Leben  tretend«  lÜMn'bthnrnth  hat  rorllofig  ledSf  lieh 
dm  ZwMk.      bohmäanisohw  B«ir*tb  der  Betriebaverwailunf;  der 
in  4iB9  Oflippe  «•rainigten  StMUb&hncn  (KIUabeth-Bahn,  Rudolph- 
hikn,  HleÄmtWrreiobiMhe  Slaatsb ahnen  in  Tarif- Arni^fsloi^enheiten 
tv  fungir^n.  Er  untersteht  somit  •l'?m  Hi  trin!>»li'it»'r,  iIit  aimli  a1« 
Vor«iueniier  des  Eisenbahnrathe«  turiK^irr    E<  i't  »In  r  i-i  Auuiclit  j 
i;ennmm<"n,  dass,  wenn  <lie  F.i«entMhn  Vi'r»t«:itlic'liun«  weilcr  fort- 
schrritet,  und  wenn  eine  lyronse  (ir  i[>jvi>  '»der  rnclircre  Gruppen  »on 
Stutsbahooo  gebitditt  werden,  der  gej^owärtigo  i^^isenMbnrath 
•rmilirtmdia  •iMrCaBtmlatiU««nfl*"Md«lt«M,dMilu«DSite  ' 
faBiudalimlBlfterfiiBi  htt.  Ab  itr  Art  dtr  ZanmiNiiactNiig  d«« 
BMabahnratbps  würde  «Mk  ia  diesem  Falle  nichts  ^ndert  werden,  . 
•Mdem  dersflUiP  wflrde  «leh  fn  «einer  «rweiierten  Oe«taJt  aus  Ver  . 
tretem  der  Handelskaminfrn  and  der  Lmdwirihsr  liÄt't  JU'nmmen- 
tresetit  Meiden.  I>ii'  Kovicu,  «eiche  dem  >t,Mti-  su^  i  r  C-i  .rini;  iles 
Eisonbahnratfu.'»  iTwJtcli«cn,  worden  UciiKi^liii)«  cTln-l,:i;'lii'  jcir.,  da 
ein  (froispr  Tlifil  ilcr  Milglicilcr  liloi  Klirmiütellcn  jtu  tifkliMili-ii 
haben  ond  nur  die  Mitglieder  des  Ausi«'liu»ses  eine  miUsi^e  l^nt- 
•obldigung  erhallen  sollen.  Wie  wir  hOrwB,  dOifto  Mhim  Uanen  , 
Knneni  an  die  Österreichischen  Handelakamiceni,  wmi»  an  fi«  land- 
«HrtheehaMiellM  Corporationen  die  Einladang  erKehen,  TOn  dem  ; 
fitMn  KKivenehaften  lustehenden  Rrni^nnunKsri-chtc  (iebrauch  la 
nachen.   Ein  Theil  dr«   F.i^i'nlMihnriiihi'.i  wird  hekanntlicli  vom 
KandeUministeriuni  ernJinm. 

Stimmen  nher  die  Kuenhaliii-VcrKtaalllchMni;.  Der  kUUs^el- 
dorfcr  Ai'  i.-  r-  it  vtcrt  iti  •■in  iii.  .  I js^  nlifthncn-Vcrstsatlichuni; 
unii  Uli:  Hill.  Wirthnchaftüptilitik"  iiberscbriebenen  Artiki-I  die 
rt:;ii'.nit;lii  ivi  iten,  welche  ao«  de«  Differentialtarifen  resuUircn, 
und  sagt  am  ächluai«:  sQani  »aden  stelllaiGh  die  Sache,  wenn  da« 
TtaaapartiNaaB  «iMt  «Msc*  Luadca  in  dan  Hiodaa  dar  Siaata- 
ftnmimg  eoAeentrirt  ut  Da  mUsaen  die  Intareaiea  dar  Oanwat- 
heit  herTortret«>n,  und  der  Orsichtspankt  muns  lar  Heiraehaft 
kommen,  das«  diene«  eanie  Transportwesen  ein  Mittel  sein  darf,  um 
die  einheimische  pro  liictivf  Thüti^•keit  tu  mSglichster  Entfalliinc  ku 
bringen  Di'-  Vorsl-lluiv-,  dim'h  ^-pll•K■pnflichen  Gewinn  der  Tran»- 
pOri:«nst»llcn  o<li»r  i,-;ir  nur  cin''^  Thcilc?  dorKelbon  «U  Scibsliwepk 
nebaniiflri  211  woUon,  -A^ir-ic  dann  vnn  .leiU-rrnarm  iili«  <'in'_'  absuriie 
erkannt  werden.  Somit  werden  wir  sagen  dürfen,  daas  es  keinen 
beaBeren  Bundesgenossen  fiir  uniera  Bult»  (iM,  «Ia  die  fort- 
■ahreilende  Verstaatlichung  der  Biaenbahnan.  Ein  Staatiweaen, 
wdaliaa  im  Betils  »eince  gesammten  fSiaenbahnnatzee  ialj  wild  aalbet 
beim  besten,  beiw.  b^lsesten  Willen  gar  nicht  ander*  IBnnaa,  al« 
efaia  aaÜonale  Handels-  und  Wirthschailapolitik  treiben!« 

Orlentbahaen.  Der  »Vakit«.  ein  ofiieiftse«  Organ  der  tiirkitchen 
Rogierune,  be«cbSftig)  sich  neuerli.  Ii  mit  der  Kisenbahnfrage.  Er 
sagt;  .Niii'liilemdii' Friiic'"  ''«'f  Ki^i'nl'uliriv.Tl  induiii;  jt't/t  auf  der  Hasiii 
der  IHT'.'iT  Convention  «erCKPli  wunio,  *o  resultirt  daraus,  dass  die 
l'fortt'  nur  ('in-'  Linie  von  3t*  Kilomctom  aii«iubaaen  habe.  Selbst 
für  diese  Linie  aber  wird  die  l'forte  keine  Auagaben  xu  machen 
iMban.  aMUaa  ym  BnlMiian  «ine  Mnkalla  BnIwIriMiguca* 
•■»ma  an  Ibrdem  Iwt  flr  die  Kaeleit,  welelia  dia  Tlrkai  aafaianatt  ia 
Balgarien  iUr  die  Studien  und  Vorarbeiten  der  Eiaanbahnrerbindung 
beatritten  hat.'  Uer  >Vakit'  behauptet,  diese  Summa  Mi  mehrmals  so 
grotf  aN  diejenige,  walaha  für  di«  38  Kilomatar  laoM  JLtnie,  daran 
Her»«llun^-  iler  TOrkai  aafGmnd  darnaiMateB  Abnwraaagvnabliagl, 

prfonlerllrti  Ut. 

TBrkiüihe  Ki-teubahB-lnselillaar.  Man  schreibt  der  >P.  C.< 
aus  Constantinopel :  >Uie  öffentliche  Meinung  in  Conetanttnopel 
lut  lieh  lieiner  Tlueohnng  lüiigegaban ,  alt  aie  — naiim ,  daie 
dia  ottomaniiehe  SpaeialmiMaiM  in  Berlin  nnd  W!en  aalar  An- 
teiK  auh  ftbar  dia  fli^a  dar  AnaehiOeie  der  tilrkisehen  Bahnen 
nallllaaflattl  AH  lüaaari  Pwalia  und  Baaohid  Key  hatten  in  der 
Hut,  wie  nanmahr  noÄI  Dettimnitbait  verlautet,  in  dieser  Angelegen- 
iiail  aniaia  Peiir|Mrlere,  and  die  Reenltale  ihrer  Negoeiationen  be- 
ainnen  sii-h  bereit*  in  ziemlirb  ETclfiÄrer  Form  lU  leigen.  Die 
Mherrn  Hi-ilrnkrn  4r-5  Snlt  ins  -.in.;  i'ilii'rwunden,  und  es  ilt geradezu 
»ein  IrbhrvMiT  Wnrs-  Ii,  liif  EiacntiahnfraK-e  luit  Bcschleunignoif  tu  ' 
Ende  «efulirt  lu  »clien  I  >ii>  ilauptacbwiori)(keit.  die  bi".her  ent^'pffen- 
stand,  die  Frage  des  Anscbioaspunktos,  wofUr  bekanntlich  Oester- 
niaii-Ungam  Vranji^  der  MrnialM  Hiaiatamtli  dagMM  Priaiina 
«nrtehlug.  soll,  wie  mit  BeMinmibaii  vailMtati  bereiia  in  einem 
Oesterreich -Ungarn  günstigen  Sinne  entschieden  sein.  In  den  letiten 
an  Edheni  Pascha  nach  Wien  abgegangenen  Instructionen  wurde 
dem  Botschafter  die  ausdrückliche  Weisuni^  ertheilt,  ndt  der  Wiener 
Ucgicrung  über  die  Wabl  eine«  Punktes  iwischon  Uesküb  und 
Pristina,  »on  vri-lohem  die  Anseblnsslinie  mit  der  Richtung  nach 
Vranja  ausgehen  noll.  «hsolut  eine  Verständigung  hertci^uruhren. 
Wenn  dieaer  Thell  lier  Fra^e  in  der  Cfmf<>rtnce  a  quatn  gelöst  sein  | 
wird,  wird  ea  die  Aufgabe  der  ottomanischen  Odegirten  sein,  fUr  den  , 
Anaban  der  Linien   Saremt^g-KUitendit-Ueakab  und  Yamboli-  1 


SobiuBla  eiiargisaii  «inialratea.  Dar  Entwurf  dar  antganaantea 

Linie  ist  offenbar  auf  den  persSflUehen  Einfluss  Edhem  Paacba'i  tu- 
rücksufShren,  dadenelbedemAuibaa  derselben  immer  mit  besAndermi 
Eifer  Am  Wort  »prach.  obifleii-h  c?  eicentlieh  i^hwer  lu  begreifen  ist, 
welche  Vortholln  ilic  l'turto  vi-n  i*.';  "  Ki  ^i'nl.  dinlinie  ziehen  sollte, 
die  im  Widerspruche  mit  lien  Stipulationen  von  ISTi  steht,  und 
dam  pnlMiaalMr  Natiaa  miadetMaa  aalir  baatrittaawafden  inna.a 


P  A  R  L  A  M  EN  T  A  R 1  >  ( '  I T  E  S. 

Posliiiarkatsen  in  Op»terreifli.  Im  liir  iim  ,'i  il  M  »tu" 
Ijeiiiii-.ieaeii  ^itJEuOjiC  <lrM  ilii"il?iiU  «ewühllen  ,•\ll*^'•llu-■*;»f■^  unreif  -ii.' 
Dcliatte  Uber  das  l'ostsparka*son  lieseU  hüi'n  Ii't.  Au  Ii  r.-rlliei- 
betheiligton  sich  mehrere  Mitglieder  des  Ausschusse»,  und  der 
HaadahMiahtw  FMlMr  v.  Piaa.  Dar  HaadaliadniitBr  «kaüta 
«attr  Andanoi  aill,  daü  «r  aaaii  dam  Jalal  in  England  tin- 
geführten  Hodu«  auch  die  Anfertigung  TOn  lUanquetton  veranlssst 
liabe,  die  um  den  Preis  von  2  kr.  belogen  werden  können. 
Dieselben  sollen  dem  Sammeln  von  Po^t-Sgmrmarken  die  auf  das 
Blnnquet  i^klcbt  werden  können,  lionli'  h  ^ein.  Mit  Rücksicht  aut 
die  .Vrlieitcr-UeTÖlkeruni;  würde  veranl»«*!  wer-len.  ibi«s.viidi  nn  J^onn 
urul  Fi'ierl:igen  ilie Po»timter .Spareiriln>:en  entifCitenruiieliriicti  hüben 
Dimei  Kinlaeen  mUsstea  aelhat  in  iietritgen  unter  50  kr.  angenommen 
werden.  Uer  Ausschuu  lüattlilnaa  hiaranf  niaatinnüg,  in  diaSpraiai- 
Üebatte  einzugehen. 


CHRONIK. 

Peraamal-Naclirichtaa.  Se.  Majestlit  der  Kaiser  hat  gcsutM^ 
daia  Maabbanaanta  dia  Üiaen  TarKahaaoa  ftamdaa  Otdaa  uad  Ana- 
aaieliaaagaa  annahraeo  und  tragen  dOrfbn,  und  «war:  dar  Ganafai- 
IKraslnr  dar  Ii.  Ic-  priv.  LKnderbank,  k.  k.  Rogierungsrath  Samuel 
Ritiarv.  Hakn  in  Wien,  den  kaiserlich  russischen  St.  Slanislaui- 
Orden  «weiter  Classc:  der  Ober-Inspeetor  der  Oe.iterreichLichen 
Slaatseiseobahn-Genellsohart  in  B.ir.iss,  M.  Klauber,  d-i.i  (iross 
oflicierskrcur  des  filrstli'  h  «crbisi^hen  T.ikowii  -  ( »rdens :  iler  Ober- 
In<prctor  'lor  k.  k.  priv  Kronprinz  Rudoll-lJahn  in  Stevr,  Emil 
Kuhn,  das  Ofticierskreux  des  königlich  ilalieniachon  Kronen- 
Orden«;  der  Ober-In«pector  dar  OaalarraiobiMliaa  Slaattaiienbabo- 
Qeiellaehaft  in  Wie»,  Karl  FMheir  r.  Engerth,  und  der  Ober- 
Ingonieur  und  Vaiiirfara'(%Bf  der  Kaiser  Prani  .losef-liahn  in  Prag, 
Eduard  Prank,  daa OfHaiaiakteui des  fürstlich  serbischen Takowa- 
Ordens ;  der  Obor-In>peetor  dar  Kronprioi  Kudotf-Bahn  in  Wian, 
Hanns  K  a  r  I ,  das  Kitterkreai  daa  itSaiglieh  iulienischen  St. 
Mauritius-  und  l^snis  Orden» ;  der  Inspectpr  dar  SUdbahn-Gaaatt- 
^cbni't  in  Wien,  Paul  liirtiHrii  11  ei  in  tiold^  daa  kaiaariiah  laiai- 

schon  St.  Stanislaus -Orden  dritter  Cta<se. 

Oe»terreichis«be  Htuatseisenbahn-Ueaellarhaft.  E.«  bat  nun 
auch  ein  Avanoeroent  der  »Bediensteten'  »uttgei'unden.  Bei  der 
Gaaailaainft  aiad  im  Gaasaa  8800  Badiaaatele  ia  Varweadaac;  «aa 
dtaMB  ^d  nan  844  avanein^  alao  varhlHniaamKnig  ein  eDenao 
gQnstigefi  ATanccment,  wie  jenes  der  Beamten  dieser  Anstalt,  Uber 
welches  wir  kürilich  berichtet  haben. 

EUenbataatarif-Enqnete.  Ein  Wiener  Hlalt  meMete.  dass  der 
Ilandelsmi nister  beschlossen  hnbe,  ilie  EiKeiibtiliniarir-Kni|U<'le  m 
Tcrtaijen.  Diese  MittlieilunK  i"  unrii  dtiif.  Eine  Vertai^uni;  konnte 
schon  dcsshalb  nicht  plat«t,-reifen,  «eil  der  Icriniii  für  den  Zusammen- 
tritt noch  nicht  festgestellt  werden  konnte,  weil  einzelne  zur 
Thaiinallma  an  der  Enqu^^le  berufene  Corporationen  ihre  Delegirten 
für  diaie  Enqutte  dem  Handelaminiiterium  noch  nicht  namhaft 
^maeht  haban.  Uotar  dieMm  Umitltadan  wird  die  Enfuita  allerdinga 
im  iMifc  dieses  Monat«  kaum  mehr  «neammeatretaa  ItSnnen- 

Elaeabahn-Fahrbetrlelmnlttel.  Die  Waggon-  nnd  die  Lkico- 
motiT-Fabrikon,  welchen  im  vorii;en  Jahre  roni  Auslande,  insbe- 
sondere aus  Frankreich,  bedeutende  Aullrise  'U  Thcil  i,-ew orilen 
waren,  erhalten  nunmehr  iiueh  van  ilcn  inliimli'rheri  H.ilirirn 
Bcstelluni,-cn  in  jcrosseiii  Mii.i.uitiibe.  Eine  lieihe  vmi  Ei^enliilin ■ 
Verwaltungen  hatte  viele  Jahre  hindurch,  »ei  nii;  Kiii  ksicht  aut 
die  ungünstige  Finanzlage  derlioselUehaft,  sei  «s  aus  vielleicht  noth- 
wondigor  Sparaaiakail^  dia  Oaiapieliraaf  daa  Paktpaifcaa  Tanaiadaa, 
vermag  aber  Jetil  die  Naehaeluulbngen  niehl  maftr  aofzuaobiebaa. 
So  sieht  sich  dieOesterreiehische  Nordwestbnhn,  dia 
erat  kttralich  lur  ErgUntung  des  Persnnen-Fabrparkes  der  Karantirtea 
Linie  mehrere  hundert  WnK-e«  bestellte ,  endlich  auch  tar 
Complctirung  de»  Fahrparkes  der  Elbethalbahn  gezwungen.  Der  Ver- 
wHl(unK«rftth  hat  bo»chlo*sen,  •>2i>  St'ick  diver'ier  I.ii«twat;cn  fiir  das 
ErKäniun)(«neU  neu  ju  lre»eli»llcri,  Aul  (iruml  lie*  Er^^elinissps 
einer  OlTertverhandluug  wurden  lOl  ^-edeckle  Quterwagen  mit 
Bremse  au  die  Firma  F.  Ringhoffer  in  Smichow  cum  Preise  von 
l«i»U  Ü.  per  Stüok  (Liefertermin  Februar-Müra  1882),  100  gedacicte 
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Gülerwa^n  ohne  Bremse  mit  SchalenguHrädero  Je  lur  HUfte  an  die 
WagKonfabrik  in  Simmcring  und  in  die  HernaJaer  Wagf^nfalirik 
iure  Preise  von  1420  fl-  per  Stück,  lieferbar  in  der  Zeit  vom 
1.  Fobruiir  Iii»  .U.  Augu»t  lt>8"i,  übcrgfbeii,  wiil;riTiii  20  Gi-püoks- 
WBgen  mit  Vacuumbrema«  und  Aboit,  40  gedeckte  UOlerwagen  ohne 
BreauA,  eingerielitat  ttt  dM  MIK<||'  Hi^miiJtonH,  SOO  Kolitoao 
«Men,  dkToa  M>  Stitek  Branti,  «lad  100  Lowryi,  ivmn 
M  Mok  Bit  Hl  IUI,  (n  der  eigenen  WeikaOUte  in  Nimborg  in  der 
Ziit  ytm  FIAfiMr  bia  Deoember  l»a2  gebaut  werden  eolTcn.  Von 
den  neu  'U  henrhafTendcn  (>'20  Watten  erhalten  die  enrtbnien 
160  gedeckten  QOterwagen,  sowie  lOU  Kohlenwagen  Schalenguiia- 
rEder,  alle  übrigen  Wagen  Stcmnl  lor.  .irren  Tyre«  gegen  das  Ab- 
«prinK-en  cntoprechcnd  versicliirt  siin  vv.rlLii  Auch  die  Aussig- 
T  e  i>  1  i  t  7  c  r  Buhn  ist  neuerlich  f,-iTulhigt  gewesen,  ihren  Fahr- 
pirk  U1-1  •  vi.  r^Jii  h  «ekuppellt'  I.ocorootivnn  sammt  Tender,  femer 
um  &0  gedeckte  Lai.twagi-D  und  um  50  £iiui{Mi^ewagen  xu  vermehren. 
Die  W«g«aiuul  Tender  wurden  bat  dar  Rmm  V.  Biagholbr  in 
Sniobow  ia  Beiteilung  gebraebL  Dia  Oaiterretehiaoha 
Staataeisenbnha-Geaellsebaft  endlich  hat  der  gesell- 
■cbaftliehen  HaMUnanlbbrilt  die  AnfoniminK  Ton  20  neuen  Trnder- 
loeorautiTen  Ubertra^n,  welche  hU  Ersittr  für  '2f>  im  Jahre  lüH'i  >u 
caasirende  alte  Locomotivcn  ■lii-ni-n,  ilin  wegen  volbtJiiidiger  Ab- 
nQtiunK  ihrerDcsundtheile  nu  ht  iu*!hr  repaiMurafUig aind  und  MAb 
vermöge  ihrer  ( 'un^truetiun  den  gi,^aaalllifail  BadlfAiiiaan  day 
Verkehres  nicht  inelir  entaprechen. 

Tt'iener  StsdIclaaabafeB.  lo  der  am  13.  d.  M.  atatlgabablen 
Sitsong  der  genicindcrilthlicban  Ei««nb»hn-Coromiaaion  warde  Go- 
«Htedmüi  A  xm  an  n  lUB  Baferenten  gewUüt.  Derialbe  gan  dia 
Vanteihening,  im  Lanlb  von  ainigan  Tagen  sein  Referat  Ober  die 
beiden  Prcjvete  :  die  Fo^erty*seho  Hochbahn  und  die  Tiefbahn  der 
Wiener  llaiiijeieUsohafl,  ta  erstatten,  liiir^rerniei^ter  U  h  I  bemerkte 
hiezu,  darH  im  Lauf«  diene«  M(>nalo»  du»  Referat  noch  «n  die  .-^tatt- 
lialterci  gelangen  mu«.i,  d»  der  Herr  llandelsminister  ^elL^j^iitlii  ;i 
einer  Audient  jUDK»t  die  ErklUrung  abgab,  data  er  in  ein«  Vcr- 
längeruni;  des  Termins,  der  bis  Ende  Februar  lixirt  wurde,  nicht  ein- 

feheo  könne  und  böehitena  eine  Uebera«breituDg  daaialban  um  aoht 
«waOTgaaMMawIMa. 

XIckMMi«  AnWllMf  Ia  Vtai.  Dar  HandaiamlaitMr  hat 
an  den  Obmann  des  mit  den  Vorb«reilUDg«n  zu  einer  elektriüchen 
Auastellung  bcschäl'eiKlen  Cnmil^t,  Victor  Freiherrn  v.  Kr  langer, 
die  Mittheilunif  gelangen  ia«s>'n,  dus«  die  Rotunde  au  dem  erwiihntori 
Zwecke  vorn  1  Mai  bis  üiimi  Schlu«?''  dos  Jahre«  zur  Verfügung 
gestellt  werdi'.  Aurh  rnii  |!.-  Mi,-  .Tit  ilen  /ollfreien  Tr»n«port  und 
P;»l^nI-.-:luilz  voripr&.'h    '1- r  ll;ii  '.•■l-.:inri!si-T  Wünschen  des 

Ciimitcff  entgegenxuküraraen.  Dem  Coiniie  gehöre  auch  der  durch 
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aeine  Fördaning 
Hanna  Wileiefc  an. 

Wienllaas-Regallrnng.  Gemeinderatli  Streit  »teilte  am 
14.  U.  Namens  der  Localbahn-Commisninn  über  die  Einberufung 
einer  Exp«rci*e,  welche  «ieh  mit  der  Fraf(o  der  ^V'ie^llusll-Reglllirung 
au  befassen  hKtte,  folgende  Antrige:  1.  l>cr  Gemeinderath  berufe 
eine  Eipertine  ein,  welche  den  Wienflu»s  von  den  Quellen  bi«  zur 
MQndui  -■  mit  Kilcksicht  auf  eine  Ketulininii;  oder  Verwcrtliun»;  /u 
atudirei),  Mi^  eintehlü^igen  Verhältniase  zu  erwigen  bttte  und  ein 
OMt.'iebt.L'n  :>b.;et>rn  mjW,  das  zur  Aufatellnac  ainas  Pmcramnaa  and 
aur  Verlassung  eine«  Projectea  dienen  soll.  z.  Dan  Ezpartaa  ist  ain 
Quatiennaira  aonakfaa.  i.  Dan  fimntan  ixt  allai  ia  data  OaaMinda- 
Ankiva  baftndKeba  Hatariala  nr  verfOgung  lu  atallaa.  Uaberdiet 
■oll  e«  den  Experten  freistehen,  da«  Baoamtt-Paraonal  odar  andere 
Faeluslnner  lu  befragen.  4.  In  die  Kxpertisa  aaien  ta  berufen  ein 
Geologe,  ein  Mcteomlo^-o.  oin  Culturteehiiiker,  ein  Forstmann  ur.d 
drei  Hvdrotechniker.  1  I-'t  L;^ndcsau>^ci^.l^■  ■  -in  J  ii  ■  Sratthnlterei 
B«icneiniuliiden,.»ich  »n  ilerE\perti»c  julicthi~i:i^-en.  Ur,  Kernecker 
empfiehlt  auLh  die  EirJienifung  eine.^  IIyi,'ieiilLer>  Kr  .••telll  bei  der 
Wiehtigkeit  dieser  Frage  für  Wien  und  die  Wien  einen  hieranf 
bezüglichen  Anmg,  »«debar  gWek  das  AnWifwi  d«a  Bateenten 
genehmigt  wird.  —  In  dar  Uaianf  folnandaa  vartraaliahen  Rtiung, 
wwdan  folgend«  Hamn  ra  lOtglMam  der  Expertist»  fOr  die 
WianBnsa-Begalirttng  nomiairtt  ProTasaor  Haan  von  der  Mcteoro- 
logiadian  Central- Analftit;  Ingenieur  Ri edl  aU  Landeacultur-Tech- 
ntbart  Hofrath  Uickliti,  niederÖDterroichischer  Landes-F'orst- 
mei«tcr:  Oberlniifenieur  Fanner  von  der  Donau  -  Reguliruogs- 
roricrniti-iMi!;  In.ipector  0  e  Iwei  Ti  vi):i  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn; 
(  ivil-InKeaieur  Knobloch  aU  Kydrocechniker  und  Professor  Joeef 
Nowak  als  IIyi;iciiiker.  An  die  Geologische  Beiehsanstalt  wird  das 
Ansuchen  gerichtet,  ein  Mitglied  dieses  Inatitotes  für  diese  Kxpeftise 
in  VonaUa*  an  kriiwn. 

TateyMB  Ia  wlaa«  A«a  daraadiaban  Conoantont-Uricande 
dar  WianarPriaat-TaiagiaphaO'OaaBlIaBhaft  Dir  daalUaphm  waA 
inbaaondn«  aathatahanda  Fan«n>pka  Mr  tiailara  T 
««rtht 


5.  5.  Ui-:'  Teil  phmi  I,iriii»n  können  von  dem  Concessioolr  an 
•i.'i  Kiu-erithiirai:-  1  r  1  ir.  h  dis.te  Leitungen  verbundenen  Etablisaa- 
racn:»  nur  t~ijr  demn  eigenen  Bedarf  jur  Benützung  überlassen  werden. 
K»  i«l  Ii  n  Alli  nnenten  nicht  ijeslattet,  Reßen  Entgelt  niii  r  am  n!- 
geltlicli  dritte  Personen,  welche  mit  dem  Ge««Jl*ft«betnebe  dee 
Abonnenten  nicht  m  Vaikfnduag  alakaa,  an  dar  BaoMnnf  dar 
Talephonleitungen  lkailn>hia«B  an  laaiaa. 

<.  8.  Die  Tola|pkilMk>Laitancen  dUifian  afeht  tu  Hitthea onfen 
banBUt  werden,  deraa  Uudt  fdr  dia  Siaharhait  das  Slaatea  gaOkr- 
li«b  erscheint,  oder  gegen  dte  beelehendea  Gesell«,  die  bffantUalM 
Ruhe  und  Ordnung  oder  gegen  die  SitÜiehksit  Teratltsst  Palli  die 
Staatsverwaltung  dem  Concessionlir  die  AusachliessunK-  eines  setner 
Abonnenten  von  der  Reniiuung  der  Telephon-LeitunKer.  iiuftragen 
würde,  «0  hat  derselbe  diesem  Abonnenten  die  weitere  Ueniliauag 
der  zu  seiner  VerfSgting  gaiMihaD  Tai<|ihiHt- Htniiakliuigaa  aolbrt 
unmöglich  tu  msoben. 

f.  IS.  Dar  fiatriab  almtUdiar  TMMmifL«itnfl|an  ualailiM 
darCoatrela  dar  Staatavanrallang,  und  dan  vom  k.  k.  Haadafi* 
ministerium  zur  AusQbung  dieser  Controle  bestimmten  Organen 
bleibt  jederzeit  das  Recht  der  UoK'rsurhuns  sämmtlieher,  dureb 
Telephon-I-eitungen  in  Verbindung  «tehendor  Apparate  und  der  mit 
diesen  Ap|>.>Tateii  °tatttindenden  Gehahrung  gewahrt. 

^.  17  Dem  k  Hftnde!'niini'!(>riuni  blailit  da»  Recht  vor- 
behalten, »US  wi  htK-en  i>'Ter.lli  dien  iiüoksichten  den  Hetriob  s&iuint- 
lieber  Telephon- L-eitungen  teitweise  gani  oder  in  einzelnen  Thetlen 
tu  »peirea. 

Faa<rilMik«Vtat%  An  C  d.  M.  Nachmittags  wnide-  auf  der 
SabaMU  bat  Wiaa  da*  Fraka  mit  dem  patantirtafl,  tob  daa  fiänan 
Brnat  und  Hobt  aat  BtHnishofen  in  der  Sehwafs  arfbndaaaa 

LOeeli-PrVparate  Torgenoromen.  Dasaolbe  besteht  ans  einem  Polrar, 
welche«  in  der  Menge  von  2'/,  bis  3  Kilogramm  auf  den  Hektoliter 
dem  Spritfen»«flfer  heiijcmisclit  wird  und  »ied  :n  demselben  «r^hr 
r:i>eh  auflöst.  Ah  Vemuclii-Ubjcct  war  ein  llo:.'  i.iv.  vnn  c:'.v;i  fünf 
Meter  Höhe  und  ebenso  grossem  Durohmesser  erni  hret,  dessen 
Zwitehenrtume  mit  Hobelipinan  TollgesCopft  waren  Diia  r,,i;i;e 
wurde  raiehlieh  mitTbaar  med  Patrolaum  oagassen  und  dann  in 
BnwlMataakt  UaaaiataaMl  mda daa  Vtaar  aa  dar  dem  Winde 
nbgakabiOa  Seite  galag«.  Solbrt  antwiakill»  rfah  «fa  rletiger  Qualm 
und  nach  wenigen  Minuten  wurden  die  Flammen  gelöscht.  Das  Holx 
war  aber  noeh  gar  nicht  ani^ebrannt.  Oer  Holzstoss  wurde  nun 
neuerdings  mit  Thecr  und  Petroleum  bet^ossen  und  jetrt  an  der  dem 
scharfen  Westwinde  cipnnirten  .Seite  angezündet  Nun  lie»»  man  das 
Feuer  Tulle  «Wölf  Minuten  brennen,  <o  da"»  »ehnn  ein.' eine  Partien 
des  Holiüli'i'.tes  zusauitnenzuüinken  be.runnen,  und  Ia--.'.  jede.«  Holz- 
atQck  etwa  bis  lur  Tiefe  von  '/t  bis  '/«  ''oll  von  seiner  Oberdäche 
intaoaiv  knaaia.  Btaaan  aiaar  Minnta  «rar  das  Feoar  mit  dem 
Waaiar,  !ii  walekani  da*  Priparal  aaQjeHat  «rar,  gelöscht,  und  zwar 
nuraiittelit  eines  Spriuenstrahles.  Dies  wKre  mit  reinem  Wasser  kaiaaa» 
flrila  atöglich.  Laute  BeifaUsrufe  der  vielleicbt  10.000  Meaaehan 
zUilenden  Zuseherinenge  ortllllten  die  Luft.  Zur  Probe  halten  sieh 
auch  Dircotor  Arnberi^cr  und  mehrere  Ingenieure  des  Stadtbauamtes, 
Vertreter  de»  Gemeindcrnthe«,  Comniamianten  und  Mitglieder  der 
treiwilligeii  Feuerwehren  iler  unilici;eri.:eii  \'orr.rte  und  mehrere 
Bauverstiodig«  eingefunden,  welche  dem  Versuche  mit  Iritereitie 
folgten. 

Arakttaktea-  and  lagaalaar*  Verein  nr  das  KOnlgratck 
BSkaaa.  Diaaar  Varaia  «ataaataltat  bei  Oelaganhait  aaiaar  Jakna* 

Veriammlaag  In  dar  Zeit  Tom  2.  bi»  10.  Aniillim  im  GeMada  dar 
k.  k.  bnhmiaeben  teebnisehen  Hoehsehule  in  Prag  eine  Ausstellung 
von  i'lHnen,  Modellen,  Instrumenten,  Maschinen  -  Hc^tandtheilen, 
Baumaterialien  und  sonstigen  in  das  Gebiet  der  Tet  l.nik  einschla- 
genden GegenstSnden.  Die.«elt  e  wird  in  folgende  Hau[>lL,-ru|ipen 
gegliedert 'ein  :  1.  A  rtt h i  t  e k  t u  r:  I'lHi  c,  .\lndellc,  liildhauerel  und 
Maierei;  II  I  n  i,- e  n  i  e  u  r  we  »  e  n  :  l\tit  urte  iiiier  Imluftrial-  und 
Wirthichaibaoiagen,  Projeote  über  Flu>>s-Kegulirungon,  Eiscnbahn- 
und  6<niiWBfcwi*aa|  taewciiaha  and  Grubenkarten,  Telepbonie  und 
elektrisahaa  Uebt  ata.;  lu.  Masohinenbau:  Plkoe  und  Modolle; 
IV.  Hüttenwesen:  PUna  nod  Modell«;  V.  Ua«gawark«i 
Staeeatur ,  Kunst'  und  Bautisehlerei,  Scbloeaer« ,  Laoklrerei  aCtti 
VI.  KauniaterialienallerArt,  HolzimprKgnirung :  VII.  Literatur. 
Das  Ausstellungs-Comit^  beehrt  sieb  die  P.  T.  Herren  Fachi;enoas«a 
höflichst  einioladen,  sich  an  dieser  Ausstellung  durehEinsendungTon 
einigen  ihrer  hervorragenden  Leistungen  gefUligst  zu  belhedigen 
Die  Anmeldung  der  auszustellenden  GogeosUbtde  erbittet  man  sieh 
bis  'ib.  März  1882  unter  der  Adresse  ;  Herr  Josef  Seidl,  Ingenieur 
der  Buitihrader  Biaenbahn,  getlUligtt  au  Temnlasiwm  und  die  Aua- 
»tallai^  Omm  Ua  A  Mta  IMI  aa  daa  Bmm  9r.  Wittieh, 
AaaialMa  aa  dar  k.  k.  bMualMhaa  teekabebaa  Hoabaaluile  (Kaiit- 
iMl^  einsenden  zu  wollen. 

Hane  d^auUalaehe  MebIlUinlen.  Wie  die  •  Gaisrtta  ü 
malda^  hat  die  •Mw^paitew  Gsnirab  XhiitaMn«  basohlas- 
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»tn,  XU  ihrer  bi«h(rif«n  Linie  Ancona-Zar«-SpAlalo  noch  ivti  neue 
d»Imatinisehe  Unirn  hiniuzufUgen  ,  und  zwar:  Venediic-Znr«- 
Spalato  und  Baii-Spalato.  Die  Linie  Ancona-SpaUlo  wird  zwar  ron 
der  ittlieniichCD  Begieruu«  iiubv«ntionirl,  ingegeo  werden  letztere 
zwei  Linien  »on  der  GeselJu^liiift  au»  ilirom  freien  Antriebe 
errichtet. 

LIo]r4-F«hrten  ron  Trlest  iiaeb  JifW-York.  nie  Fiun)ancr 
Handelskammer  richtete  an  den  Verwnltungsraih  des  Lloyd  die  An- 
trag: ob  die  zwi»chcn  Triett  um  New- York,  bc;iohuni;;Bweiiie  Ura- 
»ilien,  Terkehrenden  Dampfer  Fiuine  anlaufen  werden?  Da  der  Llovd 
verneinte,  remonitrirte  die  Handelskammer  too  Fiome  bei  rfrr 
ungarischen  Regierung.  Die  ablehnende  Haltung  des  Llord  ist 
wegen  der  veit  ausser  dem  Course  befindlichen  I^g«  de*  Hafen« 
Piume  sehr  begreiflich. 

EltrDbabn-üeqneiitratlona-eeaetz  In  ünirarii.  Man  berichtet 
»US  Pest :  .Das  wiedfrliolt  angekündiKie  Kisrnbnlin-SequcstratioDS- 
Uesed  wurde  dieier  Tage  Tom  Communinatinnit  •  Minister  im 
Abgeordnetenhuuse  eingebracht:  I>as  Gesetz  lautet:  §.  L  Die 
Regierang  wird  beTollm&ehtigt,  die  Hctrirbsgebahninjir  jener  Bahnen 
zu  Übernehmen,  «reiche  die  Staatsgarantir  genicsacn  und  die  von 
den  Ueberschlissen  ihrer  Betriebs^Kinnahmen  die  Zinsen  ihrer 
PrioritSts-Anlehen  nicht  decken  können.  Der  i^taat  kann  die  lu  Über- 
nehmende Bahn  entweder  in  eigener  Kegie  behalten  oder  d<<rcn 
Betriebsverwaltung  im  Ganten  oder  auch  lum  Theile  einer  Privat- 
Anschlussbahn  Ubergeben.  §.  2.  Die  Regierung  wird  bevolImVchtigt, 
bei  den  im  §.  1  erwähnten  Eisenbahnen,  ob  nun  die  Staatsregie 
eintritt  oder  nicht,  im  Interesse  der  }lerabriiinderung  der  Bctriebs- 
:ia«g«bcn  auf  der  ganzen  Strecke  oder  auf  einzelnen  Thrilcn  den 
Betrieb  secundSren  oder  nieilrigerrn  Grades  einzurichten.  S- 3.  Be- 
lUglirh  der  Bedingungen  der  auf  Grun<l  des  «.  1  hei  einer  Bahn  ein- 
zuführenden Staats-  oder  tibertrag<-nen  Verwaltung  rouss  zwischen 
der  Regierung  und  der  GeselLichaA  eine  Verrinbaraog  versucht 
werden;  KOJIle  eine  solche  nicht  zu  Stande  kommen,  so  sind  beiüg- 
llch  der  Betriebsverwaltung  folgende  Grundprineipien  massgebend: 
a)  üober  die  in  Betrieb  Übernommene  Eisenbahn  ist  eine  besondere 
Rechnung  zu  fuhren.  In  dieser  Reehnung  sind  Einnahmen  und  Aus- 
gaben der  Buhn  nach  Möglichkeit  ahgescindert  zu  verbuchen;  die  nicht 
trennbaren  Einnahmen  und  Ausgaben  der  eventuell  einer  gemeinsamen 
l)ire<'ticn  uni«n>tehcndcn  Bahnen  sind  —  die  Transport-Einnahmen 
nicht  mit  eingerechnet  —  im  VerhUltnisse  nach  Zügen  und  Kilo- 
metern zu  vertheilen.  Sollten  daher  die  Tarife  auf  der  über- 
nommenen Bahn  und  auf  der  mit  ihr  verbundenen  Staalsbahn  oder 
sonstigen,  einer  gemeinsamen  Dircction  unterstehenden  Linien  ein 
einheitliche*  Ganzes  bilden,  so  sind  die  dem  gemeinsamen  Verkehre 
entstammenden  Trampott  -  Einnahmen  nach  den  durchlaufenen 
Distanzen  zu  verthoilen.  b)  IHe  Leitung  aller  dem  Gesellschafis- 
Verlialtnisse  eiitsprinccndrn  Angelegenheiten  bleibt  auch  innerhalb 
der  .Schranken  der  Conci'«$ion»-Vrkund«  und  der  Statuten  der  Ge- 
sellschaft, respective  <leren  genetzlii-her  Vertretung  vorbehalten, 
jedoch  mit  der  Beschränkung,  düs  die  in  Folge  dessen  erwachsenen 
Ausgaben  nur  mit  Einwilligung  der  Regierung  in  die  Betriebs- 
rechnangcn  eingestellt  werden  können.  Hingegen  wird  »ich  be- 
ztiglieh  des  Bahnbetriebe«  iler  Rei-hlxkrris  der  H«hngeHellach.ift  und 
deren  grsetzlirher  Vertretung  aut  die  t'nntrole  de»  Bahnbestande« 
und  der  Betriebsrechnungen,  wie  auch  auf  die  Bewilligung  Jener 
Ausgaben  beschränken ,  welche  die  Regierung  zu  Lasten  des 
Betriebs-Conto  zu  schreiben  nicht  gestattet,  und  welche  auf  dem 
Wege  der  Caiiitals-Vermehrung  besnhatTt  werden  müssen.  §.  4. 
Sollten  sich  die  Betiieliseinimhmen  der  betreffenden  Eisenbahn  in 
der  Weise  vermehren,  dass  zur  Deckuug  der  Prioritüten-Zinsen  fünf 
aufeinanderfolgende  Jahre  hindurch  die  staatliche  Garantie  nicht  in 
Anspruch  gcnnmmen  wird,  so  ist  die  intcrcssirlo  Gesellschaft  be- 
rechtigt, die  .^^istining  der  auf  Grund  der  1  und  2  bewerkstelligten 
Beschränkungen  lu  verlangen.  §.  .">.  Die  Regierung  wird  ermiohtigt, 
zur  Deckung  der  bei  einzelnen  Hahnen  bis  Ende  18H0  vorgekommenen 
Betriebs-Abcänge  besondere  Staatsvor.ichUsse  zu  gewähren.  Die 
Befltimroung<  n  des  Ge.selzarlikel»  41  vom  Jahre  1876,  §.  2,  betreffend 
die  Verrechnung,  Vcriinsung  und  Rückzalilung  der  zu  Invcstitions- 
iwecken  gewäjirten  besonderen  Oarnntie-VorschiUsc,  werden  auch 
auf  die  zur  Div  kung  der  Bdrii^bs-Delicite  anzuweisenden  Stiiuts- 
Vorschüsse  ausgedehnt.  ^.  <>.  Sollten  bei  einzelnen  seitens  des  Staate« 
garantirten  Bahnen  auch  fernerhin  Betriebs-Detlcite  vurkommeo,  so 
kfinnen  zur  Deckung  derselben  besondere  StaatsvorschUsse  unter  den 
in  5  festgestellten  Bedingungen  nur  in  dem  Falle  angewiesen 
werden,  wenn  das  Unternehmen  »ich  jenen  Verfügungen  der  Re- 
gicrung  unterwirft,  welche  im  Interesse  der  Eliminirung  der  lletrieba- 
Deficite  und  überhaupt  der  Sicherung  der  Kental)ilitit  der  Bahn  tllr 
ciothwendig  befunden  werden,  «.  7.  Mit  der  Durchfuhnan^  des  Ge- 
-etzes  werden  der  Finanzminisler  und  der  Minister  farCommunicaiioo 
und  i^ffentliche  Arbeiten  betraut.'  Der  Gesetzentwurf  wird  vom 
Finanz-  und  Eisenbahn- Ausschüsse  verhandelt  werden. 


OfeD-FBnfklrehner  BikD.  Diese  von  der  Creditanstalt  gebaute 
Bahn  wird  schon  im  Herbste  fertig.  Dieaelbo  ist  '26  Meilen  lang;  die 
Baukosten  sind  auf  II"«  Millionen  veranschlagt,  doch  ist  es  schon 
heute  ziemlich  gewiss,  dass  das  ganz«  Bau-Capital  nicht  in  Anspruch 
genommen  wird,  und  dass  hievon  ein  bedeutender  Betrag  verbleibt, 
mit  welchem  man  eine  Flügolbahn  nach  Szegszitrd  auszufilhrca 
gedenkt. 

Ungurische  Babnea.  Die  ungarische  Regierung  hat  die  lläne 
fördie  Sissek-Karlstädter  Bahn  für  den  Fall  anfertigen  lassen, 
dass  das  mit  der  Südbahn  abgeschlossene  Cartell  den  Interessen  des 
Fiumaner  Verkehres  nicht  völlig  entspreche,  oder  aber  dieses  Cartell 
nicht  eingehalten  worden  sollte.  In  beiden  Fillen  wQrde  dann  der 
Bau  der  Bahn  in  Angriff  genommen  werden,  —  Der  Ausbau  der 
Waagthal  •  Bahn  ,  beziehungsweise  der  Ansehluss  derselben 
gegen  Silleio,  hingt  mit  dem  Bau  der  Galizisohen  Transvemalbahn 
zusammen;  sollte  dieser  zweifelhaft  werden,  so  wür°  damit  auch  das 
früher  genannte  Project  baseitigl.  Nichtsdestoweniger  hat  das 
Communications-Miuisterium  bereits  die  Pläne  herstellen  und  den 
Kostenuberschlag  berechnen  lasten. 

ErSRtoong  der  Berliner  Htadtbakm.  Aus  Ui'rlin  wird  be- 
richtet: »Das  Kreigoiüs  des  Tages  bildet  die  am  7.  d.  M.  atattg«- 
fandene  ErSITnung  der  Stadtbahn.  Um  &  Uhr  Morgens  begann  aer 
Verkehr,  es  war  aber  nur  eine  Anzahl  fibemEc-htigcr  Passagiere  an- 
wesend. In  Laufe  des  Morgens  wuehs  aber  die  Menge  des  befürde- 
ningslustigen  Publikums  fortwährend  an,  und  am  Mittag  entstand  ein 
solches  Gedränge,  dass  die  Ausgabe  der  Billets  zeitweilig  eingestellt 
werden  musste.  BO.OtX)  Personen  sind  an  diesem  Tage  durch  die 
Stadtbahn  befbrdert  «ordon.  Allgemein  herrscht  die  Meinung,  dass 
dieser  Tag  bereits  die  Nothwendigkeit  und  KentjihilitKt  der  -Stadt- 
bahn ausser  Frage  gestellt  hat.  Das  l'rojeet  einer  zweiten  südlichen 
Stadtbahn,  welche  den  Kreis  der  Stadtbahn  um  die  ganze  dtadt  voll- 
enden soll,  wird  von  vielen  Seiten  angeregt.' 

WeltanastelluBg  In  Berlla.  Das  Project  ist  für  längere  Zeit 
als  vertagt  anzusehen,  da  man  der  fQr  Rom  geplanten  WVItausstellaog 
die  Priorität  lassen  will.  Aus  ilen  Verhandlungen  mit  den  Re^e- 
rungen  anderer  Staaten  bezOglich  der  lieihentniga  der  Welt- 
ausstellungen ist  jedoch  der  Schluss  erlaubt,  dass  die  Regierung  des 
Deutschen  Reiches  sieh  durchaus  nicht  der  Verpflichtung  zu  eot- 
schlagen  Willens  ist,  dereinst  eine  Weltausstellung  in  Berlin  lu 
veranstalten. 

AH88t«llaMg  In  XOrnberg  ISHS,  Unter  dem  Prntectorate  des 
Königs  Ltidwig  von  Rajern  findet  in  NUmberg  vom  Ib.  Mai  bis  15. 
October  d.  J.  eine  bayerische  Landes-Indu«trie-,  Gewerbe-  und 
Kunst-.^usstellung  statt,  welche  eine  Bedeutung  gewinnen  wird,  die 
noch  selten  eine  solche  Ausstellung  halte.  I  )ie  bayrischen  Staatsminister 
unterst<tl:tcn  dieses  Unternehmen  im  weitesten  Umfange.  Das  Nürn- 
berger Gewerbemuseum,  welehcs  die  Ausstellung  ausfuhrt,  hat  alle 
seine  Krill^e  derselben  zur  Verfügung  gesttllt  und  ein  Garantiefond 
von  ßlKXOOO  Mark  ward  hicfilr  grösstentlieils  in  Nürnberg  auf- 
gebracht. In  Bavcm  hat  noch  nie  eine  so  grossnrtig  geplante  Au»- 
stelluni;  stattgefunden  Eigenartig  wird  bei  dieser  Ausstellung  sein 
die  Meiziehung  des  Verkehrs-  und  gewerblichen  Bildungswesens, 
sowie  der  Kunst  und  Wi.*scnschaft  in  ihrem  Einflüsse  auf  die  gewerb- 
liche Entwicklung.  Nicht  minder  eigenartig  wird  ferner  sein  die  Zu- 
sammenstellung der  Rohproducte,  Iliilbfnliriknte,  Hcrstcitungs-  und 
Verodlungsraittel  in  den  cinz<dnen  mich  Materialien  gcschafTene» 
Gruppen.  Der  Ausstellungaplatz  ist  ein  reizend  gelegener  Park  mit 
niHcntigen  lUumen,  in  welchem  sich  die  Ausstellungsgebiude  ebenan 
zweckmässig  al.<i  malerisch  vertheilcn  und  einen  landschaftlichen 
Hintergrund  von  kanstleriechcni  Werthe  gewinnen.  Niiroherg  wird 
also  im  niichsten  Sonunrr  ein  lohnendes  Reiseziel  sein.  Eines  werden 
freilich  die  dahin  pilgernden  Wiener  vermissen:  ihre  gewohnten 
Kaffeehauser.  Es  hat  die»  einfach  d.-»rin  seinen  Grund,  weil  der  Ntlrn- 
bergcr  die  besten  Arbeitsstunden  in  der  Werk«tätte.  in  der  F.<kbrik, 
im  Doniptoir,  statt  im  Kaifeehause  zuzubringen  gewohnt  ist. 

8erblsck«  Eiscabahaen.  Durch  Au*  Fallissement  der  SoeufU  tk 
rUmon  OAifrale.  deren Vcrwnltungsnitlia-Präaident Eugen  Bontoux, 
der  frühere  General- Direclor  der  Oesterreichischen  .Südbahn,  gewesen 
itt,  wird  Serbien  einen  Geldverlust  von  nocJi  nicht  bestimmbarer 
Hähe  erleiden.  Wenn  nicht  irgend  ein  bis  jetzt  unbekannter  Aus- 
weg gefunden  wird,  so  dürfte  Serbien  in  die  traurige  Lage  kommen, 
den  EiFcnbahnbau  nicht  aui-führen,  einen  internationalen  Vertrag 
nicht  erfüllen  zu  können,  und  selbst  in  schwere  finanzielle  BedrUngniei 
kommen.  In  Serbien  «elbst  wird  diese  Lage  der  Dinge  von  der 
Partei  Risticji  verwerthet,  welche  ."einer/eit  gegen  den  Abschluss  des 
Vertrages  mit  Itontoux  die  entschiedenste  Opposition  erhoben  hat. 

Per»l«ohe  Bahnen.  Laut  Bcrirliien  aus  Persien  hat  der  Schah 
einer  französischen  Gcscllschafl,  an  deren  .'Spitze  Herr  Partler 
steht,  die  Conees-ion  zu  einer  Kahn  Teheran-Rescht  unter  folcenden 
Bedingungen  ertheilt:  1.  Der  Bau  muss  binnen  sechs  Monaten  in 
Augrid' genommen  and  bis  zum  1.  Juli  1884  fertig  gestellt  werden 


2.  Ui*  Cono«ui'}n  k'iIc  fiir«eo1iiif  J&bre.  S.  Am  T«^  dhr  Ur-tra<l>' 
erCffnuag  erhillder  Staat  dea  Betrag  von  &%  Millioaen  Frari  <  nun- 
bei«hit  4.  Ui«  G«aell>ch*b  mau  für  B«oUtiiuig  <ie«  Terraiu«  deu 
SiMto  JMwUoh  e6jO(M>  Ffanw  nUn. 

MI  SC  ELLEN. 

von  EmilSohra- 

boii,  ('ifil-Iii^-i'!ii<-ur  iu  Wien,  eoftitruirt«,  sehr  compendiSa  an- 
iteorJiifte  und  nur  li:J  Kilnjjr.  schwere  Biejfcvorru'htung  brniut  di? 
Vortheiie,  da«s  .Matujiulatiun  und  Traiiitporl  zur  Arhoitistcllc  milir 
leicht  volIzoK*f>  wi-i-kn  kCnnon,  rur  Operaüou  lein«  liuvon  tcrcn 
Vorkehr jnpn.'i  \,  rL.,  niif  »iml,  und  dasa  Schienen  vonj'  li-r  I.ing«, 
obna  erat  Vordaderuagan  an  deo  Workieogea  Tora«hmco  zu  müiseii, 
wU  M  MMOm  iMelt  «of  ilmrUalMllB«  pk^Vm  «eidmi  kSnoen, 
ohM  «Mribn  artt  iit  heiMO ;  dm  AbmMmgw  «dar  AUeiunften 
U  MlbtB  Mg«cehloMen  «ind,  femera  dai  Gelingen  der  Operation 
akktTOB  aelüeren  Arbeitern  abbftiigt,  welche  harraooiaeh  arbeiten 
nUitteB.  sondern  in  die  Hand  eine«  gewöhnlichen  Arbeitcra  gelegt 
werden  kann,  und  achlieaslich,  daas  das  lUegen  bequem,  aieher  und 
mit  den  goriagat«n  Knaten  dimhfttlirtNU'Mt.  B«Mlu«baBf  vadZtich- 
nungeii  hinJ  t\i  finden  >■  »Dar  pnkliwM  MwWw»»witnwl»»r«, 
Nr.  33,  Jahrg.  1»81. 

OHtait«  Zugsge^ehwiadlgkelt.  Auf  der  Uahnstrecke  Leipilg- 
Kiat«  bat  kOrtUcU  oino  Proborahrt  atatlgafondeo,  um  die  grSsata 
yabigiMaliwindMtah  au  anaittalo,  «ralaha  aiil  Xiixaga-Locomotiven 
amjenW  iar.  Dia  VUvMlt  auf  der  cenannla>  Streek«,  ungerechnet 
den  Aafeothalt  in  Wursen,  betrug  4*2  Minuten  und  die  Uesuhwindig- 
keit  iicbwanktc  auf  den  verachiedonen  Thailen  der  Strecke  xwiachen 
90  bis  lO&KilomatarperStoDda^  d.  L  Uta  bis  IS'm  alieOstarraiahiaebe 
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Dl«  Oaat«rraieU»eh«Ua0ailMlmi  naeababaea  dar  6e«en« 
W«rt  aad  SaknfL  Verlag  vom  AiMlrf» A  Ctmp.,  Wien,  Kohlmarkt  d. 
1 W2.  Pnit  76  kn  —  Dia  aakliaiaiMa  Aakn^^fkagapaBklak  waleba 
daa  dcataet«  md  talcmieliiaalrt  EiaaabahaBob  TerUaoan,  df« 

viaUkeben  induatriellea  Beziahungao  beider  Linder,  endlich  lur 
Üommeraieit  der  K«saeh  der  Gebirgsgegenden  und  Usider  Oeaier- 
roicb  •  Ungarns  lassen  eine  gut*  Uebcrsirbtslcnrto  li-  r  östor- 
roichiacll*angari<chcn  Kisenbahncn  auch  für  i  c  1''  »ühi:>  i  dea 
Deutschen  Beichs  als  ein  fUhlHaros  Hi-<ltirtniei  erscheinen  AU 
eine  Karte,  wolchi'  sich  ilurch  Vollstüiidit'l.eit  un  l  l'urre>.'ttieil  ;iu5- 
«•lehnet,  können  wir  dum  deutschen  Fublikum  die  vorliegende 
Karle  empfehlen  sowobl  su  Keiaexweekaa,  ab  aaok  aar  Uabacaiaht 
der  im  Betrieb  und  Bau  befindliebaa,  s««!«  dar  evaeaasioaurtaB  nad 
wojaotirten  Eisenbahnen.  Aneb  auf  dteiar  Karte  sind  (wie  auf  der 
ktnUab  angekündigten  von  Proehaaka)  die  Baiiagabiet«  durch  trer- 
aehiedeno  C.^rben  aoseinaadargehaltan.  Di«  aoabaa  araahiaaaaa 
neue  Autu^]  i  ro  18S2  ist  inabsaondare  doroh  NaebiMga  dar  B«n 
entstandenen  Lucalbahnen  vcrvollatlndigt 

Kittbellaagen  Uber  I.ooalbahni*ii,  lasbeaaadereScbauibipnr- 
bahnen.  Unter  Mitwirkung-  ir.-  un  i  ausländischer  Fachgenosaon 
herausRCj^elien  von  \V.  Host  üi  .'i  n  :i,  grossheriogt.  iiichs.  ÜQur:itli. 
und  UiclMrd  Koch,  Hiseobahn-Uaaohinen-Ingeiueur.  Jährlich 
'  Hefte  mit  tahiwiaimB  BlaiimioaaB.  Qwrt.  4  Mark.  .Ver- 


lag VOB  J.  F.  Uergmaun  ia 

Die  Thatsache,  dasa  Amerika,  Frankreich,  Italien,  die  Schweiz 
vad  neaerdinga  auch  Oesterreich  mit  dem  Bau  localer  Eisenbahnen 
energisch  vorangehen,  wodurch  in  diesen  Lindern  aDJthrtioh  weite, 
induatriell  and  wirthacluUtlich  weniger  entwickelte  Lmdestheile  für 
den  Verkehr  aufge^ohlosnen  werden,  die  kaum  je  auf  die  Anlage 
einer  Hauptbahn  rechnen  durften,  lUsst  ls  doppeltaufflUig  erscheinen, 
daaa  der  Localli.>hi:fr.si;t<  noch  imm^r  2u  wenig  Ueachtuag  geschenkt 
wird.  Wenn  -w-:'::  lio  Uejfiorungon  seit  Jahren  dieser  ao  wichtigen 
Frage  ihre  Auimarkaamkeit  gewidmet  haben  und  in  deo  Tersehiedeoen 


kIu«iriaM>  iat,  ■«  laandoakdärBiBlIaH»       di«  lUWakeit  dar 

SMieruagen  auf  die  Eatwiokeluag  dea  Loealbaliaweiena  bis  jetzt 
gehabt  bar,  mehr  hemmend  als  fördernd  genannt  werden. 

Dass  ferner  der  Laie  sich  so  langsam  ein  featea  Urtheil  über 
das  Wesen  und  die  Bedeutung  der  Localbahnen  bildet,  findet  »eine 
i'^rklirung  zum  grouen  Theil  dii-in.  I.i»*  vielfiieh  'l'erhnilter,  welche 
kaum  je  im  praktischen  Kisenbihn  lii -i«le,  hoi rn  lora  im  Kiaenbahn- 
betriebe,  thitig  wi»rcn,  die  Lo<  iiltHihnl"raj;e  vom  theoretischen  Stand- 
punkte aus  behaodela  und  dabei  durch  weitschweifige,  dem  Laien 
aaverstHodliehe  Uerechnuagen  su  Keaultaten  kommen,  weiche  mit 
d«a  biaharigon  Er&hraaMa  iat  Eiaanbahawesen  oft  gerad«i«i  isa 
Widanpraeb  atehan.  Ia  BaaüBaaialiang  iii  die  Literator  der  latataa 
taika  JakN  Hbac  die  f^aalkalmlhig«  rieht  lakmiek»  ud  ea 


nich:  Wuti  ii-r  iiehiueii,  wenn  der  La^  ia  Hiailakta^tf  di«  d^lbiaiar* 
^■elo|iten,  uft  sehr  rerdchiodaaaa  AaaiakltaiarFaoktwrt«,  |qlNlaaiB 

klaren  Urtheüo  kommt. 

Besoadan  di«8panreitenfnure  bildet  in  dieser  BeziehtM  a«ak 
ein  sehr  wailM  FUtd  dar  Diaeussion.  laden  einerseits  die  poraiala 
Sparweite  aaeh  fOr  kleine  MebailhiMB  fllr  aafairmUaigar  gehallaa 
wird,  um  wenigstens  der  MVgKelilntt  alaer  dlraetao  Yaiiwndang  mit 
denllauptbahnen  Rechnung  zu  tragen,  andererseits  aber  die  schmHlere 
Spurweite  von  O'T^i  oder  1  Meter  der  i^erin^ercn  Kosten  w«gen  und 
nuch  di-<hiiUi  nrnjiriihleii  wirii,  weil  dieselbe  t'iir  i;eringere  Verkehr»- 
ii.i.--.'.'n,  lj:'-.'iriijet»  -.vriii;  /  ;..-li»vinr)|i;r  Tcrrniiiverlillltninse  in 

Friii?!.^  k  iiii.'iii  n,  b'MSf-r  ^-pi;ii;[ioi  dem  Iti^  liirini««"  ?-U  fnt.«precheii, 
als  dir-  rinrm  ic;c 

Uai  der  ausscrordontiiohen  Vcrschiedcuheit  de«  ru  hewiliigen- 
daa  Variiakn  aad  d«r  aa  fb«r«iad«aden  Sehwierigkeiten,  sowohl 
baim  Ba«  wl«  Mn  Betriebe,  iat  aa  klar,  daaa  allgemein  gehaltene 
Discussionen  sehr  wenig  praltnaokea  WartlihabaB,  «ad  daaa  »«iteliali 
des  2u  wählenden  Bahnaystemi  «ad  der  Spanrail*  l«digK«b  v«a~FaU 
SU  Fall  eotsohieden  werden  mut».  In  der  geaanntaa  Schrift  «ird 
beabsichtigt,  alle  derartigen,  allgemein  gebaltenea  Disaassioae«  «ad 
umständlichen  Hechnuugen  nach  Möglichkeit  tu  vermeiden  und  vi.»! 
mehr  dadurch  zur  Aufklilran^  Uber  die  lledeutünK  L^i  allmlin  a 
lu  wirken,  dasi  in  der  Hauptsache  .Miltheiluu:;'.  n  iil  <T  tiiisi;t  fiilirl  ■ 
derartige  Bahnen  gebracht  werden. 


aaokaii 


Dem  STStems  der  Sohmalspurbabncn  wird  besondere  Aul'merk- 

■ptb 

l^calbabnen,  dar«n 


uem  BTstem 

äi  Mawdatai,  weil  darartig«  aonaalapaii««  Lia«alb«haen  an  sich 
taekaiaek  weaiger  Nona«  Uatea,  d«  de  dea  Hnptbahnen  stets  tba- 


llcher  sein  inGsaen,  wie  die  sehmalsjiurigen 
bekannte  Kigenscbahen,  itisbe.~oiidere  die  Ansebmiogbarkeit  aa  das 
Terrain,  ihre  nutzbringende  Verwendung  of^  noch  in  Gegenden 
geatatteo,  welche  bisher  für  eine  Uahnanlage  als  nahezu  unzuginglieb 
erschienen.  Wenn  sich  auch  in  den  luvten  Jahren  die  .\na!ehten 
über  die  licdi  ulun^;  der  .S.'hii.;i ] -[hii  hnhneii  schon  bodeu'eini  Kekliiit 
haben,  «o  werden  letztere  doch  mei>t  nueli  al«  t>in  Kothbchelf,  eine 
Art  aotkwaadiges  Uebel  angesehen,  wKhrend  wir  der  Ansicht  sind, 
dass  die  SakmalapBrbahnaa  aar  deahalb  noeh  so  weaig  angewandt 
werde«,  «aU  di«  BaiMilaag  danalbaa,  a««t«  iki«  UttauafUiigkaii, 
voB  dem  grosseren  PubHeBB,  Ja  aehr  «ft  aa«k  dem  Taakalkar,  «AUipr 
verkannt  und  deshalb  unrersuhätit  wecdMi  8elbslvcri>tlndli«k  arfld 
man  aoeh  den  oomiaUporif^en  Lee«lbabBen  volle  Aafmark* 
tamkoit  widmen  und  ferner  allen  Neuerungen  und  Verbesserungen 
bezfiglich  der  .Motoren,  der  itL'trijl.'iiiilU'l  und  des  Oberbaues  folgen. 

Ea  wird  nicht  b««bsi''liiigt,  eine  regelmiiUsig  erscheinende  Zeit- 
schrift >u  liegrtlnden,  Kondfni  in  periodisch  erscheinenden  Heften 
<es  sind  sunkehtl  zwei  Hell«  jührlich  in  Aussieht  genommen)  zu 
biiafaa: 

L  UakanMit  Ober  dea  Staad  dar  Laealbahn  frage  faa  AH' 

IL  latiHaiante  Bsiniele  aiuigaMkrtar  Loailkaka«B,  wirait 
«rilMdariieh  mit  ZeiekauaMa. 

III.  Baritkto  Ober  bekaft  StadHaa  da«  L«e«llNikawea«ai  «ater- 
aammene  Reisen. 

IV.  KaneUeforate  undUrtheile  aus  den  in-  un^  \ii^lllndiaakaa 
Fachorganen  Uber  die  vorliegenden  Ti^eafrigen, 

I>ie  Darstellung  soll,  ohne  fachmllnnische  Keantiiiise  voraua- 
tuaetzeo,  in  anregender  Form  stets  eine  flir  gebildete  Laien  veratind- 
Uehe  sein  aad  «•ifcB«rktki«kaMi«k«  aad  daaaaiail«  G«ri«ktipaBk(« 
ganz  speciell  berlekiiektigea. 

Das  L  Heft  enthtlt :  I.  Allgemeine  Uebersicht.  —  Notiien  Ob«r 
bestehende  und  i.  J.  1681  eröffnete  Loealhahnen.  —  Ueber  Sahmal- 
spurbahoen  tXir  Personen-  und  Güterverkehr.  —  Ueber  schmalspurige 
Industriebahnen.  —  Ueber  Umladevorrichtungen.  —  Auatdge  aas 
technisehen  i^eitscbriften.  —  FUr  das  zweite  Heft  sind  lieiirSge  ein- 
K«gangen  oder  angemeldet  von:  Hofrsth  W.  von  N  5  r  d  I  i  n  g  in 
Wien,  Ingenieur  Olivier  Zschokke  in  Aaniu,  Eiscnbahodirvctor 
Brodbeck  in  Waldenburg,  von  Koch  (Reisebericht  Uber  Hollaad 
and  Belgien),  vonllostmann  (die  Uaasfelder  Bergwerksbaba). 

Om  JaBfa  UaMcaakiaea  kaaa  daker  würmatena  daai  W«kl> 
«ollaa  dar  Faeiigaaeiaaa  aad  aüaa  Deaae  empfohlen  «ardaa  dS« 
dann  Interesse  nehmen,  die  wlrlhachaftliche  Leiatongsflhigkeit 
unseres  Vaterlandes  durch Heratellung  von  Loealbahnen  zu  kriftigen. 

Karte  de«  üperatlonS'Uebietes  In  MOd-Dalwatie«  «ad  Vaa- 
geboD);.  \-\  A.  Ilarttebcu's  Verlag  in  Wien,  I.,  WallAscbgasse  10, 
soeben  eine  Karte  des  Operations-Gebietes  in  SUd-Ualmatien  und 
Umgebung  erschienen.  Diese  Karle  ist  ein  n  icili:her  Weg^voi'er  für 
Diejenigen,  welche  sieh  für  die  Ereignisse  auf  dem  Operazioos-Gebiete 
intarassiren.  Die  Leetare  der  politisoben  TagesbiJUter  wird  darak 
diesen  Behelf  bezOgUoh  der  Naohrichle«  aas  dem  Operatioas-OakiaC 
waanlUeh  erieiehtart. 
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;    CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XT.  TnwMiMimf     14,  Pebraar  IWt.  dW  MUidmt,  Herr 

Itegiemaginttii  OI>erm»yer,  RrBffnet  Me  Versammluns ,  wi^lfho 
■u»  Ei^eDbahnkreisen,  Vertretern  de.i  k.  k.  (ic^e^.4l^ubcs,  und 
Itiiiu^triollcD  etc.  bestand.  Mit  Kilcknii  ht  auf  don  voraus^teolioncn 
i»hlrcichcn  Uosuch  und  das  lu  diesem  Vnrtrag«  beifjeslellto  gr9s««rc 
Modell  fund  der  Vortrng  im  (fro'son  Salle  dei«  Niedern •(errfichiwOn'n 
Ge»orlM.'-VtTi-iiv»  ^tatt  Dir  Präsident  i'r.itutl«t  Jie  Miltlicilung  vom 
Abloben  des  Clubinilglivde*  Herrn  Albert  Kädl,  Ingenieur  der 
Kaiser  Frani  Josef-Bahn,  und  enMlit  die  Versammlung,  sich  zum 
Zeieheo  der  Tbeiliwhrae  von  den  Sitten  zu  erhoben  (geiehioht) ; 
dmer  theilt  d«r  VomMmmI»  arft,  4mi  Harr  Eraeit  SUrj,  Zw' 
fltdaninita-Vorttaad  der  k.  k.  priT.  Reenbahn  Wien-Atpug.  aie 
wirkliches  Mitglied  be!|^lreten  ist.  Hierauf  hüll  der  Prisident 
Mgondo  Ansprach»: 

Meine  Herren I  Ich  orlnul'f^  mir,  Tlinon  in  iii>r  Fr.'jge  der 
Eist'nbah  n  -A  usstell  u  m;  lii  ri  'lii  or-rafeii.  Irh  m jss  du  etn-.v< 
writ'*r  nusho]«^n,  weil  der  *  ir^cMiTiiaii  t  /  .mj  ei  ytontrixilc  in  der  t-'Iilt>- 
vcrsiimml i'i^f  uiti  •;.  Octijl.er  1»*J  /a  Iht^^i  Koniitniss  golani;!  ist. 
Wie  don  iUrreii  noch  in  Krinncrune  sein  dürfte,  ist  von  unserem 
SehriftfQhror,  Herrn  Uureau-Clief  Waill,  in  unserem  Cluborgan, 
der  ■Üesicrrcicliischcn  Biaenbahn-Zaitung«,  (Nr.  31  Tom  1.  Auuiiat 
18801  die  Aangimg  ni  einer  Eieenbähn  •  AueleUaBg  ge|*b«n 
mraeii.  Ilur  Attetohttientli  hei  rioli,  die  Bedeuleag  und  Tie^eite 
(tieocr  FVag«  erkennend,  dahin  geeinigt  rin  Comiltf  für  diesen 
Qesenstand  eintuteUen,  welches  in  die  Vorberathnng  aini;ehen 
»olUc.  Fast  (E^leichzeitiur  mit  dieser  ü-r.Htliuni;  iät  uns  aus  Berlin  die 
Miltheiluni;  iULiokaiiiiut'ri.  diT  .Inrlij;.'  Verein  furEiscnb.'dlnkundL' 
diesen  tiediinkcn  cl'cnlalls  .iiili^c^rilien  Inl'C  nnl  kieli  in  einem 
en^on  Kreix;  von  rtiKgeicielinelen  Kls'iil.al.n  1  n  hnikeru  lui'.  dem 
GeKonstandc  beflisse,  eine  »olcbe  Inlerniilion^Ue  tisciibabn-Aus- 
alelliuig  in  Ueriin  zu  inscenirea.  Ihr  AuMehuuriith  wer  der  AMieht, 
deas  Berlin  cinoraeit»  wegen  aoiaer  oentralen  Lage,  udererMiti  eue 
dem  Grunde,  weil  es  dcrSiti  dca  Vereines  deaticlier  Eiscnbahrf 
Verwaltungen  iat,  der  Vortritt  gelaaaen  «erden  mfina;  hat  es  aber 
nicht  unterlassen,  den  Verein  fdr  Eisenbahnkunde  in  Berlin  tu  l>e- 
KrilsscM,  damit  in  der  Fraise  gemeiniebaiUich  TOrgiy^tngen  werde. 
Uicfcr  Verein  hnt  «ieh  in  rlner  Zii«iOirifl  «n  unseren  Club  dahin 
aui'sc't'l'uehcn  ,  'iuni  .  r  In  ■  •  KiiigcKeiikoinnnMi  sehr  gern  mr 
Kenntnis*  rt>^]i:rie.  ur.  i  ■!  e  «'ie  -  ■.^  Wklieln-  Krtrderun»;  der  An- 
gflr;-i'nli"it  iii,-,liiM,  irMi.ke,  -.v.'].!!  lii'r  'Sütefr.  EiscnbnUn- 

Ueaiuteii  Kameinni'hnillisli  mit  dein  Vereine  fUr  Kiscnbahnkuiide  die- 
)H%a»  Vorimeitnfeii  tnSm  ««rde,  die  flb  Blnriehtung  einer 
Btttebehn-AoMteniuig  all  nothwen^s  lieh  ergeben  würden. 

Die  Vorhandlangen  Ub«r  diesen  Gc^eniit.ind  wurden  nun  in 
Berlin  fortgesoixt,  wollten  aber  au  keinem  rechten  Ziele  fUhMa,  und 
es  trat  eine  lange  Pause  ein,  weil  in  Berlin  die  Vorbereitugeo  au 
keinem  Abschlüsse  gediehen,  und  man  in  Wien  in  der  Aagelegeaheit 
eine  Aciisserunt?  des  Berliner  Vereins  iibwartcte. 

Auch  der  Ücstorr.  Ini;enieur-  und  Archictekleii-Vcrein  hat  sieh 
Tor  Einern  Jahre  mit  dein  (je£;en»t.'»nde  beschäftigt,  und  war  der 
Meinung,  dass  eine  geileihlichc  Entwicklung  nur  dann  mSglieh  iei| 
wenn  die  drei  grossen  dazu  berufenen  Fachvereine,  u.  iw.  derOeeterr. 
lageaiear  «ad  AreUtektan- Venia,  dar  li|iedeM)eatan>.  Qawtrb«- 
TöeiB  md  der  Club  Siterr.  KUenbahn-Beaniten  geneineeharai^i 
vorgehen  wQrden,  wobei  der  Fall,  dass  die  Ausstellung  in  Berlin 
nicht  stntllindcn  sollte,  in'a  Auge  ecfasst  wurde. 

El  f.indon  hierdber  im  l.iiii''o  des  lit/ten  Hi-rt>sles  in  einem 
engeren  Comitc  «eitere  lietjilliungen  'tiitt,  luiil  wuijcn  ulier 
Anregung  dieaerdrei  Voreine  auch  dio  Uireeto:en  gtSaserer  Eisen- 


baho-Verwaltungon  hi«tueingeladen,w«il  mMi  von  derVorauaieuitng 
aaagiBg^  daie  «tea  KiieaibalMi  -  AMetallwif  ww  daaa  a«  Staad* 
kenaaa  Unnlei  weRR  lU  lieh  der  naehhnHigen  uod  hSMMR  Valer» 

«tnitung  der  Eiaeabahn  -  Verwaltunt^en  erfreue.  leh  Kaan  mit 
Befriedigung  berichten,  dnsa  die  boeiehneton  Verwaltungen,  dureh 

ihre  Qencral-Directorcn  vortreten,  ihn-  llereitwilli^keit  zu  erkennen 
gegeben  haben,  thStig  einiUBireiri-n. 

Während  ilicse  Vcrbarnlluivroii  liofen.  isl  in/w  Isclieii,  und  /.w»r 
in  den  k'titen  T*^en,  v.::i  llrrlin  ilie  Milthriliin^  <'ih<i'lAli*;t,  dasA  e.H 

Tun  der  für  Berlin  geplanten  Eiscobahn-Aunstnllung  auH  dem  Grunde 
sein  Abkomiurn  haben  mOsse,  weil  der  Verein  (ttr  Eiaenbahnkunde 
den  Lehrter  Bahnhof,  welcher  als  der  einiige  Ort  für  die  Inalalliraag 
dee  Uatemehneaa  erkannt  wnda,  ebgtaialt  daraelbe  dwah  dM 
EMMhang  der  Stadtbahn  eatbehilUh  geworden  fat,  fOr  die  Biaenbaha- 
Ausstellung  nkfat  erlangen  konnte.  Damit  beginnt  nun  die  weitere 
Wirks-imkoit  der  hiesigen  drei  FaobTefeine,  nm  in  der  Ange- 
legenheit die  weiteren  Sehriite  /n  machen  und  V<)rberathung'»n 
jitle^on. 

In  ilie.Hcm  Sinne  hat  bereit-  am  let'[vrtrtl'menen  .Snnnt  ii{o  eine  Zu- 
s«mi""tikunfl  der  Vorsit/emleTi  der  Ii  ei  V.  r-.!infl  .<tatl,'efun  Ion,  un  I 
zwar  unter  Bei'ichung  des  Obmannes  unseres  Ausstelluni^scomit^s, 
Herrn  kaia.  Rathee  Dr.  L  i  h  a  r  i  i  k,  und  wurde  der  Ueschluss  gefassl^ 
bevor  iraend  webth*  weitereSehritte  eingeleitet  würden,  S  e.  E  x  e.  den 
HeTiaHaadelaniiii{atarattbagnaaMi.8a.BicallauOr.Banhaae 
alaVarlretar dee KiederBeterr.  Qewarhwmeteef,  Baaflreeiar  Pfen- 
ninge r  nis  Vertreter  des  0«<l«rr.  Ingenieur- and  Architekten- Ver- 
eines und  meine  Weni^-krii  in  Vertri>lung  ua<er«*Club  haben  »ich  nun 
heute  riiiii  Herrn  H.-i n  d  <' I  .s  mi n  i s t  er  begeben,  und  derselbe  hat  in 
wnhl ■vollenJsli-r  Weise  .si  ine  Unterst  Jt/iinn,  sowohl  was  seine  Person 
nnlicluni;!,  »U  ftueli  lie/i'lnlicii  vier  l{e_-iet e.ti^  in  Aussicht  gestellt. 

Ich  lirinnc  liicnnit  den  i;.inr''ii  liist  in -elii  n  \  ert.»uf  der  Ange- 
legenheit nitl  dem  weiteren  Bemerken  zu  Ihrer  KennlaiMf  dasa 
die  geplante  Eisenbülinausstellung  als  eine  internationale  galafht. 
und  der  au  treffenden  gresaen  Vorbereitungen  wegoa  fdr  ISBt  fal 
AueiBbt  geaiHBnWH  Iat  Ihr  Auoehussrath  wird  dafUr  aofgati, 
daaa,  eohald  in  der  Saahe  weitere  Sehritte  geteheben  aind,  Umen  die 
diesbetSgUehea  Hltihetlnngen  gemaeht  werden. 

Nachdem  der  Prilsident  noch  miltheilt,  dass  Diensta»  am  29. 
kein  Vortrag  sfallfindct.  crtheilt  derselbe  Herrn  Josef  K  r  ii  m  e  r, 
Tclei;ra|dien  -  Vor-.:  ii.'l  'ii  r  Kaiser  Knin/.  .1  «  l- Halie,  di«  Wort, 
welclier  dfn  ansckiin'liijtcn  Vortrni;  Hlirr  I'utniuu  a-.it:>tiiati>eUes 
Eisenhahn-Si.'nal  Syslom  il'alent  l!  u  in  J  i  ■'.  liii.- 

Der  Vortrag  wurde  von  der  Veraaininlun^;  mit  gios-sem  Interesse 
aufgenommen  and  dwn  Vorttagendea  reiohlioher  Beifall  gezollt. 
Der  Herr  Prisident  ersaeht  eodaan  den  Herrn  Vortragenden,  dae 
Modell  nlher  »u  erklären  und  an  demselben  die  Artiler  Wirksamkeit 
lu  demonelrirea,  woraoTHorr  KrXmer  mit  grOtster  iiervitwitlii;keit 
einf;ing.  Daa  eorglUtig  gearbeitete,  mit  Loeomotiven  und  anderen 
F.shricuf;ea,  DrelMeheiben,  Wecheun,  Barrii^rea  etc.  auagestattete 
Modell  funetionirtft  vorrii^Iich  Der  PrSaident  dankt  hierauf  dem 
Vortragenden  im  Nmnen  de?  (  iub,  ir.  leni  er  dem  Wiinsehc  Ausdruck 
gab,  dMs  ci  den  Eisenbalia-Verwaltungen  geg^tnnl  «ein  mOge,  das 
Syrtw»  ptraktinh  aa  erproba«,  tind  aehlieeatliianwrfdie  Veraapunlang. 

XYLTei-saniniluni;,  DienfttMgden '28.  Februar  1882, 

Abends  7  Uhr:  Vortrag  des  Hcrni  Dr.  Kichard  Hasen- 
Olirl,  Mini.storial-Serr<>tur  im  k  k.  HandLlsnunisteriam,  Ober 

IntiTiiiitionale  Eisenbahn-Statistik". 

(Üieuütag  dea  21.  Februar  d.  J.  tiodet  keiu  Vortrag  statt.) 


Kaiimaohiig. 


Am  1.  MftfZ  1882  tritt  ein  directcr  Tarif  fOr  den  Tran.sport 
mincraliseher  Kohle  aodConks  in  vollen  Wagenladungen  ab  Stationen 
der  k.  k.  priv.  llölimischen  Wcslbabn  nach  niehreten  Stationen  der 
k.  k.  ))riv.Oe»torr.  Neinlwettlmlin  und  der  k. k.  priv.SlM-Norddeutaohen 

Vcihindum,-ihahn  via  Prag-WisoCsn  in  Kriitt 

Lioiiiplare  Jie.ses  Tarifes  liui,->ii  bei  den  urier.-o  clir.cten  Bahn- 
vcrnaltungca  zur  Einsicht  auf  und  können  daselbst  bezogen  werden. 

AVien  und  Prag  am  14.  Mraar  1882. 

Xlto  OvMcaMMxaetlaa  Die  Direotion 

dwt.k|ifar.  0«alwr.ir«etiMStMba.        «wk.  LyiiT,  a«>l-Sw44sM«elwa  V«f 

Ualiaastaha. 


ler  k.  k.  ftlCi 

Die  Direetion 
rk.  k.  priT.  Tanvi-Knitsf-Pniw 


Kaiserlii  Elisabeth-Bahn  im  k.  k.  SUatsbetrleb«. 

Mit  1.  Mira  a.  c.  getongOB  ncve  Peraonen-  und  OeplelM- 
Taitfb  aar  BSalUwaagt 

1  Fiir  den  (^Ktcrr. -bayerijeh'<ehwei*eriwhett  Pcrsonea-  und  Qe- 
pilcksverkehr  via  Lindeu-Bregeez-St.  Margar«1lien (Gürtelbahn); 

'1.  fiir  den  tlstcrr  ■  b.>yeriieh  ■  selr.v>'l?eiise;ieri  Peraonen*  md-Gc- 
päcksverkebr  via  Lindau-Bodeniee-Romanshorn; 

3.  für  den  Personen-  und  GciiScksvcrkchr  jwis-rhon  Stationen  der 
JCaiiarin  Elisabeth  -  Bahn  einerteiu  auU  solchen  der  kteigl. 
WBrttanAaigiechoa  and  graiaheROglieh  Badiaeheo  StaaU- 
balinen,  aowie  dar  Maln-NeekaftalM  aaderorMHa; 

4.  fltr  den  Ssteir.-bayerisch-pfiiliiechen  Peraonen-  und  OepHeki- 
vcrkehr. 

llierdiireh  worden  dio  beueileadcn  bisUcrigen  i'arifo  aufgehoben. 
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^       Regulir-.FüIJ-  und  Ventilations  Öfen 

für  JBiMnlMktm-BuraMls,  Bcumtcr.  - Wnr.r  n 
WkrtMileund  WB«(ton-i(ciiiinK. 

GroM«,  rasche  Ileitknift,  bei  geringer  Uicngrii-sf, 
volUtSndige  and  eiiifnchBto  Regulirbarheic  der  Vor- 
l.rcnnun«,  bctteliig  lange  Dauer  d«a  Feuer»,  hiSohet 
.  infni  hc  Ücdienung  und  Wegfall  alle«  I'uUcn«.  De- 
spiiii^ung  der  ISaiigen  atrahlenden  Wärme;  billigat« 
Heilung  und  touM  llamr  4m  OfMi;  g«te  UlftiM 
bal  Anwendiuf  im  Vraiilathnwolire». 

Heizung  bis  zu  SUmmtn  durch  nur  einen  Ofen. 

Contnlbelnnswi  flrsnuc  S>U«4e. 


FnMpMte  md 


TT  H  E  T  M  ^  '  ^  K«rntn«r«lriw«  40,42. 
Xi.   -Li -«-' AUA,  BUDAPEST:  TliÄWlIlof. 


Uieee  Sctiulimatko  d«r  Fabrik  \»% 
MiC4m  Tnnenseilea  darOflmihOren 
IIW 


I  MEIDINGER  OFEN 


Bf üfkf nwaag«fl-  b.  MastiiiJioa-f atfikeü 

vn 

C.  Schember  &  Söhne 

«Byfehleu  ilire  Eaeu(;iu  Locomotiv-,  Waggon-  und 

BtrMMnfuhrwerkswftiiser..  '.  l:i  :  Deoimal-  und  Centlmal-, 
dann  Oold-  und  SUI  luv  i  ,cen  utid  Winden 
!■  MlidMttr  AuMlirug  M  bUUfiteii  Prelaen. 

WIEK 


I.,  Kiri 


1. 


BUDAPEST 
Waniii«rBodmfril7. 


Prtflit-Courante  tiiuli»  imtl  /i  timu 


„DER  CONDÜCTEÜR." 

Officielles  Coursbuch  der  äslerr.-ungaf.  Eisenbahnen 

hw1.kI.I   lliir*!  Im  .Ul,,,..  _  A«  -l.rnu,-.  w,  1,       ,.l.rh,„  it,,  Ei 
T«tmln.a  <.rll«fl«  rliün.  n,  ,    .  I  ,  i  ..         \.„1,-,       .,„H  ..rdtu  1.  n  H,  T  lt«rt«ii 
Ahonii.uir«  i.riil.  u,«l  fn...-.- .  rvl,^  ,1  -  l,„  lUaaUUU  Klll.r.r  •«  tfim 

llabnen  •  Ir4  In  Jah)  gMg  UK     Ii  ».  MnUk«  bw  ikrlwn  ww««*.  -  |>itoaBm- 
«»»GiWftr  mri—  umt»  Hht  •    v.  W.  (mit  Itnw  r>wmiM*ii) 


uu 


B.  r.  WALDUEIM 


Unifbnnirungs -Anstalt 

„Iv  iTitgsmHattli'' 


>  llMnbthn-PrHt-Ccunntt  »irden  luf  Wuniefi  friim 

Kntciit -'-«I  -»nit-L'i>irontilnifiir»  Aniuit  .Zur  Krl« 

n'ica,  VII  ,  Mariahiirerstiuae 'ÜL 


Für  Eisenbahnen, 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  PutzOdsik 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIKN,  I.  Bezirk,  Maria-TboroslenBtMWBe  Nr.  SS. 


der0raiH8*i«  l)il*'niationale  des  Tf leplwMt  in  P»i1v 

tu  habL'ii  beim  Vvrtretrr: 

W.  Wolters»  K  k.  IM^fhOmOm 

WIBV,  Kinlnantnuue  Nr.  ^0. 


tut 


kl 

'S 

.0 


,I>ic  II.  orili'iiiiK  ii.' 

General-  Versammlung 

km,  LMal-EisLiitaliii-CedlAll 

■uilrt 

•m  6.  M&rs  UM»  11  Vhr  VoralttAf  •> 

kitailMimilnil« 

BShiHlgoli«  ]lod«uereiU>OeMllschiifr, 

h 

PRAO,  Graben  Nr.  i6  Neu  (bei  3  Linden) 

Dl«  aogentt4nde  der  Verbatidlttaf : 

1.  GeM-hslftitlKriclil 

2.  Vofiag«!  den  Rrchiiuii)!.  AbM.ltIus9C>. 

3.  BMlfaMDMic  aUr  di«  Venlicilaiv  dci  Rein^'cuiun.  s. 

i.  B«vonm2clitigun(rd«>)Verwal(niigs-AHMhu>«c«  tmu  Ab- 
»dilii>»  vi.n  iJari  VVrtinaed  für  ncii  in  coHccv^ienirende 
I.iuii'ii      .il.  i  I 
.■).  Wah!  M.ii  Mili;:ic^!..-ni  J,j.  V.  rwjltunga-AMicli.  (f.  SwV. 

Jiiiu  Hl  II  III  Acismiüif.  flflflic  iin  der  OenenJ-Ver- 
fuiiiiuluiit;  ili' üjii-.ii'litn.  n  M  liii-.:  Ii,  :i,  v,,  t.i.  n  <'!'iL'i-l!idi'n.  ihre 
\.-li.-n  b;*  luii-.vt.  I    l'S,  h i'lii  imr  I '«sl'.       .-.  .|,  ,  Statiltrn) 
in  PriJ       bvi  ib.r  üiilimisi  lu-u  lIudcBricJK  (if-si  ilsrllift, 
in  Wie»      b«'i  dem  llaak'  uml  Wrrii.lrrgrürhül'1  drrNMrr- 

iistf rrfirhisrlif II  KweniitF-iiritrllM'lMft. 
iiiBtrIlii   l..d  B*riw.lMfc.|MtilmtJtwf«ilteiMldt*C>., 
iu  DrMdn  iH-i  d.  r  8leh»lMilcii  Bnk-OcidMllI  gegen 

Knififangniihinc  i'iin-r  I.<'i:iiiiiialiolilluirt«  n  llinterlfgm. 
l'rag,  U.  Februar  1»»:'. 

Outerr,  LMal-EltMMut-6«ulliektß 


iv 


I 


K.  k,  prlT.  Kaiserin  KHsaheth-  Huhn. 

Auszug  aus  dem  Fahrplane. 

UUtig  Toni  15.  Ootobar  1881. 


.(kfkln  in  Win 
WUd  —  ■■Iskar«  —Wttgl. 

7  l'  —  M.  Krnh  Ixte&'AHit  iiiirh  :  IfiU 
ffiM,  KI*nli«rK  ■  rjitmiox,  ltvitw«u. 
S<»yT ,   Kr«tiiMn<liiftl*r.  (iinuiMlyfc 
SMithr.,  Biliburf,  OoUlii«. 

1 U  W  M.  rrilli  »diiMilut  aul> :  H^l" 

uSoM-  hkI  FilMlaf»).  Gmund«« 
ÜMbtiT.,  Wibarf,  Kol<li«'>»;i. 
SHIIiMlxa,  UgdM.rortch.Sliili«»!, 
CaruralM,  etratatnirt,  Pail»,  H*t- 
dM«i.  NOr»b«rt,makhiit,Mui«, 
CUii,  Aa>Mac4am,  KMUi^ni,  A>- 
diam  Aatwiiyn,  llrtaMl,  l.«»«)»!. 

IV  U.  «S.Vorani;!.  I.««!««!  ixcl'  ""O' 
IM,  AüHMItB,  WiMh«r<ii. 

I  U.  W  M.  NuliaHp.  LmliW  nach: 
Ktaakart-O'"'"«!  8wit.  ^'»I«' 

•  U.  Ii  M.  Aknid«  Oauflo-Hg  «acti : 

■iriataf«,  T«a<t-a««ala,  Wäf|l, 
laiabnik,  ll.i<a«.  Varaat,  MclMii' 
kau,  MlBiaian,  lind«.  Wlfcfc. 

•  ff.  U«.  Abaraia  rmtaomm  —i»» 

mMMw,  ■«tmla.atlirr,  r-— 

 ^   —   BiWiaa 


*tf.->f.1 
T  a  «  a 


■ikmllMl«  M»  Walib 
lg  nch  aabaoh  a.  Hta. 


•  ff.MIL 


Mrwa- 


Vaanm. 

tB.-.V.IMk  UniMC  uih  rauaa. 
t  a  U  a  •  SekMMni  M»  Waat, 
ik  Pumm,  Ra(aa>. 


■Mk  Qiar,  HBtiibafs, 


jttt^iaifcAMa. 


.«Bktafl  In  Wtrn: 
wergl  -  Skllbug  -  WIM. 

Vefiu,    I.i  r'.rn.-k.  (Vr«!. 

I,ü,1.M;ki.-1-.  ,     MIh  -iL-'r^.  lli.iit.nn 
linll.Salrli'jrii,  Aii>......,IiiJ.I.  i.muh 

HKobM  ,  llndwcl..  S'^jT.  '.V.J,I 
h'>r..ii 

ti  L    I.i  II.  KrOhCvarlaraaifMai  Varooa, 
lor«,  iMwkiwIu  WM  Im 
GuiolK,  zarirti,  IMm,  WiMk 

lU  II.  —  W,  V  rmil!><.  l  .iri  jii.;  «  i. - 

.VlinUrlfii.  (I.il-,r.-  1 
II'.  !:■  M,  .Ni.-iiiiii;i«si  l.jBitu«  j'i. 

Will,    .'^:u*r.    Kl«-ih.!rs  <ia".li.; 

■Ion.  s«Uhi>hor,  Ba4««M|  Krnw- 

niOnttar,  S<oxr, 
barf.aaailn|.  HiInMd. 
9  U.  MM.  Abaad»  Sihnallxif  >u>: 
Haricaui,  PuU,  ätruibor^,  Karls, 
rulia.    Stattet.  ZQr(«h,  IJiid.iii, 
»•nahan.    i(<<lch»ah«l[ ,  A< 
laohl,  Gnxta^Mit   SMbtif.,  Kr«««- 
Blayr,  Kinik«i|K>ainiat, 


rananaaiav       -*'<r«"l"|T».  h»ri 

r.,^„,  .-"-..ir^^-l. 
■  jl.,  r.,  Zllrkli, 
)  1.1    l.iiT,  '.|;;n^l.B-.. 

rurMMnilC.  voaSImtiLi.  ri,  >]aiM  h«». 

1l<a>4aa,  llraual, 
AaalMa,  Aatvwpa», 
RaHarlaiii,  Ämttw  ■ 

113.  TM.  Ak^f-UcrimauhMva. 
0  •  AO  •    »    flakaaltiag  «M  Wvb^ 

l'Maaaaatng  «•■  Vmmm,  Ijalaa. 

UrtaMl,    AadMk,  Aataitpam 

itami*».  OM,  auha,  vmaikn, 


«ff.  MU.  >'i< 
Onirlariu;; 

J  ü    7  .it  .\'  I 


Wlaa  ak  I  VowM»  :  •  Ukr  «t  H.  aaeh 
IbkaabiM.  kabaiHil. :  •  ülirW  IL, 
7  U.  «3  M.  ladk  Pnkan4aif|  •  0. 
1 1 H .  <a«h  Kaal  i|iili  ( t  II.  U  K. 


«>te  «iiT*nnU«.t  •  U.  >  H, 
•LpttMa;  TUrailLma 
«arr.  Kchaitifi.  •  ff.  —  IL  ma 
laoiiluek;  4  U.  U  V.  ««a  ' 


rni        r.  T.  Eliiwibklin.Bc»«iHgcliaft»ii  I 

Frans.  Gesellschaft  iarFenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS" 


dur  iluruli  iiujareii 


SyM«m  Ramou  Bj«iioLii3 
Kliri'.  %nitu*ii  u,  -Um  -tit  iRr  0«at*rr«loh-UBffani 


nad  Mgartaa     Oaaaral-Agaalar  ui 

l>ctr«ln«u  Ur  t  ....(.I  I  !••  ualr.  jti  \%  loii  MTcilUI 


  . — Jih  erpiol^toii. 

Iltitacliiaii  l-tMailiiicli-AM«'«'''  ii>>t>  Taagn"  aaudiUaHltaa  Aar  nrau 
kl  WM,  Ii 


AnrrK^       nvMvIlmiivii  giinnlcit  RcrkMvl  «nMItn  »l|f* 


Im  AuArAfpi  4ar  UlroeUon 


OSCAR  lAAG,  WIEN,  I  ,  Oetnld«iarkt  10. 

Fatxtftchern  und  Qewsben  a-as  reinem  Seidenab&ll 

SM  Majv»  'II»  Mü.rinüin  Uli  rakdktta. 
GaalkaHak  aailaKt»  Or«»"  i;  ■■»<      k  >.  •.>•  farOmaa  (IM  HMj 

sl,  -It  lii  Ith;. 

AI"  lillUanliB  iiml  vorzüäliclisti'ti  Pii'.zmiiteai»!  und 
Olk  nicht  feuargeßütrUoh,  wie  Onuinwollnblülle  etc., 
ti>i  IwtkM  MkptoMon.  


INGENIEURE 
wen,  I.,  FE<TALOnra*SSE  Nr.  6. 

TtrWir  it  bHW«ti>ribrik  Krau»    (mf.  in  ÜmIni  uk  in 

■|  !  :  ,llM;-i  MI  s  r:1  W.\f 
Iii,  V  ~>ii.<<'i.  I  '  II     I  II i.i'ii '..'a.  SManMrfcakan 


1f 


Oll  Var- 


iiAi  ku«»  r — 


■nni. 


Ngnilkna  daa  Clab  «tUir.  IS|anihaka.BtaaiUa. 
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OesteiTeicliisc;h  e 


Eisenbahn -Zeitung. 


OHGAN 

«int 


P.edaction: 


Abomemen  I  Inci.  Poitver  semtung 
in  OealetTckh-t'tii^rn : 

Club  österreicliisfJier  Eisenbahn- Beamten.  «iL^!?'r';'"ü^' 

  —  I«  BMgra  AmUnd«: 


Win,  im  U.  fAnM  188S. 


V.  Jahrgang. 


Selkfiltbilige  Kuppelong  für  Eiseabiaiii- 
Fahraenge. 

Gowlnirt  von  JL  Klei««ol,  Mualiiaenftlhrer  der  Oeoterreicliiaclii'ii 
MwdwMllMhn. 


Eisi-ülialin-Faliiz-'ü^'r-  wurden  urspnlnglicli  mit  fincr 
gewöbolidieu  ;tUrkeo  Gliederkette  gekuppelt,  welche  im 
FkDe  des  Bradin  durch  di«  beiden  sdflMi  ngebneliten 
Notliketton  ersetzt  wiinle  Der  Zugliakeri  ütantl  mit  einer  an 
die  WageDbnut  aich  btemmeuden  Blatt-  oder  Convolntfeder 
in  Verinndaiig  nad  die  Shndtallen  befuden  sieh  in  der  jetzt 
oblidien  Stellai^.  Viele,  aüenliiigadaTQh  eigenes  Vemchulden 
des  Personale!  eingetrateiM  UnglaidMAlle  fOlirten  dabin,  die 
Stossballen  auf  dei^  Wagenbnnt,  rechts  und  Unln  neben  dem 
Znghaken  anzubringen,  damit  die  Verüchieber,  zwischen  die 
Wagen  tretend,  Aber  die  Stossballen  hinweg  ein-  oder  aus- 
kuppeln kennen.  Diese  Sitoation  der  Stoeaballen  batte  zwar 
ancb  noch  den  Vortheil,  iasa  lange  ZQt:e  im  Bogen  siob 
wenij-'Hr  steif  fOhi-ten.  weil  die  einzelnen  Wagen  sieh  leichter 
radial  stellten:  dagegen  Imttu  ilie  erste  Wageubrujit  fast  den 
gauen  Stoss  au^zuhalteu.  während  bei  der  Aussenstellung  der 
Sto!!shallen  sich  der  !>to>>  durch  die  LangtrSger  der  Wagen 
weit  besser  vertheilt.  Die  Kuppelung  der  Fatirzeuge  wurde 
sptter  doreh  die  allgemeine  HnflHtmng  der  donbgdieiiden 
Ziigvnrriohtung  und  der  .Sehranbenknppel  lenglisrhe  KupjieH 
weüeutiich  verbeswert  Dagegen  ist  iu  Folge  der  Auü<*en- 
siellnug  der  SloaabaUen  dm  Bin*  oder  Anskttppdn  ersrbwert 
und  7i'iii:i'ibend,  denn  diese  Mauipiiliitioti  kiiim  iind  d;irf  heim 
Verüchiebedienst  nnr  nach  erfolgtem  Stil Utunde  der  Fahrzeuge 
vor  sich  gehen. 

HaneherieiConstnK'tiriiu'ii  sinddesslialh  nufgetuiicht.  um 
entweder  die  Nothketteu  —  die  so  heiMeu,  weil  man  mit  ihnen 
Mine  liebe  Noth  hat  —  entbefarlidi  m  nachea.  oder  das  Sin» 
lind  .^ii.'»kii]i|ii'lii  /n  enm'itlii  licii,  nhiii'  da.>is  der  VcrM-liieber 
unter  den  .Stuttüballen  durcbi>leigeu  mm»,  um  iu  dem  engen 
Ranme  swisohen  Steasballeo  und  Zogsvorrichtang  m  mani- 
potiren,  waa,  wie  bemeikt,  nvr  erst  nach  glulMiem  Still' 


stände  der  W;ät,'i'ii  i'i  si  lielii'ii  snll  Keine  der  bii^her  versuchten 
Censtructiouen  der  einen  oder  anderen  Art  hat  grössere  Ver- 
breitung geHmden.  hehie  ist  Uber  das  ▼ersndia-Stadiam 
hinausgelaiigt  Als  einen  neuen  und  bes.seren  TeMDch  einer 
selbsttb&tigea  Kuppelung  führen  wir  unseren  Lesen  diejenige 
vor,  welche  Herr  A.  Kleissel,  Masehinenfllhrer  der  Oester- 
nii-hi.-irhen  Nordwestbahn  im  Wiener  Heizhaiise.  constniirt 
bat  Diener  Kuppelung  werden  folgende  VonOgenachgerflfamt: 
.  Sind  die  Noihketten  entbshiKeh : 
2  wirkt  dieselbe  heim  Einkuppeln  ganz  automatisch, 
während  fOr  das  Auskoppeln  nur  ein  aussen  befindlicher  Hebel 
gehoben  ni  werden  bnnidit; 

3.  eutflkllt  flkr  dys  Personale  jede  Lebensgefahr,  und  e:« 
kann  das  Verschieben  «mit  Abstossea  und  Lattfenlas8en>  der 
Wagen  beibehalten  werden : 

4.  iüt  zum  Verschieben  weniger  Personale  -.d-  in  der 
gewnhnliclien  Kuppelung  nOthig  und  eine  laschere  Mani- 
pulation mOglich; 

r>.  .las  heftige  Sefaleuden  der  Wi^ni  wird  dnrdi  diese 
Kuppelung  vermieden; 

*>.  die  uutomatiaehe  Kiipjielung  luuctiouirt  auch  sicher 
im  Bogeugeleise; 

7.  sie  kann  an  jedem  der  jetzt  bestehenden  Personen- 
oder  GQterwageu  angebracht  werden : 

V,  Wagen  mit  der  KleissePschen  Kuppelung  können  mit 
Heibebaltumr  di'i  Nolhketten  zwischen  Wagen  mit  der  gewöhn- 
lichen iScbraubenkuppehuig  einrangirt  werden. 

Die  GonstmeüoB  der  neuen,  selbsUhltigw  Knppdung 
i<t  ;i»s  di-n  Figuren  1—6  auf  S.  132  und  Ki.'l  /ii  rüfnebmen 
Figur  1  und  2  stellt  die  Kuppelung  in  gespanntem  Zustande 
dar.  Ausgekuppelt  ruhen  die  KuppeHheile,  Zughakeu  a  und 
Oabel  '.,  Hilf  :-•  (  iinMii  TrfigiT  (/  und  //'  Um  den  PttlTer- 
Diflereuzeu  zu  begegnen,  sind  die  neuaitigeu  Zugliaken  um 
IS6  Millimeter  nadi  abwirts  geneigt;  dem  entspredtend  ist 

aU)  V  iI'T  Träger  7  ge.sti'llt.  wMirenil  dir  Ciahi'ln  nur  um  die 
Hüllte  von  1 2ä  Millimeter  nach  abwärts  auf  Träger  ^  ruhen 
(siehe  Figur  4).  Tilger  g  ist  ansaerdaai  eben  mit  einem 
Lqipen,  beiw.  einer  Arretinu^  versehen,  die  den  Zugbsken 
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beim  biukupiHiln  veiliimleit,  in  Jic  Hohe  zu  «cbnellüu  uutl  ihn 
Ko  mr  ricberen  Einbippelnnfr  zwingt.  Di«  laogm  FShmngen 

/■  ;in  ilcm  Zu!,'hükt.'n  «  ilii  y.  ii  liizii.  il;is  Anlaiifon  bei  vor- 
haudeuen  Pull'ei-höhen-Ditttii'cuz«u  auf  die  iu  den  Uabeln  b  ge- 
lagerten Knaggen  e  m  wmSgUdMD.  Vi»  Fflhnuifta  maA  dam 
eut^predaud  lang,  80  dMS  in  jeder  StaUmg  die  Eiqipehiiig 
sidier  erfolgen  mnas. 

Di«  Trtger  ff  und  y  dienen  da  TJnteratfltmng  flir  Zug- 
haken und  Gabol  und  sind  sfitlidi  drehbar.  In  dem  Fülle, 
als  man  einen  mit  der  gewöhnlichen  Scliraiibenkuppel  aus- 
gartstaten  Wagen  mit  einem  Wagen  kuppeln  will,  an  dem 
banita  die  Kloissersche  Kuppelung  angebraebt  ist,  braucht 
mau  nur  die  Kuppelthcile  Haken  a  und  Gabel  b  ein  wenig  in 
beben,  woiauf  man  den  Trager  nach  oben  imdHlbtimd  an  die 
Umsl  des  Falir/eugcs  anlegt  DdA  Viereck  dar  Triger  mui» 
tlaiHi  wieil  r  im  ihmi  Sebraubcnricrerk  anliegen,  um  die  Dre- 
liuug  2U  verhmdcni  Der  Uaeken  und  die  (  iabel  haben  keine 
üntentfltatBg  mehr,  kommen  in  Folge  deüaen  nacb  abwlrts 
zu  hiiti'^'eii.  wdcauf  daun  das  HinlUlnf;oii  ilcr  gewflhnlicbeu 
iScbruubenkuppel  des  Nacliburwageuji  iu  den  Zughaken  er- 
folgen kann. 

Bei  allgemeiner  EinfBbnmg  dieser  neujirÜL'fri  Kuppelung 
wOrde  der  bis  jetzt  bestehende  Zugbakeu  euUailen  können 
und  ein  einlbehea  BolsenstHdc  genügen,  wie  aueli  die  Triger 
nicht  mehr  beweglieh,  sondern  i'w  sein  kennten.  Hie  Con- 
ütiuction  dieser  Untcrstfitzung  kann  man  auü  dem  bestehenden 
Znghalcen  henuaaebmiedeo  (aiebe  Fig.  6). 

Die  Kuppelung  zweier  Wagen  erfiijgt  nun,  wie  bereits  ge- 
bagt,  automatisch,  bezw.  durch  Auschivbeu.  Der  Vorgang  ist 
hiebei  folgende:  Die  Haken  a  der  zu  knppelnden  Wagen  laufen 

iti  deren  Gabeln  h  inifdir  KiiairL'i'n  <•  iiuf,  gleiten  uuf  denselben 
in  dieHöbe  und  l'allcu  ein.  Die  rutlcrl'edern,  die  durch  den  Stoas 
nunmmengedrtekt  worden,  veriieren  ihre  Spannung  nur  tnm 
Thcil,  weil  die  eingetallenen  Zut'li  ik'  n  a  sie  daran  hindern. 
Ha  ist  somit  gekuppelt  und  gleidizeitig  gespannt.  Der 
Snaaere  Thäl  dea  Gabel  ist  mit  einer  anArlitn  stallenden 
Fahning  rerseheu,  die  durch  die  veraeUedenan  SteUnngon 
dea  Zaghakens  bedingt  ist. 

Fig.  3  stellt  die  Kuppehmg  in  HUKgekup|H)ltan  Znatnnd« 
dar.  Die  Vorrirbtiiiii:  liier/u  lie>teht  in  einer  einfachen  Hebel- 
Obersetrang.  Auf  den  Jiolzen  der  Knaggen  c  befinden  sich  die 
aol^keitten  Hebel  d  in  den  Siellungen,  wie  die  Zrichnung  in 
Fig.  2  und  Hanilent  ■!.  iL n  n  Ucberti-agung  durch  die  Stangen  * 
naeh  der  Stirnwand  gescbiebt  Hier  wird  in  Verbindung  mit 
gleich  langen  Hebeln  die  Bewegung  durch  gut  gelagerte 
Querwellen  h  au  die  Stimsflnlen  nach  aaswkrts  geführt  Durch 
circa  V4  Drehung  an  den  aui^seB  aogebraelift  n  Ihindgrifcu 
oder  Gewichten  werden  die  Knaggen  c  ebealalls  um  HO"  ge- 
dreht. Diese  Drehung  bewirkt  das  Ausheben  rcsp.  Auskuppeln 
der  Haken,  wie  Zeichnnnir  Fit;  ■'>  deutliib  voransehauliolit 
DäH  Auskuppeln  braucht  uutQrlich  immer  nur  an  je  Einer 
Seite  eines  Wagens  Torganenunen  zu  werden,  und  aind  die 

HnmlirritTe  an  eini^ni  Ki^ttrlien  (siehe  /i  einzuhängen,  womach 
dann  die  Wagen  uu-seiaaudeige^chobea  werden  kOunen. 


Die  Verlängerungen  v  an  den  Staugeu  .v,  welche  b4.>iui 
Auaknppeln  auf  die  Anaktse  der  Hebd  d  sn  liegen  kemman, 

dienen  duz«,  die  DreliiMii:.  ln'zw  das  rdiprselinappen  der 
Knaggen  c  zu  verhindern.  In  Fig  U  ist  die  Knagge  in  der 
natOrlielieB  OrOoee  geieiehnet 

Die  liier  ^jesi'liildi'rte.  >iiiiirrirh  i-'jistniirte  Kuppelnng 
ist  auf  dem  Wiener  Uafauhofe  der  Uesterreichischen  Nordweat- 
baho  dnreh  naheni  swei  Monate  erprobt  worden.  Bs  wurde  s.  B. 
ein  beladener  Gtlterwagcn  auf  einen  .stehenden  (ifltenvugen 
abgestoeaen,  das  Einkuppek  erfolgte  von  selbst.  Desgleichen 
wnrdaii  Tenddebimgen  mit  Ufasdrine  oder  Handarbeit  anf 
den  enrrenten  Geleisen  und  in  scharfen  Krflnimiujgen  vor- 
genommen; die  Kqipelung  bat  hiebei  nie  vetingt.  Die  Proben 
finden  in  Anwesenbdt  desftatloiis-TontaBdes,  Herminspec* 
tors  Hartwig  und  des  Bahnpcrsonalcs  statt  Die  Kraft 
eines  lüiaben  genflgt,  um  die  Korhd  behob  Anakuppelna 
heben  zu  können. 

Ueber  die  bei  der  Oesterreiihischen  Nordwestbahn  vor- 
genommene Erprolmng  der  Kleisserseben  Kuppel  wurde  dem 
Erfinder  seitens  der  Uetriebs-Direction  am  '2ii.  Jänner  1882 
aub  Nr.  30S93/Belr.  III  nadutabendes  GotaAten  bekamt 
gegeben : 

»BezOglich  des  Keäultateb  gibt  unser  Herr  Ütationa- 
Votstaad  hier,  der     Srinobang  Idteta,  an,  daaa  ron  allen 

seit  Jahren  dureli  ihn  erjirobten  Srdbstkuppelnngon  an  Last- 
wagen die  Ihre,  rückiticlitlich  leichter  und  einfacher  Uand- 
babui«,  die  beate  ad,  indem  die  Andmppdung  raadi  md 
ohne  jede  grössere  .\ustrengung.  imd  die  Einkuppclung  ohne 
irgend  welche  manuelle  Hilfe  von  selbst  und  glatt  von  Statten 
gebt  Aach  in  Badien  Ids  in  800  Meter  aoll  das  BecnHat  dn 
gleik  hes  t'fwesen  sein.  Wie  sieh  Ihre  Krfindiing  aut'Stoigmiu'en 
und  in  GeiäUen,  femer  im  Winter  etc.  bewälueu  würde, 
hatten  wir  tn  erproben  bisher  kdne  Odegenheit.« 

Das  amllidie  Gntjiehten  Qher  dies-'  i'..n<tiii.  tinn  ist 
somit  ein  sehr  ehrenvolles,  denn  es  wird  ausdrücklich  l>e- 
aiStigt,  dass  >die  Anskuppelnng  rasch  nnd  ebne 
jede  grössere  Anstrengung,  und  die  Ein- 
kuppelaug ohne  irgend  eine  manuelle  Hilfe 
TOB  selbst  nnd  glatt  von  Statten  gebt*.  Bü 
der  prämiirti  1!  -.  er'»chen  Kuppelung,  die  durchaus  keine 
uSelbstknppelung«  ist,  wird  nur  erreicht,  dass  derTerachiober 
nicht  unter  die  Stosaballen  zur  Kuppelung  sich  zu  bogeben 
hat,  der  Zeitaufwand  zum  Ein-  oder  .Auskuppeln  i.st  dagegeu 
grösser,  als  bei  gewöhnlicher  Handarbeit  Es  wird  auch  bei 
der  Uecker'schen  Kuppelung  dem  Vcrschieber  zu  ncl  zu- 
gemuthet,  ansaer  seinen  Uandsignalmitteln  wahrend  der 
ganzen  Diensttonr  den  zur  Bedienniig  dieser  Kuppelung 
nötliigen  gewichtigen  Hebel  hin-  und  herzuschlcppcn.  Die 
Becker'sche  Kuppelung  war  znr  Zdt  der  Fr&mlimi^  nur  die 
relativ  lii'ste  :  sie  tlieilt<»  auch  richtig  das  Loos  der  übrigen, 
vom  Vereine  deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen  bisher  pr&- 
ndirtan  Edhidnngaa  —  dea  eiaaraen  Oberbaues  von  die  Serrai 
wie  des  Güterwagen  -Verschlusses  \  on  Tlmmir  tf-  Kühusy  — 
nimlich :  im  Grossen  nicht  angewendet  zu  werden ;  sie  hat 
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ftcUacb  selbst  zu  Lebzeiten  des  Erfinders  nicht  eionuil  bei 
safDor  Terwaltaiig  dvrebgiegrUhii,  md  di«  Kl«iHd'sdi»  Sdbit- 

kappolung  wrn«'  ilir  bei  der  Preisbewerbimtr  viplleioht  ein 
bsäer  Concurreot  gewesen.  Sp&ter  bat  Central  -  Inspector 
T. Beeker  naieh  Art  der UldeidNiUi'eehen Koppeliiiig eine 

Doppelkappel  eODhtniirt,  aber  waA  die  »u>  u>'r<'  Rprtcer'.srh«> 
Kappelnagt  Mllber  dasStadfaun  dar  Erprobung  nicht  hinaus- 
gekommen. Hente  gehört  dieae  Constnietion  mid  ihr»  Uten» 

Schwi  sler  so  ziemlich  der  Vergesseuln'it  an. 

Man  hat  eingewendet,  es  sei  wanscbeuswerth ,  dass 
Kleissers  patentirle  SeRMtkoppeliuig  auch  mit  einer  eoldien 
Spann-Vorrichtung  versehen  wird,  welche  es  ermöglicht,  die 
Puffen^cheiben  in  steter  Berührung  m  erhaltan.  Die«  scheint 
uns  nicht  absolut  nOthig  zu  sein,  weil  doTch  dte  Aneohieben 
des  fincn  Wagens  und  diis  hierauf  folgende  Selbstacbliesson 
der  Kuppelung  die  Fuflerscheiben  mehr  als  genflgeod  in  die 
(^linder  eingedrOckt  werden,  die  Spanuuog  somit  vollkommen 
aasreichend  int. 

Im  l'ebrigen  werden  wohl  Viele  mit  uns  die  nefilrchtuug 
ttteilen,  dass  die  C'oustruction,  trotz  ihrer  verhültuis^mäs.iigeii 
Ebhehheit,  «Ohl  schwerlich  ein  grosseres  Termin  sich  wird 
verscliaffcn  können.  Der  bestehende  Fahrpark  der  Vereins- 
baimeu  ist  mit  der  einheitlichen  Schraubenkuppelung  be- 
reite Tenehen,  nnd  den  Vomg  der  gleichen  Con- 
stniction  einer  so  wirhtigen  Vorrirbtnii^'  wird  man.  trntz 
ihrer  sonstigen  Mängel,  nicht  aufgeben  woUeo.  Daun  tallt  di^r 
ümsfauid  ednrer  la'k  Oewieht,  due  die  KMsaellMlie  Selbet- 

ku^dan^  wi-gen  vermehrter  Constrnetjon.stheile  nothwen- 
Aganreise  theurer  als  die  gewöhnliche  Scbraubenkuppel  zu 
atdien  Inmmt.  Immerhhi  konnten  aber  Bahnrerwaltnntien  mit 
einem  mehr  abgesililossenen  Fahrpark  von  der  Kleis.^ersi'lten 
Selbstknppelung  Anwendung  macben,  umsomehr,  da  die  damit 
aoageriteteten  Wagen  anstandaloe  neben  Wagen  mitgewOhn. 

Uefaer  Schraub'.'nkujipeliu)p  l  inranprt  winl' ii  V'niien,  also 
aoeb  tum  Uebergange  auf  Nachbarbaliuen  geeignet  sind. 
JedenlUla  ist  ee  aber  ndir  anerkcannenawwlh,  daae  einem 
üsterreii  liisidien  Masi  liinenlTihrer  die  Erfiiuiuag;  einer  solchen, 
von  seinen  Vorgesetzten  günstig  beurtbeilteo  Construction 
galnngett  ist,  nunal  ebe  aOseitig  «ntepreehende  LOanng  der 
Aufgabe  mit  ausserordentlichen  Schwierigkeiten  verbunden  ist 
nad  wohl  schwerlich  jemala  gefludea  werden  dOrfte. 

IVo^.  Engelhard. 

Theoretische  Betrachtangen 


(Bnieh%  6bW  <M>-llM<SI»  »llMroto»lint«eh«  AaHMinMNW 

(Vortra«,  gehaltm  Ten  Hmn  Josef  Krim  er,  TeltwTuhae-ToMimd 
dM  Käu«  ItaBS  Josaf-BihiH     SU  MoTCBlMriniln  toT.  Ter- 
■snihmf  die  Clib  MenaiaUieker  BMobshM-Beanlea.) 

Maine  Herrenl 

Wenn  man  die  Stadt  Paris  von  Mentaailfe  ans  Ibaitäak^ 

eo  bi«t«t  dl«s6s  eolossale  Haiu«nne«r  mit  seinen  milbigen  Oss- 

fiamnieii  ifi  wisH  ein  iinposanti's  prui  litigp.«  Bild.  Wir  ahnen  nur 
die  Ausdvhuontc  der  Stadt;  wir  selico  eine  Menge  beleochteter 


Strassen ;  aus  der  Silualnui  der  Qttai-Lam)ieii  kruiiiyti  wir  genau 
den  Lauf  der  .Spine  verfolgen  ,  ein,':  ■lue  iiui'liaiif^tri'li-ruli'  iliOiiHuli' 
heben  sich  dunkel  vom  danklrn  Nuchihimiiii-i  nh  und  «rieicbtem 
ans  die  Orientirong.  Ein  dampfes,  nns  wohlbekanntas  Gebnnss^ 
veranaebt  dsreb  das  stete  nAebUf  pnlsirende  Leben  dieeer  gresasn 
Stadt,  errsidbt  noch  unser  Ohr.  Bbi  besoadste  hdl  leaeUandsr 
streifen  erregt  nnsere  AnfmerksamkeiL  Wir  erinnern  uns,  «e 
ist  die  mit  den  JablachkotTschen  Kereen  beleuchtet«  Avenue  de 
rOpÄra. 

Angeregt,  durch  diese«  miichtigr-,  srhune  liild,  dr,in^i*n  «ich 
unserem  geistigen  Auge  noch  andere  Bilder  auf.  Wir  crinii'-rn  uns 
nawUlkärlicli,  wie  einuial  in  demselben  Paris  die  Fackel  der  reli- 
gitasn  Bsgsiatening,  ein  audeimal  die  Fakel  des  ral^ssB 
Fanatismaa  «nd  Zelotianins  enfedndet  and  dornt  fsachwaagen 
wurde,  dass  deren  Fenersdiein  merkliche  Kreise  auf  nneersn  Erd- 
ba!l  Wir  erinnern  uns  daran,  dass  hir-r  zuerst,  ondtwaran 
Ende  Jus  voi igen  .lahrhonderteK  ein«  andcn>  Fuckcl  angczflndet  und 
so  hoch  eini»Lir|.'i'liülj<;n  wurde,  dass  sioh  darcb  dfrt'n  grellen 
Schein  die  V'Oker  dfr  ganren  iiOrdlichen  HeiiiiBpbSre  belcncbtet 
sahen,  nnd  einhllHimig  nadi  nIAbrrtf,  Egalile  et  FraterniU* 
riefen.  Qorade  dieses  Bild  aber  efregt  bei  nne  Oestaneielisni  nicht 
besoBdem  anbebnelnda  OoflOiloi  «naar  gatattgia  Auge  wfad  ancb 
nehm  abgelenkt  doreh  einen  bellett,  gliaienden,  anssergewOhnlicb 
gl  ui^sen  Stern,  der  anfgeht  Aber  Paris,  der  seinen  Lauf  über  die 
Alpen,  dann  nacli  Egviiten  nimmt,  der  die  l'yr«ni^(.ti  ül'Lrütlir.  itot, 
und  endlich,  r.u  «ineui  scliauirlich  |irächtigen  Kometen  geworden, 
y.u  unEvrvm  Verderben  über  den  Rhein  zieli^  ■^■trfi  aoUleSSlieh 
in  den  lüsgeSlden  Boaslaads  zu  verlieren. 

Wir  wanden  laaar  kOipsiüebae  Anfs  gegen  Pto»  laehaise, 
deittdn,  wo  sto  Bebe  und  Frieden  geAnden  bÄ«  all'  die  Leuchten 
nnd  Uebttr  der  Witaensebaft  und  Kuaat:  Arago,  Laiilace . 
(lay-Lo-ssac,  Chi-]';::.  i'Ii- 1  i;lui;i,  Mi^Iirre,  Lafonlaiiie ,  Casimir 
Parier.  Thiers,  Talm:.,  MIU',  nnJ  viple  Andi-re;  in  bunter 

Reihe  lieliei:  :<)<!  ari  unserem  inneren  Ange  vorüber,  -  hiut^r  TrAU'iir 
unvergänglicher  ewiger  Kamen.  Doch  wir  werden  aus  anüuren 
Traumen  gerissen;  in  der  Richtung  gegen  die  Champs  klystoB 
sehen  wir  plOlilidt  ein  grell  beleocbtetes  nnd  mtchtig  lenchtendee 
Qebtade,  Vir  erinnnan  in  den  seharAn  Vsulasan  leicht  die 
Contoaren  des  Palais  dlndostrie.  Und  nnn  «hllt  naser  Naebtbiid 
aneh  ein  ganx  geändertes  Aosschen 

Zwei  märlitijfe  I.ichtiinnde!,  vom  Palais  d'InJa.stiie  a'iJgehend. 
schie«sen  in  rüclitiger  Lichtfülle  nach  verschiudenen  Iticblongeu 
über  die  Stad  dahin,  und  verlieren  sich  erst  weit  drausaen  in  der 
Dunkelheit,  hinter  den  Featongawerinn,  welche  das  Hen  ven 
la  France  umacUieaaen.  Dia  UÄIhlndal  bavefco  eich,  nnd  waa 
in  daa  Bereich  ihrsrStrahton  Itaatatt,  iat  ait  einer  grell  abstoeibanden 
Liehtfaile  Aliergeeeen.  Da  treten  aas  der  Duakelheit,  die  dnieb 
die  Lichtstrahlon  nur  noch  dnnkler  wird,  hervor:  der  Obelisk  lon 
Laxur  am  Place  de  la  Concorde,  liie  'i'ailerien,  die  mächtigen 
Thürme  von  N  itre-l»iime,  a.if  der  audow'n  Seite  der  de 
Triomphc,  die  eckigen  Tbürrae  des  Trocadero  und  die  reich  ver- 
goldet« Koppel,  die  sich  über  dem  Grabe  Napoleon's  L  erhebt. 
Alle  diese  heirlichsn  Bantan.tntaD  abweehaaliid  ans  der  Bnnkal- 
bett  berfor.  eo  grell  beleiditet,  dass  nan  die  Vhnelnbeiten  dieeer 
pr&chtigen  Kunstwerke  bewundem  kann. 

In  Paria  int  im  vergangenen  Sommer  neuerdings  eine  Fackel 
angfT.ündet  worden,  die  ihre  Strahlen  i'benfalls  wi-it  liti-r  die 
Gren7.«n  Frankreich«  tiinaus&endet:  ein  Licht  der  Wi-i»eniicbaft; 
denn  wie  durch  die  vom  Palais  d'Indnatrie  aas^gehenden  Licht 
Strahlen  das  gewohnte  Nacbtbild  von  Paris  vef indert  wird,  so 
die  eieHrataehniBd»  Anaiteiluf  nnd  dfedaadtTsihnndene 
derBdrtnrtecbnihsr  das  BHd.  das  wir  biaher  beim 
üeberblicken  des  gesamratenOebtetes  der  angewandten  RlektridUUs- 
lefir-  erhielten.  Die  dDri"h  :!ii'  MnniflciMi/  der  französischen  Regie- 
rung und  der  Stadt  Paris  m  Sunde  gebracht«  AosiiteUang  hat  tur 
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jjfelep^netvn  SIuikIb.  miii  ?  <  l;ink.'"  vÜks  uli-rli;i.l[it  i;.icli  iii'tr!ii:li 
war,  gejeigt,  was  im  (iebiel«  der  Elektrotechnik  hi«  jiM/.t  schon 
gelei«t»t  wordvii  ist^  Wäs  angi'strvbt  wi>rilen  mnnis,  nnd  was  ich 
Ar  eine  Haaptsache  halte  —  wii»  weit  man  in  dioaein  Bestreben 
Mhon  gekommen  ist.  Dan  dies«  Anfgabe  «Is  gelangen  bez«ichn«t 
mrdtMkauiw  hat  Uunai,  im(m  Hmtbh,  Ob«r-Iag«iiwiir  f.  Weti- 
•  tain  Mhon  ui  nrrftao  TortnifialMnd«  in  dienr  SaiaoB  in 
btredter  W.--:»,.  .-r ^^rhildf-rt 

Er  hat  J.iiniils  vor  Ihri.'ii  Auufuii  da«  fjibi-tljiräohtjjfi«  Bild 
ttntrollt,  das  wir  «las  Vergntigen  hatten  in  Vans  ym  Hi-lu-n.  Ich 
beklag«  mi('h  niclit  darüber,  da^K  er  den  duiikbarorcn  Theil  der 
OBi  gestellten  Aafgabe  crfällen  konnte,  nnd  meine  Anafähruugen 
mir  nwhr  dsa  WerUi  von  D«tail««ieluinnf«Q  b«bui  kAmMo,  dena 
ich  g«tw  muh  dar  Hoflnug  Üb,  daaa  K»,  aHina  fNlnin  Hanui, 
diesem  ümatude  gütigst  Bnehiiug^  tra^aiB  nnd  ea  veneihen 
werden,  wenn  ich  bei  dieser  Detailmalerei  TisUsieht  etwas  mehr 
als  erwvnFi  ht  -.mh  ji'ner  gewi.Hsen  L,'raut'!i  Farbe  Bslwan  aoUta, 
mit  der  ja  die  Theoretiker  so  gerne  arbeiten. 

Anch  ich  inass,  wie  mein  verehrter  Herr  Vurgäiiger,  an 
dieaeitt  Platte  nnd  ftber  dieses  Thema  vor  Allem  erkUren,  dass 
.idi  nkht  abn  im  Stand*  bin,  miiii  Thania  andiapliMid  in  behan- 
deln; idi  blUe  ffabnahr,  mir  gflUfSt  in  gatlnUan,  in  toIIs 
Matariala  aif  gat  OlSck  Uuehigraifen  n  darflm,  «of  tie  Oefthr 
hin,  daas  vielleicht  gerade  das  nicht  baaprochao  wird,  waa  Ihr 
Interesse  zameist  erre^rfu  kannte, 

So  wT.I  ii  li  A'.iiMii  ikir;iiii,'elii'n,  u:'.:  i'iiiij,''^;i  Worten 

den  Standpunkt  zo  |/r,i<:i9iren,  den  tinser  schönes  Vaterland  in 

Ftoia  «ilfeooanwn  hat. 

Allaa,  ma  no  Oesterreich  anageatellt  warde^  war  gediegen 
nnd  gat  Deaeaders  die  praktfadMa  BngUnder  loMm  an  anaeren 

Objecten  die  Sorgfalt  and  Glte  der  Ansführang,  die  Vortrefflich- 
keit  der  Arbeit,  die  Gediegenheit  des  Matariales  und  die  wobl- 
übi.'rl  'i.'-t-'  /uMimii."H'iiL:nng  der  DataDa  n  handiiiAen,  den  Zweck 
leicht  erföllandeu  Ganzen. 

Tob  den  17Gä  Ansstellungs-Kommem  konunen  kider  nar  40 
naf  Oeatoireieh  nnd  2  «nf  Ungarn.  Ich  batto  naioh  dtt  Initiative, 
die  Seltma  dar  k.  h.  Ssgiarang  gagebon  worda,  ain*  griaaare  Ba- 
ttailigaag  annvM  Um  die  |Mseen  Eisenbahn  •YaivnHngMi 
rieh  bei  dieser  Ansetellai^  ao  ni  sagen,  last  gar  nicht  befh^ 
ligten,  lies«  .il!erdiri|.'s  mit  Recht  verinutlien,  dass  da."  Gesammt- 
Ijild  der  Eutwi' koliin^  der  Elektrotechnik  in  Oesterreich  bei  dieser 
Au.'i.stellnng  nur  sehr  unv^dikummen  wiedtrijejj'eben  nein  wird.  Und 
dies  hat  sich  leider  uar  za  sehr  bestiktigt!  Wären  unaer«  Eisen- 
bahnen mit  ihrem  reichen  Materisle,  mit  ihren  mosteigÜtigen 
•tektriaelmi  ffignaleinrichtangen  in  die  Sehranken  gatntan, 
Oaalarreieh  bitte,  du  bfai  ich  ibenengt,  mit  Deateefaland  nIcM 
Olne  Erfolg  um  die  Palme  gerungen. 

Um  nun  von  all'  dem  Outen  nur  d:»  He.ste  herauszuheben, 
ma&ä  ich  wohl  der  Ihnen  ja  sshun  bekaniitLii,  s^m  der  Staat-sbahu- 
gesellschaft  ausgestellten,  nnd  von  d-r  bekannten  Firma  Teirich  & 
Leopolder  in  Wie»  angefertigten  elektri-schen  Barriere  (Sjrstem 
Palliifanr)  in  enter  Keihe  gedenken.  Ich  kann  ea  nntedaaaan  die 
FaÜfliaiMiBAvbiilM  hier  «MilbrBohar  n  aahüd«,  dam  in 
der  latrtan  Nnmar  der  Zattang  dea  TtNiM  daito^  WbtUh 
bahnen  werden  in  eisern  beaonderen  Arükel  die  Pollifaer^en 
Arbeiten  gebAhrend  gewürdigt.  Ich  versichi;rr-  nur,  das-s  ich  jenem 
Artikel  vollinhaltlich  l>ei«timme.  Daas  ein  Ocaterreichcr,  ein  CoUege 
von  uns,  mit  der  goldenen  Medaille  für  ein  elektnsche.s  Li.:  iit- 
System  aosgeteichnet  wurde,  kann  ms  mit  lebhafter  Befriedigung 
erfUlen.  Die  Lampen  von  Kfizik  brannten,  wie  allgemein  aner- 
kannt warde^  nuttrefflichi  sie  gaben  ein  nhigee  Lieht,  wie  denn 
daa  aaich  bei  der  wohl  dnrÄdachtan  Oonatraetion  der  lonpen  diesaa 
Systems  nicht  anders  zu  erwarten  steht.  Die  Concorrer./.  :iiif  diesem 
Qebiete  war,  wie  Sie  schon  gebOrt  haben,  gross;  die  Aui»«ichnang, 
die  Herr  IHiik  eiltalten  bat»  iat  daher  mr  an  ao  wenthvoUer. 


Kiü  ariileriT  r.il'.vi,'!'  vnri  uii?,  Herr  ^lachalsk  v.  brillirte  durch  die 
von  der  Lemberg-(>,erni>wit7-,la«'iy-Hahn  ausgestellten  Telephone. 
Diese  Telephone  machen  erst  jetzt  grosses  Aufsehen,  und 
hiben  auch  die  Anfinerksamkeit  der  franzilBuschen  ßegiemug 
erregt  Ich  kann  aar  reirielMm:  sie  verdienen  dies«  Anftnerksamkeit 
Von  nnamn  graaam  Hoehaoiker-I^racn  bekriinigten  Otio 
Sehhffl^r  dardi  sehe  versdiledenen  Telegraphen -Apparat- 
Systeme,  I!i.-la  Egger  durch  Keine  Feijer-Atitumaten,  diH  ja  anch 
in  der  Staiit  Wien  praktische  Verwendung  gefund>  ;i  IjaKen,  und 
durch  ^eine  j;iiten  elektrischen  Lampen,  die  er  allerdiiii,'.-;  erst  in 
eiUVer  Stunde  brachte,  den  guten  Kuf  der  Wiene  r  .Mi  ehaiiiker. 

Die  wisgcnschaftlichen  Arbeiten  der  II  ititi  rrnf^ssoren 
Dr.  Nach,  Dr.  v.  WaUenhofen.  Dr.  Pfaandler,  Dr.  Pnlnj 
and  dea  H^in  Ober-Ingeni«ar  l.  Kohlfdrat  wurden,  ala  aehr 
werthvoll,  ron  der  Jury  gebflhrend  aufgeieichaet. 

Gross  und  bedeutend  war  unsere  Abtheilong  leider  nicht, 
nbwohl  »ie  es  li.itt.'  .■^»•111  klmiun;  Ja.<  aber  mub.s  ich  wiederholen: 
das  Wenige,  »as  da  war,  gereicht«  der  u»terreicliiäiehen  Industrie 
7.ur  Ehre.  Und  hier  erlauben  Sie  mir  vielleicht  auch  eine  PQicht 
der  Dankbarkeit  zn  erföUen.  i}ie  k.  k.  Fnnctionire  der  Österreich!» 
sehen  AUhtflnag  «ind  ihrer  eehwiorigan  Aufgabe  nicht  nar  mit 
anariEaaneiBawartlMr  Daudebt  nnd  nnermftdlicher  Aaadansr  gereeht 
geworden,  sie  haben  sieh  nicht  nur  jeden  flsterrrichiadnB  Aiaateller 
u-i'l  .\aH-^!•  lli;i!f.'.-.!»esiicher  m  be.S'iMderein  Dank  verpliehtel;  sie 
haben  II  I  h  ni'  iir  geth,tn :  sie  haben  aneli  die  comnerziellen 
Intere.-^SMi:  1er  Mslerreichischen  Induslriolleu  m  einer  Weis«  ge- 
fördert und  protegirt,  da.^ji  wir  Oe.iterreicher  von  dieser  Aasstel- 
Inng  nicht  nur  den  intellectuoUen,  sondern,  was  besonders  für  die 
Betreffenden  sehr  erfrenlich  sein  ddiite,  aach  einen  materieiien 
Hnlaan  liehen  werden.  Ich  bin  tob  Tiden  Seiten  erandrt  «ordeo, 
den  dallr  adinldigen  Dank  in  gebührender  Weise  abzustatten;  idi 
hoffe,  es  tat  hiemit  geschehen.  (Lebhafte  ZuKtitnnmng) 

Die  galvanischen  Elemente  spielten  bei  der  Aussbdluiig 
in  Paria  eine  recht  bciicheidene  Hülle;  doch  aber  waren  Hie 
immerhin  noch  so  weit  aufdringlich,  dass  man  Tritt  fUr  Tritt  an 
sie  erinnert  ward«.  leb  liatte  gehofft,  dass  man  bei  dieser  Ana- 
ataHnng  ao  ladit  eiadiinglich  Ifaeneogt  werden  nnd  den  Beweia 
erhrtageo  wird,  data  nun  ftdertatpt  gar  keine  galvanischen  Ele- 
mente mehr  henOßiigt  nnd  deren  Arhä  dnrch  die  elekto-d^numi- 
.sehen  M.iH..diin'''n  veirirhtini  la.ssen  k.-jnn.  Duch  Weit  entfernt! 
Hydi  i-Klektr  MiiMt  roll  in  Huli"  iiiid  Eiille,  nnd  leider  nur  wenig 
giiti'l  In  der  n.^'.i-rreiclii.Hcbeii  A ii.s.'^t.dliing  waren  die  uns  schon  b«- 
kanmenSjrstemeKohlfürs  t,  Markus  und  Praschu finden.  Ich 
habe  in  keiner  Abtheilong  bessere  gesehen!  Das  dentsche  Beidts- 
Blemant  war  aaaaarordentUoh  hObaeh  esponirt}  ich  koaaa  ea  aber 
nidit  in  aeiner  Fmetion,  ieft  kenne  aehie  Conatanten  nnd  Ver- 
branchsziffem  nicht,  habe  mir  aber  TarfMOmmen,  mit  demselben 
Proben  und  vergleichende  Messungen  aniostellen,  und  werde  ich 
über  das  Hesnitat  für  jene  Hi>rr:  i],  die  es  etwa  intere.ssiren  sollte, 
gelegentlich  in  einer  Clnbversamnilung  oder  vielleicht  im  Chib- 
organ  Bericht  erstatten. 

Nen  nnd  interaaaant  war  daa  Desraelles-Elemeat,  daa  die 
Mik»  van  dlacbwehd-Beatentett  hhben  aoü  nnd  kanm  Vt»*!  m 
groaa  iat  aJa  einea  der  letztgenannten  Bemsnte.  Thslilchlich  kann 
man  mit  einem  Desroelles-Elemente  einen  Platindraht  bis  mm 
Glühen  erhitien,  wss  man  allerdings  mit  vier  w  htdichen  Le- 
clanchtf-Elementen  nicht  zu  Wege  bringen  kann.  DesrucUc«  hat 
damit  einen  sehr  handlichen  Gasanzündn-Apparat  conatmirt,  den 
ich  Ihnen  in  Folge  dea  gütigen  Kntgegenkommens  des  hieaigen 
Uofmechanikera  Hem  Waltere  in  TaneUedman  FantaB  nigao 
kann.  (Bedner  eiveiimantirt  mit  dieaan  Apparaten J 

Van  kann  fsmer  mit  dem  Dearaelles-Blnnente  di«  Zimmer-, 
Tfaiis-,  I! irean-Teleprapfir-n  wc^'nUiih  verMinfachHii.  Si»  s>dieii 
hier,  meine  Herren,  eine  elektri;sche  Klingel,  diese  idt  mit  einem 
DaameUaa-Xlamanta,  daa  die  Form  eines  Tasters  hat,  vsrbanden. 
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T)nirkc  irfi  am  Kn<>i)f  (lioscs  Elcmciitcs,  liiutit  'Iii-  Kliugi'l  ; 
Na'-liiliMii  ilicM  (in  TnickPii-F.lenipnt  ist.  si>  ist  deMi-n  Daiifr  für  | 
sehr  lauer  />cit  L'i'firhnrt  und  man  istvnn  d«n  Unannelinilichkoitf'n, 
die  allen  Hydro-Kiektromotoren  anhüftvn,  dadurch,  soweit  «g  eben 
■Iglkh  iit,  bereit.  Natärlich  ist  di<>8«3  Kl«ment  Dnt4>r  die  inron- 
■laiittD  n  lAUui.  Be  achmt  mir,  4«m  diMu  Blttmant  barafen  ««iii 
tbftM,  mmm  TahfrapU«  n  blulkihan  Zwaekan  waaanflich  n  ww- 
eliifartien  nnd  in  Folge  dessen  Dienstbannaclmng  derEIcktricität 
bfdftntond  ta  fördern.  InsbeBondcrc  zum  Dienst*  im  Kranken-  i 
/,i:iin--.:r  und  ZU  traticpi'rtaMcn  Tcli>praph«n  üluThaupt  wird  sich 
iUeivs  Tr<^ki<n(!!etnent,  voizflgllch  eignen;  bei  Hanstclegrsphen  vird 
CS  die  Schaltang  wesentlich  ändern,  min  wird  Dnht,  väi  4M  ist 
bakanatlicii  4u  KoaUpialigita  bei  dairartigan  Anlafln,  anpiran. 
Avdi  mm  Bahtiaba  vai  In^miaM'AinMMMtaB  m  thamyartii^ 
ZvackaD  ind  nmBatriak  van  BihntkoHbirirdaich  dinMEhawiit 
Tortrefflicli  ei^an. 

t'i-l)(>ri1aKl'l;iiit.  -Kli'm>  ;it  w.Trli-  ii'han  nrni;Ti'r  VlA'.<;  siir<>chi-n. 
Uli  Eiiisi'i:  in  <l^'r  rtiiL'rikiinisfhi'U  AbtlieiluiiK  »«h  icii  ein  (jalra- 
nisfhc-^  KlcTn>ii'.t  vi'ti  .ilK  incicrlither  Fiirm  nnd  srlir  (futcr  Wirknn^.'. 
Der  Zinkkörper  hat  iifinilich  im  Querschnitt«  ein  facherf<>nnigGs 
Aassehen,  die  der  Oxydation  geboten«  Fliehe  war  also  ausser- 
ordanUiah  gmaa,  dar  Widantand  im  Klameata  Uain  aad  in  Falga 
daMtn  aiaWbimir  aina  *m  antapraclMiida.  Wia  es  sieh  bd 
dicaar  Aoordanng  mit  dem  Tarbniache  stallt,  darüber  habe  ich 
Diebta  erfahren  kAnnen;  ich  fflreht«  aber,  diesen  F.lpnient  därft^^^ 
im  Betri-j!»"'  vIpI  <lr-M  k  st<^n  AiiRUfirnrdentlirh  ftiiiüsirtp  mich  ein 
Fnunusi*,  dnr  ein  l'aU'ut  auf  ein  Klciucnt  haty  das  dem  bei  ans  in 
nicht  ganx  gatem  Andenken  stehenden  Elemente  Sattorjr  toQ- 
Itaimmen  gleicht.  Der  Uann  war  im  Anpreisen  aaines  Elantautes 
gwaden  geaM,  nnd  ward«  nlehla  weniger  als  liabanawflrdif,  als 
wir  ihn  duanf  at^arkanm  mahtan  nnd  fUiakioiiamiM  «  Ort 
nnd  Stalle  naehwvlaen  kvmrtan,  daaa  ar  ahian  kttnan  Schhss  in 
aabem  Klemente  liube.  und  dasselbe  deswegen  nichts  tan^. 

l!.;!/.üi,'lii  h  iL  r  K  !«•  k troniag n c t e  zeigte  die  Pariser  Aus- 
sti'Huiij.',  liiwss  uKin  endlich  daran  geht,  dieselben  theoretisch 
richtig  ax  cnnstruiren.  Hin  jetzt  üteckt«  man  auf  eine  eiserne 
Om^llatte  zwei  Eisenk<  rne.  über  die  Kid(^^nk<  rne  die  Ualtipli- 
enUoaäqpUiit,  dia  aft  aogttr  «bonavlasg  «la  dia  Siaankema  waren. 
Anf  das  ifcMfa  TaiklltBfaa  »isehai  lÜMaa  daa  Etaankaniaa  and 
Maltiplieationsdraki  nabm  am  nnd  nimmt  man  leider  aoeh  Immer 
gar  keine  RSckraeht 

Wa-s  .-chadrt  da.f?  1.  Wird  hei  diewr  nur  zu  fffbräuchlichcn 
ADorduan^'  ein  Theii  der  magnetisirenden  Kraft  der  i^jursile  daza 
verwendet,  in  den  Ecken  dar  Gmndplatten  Nebeniiule,  die  nichts 
nAlua  BBd  ahar  aebaden,  n  ananiaa.  2.  Blaibt  anbartduichtigt, 
data  dir  Fal  daa  mafutiadian  HaanlHnHC  M/t  an  dar  obaiatao 
Fliaha,  fandam  atana  vair  diaaar  Fildia  aitaagt  wird,  and  des- 
wegen der  Eisenlam  Aber  die  Spnia  beran8rag«n  soll,  weil  im 
j."'i:i:tini>;'ilif.'-r.  F;i'1i  iliT  Anker  nirht  nahe  genup  an  iloit  Pn] 
berank'c-briiviil  wfi  dun  kann,  fhw  dasB  vin  Theil  der  eleklriüchen 
Atinosplisn»  dpr  Spule  .stHr^nde  Inluctinnswirk  in^run  auf  den 
Anker  aasöbt.  3.  Ist  ja  bekannt,  dfiss  eine  gewisse  Masse  des 
Eisens  nor  eine  gewisse  Menge  des  Magnetismas  aafxnnehmen  im 
Standa  iat  Wann  man  bai  irgand  ainam  Biaankaiaa  daa  Haiimam 
dea  KagMtiamva  efno»!  «rraicht  bat,'  aa  tat  alle  wattira  Mnltipli- 
aatiao  mtdoa. 

Die  Pariser  Aosst^llong  zeigt«  nnn,  daes  einvlna  Oanalna- 
U'ni<-  auf  diese  Rrwägnngen  Badneht  fanomman,  «nd  dieaan 
Uebelständen  abgeholfen  haben. 

Man  gibt  den  Eisenkernen  fBr  die  E 1  e  k  i  r  o  m  a  n  i?  1 1' ,  w  ieder 
dia  DnprdBiBliGh  adian  ron  Horu  angewandeta  Form  ron  Hnf- 
dM%nndltatdia  Biaankcnia  ganlBand  irait  mu  dan  MnMpS- 
cali«M-8gialan  haranaragan;  ftraar  nimmt  mu  nadi  dar  Stlrka 
d«r  Matom  Uekmeht  bai  dar  Wahl  daa  Dorehmaaaar«  für  dia 
BiaaBkanw. 


ItiT  Fabrikant  A  Cance  marht  darauf  .t  ifii  i  ^k  und 
li"wi  ist  expcrimenti'li,  das.«  man  die  Kraft  dur  Fifklriimagnet« 
w  -.riitliili  eiliMhxi.  k.>iin,  wi'nn  man  statt  des  Tüllen  mMBlTan 
Ki.-it-nkernes  ein  Bündel  isolirti  r  Kisenstäbe  rerwendet. 

Theoretisch  ist  das  n-in  lingiit  bekannt  und  bewiesen. 
Failittaehwaiatin  PoggaodorfaAuDBlou  (Bd.80,Saita8ao)n«ch, 
daaa  bai  aehwadMr  magnailiairaiDdar  Kraft  rar  an  dan  Inaaaraa 
Schichten  dar  Eiaankeme  üne  magnetische  BnregnDg  stattlindat, 
während  dar  innere  Kam  ganz  onmagneliach  blaibi  Deraelba 
vcr  itTeiitlidit  tkrigana  an  daraalban  Stella  diMhaalgiick  fMgand« 

Tabelle. 

Bei  );lei(:hblijibcndvr  StroustArke  und  glaichblaibandar 
Moltiplication  war  der  Werth  dea  Elektromagoatisnna 

—  &347  bai  l<ttallig«m  Btsnkaraa 

—  ILiiS  »  2  «  » 
=  1S,SOO  •  3     »  » 

—  18.45i      1  . 

—  '^UVl'.t      5      »  V 

—  =  -MMOO  »   6      »  » 

—  2\  U^      7      «  - 
Diese  Tabelle  buweist  das  oben  Gesagte  w  ihl  iL''  niit;cnd;  ich 

mOehlft  abar  bai  dar  Wichtigkait  diaaar  Sache  doch  noch  folgenda 
tbeorettwh«  Brwignng  aaaeblitasan. 

Der  Terschwindende  alekiriache  Strom  indneirt  in  der  Masse 
des  Kisenkenies  gleichgerichtete  elektrische  8tr«mche«,  die  das 
Virsi.'hwinden  des  Mai?tieti.'-iLii>  v.n'iX-i  ru.  In  biiumu  üündel  von 
einander  i.solirl'T  KIsr-nstAbe  wird  mm  dse  Bildung  der  dnrch  den 
verschwindenden  «k'ktrischoii  Strom  inducirten  Strömchen  sehr 
ersehwert,  der  Etekti-omagnetismas  verschwindet  leichter  nnd 
schnaller,  ao  dass  bei  der  Stromschliessong  die  Holecole  dar 
Eiaenkaiaa  wieder  foUkoMiMii  in  Bob«  änd,  «wn  die  ver« 
schiedanen  Strom-BmiBriaiwn  amdk  ashr  sehmll,  wia  i.  B.  beim 
Tt'let'raphtnbetriebe.  anfeinander  folgen.  Die  Wirknnp  der  .\ppar.ite 
wird  demnach  eine  budentend  präcisere;  .selbst  Ii  i  ulnktru-dyna- 
mischen  Maschinen  li.it  tier  eben  L'-nannte  F.iiir.Vant  durch  Ver- 
wendung ron  Eiseubündcln  zu  Klukirumagnet-Kisenkernen  Aber- 
raschende  ivrfolge  eaielt.  Dien  gibt  uns  nun  folgende  Bichtscbnnr: 
Dort  wo  dar  elaktriach«  Strom  hiofig  natarbrocben  wird,  oder  wo 
man  mit  lalamiiUirendon  SMman  aibaite^  emittaUt  aidi  die  Ter^ 
Wendung  Ton  Eisenbflndeln  zu  Elektro-Magnetkemen;  dort  almr, 
wo  man  mit  constanten  StrOmen  arbeitet,  also  bei  elektro- 
djuarai-Then  Maschinen  zur  Krzea^ng  constsnt^r  el.ktrihr-ber 
StrAme,  firner  bei  unseren  Qlocken-Signalen  oud  elektro- 
magnetischen ni.iLanr.-sigualen,  wird  aich  (HaTarwandaBgmaaeirar 
Eiaankama  mehr  empfehlen. 

DIcebeifgUcb  war  aber  noch  eine  weitere  wichtige  Beob- 
achtiinir  zu  machen,  Ton  dar  aa  mir  ackein^  daaa  aia  lial  za  wenig 
I  gewürdigt  wird,  naaondan  die  Fhmzosen  ond  Amerikaner  aebwn 
ii.;mlii:b  ilüf  Kis.jvikenie  anf  permanente  Magriefe.  Was  crw.lrhift 
daraus  ftir  ein  V')rtbi'i!  y  Kr  lifi,'t  LUif  der  Hand!  fiei  d^r  jet/.t 
I  gebrftuchlichen  Ci^nstriiction  wird  em  Theil  der  magnetisiirndun 
Kraft  rnrerst  dazu  verwendet,  den  Magnetismus  im  Ki^tnkerne 
anzuregen,  und  letzterer  wird  erst  nach  Ud  nach  gesiittigt.  Setzt 
man  aber  den  Biamkem  anf  einen  paramnanten  Nftguetpol,  w 
wird  aaeb  dar  Biaankara  permanent  nagnetiBch,  der  alelitriaeha 
Strom  hat  daaa  nor  mehr  dia  AnQ;abe,  diesen  permanenten  Magne- 
tismas zor  rollen  StXrke  in  bringen,  um  so  den  Anker  anzuziehen. 
Iiir-?e  letztere  ..Viii.riinini?  gi'.stattet  nun  er.s'ens  ein  grflberes  Ab- 
stellen der  Apparat",  wa^  besonderi»  für  unsere  Olocken-  nnd 
elektrischen  Distanz-Signal-Apparete  von  grossem  Vortheile  wtro; 
famer  aber  iat  aa  ja  schon  Ungat  bekannt«  dass  man  mit  dieaer 
Anardan^  ein  fiel  admeUeraa  Telegnphiren  ermOglichl»  dem 
der  H«i^Mf4>f«Bdnc^Apiwrat,  bei  dem  ja  der  JUaktramagnat 
anah  anf  afamm  panHaoAin  lUgnoten  steht,  ieiaMbafcnnntUeb 
daa  ItÜMba  daa  Manaa-Apparataa.  Icik  TnunOa  fbiigau,  daaa 
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nun  b«i  4li«acr  Coiutnustion  uch  an  «laUromotodacher  Kraft 
tfqmm  kam. 

Die  Ansatonong  in  Pari«  hat  forner  so  reicht  gouigt,  das» 
bmngUeh  der  Constmction  der  Elcktroinagnpt-Anknr  «war 

•Ii«  Gi  lohrti'ii,  l(i  ini  H«  rt;s  aber  die  CuiistmcU'ur*!  chüi;  birnl.  .IpJi'h 
Land  zeit^Ui  eine  andere  Vorm  Tun  Ankern.  Ich  will  abw  keine 
Najuen  Dunrivii  und  mich  Arvug  an  die  Saeh«  blütei.  Wir  liahan 
folgende  Haaptfonnen  von  Ankern  geaebcn: 


Nro.  1  zoipt  dit<  bi-i  unit  ^ffbräuchilch"  Furrn. 

Nri).  2  zeigt  insofern  einen  Fortsehritt,  als  man  sieht,  das« 
dar  Conatroelaar  dan  firflber  «rwtlinlan  Lebmls  Aber  die  Ter» 
theihmg  de«  BlaktnHUagaatiinu  in  BarfldBieiUignnf  garngw 
Iwl  Von  dieser  Form  ai«U  man  SlnrlgaBa  aowold  faadilltata  ala 
anch  KesehloHsenen  Cylinder. 

Xr".  3  H'iu't  iilis  liat-Hfllii'  Ii«stre1>i>ü  wii/  -i  '1''^  vur- 
erwähnten  Ci'nstruitenrs,  «lorh  Kclieint  es  mir  weiii^'ur  ijelungon 
Der  C<>aitruct«or  diosi's  Ankers  hat  bu  ealcnlirt :  Bei  schwächerer 
magnetisirender  Kraft  wird  nnr  die  Ansaere  Schichte  magnetisch, 
die  inner«  blüttt  oentral.  Ich  laaae  alao  die  letalere  ganz  wog, 
gebe  ait  den  UabrigblalbeBdon  meinem  Anker  flüw  grOaiare 
ObMilAche.  Das  wtre  ala«  nicht  ganz  unrichtig,  er  Iial  aber  jetzt 
dem  AiiVrr  nherhaupt  zii  w*'nitj  Masse,  r.am  MinJegt«n  r.n  weniff 
im  Vnrh.ilfiiir  s  ■  zur  Mufi  ■  iKr  Eisoukrrüeireiri.'ben  Kiijenthnmlicher- 
weise  ist  i,''-raiii'  ilir.-i'  F.:T-n'.  ('.■■r  Ank.  r  iiL  \'m-:>  buln  häufig' 
geseheil  wonl'  ii.  üii  i  dl  aber  mit  ungünstigem  Effect,  sobald  man 
das  Pias  an  F.1  1 1  n,  mit  danan  man  ja  b«l  fliBcr  AaaaWlMlg 
nicht  apaiti  ansschaltvte. 

Nr.  4  »igt  ua  eine  Koim,  die  ebenihlia  hAatg  angalroffi» 
«orde,  and  die  ieh  nach  tliunretischvr  AnadwMlf  «Ml  in  Berück- 
sichtigung der  damit  «rzielton  Kfrerte  als  die  eomicteat  eonstniirte 
bezeichnen  mrichte.  Pii's^-  Form  ist  ufffiiliar  .ms  t  r  F  ri)i  Nr  1.' 
herTorgefrantreii.  and  ist  hiebri  iiuch  der  Lehrsat^^  berucksicbli),'t, 
dacs  mit  der  Mub&e,  dl«  aagaiogeB  wird,  mdi  die  Xnft  dar  An- 
dalinng  wächst 

Es  ist  dies  ein  Lehrsatz,  der  mir  daiswegen  ganz  besonders 
gdlallg  ial»  «ail  ieh  damelben  meinem  Motor,  mit  dem  ich  die 
optischen  BIbete  bei  m^nem  antomntischen  Block-SIgnal-System 
eixieU',  zn  Hrande  gelegt  halH", 

Wie  geütaltet  sich  nun  die  Siluatimi  dr>  Ankers,  wenn  dii- 
Ki^i'iiki'riie  iiermaiicnt  iiiiiiriirtisch  nini  nur  durch  die  V.t- 

stärknng  des  Maguuti^uiub  in  Fnlge  der  Wirkung  de«  elektrischen 
Stromes  den  Anker  auxi<.ticn?  Im  Buhez  istonde,  d  h.  wenn  kvin 
elektriecher  Strom  in  dar  MellipUcatioa  circotirt,  ist  der  Anker 
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von  den  Kise nkemea  in  Folge  einer  Federkraft  so  weit  aligesogeD, 
daas  aral  der  eraeagte  HektremagneUamiM  den  Anker  orraidun 
und  die  Kraft  der  Feder  Qberwinden,  mit  einem  Worte  den  Anker 

anziehen  kann.  Bei  permanent  magnetischen  Kisenkemen  branehl 
man  alsn  Kraft  iKt  Ted  r  ii  ir  um  ili"  Krwft  des  pennanenfen 
Magnet  isuiu:)  und  vielleicht  um  ein  kleinen  l'las  zu  orliüheu,  um 
dann  jene  ToithaOai  anf  die  ich  aehon  früher  hiogwriMan  hab«^ 
zu  erreichen. 

BeiAglieb  der  Taster  fftr  Muri>e-Tclegraphcn  nAcfate 
ich  Folgendos  beaondera  benerkea:  Di«  meisten  linder,  aaaaar 
Oesterreich,  zeigen  an  den  Woise>Tuteni  aoganaante  sraidM 

Conticti-,  wiilireiid  liei  uns.  r.     mit  vollkonmtnalir  Bagrtndag, 

harte  O.mtacti-  in  VerneiiduMi.'  ^teln.-ii 

i  icii  weichen  ('Hiilai'len  trillt  der  Anker-Hobel  lieim 
Niudurdrückeu  nicht  auf  einen  Ambos,  der  fest  in  Aat<  Tast^T- 
bretchen  eingeschraabt  ist,  sundeni  aul  eine  Flachfcdor  unter  der 
allerdinga  aneh  ein  faatar  Anftehlag  angebracht  aeio  mnas.  Horch 
dioM  Aoordomg  «nieH  man  in  «ratir  Kaiha  ainan  flaitanden 
Oontict,  der  dem  einfachen  Dmckcontaei  anttdiieiMt  fOOHUbhan 
M,  weil  durch  die  Reibung  bidm  Gleiten  die  Ooataclatallen  immer 
blank  und  von  Oxvden  ridn  gi  tialten  wi  rdeii;  die  weichen  Oontsirle 
machen  auch  weniger  Liirm,  Illingen  daher  den  Kvlais-  und 
Morse-Aiiächlag  besser  zu  tJehür,  eignen  sieii  als.i  für  Huri>aux, 
wo  viele  Beamte  arbeiten.  Dagegen  eignet  sich  der  weictie  Cmitari 
weniger  gut  für  horm  oll  antaibroehenes  Spiel,  and  wördü  auch 
bei  dar  ataiken  Banttung  in  onaeren  Eisenbahn-Telegrapfa«n- 
Boreaai  eine  Veranlaasnng  lu  hlailger  Beparatnr  aein.  Bl«ben 
wir  ihn  idinfwiiti-rs  lifi  un:' 'Ten  hi^währteii  harten  Coiitarten. 
sie  sind  für  die  ^iM-rn' n  M.iiiaur  des  Kxefativilienstes  jedenfalls 
|>rakti»cher,  a!>  «''K-Iv 

Gaiiv;  besonders  iiiti  res^ant  war  Urtiok'.-  iialentirtes  Syblem 
der  Anlage  nnterird is<' Ii i  r  TaUgrftpheii- L eitungen  Di« 
ganz  aigenthAmlieha  Anwendung  von  Petroleum  als  laolationa- 
Vatariale  mmial»  jedem  anlkwilnauen  Beebaiehtar  anflUlen. 

Die  Leitungsdrälite  sind  bei  Brook  mit  Jute,  also  einem  sehr 
billigen  und  dauerhaften  Miiteriale,  nmiiponnen.  Die  ni^thige 
Anzuihl  vt  ii  Ürähten  wird  in  I.  in'f.''Mi  vcii  IiXH^  i^  nVi  eiij.-!.  Fuss 
z.usainmengi>hnnde|t,  in  fis-<rne  linliren  ejn;!j:i'7ogen  und  die  Itidiren, 
sobald  sie  /.Ub^isnnii'ii^i.sfi/.l  l  iii  ifesi  hhissenes  Ganien  biMeii,  mit 
Petroleum  a'isgefüUt.  Für  die  Punkte  wo  die  Dr&hte  zosammen- 
gcknfipft,  oder  wo  Leitangen  tu  Tage  gelSlirt  werden,  sind  Icjelit 
zu  handkahande  Xamrnom  in  die  BiHnren  atagaaeM.  HnA  dm 
Angaben  der  Fatentbesllur  soll  eine  ttll  Jahnwftftt  hi  Eogiaad 
auf  der  8üd-Wegt-Bahn  gelegte  derartige  L.  itung  mit  30  Drähten 
in  einer  HAhre  v^n  \  [!,  engl.  Zoll  Liclitwcite  aiistaudslois  functio- 
niren;  in  An.riika  m'ümi  derartige  Leitongsn  aabon  aettmehreran 

Jahren  in  Verweiid  i::g  sein. 

I'etroleum  ist  'dme  Zweifel,  ebenso  wie  Panffin  ein  vor- 
zAgUcbeelseUnniltel  gegen  luduetiotts-Wirkimgan,  nnd  «a  acheint 
ubegnilidi,  daaa  man  dnaielh«  sieht  atiboB  llngnt  in  Bolchen 
Zweien  verwandet  hat  Wenn  rieh  unsere  Telephon-Leitungen, 
wie  es  den  Anschein  bat,  weiter  ausbreiten,  «o  wird  man  dio- 
I  jedbcn  uiu.-=Hi:ii  hr  tOr  Indnctions-Wirknnf.'''n  .•^ehntzi-n  iiiri--i.';iT:.  als 
man  diu  Ueoliachtung  gemacht  hat.  d»i>$  ix  i  netieii  einander 
gelübrteii  T«lephi>n-Leitnngi-n.  das  a'if  d'T  Linie  I  <ie!<pruchene 
anf  der  Linie  II  ganz  gut  gehört  werden  kuunte.  Dieser  üebel- 
sUnd  konnte  eventnaU  der  waitarsn  BnlvkUuf  nnd'aogir  dem 
Bestände  der  TalaphMi>LBttungen  sehr  gnflUullÄi  werden. 

Bs  wird  sieh  daher  empfehlen,  Proben  Aber  die  Isolati<in;9- 
tnchtik'kejt  des  I*i'troI..um>i  i,'eL'i>.';  Indiict;oiis-Wirkmj<-'ii  ai  zust.dl.^n  : 
fiilh-'H  diirbe  rrnbi-ii  anch  li'  i  nns  i'ut  a-is  —  denn  «l.'ii  .•.iiierikanisclieii 
Aligaitell  bringe  n-h  il.  im  il.n'li  IimI/.  al'cr  \Va!r>'  l;r'iiilicbkeil 
nicht  SM  ganz  unbedingtem  Vertrau>'n  entgegen  -  ^  Iii e.s  auf 
iler  Hand,  dasa  die  Anlage  der  unterirdisehen  Lt  itum.'' wesent- 
I  lieh  geändert,  dann  aber  auch  sehr  gefördert  werden  wird. 
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Ich  gabt  im  daru,  mim*  Umm,  das  Planttf-BIeaent, 

aus  welchem  der  jot?:t  schon  vielgenannte  nnd  entschieden  cpüche- 
marhende  Accumnlator  herviirgegangen  ist,  «twiis  cinpehander  za 
besprochen.  Bei  d'jm  Ä!lj,'L'iui;iin'n  Aulsehon.  das  der  Accumulatiir 
fenirsacht,  glaube  ich  hoffen  za  dürfen,  dast  m<'iric  die$t>eing- 
lidten  Erörteningen  hier  am  Platte  sein  dürften. 

Da*  PlaoM-SlemMit  iateia  aogauanlea  •eeaudiraa  £InMiii 

Waa  nnd  mm  aacaidftn  ElemnU? 

Ich  habe  bei  oailMni  Mrin  Vortrag»  an  dieaer  Stelle  «Ueber 
eiijö  iiouo  Theorie  des  f^alraniKlien  Elemendti"  *)  iffsa;.'!:  Man 
erhält  (nin'H  .S'>ryn,iunten  ri'!ari>ali'>ii.-.i-.tr'iin  linüMi  ih'j  W.._' i-r- 
vureiuigung  der  dnrch  einen  clektri>chfii  Strom  au-Hge.schii'dtiH'ii 
Jonen.  Wenn  man  als«  in  einem  V<>ltamet«r  die  eine  Elaktrode 
nH  SaaentoS,  die  aoden  mit  Wasserstoff  helsdetk  so  wird  man 
dneb  die  yeiWndmf  dar  Mdsn  Blaktrodm  aBaaeilialb  dar  FIfla» 
sigkeit,  «inen  elektrisdiM  BtNOV  ^am  SOftwnirtM  ■acnadlna 
oder  PoUrisations-Strom  erbälten. 

Zuerst  hiit  nun  S  i  11  t  i!  i- n  ,  und  zwar  si-hnii  im  Jahre  1854 
itlciplatt>-n  in  \(  r.lunMt-i  r  ScliwefelBAnre  sicuudärt'n  Klcmentcn 
bendtot;  auch  Pvfggendorf  &  J.  Thum.^en  haben  PolarisatiuMs- 
Batterien  eonstmirt.  Bei  den  Urov^'grhen  Uas- Batterien  ist  eben- 
(Uls  die  Pofaniaation  Ton  Elektroden  die  Ursache  der  Strom- 
Brngaaf ;  äbar  ent  PlanW  bat  (1869)  ein  braadibaie*  ••cundirM 
Element  constFiiiTt,  daa  berafcn  aehelirt,  den  Krapfder  alaktn- 
Jynamit!ch<-'n  Maschinen  mit  den  Hydro-Elekti'omotaiWB  DlOgUcber- 
wcise  zum  V'iriU'  ik'  der  letzteren  in  entscheiden. 
Wie  ist  denn  nun  ein  Piantu-Element  gi  haut 
Zwei  Bleiplatten,  die  dorch  Oamuiislreifen  vulikumtneii  von 
i'inand'T  isolirt  und  in  gleichen  Abständen  von  einander  gehalten 
Bind,  «erden  spiralförmig  »muameogeroUt,  nnd  in  ein  OeOas,  da« 
mit  angaalnaitam  Waaaer  gadUt  iat,  tandk  Art  dar  B»»>BliBanti^ 
eingetaucht  Zar  Pillnag  nimail  am  Ü^Ond  l^A}«  in  Yte» 
hUtnlsse  ron  16 :  1.  An  jeder  Halt»  itt  «il  Vetdbtraifhn  an* 
gelSUiet,  di»  dann  die  beiden  Pol»  des  Elements  bilden.  An  dies« 
Pole  knSpft  man  die  Leituu^gdrahte  einer  Batterie  und  genügen 
zar  Ladung  eines  Plantc-Elemente.'!  zwei  Dunsen-,  Meidinger- 
oder vier  Ledanch<!-Elemente,  um  dorch  den  ätrom  des  Plant<- 
Blementes  einen  Flatindraht  bis  zum  Roth.i^lähen  zn  bringen. 

Im  Pbatd^BlMBaat  «rlilU  di»  eiae  Bleiplatte  wihiend  der 
Ladnng  dadareh.  dasa  afe  akb  irit  Blei-Soperosyd  bedeckt^  einen 
brannen  l'pherüue,  wAhrend  die  andere  Bleiplattc  eine  sUbergraoB 
körnige  Oberlt^che  /ci^rt  Sobald  sich  an  der  brannen  Elektrodp 
Sanerstoffbllsclten  i^t        Maximum  der  Ladutii;  errir'icht, 

nnd  eine  weitere  Einwirkung  des  primären  Stromes  auf  das  Plante- 
Klement  kann  die  J.adang  des  letzteren  nur  schädigen.  Wie  leicht 
j  atahtdie  Qnaatitlt  der  Elektiidtit,  «eiche  ein  Plant<i- 
liei^  kamt,  im  gerades  Tohlltaiiae  nr  F1adi«a«ii»> 
der  Bleiplattcn. 

Jlüi  mOcht«  noch  eini^•e  praktische  Ilandffriffe  zur  Behand- 
lug  daa  Plante-Elements  lü>^r  lieifütri'ii,  wi'il  ich  lib^r^ea^'t  bin, 
daaa  diea  «n  Versnchsvbject  «erden  wird,  mit  dem  Viele  von 
Ibaen.  meine  Herren  —  ick  will  Ror  «tbiaehMi  aadi  arfU|raid  — 


VTnm  man  ein  Plantd-VeaMOl  »nllad»!!  bat^  wird  nach 
r  ini  r  kur/cn  7.t-[t  der  Knhe  das  Element  nenerdings  Spannangs- 

Kr.s' lieii.un^'.  i;  ieitrr-ii;  es  ist  dies  durch  die  Polarisation  und 
Itepolarisati.ifi  im  Kli'iu''iir'>  h>'!'.:-t,  -ilto  in  Fid^e  der  eiifenen 
Thatjgkeit  begründet.  Man  wird  gut  tinin,  da»  secondire  Element 
sofort  nach  der  Entladung  neaerdm^-  r.n  laden,  da  es  kurz  nach 
einer  Entladung,  eine  griasere  Geneigtheit  leig^  sieh  n  polari- 


I  KnU»  dar  Teriiat  batilgt  aber  nr 


stehen,  »o  verliert  es  i«ar  ( 
ungfialir  a'Vo  pro  Tag. 


*;  Sieks  »OeMrr.  EiMoUlui-Zeitang«  Nt.  Ü,  S.  il44,  von  1981. 


Bs  trt  ftraar  bemarkenswerth,  dass  das  Element  Plante,  je 
öfter  e.?  geladen  timl  ■-■iitl:i  b  n  wird,  sich  in  seiner  L.^istnn^rbfahig- 
keit  Steigert,  ein  Eruhraii^'.Hs.iU,  den  ich  aas  eigener  Anschauung 
und  Krfahruniir  b-j.stätiM-fn  kann.  So  lange  daa  Element  neu  i»l^ 
soll  man  die  Pole  himtl^  wechseln,  naeh  einer  gMriaaan  Zeit,  wann 
das  Element  da.s  Maiimam  seiner  Laiahugallbiaikait  »faiual 
arreicbt  hat»  wird  man  ab»r  gut  thm»'  dw  Element  immer  nach 
ein  und  denelben  Biebtimr  zu  laden.  Wir  aehen  also,  dass  beim 
Plant^-Eleraent  die  Elektridt.?!  eini^r  primären  Butt-jri.'  aul- 
frespt-i<-hnrt  wird,  nm  sie,  olin.'  die  rnann-'limlicbk..'il  ibT  piinuin.-n 
t)li>in'-nt-/  ;iiif,  K,iii:'  iielimi'n  zu  müssen,  b-'liehiiif  venvemien 

y.u  kMiinen.  Genaue  objective  Messongen  haben  übrigens  ergeben, 
dass  bei  dieser  Umgestaltung  '/,,  der  primiren  Kraft  Tedoren 
gehl»  ein  Terinat,  der  im  Enigegenhaita  u  daa  amiehtan  T«^ 
ttaikn  ala  aikr  alHlg  b»Miehi»t  wardaa  kann.  Et  »igibt  wohl 
^  BiMnr  Sache,  dasa  man  darch  ^ne  grossere  Anzahl  t  ui 
nantf-Btaueotsn  auch  einen  grosseren  Effect  erzielen  kann,  utid 
dass  man  die  Plante-Klement«  nach  Beliehen  auf  Qoantiut  mi^: 
Intensität  zu  schalten  im  Stande  ist;  sie  »erhalten  sich  in  dieser 
Richtung  ganz  nach  den  liesct^eu,  die  für  primAro  Elemente  gelten. 

Faurc  in  Paria  hat  nun  die  Wiricug  de»  Plant<-Elementes 
wesentlich  dadurch  erhöht,  dasa  «r  J»oe  8»it»  der  Bi»i-Bi«ktrod», 
an  «»loher  Blei-8i9»ro^d  gebild»t«ird,  fon  Hause  aas  nüt  einer 
Sdhiehte  Ifeimig  oder  IGainii  belegte.  Die  ao  rorbereltete  Platt<i 
wird  in  Filz  oder  starken  Flanell  einpewickelt  and  dieser  mill3M- 
Xieten  an  der  Elektrode  festppmacht.  Üie  übrige  Zusainmen- 
stellung  ist  dieselbe  »it>  lu  nn  l'lante-Element 

Faore  nimmt  fnr  sein  Klumeut  nicht  ein  Glas-  oder  Tbon- 
geßss,  sondern  ein  solches  ans  Blei,  damit  auch  dieaar  Thail  daa 
Bleuientea  an  der  Elektridtlta-Erregaag  putidfirt. 

Waa  iatiuafanAdiaa»  AiNtdanag  Ar  ein  TerttMil  «rnieU? 

Ans  dem  dbw  da»  PfauM-Element  Gesagten  wird  Idar,  daaa 
die  Wirkung  solcher  Elemente  von  der  Nichtigkeit  der  BIei-Sttper> 
ciy  l-Sohichtr,  abhängt,  die  sich  an  der  einen  Elektrode  bildet. 
Schon  durch  das  Zurfallen  der  Saperoxyd-Schichte  erhalten  wir 
einen  elektrischen  Str^m. 

Das  Minimum  wird  durch  die  Einwirlung  dea  elektriachan 
Stromes  in  reines  Sap«i«ijd  varvandalt.  Ja  dkkar  nun  (Ue 
Miniamaohiohta  aaJ^etnpn  «M,  daata  mdur  SUMMlaff  irM  die 
BItttrod»  mitachnien;  der  Waaaaratoir  dflrfle  rieh  fböla  aa  der 
iweiten  Elektrode,  tbeils  auch  im  Filzte  »ebp  ansammeln,  und  ist 
die  erhAhte  Wirkung  des  Faare-Elemon;.'?  dadurch  erklärt.  Ein 
Faiir>'-Kbjiu(:iit  j  11  Jl,.-  Vir-rfarh-:-  dt!  l'l.ii.t' -Klementes  zu  leisten 
im  Stande  sein,  eine  Angabe,  die  ich  VDrläntig  noch  nicht  bestätigt 
finden  konnte.  Noch  nutir  al.s  die  Paare-Element«  leisten  die  ran 
der  Soci4U  mm^:  ,La  iTone  et  la  Ltmiin' 
AceoBidalMifak  IHeZManiiMaaMhu 
liehen  ganz  jener  der  Fauro-Bemente,  die  Ursache  der  grOaaeren 
Wirkung  aber  ist  ein  streng  und  gut  gewahrtes  Oeheimnise.  Den 
Schleier  dieses  Geheimnisses  zu  lüften,  war  da»  emsige  Be.streben 
sehr  vieler  Ansstellungsbesucher  nnd  insbesondere  der  Cuncur- 
renteo.  Es  war  aber  vergeblich.  Ich  mnss  mich  daher  danmf 
hesebriaken,  Ihnen  die  überraachMidea  Wirkaagen  aaCraiUüen, 
dia  ^das  Aceauralatoren  in  dar  AmaMtaaf  damnMtairt  «irdco. 

W«a«  man  nitlalat  afaiar  djBanwtbUriaehaB  liMdibw  nrai 
Acconolatoren  durch  Tier  fitonden  1ad«4,  ao  ertllt  man  eine 
Pferdekrafl  (75  Kiburramm-Meter).  die  an  einer  Nähmaschine,  an 
einer  Drehbank  oder  an  einer  andern  Maschins,  die  einen  ähnlichen 
Kraftaufwand  erfordert,  durch  sechs  .Stunden  arbeitet. 

Ich  habe  mich  sehr  grflndlich  übarzengt,  dass  in  der  Ana- 
Btellnng  mit  25  Accamakloran  S6  8«a»-IaafMi  betfUbea  «Brd»ii, 
dienoateriiaA  laocMalta. 

Mittelst  Aeemulatoren  wurden  andi  Steine  geadoitten  imd 
angebohrt,  k!i-7  di  ■  vnrsi-liiiMlcnsteii  Kraftl-'istiinu^en  ausgeffihrt, 
and  endlich  auch  daä  elektrisch«  Pianino  zum  Schrecken  nenröser 
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nnd  auinkkmdigur  AvssMlnngabesndwr  ge«piel(.  Wer  also  einen 
V«tor  nnd  «!n«  clektro-djnBmiachoMucbino  larTcrfriguni^  liat,  >tein 
wir  OS  leicht  wenli  n,  auf  Jicsi>  Art  Kraflquelluii,  Kraftroservoirfe 
aiuüfL'Hitrrii.  ilic  ijuiii  vn  Itoliobigi-r  Zeit  uiul  i'liiii'  an  <\vn  nr( 
getiuiüli'H  zu     in,  kann. 

Die  Uele^cnboit  wüic  hier  Eclir  passciiJ.  vin  Uilil  ili>b  Lel>oiii> 
im  Jahn  1980  n  entwerfen ;  mau  konnte  <\a  nhct  die  modenipu 
f  ortbwegiagsgdegonlnitai  und  fibar  die  dardi  die  Furtochritte 
Mf  dem  Gebiete  angowandter  WineinehaRen  gwctafftaiea  Be- 
qaanlichkeiteu,  ohne  den  kühnsten  Fluß  der  I'banlasie  xflgeln  r.n 
mftuon,  eine  prächtii^c  Schilderung  anschlicsscn,  mit  Kncksicht 
all'-.'  ;iul  -i'iin  Titel  mt'inoü  lieuli|:fBU  Vortragtis  uiuss  lili  dcrarlig" 
AUutria  «Ohl  unterlassen,  nnisomehr  als  ich  trotz,  der  .schon  v.jr- 
geaehrittcnon  Zeit,  noch  einiges  übT  dio  in  Pari«  «x|H>iiiit 
weMnea  T«le|»hune  antclilieMen  mischte.  N4u:hdeiB  hierüber  echuii 
Harr  tod  Wettstein  awfflliriich  gefiiFOCilen  liit,  bleibt  wir  nnr 
nelir  Bann  m  eiiMr  pandnliehen  Banerlniif  . 

Ea  var  amlOctober  im  KAre  1877,  ala  uns  ITerr  Sfidbabn- 

luspector  Kehn,  iuil.l>slii  Ii  vUX's  s-in  mir  an  dirser  Sl-.^lli  i;.'!ial- 
teilen  Vurkrages  ubei  liitluniMiis-Kli  ktricilllt,  durch  Mittln'il  iittffn 
flbor-ilie  cpochemachciiilc  Krrn.'liiiii:  <h'-i  Prof.  (irali.nii  Iii  11,  ubii 
das  Telephon,  orfreuje.  Herr  Inspcct<'r  Kohu  war  ubeiliaupt  der 
Erste,  der  in  Wien  Oflentlicb  über  da«  Telephon  sprach. 

Da«  Iiwtniment,  du  er  mu  dMulB  be«elui«l>en  bat,  konnte 
sieb  natnrgemtos  wir  aehr  ««nif  vareiniädieil,  denn  es  war  an 
der  Gri'n.-.p  der  Eimlhcbheit  bereits  angelangt.  Alb'  A>  i^b  r  ui;.'''n. 
die  bis  jotzt  aui  Telephon  vnrgenomaien  wurden,  sin  i,  i  iit  .\n,-;- 
nahuif  Kinpr,  y.wt'tkUis  odor  iinmilzor  Ballaet  Verl>i>.'*.-ii'rt  »urdo 
das  TeJophon,  man  weiss  nicht  recht  von  wem  zuerst,  nur  r'unnal, 
a.  z.  durch  dii>  Auweuduii^  eine^  Hufeisen-Magneten  und  zweier 
IndnetionssjHilen,  statt  einca  geraden  Uagnetstabes  und  einer 
Spvle.  Xaa  bedient  ridi  fML  tuA  allgemein  dieser  Anordnanff. 
nnd  hingt  daher  die  Leistangeßhigkeit  eines  TeU-phons  hanpt- 
slcUich  ron  der  Gäte  der  Metallmembnino  nt>,  die  durch  di» 
SeballwuUen  in  liewegung  gi'.H'iv.t  vtird 

Es  wurden  mir  von  d>'r  Firma  Deck  crt  &  H  .ini>>\ ka  d-rarti).'«! 
Telepbune  übergeben,  die  m  den  bestiMi  puhörun,  dii'  ich  gefunden 
habe.   Sie  hören  yud  dem  hier  eingeschalteten  Deckert'schen 
Tdapbon  einen  Anfrafston,  den  Sie  wuM  Ittr  genügend  erai.'ht«n 
dürften,  «n  Alle  hier  im  Saale  Anweaenden  in  Tentkadigen,  das« 
der  im  Billardnmmer  beSndlicbo  Partner  mit  uns  dnrch  daK 
T'  li  i  tu'i;  /.II  i-prifhun  «iliL.'^rhl.  Wie  Sic  sich,  meine  Herren  dann 
ubiriLcugcii   Bullci).  ist  livi   Jirsuii  Tf'lepbeiiK  die  MenliclikcH 
geboten,  dass  nidiri  l  e  Herren  gleichieilig  das  (ii'si>recheiie  h.ireii 
können.  Die^ies  Systum  functionirt  al.'^e  ebne  Mikrupbon,  uder 
Transmctt^nr,  ohne  Klingel,  ebne  Batterie  und  ohne  Temwelgte 
Scbaltangea,  so  dass  deren  Vitrwendbarkeit  dort,  wo  es  neb  nicht 
mn  HitUieilingeii  sehr  TersatwortUeher  Natar  handelt,  md  ko 
man  aneb  nnr  wenig  Geld  darauf  ausgeben  will,  ausser  allem 
Zweifel  steht.  Die  Franx  Josef-Hahn  wird  im  Einvernehmen  mit  der 
Eli«ali'>lli-lt.iliii  in  IluUei.s  ili,.    iil.  v.  It.ihnhe.'e  durch  eine  derartige 
Anlage  verbiutlen,  nnd  wir  er.sparcn  dadurch  einen  Unten,  d.  i.  ein 
JIOBaUi-Ixaw.  Jahresgehalt  Das  wäre  Verbesserung  des  Telephons: 
Vervollkomm^  nnd  swar  bis  nahe  au  die  Grenze  des  Idealen 
TarvoinHMMiti  ««da  te  Tdaphon  dnnh  du  Qjnto  Adar,  das, 
«ie  Bis  iriMW,  U»  »iritailNhail  nnd  dranwtiadMn  Leitlnngeu 
dar  beiden  ersten  Bühnen  Fnmkrelchg  nach  dem  Aamtenongepalast 
tnimittell*',  und  beute  si  bi  ii   ii.-n  h  flisi  di-n  ni''i.sti'ti  prössereii 
Stftdtc-n  Fr;iiikri'irhs  vcnnitt' lt.  liurcli  die  ausäerefdentlichc  Güte 
de.s  Herrn  Wultcr^  biu  ich  ;i'i.s.5er    ^JothweIll^i^'kelt  gesetzt^ 
llitii^n  die  Ader'.schen  Apparat«  näher  beschreiben  zu  müssen,  denn 
der  genannte  Herr  Uofuechanikor  hat  diesen  Saal  mit  den  im 
anderen  Iracte  befladUchen  Speisesaal  dorek  ein*  Leitmg  nnd 
Adar'aebB  Appania  futauidsn.  loh  Uitt  8^  alell  m  d«r 
gaai  aniasrordaitlidien  LsiatanfrilUgkait  dtaur  Ttlepkons  per* 


sönliek  ftbensagen  m  ««lleB.  Imbeaandero  erlanbe  ich  mir,  Sie 
darauf  aafmerksam  m  madien,  da«  beim  Ader'schcn  Telephon- 
System  alle  Worte  und  LantS  viadoigsgabon  werden  können, 
w;llirend  bi'i  den  nbrif.'en  Systemen  insbesondere  DoppeVenFenanfon 
ii.it  <<■ln^er.  ofl  gar  nicht  /.u  reprediiciren  sind.  Ks  vm-ü  -ii  Ii  nun 
im  .Vllgemcineu  die  Klage  auf,  ob  Telephone  überhaupt  zur 
Vermittelaug  von  Mittheiinngen  verantvortllcher 
Natur  geeignet  sind. 

Wfthlt  man  System  Ader,  «o  m9chi«  ich  diese  Frag«  wohl 
bejahen;  oh  aber  das  von  der  hiesigen  Telephon-Ge^cllschafl 
gewählte  System  Hell  ebenfalls  dip  Hejahnng  dieser  Frage  xnlissl, 
das  vrage  irb  nicht  zu  enUcbei.ieij.  nini  irii-s.  iI^^m-  1!.  iiiitweitoii^« 
einer  competenteren  Persönlichkeit  ijberiasseu  weiden,  wenn  nicht 
etna  überhaupt  erst  der  -<allgeualtigen  ErMtrUDg«  hierin  Üie 
Entscheidung  äberlasaou  werden  mnss. 

Vo  ea  sich  wt  nm  Hütheiloagen  seeandSrer  Natnr  bandelt, 
wird  sack  dem  Vorgesagten  Iber  die  Wahl  des  Sjrstams  wohl  kein 
Zwsifsl  bestehen;  Ader'sebe  Telephone  wflrden  xwar  im  diesem 
Zweck*  eelbstverstiiiiillicli  die  ,niss,.r.irdcm!t..!istcii  Pien<te  b.dsten, 
leider  sind  sie  aber  iiecl!  i  tw.is  tio  iier,  wenn  auch,  eben  m  I!e- 
lürksicbtjguiig  der  iMenstleisttin}.'.  nicht  zu  IheuT. 

Ich  konnte  nnn  noch  über  Feld-,  Typendruck-.  ,Vnii'-  und 
Pan-Telegraphen,  über  neue  ladnctions-  und  Reibung.s  Elektrisir* 
muehinen,  Aber  Elektro»  nnd  Magustometer,  Aber  elektrischo 
Kisonbafan-Signale,  über  die  clekiilsehctt  Fortbewegnngsmittcl.  als: 
eb  ktrisclie  Ki.fenbaliii,  eivkjriäche  .\ufz>1ge,  elektrische  Luftballon 
und  eb  ktrisi  hen  Kahn,  sprechen;  Ich  könnte  ferner  noch  über 
neue  CaUaiiif uli  'iis-MeUioden,  über  («ahan  cau^tiK  luni  <;alvano- 
plastik  weitliiutigc-  Ausffihningen  g.  b.  n  ;  o  h  k  -tinte  schliesslich 
nebst  vi»'len  anderen  die  elektrische  Küche  und  dio  elektrische 
Bmtaastalt  hescbroiben;  fürchte  aber,  dass  ich  honte  Dir  dieso 
Dingo  Ihr  Intereas«  «oU  haam  «mbr  sn  erregen  im  Stande  sein 
dflrfle,  und  bitte  schllaasHi  a  dflchn,  mit  dem  Ersncben,  mir  viel- 
leicht tielegeiiheit  gebon  tn  wollen,  an  einem  anderen  Abende  das 
nachholen  m  köinien,  wa^  ich  heut/-  deg  Interessanten  n  SniUsn 
unterlassen  habe  (Lebhafter  andauernder  Heifall.) 

ZEITUNGSÖCHAU. 
wiener  Slaitahenbaln.  Die  »Tinea«  eehrcibt  aber  die  an> 
gcblioh  an  MitgUcdern  de«  Wiener  Gemeindoratbee  vereaehten  Do- 
stechungen  u.  A.s  «Herrn  Fogertf's  ^rojectirte  Bisenbelin  {et  ein 

technisches  l'robleni  von  au&EcrorJcntlichcr  UcdcutuPK  un-l  hat  sieli 
iili!  Kok'liCf  den  entbuciiwlisehen  Itcil'all  vieler  Krounjc  in  Wien 
erworben,  »elebe  jfri^-'lenlbeil,«,  si>  wiilillulnnd  uiol  In  «oloben 
Stellnn^,;:i  ^itlll,  liax  .<ie  Witt  ifi.lirttl  '.\!ireu,  sii  ti  in  6o|i-bo 
Untcrliaiidliinj;.-r.  .■iii.'uliis-i'ii,  vvii'  Dr.  l.iu'^'er  beb«iiplet.  I  >iO 
Studien  hal  l  II  i  .  tr;e  iiilii  !ie  Aii^litfjrii  veiursai  lit,  wclolifl  vnii  Herrn 
Foge'ty  Ulli  seineia  t'icuadeit  bestritten  wurUcn,  iluub  sind  nllo 
Bcchnüe.gcn  und  Ueatitigangen  dureh  dio  Illindo  des  hicaiMO  SvR- 
d'cnics  gegangen,  und  k«a  Krenaor  wurde  Tcrsuogabt,  ona*  oatM 


hiefür  «ine  unrerflingliehe  Qnitlnng  rorfaanden  wire.  I>ie  Tbatsaehe, 
dn«»  12  von  de«  16  MIlgNedem  der  Eieenbalin-Coramisnon,  von 

welcher  Dr.  I.neger  Obmann  war,  unter  seinem  Vorsitze  nicht  Itngor 
bleiben  »ollten,  wunle  von  uns  treradc  als  ein  Resullat  «einer  un- 
iiber!e(;ten  l!cli.iu[itiin;;co  crwätli  t.  Selioii  im  ,*septeiiiber  *or!k;en 
•  labre.'.  »  unlc  .tie  [iroH'clirtc  St:iiith;iliii  von  nüi  ti  l^lvierllnL;^bebOr^le^, 
\on  ülleii  cxc^iirer'lcn  Kis-ji  b.Oin  -  l.ieKellseb.H'ten,  kurir  vm;  rillen 
iilieiitli'-lieii  Kürperschaftcn  unii  Vcieineii  ui  terNliiut;  uiot  w.ar  g.ir 
keine  Uppo»ition  vorhanden,  wenn  uielil  der  Uniitanil,  das^  der 
OenielBdSMth  s»  vial  Sei»  Ur  sein  ciutncbteo  bcnttth^t,  als  Oppo- 
sitloB  befetebnet  worden  kganie ;  doch  glanbea  wir,  £ua  bei  einem 
Unternehmen  von  solcher  QrSste  die  Ver/Hgerungcn  nicht  in  «olcher 
Weise  ausgelegt  lu  werden  brauchen. i  —  UUrg«rmeiiter  Uhl  ha»  Am 
i\.  M.  beim  HandeUminister  eine  VorlHngerung  de»  £ntscliei- 
<langstcfmins  um  «cht  Tage  erbeten. 

Am  2'2.  dieses  Monat»  refcrirle  Oemeindernth  Axm.mn  in 
licr  I.eenlbahii  -  Coiiinii»!«ion  ober  «lie  beiden  vorlieijenilen  1/  i  1- 
bniinprojecle  Fngerty  und  Wiener  Uaugesettschaft.  Die  t  enirnistion 
l>escblo.^H,  von  der  Einleitung  einer  General- Debatte  Umgang  zu 
nehmen.  Der  Keferent  begann  nit  der  detaillirten  ISespreehung  des 
rM^eotss  Fogorty,  und  awar  mit  dar  AnflOwaat  ^eaar  Puiihl^  in  4oBcn 
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lleli  dai  Projcet  den  prInelpMIen,  ron  der  Commtaaton  und  dam  Gn- 
meinder»tlie  aufgottelltfn  Poriieruni^en  Miiehlieiit  Snin«  Schlu«- 
•atrBge  wird  er  aber  *r»l  na  'i  H"<;\roch!ini;  d«»  iwfiteii  Projecte«  in 
■inar  der  nHchsIcn  Siltun;;  i  il  r  i 'uiDmisäion  stellen. 

ElMnbahn-TeniUatlicbang  In  PrciMen.  Wie  feat  der  £nt- 
•ehlai*  dea  FQrst«n  Uiamarek  steht,  in  der  Verstaatlichnnf;  des  preus- 
»lachen  Eitcnbalin-Netrcs  energisch  rortzuschrciten,  i«t  nus  einer  dem 
Oegenntandi!  gewidmeten  Auseinandersetzung  in  il<;r  haUinmtliL'hcn 
»ProTinzial-Correspondenz«  dootliob  tu  erteilen.  Dm  ScbluM-Iie- 
tmmi  4kmi  Artilcalt,  durah  rnttfimt»  Miift  bwoii—  tmm- 
gehoben,  hatot:  »Im  gnaum  Qmmn  ttnt  ^li  im  Pariamcnt 
waehaondc  Zustimmung  tu  dem  von  der  Steattreg^erung  tuerst  In 
Vnfchlng  gebrnchten  und  mit  Energie  Tert'otf)(ten  Ziel  ennstxtiren. 
Nicht  minder  darf  bchiiuptet  werden,  daiis  im  Lande  die  Zufrieden- 
heit mit  dem  eingr!<i'lilu>,'i-ni»n  Wege,  »owio  mit  der  in  Aussicht  gc- 
stolll»'n  Fnr1i>i'tMini{  desselben  im  Zunehmen  brnriflpn  i>l,  un<l  ebenso 
»inj  •lic  Auj;cn  de«  Auslandes  mit  IheilnaliiMe  nrl  Hcwuinioning 
auf  ilu.<  Work  i;i"ri^hlPt,  welches  die  Stantarcglrriin^  in  wfijcr  Pur- 
aoige  unil  Vür.-«u*»i,  hl  in  Angriff  «enommen  lial.  »Die  Eisenbahnen 
■ind  viel  mehr  für  den  liienst  des  Verkehrt  »l*  (är  den  Dienst  der 
IWitaw  bcaüfliml.*  Mmu  Woita  de«  RaMiikiMlwi  btldw  «H«Seele 
im  Umwuidliinfa-PromM««a,  den  d«r  premriwhe  SliMt  begonnen. 
Ihn  durchinftlhrcn,  nicht  aber  auf  halbem  Wc(;c  stehen  iru  bleiben, 
ist  die  Aufgabe,  deren  Erfüllung  die  Thäligkeit  des  gegenwärtigen 
Luidtiga  SB  «Her  Air  du  Vaterlmnd  hotsh  •rsprieaiUcheB  and  fUr 
inoMr  MgMuraiehM  «MliaB  «brd.« 


CHRONIK. 

KlHenbahn'Voreoneeeateiieil.  Das  Handelsministerium  hiic  di-m 
CiTil-Ingenicur  Uaear  Uaron  Laaariai  die  ilewiUigung  lur  Vornahme 
(MlinieelMr  TonntMiMa  IKr  die  mehstahandeii  all  SlMteea-Uainpf- 
tnunirajra  aucafUhrmden  LiMalbalinen  in  Wien  und  Umgebung  auf 

die  Mauer  von  sechs  Monaten  ertbdit.  nn.l  iwar;  n)  für  eine  I.ocal- 
balin  von  >tcr  Nii*sdorfer  Linie  ilfn  r  W.ihrinp,  ()ber  DBbline,  Piit»- 
leinsdorf,  Neustift  um  Waldo  na-"!!  NcusvaMi^i^ic  mit  -\li7.weffc;i.itifcfOn 
Ton  Ober-UHblirii;  iihrr  I  i  ter  Siov frir.,-.  (ifliL/itii:  "'"1  ll''ilii.-fi.-t.vlt 
nsirli  Nu»nlotf  iiini  Af^  hlussc  .m  liie  KahlcnlM-'i  i;  /.;»linr.iil''alin  umi 
von  Untin-SiL^vt^riii:;  "lai^'L  l'!ilrr-l>n!ilin^,  (in*l  l\>  Kir  oinr  LrK'.ilhalin 
von  einem  gfciRrct^-ri  Punkte  in  Wien  (Augartcntiriicke  oder  NorJ- 
westbahnhoO  über  die  Franz  Josef-Briieke  naeh  Floridadorf  nebsi 
CTentuollcn  Vertlingerungen  nacil  (}ross-Jedlc«ee  oder  älammertdon'. 

MvMitotoi  In  Fotae  einer  Vereinbarung  sSmmtUeher  Siter* 
ni«Meh>IIIIC«r!(eh«n  CMmverwaltangen  werden  seit  jUngater  Zmt 
die  Carlonbillet«  towobl  fUr  den  internen  Verkehr  als  auch  tÜT  den 
eigenen  und  fremden  Aasohluss  -  Verkehr  mit  den  Fahrpreisen 
bedruckt.  Dor  Fahrpreis  wird  nur*  joileni  Hillet  »unimnrisch,  das  ist, 
inelusivo  TransportütcuL-r  und  ärnri^^Llii-r  Slompolgi'biihr,  gi'.Mindert 
für  das  lialbf  und  (.-anjc  Uüli'l,  nrnl  .Inri,  wo  der  Kalirpreis  et«a 
einem  Ai;i'i.:ii!'i:tilaL-o  -.intiTliivt,  mit  dir  Ile/i'ichi:uiiK  iSilfir« 
craicbtliidi  gemacht  Uci  den  Tuur-  und  Kulourkarten  ist  der  Fahr- 
piiit  auf  jener  HUfte,  welche  fiir  dieTour&hrt  beitimmtia^fadriiekt. 

WtaMr  TrMüiraiyi.  Dwreli  eine  Enlaeheidun^dee  ISawtorituni 
dM  Imm  im  KinvwMhlim  nit  dem  Handelaminiaterinm  wurde  die 
Statthalter«!  Äa  KMMhReiäiehe  Coniteteiu  cur  Ueberwaehnng 
daa  Tramwaybetriebea  bestimmt,  und  lie^  die  Beaufsichtiguni;  der- 
adhOB  als  eines  iitTentlichen  Verkehrsmittels  im  Bereiche  der  Poliici. 
Der  Statthalter  bat  nunmehr  «lio  Pnlui'i-nircction  anffT'-f'inlt  ri,  dem 
Betriebe  der  Pferdi'liafiticii  Iii  in  U..-.'  .il-  a-i'  ilii-  SIr.hi'Th'-'il  ib'- 

VcrkehreK,  als  aiu-'h  ir.  ltf/\ig  anl"  ihr  KinlialtiinB:  d  r  L-fMfliiuijjtcn 
FahrordnuDK  und  die  Einriehliini,-i  n  Ilftrii  '  i  s  ui  itis.-csetzto 

Aul'm'jrksatnkcit  zuzuwenden,  di«:  1  rainway-Unlenii-limun^on  enl- 
ipreehcnd  lu  Überwachen  und  wahrgennnimene  Uebelsttadaun  Flilla 
der  Driogliebkeit  unter  gleichzeitiger  An/eige  der  getrfttbnan  Ver- 
IDgWIgaa  aoAwt  ahraalälen  oder  an  die  Statthaltorci  zur  writc-r-  ii 

Vaiftcimf  aar  Kaoataist  zu  bringen. 

WUUig>TerelM  der  Oaterr.  EI»«nbabn>Beamtea  in  Hiea. 
Dieser  nunmehr  im  dritten  Vercinsjahro  stehende  (Jcsang- Verein 
▼eranataltet  SainHlag  di  ri  4  Mür/  eine  Liedertafel  im  Sofie  n- 
Saale  unter  I.4Mtii:ii.-  1  -  Vrreiii.'«  -  ('hormei.'.t''ra  Ibr'.M  Frini 
Köstlnger.  I)af  rm^ranini  fntliillt  folgende  .Niin.mern:  Willi 
Gcrickc:  »O  Wflt,  J  i  In-^t  -i.  « uiii!fr5i?!ion:s  Mlinnerelmr.  F,  Schu- 
bert: »Die  Naelitlgall  ,  Cl.or  mit  fla»icr-Ilegl«itttngi  K  Engels- 

Schwester  oad  dar  Stamae,  TaMi^Solo  aitClMr 
«ndClavier- Begleitung,  Solo :  Veieina-HitgHad  Harr  Rmtt  Stampft 
Cb,  OoMMdi  »La  Metiagera  d'amore«,  Valae  Arieitc  de  l'Opera 
»lÜraina«  und  L.  Denia;:  »Sera  d'Aprilet,  gesungen  »on  Frünlain 
Uarttlierita  F  o  s  c  a;  Ciaviervortrag  des  FrSulciii  L,otto  von  E  i  ?  I: 
F.Mendelssohn:  »Frühlingsahnung«,  Hugo  Jüngst;  .Spinn,  Spinn«, 
aehwadischeaiVoIfcsUed,  J.  Herbeeli:  »Wohin  mit  der  Freud'«, 
g«ai{aehtaCli8i«tCh.8aataar(  sTai»Uada,lllnairahar;Vh.Koaabrt; 


»Der  TernaMita  Baa«,  KlbntBor  Volkslied,  Uiiaiiarehar:  heitara  Tar- 
trüge  dea  Ilerni  A.  Outtnaann,  Mitglied  dea  Carl-TliMtan ;  Joe. 

Koch  V.  Langcntreu:  ipopslc  und  Prosa*,  Quadrille  für  Uitnaerahor 
mit  Ciavier- Bogicilung.  Hie  KrniTnung  des  Saales  erfolgt  um  7  Uhr 
und  ist  der  Doginn  der  Pro  liictiuiKn  aul'  priici-'e  8  l'lir  foatgeaotzt. 

Venaehafahrten  uiit  der  WeatlngliouKe-  und  Vacuum>Bremae. 
Am  Ui.  und  IT.  Februar  hadfn  rr  ^bcfalirten  mit  derWosting- 
h  II  11  g  e  -  II  r  e  m  s  0  und  mit  der  V  a  >■  n  ii  in  - 11  r  e  m  s  e  ,  Sytein 
II  a  r  d  y,  stattgefunden.  Zum  Zwecke  der  Probeversuche  wurden  zwei 
Z«M,  vM  daam  BiMr  aaa  Waga*  aaah  flyataai  f lar^jr,  der  Andwa 
aaa  Wagan  mH  W<«tlnRb«a*»-Bftiiiae  baafamd,  !■  dar  fllNeha  Wian— 
Taehl  aad  latlek  in  Verkehr  gesetzt.  An  diaiaa  Vanaehafahrten 
haben  anmr  den  Vertretern  der  k.  k.  Oenmi-IiMpaeiioii  und 
geladenen  Facbingenieuren  auch  Dclegirte  fast  sRmmllichor  eis- 
leithani.'>cher  Kisenbahn-Vcrwaltungen  theilgenomtnen.  Die  Resultate 
der  vielfach  ({emKchten  Versuche  geben  wir  in  den  Taballon 
auf  S.  Uli  uitd  141  liel^iinni  und  behalten  una  Tar,  aof  ^CMS  Qagan* 
stand  noeli  auffilhrlicber  irunlekzukommen. 

Spar-  aad  Venchuaa-Censortluai  Bndapeet.  lieber  die  Aus- 
zeichnung einesTCrdientcoManneabringt  dasiUngarischeCcntralblatl 
t.  E.-B.«  Folgaadaat  DaaSpar^  maA  VanaliMa-C  no^riitim  Badi)paat 
des  T.  Allgemtinen  Oaamlea-Varalnaa  dar  Qaterr  -ungnr.  Monarähie 
hnt  nm  II.  d.  U.  seine  ordentliche  Consortial-Versammlung  abge- 
halten, welche  der  Director  der  Ersten  SiebenbOrger  Kisenhahn, 
AlaiUr  K  a  n  0  V  i  c  s  ,  als  Obmann  des  Consortiums,  in  (iegenwart 
von  circa  lUO  Consorten  eröffnet  hat.  Nach  der  ErBfTnungarede  er- 
griff der  aus  Wien  delcgirto  Venvaltungsrath  G  8  r  c  y  ,  llurcau- 
ohof  der  Oosterr.  Nordwei?tlMljn,  das  Wort,  verlas  lia*  von  der 
Centrale  des  Beamten- Vereine»  an  ilic  Consortial-Vorsnmiiilung  ge- 
richtete Selireilien  und  überreichte  an  das  neugewBhIle  Elirenmitglied 
AUdÄr  Kanovic*  dos  zu  dieaem  Zwecke  auagaferligte  Bhren-Oiplom. 
I«  dam  aradUMao  Sebiaiben  hebt  der  Vaniataiwinth  daa  Boamtan- 
yerrfn*  dea  groaian  Erfbig  hervor,  iratelian  daa  Spar-  und  Tor- 
sehusa-fonsortium  seit  seinem  zehnjUiiigen  Deslande  erzielt  hat. 
Er  bebt  ferner  die  Verdienste  hervor,  welche  sich  die  Conaortlal- 
Leitunc  durch  ihr  segonsreiclie»  Wirken  erworben  hat  und  gedenkt 
endlich  des  AladAr  Kanovic».  «clclicr  ila»  ilortige  Spar-  und  Vnr- 
9('hu*a-ConROrtiuiii  in*  Leben  ijctutVn  und  sieh  so  venüent  geruüclit 
hat,  d.a.«s  di  r  Vcr.vn;'.iiiii;.n ath  ilcs  Iteamten-Vereines  «ich  veranlau.it 
sab,  ihm  die  gi  össtc  Auszeichnung  des  Vereines  zu  Tiieil  werden 
zu  lassen  und  ihn  aura  Ehrenmitgliede  zu  wählen.  Auf  dieae  An- 
sprache Qörgey's  antwortete  AladirKanovie*  tief  gerühr* ;  iiutn  konnte 
es  merken,  wie  angenehm  Ihn  diese  grosse  Auszeiahnuag  bariUiro^  von 
welcher  er  nichts  gewoast  hat  Die  Reden  Beider  wurden  lebhaft 
applaadirt.  Das  Diplom,  welches  Aladlir  Kanovies  ala  Bhraa- 
mitglied  de»  Verein«  erhielt,  ist  sehr  schKn  und  reich  ausgcstattat. 

Fortbildung  der  EUenbahn-Beaaiteii.  Inj  Ktnt  der  praaa- 
siüchcn  Sta.itici-oiiliBhn  Vcrwaltungen  pro  ä!?H.3  linden  wir  aU 

Titel  9  i'olis-ende  Krl«titerur.)i:cn  :  •Diejenii;cn  Beamten,  welche  »ich 
dtuii  hoherc'n  .^t.'i;tt^ci*t-nbati:hlicTiMti'  \viilnien,  in^ties'inl''^^!  <lic 
Aspiranten  de.s  admiuisintliven  Dienstes,  entbehren  bei  ihreju  Kin- 
tritt  in  der  itegel  der  ftebwiseenschaftlichen  Vorbildung  fiir  diesen 
Varwaltangazweig.  Daa  mit  der  Ausdehnung  dea  Slaalseieenbahn- 
netxea  immer  atSrker  hervoftratande  Bedttniaa  ainer  derartigen 
Vorbildung  fDr  die  Beamten  dea  hSharan  ndaainlitnilivan  und  sunt 
Thell  aaeb  dea  höheren  tcchniachea  Siaenbahndienetes  eincrseiti, 
und  aadereraeila  der  Umstand,  dasa  es  bis  Jetit  an  Gelegenheit  fdilt, 
eine  solche  Vorbildung  sieh  anzueignen,  inabeür.n.ipre  am  li  .-in  ilon 
Universittttcn  oder  sonatigen  Hochschulen  Vorlr  li^^e.  «eich,  hierzu 
geeignet  wlircn,  nicht  gehalten  werden,  macht  cf  imtliwcndig,  iler- 
artigo  Vorlesungen  ins  Leben  zu  rufen.  Ks  ist  deshalb  in  Aus.'ieht 
genommen,  in  Berlin  unter  Ueoüuung  der  Ktinnilitdikeiten  der  B«rg> 
aJtndaaaia,  «owi«  in  Brealan  and  inBaiMi  ■otarBaniManat  dar  Uni- 
varalHts-Aadttorlen,  sowalt  die  «rfindatBehM  LahrinUw  ni  ge> 
witii'.<'n  -^ind,  faehwisscnsehaftl ichc  VorleMHlgM  auf  dem  Gebiete 
licH  Ki^eut  alaiwesena  zu  veranlassen,  welelM  Jdngeren  Eisenbahn- 
beaiuleo,  sowie  den  3tudirenden  der  UniversitKten  und  tcehnisehen 
Ilochsehulen  zugünglich  gemacht  werden  sollen.  Die  als 
Itemunorationcn  für  die  hetreffeMden  Lehrer  aulzuwenticnden  Kosten, 
■■vclcbe  auf  Wi  MW  .M.  •,  erans.  !ihu-t  .sind,  ^inii  in  Titel  9,  die  .«Uclilit  hcn 
Kosten  fiir  Heiiuni,-,  lieleuchlunir,  Ueinignng  ctc,  der  Auditorien  mit 
1800  M.  in  Titel  Iii  auttrnnmmen.«  Wir  haben  die  berfiglichc  Nach- 
rieht schon  früher  auszugsweise  gebracht.  Bei  aller  äparaamkeil, 
darah  waleha  aiah  tarada  dia  praaaaifaha  Verwaltunfauaalahna^ 
iit  nMindanh  Ubenangt,  daai  die  Aiiagabe  tob  UjOOO  Harit  fttr 
besseM  Faebbildung  der  Eisenbahn-Beamten  eine  nutzbringende  ist. 

MiaMca-tilrtelhabn.  Daa  vom  Ingenieur  Oswald  Stein  in 
Bregcni  ausge.vbeitcto  un  l  in  der  >0e  Eiserb. -Zig  "  Nr.6  — 8  1.  J. 
vtrytTeiitlichtc  Mcmnrisl  jDie  Verkchrs-Kevolution  dea  Bodcnaea- 
Beokens*  ist  nieht  ohne  Wirkung  gebiiehea.  üeaeralfoldmaraehaU 
Olaf  Moitlc«  feit  In  aiian  ateaaMsdlc« 
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MiigUtrat  cli>r  Slwtt  U«l<«rl!n;«n  dor  Arbeit  :1tcin'ii  seinen  »us- 
ßozeichnotcnBeifnll  )(i>iull>,  umi  iiXniiutlicheGcmeindco  am  deut^clion 
Uodcn<c<e-Uf«'r  hiilti'n  i\n  ihm  Kogicruni;en  uro  den  Kau  der  n^nl- 
liolicn  BoilonM'e-Ul^orb.ilin  petitionirt.  E«  bcstoht  überhnupC  keif 
Zwfifel  melir,  dass  >lic  Hahn  nwch  in  AnsrilT  (fenumnu-n  viM, 
wodurch  die  Arlbcrgbahn  die  diri'.clMte  Verbindung  mit  Siidw<>»t- 
Moutschland  und  dem  Rli>>in  «rliilt  für  die  Arlbciitbithn  bat  dor 
directp  Eiscnbnbnnn»rhlui>«  JcdcnfalU  eine  hoho  Bed'  iituni;,  schon 
dcxiawcKcn,  \vi.>il  ilio  deutitcho  llodenseeb^bn  all  Mittel  dienen  wird, 
d<-n  Widomlnnd  der  schncizeHüchrn  Gitenbithnen  gegenüber  der 
Arlbi'rgbahn  tu  biegen  oder  »u  brechen. 

Wr.  Atlol|ili<<  Hotiit-d  f.  Der  Uenaimle,  bctannt«!»  Ji-r  Kilindcr 
der  Stcariiikerjen,  \*\  am  S.  Fei>ru«r  in  aeiiieiit  7H.  I.i>ben«jahre  auf 
»eiiior  Deiitzung  bei  Thuth  gt>storbcn.  Motard  war  UürKer  von  Herlin 
und  UecrOnder  der  d.isell>st  noch  heute  bestehenden  Sto^trinkerzen- 
Fabrik  in  der  (.ütschineiatrasfc.  I>er  bcröhinlo  Gay-Lu'nac  war  der 
Ernte,  «rb  tier  die  lilec  fas.«te,  die  thcucren  Wachslichter  durch  ein 
Surrogat  lu  eri-eticn.  Motnrd  verband  »ich  mit  teinem  Fn'unde  de 
Nilly  und  erfand  ■lio  Zcr»el/.«ng  des  Fettes  durch  K»lk.  IKVl  errich- 
tete er  die  erste  Fabrik  iii  Fnris  und  nannte  soine  Kabrikiite  ßougitt 
de  l'^loiU.  IH37  trennten  Meh  de  Nilly  und  Motard  und  Lclitorer  mg 
naeli  lli-rlin,  W"  er  die  n'>eh  beute  beetrhende  Fal  rik  anlegte, 


nrAUBkahlengeüi'liBrt  Im  J«br«  IHSl.  Dii'  Koblen- 
proibiction  •le*  Auioii;  ■  Dux  -  Komotauer  Beckens  hut  für  da« 
Jahr  «in  ati^elinliches  Plus  2U  Tcrzcichnen.  Abi;eielien  von  der 
Prag-Ouier  und  Pilsen- Priesncr  Bahn,  ron  welchen  «ichcre  Daten 
noeh  nicht  vorliegen,  wurden  der  Aussig  -  Teplitier  und  Dki- 
llodcnbacher  Bahn  rolj$enJft  (Juanlilliren  zur  VerlVachtuni;  Übergeben: 
.l»nnora79  20<)Tnnnon,  Februar  aiti.|IM)Tnnnen,Mi»rza62.7<lOTo«nen, 
April  354riO()  Tonnen,  Mai  372.XOÜ  Tonnen,  Juni  .15?  ]0>  Tonnen, 
•hili  31«  fH»  Tonnen,  August  :illl.700  Tonne«,  Septenilicr  4410-») 
Tonnen .  Oetoher  47y.«0O  Tonnen ,  November  :»3'2.<)0()  Tonnen, 
Dcceinber  4i'0.ff>0  Tonnen,  ;ii>nuuiicn  4,l!'iri.3(K)  Tonnen  igcgcn 
4,471  721  im  Vorjahre).  I)ii>  Mehrverfrachtung  an  Kohle  biiriigl 
also  »Hein  bei  'lic<en  beiden  Hahnen  IM.IIK)  Tonnen  oder  Uber 
ilrci  Millionen  Zidleentner.  Hin  Minus  weisen  die  Monnt>>  ,)anner, 
Februar,  -luli  und  Angust  gegen  d»»  Vorjahr  auf.  Zur  Krklilrung 
dessen  nvige  ilaran  erinnert  werden,  dasi  der  Winter  187i> — ll'SO  ei» 
lanK*iih«lleDder  strenger  wnr,  in  den  Monaten  .lilnncr,  Februar  aUo 
keine  aJlon  VorrStbo  vom  Herbste  zuvor  in  Consmmtinnsplilt/en  vor- 
handen waren  und  der  ganze  Uedaif  dieser  Monate  mit  neu  l>ez<igetier 
Kohle  gedeckt  werden  niu«Bte.  Im  Jänner  und  Februar  IXM  dagegen 
fanden  «ich  in  Folge  des  milden  Oecembers  IjjöO  bedeutende  V«t. 
rjiihe  im  I.,andc,  «o  da»»  «l«o,  trot/deni  der  JSnner  etwas  Külte 
lirarlite,  der  Neabdlart'  nicht  tn  belan^roieh  wurde.  lU«  MiiiU»  der 
Monate  Juli  und  Auguat  riihrt  fiist  allem  daher,  dns.t  zu  dieser  Xcit 
der  Wasserstand  der  KIbe  sehr  niedrig  und  in  Folge  dessen  die 
Frsclilen  ziendioh  hoch  waren.  Von  der  in  vielen  Industriezweigen 
eingetretenen  Besserung  der  VerliUltnisse  hat  auch  die  Kohlen- 
Industrie  erfreulich  prulitirt.  Wenn  auch  ilie  enicltcn  l'reis-Auf- 
besserungen  nur  ^ehr  tieschcidenc  waren,  so  ist  es  doch  bomcrkens- 
wertb,  dass  Überhaupt  eine  Besserung  eintrat,  dass,  wie  es  unter 
«llgemein  ungdnstigen  VerliHltnissen  wohl  unvermeidlich  gewesen 
witr«,  die  Einführung  mehrerer  neuer  Werke,  die  vermehrte  Pro- 
duetion  nicht  lu  weiteren  ProisrQrlgüngen,  wie  in  den  früheren 
Jahren,  führton,  Als  für  die  Kohlen-Industrie  bcinerkenawerth  ist  zu 
verzeichnen,  das«  im  abgelaufenen  Jahre  die  über  zwei  Jahre  lang 
inundirt  gewesenen  $l«bÜc)itc  wieder  in  Beirieb  kamen,  und  zwar 
»Gisela«  im  April,  »Fortachritt«  und  Victoria«  im  Mai,  i-Nclaon«, 
als  der  tief«tc  und  zuletzt  zu  entwässernde,  im  August. 
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sprechend,  nurflir  l.oeomolivführer  bestimmt;  e»  istvielraelir  in  seiner 
gemeinverMiftndliohen  Darstellung  auch  fUr  alle  Jene  Kisenbahn- 
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SIcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäda«. 

Ente  Sstorreidiisclie  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIBll,  L  BMirk,  Uaria-Thorogiengtrasso  Nr.  SS. 
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ad  OkwrkM-IUktwl»ll«t. 
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l-^rC'"'  t>««'^'-ii"n' I.  ^.l^lltrill^hr  KfiMif kl.nii.-!«ii»rkl»<'»  W»iif>  Ki 
IJJjjjJ'"«  >l>n  Ul!.   if  iil,,.,i    i,n  i    lt-i--»rl..:|.  -    wihp.in-l   .Wf  X»rhUMl 


fit"«  tOtwWnr 


-.  Iii  li«"l.f*t»»dt. 
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..Bcrlrl  dfi  W-nm  >:s...ii~  «hiit..ijm..ii  «uniaHllbtt 

i*l<l'-rntlrhl»»-l'-  tiii^arUcfiilB  Ll^lMn : 
UarfarmmlllK»,    l/n.ri,rmkl>id*'.  OiklilMllMMi 
«Dd  tjnirnrmt«rt«A  ii'd'-r  .^Tt  Hl  n»«t«11t««U« I 

t>«tl  Anerkannt  BOtideD  Wi 
SptcMH  tlmhtlUhPrM  Courinti  wtrd»n  tuf  Wuneh  frineo 

ak£oritz  Tiller  <3C  0£;, 

■Uni^«t  auf .L'iilftimilruiif«  .ViiMalt  .Zar  Krf 

Wie»,  VH..  Min»hllfertMrM«a  22. 


INCBNIBÜRB 

WIEN,  I..  PeSTALOZZraASBC  Nr.  «. 

Tfrtnbr  *r  iMmCiliInk  Inn  kimt-  u  liKhi  tri  Uil 

TECHNISCHES  BUREAU 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i,  oatmdMvkt  lo. 

Ktx  Uijuj^  V..H 

Patstftoihtra  Tud  Geweben  a^is  reinem  Seideaabfidl 

wm  ■ktkl—  Mtr  HiKklwu  u4  FiMUI«. 

o^wiuaA  «wta^  atu»  «r  Mb  Q  a  &  «4»  »«  «mm 

■k  «ta  «fcrtk  rmu 
AU  vaUwitmB  und  voraOgilahBtaB  Fttlamatarlal  and 
»!•  aidife  ftoergefaihi-Uoh,  wie  BaumweltoMttl»  «ts* 
(IM  beftens  cmpftililon. 
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Die  II.  ordentliche 


General  -  Versammlung 
Mm.  loNii-EiiifflIiahhGdlaiMll 


am  5.  Mirs  1882,  11  Uhr  Vormittagt, 
BökuUeheo  BodeBere4it-GvsellMhafl^ 


Kür  all«  r.  T.  Elsentinlin-tiiacllsf  haften  1  _ 

Franz.  Gesellscliaft  nrFeneriasch  Apparate 
.,MATA  FUEGOS" 

Sy«t«m  nunon  Bulolu 
wj.  :..i.,.„  ,11.  i:hr.  .  in'<i.-Hiw-^n.  dui  atr  lir  OMtnialafe.MMim. 

kanf  it<r  ilitrch  UTi>«r'M,  t>«h'j;lrtc  ,  Mr.  ■  itari»»  IMiMm  kUnHMbMHlfe  «nira^4c. 

I.Ma41*r  rr«Taa  i>.  WUd.  I.,  MlacyMa«  a,  9binr>c>'n  hiium,  . : '  i„  „i. 


PRAO,  Graben  Nr.  i«  Neu  (bei  3  Linden) 
0«(«a>tta4«  darTeriMadfanff: 

I  tii'>cliilftHl»i>riclit. 

'2.  VurlafTo  dv»       lnmiij;«  Abstlilusufä, 

Jl.  BeKtiiiiiiiniiR  iili.  r  liii;  VerthcUuiig  de*  liiiiiigowinucii. 

4.  IkvolIilUKlilicMn-  'l''<V«nnilt«nBS-AaascliqMi«!t  tarn  Ab- 

sclilasa  Von  Hau- WrtrilgeD  fOr  Boo  itt  cuiavi»ionimi<lo 

Ulin  (f.  31.  :>i. 
■>.  W«lil  ran  MilglicsU-rn  de»  Verwalluiigs-Ausscli.  (jj.  ait). 

Jene  Harre«  Actiuiiürc,  mlck*  m  der  QcnenJ-Vfff.  | 
Huinnlanf  tlicihiiiiebmi'ii  wUnicchen.  irerdcn  cinfrelwlfn,  ihre  i 
Aotien  Li«  IJngst*«^  iS.  KeliniHr  IWS.  i  S.  2S  a.  i  Stmutcn) 
III  Pr«|  d.r  Ktiliaiisi-hrn  Itixli'iirrrilit-lii-M-llHrlian, 

in  Wleo      l>ci  il.'iii  Itiiiik-  iiad  M  i'i  |is|i  i;r»iliiiri  dt-rXiMlf r- 

ustrri'plrliiirlira  Ks.iiin|ri.>  (.c.cIlMhjift. 
in  Barlia    l>.<)  ll4'rlin.l!ank-Iii'<liiiii.liis4-r(;ii|i^«'biNi(||&r«.. 
iuOruimbei  .1.  i  Siii  li»i»i  |irii  Hank  •  (iVspIlsrliafl  qegen 
fCinp<iiBg«alraic  oinur  J.v^itiiiuiliuiiMkurte  la  liiul«il«g«ii. 

Oeiterr.  Loeaf-Eltenbahn-ßettHteliafl. 


Regulir-,Füll-  und  Veotilations  Öfen 

für  IClMDbalin-BunMUl.  Bemmten-Wohmuigcn 
WaitaiUe  und  wuMMi/^IalauBC» 
Ciruiig«,  raieh«  HflülinA,  bei  gwingar  OfeiigrlSu«, 
vnll.'-tHnilige  und  einfachst«  Besnllrbarkeit  der  Ver- 
liri'niuini:,  beliebig  lange  Daiiar  de«  Feueri,  h8oh*( 
finfarhc  Ilcdipiiung  und  Wc^iUl  «II««  Putiona,  Ua- 
seiliguDK  der  lUsligcn  stnMenden  Wirmes  Ujjligsla 
Itoiztini,-  und  lanK«  Dauer  dM  Ofens;  jfute  I.Uftnng 
!  I  I  Ar  wndung  de»  Ventilationsrolireii. 

Heuung  bit  iu  3  Zimmern  äuroknurelMn  Ofu. 
ifiri 


(XacMrad  «M  BMil  kmiriil.) 


FmqiMlie  und  Freialieten  mute  und 

Fabrik  Tor  ll(iiiliDg(r-(liifN  mid  Husgerithe: 

HPT  TTi  T  M  ^'  E  KirnbMfrtraMe  40/43. 
•  ÜAJJ.-lW.^  BUDAPEST:  Thonethof. 


[Meie  Scltutimaaka  der  Fabrik  ut 
•iiCden  laMMailan  dttOtaAflien 

eingogoaien. 
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llelaftNf  I  Mmn  UXL  SMUIMd. 


llcnu.g>bc,  brock  und  Vt  ila«  irr  „STUKEItHOUL"  ta  «Ium 
rti  m  VndMni  nnuitaiiMlicbi  kUUOa  Um. 


u  y  i  i^cd  by  CjOOSle 


Oesteri-eichisf^he 
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ORGAN  nmmmmkd,Vmtmmäme 

Club  östemiehiseher  fiisenbahn^Beamten. 
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B«d»ctioi: 

t.I..I9MMtMltM 


tu. 


Eneheint  jeden  Sonntag. 


«mfumt «. »  ~  lIitMIMi  Ib  MH 

nr^iatelHiMBiMi: 

••MiMMiMiAii.  MHIMiaHb«. 

Im  Ubriiri!»  AiulMiAt« 


Viai,  i«a  S.  Hin  1882. 


Die  Dampf- Gasiuaschine. 

VMfi  Kran/  Fra.*'»!,  Iri|;f:iipMr. 

I 

In*  der  aui  24  Jänner  d.  J.  stdttgebabteu  XU.  Verattiuia- 
ha;  dM  (Hob  SaterniddKber  EfseabdinbrnintaB  müde  ein« 

tKivry.iiiiriiims-Masddlie  deni'.siistrirt ,  whK'Iih  srlioii  wegen 
ihrer  genuleu  Conitnuttw  und  automaüscben  lliäligkeit  ein 
•dkr  internsvatra  SebBUBiflek  bot 

Oaiiz  bf-somlerfS  Interesse  jedoch  drtrflen  solche  Mascliinfn 
Ar  den  Fachmann  sowie  Uas-Connimeoten  faalMn,  weil  man 
mit  daiMlb«o  da  Lenebtgw  —  selbst  für  10.000  FiammeB  — 
lucnen^'enim  Stande  ist,  weU-hrsanLeuchtkrufttuKlKeinheit 
jedes  gnte  Kohlengas  ObertrilR  und  dessen  Kostenpunkt 
TeriilItnis»niSäsig  gering  ist.  Es  ist  femer  bei  diesem  Gas- 
i  n[(  ijjning!>-.Systerae  auch  den  sonstigeii  Anfordeniugen  betreffs 
l'ngenihrlichkcit,  VerlässUckeit,  Dauerhaftigkeit,  geringes  An- 
loge-C'apital  und  Kaum-ErfordemLsä  in  einer  Weise  eotaprodien 
vocdm,  da»  man  daiDidb«B  die  voll«  Avfineikamikeit  deht 

lersaiTfii  kann. 

Der  zur  Gaseneugung  verwendete  liulistoff  ist  Gasolin, 
d.  i.  ein  niMT  flOsrigar  Koblcnwassantoff,  welebar  bd  der 

IVtroleum-Raffinerie  in  iin^'<''i'  Mioii  Mi>ni.'i'n  p^wiiniirn  wirr! 
imd  so  wie  Petroleum  als  Markturtikel  im  Handel  urbcheiut, 
Vm  Dlniifo  des  Oasoliiu  weirdan  too  dw  abnospU- 
risihcn  LuO  sehr  leicht  aufgeuommen  und  Meiticn  in  derscIlM  ii 
nvlhiA,  bei  niedrigen  Temperaturen  in  solcher  Menge  gelöst, 
dsas  die  auf  soMie  Art  {mpittgiiirteliiift,  wieLeaehtgasbreoB- 
lar  wird  uml  711  L'li'ii"lioni  Zwecke  \  erwpn<ii't  wori!«  ti  IiHiil 
Darauf  beruiit  nun  auch  das  Triiiuip  der  DampMiasiuuäcliiue. 
Es  wbd  Hnttelat  denwiben  OasoUn  ethitzt,  vefdampft  und 
hierauf  ein  Strom  iitnirtv[,',.ii; r  I.uft  mit  ilieseii  r)rmi]itVn 
im]Nlgnirt,  sodann  das  eut«taudcnc  Uasgemeuge  abgekoitlt  und 
in  iBe  Rohrieitniig  (lberg«flOiil 

Die  Veri]aiti|ifuni;  iles  ( lasolitis  ;j;eM_-liieht  >liireli  Erhilzimu' 
mittelst  Wasserdampf,  welcher  bei  kleineren  Musvhiueu  (das 
siol  Belebe  bis  tu  600  Fltmmen)  dnrdi  dl«  UiMhine  selbst 
trtiugt  iuid  regulirt  wird;  grössere  ){<i.schinen  erhalten  einen 
Spanten  Damplkeaael.  Ist  jedoch  in  der  MAbe  des  Auf- 


steliungsortes  einer  solchen  Uasuiaschiuu  eiue  andere  Dampf- 
qudle  vMbaadca,  wie  dies  i»  Heidunisstationen,  Fibrikm  «t& 

der  Fall  ist.  so  kann  «Irr  zur  IleirtuiL'  li  r  ( !;i>tii;tsi  hinfl  noth- 
wendige  Wasserdampf  derselben  eutuomiueu  werden.  Die  Fig. 
1  md  8  xeigeB  beide  Arten  der  in  Bede  steheodto  Masdiinen. 

Hei  Maschiucii.  »clclio  sieh  den  Wasserdaiiinl'  initteist 
eines  Selbstbeizers  (Fiy.  1  K,  D,  Ej  selbst  erzeugen,  ge- 
•ebiebt  die  Hdznng  dnreb  das  eigne  Qas  imd  die  Repdirang 
dieser  Heizung  durch  die  Wasser  -  Dunipfsiiaunung:  es  muss 
nämlich  bei  vermehrter  Flammenzahl,  d.  L  bei  grfisgerem 
CoBsmn,  dn«  bttendre»  Hdnmi;  «»  dem  Qninde  stattfinden, 
damit  dunsh  .dieseth«  die  grö.ssere  Gaaolinmong«  gerade  so 
gut\'ei|pwt  werde,  als  die  kleinere  bd  geringerer  Hdznng. 

Die  ganze  Regelung  der  Oasenengong,  je  nach  der  2n- 
oder  Ahnahme  der  FlaninieD/.alil .  geschieht  vollkommen 
selbstthätig  und  es  wird  eine  unverändert  gute  QualitAt  Gases 
eriengt.  c;lpii.li!,'iltig,  ob  1, 100  oder  lOtXhind  mehr  Flammen 
geliraueiit  v, .  riien 

llasdiiiicu,  welche  frenulcn  Wasserdainiif  zur  Heizung 
vcrwtmdcu  (Fig.  besitzen  ein  selbstregulirendes  Ventil, 
welches  bewirkt  ilass  nicht  mehr  Dampf  lur  Heixnng  rage- 
lassen  wird.  die  Veri.'asiin<,'  erfordert,  imd  welclies  in  ähn- 
licher Weise  lunctiouirl,  wie  die  Ueiz-ltegulirvorrichtuug  bei 
den  sich  selbst  beimiden  HttBehinn.  Bs  enWU  bd  diesen 

Masetiiiien  selhst\er>-t;indlieh  der  Selbstliei/.er.  alle  flliriijcn 
Liurichtuugeu  sind  aber  gleich  den  .Maschinen  der  erstenArt. 
Beide  Arten  der  Datapr-Oasnundrine  sbd  gedpiet,  dass 

^ie  fnrtwälirrinl  zum  Oelirauclic  t)ereitstehen.  s"  diissniaii  mir 
wie  bei  gewOhulicJicn  Gasleitwigeu  den  iiahn  zu  diliicn  und  das 
Gas  antniOnden  braoeht  Die  Hasebinen  enengen,  resp.  er- 

lialteu  sich  selbst  so  viel  W  ii-^i  i li.iinj  f.  da.ssmit  dem  Anzünden 
auch  nur  einer  Flamme  au  der  Uobrleitung  sofort  die  Gas- 
eneugang  dntreten  kann. 

Die  Veru'asun^'  tjesclneht  in  einer  kuprernen  Keturle 
(F)Q.  l  C),  in  welche  das  Gasolin  mittelst  compriniirter  Luit 
paiHeweise  derart  dnreb  ff  tngdUni  wird,  dass  nach  jeder 
Entleerung  der  Gasoliu<iäm]ife  sofort  eine  neue  Follung  ein- 
treten luum;  diese  Operation  geschieht  so  oA,  als  es  der 
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(JouKiiiti  fiforclt-it  und  wird  diirrli  die  Duin|il->(>iiiiuiiii)^'  !<cll>st- 
thütig  rt'giiUrt. 

Der  GasoliuvorruUi  bffuuk-t  sii-li  in  einem  scliinieduiserni'u 
Keservoir,  welches  dorcli  eine  Itolirleitiing  mit  der  ilaHcliine 
in  Verbindung  steht  und  ganz  miabh:"kngig,  selbst  auf  grü&$eru 
Distanzen  entl'enit  von  derselben  angelegt  werden  kann:  das- 
aelbd  wijd  meist  in  die  Krde  versenkt  ungeordnet 

In  diesem  Kesen  olr  wiitl  mittelst  einer  Liiflpuiu|ic  i  nni- 
lirimirte  Luft  erzeugt,  welche  nbor  dem  Gasolin  zur  Wirkung 
gelungt  imd  dasselbe  dureh  die  Rohrverljiudm^  zur  Gasretor^e 
treibt.  »,  zw.  in  stdclien  Furtieu,  als  es  der  Hetrieli  erfordert 
Diese  Eiuriclitung  bat  nebst  der  grossen  Feuersicherheil  den 


unbestreitbaren  Vortlieil  der  Ijestmügliclisteu  Oekouomie, 
denn  das  Reservoir  kann  so  gross  gemacht  werden,  dass  e» 
Leuchtinaterial  fQr  mehrere  Worlien  aufzunehmen  vemag, 
wodurch  man  tiiglicli  nicht  mehr  Zeit  flnr  den  Uetrieb  der 
Gasmaseliiue  zu  verwenden  braiuht,  als  man  e^iva  für  die 
Heizaug  eines  gewiMinlicbcn  Ziiumer-Ofens  Iwnötbigt.  Das 
Gasolin  beibt  liiebei  voUkommeu  couservirt.  wird  durch  die 
Maschinenthätigkeit  nicht  verschlechtert,  wie  dies  bei  den 
meisten  Gasmaschinen  der  Fall  ist:  es  bleibt  weder  im 
Iteservoir,  noch  in  der  Gasretorte  ein  Kückstiind  imd  kann 
daher  alles  Gasolin  bis  zuiu  letzten  Tropfen  zu  Gas  ver- 
arbeitet werden. 
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Maschine  für  200  Flammen.    Massstab  Vi«  «riJasK. 


Die  in  derGasrctort«  unter  einer Spaunuiig  von  1  ~  2  Atmo- 
sphären sich  bildenden  Gasolindämpfo  treten  zeitweilig  be 
t)effnung  eine.s  Injectors  in  eine  Luftmischungskamuier  \k,  i). 
in  welcher  sie  entsprecliend  verdfluut  und  abgekflhlt  werden, 
so,  dass  das  sich  liildende  Oasgemeuge.  ohne  jedweden  Russ, 
Geruch  etc.  verbrennbar  ist  Die  Luftmiscliung  lässt  sich 
derart  reguliren,  dass  man  entweder  vollkommen  weisses, 
intimsiv  lcuchU.>ndi's  Leuchtgas,  oder  bliiuliclics,  för  t^-chnische 
Zwecke  besonders  geeignetes  Heizgas  erhült. 

Das  aus  der  Luftmischung  (dureh  tit  i  tretende  Gas  wir  J 
von  einem  unter  Wasser  stehenden  kleineu  Behälter  (A  Iii 


aufgelaugen.  dortselbst  bis  auf  die  &n.sserc  atuiospliärischo 
iTem|)«ratur  abgekflhlt  und  mit  Hilfe  eines  Diiickregulators  (L) 
gleichmAssig  in  die  Kohrleitung  weiter  geleitet. 

Beide  Arten  der  Danipf-Gasmnschinen  können  als  Doppel- 
werke  constnürt  werden,  wie  Fig.  2  zeigt. 

Es  kann  nicht  im  allgemeinen  Interes.se  unserer  Leser 
gelegen  sein,  au  dieser  Stelle  flber  die  ^  orliingegebene,  nur 
ganz  jirinzipiellc  Beschreibung  der  Dampf-Gasma-schinehinaus- 
zugeben,  es  wQrde  dazu  der  Itahuien  dieses  Blattes  auch  nicht 
ausreichen.  Von  grösserem  In(eres.-ie,  namentlich  für  denGas- 
Consumcuten,  scheint  es  zu  ••jciu,  zu  betrachten,  in  welcher  Weise 
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b«i  dem  in  liede  stcliendeu  Gaserz«ngiugs-Ii>v8t«iu  deu  scliou 
eii^angs  erwähnten  Anforderungen  betreffs  Oekononiie,  Uu- 
gefährlicbkeit  eti-.  entsprochen  wird. 

Da.<«  Daraptgas  ist  in  Folge  der  durdi  den  Waitserduinpf 
ÜMUiu  regiilirharen  Verdainpfiingiiliitze  iiut^r  allen  Umstünden 
gVirhrvmiig  und  besibit  eine  Louelitkraft.  weh-lie  die  jeilea 


giit«n  Kolilengaseä  (bei  ie;leicheiu  Consuin)  nm  circa  2»"/« 
flliertj'iffU  Das  Gas  ist  frei  von  allen  sonst  so  häufigen  Veruu- 
reiuigunj^en,  wie  Ammoniiik,  Schwefelwajwerstofi'  etc.,  denn  das 
Gasolin  ist  mir  reiner  Kohlenwasserstoff,  der,  mit  genügendem 
Luftiiisatz  verbrannt,  nicht  russen,  riei'lieu  oder  gesiindlieits- 
sdiädliclie  Wirkungen  ilussern  kann, 


Maschine  für  1500  Flammen.    Hiigii.s<ah  Vi,  »at  Gttssv. 


Der  Kostenpnnkt  des  Dampfgases  wird  ausschliesslich 
nur  durch  den  Gasolinverbrauch  bestiniint,  denn  die  sonstigen 
Betriebskosten  sind  so  gering,  dass  diesellien  ganz  ausser 
KHhnnng  fallen  ki'inncn.  Zar  Erzeugung  einer  Gasnienge, 
wHche  dieselbe  lieuehtkrafl  liefert,  welche  aus  1  Cubikuieter 
leiten  Steinkohlengases  gewonnen  wird,  werden  U  sr»  Kilogr. 
na'«>lin  erfordert.  Bei  ilem  durehsohnittlielien  Marktpreis  von 
Ht;  Kreuzer  pro  Kilogramm  Gasolin  (l»ic<'  Wicn  i  stdit  sich  die 


obige  Leuchtkraft,  auf  \2c  Kreuzer.  Die  Flammcopreisc 
bestimmen  sii  h  selbstverständlich  nach  deren  Gasconsum  und 
liegen  im  Allgemeinen  zwiseheu  O'i  nnd  1  s  Kreuzer. 

nerfii-ksichtigtman,da.sa  die  meisten l'rovinz-Gasun.'slalteu 
selbst  bei  ziemlich  grossem  ('onsum  (laspreise  zwischen  lö 
uud  'Jb  Kreuzer  }>er  Qibikmeter  haben,  und  dass  die  meisten 
I'rivat-Gasanlagrn  ottmit  viel  höheren  Ziffern  rechnen  mQsseu, 
so  kann  man  das  Danipfgas  ah  gewiss  killig  bezcicJineii. 
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IluibeMnüere  für  isolirtc  Etablissements,  selbst  mit  geringeiit 
Consiun,  siiiU  Dampf-Gasaulagcu  zu  empfehlen,  denn  der 
Oaspreia  bleiU  HUTerindert  dendlM,  ob  viel  oder  waig  con- 
aomirt  wird. 

Eine  der  häuügijteu  Fragen,  welche  bei  KinfUhrung  des 
Damp^gases  geatdlt  mrdeii,  ist:  »ob  8iehdieR«t6aBb«iladtor 

Witterang  so  stark  comlctisirt.  ila^s  die  I,'  iirhtknift  vorlioityi. 
DieabeiQgUch  können  wir  mit  Ertabrungen  outworten,  weklu- 
boiengen ,  Ums  dem  nidit  00  iai,  aondeni  da»  das  Dampfgas 
anch  bei  striuy^ster  Kälte  gilt  md  mvenichtliili  fuucti»uirt. 

Es  .stehen  solche  Maschinen  schon  seit  längerer  Zeit 
nnd  namentlich  Aber  den  verflossenen  Winter  hindnrrh 
in  täglichem  Detriebe  und  sämmtliche  arbeiten  zur  v>illit<'n 
Zufriedenheit .  l  iiliT  ainli'ivii  liat  2.  Ii.  die  reuomuiirte  Finna 
M.  Siiklier  &  Soliiic  ihre  iH'i  St.  Pölten  gelegene  Spinnerei  mit 
tSnw  Danpf-Gasniaaebino  (flir  900  FUmmmi)  unter  der  Be> 
din^jiui!.,'  i'iiii^'fricliti't,  il;iss  dii'  giinzp  Anlage  nur  »iann  ühn- 
uomnieu  werden  mUv,  wenn  dieselbe  auch  durch  die  Monate 
Deeember  nnd  Anner  anatandelo«  Amctaoniit  und  ein  gates 
nnd  billiges  (  ias  erzeugt  lialion  wird. 

Per  befarditetc  schädliche  £inllusa  dar  C^ndeuation 
mOsste  bei  der  dortigen,  nurproTisoriseh  gemaehten  Anlage 
)i>ii  Sil  ralilbarer  gewesen  sein,  weil  die  im  Erdreich  laufende 
Haii|iti'ohrleitiinu:  mir  auf  40  Ccntiineter  tief  gelegt  war  uud 
zuiuTheil  überdies  au  der  uul  der  Wetterseite  stehendeuUaupt- 
maner  daa  Fabiüngefa&ndea  anawlrta  in  die  Stodnreike 
geleitet  wurde,  somit  allen  Temperatur«  -  Variationen  aus- 
gesetzt war.  Aber  selbst  unter  diesen  Yerbültiüsseu  functionirte 
die  gante  Anh^  tadeiloa,  de  ist  nunnebr  anch  Mnflieh  flber- 

uoninien  worden,  und  es  ergab  sieh,  nebenbei  f,'i '-inirt.  lu  i  den 
dortigen  Verhältnisseu  ein  Flauimenpreis  von  1  ■;»•  Kreuzer 
pm-  Stnnde. 

Dass  l>ei  j^Tu-iHcr  KLilie  jedes  (ias  eondensirt,  ist  eine 
liekauiite  Tliatsatlie.  iiu<l  nicht  die  L'ondeusation  an  und  für 
sich  schädigt  so  sehr  das  Leuchtgas,  als  der  Kinfluss  der- 
selben anf  die  Robrieitimg,  insbesondere  bei  jenen  Oasarten, 
deren  Conden-iation  li'icht  einfriert,  was  bei  dei-  des  Dampl- 
gases  nicht  möglich  ist.  Eine  gute  Kohr-lustallatiun  muss  aber 
nr  Condensation  genOgend  eingeriebtot  sein  und  mnes  aneb 
bei  strengster  K.'ilte  gilt  fum  tioniien. 

Wenn  daher  auch  das  Uampfgas  condensiii,  so  ist  damit 
noch  nicht  gesagt,  da«s  dafiselbe  bei  niederen  TemperatuKn 
nicht  gut  leuchtet:  ein  Cundeusimi  kann  bei  demselben  Ober- 
liaupt  mir  bei  Temperaturen  unter  0"  R.  stattfinden,  weil  die 
Maschine  so  constniirt  ist,  dass  das  fortige  üas  noch  in  der 
Haacbine  bis  «uf  dieae  Temperatur  abgekahlt  wird  und  aller 
Uel)6rachu.ss  von  Oasolin,  welcher  iu  der  Luft  nicht  mehr 
IMbar  ist,  dort  fallen  gelassen  und  zur  Wiederverwendung 
aof^efangen  wird.  Die  LQenngsfllbi(^t,  welche  das  Gasolin 
in  der  Luit  lioi  0"R.  uud  darunti»r  hat,  ist  aber  nocli  sd  gro.^s. 
dass  mau  anstandslos  die  gewdholichen  Scbmetterlinghreuner 
verwenden  Icann,  und  niebt  erst  xa  den  Aigandbrennero  (mit 
(jla.seyliiider)  sei)i>-  '/nllm  bt  nehmen  muss,  welche  auch  das 
schlechteste  üas  mit  leuchtender  Flamme  zur  Verbrennung 


zu  bringen  vermögen.  In  allen  Fällen  aber  lässt  sich  die 
Rohrleitung  gegen  eine  Abkfllilung  imter  0"  R.  schützen. 

Sehr  oft  werden  Gasmaschinen  als  gefährlich  bezeichnet) 
und  nii  lit  immer  mit  riireclit,  weil  sie  entweder  eine  grosse 
Gasolinmeuge  mit  direct«r  Flamme  heizen,  oder  weil  den 
Qaoolin  der  Zutritt  brennender  KSrper  leicht  gestattet  war, 

i'iidliili.  wi'il  die  ^raiiiiiiilatioM  mit  Oasolin  unter  Tniständca 
geschehen  uiusste,  welche  erböhtere  Gefahren  iu  sich  schlieiKn. 
Bei  der  Dampf-Gasmasehine  ist  dies  Alles  lüdit  der  Fall, 
denn  die  ganze  Heizung  geschieht  nur  durdi  Wasser» 
dampf,  welcher  nicht  zflndeu  kann ;  derselbe  wird  Qberdles  m 
einem  Raum  erzeugt,  welcher  vollkommen  isolirt  ron  der 
Maschine  liegt.  Im  eigentlichen  Maschinenräume  behndct  sich 
weder  P-'uernoeh  Flamme,  es  ist  ferner  nie  mehr  als  ' ,,  1  Kiln- 
gramiu  (ixsulin  in  der  jeweiligen  Vergasung,  sowie  vielleiclit 
'/•—'/«  Cubikmeter  fertiges  Gas  Toriumden.  Diese  geringe 
Quantitäten  lier^'eti  an  und  iTir  sieb  keine  Geflüir,  selbst  wenn 
sie  eutzQndet  werden  könnten. 

Eine  Entiündung  wire  aber  selbst  bei  TOrhandenem 
Feuer  nicht  mdglieh,  denn,  alle  Theile  der  Maschine,  welche 
Gas  oder  Gasolin  einznscbliesseu  haben,  sind  mit  lehufachem 
Sicherfaeits-Coefficient  constnurt  nnd  so  gedichtet,  dass 
nicht  einnial  rin  Geroch  fühlbar  wird;  weil  überdies  die  game 
G.aser7.euirunt;  fa-t  geräuschlos  ist,  sh  kann  eine  solclie  Gas- 
Anlage  ohneweiters  iu  jedem  Wuhngebäude  situirt  werden. 

Der  einnge  Ort,  wo  sidi  dne  grOeaere  GasoUnnenge 
anf,'esammelt  lu  findct,  ist  das  Reservoir,  welrlir,  ;i  d"i'li  (.'leidi- 
fuUs  mit  ilbermässiger  Sicherheit  aus  Schmiedeeisen  con- 
stniirt ist,  obwohl  es  nur  kaltes  Gasolin  und  weo^  Pflnde 
Luftdruck  aufzunehmen  hat :  dasselbe  wird  meist  abseits  der 
Gebftnde  und  in  die  ülnie  versenkt  angeordnet«  so  daat  schon 
dadurch  jede  Oefkhr  beseitigt  etachcini  Das  Besenroir  ist 
ferner  so  gut  verschliessbar,  dass  weder  Gasolin,  noch  Luft 
aus  demselben  entweichen  kann 

Das  Gasolin  an  uud  für  sich  ist  uidit  üxphidirbar,  wie  oft 
gemeint  wird,  denn  es  enthllt  Ja  kehien  SauerstolT,  und  nur 

bei  Vorluindi'usfii!  eiiii'<  solchen,  kSnnte  man  riln'rli;!ii]tt  von 
einer  Explosion  sprechen.  Gasolininder  freien  Luft  augezQudet, 
würde  so  brennen,  wie  Spiritus  oder  Petroleum;  Gaaolin  ist 
nberliaiipt  nur  ein  leichteres.  Hflclitigeres  Petroleum,  welehes 
nur  gerade  so  viel  Vorsicht  erfordert,  als  dieses. 

Bei  air  dem  sind  die  Einrichtungen  für  dieHanipiilation 
so  getrotl'en,  dass  weder  Gasolin  trausportirt  werden  muss,  noch 
dass  Feuer  oder  Flamme  in  der  Nähe  zu  sein  hat.  ja  selbst,  ilass 
weder  das  Reservoir,  noch  ein  Gasolingetass  wälirend  der 
FOlloBg  geOflhei  ni  sein  bnmchea. 

Sdiliesslich  krmnte  selbst  bei  Entzündung  einer  grösseren 
Qaaeliumeuge  eine  Gefalir  für  die  Umgebung  nur  dann  vor- 
handen sein,  wenn  daa  GasoUn  in  einem  gesehlossenen  Baume 

situirt  wäre:  kann  Luft  1,'ennt;  zu  <li'ui  Gasolin.  mi  würde  sieh 
das.selbc,  z.  B.  bei  eventueller  Verschüttung,  rasch  vertlüch- 
tigeii,  bei  EntsAndnng  aber  einfbeb  brennen,  keineswegs 
Jedoeb  e\|dtKlireii  IHe  AnlaL,'-'  de<  aliM'it-  di  r  Gebäude  in  die 
Erde  versenkten  Uesen  oirs  uud  die  Mimipulations  -  Kinricb- 
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tDDgta  bicträ  so  Tiefe  OsranHe  fllr  die  Steheriisit,  wie  fiaiälbe ' 

W  keiner  auden-n  Gas  -  Er/.i'Ui;iiii[,'- -  Methode  in  hSlwwiB, 
ja  selbst  nicht  iu  gleichem  Masse  gebotw  weirdok 

Ein  gewisser  Gefthrlichkeitsgrad  wt  iber  in  d(r  Nltur 
in  Sache  gelegen,  wie  bei  allen  anderen  Oas-Ecungaiiga- 
Methodeu  und  ist  auch  ganz  selbstverständlich  l'm  wie  viel 
geiahrlicher  sind  dagegen  die  oft  nacii  Hunderten  zältlendeii 
MrekminlaiDpco  der  Fibrikant  woven  jede  einulne  allen 
Znf;'i!lij:l(r-iti  ii  ]in'i-.'.'fU*:^>t'ri  ist.  nud  hfi  wcIcIkmi  wenige  Centi- 
meter  aber  einem  Ke^iervoir  sich  die  zandeude  Flamme  befindet ! 

Anerdings  Irömte  mu  elDwenden,  deas  eaeh  durch 
GlsauHstrrininny;en  viele  Ul^^flcksiulle  herbeigefDhrt  wurden. 
Darin  liegt  nun  auch  einer  der  weaentlichsteu  VorUieile, 
dm  eine  Dampf-Oannhge  bietet,  da»  iMi  Aowendang 
teaeDMM  Ga^usströmnngen  unmöglich  sind,  ans  dem  ein- 
fachi'ii  Orniide.  weil  knin  Gas  vorhanden  Lst.  wenn  die 
Ua^chiuc  ausser  Betrieb  ist  Vor  jedem  Betriebe  aber  ist,  durch 
«fae  einfiidie  Üotenmiiiuig  aa  der  Uaeddna  aofiirt  erinudwr, 
iil>  auch  nur  der  peringste  Oasvorlust  ;tn  der  Rohrloitunpstatt- 
tiiulet ;  diese  Untersuchung  getichiebt  iu  einer  Weise,  wie  sie 
■it dem  besten MaDemeteridditflieberer  gemacht  werdeakann. 

Kh  wQrde  tn  weit  fllhren,  alle  diese  und  noch  andere, 
oidit  genug  scb&tzbare  EigenschafIeD  einer  Dampf- Ga.s- 
onlage  des  N&heren  zu  nntemiehen,  wotti  flbiigens  eine  theo- 
retische Auseioandersefanmg  niciit  ^«■ni'iL'i'ii  i>sihil<'. 

Die  Dampf-  Gasmaschinen-  ( i  o  s  e  1 1  s  c  h  a  ft 
J  eg  h  e  r  ä  &  Comp.  (Wien,  Hohenstaut'engajis«  5)  bat  fOr 
ntcbe  UDtersnebnngen  die  UaseUnen&brik  von  Ct.  Ben» 
li.inlt's  Siihii.  «I.milenzdorf.  Huiiiitstra-se  mit  ihrem  Of- 
leucbtuugss^stem  eingerichtet  und  leistet  einer  AufTorderun^' 
Uen  berdtwilUgBt  Fdge. 

Die  Verlüsaliehkcit  and  Daiicrhani<.'keit  fini-r  in  Uede 
stehenden  Gaa-Anlage  liegt  wehl  kUr  zu  Tage,  wenn  man  die 
ttitige  Uaedrine  betnchtei  Et  beAnden  aieb  an  dmdben 
aehr  wenige  sich  bewegende  Theile,  welche  aber  vollkommen 
offen  liegen  und  keiner  nur  nennenswerthi  n  AhnfitziiiiL'  >int»'r- 
worfen  sind.  Ks  bleiben  auch  keine  wie  immer  geartete  liück- 
«tlnde,  hl  der  Beterte  oder  im  Beaerrob;  ae  daas  eine  Zer- 
legung der  einzelnen  Theile  nie  erfordert  winl :  s•'11l^t  der 
dnnial  richtig  eingeatellte  Luftmischuugs  -  Mechanismus 
brancbt  Uber  Jahr  und  Tag  nidit  gelndert  zu  werden. 

Das  Material  i>l  Messing  und  KujiftT,  jeder  einzelne 
Bestandtheile  mindestens  auf  das  Zehnfache  geprflil  uu<l  die 
game  Anlag«  ven  Seite  der  OntenNlmnng  ndt  mehrjähriger 
Oannüe  anageAhrt.  Das  Itanm-ErfoidemiaB  ist  sehr  «erin^'. 
Die  Maschinen  werden  fllr  den  Consum  von  KH)  Flammen 
anfw&rts  hergestellt,  und  es  genQgt  z.  B.  fQr  eine  äOUllammige 
Maschine  ein  Banm  Ton  G  Qnadratmeter  Fliehe  und 
l-e  Meter  Höhe. 

Die  Anlagekostcn  endlich  sind  ganz  miverhältnissmässig 
Piinger  ala  die  jedea  anderen  ClaBenengnngs>S]r8tem.  Der 
Erfinder  dieser  Maschine  ist  der  geniale  Hirani  St.  Maxim 
'«  New -York,  einer  der  ersten  IteleuchUuigstechuiker  der 
G«8enwait.   


Futuani's 

MrtfHalisehce  BiseBbaln-SigwU-  Systen. 

(Vurlrui;,  ueh.alten  von  Herrn  Josef  KrSni  i  r,  Tcli  i;r;i|.1iiTi  Vnr-iUnil 
d«r  Kaisur  Fnuii  Jonef-Uahn,  am  14.  Februar  lUtil  in  der  XV.  Vrr- 
■■ninhiag  dM  Cliib  eeleiTeiclHMher  SiMnImiW'Beuitea.) 

Hochgeehrte  Veraamwilnngt 

Ks  war  im  Jalin^  IH'V2;  Farailny.  iler  j^rosä«»  M»ist<'r  anf  doni 
(i«l]ii.'li>  iler  Klftktricit.ll,  Initti'  rlj^  ii  ;iti  dvr  Haiiii  di'S  (iesetnea 
Villi  lii'.T  iHi-ii'lilii'it  der  Wirkniit.'  und  (icj^iinwirkung  st-ino  «ipoche- 
machendtin  Kntdccknngen  über  dio  Indnctioos-KlektricitU  abge- 
scblusson  and  verüfentlicht,  ala  er  ze  eineai  BaaadM  der  ITni- 
versitu  Oxford  einfehMUn^warda.  faiadaj  Ibigl«  dieaerBInladang, 
und  nichte  war  bei  den  aataerordmiäicben  Aaftehen,  das  seine 
Eutdockaiigvii  vf rnrs;ii'lit(>ii,  natürlicli'T,  als,  diisB  »r  geboten 
ward<\  auj  d«ni  grossen  Magneten  des  Institute  joni>u  Fanken  xa 
«ntluckcn,  di-r  heote,  allerdings  mit  wesentlich  Tarbesserten  Appa- 
ratifl,  als  elektriscbes  Licht  ein  Mittel  sa  werden  yerspriehti  das 
wir  beaiitaaa  kOnnen,  die  Dnakeiheit  der  Nacht  in  aehr  ab 
Tageshcdle  zn  verwandeln.  Faraday  wird  als  der  bcsti^  Expfrimun- 
tattir  des  Jabrhundwrts  gerühmt;  ich  branche  also  wohl  nicht  zu 
voräirhfrii,  das.s  dits  Kxppriment,  zu  welchem  er  sicli  lait  ge- 
wohnter LiebenswärJigktiit  bereit  erklärte,  vortrefflicii  gelang. 
Wiüirettd  de«  KxpHrimentes  trat  ein  hoher  DigniUr  der 
Univeiaitit  In  deo  Saal,  betaradrtate  kepikcUlltelnd  den  hallen, 
glanzenden  Fanken,  der  zwischen  den  beiden  PoldrKhten  llbei^ 
sprang,  und  «ifd^rholto  dreimal;  »Das  bedauri-  irh  hPhr!"  AN  ■  r 
nan  beim  Weggi-Iien  von  l'roL  Daniel  büfragl  wurde,  warum  er 
denn  diesen  eniin»ntün  Krfolg  wissenscbofllicbL-r  Forschung  so  sehr 
bedauere,  verewigte  er  aick  durch  den  gewiss  ti«ftittni|{«n  Ana* 
apracht  aln  der  Thali  ich  bedanere  dn  aehr,  dann  diese  Br- 
andung gibt  den  Brandstiftern  neoe  WaAo  in  die  Hand!« 

lli'atzutag«  gibt  es  wohl  wenige  Menschen  mehr  —  wenn 
div  S  :t  ' nach  noch  immer  nicht  ausgestorben  ist  — die  slcii  ibn 
Krlolgeu  der  angewandten  Wissenschaften  gegenüber  so  üosiurst 
vorsichtiig  banehmpn  ■  >'ii  0<.gentheile,  wir  müssen  jetzt  sogar  eine 
gewisse  nngeeonde  Hast  beklagen,  ndt  der  nicht  selten  noch  nn- 
reife,  unfertige  und  narcHkeainene  Brilndimgen  und  Ideen  dem 
allgemeinen  Gebrenche  übergehr-n  werd<.-n.  nhin'  v.u  bedenken,  dass 
durch  einen  solchen  Vorgang  nicht  nur  an  der  vielleicht  guten 
Sache  selbst,  sondern  auch  im  Allgemeinen  mehr  Schaden  ange- 
richtet wird,  als  nwa  dnrch  das  nnieitige  Veröffentlichen  einer 
noA  nicht  aisgearbeiteten  Bitndnng  Muhma  bringen  und  er- 
reichen kann.  Ich  erinnere  dieebezIgUeb  haapteftchlich  auf  jene 
Rrfiihningan,  die  wir  seit  dem  Jahre  1877  mit  dem  Telephon  ge- 
macht haben,  und  eben  \utit  mit  dPin  i^k'ktrisolipn  Lichte  zur  BC- 
Ipuchtang  von  Strassen  und  öffentlichen  PUtzen  mat^hen. 

Der  KrSndang  nun,  m  deren  Erläuterung  ich  für  h^-ute  das 
Wort  erbeten  habe,  kann  maa  nieht  den  Vorwarf  aacheu,  daaa  sie 
voreilig  in  Ha  Welt  geeetzt  worden  ist;  dem  Potaara,  dn  ameri- 
kanii<hir  iDgenirnr,  arbeitet  siit  dem  .lahrp  1^70  an  einem 
SysU^m  UfUer  .Sigiialniitti-1  für  Kiseiihahnfii  ;  an  eitn-iu  .System, 
welches  ich  Ihin.-ii.  hi'cligi.-ehrt'.'  H<Tr-'n,  im  Mudi-lle  hier  /.ii  er- 
Unteru  die  Ehre  haben  werde,  wenn  es  mir  vorerst  gelungen  sein 
wird  die  Grundgedanken  anniailhlen,  welche  fir  dieate  Sjatea 
als  Basagebend  angenownen  werden  mdaian. 

Idi  maa  bitten,  nir  dieee  etwas  troehene  Bnl<^laag  n  ge- 
statten, hoffe  übrigens,  dass  diescll>e  vielen  von  Ihnen,  die  nicht  aus- 
schliesslich im  technischen  Fache  arbeilen,  manches  Int«r«ssaiite 
bieten  dürfte,  and  bin  voUkommen  zufrieden,  wenn  Sie  nur  durch 
ditse  Eüleitnng  neoerdhiga  die  Ueberzeagnag  gewinnen,  nit  wie 
graseer  BemMgnng  Ke  sieh  aach  dem  aehneHiitlUnrandeH  Kisen- 
bahnznge  anvertrauen  kfmnen,  and  wie  viele  Mlnuer  daran 
arbeiten,  dieser  Kenhigung  «ine  gerecht«  nnd  breite  Qnindlage 
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■i.i:  ^.'i'ln'ii  Hrwarti"«  Sio  übritrr-ii.-,  s.  li,;,'  n;  il)...,cr  Kinlfituiifr  keine 
wcit)äofi),'i'n  tbeoretisclK'ii  Aus,'iiiaiiiii»rsi't7migt'n  und  Begrün- 
dtingen;  dinelben  warpn  InmU  nnch  ni<'h(  aiig«7.i>igt.  Ich  bin 
tbrigws  baniW  aach  di«  Ui«oretwdi«  Be^rrflndug,  wi«  ich 
ite  mir  iSr  diem  QyitMB  mraeiit  habe,  jtdamit  tu  ver- 
fcditen. 

V^pnn  Sic,  hoch^alirtt  Hwmn,  <3<mi  Vorprinjr^n  lii'i  dpr 
7,i;i.'j'_'iipi:4iiMri  nn.-i  .■iinT  Bilnkoftlialle,  d^'H  Vur^-äiiifii  vsSlirdid 
der  Fahrt  and  bei  Ankunft  eines  Zng«8  in  einer  Station  Ihre  be- 
conder«  AuAmrksamkeit  «ridmen,  «o  sehsn  und  hOran  Sie  üne 
Nnge  uawrgwwAlialigiMr  Zeichen,  ond  81»  «imi 
I  di«  eo^ananirten  lÜMnbahn-Sigtiale  sind.  Wi 
Sitrr.alf  fnr  ■•iiirn  Zweck? 

1.  .Sie  SHlli-n  die  ]icwegan^«n  d<>r.Ma8chinra  bestimBMi  und 
recaln ; 

2.  tön  soUtn  die  AnfmarkaaBkeit  der  in  der  Mfthe  des  Bahn- 
Mrpera  InfindUcben  HoraelieD  auf  die  MMciiiModirdflon]lMidain 

Zug  lenken,  nm  t'nfällp  zu  vermeiden. 

Wifi  werden  nun  difi«"  Zwecke  erreicht? 

I)in  Hfneg«ngiMi  ili  i  Mij  liinr-  vcianla-sst  in  erster  Beibc  der 
Lncnmotiv- Führer.  Demselben  müssen  also  durch  Signale  die  »nt- 
sprechenden  Aaftri^e  gegeben  werden.  Bekanntlich  gibt  es  beim 
Riaenbabn-Betriebe  swei  Haaptiignal>Befriffe :  1.  iFrüe  Pahrt«, 
2.  .Halt«. 

Die  .\nwendung  deHeist^nSignal-Regriff'-s  ist  eine  willkürliche 
nnd  birgt,  wenigstens  s«  lange  das  .Signal  begründet  giltig  ist, 
itaine  Gefahr. 

Der  »weite  Signal'Begiiff  wird  aach  theilweiae  wililcürlicli 
Tanimbildüdit,  am  de«  Zof  aa  eine«  beiiebigan  Orta  nm  8011- 
ataade  xa  bringen;  diewer  Signnl-negrifr  mtus.s  aber  dort  ana» 
gadrüclit  werden,  wn  dem  mllendeti  Fahrzeuge  irgend  eine  Oefidir 
drabt. 

l'm  nun  den  Mastliinenführer  auf  die  gefahrdrohende  Stelle 
■nfbierksam  za  machen,  bedient  ntan  sich  optischer  and  acUBtiürher 
SignalnittaL  Der  Vorgasf  ist  iiiebei  angeOhr  folgaadar:  Irgend 
ein  Bahn-  oder  Znga-Ueberwaebongaorgan  bemerkt  irgaBd  eine 
Gefahr;  dii'si  s  Organ  ^ncUt  mu:  uiiderc  Ori^'aiio.  insbesondere  aber 
den  Mnsohitii  iiruhrer  .inf  di«  (jefalir  aufnit'rksiuii  v.\i  machen,  ihn 
/.II   vpi  sUindi^'c-ii.  das«  die  Maschine  zum  Stillstände  gebracht 
werden  inüsKe  Zur  Vennittlang  twiachen  Gebbr  ond  Maschinen- 
ffiiirer  gehoii  also  nach  dar  JaM  fibUdMiEiiiiiclitanf  itgand  eine 
Peraon,  nnd  die  Vcnaittlaiig  geaehieht  dardi  optische  «nd  aeaatiache 
Signale,  Ton  denen  es  allerding«  eventnell  zweifelhaft  werden 
kann,    ob   sie  ihren  Zweck  auch  riilitii.'  crfull'ii  uiil  ihr  Zii-: 
errciclien.  Die  Beseitigung  dieser  KventualiUit,   die  jotzt  durch 
eifrig«!  Coutrule,  durch  verdoppeile  and  dreifache  Besetzung  des 
Postens  jonerüittelspenwn  angestrebt  wird,  ist  ein  geltotea  Problem, 
wenn  auch  die  DurchfUning  dieser  tOavngSiAwierigkdtan  bialalk 
di«  trotc  eifHgen  Streben«,  Studirens  und  KTperimentirena  bis  jetzt 
vmlggtmB  noch  immer  nicht  beseitiget  vMMden  k(*nnt«n. 

I>a.s  l'rnMfiii  iüt  i:L-::.Ht  -iunli  .li.^  all^'^nei:!-  l'ebcrzeuguiig. 
.ia?.>  jene  MifteispcrsoM  entfallen  muss,  und  dass  nur  eine  directe 
ant.,ii.iiti.-^clie  Signalisirung  der  Gefahr  an  den  Maadiinanfübrer 
absolut«  VerlissUchkeit  bietet  Die  Preisaa^^e  iat  nan  die: 
Welcliaa  System  Tenaittelt  die  Signalisining  der  GelSihr  an  den 
Ibadlineilfaihnr  so  TorlassKch,  so  sicher  und  einfach,  duss  der 
Siohariialt  des  Ztigs -Verkehres  volle  Kechnong  getragen  wird, 
md  dMB  jene  Mitt..!sp..rsMnen.  die  jet/tdie  Signalisirung  besorgen, 
Oha*  Na4*tlieil  fär  den  Verkehr  von  ihrer  Verwendung  abgetogen 
werd«n  kttnnear 

der  Lage  m  sein.  Ihnen,  hochrerehrle 
HerrsDf  naote  ein  System  vorführen  zu  kr-nnen,  das  diesen  An- 
forderongen  möglichst  nahe  kommt,  will  jed.,ch  liirem  Urtbeile 
nicht  vorgreifen;  Sie  soUen  sicli  selbst  überieugeu  und  dann 
MitMbftiden.  ob  nnd  wie  ireit  Pnlaam  der  Twiün  aliiniitni  Anf- 


gäbe  gerecht  i,'.  w .ird.  n  ist  l  ud  da  wifd  aBwobl  nOlhig  «ia, 
dass  wir  vorerst  die  Gefahren,  welche  «inw  Locomotire  oder  dt« 
rollend««  Znfe  drohen  Mtanan,  atwaa  aiaHlhilicbar  hataaditan. 

(Jefahren  fnr  die  Lnc  im'itive  erwaclisen  : 
A.  Bei  nnganxen  Stullen  im  Geloiae.  Solehe  können  vorkommta: 

1.  Bei  Weichen,  2.  bei  Draludiaiban,  9.  bei  DrehbrIIckia, 

{.  bei  versenkten  Schisbebdbneo ;  '     .~       >  '"«l 

n.  durch  andere  rollende  Fahneage,  die  nnsemn  ISago  avtmiir 

1  iich-  i'der  i'iitgi'u;enkommen  ; 
('.  durch  verstellte  GcUjise  bei  Bahnhofs-Einfabrten; 
D.  dnrch  briswillig  pn<vocirte  Hindamiaae,  die  dar  üoeomolifs 

in  den  Weg  gelegt  werden. 

Gegen  letalere  Kventnalität  hilft  w.dil  nur  eine  ausgiebige 
Bahn-Ueberwachniig.  und  bei  der  Verschiedenartigkeit  jener 
Uindarnisae  iat  auch  diese  manchmal  nicht  hinreichend.  Dank 
der  fbrtachriWidwB  Bntwidtelnttg  dar  Intdliftna  aadi  dar  IiMid- 
bevi'ilkeriing  sind  aber  solche  Falle  immer  mehr  vereinleinte,  die 
Vnrkrhinngen  der  Bahn-Verwallungen  dagegen  sind  derart,  dass, 
8owi-:t  menecliliclie  V^ralls^icht  reicht,  Defüruhtongen diaibecigliah 
zum  Mindesten  aU  unnätx  beit«ichnet  werden  können. 

Unsere  Betrachtangen  haben  sieh  also  aar  mdur  anf  die  drei 
entangefnhrten  Ponkte  u  entreckan : 

1.  ünganze  Stallen  im  Geleise  sind  in  erster  Beihe  bei  den 
so  hSnflg  in  die  fieb  isc  eingfb  gten  Weichen  "der  Wechseln  zu 
befürchten.  SchlieKsi  nAmlich  die  Spit/.3diicne  nicht  gauz  genau 
an  die  Stockschienc  an,  s»  ist  eine  Entglaianng  die  natflriiche 
Folge,  80  bald  ein  Fabneag  die  Weiche  gagnn  die  Spituchiane 
befllni  Van  iat  daher  nenerer  Zett  beatrebt,  die  Waidian  eratana 
von  einem  einzigen  Punkte  des  Bahnhofes  aus  nnd  nnter  specieller 
Aufsicht  des  Verkehrs-Beamten  zn  stellen  ;  dann  aber  »weiten« 
den  richtig  gestellten  Wechsel  entweder  auf  elektrischem  oder 
mechanischem  Wege  xa  verriegeln,  d.  h.  durch  eigene  Apparate 
eine  willkürliehe  Umstellnng  der  Weiche,  die  der  Intention  dat 
Verkehr8>Baaniten  nicht  eniapraehaa  wflrdo,  nnml^üdi  u  maehan. 

Bei  Brehaebeiben.  BrehbflAHl  ml  SdddNMIhBfn  iat  die 
Gefahr  für  Lucninotivon  ein"  eminaota,  Wenn  dio  Schienen  dieser 
Vorrichtungen  mit  dun  Schienen  der  cnrrenten  Geleise  nicht  ein 
ununterbrochenes  Ganze  bilden.  Ganz  kleine  DifTureuzt-n  können 
hier  UnflUlo  von  enormer  Tragweite  herbeilOhren,  nnd  wenn  ancii 
bei  Bolehao  ünlUtan  daa  Lab«  von  Menadmn  nnr  aaltan  grflhrdat 
adrd,  ao  haben  sie  doch  immer  bedentende  Verloste  an  Zeit  nnd 
Geld  rar  Folge,  und  gehüren  daher  nnstreitag  zu  den  geförch- 
tfthton  Vurkcmmnissen  Ix'ini  Ki.'ienbahnbetriolie.  Weidir-n,  I>reh- 
stheiben,  Drehbrücken  nnd  Schiebebühnen  werden  übrigen.^  beim 
Eisenbahn-Dienste  principiell  als  »Gefahr«  behandelt,  d  Ii  es 
sind  diaa  Pnnkte,  wo  an  dieAehtaamkeit  des  Personales  die 
hSehaton  Anfindenragen  geatellt  werden. 

2.  Eine  Gefahr  erwächst  weiter  dem  rollenden  '/.ng<\  wenn 
demselben  andere  Züge  entweder  nach-  cider  fjar  Hiitu'ej.'eiik'iiiiraen. 
rtii  ili"Sfii  (iefahren  zu  begegnen.  man,  a.  zw.  .m  lion  im 
Jahr«  ISil,  bei  einer  technischen  Commission  in  Birmingham  die 
Prindpien  des  sogenannten  Blockimngs-SjitanH  aalüsastaHt  ud 
hat  dar  bganiaur  William  Cooke  in  «biar  a%iMiB  Brochare  die 
damale  gebasten  Beeehldsse,  wie  das  Blocktr-Syslem  dnreh- 
ireführt  werden  ^•■'].  vornfTi-nrlicbt.  AU'ii  di^'  T.  "Iitisker-Versamni- 
lung  de.s  Vereines  dentschtr  Ki.senbalin-VerwiiUungen  bat  sich  bei 
einer  im  Jalire  lb7:l  in  Berlin  abgehaltenen  Vanaamlnng  [für 
die  nnbodingte  Einfiihnmg  des  Block-Systems  amgaq^chan. 
IM«  Grtade  «a  artrim.  wiram  £«sar  Basohhaa  bia  bavla 
noch  nicht  durchgeführt  ist,  gehört  wohl  nicht  in  den  Italiman 
des  heutigen  Vurtrages;  ich  darf  aber  wohl  die  Vermothung  aas- 
»pre<:beii,  da,-N  l!aii]d."aclilich  der  Nang»'l  eines  verbisalicli'-ii, 
guten  und  billigen  Block-Apparat-Systemes  die  lirsache  «lieser 
▼enAgerang  a^  dflrftt. 
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lias  aber  m-I  mir  iL^'t'c^tatU't.  ilit-  l'riucipian  dn  BI<K'k-S^i>tciiis 
liier  ganz  kur^  /.a  skimron.  Es  ist  jetzt  ein  VerVehrs-Orandsatz, 
■liR  *iu  langsamer  falirL-üdi.-r  Zn>;  fiiii.-in  ^clr.T,l^^'' l.-'iidi'ti  Zugi' 
iBiMinoten  nachfolgen  darf,  während  ein  «chrn^lU-r  fahrender 
tif  einmi  ToramgdMndM  hagiamtr  vericehrendt^ti  Zuge  nar 
mA  «am  Z«ll-lDt«mD  Mgw  dai(  im  am  4m  Diffureu  4m 
MnmtMi  nttor  «▼entmlltr  mnwwclwiBng  «in««  gtnta  flxfrten 
M-OaberschosBcs  l)erechnet  wird. 

Gb  ist  dioa  das  System  der  Zeit-Distanxen.  kh  bruui^hi*  uii 
diwer  Stolle,  vor  einer  Vereamnilang  von  inoieisi  prakti&eliin 
EHMbabn-BeuntM,  wohl  niclit  »ulttlirlich  anf  di«  UnukOmDi» 
idlMtM  WmnwriHo,  di«  dnreh  Hm»8f^  TWMtaHtwvdM, 
und  gcnä^  wohl  der  Hinweis  anf  die  groMM  Z«itr«rlaate,  dia 
■ir  bei  diclitom  Verkehre  r.u  beklagen  haben,  Zeitverlast«,  die 
doreh  diu  Hücksicht  anf  die  Sicherht  it  des  V.  rk"hrn8  niiumgänglidi| 
L  sind,  80  lange  wir  bei  dem  SysU'ni  dHr'Zvit-DiBtanzen  bleiben. 
Dm  Blodc-Systein  fährt  nnn  statt  der  Zeit-Uistanzeu  Kanm- 
Biim  Block-SjetMi  wird  die  BahosUecke  awiachen 
ivei  BahnhSfen  in  Abeeluittte  (Blodntnckao)  gwfheili  Die  Aafug*- 
nr.il  Kiidpunkl'-  dieser  nimkstrHcken  sind  durch  Sipnal-Apparate 
iiiarkirl.  So  lauge  ein  Zug  in  ein«r  derartigen  ühickstrecke  (Ährt, 
fimctioniren  die  Bloclc-Apparate  derart,  dass  siu  J'-dcm  in  die  be- 
mM«  Blockatracln  etwa  einiUireaden  Zgge,  mag  deraeihe  nacb- 
tdv  flitgegnikoiiiieB,  etn  narkaataa  »BUt-BjgBal«  gabea. 

IM«  Eigenschafton  der  Züge  bezilgUaiiilurar  Fahrgeschwindig- 
kett  nnd  daher  bei  dieMinSignal-S.vatem ganz  gleichgiltic;  dieVer- 
kiiirs-ßeamten  kOnnen  anbekdmmert  einen  Zu^  dum  midi-rr  n  folgert 
bMen,  denn  die  ZAg«  tcfinnen  bei  diesem  Sjsteme  nie  ua  nahe 
r  iionmen,  weil  aie  imuar  dinh  naifcirt»  BMiBJ)lfl«n«n 
'  gatrannl  lind. 

S.  Di»  Elwlidirt  Biaea  Zagea  In  «ina  itaM«B  arferdart  eban- 

blla  die  ganze  nngetheilte  Anfmerksamkeit  des  Maschinenführers, 
nad  IcSnnen  bei  derselben  verschiedenartig"'  Gefahren  erwachaon. 
Nehmen  wir  an,  diu  Weichen  seien  in  Ordnung'  and  die  Geleise 
iad  iatac^  ao  iat  ea  ja  immer  noch  nOglieh,  dass  anf  dem  Geleise, 
«oUb  di«  Waidmi  Uhrai,  ante»  Faferaeoge  stehen,  dan  di« 
«itleise  aU«  nicht  frei  sind:  oder  daaa  Wagen '«iit  AMwaUi» 
c«lfib«n  an  den  Weichen  so  nahe  an  dem  zn  beMirellden  Oalalie 
stehen,  dass  Slreifuns^en.  di»  nicht  selten  sehr  gefthrlich  werden 
kiDoeo,  veranlasst  würden.  Ks  ist  daher  ganz  unvriä.sslich,  dann 
darKHchinenfährer  vor  der  EinfUirt  in  die  Station  angehalten  wird, 
dan  ar  aia  »HalUSignal«  bakonat^  wann  dia  Biniahrt  in  die 


gMnebl  ud  nr  Bbdbhrt  anfgefordert  v«rd%  wenn  diaaar  keine 
Hmdemiaae  mehr  «ntgegenstehi'^n. 

Ich  habe  gesagt,  da«»  die  Kisenbahn4lgaal«  auch  daxn 
dienu  miiaen,  die  Anlinerkaamiuit  der  in  dar  Blha  dea  Bahn- 
bfi|Nn  btftriHt^  MaBiehaD  anf  dm  »llaaian  Sag  n  lankan, 
m  lUn»  n  mmeiden. 

Dies  Irann  sich  natärlich  nnr  anf  jene  FÜlebecielwn,  wenn  in 
der  rurrenti  ii  Strecke  Fahr-  oder  Gehw.jiri.^  dii'  ll,ili:;-''  leis«.'  in 
gleich«))  Nivean  übersetxen,  denn  in  den  Üahuhöfiiii  wird  das 
P.  T.  Pnblicam,  wenigatena  bei  ans  in  Oesterreich  und  in  Deotach- 
laod,  Mfar  ala  ee  eigenUifik  nUhig  wlre,  beaabiditigti  bevor- 
■mdet,  ja  «igantlieh  geflbri 

In  England  sind  Wep-f-bersetrungen  im  gleichen  Niveau 
tresetxJich  verboten,  nnd  werdoi  dort  die  Geh-  oder  Fahrwege 
vntwed<'r  jnittelst  ünicken  ober,  oder  millelHt  Durchlässuii  unter 
der  Bahn  dber  die  Geleiae  geführt.  Bei  ons  dind  nnn  Weg- 
ühnngtn  flbar  BafangaleiBa  im  gleichen  Niveau  gestattet,  nid  iak 
aa  Piuät  dar  Mmverwaltmigan  bei  Bolchen  Weg-UeberaatnoigeB 
dalSr  a  aorgen,  dam  die  rotlmdan  Zflge  bei  jenen  Weg-Ü«ber> 

set7.uiig*ii  wedi-r  Vn  ^.-f.'!llltr'  r,  ii'M-h  PtrHsnenfuhrwerke  hegchSdi^en. 
Man  schAtit  solche  üahnstellen  dnrch  Barrieren  nnd  durch  die 


Diese  ItarriOren  werdnn  b«i  fruqucnton  Stnaami  dun  !i  .  igi  ne 
Wärter  bedient;  liei  weuiffor  belobten  Weg«n  bedient  die  lUrriÄr« 
der  lunächst  stiti'iiiirle  Huhnwärhter  )uittelt.t  einer  inechaniadMI 
Zttgvorrichtnng  In  neuerer  Zeit  werden  die  ZagvorriahtoDgM 
durch  elektrisch  betriebene  Motonn  eraebci  Bald«  Alten  haben  ihre 
Kafihtkail«.  Oau  wia  hlnfig  wb4  dia  Barriere  viel  tn  frül)  ge- 
acUoMon  und  etat  apit  nach  dem  Paaafron  <]es  Zugi«  wieder 

pf.'.fTiief  I>ie  aufgeli,illei)fn  l'u.ss-äiitr.ji  titid  Fuhrwerküfuhrer 
beklagen  sich  darüber,  der  muraJische  Werth  der  llarriöro  verliert 
dadurch  nnd  ■chlieeslicb,  wenn  die  Banii>re  nicht  mehr  reapeclirt 
nnd  Ton  Usltenifanas  hiafig  aar  npMaandoa  Zeit  gaOffaet  wird, 
bMbI  aiehla  aad«r«a  tbrig,  «la  aa«A  da  «igana  Wliter  anlknateUenl 
was  nicht  unwesentliche  Kosten  veraraaehan  wflrdo. 

Putnara  hat  e»  sich  xnr  Aufgabe  gestelU,  den  hier  kur» 
ski'airten  Gefahren  dnrch  wirksame,  nnzwcideiitiire  und  unbedingt 
verl&ssliche  Signale  zu  begegnen.  Untersncheu  wir  alao,  wie  «r 
dieses  Ziel  erreicht.  Kr  war  vor  Allem  beafnltt,  J«de  OaAdur  dan 
MaachinenAhrer  direct  and  antoatttiaeb,  alao  oit  HintaaMlnag 
jeder  ITitielsperton,  anzeigen  sa  kOanen. 

Zu  diesem  Zweck«  benütjtter,  im  Gegeii^ut/.»^  /.n  d-n  mui.sd-n 
Abrigen  Conatructeareu  auf  diesem  Gebiete,  statt  der  Pcdal-Vur- 
riehtnngen,  die  an  den  .Schienen  angeschraubt  werden  nnd  dia 
wagan  der  KnMbeitngnag  toaieiat  ««hr  oonplieiit«  Kadumkaiaii 
ndärif  naehaa,  siaolirtaSeklanan«. 

Bs  sind  dies  einzelne  Schienen  vim  normah  r,  ji  n;i -Ii  Itodnrf 
doppelter  und  dreifacher  LSnge,  die  vi>m  übriscn  Si  iiMuani.slrange, 
bttiOglich  metallischer  Verbindunj;  inA  \i<n  der  Krd«  völlig  isolirt 
sind,  d.  h.  einen  etwa  in  die^c  ^jchienen  geleiteten  «lektrtaehen 
Strom  nicht  weiter  leiten,  falls  nicht  aasserhalb  der  SohiaaMi  «iaa 
Bietailiaeha  nnd  dabar  laitaad«  Vaibiiidnng  baignataltt  iat 

Pntnam  hat  aneh  mit  aiaar  Art  von  Pedalen  begonnen ;  dia 
erzielten  Resaltato  haben  iba  abw  nicht  bcfrii'digt,  uml  i-n  ist 
er  znr  neben.eui^)g  gelangt«  daw  nur  »IsoUrte  Schienen«  jene 
Einfachhejt  der  ifosung  gaiaaliran  kOoiiaa,  dia  bti  dar  gestellten 
Anfgahe  Bedingung  ist. 

Aber  aaeb  bafan  boliraa  dar  Sehiaaan  waren  Sefawiarigkdtan 
zn  bewiltigea,  deren  Beaiegnng  viele  Opfer  an  Zeit  nnd  Geld 
erforderten,  nnd  die  an  die  Grflndun^gabe  des  Constmctenra 
nianniijfachi^  Anf"rdi-niiii,-rr,  .•  [.''.Iti-n 

Putnum  hat  dies«  .Schnu  iik-keit^n  busiegt,  und  wird  dies- 
beitglieb  in  der  Nr,  70  der  Z  itinii,'  d.  V.  I).K.-V..<  dto.  10.  Se|t- 
tember  1880  «ehr  gAnatig  relationiit,  nnd  bat  sieh  flbar  dia  Im- 
stung  dar  Pitnam'aeben  Apparate  auch  der  »Board  ef  SaitMaad 
CommissioMersof'.^f'i.^^iiihu--'  f.'^n  ii;  oinem  zar Einsicht  1 
ofBciellen  Docuim-iue  am'rk'jnnend  aiit^frsiirochen. 

Isolirte  Schienen  haben  allerdings  anrh  (Jasset,  sowie  Popn 
und  Hendrickson  angewendet;  beide  Systeme  wurden  aber  nidkt 
völlig  aasgearbeitet.  Es  sebeint,  daw  diaa»  baidan  Pirmea  auf 
balbaan  Waga  mtofcffibliabaD  aind,  nnd  daas  nar  Patnam  bia  la 
ebnm  gedeihlieben  Ahachlnm«  ansdauert«.  Es  wurde  xn  weit 
fUlTen,  wenn  icl)  hier  erkhire))  wollte,  wie  Piitnam  Schienen 
isolirt;  ich  meine,  Ana  jeder  Fachmann  die  Möglichkeit,  Schienen 
sicher  und  dauernd  idoliren  zu  können,  zugestehen  wird. 

Der  awaito  wesentliche  Tbeil  dea  Fatiuun'acben  Signateyateni» 
iat  8ignai*T«rriebtnng  anf  der  tocom«tive  (Fig.  /.I 

niese  Signalvorrichtnut;  besteht  aus  einem  Klektromagin-tcii, 
welcher  im  activ-^n  Zustande  einen  Ajiker,  der  mit  dem  Klri|i|M'| 
für  eini-  liloLko  nnd  mit  "iner  kleinen  Signalscheibe  durch  eitii  )! 
Jreiarmigen  Hebel  fix  verbunden  ist,  festliält.  Der  Kldctroumgnet 
wird,  wie  wir  spUer  sehen  werden,  in  ein«  anf  eoastantan  alak- 
triachen  Strom  gaaabaltate  Leitung  «ingebundun.  So  langa  dar 
Elektromagnet  d«a  Ankar  bllt,  ebensolange  bleibt  aneh  dar 
Klöppel  der  QUfcke  in  Kuhe  nnd  I:  Si^-iiulM  heibe  versteckt 
Wenn  aber  der  Elelctronuignet  zu  wirken  aofhOrt,  and  da« 
tnMM,  iobaM  k«in  alattrlaehar  Straa  mabr  bi  dar  Ifallipli- 
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caüvii  circuJitl,  liu/.ii'liuiigi>w<>iba  wenn  di«  Lciluii).'  »n  ii^;"ii<i 
«inm  Punkte  unti-rbrncheii  wird,  so  ßllt  Jir  AnkiT  in  Folge 
näm  Mtiirlicheu  SchwcrgevicbtM  vom  Klcktromi^ttca  ab,  dio 
Olodt«  «tont  wid  ^«iebieitif  wird  dis  8!gndaebeib«  Bicbtbar. 
I>in8  ist  das  '/('iclifn  für  Juii  Masthinenföhrcr  »arir.ahaltoti",  Pin 
Zoiclitn,  von  di'iii  ich  lioliaupto,  liass  er  os  uhsolut  tiichl  übiTSeliun 
noch  überhöre«  kann.  Mau  ist  nun  sehr  b'icbl  im  Siu. ;  ,  liurch 
•Ivktiiscbe  oder  modianische  Mitt«!  dahin  xu  wirken,  iliuis  die 
Olocka  fortilotot,  bü  die  Maschine  vollkommen  xum  Stillstände 
gakiMht  W,  «MB  diMalleDblto  Kr  ndtliigtrachtnt  wnrdi>n  soliw. 
Pnbtani  hat  aadi  darär  ^sorgt,  dam,  wenn  os  verlangt  wird,  der 
/•^itpankl,  wann  dem  Masrliinnifulir^r  das  Ilaltüi^nal  gcffuben 
wurde,  an  einem  I'aj»ierj>tri>iri'ii  uiarkiil  wcrdfl.  Diws«  lolitero  Vor- 
richtnng  kann  mananch  mit  einem  (i«»chnindigk(!itiim(tssisr  rombi- 
iiiren.  Ist  ein  Ualtsigtial  erfol|;t,  so  hat  d«r  HasehinonlBlirer,  der  ja 
kaa  HaHiisiul  IbarfUtmi  diit  M  der  iMiiertiehan  Infuiff- 
setziuig  der  MaschiDe  den  Anker  an  di«  ElektromagmÜume 
mechanisch  anzQdrflekon.  Sie  gehen  aUo,  meine  f^eehrten  Herren, 
i.-in  •jiiifacheri^r  Apparat  nüt  s.ilolii'ii  KtT'ct.-r.  kiiiid  zn  dit-sem  \ 
Zwecke  wohl  kaum  muhr  erdacht  worden,  bin  Klektncitttsquelte, 
sei  dioaclbenan  eine  clektro-drnamischo  Maschine  oder «JnagBlv«-  ^ 
maehe  Batterie,  befindet  sich  anf  der  Loeomotive. 

Da  nnn  nach  Pntnam^  Byslem  das  Fmctioniren  des  Alami» 
Api'arates  ullalt"  bedontet,  so  brauchte  ''r  nur  mehr  711  snreon, 
daäs,  so  lanjffi  Alk's  in  Ordnung  ist,  ilpr  cleklrisrhe  Strom  ununter- 
brochen durch  die  Windungen  di-s  Kliktromagiietes  rirculiren 
kann,  and  dass  er  m  circoliren  anfhOrt,  sobald  dem  rollenden 
FafcitMfa  iipnd  «Im  CMUht  droU.  Qatmiein  wir  mn,  «ia  er 
dies  erreicht,  md  wie  die  TorerwihBleii  Appwale  «laanuBiBD- 
freschaltet  sind. 

Icli  liillc   (Iii'  FiiJ.  ^r.  II  /I]  l]-;tiai'Iil('ll.  Sil'   M^lliMl  lliiT  .1, 

den  Al;Hrm-Aj)|iarat,  und  Jl,  iliv.  FüuktricitätsiiuuU':'.  Von  K  führt 
die  i.S  'lirtc  I-i'itung  vorerst  zu  ^1,  von  ^4  in  einer  Cautactbürste  (Con- 
tactroUo)  oder  eoost  w  einen  ieolirtes  Theile  Ar  Maschine,  der 
ndt  den  Schienen  in  ▼erbindmf  steht  Der  in  S  eraengte  eleh* 
Irische  Strom  ^eht  nun  zu  A.  von  .1  ;:uni  isolirten  Theile  dwr 
Locomotive,  von  difbum  üb<'r  dir-  LaulVclucnt'  /n  einem  beliebiifen 
liadc  der  Locomotive ,  welche  dann  die  Körkli'itnntr  /.ur  Elek- 
tricit&tsqaelle  vermitteli  Bei  dieser  Anordnung,  die  einen  vAllig 
geschloBsemn  Mnnkreit  »Igt,  wiitt  alae  der  Elektromagnet  des 
AlarBnAiq^Mitai^  dar  Anker  Meibt  ■Dgeiegen,  der  KlApsel  flr  die 
Oledte  in  Haha  wd  die  Slgnalecbeibe  rersteekt,  «e  ist  also  Alles 
in  Ordnnif,  dar  Zog  bat  freie  Fahrt. 

Ist  aber  die  Schiene  zwischen  der  Contsctbürstn  und  dem 
Bade  der  Maschine  bexdglich  der  Leitnngsfthigkeit  unterbnx  ln  n, 
80  wird  der  elektrische  Strom  zu  wirken  anfhören,  weil  derselbe 
»«  seinem  Bestände  einen  «nnnterbrodienea  Leiter  benSHügi  Der 
Elektromagnet  wird  /n  wirken  aufhören,  der  Anker  in  Folge  dessen 
abfallen,  und  -s"  erhält  der  Maschinenfnbrer  anf  die  schon  früher 
beschriebene  Wei-ii!  Jas  Haltsignal.  Wie  i^l  nun  aber  dafür  gesorgt, 
dass  der  Locomotivführer  kein  Haltsignal  bei  soleben  leoUrstelien 
orh&lt,  wenn  dem  Zuge  keine  Gefahr  droht  ? 

FAr  diesen  Fall  ist  eine  Lsitnng  von  der  Isolirschieiie  ansaer- 
halb  des  Bcbtenenslrangea  xn  den  nicht  iselirten  SeUenco  her- 
gestellt. uikI  ist  «s  inittebt  eines  einfachen  Apparates,  der  in 
i-V//. /A/ all  t  Tateil  dargestellt  ist,  den  wir  »Blockapparat«  nennen 
wollen,  nnd  durch  den  diese  Leitung  geKhrt  ist,  mAglich,  von 
beliebigen  Entfemnngon  ans  in  diesem  Appsimte  die  Leitung 
aehUeiaen  w  lasMn,  wann  keine  Oefthr  droht,  oder  die  Leitnng 
in  Ütum,  m  naterhrtchen,  wenn  es  nAthig  ist,  dass  eine  diese 
SteHe  passironde  LocomotiTe  ein   nHaltsignuI«  erhalten  soll. 

Fi;/.  III  .  .'iu't  uns  ■l'>n  Bli'<  ka]iparat  in  der  ur.spriingrn:h 
Von  l'atiiani  ccncitruirten  Form,  woiu  ich  im  Allgen>«inen  bemerke, 
dass  ich  hier,  sowie  in  allen  übrigen  Zeichnungen  aus  UtiliUits- 
gründen  eine  mehr  schematische  Daratellnng  gewAhlt  habe. 


In  der  y<<i.  III  wurde  die  Leitung,  welrli.'  die  .Schienen  in 
der  Freistellung  verbindet,  mit  1—2  bfzuichnel.  Steht  nnn  dio 
Feder  F  mit  der  Contactscbranbo  C  in  metallischer  Verbindoog, 
so  ist  die  Leitnng  intael,  ud  an  der  Isolir^le  ist  keine  Unter* 
bredumg  der  iMtnng  snn  Alarm-Apparate  am  LocomotivfQhrer- 
Stando  SQ  erwarten.  Ist  aber  die  Leitung,  wie  es  die  Zeichnung 
/.«igt, /.wiüdien  /'und  C  unterbrochen,  .so  wird  der  LeitungMM  hlu^s 
auf  der  Maschine  nicht  nur  an  der  Isolirstelle.  sondern  auch  im 
B!onka|iparat  nicht  mehr  intact  sein,  nnd  os^erhält,  wie  wir  schun 
frflhur  gesehen  haben,  bei  dieser  Anordnang  der  Maacbinonfilhrcr 
das  Haltsignal. 

In  dem  MiuieDc,  das  Sie,  meine  geehrten  Herren,  dann 
/u  iM-sichligen  bitten  werde,  ist  eine  verbesserte  Oonstmction  des 
Hl'irki;|c[iarates  angewendet,  niiil  wir'l  iliese  Cunstmetion  donsk 
glie  Fig.  1 V  veranschaulicht  Es  ist  klar,  dass  mau  sulche  Iselir- 
Bchianon  nd  die  damit  TeAnndeoen  BleetaqppaiM  Ibenil  dort 
aafstelleo  kann,  wo  man  Punkte,  eTentaell  auf  weitere  Bum« 
distanzon,  decken,  d.  h.  gegen  Gefahren  sichern  will.  Die  Centact-' 
herstellui  g  udrr  L'nterl'rechnng  wird  durch  die  beiden  Elektro», 
magneten  A  und  ii  (F'<j  Hl  und  IVj  bewirkt. 

Mit  diesen  Ülockapparaten  können  dort,  es  verlangt  wird, 
sehr  leicht  optische  Strecken  —  Blocksigiiale  selbst  mit  Wechael- 
slrombetrieb  ehigesdialtet  werden,  ohne  das«  hien  eigene 
Leitungen  nr»thig  sind. 

Wie  werden  nun  diese  Apparate  /.ur  .Strecken-Hlocki- 
rnng  verwendet y 

Nach  dem  bereits  Erörterten  kann  es  wohl  keinoui  Zweifel 
mehr  ulerliegeiB,  data  dies  eine  ■ehemafliebe  Anerdamg  er- 
fordert^ die  es  ermOglleht,  anf  eine  genflgend  weite  Rntfemiinff 
nach  Torwftfts  nnd  rflckw&rts  Haltsignale  geben  nnd  solche  anf- 
heben  zu  kOnnon.  Ks  v«ird«  tn  weit  führen,  wejin  ich  mich  hier  in 
die  Explication  der  verschiedenen  StruuLsclieniata  den  ver- 
schiedenen Zwecken  und  für  alle  KventualitAten  einlassen  wollte. 
Stromscheauta  haben  Ja  nur  ittr  Fachtechniker  Interesse  and 
bieten  Ar  Niehtelektriksr  ntehta  weniger  als  eine  angenehme 
Anregung.  Zudem  hat  Herr Inspcct<.ir  I'olüt?. i  r  in  .selti^ni  letztc-n 
Vortrage  an  der  Hand  vnrtrefTIichcr  Z.'iihaungeii  derartige 
Schemata  S'i  erachnpleiid  erhiuUT?,  das«  ich  heute  durch  Wiedur- 
bolungen  nicht  gerne  Ihr  Misafallcn  erregen  mdcbte.  ich  kann 
dieee  Schemata,  fBr  hente  wenigstens,  nmsomehr  nbergshen,  nia 
am  Modell  in  viel  Abersichtlicherer  Weise,  als  1^  je  mit 
Werten  gelingen  konnte,  gezeigt  werden  wird,  wie  anf  dnor  ein- 
gcleisigen  Strecke,  die  also  nach  beiden  Richtungen  l>efa]iri>n 
wird,  das  Blockirougs  Sjstem  nach  Putnam  durchgeführt  werdon 
soll.  Ich  kann  aber  nicht  nateilaasea,  zu  erwAhnen,  dass  in  dar 
Praiia  nie  iwei  inmittelbar  anftinaader  folgende  Blockstationen 
so  in  YerUndnng  sind,  wie  ee  daa  Sehema  tfi/.  iTioigl,  es  liegt 
vielmehr  immer  eine  Blnckstatinn  /wi.^chr-n  /.wei  znsainmen- 
geschalteten  derartigen  Stationen,  nnd  zxvar  .s<i,  «iass  immer,  wenn 
man  sich  diese  Hlucks  zwjs.hen  iwei  Itahnhöfeii  fsrtlatifiMd 
nuramerirt  denkt,  die  mit  geraden  und  die  mit  ungeraden  Namiuern 
durch  Leitungen,  zn  denen  eidi  Phosphor-Branoe-Ifallite  aehr 
empfehlen  dHrften,  miteinander  verbunden  sind. 

Die  Verriegelung  von  Weichen  geschieht  nach  Pnt- 

»an*B  System  elektrisch  und  vbeufalls  vellkomniun  antmuatisch. 
Wir  haben  schon  früher  erörtert,  was  die  Weichen- Verri'  gehing 
für  einen  Zweck  hat.  Untersuchen  wir,  wie  Patnam  diesen  /n  r  ek 
eneicht  Am  Stinder  der  Weiehe  wird  ein  dektriteher  Apparat 
(aiahe  F^f.  V),  der  InWeMnfliclienaveswei  PanrBeUnMnagnetaa 
besteht,  ange.<clirdubt.  Dieser  Apparat  wird  mittelst  Leitungen 
mit  don  vor  und  hinter  der  Weiche  tdngelegten  Isolirschienvn 
verbunden.  Die  Leitung  iwischen  diesen  beiden  Theiien  ist  nur 
dann  intact,  wenn  die  Spitzschiene  an  die  Stockschieue  lliat- 
sachlich  fest  anschliesst  BefiUirt  nnn  die  Maschine  die  Isolirstelle 
nnd  die  Weiche  steht  uuichtig,  so  erbllt  derMaschinenfihmda« 
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»H>lt-?irn;il'"  Steht  dii»  Wfirho  riclitiR',  so  sotzt  der  von  di^r 
Hawliinc  ontficrideto  elcktiiKclio  Strom  das  iMiie  ElektnMiiiijftir-ton- 
Paar  (A)  in  Thfitigkiit  niul  ein  Stift  stoUt  sicli  cU-rart  vor  don 
Wckhanhebel,  dus  d«r  Wkrtor  die  Weich«  nar  oiutollen  künute, 
warn  «r  dM  8U1I  «af  irgMid  «in*  W«iM  IwMiliKi  Wiknnd  Umt 
SteUong  des  Wdc]i«Bblock!r-Appant«  Ultot  eine  elekUlKbe 
Klingel  DoflUirt  ntin  di«  Maschine  die  eorreepondirende  zwoit« 
Isolirst.'lli!,  so  yd/t  Ji  r  vnii  ib'r  Maschine  anS(^chi>nJ(>  ek'ktrlsrlu' 
Strom  <i<is  ändert!  Klektroiiiagiioton-raar  {B}  in  Aciion,  di>r 
Illockirstift  wird  in  sein«  normale  Lage  mrSckge«t*'llt  und  dio 
KUr|«1  hM  u  Unten  uf.  £>  kann  die  Sehaltong  dieses  Appatrates 
raeli  so  ehifwMitot  mriMit  iut  der  StatiOM-Bumte  im  Stmde 
iNt,  jvde  oinzcdnc  WeidM  XD  Uockiron  od'T  711  i-vtMiM  kiri  n;  man 
kann  aber  auch  der  LocomotiTe  die  auti  iii;iti-<  li.'  l>iblo<  kiranp 
flboriassen. 

Der  Zweck,  die  Weiche  su  zn  versperren,  dasa  dem  Wärter  die 
Möglichkeit  bonommen  wird,  die  Weiche  zn  verstollon,  d.  h.  in 
•ia«  Lage  sb  briagMi,  4i«  den  Verkebn-BedOrfnisso  ond  der 
IntontlMi  def  Terintiiv-Beanten  sieht  «ntsprieht,  ist  hier  ganx 
Tortrefflich  und  in  einer  Weise  erreiek^  diM  er  einfacber  wthl 

kanin  mehr  erreicht  w>'rden  kann. 

Die  C  ont  rol- Vor  r  i  eil  tu  nf^en  bei  den  Drehsoh^iben, 
Drehbrücken  nud  Schiebebühnen  sind  voUkoanmn  gtoieh. 
Bs  hamislt  sieb  j»  in  ill«n  disMa  FlUsn  nnr  an  dn-  viid  dieadbe 
Anfgabo:  Es  soll  der  Haaebinnifihnr  gawvat  werden,  wenn  dio 
Schienen  jener  Yorrichtongett  nicht  im  nOtbigen  Contact  mit  dem 
currenten  Oeleise  stehen.  Es  wird  die.s  durch  dio  in  Fig.  VI 
nn  J  Vll  dargestellten  einfachen  Schemata  erreicht.  Diese  Schemata 
erfordern  wobl  keio«  «eitere  ErlAaterang.  Da  za  den  bezeichneten 
oyeetsB  obnsiiii  wu  nit  Aoaseist  ganlMigter  Qeochwindigfceit 
gslUiren  wird,  so  ist  es  «leh  nidit  nOthig,  die  Isolirsehienen  sabr 
weil  TOr  dem  Objecte,  vor  dem  penamt  werden  soll,  clr./n.'^ti'Ilen, 
wodurch  die  Kosten  für  eine  derartige  Herslellnng  we.si'ntlo'li,  und 
twiir  auf  einu  Stufe  herabgemindert  «erdon,  d.i.ss  irli  keiiuin  Ver- 
gleich finde,  der  genägeu  kcinnlu,  das  Verh&ltni»s  die««r  Kosten 
m  d«n  erreichten  Vorthoilen  dnisüseh  gang  n  illwtvhaa. 

Bau  bei  dieser  Schaltang  der  Alani-Apparai  and  di* 
EIektricitAt8>|aeUe,  sowohl  anf  der  loeomoÜTS,  tds  noch  onab- 
liiliiirii.'  vnii  d  r  JlaMliilO' .infi.r-st  '11' werden  kann,  dass  es  niü|;lich 
ist,  den  AIarui-A|i|iarat  Im  leti'.toren  Falle  acnstiBch  oder  optisch, 
tidor  auch  aciutisch  und  oiitiHch  wirksam  n  omdMll,  dis  Alles 
dürtle  wohl  obneweiters  cinlenchtend  sein. 

Die  Stationt-Binfabrlen  werden  nach Pntnaoi'B  Prhieipin 
folgender  Weise  gesidiert: 

Wir  haben  dieabetOglich  /.wei  Fälle  zu  betrachten :  1.  Der 
Zii^  darf  in  die  StatfoB  ainlUimi  nad  2.  die  Einfahrt  M 

verhüten. 

Durch  «inen  höchst  einfachen  Apparat  bat  dies  der  StaUoas- 
beanta  gan»  eo  «i«  bei  den  jebt  ilbliehen  elektrischea  Dlitanz- 
Slgnalen  in  der  Rand.  Potnan  hat  aber  folgende  Yerbesscrtin^ 

ati^'-diriM'lit:  Ni  !:Mi''n  wir  an,  die  Kinfalirl  sei  viTlioteii.  In  die^i-in 
Falle  Sil  lit  (lor  ^^tatioiis-lleanito  di  n  /eigur  Beines  Apiiarateti  anf 
»Halt  ".  Der  ankommende  Zu^'  crhült  nnn  circa  lOOU  Met4!r  vor 
der  Station  milteist  einer  optisch  markirton  laelirstoll«  ein  Arcr- 
tiranguigiwl.  Br  fllhrt  nnn  bia  m  daar,  dareh  das  Distamsignal 
maikirten,  zweitui  laoliiatella,  bei  welcher  ihm  der  Anker  seines 
Alarm-Apparates  wieder  abflllt,  nnd  dessen  neuerliche  Einstellung 
s»  laniro  uiimögüt'h  bleibt,  bis  der  Beamte  d"n  ,  Zei(.cer  «eines 
Apparates  so  stellt,  da&.'i  er  »Kniialirt  freii  zeigt.  In  diesem 
Falle  erhält  der  Mascbinenführor  v, :  •  :■  r  Strom  in  seinem  Ahirm- 
Apparat,  der  Anker  wird  nonmubr  fostgebaltfn,  imd  das  »Halt» 
Signal«  ist  behoben.  Ich  erwibne  noch,  dass  bei  der  aHalte- 
SteUnng«  dieser  Anordnung  am  Stati.insL-i  lüudo,  bei  den  Weicben- 
wlrteni  und  bei  den  naikirtcn  l'unkteu  vur  der  Station,  dort  wo 
die  Maschine  evenbieU  stebM  bleibt,  elekUtebe  KUngela  Untw, 


die  zu  functioiiiri'i:  aiifliörrii.  s  bal  1  die  Einfahrt  freigegeben 
wird.  Irh  mus.s  noch  er«rilinen,  da-'i,>  dwr  Stations-Heatnle  jedesuial 
ein  Anine]de-Slt,'nal  erhält,  so  oft  der  Zuir  oine  dnr  beiden  Tsolir- 
stellou  paasirt,  gleichviel  ob  der  Apparat  auf  »Halt«  oder  »Frei« 
«sigi  Ml  tot  demnach  eine  Controls  hergestellt»  die  dem  Beamt«« 
erradRlichl  wahrzanabni«n,  ob  der  Maadiinsn Ahrer  die gvigebMea 
Si^iale  richtig  erhalten  nnd  bemerkt  bat. 

In  der  Kinleitung  habe  ich  erwähnt,  dass  den  Zü.i,'on  bei 
Staiions-Kinf^ihrten  durch  vorsb^lte  Weichengrenzen,  dio  jet*l 
dur<  Ii  rihk-ke,  sogenannt«  PulizeistJ^cke,  markirt  werden,  Oafldirsa 
erwachsen,  indem  in  diesem  Falle  Streifnngen  Ton  Fahoaifsn 
Torfcommni  hSiinefi.  Gegen  diese  BfenimlitU  sidiert  naa  rieh 
nach  l'utnam's  System  durch  «ine  dem  besprochenen  Block- 
apparat ähnliche  Anordninifr  Dipser  Apparat  ist  an  der 
WeichonKTen/.e  auftT' -H  ui.  1  nii"  1-.  iirsrliienen  Vor  und  hinler 
der  Weiche  in  V<'rbir.dung  k'osi-tzt ;  derhelb«  besteht  aus  einem 
Elektromagneten,  der  mit  einer  Localbatterie  betrieben  wird.  Die 
Enden  dieser  I<ocaUeiUug  eadigen  in  den  gegentbei)ieg«odM 
isolirlen  Sdiienen  innerbälb  der  Weichengrenzen,  so  dass  ein 
daranfstehonder  Waffen  durcli  di"  A\  'n  den  Sclilu?s  d.T  Lncal- 
batteri«  herstellt,  wodurch  der  Klektnona^'net  errei^t  wird,  der  den 
Anker  anzieht,  welcher  dann  die  Leitung  von  der  isolirten  Schieno 
zur  nicht  isolirten  unterbricht,  in  welchem  Falle  der  liaschinen- 
führcr  das  Halt-Signal  erhlli  Diese  Anordnng  wird  dordi 
das  in  Fi(i.  F/7/ dargestellte  Schema  tmwiaclumiichi 

Ueber  den  Nutzen  elektrischer  Barrieren  hat  Herr 
Inspector  PoUir.er,  auf  dessen  let/!i  n  Vortrag  ich  loMite  schon 
einmal  hinzuweisen  Oelegenheit  halte ,  erst  vor  Kurzem 
ausführlich  gesprochen. 

Auch  Patnam,  der,  wie  schon  erwfthnt,  bestrebt  war,  ein 
completes  Signal-System  anftnstelien,  mnssle  diese  wichtige  Frage 
in  sein  Programm  uufüelnnen,  und  es  ist  ihm  golutigen,  diesen 
Punkt  seines  Programms  in  bofriedigender  Weist'  zu  lösen. 

Die  Putnam'sche  Ilarriero  wird  vor  Allem  vollkotmneu  auto- 
matisch betriehen,  d.  b.  die  Lucomotive  stellt  die  I<urri)>re  auf 
»Halt*,  nachdem  sie  das  Voriaate-Signal  gegeben  bat,  und  sobald 
sie  sieh  der  Bahnkrcmeug  niheri  Sie  ataUt  dann  dis  BanMi« 
wieder  anf  vFrei«,  sobald  der  Zog  dfe  Krencnngsstello  passirt 
bat.  Die  It.irri'Ti-  wirkt  mit  Auivtcblu-;-:  ji-iler  Feder  und  iie.>!ii!en 
Gewichtskraft,  der  .Motor  bedarf  daher  gar  keiner  llediunung  durch 
den  Wadlter.  Solbstverstilndlich  l&sst  sich  diu  ge.schk>s.^ne 
Barriere  moehaniaeh  aufhoben,  was  nAthig  ist,  fiills  ein  Fniirwerk 
eingeschloeaen  wire.  Man  kann  diese  BarriAre  aneh  mittelst  einer 
clrktrisclien  Leitnrg  durch  den  WSrhf^r  bedienen  la-H-sen,  wodurch 
man  dann  iinmor  noch  jene  Vortheilo  erreicht,  auf  die  schon  Herr 
Inspector  Polli/.er  mit  itei  ht  liiiu't  ivie.sen  hat.  In  diesem  Fallu 
wird  es  angezeigt  sein,  bei  der  ilaltestellung  der  liarriore  Conlrol- 
Klingdn  in  Function  zu  setzen.  Ich  erlaube  mir  diu^c  Rarriire, 
als  dbM  I«»  besonders  hervorragends  Iisistiing,  Ihrer  besonderan 
Anflnerinamkelt  n  empfehlen,  nnd  habe  ich  an  den  g«>ehrt«n 
Herrn  rräsideiiten  dio  Bitte  zn  riellten,  dass  er  Lnltii.'.-!  ijiistatt*, 
<'in  Silodell  dieser  Uarrii-re  in  Natnrgrüsse  ausgefuhri,  bei  einer 
Club- Versammlug  dsmnlflhat  irigea  and  ansfllhriloher  erUatem 
an  ddrfeo 

Ich  habe  naa  die  Qeihbmi  sinoirt,  die  einem  roUenden 

Zuge  erwachsen  können,  nnd  denen  durch  die  Sigasliairang 
begegnet  werden  sidl.  Icli  habe  ferner  gezeiirt,  wie  diele  Gefaliren 
nach  dem  l'utnam'schen  S)>teiii  .sli^iialislrt  werden,  nnd  kaUl  das 
Hesultat  im  folgenden  Satze  zusauuncnfas.'^en  ; 

Nach  l'utnam's  Si  gn  a  1  -  Sy  s  t  e  m  ^ird  eine 
jede  Oefahr,  die  dem  rollenden  Zage  drobon 
kann,  Tollkommen  avtematiseh,  mit  Hintan- 
setzung jeder  M  i  1 1 «  1  s  -  P  e  r  s  o  n  .  durcli  ••  i  n  .im 
Loconiotivfährer  -  Stande  angebrachtes  op- 
(iaeh  nad  acvstiaeh  aogleieh  wirkendes  Ilalt- 
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Signal  angezsigt.  D**  FvaetionirondegAlarm- 
Apparates  am  LocOVOtiTf Ahrer  •  Stande  be- 
•K  ut.'t  immer  »HiH*.  dft«  Niektfan«tioiir«n: 

«F  r  c  i  e  F  ah  r  t«. 

Ks  erülirigt  tiuii  noch  da«  rutnam'schi!  Signal-Spatem  mit 
den  ilmUclien,  <«lu>n  bastehcuden  SigiUkl-Sjtteaen  u  mglaichaD, 
a.  sw.  1.  beilglieli  der  rielienii  Panction,  2.  bncflglieli  der  Biii- 
fiMUMit  der  DnrrhrShrnriiir  dna  Sysl^nis,  tnvl  :l  hr^üj^Iich  der 
Kosten.  Es  ist  dipg  !>in  Punkt,  dur  duü  Ititi  ri  issi'  au  der  Sache 
wohl  wesentlicli  sttMiri  rt. 

Wir  wissen,  dass  die  Sigualiüirung  entweder  diurtli  die  Hand 
der  EisentaluAueiionäi«,  oder  dnndi  gseignsts  Avporats  Mto> 
UMtiselilMWlit  wild.  Bs  bsateht  wohl  kein  Zweifel  darilber,  dass  die 
loteten  Art  nid  tfeise  der  Signali^ng  der  «rsteren  entschieden 
Torr.nziohcn  S'  i,  v  •raustr.jsi  t /.t,  d.iss  die  zum  ant  ni  i'.iM  !n.n  üi  triob 
nöthigpii  A)i|iuiat''  verlitsslich  fanctioiiiren.  Wudurcli  wird  nun  diu 
VOri&»sdich><  Functinii  ciius  Apparates  im  Ailgemtiinon  bestinint? 

1.  Durch  die  Einiacliheit  der  Constrnetion;  deon.  js  oom- 
^ioirtsr  der  Appsnt,  desto  grtsssr  wird  der  Stflnnigs- 
Oofifflcieni 

2  Pnrch  di*(  Stärke  der  Kr<ifl.  welcho  für  dun  Apparat 
zat  V.  rfuurirv:  i-.'.-ht;  d-'un.  y  ^rrnsser  die  Kraft,  iiHlie-;  nid^To 
bei  L'lektroini>t«risrheM  Kraftcpiellon,  desto  wcnigar  störon  miTor- 
hH]g»8ehene  Kraftverinste. 

9.  Dmd»  die  Fuietiftiis-Sieherhelt  des  Mittals,  walelw  die 
Knfk  TOB  dtr  KrsftqaeUe  nach  Jenem  Pankte  m  Sbertri^n  hat. 
wo  dio  Kraft  amgsnfitzt  «rorden  soll. 

Derzeit  sind  13  Block  -  Sjstomo  mit  Handbetrieb  und  9 
Block-Sjatomo  mit  automatischem  n«triob  belcannt. 

Wir  liOnnen  aber  oit  Bdeksicbt  aof  die  Verwendbarkeit  nnd 
AasbratOBg  der  sehon  bestebsndm  BIoek-QjiteiM  von  dsw 
onkeren  nnr  2,  n.  zw.  jenes  von  ^j^ens  &  ITaUke  und  jenes 
TOD  Lartigac  in  V'ergleichnng  uehnn,  da  diese  beiden  so  aos- 
gobrcitet  in  Vorwondang  »tuhnn,  dass  wir  flbsr  denn  Vknction 
bereits  officielle  statistiische  Dat«n  haben. 

Ton  antomatiscb  wirkenden  neueren  Ulock-Systemen  ist  nur 
du  Mganamts  Krokodil-Sjstem  von  Lartigna^  das  Sjatem  von 
Leblaao  h  Loisean  nnd  jenes  System  in  Caleol  n  sieben,  das 
Ml  »OlSfe?ti')!t  md  in  iIl'Iii       die  Apparate  constniirt  halie. 

Die  Turgeschritt-Jiif  Z'  it  erlaubt  mir  jedoch  nicht,  auf  diehe 
rrenatinten  S.rsteme  weiter  ein/.ti^elieii ;  irh  muss  mich  vii  lni.'hr 
begnSgen,  zur  boabsicbtigten  Vorgleichiuig  nar  deren  wesentliche 
▼onflg«,  KjgaithflmliBhkwtBnb  aawis  ansli  danut  Na^Ubdls  gw» 
knn  xaaikiBirsn. 

Fntnr  den  Block-Systemen  mit  Handbetrieb  ist 
Jones  von  S  i  oin  e  ii  s  &  Ilalske  in  erster  Beihe  za  nennen, 
da  es  sich  Hrfahranf.'äi;emte6  rortrefflich  bewahrt;  leider  aber 
erfordert  der  Anksaf,  die  Aalhtellang,  die  Erhaltung  nnd  Be- 
dieanng  dar  dua  gehörigen  Apparats  M  aiorMtaDto  Snaneu,  daas 
in  lonan  Unden,  deren  Eisenbahnen  nielit  fiber  bedentende  Bin- 
nahins-üeti"-s''liil,--i-  7,n  vprffijri'ti  in  df-r  luifretudimi'ii  Lage  sind, 
an  dio  Eitifiiliraiii,'  liii  »!'»  Sy-^tems  wolil  gar  niclit  t,'. 'dacht  worden 

ikann. 

Aucti  das  Lartigne-Oloek-System  hat  Vieles  für 
Bich,  und  die  Tafbaassniagan  disasa  Sjsteoa^  dis  in  der  elektro- 
toclwiBehen  Anaatallnog  in  Paris  n  ashm  wann,  Cmdaa  dia 
nngetheitte  Zsstnnmnng  dor  Riektroteebniker. 

XacVi^  rn  ihfr  auf  d'ir  l'aris-Lyi.in-M-ditcrranee-Bahn  ira 
vt:'rf;aiig>'iK[i  Summer  Züge  auf  uffenor  Strerke  leider  nur  zu  oft 
collidirtcii,  trutzdem  bei  dieser  Bahn  d.i.'^  T.artijfui?  -  Signal- 
System  in  Verwendutg  stah^  so  hat  sich  nicht  nur  dio  öffent- 
lich« Msiaagg.ali  aoeh  dis  Heinaag  dsrnaa^sabsndan  Kreise 
1^08*01  dieera  System  gerichtet,  nnd  dagegen  ddrft«  wohl  nur 
molir  vergeblich  anxnkiUnpfen  sein.  Beim  Lartigue-System  sind 
dien  VarmehdoBgMi  bai  dar  Abfabs  dar  Sigid-Aegriili  irieht 


ansgesakkaasB,  md  solch«  Terwechslnngen  sind  beim  EisHnbahn- 
Detriobe  eine  geflihrllche  Sache!  Die  Kisten  dieses  Systems  sind 
erhi  büch  ijerin^'Dr,  als  di"  d-s  Systeraes  Siemens  Das  Krnkodil- 
System  von  LarUgae  wirkt  automatisch  and  beruht  hanptsftciilioii 
aof  einer  antonütiidMn  AndBanng  der  OaupQibUb  «a  dar 
LoconMtiTaL 

Dar  Oontaet  wird  durch  «na  ITslall-Dflnte,  woldn  tu  der 

Locoraiitire  befegti^^t  ist,  dadnrch  vennitt^dt,  dass  sie  flbav  eloan 
krokodililhnlichi'n,  mit  Messingblech  beschlagenen  Pfosten  strefl^ 
der  parallel  mit  den  Schienen  an  den  Schwellen  angeschraabt  ist. 
Von  der  Metalibdrste  l&hrt  ein  iaoUrtar  Draht  «a  dem  Elektro- 
magnalen  dtr  Danp<^feUiNi>Aaslaaaig  md  agÄgt  M«r  in  den 
)btallba«landth«{len  der  Haschine;  der  andere  Theil  der  Leitung 
geht  Ton  dem  Mcssinjrbesrhlag«  des  Krokodils  in  die  Lnftleiton>r 
zur  Ciintact^Stelli«,  ilii>  im  falle  ilcr  Gefahr  iffs.'iilossen  wird,  von 
hier  7.ur  KlektrintJlts-'^iii'lle  und  dann  zir  Frdleitiitik'.  Man  be- 
nöthiifot  aber  zum  Hrtriebo  dieses  Systems  bedeutender  eleklro- 
motorischor  KhUte,  und  nachdem  «och  di«  Erage  der  Daopf- 
pMfen-AvslAsnng  anf  elehtrigciwm  Wege  soeh  imaHr  nieht  aar 

voüsti-v-  Znfri.Miciiheit  pelüst  ist,  pn  ebnet  sich  auch  dleOBI •SjatSIII 
nur  kuii,'.5,ini  'Ije  liahn  vn  weiterer  Anwundunif. 

r>a-;  Sy.srcrn  Ij'!)!.!!!.-  &  Loisean  habe  ich  nur  erwähnt,  weil 
mit  demselben  in  jüngster  Zeit  viel  Aufsehen  gemacht  waid«.  Bin 
System,  das  mit  Olasbälgen  betrieben  werden  soll,  die  swiaeben 
den  Behieae»  and  8chw«li«n  eiagebattat  werdsq,  halte  ich  f9r 
nndarehibbrbar,  nnd  rind  die  meisten  mdner  Herren  Faehcollegen 
derselbun  Ansicht. 

Von  meinem  eigenen  System  mus«  ich  hier  schweit,"»!!,  da 
ich  ja  niclit  Itichtur  in  eigener  Sacha  sein  kann,  t'i  'irif: -n»  lege 
ich  bei  meinen  Signal-System  den  Hanptwerth  anf  die  oiaSusbe 
OslislineUoH  nsiner  iqittehan  Apparate. 

Ich  moss  noch  bamarken,  dsas  m  allen  den  anfgezMilten 
Block-Systemen  zwei  bis  drei  Luft-Leitangen  miamgänglich  nOthig 
sind.  Aach  Patnam  bonOthigt  je  nach  den  gestellten  Anforderungen 
zwei  bis  drei  Luft-Leitungen,  dagegen  entfallen  bei  diesem  Systeme 
alle  Mechanismen  an  den  Contact-Herstellern  und  Unt/;rbrcchem, 
und  die  Bloek-Apfaraile  sind  «o  eiafadi,  dass  bei  den  aar  Ver- 
fflgmg  Stehendon  starken  sleÜMsebeaStrtmen  mdbri  gediegener 
Au-^iführang  die  Möglichkeit  des  Versagens  ausserordentlich  berab- 
^'•enüiidert  ist.  D.ns  auch  die  Einrichtung  an  der  Maschine  nur 
gerin^'f'r  Re.iuf.siefitigum,'  bedarf,  dürftu  wohl  von  Jedermann 
zugestanden  werden,  Nun  bat  aber  das  Patnam'sche  Signal- 
System  dberdiea  noch  den  Torthaü,  das«  «a  fir  alle  übrigen 
Eiaenbahn- Signal -BrlKdenite«  Apparate  von  gleicher  Type 
nicht  nur  bietet,  sondern  aneh  nach  rorlief^mden  Zongniseen 
conipetontvr  Personen  mit  bestem  Erfidge  beri-üs  geliefert  hat, 
und  stehen  die  Besultate,  die  mit  den  gelieferten  Apparaten 
erreicht  wurden ,  nach  oiBciellen  Docamenten  ausser  allem  Zweifel. 
Gestdtit  daranf,  kann  behauptet  werden:  Eine  nach  Putnam'a 
aitonwiieehem  Signal-System  eiageriditele  Bahnslreck«  biotet: 
1.  nahezu  75%  mehr  Sicherheit  gegenüber  einer  Bahnstrecke, 
die  mit  Signalen  für  Handbetrieb  ansgest.ittct  ist.  2.  Die 
Lei.stungHfälii>rkeit  einer  Hahn  bezüglich  des  Zusjsvcrk'  hreii  wird 
ilurch  PutiiamV  Sigiial-Kinrichtangen  wesentlich  erhöbt,  was  t»ei 
dichtvm  Verkehre  nnd  im  Kriegafidle  ein  gewlH  nicbl  n  ontlP- 
soitUzender  VortiieU  sein  dürfte. 

Fraiberr  Kibaek  hat  in  einem  Tortrage,  der  in  den' 
Nummern  3  und  idersOesterr  Fi^enbahn-Ziltunsr«  TerJSfTentUebt 
worden  ist,  ein  Citat  ans  einer  eiigli.'ichen  Zeitunr  über  den  Wertli 
der  Wiener  Stadtbahn  in  strategischer  Hinsiclit  u'i^-  l'en  ,  und 
wenn  auch  eingewendet  wird,  dass  derartige  Aaslassungeu  cng- 
Usebar  BUMer  tendonllfa  ated,  •»  wird  die  Biohtigkelt  nnd  Stichp 
haltigkeit  gerade  diese«  Citates  gana  nd  gar  nicht  angecweifelt 
werden  können.  Daaa  die  Wiener  WtndBtaln  fir  atrataglMh« 
Zwwka  lOD  «oiaeatar  Wlahtiglntt  sfn  wird,  iaiidar;  daii  fto. 
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diese  Bahn  ab«>r  ein  gutM  nnd  TarllariialiM  Bloek-Sigoal-SjBtem 
•ia  nnerltoslichw  fi«dArfiuaB  wM,  mm  baato  aehon  «inleaehtw. 
Uebrig:«!»  hat  auch  der  Clab>Pilaidaat,  Harr  Begternngvrath 

Obermayer,  in  seinem  Vortragp,  mit  welchem  i^r  di?  lienripe  Clnb- 
aidWD  in  so  glinzcudiT  Weise  einleitete,  anf  die'  Xothwpitdigkeit 
tSum  automatischen  Block-Systems  ßr  die  Stadthalin  hingcwieBcn. 

Waa  Don  für  dia  Stodtbabn  gilt»  4aa  gilt  für  jeda  andere 
Baha  int  KriagslUla,  «nl  vir  dSa  RatarganiiNB,  hohaa 
Ford«rang«n  kennt,  die  daa  Inhe  k.  k.  Kriegamiaiataiiam  an  üa 
BahnT«rwaUanf;:i>ti  fSr  Operationafüll«  zu  stellen  gmtwnnffen  ist, 
J'T  '.ur;i  n:il  [■|i  iiJon  t\n  J^ignal-Systfin,  wio  Aj>  rntnran'-rlii:- 
ist,  bfgfiisÄ*'!),  das  den  ISahnen  die  Miiglichkfit  bietot,  aal  die 
gcalallton  Furduningen  ohne  Bedenken  eingehen  zn  kennen. 

Daaa  daa  Patnana'ache  Signal-Syatem  aoeh  för  tranaportabla^ 
inabaamdan  abar  fir  Ftoldaiaanbabaan  m  atrategiaeban  Zwackan 
nicht  aar  Widltig,  sondern  auch  leicht  anwendh»r  int,  kann  ich 
haute  Irfder  nicht  Weiler  auKfiihri'n;  ich  1,'iaiihe  jedoch,  dass  sich 
das  aus  dem  i"-itMr,r:  ( i-  rLiirrcti  als  ciiiu  nutiirUche  F(d(,'"  ergibt, 
da  eben  die  Kinfachiieit  der  Durchführung  bei  diesem 
System  nicht  nur  ein  schnelles  Aufstellen,  ala 
aacb  «in  sufortiges,  sicheres  FanetiwniraB  «haa 
waititafige  Regulirnng  ermöglicht. 

Die  Kosteil  des  Pntn.Tm'schen  Signal -Systems  sind  so 
niedrig,  dass  sie  mit  den  Kosten,  die  für  andere  ähnliche  Signal- 
Systeme  gefordert  werden,  gar  nicht  verglichen  werden  Monen. 
Dia  beachriebeaen  Apparate  «iad  ja  ao  einfiMb,  daaa  daran  An* 
Mignng  kaina  greaaan  SnniBeB  arlbrdam  irird,  dk  SeManan- 
IsoUrang  Icana  nicht  einmal  den  zehnten  Theil  von  dem  kosten, 
was  Kr  du  einfoebata  Padala  erforderlich  ist,  und  die  Leitangen 
sind  hei  ulleti  Systemen  glaiah,  hUdea  alaa  in  der  Itaabnnng  ainan 
constanteu  Kactor. 

Ich  mnsg  noch  enrthuant  daaa  bei  der  Darchfahning  dieses 
^yateuM  die  Entaandwuf  tm  alaktriadiem  Uekte  Ton  der  Loco- 
mofin  ana  wiS%  Laldrtigkett  bawaikataOigt  werden  kann,  da  ja  die 
SlaUriailltBqnelle  hiezu  auf  der  LotoinotiTe  bereiti;  vorhanden  ist. 
FÄr  diesen  Fall  wird  es  sieh  empfehlen,  die  elektrn-dynamiKche 
Ma-sdiiiie  mit  einem  lirotherhood'achen  Dreieylinder-^idinr  r.u  be- 
treilien,  während  es,  wenn  man  anf  elektrisches  Licht  nicht  roflectirt, 
anger.eigt  sein  wird,  die  lebendige  Kraft  dar  LocomoUve  anf  dan 
Cjiisdar  dar  Elakin>d]rnaao  in  Ibartnfao,  in  waleham  MU« 
man  ehia  aaenndlre  Batterie  mit  ainwihnttaa  kann. 

Ich  meine  nun  die  Vortheila  daa Pntnam'schen  automatischen 
Signalsystem«  genügend  beleuchtet  la  haben,  halte  os  nun 
aber  auch  für  meine  PBichl  jenes  Mannes  ehrend  zu  erwihnen, 
der  mit  aicherom  Blick  die  Vortrefflichkeit  nnd  Wichtigkeit  dieaer 
BitBAng  «feaimte^  nnd  trata  viaUbdier  HbidemisBe,  mit  nner- 
mUlichar  Anadaaer,  das  sich  gestellte  Zi'  ! .  di"  Vnrtheile  dii-se-i 
Syatania  anch  den  heimischen  Bahnen  zugiint:i)i~li  m  iiiaclifti, 
Terlblgta.  Herr  Barnn  Clemens  von  Trott  bekam  gi  legentlich  "ine^ 
AnfenthaKes  in  Amerika  Kenntniss  v<m  den  Potnam'schen 
Projecten,  interensirle  sich  dafür  und  trat  mit  seinem  TOlieii  p«r- 
aOnUchan  Einflasiie  für  dieaeUan  ein.  Daaa  er  sein  Ziel  nngaaekeat 
nhlleeer  Opfi>r  jeder  Art  mit  ither  Energie  fest  in  Ange 

liehalfi'n  h.it  ,  'I.ifiir  -prerhen  dia  bisher  "rrHicbteii  Krfnlgc, 
I'indft  nun  das  l'uUuiui'n  he  Signal-l'rincip  auch  Ihre  Anerken- 
nung, da7tn,  iiHih^'i-ehrt"  iierr-'n,  gebährt  ntcht  der  geriagate Tbed 
hiervon  anch  dem  Förderer  desselben. 

Es  sei  mir  nan  geeUttalt  ouiaan  Tortiag,  dar  nleht  Anapnwh 
danaf  erbeben  kann,  daaa  ar  alle  Details  vollkommen  erschsplt 
hat,  tiit  dem  Bemerken  zn  achlieesen,  dass  ifh  für  meine  Person 
Putnam's  Signalsystem  für  'tterrcichische  Verhältni&se  uütilich 
und  leicht  durchftihrbar  halle  Dass  diesem  Signalsystem,  wie 
allen  Neuerungen,  schon  in  nftchster  Zeit  Opponenten,  ja  vielleicht 
aegar  Feinde  erwachsen  werden,  ateht  in  erwarten.  Sina  woU- 
voIlMda  nnd  Tutttad«»  Oppoaiäai  wM  ov  tea  dknan,  dia 


Ansichten  über  den  Wertli  dieser  Kründung  und  über  die  Dareh- 
fahnutga-Modalitltaa  daiaalban  in  klinn.  Feinde  aiaaa  nnd  kau 
man  gawUunn  lunaa,  dann  aina  gala  Biladnng  bricht  rieh  ja 
selbat  Bahn,  ^bhaflar,  aadanemdw  BaiiUI). 

Eiikonneistiiierpflleht  der  Bmuen- 
ÜtM  nifalMleulelen. 

In  Folge  einer  Beschwerde  der  Denan-Dampftehilfahits- 

Oesellschafls-Beamten  hat  kürzlich  der  yerwaltangs-Oerichtshof 
crkl.irt,  dass  jene  Jahres-Hi-iimneraiidnen,  welrbe  dii'<i>  Gesell- 
schaft seit  Jahren  ihren  Heamien  ium  .JahreMcliltisse  anweist,  der 
Einkommensteneqtflicht  unterliegen.  Da  ähnliche  Remanerationea, 
auch  bei  Kaeababnen,  Banken,  Acties  -  GeaaUacbaftan,  Asse- 
cnransen,  Indnatriellen  Vntenahnningen  n.  a.  w.  aagewiaaea 
werden,  so  theilen  wir  die  wortgetrene  Begründung  dieser  inter- 
'  essanten  Kntsrlieidung  hier  mit.  Diese  lautet:  ulm  vorliegenden 
:  Falle  handelt  .  s  sich  um  die  FraLfi',  ob  dieser  Remuneratinnsbezng 
nach  der  xweiten  Claue  einkommenateuerpflichtig  ist,  wie  dies  di« 
Stanar-BiiMcda  uSA  Barafung  auf  §.  4  II  a  den  BnkonuBfluatenar- 
F«taDlaa  nm  A  Oebbar  1848b  IL-a-IO.  Nr.  481!^  atkaant  hnL 
Ka  Beacbwerde  beatraRit  <fie  Staaerpfliebt  baaptaicbliefa 
ans  dem  Grunde,  weil  die.-ier  He/.ng  ein  oneroser  i.nt.  indem  der- 
selbe von  der  l)onau-l)aiitpf!{cliiiTahrL.vGesellKchaft  als  Panschal- 
vcrgfltnng  für  jene  /.alilreichun.  in  ihrem  Dienst«  gemachten  Aaa- 
lagan  and  erlitteaen  Verltute,  deren  Nacbweisangand  Vem«inang 
«nen  aavaiMHaisandaaigan  Apparat  arlbrdani  würde,  aagacahlt 
wird.  Der  Verwaltnngs-Gtorichtahof  konnte  jedoch  die  Beschwerde 
nicht  als  gnindhältig  erkennen,  denn  der  §.  4  des  bezogenen 
Patentes  weist  ju:  Ali>at  Le  a  der  zweiten  Einkommensolus^.'  j<  J.  s 
Bntgeld  als  eiu  steuerbares  zu,  welches  für  Arbeiten  und  Dienst- 
leistungen, die  derErwerbsteuor  nicht  unterliegen,  unmittelbar  von 
dem  Arbaitandan  oder  Disnatlaiatendan  wihrend  der  Daaer  oder 
nach  dem  AnfhSran  dar  BaaebIfUgng  belogen  wird,  ea  wlre  denn 
i  dass  ein  specieller  gesetzlicher  Befreiungsgrund  vorläge  oder  von 
der  Partei  nachgewiesen  würde,  was  aber  ira  gegenwärtigen  Kalle 
nicht  zutrifft. 

Als  oneroB  aind  ia  8iaiw  daa  Einkommensteaer-Patentea  in 
dia  awaita  Olaaw  alHPR^Ata  Batlta  dan  antnaeben,  wann  ala 

mit  der  Verbindlichkeit  tnr  Beatreitoag  beatimmter  Dienstea-Ans- 
Isgen  verbunden  sind.  Dass  der  in  Rede  stehende  Remnnerations- 
BezuK'  in  die.sem  Silin«.'  nirlit  als  onoros  aufgefasst  werden  konnte, 
ergibt  sich  schon  daraus,  dasa  sowohl  nach  dun  Angaben  des 
Besch werdeführers,  als  auch  nach  der  Erklärung  der  DonaiH 
DampfMhiflUurtB'QeaaUaebaft  die  Beamten  deiaelben  nach  dan 
Normale  tiber  Dianatoa-Analageit  Baaraaalagan  nnd  DiUaa  ^rm- 
rechnen  können,  welche  ihnen  vergütet  werden.  Letztere  ba» 
zeichnet  dies«  Kemiuioration  richtiger  als  Kunctionszulagen,  die 
den  Beamten  gewährt  werden. 

Unter  dieaen  VorhSltnissen  war  der  Verwaltangs-Gerichttihof 
nicht  in  der  Lage,  der  Anachannng  der  Steaerfoeberde,  dass  der 
fragliche  BaonnaratiaadMnf ,  ala  ana  dam  Diaasiverhältnisse  ent- 
sprungen nnd  mit  Mekaieht  anf  dia  dfenatitehe  Thätigkeit  alljähr- 

lii-h  gewährt,  sich  bIh  Kntpeld  fiir  Pietistlci.stnngi'n,  wdi  lies  in  die 
zweite  Einkommens-Classt!  gejietzlich  eingereiht  ist,  darstellt,  ent- 
gegenzutreten. Da  aber  nach  12  des  berufenen  Patentes  und 
|.  17  der  VoUangsvorachrift  m  danwelben  vom  11.  Jkaner  1860, 
Baicbagaaetablntt  Nr.  10,  dar  Baacbwardatthrar  nebat  aeinaa 
anderen  BazAgen  anch  diesen  in  jedem  Jabre  einxal>ekennen  var- 
pflichtet  war,  was  er  jedoch  unterlassen  nnd  erst  im  Jahre  1880 
über  AufTordorung  der  Bebi'rde  gcthan  hat,  so  war  die  Steuer- 
behörde mit  Rücksicht  auf  die  Bestimmungen  des  §.  2  des  GesetxoB 
vom  18.  Märt  1878,  Beicbsgesetzblatt  Nr.  31,  jedenfalls  berechtigt, 
die  Einkommeostener  von  diesem  Bezöge  fix  dia  Jahre  1877  bia 
1880  u  baaMtaaB.*   
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Dip  Arlbergbftbn  und  die  Si-Iinciz«r  Bthnen.  l)cr  »rresaei 
nifil  au»  Drcgenz  (;«9chriplicn :  »Her  Ansnhlusn  der  Vorarlbcrger 
Btlin  an  die  ▼•reinigten  Schweizer  Dahnen  erhUt  durch  die  neuen 
fiiMnnriiUtaiMa^  walolie  die  BrSlhiimg  dir  Aribtii^aln  In 
AMiaht  italll,  «in*  mhr  erhabKah«  Badoutnnf .      lit  dmÜ  niek 
Ibnig*.  ob  der  dcnaalm  hntdieiida  AmoUaH  dw  7onilbeTg- 
lilii  w  m  ▼crainigtn  MkwtfaHsBKbnM  In  Boe^  den  Anforde- 
ntgen  eine«  r«t{one1kin  Vnkaiia  «nfopricht,  in  den  Vordergrund 
gttrei'D.  Derjctiige  Aneahlnmia  Barhs  iat  abvr  seiner  ganzen  An- 
hj^Bich  ein  Tcrfchllpr  zo  nennen.    Derselbe  erfolgt  in  einer  Currc 
mch  Norden,  wlhrend  die  tlauptverkchrsrii'htung  nanh  dem  sQd- 
bfbtn  Knotenpunkte  Siirgmi»  KOlit.  t)Ii>  hohen  Rahndämmo,  welche 
'ii>'»c  Curve  bilden,  Icommtn  einer  toniiliolien  ThalBperrc  giiii  d  unil 
sind  bei  Inundntionspcfahr  s  vwohl  für  ill"  Hahn,  als  auch  fiir  liic  an- 
£TfBicnden  Ortschaften  si-hr  vorli;irii,-n;sflvf.[l.  Kerner  ist  da^  Hun  fi- 
lliMiiprofil  der  iwisi  hen  Soliaan  und  Htiohs  bestehenden  Hheii.lirü.-«f 
ia  FeUe  der  Anhu'e  v.>ti  Hochwehron  zu  klein  KCwnrilrn,  un.i  kiinn 
«iae  Abhilfe  diese«  gctahrdrohenden  L'cbelstnndcs  nur  durch  liöhor- 
hiny  dir  Bhiiabiaek«  «Mhht  «ardan.  Eine  Ilaberlefnnc  dar 
Mihi  «Iii  aW  inmr  der  VetkakrttlSniDe,  Kosten,  Wmw 
■wIlMMidgkeitan  s.  •.  w.  dm  Ueibendm  NaohtlnU  «iaw  0«- 
llOili}|«iuBg  nach  den  Statfonm  Seliun  and  Baeht  tor  raab- 
■aslNuren  Polse  haben.  Gant  anders  und  itvm  Vortheile  der  Arl- 
bngbahn  würde  die  Sachlage,  wenn  die  Bahnlinie  von  .Schaan  am 
leehlen  Rheinufer  direct  bis  zum  Fusse  des  Lnciensteiges  weiter- 
geführt und  von  da  in  Saricans,  dem   eii^entlichen  Knotenpunkte 
der  rereiniiften  Seh»  eizerh«hniTi,  :\nice»<'hln»sen  wilnie    Onn'h  die 
.^mtühruni;   diesem  Kmiccte-^    vviirile   liiu  Arlbergbahü    iliri'n  Ver- 
kehr Iti  Kilometer    i^fhii.in    Vaduz  — ."-arifnns)   weiter  auf  ihrem 
eigenen  Hahnnel/o  feftV.ilten  und  rudern  einen  namhaften  Zuwachs 
an  Personenverkehr  für  die  jetzige  Vorarlberger  Bahn  (Feldkirch — 
Bctgeni)  gewinnen.  Die  topographische  Situation  weiiit  entschieden 
uf  den  natlirlieh  («(ebenen  Knotenpunkt  Sargao«  hin.  Sargans 
MluMA  ab  KrmiuiiaatallM  die  Rhainthalünia  and  die  Ver- 
Mmfiaia  ChwwZflrfah  oad  iai  damit  banft^  dw  Tarkahr  der 
Arlbergbahn  na«h  der  Ort-  nad  Ccntral^SAwib  wtltMwfllhiao. 
Üueb  die  VerUngcrang  der  reobtaufrigi»!  Bahnlhia  Ton  Sabaan 
oaeh  Sargans  würde  der  biaherige  doppelte  Richtung« Wechsel  weg- 
Ulen,  was  gewiss  nur  im  InteriMo  einer  raschen  und  unbehin- 
derten Yerkehrabewe^ng  liegen  kann.  Endlich  ist  auch  ein  alra- 
lepschcs  Moment  Im  dem  fragliohen  Prnjecte  nicht  zu  Übersehen. 
Denn  gerade    diese  .Strecke  war  lar  Zeit  der  Schwaben-  und 
Sehwei/cr  K'iepe  tu.ii  lie5oiiiier^  7ur  Zell  lirr  i.'russen  fraii/i")-.!.«!'!!!-!! 
Invasion  (MW  Wif  ,-■!„   oft  bcn''it/tc«'  Kinfsllsceliict  na.  li 

Vorarlberg.  crh.Jb  .^t  li'tzien  zehn  .lahre  hat  <lns  Fiinicnthum 
Lieehtenalein  ein  i,-.^n/es  Net/  von  (icKircs^trasscn  in  die  hnch- 
nia(aMn  Alpen  des  Tnminsthales  hergestellt,  wodurch  nach  dieser 
Belta  hin  ein  Uabertritt  auf  vorarlbcrgitche*  Gebiet  ungleich  leichter 
maSglMit  ii^  anaamahr,  «la  na  4aa  HBheaMtai^  die  «Mca 
OeMmtrawan  arreiahan.  aaeh  ab  Tbal  daa  «etailbaiglaahen 
lUthale«  and  damit  ein  Tbeil  der  dart%ea  Tbalbaho  baherracht 
werden  kann.  Von  dieeem  OeiichtipiinkM  mu  wOrde  daa  fragliehe 
froject  eine  erhHbte  Bedeutuni;  erhalten.  Was  die  finanzielta  Saita 
'■e*  Projeetes  anbelangt,  so  han  U  li  es  sieh  um  die  KerataNvng 
■■•nor  B»'inlinic  von  ungefähr  Itj  Kilometer  auf  durchweg«  gün- 
■  i.;i  ra  1  -rrain  Zieht  man  nun  in  Betracht,  dass  beim  Verbleiben 
l's  An'clilunies  Ituclii  l.r.lrntpn  te  Ilnihaulrn,  Verlegung  der  Linie 
und  de«  Bahnhofes  etc.  bcviir.-ti'den,  andererseits   aber  die 

Uehrkoilen  des  neuen  I'rnjerti  s  .l  iri  h  ilie  fiir  <lie  ArlberKhahn 
Bad  Vorarlberg  crwa.  li-en.l-n  VrirChrile  reichlieh  auspet-üdien 
•«rdan,  so  dürfle  der  An  «eh  luss  in  Sargans  im  österreichischen 
intaraaaa  niabt-niadar  «ie  ia  janam  daa  intemelioaelaa  Tatkekn 
celogeB  aneh«iaaa.c 

EleeabahMtUw  im  Priaaiia.  Dar  aPr.  Staati>Anz.«  braahte 
^:en  Entwurf  eirna  Oaaetiaa,  betrdfend  Biaaatsang  Toa  BeiSrica- 
LisenbaliDrlitbeB  and  eines  Land-Kisenbahnrathe«  für  die  Staate- 
tisenbahnverwaltong.  /u  heirXtblicher  Mitwirkung  in  Eisenbaba- 
•  f-rkehrsfragen  sollen  hei  den  für  Rochnuni;  de?  .Staates  verwalteten 
V  isi-nbalincn  errichtet  werden;  a)  Beiirks-KlnenSahnrathe  als  Bei- 
rathe  der  Staat.<  Kisenbahndirccfionen  und  h  l  ein  I.andes-Eitenbahn- 
latb  als  Bciratli  Icr  l-'cntT.'dverw.\l(ung  der  Staats-Kiüenbalinen. 

B  e  I  i  r  k  f  -  K  i  «  0  11  b  a  h  n  r  »  t  )i  e  werden  errichtet  hei  den 
kgL  Eifcnhahn-Oirectionen  zu  Hrnmhcre,  Berlin,  Magdeburg,  Il  in- 
aojer,  Frankfurt  a.  M  ur.d  (Viln  l>cr  Berirks-Eiscnbahnruth  zu  Cöln  j 
nnglirt  ftr  die  Bezirke  <icr  kgl,  riirci  tiorcn  der  rechts-  und  ih  r  link--  | 
rbculiaaben  Eisenbabncn.  Di«  BezirkE-Eiseabafanrftthe  werden  aus  i 
Vartratwa  dai  HandeUaiandca,  der  loduatrie,  der  Land-  und  Fortt- 
TW^ieebift  üiawaieDgeaatat  Die  Hitgliader  werden  anfyeraelüag 
dar  beMbadaa  OoraaiatieaeBa  IfaadalibaaiaMni  ete.  Wr  die  Paaar  I 


von  droi  Jahren  von  den  rrnvin.'iil-  hcw.  Vcr«raltu|ics  AusschUsison 
in  den  Stftilten  Berlin  und  Vr.inkfiirt  a.  M.  von  den  Magistralen  be- 
stellt Jeder  Ikvirks-Kisenh.'ilinrnth  beslcllt  für  die  Kriedipun;? 
eiliger  Sachen,  sowie  zur  Vorhereitung  seiner  Berathunt;en  au«  >>einer 
Mitte  einen  alHndigen  Ansschuss.  Der  Bezirks-Eisenbahnrath  ist  von 
^ar  balreffaadoa  flIaata-Eiaenbahn-Direetion  in  allen  die  Verfcehia- 
»temeen  dei  Bedifcaodareinxelner  Oistrie4e  de«Mlben  berllbranden 
Fragen  lu  hSran.  Mameafllab  fUt  diaa  vaa  «febtigmn  MaaHegahi 
bei  der  Featetdlung  oder  Ablademas  der  TUinllne  nnd  dar  Taiftfb. 
Bei  Gefahr  im  Vertage  kann  die  Risenbahn-Direclion  auch  letbal- 
xtHndiK  vorgehen.  Der  Bezirka-Eisenbahamth  kann  in  Angelegea- 
hcifcn  der  vorhezeichneten  Art  auch  xelbst  Antrüge  an  die  8(aa(a- 
Eisenbahn-Direetion  richten  und  von  dieser  Anskanit  Tfriangen. 
Derselbe  wird  von  dem  Priisidenten  iler  Sfaiif«-Kisenb«hn-rtirection 


ii:irh  Hedur'V.i^ 


mindestens  ,i! 


/welniil  iälirlich.  berufen.  Der 
Mmi«l<T  der  iillVntUclien  Ar'  eilen  beHliitmit  lien  Vorsitzenden  und 
d.'i,  St.r-Uvertreter  .les.^.-llien.  Hr  r  I  !e.i 'liäftsjianjr  wird  daieh  eia  TOB 
dem  .Minister  lu  »cenelimiceniies  Kegtilativ  i;e<ininel. 

Oer  I.  a  n  d  e  s  -  E  i  «  >•  n  Ii  a  h  n  r  B  t  h  besteht:  a)  aus  einem 
Vorsitzenden  und  dessen  Sicllvertreter,  welche  vom  KSnign  auf  die 
Dauer  vea  drei  Jahren  ernannt  werden ;  h)  «ua  Je  einem  Com^jf- 
oariaaderKiniater  l.der  fiffentliehen  Arbeiten,  2.  für  Handel  and 
Oawaibe.  8.  der  Finanten,  4.  Air  L«ad«Mb»eba^  DenribieB  «ad 
Ferate;  e)  aue  jenen  Mitgliedern  beider  fttaaar  dea  taadtagea  nebet 
je  drei  StellTcrtrctern,  welche  fiir  die  Dauer  der  I>«e{sl«turperiade 
gewählt  werden:  d)  aus  je  einem  Mitglicde  fiir  die  Reirieningsbezirke 
Cassel  und  Wiesbaden  nnd  die  .SiHdte  Berlin  und  Frankfurt  a.  M. 
(somit  4),  aus  ie  zwei  Miti;liflern  für  die  I'rovinzen  Ostpreussen, 
Weslpreusnen,  rnminerr,  Hninili-nliurj;,  Piusen,  Schleswjg-Holiitein, 
Hannover;  ru«  je  lirci  Mitgliedern  für  die  Provinzen,  Schlc.»i''n, 
.*aeV,<en,  Westfalen  uml  die  Rheinprovinz,  nebst  einer  gleichen  An- 
inh)  vor,  StclNertretcrn.  Dienelhcn  werden  durch  die  Bezirks-Eisen- 
hahnrhtlie  aus  den  Kreisen  der  Land-  und  Forstwirthschaft,  der 
Industrie  und  des  Hai'delsstandes  innerhalb  derProvin»,  heziehung«- 
wei.se  <le.<  Regierungsbezirkes  oder  der  Stadt  auf  die  Dauer  von  drei 
Jahren  gewihlt  Dem  Miniiter  dar  bffaadiehea  Aibeitea  bleibt  ea 
vorbehalten,  in  geeigneten  Füllen  Spaeial-Saaibferellnfflge  bat  dea 
Berathnnfea  «aaaiiebea.  Der  LaaowSiaeBbabnraäi  boatalU  ana 
■einer  Hitta  alaen  attadlgen  Aaaaebaie  aar  Verbaraihing  «einer  Be- 
rathungen.  Der  Ausschuis  besteht:  1.  aus  dem  Vorsit/^den  und 
seinem  Stellvertreter,  2.  aus  zwei  Uinisterial-Commiaaarien,  3.  aua  Ja 
zwei  Milifliedern  der  IlKuser  des  Landtags  nebst  iwei  .Stellvertretern, 
4.  ans  vier.  Seitens  der  Bezirka-EiscnbahnrIUhe  in  den  Ijindes-Eisen- 
bal;nrath  Rewlihlien  5!il|?liedern  und  vier  SlcllTCrlrelern.  Dem 
l.;inde»-Ki»eiit.aliiinilhe  werden  zur  .^eusserung  vorgclc^;!;  1.  die 
dem  Entwurf  des  Stnatshaushalti-Elati  heirufiiiren  le  Uel  ofii.-lit  der 
Normal -TransportgebClhrcn  fiir  Pcr^^orun  und  (Mler;  'J.  ilic  .All- 
gemeinen Bestimmungen  iitier  die  Anwendung  iler  Tariff  ;T.irif- 
vorschriflcn),  3.  die  Anordnuncen  wetten  Zulassung  oder  Versagun« 
von  Ausnahmen  und  Differential-Tarifen  (unregolmUssig  gebildeten 
Tarifen),  4.  AntrSga  aafaUgaaiaiaa  Aeadaiaataa  der  Betriebs-  und 
Bahnpolizei-Regleroeata,  aewM  ale  atebl  iMbi^ba  Beatimmungen 
betreffen.  Aach  hat  der  Landea-Eisenbahnrath  in  allen  wiohtigerea, 
das  öffentliehe  Verkehrswesen  der  Eisenbahnen  berührenden  Fragea 
auf  Verlangen  des  Ministers  der  Birenlliehen  Arbeiten  sein  Gnt- 
aehten  tu  erstatten.  Er  kann  in  Angelegenheiten  der  ▼orbezeiehnetan 
Art  auch  »elbslJitSndig  Antrüge  an  den  Slinister  richten  und  von 
diesem  Auskunft  verlangen.  Der  Landen  Eisenhalinratli  wird  von 
dem  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  nac'i  Hi  dürfnisi,  min  liv<tens 
aber  viortcljllhrlich.  nach  Berlin  benili  n  Ti;  eiliiren  Fitlh  n  V  iiin,  n.il 
Ausnahme  der  nhen  suli  1  und  2  beieichneten  An^'e1ci;cnheiten.  der 
.\u.i»chiis.<  vun  iiMii  Minister  der  ofTenllichen  Arbeiten  zur  Aeusse- 
rung  «ufgcfordr-rt  werden.  Die  Mitglieder  des  Landcs-Eisenhahn- 
rathes  und  der  Bezirks-Eiaenbahnrüthe  erhalten  behufs  TheUnabMa 
an  den  Sitzungen  freie  Fahrt  in  beliebiger  Wagenolasse  ittr  die 
Rebien  naeb  «aid  ena  de«  Orte  der  Sitsaagea.  Daa  Oeaets  aoll  mit 
1.  Jlaaer  1881  la  Kraft  treten. 

Barllaar  Btadtelaenbabn.  Die  Leipsiger  »Illuair.  Zig  <  widmet 
dem  jaagen  Unternehmen  einen  Artikel,  in  welehem  et  u.  A.  heisst: 
»Der  Nutzen  des  in  jeder  Beziehung  ^rossartigen  Unternehmens  ISsst 
sich  in  drei  Punkte  zusammenfassen.  Die  neue  Unie  ist  eine  Ver- 
bindung der  von  West  und  Oiit  in  Berlin  mündenden  Hahnen  um! 
ermfiglieht  eim  n  dird  ten  Verkehr  nach  diesen  RirhluniMMi.  liii. 
viergcleisii,'e  Stadtbahn  bat  eine  eminente  strategische  Hciicutimij. 
(Dies  wurde  auch  in  der  .(>-■  E  H.-Z.«  hinsichtlich  dir  Berliner 
Stadlbahn  und  di  r  Wiener  Gürtelbahn,  Project  Fogerty,  wiederhrjlt 
hervorgell  Ii- II  1 ).  R.  i.  .-iio  erleichtert  niirnlich  die  beschleunigte 
UeberfUhrung  grösserer  Truppenmassen,  «ie  ermSglicbl  die  Dia- 
loeiraa«  darjetit  vorhandenen  Trappenthaile  aaaBerlia.  walehe  im 
diMiaUaaNa  latereiae  für  aethwendig  anahlel  wird:  «e  iat  Ibwii 
eia  HH«tvaritehfeaitttel  ia  der  Sladt  oad  naeb  daaTeiartia.  POr 
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letaterM  Mommt  wd  4i»  nrtdMnda  Tbsimhe  erwKbnt,  dm  die  Bahn 
am  mkm  Sanndiv «uA  fluwEMMKraiv nJOOOVtlagMtWMertt. 
Wer  dfefluolit  det  OitMHllldtwf  Meh  I<aft  and  WaUThnMi^  «ind  ra- 

pelion,  'In«»  »irli  iliiMC  Znhl  an  icrli>*nen  SomnicrtoKCB  oftvardoppolt« 
I)ic  tNii(iun:ilzcitunf;<  nu5Fi>r<i;  sich  nm  ErMAltngtUge  der 
Itahn  wio  tolgt:  »Ein  Ki'walii(;ps  Uauwrrk  hat  sich  TOr  unt  erhoben; 
seil  den  Mauern  U.tbyinns  und  dem  Bau  der  römischon  Wiuuier- 
l.'lliinjtcn  -lind  vielleicht  nicht  soviel  Zii<m'lslpine  .-ineinaiid(>ri;i»fi;j;t 
wi.r.k'n,  wie  hi'T  goai'liohi*«.  Ks  ist  srlirtii  rifi  ItriiiPrkt  \\orävri,  «hi-is 
finc   iJcr  Ilniiiil  (.'ultiirarhriteri   in   ih  n  Stüild  n   .lit'  Krliijliunij  .lea 
Niveau  dcrsollion  ist;  .'iu«.'h  ein  i^msscr  Thcil  <Ict  llaugeschichti» 
Derlins  ist  in  diesen  gerade  hier  l>esorder>>  nahe  gelogton  He- 
■trebungen  beschlosnen.   Man  darf  keinen  Anstand  nehmen,  dio 
Berliner  StndttiiOin  tuglcich  mit  der  Goltluirdbiilin  xu  nennen:  beide 
Werke  sind  in  demielben  Jnhro  TOlleadel  worden;  beide  hftben 
gKMM  Sobwierigkeiten  vorgeninden,  die  lüemale  eieii  in  gleieher 
W«iw  fM^lt  Iwttaii,  beiden  i«l  ci  gBlangea,  dieeelban  cUiucBd  in 
ttbeiiwtnd«D.l)ie  Ooldinrdbahn  und  Berliner  Stadtbahn  nnd  Werke 
dio  mehr  von  gr^Mepon  Ge9lchl^|>llnktl■n,  ron  Itereehnungen  der 
J^ukunfl  eingegeben  sind,  al»  von  ilem  aii>;eiib)ickliehcn  Nutien:  in 
beiden  iat  nümlich  der  pnlitiselio  Gedanke  dea  ncaon  Dcutsriien 
Rndwe  zum  ent^rheidenden  Ausilruek  gekommen.  Au  <lrr  Vo|- 
lendaitg der  Stadtbahn  üpeeiell  begluckwilnsrhen  wir  ilio  l'lloKer  lii.'S 
Oedaniten*  derHelben,  die  Lcitor  di'H  llaiii"<,  dir  >St:iilt  llorliii  uii  l 
unser  ifan/e«  Slaatsweten.    l  'tn  sie  nur  /.icnli?  iiii  i  I  ürdiTiini;  up- 
reachl.*         In   sn  klan'r,  'li-n  K'Tn  ili;r  S.n'Iio   truiVondcr  Weise 
dfllckcn  tich  doutache  Ulättcr  vursckiedonor  l'arteiriohtung  über  dio 
BeriiBOT  Stadtbdm  aaa. 


CHRONIK. 

Bieeabalin-VerraneeMloiieii.  Den  Herren  J.  Popttf  nnd 
Jnnea  C.  Bunten  wurde-  die  Ten  Seite  dea  HandelBminitterlnm« 
unterm  61.  August  IK8I  auf  dio  Dauer  von  <>  Monaten  ertheilte  Vor- 
eoaeeetion  (Ur  eine  Wiener  GUrtelbabn  auT  weitere  i>  Monate 
verlängert,  —  Dem  Connorlium  Ueinirarthi^r  und  Comp,  in  Wien 
wurde  dio  Bewilligung  nur  Vorn.ilinie  der  technischen  Vurarlieitcn 
für  eine  Lni  all'.ihn  vm  d'r  Station  Willlcbiiaburg  der  Niederiietor- 
roii'iiiHoiH-ri  -r:uit-b:.hr..'M  'Iure h das I'ielmhthel  BewiKiwIibeiy  wif dje 

I).iijrr  vi:n  »^rp.'li-*  Mfn.-ilt^n  i^rtlit'ilf.. 

■jn_'nrl'i;lii'  Min's'i.-riiinj  fiir  iilT''nlli<:li''  Artii.'ircn  unil  Com- 
niuni<'atioDen  hat  dem  Josof  Oonat  die  Vori-onccpsion  (Tir  dio 
KiBonbahnlinio  von  Wic«elburK  Aber  Ungarisch-Attcnburi;,  HrniMiye, 
Kaika  bi«  an  die  groii«  lionan  oei  Caanv  auf  die  Dauer  Eincji  Jahres; 
dnui  der  nrmn  ■PuBinter  &  Bieklranr«  die  Bewilligung  lur  Voi^ 
nähme  der  teAhnlsehen  Vorarbeiten  der  KlenbahnllBe  von  Znnanje 
bk  BoRSul  und  von  Bosnisrh-nrcka  (Savc-Ufer)  bt«  Vukovar  gleicn- 
falla  luif  dio  Dauer  Kineo  Jahrca  ortheilt. 

Kronprinz  Rndolf-Rnlin.  Die  Verbandlunf;en  des  Verwaltungs- 
ralhe«  der  Kronprinz  Itudolt'-Bahn  mit  dem  HandoUniiniitcriuni 
bezüglich  der  l'eln  rnahnic  der  Kahn  iti  das  Kii;enthum  dea  SiMtoj 
•ind,  brzüglii'li  de.?  den  ArtinnSnti  der  Kroniirlnc.  Uu'lfilt'-Itahn 
seitens  de«  Sla.'.ti-*  zu  (^araritircnd"':  Krirnt^-ni-s'^i'«,  nn  'h  in  kein 
.li'!'.i,iti\ .-^laiiuiii  i^rlsniit.  Wohl  ha;  lan  II.iinit.'l-iiiinist.Tium  in 
nii'lil  ■il'ur j'-Jer  l''nnn  dem  Verwallutn;sra[lie  lier  Kroiiprin!  Kudolf- 
liah r,  ini ulii'i  <  ii  I.issi'n,  da.'i.s  es  die  •  iewiihriinf;  einer  Rente  für  die 
Aclien  von  unter  lüll.  ö.W.  in  Aussicht  nehmen  werde,  worauf  der 
Vorwallungnathcrklirte,  auf  eine  ErIrttgniMgarantie  unter  lotl.  6  W. 
Banknoten  niekt  eingehen  «n  kSnnen.  Der  Verwaliung«rath  hat  mit 
dem  Swdiim  <ter  gansen  Angelegealieit  wie  aiix  FlUmiBg  der  die»- 
beaVglidbeB  Vcriundlaogen  ein  CouSitS  un  eelner  Vltte  baetelll. 
Die  ueeicbtepunkte,  wovon  steh  diea  ConitS  bei  Fixirung  des  Zinsen- 
ortrUgniMae  von  10  fl.  Banbvainta  leiten  llist,  beruhen  daiauf,  daaa 
ja  die  Aclie  der  Kronprinz  Rudolf-Itnhn  auf  Vcr/in.iung  in  Silber 
laut»,  da««  die  Proposition  von  lU  Ii.  lUnkvaluca  statt  in  Silber 
gestellt  sei  und  «onaeh  bei  einem  möglicherweise  wieiler  eintretenden 
Agio  aui"  Silber  die  xwii<e.hen  Papier  und  Silber  entstehende  Differenz 
in  der  Vcrzinsum;  sii  li  luv  Dri  kiinu'  I^t  vnrliainlenen  Schulden  der 
Kronprinz  Kudoir-It.ilu:  vi.ii  1>  MJIi  non  ru,liirn  verwenden  Hesse. 

Oeeterrelchlsrho  .Nordnesthubn.  !>if  \  erwaltun,;  iiat  be- 
schlossen, sKnimtliehen  Klbesi  liirTon  ili<'>i  lli> n  Tran-por!- V  rtti- ile 
wie  der  üesterroichischen  Nonlwest-SchiflYahits  Geselischari  ciniu- 
rSunien.  Dia  Conoorrenz  dos  Rogeniburger  Umachlago«  wird  nicht 
»ehr  gefurehiet  Die  interesnrten  deulsohen  ßabnverwaltungcn  haben 
nun  allerdings  in  letster  Zeitdareh  BeueFnabt-Emdlaaigiingen  einen 
Vereneh  gemacht,  den  Verkehr  In  dieenr  Belatfoa  iv  beleben ;  der 
Erfolg  bleibt  jedoch  abiuwmrten. 

Wiener  StadtalfenfeahB.  Die  Eiaenbahn'CaninünlaB  de«  Oe- 
meinderathea  hat  am  23  v.  M.  das  Project  C.  Bunten  und  Fogerty 
zo  JCnde  berathen.  Vorerst  wird  der  U«a  einer  Kingbahn  in  der 
(MiMitraaMhei  der  Uiuidetbumur  Linie  Mag«  de*  llanahUfef  und 


Nenbangartde  mit'  dem  AaaeUBMO  aa  dta  fnau  Joeef-Baha,  na 
dart  an  den  Donniieanal  und  IlBga  deaielben  bis  sam  Wlcnlliuie 
niehat  der  KndetzkvbrQcke  und  aarwirta  an  der  Wien  prcjeelir^ 
welche  l^inien  sogleich  ;u  erbauen  wSren.  Das  Nornialprofil  lei 

WienllttSitcs  darf  keinerlei  Einbauten  erleiden.  Die  GürtelsIrMM 
miisa  "lurdiwcgs  40  KI.Tfter  breit  erhalten  bleiben;  .■»n  iler  Kreuzung 
der  verlSni?erton  L.audongisse  ist  eine  L'<'lierl'.ilirl,  in  ilor  vi  il:i"i;ertctt 
Breitenfeldergasse  ein  Objcrt  l';ir  Fiis-^iinccr  liertu-^ti-lli'n,  elicnsoin 
der  verlllni,-erte!i  >i<ver!n(?;is4o.  Vr.n  ilcr  WiihrinBer  Linie  bis  um 
Allhatiplar/e  .linil  llil  tM'r  Kir:'.ÖBunt;on  una'isweichlich.  In  iler  Aui- 
deliiinni;  dos  ganzen  Sculrli  ilmnetzes  »ind  die  bestehenden  Comnmni- 
cationcn  zu  erliallcn  und  die  für  die  i^ukunft  nothwendigen  tu 
•■ehem.  Alle  bostehentlen  Canftle^  Gas-,  Wasser-  und  Tclegrapbcn- 
leitnngen  sind  intact  ta  beloiaon  oder  anf  Kosten  der  UntornchmuBe 
umsolflgeB,  Dia  Uoehbabnan  milasaa  Sehntcdeekea  flir  dia  ualailiale 
derselben  Tericahraadea  Passanten  erhalten;  bei  Üngaren  Streoksa 
auf  oiaemen  Pftdiam  aollen  stellenweil«  auch  gemauerto  Pfeiler  citi- 
gescbaltot  werden.  PUr  die  Olijocte  der  Bahn  wird  eine  cntspreohends 
Architektur  gefordert.  Die  Tarife  sind  mögliohst  billig,  die  Fahr-  gnd 
Betriebsordnung  bei  iler  Concessions-Krthoilung  fostzustolloo.  Die 
Errichtung  eine«  Central -Bohnbofee  wird  nieht  gefordert,  jedoch  ist 
die  Unternehmung  verpiliehteli  das  Bau-  und  mtrlabemaiariala  aas 

■lern  Inlando  tu  be/iehcn. 

In  der  am  'j.').  v.  .M.  stivtlijch.Vilen  SitJung  iler  Kiscnbaha* 
Corami^sion  k  irn  das  l'rojo  •!  d<'r  Wiener  Bau^escllschali  und  de* 
Bankvereins  lur  Hit. itljiini-  Der  Ki^r'ront  Axinann  crkiirto,  data 
dieses  Project  in  wesenllicbon  l'unkton  von  den  vom  Gemeinde- 
ratho  fSr  dio  Anlage  einer  Stadtbahn  aufgestellten  grundsäulichea 
Bestimranngen  abweiche^  Es  müssto  daher  das  Projoct  voUkommen 
Hn»earbeStet  werden  nadi  dem  gtandsati»  das»  die  hartahanda« 
und  In  Zakunft  henmsteOenden  Commanieatfonen  mfaarlhrt  UaibaB. 
.^ueh  mlissc  sich  die  Commune  das  Recht  der  Ikavaisirung  de« 
BahnkSrper«  wahren. 

Dio  Itcvhtsscction  des  Gcmcindorathcs  hat  nm  28.  v.  H.  nach 
eingehender  Debatte  die  nachstohendcn  ilr  n  Antrüge,  welche  in  der 
Aeiisserung  über  die  beiden  Projccte  (llo^lilinlsn  und  Tiot'bihn)  an 
das  Ministerium  Aufnahme  finden  sollen,  i^rni  luiii,;!  :  1)  'r  (iemeinde- 
rath  wolle  bcsch)ics»en :  1.  die  Gemeinde  Wien  i  r.viirift  authentische 
Mittlieilungen  über  jene  DedinfuiiLren  und  Normen,  v  r.  deren  Er- 
fiilluni;  und  bozioliutitjsweise  Einh-nltung  die  huhc  Kodierung  die  Er- 
tht^iluni;  lif  r  *"rin.'C?n:r,ri  t".lr  diii  l'>ri;'htuni!  einer  l.ncalbahn  .%bbüii(,-it; 
maidii;  Ii.  der  Gunieinderalh  apriclit  seine  Kechtsüberzeugung  datiin 
aus,  dass  ein  Ezpropriatioas-Verfalircn  hinsichtlich  der  Cenunaaal* 
Strassen  nadi  dem  Gesetae  zur  SicherstoUnng  von  Stadtbahnen  ans* 
geeehloeaen  eei)  t.  der  Qeneinderath  amaitoU  die  hohe  Raglanwg 
werde  das  BehBihllsreeht  hiariohtlidi  der  emehteten  Stodtbahii  der 
Gemeinde  Wlaa  bn  Oeeettgebnngswcge  einrilaraea.  —  In  Plenum 
wird  das  BeAffitt  voreiet  vom  technischen  Referenten,  Gemeinderatli 
Axiiinnn,  erstattet  und  hierauf  vom  Gcinaindoratho  Dr.  Griibl  bc- 
zü.-Iich  der  Ucehtsfragen  ergänzt  worden. 

Der  Grtneindfrath  Dr.  Luet;er  bat  In  kanntlieh  seine  beiden 
t'idIcK'en  II.  v.  (j  o  1  ds  c  h  m  i  d  t  nnd  K  v  iin-cscli  der  Hestechlich- 
kcit  in  Sachen  des  Fogcrtj-'s'.'licn  .-^f  i.i(l.:ilinf.riiii-i-tc«  beschuldigt. 
Der  diosorhalb  von  den  Genannt!  r.  an^c^trr  r.^i''  I^lircnbolcidigungs- 
Proce.4S  endfte  am  '2.  d.  M.  mit  doi  Vorurthcilung  des  Dr.  Luager 

/u  hundert  Gulden  (;<<iii-.tni:>.  Di  r  Vertbeidigar  Dr.Laegai'Bmaldttta 
gegen  das  Urtlicll  die  Berufung  an. 

Wiener  Tramway.  [>ie  Wiener  Traroway-G«sellscha)t  hat  eine 
neneriiehe  Eingabe  an  den  Gemeindorath  gerichtet  und  ersuehte 
l,vm  Verttagaraag  der  Cenoeealoaedauers  S.  um  FSciraiw  das 
Pansehsl-AlifabeBbelrages  Ar  die  itanie  Vertnuadaaer:  S.  am 
Heransgabe  der  Boareautioo  von  200000  fl.  und  Bnala  derselben 
durch  Sicherstellnng  auf  eine  Realität  der  GesoUsehafl;  4.  um  Ent- 
hebung von  der  Verpflichtung  zur  Erbauung  einer  grossen  Anzahl 
von  Linien  gegen  die  Cempensation  derselben  durch  die  eingeiciaigen 
Linien  in  der  Uabenbergarstr.isse,  Lerebenfclderstrasso  und  .Josef- 
stiidterstrasse.  Die  ('onimissioii  bat  auf  Antrag  des  Kiii  ri  iiten 
Ii.  T.  l!}"!  li  s  r  Ii  ni  i  d  t  bcscdiliisscn,  dem  t  Jemeinderatlie  die  .\bleliiiuiig 
di"  =  r?  Ansu  hens  zu  enipfchlen.  In  <bjr  nächsten  ."'it/ung  wird  die 
t-'ommissiun  mit  der  l'rüfung  der  ein  "Iti.i'n  ^riti'iis  der  Tramway- 
Gescllsi-bafl  vortraleijteii  l'rojeolf  vr^-  hcn  ILcItei  wird  an  dam 
Grundsätze  festgehalten,  jede  vertragümlUsige  Linie  soi  tu  bniMn* 
respeotive  dio  Traealtthruag  den  heutigieB  VertdUtaissen  entspraeheitd 
zu  modüicireo. 

OeatamMUaato  IiaMlhaln  grniallliBfcafl  DJaaeibe  hat  die 

I.K>calbahnstreeke  Csadan-Zawrateti,  Peeek-Zaamuk  aad  Smidar- 
Hochwessely  am  l.").  und  die  Kisenbahnstreeke  Chedan*Neadeok  am 

26.  Februar  li.  J.  dem  ttiTentli  ;beri  Verkehre  iiliergeben.  DieOoneral- 
VerSaromlunE:  findet  am  heutigen  Tage  in  Prag  statt 

Elbe-Vereln.  Am  26.  v.  M.  fand  in  Aussig  die  GencriU-\'or- 
saauBlaag  dos  £lbe-Ver«iBs  unter  Mhlreioher  B^tliedtcuos  von  ■ 
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bttRMenten  aun  O.'st'-rrc!«^,  Snchten  undPrMHWM  cUtt.  Der  Vor- 
äatn4e,  K«ichir«lh!i-Ab^rdnctcr  Ur.  Ku«<,  vonreist  «uf  die  Be- 
itnbaagen  de«  Vereins  in  Betreff  der  Krrii  htiine  eine«  Winter- 
»tialihnfen»  bei  Lobofi!«  und  d.-r  Hcs<'i(ltr>iri[;  ji-ner  HesnrgaiMe,  7U 
»elehen  'lic  Nririlwi-sl^rhiiT  uhrt  Aiih.s»  Ki'i,'i'!>''n.  In  Atterkennang 
■IfT  WichtijjUcit  einer  Vcrmfliruiii^  licr  l^lle-W  intorhäli'ti  wurde  ein 
Cvmi\l  »on  vier  MitglicJ'Tn  mit  lior  Auf(;ah(>  betraut,  ilas  oin- 
«  hlipttO  Mitleriiil  ju  s.immcin  und  die  criorderli'  beii  Schritlc  bei 
i'.:.  U'L-ierungen  der  Klbe-l'fer«taatcn  SQ  Ihan.  Neb»tdcr  Errirbtuni; 
riiifi  neuen  Winterhafens  in  iSttlimon  wnrd*  dia  Anlage  noeb 
«■derer  in  Ueattchland  in  AuMicht  Kenonma. 

EiwakKlm  UMtwdnwbnrr-ClllU'Der  Bfta  der  Unieüatar- 
InabaqcOttli,  «eider  ia  jangilar  Zelt  titm*  der  dortiffon  Be- 
wAmt  dem  nindelsmtDbloriBin  lur  dringenden  Au^rübrung  an- 
MfftUen  wurde,  itt  beteits  «eit  lf>  Jahren  eine  niehrfdch  ventilirte 
VMgemd  hat  fchon  lu  mehrfachen  Coni-e»«ions-KrtbeibiiiKen  Ver- 
Mlmuit  Mgeben.  Im  Jahre  18l>7  n  ie  l^iT.'l  wnr  die  Linie  Knittel- 
Mi*KtpnMe  mit  dem  Anschtu»«  an  die  Urenzbahncn  Gegenstand 
mn  Cencetfionen,  welche  erst  vnr  clniijer  Zeit  eini-  .illc-nlin^'s  nur 
«Eniherunifiweize  Auaföhrunu  in  ili>r  .\\t*  St.(atsinit:rlu  i  rlvuiton 
WolWierg-ünterdrauburger  Unlin  fatnl  Diese  Linie  40II  lain  ilin^  Vit- 
lSn;5*rung  über  Unterdrauburg  nacli  Cilli  (Inden  im  i  ila(|iirc!i 
«iicn  der  fruebtbar»ten  Theile  KUmtrii»  dem  EiKenbalin  Verkehrc 
»rsi.'iilicisen.  Denkt  ni»n  «ich  nun  niehl  in  atlzuferner  Zeit  auch  daa 
taui  Wolfsberg-Unicrdraiiburg  über  NVolfsberg  hinana  an  die  Kron- 
ptiu  Budelf-BahD-Staiion  Knit(eireldTerliin«ert,  le iet iwf  Umwigeti 
mti  nitleUt  Loealbahnen  jene«  damalige  Projeel  ci»«r  llaaptbdia 
n  Ebde  ganibrt  Mit  Eackeieht  aaf  die  betröntoheede  Ventaat- 
Eehang  der  Kronprinx  Radolf-Bahn  «nd  bei  dem  UmaUkoda,  ale  die 
Linie  \Volfaberg-TTntt■n1^a'Jbur^•  dem  Staate  gehSrt,  wird  aelbst- 
lerttändlich  von  den  InUr.  -M  nii'n  der  Aofbau  der  Linie  über  beide 
IfUtiig»  Endpunkte  hinaus  durch  die  Regierung  gewünsclit,  ui.d  würde 
CaKionpnnt  Rudolf-Babn  hie<lurcii  in  die  Ijige  kommen,  einen 
pnuen  Theil  ibtea  tlaitriaBheii  Verkehret  Uber  ihre  KSmtner  Linien 
ura  mehr  aU  um  «in  Drittel  nlbar  n  verlraehtee,  ala  aa  ibr  bia  }et(t 

iiiÄ|;!ich  ist. 

UalUiirbe  TrangTersalbahn.  Nachdem  dl.-  l'roioi  tirungs- 
Arboiien  (irr  (I  ili'i.'i^lifln  Trnn»vor«»lhahn  bereit-"  /iemlicli  weil  vor- 
L-i\<chrilti  n  -^iml.  1  '  Fertis«lcllung  de«  Delailprojecte»,  die  Ver- 
laisuiig  de-  luttuTt  ti  U.iiiprn^ramniea,  aowie  die  dclinitive  Organi- 
dea  UaudicnsteB  und  iofbflMiuiefe  des  UrundoinlBtanM- 
I  baldigat  zu  gewärtigen.  Die  Vornahme  der  pobtiielia«  Be- 
NtamMiabar  an*2ttbauenden  Linien  der  Oalisi««hen  Trana- 
he  trird  aobfai  gleich  mit  dem  Kintriile  der  beneren  Jabrea- 
reit  erfolgen  k5nnen.  Zur  Deckung  der  bereits  aufgelaufenen  und 
noch  »uflaufeiidcn  Kosten  der  Projeclirnngs  Arbeiten,  aowie  zur 
lle^treilung  der  im  Jahre  18-S2  lu  ifewSrtigenden  eipentliehen  lUu- 
kosten  »teht  der  IteKierunc  BU*»er  dem  naidi  dvm  liesi  t/.o  vum 
Hcrember  IShI  mit  der  Ver« cndiini;»daaer  bi«  Ende  MXrt  I8!l3 

'  .-'.viil^i'-:i  Cr..' Iii''  vnn  2,r<iMMXMMi  nr^ch  der  IMtmg daa Ludc* 
'  .rili^i  n  |HT  1.1<>-H)(»;|  tl  tur  Verfiltruni;. 

Stefan  1.  MedtryaKaa;  f.  Am  -J.  v.  M-  verschied  in  lludapest 
der  kftiii^L  l{  Ith  lleir  Stefan  v.  Medgjatisay,  Vorniand  der  Ver- 
kehra-Dirertiim  der  Kntenk.k.  firiv.  Donau-Uan>|>f<ti.diilT.dirt<i  <ieiiell- 
■chaft  für  Ungarn.  MoIgj'a.sMiy.  im  Jaiire  1SI9  Keboren,  Sohn  des 
iMnan  Wiaitar  Grotslttn'dler»  Stefan  t.  lladgyMw,  bat  aeine 
•  ab  KaaAniBa  begonnen,  dann  als  Oadct  auf  der  BBlem 


Owittie  , 

Dona«  aad  am  Sdivanen  Ueere  «eine  nautischen  Studien  gemacht; 
er  trat  im  Jahre  184S  in  den  Diennt  der  Donau-I>anipf«RliilTfahrls- 
0«*ellje]mft,  wurde  IK4!t  Srhitf--C.i[iitiu)  un<l  kam  nach  einem  halben 

Jahre  als  Inspector  n.neh  .'^leijedin. 

Während  der  ungarisclien  Insurrecfion  hat  er  mit  eigener  Auf- 
epferon^  die  Ke.iellschaftb'ehen  Kabricuge  vor  der  Zermörum;  dun  Si 
die  «erbischen  Insursenti'n  ci  'idiiiut;  durch  den  dnmahuen  iiii;;a- 
ris^hen  Contrim  iii  iiti  ::is-Mifii-tcr  C»;(n\i  yiir  Ui  Iht^^iIic  ib-r  ^i-H-M- 
»chafklii  lieri  l-  lutti-  i>n  lUi'  umjÄriKclie  KccicniHi;  i;e/.wiingi-n,  nahm 
er  nl*  I'ioDicr-Hauptniixnn  I)ien8te  in  der  IIijnvi'il-Arm<'e  und  «"■hörte 
dcnell^n  bis  »ur  Waffen<irei  kiin»;  an.  Nach  dieser  lebte  er  Iiis  luni 
Jahre  IK&O  im  I^nde  verliorgen;  um  aber  nach  seiner  ('urrenlirung 
•eine  beiehutienden  Freunde  nicht  tu  eomproiuittiren,  stellt«  ersieh 
fraiwiUigdaM  kaiaeiliohen  ICfieMariekta^ wurde  vom  FeldieujpMbter 
HaTua  n  Ü  Jakraa  SeluHMwracit  Tenirtheiit,  aber  spitcr  darch  Qe* 


 jlnFk«lhattgeaet<t. 

Miiih  Beenaignnr  aeinee  »or  dem  Kricc-igcrichto  Rcftihrten 
Proecue«  Tirw.-iUete  Medgrassay  durch  «cchs  J  ihre  ein  In-rrtcliAft'- 
Kcbes  CuL  Im  Jahre  Im»  baute  er  fillr  da«  (irossh.indlMngnbau« 
Snirtailea Propolier  »Archimedcs".  fiihr(i>ilio:'onaIis.SohilT!<-rnpilHii  Iiis 
1867,  trat  dann  wieder  hoi  der  Donitii-Djimiifsohiirahrt^-tii-ji  lls.  liati 
ein  uiiil  f-itigirte  bis  l.'>7('  -.ü^  A.lji.inrt  'L-a  »  .»nir  il  Inspci'torat«  in 
Wien  Ii.  lii-Tj  .ni  .l;ihri'  "  III  i  '  "i  1  n '.i ■■■ ' Ih  t  1 1. ■  1 1  _■[■  t  und  l.«'l(er 
der  Verkehra-Direction  für  Ungarn  nitch  liudiipest  );eaai)dt,  wo  er 


diesem  Amte  bis  Ende  Januar  I.  3.  Torstand.  In  dieser  Rigensciwft 
baft  hat  Modgyassay  sich  grosse  Verdienste  um  das  Unternchmea 
erwerben,  sowohl  dunh  «i-ine  vielseitigen  Fachkenntnisse,  rege 
Energie  und  bedeutende  Mens  iH'nkrniitriis.s,  nU  auch  durch  seinen 
freundlichen  Umgang  und  wolilu nÜL^n  Ion  KiiV  r,  so  dasa  dessen  An- 
denki'n  iti  allen  Kreiaen  ein  unTcrgtnglicbca  bleiben  wird.  Am 
24.  V  M  iivnd  daa  Laiehmbai^giiiM  latar  IbeiwwiaUivlehairTheiN 

nähme  st.^it. 

UBfariSehe  BlaeBbsfaM«.  In  der  letzten  Conforcn;^  der  iing*. 
rischea  Eiaenbabn>Direetoren  wurden  uiehrcro  Verordnungen  dos 
CemmanieatieBa'lliaiateriane  beliaiideit.  Eüm  denelbea  beöahtiieh 
a«rdi«  den  Reiehaiaea-Aligeerieetea  au  erOaileiidan  nd  awiaehen 
tkidapeal  und  den  wahierten  derBetrcir«ndeiigOl%n  AbaaaeBwni- 
ktirten,  welchem  Wunseha  aaeh  aehon  seitena  der  meisten  Babnea 
entsprochen  wurde.  Die  rweitc  Verordnung  befasst  sieh  rnit  der 
eventuellen  Anschaffung  des  Feuerliiscl,- Apparates  »MatA  Fuegoa* 
durch  jene  Uahn,  welche  zur  Vorrialimc  diesfilliger  Versuche  ein 
Comil«'  coiistituirte.  Uehi-r  A ulTunli-riir.g  eben  ilb'»e»  Ministerinma 
« iirde  frrner  hi-sehlosscn,  zur  Verbreitung-  und  Hebung,'  der  vater- 
lUndssrlicn  .Sei  leniucht  für  Seidcn-Cocoiis  und  fiir  die  /u  der<'ii  Vcr- 
arboiluPL'  erforderlichen  Vorricbluiice»  ih'c  im  vorij^fii  Jahre  ge- 
»ixhrlfii  ■J  ratisp<irt(..'j;iiii.stife;iiiigen  nii'  Ii  weilcrliiri  in  Wirksamkeit 
iu  hchissen.  ."^ehlii-nflioh  wurden  nach  Erledigung  molireror  interner 
Angelegenheiten  jene  liegünstigungen  festgestellt,  deren  die  nach 
dem  Insurrections-Schauplatze  bestimmten  Sendungen  der  ö>ter- 
feiehlaehen  nad  nngaiiMhen  OeMllseluft  vom  Botlies  Kreiue,  dimn 
der  mit  dmelben  Üb  TerWndung  etehandan  IVanenTatein«,  aowie 
Ae  Delegirlen  dieeer  Ocsellschaflen  auf  den  nagar&ahea  and  fe- 
nciiuehaftiiclien  Eisenbahnen  theilhaftig  werden. 

N Braberg 'FOrtber  Lidwigabakn.  Die  ActionXrc  dieser  Utesteii 
Locomotivbahn  Deutschland«  sind  doch  die  glücklichsten  Leutchen. 
Auch  pro  1*^1  stellt  »ich  die  Divi.lcr.  le  wie  seit  einer  Reihe  von 
Jahren  auf 'Jl  Percent.  Die.si's  UcMultat  ist  um  »o  bezeichnender,  als 
hauiitsHi  hlirh  durch  die  ini  ( totober  erfril^-te  KrÖiTnung  der  Pferile- 
liuhn  der  Per»0!ieiivcrk-lir  eine  .Mindereiiinahnie  von  i:j.G74  .M.,  der 
Güterverkehr  von  17:)5  M.  erg.di;  iIitgi-Ken  waten  auch  die  Ausgaben 
um 'iJ.!»"*.!  M.  kleiner.  Unler  den  Ausi;.:il.cri  ll-.irircn:  M.;tri.'>  M.  för 
den  Ke.serteforni,  31  37(5  .\l.  für  den  Hahnrrncueruiigsfonil,  'i<KjO  M. 
far  den  Pensionsfouds.  Selbst  nach  Ah/ug  dieser  Posten  sowie 
sämmtlicbcr  Ausgaben  und  der  Superdividondc  Tcrblciheu  noch 
»IW  IL  aar  VarMgur 

iMwa  Mi  dlnllcttltanibita.  Via  am  es  in  der  Schweix 
watdi^MnMtenBedflrfliisaettniidAnnehmlichkeitrfl  deaFlrandea- 
veritehrta  enigagantaliomnwn,  gebt  an*  folgender  Miltbcili 
Börner  >Bund<  hervor:  Da»*  eine  so  gewaltige  Verlnh 
die  Ootihardbahn  in  den  den  SlXdten  und  L&ndem, 
Ton  dorselbcn  berührt  werden,  grosso  Veränderungen  »ur  Folge  hat, 
liegt  in  der  N.itur  der  Dinge.  In  Luiern  sprach  man  seit  vielen 
Jahren  von  einem  Curhause,  allein  d.a«  Unternehmen  ßclangte  erst 
in  Folge  der  (i  'lihar.ll.nlin  lur  v:  ||i-n  Reife.  Gegenwlirti^,•  ist  dasselbe 
in  der  .\u«fiihrnnir  I^Ct-riiTcn  nml  ^qU,  wenn  irsjend  nili>;licli,  i,-leich- 
reiti^  mit  derselbe  en'irt'ii'  i  «  erden,  (ieniäss  den  voiliciyciulen  Pliincn 
wird  da-t  Curliaus  ein  Pra-litliau  und  eine  Zifr  |c  <lcs  VierwaldslUdler 
See*  bilden.  Die  Lai;e  am  rech'i-n  See  Ufer,  in  der  unniitteiiiareii 
NIhe  der  Stadt  Luxem,  ist  eine  geradezu  bo/aubern  lc.  Die  directe 
ZufiihrtUnie  (Arth-IoMlieAsea-Luier«)  ist  leider  neeh  immer  Project ; 
die  DampftebUHthrt  ttnT  dem  Viarwaldandter  See  wOI  Dbrigees 
kOnftig  dl«  Sireeke  Laxem-Flnelon  ebenso  aehnell  belUiiMt  als  aa 
auf  dee  neuen  Gotthardlinie  am  .See  geschehen  kannte. 

HebifTakrtoeuial  Bordeaux« Toulouse.  Die  von  der  franxB* 
•isehen  Kegiemng  eingeselite  gemischte  Cummission  xur  Ucbai>> 
priifung,  de»  von  einer  unter  dem  Prüsidentcn  Diiolerc  stehenden 
•  iesellsi-hart  ausgearbeiteten  Projeel»,  beIrcITend  die  Herstellung 
einr^  S.  biirrahrtseannls  1"  i«rh"n  dem  Atlantischen  Ocean  und  dem 
Mitlcirirnlis che»  Meere,  !i,,t  i';ioii  licztlgliehen  llt'ri'  l:t  iTf-tal ti't. 
Dcr  ticnannte  Canal,  \V'<d'  her  cinn  Liin^-c  von  i')"  Kihiiuclcr  hat  und 
dessen  höchster  Punkt  17'1  Mclcr  H'irr  ihm  Mci-nsspii'ijel  liegen 
würde,  ist  von  SO  grosser  Wichtigkeit  tilr  die  Induslrie  und  Land- 
uirth.sehaft  der  siehstgelegenoo  Gebiete,  dasa  der  Uau  desselben 
dringend  geboten  erscheint  Die  Kosten  der  Herstellung  sind  mit 
£4^666.180  Annes  veranschlagt,  deren  Veninawg  nnd  Anortisirnng 
ana  den  Oanalgebflhren,  den  Abgaben  fUr  Waaierbetttgareehte  anm 
Zweck  vnn  Landbewilsserungen  und  Botrieb  industrieller  Ktablisae» 
menl*  wohl  voll  aufgebracht  werden  kann.  Nichtsdestoweniger 
begegnet  da«  Project  einer  starken  Opposition  in  gewissen  Kreis ea, 
deren  Privat-Inleressen  durch  die  Kealisirong  dieses  Untemehraena 
priijudicirt  würden;  »rotidom  aber  .sind  die  Au.ssiehten  auf  baldige  Ver» 
nirklicbung  der  neuen  ^Va.■^se^slra»^e  sehr  i,-ün»tjft,  da  der  IVanzösische 
Minister  Präsident  Frcvcinet  ein  eifriger  rörderer  dc<-cllM'n  ivi. 

Serbische  Klnennahnea.  Die  Convention  iwisohen  l  11  '  m)«/»- 
UÄr  (i'ütcmnjitt,  der  LündorlKank  und  der  serbisoben  Bcgicrung  wurde 
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am  26.  T.  M.  altttmUttUt.  Di*  Ongp»  iWnhMBt  den  Aushau  um] 
4tt  FiiUMioinM|>  dar  MtUtehm  BKbMB  bb4  41e  BilduD((  einer  neuen 
ftm-  uhI  BatnabigMeUMbAft  mit  «inein  Actien-Cnpitole  von  15  Mil- 
Boneti.  El  aoliaiat  demnach  gelungen  lu  «ein,  die  achlimmiten 
Velgen,  welche  aus  dem  Kailimente  der  ünioH  OAuMe  für  Serbien 
Miten  entüCehen  kSiinmi,  »lnuwehren. 

Klektrlsclie  BelenchtanK  de«  8aei-l'anaU.  En^üaclin  Bliittfr 
l>rint;Bn  die  Naclirieht,  <l»ji*  die  Sufz-Can.il-Ui?3elI.-ii!(iaft  l>oi>l  siclilit;o, 
den  Canal  *i"iiii'r  [^.»n.-cn  AiK  liMinun/f  n»i'h  mit  eleictriaohen  Lninpcn 
»u  bcleuchieii  i  iil  sL  d.  M  un  inii-rlirfii  Ijeni'n  Verkehr  Auch  wUirond 
der  Naehtstunden  zu  crtni>Kli''!><-'"  <  ''^^  croüsen  Mehrkoaton  durch 
die  damit  allerdin^p«  n»mh!\ft  iiostcifjoTlo  >Lol 
Canal«  hereingebracht  wilrden,  erscheint  fraglich. 

ElaaabakoeD  im  Afrika.  Die  erate  wesufrikaalaeha  ßivaliahn 
iat  in  der  Eatalehang  begriffen.  Die  Vorarbeiten  warda«  von  der 
•■gliaaliM  IaMiiiaar>nriaa  G«bHldar  Fox  Mtoilat  Dar  tob  ihnen 
rar  Üstameraag  dea  Tamln*  entaandato  SaehTefalliidiga  hat 
UTarpOol  bereit«  Terlaaaon.  I>ie  n.thn  soll  von  der  aogaiHMiaten 
GoMUate  au*gehen  und  die  (ioMdistricte  von  Wartaro,  Tneiiaan, 
Bttiaata,  sowie  die  Diotricte  vertcliiedener  Ge«elt«chaften  berOhren, 
baaialinnRawcisc  durchschneiden. 

Atiatlsrhe  Bahnen.  Im  Turkinenenlunii«'  werden  fflr  die  Vcr- 
IRni^erunK  der  Eisoni'alin,  wcli'hii  c'.i;^<  vom  I Ter  des  KaH|U4<'lipn 
MeiTi'.H  his  nach  Kjzyl-Arv.it  reicht,  weitere  Vermessunu-en  seilen! 
der  Kusf  'n  vorgeiionimen,  und  iwar  schon  auf  der  .Strecke  /wijehen 
Aakabad  und  Sct»i  !is,  l.etitere«  i.*t  der  nord'istlielute  p'T'ii'ehc  I'unkt 
welelier  vom  Meere  nur  noch        M<  130  Kilunietrr  cntl'ernt  ist 

Telogra|>h  in  8iblriea.  Die  Herstellung  einer  1  eie^raiiheit- 
▼arbiadang  von  Irkutak  aaaii  Jaltntak  iat  in  Angriff  genoinmeu. 
Dia  Bnlfemung  betrügt  MOII  Warat  Taminbesehaffenhell  und  Weg- 
loni^ait  maiahaii  die  Arbait  wAr  mHaiMt,  abar  Varwaltani»-  and 
ToUtawirduoharateha  Badtaieliten  arfbrdtn  dria^d  die  Vollendnng 
Äaaaa  Werkca.  Uic  Bewohner  der  betrofTenen  Gegenden  haben  einen 
BÜtlnff  *o"  75.000  Rubel,  die  Lieferung  Ton  '2«.000  Telegraphen* 
atangen  und  die  IleratcUung  einer  Antahl  von  Station.t-QebKndcn 
aagecagt  Ttn  JiUtre  1882  wird  lunlchtt  die  272'/,  Werat  lange  Strecke 
Ton  Irkutak  nach  Weroholenak  fertig  gestellt  und  die  Terrain- 
Keoognoscirung  bis  Witini,  dem  Mittelpunkte  der  jährlich  etwa 
60U  Pud  balngenden  Goldgewinnung  ausgeführt  werden, 

Mise  ELLEN. 
Harwagisehe  Drahtbabnea  fllr  Heatraaapart.  lUufig  sieht 
man ,  wie  Alex.  MiUar  ia  dar  alfUeh  -  Zeitung«  niittheilt,  am 
■Hardaager  Fjord*  im  wMtliohan  Norwegen  an  «teilen,  ja  «ogar  an 
lAtliiwbt  bia  tu  eiaar  HBh«  vm  atrtiarak  teiuand  FaManataiMiidaa 
FaltwKndan  ron  der  Httbe  bia  aar  Thalaohl«  harabfllluMda  Draht» 
leitungen,  welche  aaihren beiden  Enden  an  (tarken  BaumstSmmen  oder 
eingerammten  PAöeken  befestigt  sind.  Diese,  Tele^raphendrähten 
ähnlichen  Drahtleitungen  dienen  lediglich  zur  UetörderunK  des  auf 
den  Alpcnwiescn  ra  festen  Bündeln  zusanimengeschntlrten  Kutters 
in  das  Thal.  An  weniger  steilen  Lehnen  laufen  die  Hr  ifite  nluT 
an  Stan>;en  befestigte  Querhöl/er  und  es  erfolgt  hier  da.«  Her  O  t'lLifen 
der  lleuhUndel  mittelst  Hollen,  wie  sie  bei  gewöhnlichen  Drathscil- 
bahncn  Tcrwendct  werden.  Iliese  Deförderungaweiso ,  welche 
übrigen«  bei  ilhnlichcr  Lage  auch  ^um  HnUtransport  henüt/t  wird, 
araoheint  Tict  xwockmlaaigar  als  die  in  anderen  Hnchgebirtren  (Ihliehe, 
«oaalbat  daa  Heu  der  Alpenwi^en,  ron  denen  dasselbe  weder  herab- 
gaMireii  aoah  gatragen  werdaa  Icaaa,  abanfidla  ia  gnuaa  Madal, 
aogenannte  »HeobIreD«,  gai«hnOrt  aad  dann  üliar  die  Falawlad« 
herabgeetant  wird,  wa«  natürlich  mit  bedeutendem  Materialverluat 
varbundcn  ist. 

Drehaehelbe  fflr  «Ina  Kreainng  der  Geleina  dar  Blaenbahn 
Philadelphia,  Wilmington  and  Baltimore,  /wischen  den  xwei 
Uauptgeleiaen  Philadelphia  und  Haltimon^  Ut  «ino  Drehscheibe  derart 
eingebaut,  dass  die  ('ontinuiillt  «enannter  Hauptgeiciae  erhalten 

bleibt.  Die  .Schienen  der  wenig  freijucntirten  Seeundftrbahn  liegen 
etwa«  liijlier,  und  -iinii  :\n  der  KreuiungsJtello  unterbrochen.  Im  Be- 
darfsfall wird  deren  Verbindung  durch  die  Drchscheib",  welche  Uber 
dta  Haii[iti<ele)j"  fortliewe^t  werden  kann,  )ier|,'eHtellt. 

t'otiHlructioH  Ton  Blltaablettem.  Der  engÜHuUe  Elektriker 
\V.  Ii.  Prcce  hat  dem  Publicum  dadurch  einen  praktitebaa  Diaoal 
erwiesen,  daas  er  mit  ann&hemder  Genauigkeit  den  Bezirk  anailtalte, 
waMmaia  Blitiablailitgaigaa  daa  EiaaoMaganaaaahlitiaB  «annage 
Biahar  «araa  die  Vorttalluagaa  hiarflbar  airiir  aligameinar  Natnr  and 
unbestimmt.  Nach  den  Ermittelnngen  de«  genannten  Elektrikers 
achUtit  der  Blitz  einen  ooniaohen  Baum,  dosten  vertieale  Achse  der 
Utthe  dea  Blitzableiter«  gleicht  und  donan  Basis  einen  ICreit  von 
dam  Durchnie.sser  der  doppelten  HSha  liOdai  Zu  dieaem  Sehluaso  i-'«t 
Pitae*  aach  lanajibrigan  Beobaohtaagaa  aa  gatan,  mittalmlaiigea 
und  «eUeehtea  Butsahleitara  galangt,  ood  ar  flud,  daaa  bei  aoaat 


giiten  Appantaa  dar  BBte  aiamali  Ia  diaaaa 
geschlagen  hafc  Er  hat  viele  mio  beoTmehtat,  dan  «i  Ia  aha  «la 
mehreren  Zinnen  desselben  Kirehthurmes  eineenchlagen  hat,  ab« 
gleieh  andere  mit  Blitzableitern  in  der  Nähe  waren;  e.«  konnte  daaa 
aber  auch  immer  nachgewieaen  werden,  das«  sie  aotaerhalb  dei  ge- 
schilderten Conus  lag  Zum  Sahtttse  aoleher  ThOrma  iat  ea  diAer 
ntlthiK,  jede  Zinne  mit  ihrem  eigenen  Blittabloiter  lu  versehen.  Au» 
deniseltien  ( irunde  wird  es  erspriesflich,  joden  haben  Soliorr.H'.ein, 
jede  isolirte  Hervorraijiini;  eines  (.ielpüude»  mit  e.'nei  LeituLf,-  lu  T#r' 
sehen,  niis^er  wenn  sie  nii  li  in  dem  .Sehutibe/irke  eine.<  h^iher  ^i;. 
legencn  Hlll^aldeiters  schor.  liel'inilef,  welcher  um  so  grfis^er  ist,  je 
llglicr  II  I  lU.tj.ildoiter  steht 

l'apierfabrikation  IteutMcblaada.  Nach  den  mit  grossem  Flcisi 
tuaammeagestellten  «tatistiaohen  Angaben  daa  Harm  Ür.  Rodel  ia 
Dreaden  produeirt  Deut««bland  Jfthrliab  «twaSii^SOOuOOO  Kilogramm 
Pupiar  aad  «naialit  daaiit  «ina  Frodaatioa,  «ia  ri»  Ma  andere«  Land 
annawaiBaB  bat;  Zar  Heratsllnag  diaaar  UDgeliaaaf««  Heng«  Papier 
werden  an  185  SohDpfbUtten  und  785  Papiermaschinen  nebst  den 
Vorbereitungsmasehinen  und  80.000  Arbeiter  beschäftigt.  Ausserdem 
fordern  die  260  HoUsehleifereion  mit  mehr  als  tiOO  Apparaten,  die 
45  StrohslofrFabriken  mit?.')  Kesseln  und  20 Cellulose-Fabriken  mit 
28  Kesseln  noch  etwa  7600  Arbeiter.  Hechnef  man  noch  liinru  die 
4'J.(Xl0  Menschen,  welche  mit  Ha  icrnsaninieln  un  ;  eiriii;i'n  Nelier.- 
arbeiten  besehilftißt  sind,  so  reprüsentirt  die  I'apicrfabrikation  eine 
Industrie,  die,  abk'eitehen  von  den  l'apierhKndlern  und  den  mit  den- 
selben CTitr  verhiindenen  Fabriken,  wie  Buntpapier-,  Pergamentpapier-, 
Ilriofiim<>'hlai,'-,  r.)pierwiischO',  Tapetenfabriken  u.  «.  w.,  nadatwa 
128.000  Mcn»chcn  direct  den  Lebensunterhalt  gewShrt. 

Dia  itallaalaehan  Poitaparaaaaaa  im  Jahn  ISM.  Dia  laali- 
tution  der  Poatapareaaaen,  deren  Binflihrang  in  Oaoteiieicli  bam» 
atalit,  hatia  ItaUw  baraila  reiaha  rrilelrtaca«n|M.  Dar  B«iiaht4ir 
Oaaanl*DinaÜaa  dar  ilaneaiaeliaa  Ptoatea  «bar  dio  QaaoMfta- 
fhUigkeit  dar  PaalaparcaaKen  im  Jahre  1880,  welcher  uns  rorliegt, 
cnwwrt  Inaofara  ain  besonderes  Interesse,  als  mit  dem  abgelaufenen 
QesehKftajahre  die  erate  fQnQährige  Perioilo  des  Bestehens  der  italia* 
nischen  Post«parcaaaen  (um  Abachlusse  gelangt  ist.  Die  Entwich* 
während  dieser  Periode  ergibt  tioh  aus  folgender  Ueberaieht: 


Jahr 

Zi-hl  d<r  Am  Kiidu 
lU*  Jahrfnin  Vm- 
Unt  b«£u<IUch«n 

i:inlatfi>t>urh«r 

Tatnuhraag 

ltmUu»tm*trKbf 
ktaraaiMaaas 
}ah«w 

Vanaabiaag 

r.   1    r  e 

1870 
1877 
1H78 
187» 
1880 

67.35t 
114.291 
157.651 
238.868 
8S8.845 

56  937 
48.360 
8I.U8 
1(N)l976 

2,443.404 
6,474.916 
11,885.163 
26,232.286 
46,252^860 

4,081.512 
4,910.215 
14,847.122 
20,020.574 

Hienaeh  hat  die  durchschnittliche  Zunahme  in  den  auf  da«  erate  Ge< 
ichufrsiahr  folgenden  4  .lahren  aieh  auf  70.622  SparoaaaonbUchcr  im 
Cie^ianmitwertlie  von  I0,<^.V2.34>4  Lire  JKhriioh  bdanfiu.  Im  Jahre  IHSt) 

h:it  ille  I'risiverw-iltNriK"  ilen  .Sparc.a*sendionst  auf  weitere  54  Post- 
in  a.vlii  ii  /iii'i.;'':ieti:i*.  Diiw,.  /,nh|  deckt  sich  nahesu  mit  der  Zahl  der 
neucinficriehtcten  Pii<l;ri':r,\lten    IG  Postanstalten  waren  Ende  IMSt) 


am  »parcs! 


^lemiii  iLst  nicht  liet!; 


■iliut,  woljegen  die  übrigen  Xll'.i  l'ost- 
anst-ilten  deü  lvoni|,-reich.s  bei  .iie.^eni  Dienstiweig  mitzuwirker»  be- 
rufen waren.  Als  Hilfaanstalten  betraehlct  die  Postverwallung  die 
sehr  blühenden  ScbuUparcassen,  die  Arbeiiorsparcassen  und  die  im 
Haara  aiageflihrlaa  Bpareaaaaa.  Wihiand  ihrea  fllnQihiigaai  B«- 
itahaaa  haldia  PoalaiiamaMa  aaa  ihrer  OnaohJUtathUiskaitBaoli  Ab- 
ng  allar  Ualioatea  eSnan  Raingaapfm  von  8S7.824  Lira  emi^  l>ia 
Poatrarwdtnng  hat  daher  im  wnne  daa  Oeaetie«  den  Varaehlag  ga* 
macht,  auf  die  am  31.  December  1880  im  Gange  befindliehen,  min- 
deütent  1  Jahr  niten  Spareaaaonbilcher  eine  Uewinnvertheilung  ia 
der  lti>he  vnn  K  I'ereenf  der  von  1876  bia  1880  au^eUalianan  Zinaan 
«II  bewirketi.  Der  Viir«chlng  der  PoatT«rwallaBg ittt dia GaMih»lgaB|; 
des  Finanlministers  erhalten. 

Arbelter-YerHorgungacaHH«  in  Itulien.  Der  »X.  Fr.  P. «  wird 
aua  Rom  Reschrioben:  Unter  den  (ie<itJ^enlwilr:>n,  welche  der 
Ackerb.\umiiii.Hter  llerti  demniiclist.  i-T  Kiu-nri'T  vnr!eire:i  wird,  iiriil 
welche  eine  (.ies.tmintheit  »ocinl-polilisch  r  Rel'nrmen   der  nllcr- 

S Beaten  lledeutting(Lnlifundien-Refortn,  ICn-^iimpfung  der  rtmiaoiiail 
impagna,Coloniaation  derselben,  CanaU.sirung  der  unturitalianiaohaB 
Bbaaaa  a.  a.  w.)  dantollaa,  bofindot  aioh  anoli  aiaar,  «alabmr  dan 
httmloiMi  TIlaf  tthrt:  Baform  dea  SparoMaaBwaaaaa.  OilMr  barm> 
lose  Titel  verdeckt  jedoeh  eine  Idee,  weleho  daa  liaA%itea  An- 
feindungen  im  I^nde  und  in  der  Kammer  bcgegaaa  wM,  ohne  daaa 
man  ihr  wenigstens  jettl  den  Siei^  zu  prophezeien  TermKohte.  Berti  will 
eine  uNationaleasse  für  invalid  gewordene  Arbeiter«  gründen.  Man 
kann  nieht  aagan,  daaa  ihm  hiebei  dia  Idee  dea  FOritan  BitmarcJt 
vonaltwableL  denn  in  aalnea  ArOiiaraa  JalnaB  hatte  er  aieh  wiadarhelt 
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tuclk  pul>licUti^ch  mit  dirtem  Plaae  beaehiftigt  Inirnerhio  i«t  Jedoch 
Idee  an  «oh  nieht  neu  —  mmt  Ut  tdaftft^  di*  Aft,  wie  dlMt 
Cute  gvgrilBdet  wtrdm  MlLNMh  ltaH«lMham  Otiah»  Mrftn  ff« 
SpwaMao»  um  ikn  flitnte  kebm  BaiiwMim  TCrihaileii,  die  HUfte 
imelbcn  ütnt  i^lmehr  rar  ESrhBhmc  de*  Reeemfoudi,  die  «ndere 
nut«  Vknn  ebenfalls  dem  letzlerpn  zugeführt  oder  an  die  Wohl- 
tktiißkrita  -  Anstalten  di-d  8pari'a^>ienipr«ngeli>  oder  de«  Reichel 
rerthrilt  werden.  Dor  Mini'ti  r  wi-ist  nun  mit  <l*r  .'*t«ti«tik  «n  der 
Htnd  nufih,  dÄSs  die«e  Wfi'n  1:1,  itii.koiti'iicto,  die  im  jHliri'  IKiSO  .-um 
Bfi«piiMi^  dip  Hiil'.f>  vrm  1  ,,*«',< HMJ  Lire  erreichten,  faft  ^uiti'  7wi..  l:lo« 
! 1,  "'-il  tlji -N  in  I'  rilure  des  Charulclors  der  Spcnd'',  m 

lolpe  des  t'harn'ktcr«  ile»  Iriatitutes,  an  welehes  die  Sficmle  i'ifoli^tt', 
den  ilinen  eigenen  Zwock  —  die  WohltlUiglceit  —  nirlit  errt  iehen 
So  beantragt  er  denn,  dass  alle  SparoMaen  de*  Keicbe*  ihm  durch 
tiaen  Theil  ihre*  ReiDgewinnea  in  der  OrODduag  einer  MatiOBtleuae 
fir  ioTAlide  Arbeiter  behüflieh  aeien.  Hiadoeteae  twel  SSehntel  dea 
BliogeimM«  derSyewiieeii  wtOtn  •l^lhiUeh  dieaer  NafiouieMee 
nllMMB  näd  Atdvreb  Itdicn  ^e  betitutiaa  aehalbii  beUten,  die 
nth  nach  äad  B«ch  von  einer  VersorRungaeaaie  zn  einem  i>ro!S8en 
Ctedil>Inaiitula  Ar  die  Itleine  Induatrie  vmwandelo  mCtaate.  Niemand 
•nti  leagneRf  daaa  der  Raa  dea  Mlniateia  eebr  graae  angelegt  iat, 
«enn  anäi  die  SehwieilglE^teB,  dfeactner AuafUhniag  ealgegwigeetdlt 
«erden,  nieht  gering  lein  mögen. 

?iew>York  aU  Indaatriestadt-  En  ist  eiaa  aieailich  allgemein 
Wrbreitcte  Ann.ihme,  da.«»  Nevr-York  lediKÜch  als  Wehhnndol?- 
«nd  Stap«  Iplat/  so  liedeutend  lind  gros-i  ist.  Dies  trifft  in  lc-s  nicht 
IB,  denn  Ncw-Yorli  ist  zui;1?i<h  eine  wichtige Fabriken-C'enUaUtiitte. 
li.-r^-.i-.e  ihre  prodi;<livc  Inlu^trie  iat  en,  welche  da«  entatialiche 

W^i  IlkiIjuiii  der  Einwohccrzalü  TeranUiaat  hat  und  die  dar  grOMen 
Mehrzahl  ihrer  Bewohner  dea  I.«besaMnl«tiiatt gciAkrt;  Die  lO.  Z.« 
brint;t  tum  Bewelae  deeeen  folgende  Daten:  INaOeaannlanniBeder 
tSn-  «nd  JüuMum  nm  M««- York  bat  im  JBagaten  Kalendeijahr 
die  enorm*  BSka  Ton  898,189.814  Dollara,  eliraa  mehr  wie  die 
Hüfte  Ton  denen  der  geaammlen  VereSnigten  Staaten,  erreicht  Die 
Erzeugnüae  der  ArbeitsftUttcn  und  Fabriken  dirter  Hauptstadt,  in 
denen  die  rohen  oder  halbfertigen  Materialien  bearbeitet  und  zum 
Verkauf  fertiggestellt  werden,  ergeben  bciweitem  filier  die  IlKl^ 
von  dem  Werthe  die.^er  Kin-  und  Ausfuhren.  Die  statiatiichen  Nach- 
«ciM  über  denUmfii:>g  iiieser  Industrien  i<in>l  Tor  Rurirm  Ton 
Charles  E.  Hill  dem  (Jentral  (.'er.»uB-Hureau  in  Wafhinetim  über- 
laieht  w-itdrn.  ."»ie  umfassen  die  industrielle  <  ;pBf  h;ift.-lliiiiii:keit  für 
daa  Jahr  von  Juni  1879  bis  Juni  ItitiO,  und  es  sind  darin  Kewisse 
einielne  specielle Betriebsiweigef  nicht  mit  inbegriffen, alle  diejenigen 
olmlieb,  deren  Eiforaehnag  beatimmten  General- Agenten  für  die 
paamaaMm  Vereinigten  Staaten  Obertmgen  Uinb.  Nndi  dieear  hSchat 
iBltfdaanteB  ZvaunmeBetelliing  betrog  daa  für  189  einaelB  tat- 
gcÄttfte,  in  verschiedenen  Betriebszweigen  in  11.068  geaoedertea 
EtebKiaementa  verwendete  Capital  im  (ianzen  ]67,5H1.749  DoUara 
wdaeimrdeB  daiu  2<3'i.459  lUnde,  ISIU  Dampfkessel  und  1124 
HaieUnen  mit  41.961  Pferdekraft  gebraucht,  welche  Alles  m  Allem 
AVaaren  im  nbgeBehlit/tcn  ticsaramlwcrlhe  rnn  43r>,422.102  Dollars 
produeirt  bhben.  Von  ji  nen  an  der  Arbeit  t  et-i'  i  jctcn  Ulnden  nsren 
133  iWH  mHnnliehe  im  Alter  von  Ub  er  ICJahrcn  uiul  l>-'i  482  »eibliche 
im  Alter  Ton  ül  er  l.'i  .J.iliree.  und  daiu  noch  13?3  Kinder.  In  diesen 
iUhlen  sind  uher  ausdrücklich  nicht  mit  eingereehnt-t  die  Kesitzer 
oder  Fsrmcn-Mitglieder,  sowie  das  dabei  fungirende  Dberaufsichts-, 
Bnchllihrungs-  und  Vcrkaafa-PerBonal,  mit  Einem  Worte  Niemand, 
der  tum  Umidelabeliiebe  gehSrt,  aoadam  noaeeblieaalich  nur  alle 
Diejenigen,  welche  ala  Prodocenten  im  eigentüohen  Sinne  gegen 
Lei»  lälaitetUttt  dann  aioh  betbeiligten. 

IhMÜBlIil»  Ite  Jnbr«  1881.  Daa  nbgelaal^ne  Jahr  war  ein 
•alr  ewbXngnissvollee  fUr  die  Schifffahrt  tUler  L&nder.  Im  Gnnien 
Adim  vorigen  Jahre  nieht  weniger  als  203'.*  Schiffe  unterg^angen 
0dlrl69  mehr  als  im  rorhergehendcn  Jahre.  Von  den  untcrgegan- 
MaenFahrzeuijen  f^hBrtcn  1048,  darunter  l'.U  Dampfer  der  britischen 
Maege  an.  Der  Werth  des  verlorengegancenen  Kik,-enthitm8  wird  auf 
2N>  Mill  I'fd.  .St.  ge.schitzt,  «o»on  180"  Mi:;i  ii.ni  auf  Kurland  un.l 
dessen  ('(jliii.ien  kommen.  S'iü  SchilThrUehe  «reijjneti-u  .«ich  au  «ier 
hritisehen  KQ<te  lluüd.  r».  Kahr/euge  aller  Klaggen  sanken  in  K.jIk«' 
vOB  iCuiaminenstü»sen.  Die  Zahl  der  bei  diesen  Schiffbrüchen  v<  r- 
lerea  gegangenen  Menaeheoleden  betrügt  4184  oder  184  mehr  als  i.  J. 
1880  während  1879  nicht  weniger  ala  6000  Menaehen  ihr  Leben 
diftb  SehilibHIehe  veilpren. 


LITERAT  U  n. 
nie  Schule  fOr  dea  Inaeeren  Elaenbahn-Betrleb.  FOrEisen- 
bnbnbcainte  und  Studirende  tecbniaeher  Aikatalteu.  Ergtozung  der 

»8th-de  de«  I^icmunlivfuhrers«.  Von  J.  Brosiu  s,  Maschinenmeister 
und  lt.  K  i'C  h  ,  Kis'  iiliiiiii  Iiitreiiir'iir.  Wiesbaden,  Verlag  von  J.  F. 
BergmaDn.   Dieses  gemeioTerstjladliohe  Werk  beateht  «u«  drei 


Binden,  welebe  in  Unterabtheilnngen  naehatehende  Maten«Mi  bvhan- 
deiat  L  ZeielmanltuBd^  Arithmetik,  Qeometfiok  PhjiÜt,  Meehanik, 
eineelilieBalieli  nllerbei  mnBEeeabahnen  angewendeten  mecbaniiehea 

Anlagen  und  Ililfisroittel.  II.  Beaehreibung  der  LonomotiTe,  dis 
Locomotive  im  Betriebe,  BetriobatSrungen,  Leiatnngafithigkeit  der 
Loeomotive,  LoeomotiT-Malerialien;  III.  Bau  und  Einriehtang  der 
Eisenbahnwagen  nllerGnttiingen  undin allen Einzeloheiten;  IV.  und  V. 
Bau  und  Unlerbaltuni;  der  Eisenbahnen,  Unter-,  Ober-  und  Hochbau ; 
VI.  Sij^^ualweM-n ;  VII.  Transportwesen,  Stations-  und  Fahrdienst; 
VIII.  Kiseiili^hn-Rettun^rswcsens.  Der  Schlus.*hand.  hchandelnd  di<> 
Ahlheilu-itrei'  V  bis  VIII,  i.st  noch  ausstlimiii,-,  W  io  man  au«  dem 
M.iterien-Verieieliniss  er>iehl.  wird  hier  von  den  dureli  ihre  i.S.-'liuJe 
des  Kisenbnhnwi',<ens«  riihmlii'h-'t  hekannlen  Verfassern  ein  kur/- 
gefas>to<  Handbuch  der  gcsammteo  Eisenbahn-Technik  geboten.  Dio 
Verlagahaadlong  hat  wie  gewölmUnli  kaiiM  Kneten  gescheut,  um  daa 
Werk  in  würdiger  Wciie  hetauetelleii.  gaWraiahe,  tr^ichau^gefQhrto 
HeJaaohaltto  dicaen  soat  baeeeru  Vewtlndniiae  daa  Tailaa.  iJlen 
BaftnbadiaoctMea,  denen  ee  am  grOodliehera  Kenntniae  dea  Btwa- 
bahnweaens  zu  thun  ist,  und  die  sieh  in  bequemer  Weiae  aneh  mit 
den  Einrichtungen  des  Auslandes  vertraut  machen  wollen,  werden  an 
dem  besprochenen  Werke  nie  an  der  »Schule  des  Loeomotitnihmae 
dnen  wahren  Sehatz  be.sitzen. 

Po«tspari'as«en.  üeknnntlieh  hat  die  österreichische  Heclerung 
beim  Brcinn-  der  i!;ej5i>ri>viitti4.:en .Session  im  Rei'  h.Talhe  eine  Vorlage 
über  die  Einführung-  v  ii  I'nst^parea.^sen  einpebraeht,  welche  die 
beiftlliftste  Autii.-ihnie  L-efumb-n  hat  und  |<et;en'.viirlig  noch  in  Ver- 
handlung stehL  Ein  höchst  schätzcntwerther  Beitrag  zur  Kenntniss 
und  WUrdigun;^  dieser  vorgeaehlagenen  Einriehtnng  iti  soeben  im 
Vrrhige  der  k.  k.  Hol-  und  Staatadraekevw  enehionen  unter  dem 
Titel;  »Die  Pottepanaaaan  ia  Bauend,  Belgien,  Hniland  m4 
IVankreieh,  mit  Hiniffide  mif  Oeaterreich.«  (jPm»  81.)  Sa  iat  diea 
ein  Werk,  welehaa  Qeoetegebung  aber  die  Poetaparoaeaea  ao 
wie  die  Einriehtnng  und  Fanotioa  der  letzteren  in  England,  Belgienp 
Holland  und  Frankreich  eingehend  und  mit  Beifügung  der  Oaaateaa- 
stellen  wie  aneh  der  Gebranehafoimularien  im  I'ostspareaaaen-Ver- 
kehre  dariegt  und  auch  die  Ssterreiehieehe  Qei«e(i:«sTorlagB  aanmt 
dem  Motivenbcrichte.  einer  Statistik  der  Osterreichi-'chen  f^aroaeiBn 
und  dem  Sp&rrajsen-Regnlaliv  vom  Jahre  l.'<44  enthlilt. 

Die  Oesterreiehlsch-niigari»ehe  Monarchie.  Geographiseli- 
stati*tistisehes  Handbuch  mit  bcnr.ibTer  Rücksicht  auf  pnlitisehe 
und  fulturgesrhiei.ti' rte  Viin  I'rnf  Di  Fi.  Umlauft.  Zweilenin^c- 
arbcitete  und  erweiterte  Autlage. -Mit  !.'><•  Illustr.  (Ä.  Harlleben,  Wien.) 
Von  den  ietrt  verliegenden  Lieferungen  8  —  12  dieses  Werfcee 
behandelt  die  8.  die  Flnsagobiote  der  Elb«,  Oder  und  Weiehael, 
vrannf  ainica  faawindn  sCiHualtteibildara  folgani  von  denen  wir  di« 
AiMtoe  iiber  daa  »Sieeme  Thor«  nnd  Hbw  die  «KantflOaee  Iml 
Ognilac  beeondera  hervorheben.  Den  Sehlass  der  6.  Lieferang  w4 
ebaaThnil  der  9.  fiilll  die  Betrachtung  der  WasserfUle,  der  CanUe 
Teiche  und  Sümpfe  der  Monarchie.  Eine  eingehende  Erörterung 
fmden  die  Seen;  hier  verdient  vor  Allem  eine  Schilderung  dea 
/.irknitiner  Sees  KrwUhnung.  Die  (Kapitel  über  das  Adriatisrlie  Meer, 
über  Klima,  Pflan/en-  und  Thierloben  .sind  nieht  minder  int'  ti  -^-i ,u  t, 
ah  die  vorhorcehemlen.  Ueber  .Stiiiid  und  Bewegung  der  Bevölkerung, 
iiber  Liin  l-  und  F<)r  .f.virib<(  haft,  Viehzucht,  Berg-  und  llUtten- 
Wesen,  Industrie,  II.»ndcl-  und  Verkehrswesen  erhalten  wir  in  d"r 
11.  und  VI.  Lieferung  vollkommen  entsprechenden  Aufschluss,  ilie 
Zahlenangaben  sind  alle  neu,  auch  die  Ergebnisse  der  letsicn  Volkü- 
fihlaag  eraeheinen  gewiaaenhaft  verwertbet 

Cmieralluurte  tob  BewIm,  der  HenegevlM  wmt  dea  W  Ae«- 
Ualan.  (llMattblZell^8Hailnn  s22-7si(:ilomatcr)b  Bewbellet 
von  A.  Steinlinnaar,  it.  Ic.  Regierungamtb.  Vertag  «an 
Aftaria  ft  Comp.  (Wien,  L,  Kohlmarkt  9.)  Pieae  ganz  zeitgemlaae 
Karle  dea  InaurreetioDs-Sebauptatzes  ist  durchaus  nach  den  neuen 
Materialien  angefertigt ;  sie  geht  ihrer  VollstSndigkoit  nach  weit 
Uber  die  allgemeinen  Bedi]rfnisse  hinaus,  ist  sehr  sauber  gedruckt 
und  soriifiiltitr  au>^'.'^tiitte;.  Für  die  Trafflichkeit  der  Karte  bü^^•t 
s.jhon   der  Nntnr  il'  -  i '■''ncr:']'!!! -i  und   Kartnkrrri[diL'n  -M'hnu 

rührrilirhst  b<'ksnnten  Bearbeiters  j^eitaiigslesertt  und  allen  Jenen, 
die  >Neu-t)e'terroioh<  naher  kennen  lOrneO  WOUen,  wird  dalMT  diaae 
Karte  besonders  gute  Dienste  leisten. 

Handels-ldreKsenhurh.  .Sichlik's  .Handels-Adresienhin  h«  der 
Kaufleute  und  Fabrikanten  von  Oesterreirh-Ungarn  iat  soeben  im  Ver* 
i«iavc«A.Hifll«ban  «nehienen.  Daa  Werk  enOilt  alte  im  Haadeln- 
varitalm  fa  Bataabt  kommenden  Firmen.  InelitHte  «ad  Qameri». 
ieute,  ftbrt  di«  ia  Haadd  galmMilaB  Enangniaea.  iaabaeoadara  • 
die  Speeinliaten  an  and  gibt  aaaaerdem  in  einer  Reiae  von  Mntiaea 
technischen  nnd  commerziell-stalielischen  Inhalte  Ober  Bntwielclung, 
Stand  und  Bedeutung  der  meisten  Industrieiweige  Oeaterreich* 
Ungame  AufaeliluaB.  Simmtliclien  Titel-Uebeniehlaa,  iawia  dam 
Sadragtettt  i*t  aiaa  ftwuBeianha  üeVanetnng  baigagabaa. 
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ßOCJlEUSCHAU. 

UHgalliellt  Tsn  Lebmkiiii  A  W«nl«tl,  Wien,  Klrtnentrut«  M. 


»i»e  über  il.  ^ii<«HrtiR<>n  U.indol  401  fislcin?:  lilsnh-urKrari-i'JKfi 
Mtinarchic  im  .Jnhro  41.  J;»ljti,-.  5,  Attrli.  Wiinren-Kin-  und 

Au-fiiltr  zur  Appreliir.  llp,»rl>.  v.  .1.  Piiiiilii  i  Wiin.  tiO  kr. 

Bede.  K,  l.a  ti'l(?iihnnie.  IIi>toir<',  iJi'a.  ritilion  ol  iipplicatio"  Hco  t.'U'. 

phon««  8.  115  p.  HruxHlr».  1  fl.  20  It. 

twioM.  SUti*ti«eh«r,  Ober  d.  Uelrieb  d.  unter  kgl.  sKchsischer  ätanu- 
Ter»altt>  •IdMadcttStaaM»  v.  Privat-EiMalwbnMi,  n.  Nttohrich- 
ten  Qbor  Biii«nl«1in-Naubau  im  Jahr»  1880l  N«bat  Naehweisung 
d.  am  Schluf»e  des  J.  1880  vorhandenen  TrantportmictM.  4.  Dres- 
den. 13  n  m  kr 
BM.  F.  A.,  l)ie7ahnra<il<ahBrnuii4  ihraLocontOtiTeo.  Nacli  einemS  er- 
trag «eh.  im  öitr.  Ini^pnlavr-  u.  AraliitakMi'VareiDaa.  i^r  8.  <  19  3. 

mit  1  T;ilVI,''  Wil  li.  r„:h  SM  kr. 

(;iilt  Ki«cnlinhn   i.^i'p,  Al'  lr.  jiuscl  Zi'it-rhr. 


■ode,  N.  It.,  I)n  li-Tliii<T>(;iiIt  l',i«cnlintin 

ii  österr,  Ini;i-ni.Mir    ;i    Ar.-liilfkt.'n-Vcr'-inf.  18:^1.  III,  Ilfi  H. 

(:J7  S.  mit  I  TatVI.    Wio:.  <;,>!:.  SQ  kr. 

Brand.  C.  v.,  u.  E.  Schwarz.  U<'bvr  Gründung  t.  äecund&r  H.ilinen 

nai-h  don  in  Prpuaan  dafür  baalabandao  Vonohfiften.  'J.  Aufl. 

a.  Berlin.  1  Ii.  70  kr. 

■rotiiia,  J.,  u.  R,  Koaft,  Dm  LommtMlIhNr-SiaiMB.  4.  Aafl.  8. 

Witatadan.  Otrt  48  kr. 

—  _  Oia  Sehnla  f.  d.  tiuaerenEiwDhahii-Batriab.  2  Bd.  8.  Wieebaden. 

2  A.  1«  kr. 

—  —  Ilie  Schule  d.  LoeomotivfUhrcri.  3.  Abth.  Der  Fahrdienst  4. 

Aufl.  H.  \Vieshadcn.  2  fl.  Ifi  kr. 

Compa»».  Kin.mi-ielle«  Jahrb.  f.  0«aierT«ieh-[Ingara.  Gegr.  v.  riuütnv 

LoonliArt.  18H2.  Hflg.  V.  8.  U«ll«r.  8b  15.  MUtg.  (XXXV  uri  l 
91«  S.I  Wien.  Oi  h.  f.  n. 

DiaiOitMmiaMk.  Sohwaiieriaehe,  f.  d.  J.  1880. 8.  Bd.  F  l  /.luich. 

3  fl.  liü  kr. 

Fojerly.  ri:iri  li  pr^rfaatirtan  WiiTiur  rriiri*'l-Ki«i-n!'iihn  s.immt  Ab- 
in<'igiinKiri:i  und  vinbindunRco  mit  allen  in  Wien  cinmiindeoden 
Bahnen.  1 : 14.400  Chromolith.  Fol.  Wien.  48  kr. 

Hirdia,  P.,  Sy«loinali»ehe  Sammlung  d.  FaebauadrOcke  d.  Eiunbabn» 
I.  Dar  Getafdienac.  Daataab  u.  ftMsVdaoli.  M.  Broat- 

18.80  kr. 

Mooa,     H.  f  allaow  o.  I).  Schwabach.  Die  QehönatBniBgen  d.  Loco- 

moliTpcisonals  u.  deren  Einflns»  auf  d.  Balfiobaaieherhcit  d. 
Eiaenhahnaa.  2.  Abdr.  8.  \Vie'abadL>n.  1  fl.  10  kr. 

NachrleMan.  5tati»ii«ch<>,  v.  d.  Ki»i?nb;thni.<n  d  Vereine  dentacher 

EiscnbaliTcrwaltungi'n  lilr  d.  Kt«t*j.  1^7'.'.  Kol,  Berlin 

Gel..  7  fl  -JO  kr. 

Oberitadt.  Die  Tcchnolocir  il  KI«i'nlMi!ir.-\V.;'ikstUt;f  n  I.f hrtnx'li 
f.  M»?cliinentcoliliiki  r.  4.  WirsbaiUrr.  7  Ii.  kr 

Follaoaak,  iL,  ErÜdut« runden  z.  il.  OrgaDicnlioimplitne  1',  U.  K<.'*iti»tnfi  ii 
Wiener  LoeaWerkehr.  Fol.  {12  S.  m.  Plia.)  Wian.     Qalu  B<)  kr 

—  ^  Zur  Stadlbahnflage.  8.  Wien.  4U  kr. 
~  ~  >.  F.  \V.,  Haodb.  d.  prakt  Eiaenbahadienataa.  WoU£  Auw.  (In 

1.5  Lfgn.)  1.  Lfg.  8.  Stuilgait.  80  kr. 


r,  r.,  Ucber  SrcundSrbafancn  in  der  nordüstlirhcn  Oberpfalz  8. 
Weiden.  30  kr. 

Secundirbahn-Zeitimg.  Hr.«tr  v.  Ituiipel.  1.  Jahr;;.  1881.  Nr.  23.  4. 

vSiegen.  Viertelj.  1  Ii.  W)  kr. 

Siamana,  \V.)  QaaammaUe  Abbandlungan  and  Vortriga.  8.  BaiUn. 

St.  40  kr. 


CLIIM  OKSTKKR.  EISKNB.MIN  BKAMTEN. 

XVI.  Veraamailaug  aai  2H.  Fabruar  1893.  In  Abwesenheit 
i\vf  Präüi.leiiten  «rOffbat  dar  Vioa-Friaidaat,  Harr  Ober-In»pccti>r 
Alzinger,  di«  VerMnnllliig  ünd  «niUttat  dio  Ifitthcilung,  «but 
aU  wirkliche  Mitglieder  beigatrata«  aiad  dia  Hanw:  fViadriab 
Wagner,  MtEchinen-Direetor  der  k.  k.  priv.  SOdbabii>GeidInhaft, 
Karl  Hornbotlei,  Maschinen-Uirector  der  k.  k.  Direction  fiir 
StnatKcisenhahn-Betrieb,  lleinrieli  Maa»,  Arcliilckt  iinl  Ingpnieur 
der  k.  k.  priv.  Suiatswisenbalin-C  v,>ll!<rl)»t'l.  An  Bibliotbek-Spendcn 
sind  (•iri.,-<l.nit,-t:    Vnri    lli'rni  iv    \  ui   l'.ichor,  Ueielisralh«- 

Ab'.;i'iinlrii^tiT:  -Bin  Diunpriuiluin»'!/  t'iir  W  ipii';  l''rni;r  iMtif  Sponda 
von  Hi.Trti  K.  Löwenfeld,  Innoniciir  und  lUu  Iii  ir'.-i.rliini-r,  be- 
•  telicnit  rin'Mii  lithnjjr.iphi-rlii'n   lliliit>  ,  lUu-trllrri'l     1  Die  Er- 

SffnunK  ."r  N  'r  l'  .iliri,  N:i>-h  Jio.it-n  ^.-i-m  iiiiftliclK-n  M'uhi:;luni;en 
orthoilt  dt  r  \  ür/^iueml.?  llettn  Dr.  liii-luril  llnsenölirl,  Ministerial. 
Socretür  im  k.k.  Handelsininislerium  das  Worl  für  den  angekündigten 
Vortrag  Ubar:  »Internaiional«  Eiseubahn-dlatistik.«  Dar 
Voruag  wurda  aahr  baifiiUji  «ifgaMmiMcn  und  lumSeUmatWM 
Vors!t«aadan  der  Dank  im  Naman  daa  Cinb  au.<igcsprocliaa.  fiBannf 
erbiUt  Herr  Profeii^nr  Engelhard  das  Wort  <ur  Uemornttration 
der  KloisEel'iieKon  Kuppelung  für  Eisonhahn-Fakr- 
lougo.  ber  Herr  Vortr^v;e<iilc  «rklUrt  die  an  zwei  kicioan  Palir* 
teugen  angebraehte  Kuppelung,  web-he  vor>'ii;lich  functionirla.  Dar 
Vorsitzende  dankt  «fidunn  H.Trn  l'rnt',  Eni^elhard  für  seine  Mühe 
und  sehlißH.'-i  dio  Ver^Jiriiiiilun.- 


XVIl.  Versaiiinilufie,  OieoKUg  den  7.  Miin  1882, 

AbcDils  7  I  hr   \Mitni},'  den  Horm  Ludwig  Proske,  Ober- 

Iiigeuieur  der  k  k.  Directiuu  für  Slaatseisbababn-Betrieb, 

(Iber  »SUtioBt-Einriebtungen  zar  Siehernng  des 

durchgchpndpn  Ziigsverkeli res ■  (Ci  iitriil-Siilu-nincr  und 

Stell-Einricbtiuigeu).  Mit  Experiinentun  uii  Modellen,  welche 

M  dw  Bl«l(MiMhen  Ausstenniif  in  Paris  snr  Ansicht  wiren. 

 —   I 

Correspondeoz  der  Redactlon. 

„EifHger  Leier",  W  i  e  n.  Wir  sind  tivtz  cwelmaiiger  Urgeiu  noch 
imnier  nbrlit  in  den  Oesita  des  gewiinscbten  Vortrage*  gaiangi.  Dia  rSck* 
sländigsn  Vorlrif«  werden  naeh  Massgabe  dea  «orbandenon  Uataiials 

Ihnnlb  h-t  liald  na<  hiretr«cen  worlen  ;  liietiei  wini,  vrcnn  iiii  ht  lieaondere 

Grüiid«  ol.wjli«'!!.  (-iii.'if(  1  1  I  .illt'ii.  •!■•■  'ii  u..:.i_Msi  i!fih..,if,d([-e  teol>- 
aidl'.eV  I'"r  V.iffr.i^:  'If.  lirrrii  hi-[i.j.  I.if5  t  "  n  1  w  r  i  i.  Wurii«  dfeihalli 
fr-ahiT  Ji',        il   .W,:-"   Iri'l'.'lii  Ii-  .\rhi-it   |.i-.tim-ur    ■.v.\r.    duri  Kei<:h«- 

ralli--.\!)i;i-Hir  InHon  »N  ilrut  bun!  vorgelegt  xu  vrcrJen;  so»  »linliclien  Büek- 

-i.ihion  der  .Vrtiislitüi  iiringM  wb  acbon  in  iMutIgat  Nmmar  daa  Vaitrag 
de«  Herrn  Krümet. 

Harra  J.  M.,  Wien  (PmaMaupai  »ljaapaldatadt«)i.  All«  Aaktu« 
Tor  Ihrer  Baleaanhali  r  Weaa  aber  aalaha  aibanataabaiai  ?  Hiftnuiu  8ia 
uns  lieber  mit  ein  paar  gut  gaatbriabenaa  Faoiiailikaln. 

Herrn  K.  Z  ,  Prag.  Unser  Blatt  miisi  aehon  PraUag  WaabmiWaga 
(rt".oliIu»e»  wervlen,  um  in  solcher  typogrsphiseher  .\u<stallung  Senntag 
Früh  allen  biosigrii  und  den  meisten  Provlnie-Aljuaurnten  zugestalll 
werden  a«  liönnan.  Alto  apUor  oiBlanlandaB  Naabriehlaa  blaibaaaenki 
MiaaiaaiidtfgafiMlanddaawaida  - 


Kundmachung.  *>» 

Hit  Beginn  der  diesjährigen  Elbe-SchilTahrts-SaiaoB  treten  für 
die  Dauer  derselben  naehslehonde  Tarife  trieder  in  Kraft: 

1.  Der  Uebernahine-Tarif  iv\i«<  lirr,  .'^l^iliynen  der  aaaaobl.  priv. 
Kiliter  Fenlinandü-Nnrilbalm,  k  k.  priv  K.iiaor  Frana  JoMf-Bahn, 
k.  k  priv.  Oesterr.  SL-wil'-KUeiibiibn-liesoIlsohiift,  k.  k.  priv.  Turnau- 
Kralup-Pragcr  Eisenbahn,  k  k.  priv.  Oesterr.  Nord"  csdiabn  einer- 
.«oiis  und  den  Elbe-Umitrhlugt<idlii"^n  Laube,  reapective  Tolsclien- 
Landungsplatz  andererseits,  ^illit(  vom  I.  VeMWir  1881|  8«ma  der 
Nachtrag  1,  giltiif  vom  1.  September  1W81. 

•Z.  Der  Uebemabrao -Tarif  zwischen  StaHoitO  dar  AMUd» 
Fiumaner,  k.  k.  priv.  Kaaahaa-Oderbcrger,  Ungarisekm  Merdoal- 
baha,  k.  k.  pii*.  Oeateff.  Staata^Siaenbaba'QaaaUaehafl,  sowie  der 
kOnigUeh  Ungarisebea  Staatababa  uad  dar  Amd*T«Baavarer  Eisen- 
bahn einerseits  und  den  UrosehlngspUttian  Laube»  r«q^  Tetaehao- 
Bodenbach— Lan'lungsplaU  anderers^  TO« 20.  Jnni IWO^ aoarfe  die 
biesu  araclüenenen  Nachtriige  I— IV. 

Die  in  den  betreffenden  Tarifen,  respeclive  Nachtrügen  ent- 
haltenden Bealimniiugea,  die  Oabttbran  Air  daa  Aua-,  raspeciiTe 


Einladen  vnn  den  W.iri;.  riN  i-i  .\ic  .SohüEl  «ad  Umgekehrt,  in  Laube, 
respective  Telscher-Ilodcnbaoh  — Landongsplatt  bolrefTcnd,  wenlen 
dabin  abj^eiindcrt,  dass  nunmehr  ad 

a;  für  Uiiter  der  Nonn.i|.CI)i»«i.>n  I  und  II,  renp.  C,  C  und  Aus- 
nalime-Tarif  Nr.  12.   .  tj  l'fennigo 

b)  für  alle  übrigen  Uüter  it.A  Pfennige 

pro  100  Kttograaun  aar  Binhebung  gelangen. 

Wien,  am  -22.  Fekraar  I88£ 

Dia  OMMvaUttNOtloB. 


(Sjratem  Adar) 
der  CoMfasnfe  Internationale  de«  TdepIwiiB  !■  Pifis 

zu  haben  beim  Vertreter : 

W.  Wolters,  k.  k.  Hof- Mechaniker  j,», 
^  WIEN,  Klmtaantraaae  Br.  30. 


C^ooglc 


—  IC3  — 


Regulir-.Füll-  und  VeDtüations-Öfen 

rup  Btmenbfthn-BurcKux,  Beunten  -  WobHuaKvn, 
W&rleiÄle  und  WiMCgon-Uelsung. 

Gro«»e,  ragche  Ileixlcnft,  bei  fteriDgor  OfengrBsse, 
TollutSndiKe  und  oinfaoheto  Ke^ulirbarkeit  dor  Var- 
lircnnuiiK,  l-clicbijf  lanne  Dauer  de«  Keucr»,  höchat 
cinfaclio  Bedienung  und  Wegfall  alle«  Putxoiui,  l»e- 
si>i(igun^  der  lästigen  »traMondcn  WUrme;  l>illiif«te 
Heixuni}  und  lange  Dauer  do»  Ofen*;  gute  Lüftung 
bei  Anwendung  de«  VontiUlionsrohre«. 

Heizung  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen. 

Centralhrizansen  rOr  ganxe  «ebünde. 


FroBpeote  und  Preialisten  gratis  und  franco. 

Fabrik  für  Meidin^r-Öefeo  ond  flaüsgeräthc: 

TT.    HEIM     WIEN.  K9mtneritraue  40,42. 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zu  Erivgsmsd&ill«" 

'>«Mlrl  4m  llerm  tSMettthobMliilw  lUonUInliar 

UHforaiaillli».   Ufi>rvrinlll»d«r.  Diili««tlMM 
nn4  U«iforfnt«r4«n  lodar  Art  xti  fotHutiMtiiii  Pr«4Ma 
bal  anerkannt  aoliden 

Spicltlli  £lunt»hn-Pf*ls-Ccur»nlt  wtrdtn  ta(  Wunsch  frineo  nn»ndl. 

Iv^orltz  Tüler  «3c  O^-, 

Inbit^.r  d<  r  Rnuiq  S«  uiiK.Unlfimnlrtiao  Aaauli  .Zur  Kr1<«<iM>dallla*, 

Wlftn,  VII.,  MarialiiircratTaaii«  22. 


BUDAPEST:  Thonethof. 


IHese  Schntiraarke  der  Fabrik  ist 
«Ofden  loDcnsoiton  derOfonthUron 
ITH  oingegoitoen. 


MEIDINGER-OFEN 


„DER  CONDUCTEÜR." 

Officielles  Coursbuch  der  ösierr-ungar.  Eisenbahnen 

ftf*:hältit  tOliiAl  loa  .rfthr*.  —  A«ndornB^«n,  wclcti«  zvlf^-titn  dezi  Ervohdnnufi' 
Trrminva  der  n*tt*  tlntrcttn,  uncUi'inaii  aU  N»rIttrlÄV  titid  wcrdco  drn  P.  T.  Herrao 
AbonneaUo  itr»tti  oiiJ  fr»t.r.>  f<rt.  —  l>«r  llloatrlrt*  roUr»r  d«« 

lUiiai'ii  wird  Im  Jakrgang  ISM  aarb  wMonUlch  IiH-i  IclKTt  wordM.  -  iTiainncri. 

ü»n»-G«b'jlir  fUr  du  ([«niii  J.hr  6  «.  ■!•.  W.  (mit  rriaw  FMlranonilun(|. 
JL'^Nif/iif  llrftr  .'S»  kr.  mit  franto  i'sair*  r  «r  n  4  M  n  p  «o  kr, 
PiAonmenlioowi  «rbict«  per  FMt.Asvaiiaag 
il»  Nuliiiihmo  ScndunB»«  den  llcmg  «<i»nUli  h  rttthmani.  -»B 

iH«  Verl«g«bandlaBg  K.  t.  WA  LDH  EIN 
In  WUn,  II.,  TaboratrasM  fi3.  Kiv«dlüoii:  I.,  Bohnlaratraaa«  u. 


GÜiOri  Btnowoll.  Piteot- 

Treib-^*»J5iLRieineD. 


Haxnburc,   , 

jr.  .|r, 

Cfcrtrm]  ■  Deptt  flr  du  rn»tii>n(. 


am  Wellenblech,  mit  Schutz  gegen  Temperatur, 

selir  «-eeiifnet  flir  Sclaiappen,  Ijagr©rlia-u.s©r  etc.,  ctcs. 

AnagefObrt«  Liefonuigen:  IJotsdam-Magdebarger.  NiedeMchleniisch-Mirkiscbe  Balm.  —  B«rliner 

ProspecJc  mit  feinsten  Atteateo 

Potthoff  k  6«U,  BERLIN.  N.,  Schwe'dterstrasse  12. 


Stadtbahn.  —  Berliner  Bingbabn.  —  Berliner  N'ordbahn  etc.  etc 
itur  Virfiigunp. 


ocoMotiv-Fabrik  ERAUiS  &  Ol», 

Münohen  und  Linz. 


Xj  o  c  o  loa.  o  t  iT7-e  n 

iur 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

voi,  I0-5(K)  Pferdekraft.  . 

fttr  Strassenbahnen  and  Tramways 

Ton  15-100  PferdeWraft. 

Locomobilen 

von  2—12  Pferdekraft. 

Dampf  feuerspritzen 

von  GOO— -.'OGO  Liter  Feirderung. 
Vorrftttae  in  diTersen  OrAssen. 


- 1 J 


Vroapaet«  werdaa  aaf  ▼•rlaagva  xac«B«n«*t. 

Vertreter  in  Wien:  Sciuald  ii  Uallama,  I.,  Peatalozzigassc  6. 


Life.. 


Google 


-  m  - 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

durcl»  bedeutenJe  Widerstandsfähigkeit  K'^'i  n  Stoss,  Druck  und  Teniperaturdlfferenicn  sehr  cmpfehlenswerth 

inr 

!  Laternenscheiben,  auch  mit  transparenten  Stationsnamen   1  amlereu  IJezeicliniitigen  versielien, 


»■HB 


Signalscheiben  etc..  für  Verijlasnng  v.n  Werkstätten,  Bedachnngen,  Oberlichten  f^tr., 

fonier 

C^I^Oirene  ODaJTelm  aller  Av*t 

für  Keflectorcn  (auch  mit  eingebrannter  Versilberung)  und  für  Laternen  ctf.  liefert  billigst  di» 
DUESDEy,  FTeibunjtrsinuic  u.  Dresdner  Glasfabrik  Frledr.  Siemens,  Abtbeilung  für  Hartglas. 


7^ 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEI7,  I.  Besirk.  Marla-ThoreBionBlfMi«  Nr.  22. 


Kaiserin  Kllsabeth-  Bahn  im  k.  k.  Staatsbetriebe. 

Auszug  aus  dem  Fahrplane. 

Gilti^  vom  15.  October  IMl. 


Akhkrt  n%  Mit«: 
WI*B  -  BalafemiT  -  W»rfl. 

7  U  —  >l  »IH'  l-ociiiai  «»ch:  II«!"' 
Wd,  Kliiitinni  '  (iunln«,  Hod»», 
Jk«»t,  KreiDMniiii-tor.  liBiuudro 
Soobhf  .  --Nilxbuiil,  Oollln». 

TU  »iH.  Krna  acliB«iliiiK»»«l': 

(g|d,  Hiid»roli.8«i>l(K«iimiifliMtyr 
•nSottn-  und  r»loniii(«ii).  OBii»nd»ii 
HMibhf ,  a^ibunr,  M.ichwb»!:. 
MOnihoii,  Uud>a.Zllrkli.#iuit||Wl, 
CttUnl»,  H«r««<biirj.  U«- 
dMU>.  NOrolmr»,  Kr»u»(iirl,>l«i"'», 
C^ln,  AnitUTdAm,  ftritii»id«ö,  A»- 
rlMii,  .VutweriMHs,  llrüwl,  l.oad9b. 

ID  U.  iS.V»rmlW«.  I.<«lia)5  »»cli  llulii- 
r«Id.  Aniit.<u«ii,  Waidbiif-Mi 

I  U.  ♦&  >l.  NuhiBiii»«,  l.oo»J«<i«  ■"•tu: 
KtiBbvrg-^i^lnii,  BMI".  ^^'<l« 

•  U.  II  M.  AtH-ixU  OMncriil«  »ch : 
Stllliurit ,  l^d  -  Ci«M«lii .  W^rgl, 
IniwbTuck,  Uoleu,  V«rut»,  ftilch««' 
titIL,  Uan<^.ii<i,  IJulu.  ZOtIcli. 

»  U-  II  M.  Abaodi  P«r«UM>l«i! 

Wilithorifii,  llild«rli.  6l«yr,  Gmiin' 
den  ärsblif.,  tKhI.  AoUM, 
barg,  LMd-GMti4i>,  VV«n(>,  Un^ 
bnck,  Ih^tan,  Voou.  Rolshaakdl, 

WUb  -  Siimbkoli. 

7  U.  —Al.FrQh  Uirjüxag  nach  Sln^b. 

l*«t«*ll*BXH|f  Micki  filmtMvIi  u.  Udu- 
CJlOA. 

IJiulta.Zilrlch,Uui>r, 
l.yoii,  ätttlucxrt, 
Kulm)»',  Slr«M' 
bur(.  V%xU, 
ItordatuK. 


•  U.  1&M.AM> 

Courl«rsug 
»  D,  )&  M.  Abdi 


Wt*m  -  VuMm. 

7  U.  —  M.  »Ota  IamJisc  "dl  Pulail. 
7  ,  t!.  .      .     SdindliiiC  blj  Wal*, 
Panoiimtiit  ueh  Tu—»,  Ua^oiu- 

)  BWh  NQn)b«r|. 
»niikrufl,  Maloi, 


SU.  Ik  U'  Abda 

Cdurterilu 
9  U,  I5M.  Abda  , 
PaneiKiiuK 


C<^(n,  AinitfhUm 
ItoUftrdAin,  Aat- 
«arpaii,  Aacticu. 
llrOaaol.  I/indnn. 


AnkDIin  )■  Wim; 
W«nrl  -  »iOsborB  -  Wl««. 

S  U.  W>  M.  yrtlh  l'wwiaiiMl«  HUT 
Vi-rooa.  nnia«,  Iiiuibnae»,  Wär^l, 
l.aad'OaaMlD ,  MOi^Otoo,  Itoklwn- 
hall,  HaUbor«,  ATiBe«-*Jacfal.  (inoii* 
dim  Srabhf.,  lliidoaU,  Htayr,  Waid- 

ti  XI.  lAM.  FrUli  (^nrlarxujaaai  Varon», 
lto.taa,  iBUbritck.  Wdrgl,  Laad' 
GnMaln,  Znrtcb,  Lindail,  MlBi^ltf», 

10  U.  —  M.  Vonnlr,aita  l^ctlioj  tat  : 
Amauuao,  lUIufcld. 

l  L'-  U.  SacUitUtUc»  l.ocklEUte  aua  : 
Wola,   Siayr.  Kl*iib(ir<  ■  «laimiij. 

7U.  7  H.  AbaiidA  I.ocaicu^  am  :  Gollln«, 
SaUbunc,  MatU(hor«ti.  lachl,  Gmgn- 
ilun.  8<'ctalutK<f ,  Bad'ala,  Krama- 
mOtiatar,  t>\*yT,  Waldliofao,  Kl^n- 
borK'Gamnv,  Ifainfald. 

-.1  U.  ."^U  M.  AbMda  5<kaalla'<(  an».- 
Rordaaui,  Parti,  Srraubvn;.  Karl»- 
rub«,  SlalUart,  Zflridi,  IJodaH, 
Mgartaark,  lulckaalull,  Auma, 
[acM,  Gmu»d*fi  Saabhf.,  Krwna- 
Bitiiawr,  ätaiT.  Klvabant-Gaiiila^, 


S  U.  J«  Sl.  FTül»,  I 
Fand&BDSiic 


UocdcMX,  Paria, 
Üllrattbury,  KarU- 
,    nah«,  9WII«arI, 
«U.  ISK.  »"rilh.lt.xoii,  Oaol.  ZOrlob, 

CoUTl«»aci«      JUndail,  Hllaciia« 
TU.  T  M.  AMi  l.oulKW  aal  BImbuti. 
S  .   TiO  »     s     fxlittalliuif  Ton  Wala, 
P*noa«DZ£.  von  !>4inttiiL-h,  MQct'  U«a. 


Wla«  ab  :  V«raiit«a  ;  l>  Ukr  4,^  M.  oacli 
lUkawlalll.  KckmKca. :  t  llbri^  Jl., 
7  U.  46  M.  nach  Purkandarf;  3  V- 
45)1.  DachNaiUoiiKbu)>;S  U.  *:i  U. 
aaak  8l.  PSIIU 


II.ÖudAII,  lIrfliMi, 
Aackan,  AaKorp^i, 
ttoUiirdais,  ABiKcr' 
d«n  CBIa,  Malox, 
JTaBkfBrt  Nflm- 
kafv.  K^n 
7  U-  7  Jl.  .\kda.  l/>raltil(  au>  Poaaau 
1»  .  Ml  *     •     äckoaUio«  Ton  Wala, 
Peciaoancui    voo  PwMao,  l.«ndc>n, 
Itrflaaal  ,     .^acbcoi  ,  Aiil'arpan, 
ItMtardain,  (»la,  Maini,  Frankron, 
Nai-nban,  tt*t 

TigliolM  LootlzCge. 

Wim  an  i  Varmu<a. :  S  U .  3  M ,  m 
81.  IMIwa ',  7  U.  3)  M.  •<»  Porkan- 
do»f.  Xolmmi»  »  ü.  —  M.  »"O  N«i»- 
laimbuh;  4  U.  Ii  M.  T*n  llaka 
Winkl;  fi  <J.  I.'t  M.  TO*  Purkandorf. 


f.  .  - 


WIEN,  I. 


INC.ENIEURE 
PESTALOZZIQASSE  Nr.  6. 


ftrtmkr  der  LiMOiDlivfiilinit  Kraiisi  A;  Comp,  ii  löschen  imi  Litt. 

TIXHMSCIIKS  lU  RKAll 
nir  i:i»r>t«it44rnrllaiini.  Eli*«*»*«-  nnil  Slraswoliritrln-».  Sfriiiillrliahlirn 


FBr  all»  1*.  T.  Elnenbahn-Wonplltrhafttn  !  

Franz.  Gesellschaft  fürFeuerlösch  Apparate 
„MATAFUEGOS" 

Syaum  lUunon  Banolu- 

\\\t  halii'n  diu  F.liri'.   anzuzoli?  Ii,  daji  »ir  für  0*lt«rTalol>-Ull|;un. 

KOBkaian,  Berbl»  un^i  BnlSftrlan  'ii'  Oanaral-JL^mtor  uad  d«ii  Var- 

kauf  der  dliftli  unaareo  l>i.l««lrt.  .  Mr  I  h.rl.  « IK.  .ilf..  in  \Vlaii''ffunlikh  rrpniMaii, 
pHill««ltUii  FHui.ri  irh'.^pp»r»i"  „■ata  Tiiasaa"  •u.ijhiiu.iUcli  der  Flmi« 
Laendlar  fr*r«»  In  Wiao.  I.,  »»llaTC«*!*  a,  UbtriTasan  iiaba«,  ««»la  Ula 
Aulrajtn  un4  ltaai.llon:<.'a  tcrJlllitM  sirUliiit  wotil.j"  niü(,.«a.  t 

»»lU,  NsTL'aiber  H8l.  In  Auftrag«  dar  IHraclbo  : 

t  A,tte.  Mnttcl^re. 


^WWVv 


Muttone  &  Kurz 

3s>^ a,  s  c  H 1  n  e  n  - I^aTo  r  i iE a.  üt  e  ü.  I 


Y  1.1  Kmmft^ 


•  G]ui«uiior<,Lki(itanL  JOi 


.^nnuUunis-ltuttau: 
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Y.  Jahrgang. 


Die  BilviekluHg  des  EisenlwhHnctees  der 

Das  BiMBlMliiUMts  der  gamen  Erde  bat  innerhalb  des 

Vamn  Zeitraumes,  -iiir  seit  seiner  Inaiiinirirniit;  viMstriihcn 
iil,  eiü«  Ausbreitung  im  geographisdieii  und  statistischer 
SbriM  Hfiduvn,  #Blc!h6  gvwin  Mdbst  dis  kflnstsB  VoiUnipfer 
dieses  Verkehniiiiittels  vor  rincin  halbeu  JalirhauJerte  iiitht 
voranmuagw  gewagt  hätten.  Im  Jalire  1830  waren  auf  «In 
ganzen  Erde  nur  381  Kilometa  Bahnen  eröffnet,  nur  En}(l mtl. 
Fnnkri'ich  imd  die  Vemnigtan  Staaten  von  Nordamerika 
hatteu  Versuche  itiit  dieser  neiipri  Erfiinliitii:  durchgeführt.  Im 
Jahre  18dÜ  sehen  wir  da^  Netz  «ier  buhueu  auf^To.lKJO  Jvilo- 
mtttr  iwgtdahflt  md  flieht  melir  in  deaTinuaBchritteiMn  Stuten 

ilfr  westlichen  VSlkcrfamilie,  gondern  auf  allen  rnntinenteii 
aod  Inselgruppen,  in  allen  Lindem,  die  von  der  europäüschen 
CnHor  flberbanpt  berührt  werden,  haben  die  Sehieneostraaseo 
Kinf^g  gefunden.  Allenttnlbefl  lind  die  Hindeniiase,  welche 
äch  frther  dem  Eiaaolniinbra  onAberwindlich  entgegen- 
nitelhitt  agUeBOi^  technisch  und  Skonotnisch  behoben,  und 
nur  die  UntenduDun^'slust  und  das  Capital  beütimmen  den 
EntwickelongsganR  de.*  lii.scnhahuwesens  Wemi  diese  Ttn- 
jtände  sich  gOnstig  gestalten,  so  werden  die  küliniteu 
Fnq'eeie  f«nriiKü<ilit  nnd  Werke  in  AngiiffgMaiiBnMo,  deren 
QroKutigkeit  awh  den  fenisteu  N'achkonuBeo  die  Bewun- 
dcrang  für  unser  Zeitalter^abriugeu  wird. 

In  Enrop»  weiden  die  <inlchtigaten  CMiitgswIlle  der 
Alpen  und  Apcnninen  dnn-h  Ki.>pn))ahnen  durchbrochen.  Zu 
da  Ueber^kngen  Uber  den  Semmerisg  (898  Meter  Ober  der 
MemeflldM,  roUendet  im  Jahre  IS.M),  den  Brenner 
(1S71  Heter  Ober  der  Meereslläche,  vollendi  t  im  .lalire  1867, 
Mri  zur  Durchbohrung  de.s  Mont  Ccnis  Liui^,'e  de.s  Timnels 
13,233  Meter,    Culuiinationsiuiiikt    l2'Jr)  Meter  über  der 

*)  N»eh.itehendei,  ioNeniuaoQ-äp»ll»rt'«  » Ueberiiohten 
4*r  Willvirth.'icha/'ii  aiMUaiienAr  Artikel  woida  om  vom  Hatra 
nr  VerfUgoag  geiMIt  Wif  bedaiutn,  daM  4U  hCchst 
I  AiMt  wagen  Uummtaga  i>  naamai  INiiHe  nnp&tct 


MeeresHäelie  vollendet  Im  Jahre  1871)  Iiabeu  sieb  zwei 
andere  Kicsenweike  :  die  Gotthardbahn  und  Tuuuellirnng 
des  Arlbcrges  gcütollt.  Die  erstere  ist  der  Vollendung 
nah«,  an  &u  anderen  wird  seit  Frlfhjahr  1880  rflstig 
Rearlieitet.  Hie  flotthardhahn  bekundet  einen  wahren  Fort- 
schritt aul'  dem  Gebiete  der  inteniationalen  Verkehrspolitik 
denn  sie  ist  das  Wert  der  Regienrngen  dreier  Staaten :  der 
Schweiz,  Italiens  und  Dnil^elilands,  welche  den  tinauiiellen 
Aufwand  von  mehr  als  220  MiUionon  Frcs,  dorch  einträehtiges 
Zusammenwirken  beschafflen ;  sie  bekundet  aber  auch  einen 
mäi  btigeM  technischen  Fortschritt ,  denn  mit  dem  am 
2H.  Feliniar  IS8(i  gehiugoneu  Durehsclilag  des  Richtstollcns 
wurde  einer  der  glänzendsten  Siege  auf  dem  Gebiete  des 
Eisenbahnbanes  geftiert  Der  Ootthard-Tmoel  adbft  hat  eine 
Länge  von  14.!)20  Metern;  das  nördliche  Portale  bei  G^-isebi  iieu 
erhielt  eine  Seehöhe  von  1 109  Meter,  das  sQdliche  bei  Airolo 
eine  aolehe  Ton  1145  Metern.  Die  Hentelhmg  nad  Aus- 
mauerung des  vollen  Tuunelprotiles .  sowie  die  Vollendung 
der  beiderseitigen  Zufahrtsstrecken  wird  bis  Ende  des 
Jahre  I8SI  fertig  und  dium  bald  die  ganze  26.500  Meter  lange 
(iottliardltidiii  iv<in  Lnzern  nbor  FlQelen  und  Göschenen  nOrd- 
li.  ii.  von  Airolo,  Heliuzona  nnd  Lngano  sfidUdi)  f&r  den  Ver- 
keiir  cröfluet  werden. 

Die  Arlbergbahn  wird  naeb  der  seit  «oderihan» 
Jahren  in  Angrifl'  genommenen  Tniee  !  ;{.'>  <<  Kileoieter  lai^ 
sein,  die  Durchbohrung  des  Arlbergea  über  in  einer  SeehOlie 
Ton  ISIO  Heter  wid  mit  der  lAnge  des  Hanpttmmels  von 
I0.27O  Metel  din  ebgelTibrt.  die  Kosten  für  die  beiden  Zufabrts- 
streekeu  Inusbruck-Landeck-St.  Antun  im  Osteu^  und  Itludenz- 
Langen  im  Westen  sind  mit  19*4  Millionen  Gulden,  jene 
des  Tunnels  mit  1 6's  Millionen,  also  der  ganzen  Gebirgsbahn 
nüf  '.>b  6  Millionen  Gulden  prüliminiit,  und  man  liolllt  diesen 
neuen  Alpenweg  läugsteus  im  .lahre  IStsü  dem  lietriebu  Ober- 
geben  zu  können. 

N<ieb  sind  Tausende  vonArbeit"ni  m  diesen  giganti.^clien 
Werken  bescliälligt,  imd  schon  gewinnen  zwei  andere  Alteruativ« 
Prcjeete:  die  Duehbobmag  des  Siaqtieii,  raq».  Jene  des 
MontldaiM  graifbare  Fennen.  Fiankreloh  hak  eifl  n  hobee 
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loteresM  an  der  Uerätellaog  eines  Alpeadurchsücbeä,  velcber 
das  fransrisclie  BiMDbahnsjutwin  dinet  mit  Italien  nnd  dem 

Mittdmeer  vurbiuden  wCtrde,  duss  es  diese  SoIiionenatnMBflD 
schon  seit  mehrer oo  Jiibren  in  den  Beroieh  seiner  ilrfaebangea 
zinht  nnd  darfiber  werilirone  Vontndieu  pflegen  Hast  Ans 

den  Coulroverseu  gol  l  im  ih  tous  hervor,  dm  du  ]|[on0dane> 
Pröjpi't  >.'pnnper<' CIkhii  i'h  dor  Aiisführnng  bat,  wogegen  die 
Simpion-Haliu,  vüu  l'arüs  über  Dijon,  Puutarlier,  Brieg  und 
Aiona  nadi  Uaflnsd  Mluend,  eine  weM^As  YerkOmuig  des 
Wefres  znin  ^fittflnieort»,  also  nach  dem  Oriente  selbst  brächte. 
Die  virtuelle  Länge  der  EiBcnbahnverbindung  von  Paris  nach 
Ifafland  bebftgt  dnidi  den  Mrat  Cenis  1095  Kilometer;  ei« 
wird  (luifh  denSL  Gotthard  1072  Kilmnotor  bflrat^cn  und 
wflrde  durch  den  8iupU»o  auf  Kilometer  reducirt ;  Uruud 
genug,  um  Frankrdeli  und  Buglaud  mit  RAdoiclik  auf 
Brindisi  und  die  Ueberlandroute  dafür  liiizunebmen  und 
den  pnilimittirtcn  Kostenaufwand  voncirra  140  Alillionen  Frcs. 
uiclit  mehr  als  ernstes  Hindemiss  anzusehen.  Scblie;>sticb  sei 
nodi  das  von  Vielen  in  das  Ueicli  der  abentenerlicben  Ideen 
verwiesene  Projei't  erwähnt,  wolilius  die  «lireete  untersi-r-ische 
Eisenbahnverbindung  von  Fraulireieli  und  England  mittelst 
Tnniidiniiig  d«e  Ifeerasgrnndes  im  Canal  La  Mandio  iB'i 

Auge  fiwat  Da  die  fninzosis«  hr  ('on!juvn,'<-  iCidalrs  ihre 
SondimngsarbeiUu  mit  grossem  Kosteuaulwaude  furtsetat  und 
von  ei^UadierSeite  die  Sontfa-^wtern  EÜBtobahn-Geselleoliaft 
ebeufiiUs  bereits  20.0U0  Pfd  Sst.  den  Vorarbeiten  gewidmet  hat, 
so  sidieint  man  die  Idee  nichtso  rein  als  ChimSre  anzusehen,  wie 
Manche  behaupten,  sondern  verdient  dieselbe  als  Beleg  der 
luiauilialtsomen  Unt^ruchmungslust  uud  der  KOhobeit  der 
heatigcn  Verkehrstechnik  verzeichnet  7.u  werden. 

Ausser  diesen,  auf  engem  liaume  sich  volkiebeuden, 
hitendveo  AnfWetidmigflin  von  Arbeit  mid  Capital  afaid  die 

Ei.^cnfialincu  im  hoh<"n  Nnrtlcii  mid  im  innscrsten  O.sten  unseres 
Erdtbeiles  als  Pioniere  der  (JuUur  gowisseruiassen  im  extensiven 
Simm  n  nemiin.  Das  Projeet  einer  EiaenbahD,  welche  Lapp- 
land  durdizieben  sdII,  i.st  zwur  vt>ri:i<;t,  gehört  jedoch  nicht 
mehr  in  das  Iteich  der  Phantasie;  die  norwegischen  und 
die  schwedisehen  Schienenwege  rflekm  in  immer  höhere* 
Breitegrode  hinauf,  Bunlud  breitet  die  Eisenarme  zugleich 
nach  Osten  uud  Norden  aus,  uud  auch  dio  Orientalen  Wi'lt- 
balinen  werden  zweifellos  bald  in  Angrifl'  gcuoninicn  werden. 

Die  aUgemeine  Entmutfaigang  des  DBtemehraimgsgeistft, 
hat  zwar  aiicli  auf  dum  (Juhirff  ih.'.s  Kisfubahnhaufs  in  den 
Jahren  1K74— iH7'J  einen  uulIälLigcu  ijüllstaud  zur  Folge 
gehabt^  desto  grossere  Projeeta  worden  im  Jahr»  1880  und 
1881  entworfen ;  wenn  nun  Frankreich  sein  Bahnnetl  am  die 
vorgeschlagenen  17.000  Kilometer  Si  hienenwef,'e  erweitert, 
wenn  Italien  die  ebenfalls  projoctirteu  320U  Kilometer  Eiseu- 
bahnen  ambaut,  England  nur  einoi  ThaU  der  senen  Con- 
cessioncu  ausfülirt,  <  »esteiTeich-lIngarn  in  der  jetzt  bofj'nini'iien 
Thätigkcit  des  Baues  von  Bahnen  im  Osten  fortläbrt  uud  die 
Lftnder  der  Balkan-Halbinsd  ihre  Vericebrswege  endliob  ver- 

vnll^triti'lif^on,  >-n  ist  ilfiu  I!rsi  liäfiii;nnL'  .-nrhenden  Capitalc 
far  einige  tausend  Millionen  Mark  die  Anbige  ermöglicht.  | 


Um  die  Bauptzttge  der  Verkehrs-Kntwickeluug  der  letzten 
Zeit  ni  slnniren,  mnas  man  vorerst  Rnsaland  Ange 

fassen,  wo  die  KisenbifaMD  zu|);leicb  politi.sch  -  strategische 
und  commercielle  Ziele  vorfolgen.  Vom  Jahre  1885  bii 
Bode  1880  sind  in  Itusstand  mit  Einaehlnss  der  tms- 

kaukasi.scheu  Gebiete  (aber  ohne  Finnland)  nicht  vst  iiigi  r  als 
17.ß4S  \S'erst,  oder  naliczu  1  S.S. '!0  Kilometer  dem  Verkehr 
Qbergtibeu  worden,  denn  es  Itetnig: 

die  Linge  der  Biaeubabnea 

im  Jahre  180.')  nur    8.578  s  Werst 

in  Ende  1870  bereiU  lOXKIl  a  » 

•      1875   17.698x>  » 

■     1877   19.326-4  > 

>     1878   20Ji0ö-t  » 

»     1879    21.101-0  • 

»      ISSO  21.226  0  « 

Die  gröiist«  Krweitenins;  haben  die  wichlitrcii  Traiisvi'i.-^al- 
wege  vou  der  Ostsee  bis  zmu  l'unluä  erfahren;  die  Linien  zur 
Ostac«  b^rflndea  atae  aono  ftwiadfitafHids  fifditing  des 
nis.-isi  liHn  Oetreide-Kxportes,  die  asiatischen  Verbindungs- 
glieder dagegen  verdienen  mit  Kecht  die  Aulinerksamkeit  der 
Politiker.  Russland  bat  bereite  im  Jahre  1873  im  sOdlichen 
Kaul<asus  die  Kilometer  lan(,'e  Eisenliahn  von  Poti  nach 
Tülis  eröläiet,  welche  als  Gebirgsbahn  in  Asien  jedeabUa  ah 
Uuicnm  gelten  darf,  xaA  seitdem  iS»  Linie  Baka-Tilfo  v«l> 
lendel  ist,  die  Häfen  des  Kaspischen  mit  denen  des  Schwanen 
Meeres  dircrt  verbindet.  Hiermit  wird  die  kürzeste  Verbindung 
zwischen  Europa  uud  dem  Turkestuu,  resp.  Ceutral-Asien  her- 
gestellt, mid  will  man  aadi  eine  DampftrMe  von  Poti  aadi 
Varna  einrichten,  um  das  westlidic  Kuropa  mit  dem  Kaspi- 
See  in  directcu  Verkehr  zu  setzen,  beziehungsweise  die  Uoute 
rawA  P<nrico  aof  diesen  Weg  ni  lenken.  Wie  grossarlig  Boas- 
land  diese  Aiirt.'.ilii'ii  erfusst,  ),'el'.t  il,ir;iu<  lifrvor,  ilass  ein  im 
Jahre  187ü  sanctionirtes  Elsenbabugesetz  den  Communications- 
müiiatar  sur  Concearioninmg  oder  Inaogrilbabme  des  Bane« 
von  8000  Werst  (8öüü  Kilometer)  Bahnen  eniiilehtigt^\ 
welche  in  drei  Jahresloso  gcUieilt  sein  sollten.  Das  erste 
derselben,  2400  Werst  umfassend,  wird  die  Verbindung  des 
hob-  mid  koblenai'men  Volhjiiien  und  Podolien  mit  dem 
fjrnssen  Donetz-Kohlenhifjer  herstellen :  das  zweite,  die  Ural- 
babn,  urofasst  das  grossarUge  Projeet  eiuer  Verbindung  von 
Orenbnrg  mit  Tobohk'Irkntak  nnd  die  Dorobeebneidimg  der 
Harabinzischen  Stein»',  s'^w'  Sibiriens ;  auch  an  der  Uial- 
bahn  ist  in  den  letzten  Jahren,  besonders  zwischen  Perm, 
KonachwK  mid  KaUieifnenburfr  sehr  eifrig  gearbeitet  uid  im 
Jahre  I8S0  liii  F-rtiutzuiig  das  Hauos  nach  Tjunicn  rasch 
betrieben  worden.  Mau  bat  dabei  das  Zukunftsbild  einer 
grossen  Weliimie  Paris-Peking  vor  Augen.  Di«  Trace  des 
dritten  Badieaas  ward  noch  nicbt  Üeitgestellt,  es  ddrfte  die 
transkauka-siscben  Rahnc!)  tiinfassen.  .Schon  die  bi.sherigcu 
Ausfiihrungen  bekunden  deu  festen  Willen,  das  russische 
Reicb  von  der  Ostaee  bis  sur  Wolga,  vom  Asow'achai  Heere 
bis  irj  Irn  Kaspi-Seo  uid  v<»  dort  mit  Central-  and  Oataiien 
zu  verknüpfen. 
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Vfna  die  o  r  i  e  ii  l  a  1  i  s  c  h  e  u  Biihucu  in  Euroiui  betrifft, 
M  war  durch  die  Ereignis^  der  Jahro  1877  und  1878  ein 
StUlsUnd  dngvtreUa.  Die  tOifciadien  BduMB  umfautiBn  la 


Knde  des  Jahres  187!)  die  IdOin: 

Coustantinopel-Biugiu  '  214  Kiluuteter 

Bngas-Adtianopel^Bdlova                     348  > 

Zweiglinio       agtaatMb-EiiMt-Bvigtt  ....  1 12  • 

TÜBOwa-Jamboli                                   106  • 

Sdonkld-MitroTifaDi                            868  • 

Rastechuk-Yarna                                  224  ■ 

Stutobaliolinie  Baiualnka-Novi                 103  < 


im  Ganzen. . . .  14GU  Kilometer. 
Der  Berliner  FriedensscUuss  und  die  auf  der  Balkan- 
Halliinsel  sich  vollyi^-hiMnlen  iiüli(is(  heu  und  administrativen 
Veräudeningeu  verliehen  diesen  Bahnen  ueuorlicb  eine  iuter- 
ntioBKl«  BedeBtBBg.  Die  VeiliiHidiwigeo  Ober  die  AnaeliMaBe 
JiT  w«><tli(  lien  Schienenwege  mit  don  vonTwfiluiti'n  di'rTQrkpi 
und  mit  deujenigeo  der  Donaustaaten  hubuu  im  letzten  Jahre 
eilen  foittalen  AbacUoM  geflinden,  wenngleich  die  Amflllining 
nicht  so  rasch  vorwäriü  geiit.  als  wQnscheus Werth  wäre. 
Serbien  hat  sich  durch  die  Convention  mit  < te^terreich- 
Dngam  rerpäichtet,  die  Linie  Semlin-Belgrad-Nisch  bis 
Mitte, des  Jabrel  1888  benntelleB:  da  diese  Ude  Aber 
Vranja-UeskOh  mit  der  schon  ht\^tohondcn  Bahn  nach  Sahmichi 
fahren  und  spüterhiu  ihren  AuHchluäs  Ober  Sophia  nach 
CWMfawMiiopel  beben  wird,  ao  bildet  sie  in  Zasammeobange 
mit  der  bereit.s  im  Bau  bctrriftenen  nngariarhen  Kisenbahn 
Pest-Semlin  das  Verbiaduqgsglied  einer  grossen  Transveraal- 
Linie  tad  Weat-Bnropn  nub  dem  Orient.  Ein  sweites  Verbin- 
dungsglied werden  die  von  der  tflrkischen  und  bulgarischen 
Hi  iritTiintj  zu  orbanondcn  Ansrblfl;ise  der  niiniiniscln-ri  Ruhncn 
mit  den  zum  Schwai'zen  und  Aegäisc)ieu  Meere,  leüp.  nach 
Consfamtinop«!  nnd  Ded£agbatadi  ffibrcoden  Sehienenstraaseo 
sein.  Die  Nord-  niid  Ositspehrif-n  werden  mit  rüfsen  Emponen 
des  enroptiscben  Orieutd  dadurch  in  uimiittelharen  Coutact 
gebndit. 

Im  weitereu  Oriente  sind  in  deu  asiatiHchen  Pro- 
riqien  der^TOrkei  bis  jetzt  nur  394  Kilometer  Babnen  gebant 
und  TOB  diescD  angeblich  mir  280— 290  KBometer  im 
Betriebe,  Schon  richten  sich  aber  die  Blicke  untcmehmmigu- 
Instiirer  Projectanten  auf  die  Fort<etzuni;  der  Kb'inaüiatischen 
Bahnen  vouAdaua  aber  Bagdad  bis  Boära  amPentiscben  Oolf 
nid  es  ist  kdne  Fnge,  dass  die  Yeririndnng  Syriens  mit  dem 
Ktipbnitthale  eine  renlisirbare  Aufgabe  der  ferneren  Zukunft 
bildet,  obgleich  englische  Ingenieure  das  erforderliche  Csqiital 
wat  10  MiBienea  Vti.  Si  venunebbgen. 

In  Ostindien  ging,  mibcirrf  von  d-  r  St.iimatinn  des 
europÜ«cbeD  Wirtbschailslebens,  die  Eutwickeluug  des  Kiseu- 
bahnnelMS  aneb  in  den  lebten  Jabren  regehiasrig  TonriMa. 
Die  erste  Eisenbahn  wurde  im  .Talire  1H53  von  Bninliay  nacb 
Tannah  in  der  Länge  von  'JJ' ..  Miellen  (engl.)  eröffnet;  im 
Jalire  standen  HHÜ,  im  Jahre  1870  schon  4707  Meilen 
(cngL)  im  Betriab^  and  im  Jahre  1880  hatte  das  Eisenbahn- 
Bflte  diesA  Landes  eine  Ansdabamig  ven  8600  Heflea  oder 


13.857  Kilometer  erreicht.  Die  Hauptlinieu  verbinden  die 
entferntesten  l'uukto  des  Landes  untereinander,  sowie  mit 
den  grossen  Handelsplätzen  au  den  Kosten  des  Aialiisehen 
Meeres  und  am  Busen  von  Bengalen :  in  den  letztverflosseuen 
Jahren  wurden  insbesondere  die  Linien,  welche  sich  durcli 
Nord-Bengalen  bis  an  die  Hflgel  von  Da^jeeKng  fortgeben, 
dann  di''  Vorbiridttugcti  von  Dliorul  und  ^I,ui;;id  dem  Verkehre 
fibergebeu.  An  der  uürdlicheni'uujab-Liuie  wurden  energische 
Anstrengongen  gemacht,  nm  dieselbe  bis  naeh  Pediawer,  hart 
ander  Gronzscheidc  dos  Dardistaa  nnd  des  oberen  Afghanistan 
zu  vollenden.  Ebenso  wird  weiter»  im  Snden  die  Linie  von 
Snkkur  am  Indus  durch  Belndchi.stan  hindurch  Ober  Sibi  nach 
gebant,  nn  sie  baldigst  bis  Kandahar  in  wtsrai 

Afghani.stan  zu  filhreu  tmd  zu  einer  directen  Verbindung  mit 
der  seit  dem  Jalire  1878  vuUeudeteu  ludusUialbahu,  bezie- 
bangswMse  raitEaradiee  m  gehngen.  Aach  too  derSonth 
lndian-Ki.>«enbahn  ist  der  grr».*<ste  Theil  ans^ebaut,  und  die 
zweite  kürzere  Verbindung  zwisdien  Delhi  und  Bombay  über 
Agmere  sollte  bereits  Bnde  des  Jahres  1880  fertig  sein.  Wann 
die  noch  erübrigende  Theilstrecke  des  R^'putana  und  Ceottal- 
India-Systems,  welches  Agmera  mit  Indore  und  der  grossen 
Peninsular-Kisenbahn  verbindet,  dem  Verkehre  Qbergeben 
wird,  was  man  ftr  Bnde  1881  hofll,  so  ist  die  gpwss  dnrdi- 
laufende  Scbienenstrasse  der  l^jputana-Bahn  geschlossen. 
Die  Verkehrsdienste  dieses  enormen  Netzes  erweisen  sicli 
nieht  nnr  in  d«r  ^gevoag  desiadiseben  Anssenhaadels,  nicht 
nur  in  der  Bekämpfung  der  Hungersnuth,  .nondern  auch  in  der 
steigmden  Bentabilittl  des  aufgewendeten  Capitala,  welches 
znBnis  1879  idditweidgsr  als  128*1  HÜHoaeB  Pfa.8t  betrug, 
aberandieinBrotto-Ertrftgniss  von  1  l'4Mil1ionenPf  St  brachte. 

Tn  Tevlon  wurden  im  .lahre  18G7  die  ersten  Schienen- 
stra^iseu  erOthnil,  im  Jahren  1880  aber  waren  bereits 
119  Meflea  oder  190  l^oinetsr  in  ndlem  Betriebe,  am  das 
Innere  der  ((hpI  mit  dem  Hafenplatze  ('olorabo  zn  verbinden. 

Weiter  im  SQdosteu  von  Asien  sind  in  Java  zahlreiche 
Bshaco  hn  Betriebe;  die  Begienmg  wirirte  neoestens  th&tig 

fUr  die  Erweitenuig  der  Schienenstra.^ssen;  au.sser  den  zwei 
wichtigen  Privatbahaen  Samarang-Vorstenlauden  (203  Kilo- 
metw)  and  Bataria-Bnitensorg  (58  KDometer)  worden  in  den 

beiden  letzten  Jahren  die  Staatshahnen  von  ^oerabaya  nach 
Pasoeroeau  (mit  einer  Seitenlinie  nach  Malang)  (110  Kilo- 
meter) erORhct  nnd  ebe  von  Biütenzorg  nach  Tjitjalengo 
(141  Kilometer),  .sowie  von  Sidourdjo  nach  Madioen  in>it 
einer  Zweiglinie  nach  Blitar)  WJ  Kilometer  gebaut.  Die 
letztere  Linie  wird  im  Jalire  lisäl  nach  Soentkarta  fortgesetzt 
werden.  aeg«nl«rf%  Mrftao  Oafim  Qwum  sdMM670KUo. 

mefer  in  Betrieb  stellen  *)  Audi  Sumatra  besitzt  seitdem 
Jahre  187(i  eine  Eisenbahnlinie  iu  Alschin  (zwischen  Olehleh 
und  Kotta  Ba^a). 

Unter  den  zwei  Reichen  des  fernsten  Orientes  i  iidlich 
hat  Japan  sich  vollständig  mit  der  Kiniabrutii;  de>  euro- 

*)  Au«  dem  ColoaiMl  VenUg  von  18ä0-l«81  Ut  nieht  ^nau 
sa  bMithiOra,  w  mMktn  TcnoiiiM  thaMehliob  die  BtUteuag 
dievw  Uniia  aiMgi 
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pUtchen  Btoenlnbittyateins  vcrtrant  genuieht.  Nebet  der 

ilteren  Linie  Tokio-Yokohama  ril»  Kiliiniet4>r)  wurdo  bereits 
im  Jalire  ISlü  dun-h  die  Vollendung  der  Linie  Hiogo-Üsaka- 
Kioto  eine  £iä«ubaliaverbinduug  von  Tö-ü  Kilometer  her- 
gesU'lll.  Im  Uanzen  waren  im  Jahre  1879  berdts  121  Kflo- 
met<?r  im  lU'trielu*.  iinJ  ffir  eine  Keilie  nener  Linien  an  den 
Uiwa-ISeo  zwi^clieu  Tokio  und  Taka^ake,  der  ßa)  von  Usaka 
imd  d«n  an  d«r  Nordkitote  Segradm  Hsfea  von  Tovrnga  die 

Tontudieu  vollendet.  Ks  ist  erstaunlieh,  diiss  im  rriihjalire 
1881  für  daa  projeetirte  Netz  von  circa  ItiOO  Kilometer, 
wdehw  ein  CapitDl  tob  19  MAL  Pfd.  St  erfoidmiwird,  nueh 
im  Ljuide  selbst  lö  Mill  I'fd.  St.  subseribirt  waren  und  die 
japanische  EisenlNtbii-Geaellachaft  {N^/um  Telmdo  Kaisba) 
wfoüi  an  die  Ausfllhrung  der  flBnf  coneesnmiirten  Linien 
schreiten  konnte. 

Nur  Cliinu  hat  sieh  —  der  cinziv'i'  Sfaat  Acr  Erde  — 
dem  Eisenl)uhuwei>eu  bisher  hartnäckig;  veisichlosscu,  und  die 
er>te,  im  TMbb.  toh  Shani^ay  angelegte  Icnnte  Siredw  mnaste 
wieder  beseitigt  werdeiL  Indessen  wnrde  im  Frfllijitliri'  nxi 
anch  im  Beicbe  der  Mitte  die  Heratellung  vou  Schienenwegen, 
nod  zwar  von  einem  bedigestellten  Eingeberenen  (Piiia  Li) 

gelbst  vorgeschlagen,  um  die  Truppentraui^porte,  zunächst 
zwischen  Tien-Kiu  rnid  Peking  zu  beschleunigen.  Die  Art,  wie 
dieser  Vorschlag  im  Btllie  aurgeuommen  wnide,  ttnt  die 
ersten  Anzeichen  eines  Umschwnnges  erbUcIcen,  denen 
Tragweite  fitr  das  gesamnite  Colturleben  der  Oegenwai-t 
nnermessUch  wäre. 

Wenden  «fr  mis  um  Amerika  tu,  so  finden  wir  die 

erstaunliche  Thatsache,  da«-;  dessen  Ei.senhahnnetz  dasjenige 
von  Kuropa  nahezu  schon  erreictit;  in  keinem  anderen  Laude 
der  Welt  hat  freilich  aacb  dieüeberspecnlation  in  Bieeobabn- 
Unteniehmnni.'en  so  zu  drohendi'n  Ansschveituneeii  uefnlirf, 
wie  in  den  Vereinigten  Staaten.  Mit  überstürzender  Kiie 
wurde  namentlidi  in  den  Jahren  1869— 1872  eine  gro.-ise 
Anzahl  von  Linien  erbaut,  die  ddi  seither  eine  niinitse  Con- 
currenz  bereiteten.  Zu  Anfang  1873  machte  sieh  eine  Ab- 
nahme des  EiscDbahnrieber-s  bemerkbar:  aber  selbst  die  schon 
veDaBdeten  oder  nur  Tellendnngea  diingenden  Linien  waren 
dem  Rr'dilrfnisse  des  VtMkehrs  weit  V'>ran!,'eeilt :  die  Itenta- 
bilitül  derselben  war  bald  ernstlich  in  Frage  gestellt  und  die 
Eisenbahnkiise  des  Jahres  '1877  nsan^leiblicb.  Seit  SpAt- 
ht'iii.st  IK";»  ist  im  Ziisaiiiiii.  nliun"^'«'  mit  diMi  leichi'ti  Krnten 
und  der  aUgemeiuen  Prosperität  eine  neue  Uiseubaliu-Manie 
erwaebt  Zn  den  grossen,  vor  Jahren  erdffiieten  Trans- 
continental-Liuien  wiinlc  im  Min/  1>>I  i-ine  neue  direete 
Vorbindung  der  atlantischch  mit  der  pacitisehen  Kiisto  in  der 
I^ge  von  ät'.'ls  Kilometer  vollendet,  weK-he  die  Heise  von 
einem  Meere  zum  audoru  in  W  Stunden  ermöglicht.  Ausser- 
dem sind  noch  vier  Kisenstras.^cu  tdr  diesellie  Uoute  im  liaii 
hegriflcu  und  im  Fiscaljahre  1880—1^81  soll  Nordamerika 
allein  aoriele  Sisenbahncn  in  AngrifT  genommen  liaben,  als 
Kciitsi'iilaiui  wfiliii'ii'l  Vidier  1?  .lalire  uml  /nr  Zi-it  der 
höchsten  luteruelmiungsliist  gebaut  hat.  Ks  würde  un- 
gAflhilieb  viel  Ranm  beanspruchen,  wollten  wir  an  der  Hand 


Too  »Bxra  RaOroad  Mamial*  diese  Entwickelmtg  nihtrvcN 

folgen;  die  äussersten  Endpunkte  der  ganzen  Brscheinunc 
lassen  sieh  aber  in  folgenden  Zahlen  ausdnlcken.  Im  Jahre  183^i 
bestanden  in  den  Vereinigten  Staaten  nur  22  Meileu  (en^].) 
Bahnen ;  im  .lalir  1850  schon  mehr  als  9000  Meilen,  im  Jalirc 

ISCO  MD  t;:;,')  M.'iirn  :>'U>(1.)  undimdahre  I8S0  93.fi37M«Üen. 
Dif  itaiitti.itigkeit  in  der  jftugstcn  Zeit  war  folgende: 
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Die  EntwieUnng  der  lelattea  Jahre  bat  rieb  Toraogsweise  f 

aul'  die  ijrii.sse  (tetreidepriHluL'tiuu  des  ../i/r  irc.vN  von  Nord-  j 
amerika  imd  auf  die  Edelmetall-Gewinnung  'der  we«Ui^  vom  i 
Mbsonri  gelegenen  Staaten  gestlltxt.  *)  In  Folge  dessrf  liegen  ' 
die  Nenbaaten  vorwiegend  im  Nordwesten,  und  es  betrug  |j 
beispielsweise  im  .Taliie  isfso  der  Zuwachs  in  den  Staaten  j 
westlich  vom  xMisäissippi  56U8  Meilen,  d.  L  7<J-&'';g  gegen  nur  j 
1458  Meilen,  d.  L  20**%  «sQlch  vom  lÜMiarippi.  | 

Dirkes  im  Jahre  ISSO  151.000  Kilometer  nrnfasseinle  ; 
Eisenbahu-Netz,  welches  Ende  1881  auf  nmd  liiU.OUO  Kilo-  1 
meter  gebradit  sein  dürfte,  haben  die  ▼«rehngten  Staaten 
alleidinr;:'  n^il  gro-^sen  finanziellen  Opfern  erkauft;  elnorseits 
in  dem  iMune,  dass  sie  5  Milliarden  Dollars  in  densdbea 
inmtirten,  andererseits  dnreh  die  dfarecten  Terhiste,  wdohe 
zur  Zeit  der  Ueberspeculation  eingetreten  waren,  wovon  jodoA 
mit  wieder  eintretender  Wirthschaftsth&tigkeit  ein  groawr 
Theil  gerettet  wurde. 

Auch  in  Canada  ist  der  todi  «He  Kiisakf[dMmnile 
Ausbau  der  Bahnen  geliemmt,  neuest^^^ns  alier  wieder  int^yisiv 
aufgenommen  worden.  Die  lutercoiouial-Eisenbaim  und  jene 
in  NeU'Bnnnschweig  worden  fortgefllhrt;  die  Osnada-Padfio- 
Italin  wird,  als  grnssi'  Tran-iversal-T.inie  von  Montreal  aus- 
gebend, die  Provinz  Uutario  mit  dem  Stilleu  Ooean  verbinden; 
ebenso  ist  beaboiehtigt,  in  Newfonndland  eine  Sdrieneostnuse 
qoer  Ober  die  Insel  von  8t  Jolms  zur  St.  Ceorge-Hueht  zu 
Itihren,  welche  an  eine  Damptverbindung  mit  dem  Festlaude 
anschliessen  soll,  damit  die  transatlantischen  SchitTe  au  einem 
Punkte  ein-  und  ausladen  können,  welcher  Enropa  um  betnahe 
ir,(K)  Kilometer  uälier  liei,'t.  als  New-York.  Zu  Eude  Juni 
1884  betiug  die  Länge  der  im  Betriebe  betindlichou  Babueti 
bereits 6891  HeileB(engL), d.i.  11.088  KOometer,  ondweitore 
1415  Meilen  waren  im  Bau  begiUbn. 

*)  TgL  die  ZaUen  d«  Zuwuhsei  von  1866—1877  in  »Deber- 
mhtea«  1879,8.  m  * 
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In  Mexiko  hat  bis  in  das  l«txte  Jahr  die  Bauth&ügkeit 
gemht  Im  Jahre  li)80  bildeten  ndi  aber  aoierikanische  Ge- 
Nlbdiaften  za  dem  Zwecke,  um  die  Sooora  und  die  Central- 
prorinzen  mit  Eiseobahnen  zu  ilurclizleheu.  weli'li*'  li:iiipt- 
sSchlich  dadoreh  wichtig  wurUeu,  da;>ä  von  der  Uau^itätadt 
MoOco  Uber  El  Pilo  eim  Yeibindang  mit  der  Sttd-Padfie« 
Bahn,  also  mit  New-York  fe\hA  (Distaii?.  4448  Kilomater)  UUd 
mit  mehreren  Häfen  des  Califomi^heu  Meerbusens  hargeatellt 
wnifl.  Tod  <len  Sonora-IMeii  soll  Mitte  1881  bereits  die 
8tnck>  HennosiIo-Guarma.s  (1^7  Kilometer)  vollendet  ge- 
WMtli  sein,  xmd  mit  den  älteren  Linien  lusammen  standen  im 
Jahre  1881  1094-»  Kilometer  Eiwubahnen  im  Betriebe. 

Was  die  Staaten  SOdnmerikas  betrifft,  so  waren  iu  der 
Argentinischen  Republik  zu  Anfanj;  dos  .lahres  1S78 
b«aits2317  Kilometer  Bahnen  fertig,  die  auüäer  den  iilnd- 
fadtten  BfWMM-Airea  tnd  TtosoMui  noch  mehreire  StMte  im 
Insem  verbinden.  Ansaordeiu  sind  Kiloniptrr  Ilahnou 

coDcadirt,  unter  welchen  sich  auch  die  Strecke  der  traus- 
nffiidMsben  Bahn  (1422  Kilometer)  befiBdet,  (He  von  Bnenoa- 
Aires  ntu  r  San  .luuu  und  die  Cordillereu  nach  San  Felic«  de 
los  Andes  in  Chile  ftlhren  und  dadurch  einen  Schienenweg 
twischen  dem  Atlantischen  und  Stillen  Ocean  im  SOden  des 
amerikanischen  Continentes  srhaffen  wird.  Seit  dem  llerl»st<> 
1880  wurde  der  Ansl'  in  •iicsfr  Linie  aus  stratogischtii  KQck- 
aichten  betrieben  und  dafür  ein  Credit  von  1:2  Mill.  Pfd.St.. 
crtttul  Chile,  wolflbflB  (fatfcb  dioso  Bahaen  mit  der  Ai^- 
iinisohen  Republik  vcrlnindfn  wird,  hat  im  Innern  Bahnnn  in 
der  Länge  von  18U8  Kilometer  gelegt,  deren  bedeutendste  die 
SafflMdin  TOD  TdpandKMSiiitiefo  mdi  Angeloa  (1000  Mdleo 
engl.)  ist;  wlhrend  in  der  Provinz  Coquimbo  die  Häfen  voni 
Co^uimtN»  od  Tomboi  durch  Bahnen  mit  dem  Innern  ver- 
taden  «erden.  Fern  hst  dm<di  Ae  kOknen  Oekiigsbtknen 
Iber  die  westlichen  Cordillcras  die  Aufmerksamkeit  der  Welt 
erregt  Das  lliesenwerk  lios  i  Ferro  r/irrll  ('mlnil  Tniiisiiinliu'ht 
hat  es  zuwege  gebracht,  von  Cullau  au  der  Küste  des  Süllen 
Ooeuf  die  Cordülerea  bis  n  einer  Hohe  ron  4751  Meter 
hinanzn^teigen.  also  einen  T'ebergang  zu  fm-iihiMi.  ih-r  nur 
um  60  Meter  niedriger  liegt,  als  die  Spitze  des  Montblanc! 
Auf  diesem  Pmikte  wird  die  Andeakette  dnrdi  einen  Ttannel 
im  Monte  ^IriL^rs  ilnn  lilirorhcii,  um  •Ii*.'  Bahn  jeust  it-i  an  ilen 
Gehingen  nach  Oroya  zu  fahren.  Peru  verfQgte  schon  im  Jahre 
1878  Aber  1852  Kilometer  Baknen;  die  Tollendnng  des 
Ottuen,  auf  273!»  Kilometer  sich  crstrei-keuden  Netzes  der 
eODeeadonirten  Bahnen  dQrftc  jedoch  wegen  tiuauzieller  und 
politieoher  Schwierigkeiten  noch  in  weiter  Ferne  stehen. 
Aneh  iMB  uigrenicade  Bolivia  besitst  bereite  eine  Bahn 
von  Antofag;)sta  mu  h  Salar  (,')<>  Ki!i>nict<'r)  iiinl  ni-'hrcn- 
kleinere  Linien;  Brasilien  endlicli  arbeitet  mit  den  grüssteu 
Amtnmgmgn  u  der  Brwetterang  seines  Sehieneanetees.  Die 
I>om  Pedro-Bahn  wurde  im  Juli  1H77  erftflnct;  im  .Jahre  1880 
itaaden  äl  Linien  iu  einer  Länge  von  liOöi)  Kilometer  im 
Betriebe  und  1910  Kilometer  im  Bao.  (ScUo«  Mgt) 


Die  Osterreirhisrilo 
Eisenbahn  -  Geftetigebnng  im  Tarifwesen. 

(Vortrag,  gehalten  von  Dr.  BaO  Laufe  tod  Bargeakroa,  Ober* 
inapector  dar  k.  k.  OeaendiDspcctioD  der  fisterreieUiohes  Kltai>- 
bannen,  am  10.  Jlnner  1882  in  der  X.  Vertanrolung  das  Olob  MMto 

reichlicher  Ei.^eobahii-BeaaiteB.) 

Geehrte  Herren! 

Erwarten  Sie  nieht  ahi  ^yatsmatiadwe  Oeftf*  von  BecUs» 

Grundsätzen  und  nicht  einen  Vortrags  in  welchem  bestehende 
Gesetz«  und  Torschritlen  emar  wissenadiafllichAn  Kritik  unter- 
^'Mi  ■'i!'  r  .:w,:ii'.vIiHfte  joristische  Fragen  bfleuditct  uiid  -Tliutert 
werden  sciUen.  Auch  ist  es  nicht  meine  Atwicht,  «twa  eine  Ucchts- 
geschichte  de%  Osteireiehisehen  Eisenbahn-Tarifwesens  zu  liefern, 
welehe  tntih.  nor  la  «nar  Beleachtnng  der  hiatOEliehea  Ent- 
wiekeloB^  des  TeritUtnisses  zwischen  stacyiefeMB  HekeUareeU» 

i'iiiiTM  itH  iiqJ  auV^nonier  Wirksamkeit  >1xr  Prival*Eltenbata-Untai^ 
n>'iiinuu!,'i'n  aiiiitfrirsuits  ?.uspit/.!'ii  k">rinte. 

Dii>  lt''tra(litiingcii,  für  wi-IcIh'  irh  mir  ihr^'  fii'Uiidliche  Anf- 
merksaukeit  erbitte,  worden  sich  vietaehr  lediglich  va  einer  uohr 
oder  wenlfsr  auTollständigeu  Sklzse  gestalten,  wobei  ich  es  ver- 
sochan  wÜl,  mit  einiftn  PinaeisMelMi  die  Orandlncrcn  der  Ent- 
Wickelung  zn  zeiebnen,  die  unsere  Bisenbahn-Gc's.  tzf^rbnng  im 
Tarif« i--seii  ;;i:-niiramon  hrit,  indem  ich  7.uffleich  .aiC  die  in  den 
Ci'UstitatiT-UrkaDdeu  der  einzelnen  Privat-l'ntfniohiiiaiigen  7.u  Ta^'o 
tretenden  Teiachiedaahelten  in  einigen  wesentlichen  PankUm 
hhuvwaiaen  vanudaaat  aein  werde.  Smd  ea  doch  gwade  diose 
VeraebiadenlMitett,  «dehe  one  dnen  Theü  des  Bildes  dar  9ko- 
nomischen  Geschichte  nnsan»  Vaterlandes  entrollen!  Denn  die 
Privilegien  und  Conceeslons-Ürkunden  der  pinr.elncn  Eisenbahn- 
Oeeellsrhafli'M  in  Oi'sterrKich  /.eigen  uns,  wie  in  einem  Spieffel.  die 
wachsende  Bedeutung,  welche  die  Kisenbuhnvn  für  den  Vurk«shr 
und  die  gesammte  wirtlischafUiclie  Entwickelong  gewonnen  haben, 
sowie  das  eteigende.lntereaie,  welches  die  aMasgebeudon  Faetonn 
der  StaalBfrewatt  an  den  Tarihmaasgahoiea  derTransporlaastattsn 
nahmen  und  nehmen  mussti'n.  Wir  erkennen  aus  den  tarifarischen 
Bestimmungen  der  cinM>lnen  Gesetie  und  C,'nceS5.ions-l'rkunden 
aber  aach  zogleich  die  Schwankungen,  welclie  der  Ei^enbahncredit 
iai  Laufe  der  Zeit  dorchzamachen  halte,  wodorch  es  der  Qeaett* 
gebmr  rad  der  StnataverwaltBag  bald  fai  büharaif  md  bald  In 
geringerem  Masse  mOglich  war,  die  Antonomie  dw  neuen  ünter- 
nehmnngen  im  Hinblicke  anf  all^meine  oder  specielle  Öffentliche 
Uück.sichten  ein,  ns  Iiluiki  m  N.  ht  minder  endlich  lassen  uns 
gewisse  tarifarisctte  Uestnnmnngen  genau  durchblicken,  wie  die 
verbnAslsn  Anschauungen  äber  die  von  einem  Eisenbahnnnter- 
nehsua  n  veriangende  und  va  erwartend«  JtentabüitM  aUmilig 
nflchtenar  gewordsn  sind  oder  doch  tob  Jenem  OpUntemos  efa>< 
gebflast  beben,  der  elnat  vorwaltend  gewesen  sein  rn»ep. 

Allein  ich  will  diese  H'tiexioneii  im  Ei!u>  lnen  nicht  weiter 
verf.-li?en,  60  lofker.i  liies  ftU'h  wiire.  l'' uu^t,  die  obigen 
Momente  als  Einleitung  angedeutet  zu  haben,  um  nunmehr  zu 
den  conereten  Acten  der  Gesetzgebung  anf  nnserera  Gebiete  über- 
ngehen.  Wir  haben  an  Uebeikelneewegt  mit  materiell  oder  fbrmeU 
Maheitlicben  OoBelaen  n  thuii;  denn  einerseits  tnfhaaen  die 
bezüglichen  alk'emeni  piltigen  Normen  keinei!wei,'s  d;i.s  iresanimte 
Tarifswcsen,  und  andererseits  stellen  sich  die  tuaicriell  voll- 
ständigen Acte  der  Oe,^et7i,'ehung  nur  als  Specialgesetie  oder 
ala  Concasaieoagrandlagen  f&r  einzchis  Bahaantaniebmaagen  dar. 
BfaM  ABTsgmg,  welehe  hl  dea  Jähren  187B  md  1876  toü  der 
Regierung  anstrinc  niid  den  Zweck  vcrfnlgtc,  eine  einheitliche 
gesetzliche  Gnindl.itre  für  da.«  ppMammte  Eisenbahn-Tarifwesen  zu 
schaffen,  stiess  bei  der  verl.isMini.'.-imi.s.sigen  ISrhandlung  aaf 
ScbKierigkeiten  und  fiihrto  nur  rücksichtlich  des  Personentruns- 
Portes  und  des  mit  diesem  verbundenen  Sachentransporte«,  nicht 
aber  anch  rflckaiehtUeh  der  FtachteabefOrdenug,  also  nnr  theil* 
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wtii»,  m  im  mgtttnMm  ZnK  noh  i»  Kditim;  nur 
iMOTTtil;  als  nirlit  Mher  wwvrbMM  coMMionraitarig«  Backte 

ent^regeiiBtniKlpii. 

Sil  iK'üiUffii  wir  denn  di>nnali>n  an  Nurmi'ii  von  i^HncipIlcr 
nnü,  weuigateiia  der  W««enlittit  nach,  all|j^nioin  vorbindlichor 
Kakr  nnr  jene  Boctinuaingan,  walcbe  dio  ElMnbahn-BetriebB- 
ordimng  rom  lft.ll«renb«r  Uftlt  dwBimbalra-CoDieiMHNMigwnts 
vom  14.  Septamb«r  1854  und  du  Bitenbi(1iB-B«tri<lMr^«ai«itt 
giltig  v'iH  1.  .luli  IsVi,  ir.  nnng  auf  Tarifs-Aiigolpf^fnheiten 
enthalten,  welchen  »ich  das  ticseU  vom  15.  Jali  1877,  betnffend 
dit  MwiiiMlIarifB  flir  dte  P«MB«b«(Srd«mg  auf  d«B  Bmii- 
bahnaii,  anickUsMi 

Dm  entgwtMuile  «itMrdiMen  Gentaen,  di»  Bisenbahn» 
Betrieb sordnang,  Ist  ßr  alle  EiMnbahn-Uat«mcbmuni^n 
ohne  Untersi-himl  verbindlich,  weil  deu  darin  »nthallonii>n  Vnr- 
adiriftt'ii  und  Wriitlii  litonKcn  ^euiaH.-i 'Jl  auch  dio  damaN  b  n  ;ts 
COncesMonirtxn  und  privilegirtonEisonbahn-rnteniohniDngi'U  ur.trr- 
VOrftn  tind  Alluio  die  anf  das  Tai  ifswi-sen  nzüglicbon  Aucird- 
BSDgca  der  Betriebaordonag  eind,  wie  apUer  gataigt  werden 
wini,  BW  sehr  dtirfkig  imd,  einen  eindgen  Pnnkt  aoagmionnien, 
weaeatUeh  To  r  m  c  1 1  c  r  Natur. 

Das  K  1  g  t>  n  b  a  h  n  -  <'  II  n  I-  s  .s  i  »  n  s  e  g  t>  1 7,  enthält  keine 
BfickwirkangüclanBel  nn<l  vorpHichtet  daher  an  sich  nur  jene 
BimÜMtbuen,  welche  auf  Grund  deaaelben,  aleo  oach  dem 
14.  Saptamber  1854«  etmasaioiiiri  worden  iiad,  md  nndi  diese 
nnr  iuoweit,  als  ihre  Privilegien  und  Conressions-Urkanden  keine 
aoedrSekliehen  Ansnuhmen  xa  Oansten  der  Aattinomie  den  Unt«r- 
ni-lniii-iis  >1,itiiii-Mi.  rrlirii:.'ii.s  situl  aorh  die  Anordnnngen  dieses 
lii-»eUeä  in  Liirilitrisclier  liezieliung  nnr  sehr  ullgeinein  gehalten. 

Daa  Eisenbahn-Bskriebsreglement  enthält  nebst 
den  wiehtigaten  BeetianinngeD  «Mnbalinrechaidier  Natur  und 
nebet  «ahlreicben  Mf  den  Transporldlenet  bexAgllclien  Nonnen 
aiu'li  citii»  Ueihe  Ton  AthuiIr.-inLri'n  sinTifisi-h  tanfari.idipn 
CliaraktcrK,  wulclie  sich  iiii  liinUiiikf  auf  die  KiiL-'iluiit?  dieses 
Oesi't/.es  uU  die  weiteste  tinii/A  für  die  rofhtliclie  Mr.ifliclik-it 
derartiger  TarifbeBtimmangen,  bexiehunggwei&e  als  das  ziffer- 
müaaigo  Haximam  gawiaaer  NcbongebSliren  darstellen,  ao  daaa 
woU  iuerlulb  dieeejOremte  nnd  diet«  HasiBiM  Abweidimgen 
u  Owneton  de«  PnUicnma,  nicht  aber  dtrAber  hhiaaa  Ab- 
Andernngen  /um  Marlitlx  il*'  di  sjo  lbon  gestattet  sind. 

l>ju»  1' e  r  »  im  e  n  la  r  i  f  8  -  U  e &e  t  x  vom  15.  .luli  l.>77 
endlich  verweist  in  Artikel  V  ausdrücklich  auf  die  li(>.s.  lultren 
Keclite  einulner  Bahiiunternehmnngen  und  emi&chtigt  den 
Ilandelamlniater  sonwh,  die  anf  Grad  d«r  BeaÜBMmngan  diete« 
Oesiitzeg  erforderlichen  TbrifVerilndeningen,  ioaeftrne  ale  ilun 
geboten  erscheinen,  mit  Kertlrkgichtignng  der  erwibntan  boson» 
deren  Kci  litv  dunli/ufüliivn.  Wenn  .SMlihi  die  Wirksamkeit  des 
fraglichen  (ir-gctv.fS  ciin^rseitÄ  rücksichüich  der  vnr  dem  Ineleben- 
treten  dessi  lljeii  bereits  concessionirten  Eiaenbahn-rnternehmungen 
Bir  eine  b^potbetiBehe  tat»  —  wie  denn  auch  thataflcUich  nnr 
dreirahn  eolcherBalraTerwaltniiKen  eich  hn  Weg«  protokollariecher 
I'eberi-iiikiiiiinii'ii  <!i'niselt>in  fani'-lt  uiiti-rwMrfini  haben,  —  s<>  findet 
dieses  Gi'»el/.  aiidererfeit-s  iiucli  iiii  Iii  auf  all»'  i>|>!»l<'r  ciincessionirten 
Eiseiiliahnen  vnll'-  Anwendung,  da  heispinlsweiiM»  das  Gesetz  vom 
26.  Uai  lUtiO,  betreffend  die  ZugestAndniase  und  Begfloatigungen 
lar  LocalbnhnoB,  giltig  wm  Thgo  aeiBcr  KuidaMjmnf  Ut  mm 
81.  Doeember  1882,  die  Segiemng  ermiehtigte,  bei  Feetaettung 
der  Concestiionstarife  fSr  Localbahnen  Aosnahinen  Ton  den 
Beslinunuiigi'n  dns  Pi>rMini>n-Tarifsgeset7.es  /u  gt'währcti,  und  da 
das  IIand<d»niiiii.steriuni  von  dieser  Kruiäi'htiiruii»,'  aucli  tactisch 
Gebraach  gemacht  hat. 

Den  besprochenen  vier  Gesetun  genereller  Katar,  anf  welche 
Bich  tahlreiehe  erllutemde  und  ergimende  TerordBungen  vnd 
Erlässe  der  stialliduMi  Anfsiftit.-iV.fdirTdeii  beziehen,  stohiM-  die 
rhviiegicn  und  Ooncessiüns-Urkuuden  der  eiiueluen  Eisenbalm- 


Geeenseliaftan,  le^oaUro  Jen*  Speeialgeaetze  gegenflber,  welch« 
seit  Kiii.rulirung  der  parlamantaiiachen  Uegiernngsform  der  Staats- 
v<  r,\a  Im  !,-  dio  Ofondlagcn  für  bestimmte  Concessionsertheilangeu 

im  i'i::,  I  hl  '11  Falle  vi.:7.eii  hlltd«n. 

Ohne  diese  Privilegien,  Conccesions-Urkandeu  und  Speeial- 
geaetze in  allon»  anf  da*  Tuifvaaen  Bentg  nehmenden  Detafle 
dnnhiBqndmv  *~  *m>  dar  hegreaata  Bahman  einee  Vortragai 
in  keiner  Weise  «ttsr^ehen  würde,  —  wOI  idi  einige  gesett- 

goluTiHrhe  (iniiiilgedaiiken  In  raustfroifi'ri  und  deren  I>urchfühniliK 
in  Comliinatii'H  der  lietreftVtideti  generellen  und  specielleu  Normen 
andeuten,  utn  >lainit  eine  übersichtliche  Skixxe  des  GaBgOl  der 
Geaettgebnitg  auf  unserem  Gebiete  «u  entwerfen. 

Db  iat  e«  denn «nlehst  der OniBdsBb der  OeffeBtliehkeit 
d  e  r  T  a  r  i  f  e  ,  welcher  in  anaerer  Gesetzgebang  consecjuent  znm 
Ausdrucke  gebracht  wird.  Schon  die  aAllgeineinen  Hestimmangen 
über  da.s  in  0••llJ.■i^slleit  der  Allerlir'eli.sten  Knisrliliesäungen  vom 
üecembtT  lw:t7  und  18.  Juni  Iröh  bei  Eisenbahnen  zu  beob- 
uclitende  Concessiong-Sjstem«,  ~  welche  ohne  fürmliche  Kund- 
macbnag  in  den  Torfcommenden  Fftllea  den  Behörden  als  IHreetiiaB 
zu  dienen  hatten,  TerAgtan  in  {.  8,  Ukra  e,  daas  die  Bahnunlar- 
nehmangen,  trotz  des  RechtM,  die  Preise  für  den  Transport  IVB 
Personen  und  Sachen  nach  ümstftnden  festzusetzen,  den  betref- 
fenden l'reisUrif  «"iffentlich  knndznmachen  haben.  In  gleichem 
Sinne  legt  dio  Eisenbahn-Betriobiordnang  in  §.4 
den  BiaenbahB'üatemehBiBBgw  di«  YerplieMaBg  deB  Bahr^ 
prei.itarif  für  Penwnen  nnd  Sachen,  sowie  die  Tarif-BesfinmiBgen 
regleiuentarischer  Natur  bekannt  7a  machen,  nnd  zwar  mit  der 
weiteren  An  'rdmi-ir.  Ja.^N  diu  Kahrpreis-  und  Frai'htent.irif'j  und 
die  liestiinmnngen  über  den  IVrsunen-  und  .^acbenverkehr  überdie.f 
in  allen  Bahnhöfen  und  auf  allen  Anfbahms-Stationen  zur  Einsicht 
antnbefteii  seien.  Als  allerdings  in  dar  Folge  nicht  nnr  das 
Betriebs-Beglement  als  Brednre  enehioB,  wrndera  anch  die  Tarife 

diedestall  vü«  iin  hr  ■idor  minder  uinfatis-'reielien  nüiiu  'ii  rir  -tatunen, 
wurde  die  liueh.^liiVdielie  llefHlt.'iiiju-  der  !et./.leii  AlMrdnnng  nalie/.o 
■'air  l'nrnöglichkeit,  wesflialli  der  H judeI<niini>li'rial-Krla.ss  v<«n 
2C.  October  1873,  Z.  M'Ml,  die  Eisenbahnen  rdcksichtlich  der 
PeraoBOB-  BBd  Frachtentarife  und  desBetrieba- 
rogleaaBts,  —  Bich tcbirBBeh  rftekaiditliah  der  Fahr- 
preis-Tabellen fVr  Personen,  von  der  TerplliehtBBg 
der  Anlief\nng  auf  den  .'Stationen  enthob,  jodiich  die  betreffende 
Verfügung  der  lietriebs-Ordnnng  in  der  Weise  sinngemäss  auf- 
recht erhielt,  dass  nunmehr  die  erstgedachtcn  Pablicationen  in 
einem  stets  ngAngUchen  Bnrean  jedeaStationsphUMs  zur  Einsicht 
des  Fablicoms  bereit  la  liegen  haben,  ind  daas  danalbe  da^eh 
AflkheB  in  den  Warlesllea,  YsttibfllaB  etc.  nnf  ffiMaB  Uaiataad 
aufinerksam  zu  machen  ist 

Ausserdem  iilier  en'.liait  die  Klsenbahn-Itetrielrsnrdnnng  auch 
noch  im  g.  7  die  Hestinmiutif,',  dass  A  e  n  d  e  r  u  n  g  e  n  der  Tarife, 
sowie  Aendeningen  in  den  Uestimtuungen  über  den  Personen-  und 
SachoBTerkehr  vierzehn  Tage  frilher,  als  sie  in  Wirksamkeit 
zn  treten  hahen,  zw  Ultefiichen  Kenntnias  in  bringen  sind,  und  in 
demselben  Sinne  verpfliehtet  Artikel  IV  d'vs  1'  ._■  r  s  •  n  9  n  t  a  r 
(Jesetzeg  vom  15.  Joü  1877  die  Ki^eiili.ilmverwaltuugen,  alle 
neuen  Tarife,  sowie  j^^de  Anfliehnni;  nnd  Abänderung  der  schon 
bestehenden  Tarife  mindestens  ?ien«hu  Tage  vor  dem  Inslebon- 
trelSB  dsr  bezflgllcheB  TaiitaaaBBahflm  bmIi  daa  ABordBoacBB 
des  TTandelsministers  Öffentlich  kondzomachen.  Bei  diesem  Anlassa 
mag  übrigen«  auch  noch  darauf  hingewieüen  werden,  da«8  d«r 
KntwtiTl' i'i::. :- iJi'^i'l/.es.  uli-HietTend  einige  l!.'s1'.iMi:iani,'eii  über  den 
Fraclitgul<irv('rkehr  auf  den  Eisenbahnen'',  «ie  derselbe  iii  dor 
317.  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  1   Deceuiber  1877 
beschloslOB  worden  war,  tim  wesentliche  Modificimng  der  Bestim- 
mungen Aber  die  PnbHeationsfrist  herMfiihren  woflte.  Diaaer 
i;.  >et/.entwnrf      «elcher  bekanntlich  wegen  der  in  einem  anderen 
Punkte  nicht  erzielten  l'ebereiusUniumng  der  beiden  Häuser  des 
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NchmOiM  nldit  ib«r  im  Btedtam  i»  ▼«thandliiag«  hinnu 

ir\msi  ist,  —  Terfägt«  nämlich  als  R»gel  sownht  für  n«ae  Tarife 
iIs  auch  fiir  die  AnOipbong  und  Abändernnt,'  bffetehender  Tarif« 
m*  s  «  c  h  s  w  •>  r  h  >i  II  1 1  i  <■  h  >•  PubliraliMiisrri.st  uilii  ■^'i  st  iv.i  nur 
ia  yntn  Fällen,  in  denen  e«  sich  WdigUch  um  Torif-Ermäiwigungcn 
haoMt,  mit  Genelimigug  d«  Hwdebariaiatei«  «in«  Ujkflmmg 
tmt  lAngtrra  Friti. 

Db  obif«  An«r4BTiiis  der  Bscflbalm-BvtriclMordinD^  erflilir 
(iie  wcsentlirh*  Erläntorung  dun  li  J"ii  IIiiii'icl.-iiiiiu5ti'ria!-Krla>.s 
Titm  6.  December  lö76,  Z.  iiulciii  Jarn.ii  b  bei  NeueiiifübrunK 

i>ii«r  Aenderang  von  Tarifen  nicht  nnr  div  Ankündigung  derselben 
■ittilBt  Annonc«  in  Öffentlichen  BUUtera  nnd  dnrc h  AnschUg  in 
im  tMmn  Uagatain  TimdnTkg«  Mher,  ab  «He  neimi  lürib 
ii  Whtunkcit  in  traten  heben,  zn  erfolgen  hat,  sondern  z  n  ra 
irleichen  Termine  aneh  die  beznf^lichen  Tarifbdcher  nnd 
NithtrSpci  boi  dun  hotn  fToiidcn  Stationen  »niMdi!  vvio  auch  im 
«  «ntrale  dor  Verwaltung  zur  Kinsicbt  und  mm  Ik'zupc  durrli 
Publicum  bereit  zu  halten  eiud,  widrigenfalls  die  k.  k.  Gem-ral- 
igqwction  der  ttetamächiechen  EiunbahiMn  die  Uinunchiebang 
to  OUticMManiineB  nn  die  Zdt  der  nllmMbifeii  VeriAgfrang 
umordneD  benftragt  ht. 

Avch  dM  B i  8  e  n  b  a  h  n  -  C  <>  n  c  e  s  s  i  0  n  s  (T  e  8  e  t  /,  vcrfüßt 
in  |.  10,  litera  e,  die  "ffentliche  Kundnucliun^r  des  Proistarif''i-  f  ir 
PeneMn  nod  Saehen  —  allerdings  ohne  Festsetauing  einer 
Minraten  Frirt  —  md  ebcosa  beaagt  dia  Biaanbahn« 
Betriebsregie iD  f  II  t ,  das«  die  Fahrpreise  fflr  Personen  der 
sif  allcB  Stationen  am^Kt-hängte  Tarif  hestinnit,  nnd  dass  da« 
Fahrgeld,  insofcinic  der  Fahrpreis  Valiit.isrlnvaiiVungen  nicht  nntrr- 
lifft,  überdie.s  auf  dem  Fahrbillet  ah2U|;>:-bi'n  int,  w&lirend  räi'k- 
idchtlirh  di  r  Frachtgvldvr  gleichfalls  auf  publicirta  gemeinschaft- 
Iklie  oder  locale  Tarifa  der  belbeiligten  Babwn  venrieaen  wird. 

Was  diaPriTilegian  aadCoieesaioBsarkvnden 
der  finzelnen  Hahnunternehinungen,  sowie  die  denselben  allc-nfalls 
lü  fimnde  liegendon  Speciali,'eEel7.o  betrifft,  so  wird  mit  Aus- 
tahir.p  des  I'rivil.'i^inms  dir  Krtiser  Ferdinands-Nordbabn  vom 
\.  Min  IftiÖ  der  i'rinlcgicu  für  die  Stredten  der  ersten  flater- 
nidiisebeD  Eisenbahn -Oesellschaft  (Linz  -  Badweis  vom  7.  fiap- 
Inbar  1834  nnd  Linz  -Laabaah-aoniiidM  tob  1&  Jnai  ISSQ. 
ealBch  dea  Privil  egiums  von  M.  Jnli  18S7  Jlr  db  Hob-  oBd 
Finnbahn  Prag-Pilsen,  welch«  nnr  aaf  der  Thaflalrecke  Prag- 
Unu-l'inio  zur  Ansffihrung  gelangte,  —  in  allen  derselben,  je 
nach  dem  Zeitpunkte  der  Ausfertigung  entweder  anf  dia  •.be«teh''n- 
d«D  frint-Kiaenb«hn-Concesaioa»-Directirrn«  and  die  »für 
PritafabwbdwiaB  beatehandea  AUeriiMiton  Beatfaimngni«, 
oder  fiberbanpt  anf  die  bestehenden  nnd  k6nftig  rn  erlassenden 
Oeselz«  und  Verordnungen,  namentlich  aber  in  den  überwiegenden 
Pillen  specielt  auf  in  KitiLubahli-Hetriebminlnung  und  auf  d.is 
Kaenbahn-Conoebgionsgeseli,  mit  der  ausdrdi-klichen  Annrdnun^' 
biog^iesen,  dass  sich  bei  dem  Betriebe  der  betreffenden  Risen- 
Min  darnach  zn  banakaan  aal  Bs  entbaltan  aomii  die  speeiellen 
Bechtignmdlagvn  der PriTatebsnbalmen  mindestena  mittelbar 
ebenfalls  die  Ver]>tlii  htiiii|?  zur  l'ulilieirung  ihrer  Tarife,  ausserdem 
aber  noch  tiele  derouibeu,  offenbar  um  keine  irrthämliche  l'nter- 
Mrheidtmg  zwischen  allgemeinen  Tarifen  nnd  iSpecialtarifeii 
räckmichüich  der  Pablicationspflicht  aofkommen  zu  laasoD,  noch 
üe  ansdrflcklicbaBaatinnmmg,  daaa  dl«  Bpaebltuib  dar 
<i<batltdnn  Kandmacbnag  xn  nntenieben  sind. 

Dem  Orandsatzo  der  OefTentlichkeit  der  Tarife  zunächst  steht 
^w,  aas  dem  Ilegriff«  de»  staatlirhen  IfoheitsA-ehles  entspringende 
Grandaatz,dasüaIleTari  f  e  den  s  l  a  a  l  lic  h  e  n  A  u  f  s  i  <;  h  t  s- 
1' eh.'i  r  d  ..■  i;  vorgelegt  worden  tnüs.seii.  Fchon  dii> 
Kitenbahn-Botriebaordnang  Terpflioiitet  in  |.  66  die 
F'riTaUHoitaJniea,  die  Tarife  und  Beatinanmgan  Aber  den 
^•waaiB-  nnd  Sachi  nvi  rk.  !ir  vor  ihrer  Kundmachung,  sowie 
Iror  ihrer  Ab^indorang  der  Staatsrerwaltang  vorzulegen, 


«d  gtwiaaanaaaaan  In  wattanr  Anaflihnnig  diaaea  Prindin 
ordnet  das  Eiaanbabn-Concessioiagasetz  in  §10, 
lUira  e,  an,  dass  die  feStgoHetzten.  mn  drei  n  drei  Jahren  einer 

Hl  Vision  zu  unterziehenden  Tarife  für  den  rersoiien-  unil  Sadien- 
traiiBport  und  fdr  die  Nebengehätiren  dem  u  Ministerium  für  Handel 
Gewerbe  und  öffentliche  Baut-  ii  im  Kinventalunafl  mit  dan 
Miniiteriiun  des  Innern«  cur  Oenehmlgnag  vortvlag an 
sind. 

Die  im  Laufe  der  Zeit  eingetretenen  A^  nderungen  im  Ver- 
waltungs-Organismuij  liee^en  in  der  Folge  an  die  t^tello  des 
genannten  Hinisterinms  für  eine  kui-zc  Zeit  das  Finanzministeriom 
und  sonach  das  k.  k.  Handelsministerinm  tretet,  nnd  ea  wurde 
voa  den  in  Aoaaitbt  gen«nnMn«n  Bhmmahman  mit  dem  Mini- 
sterinm  des  Innern  in  der  Praxis  abgesehen.  Dagegen  wurde  der 
k.  k.  Oenersl-Inepection  der  österreichischen  Eisenbahnen  in  neuerer 
Zeit  ein  erweiterter  Wirkungskreis  in  Tarifs- Angelegenheiten 
zngew^iesen.  Dieselbe  halte  nach  §.  77  dar  Eisenbahn-Betriebs- 
ordnung nnr  als  ControlsbehOrde  in  Tarifiiaehan  —  ind  ist  ata 
soick«  nach  dermalen  rerpttcbtatt — daiör  in  aorgaa^  daaa  di«  Tarif« 
nnd  dia  B«8tinnMag«B  ftb«r  den  PenMmen-  vnd  SaebniTerkehr  gman 
beobachtet  und  alle  gegründeten  Hesrhwerdeii  in  dieser  Ueziehnng 
mit  thnnlichster  Besrhlenniguni;  büliolien  werden.  Mit  Handeb- 
mini.'tterial-Krlaiii«  vom  i:!.  Mai  It-lt't,  Z.  11178,  jedoch  wurde  auch 
die  BenrUieilnng  nnd  lirledigaug  der  Vorlagen  in  Tarif-  nnd  damit 
im  Ziaamnenhange  stebendsn  Traasp«rt-Aiig«bgeBheitaB,  baab- 
hmifawaiaa  dann  Oenahmigvng,  wo  diaaelbe  derStaatsTerwaltoag 
coneessionsmlang  Toriwbdten  ist,  der  Qeneral-Tn!>pec(ion  in 
eigi.'i^'ii  \Virkii!i:.;-l.rri>ii  .joti'r  Instani  flb«rtr.i-.'ii,  w.  li.'i  -irli 
indes<>eii  d^  llanielüuiinisteniuu  einerseits  die  Fnrscheidung  über 
einschlägige  FVagen  principieller  Katar  vorbehielt  und  andererseib 
durch  di«  danBiaenbahn-VerwaUnngan  aagsatandene  Berecbtigaag, 
gegOB  baidgnclba  ▼«iftgwigaa  der  Oemnl-InapeelMm  Wimen  tfer 
Witrhen  «  'lolo  des  Empfanges  eine  V  r«t'!l!uiiL-  /  i  fi?HTreirhen. 
die  Fiinrtionen  einer  Appellalions-lnstjtnz  in  Taiilsactien  Qlienialini 

Ii.  r  !..  'iiri  fi:iher  erwähnte  Handelsministerial-Erlass  Vom 
ti.  l)ei;eml>er  1870,  Z.  Sli^M.  verordnete,  dass  die  Vorlage  an  die 
General-Inspection  rechtzeitig  zn  erfolgen  habe,  und  wird  erglatt 
dnreh  dto  BeatimmungsM  dar  Handabmiaiatarial-] 


2.  Min  1872,  Z.  MStlST  nnd  vna  IS.  Vlnt       Z.  U178,  womaA 

diese  Vorlage  in  einer  Weis«  zn  effert  iin  n  ist,  ilass  die  Prüfang 
noch  vor  dor  vorschriflsmAäsigen  Kundmachung  auKtandsIos 
erfolgen  kann. 

Die  Spadalgaaeba.  Privibgiea  und  Coaoesaions-Urknnden 
dar  ^maloaa  Btoaabaha-OnlenHhmwigtn  «nUnHan  nidib,  was 
mit  den  angedentebn  allgemeinen  Bestimmnngen  im  Widerspräche 
wäre,  vielmehr  wird  —  wie  bereits  frflher  erwübnt  wurde  — •  in 

iler  Überwieg'  inli  ).  Molir,'a!il  dor  Ki'dle  auf  die  Anoriliningi'i:  '\>t 
Eisenbahn-Uetriebsordnung  nnd  des  Klsenbahn-('onrussi»Msg<iüetzes 
im  Allgemeinen  ansdrQcklich  verwiesen,  nnd  überdies  wird  gerade 
die  Verpflicfatang  mr  Einbulang  der  Qenabmignng  der  Rtaata 
Tarwaltang  in  vielen  PriTilegle«  nnd  Concesrions-Üilmidea  nocb 
speciel)  betont. 

Wenn  sohin  rüeksichtlich  der  Notliw..iiiiii,'l.iit  einer  for- 
mellen (tenehmignng  durch  rlo'  sLiatlichen  Anf»ichtti- 
bebOrden  in  der  Weaaakeit  keine  Verschiedenheiten  besteben,  so 
«rgibtakk  dodi  UnaMUlldi  dai  mat«riell«n  Umfange« 
desstaatlichenOenehraigangsreebtea  numch«  ein- 
greifende Differenz  zwischen  den  einzelnen  Constitntiv-Urknnden, 
und  eä  lassen  sirii  iiicrbei  in  dur  Haaplaadw  drei  Qmppao  van 

llahniinternehmungen  nntersnheiden. 

In  die  erste  Omppe  gehören  jene  Kisenbahnlinien,  deren 
B«cMagnmdlag«n  noch  vor  der  WirksamkMt  dea  Kisonbabn- 
Coneeesions  -  Oeeetxei  gaaehaHiw  wurden,  wlhrend  die  zweite 

Ornppe  alle  diejenigen  rnt/'rneb:rintig"n  iimf«<--t.  welche,  ohne 
Festsetzung  von  ziffenm'uiijigeu  Maximalgrcutvu  %  Fahr-  nnd 
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Frachtpreise,  mehr  oder  weniger  sü-dng«  auf  der  Ba^is  eben  dieses 
Gesetz  concessionirt  erecheinen,  und  di«  dritte  Gruppe  endlich  von 
den  Bahnen  gebildet  wird,  in  deren  Ci>nceägions-Urkunden  dus 
Princip  der  Maximaltarife  dnrchgDführt  ist. 

Da  die  Kecht«grand)afren  für  die  Linien  Linz-BndweiM, 
Prag  -  Lana  -  Pinin  und  Wir'U  -  Gloggnitz  im  Lanfe  der  Zi-it  si> 
wetentlich  verändert  worden  sind ,  dass  die  nr^prünglicben 
Privilegien  hielur  in  keiner  Weise  mehr  in  Betracht  kommen,  so 
bef t«ht  die  erste  Gruppe  nur  aas  den  alten  Linien  der 
Kaiser  Ferdiimnds-Nordbalin,  ferner  aus  der  Wien-Neu  Siüinjer 
Linie  der  Oesterreichischen  StajilBeiaenbabn-ßeselUchali  und  aus 
der  Lambach-Giimndener  Linie  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn,  and 
zwar  and  den  beiden  letzteren  aus  dem  Grande,  weil  bei  Erwerbung 
derselben  durch  die  neue  Gv.s<>ll>ichall  seinerzeit  aasdrücklich  der 
Uebeigang  aller  Rechte  und  Pflichten  aus  den  den  früheren  Besitzern 
erlheilten  Privilegien  zugestanden  worden  ist,  endlich,  jedoch  nur 
was  die  Personentarife  betrifft,  aus  der  Brünn-Rossitzer  Eisenbahn. 

Auf  diese  Gruppen  flndtn  da  di«  bezüglichen  Conntiiutiv- 
Urknnden  k«ine  EirwchränkÄng  d>'r  Tarif-Freihi-it  enthalU!n  — 
nor  die  früher  erwähnten  »Allgemeinen  Bestimmungen«  auü  den 
Jahren  lb:)7  und  18:18,  sowie  die  Anordnungen  der  §§.  66  und  67 
der  Eisenbahn-Retriebgordnung  Anwendung.  Wiewohl  die  erwähnten 
Bahnnnteniehmungen  diesem  nach  das  Rocht  haben,  die  Preise 
für  die  Befördernng  von  Personen  and  Sachen  aller  Art  nach 
I'mstAnden  festzusetzen,  so  bleibt  doch  der  Staatsvorwaltang  mit 
nedafhlnafame  auf  die  bestehenden  Rechte  die  Befagnisa,  aus 
ötreiitlicheii  Rücksichten  übortriobeoo  Anforderungen  in  den  Tarif- 
sätzen za  mässigen. 

Die  von  den  Kiseobahnen  der  zweiten  Grnppe  zur 
Geuvhmignng  vorzalegendcn  Tarife  k<^nnen  nicht  nur  im  Falle  von 
nberti-iebenen  Anforderungen  in  ihren  Siktzen  herabgemindert 
werden,  sondern  sie  unterliegen  auch  gomAsa  §.  10,  l/ffra  e  dos  Eiaen- 
bahn-Conceasionageaetzes  einer  viel  weiter  gebenden  moritorischen 
Prdfung  dnrch  die  staatlichen  Anfsichtsbohörden,  indem  bei  der 
Festsetzung  des  Tarifes  auf  sümmthcho  obwaltende  Verhältnisse, 
anf  die  Itentabititilt  der  Bahn,  auf  die  Tarife  der  Nachbarbahnen 
etc.  angemessene  Rücksicht  genommen  wird.  In  diese  Orappc 
Rehört  der  gr^Bsle  Theil  der  in  der  neuesten  Zeit  concessionirten 
Localbalmun,  rdcksichtlich  deren  die  Genehmigung  der  bezüglichen 
Beförderungsgebühren  dem  Handelsministerium  vorbehalten  and  in 
vielen  Fällen  hinzugefügt  wird,  daas  hierbei  einerseits  aaf  die 
üfTentliehen  Rücksichten ,  andererseits  auf  eine  aosreicbendc 
RentabilitAt  des  Rahnnntemehmens  und  auf  bestehende  Fracht- 
verträge Bedacht  zu  nehmen  ist.  Zu  derselben  Gruppe  i^t  ferner, 
was  die  Gütertarife  —  mit  Ausnahme  jedoch  der  durch  Maiimal- 
sÄtiB  begrenzten  Kohlontarife  --  anbelangt,  di«  Briinn-Riissitzer 
Eisenbahn  za  zählen,  rücksichtlieh  welcher  der  Staatsverwaltung 
die  Einllussnahraa  auf  die  Feststellung  der  Fracht.iätze  ausdrücklich 
vorbehalten  wird.  Endlich  sind,  insoweit  sie  die  staatliche  Zinsen- 
garantie  in  Anspruch  nehmen,  die  Ungarische  Wtstbahn  und  di<> 
Erste  l'ngarisch-galizisch«  Eisenbahn  hieher  zu  rechnen,  indem 
die  für  die  Ungarischen  Strecken  dieser,  beiden  Reicbs- 
bälften  gemeinsamen.  Bahnunteniehmungen  crtheilten  Cnncesaious- 
Urkonden  verfügen,  dass  bctüglich  der  Fahr-  und  Fr  ach  ton  preise 
während  der  ganzen  Zeit  der  Anspruchnahme  der  Staate-Zinson- 
garantie  die  Regierung  auf  deren  Besfimmung  den  entscheidenden 
Kintluss  üben  wird,  und  indem  siinach  laat  ProtokoUar-üeberein- 
kommen,  welche  als  iutegrirendc  Bestandtheilc  der  östor. 
r  e  i  c  h  i  8  c  h  0  r  »  c  i  1 8  ertheilten  Conccssions-Urknnden  anzusehen 
sind,  trotz  der  in  den  Letzteren  aufgestellten  MaximalUrifsätze 
der  gleiche  enlsclieidende  Einflnss  jtnf  die  Feststellung  der  Tarife 
auch  der  k.  k.  Regicning  beziglich  der  Österreich ischun  Bahn- 
strecken vorbehalten  wurde. 

Di«  weitaus  überwiegende  Mehnahl  der  österreichischen 
Eisenbahn-Untfnohniungen  bildet  »nmit  die  dritte  Gruppe, 


indem  denselben,  nnbeschadet  der  sonstigen  Bestimmung«])  d« 
Eisenbahn  -  Concessionsgesetzes ,  in  ihren  Constitutiv  •  Drkandeii 
eine  ziffurmüssige  Maximalgrenze  für  die  von  ihnen  einzohebtudtB 
Fahr-  und  Frachtpreise  zugestanden  wurde.  Allein  innerhilb 
dieser  Grnppe  finden  sich  wieder  mehrfache  Verschiedenheilen,  4a 
i'inerseits  nicht  in  alli-n  Fällen  die  cuncesjjionsmässige  Festsetwaj: 
von  Maximultarifen  die  Wirkung  hat,  dass  der  Bahnunternehiaang 
die  freie  Bewegung  innerhalb  der  hiodarcb  gegebenen  Grmm 
und  hei  ErHlllang  gewisser  furmeller  Bedingungen  thatsächlidi 
freisteht,  und  da  andererseits  in  einigen  Fällen  die  Festatellnog 
der  Maxinialtarife  nicht  auf  die  ganze  Concessionsdauer,  sondero 
nur  auf  fine  beschrilnkte  Periode  innerhalb  derselben  sich  betieht. 

So  war  z.  B.  in  orsterer  Beziehung  der  Kaiserin  Elisaheth- 
Bahn  durch  die  für  ihre  Hauptlinien  ansgestellta  Concessiens- 
Urkunde  vom  8.  Mäa  1856  die  wesentliche  Ein&chränkniig 
auferlegt,  dass  der  innerhalb  der  MaximalUOhe  eintual  festgesetzte 
Tarif  ohne  Genehmigung  der  Staatsverwallung  weder  im  Ganzen 
noch  lur  einzelne  Strecken  oder  Gegenstände  verändert,  also 
weder  erhebt,  noch  herabgesetzt  werden  dnrfte.  In  ähnlichem 
Sinne  verfügen  die  Concessiont-Urknnden  der  Lemberg-Czemowiti- 
Jassy  Eisenbahn  (vam  II.  Januar  1864  und  vom  15.  Mai  1S67), 
der  Kaschau  -  Oderberger  Bahn  (vom  26.  Juni  1866),  der  Kaiser 
Franz  Josef-Bahn  (vom  11.  November  1866)  und  der  Galizischeii 
Carl  Ludwig-  Bahn,  Linie  Lemberg-Brody-Podwoloi-zyska  (vom 
1,^.  Mai  18*i7).  unbeschadet  der  gleichzeitige  Gestattung  der  Herab- 
setzung und  der  Wioderorhöhung  der  Tarife  innerhalb  der  tod 
der  Staatsverwaltung  genehmigten  Grenzen,  dasa  eine  Aenderang 
der  Tarife  nor  mit  Genehmigung  oder  über  Anordnang  der  Staats- 
verwaltung eintreten  könne.  Dagegen  ist  eine  Bestimmung  der 
Concessions-Urkandc  vom  8.  September  1859  für  die  Böhmische 
Westbahn,  wonach  der  Staatsverwaltnng  mit  Rücksicht  auf  die 
geleistete  Staatsgarantie  vorbehalten  worden  war,  jederzeit  nach 
Kinvarnchmung  der  Concessionär«  im  Ganzen  oder  im  Einzelnen 
eine  Erhöhung  oder  Erniedrigung  der  Tarifsätze  zn  verordnen, 
bereits  durch  ein  zwischen  der  Regierung  und  den  betreffenden 
Concesstonftren  am  23.  October  1860  abgeschlossenes  Ueberein- 
kommcn  wieder  beseitigt  worden. 

In  anderer  Beiiehnug  enthält  beispiehiwcise  der  Finanz- 
ministerial-Eriaas  vom  14.  Juni  1860,  2.2116/1^.  M.,  die  Anordnung, 
dass  die  dort  für  die  Verbindungsbahn  Penzing-Uetzendorf  fest- 
gesetzten Maxiraaltarife  für  die  ersten  drei  Betriebsjahre  gelten, 
der  Staatsverwaltung  aber  das  Recht  vorbehalten  bleibt,  nach 
Ausgang  dieses  dreijälirigon  Zeitraome»  die  Tarifgebühren  auf 
dieser  Verbindungsbahn  zu  reguliren.  Ebenso  findet  sich  in  der 
Concessions-Urkundo  vom  15.  Juni  1856  für  die  alt«  Linie  der 
Südnorddeutechen  Verbindungsbahn  die  Bestimmung,  itm»  die 
Gesellschaft    im   Allgemeinen    die   Ver]>flichtang   habe ,  die 
Genehmigung  der  festzu.setzenden  Tarife  nach  Vorschrift  des  §.  10, 
/Hrrii  V,  des  Eisenbabri-Concessionsgest't/.es  jedesmal  zn  erwifken, 
und  da.SK  derconcussionsrnässige  Maximal tarif  daher  nur  für  di«  ersten 
zehn  Jahre  vom  Beginne  des  Betriebes  auf  der  ganzen  Linie 
an  gerechnet,  za  verstehen  sei.  In  ähnlicher  Weise  ordnuten  die 
Cencessions-Urknnden  vom  :i.  März  1857  und  vom  7.  April  1856 
für  die  llauptlinie  der  Galizischen  Carl  Ludwig-Bahn  und  vom 
8.  Su|itomber  185f)  Tür  die  Böhmische  Westbahn  an,  dass  der 
concessionsmässige  Maximaltarif  nur  für  die  ersten  zehn  Betriebs- 
jähre  zu  gelten,  und  dass  sohin  von  zehn  Jahren  zu  zeha  Jahren 
eine  Revision  des  Tsrifcs  im  Sinne  des     10  des  Kiscnbahn-Con- 
cessionsgesctzes  einzutreten  habe.  Als  femer  mitHandelsminiBtorial- 
Erlass  vom  16.  September  1858  eine  Erhöhung  des  conceeeions- 
mässigen  Frachten-Maximaltarifes  der  Haaptlinie  der  Kaiserin- 
Elisabeth- Bahn  für  die  Dauer  der  ersten  fünfzehn  Betriebsjahre 
zugestanden  wurde,  behielt  sich  die  Staatsverwaltuag  nach  Ablaaf 
dieser  Zeit,  und  sofort  von  zehn  zu  zehn  Jahren  «ine  Revision  des 
Tarife»  vor.    (.Sihluss  foljjft.) 
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:  Der  Terkehr  auf  dem  Bahnhofe  Aussig  der 
'      Aussig-Teplit/er  Giseiibahn  im  Jahre  1881. 

Im  Torigm  Jahn»  bractaten  wir  «im  fih«nicU]ielM  Dtr- 
kicllooir  des  Vaitniun,  «ie  «feh  dewelb«  im  Jahre  1880  auf  dem 

Baliiiliofu  Aussig  der  AlMiir-Tciilitycr  Bahn  .-ih^r-iwirkelt  hatte, 
and  vrcillcn  mit  nachfoigfenden  Dutoii  «ino  Uobersicht  liefeni,  wie 
m\i  der  VVrkohr  auf  dem  gonannton  Bahnhofe  im  Jahre  1881 
I  geataltet  hat  Vor  Allem  mOwen  wir  Toraoaselikkeii,  daw  die 
OmuDttlng«  der  fm  Aonigar  Bahnlioft  der  Avnl^Teplitoer 
Bahn  bestehenden  Haupt-,  Xobon-  nnd  Bangir-Geleis«  ein«  Au- 
dehnnn?  von  99.922  Meter,  d.  i.  nahem  iOKüoim.  oder  6'M  Meilen 
mit  IGTi  Wechseln  hat,  und  dass  in  diaaen  BakldHlf  drd  Hinpt» 
und  drei  FlägplhaJincii  oinmündon. 

Di«  Zahl  der  Zöge,  welche  im  Jahre  1881  in  dem  mehr- 
(rwMinteD  Bahiihofe  Terkahrten,  beziffert  aidi  anf  32.893  g^en 
81.742  im  Jahre  1880,  e«  das«  fm  DnrehBelmitt  im  Jahn  1881  per 
Tap  8!)  Züge  acs'^n  87  im  .Taliri»  IS-o  "iitfaür-ii  Vnn  diesen  Zögen 
vrart>n  biiü  PersniKn-  nixl  gpiiiiscliti-  Ziijtp,  g>  gpii  7950Personen- 
und  (jemischtc  Zfii^e  im  Jahn'  1880,  und  :;i  nfi»-)  Last-  nnd  Regie- 
^        ägtti  gegen  28.792  Last-  und  UegiezAge  im  Jahr»  1860.  In  diesen 
Zlgm  sind  in  Jahr»  1881  im  Ganzen  70U76  Wagen,  gegen 
888L(I61  Wa^n  im  Jahre  1880,  oder  dnrcbadrailtlich  per  Tag 
19S2  Wagen,  gegen  1880  Wagen  im  Jähre  1880,  ein-  nnd  aet- 
gelaufen.  Tun  d»nen  der  ßattnng  nach  31.ir>T  cit.'.  ni'  rerKuni-ii- 
wagen,  gegen  32.297  eigene  Peraonenwagen  im  Jahre  Ib60,  und 
f         1S.376  fremd«  Pcrsontin wagen,  gegen  11       freiid«  Pergnn'Mi- 
(        wagen  im  Jahr«  1880;  9350  eigma  Condactenrwagmi  gag«n  9052 
,'        eigene  CondttetaarwägwB  hn  Jahre  1880,  md  4987  ftvmdo 
Condu'teurwaRcn,    gegen    1522    fremde    f'midnctf'nrw.ippn  im 
'  Jahre  lf<80,  endlich  :it)9.5:*>eigeneOnterwaB'eii,  ^r'  k'et:  202.3*1  eigene 

;         Gfltens-at?en  im  Jahre  l??so,  mul  :!rt"j_'>Mi  fioimii' (;nt»'rwig«a  fegen 
StS.OQO  frcmdf  Gfitorw.-itrcn  im  Jahre  1880  —  waren. 

Di«  OoEamuitzahl  di  r  im  Jahre  1881  im  Aossigcr  Bahnhof« 
etagelaiftun  baladenen  OAterwagan  bezilbrt  aich  auf  ;t:j:in8, 
gegen  331 283  Im  Jahr«  1880,  im  welchen  282.897  Wagen.  g>^gen 
2»)7-Kir7  Wagen  im  Jahre  1.88i>,  mit  lirannkohle  helad'  H  w.iren 
Hievon  gingen  ins  Ausland  S0.82i>  Wagen,  gegen  ti8.<Ö7  Wagen 
im  Jahre  1880,  ins  Inland  8.5  287  Wagen,  gegen  Sl  771  Wagen 
im  Jahre  1880,  zur  Klbe  78.331  Wagen,  gegen  79.721  Wagen  im 
Jahr«  18801  in  Awrfg  («IbBt  bli«b«a  I&46i  Wagen,  K«e«i  16.927 
Wagen  im  Jahce  1880. 

Die  stärkste  Gnterwagen-Treqnenz  ergab  sieh  im  Monate 
Vorember,  n.  zw.  mit  M  l:ij  Wagen  im  Kiii|.'ati!.'>'  und  ;t6.077 
Wagen  im  Ausgange,  wilhrend  im  Jahre  If-SO  die-  stärkste  Frequenz 
in  dem  Monat  October  mit  ;iä.52i  Wagen  im  Kingange  und  33.619 
Wagen  im  Anaganga  fiel  Der  aUrkat«  Varfirachtongatag  im 
Jahre  1881  imd  tberhanpt  aaft  dem  Bestände  der  Anarig^TepUtzer 
Bahn  war  der  11.  November,  an  vrflrhem  Tag«  2701  Wagen  den 
Bahnhof  Anssig-Te]ilit/.  passirten  ;  im  Jahre  isSO  war  der  stärkste 
Terhthrstag  der  12.  Novemlnr  mit  27i>H  Wagen. 

In  dem  in  der  Station  Aosaig  befindlichen  gemeinachafüichen 
Bxngirbahnhof  riad  vm  dar  AHdg^ViVlitnr  BahngeseUackaft 
im  Jahr«  1881 815.879  Wagen  rangirt  worden,  gegen  907.922  Wagen 
tat  Jahre  1880.  Von  diesen  Wagen  eniüelen  für  die  eigene  Bahn 
105.811  Wagen,  geiT'-n  103.3t>t  Waf.'er.  im  Juhre  1S80;  für  die 
Oesterr.  Staat*bahn  1 12.:>;t3  Wagen,  gegen  112.863  Wagen  im 
Jahre  1H80,  nnd  (Qr  die  Oesterr.  Nordwastlmlm  97J8I1  Wagen, 
figen  91.695  Wagen  im  Jahre  1880. 

BhM  apedalld  ErwUmrag  twdient  noch  dl«  ans  dar  Station 
AnaaiganiniABdafldaElbmveigbahn.  Dieselbe  hat  eine  Ausdehnung 
T«n  4900  Meter,  nnd  worden  auf  derselben  im  Ganzen  K3.292  Wagen 
7.ur  .\ii-.l;4dnni.'  b'  it'.  slfllt.  Per  stärkst*-  Bcistellongstag  im  Jahre 
1861  and  überhaupt  auch  seit  dem  Bastande  der  Elb«achl«ppbahu 


war  der  1.  Jnni,  an  wekh«m  T^kc-  Jinsammen  tV<S  W.igen  bei- 
gestellt worden. 

Ungeachtet  dieses  gewia«  bedenteuden  Verkehrs  kamen  im 
Lanfe  dea  Jahres  1881  aasasr  Mtpm  nnbadanWnden  Wagan- 
baaehUignngen  ksin«  UnlUls  vor.  F.  Cemenka. 


ZElTUNCrSSCITAU. 

Onranlsation  de<i  StaatselNenhahn.lletrlebo^'.  nm  i.  <l.  .M 
nuigogebeno  Keich«ge«etibln(t  enthalt  eine  Verordnnnij  de.i  H»nilr  Js- 
minUterium«,  betreffend  die  »Qrundiüge  fUr  die  Or>;.iMlt;i!;f:n  de» 
Staatsbetriebet  anf  den  westlichen  Staacabnlinen  und  vom  Suato  be- 
triebenen PriTatbahaen«.  Giaiebceitig  wird  ein  Voriraff  TerSATcntlicht, 
«relclien  der  Handeismiiiieter  am  15.  Febnur  an  den  Kaieor  erstattet 
bat  Dar  «nt^aUMmaina  Thsil  ies  ToiliaMa  iaalet: 

Dwoh  m  Bolrteba-Üabernahma  dar  Kabarin  Elieabetfc-ßahn 
ist  der  Staat  in  dea  Betrieb  und  Uesitl  einea  Bahnnetzea  gelangt, 
dessen  Linien  die  GcaammtlSni^  von  942  Rilnmcler  nmiasicn;  or 
führt  ferner  —  auf  Qrnnd  den  Geaetxea  Tom  14.  »eoember  1877  — 
«cit  1.  Januar  1880  den  Betrieb  der  rund  800  Kilometer  tShIenden 
'  KrrmpriiiT  R'.nlnlf-M»hn  und  verwalte!  in  elifi^ner  Hi-ido  die  mit  Eiii- 
!   t.jlilasv   lii'r   [  iiinu  i  - 1  j'i-rl'Ähri    I*>:3  Kil  -iM-ter  l.'\rqi-;i  NicderH-itpr- 
I i.-i'-hiso hen  .■7l»a(slmhncn,  sowie  litf  an  dii'  fViitier  fiennnntnn  H.•^^lpt- 
bahncn  anscbliessendcn  Sliuit.«^  alinon  Urnunüi!  f^(rHi5wal.'hcti  und 
r»rTi!i-r'onfafel,  deren  ersterc  37,  letztere       Kilnmoter  l>i'(;^rf ilr. 
Hiedureh  ist  im  Westen  und  Süden  der  Moivin  liie  f  in  xus-immon- 
hilngonder,  vom  Staate  betriebener  Kiaenbahn-Complcx  von  nahem 
2000  MaMatarflaaaaamtpAmdehnang aaafhaUMi,  walaiwr iiaah  dem 
üinautritto  Aar  Voisflbaiger  Bahn,  an  die  das  Qaeals  mm  14.  D«> 
eember  1877  ^«iiihralla  Anwandang  findet,  mit  88  Kilometer  l.,Nnge, 
i  sowie  der  anfBlaatslioalm  im  Baue  oegriffenen  187  Kilometer  langen 
Arlbergbabn  die  Kiloaetorsahl  von  2192  und  damit  iien  Umfangdea 
i^rössten,  einer  Privat^eeellseliart  gehörigen  Hi^o^bnhnnet<e•  d«r 
i  Monarchie  —  der  tSstcrreichiaeh-ungarisehen  f?fi<lbahnlin!cn  —  or- 
I  reichen  wird.  Mit  dieser  Ausdebnun);  des  vom  Sta.^tc  betriebenen 
'  ruüamnipntiilniienden  Hahnodmplexes  ,    welcher  die  cinheillieh  ge- 
li  iti  tr:i  Nf;-'0  der  s'^s'^en  l'riviit  (rc^otlsrhailen  nicht  \v!'.'<'?ntlirh 
üherMti-iKt  Ii:!'!  der/fit  nooh  weit  li.ivnn  fntfernt  ist,  ein  d;\s  K-esammto 
Gebiet  'Ivr  im  Kcli'hirjithM  vt>rtre)fripn   l.ltnder  Rteiclitnüssii;  diirch- 
setüondo«  Staatsciscnbnlinneti  tu  bilden,  erscheinen  die  Grundlinien 
der  fQr  den  staatlichen  Betriebscoroplox  tu  wählenden  Organisation 
von  selbst  gegeben.  Sie  kOnnen  im  Gegenaatse  sa  der  bei  gloieh- 
mllasigcr  AusbrettangdesStaambahnnoisee  tber  das  Knni«  Staata- 
i'  gebiet  naturgembe  «iatroiandmi  Blidang  rilumlieher  Vanniltung*- 
!  bexirke  mit  einer  Hohrheil  selbststlndigor  Verwaltungsstellen  kein« 
'  anderen  sein,  ala  jene  der  Behandlung  de«  «tnatlichcn  Betriebe- 
complcxes  als  individnelle  Gruppe  nach  Art  jener  Vorbilder,  woleba 
die  rationell  angelegten  OrganisAtions-Fomen  der  groiaen  in- 
liindi^chcn  Privat-Eisenbahnen  darstellen. 

In  dieser  Hinsicht  «prccben  ebensowohl  etsonbahntboblieha  wie 
nicht  minder  stnat4wir:li5clinftliche  Grflndc  gewiehtiK*ter  A rt  ent- 
^i'l.ir.|(  n  duliir,  /iinKehst  durch  Zusammenlci^uni^  iler  inni'rlial!»  der 
vnm  Staate  hetrietienen  westlichen  llfthncjnippc  diTJcit  noch  !>c- 
»lebcndon  ({etrennlen  (.'entra1-Verw«Ituiii:cii  itic  i'in'ifitlirli.'  I.<'it(;n)( 
des  i^anicn  Uctriebs  Complexes  so  ra.«ch  imnu-r  tliunlii  h  in« 
Work  xu  setzen.  Es  ei;gibt  sieh  hieraus  die  Nothwendigkeit  der 
Errichtung  einer  «inheitliohen  Centnl-Vcrwaltungsstsllo  liir  den 
Belriab  dar  w<e«lii«h«n  BahagfmMb  Qandetn  aiueohknabend  wird 
flir  dia n  «niähtende  Central-vorwaitangsstelle  die  Wahrung 
dar  dam  g«aehI(Uiehen  Charakter  de«  Eisenbahn  -  Betriehes 
entapreeheoMn  AclionsfKhigkeit  und  die^  Fernhaltunt;  jener  Kr- 
<<chweTnisae  in  sein  haben,  die  sich  bei  eigentlichen  BehKrden  in 
Kulge  der  bureaukratiachen  Formen  ihrer  Oebatuni;  kaum  vermeiilen 
lassen,  mit  den  eigenartigen  Bedürfnissen  de»  Ki!«c-n!>»bnweseri«  alter 
anvereinbar  sind. 

Unter  den  Ursachen,  die  .seinerzeit  dii^u  niit*;ewirkt  lial>cn,  den 
Staatseisenbahn-Bctrieb  in  Oesterreich  aufzusehen  und  demselben 
die  Synipatbien  iler  ncTÖlkerunif  zu  entliehen,  ist  der  bei  der  da- 
maligen .St«  ir»i-lneiib.ihn-Vprwnltiirp  in  GcItunK  gewesene  bureau- 
kratisehe  Formalismus,  sowie  die  in  derselben  alliu  weit  getriebene 
Centraliaation  mit  an  erster  Stelle  ansoflihraB.  loh  eraobte  e«  de»- 
naeh  fiir  eine  der  wichtigsten  Obliegenbrnten  dar  Begiertiag,  die  «loh 
di«  WiederaufaahflM  und  danornda  feethaltang  des  Siaatsboiriabo* 
sur  Aulgati«  gemaohl  hat,  sehon  bei  Feststeltang  der  Organfsationa- 
Grundlagen  die  vorden  erwaehaenen  Un/uk8muilichkciten  xu  vor- 
(  meiden  und  vor  Allem  auf  die  eiacnbahnrnJlssiKC  AetionafSlhiekoit  de« 
I  neuen  Organismns  Bedacht  Stt  nehmen.  Für  die  oreani^clie  Stclluni.' 
I  ilcr  »u  errichtenden  Cenlral»erw»ltung9-Stcllo  erpei "ii  h.  h  iiicnach 
I  awci  weoentliehe  Folgerai^n:  einmal,  dasa  dieae  Verwaltungsstelle 
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niclit  Hcst:.ni".heil  <ics  ilan<icl«niiiiisfpriui:i!',  Miivlcrn  ^lu-isr-rhalli 
derselben  u!»  pplliststitndigog,  dem  Miiiislorlimi  utiM  der  Oencral- 
In»pectioii  t)C/ilj{l'«Ji  der  SlaaUauftiolil  kI'  i 'ti  dfii  {'rivat  lCisenbahn- 
Verwjtltuncen  unler«tcliciidea  Orgnn  crrii  hCrt  und  mit  niHxlichst 
weltgehendeo  Compecenz  ■  Bcfuguüavn  su>gc<taluM  w«i  de,  und 
ferner,  d«N  auf  die  Contrul-Vwwthmyitaü»  Munt  dm  flur  a»- 
gcliörigen  oder  nntergoordneton  Parwiial*  ttiehl  dl*  flir 
bchürdcn  und  Staatsbeamte  g«llmdan  Nonnfln,  sOndAni  ■pcciello 
DicnslTor^clirifton  nach  Art  der  b«l  den  Priv>t-Eii«nbBlin-VaT- 
wallunf^cn  bettehenden  ARWndunt;  tu  nndi-n  hab(>n.  t)a  solche  Vor- 
ichrifion  insbesondere  flir  dM  Tom  Stivnt«  unt<!r  Währung  der  er- 
worbenen Rcehto  (ibemonimcno  oder  noch  %u  übortichmende  Per- 
sonal SL-hon  derzeit  in  Kraft  «toben,  »o  TCrbIcibt  da»  Personal 
auch  dem  Staate  gegenüber  in  seinor  bisherii»oii,  durob  die 
l)ifln«tprdnung  i, DienstcsprUKinalil«),  eventuell  specioll''  Dietislver 
(rllge  gcregeltt'n  Recti'sstollunß  und  ist  lediglich  dio  unbe-cliadct  er. 
worbener  Kci'hte  durelizunJlirende  A uiL-Ivlch  niLr  der  in  den  Dienst- 
ordnungen der  einzelnen  Italincn  vurkununendcn  Almeiehungcn 
daroh  IdrlnMung  cinheitlieher  Olenstnornicn  in«  Auge  ta  fMsen, 

Die  SU  errichtende  Cenlmt-Vcrwaltungsstelle,  deren  Kosten 
aaeligeaian  anf  die  BaliielMraeluinqMn  der  tm  doraitlban  gelaitataa 
Bahnen  naak  einem  vom  HandalemiBiitariBm  (bebnaatienden  Vei^ 
hUtniMe  SU  Terthetlea  sind,  wird  demnach  im  Grouen  und  Qanten 
die  or^niaohe  Stellung  und  Rinriohtnng  der  bei  den  gro8»en  IVivai- 
bahnen  bcetehenden  (ieneral-DirfCtfonon  7U  rrlmlti-i!  haben,  j<>doidi 
mit  dem  Unterschiede,  d^i^s  ihre  Cornpctenz  zum  ;;ri<.-«en  Thcilu  aueh 
jene  GogonsUindo  umfassl,  dio  bei  PriTatbahneii  der  Knt-chcidung 
des  Vpf wallungsrsthos  vorbehallen  sind,  von  denen  jedoch  dem 
Handel^rniid-teiiinu  nur  die  nller wichtigsten  oder  mit  dorverfossanga* 
mU»>(,-ei>  Ver.int.vortiii'iikeii  de.«  Ministeiis  anmitbübar  iiuammen- 

hingfnden  re."irr\irl  werden  «'dien, 

In  chiirnV:!rri-tis'hcr  Weise  hätte  dfe  i-taritliehe  Centr.il- 
Vcrwaltunitsstclle  sich  aber  von  jenen  der  rrivalbahncn  dadurch  (u 
untersebeiden,  das«  im  Rahmen  der  ersteren  für  die  unmittelbare 
Oeltendmachang  der  BedOrfnies«  des  Verkehrslebens  durch  Ueigabe 
einee  ana  des  Kninn  der  lalwaMaalM  entnomnanan  Bakalhca 
▼eranrge  gelrolfen  wtrd.  Za  dieaamZwaeke  aekeSnl  aa  mir  «rünaelieB»' 
Werth,  dass  im  Zusammcnhanse  mit  der  fiir  die  wastliehe  Staatsbahn' 
gnippe  beabsichtigten  einheitlichen  t'entral-Verwallungsstcllc  fortan 
an  die  EinfQhruDg  eine«  sunlichst  auf  diese  Dnhngriip|ie  bcs>  biänltten, 
fai  weiterer  Folge  aber  aus  dieser  Denelirlinkung  und  dem  Verbände 
mit  der  individueller  Vr Twaltuncsstellc  loszulösenden  uml  fnlann 
dem  Il  ui  lolsiuii'.;-.'.! -ii.n:  i  ■  u^obenden  Kisenbalinrathcs  Ikdaeh'. 
j(;ennmnio:i  werde,  lUe  lii.stit'.itiiui  de>  K  i s  e  n b.i  Ii  n  r » t  h  e  s  hat  ilit- 
ilcranriehuni;  Vi>n  Vertretern  ili  s  11  mdelv^  .Ut  Indaslne  und  d.'i 
Ijindwirlhschafl  xur  Heriiliinnu  wielitigei  viill.-.\%iitiisehattliLhor 
Fragen  im  Bereiche  der  Ktiiatlii  iien  Ki^enluilin  lji  trieb«»cr«altung 
tum  Gegenstände.  Sic  bildet  eine  zwcckmäasigu  Grgiiiizung  der 
alaalliehen  Organisation  aaafadeimlar  ttahnoompusa^  Hdem  sie  das 
IIRMI  bietet,  im  Organiemoa  dar  SHuilseiaenbahD-Tarwaltung  selbst 
muaittalbar  die  Bedairftiisae  der  Prodnetian  und  de«  Varkahrec 
mm  Ansdrneice  bringen  zu  lassen,  aaderersails  aber  auch  naali  den 
betiieiligten  Kreisen  hin  aufklSrend  Uber  die  Erfordernisse  der 
Eiscnbahn-Adnilnistration  zu  wirken.  Bin  möglichst  inniger  Contael 
zwi«chen  F;<ehnrgiinen  der  staatlichen  Eisenbahn-Verwaltung  und 
den  im  Ei»enbabnrathe  vertretenen  Krei.-en  ilcs  praktischen 
(ieschiiftslel"  n,;,  «clehen  in  Fiirni  eines  kleineren,  der  Verwallung 
.Hiiii,  I  ci.  L--jliernlon  A u?s.  !iu<prs  die  :  jrl!aufendo  Kenntnis«  und 
TheilnaliniL'  an  der  Verwaltung  vermittelt  werden  knnn,  wird  der  für 
die  staatlitdio  Kl:<enbalm-Adndnistratir)n  liesonders  tmlieliegenden 
Gefahr  einseitigen  Beharrens  Jiuf  einkjelelten  Futm  ti  v\irk.-;nn 
entgegenarbeiten,  sowie  nicht  minder  da?u  beitragen,  jenen  Gegen- 
aats  sa  mildem,  der  sich  viell'ach  zuiscli£n  den  Eisenbahnen  und  der 
QesebSAswei t  aas  deot  Grande  fühlbar  maoht,  weil  der  letstoren  die 
eigene  AnseliauaBg  der  oft  xwingcnden  Umstände  nuinf  elt,  die  sich 
der  ErfDIlung  ihrer  WOnsche  in  Folge  dar  EligaMaB  darfinanlMim- 
Administration  entgegenstellen. 

Die  Einfuhrung  von  Ki  ;-:  d  l  ii  i^on,  wie  sie  in  Form  eines 
Eisenbahnrathcs  in  molircren  i  ,t  .  hon  Staaten  mit  ausgedehnten 
Staalsb.ihn-Complexcn  auf  lirund  pjiecieller  Verordnungen  bestehen 
und  fiir  Prcussen  in  organisrher  Fortbildung  der  bi.sher  versuchs- 
weise auf  administrativem  Wege  eingeführten  periodischen  Con- 
fcrcnzen  iwisehen  den  Ki*enbahn-Verwftltuncrcn  u-id  Vertretern  des 
ll.mdels- und  ( icwerbestandc«  nunmehr  definitiv  ins  Leben  peruli  n 
wetdeti  .soläen,  ift  schon  ?cit  länRörer  Zeit  (iegensf.ind  von  An- 
suchen, die  zuerst  von  dem  Vereine  tlir  bercbaidiehc  Intereisen  im 
nordwestlichen  Böhmen  /n  'rejdilz  und  in  der  Ftdk-'-  vur.  zahlreichen 
sor  Vertretung  der  Interessen  UesUaadels,  der  Industrie  und  der  Land- 
wirtibaabaftbanfiiMR  Xdipanaiiafian  an  das  Haadalaminieterivn  (a- 
liehtat  wwdaa  alnL  Daaaalbaa  iat  aeboo  tob  Saita  mainn  Aaiamt- 
^ianwaiteiaBnriliangbereiMiUgfltarJiBeii  ZaIlpmktinAnaileht 


Restant  worden,  wenn  iiiich  eine  entsprechende  Reselung  der  ISe- 
r-ieh>in«en  der  Staat»v<'rw.dtiJiiL;  7,;»  ,ie:i  ve-3;'h!..'denen  Bahnen  ein.- 
doeh  einlicerrna.i!icn  L'Oniigende  t^iarantie  lür  die  Duridilührung  der 
Beseld  is^e  1. 1er  Aniriifio  solcher  Conferensen  gegeben  sein  wird. 
Uiescr  /.eitpunkl  ist  in  Ansehung  der  die  westliehe  Bahngrupps 
bOdaodaa  Bahaoa  daieli  diaSünflUimii(  daa  Slaatibatriabaa  auf  den- 
aalban  ffir  gaiio>a«en  cn  anwliten. 

Indem  sohin  die  Einführung  eines  Eisenbahnrathes  vorerst  mit 
der  Organisirung  des  Staatscisenbah-Uetriebes  auf  der  westlichen 
Dahngruppe  derart  in  Zusammenhang  gebracht  ist,  dass  der  Eisen- 
balinrath,  ohne  dessen  Vernclimutig  Ober  allgemeine  voikswirth- 
sebnflliehc  Fragen  iles  K  ^enbuhnwesens  auszuschliessen,  lunUchst 
als  begulaehternler  Heirath  der  für  den  Staatsbetrieb  der  ohigcn 
Bahni;Tuppe  zu  errichtenden  Ccniral-Verwaltunicsstella  zu  fungiren 
hat,  wird  dir  denselben,  dieser  Ite<timrnurii5  geniU«.*,  die  Ha/.oichnung 
r.S|aalsei«enbahnrath«,  sowi»  die  Anordnung  in  Antrag  gc- 
br»<dit,  das>  der  Vorsitz  in  demselben  dem  Vorstände  1  r  zur  Leitung 
des  cxecutiven  Dienstei  und  zur  Vertretung  der  Central- Verwaltungs- 
«tdle  nach  Aussen  berufenen  >k.  k.  Direction  für  Staata» 
eisonbabn-Botrieb  in  Wien«  übertragen  werden  soll.  Für  d« 
ala  Vorsitnnder  daa  ESaaabalunalkas  fiugiraadaii  Voratand  dar 
DIreetioa  wird  dar TitsI  »Prisideat«  beastragL«  ' 

Der  Uinister  rcenmirt  hierauf  die  bereits  bekannten  wichtigsten 
licstlmmnngen  de«  Organis.iiinns-Statuts  und  bemerkt,  dass  der 
Vortrag  am  tl.  Februar  die  Zustimmung  des  Uinisterrathes  erhielt, 
und  sehliesfit  mit  der  Uille  um  die  Genehmigung  der  Gmiul/tige  und 
ura  die  Ermächtigung,  den  Inhalt  des  Vortrages  ötTcnllieh  bckanrit- 
tomaehen. 

Zolltarif  and  Ueamtengrhalt.  Die  iN.  Fr.  I'r.<  schreibt : 
iSidiiMi  einmal  wuren  wir  ,j;','til'i|hi;j:l.  in  t_)eHterreie!i  die  Beamten- 
i,-ehalto  .'U  erhüben,  weil  •bin  Ii  die  lV>rti;e»etzle  Steigerung;  <ler  ('on- 
.lum-Abgaben  jene  l  'lasse  der  <  t  .-s  l.sr  l.  ilt,  deren  Klnk<^inmen  ein  li\ea 
ist,  nicht  mehr  im  Stande  war,  da«  Auskommen  zu  finden.  Wenn 
nun  derselbe  Weg  neuerdings  beschritten  wird,  wenn  abeimala  in 
Oeeiarreich  die  Nalirnngsmiltel  besteuert,  die  notbwendigen  Bedürf- 
■ioM  «arllMaert  «ardan,  aa  wird  vabedingt  an  daa  BeieniraUi  akar> 
male  dia  Nodiweadiglieit  harantreten,  die  Lage  der  Beamten  n  ver- 
bessern. I>ie  Familie  ainea  Beamten,  welehe  aus  fünf  KKpfen  besteht 
und  Qber  ein  Einkommen  von  VM>  tl.  vcrfn;;!,  muss  mindestens 
GOO  fl.  für  dio  Nahrung  verwenden.  Ks  ist  gewiss  keine  übertriebene 
Annahme,  wenn  wir  bchau]>ien,  djis»  der  Mehrbedarf  in  dieaer 
Itichtung,  welcher  nach  Durchfuhrung  des  Sperrgesetze»  eintreten 
wird,  mit  "riO  Percent  voranschlant  werden  dar  i);i  ii-i  bleiben  die 
•Sehwatikungen  des  Agio,  \  !n  welchen  ja  die  Beamt"n  am  schwersten 
lietrotTcn  werden,  ganz  U!:liei  li.  knie'it.  imii  ebenso  snll  keine  Rück- 
zieht genommen  worden  auf  liie  Vcrtheuerung,  wolehe  der  allgemeine 
Zr  lltiirii  bei  der  Bestreitung  der  KleiiUing  und  iler  sonstigen  Bediirf- 
ni-se  horbcil'ühren  wird.  Stellen  wir  uns  aber  auch  dio  Rückwirkung 
des  Bperrgesetzea  und  des  Zolltarifes,  liffermftssig  ausgedrQckt,  nnr 
mit  WO  fl.  vor,  so  ergibt  sieh,  das«  diese  Beateuerung  einer  acht- 
bis  nawipeNeBtiMB  OchaltiradBaÜo«  dar  Beamten  gÜMahsaacIileii 
ist  Diese  Bodaefion  wird  rdadv  tun  so  gtVsser,  ja  niedriger  der 
Ochalt  der  Beamten  ist.  Das  ist  auch  ganz  natQrlieh.  Die  Beamten- 
lamilien  der  untersten  Diiitenclasse  bewegen  sich  .auf  einer  so 
niedrigen  Stufe  doi  Dedaife^,  d.-vm  innerhalb  gewisser  Qrcnien  die 
Variationen  desselben  nur  gering  sein  kBonen.  Eine  Bcamtenflunilio 
mit  einem  Gehalte  von  8011  Ii.  wird  zwar  für  ihre  Nahrung  weniger 
ausgeben  können  als  eine  pnli  he  mit  1200  fl.  Aber  der  Unterschied 
wird  keinesw^eg«  der  iJilTorenz  der  Bezüge  entsprechen.  Dieselbo 
Bewe,n:e.g  wird  auch  bei  den  Bahnge.»ellschaf(eii  eintreten.  Auch 
ilie>e  werden  die  KCIok Wirkung  dos  Spcrrgesetzos  auf  ihroBcdienntoten 
in  Rücksicht  ziehen  müssen,  und  auch  da  kann  sich  für  den  Staat 
eine  neue  Belastung  entwickeln.  Wie  bedenklich  es  wäre,  eine  wirk- 
liche Notblag«  der  Beamten  nicht  xn  berDoksichtigeii,  braucht  wohl 
nieht  ousdraeklieh  hervorgehoben  su  werden.  Der  monilisehe  Zostand 
dar  Baamlaoaahaft  iat  Ja  «MaaUkii  badiagt  voa  dao  maMrieUen 
VarhUtBiHan,  md  vmab  aueh  der  Staat  nieht  bn  Stande  iai,  der 
>Iajoritllt  der  Beamten  Ucberflius  zu  bieten,  so  musa  er  ihnen 
zumeist  doeh  ein  Einkommen  gowUhren ,  welches  sie  vor  Noth 
schützt  und  es  ihnen  ermSglicht,  ihre  ganze  Kraft  dem  Staatsdienste 
zu  widmen.  >  Alle  derartigen  Massregeln  troiTen  um  hfirtesleo  den  auf 
ein  fixe«  Einlcornciien  Angewiesenen  Während  der  Producent  sioh 
mei.Ht  ;ui  ilcni  libhi  ri  ri  I'rei.-e  seines  Pru.iir'te.s  rei.;ies.^;Ton  kann,  mus« 
der  ein  :iv.es  KinLomiunn  Bezielicnde  seinen  Cexisuni  restringiren  ; 
ja  wenn  sieh  aueh  sein  Einkommen  durch  Avancement  erhöht,  so 
lebt  er  dann  nn  ist  '.im  nichts  besser  wie  früher.  Noch  hSrtcr  trilTt 
dies 'Diejenigen  ,  'v  li  iic  ihren  C'onsuiii  relinii  voriier  auf  einer 
äusserst  niedrigen  Stufe  halten  mussten.  Die  fatale  Kttekwixkung 
fir  flandel  und  Qewarfaa  dOrfie  nieht  .-tusMeibcB. 
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Bübmliich'inSlirläche  TrnnsTonalbahn.  In  iler  am  8.  d.  M. 
»Ilttgefandoncn  Sil/ii:i(;  d^-s  l^si-nli.ihnaufs'.'liu'üc!  int.'rpeJlirto  Atig. 
Tilscher  dea  H»Diicl«iiiini.^ter  bciüglicli  >lcr  Vorlage  über  die 
BShmitch  -  mihriteho  TrnnsTer«nlbshn,  Redner  stellt  di«  AaHngt^ 
ü  wdohem  Stadiam  deh  die  Angelegenheit  befinde. 

BM«  Pia»  «Ulrtt,  4m«  di*  Sfitw««  nf  di»  varÜMmilen 
MWenwi  kdH  BleUabI  mdv  so  mhmea  Imaaluv  tuUm  «Mdbe 
tanlclitt  dam  'BaaM  die  becttgliehe  GesettvoriM*  m  mMhen 
(•danke.  Die  Petitionen  wiren  dann  dem  BefereDt«D  tiDiiitraten. 

Abg.  Nittohe  itellt  an  den  Ministor  die  Anfrage,  wie  es  mit 
den  südwestlichen  Theile  der  Tninsversalbaho  Iglaa-Neuhnus  stehe. 

Baron  Pino  verjiehert,  die  Rcgifrung  wprJe  bestrebt  sein,  allen 
lilligcn  iiu  i  bcgrünJctcn  Anforiloningeri  in  dieser  Hinsicht  ra  ent- 
sprechen und  die  ni{>;;lic:h9t  neitgchcndt'  St.nnisunterttUtxung  bahufa 
Auifllhrung  diovon  l'roi^ctcf!  zu  (^cnäiirun,  v  ruilIgMOMi  dlH  die 
Vertretungskörner  ilnzu  iliri»  /.untiiiimu.ig  geben. 

Ualmatinlache  Bahnen.  In  ilcraolhco  Siteunj;  intcrpellirt  AI  i.-. 
Mon  ti  woKCn  der  Stellung  ilcrltegieriing  gegenüber  derVcrlSn^erutig 
der  dalmatinischen  Dahn  (Iber  Knin. 

Baron  Pino  erldiUt,  dass  die  nfithigen  Verhandlungen  oinge. 
leitet  «eien  and  er  thaalielMl  boitrebt  sei,  auch  ta  diMcr  Ittlohaiig 
den  geraehten  AnspritehM  BaabBUDK  zu  tragen. 

FMtafflnuira  la  OMtamlch.  Dar  Bericht  d«»  Ab«ordaaten 
H  a  o  s  B  •  r  ttber  den  Tom  Ilandeltminirtcr  TOrgelegten  Sntirnrf  dea 
(irsetiei,  betreffcnJ  die  Einflihrung  Ton  Postapsreasson,  wir.l  ileni- 
näch»t  aurdie  Tngesonlnung  des  Abgeordnetenhauses  gescUt  nonien. 
Die  Verhandlungen  Je*  /ur  Vorberathuni;  der^RcgicrungsTorlagc  be- 
stellten Ausschusses  hüben  einige  Aondcrungen  des  ursprünglichen 
Kntwurfca  lurFnlgp  peliabt.  Sn  hat  derllandelsniinisler  deiriKntwurfc 
.Uu  Aiiicniii'ment  liei^.-i-'rij>;t,  lUt^s  ilor  i,-eriiigiitt;  Uetnkg  einer  .Spareinlage 
TOn.M)  kr.  durch  die  Kinribruti^;  vun  .'^[Kiriiiarken  rcducirj  worden  »oll ; 
(S  wird  die  Anfertigung  vnr.  Blii!i';iie(tcn  verflixt  vverdun,  wclelie  urn 
den  Preis  von  2  kr.  belogen  werden  können,  und  durch  Aufkleben 
Ton  BrieAnarken  zu  Saramelbogen  der  kleinitten  Knsparni.^se  werden 
ioUea.  Autacrdem  dilrrto  die  iiegierungsvorluge  dahin  abgeändert 
«öden,  dlM  die  Festsetzung  im  ZimnlMa  der  Einlagen  nur  im 
Wege  dar  Qescttgobung  und  dfadtt  Im  Yarardnongswogc  erfolgen 
Unne.  bi  gleichem  Sümeirarda  die  Bectimmang  derKUndigangafnatan 
dahin  abj^elndert,  dua  dai  Geeetf  dafBr  eine  festatehende  Norm  ent- 
halten wird.  Endlich  soll  dem  sparendem  Publikum  die  EtMohtoning 
K««ihrt  werden,  dass  Beträge  unter  10  Ii.  ohne  Mrhatgihaade 
KOndigong  jedcrxeit  sofort  lurüukbozahlt  werden. 

Wie  wQnschenswerth  und  dringend  daa  Inslebentretcn  der 
1'ostsparca.siJen  in  Oesterreich  ist,  t-'^bt  neuerdings  ,ius  den  Erfolgen 
hervor,  \veKh>'  diese  Anstalten  in  :tlli  ri  L  ändern  i  rr'  i  dit  haben,  wo 
sie  bisher  etublirt  wurden.  So  sind  beispielsweise  in  Grossbritannien 
«u  Anfang  16»"j  :ii  1- r  Ptat-Ofßa:  Sniinth  Jlmds  M■^  Millionen  Ptund 
■Sterling  angesammelt  i,'ewc.scn,  und  es  hüben  Minaeb  die  Kinlagen  im 
Ljiufe  des  Jahres  ItiKl  um  'Jt  Millionen  Pfund  .Sterlint,-  zngenoinmon.  In 
Italien,  wo  diese  Institut«  TerhUtniasmässig  june  sind  und  sich  in 
der  «ntaa  Zeit  irar  kawun  «ioblmrtea,  aoeg  die  Zahl  der 
EiniMUdter  wa  bJMKm  Jahn  18»  nimJitö  im  Jahre  1S80 
nnd  die  IIDhe  der  Bnla^  TOB  9«  uf  UiUloUB  Lira ;  i|Meiell 
in  Jahre  1880  betrug  die  ZuMhme  der  letsttMn  20  lUliaMB  lire, 
wail  abea  du  Volk  ob  den  Oebmuch  dieser  SpailmkoB  aMi  joitt  zu 
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Wiener  UDrtelbabn.  Du.«  k.  k.  Handelsministeriunj  h:;!,  wie 
wir  in  Nummer  l'i  berichteten,  die  den  Ingenieuren  Josef  l'o  g  c  r  t  y 
und  .l«i:icH  C.  Hunten  auf  ilie  Dauer  vnn  sechs  Monaten  er- 
streckte Uewililgun^j  zur  Vornahme  teehni.'ichcr  Vor.irbeiien  fflr 
di«  nachbenannten  Zweig-  und  Verbindungslinien  der  pnMei-tirtcn 
Wiener  Qürtelbuhn  auf  weitere  sechs  Monate  verlängert,  und  zwar  : 
L  AreiBeTaabindmagaliiiie  mit  der  Ooatarr.  Nordwestbahn  und  mit 
dem  Mordwaat-Balinbofe ;  IL  für  cwei  Vorbindangalinien  mit  der 
Kaiaor  Ferdimuda-NoidbaliBi  di>  Ar  aino  VeiMMorutfcnr  Ebaafaahn 
V^ien-Aspang ;  4.  fOr  «ino  VorliindBngaliale  ntt  der  Oaatair.  Staata- 
eiaenbahn  -  (iesellsebafi ;  6  fQr  «wei  Vorbindungslinien  mit  dem 
Matllein.idyrfcr  Dahnhofe  j  6.  für  eine  weitere  Verbindung  mit  der 
Wiener  tüirtelbahn  ;  7.  für  eine  Verbindungslinie  mit  dem  Bahnhofe 
ier  K.ii-etin  Klisabcth  Uahn  in  Wien;  8.  fDrJeeine  Verbindungslinie 
zwi;.:^)i>  i  lor  Kt~eril<ahii  Wien.Aapang  usd  doT  nVrdliehOB  Linie  der 
Oestcrr.  st:i:it'-M.4"jiii;Lin-(iesellaolMA^  oowlo  twiiehOB  da»  antaren 

und  der       n  lUiiber  liatin. 

Oe^terr.-angariacher  Tlsenbahn-Verkehr  im  Jünner  issi. 
Im  Monate  Jftnner  168'i  hat  keine  ErÖtmung  neuer  Balinstrecken 
■tattgettaalen.  Ei  mrdoa  anf  doa  Meir.«miigniidMn  ~' 


im  Ganzen  2,('>4'!.;!;>3  Personen  und  *,547.816  Tonnen  GQter  beordert 
und  biefiJr  eini>  Gessmiiiteiniiahmo  von  16,697.250  fl.  erzielt,  das  ist 
per  Kilometer  H<j3  Ii.  Im  gleichem  Monate  1881  betruK-  liie  (resanimt- 
l3innahnio  —  bei  einem  Verkehr  von  ".2,277 '  i.^'i  rersor.on  und 
4,'21 1.519  Tonnen  Güter  —  1.5,530.876  fl.  oder  per  Kilometer  ätö  ä.: 
d  Ui'  r  r.' -  lUirt  für  Janiier  1882  eine  Tamhinuf  dar  kUomofefaabäa 
Einnahmen  um  'M  11.  oder  4'S°/f 

ElaeakahB^Schledsgorlebt.  In  akor  am  &  d.  M.  atatigohabten 
Veisammlang  der  Mitglieder  doi  Kiionhahn  flohtodigwitluuu  wurde 
dia  Wahl  der  ObmSnner  Toitonoanm  «od  wudOD  dia  biaherigon 
Obminner,  die  Herren  Hof-  trad  QerlobtaadToaaln  Dr.  Karl  'Walt' 
gang  Tromcl,  Dr.  Lothar  Johanny,  Dr.fnihelBI  Liflktaa^ 
Stern,  Dr.  Ferdinand  Schuster,  Dr.  Alfrad  S  t  e  r  R  Und  Dr. 
Josef  T  r  u  1 1  c  r  für  die  Dauer  des  Jahres  1R82  wiedergewählt. 

Wiener  StJldtelsanbahn.  Die  Debatte  Uber  die  Stadtbahn- 
Prujectc  der  Unternehmung  Hunten  und  KoÄcrty  und  der  WioaOf 
l!.^u^e5.J!lsehaft  begann  .loi  7  d.  M.  Wir  berichten  hiafflbor,  aO  Mit 
e.s  uns  bis  zum  Schlüsse   ii  s  lilatles  möglich  ist. 

0.  -K.  Axniann  leitet  seine  Rede  damit  ein,  dsA"  rr  .i.i'i  Rei'er.U 
ungern  übernommen  (i  ilie,  da  er  wohl  wisse,  welchen  Anfeindungen 
der  Beriehters'alter  iti  einer  Krage  ausgesetzt  sei,  weleho  schon  .so 
heftige  und  erbitterte  Kürapfo  heraufbeschworen  habe.  Wenn  ge.<«gt 
worden  sei,  die  Stadtbahn  sei  ein  aUnglück  für  Wien*,  so  sei  dos  weder 
aeinc,  noch  die  Meinong  einer  grossen  Annhl  Sachverständiger. 
Avab  dia  Handala-  uad  OawarbaikanBnaa  haha  «toeStodtbalia  für  die 
Etatwiekliny  dar  Stadl  ala  namlbolirlidh  twtälahinL  (Daa  Qleiohe 
goschah  Ton  andai^B  angesehenen  KSrperschnnen,  so  ent  JUngat 
seitens  des  Miadartitamiehischen  ( lewerbovcroins.  D.  H.) 

Redner  geht  nun  auf  eine  Besprechung  der  baidaa  Profaat* 
über  und  empfiehlt  die  Annahme  der  von  der  Conniaaion  TOfgolagtan 
grundsUtr.lichen  Anträge.  Dieselben  lauten: 

1.  Füi  das  geij.tn)mtc  Stadtbalinnetz  ist  unter  Bcrfleksichtigmg 
der  r.u  erwaiieii  i-^n  lOrweiterung  der  Stadt  Wien  und  ihrer  Vororte 
ein  Generaipbtn  auf/ustellen,  welcher  ton  dem  Projectanten  zu  ver- 
fassen unil  vfrn  Gerin-inderathe  zu  genehmigen  i.it.  Der  Sufortigo 
Ausbau  de*  ganzer.  Netzes  nach  diesem  Plane  soll  nicht  bedungen, 
sondern  suceessivo  den  ISedürfoisson  folgend  gefordert  werden.  2.  Für 
die  Stadtbahn  ist  in  erster  Reihe  der  PertOBOnvarkehr  in  das  Auge 
zu  fassen.  Der  Fntohtenvericehr  soll  aamentlMh  dia  Approvisionirung 
der  Stadt  Ohdan.  &  Dan  baatahaadan  VaikahmaiUltMaa««  wird 
bei  Anlag«  einer  Stadtbahn  in  Wien  am  besten  dnreh  die  SehaflVtag 
einer  Ringlinio  Rechnung  getragen,  deren  Aurnahmsgohiet  die  dleh^ 
bevölkerten  Stadtbezirke  und  Vororte  beherrscht,  an  welch«  sieh  dia 
einzelnen  Radiallinien  zur  Verbindung  der  Vororte  mit  Wien  «n- 
schliessen.  Mindestens  eine  dieser  Radiallinien  hat  sich  dem  Centruin 
der  St.^dt  /u  nähern.  4.  Die  Verbindung  der  Stadtbahn  mit  de« 
in  Wien  einmündenden  Bahnen  i.^t  unbedingt  sicherzustellen.  Die 
Abzweigung  von  Fliigelbahnen  von  der  .Stadtb.alin  aus  in  einreine 
verkelirsbedurftige  Vor'irte  ist  wiin'clienswerth,  :'i  Hei  Anlage  der 
Uinglinie  im  Bereiche  der  (rlirtelsttis?!-  fnü  die  AuHaf^ung  der 
l.inirnw.alle  und  der  A\i^ba;i  lier  t  iurtelstraiise  selli^t  iinr»  i  Kinern 
dureligcfUbrt  werden.  6.  Bei  Herstellung  einer  Kadiallinie  Ungs  ilos 
Wicnäusses  iat,  wenn  nicht  gleichzeitig  die  Regulirung  oder  Ab- 
leitung do*  Wicnfluases  durcligefilhrt  wird,  der  Babnbau  derart  an- 
salegan,  daia  ainer  BagoUnug  odar  AUaitoag  daa  WiasioaMa  aial* 
prl|adieirt  and  daa  Hoehwassarprofil  aioht  varria^wt  «wda.  f.  Dia 
Ststdtbahn  soll  mit  nonaaler  Spnrwiite  nad  nsiadaotaiia  damal- 
gcleisig  angelegt  «Orden.  Die  Bbng«8  BeatinuBnngao  bolrafliMi  ban- 
liche  Anordnungen. 

Dr.  Freiherr  r.  Soramaruga  stellt  folgenden  Gegenantrag: 
»Da der  (Jemeinderath  die  Anlage  einer  Wiener  Stadtbahn  nur  dann 
gutheissen  kann,  wenn  zugleieh  mit  derpelb'Ui  auch  die  Regulirung 
des  Wientlusses  erfolgt,  und  da  die  beiiigbcli  der  Coneessionirung 
von  Klsenbsbneti  dermalen  geltenden  Gesetze  un  1  Veriirdnurigen, 
insbivon  tere  lieyiiu-li!  h  der  Expropriation  und  der  Itauliilirungcn  auf 
n  i'  r  an  K;  r-  >  ilin.  n  die  Interessen  der  l.iemeinde  nicht  in  hin- 
reichendem Ma.s.se  wahren,  erklärt  der  Gemeinderath,  derzeit  keinem 
der  vorliegenden  Projecte  einer  Wiener  Stadtbahn  aaäaa  nwitimmani. 
ertheilen  tu  können.«  Dasa  dia  Gemeinde  die  ihr  ankommaada  Wiaa- 
aoa  den  Makel  «ine*  Prirat-UBtecBelmara  ha- 
lst bat  Ihrar  Unanslage  begreiAieh. 
G.-R.  Stre'it  aehliosst  sieh  diesen  AusfQhrangen  an,  gibt 
sodann  doa  bekannte  Qalaehten  der  Gonossenschart  der  bildenden 
Kunstler  zum  Besten  und  sucht  nachzuweisen,  dass  auch  die  Archi- 
tekten (Ferstel  und  Hasenauer)  Gegner  dea  I'rojectcs  seien,  während 
dieselben  gan«  im  Oegentheil  das  Projeet  Fogerty  mit  einigen 
e.  Unfedienswertli  Atimderungen  i'mpfohlen  liatii-ii.  Unter  stür- 
mi.M  her  Zustimmung  wird  der  Trumpf  au«ge,[ii,  l(,  d^us  Wien  die 
.«i  lii5n.ste,  IjOndon  die  hässliehste  Stadt  sei  .■iie  I.nnii  »^'  t  [r:^it,'n  .■^■ich 
darüber),  wobei  nur  die  Kleinigkeit  Ubersehen  wird,  dass  London  die 
beqnamata  md  gaa«Bdaata  Sladt  Barapas  is^  daaa  dort  über  vigr- 
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himderitiiascod  Famili«<ihila«er  ttait  dar  M  uaf  beliebtea  Tuberkel- 
liuri,'i>n  bcatehm,  und  du*  in  London  nieht,  wie  in  Wien,  20 — 25°/, 
di^r  Ili-Ttflkenin^  m  Lun^nkranklieiten  sterben.  Auch  »oheint  >dio 
lii«>5licl!<it(>  BtiuU'  ctwfts  Kleingvid  ta  liab«ii,  dmn  li« gab  entvor 

Kiirzfin  /iir  V.Ohmling  der  LondODW  SilgMlia  €ill«  MI«  Cjobten- 

lidii  von  Sil.mi  rr.l.  StcTlini;. 

N.icli  einer  Evcurfion  v..»  IvTiiiiDu  iilrer  Nciv-York,  l'iiriH  «i>-l 
llcilin  kiin'iiit  G.-U.  Streit  w  ii>  icr  narh  Wien  uml  prl^Iart,  »li  ii  ?  » 
ü  i  c  b  V  s  t  0  h  c  n  d  e  n  V  !■  r  k  I'  I:  r  4  m  i  t  f  I  f  ii  r  u  n  »  e  r  i  S  t  ii  .1 1 
votlko  tu  mon  genügen  un<i  Jan»  eine  Stt<itbalin 
purer  UebcrTlu»«  ist.  Wien  ktnn  «in«  Stadt  dM  Luxu«,  der 
Annebmliclikeit,  dM  Wohllebens,  nieniala  abu  «iii  Caatnlpunkt  de* 
HftiMM*  wie  iMäam  werden.«  LatatarM  irt  richtig,  wie  m  »bor  mit 
effterea  in  Wien  aani^i;  «tigta  «ban  am  b««t«n  imm  nnganOgendcn 
Verbebramiitel.  die  chronisch  gewordene Theater>lÜitie|4er aaringe 
Fmndenverkehr,  clioAhn«hrafl  >le>Con«uniap«rKopf  derBavwmtuig 
und  die  enorme  Zahl  von  Slouerrückelltnden. 

TroU  seiner  Anscliauun^  aber  stellt  Harr  Streit  Iblganden 
Antrete:  »IUt  (Jenieinderalh  besclilicsse,  leino  Zastimmung  einem 
l'rojci'k-  niuht  «u  «eben,  wclihcs  nicht  die  \Viantlu»-Ilc!;ulirung 
zugleich  in  sein  l'ro^ctamin  ftn:iiinmil,  welohes  au«»erdeni  die  l'rein- 
KebunR  oiTi  ntlirljer  .Anljn;i-n  erfonli  rt.  Nur  ein  Tie flui  (i  n  p  r n  j  ■■  e  t 
könne  den  .•\iilnrdt'riini,-i'n  der  Comrnuni'  eniApreehen ;  der  <  iiTiieiiiili' 
r.-»th  leime  d^iher  das  Trijeet  Ku/ji  rty  cib,  und  behalte  sich  die 
Ueiichlu.isf«Fsun{;  über  da«  zweite  l'roject  so  lange  vor,  I  is  mw\i 
die  BbfigM  Pi^eete  vorliegen.« 

Ki  wir«  interMsant,  nach  Jahren  auf  die  Aeiiwerunf^-rn  der 
Herren  Streit  nimI  CanMTten  MVlIaloMtkommeii.  Wau  eine  ätndt- 
{•iaentmlm  »atn  BRnehaBaratttebl«  vnA  »purer  Uaberflttee*  tit,  wozu 
üt  dann  ein«  Tierbahn  nSthi^?  Schade,  das*  man  sieh  TOn  Herlin 
nieht  llioher  um  ein  Oiitachtcn  gewendet  hat;  vielleicht  hSttc  sicli 
dann  die  prous-isi  be  Ue^ierung  da«  kllinehaucistili-klt  der  licrliner 
Sladleisenbahn  er^imrc. 

0«»(ilf rrplehi»rlier  Irnjenieur-  und  Architekten-Verein.  In 
^■•r  [IUI  4-  i  M  r  ■.-ts'i'.-rl.r'i  ri  I  ;'  i,(;r»l-Vf!r.«iiiritiilunk'  wiinle  ^unächKf 
dl«  Kri;i-ii!ii.<.s  ilt  r  viir^-i-nuiun.fnt'n  Wahlen  bekannt  i;i."f;i'bon.  Niicli 
dcni'"'llii'n  erscheinen  ;»l8  [,'OwUhU:  Zu  Viceprlisidcnten  des  VereiriL'B 
dl«  Herren  Karl  I'fal'f,  CiTil-Ingenicur,  und  Friedlich  Uischoff, 
Hand iraelor  der  Kaiserin  Klisabcth-llahn;  lum  Caüsicr  Herr  Baurath 
Stach.  Der  hierauf  erstattete,  ntil  Ikifäll  aufgenommene  Jahres- 
bericht contutirt  die  *tet%  AMiMbiaUaMdaProaperiraag  daa  Veninaa, 
welcher  gegenwärtig  daa  84.  Jahr  aaiaaa  Baitaadaa  antritt  Von  den 
Seiten«  der  Versammlang  auf  Antrag  daa  ▼arwaltongarathes  gefae<ten 
lleschlüMon  sind  iwci  von  allgenieiaorem  lateresie,  und  iwar  «retens 
die  Ausschreibung  einer  Preisoonourrenz  pro  1882  fllr  Arbeiten 
leehniseher  Natur.  Der  zweite  Ueschlus«  betrifft  die  Veranstaltung 
einer  internationalen  Ei«enbahn-Ausstellung  in 
Wien  im  .Ulire  ls,s4,  »nd  «war  durch  drn  Oe«lerr.  Ingenieur-  und 
Aroliiiektenverein,  K^  iiseitisani  mit  dem  Niederfisli-rr  Gewerbeverein 
und  dem  Club  der  Kstcrr.  KirenliUinboamten  .'i^  iilir^vlifh  wurde  das 
Krgebniss  der  Jurj lierntliuni;  iibcr  die  Concurrrr./  .rbfiten  für  den 
Hau  der  Stefnnie-Uriicke  bckannttjc^eben.  lli-jrnscli  sind  der  rrste 
sowie  der  cwcito  Treis  Mitgliedern  des  Vereines  zuerkannt  worden, 
•m4  awar  ilt  der  erste  Preis  per  SOOlLdan  Ingaoiearan  Seh  mied 
iwAIInllania  gomeiiMam nlt Aua AraUtaktao  Jallnek,  dar 
«weil« Preii par  aOM) d.  dam iMaim  Kocatlin  aacafidlan. 
UtimMÜ  im  OMUfnSäiw  Man-.  BiratatB.BaattMi. 

Dta  utt  tteeht  von  vielen  Seiten  beanstSndeton  leoneertmüssigeu 
ProdBetioaen«  dos  Vereine«  haben  wieder  der  in  Wien  mehr  ein- 
gvbürgoiten  •Liedertafel«  Plau  gemacht,  und  nicht  runi  Nachtheilc 
des  Gcsaumterfolges.  Die  am  4.  M&r;  im  Solicnsaale  stattgefundene 
Li.  dertafel  vereini>;tc  eine  «ehr  zahlreiche  und  aniniirte  Gesclls'dinft, 
\v(di  lie  dt  ii  einzelnen  Progranimnummern  ujit  hTofscr  Aurmcrkssni- 
keit  lau» 'lite.  Die  vom  Vereine  vorgetragenen  Chöre  von  (iencke. 
Scluiberl,  Kiit-elsber^?  und  llerlnii  k  l  okundcten  die  sielicro  Führung 
di-s  [»irikjcnteii,  Herrn  Chorniei^terK  Kostinger,  und  neue  unver- 
kennl  iirc  l'oi tachritte  de«  Vereine*.  Insbesondere  inüsscu  wir  die 
Wiedcrj;aljc  der  geoilaobten  Chüre,  bei  welchen  ein  HO  Danicn 
alhlandär  Chor  thaibMlu^  ala  io  jeder llineloht  gelungen  beieichncn. 
VgiidaB8oltt(tt«iiwitaBaaa«B!Herr£DiU8teBipf|Frl.Uargherite 
Faaas  wid  Barr  Otto  Bnrdiw  wo  der  Oeatan.  NordwMtbalw,  der 
mft  alfligcn  Cteriaipiaaaa  atünniaohaii  and  irnhlvetdiantaB  IMfoll 
«mtote.  —  Der  Qaeangrarain  IManaiahÜMlMr  Biaaabahn-Baamtan 
▼eranstahet  Samatagdea  18.  Ittn  in  dan  BlvmeBalleB  ein  gM«hlM- 
»enes  KrUnzchen. 

Traniwa}  in  Wlhrlng.  Da«  Handelsniiniditerium  hat  den  Go- 
meindeii  Wiihring,  Weinluiu.'',  Uersthof  und  l'fitzleiMs  lorf  die  Vor- 
conceh^ion  /um  Daue  einer  Loc^lbahn  von  der  WiÜirii  j:  r  l.imu  na  h 
l'btj.Icinsdtin  i  ttlieilt.  Die  (ieinoiuden  crbulten  d.«  Ii  '  Iii  /ur  Kxj>to. 
lirittlion  je.-irr  (Hm  ilii'  t  isher  den  It.iu  iln^cr  Uniu  unnii-iglich 

geniaclit,  und  siad  weiter«  bercoUtigt,  der  alten  Xiauiway-GeseUsutuul 


ihre  Coneea«ion  im  Ijtufe  eine«  Monat«  abzutreten,  fall«  «thrend 
dieses  Zeitraumes  eine  Kinigung  mit  dorselb«n  Ober  den  Bau  der 
Linie  erfolgt  Im  Handelsministerium  hat  bereit«  eine  Uesprcehaag 
»wisrlirn  Vertretern  ilcr  interessirten  Gemeinden  und  der  Tramway- 
Gesellte  l..ii't  ■italti^efun Jen,  deren  Kri{eliiii<<  iiroioknllarisoh  fest. 
Kcsteiit  wurde.  Die  Traniway  erbietet  >ii  h  zum  Haue  dreier  Linien. 
Die  erste  gelit  von  der  Wjilirin(:<T  l.inio  durch  die  Schulijii.'.ic, 
I)öldiiigiT;L;;K.«e,  .lolianne^K.-tssc,  Kir.  lienga*se,  Kreuzi^asse  /.um 
Unionpliit/e,  die /»eile  dun  li  die  WUIirin:;cr  Haupl..tras5e  bi^  r.utu 
Anfange  von  Wcinliaus  nächst  der  Jobanoesfjasse,  die  dritte  von 
Wainluaa  naah  Qarcüwf  und  rSteleiaadorf.  Die  ersten  beiden  Linien 
an  bnnan  Ibaniimmt  ^  lVsmwayOcaell««han  die  Verpflichtuog, 
fllr  die  dritte  Linie  enrtrbt  ala  nar  die  Baubaraohliguas,  dia  inner- 
halb dreier  Jahre  erikeht.  Dia  neuen  Linien  »laben  mit  ellmmtliehen 
Linien  der  Tramway  in  Verbindung,  und  der  cint;cliobenc  Falirprei.» 
berechtigt  zur  Iteniit^ung  derselben.  Sobald  die  Tramway-tlesell- 
schaft  und  die  Wnhiini;cr  Verwaltung  iiber  einen  Nebenpunkt  in 
Au«nihruni;  der  Linie  sieh  nicht  einigen  ktinnen,  rufen  sie  die  Enl- 
sclieidun^'  des  Ilandel.iniini.steiiurns  an.  Die  Tnimwaj"-Gesell*eh«ft 
verpdiclltet  sirh,  die  erste  diT  (;'..'n,i' i n( rii  I.iiinien  inneilialli  eine* 
•lalires,  die  zweite  dri-i  Monate,  naciidcm  di''  tii'meind'i  die  Seliwierii;- 
keilen  bei  KeguIiriinK  iler  1  lnuptstra--o  holiniicn  hat,  in  AnjfrilT 
/u  nehmen.  Diu  neue  Linie,  welche  bi-s  riiuloin.sdotr  ift  Kilumeter 
l.äii<e  haben  wird,  soll  vonzwanzi>;  Wagen  freilich  nur  mit  der  iiblichen 
Fabrgeachwindigkeit  der  Thimway,  befahren  werden.  Die  Gemeinde- 
V  er  traut  Bg  von  wfthfing,  daran  IMiB«maiatar  und  Uürgcrraeitter- 
Stallvartralcr  kauptatohneh  diatitaaag  dar  Tktmwayfn^ge  harbd- 
geführt  liabea,  ist  ausserdem  mit  der  Neuen  Thunwnv-Qweelläehaft 
Gbor  die  Bedingungen  einig  geworden,  unter  denen  Mfl  Juni  d.  J. 
die  Verbindung  von  Währiag  und  Hemals  hergestellt  werden  soll. 
Währing  wird  demnacli  heuer  drei  Pferdebahnen  erhalten,  ein  Um- 
stand, der  auf  d.Mj  AufM-liwnng  diese«  Vorortes,  insbesondere  auf  den 
de»  CotlairevierleU  vfini  i,-ünstij;st4'n  EinfluBso  sein  wird. 

nnKt^hrader-Ki«riihnhn.  l)enj  Verwaltunijsraihc  ist  die  cr- 
betene  Verliingerurj^;  zur  Vru iial.j;ir  der  tenlini.ielien  Vorarbeiten  fllr 
eine  ala  Sehleppbalin,  ejM  loll  Larajlmlin,  her/nitellcnde  Verbia- 
iluni;«!'aliM  jwiselLeii  der  llii-lehra  ier  und  der  l'rag-D'.ixer  liahB  bei 
Zjikoliui  auf  die  Dauer  von  »eclis  ilonuten  lic«illii!t  wurden. 

OeittriTeiehieelwLMUl-BlBenbaha-Ocsellgchart,  Am  [>.  d.M. 
fand  in  Prag  die  iwaita  ordentliehe  General-Ver»atnnilung  der 
OeitamiahiaebanLoeal-Biaanbalm-GeaellaehaftMatt  DerGeieliifts- 
berleht  oonatatirt  dia  battlehtUehe  Ausdehnung  des  Unternehmens, 
die  volUogene  Geldbeschaffung  bis  an  fOnf  ItiUionon  Golden;  der 
vorlKnllgo  Bedarf  belief  »ich  blos  auf  'irfiTO.OOO  fl.,  so  diM  eine  be- 
deutende Summe  schon  für  die  I.ocalbahnbauten  des  Jahre  1S82 
besohatTt  ist.  Es  brfimlen  sich  7tS  Kilometer  Localbuhnen  im  Betrieb«, 
wo»on  17  Kilometer  währen^!  12  Monaten  und  M  Kilometer  dureh- 
sehniltlicli  zwei  Monate  im  lletriebe  .stiuden.  Die  im  Uctriebe  be- 
findliidied  Linien  sind  die  l'eecker  Indu.'ilriebahn,  die  Localbabtien 
C/asliiu  /.awrateti,  Cliodau-Neudek,  Pecck-Zasniuk,  Siuidar-llip>  li- 
wessol)-  und  die  KlliOf;encr  l.orallialin.    Für  die  Hau  •  Ausfülirun- 
gen  im  Jahre  IWi  »iml  lie^lirnml  ■lie    Til  l   l.i i   i. :  alito^n :  OlniUtz- 
Czellecliowit/,  Ungarisch  -  llradisch — Unjfaiiscli  •  llr.  oil,  Urandeis- 
Ciellakowitx-Uochow,  Sehatslar-KSnigshain  und  Czaslau-Moronit.: 
in  der  OesammtUngs  von  81  Kilometarn.  Der  Bahnbetrieb  des 
Jahrea  1881  ergab  aiae  EinnaluBo  vm  181489  IL|  dia  Balrialw- 
Auagabaa  ataUten  aleh  auf 60.728 1, ;  aa  varbBeb  da&er  ein  Betriebs- 
ITcberschuss  von  100.976  A.  llian  kommen  diverse  Einnahnua  mit 
'M.'Zäd  d.,  Zinsen  des  Baueapitala  und  Einnahme  der  lanfand«!! 
Zinsen  der   begebenen  Actien  202.123  II.,  Ueborsnhuas  aas  dar 
Aotienbegebung  im  Ganzen  42.'i.)i73fl,:  hieven  ab  ICosten  der  all- 
gemeinen Verwaltung  H77'2  II ,    verbleibt  ein   Reingewinn  von 
41*5  001  fl.  und  mit  dem  Vortrage  von  ^573  fl.  ein  Keingewinn  vou 
420.474  ti.   Abzüglich  der  Dotiruni;  de«  Erncucrungsfoniles  tiiit 
11.897  Ii.   standen   40.^.577  1;.   .-ur  Verfügung   der  General- V.-r- 
.sammlung.  Die  Gcneral-Vcr«amnilntit;  besoliloss,  hiovon  lOn.l.NKl  ll. 
dein  »tUutenniiUsigen  Ucaerrefonde   /uzu  •.  ui-en,   &sf>7  li.  für  die 
Tantiemen  de»  Verwalluugs-Au«schus9cs  und  de.H  Dire<  tiouaratliea 
tu  baatfaunaa,  18  i.  «dar  8  Vmaast  per  Actie,  d.  i.  :iOO.UOO  iL  al« 
Dividanda  an  die  Aatttnln  au  TOitbeilen  und  den  Best  von 
2719  fl.  Sa  kr.  auf  neue  Xae)iBU(  tanutngaa.  Aelionür  Oeneral- 
Consul  Bnsenorans  aus  Dreaden  itaUt  hleraof  lUa  Anfrage,  ob  di« 
Bauvefigehnng im  Coneurrcniwege  erfolge,  und  erwähnt,  dass  es  ihm 
unisomabr  opportun  erscheine,  als  die  Uau-UiiternehmuDg  in  derVcr- 
waltuojf  vertraten  sei.  Directur  Ritter  v.  Schwind  erwidert,  dass  dio 
Insccnming  von  Localbahnen  andere  Vorkehrungen  vcrUnk,'!,  als  dio 
Kriiohtunif  von  llauptl'abnen,  es  »ei  von  besonderer  Wiclitih'ki^i f , 
lii^H  die  llau-Unterneliniung  in  der  Venvalluni;  vertieteu  fei,  weil 
f  if  iladurch  in  die  La;;B  komme,  ganz  genau  die  zaldreioheii  ISeJürf- 
ni«se  kennen  /u  lernen,  deren  ItelrioJi^ung  bei  der  Kirii  litarij;  dor 
oiluoloeQ  Locolbahneo  eine  wichtige  Voraussetxung  sei.  Liebcrdiun 
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litt  die  Verwaltung  den  Vdrth  'il,  il:.-^s  iliri'  llau-UnlLTnohmer  <1a» 
Hl  Ic  Ri,-.ii^o  für  ilir  oft  kost  iiii  i*; 'n  \  *  'arbiid/ii  auf  sifh  iiciimcn, 
ntDti  i-inri-lni?  I'rüji  cu-  nicht  /u  Stande  kommen,  und  <i.t»»  »ie  der 
>•  Ti-p  cnllv  il'cn  wird,  ein  kostspieliges  Hau-Hurp«ii  m  halten, 
Director  von  Schwind  lügt  hinzu,  da»5  der  Ver«aliuiis  meluero 
Ei*enb«hn-Techitiker  «ne«Mm, ferner  das«  die  Projectc  und  Koiten- 
iBBchUlge  niebt  nur  von  in  DirMtion  (^rändlich  gcprOlt  wenUn, 
Madam  dait  di«  UriwrprllAiac  4er  f^ojecl«  UberdiM  «uh  noeh 
Arnh  «ia  ▼«rtranfficorKMi  der  Geedbehaft,  wcleho«  nieht  der  Yer- 
«tlhing  «TiRpliSrt,  stattfindet,  uad  deu  ondlicli  '  i-i  llrnitliun^  (Iber 
Brnvcrgcliungen  die  Itau-UnlernehRier  weder  iit  i  ■i-i.  Sit^uugen  .in- 
«eteod  >ind,  noch  ein  Stimmrecht  iiu«i°ihen.  öenernUConeul  Roaen- 
ennx  erklärt  sich  nach  diesen  ÄufkJiirungon  fär  befriedigt.  IXenil«- 
gploslen  VcrwallungsrSlIie  wurden  Ki.?iicre«;wählt. 

Kaltruberfer  Lo<.'alliai4n.  |i;i»  lIcichi'gcBcLzblaii  vmi  i  s.  m 
iiiil-lli>irt  die  t'oi><te>9ioiis  L'i  ktir-le  für  cino  l.ncalbahn  vi>n  der  .Station 
Kiit*,i-u!  iTj5  7ur  Sladt  KuttonlnTi,-  l»!«;  I',.ii.i  i--Mir)i\  wir.!  der  Firrn.i 
Jlirli.iel  I!.  Ti  Ut  in  l'r.iij  erllieilt.  l)ic  üaliii  ist  2  :.  Kildiiietcr  latii;, 

FruBiiens-<  Hniil-Actiwn'Ge«elIechnft.  Dio  Gcneral-N'erKanini- 
lunu;  l'aml  am  H.  d.  M.  in  UudapMt  »Ult.  Uio  GcMuimit-Einnahnicii 
Mmgen  Zinsm  i).;  befltrdnt  «ryniaa  8ylMi& JUS  Ueter^Caalaer.  Die 
UirectiOM-Yorlngeii  betoBMi  die  Nothwendiglceit  derSanining  der 
neeetverUUtaieee  der  OeeeUmsfanft,  we«  nur  durch  den  Aub«i  de» 
VttkoTar-Sinineer  und  det  Dega-Canala  crrciohbar  iat. 

Berlln-Anlialtigelie  Uahn.  Am  8.  d.  U.  land  die  Oenaral-Vcr- 
»luniluog  wegen  Verstaatlichung  der  Hahn  atallund  endete  mit  der 
Aanabme  dieses  Antrages.  I)ie  bezügliche  Vorlage  wird  sol'ort  dorn 
Alig«ordnetcnbau»e  vorg«lei;t  werden. 

HerbUche  Baharn.  I>a<  Consortium,  welches  die  neue  i»/ /«x 
lu  bildende  Gesellschaft  i;riiiiili'M  koII,  besteht  Iedi1.7li.l1  am  li  tii 
l'fimjitoir  il'KiiCimiiilf.  der  .S'««'/»  Hiu'ini-iii-f  ilti  ('lumtu-t  ■('•  Ftr 
MfriifK  und  der  öflt.'rieii'liisi'hen  I,iitiderli:ink.  Die  Parti  ii.Jin.ni- 
ijuolen  der  genrttinleu  Insiituto  sind  di-r/eit  noeh  nicht  deliniliv  fi-.s[- 
ecMcIlt,  doch  dürfte  da«  Cnmptuir  <!' Ktcnmqlt  mit  roindettena  dreißig 
Perceat  bethoiligt  «ein.  Da«  Con.iorliuui  hat  in  letzter  Stunde  noch 
zwei  Bedingvogaa  g«»teUt|  dwea  Aaaahine  Jedoeh  nieht  «Ia  eoiuhtio 
«iae  im  non  zu  batmahtaa  iat  DMaelbo  veriangt  oamBA  aehon  jeut 
die  firtbtf  uac  der  CMMMilon  fSr  die  TOn  Pirot  an  die  bulsaruche 
Orente  bti  TtMtni  n  erbauende  Veibindungaiinio  und  ausserdem 
die  Coaeesaion  (ttr  eine  von  einem  I'unkto  der  Hauptbahn  nach 
Scmmdria  an  der  Donau  führende  j^weiKÜnie.  IJie  neue  GeaelUehaft 
üHerniiumt  ftlnftig  Pcrci-nt  di  -<  Verlu»le.<,  weli'hcn  die  «erhinohc  Ru- 
.ierun;:  bei  der  I  tiiun  fx  ii'Tci/'  erl'  idet.  der  lOin^nni;  der  rcülliehcn 
liiiifyii;  l'ercent  i.it  au^  der  Masse  der  /'«oii  (iiiirfilf  sei). -et  ;u  er- 
liolTrn,  welche  naeli  Ansieht  .1er  in  den  J^tiiii.i  1..  -t'  11  ■ilii.-n  l*er- 
M>nen  scil.st  ohne  Inantpruchnahmo  der  per&önhchcn  Haltung  der 
Verwaltungisrudie  ein«  Quote  von  fltnfzif  Pereent  fBr  die  ttilMtiger 
ergeben  dlirlie.   


MI8CELLEK 

Das  TelepkM  In  Wien  and  Berlin.  Die  >N.  Fr.  r.>  bringt 
hierüber  folgende  »ehr  leitgeniiict«  Mittheilungen :  »Üa.s  Telephon  i.-t 
in  Wien  nunmehr  »eil  einem  Viorteljohro  dem  Verkehre  iiberujehen, 
der  allerdings  kein  öirenllicher  iat,  da  er  nur  auf  die  ilirccten  Abon- 
nenten bflschriinkt  wurde,  die  sich  in  ihrer  Wohnurn,-  einen  Apparat 
anbria^n  lassen  und  durch  Verndtthint,-  der  l'enir.de  mit  den  Ubri^n 
Aiionnenlen  eprcchen  künnen.  Die  Zahl  iier!<el!...'n  betrifft  gegen- 
wirtig,  wie  wir  einem  neu  ausgegeber.en  Verieiilinit<se  ent- 
i'i  hmen,  2'2A,  wobei  jedoch  mehrere  bereits  aiigenu  ldcte,  aber  noch  ; 
t.o..h  r.icln  eintresi  lultel.i  A;-..riu..'i.t-'n  nii-ht  Uiit  inbcgritTon  sind.  Im 
Allgemeinen  dUrfte  aUo  dio  /.:ihl  schon  in  den  nächsten  Tagen  die 
runde  Summe  rom  260  erreichen,  Ks  belinden  fieh  darunter  fiwt  alle 
grSsaeten  Uaalcen,  Credit-Institui«  und  Eieenbahnen,  saUreicIte  Ver- 
■iekenenaastalien,  Geachäftsfirmca,  Fabrüca  -  EiaiUiaaeaMata^  die 
aielaten  leibingen,  Tboatcr,  ^^ereine  und  CInbi,  Ibmer  metarrre  Ge- 
saiidschaftea  ud  Conaulatc,  endlich  viele  Advocatcn,  Aerzte  und 
Private.  Von  den  Staalaan stalten  haben  sieh  erst  da..<  Ilan.lel«- 
luiniatcriuin  und  d».<  Hressdepartewent  im  Ministerium  des  Innern 
bewogen  itei  im  den,  von  .lernn»  "lernen  Veratindiguntfsniinel  Gebrauch 
i'i  ni:i(h'"i,  Imii;..'rlilri  beweist  aber  diese  Verbreiluni;,  dass  il.ns 
1  .  It  j.LiiTi  in  \\  it  h  r.i'uh  '.  stcn  ^u^s  c.'fAS't  li;it  un.i  a  li  dem  besten 
>'_;ii  ist,  sich  inmi.ji  mehr  einzubürg..Tii,  obwtdil  liie  Art  ^fim-r  An- 
.vcmluf-e  bisher  eim/  lieschrilnkto  un.l  f.  Uie  ^e.:llni^cilo  Kinrieblurik* 
j  keineswcK*  .lic  vollki.nnnenste  ist.  Numnien--.cli  ist  der  Kr:":.lj,-  ein  ent- 
s.'hieden  günsticerer  aN  in  Jlerlin.  Daselbst  ist  der  ..Kerns]. reeh- 
«erkehr«,  um  sich  des  officiellen  Deutsch  des  Herrn  Reichs-l'ost- 
ni.  isccre  .Stephan  tu  bedien«!»^  aebfla  «or  ibal  twai  Jalireo,  nlimlioh 
ra  April  188U,  mit  87  Theilsebniain  ar&ffnet  «oidaa,  darei»  Zahl  «ich 
UejetetmtaafMBieirabealMt.  ^ 


Dagegen  erlrout  si.  h  die  Organisation  des  Telepri  in  Merlin, 
wo  f*  bekanntlieh  wie  im  i,'anzen  Deutschen  lieiehe  ein.'  .^(.iiitsanstalt 
ist  und  /um  Rciehs-TeleKraphenwcsen  ffehbrt,  ein.  »  Vurtheib^s,  dessen 
Mangel  hier  in  Wien  dio  oi;,'entlielM'  Verwerlhung  des  Telejdions 
für  den  allgemeinen  Verkehr  ganz  illusorisch  macht  Ks  .-vin.l  die» 
niatlieil  cbe  CffiMatliekea  VcraaaiaelialaJIan,  die  dem  gesaruniten 
Pttblieun  curBeattttnag  offen  alaua  und  ia  dMen  Jedermann  gegen 
Entrichtung  einer  GebOhr  von  80  PAnmwen  Hr  fllaflliMitaajBl^räali» 
zeit  ungohCrt  und  nngestSrt  mit  Jedem  AboBaeaten  varhahrea  kana. 
Solche  ölTentliche  Fernüpreehstellen  gibt  0»  gegenwSrtig  in  ßt-rltn 
drei  (an  der  lii.rse,  beim  liaupiposlamte  und  am  I'orsdanier  Thore) 
und  in  llarnbiir^  eine.  Kinem  Fiüchst  instruetivcn  Artikel  in  dem 
neuesten  Heft«  von  ..Dinsler'«  poivtcchnischcni  .Inurnal«  entnehmen 
wir  die  interessante  Besclireibun/^  .1er  Fern.spreoluellen  nn  der  IJer- 
liner  lt'.--i.,  der.  iiZiiiil  neun  l.eti :i-t.  I  iie~e /.eilen  sind  so  eingerichtet, 

.|u>  yrs|.i  ...'liene  W.irt  nielit  binansdrin^en  kann,  uml  dass  die 
.^j.ii':'beiidefi  diir<di  Geriius.  h  vi.:i  uu>si-rh.db  nicht  bellLstit;!  uer.b'ri. 
l>i"  /.eilen  hüben  d.i|i[..'lle  \\  .in. Innren,  iir.'i  di._'  ZwischenfUiirne  sin.l 
niit  schlechten  .Sch.iilleiiorn  (Aselie. I.ehm  nnilSU)fespüneni  iiusjjet'iillt. 
Der  innere  Uauni  ist  zunächst  mit  einer  i>i:hicl)l  von  dünner  Tappe 
bekleidet.  d.iiin  rni^t  aaf  LeietoB jWMaatar  Fils  und  ent  aäf  dteaea 
ist  die  Tapete  gespanat  Dt«M  Banahlant  *ilt  ikiea  Zwaok  Tan- 
Ktiindig  erruilen;  die  nona  Zellea  aa  der  Beriiaer  BOrse  wardea  aehr 
»rark  benützi  und  tüglich  werdea  Ia  der  Coatralatdle  darabechaltllldt 
'M)  Verbindungen  der  Abonnenten  mit  der  Börse  herge.sleltt. 

Jedermann  niuss  erkennen,  data  er.st  durch  solche  dem  Publicum 
allgemein  zuc;llngliche  Spreehstalionen  .ler  Zweck  dos  Telephons  im 
olVentliclien  Verkehr  vollstindii;  erfüllt  wenlen  kann.  Krst  dadurch 
winl  diu  Möglichkeit  geboten,  dass  sieh  das  Publicum  mit  Mit- 
theilun^'cn  und  Antragen  an  titl'entliche  Institut«,  an  Geseliiiits- 
llrmi-n,  /.eituiii.'en,  Advocaten,  Aerzte  u.  s.  w.  »enden  iin  '.  mit  lieui- 
-11. .11  W  e-e  rojiehe  Antwort  und  Auskunit  erlant'  n  kunn,  w.ihrend 
•iiir  aui  den  Kreis  der  Abonnenten  be»chriinkle  Verkehr,  möge  die 
/ab]  dcreelben  »ich  anch  noch  «o  sehr  vormehren,  din  h  immer  nur 
von  uatei|peordaetom  praktischen  Wer^e  bleiben  wiirdo.  In  Wien 
soll  aUetdiaya  bei  der  ConeeMioniruBC  dea  Teleplioaa  dia  Aalan 
solcher  Bflbaiileher  StaUonea  thalla  aua  Caeatiaehü,  thaOa  aaa  pou' 
zeilielica  GrUndon  vetwetoerturardea  win;  «nu  aber  iaOarlia  erlaubt 
wurde,  kaan  doch  hier  nieht  ffeflllirKeh  odor  geneinaehldliah  »ein, 
und  wir  mUsaon  die  Entwicklung  und  Ausbreitung  des  Telephoae 
hei  uns  so  lanuc  als  »lehemml  und  unterbunden  betrachten,  all  dioaa 
('liiusiir  nicht  aufgehoben  und  das  Telephon  nicht  dem  groaaan 
Publicum  xui;ä'it;lieh  «Cnuieht  ist. 

Auch  in  technischer  I5ezich.ini;  dürfte  wohl  an  der  tele- 
pbi.nlselien  Kiiwichtun);,  wie  >ir  jetzt  in  Wien  besteht,  bei  \\eiterer 
V.Tl.reiliu.L'und  r>llL;eracinerf  r  l'.iMiiit.'.iing  eine  Vervollkoinnmung  sieh 
aU  uh!'.  ■iiij)j;t  iiiiib'.\  eil lii*:  In  r. in-";. dien.  Die  Tieli-.].:..sitionen  de.^ 
App.irates  n.üss<'n  auf  ein  Miiiiniuiu  herabgemindert  werden,  und  dio 
ziemlich  unbeiiucino  Handhabung  muas  einer  praktischeren  weii-hen. 
Hit  beiden  erhobenen  Armen  iwei  HOrrohre  an  das  Ohr  prcsten  und 
in  ooloh'  anmuthiger  Haltung  atehenl  TCilHim  zu  müuea,  Ua  aia 
langer  Dialog  au  Ende  geht,  t»t  kalM  Enaathigung  Tür  aia  A«i- 
willii;ca  Pemtpreehen.  Die  SCait  ift  baffenllieh  nieht  mehr  ftn,  in 
wek  hcr  statt  de*  Bell-Telephone  anah  bei  ans  das  Ader'sohe  Tele- 
phon cingefSlirt  wird,  wolchea  daa  gaaproebene  Wort  mit  wunder- 
barer Sieheriieit  vomiittclt  uad  moa  nieht  blo«  d.^^  .sity.  n  erlaubt, 
sondern  auch  eine  Hand  gMiz  frei  lil».»t,  um  »o  Jedermann  das 
bequeme  Naeli^ehrePeeu  des  (iehilrten  miiglich  ZU  machen.«  Zo 
letitereiu  Zwecke  ist  luiliuli.  h  ilie  Aawen.lung  der  Stenographie  von 
i-'anz  besonder<ni  Vortiieile.  Wir  bemerken  schliesslich,  das-s  die 
v..rlretTliehen  Ader'schen  T.  le|iliiiri.^  in  Wien  bei  lli'rrii  Hol'- 
nieehaniker  Wolters  (1.,  K;>;ii:i    1  ir  is     .JOl  zu  haben  sin.l. 

I'apiereae  i^aasbodeu-Ueklvhluug.  Hierbei  werden  keine  Pa- 
pierteppiehe  gekauft,  «ondem  auf  dem  Fostbodcn  aelbet,  —  »Papier- 
aoitung«,  1881,  &  91t»  —  in  folgender  Weif  e  hergeatellt :  Man  tAdgk 
«rat  dmi  Paiabödea  eoiigflUf  uad  fillll  daaa  alle  LSchar  uad  Bpaltaa 
mit  eiaer  llaaae  aaa,  die  durehTitnken  von  Zeitungen  mit  ejnam 
Kleitter  bereitet  ict,  welchen  man  aus  D  i  Kilo  Wcizenmohl,  3  Liter 
Wa<ser  und  1  Löffel  toU  gepulvertem  .\laun  ,::riindiich  zuaaraaMO- 
mischt.  Der  Fussboden  wird  daan  niit  solchem  Kleister  durcluHia 
bestrichen  und  dann  mit  einer  Lage  Hanilla-  o.ler  anderem  kriUtigaa 
llanfi..i)iicr  bedeckt.  Will  man  etwa»  recht  Dauorlialtes  s  dialTcn,  ao 
Se.-'n  u  lit  man  die  Papicr!jii,-e  wieder  ini'.  derii'eäbcn  Kleister,  logt 
eitle  zweite  Lage  Papier  .laruuf  und  lüsst  ),-riin.lli.  h  trocknen.  Dann 
komnit  wieder  eine  La»;«  Klei.-ter  und  auf  diese  als  oberste  ."schichte 
Tapetonpapier  beliebiKcr  ,Vrt.  Um  die.se  Tapete  noch  ufeseii  Ab 
nutzung  zu  achütJen,  ^il.t  man  ihr  rwei  oder  mehr  Anstriche  mit 
einer  Lötang  von  etwa  .iM  Gramm  weissem  Leim  in  '1  Liter  heisscm 
Waaaar,  lla»(  »ie  troekaca  uiid  beendet  dia  Arbeit  mit  einem  Anstriah 
TOB  haitan  OeMmiM.  ^ 
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LITERATUR 

Die  FVIda-Balin.  IIc'rau.^^o>,■(>^cn  von  der  LocoinollT^VliMk 
Kr»u>8  &Co.  in  München  und  Lini.  Mi<  «cht Tafeln  /.eiehnan^en. 
Durch  HeiMiig«b«  dieser  Monographie  hat  floh  gmiuinti.-  Firm», 
wdoha  BrhMoriud  bia  Ende  1890  Betriebapjtebter  dir  I'vida-Uahn 
kK  ita  gnmw  Twdmul  ctworbM.  Bm  nid  Batriab  der  Felda-Bahn 
liad  in  dar  Thal  ilwhabrM&Midc  gMrtMB.  Wi«  neb»  Vorurthüle 
und  eingewunelte  Ansiebtaa  ifaid  doidi  dieHn  Dsbiibaa  bMailkt 
worden!  FUr  die  Entwieklnnji  der  TmnanMhaen  war  lange  Zait  die 
Sftbablone  der  erbittertste  Gegner.  Heate  bt  dies  glücklicherweise 
aadera  und  bciarr  geworden.  Die  Felda-Bahn  im  Grosshenogthuni 
Wdmar  ist  da«  Ziel  lahircichcr  Kxeursionen  geworden  und  die  eom- 
pMMtesteDFachmXnnerhnbcn  «ic  als  eine  den  Örtlichen  Verhiltnissen 
nni^epViüto  Anllj^o,  ja  als  ein  Muster  ihrer  Art  erkliirt.  Die  Bcsicliti- 
guiii;  der  Felda-Bahn  ist  für  den  Eisenbalm- Intrenicur  und  I!e1rii-li5 
mann  al.i  eine  Wallfahrt  r.»  lieiraehteii,  von  der  sein  Wissen  und 
Gewissen  gi  lüuteri  jurüekitehrt.  In  dem  mit  trciYlichen  Zelolmungen 
Tcrschcnen  Werke  sind  .iu.imt  dem  einlcitooden  Theile  nnrh  folgende 
Materien  eingehend  lichandelt:  Banbeechreibang,  Betrieb,  lietnlt.nto 
de*  Betriebe«.  Der  Verfasser  dieeer  Monographie  gchürt  dem  Eisen- 
MmwMwi  Mit  «einen  AnOagen  aii|  war  mU  Jure  Chef  eines  mit 
dnBiNnWiam  eng  «erbondenea  BtabliiMtattti  nnd  hatte  reichlich 
Oelegenludt,  die  Bedttrfnisee  und  Hlagel  daa  VarkehrtwcMU  kennen 
«u  lernen.  &  bemerkt  ganz  richtig,  data  maa  aneh  den  Vlelnal- 
bahnen  keineawegs  in  den  Fehler  des  Ocneralisircns  vorfallen  und 
die  Felda-Bahn  «chablonenhaft  nachahmen  dürfe,  wohl  aber  ist  dieses 
Werk  ein  gar  trefTichcr  Leitfaden  für  lllmlieho  Anlagen.  Die  Feld.n- 
Bahn  Ist  die  glückliche  I.üsuni;  des  rroMems,  wie  man  mit  niöglich.it 
Bcrin.i»cn  Kosten  fiir  einen  sehwiu-hcn  Vorkehr  eitic  Eisenbahn  bauen 
und  betreihen  niuss.  Darum  vcr  li-  nt  li.is  Wi  rk  iiuch  die  eingehendste 
lle.iclitunk,- :i!ler  derer,  '.rrOi-lif  ■liT  Kniu  inklunt;  des  Kisenbahiiwe.sens 
folgen  wfilliTi  niiil  ir.  ii^'  kiiniiiieii  können,  lilier  ein  Ulinlielief 
Project  sich  gutachtlich  äussern  «u  müssen.  Die  weimarische  KcKie- 
rung  ist  so  bcglGckwUnscheo,  doss  sie  sich  wegen  dieses  in  seiner 
Art  epoehemaehendor  Unternelimena  an  die  richtiee  Adrcasc  ecwcn- 
dethat   
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CLUB  OFSTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XVII.  Vemammlun;;  am  7.  Min  IHHi.  Der  rriUident,  Herr 
Itcgierungsralh  Obermayer,  orüffnel  die  ton  ):ahlreiehen  Uiistcn 
besuchte    Versammlum^    und    verlieft    lunächt   die  eingcKvigteu 
l'iibliotheksiiendor.,  u.  z. ;  .lieber  Flammonschutzmittel«  (i;esnpndet 
vom  Wissenschaftlichen  Clut>);  tUeber  intomalionale  Eisen- 
bahn-Statisiik«   (gespendet  von    Herrn    Kiohard  flaseaSkrl, 
Hinisterial-Saereltr  im  II  k.  Handelsministerium):  «Putnaai'«  aale- 
matischeaBia«[ibahn-Sigaal-8{xataai<  (ganMndetvoa  Jonf  KrSmer, 
T«legnphen-T«n1aad  der  k.  k.  niir.  Kaiaer  Fnnt  Jamf-Bihn). 
Sodann  hlUt  Herr Ober-Iogonienr  Proske  den  aagckQndigton  Voi- 
trag  »aber  Statloni-Bfnriolitangen  «ur  Sioherung  des  darehgelmiin 
Zugsvcrkchrsf.  Der  Vortragende  erltalerte  die  ausgestellten  gronen 
Modelle,  worunter  eines,  darstellend  den  Bahnhof  Breslau  mit 
Weiohensichernngs- Apparaten,  ferner  einen  grossen  Plan  des  Lehrter 
Bahnhofes  und  eine  Colleotion  von  Plänen  verschiedener  S^'steme. 
Pio  au-^gestellten  App.v-ile  functionirten  in  vnradglieher  Weise,  und 
schloss  der  Vortr:ii;ende  seine  Ausführungen  nai  li  iwcisttlndiijem  Vor- 
trage ui;tor Rrossem  licifnlle  der  zahlreichen  Anwesenden.  Ilerrlnspec- 
tor  I'ollitrer  erbat  siiiTj  d.as  Wost  und  leitete  eine Discsis-iiiin  ein,  an 
welcher  die  Herren ISaudireetnr  Hohe n cg^ er,  Libisch,  Ingenieur 
der  Kaiser  Fardinands-Nordbahn,  und  der  Vortragende  theOnahmen. 
Herr  llandireetor  Ilohcnogger  ersucht  schliesslich,  die  Modelle  nach 
eini^  T.'igo  iia  dob  tu  fthiitlWi,  aai  daran  Staden  TOmalunen  n 
kennen,  wu  dar  ▼orlra^enda  bcnitwUIig  ansagte.  Der  Ptfl«tdent 
dankt  Herrn  Obci^lDgenienr  Freske  (Ur  den  interessanten  Vortrag 
and  für  die  Bereitwilligkeit,  seine  auf  Studienreisen  gesammelten 
Erfahrungen  dem  Club  mitiutheilea,  und  aebloaa  hiaranf  die  Var- 
aammlung.  Den  Wortlaut  des  Vortragea  atnria  der  IKaoueion  werden 

wir  dcmnSchst  \crütTentliehen. 

XVIIL  TersaumlBiig,  I»ieMtag  den  Ii.  Märt  188t» 
Abmds  7  übr.  ITottng  dw  Htm  Dr.  Freiherrn  r.  Hnndl, 

»lieber  das  freiwillige  Rettnngswoscn  im  Allge- 
ineiuea  udiI  jeaes  auf  Eisenbahnen  ius^usoudere«. 


Rii'iiii'ii. 


iNillmRUw 

I.  ij :  Iri  I . .  .  r 

Wien. 


am  WallMiMftoli,  mit  SAats  g«g«i 


sehr  iiecignet  für  Scli\xppexx,  Xiflkg-erlia-aser  nte  ,  otc 

AugeiUtrta  UefovBgea;  Potadam-Hagdelnuger,  Niedeneblcsisch-Märkische  Bahn.  —  Beriiner 
Stadtbahn.  —  Berliner  B»'-j*^t~,  —  Btdiaer  Nordbaha  ete.  otc  —  FMepeel»  adt  lUaatea  Atteataei 
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dnrdi  lMd«iiteiia*WIiertUiid«flbigk«lt  gegen  Sto«,  vni«k  ndTenfmtniURHrMM«  lehr  empfeUeiiiinitii 

ftlr 

Laternenschellra,  auch  mit  transparenten  Stationsnamen  und  «nd«nn  Bemidmungen  Tersehen, 
Sinnalscheilieii  etc.,  far  Vergiasung^  von  WwtimiMi,  BeiMtenien,  ObcrUcM«  «te., 

tiH  ferner 

tfel> Offene  ^rafelM  allei*  Avt 

fir  BAflcetoreil  (aach  mit  eingebrannter  Vei^überung)  nn<l  für  Laleriien  et<-.  liefert  billif^'-st  die 

DaBSDBN.  FMbmttiKnm  4S.  Dresdner  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtbeilung  für  Hartglas. 


Digitized  by  C^f^nnff^ 


lalMria  Bllniwfh-llaln  fn  k.  k.  Staaisbctrietu«. 

Auszug  aus  dem  Fahrplane. 

Giltig  Tom  15.  (Mlikn  IttL 


Akrmkii  tu  Hirn 
WUa  —  ■•Isbnrc  — WSrKL 

;U  —  M  fVlh  I,o<>aJfiiK  nicli :  IIilii' 

Hurr,  KrAmMnQnatAr,  Gmandttn 
Sf«l>hft  5alEt»tirg,  (joUlu^. 

!4lil.  »odweii,  Surr  (KninamllaXar 
hSobü-  ■od  ft'citrU^itD),  Ocnandttii 
8M)ihf.,  84l>»iir(,  Bolchmhall, 
MlMbao,  lindia,  ZAifck.  8(iui<ut, 
Culnh*,  Stnuabw«,  Vtiit,  Hör 
di«n.  KOnkcrc  rraalttart,lUln<, 
CHI,  ABMvdka,  RawtrAun,  Aa' 

IL  ».VmaMi^  LMM««  HWb. 


IMULtt. 
10.  «6  M. 
•  D.  I» 


— .Jt,  Btoyr,  W«li. 
I  P.  I>  IL  A^tai»  Omutmvt  uch ; 

SalibarK,  liuid  -  Outalii ,  W  'rKl, 
l>nibru<k,  Bot«o,  Vercm«,  Kulilimi 
Un,  Udiiclign,  IJadls,  Zürich 
:*U.  15  N.  Aboiids  P»n»nii?Tii'ii;  r^arh  ; 
W&ldbofiiii,  Biiilwiln,  iSl<i)r,  Gmun- 
ds« *4<.»l>lif  ,  h 
l'Uru.  Ijcni  '  (Ii 
bnick,  lUiit-n,  Vi 
MIli.rlirTi 

WUb  -  BllDbMk. 

7  V.  —  M  »11h  Loult^  «Mb  «■»»*ff» 

:  •     >    ■   HitinllM  tu  Wall, 

PlnSHMIgmli—  '   


InHh :  , 
l.ted«n.»liU>,aMi; 


C««ri«mif 

:>V.  liu.  Abd< 

«Im 
1  V.  —  M.  nflk 


Blauen, 


>U  ISN.  Abda  . 

<  ourlering 
ü.  15  U.  Al)di., 


»ach  f-ftr,  Mrabtrg, 
yraiiknin,  tuloi, 

O'ln.  AmMcrdani, 
KtxILTdftm,  Aat- 
mtrfta,  Aa<k»ii, 
Ii,  liDDdiin. 

Tigliclie 


Aakiaft  Ii  Wi«a: 

Waiwl  -  BaUbuv  -W1«B. 

V.  M>  M.  Prflh  ParMimtiic  aiia: 
Vmina,  BoiM,  lantbmek,  WBril, 
Land-Outobi,  MOncbaB,  Rolchan- 
tttit,  Saiiburg,  Aiuia«,lachl,  Omun- 
ilin  Senbiir ,  iiadwala,  8t«yr,  Wald 

«  V.  l5M.FrttbOa«rt«mcaiu:V*nM. 

BoM«,  aulkMk,  wani.  Un.i 

pa«Hla,»khh,  UMan,  HDubon, 
fiaUbvi(. 

10  U.  -  U.  VMattMti  L«Mti^  au: 

AMMattan,  iralnhM. 

I  U.  U  M.  Narlimltttga  l.»tali<3ii  iiu 
Wall,   Starr.   Kloaber«  f^L-nlui; 

'U  T  M.  Abatid*  T.ocAlitiK  au»:  G'::>i-c. 
a»libiiri,  Mnttfittin'im.  Utr.l,  l^mai. 
i1<n.  S"i':.»lii.!i..r,  HBd.ju,  Kriiirj- 
mllu»i.r,  [i!„r,  Wal.lliof««,  Kisn 
bMg-(I»nilns.  Ililnfald. 

11  V    Ml  »I.  Abdidi   Sitiaalla«!  ui: 

Ilordi  iui,  r»rif,  .Sit»j»b«nj,  Karl». 
njSs.  S<uthc«rl,  ZOnKi,  IJndau, 
Vaochmi,  Itakkualtall ,  Auaaa, 
(adtl,   Onuda*  SmMi/..  Knaa- 


■laabikoh  -  Wien. 

:>  U- SO  M,  Frnii,\   l«"rdMOi.  l'orti. 


S<raaal>arg,  Ktrli 


I  - 
'■ll.yon,  Giinr.  Zarirk, 
{iJiid 


WUo  »b  :  Vonnttj:!  :  •  l.  ht  t.l  >t.  nicli 
ItekawlAkl.  KcLmilf».  ;  4  L'kr4A  ht,. 
7  U-  U  M.  nah  raikantuf ;  »  u. 
M&iMhJMiii^Mki»  a  M  «. 


rwraManKvg 

C  U.  I»  M.  frflh, 

ODintomg    (ij„4i,^  Mnl.ci,« 
TU.  TM.  Abda.  I.otaliu«  tau  Slmbatk. 
S  •   ."»0  »     »     SrhnutJInic  ron  Wall, 
IVrasatuij.  «oeStinbach,  MOaiiiM. 

'ui«D  -  Wien. 

I .oii4oii,  HrflMifl, 
■laftliwT.  AnlwurpiMi, 

ilAtn,  C<i-ii ,  Miir.z, 
FrATikfurt,  Nörc 
bcrs.  K(far 
^  U-  TU.  Abda.  LocLiu^  an*  l'uiau 
!>  •  M  .     •     8chii<Jliii(  TOD  \V..I>, 
Panociouiu«    TOD  Piaiaa,  iMi/m, 
UrfliMd  ,     AactMai ,  Aamaaaii, 
UnUanUni.  OHo,  Jliina,  KnnUbn 
NOmbari,  Ipc  ' 

LocaUüf«. 
WIM  •aiVaraUfi.]  ■  U.  t  M.  Tan 
St.  nUaa;  T  U.  HM.  ««•  Partara- 
taut  Httmum.»  U.  —  M.  wa  Nau 
iHgliMhi  «  O.  »  M.  va*  Baka 
wlakl;  fl  u.  I.<  M.  ran  rurkandorf. 


i  U.  »IM,  KrOh.) 

Paiaananang  [ 
«U.  ISM.  PrOk, 
Coutlariiif;  I 


Für  Ctsenbahnen. 
sacke,  Tapeziorer-Ltfiieii,  Gurtei,  PitzflUen. 

Erste  österreichische  Juto^nerai  und  Wtbenl 


WISH,  I.  BMirk,  Harin-Thnr 


NIEDERLAGE:  j  FABRIKEN; 

11  KürutncrütrassQ      j         Wla4fB^  Mltoo  JjU 

ET  AB  LISSEMENT 

flr  BianlMhiM^  BaumnlinMlnnngm,  1«dMiMiie  Butmux, 

<(inrr  allrr  (üattungm  J^tlfkttf 

V  (  imfcctu  -    " — '■ — "      '  "" 


r.:.r-;,  r  Cmfectum,  Druckwrttn,  Lühograi^iien  cU. 

inap^  m  Imdigopapler  mi  Telcffraphenrollen. 


Unifbrnihnigs- Anstalt 

Ji»  Irtiiwihini" 

«fertri  do*  IImtw  IltaabaliBbaaaitaa  ammUMar 

(Marrakhlack-aciarlHhan  Uela«: 

-    —  '  »tftm»i*jmmiimmmmruki 


SpKielle  £lMnbahn-Prelt-Ccunnt$  wifdM  tuf  Wunsch  frtnco 

a^oxitz  Tiller  Sc  , 

■ntaaM.-aa«.Ual(»nnlnn)(i'Aaatui  ,Zar  krl<««Badallia' 

Wien,  Vir, 


Begnllr-iFmi-  und  VeDtilatioiis-ÖfeD 

für  Bisenbalin-Suroaux,  nramtan  WntiiiiimBn_, 
Wutaatle  und  Waccon-UetKunt. 

(In. ose,  rMch«  Hm'xkraft,  bei  geringer  OfongrÖMe, 
%oIlKtiindigo  and  einfacliitto  Hcfiulirliurkeit  der  Vor- 
tircnnuDR,  beliebig  laiif^f  Hauer  den  Fouor«,  hSehst 
i-infachc  lledienung  um)  Wegfall  (Ulcn  Pution«,  Do- 
-•itiRung  der  liisligi-n  strahleiuicn  WUrin.-  l  illi^ute 
ItoUun^r  und  l»ngo  Dauer  de«  üfans;  gute  LUftong 
t  oi  Anwendung  de»  VentilatioMVObW« 

Heizung  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einer)  Ofm, 
l'cntralljriznnijcn  fflr  pniue  (iebSude. 

Prospecte  und  Preisliaten  (rrntia  und  frunoo. 

Fabrik  für  ilmiger-Oefco  ond  llausgerälhe: 

an*  Eil  M  ^'El^'  KMentraM«  40/43. 
UAXJU.,  BUDAPEST:  ThoMlIivr. 


DiMe  Sehulsmiuko  der  Fdwik  iit 
%<at  dm  InnaMciloB  dar  OCaaflMnn 
ctngagoaitiB. 


ITW 


,  MEIDINGER-OFEN 


POrall«  P.  T.  Ki 


Ihuii.  fienUsdUift  fl^FewriflsoiApFanti 

„MATA  FÜEGOS" 

System  Rnmnn  Banolaa 
«Ir  li»b«o  dl«  Bhri'.   iniii/r  i...  .  ,  .1:      r  Oua'.t<rrcloh-ODnn>. 

RamkAlaa.  ■•rblaa  iir:.l  BalintrleD  1  .  0<ini>rKl-A«aatBr  uad  d<i>i  Vw- 

kauf  di  r  dum.  i;i.»i.r..nl-u|..-k-iru    .M  1  .  In  Wir,, -IT, -.llkh  «rprokloo, 

VJ.l!.  Klfi.u  K.'iiirl  .«rli  ■  „Kaba  rnogoa"  u'4.~:hllui«;icb  dar  Plrma 

I.aMidl«r  ttimm  la  Wimm  L,  aaUarKU**  a,  <ilM'nr.i.;.'ii  k»k«a,  «abio  alU 
AntagiB      aamuai^  fi«M»l  aaMM  «tfim  nSeion 

bi  Aultnica  dar  DkMtba  t 


EhronlO"''— I 


ftR.P»T. 

1}^^^ Zcroror  5 


Antimerulion 


»■•"  i'!l.:"«a«*n  .<  ..•■« 


FeueriLWeitsrfeste 
\§sSe^l«t  Färben 


Kisenbahn  -MagaziBe, 

Fabrikwu  L^efMiiMr  elc. 

\..  <'olanifiiis^assp  Nr.  24. 
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VfliudMB  mul  Uns. 


oeo 


otlTre; 


Haupt-  und  Secundärbahnen 

von  lO-SOO  Pferdeknift, 

Nr  Stratsenbalmeii  und  Tramwiys 

vcm  ITi  -  1(H>  l'fMlcXr.il't. 

Locomobilen 

Ton  2-12  rrrrdtkrait 

Dampffeuerspritzen 

von  0OO— 2000  Lilor  VMtnmg. 
▼orrttlM  in  dlvwMii  Or8«*D. 

Proayeota  werden  unf  Verlikiiar*n  xaK«i«Bd«t. 

VordTlov  in   Wien:  Scillllid  \   llallaillil.   !.   1'. iLr-i-^c  il 


INf-.ENIEURE 

WIEN.  I.,  PESTALOZZIQASSE  Nr.  6. 

Irrlrelrr  dir  LocoinvIiiTjlink  Krau;«  iV'  {mj.  m  ISkIno  «i  Liu. 

TtClINlSCmCS  ULRliALI 


OSCAR  lAAO,  WIEIf ,  r.  OctnIAeiDarkt  10. 
Patztuohern  und  Geweben  aus  reinem  Seidenabiall 

mm  Mtitm  alU«  Mudibifii  nad  FaMtata. 
li^wUmlM  ««rlM«l>  OriN»  »  rni  L1  4  t.  B.M  porfliM»  (|U  MtCli) 
■k  Wira        ab  fra«. 

Als  billiKBtM  und  ▼oniicUebateo  Futamaterial  und 
alo  oioht  feuorcofibrUob,  wlo  BwuawoltoMBno  «to.. 

tlM 


Maschinen -Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 


loIitTiBg««   11 1  Ol>»ri>an-r~ 


WAGGONS 


   ...      — .  -     _    (iniliril.    nr  1 

IMMdlMnei.  TaAtadi.  iMtaaliirk»  mit  4lhn»r«kiHM>llrii  »llrr  tri. 
iHkm,  Tratrma  mt  «miarkellfa  f«r  Itauiwrrtr  4Viil/cn>i*lilf  miiShni- 

I  Kvrtwnlitrn  fnr  Kork-  tgn  l  Flj<liiiilllt«fi>r  <toill|ll*l«  Nililrl|.t:inrlrhlllli(rli  m.  Ij 
I li*irtkrt>ii  Ctatlrnclunvn    tIrkIrlM-kr  llrl<'iirklnn|ii.aMclilerii  b«liuf<  l.r- 

iMoti*!  lalMiMvnHroiU,  Ii..  n  I  ■.ni^rmlimuxtkrlwdMlNiilr 


Präaomerations-Ei&Iadimg 

Hilf  ilic 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Organ  des  CMb  Merr.  StaibaJm'Beaiirim), 

Mit  1.  Ajiiil  l.M»~J  li.'ijimit  ila.s  /.woito  Quartal  d'-s  V.  J'ehr- 
pinges  dieser  Woclieiisclirill,  welclio  seit  ibr«m  Oestande  een- 
Beqncnt  dem  Mineneit  TerSlbntlichten  Prognnm  tren  giebUebwi 

i.st  nii.l  üirli  i-iiiT  V  rltn  itutii.'  crlVcat»  welche  weit  ib«r  die 

•  Mi'lizpfähl"  iliT  Mi'iian  Iii.'  hina  isL'i'lit. 

I>i<<  „Oesterreichische  Eisenbalm -Zeitung"  i>riiii;t 

Artikel  vun  lur.' >rra);"ii<]«u  Fachiuiknnurii,  tv-nifrim  Wortlaute  die 
im  CInb  ftrterreiehiiiclKT  GisoDbahn-Ileanitcn  gohaltnun  Veiiitge. 
ntiüM^rdniii  werden  alle  bemerinniwerthen  VorgAnge  aaf  den 

vcAU'W  nobictc  (Ivs  VerkobrswosenB  registrirt  nnd  in  den  eUndis«« 

IJtiKrikf  II ;  Kisi-nLiiliiir  /i  hf.  Zcitiiiifrssrhan,  I'arlami'ritarisi'lii'S, 
Clir.  iiik,  .M!.*-  .  !).  !!.  I.iN  r,ili;i.  ISfK'lRTSflian.  C'nl.  r.st.  rreirllisrlifr 
Kii-i'iilt;ilm-Hi',imti  !:  ■-•  .1  Ii  ii'  luHlf'ii  Kr"iL.'lli^^ '  .  ukivirt. 


Die 


Wulc'iu' 


X  I 


i  . 


„Ooaterreidiifldie  ElBMibaluhZtttiiiig", 
mm  beRBorra  VerstXndaiaee  des  Texte«  nach  Bedarf  Ancii 
ll/ux/ruHouni  tiriii0.  hat  im  Jalitf  1«7»  TJ»'/»  Bogm  mA  im 
.lalirr  IK.si»  s.,j{ar  HT  ßogm  Text  geliefert,  d.  i.  45,  beridutHffS- 
in  lsr  fi7'  ;t  Percent  mdkr  ab  das  unprUHgUA  ganntirk 
Minimioii. 

htsimtc  flnden  in  Fachkreiseii,  aich  in  AndaniOtlAiteitde 

VrrbreUmig. 

Die  „Ovstcrn>ii;bi8cho  BisenlNÜni*Zwtvnf'  eiseheiiit  jed^ 
inde«t4ma  acht  QaartoaMen  und 

kusli  l  in<  l.  '/ii^r>iiii)iq  )ii  r  l'j.-i! : 

nrdsj 

hallyiihrig 


Oi'>l»>rr.  1  iimii  II : 

./.i;(-,i/ii'i/  K/u.  ir./f.  ."i 


Fnr  Iis 
itciilM'lic  ICoich: 

/..■_-n'.'!rv7    Marl:  tl 


10 


Die  Adiiiiiiistration  -Steyrorinnhl«  (fHB.l  tlMMnb'). 

Wien,  Stadt,  Renngasse  5. 


lt.  Dndi  oS  Vtritg 
4*  OiMktMi  nnar 


IHL"  ia  WMi.. 
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Oesterreicliisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


WIEN,      KuagHw  i. 


ORGAN 


Abowieinent  incl.  Pottvertendung 

in  Ocsterreich-Ungam : 

L;..iim^  Club  Gsterreichiseher  Eisenbahn-Beamten.  = 

B*4aotioa:   

Ii«  E»'h4mbachffmjAr  lt. 


III'.  -1 S'-'Untat; 


Ou<jUir((  M>rk  n.  Haikjihrl«  Mark  1. 

Im  Übrigen  Aa*l*nd*> 


IS. 


Wies,  d«i  19.  Min  1882. 


Y.  Jalu-gang. 


btwickling  desBiseikihuetieB  ler  Mc 

Ueber  die  Fortsi'liritte  df?s  p]i.s«nhahnwesiMi-  in  di'ii 
übrigen  ErdUieilen  erwähnen  wir  nur  die  bervorragendäleu 
TlntiMlMK.  Ufttor  den  AwtraJiaoheB  Oolo>i«n 
haben  Victoria.  N  e  u  -  S  c  o  1  a  n  d  ,  N  t-  u  -  S  fl  d  w  a  1  e  s, 
(^ueeuslaud  und  Sad-Australiea  ia  den  letzten  Jahren 
betattMde  Eissobahabsateii  roDflndet,  and  «a  «orde  das  Bahn- 
neix  in  Aastralien  Oberhaupt  von  1499  Meilen  (engl.)  im  Jahre 
1873  uf  4706  Uailen  im  Jahra  188Ü  erweitert;  aberdies  sind 
doit  wettere  9600  Ueilen  in  AusfUhrong  begriffen,  durch 
welche  das  Innere  der  ColonieneneUoasen  and  die  Agrioultar- 
distrirt«  der  Kfl.sto  näher  gerückt  werden  sollei^*).  Inmitten 
der  unermeätiUchen  Flüche  des  Grossen  Oceaus  besitzt  endlich 
äM  der  OeaeOsAafla-lDaaln,  Tabiti,  eina  41Qi(niwtarlaHge 
Bihnlinie. 

In  Afrika  machte  von  den  ägyptischen  Uahnen  die 
BiUadM  Linie  tob  Wadi  Hallk  bia  BlOrdeh  (Dongola),  deren 
Länge  auf  866  Kilometer  veranschlagt  ial,  in  den  letzten 
Jahren  mir  wenig  Fortschritte.  In  Natal  wurde  die  Bisen- 
balm von  Dvliao  oadi  Fietonnaritzburg  voUendeL  In  Algier 
waren  Mitte  1881  bereits  acht  Ullen  in  dar  Uqge  Ton 
1282  Kilometer  im  Betriebe,  und  zwar: 

Algier  nach  Gran   mit  426  iulom. 

FidyppevBe  mdi  CiMatantme  ...»  87  » 
Sainte  Barbe  nach  Sidi-BalpAb1l)a.  <<     52  » 

Constaotine  nach  Setif   «   166  » 

MÜBOD  Oarr^  nach  TAlntt   •    SO  • 

Bona  Ober  Gdma  nach  CmiStaltine  •  204  » 

Ariew  nach  Saida   ■  171  • 

Im  lt«4iwd»-W»te  MMh  Toms.  ■ .  »  167  •  

.ISSSräea. 


•j  Vgl^  die  auaüjlitli;  Iii  M  '  »ritiniilbLTiclite  mit  j^cnnuiT  elatl- 
■tiMhrr  Beiehreibun^  £mcnbahnwcMai  der  ointelnea  Coloaiea 
NnlLUraffrath  in  Icr  .Z«itungdM  VeieinfDaatiolMr] 
i«,18tU,Nr.'iSuiidtM. 


Das  grtaate  actnello  Interesse  beansprucht  die  Verbindung 
d«r  QrenM  Uarokko's  durch  Algier  mit  jener  von  Tunis,  von 
weldier  ebuelne  Zwiscbenglieder  vorstehend  angegeben  sind, 
die  aber  der  Vollendung  zu  einer  Centriilliniti,  wie  sie  im 
Itegierungs-I'ruject  gemacht  iat,  uodi  zieuilit'h  i'>'vnr  steht. 
Selbst  der  Ausehluss  der  im  Mecljerda-Tiiule  lahrenden 
tnneaiadieB  Eiseababo  mit  der  aigariaeben  Linie  Oona-Qelma 

fehlt  iini  b,  und  ebenso  werden  erst  die  politischen  Kämpfe 
entscheiden,  ob  die  französisclie  Eisenbahngeaellschaft  den 
Ansdihias  von  Tnnlk  ao  die  HearedMate  in  Ckdetia  oder  im 
Golf  von  Namamat  erreichen  wenlen.  Eudlieh  aber  verdient 
ein  Zukunfteproject  geniumt  zu  werden,  welches  eine  ganz 
neue  Welt  erscihUeeaen  wflrde;  ea  iat  fie  «TcttMhSAMlr 
Bahu",  die  Al^er  mit  dem  Sudan  verbinden  aofl. 

In  liefi'eß"  iliTiflboii  lieirt  das  I'nne.'t  vor,  von  Con- 
stantino  aus  zunächst  loiiala,  cme  kleine  Sudt  um  Nordrande 
der  Sakan  in  «nicken  md  von  dort  direot  und  mitten 
durch  die  WOste  von  Voffd  mdi  Süd  Us  Ilmbnkln  die  Tmee 
zu  führen. 

Andercraeits  werden  am^  auf  dem  aIHhaiiiaeben  Wcat- 

rande  Eisenhalm-Projci  te  von  franzrisi.-ichen  Itiy;enieuren  aus- 
gearbeitet, und  es  liegt  bereits  der  lkschluss  des  Senats  vor, 
am  Senegal  neoe  SduoDanwege  von  Dokar  nach  St  Lonla  und 
von  Mediua  nach  Boofidabe  zu  fllhren,  deren  letzterer  naeh 
der  Acuäserung  dea  Hiniatfln  nur  die  ente  Etappe  naoh  dem 
Sudan  wäre. 

Wir  könnten  noch  vo4  hundert  anderen  I'rojeeten  spri><'hctt, 
die  den  Durchhruch  viui  (tehirjrswi\Hen,  ila.s  Kr-i  lilii  ■'sen  des 
fernsten  ürieutcä,  die  Herstellung  grosser  trauscunüneutuler 
Liniea  inaUoiErdUieam  belraAn.  Bleiben  wir  aber  bei  dim» 
jenigen  stehen,  was  tbatäüchlii  Ii  si  h'>n  vollendet  ist,  so  zeigt 
es,  dass  beute  boreifs  das  Schieuenuetz  gleich  eisernen  Seifen 
den  ganzen  Erdball  wnspaani  Die  geograpUadioAnabraitaig 
geht  mit  der  enormen  ZnndmM  darLlags  derLinistt  gMdien 
Schrittea  vor. 

üeber  ffie  tetsteio  geben  trir  suAehat  etne  Hebenncbt 

des  Zeitraumes  1 860—1880,  wddio  aof  den  unten  folgenden 
Bmzeldaten  beruht: 
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Batwieklimg  des  Eisenbahnnetzeg  der  Erde. 


tm  Jahr« 

Xiing« 

J&hrl.  Buwaob« 

KIloniL-i«  r 

«ar.  MaMn 

.1  i 

U404 

.).  l 

iH«ri 

14.'..114 

r.>.f>i;:>  ' 

i.o:j2 

I H70 

2'.»  Ulli 

ir>.373 

• 

2.1)7"  1 

1871 

UJf>.a76 

> 

^1.719 

\H39b 

» 

'261. »32 

2.111 

187» 

i7Oj0l7l 

mm 

» 

1874 

2H3J080 

» 

3».1.^0 

13.019 

1.7»4  i 

1876 

mm 

a»xn 

11.810 

1.&S7 

1870 

909.611 

41.72» 

16.Ü41 

> 

2.068 

1877 

.iii  517 

1287« 

> 

1.7S4 

1878 

,  .mMÜ 

4:>.ioi 

12.149 

• 

1.608  , 

187» 

1  aAl.00-2 

• 

47.804 

16.»» 

■ 

2üoa 

18M 

868.717 

• 

4a.i»i 

17.715 

• 

2J87 

riic    liöcliste   Ausdehnung    der  jahrlich  erSffheteu 

Kisenldilinlinicn  t'iitßllt  auf  die  drei  .lulire  1X71,  und 
laili,  wogtigeu  in  Folge  der  Kriüc  die  Jahre  1874  mid  lUld 
einen  iMinh«fteii  BlIekgaBf;  desBanee  leigem,  we1«h«iA  wieder 

in  d-'ii  .l;tlirt!H  !87t)-  1-77  i  in  nirli!  luiliL'iIcutr-iiili.'r.  durch 


daä  iiiliigerwerdeu  der  Ki^cuuiutertalieu  uud  Maschiuen  ver- 
anlasster Anfeebvung  folgte. 

Eine  strciiu'  synchronistische  Darstellung  des  Eisenbahn- 
baues  der  letzten  30  Jabro  ist  zwar  nicht  l'Qr  alle  Läuder  der 
IMe,  wohl  aber  Ar  die  «oroplischen  Staaten  möglicli :  wir 
geben  aie  nadiiteihend: 

Entwicklung  de8  EisenbahnnetzcH  in  Europa. 


dir  K-l(*ffnS»hn«ii  «m  Schliiu«!  *I«r  .r«hr*  In  KllortiuFcrii.'J 


Linder 

1845 

1»Ö5 

1865 

1875 

1878 

1879 

188Ui 

■I 1  -i  :> 

i;i',KH) 

" 

27^74 

3lti28 

33302 

33462») 

6ri.i->l'it.  11  It'j 

1.(414 

2i3ti»; 

26.^  19 

2789H 

2M472 

2X951 

Praul.ri'ii  l:.  .  . 

S7'i 

13077 

2I.')»0 

23793 

24891 

2rh457  ! 

Baiiülanil  . .  . 

144 

IÜ44 

3112»! 

1Hj>92 

2275«' 1 

23390»;. 

2.tV24'  1 

Oeitan;-Uiif. 

lOU 

taö7 

lli7l)<i 

IHltil 

18398 

18460 

ItaHm ...... 

m 

912 

43<>7 

7709 

«304 

>^418 

8788 

476 

482S 

6129 

«i696 

7131 

745H) 

Sdiwedea  ... 

87 

1802 

8540 

6241 

6673 

5874 

1  577 

irtaa 

2250 

3499 

3740 

4012 

4012? 

4 

208 

1321 

aofifi 

2559 

2637 

2637? 

Niedcrlitiiilo  'i 

if.:i 

•HI 

771". 

llil9 

17H1 

1S46 

1930 

TDrki'i 

öU 

1537 

1469 

1469 

i4fiity 

IHii«m«rk    . . 

30 

41<i 

12HU 

1450 

lf.63 

15fi3? 

Itutniiiivn  . .  , 

I23;i 

1241 

1.387 

i;w7 

I'drtupul  .... 

36 

70« 

I03B 

107» 

1151 

124s 

N'pirwi'irfii  .  . . 

68 

278 

6&7 

1025 

1025 

1222 

tihecbenland., 

12 

13 

13 

13 

Enopa. . 

7,^881 14 143!! 

ir>»<27 " 

164778 

167477 

.liilirlich'  T  / 

li>  IS 

4.')  r.r 

i.s.->.^ 

«5  i«e5 

im  1  »uredüchiiillc 

4i4;j-.i  tif.; 

.^•1  ;')li7(i 

')  Nach  der  absoluten  Länge  ili-r  ii-lzlon  Jiiliro  i^cupIih  t.  Ui«  i 
»ei^cn  Itnuiunuiiigcl  Jlirr  nicht  wii-iK-rliolton  Haien  der  J.  1H7U  und  1 
1877aiidea  sieh  in  den  >U<benieliteti<,  Jh«.  1878^8.  ISl.und  Jh«.  1879, 
8.858. 

'}  Auf  Grund  der  Ztinitlimf  <\f>  .T  IRHr». 

'l  Mi(  Ein»<'tilu.M«  von  rii)nli\ii.I,  nvlchos  aoch  in  friilicrcn 
Jabrrii  in  dor  Ti.itahilTer  i  iiilirjo^cn  iTsrlifiint. 

*)  Naoh  eioer  directeii,  vof  Ueirn  W.  A.  v.  V  e  r  s  c  h  n  c  r  uns 
gemachten  lliHheiInng  find  anf  Grand  der  »jÜoKriü  ran  het  Venoer 
tfde  Speomifmomrhttiaar  1879*  WerOmmtlieli«  Zahlen  bU  1845 
eorrigjrt  Die  Abveiehnnf  derAafaben  von  1176  angefcagen  bb 


In  den  einielnen,  hier  niebt  besonders  nachgnwiflseiWD 

■Jaliren  von  1H70  —  Ih7.t  ist  der  jjrrts.si«  Zuwachs  mit 
11147  Km.  im  Jahre  1873  zu  beobachten,  der  fDiudeate  mit 
nur  5(i32  Km.  im  Jahre  1875. 

Zur  BeurtlieUun^  der  Entwickehug  des  Eiseobahnnetaai 
sind  die  ahntdulen  /*alil«'n  nirht  anisrnirlieiid,  sondern  man 
muiw  das  Verhältniss  der  Linienlänge  zur  Territorialgrösse 
und  BevAlkerungsiahl  jedes  Staates  ebcBbils  in*8  Ang«  fbssca. 
Die  i,'cwrimieiieu  beiden  Rolafiv/.jilden  wurden  liUufi^ 

wiedur  coutbiuirt,  um  aus  ihrem  arithmetischen  oder  geo- 
metriseben  Dnrchwhnitte  eine  mittlere  Pnqxtrtionale  n 
ziehen.  weU  lie  als  »Eisenbahn-Aufistattungszill'er  »  gelten  solle. 
Dieses  statistische  Verraliren  erregt  uns  jedoch  gegründete 
Bedenken  bin.siehtlich  seiner  Corrcetheit.  und  wir  stellen  daher 
die  relative  Linienlänge  .so  dar.  wie  sie  sich  aus  dem  Verhält- 
nisse <li'r  Eisi'nbalinon  jedes  eiuzeluen  Staates  «"egennber  dem 
Durcli.scIiuitt'V  alier  europäischen  Staaten  zusammen  ergibt. 

Die  ditrehsdinittliebe  EntwieUuog  in  ganz  Europa  wird 
der  .ra/Zoii  1(N(  gleii  liu'eseti^t  und  bei  jedem  Staat«  gezeigt, 
nm  wie  viel  mehr  oder  weniger  dessen  Eisenbahnnetz  per- 
emtadl  entwickelt  ist  Ans  soldienPerecntaaliahleB  Hast  steh 
dann  ohne  Zwang  eine  mittlere  Proportionale  ableiten,  welche 
recht  eigentlich  den  Uaug  der  eiazelueu  Staaten  allen  anderen 
gegenflber  zeigt.  Aas  denelben  gebt  also  beispielswoae  her- 
vor, dass  das  Eisenbahnnets  Belgiens  4  7smal  so  ho<dl  ent- 
wickelt ist,  als  jenes  der  europäischen  Staaten  im  grossen 
Durchschnitt,  dass  dagegen  da^enigeu  Italiens  nur  wenig  aber 
dem  Dnrfliiaelinitte  stabt,  und  jsnss  tob  BnsBlaod  kaum  halb 
(O  ti)  so  weit  augeUldat  ist,  als  das  emoj^di«  Mete  in 
(ianzen 

BelativA  Entwicklung  des  E is en bah  u u e  tzes 
Iii  Barops.«) ' 


1  i^'-t; 


El  mtrallen  Kilometer  Kisciibaliuen 

Laader 

Uofs 
!■ 

diüirr 

BlMDII«! 

WM* 

III  IHXI 

U«l>l.  Zahl 

laMI 

Kiav. 

tuiiU 

;  in  Perc. 

BdgicB  

4J012 

1383 

804 

7-»5 

143 

473 

Oroakiitaii.  Irl. 

S&9M 

919 

534 

8ii 

162 

34« 

8.687 

637 

370 

9-M 

183 

276 

38.462 

619 

Tm 

146 

253 

i.»ao 

4^H 

9* 

217 

Flrtiag 

70.982 

1879  !n  dieser  "ntbelle  nnil  dor  TorjühriKOn  erinre  tich  danui«,  d<i«!> 

iiuriMiehr  iler  bol>;ifc!io  Theil  des  Grund  Centr'il  IMiif  Km  )  und 

einige  andere  auf  Iremdcni  Territorium  geloi;eno  kurtc  Scliiencn- 
ftrecken  autgeachieden  sind,  welche  twar  gewühnlich  auch  io  dttD 
bMten  Qaallw  aber  diioh  irrigarw«i«e  nilgeraohiiet  «r«rlea.  Mit 
derea  Hbirafagang  blHe  Holland  ra  Ende  1879  8641  Kim.  Sehienen  - 
iitr»si<en. 

'-)  Nach  ilor  ReihonfulKc  der  rclativrn  Eiitwiekclurig  geordnet; 
die  Areal-Angaben,  welche  ilic^er  Ucredinunif  r\i  (}runde  licp^en^ 
sind  durehwef«  au«  Behm  and  Wagnor't  •Bevftlkcnii^  der  Erde*, 
VI.  (Qotha  1880)  geaeamitB,  die  Betfilkeninculflhni  mm  d*ra«lb«a 
Qaelle  mit  den  dweh  dl«  JBocrtra  ZMilaace"  erfiwdarUelMn  Er- 
jltasangen. 
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L«a<«r 

1  tu* 

iSr  ! 

!!•  Mtfcllen  Kilometer  Biwnbahnen 

uf 

10  wm 

Q  «il, 

p*rct'ii- 

Mf 

Hin. 

4*k«t  1 

1»»  1 

MttlUf* 
laPnc. 

TA  OU«> 









 . 

rrankriMch  

4.S2 

280 

136  j 

1  2oe 

Dineiuark  

1  .f)6-'i 

411 

239 

Im 

157  1 

1  196 

6.874 

182 

76 

12iif 

25.) 

1«4 

Oefter.-Ungani  .. 

lB.4oO 

296 

172 

4'üo 

97 

135 

Il*ll*n 

S.788 

29T 

172 

31. 

62 

117 

Tino 

14« 

«<J 

4-s» 

91 

88 

36 

22 

G-50 

128 

75 

räüs 

139 

81 

2-8? 

57 

69 

l.ri87 

107 

61 

2-M 

51 

5<J 

Finiilnd  

876 

23 

13 

4-40 

87 

50 

RomUikI  

45 

26 

3ir. 

62 

44 

Tiritei  

1.4ßli 

53 

31 

2-09 

41 

36 

GriMkenlmud   . . . 

1  13 

a-» 

1 

0-M 

O^ei 

9-01 

Bmf«|l67A37 

172 

100 

5t>6 

100 

100 

Die  Aa«l»rritiing  daaSsenlMluiiMtM  alteObrigeiiLli^ 

der  Enir  r.v'yjt  .lir  f-l-rmle Tabelle: 


Läni;e 
in 


Lr.^KIloia. 


•uf  lu  (MH) 
K  i  n  w  <i  )t  II  e  T 


Amerika. 


V«r.  itMtw  T.  NiJMaiiMriki 

Cub»»  

Chile  

Canada  

L'ravrnajr . 
Ar^entina 

Piru  

Costa  ricii 
Janiaica 
Hniidaru 

Bnuffleo  . . 
ColambiA 

Britiaeli 

Mexiko  . 
Bolivia 
Veneiuela 
Ecaiulor 
Trioidad 


Asien. 


Briüscb-Oa«todicii  ■) 

Ceylon  

Java  

Kleinaaien  ......... 

Japea. ....  ..♦•>♦.• 


1.X8&7 

;56-7 

II  ;,; 

19(1 

0  ,y 

670 

:>3-t 

( '-iw 

394 

6  s 

0-3» 

121 

1 

ir..232 

i 

't  Mit  BiriBehloM  der  TriUtlrttitutm,  deren  Areale  unil 
Ii«v8lk«r«n«  bei  dn  BuneliBang  der  relatimi  Entwleklttiii; 
»dist. 


Attttraliea. 


Ken-.S<*olaiicl ... 
Victorift 

TiuiiiiiuiiA.  •  .  • .  • 
Neu-SndWfllM.  • 
Sad-Aatitnüicn . 

Tahiti  

QiMcaaUod  ... . 
WMt-AastnIiMi 
t 


.(IBM) 


1J882 

Mt 

40« 

l.TW' 

TS« 

19-M 

277; 

40^ 

■277» 

1.365 ; 

17-t 

1«-«» 

1.090 

lln 

42-1« 

4  ! 

38'o 

'2'9n 

»33  , 

5-4 

4'2-to 

118  I 

Oh 

41-w 

K»  NllUln  Uli 

■HMMnMe 

bt 

•tif  10,000 

BlU  lU.IAHl 

dorn. 

gu>itr..KaaB. 

Ciiiw*bii«r 

Afrik». 

10« 

66S<e 

8-n 

1.209 

21-0 

Vi'», 

1.282 

40-a 

4»7 

Aeirrptea  

.  ..(1H79|. 

1.494 

14« 

2-7. 

260 

21-8 

8 

1-« 

0-n 

Afnka 

4.349 

')  Mit  Blv 

Iii;  .luf  di« 

h.M.'>:i'!l)li.^h  unter  franiSiiselMr  Var. 

waltung  stehenden  Qebiete  und  UevBlkorungcn. 

Läuge  der  Bisenbahnen  zu  Ende  der  Jalire  187G, 
1878  md  188a 


ArMdto 

1816      1      18W  1 

188» 

Kilam. 

'•ii5sr| 

«.lltMtr. 

Mrilen 

Kilo» 

■i  i  f"i:r 
Molirn 

Etiropa  

148.244 
141.7S4 
12.7!« 
4.012 
2.811 

19.979 
19.108 
1.763 
640 
879 

!  158.8J7 
lM.64i 
14.279 
5.590 
3.326 

2 1.41  »4 
•20.571 
1,924 
753 
449 

167.477 
174.507 
15.-232 
7.4.^.2 
4.349 

•.'■-'..'>  71  1 
-2.1.:')  18 
2.053 
1.004 
686 

Tetak. 

Maue4i 

41.769 

334.666 

46J01 

869.017 

48.782 

Zur  IteurUteiltuig  des  Antheiles,  weklieD  die  Ei^enbahnea 
iiu  dem  motlenieu  Wirtlisi-haftslebeu  als  Capitalsanlagcn  einer- 
seits uud  als  Transport-Anstalten  andererseits  nehmen,  wäre 
es  nOtlii|^  d«o  (Br  iü8eelb«B  gemachton  AofWind,  den  Stand 
i  ilirer  Hetrifbsmitti'l  wm]  die  wirkli<'lip  Rptriolwleitinii;  7U 
iceuiien.  Die  Inteniatiouulü  Coiuiiiission  für  Eiseubuliu- 
Stttiatik  ivird  in  einigen  Jahren  ToiansaichtHch  ete  er- 

^^rbüpfendea  Mat<'rial  hrinp<>n;  v  nl  i-itii;  sind  wir  zur  15i'/i-ii'li- 
niing  der  rniri.s.<ie  uiif  unsere  eigenen  l^rhebtuigeo  nud  mehrere 
Privatquelleii  angewiesen.*) 

Wir  haben  fdr  ilit' Jahre  ISiJ?  und  l^^i^l'  au.<  Jeu  ver- 
fllgbaren  Rinzeldaton  nachgewiesen,  duss  das  ilaiiials  in 
sämratlichen  £isenbabnen  der  Erde  angelegte  t'a)>ital  dl, 
i-esp.  41  Milliarden  Marie  betrag.  Eine  gleiche,  debitlirte 
Nachweistung  erffal»  für  da.s  Jabr  l^l'J  |M73  ilic  Itivf.stition 
von  08*6  Milliarden  Mark,  uud  eine  auf  der  Einzelbereehuung 
Stilnn«r*e  hemhende  Sdiltennic  Ar  1875  die  Sornme  ron 

Iii',  Milliardi'ii  MirV  l'itsi'  /illVm  -tiniinti'H  \ nIII<oitiiin-ii 
mit  der  iwischeuzeitigeu  Kutwicklung  des  Kiseubuhnuetzes 
Qlifliein,  nnd  es  verthdlten  sieb  speeiell  im  Jabre  1S75  die 
Capitala-Anftvinde  in  solohiT  Ar^  ilass  in  Kuropa  die  Anlage« 
Icosten  pro  Kilometer  308.445  Mark  betrugen,  und  das  ge- 
sammte  im  Jahre  1R75  in  dm  fiieiobahaen  Europa»  en- 
gi^irte  Anlage-Capital  mit  48.550  Millionen  .Mark  an-/.ii- 
acblagen  war.  w&hrand  in  den  anaaereon^ftiachen  Babneu  das 


•j  Vgl.  für  186(1—65  im  Oeogr  Jahrb.,  IVI.  II,  S.  343  un<l  373  iV.. 
•lann  nir  später  III,  S.  464,  und  V,  S.  VA  ff.,  >Uebenichten>  1878, 
.s.  194  und  1879, 8. 257(  ferner  G.  SiSrnir,  »Gaieliiehle  der  Biwn* 
b>haen«,«.Dr.E.Bn(ol,  »DasZeUalMrde«  Deoipfte«,  BerlSalBflO. 
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Anlagecapital  mit  läG.OOO  Mark  pro  Kilometer  und  im 
Gflnien  der  Bsfatfr  von  29.704  MilKoiMn  Hnt  «ngigirt  wir. 

Uaaerc  Nacluvt  isi'  Imbeu  in  iiciipater  Zt'it  i>ine  int^ros- 
santp  liestittipaiK  «liirch  ein  offiriellea  ActeDstAck  gefiiiiden, 
welches  der  Minister  ilDr  Oflentlii-lie  Arbeiten  dem  Hause  der 
Abgeordneten  in  Preusaen  in  der  Session  1879 —  1880  vor- 
legte. Daeadbe  eniblH  eine  »peeUicirte  ZnsemnieneteUnigder 


LAagen  mid  Aolage-Capitalien  der  Eiseubaiiuea  der  Erde,  und 
das  ScUasBreaaltat  atimmt  mit  vnsertn  eigenen  Brbebnnfm 

so  vollkommen  flbereb,  dui  deren  Richtigkeit  wohl  ausser 
Zweifel  steht  Aus  räumlichen  Bflcluichten  geben  wir  nicht 
die  ganze  (iu  Engels  o.  a.  Schrift  abgedruckte)  Tabelle, 
nr  die  HaaptsiAni: 


Krdtbeil 

Jabr 

1877 

1876 
1 870 -1877 
1876—1877 
.  1876 

Lftnge 

der 

Halmen 

Terwendetes  bexw.  reranschlagtes  Anlage-Capital 

Aus 
SUatK- 
mittcln 

1  -• 

1           »D*  Pr  i  V  a  t  m  i  1 1  c  l  n 

t. 

BeiJen 

pro 

ActJen 

Üuncn 

ün- 
bmtilnliit 

za- 
ünniineri 

M  1   1  i  t  S  B. 

mm. 

Mark 

165. 101  ') 
1  10.807 
4.099 
147.678 
6.048 

8.361 
1.786 

44:'» 
2.186 

912 

'  12.017 
17 

9.442 

22.800 
23 

9.618 

7.802 
1.586 
377 
1.596 
85 

42.619 
1  626 
377 
20.656 
85 

1 

1  50.980 
'  3.412 
822 
1  22.842 
l_  947 

.308.700 
202.300 

2üo.r)Oü 

1  1Ö4.7Ü0 
1  156  700 

)8184S 

13.690 

21  476 

32.441 

11J96 

•&.813 

79.003 

17.135 

i  4.067 

j  231.900 

321313  •) 

1 

lim 

282.500 

')  Omvm  im  Bt«  10028  Kim.,  «Im  üb  BMriek*  166l186  Kha. 
■)  WtrMofanMfdlaUalMniMtfammnii  diMwZdd  nit 
bveltas  (Qr  1877  anftnerluam. 


da*  OotlialMhan  fMiMliiglidiM  TMchea- 


Von  07  ^lilliarden  Mark  im  .lalire  liiit  .sirh  also, 
zusammeuliüugend  mit  der  Vermehrung  der  Linien  (um  bei- 
ItnUg  28.000  Kilemetei)  daa  in  den  Eiicobahnen  engiiprle 
Anlasjp-Capital  lii<!  7.HI11  .Tahrn  I><77  auf  75  Millianipn  Mark 
gehobelt  Vuransuhlugt  mau  nach  dem  grossen  Durchschnitte 
der  Asb^el^oBten,  wdeber  ane  der  Torstehenden  Znaammen- 
gtellun^  711  i  iitni'Innrn  ist  dio  Höhr  des  Eisenhalinoaiiitals 
fQr  das  Jahr  1880,  so  ergibt  eich  folgende  Sch&tsung: 

Anlagokosten  der  im  Jahre  1880  in  Betrieb 

stehenden  Eisenbahne u 

Bmopa   Iti7.477  Kim.  in  30S.70U  Mark  =  51.7(K),IM».(NM)  Mark. 

Amwlkii         174JS07   ,    >  154.74)0    .    ^  ^«.»96,233.0(10  . 

Allen   16.212  •    .208.«»    >    —  a.OBMMjOI»  . 

Anstnlien . . .     7.452    •    .  150  7fK)    .         l.lß-.TJH.fXio  , 

Afrika   .    .  VMN).Wio    .    -      »71,974.(KI0  . 

Tattie. .  96»mi  Kln.  m  mjMO  Hark     83JII7,&1UMW  Ifark. 

Obgleich  die  Anlagekoaten  in  den  tinielnen  Lindem  von 

zu  .liihr  schwanken,  ddMl«  <lii>  vorstehen. Ic  I!ri vi  Inniii'^ 
doch  im  üritjucu  imd  Qannn  den  thats&clilicheu  Verhältnisstm 
aehr  nahe  kommen :  sie  mnss  schon  desshalb  als  Anaknnfta- 
mittel  gewthlt  werden,  well  erst  in  der  geringsten  .\nzahl  von 
Landen  die  Bhwnbahnstatistik  nber  das  .lahr  IS79  hinaua- 
reidit,  so  daae  wir  noch  keine  umfassenden  positiven  Nach- 
weise für  das  .lahr  1880  besitzen. 

hie  l'rn<;res<i«ti  dieser  Capitalsanlagen  in  den  lotsten 
dreizeliu  .Jaiireu  ist  folgende  : 


1867  (naeh  onseran  ISnielbereehnitngen)  . .  37.800 

1868  t;;i    ^         „  ,  ..41(it;2 

1870/72  (approximativ)  48.ÜÜÜ 

1872/73  (nach  unseren  BinMlbenebnttngen)  .  .58.564 
1875  (nach  StQrmer  nnd  obigen  Daten)  . .  .67.254 
1877  (nach  der  preuss.  Zn.sammenstellnng). 74.936 
1880     (nach  unserer  Schützmig)   83.817 

Mit  Beeht  nennt  Engel  das  in  dem  Wettbohnnetw 
str.  ki'nde  (Japit.il,  we1,'hes  also  heute  auf  rund  84  Milliarden 
Mark  angewachsen  ist,  »milrclieuhall« !  Es  ist  um  so 
mSrehenhafter,  als  es  rine  Vorm  der  CapitaKaimng  bildet, 
die  innerlialh  nur  fQnfzig  .Jahren  au.s  kleinen,  unscheinbaren 
Anlangen  entstanden  und  den  vorans^jehenden  Generationen 
ganz  und  gar  uubekanut  war;  man  kaun  seine  rasche 
üintstehang  nicht  aas  der  Cnpitalhilduag  in  anderen  wirfb- 
scbafllit'hen  Unternehmungen  allein,  snintern  inuss  sie  irrosseii- 
theils  'daraus  erkläreu,  dass  die  lieutttzuug  der  Eisenbahnen 
fQr  die  GeaammUteit  Vortheile  tmd  Erapamiase  brwgt,  die 
'^''  wissermasseu  wieder  in  Risenbahnanlagen  verdichtet  werden. 
Engel  renmecUagt  in  einer  analjrstischeo  Darstellung  di« 
rolkawirthschafUiche  Nntdefatang,  d.  h.  die  Erspamias, 
welehe  die  Ei.senbahnen  dem  Volke  selbst  nach  Deckung  aller 
Prodnetionskosten  und  einschlies.sliili  einer  fOnrimn entigen 
Venunauug  des  Aulagucapitals  gewähruu,  auf  Jährlich  ungeführ 
16jQ0O  Haiionen  Harit  Mag  der  AnsoUag  anch  m  hoeh 
geL'rifTen  sein.       ist  <ler  \uf/en  i.'eiini,'eMii.  um  zu 

begreifen,  dass  durch  denselben  die  jüngsteu  Üevdlkeruuga- 
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tomttoiMD  Jdr  ain  Jahr  sw  MiUiardflB  mpum,  welche 

wieder  in  diesen  Anlagen  inwstiren  lc(innen. 
Um  endlich  eiiieu  richtigen  liegrift'  toq  der  ungeheuren 
toehdschen  BetriebsUistaiig  ümt  Wclt-Tarkehrs. 
mittels  zu  fri  'n'"!.  rriiuiiTii  wir  daran,  dass  im  Jahre  1875 
auf  den  Kiaenbahuen  Europas  nicht  weniger  aU  42.U0O  Loco- 
intiTco,  90.000 Pcnonenwagen  tmd  1,000.000  LastmgMi,  tnf 
lien  Eisenbahnen  ler  ganzen  Erde  aber  62.000  Looomotiven 
112.0flt)  Personenwagen  und  1.40r».O0O  Lastwagen  in  Ver- 
wendung standen.  Mit  diesen  wurden  damals  etwa  folgende 
Transport-Leistungen  bewUtigt  Es  wurden  jahrlich 
in  Europa   1140  Millionen  Porsonen  und  10.H0<)  Millionen 
Ceutner  Gflter,  auf  der  ganzen  Erde  aber  1550  Millionen 
Ptraonenmid  16.190  Ifinioneo  Centner  Fnditen  beAhrdert,  so 
dass  iu)  Durchschnitt  tSglii'h  mehr  als  ">  Milli  "iim  Personen  anf 
•lleo  Scbieoeostrassen  der  Erde    verkehrten  und  ungeHilir 
44  lüttiDoen  CentnerOMtr  «n  ihren Beelnimungsort  gebracht 
wurden.  Nach  einem  Anschlage  Kiaer's  dürften  i.  J.  1879 
ungefähr   G9.ÜO0  Locomotiven   mit  einer  Zugkraft  von 
20  Millionen  Pferdekrtften  und  138.000  Personen-,  sowie 
1,587.000  La.stwagen  mit  einer  LadiingsfiiliigVeit  von  15  bis 
IC  Millionen  Tonnen  auf  den  »ämmtlichen  Kis>'nlialinen  in  Ver- 
wendung gestanden  aein.  Diese  Angaben  beruhen  aber  nur  auf 
Dnrelttelinitbberedinangen,  ad  wir  mOsaen  dem  Leser  eelbst 
(lberla.5sen,  sieh  aus  der  in  den  letzten  fünf  .Tahren  erfolgten, 
25  Perceot  betragenden  Zunahme  des  Eisenbahnnetzes  der 
Brie  ein  VSIA  der  beoUgen  ZnstAnde  n  entwerfen,  da  nicht 
blos  wir.  sondern  anch  alle  anderen  Statistiker  bi.sher  vor  der 
Unmftglicbkeit  stehen,  Qber  diese  wichtigen  Eiscbeinungenein 
amftUMudea  poeittw  Hatarial  nnlknbiingen. 


Die  Ssterreichisrhe 
Biseiibahii  -  Gesetzgebung  im  Tarifweseii. 

<Vortniir,  i;rhiiltcn  von  l>r.  Krail  Lange  von  Unrgenfcron,  Olicr- 
in>pector  d«r  k.  k.  OeBtraliiMeelloe  in  teMreirhddhen  Bünn- 
lialiiien,  am  Vk.  Mtom  1M8  Ift  ler  X.  VerMUnmlim«  dM  Olub  9»ttt- 
icieliiMher  Ebenbekn  BMmtaii.) 

(Sdilmt.) 

In  bmigem  Zosamnwnhan^  mit  itn  Bechto  vnl  den 

Hodllitäten  sta.ntlii  tn  ii  flt  ni-fiiiii^'unp  ilrr  Tarife  steht  das 
BMbt  dur  Staatsvorwalliitiu'.  i,'i  riiil<  /.u  dia  11  «•  r  :i  b  s  e  1 7.  u  ii  p 
b  i' .s  t  e  h  e  n  d  e  r  Tarife  anzuurdm-ii,  anch  «ünii  es  sich  niciit 
am  den  oben  beieichneten  Fall  einor  allgemeinen  Bovisiun 
hudelt. 

Beben  die  nehnrnihateB  »Aligaonbiaa  BaatinMnuisen«  ans 
den  Jahrea  1837  uttä  18SB  bebfelten,  trotz  der  vm  Ihnen  Toraas- 

H'fSftzt/'n  weitirchenden  Turiflrnnp?  -  Frfilieit  der  BahnnntHr- 
iMhmongen.  der  SUatsvenraltotig  duf.  K«cht  vur,  dann,  .wenn 
die  reinen  Krtr.'ij^ni.ssp  der  Bahn  der  BinlaffMt  ttbersehreilen,« 
aaf  eine  billige  Herabaetaiug  der  Preiee  eianwirkon.  Diese 
BnÜiMmnff  M  wMUeb  in  §.  10.  «tani  e,  de*  EiMnbebn-CoB- 
««ssiiins^psebtei»  übergegangen,  erseheint  jedorh  in  den  ehüSiaeB 
(Vincessions-Urkanden  r.uni  Theilo  wesenllirh  mudificirt. 

Wortgetreu  ist  die  fragUcInt  .\riiir.lnnii!,'  nur  ül)>Tt,'pf,'iintr*'n  in 
die  Conmuiona-Urkundu  der  Wien-Neu  S/.önyer  Linie  der  (»ester- 
Slaatse'uenbahn-UegelUchaft  viim  \Sti^  April  1856,  nnd  ginngumisa 
in  dto^  die  Concaanona-Drkonde  der  UiHiui^Baaaitaer  Bahn  Tom 
IS.  Janar  UU  iBaidinadn  HndelaiunÜtarial  •  BHus  wm 


22  Octnber  1857,  ferner  in  das  rftekslchtlich  mehrerer  Linien, 
darunter  Nabresina-Cormont,  mit  dw  Sidbaha-Oeaellechaft 
irelrelinie  üeberelnkenmen  Ten  14  Min  1856  in  die  Privllegiams- 

rrknnde  vom  15  .Tuni  ISTS  för  die  alte  Linie  der  Södnorddwntschen 
Verliindnngsbahn  nnd  endlich  in  die  Concessions-Urktinde  vom 
10.  Mui  IWiO  für  die  Aussitr-Teplibier  Eisenbahn. 

Der  Percentsati  de«  BeinertrSgnisees,  von  welchem  das 
Becht  der  Staatsrerwaltong  tax  Anordnung  tob  TariMierab- 
setsongeo  abhiagig  genncht  wird,  encbeia^  —  den  eUgen  Fall 
ana^noinmen,  —  seitdem  Jahre  1857  in  einer  charaktenstiachen 
Weise  herabgemindert  S  i  wird  bei  einer  R<'ihe  von  Ei.-ii'nbahn- 
unternehmnngeii  der  bezügliche  Vorbehalt  in  einer  mehr  oder 
weniger  beechrtakten  Ausdehnang  an  die  Yoraatnetzang  geknüpft, 
dass  da*  BeioeArlgaiaa,  —  nnd  cwir  fai  dar  Mehnahl  der  FAlle 
daieh  swei  aofwoander  Mgsnde  BHMei#dm,  —  fber> 
sieigt.  Hieran  schliessen  «ich  jene  garantirten  Risenbahnliniea^ 
bey.iiglirh  deren  ai^tatt  eines  mehr  al«  IO"fltigpn  Keinertrages 
ein  .S''lrhi'S  l!etriebsre«ultat  niass^'elNind  ist,  Ja.s.s  dieser  TCein- 
ertrag  die  garantirte  Summe  um  W  „  übersteigt^  vras  im  Wesent- 
lirhen  einer  7V«*/atigen  Beincinnahme  entspricht  In  anderen 
FtUen,  ea  naaienlUch  bei  der  Hehnahl  der  m  neuester  Zeit  c«n- 
«esrionlrtan  laealbahnen,  genigt  ein  7%tigea,  nach  der  Cea- 
ceseionsarkande  der  —  allerdings  seither  in  das  Eigeattin  die 
Staates  übergegangenen  —  Braanan-Strasswalchcner  BaabllHI 
ein  6%tige8  nnd  endlich  nach  der  C<>ncessionftarltlBde  der 
Boien-ileraner  Bahn  ein  5"/,tig«s  Beinertrigniss,  an  die  Ba> 
hgam  der  GtaatBverwaltnagmr  Tarilk-BhilBsigiDg  bi  Wirinna- 
keit  treten  zn  lassen. 

üebrigen«  besteben  für  mehrere  Bsenbahnverwaltangen 
besondere  roncesKii'nKmäsKige  rliin  llichkoiten  r.ar  Uerabsettang 
ihrer  Tarife,  ohne  dasw  hieliei  ein  bestimmter  Beinertrag  niasK- 
gebend  wäre.  So  ist  i.  B.  die  Graz-K'>tlacher  Eisenbahn  im  S:;  ii< 
daa  SpedalgeaetueT0in21.  Jnli  1871  nadderConceesions-Crkund« 
TOB  8.  September  1871  mpfllcbtet,  bei  Brreiebting  einer  geiriiMn 
I B ratto*Bin  n  ah  m  e  mif  Verlin-iTi-n  i'i"  P t Hl! ts Verwaltung  eine 
snceeesive  percentoelle  Kmiissipnni,'  der  Maximal-TarifsStw  für 
Waaren  bis  tn  50  •/«  derselben  eintreten  r.a  lassen,  während  ein 
beatimnites  VerfrachtangsqnantoB  die  Bn&tihrader  Bieenbahn 
nMdgt,  ihre  VladMHM  Ar  Kehlen  «na  deai  BalUhnd-Kiadaoer 
Reviere  zn  ennisidgen,  nnd  ebenso  nnter  der  Yoranssetzang 
grösserer  Verfrachtangsmengen  die  Ostran-Friedlilnder  Bahn 
ermfuisdgle  T^irifsätte  für  ein.'  IJi  ihe  V'in  Ma.ss"ri:irtiki  !ri  i-iii/.nführen 
hat,  Die  Conre-tsinnAre  der  Wiener  V'erbindunjj.'iliiihn  ilai^eiren 
halten  sich  dnrrh  ia»  Ueb«reinl><>inm>'n  vom  2S.  Januar  l^Td  all- 
gemein verpttichtet,  in  dem  Falle,  wenn  sieh  der  Verkehr  aaf 
diemr  Bahn  bedeotend  beb««  sollte,  wegwnallflinigerRnnlsaigmf 
der  znijestandenen  Matimiiltarifi'  Fir  liti/i-lne  Waareiigattnngen 
mit  dem  k.  k.  Handehminigtüriuin  ui  \  '  ihundluii!,'  /.«  treten 

Kine  specielle  VerbiiidlichkL-it  i,m  Tiirinii  rubHelr.ung  dnreh 
mittelbare  Anordnung  der  Staatsverwaltung  besteht  f9r  die- 
jenigen Bisenbahnantemelunnngen,  anf  welchen,  laot  Conceaaiona» 
nriinad«,  ebi  voa  dar  StMdmrsrwaltanf  mit  efaiar  oder  der  anderen 
AnscMnesbahn  vereinberter  Spedaltarir  ohnew^n  anch  ehi- 

;  /nfTihreii  ial,  IMe.i  gilt  beispielsweise  für  dii'  Kü'im  r  Fran/.  .losef- 
Itahn,  die  Kronprin«  Rudolf- Bahn  lanj-srlilies^li.h  i|pr  Linie 
Hieflau-F.i-eneix),  die  Oesterr.  Nordwest-Bahn.  M.ilirische  Orenx- 
bahn.  Erste  Uagariseh-Qalisische  Kteenbahn  and  Ungarische 
Weetbalm  In  «hieni  nodi  weiter  gellenden  Sinao  ist  die  Iiemberg- 
Czprniiwit3;-.Ta.>!Sjr.Elienl»ailB  verpflichtet,  für  den  Fall,  ah  anf  der 
3nstii.s.<i<'ndpn  Oalixischen  Carl  Liidwig-Bahn  billi^'ere  Fahr-  nnd 

I  Frarlitprei.se  pUiUirniifeii  .s.ii;t,Ti,  auf  alb'ii  ihren  Strecken  die 
gleichen  billigeren  Führ-  und  Frachtpreiae  ant<<r  den  gleichen 
Bedingungen  and  Modalitäten  zuzugestehen,  während  die  Prag- 
DniM'  Eisenbahn  aidi  darch  daa  Pretokoibur-Ueberemkommen 
fem  8.  Jaai  1B70  aar  epeeleO  fwpdiebtel  hat,  llr  gante  Kehien- 
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•Aga  Enniai^gaiigan  «inlntaii  tn  laiHO  and  salbst  bu  auf  di>n 
PfauiRlwrif  hsnänifalin,  ioImU  die  AMdümbahnan  in  dar 
Bielrtuig  nach  d<>n  groMcn  IDtWpmiMsil  d«r  ConsuntioB  tioli  u 

dem  gfleirhen  Tarife  *er8t«h<>n. 

In  pitlHtn  umfuü.i'M  ili  n::  !  v,  i  i-,.rL'ii!i>'i!ili';i  >[aa8»c,  Olnl  all-  • 
jfeat-hen  von  iIpii  soolu'u  btfisjiifiswi'ise  aiitf<'{Hliil"n  Fiillen  Pines  | 
Vorbehaltes  zar  KrniäMigiinii:  dnr  Tarife  im  Alli^fni-'ini'ti  bat  sich 
die  8ta«tmnnltaiig  das  Backt  laril■^»sntir•n  Harabaetsvng 
der  Tarifa  spaeiall  in  Being  anf Lebansmittal 
in  den  FfillBn  eines  Nothütandes  oder  oincr  aussf-rffcwölinlichon 
Theiiernng  dcrsflbi^n  vorbolialten,  Es  gibt  wenipt'  Kijü-nbahn- 
rntiTnehninntfen,  wtlcht.'  nicht  confefsiunsmassi*,'  v.  rj  t'iichtel 
sind,  liieraaf  abtielendon  Anordnangen  der  Bogierang  aubedingt 
Folge  M  Malm.  Allerdings  bsstehaD  jedoch  diasfafla  Untaradiiede, 
indem  die  betraffenda  B^gnin  dar  StutnarwaUng  aar  in 
einigen  F&llon  eine  nnbeschrInMe  iat,  in  anderen  FUIen  aber 
durcli  k.'.'wih6i>  MiiihtiriliTTi'ii.cn  bflschränict  ^rd,  wdlchc  tJieils 
durch  bi'ätimuito  /iHVn..  thfils  durch  Hinweis  aaf  die  Hilfte  des 
Kormalpreises,  th^ils  entllich  durch  <1i«  n«7.ngaaluBa  aaf  die  aa 
niadiigatan  tariflrten  Artiitel  beMtcbnet  «Ind. 

Jm  Geganaatu  ra  den  «Mbribcbw  concesäimantstigen  An> 
ordna!'.s.'en,  vrelfhe  den  Eisenbahn-Unternehinnngren  nntfr  gewissen 
ViiraiiiS't/.iinfc."'n  «lif  Vcrpftifbtuni,'  7.n  Knnäsüignngen  ihri>r 
MaxinuiltiiiilV-  .indMlfigPii,  ist  Jii-  Kriiii[irin,'.  Kudolf-Ilahn  rück- 
sichtlich  der  Linie  Hieflau-Eis('nt>r/.  durch  das  Specialijen'i/.  v.>m 
16.  Jnli  ltt71  mid  die  Cutuesaii  ns-Urkonda  vom  2X  .Inli  1871 
an  aimn  Minimalaatit  gebunden,  «aldter  unter  keinen  üm- 
•tilnden  berabgesettt  «erden  darf. 

IiibUni  icli  liislifr  h.iUptsächlirh  nur  von  ilcn  ziff<Tmäs.si>,'i>ii 
FestcieUungen  gesprorhoii  liab«,  wolcb"  in  dyii  liniflnpii  Siicci.)!- 
geaettan  und  OOQCassiuns-l'rkDndon  rücksichtlich  d^r  eigen  t- 
liehen  Fahr*  and  Frachtpreise  enthalten  sind,  gehe 
leb  mnimebr  «a  den  aonatlgaN  TarifbeattnmnngaB  flbar.  Da 
zeigt  sich  denn,  »nw.ihl  hinnichtlich  dorNomanelator  and  Claasiflca- 
täon  der  Waarun,  als  auch  bczäglich  der  Nebengebfiliren  nnd  dar  | 
S(>nsli|,'(>ii  Tarinii'stiniiniini^t'n  für  den  Pcrsonun-  ui  d  i;ü!i:'rvi.irkt'Lr 
fr«h/,eiii|,'  di  r  Grundsatz,  eine  tliunüdist«'  Kinln  itlichkeit  aii?.u- 
baliiieii.  Sil  wurden  denn  auf  frrOsscriMi  liahiicn  nur  der  Oestoneichi- 
schen  Staalsataanbahn-fleaallachaft.  nnd  zwar  durch  die  fir  die  nArd-  1 
Hebe  nnd  südSstliehe  Lide  am  1.  Jannar  ISSS  erflieilte  Coneeasiona- 
Hrkunde,  ferner  der  .Södbahn-f!i'p''!lHrhaft   durch  das  iMnon  inte-  ; 
grirenden  neslandthpil  der  Comt'.s.sii ns-Hrkiinde  viim  'j:!.  Scp-  \ 
tember  Wiü  l«ildi  ihIh  I'r'itrtkiil!  vom  8  Dpci'mhi'r  isr.8  und  durch 
den  Vertrag  vom  13.  April  1867  beatimmte,  in  allen  Details  dnrcb- 
galSbta  Tarife  fwgaachriebeB,  vihrend  in  den  Abrigen  FAUea 
aar  etwa  die  Expediüonsgebflhren  mit  einem  xiffermftssi^en  Maxi- 
mnm  festfrestelll  erscheinen,  in  allen  anderen  Beiiehmipen  aber 

—  ;itit,''--S'-di' 11   l-r  theilweise  ahwcirii.-'iidi  n  N  üinniraiii,'  d^r 

zu  pinem  frijüisiigti  ii  Maximalsatxe  zu  b»>tV.rdornd('n  Artikel  — 
Classification,  K<'1ieii),'H)iähren  nnd  ttltsti^e  TarifljestiaMBiqiMl 
entweder  lediglich  durch  eine  geoarelle  Maximalbcgiaanng 
segatiT  noraiirt  werden,  indem  dieselben  im  Allgemeinen  niebl 
hoher  nnd  lästiger  seilt  sollen,  als  iiuf  cim  r  bi-stimmten  bereits 
bestehenden  Eisenbahn,  cd'  r  uli  r  liir.ikliiln  Ii  di  rsflben  auf  die 
T.'ii  li.  r  M-hrzahl  d-T  Hahnverw ;illim>ri  n  vt'iiiiiliart'  ii  Mi>dalitAti-n 
terwi.  s<  n,  oder  endlich  die  betriffende  Buhn-Unternehmung  ver- 
{)ilichtet  wirdt  akh  den  von  dem  Handelsmintstarinm  zu  treffenden 
Anoidnungea  n  nntanrerfen.  Da  nun  die  meisten  Bahn^Unter- 
nahmaagen  in  dieser  Beiiehnng  dnreh  Concessiona-Ürlninden  anf 
die  Oesterreicliischi-  St.jats.?isi-nliahn-rri-sell.«i-haftverivieseii  «erden, 
dieser  letitteren  aber  der  Tarif  der  Hetriebs-Ditection  der  l»«- 
.siatideii.  n  südöstlichen  Staatseiaenbabn  vom  21.  .Tanuar  18.V2  ;.ls 
Uichtschnor  vorgeaeiehnet  iat»  ao  wurde  naturgeuiua  der  erwAhnto 
Tarif  vm  18B8  dl«  kaaptalchlichate  Onmdlaga  dar  ^Ataraa 
interami  MtmicUadMB  Loeal-  nnd  TecbandlaiUb.  Diaaar  Gnnd* 


läge  trat  zudem  anch  die  Kaiser  Ferdinands-Kordbahn  ans  fraiia 
SIfldcea  niher,  und  ao  «mido  aa  nriJgiidi,  daas^  mit  BarMnieUigtBg 

der  den  neueren  Bahn-Cnteniehmnngen  vorgeschriebenen  Er- 
roAssignugen  für  frewisse  Artikelgrnppen,  fast  alle  Österreichischen 
Kisonbalini'ii  s  <  Ii  im  Laufe  der  Zeit  über  all  in  dar  WeOHdiCit 
fibereinsliiniuondcs  Tarifsyfifem  einigten. 

Üie  Uegiervng  wirkte  auf  sidche  Bestrebnngen  anregend  und 
(Ordernd  und  aochte  inabesoodere  in  dem  Zeitpuikte,  al«  die  Vtt- 
rechnnng  und  theilweise  ümarbeitnng  der  Tarife  in  Folge  der 
gesel/.lichen  Einführung  des  im-trisclicn  Mass-  und  Oewicht«- 
Systfmn  ohn«die.'i  nothwendie  ^rewi'rden  war,  iiunächst  im  Gesetz- 
>,'i'bnii^'swej,'e,  Ulli,  nachdem  d'-r  vniii  Handelsniiniater  in  der 
Sitzung  des  Abgeordnetenhauses  vom  18.  December  1875  über- 
reicht* Gesetzentwurf  rAcksichtlidi  dar  BsaHnrnwagen  Aber  dm 
Fraditenverkelir  auf  Behwiarifkaitan  gaatoaaan  «wv "  ^  ndminW 
straliTOn  Wege  ond  im  Balnnen  der  vorhandenen  generellen,  nnd 
speciellcn  gesetzlichen  Normen,  e  i  n  n  f  o  r  m  e  1 1  ü  h  >■  i  r  i  ii- 
stimmenden  Tarif  für  den  gesiimmten  internen  öster- 
reichischen Eisenbahn-Verkehr  achaffen  zu  helfen,  ohne  hiedarch 
die  durch  die  Concelsiona-Ürknnden  nnd  die  abweichenden  that- 
slebliehen  YerhAltniaae  der  eintelnen  Eisenbahn-Ütttemelimmigen 
herbeigeführte  Verschieilenheit  in  den  TarifsStren  beseitigen 
■/.n  vriillen.  So  kam  auf  GiTind  wicderh<dter  Verhandlungen  /.»ischen 
d-ni  HiiMibd.smini.sterium  einerseits  und  den  "sterreichiKchi'B 
Kiseiibaliii-Verwaltangen,  —  von  denen  sich  nur  in  Folge  der 
besonderen  Concessions  •  liestimmnngen  und  der  «igengearteten 
BedArlhisse  gewisser  Vertubra-Belationen  «inatweilen  dieSAdbahn- 
OeaelfaKhaft  anaachloaa,  —  anderersalts  im  Laufe  des  Jahres  1876 
jenes  Tarif-Schenia  zu  Stande,  welclios  1,'ewrdinüch  mit  dem  Namen 
des  'iK  e  f  0  r  m  -  T  a  r  i  f  c  s"  bezeii-hnel  wird  und  In  seinen 
wesentlichen  Theilen  derart  den  Charakter  einer  nicht  einseitig 
Itobaren  Vereinbarung  tiftgt.  dasa  eine  Abänderung  nur  nach 
Torttnagagaafsnaa  Varluntdlungsn  mit  den  ataatliehaa  Aufhiehta- 
IwhOrden,  beziehungsweise  mit  Genehmigung  der  Staatsverwaltung, 
in  Ansaicht  genuninien  werden  kann,  l'obrigens  sind  räcksichttich 
des  Per.s<  iien-Traiisi>iirtHs  und  di>s  mit  deiiiselbi-n  verbumlpnen 
.•^.ii  bi  !5-Tr.iiis:  ir!e.'<  in  der  Zwischenzeit  auch  die  Anordnungen 
b  .  <  ;  .  I  :  V  i;i  ]r>  Juli  1877  in  der,  bei  Mherem  Anlaaae 
be«prt>cbeuen  Auedefaoung  rechtswirksam  geworden. 

Der  YoUstlttdigkeit  wegen  ist  an  dieser  Stelle  auch  n«di  za 
bemerken,  dass  in  der  überwiegenden  Mehrh»'it  der  einwlnen 
Ciincessions  L'rkunden  die  Kcgelunf;  der  Fahr-  und  Fr.jrlit- 
T  :i  r  i  f  b  e  H  l  i  m  m  u  ti  e  n  der  »i  e  s  e  t  i.  a  b  u  ti  g  v  i>  r  b  e- 
halten  wird,  duren  Anordnungen  sich  die  Bahnanternehmoagen 
zu  unterwerfen  haben,  u>  da«  alt»  in  dieser  Botiehnng  die  betraf- 
fendaa  OntunalnBugen  danh  einen  eventuellen  geaata» 
geberischen  Act  auch  dann  unbedingt  v«'rpflicbiet  werden 
würden,  wenn  die  .St.iat.svi  r« iiltnii:.'  bi.^  .l:ih:n  nicht  in  d-ji  Lage 
gewesen  wäre,  eine  Tarüauderunt;  im  a  ui  i  n  i  s  t  r  a  t  i  v  e  n 
Wege  imperatiT  n  voranlaasen. 

Baaai  mir  nur  noch  gestattet,  einiger  Detailfragen  BrwAh- 
nnng  tn  thnn,  weteba  wnere  Oeaelsgelmng  besehiftigt  haben,  nnd 
denen  ein  allgomeinere.>(  Interesse  innewidnit.  «lü  sie  tlfils  mit 
den  VcrhAltnissen  de»  Kisenbahn-Cn-dtt.  ä  iusamiU'-nhikJigen.  theils 
in  giHSS'Teti  Krej:ieii  7.nm  ib  i^enstaud"  thsoratiachar  and  prah« 
tisch  er  Krörtenuigen  gemacht  worden  sind. 

Ititjr  will  ich  zuerst  der  WAhmngsfrage  gedenken,  intoferne 
ea  aieh  um  die  Uemoaanng  eines  Oold-  oder  Silbor> 
aglos  Ubi  Einhebung  der  Oebflhren  für  die  Pemeaen-  nnd 
Güti>rb>.lVirderung  haridi''t.  Nachdem  in  den  ältesten  r'rivilegien 
keine  hierauf  bi  /.uK'liclif  Anordnung  enthalten  war,  wurde  zuerst 
in  der  Ooncessiiins  I  rkunde  vom  1.  Januar  1855  für  die  nördliche 
nnd  südOstUche  Linie  dor  Oeaterreiehbehen  Staatseisenbaho-Gesell- 
aahaft,  olnhar  wiil  die  WAnaeha  dor  ooncaodonsmrbenden 
finnzfirischcn  Cagpitaliaten  zu  berflckaichtigea  waren,  die  Bewil- 


UgOBl^  aofgenommi  n,  die  festgeseteUn  Tarif)^  in  Gold  mhr  Silber.  ( 
Jedoch  stets  nach  ili-m  jeweiHir^n  Wprlh«  derselben  in  dur  Latuli'S-  | 
Währung  pinzi]h'li''ii   I*i'"'C  Hf-stimmniiir  irii  y  liit  r.mt  iinverämiort  j 
in  aüp  spätiTi'n  Privilegien  und  ConcasHionsiirkanden  bis  zam 
Jahr  '  mtb  übfr  und  flndet  ddi  «piier  noch  in  der  ConeeMsions- 
Urkond«  fOr  du  Ergimnifaieti  Au  flatenicliiachM  StutaciacB- 
In]ii]-G«fl«ll8«hsfl  Tom  1.  D«c«mb«r  1866  nnd  in  im  $m  Mitwn 

TaLTc  mit  dfu  Cciir-'^sinnriTcn  Ji>r  nrnnn-RiiasitKnr  Ki»enbahn  ab> 
(.'esclilosseiiHii  l.'clifrpiiikotiim'jn,  siiwift  in  der  CunceüsiuDS-rrknndc 
für  diu  Mahri^ch-srblf'sische  Nordbahn  vom  (>.  Mai  1867.  Von  den 
ItUtervUinten  Filleo  abg«a«hen,  wird  atit  d«u  Jahre  1865  eine  6e- 
Mhadgoiig  cor  Buicmiiv  oder BinhetNUf^  dar  Tarife  in  Oold 
nid*  mehr  ertbeilt;  dagagan  wird  den  no»  concessionirt^n  B»hn- 
ünti!rn<'hmnng>>n  von  da  ab  (^stattet.,  diu  Fahr-  nnd  Frachtitrois«  in 
i  n  1  ä  n  d  i  s  c  h  ••  r  S  i  1  Ii  c  r  m  fln  z  •■  ,;u  hfnii'>>v.'n  und  4^iiii'.iihpbeii, 
and  xwar  so.  dass  diw  mit  Berncksichti^juntr  lU-t  CurswirtliPis  cnt- 
Uoidp  Gi'bülir  auch  in  lU-r  Landci-wAhruii^'  aiigi  iiommeii  werden 
■ica.  Mit  Ausnahme  der  OatrainFriedlander  Bahn  (conccaaiMiirt 
am  2.  Jamisr  1860),  welcher  dieBemearantr  in  Silber  rüclksichtlieli 
(b'i  K  r  ii  c  h  t  p  r  f  i  s  e  nnr  im  directen  ausliin  iisi  hon  Vork  'lir 
7iif.'rstauden  ist,  und  alltnfalis  di»r  Wioner  Vcrbiudungsbahii,  I 
bezieht  sich  die  gedachte  Genehmigung,'  vn  Einhebung  ein«*; 
Silberagioa  anf  alle  bia  in  die  neaeste  Zeil  herab  conceaaionirten 
Babnen,  aowie  aidi  in  den  Pertenen-TariftgietM  vom  Ift.  Juli 
1877  die  dort  featgeaetzt^n  Maximaliarife  in  Silber  aasgedräckt 
sind.  Erst  in  den  Cnnceüoinns-rricnnden  fürdieanf  Onnid  des  meigten 
(;cM'b.c>  \n>n  lT).  Mai  Is^O  (■'■i:c!'.ssi(>i:irti'n  Lcfalbalinen  —  mit 
Autinatiiue  Judlich  der  Hn/vu-Meraiier  üahii  und  der  I.nculhahncn 
dar  Oeatarr.  StaatamBeubabn-Gesellgchaft  —  »ird  im  Oegensat/.e 
hiani  ■ndrnciUicli  Terflgt,  daaa  die  ainnbebenden  Fahr'  und 
FraditjiraiM  nad  aoaatigeii  Oebttvea  nur  in  der  Jeweiligen 
LaadaBWlbrnng  ohne  Agi ozu  s c h  1  ag  berechnet  «"nb  i:  d-rfon 
Wa«  die  Berechnnng  eines  G  o  1  d  a  ff  i  o  s  bttrifft,  st,  <  rgab 
Hch  diesfalls  kein  Anlass  zu  bi-s^niicrfii  Kiirrhfüliiaiiiifs-HfHtira- 
mangon,  weil  die  zur  li^inhebang  eine»  solchen  Agios  berechtigten 
liahnnntemeliimnngen  Ton  dieser  Berechtigung  hdchsteiia  laMfema 
GebcBMili  machten,  ak  aia  bei  dar  Uauraohinng  ihrer  Antheile  für 
in  Qoldwähmng  erstellte  directe  Tnrift  einen  günstigeren  Um* 
rechnangsscblüssel  anwendeten,  nnd  weit  aacb  die  Södbahn- 
geBellsrhaft,  —  die  einiige  Verwaltung,  welche  die  Ijefognies  «ur 
Bemessang  ihrer  Tarife  in  Gvld  nnmiltelbar  zur  Geltung  braclite, 
—  aieh  daraof  beacbrinkte,  Tom  10.  Angoat  1876  aaga&ngan  bia 
aof  Weiteraa  au  ditnn  Titel  is  Ptnoaen-,  Bataagt^ldt-  ud 
Eilgntverkehre  in  dar  Begel  eisea  TarUSnadUag  von  15  Pareeot 

eininheben. 

Dagegen  Zeigte  hirh  Lald  da»  Bedürfni.ss.  ilii?  Hemr-ivsung  di  s 
Si  1  b e  r  a gio- Zus i  hl aget'  einheitlich  festzustellen,  da  theilwci.se 
abweichende  ConceAüions-Bestimtnungen  ütier  die  Zaräckföbmngs- 
modaltttt  dar  Sflberpraiaa  auf  die  Laudeewahnuf  den  Bahn* 
initeraehiiningen  wie  dem  PnUinmi  den  Wnnaeh  nach  einer  ein- 

heilliclifll  lJi;,'i'luiii.'  lirilii-!",trten.  Dies«  erfOL-li'  'b-nti  iliircb  das 
zwischen  dem  Hiiudi.l>uuMijti^rium  und  dentisi'nbuhti-Verw.iltiingen 
Tereinbartc  Protokoilar-ri  i'i  ieinkoramen  »cm  22  October  1870, 
welcbea  in  der  Folge  auf  (inind  beideraottigen  EioveistbidfliiaeB 
dordi  die  Haadelanriaiatariri^Billaie  vrai  !&  Jmi  1875,  Z.  18217 
nd  Tom  6.  December  1879,  Z  88587,  eine  theilweiae  ErltntMing 
nnd  Abänderung  erfiibr.  Bekanntlich  erftdgt  darnach  die  Fest- 
.»t- iMiii^.'  lieft  Agio/.uächlages  dnrch  dii.<  Hani|i-l*ii;inistiTiuni, 
bt'jiielmngüweiäe  in  Folge  des  Handelüiiiinijterial-lilrlasgi»«  vom 
13.  Mai  187t),  Z.  Iil78,  dar<  h  die  (ienpral-InKp'>ctiijn,  In  dar  Begel 
aUmoiatliel}  nach  dem  dorduohoittliehen  Silber- WaarawmrN  da« 
TeiwHMtaa  nnd  nntar  entoprecfaender  Aafrnndang,  nnd  wird  die 
80  gefiindeno  Ziffer  am  25.  eines  .jeden  Monates  in  der  .iWii  n-r 
Zeitung«  und  sofort  im  «Centralblatt  für  Eisenbahnen  nnd  Dampf- 
achUMirt«  vorDlitDtlichi  | 


Die  unbeHtreitbare  Tbateache,  dass  die  grössere  Schwie- 
rigkeit de«  Betriebes  in  Gebirgsgegenden  und 
die  dami".  vi  rlmmlene  llöhirstelliintr  ib  r  Id  gii  spesen  naturgeni.lss 
auf  die  1  i'>i<.  l7ung  dpr  Taiif«  nicht  ohne  £influae  bleiben  könne, 
führir  /II  dir  Finfdhrung  von  Lftagansnaehlftgen  tnm 
Zwecke  der  Tariflmng.  AnOnglidi  «nr  u  gatutaaldioki  dia 
Oeaaninit-Kntfernnnir  swiachen  aoldien  Sbtionen,  zwiaeban 
welchen  ausaergeWi^hnliche  BetriebK-Sihwierigkeitcn  vorkommen, 
entsprechend  höher  zu  halten,  wie  dies  z.  B.  rücksichtlich  der 
Semmeringstrecke,  hinsichtlich  der  Bahnlinie  MOsel-HSttenberg 
nnd  —  nach  den  BeatimmangoQ  der  Conceasloni-Urknnd«  — 
beiAgHch  einiger  Straeken  der  Brginnngialinie  dar  Oaat«f> 
reichischen  Nordwestbahn  der  Fall  ^  SpMer  ging  nuis  U  den 
Grnndsatte  über,  für  die  Strecken,  anf  welchen  Steignngen 
nnd  Gefällein  hr'h'Tcm  Maaaso  vorkommen,  a!»  r  au.  h  nnr  für  diesf 
Strecken  selbst,  die  1 '  '«fliehe  Diatanz  einrechnen  zu  lassen,  nnd 
«war  gaH  ein  solches  ZngestAndoise  tbeile  von  Steigangavefkllt» 
ntaaen  von  1  za  70^  theila  erat  von  SteignngBrorhiUaiaan  too 
1  m  60  aagelbngen.  Nadi  der  geeetaUdwn  Etnflbrang  des 
metrischen  Hase-  nnd  Oewichts-Systemes  trat  an  Stelle  dieser 
Verhältnisszablen  die  Vorsusset'.ung  von  Steigungen  von  1.1  /mi 
miUr  und  darät>er,  wnlche  licnn  auch  in  dem  Personen-Tarifgi  scUe 
vom  15.  Joli  1877  zum  Ausdrucke  gelangt  ist  and  ebenso  in  dem 
tmn  Handdaminister  aai  18.  December  1875  Ibami^im  dasetn- 
entwurfe,  betreffend  die  Maximaltarife  Ar  den  Peraenan-  nnd 
Sachentraasport  aof  den  Eisenbahnen,  sowie  in  dem  in  der  Si(x<ing 
dos  Abgeordnetanhauses  am  4.  December  1877  bp(;chlo.-i6onen 
Gesetzentwurf,  betreffend  einige  Bpstimmangen  Aber  den  Ifracht- 
gnter-Verkehr  auf  den  Eispi  l  .il;i  m,  räckaicbHioli  dar  Bamaainng 
der  Fraehtpreiae  allgemein  io  Aussiebt  gnnoamaa  war. 

Zwei  Fragen,  weidia  dIa  maasgebenden  Kreiae  in  Theoria 
und  Praxis  I'bljaft  lieachlftigaD,  bi-iiehen  sich  anf  die  Bildung 
der  T.irife,  nami-nliich  der  Qfltertarife.  mit  Hiickäirht  auf  die 
Distanzverhaltnissp,  nnd  zwar  einerseits  in  di  r  lii'  btnng.  das.s  die 
Einheitssätze  nicht  für  alle  Distanzen  die  gleichen  bleiben,  snn  lern 
dan  fie  sich  mit  dem  Wachaan  dar  durchlaufenen  Distanz  in 
einem  gairiaaan  Varhihniaaa  wmnganii  nnd  nndararaaita  is  dem 
Sinne,  ob  eine  aolebe  Vennfndenmg  der  Sfadiettalaxen  tm  nnge- 
kehrten  Verhriltnisse  znr  Distanz  soweit  gehen  dürfe,  dans  Kich  die 
Gesammtsät/.«  für  weitere  IfelHtionen  absolut  billiger  gestalt«n,  als 
die  Gesamratsätze  für  nähere  Kelationen  anf  derselben  Linie  nnd 
unter  den  gleichen  Bedingungen.  Ea  bandoli  aich  aonit  tnntchat 
um  die  aogenanntan  Differential-Tarife  oad  Mdan  vm 
solche  Verhültnisse,  für  welche  in  der  Praxia  dar  Audmcil 
Tarifs -Anomalien  üblich  geworden  ist. 

1  Iii'  I  *  i  I  f  I  r  e  n  t  i  a  1  -  T  a  r  i  f  e  im  ubigem  .Sinne  sind  dnrrb 
un.sere  Gesetzgebung  narh  zweifacher  He/.iehnng  ausdrücklich 
anerkannt,  rospective  dircrt  vorgezeicbnet.  Denn  abgesehen  von 
dem  Conceaaioutarif»  der  SAdbahn,  welelier  flkr  ein«  Beihe  von 
Artikeln  gerade  aaf  Orandlage  dee  Differentlal-Sjrairaies  anl|^bant 
ist.  enthalten  auch,  di'tn  Beispidr  der  i'iincessions-rrknnde  vom 
1  .lanuar  WA  für  die  nördliche  nnd  budusllichn  Linie  der  Oesterr. 
Staatseisenbahn-Oosellschafl  folgend,  eine  Anrahl  von  r.mi  ■  s.si  nm- 
Urkondea  aolcher  üiaenbahn-UnteroehmBUgen,  welche  bestimmte 
MuimaltHfife  ant  dem  Iteehta  dar  fraiw  Bawagnng  imnertialb  dar 
hiednrch  gegebenen  Grenzen  gewAhrt  wurden,  den  ansdröcklichen 
Beisatz,  da.ss  die  in  das  Relieben  der  Unternehmungen  gestellte 
Befugnii>  di.-r  Tarifbi.Tali^i't/.ung  für  die  ganze  .Vn^di  Inning,  nder 
nur  für  einzelne  Strecken  der  Bahn,  nnd  somit  beispielsweise  aucii 
derart  erfolgen  kOnne,  »dass  die  Preiaa  fir  di«  LASf  «n- 
einbeit  b«i  grOaaftran  EntfernaBg«B  «bn ahmen«. 
Bei  anderen  Bahnen,  welchen  die  Tarifftvlbelt  in  den  eeaeeeriona- 
in;lS!-iL'>Mi  Maxinialgrenzon  zusti-ht,  fehlt  zw.ir  l  i?'.  solcher  aua* 
dfücklicher  Beisatz,  allein  die  Berechtigung  zur  Aulslellung  Ten 
dariai  Dilfir«itlallaiifta  wurde  anNiMhr  ab,  «lh|f«<ntladlteii 
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erachtet  and  in  di^r  Praxis  nirlit  bfanstitnilot,  als  jene  Maxiinal- 
terifeb  wddM  für  «niga  m  oruii^sslgonde  Artikel  viirgcschricbfMi 
wmdaa,  in  tMm  CuMHBOiit-Drkandan  al«  fitaffelUrife  auf- 
gntsIK  «ind  nni  fo^KHch  gmirn  d«  OnndlaffMi  Ar  Dühmrtiiil» 

ivif'^  erscheinon,  -  wie  denn  ancli  der  am  18.  December  1875 
BberrRichte  Güsoirj-ntwiirf  pin  pleiches  Princip  für  die  Wagen- 
];i.iiiii<rM'hi.s's>'ii  .1,  Ji.  C  und  für  dm  AiHMlnnelarif  fltar  MiMral- 

kiiliJeii  und  Cnaks  inlH|>tirt  hatte 

Das  Verlmt  iler  T a  r  i  f  s- A  Ii  «  ra  a  1  i  c  n,  —  welch«m 
Abrigani  der  CoiiMMioiiatuü  d«r  SAdbahi^  imoforM  «•  aich 
umnilieh  tni  den  S««h«f«nTorke1ir  linidttt,  e«vE«wr- 
»MMiB  al8  Aosnahm»  g«giilbMrsti>lit.  -  fiiKl.-t  Mrh  HKsarQrkli'.'li 
ranSchst  nnr  in  dt»r  ConcMsions-UrkiuiJe  vom  I.  ümcmbär  1666 
fiir  das  Kr^Snzuiig&nciz.  Jit  ()i'.st«rr.  Staatsvisonbahn  -  G«mII- 
scbaft,  indem  bi«r  in  %.  9  die  ataffelwoise  fastgewtxtan  Aosoalin*- 
taiife  ilr  Kohknbmaporta  dea  BonUicr  BaektM  mit  dar  B«- 
sUmonng  rorgaaeliriabän  wardan,  »dass  fOr  einen  Iflnjreron  Trans- 
port Vein  niedrigerer  Satz  ala  fir  eine  kürzere  TransportUUi^» 
'r'"i<'<  iii>'t  wc-iirii  <i.u:"  Später  wuda  diaaar  Praga  aimbaiamkrit 
Aul'iuiTksamkoit  zu>,'cwundot. 

Namentlich  entliAlt  Artikel  I  iIhh  in  .Sit  ;1i7  Sitzung  de» 
Abfenfdnatenkanaei  am  4.  Dacambar  lb77  besdüiwaaneii  Oaaata- 
antwaifes,  betreffend  einiffe  Bcatimmongto  Obar  den  FraeMan- 
Wrltphr  auf  <!(  n  Kisi  i'.li.iln.'  ii  in  präciaar  FotU  die  Anordnung, 
dasK  auf  einer  uinl  liiT^ttlbi  n  liubii,  m  derselben  Verkehrsriclituuf.' 
und  nnter  den  gleifhi-n  DcdiitguHj^un  die  fietaiiimltranäiiorlkosttii 
für  aiiia  nihar  gclaifUiu  Station  nicht  liOher  sein  dürfen  als  für 
eim  antftntonb  avwia  dass  im  Ein-  nnd  AaaAihnvarkehr  die  Ge> 
•aami^lhuwportkosten  zwischen  dar  Orenistation  nnd  einer  in* 
lltndiitelien  Station  derselben  Bahn  vnter  gleichen  Bedingungen 
i:ii  bi  h'lii  r  M-iii  dürftm,  als  diü  Gpsaramttransportkiistcn  /wisclien  ^ 
dieaer  letzteren  nnd  einer  .jenseits  derselben  Grenzstation  ge- 
leganao  Station  des  Amlamlcg  Aasnahmen  von  den  obigen  De- 
etimnnges  sollt«  dar  Haadalaminiatar  angiatafaan  kAnnen,  wenn 
die  ErmaaslfrnnirdasTtoiftatne  Jir  dl"  antKnntar  g«hg«ie  Statiw 
ilurch  den  billi/^oron  Tarif  einer  dieselben  Endstationen  verbindenden 
Cniii  urri  tizrmivefKisenbahnund Schiffahrt)  bedingt  ist,  insbesondere 
bt-i  Si-niiuuei  Ii  vi»n  nnd  nach  Sechafi-nstationt'n  und  Iw4  dem 
Uurchzn^Terkehr«  von  dem  Auslände  in  das  Aoiiiand. 

Debet  die  FormuUning  dieser  Ansnahmon  and  über  den 
UmAyif  dar  dieiMla  dem  Handalaminiater  ngadachtan  diacre* 
tionflren  QawnK  konnte  keine  üebeninstiBnnuig  mit  dem  Herren- 
h ans«  erdett  weiden,  daher  —  wie  bereits  frnhur  bin  rincm  ntiilon-n 
Anlasse  bemerkt  wurde  —  der  ganze  Gesetzentwurf  nirht  perfi-ct  gi»- 
worden  ist  Nichtsdestoweniger  aber  erhielt  die  fragliche  Anordnung 
dadnich  ein«  praktische  Bedentong,  dass  jea«  dreitebn  Babn- 
▼erwaltangen,  mldM  aidu  wie  idi  IHOmt  «nrlkile,  den  Bestim- 
mangen  des  Personentarif •Gesetiee  rem  15.  Joli  1877  nnterworfnn 
haben,  gleichzeitig  mittelst  Protnkollar-Uebereinkiimmen  den 
Crnrulsat/.  als  für  sie  rucht'.ii  h  vi  rpfliehtend  annaJimen,  wor- 
uach  auf  einer  nnd  derselben  Vvrk«hntlinie,  in  der  selben  Vor- 
kebntrichtang  und  anter  den  gleichen  liudingangen  die  Gesanunti- 
Tnnapoiftkasfcen  fllr  ein«  nihar  gelten«  Station  nicht  hoher  aeü 
dtrfan  als  Ar  eine  entfamtere  —  wodwch  die  aogenanntan 
T*rifs-Animiali'-'ii  (lirii'-lf  aiisiri'si'hlossen  werden. 

Es  urübrij-'t  mir  nur  nocb  von  din  Begflnstignngen  im 
Fracblenverkehre,  oder,  wenn  die  für  derpb'ich«n  Massnabmi'n 
gewöhnlichere  F«nn  der  theilweisen  Port«-Käckvorgätung  ins 
AngegeAnat  «M,  VSB  deiBafaetian  in  sprechen.  Unsere 
generellen  TarifgesebM  enthalten  keine  anadrflckiick«  Anordnung 
in  dieser  Richtong,  wogegen  aber  eine  grossere  Anuhl  von  Priri- 
l<  i,'i*  Ti  und  CHnrrspjnns-nrkundi'n,  beginnend  vi  n  4pr  Concessions- 
Urkmidc  Ji.-r  östi'rr(.iclii<i:lii'n  Stuatsoisenbabn-tiejicllücbaft  vom 
1.  Januar  1855.  die  (itwäbrung  einer  Herabsetiung  dtr  Fradil- 
preis«  oder  aularer  BagüusUguigen  unter  gewissen  Bedingungen  j 


an  einen  Versender  oder  Fracbtenantemehmeri  aosdrScklleh 
gestatten  und  nnr  die  Forderang  beifügen,  dass  in  dem  FtU« 
einer  solchen  Oewihrang  die  gtoiche  Beginslignng  allen  Vensn- 
dem  md  Fnuhtnntgmelimem,  welche  die  nlnriidiein  Bedingangsn 

eingtihen,  derart  angestanden  werden  muss,  dass  in  keinem  Falle 
«ine  persiinlithi^  IttiViirzapniig  sUtldiiilft.  Nur  einigen  wenigen 
Bahnen,  wie  z  It  der  Kri'iii'i  i  v  l;iiilMin),'iliii  für  di(>  Stn'ckc 
Uieflan — Uisencrt  ist  die  (iHwribning  von  Itegän.xtigungi>n 
gegenihar  dem  zn  Becht  bestehenden  Tarife  aosdröcklich  utiter- 
aig^  wogagsa  allerdings  mehrere  Bahnutemehniagaa  BefiMtien 
nnd  andere'  B^rAnetignngen  im  gttemitatw  mv  adt  afeebOar 

Cl  'nehmigang  ib's  Handvthministeriums,  beiielingnrelM  der 
Gcneral-Inspection,  zugMstehen  dürfen. 

Ein  wichtiger  Schritt  zur  Anbahnung  einer  einheitlichen 
Behaadinng  dea  Befactiewasens  wurde  zunichst  dadurch  gethan, 
daaa  dei^ettigM  BnhmrvaltQngen  geganiber,  riokaiehflidi  dera« 
gewisse  speeiell«  CoBceetiona-Baatimmangen  «ne  nähere  Ingerenz 
der  Stjiatsverwaltnng  anf  die  Bonificirungs-Massnahmen  begrfin- 
dcU'n,  mit  llaii  bliniiiilsterial-Krlass  vom  10.  Mai  1875.  Z.  ll'^2C, 
be!<timnite  Direcliven  für  diu  Vorlage  die^ser  Massnahmen  an  die 
staatlichen  Aufsichtsbeharden  gegeben  worden.  —  In  der  Folge 
ist  b«kaantlich  die  für  alle,  zur  Ertheilnng  Ton  Bonificationcn 
überhaupt  berechtigten  Bahnirerwaltangen  Terbindllcfa«  Terordnang 
dv.<  llandf^lsministi-riiims  wm  12.  Mfira  1879,  R.-G.-B!  Nr,  :!,s. 
'jrhistion  Würden,  wodurch  di«'  aii-snaluii-slos«  Varriffi-ntüchuiig  allnr 
Tarifbegünstigungen  im  Fraeiitoii verkehre  angeordnet,  hicfür  eine 
prAcia«  Form  Torgeseichnet,  der  Wirkungskreis  der  staatlichen 
AnMchUeli9rdeiB  Ib  dieser  Bexiebongprtcisirt  und  darOnadsate 
dea  Anssehloeaes  jeder  peistaliehen  Begdustigang  neuerdings 
betont  nnd  nfther  erlSutert  wurde.  Mit  Handelsministorial-Vorord- 
nnrig  v.im  :tl.  DccfmbL-r  1879,  K.-G.-Bl.  Nr.  3  ex  1880,  sind  die 
Fälle  statnirt  worden,  in  wulclien  anter  bestimmten  Voranssetzangen 
die  staatlichen  Aulsichtebehürden  ansnahnrnweiae  von  der  T«r- 
OSeBtlichvDg  etmelner  Tarifbegdaatignngen  diapaianaii  kflmmi, 
obM  dass  Mednreh  dar  Orandsirtc  ailgameiner  PabKdttt  als  solcher 
•Uerirt  wird, 

Wüiui  ii  Ii  tum  Much  crw.^hne,  dass  bei  der  Eigenart  unserer 
Tarifgosetzgiibung  eine  aiiil';<.s.-;''niii'rK  Keniitniss  der  TcrsclH'jil.jii- 
artigcn  generellen  and  speciollen  Gesetze,  Verordnungen,  Erldase, 
Concessions-Crkandcn  and  Protokollw-Üeberciakommen,  weldw 
hiaraaf  beiiglicho  Anordnungea  cnflnHn,  mr  dsrek  die  bia  am 
90.  Juni  1877  fortgesetze.  mit  auserordenfHcher  Grdndllehhait 
iiiiJ  linor  TOn  aoltener  Ritherr.'irhnng  des  ge.sunmtr-n  Materials 
zeugenden  Vollstftndlgkeit  za.-!ammengest<dlU-  l'iiliaiiutz-WiUek'sche 
Gesetzessamrolnng  überhaupt  möglich  geworden  ist,  —  kann  ich 
meine  Skiiat  ecUiessen,  weiche,  wie  ich  wiederholen  maas,  weder 
oztensiT  noch  intensl?  den  Ansprach  anf  dne  auch  nnr  halbwaga 
critchiipfende  Darstellung  erheben  konnte  nnd  wollte.  Bs  genügt 
mir.  wenn  Sie,  geehrte  Herren,  hiedurch  in  grossen  ZSgen  ein 
allgcmeini.^s  lüld  nnserer  Tarifgut.ei/,gi-bnng  ^'■■w••^Ilc•Il  und  vielleicht 
die  Anregung  empfangen  haben,  diesem  Gebiete  Ihr  ferneres 
Interejise  zuzuwenden  Und  so  danke  ich  Ihnen  för  die  mir 
geschenkte  wohlwollende  Aufmerksamkeit!  (Lebhafter,  aadanernder 
Beiftn.)   

Org;anisa(ioii  des  Sfauiseisenliahnbctriebps. 

Wir  lassen  hier,  unseio  Mittiicilungi  n  in  vi.rigwr  Kammer 
ergänzend,  jene  Abschnitte    des  Organisatiou^tatutes  MgUl, 
welche  «ich  auf  die  VerhUtniss«  der  Beamten  beüeben: 
Abtheilnngon  der  Dlreetion. 

§.  21.  Hiy  Direrlion  erhält  folgende  Abtheilnngen,  dcr«>n 
jede  aus  einum  Vorstände,  dessen  Stellvertreter  and  der  nüthigen 
Anzahl  von  llil&arbeit-rii  lie.steht: 

L  das  Secretariat  und  das  Uechteboreaa; 
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IL  di«  AbUMilnng  (Ar  Bau  oxid  Bahnwlialtiiiig; 

m.  41«  AMhdhnv  fflr  ZngfSrderaiiga-  mi4  WarinttttMi- 

dienst; 

IV.  die  Abthdiung  fllr  Verkehrs-  und  commercieilen Dienst; 

V-  lijc  F.iliiliilürH'lUMtitri'lf! ; 

VI.  dif  Ahüiri'.uiig  Tür  Haterialwesen  (quantitaUve  Ueber- 
Mhme,  Verwahrung.  Äbg^abe nd ▼«TNClumir 4er  HatoriaUtP); 
YIL  di«  Bneiüialtaiig. 

Btr  OIraelloo  wird  mnwdtm  nrTolUdmng  ihnrOdd- 

nweisoogen  ein«  Haaptcasse  lu  i^^-cr^bra,  wtldM  «MbUngif  von 
<iem  Vorstände  der  AbUieilatig  VII  zu  taBgiren  Iwi 

Ks  bleibt  vnrbehalteii,  nach  dem  jeweiligen  Bedarf»  UiciuLro 
Abtheiloogen,  so  weit  dies  die  Natur  der  in  denMlben  behandelten 
Gtidiin»  gMtattely  unter  einem  Toretande  nHauBMulegen, 
«eitere  AMiteilnogen  sn  errichten  oder  41«  lallKeilUIeD  In  adbet- 
etlndige  Dnterabtheilongen  zu  trennen. 

Die  VorstAndt!  iifr  den  Hauiitdifinslzwcigen  entsprechenden 
Abtheilongen  erhalten  den  Titel  und  die  durch  beeondere  Dienst- 
Totgchriftwi  Blher la bMHMWi4>  Stellaag  m  Dlreetiom« 
rkthen. 

iBwwfeni  41«  Tenliaie  «öderer  AbtkMlnifni  ekeifUli 
Dinclionittlw  a  hIu  lMtb«m  wlr4  tob  FaU  n  FfeU  bertinnt. 

BvellkaltaBg  tl*  Kechnniif^sdepartt-meitt. 

1^  82.  Di*  BBChUUnag  (AbUieilnug  Vil)  hat  als  k.  k. 
BeclHmiigi>4epMlaMiil  n  flinglren  nnd  arbeitet  bis  auf  Weitere« 
nach  der  bisher  bei  den  im  {.  1  bezeichneten  Eisenbahnen  tin- 
^(Bhrten  Methode  der  doppelten  RnchhaUnng,  stellt  jedoch  di» 

Oi^bahrnngsaasweitsi»  und  di-ii  1;>'i'1muti>rC'-''it)ächliUi  in  4er  durch 
das  Staatsrechnuug&wesen  budingUu  J<'orui  auf. 

In  letiterer  Hin^iicht  werden  der  Direction  rom  Handels- 
UBlsteriniD  bestioimte  Instructionen  crthcilt. 

Bechte  und  Pflichten  des  l'ersonals. 

g.  23.  Die  UnchU'  und  PflichtLiD  di-s  bei  der  Direction  ojpr 
den  derselben  untergeordneten  DionststcUen  verwendeten  rwrarmala 
(Beantei,  UaterbeMUtei,  Diener,  Aspiranten  etc.)  werden  durch  tiiKä, 
vaim  WlteOf  der  enrw'bMHiB  Rechte  zu  erlassende,  einheitliche 
iNeoiliicdmng  (Dieostee^agmatik)  ud  dureli  die  auf  Qrand 
dertelben  feetsnsettenden  sonstigea  elDhelffichen  DienstTor- 
Kfariften  geregelt. 

Auf  das  bezeichnete  Personal  finden,  vun  ftwa  zuifftlicilten 
Staatsbeamten  abgesehen,  die  Bestimmungeu  dos  Geseties  vjra 
15.  Afril  1873  (ft.-a.-BL  Nr.  47),  betreffend  die  ftageluig  der 

■owie  der  n  deiiieelb«n 
keine  Anwendung. 


besteht,  nach  Uasagtbe  der  von  denselben  erworl>snen  Beohte 


Roheversorgun  u'  di-.s  Pfmonals. 

9.  24.  Die  RuhoTereorgung  dei<  im  g.  23  bezeichnete» 
Personals,  sowie  die  Versorgung  der  Witwen  und  Waisen  erfolgt 
datchdieBil  Hires  deanaUgen  Statotou  li»tbeitebendea  Pen- 
■  !«■••  nnd  PraTitioBi-Inititate,  deneo  die  too  der 
k.  k.  Staatsrennltang  ObenieaiuiieB  Beirten  BBd  Diener  derzeit 
angehören. 

Mit  Zustimmnng  der  Berechtigten  bleibt  in  der  durch  die 
Statnteii  vorgeschrieibeiien  Weise  eine  Tereinignsg  der  bezeichneten 
Iiutftate,  eonte  der  veneiiiedenen,  gkidtfrtig»  Zwecke  Terfolgenden 
Woblthltigkeitsfonds  der  im  §.  1  bez^eboeten  Bahnen  vurbdulten. 

Sobald  die  Vereinigung  zu  Stande  kommt,  treten  die  biednrch 
gebildeten  cinheitlicben  Institu'»-  an  die  Stelle  der  bisiierigen  nnd 
hab«ti  fortan  den  einheitiichm  InstituU'n  die  nach  deren  Activirnng 
nea  eintretenden  Beamten  und  Diener  als  Mitglieder  beizutreten. 

Doreb  die  «inbeiMiffh^B  Institute  ist  auch  die  RulieTenorgang 
Am  FMBtnab  dar  Siuderftuttrr«i»kit<buB  Sinntt- 
babnen,  flir  waUb»  deneit  eis  eigeinar  PenaiaiBaltMiid  aiaU 


Bebandlnng  dar  DIaeiplinar-AngeiegenbeiteB. 

§.  25.  In  ne/.ug  auf  daa  Verfalin-n  ln'i  iler  di  m  Haii>i.4s- 
ministeriom  TorbehaltenenDisciplinar-Buhandiung  yuu  Beamten  der 
Direction  sind,  insoweit  es  sich  nicht  um  der  Direction  zogetheilte 
Stutsbeamte  bändelt»  fOr  welisbe  die  Beetuaanngea  der  lUnisterial« 
TeronlBBng  vom  10.  Min  1880  (B.-0.-BL  Vr.  64}  naaagwbead 
bleiben,  die  Dpstimmangen  dieaar  YerndauBg  aiaagaadtaa  aar  AB' 

Wendung  zu  bringen. 

In  Ani>ehuni;  der  übrigen  Beamten  nnd  der  Diene  r  der  im 
§.  1  bezeicbneton  Bahnen  ist  das  Verfahren  in  Disciplinar- 
AngalegaBhaitaB  dnreb  die  nach  g.  23  zu  erlassende  Dienstordnung 
(Dieaataapragmatlk)  nnter  Knbaltnng  des  Onmdaalxea 
zn  regeln,  dass  bei  der  Direction  eine  Disciplinar-Con* 
Uli  SS  in  II  n  l  i.  ien  ist,  welche  auf  (Irund  de.s  Ergelmisse.s  der 
Discipliniir-I  ntersnchung  nach  Stimmenmehrheit  Beschlu.s.'^  zn 
(basen  hat, 

Die  Ausfertigung  der  DiaeipiiBar-ErlieiAtniaBe  erfolgt  durch 
die  DiiaattoB.  ______ 

Z  KITUNGSSCHAU. 

Das  Jiordbahii-Pritileftiuui.  Die  »Presse«  bringt  diesen  Gef;eii- 
•tand  neucrdinga  rar  ltc.<iiriM'h .m,.:  und  liMt  sied  liiL-räbfr,  »ii'  folgt, 
vernehmen:  »Die  Reielisrailutuejsiun,  die  wichtigen  Verh»ndlungeii, 
welclie  dieselbe  auafulleo,  und  die  Ereigninse  m«nnii;^acher  Art,  dio 
eich  wihrend  derselben  xugetragen,  haben  die  Nordbahnfrajfe  io  den 
Hiotaignnd  Mdiiagt.  Dm  Nocdbabn-Diroetion  bat  den  Besehfaise 
gefiisst  nd  UB  aum  «erkladvea  Immb,  ei«  werde  in  der  Frivl- 
legiuBsftuge  die  IidtiatiTe  nicht  ergreifen,  «ondem  dieselbe  der 
Regieniag  libarhss«B,  und  letcter«  tot  durch  die  Parlamonti-Ver- 
handbincren  derart  !n  Ant>prueh  genommen.  An**  es  begreiflich  ist, 
vvciir.  seit  der  ErSiTnung  derBeiobsrathsscs'ion  in  Uetreftder  in  Rede 
stehenden  Angelegenheit  nichts  gcaLhehen  i5t.  Indes*  wllre  e» 
un.'ierer  Ansicht  nach  gefeldt,  wenn  ra*n,  auf  die  Dauer  des  gegen- 
wilrtigen  Privileeiuni-'  pO' ln-nd,  »ich  damit  beruliii>pn  »  iiriio,  dag« 
noch  vier  volle  J.ihrc  un-<  viui  dem  Ablauf  des  l'riviliv'i  '  =  '  trennen. 
Ks  i^bt  wohl  kaum  eine  Frugo  von  so  weittraKender  wirih-  h  iftliolier 
und  fin»niieller  Uedeutung,  wie  die  Nordbahnfrai;c.  i::i:-^e 
ziikiint'tige  Eisenbahnpolitiic  der  Monarchie  wird  von  der  Art  und 
Wei»e,  wie  diese  Frage  geiOet,  was  an  Stelle  de*  gefenwirtigea 
PrivdegiuBie  geeetst  wird,  ihre  Direetife  erhalten.  Derniet  uueter 
A  D  sieht  neoh  diu  Ltang  der  Moidbebaln^  eiaa  aetuaile  AngeleRen» 
heit,  welcbe  Ib  die  Ebäd  in  nehmett  men  ieiBO  Zelt  verHeren  darf. 
In  der  Thal  scheint  seitens  der  Regierung  die  Absicht  tu  hettehen, 
nach  SoUuss  des  gegenwartigen  Scssions-Abschnittci  dieser  An- 
gelegeoheit  ihre  voUe  Aufmerkiamkeit  zuiawenden.  Da  die  Nord- 
bahn  die,  wie  uns  scheint,  verfehlle  Tactik  des  /uwartens  einzu- 
schlagen entsehloasen  ist,  »o  wird  wohl  kaum  etwa»  Anderes  übrig 
'bleiben,  aU  dasi  die  Iterierung  ihrerseits  die  Lttsunic  der  Krago 
initiirt.  Dii;  bisher  eingeleiteten  Vorbereitunt'en  b*.*ohränkten  sieh 
duTAul,  iis!.  Ii«  N'ordbahn  sicli  ni-ilvip,  um  die  .Nii'.ilirliktdt«  des 
Unternidiiiicns  nachwciseniukönnen,  während  die  Kcgierung  bekannt- 
lich eine  Ministeriul-Coniminsioo  einsetite,  welche  über  die reehtliehe 
Seite  der  Krage  ihr  Votum  abtugeben  batt«.  Wir  halwtt  den  lahail 
dieses  VotuHM  seinerseit  nitgetheOl.  eohhar  nbt  di»  Awelegeabeir. 
Indess  ist  die  maieterial-ComniiaiiMi  aieU  uitgMtit  wCfden,  sonder» 
sie  Ueüit  ja  Feraaneaa.  Sie  bet  ■Isslieb  mit  der  Abgabe  ihres 
juristiidieB  Votnne  thre  Anlbab«  vieht  lu  Ende  gefUhrr,  sie  ist 
vielmehr,  wie  wir  vernehmen,  berufen,  in  den  seinerzeit  »u  filhren- 
den  Verhaodlangen  wogen  Verlüngeruni;  der  f'oncession,  eventuell 
bei  Passung  anderweitiger,  auf  da»  S'chic-kiial  der  Nordbalin  bMüg- 
Üehei  llefchliisse  als  juristisclicr  Uciratb  ru  fungiren.  /uvnr  nun« 
aber  der  .Ministerrath  in  Betreff  der  Nordt.uhntntije  fnrniel.c  und 
priciite  Beiclillissc  gefasst  haben,  was  bi^hi  r  noch  niidit  ^^oHclichen 
ist.  Jedenfalls  s.-hcint  aber  »elion  beute  d^is  Kine  t'c?;«u»telii-n,  d.^s«, 
wie  injincr  iiuidi  über  die  Zukunit  der  N(>rdl.:ilui  i'nt!Ldi:<'-i<'n  werde, 
dii'^er  Kiitsc)ieiduni;  VcTliaDdlun.;i.'n  über  die  Verlängerung^  de.» 
Pr'vi'.e,;iu!ii!i  v.  rau«igeben  wmden.  Es  ist  erinnerlich,  dass  seitea* 
der  Minislenil  t'ommisiion  «wel  RefercntCD  bestellt  wordea  lind,  TOB 
denen  jeder  sein  Votum  über  die  ttcebttfrage  absogebeB  bette.  Die 
Kechtagutacbiea  der  Ueftrentea  —  beide  ausgeaetoknete  Juristen  — 
b^gneisn  eiebia  der  Aneebamng,  daie  der  Staat  bereebllgt  sei,  der 
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Nordbahn  die  VcrlUn^jn  un^  der  (  oucesjiion  /u  vcrsiigcn  und  die  liftim 
SU  mnifmnii.  Wm  wir  nun  «rfahren,  i*t  ausicr  dirsen  beidisn 
QtttMhtaa  TOD  Snta  eine«  der  CommieaioD  engehttrigen,  glrichfaUa 
bemtraModeii  Jur{«t«n   ein  Sepuatvotum  »bgt(ab«B  wofdon, 

weleliM  In  der  Anwhnuuog  i^pfelt,  dMi  iltw  ftUelwwwiUwn  »gi 

rifliohl«!  lel,  auf  Orund  der  l'riTUegiunil-Urlcunde  d«r  NordlMta  4}e 
Vcrliinf;eruoß  der  Conccsiinn  zu  bewilligen.  Diese  AntelMWng 
wurde  in  einer  von  dcrConiniiuion  Uber  die  Qutachten  der  Riferenien 
»gerührten  Discusaion  nur  »on  dem  einen  erwUintcn  Hitgliede  Tsr- 
tretcn.  Dm  S(>|iAmtTotuni  wurde  übrigen«  gleich  den  beiden  Mideren 
OuUehten  itim  Miia»teriuni  Überhoben.  Seilher  wie  enriUwl,  In 
der  NordbnhntrnL, f  niolit«  jjcFchehen.t 

Oest^rr.  StaatselHi  nlmlin  -  (J<'!(4  llsi  hart.  l»«  unirarivclie 
Riaenbiihnbiatt  meldet :  »Der  VrTw«l(iitii;5r.»i)i  der  ostcrrr  ii'hinetii'n 
Staalaeinenbahn  hat  einen  »ehr  wirlilifrcn  Kntsolilins  -f  lii"t,  indem 
er  vor  einigen  Tagen  dcni  Cororaunications-Miniiilerium  anzeigte, 
da«*  die  SlMtabahn  Ox  üu»  annmehen  Linien  deninKchit  eine 
bciondaM  Betrfebe-DkMboa  emoblen  «erde.  Diewslbo  eoU  nuf 
Grund  de«  ÜB  21.  Angnet  1868  iwiiebei  den  beidefMiligen  Rt- 
töerungea  hineiehtlieh  der  gemelnaanieD  Bebnen  aiifeMhloMenen 
IVberelnkonimen»  und  der  IH?."!  Tom  Communications-Miniatorium 
diesbeiUglich  erlitMenen  Ur«;iini«ationi-Verordnung  etablirt  werden. 
Itenm.K'h  füll  diese  Uelriebs-Uirection  die  techninvhe  und  coinmer- 
<  ii»lli-  Li-itunfi  der  ungarischen  Linien  r*clUch  und  vollrtündig  über- 
:uit%rnriet  erhalteiK  mit  der  lUgieraM  uad  OeeehKftewelt  direet  ver- 
i.'  lir r  :i  und  die  VerMtwoftmg  flir  den  Bairieb  ingariichar  iiniea 

iib'-'rnelimi*n-* 

Prag-Ilnxer  Hahn.  Miin  «ihrcibt  di  r  »1$.  U.  /.  ■  nui  Prag: 
t-Narhdeni  sich  nunmehr  der  Effcctcnmnrkt  und  diu  I.ac>'  diT  Ib'iroen 
wieder  gebeMert  hat,  dOrfte  aueh  die  Ton  der  I  »rcd'  in  i  ll  uik  im  1 
Coaaortcn  nrojoctirte  HeorgaaiaatimiderPrag-i>u\or  llahn  b;il>l  Kreit- 
bare Geataft  anaebncn.* 


PARLAMENTAinSCHKS. 

KiKcnliiibu  -  Au8BcliuS!!i  de;«  Abj^eurdueteBhaaiie»,  Abg.  I>r. 
.Scliroiii  refrrirte  am  16.  d.  M.  iibfirmfliriTe  rclitiiinoii.  Die  Petition, 
betrcAend  die  I.H)calbahn  voti  Miiii  ris  eh  •  \V  ei  f  s  k  i  r  cli  c  u  nacli 
Walaehilch-M  e  ser  i  t  soh,  winl  der  Uegicrur.f.'  zur  ents]iri!i  denden 
BaraelMisbügung,  die  Petition  wegen  Ausbauen  der  Mtrei^ke  Wilden- 
B  eliwart<HllB*lt«  awr  tfnfehaden  \V  Ordi  gung  abgetreten,  ebenso 
die  Petition  am  Anaban  d«  Btoeek«  W  i  I  d  e  B  •  e  h  w  0  rt  oder  C  h  o  t  z  e  n 
Ober  l.ettoniiaeki,  Introartti,  Neaaudtl,  Polna  amd  Igiau. 
Die  Petition,  betreffind den  BaadorLinieHoBnadorNPatBohltau, 
wird  der  Regierung'  zur  eingehendsten  WOrdigong  abgolrolen.  INa 
Petilion  wegen  Ausbaurx  ib  r  Linie  Tischnowilg-Deutaehbrod- 
Tabnr  wird  r  iniin-)!  der  Kegicrung  abgetreten. 

I)io  Petiiii.u  dir  HernaUer  um  den  Itnu  der  Wiener  Stadt- 
bahn als  Kfliclisb.ihn  und  Ausfiihruns;  des  Kogeriv'f r  ln-ii  l'rojeete» 
wird  dem  Abg.  Hladik  als  Ui  lereinrn  7U£;ewieiin. 

Abg.  Tonkli  referirl  über  die  l'etitionrn  um  .■\u<bau  '1er 
Prodilbahn  bis  Triest  und  beantragt,  die  lif t,-iiTiini.'  «ei  nuf/u- 
fordern,  eofort  alle  Erhebungen  wegen  Weitcrf  ilinirij;  iler  Kronprin.' 
ltlidoif>BalUI  aaakTriest  einzuleiten  un  l  n  .  li  in  .lie.-i  r  i.diT  in  der 
niaiulm  floiaion  die  diesbezügliche  Kcgierung^vorbige  einzubringen. 

^'frZ^I.*.!!  *^        •»"«'n  ''«f  mindestens 

60-  80  UiUicmni  bortet,  der  Ffnana-  und  der  Handebininisicr  gehSn 
worden  n.iissten,  und  »tdH  einen  dteibedlgiiabaB  Aätnc.  Ab»  Dr. 
\V  ecbor  iinteriitiiutdjefen  Antrag  und  weist damnr hb.  data  der 

Stadt  gclK^lfi II  «,rdtn  kBnntc,  wann  man  die  SOdbalin  veranlassen 
wiirde,  niedrigere  Fracliit  irifc  fiir  Tricst  /u  normiren.  8«ctionsrath 
Witfek  crkl&tt,  die  H.  gierung  habe  dieser  Frage  besondere  Aaf- 
nierkfairil,eit  lui;'-« eiub  i  Die-elbo  sei  bereiU  in  da«  Stadium  der 
Kr«..gunK-  getn  ien.  Iii,-  Uoi,-uTum?  bolTe.  .Ix.«  sie  in  kurzer  /eil  da* 
Krgebutss  dieser  Studier,  vt-rd-  v„rb-i,-,-,  ki.unen.  Der  Antrag  des 
Itetcrciitcn  «ohlicsse  keine  i.ri.uipi.  ll,,  K.ilsebeidung  in  ^iVh  und 

tirtiudieire  »iaht  den  Üe»chlU.i.ser.  ,i(.,r  die  Tarife  der  .■^udb.-ihn 
lohrcre  Ab^eatdnote  verwiesen  d.ir.n.,r,  .l:,.,.lic  Anuahu,,-  .1,-r  vmi, 
Itoro.etiteBvorgeaebiageaco  Resolution  .n  i  i„>i  i.m,.  „  i',,-,  liu^-, 
i,l  or  die  llerabieteung  der  Tarife  der  Suüb.h«  prajudidrcn  wür,le. 

i«V-!5;«n''lT*''^''*  ^  Anuage      Abg.  Fürth, 

dor  BOdann  angenommen  wird.  ^  ' 

A li«.  K, ii , c  h  1  referirt " i,bor  di«  Petition,  balnlited  die  Porf. 
Me.zuiu-  .ier  N  ■  e d e r.. ^ , ., ,  r,- i o  h i.ehen  Sildwoatbabn  Ui  Waid- 
l.,.i.  n  at,  ,1.  r  M,b».   i)„,,„  a,„,,,„  yjujonen  erfordern, 

vl-'i  /lt    .  """'^  '•«''''ioi.  der  Ite^-icrung  aur  eingeheadOB 

dBr  liS'ii."i^ir^^  Abjs^Ke.ehauer«nter.ttteldieieäA.ti^, 


CUIIONIK- 

ElMBbabn  -  VoreoneMiionon.  Das  6sterretelii«ebe  Htadels. 

niiniHteriuni  hat  dem  Stadtbaumeüiter  Arnold  Ileymnnn  in  Wien  die 
erbetene  llewiUiiiuiig  zur  Vornahme  tei-hniscber  Vorarbeiten  für  eiar 
nornialopurige  Secundiirbabn  von  St.  PSlten  durch  das  Traiientbal 
bis  St.  Georgen,  dann  nach  Uebersetzung  der  Donnu  mittelst  Dampf- 
f4lire,  i"iber  Iladcrsdorf,  Langenlois,  durch  das  Kampth»!  über  Rosen- 
buri.  l'i>  Sigmundsherberg  auf  die  I)auor  von  sechs  Monaten  eriheilt 
—  l>:\^  k-  uiiLTariHcbe  .M!ni.<teriuni  liir  r.iTi'ijtliche  Arbei!,'n  und  t'iim- 
luuiii'.- ili;',;  h.ii  llfrrn  llii^  koiVii  Miti:li,ni  d.'r  Kir,n»  l'.,n;ingpr 
und  Itiwki.fri:  ilio  In  svilligung  zu  den  teclinischen  VorarbeiU'n  für  die 
Kiscnbnhnlinien  von  Zupanjc  bis  Boxant  und  von  Bosniscb-Brabl 
(Save-Ufer)  bis  Vukovar  aar  die  Daaer  eioaa  Jahre*  ertheilt. 

KoCaaUow oaaa.  D«a  MandolMBiaiatafinm  hat  künUeli  aa  di« 
Bsterreiehieehen  Eisenbalin^Verwaltnngw  eineo  Krlasi  geridUtt, 
worin  ausgeführt  wird,  die  VerftffenlUebung  der  PraebtbegUatli- 
gungen  in  dem  hiexu  bestimmten  ofReielieo  Organe  habe  in  Jüngster 
Zeit  ergeben,  das  manche  Verwaltungen  >Torb«rige*  sohrifilichea 
Kinsehreiten«  —  oft  mit  besehrilnkten  Terminen  -  aU  jene  Bcdia» 
gung  hinstellen,  welche  \f>n  Seiten  der  Parteien  erftitit  werden 
mu»«,  wenn  dii'!<elbcn  Anapruoh  auf  die  publicirle  UonificatioD 
erbaiN  n  widb-n  I  »iese  MsssrCgel  steht  jedoch  mit  de,,,  §-  i  d'T 
Vor  rdnurii;  Uln'r  ilii"  <  •'■tTcntlirhk'.'it  des  Rel'.icliewe.''i'in  vnt,,  1-  M  ir  - 
l*<7i>  im  \\'idi.'i5]irnrh-?.  da  di-r  g"narintc  Paragraph  b,.'<tininit.  dau 
AnnielduniCt'ii  au.  h  inn:!,  In  i  l!p(;ihn  <li  -  l'ran"(iort--  erfolgi'n  kön- 
nen, und  dies  ^ur  Krlitngung  der  Uoniiifation  vollkommen  genügend 
isL  Andererseils  muss  jedoeh  anerkannt  werden,  bemerkt  dar 
ministeiielie  Erlass,  dasa  es  (Br  die  fiahnverwaltungen  mit  RSdt« 
Mcht  auf  dio  AbnekonncBn  nd  di*  Mothwendigkoit,  daa  BoAieti*- 
Conto  in  batdiMBtir  Zott  n  adtliaasBn,  geboten  «mtboinl,  den 
Terrain,  wann  die  Anmeldung  ftU weise  stattinfinden  hat;  und  di« 
Frage,  bis  zu  welchem  Tenulno  un  Liquidirung  der  BoniAcatiDn 
einzuschreiten  ist,  grundsitj'lich  zu  regeln,  was  bis  heute  noch  nicht 
geschehen  ist.  liiebei  sind  alle  Formen  des  Reraetiewestna  in 
Üetraeht  ru  ziehen  r  die  Hegiinstiguiigen  ira  Oartirungs-  und  Rück- 
vergütur,g»nege,  nuf  besliiuinti-  Zi'il,  auf  Widerruf,  auf  Ein  .labr, 
fiir  Auflage  eines  besliniroten  yuaiituti,s  u.  ».  ».  Hevor  jedoch  das 
Ministi  rium  die  Regelung  dii'^iT  Frage  im  Verordnungswege  durch- 
fiihrcn'will,  »ilnscht  es  hierüber  die  Anschauungen  der  die  ge«ehift- 
liche  Seite  di>s  Ki.fenbahnwescns  vertretenden  Facforon  kennen  r-, 
b  rurii,  und  fordert  daher  in  dem  eingangs  erwälinten  Erlasse  die 
lUhnvcrwaltungen  auf,  hierttber  eingehende  Berichte  su  erstatten. 
Die  am  V.  d.  M.  atatigvhabte  Direetoren-Conrerent  hat  sieh  nR 
dieser  VrMfB  beaeUUliKt  aad  daa  Tarif-Coatit^  baanftrM«,  dio  Ftag» 
eingehend  n  atudwen  und  Aber  dio  ErgebniMo  dteaea  Stndiunw 
lu  oeriehtan. 

Kin  Priorltlton-Onratar.  Dr.  Karl  Oaber,  früher  Priorilütcn- 

Curntnr  der  MBhrisch-schlesischen  Centraibahn,  hat  dein  \Vi«ner 
Ilandehgerirhta  eine  Exponsnote  lur  Oenehmigang  vorgelegt, 
welcbi'  »1-  eine  CuriositUt  bezeichnet  werden  muss.  Dr.  Uaber 
bcgi  bri  liir  seine  ■|1,iitigkeit  in  den  Jahren  1877  bis  If^Sl  die  .Summ* 
von  iHkVii  Ii.,  u  zw.  -  'liitü  Ii  alsKrjati:  für  Ilaarauslagcn  und  H8.127fl. 
aU  u  VordieufU  I  ».-t  ViTwi»liiin>;*rath  dagegen  *i  liat/l  die  »Ver- 
dien^ti'i  die.'.es  tl, eueren  l'if  bl'troiindes  nur  «uT  1 1 .<KiO !l  und  wün.*isht 
die  l.ij  lliii;,-n  lange  Eipen? nnii'  ;iul  diesen  Iti.'ir«^  ermiissigt  zu 
»elien.  Wa-i  Dr.  li.»ber  für  «eine  Curanden  leistete,  iat  noch  in 
f'iscbor  Erinnerung;  seine  Aotion  wurde  damit  beantwortet,  dass 
die  Prioritlltan-Boaitzer  in  der  Versammlung  vom  13.  August  1881 
all«  oiiiw  AjiMb»  «Mb  dor  aUUligatan  Kritilc  eiaatinMiä  nblslin- 
tea  und  sogar  wo  AntwBtHtsuag  verlangten.  —  Wie  ea  aber  mSg- 
lieh  war,  eine  aolebo  Expensnnte  zu  eomponiren,  inOgen  einige 
Posten  dieser  «gepIVffeiten«  Rechnung  d.irtliun: 

1S77.  1.5.  .finner.  Audienz  beim  llandelsminister  (sammt  Dis- 
crelion  2  fl.)  302  fl.;  1<>.  J&nncr.  Commi^sion  in  Folge  Einladung 
auf  den  Bureaux  der  Cieii^llsi  baft  ti<i  ri.;  21  Miirz.  Audienz  beim 
Ilandelsminister  (sammt  Di-. n  tion  Ii  tl  I  :'MlJtl.;  21.  Mir/.  Con- 
l'.'renz  bierübcr  .auf  den  H.iriMii\  der  ( IcMdl-M-lnift  M  fl.;  ^1.  Mür«. 
In  I'.;di:f  Ki:il.iilu,iL;  .Vu  li'Tij  bcir,,  II  indcUmiiii~t'T  wegen  Grand- 
I  is, 1,1g-  Ui-.tai>li'!'.    itainml    DifiTeüon   ".;  ti  i  Ii  :    '-!!.  April. 

Audicn/  lii'iiu  .Sertions  •  t'hef  v.  Pus-w.ild  lo:»  i'p  .luli.  Be- 
s|<rcuhung  mit  .Se  tions  »  liof  v.  Pus.swnld  l*<  Ii  ;  25.  Juli.  Audienz 
beim  Hsndelsministcr  (s.<immt  Discretion  2  iL)  M2  ü. 

1878.  7.  Jänner.  Audienz  beim  Haadeiaoiioistcr  (sammt  Dis* 
cretioB  2  L)  6021.:  7.  Jianor.  Sohia  ooaMiisaiaBirt  bei  Dr.  Schuster 
40  fl.;  aO.  MIrt.  AttdioBi  beim  Handalswiniatar  802  iL;  10.  Hirt. 
.Sobin  oommisdonirtln  don  Buoaax  der  OeaBlIaBbaft  DO  ft.;  6.  Juni. 
Coramisaion  mit  den  Ausgleichs-ComltA  der  Centralbabn  nad  dar 
Unionbank  100  fl. 

IS79.  11.  Juni.  Audienz  beim  llandclsminister  wegen  Priori- 
tiUen'VcrsamnInng  und  Depots  lu  selber  (sammt  Discrelioa  S  fl.) 
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m  i.;  17.  AuKust.  Andlwi  Mb  HMdflUaidilv  («nml  Du- 

crtüon  2  ti.^  Ö02  B. 

IKSO.  21.  April.  ConrerenzlMi  «MfitaifgadMi  Qmrttt«r(!)  nit 

Herrn  M.tjor  Artiu»nn  'iO  Ii. 

mi.  16.  Kpliruiir.  Aii.UüD.':  lii^i  ll.'i.-'on  l'ino  500tl.;  l«.  FeV.rair. 
Hieran  knüpfend  ConiVrenz  tnit  (jBni'rjii-.SrcreUir  Ast  20  11.;  .j.  Mir/. 
Comnii.'<iiion  hei  der  LÄnilerliwilt  '2'  ,  -"iiunJcn  Antichambrr»)  ;K)  11.; 
1  Uai.  Promeinoria  Ubor  den  VarkAUl'  der  U»hn  60  A.;  23.  Juni. 
bätnuiw  50 fl.;  27.  Juoi.  lDtini«w  SOA.)  8.Jb1L  InMniawao  fl.; 
8LjalL  IntMTiaw  10  0. 

Dw  WiMMr  BMdaiigMiciltt  ^riid  wm  Aber  die  Rechnung  des 
gwmMeo  Omlnrt  und  «•  ADniohen  dM  Verwaltuog«rath«a  tu 
«nUeheUten  b*b«tt. 

8«««n  dt«  WlwMr  Ütadtbaha.  Die  QenoMen>cliaft«n  der 
Fitker,  Eictpännar,  Stellfuhr-Inhabcr,  Stadt-  nnd  Landkutacher, 
UuuwBgcn,  Wo^er,  Schmiede,  Schto.s«er,  Sattler,  Itiemer,  Poaa- 
■iMOtirpr,  SptDKior,  Deckonma(!h<>r  und  PUltirer  haben  uch,  wie  die 
•D.  Z  *  mittheilt,  an  die  Stattlmiterei  mit  einer  I)»r>tcllung  gfgea 
ÖM  EitenbaliQ  durch  die  VorülÄdto  Wien«  trowcniii't.  6io  weiten 
Bich,  dM«  »seit  dorn  grossen  Tüuiichungtijahr>  1^^J>  s  vohl  das 
Fiihrwerk»geworbc,  als  dio  mit  demselben  innie /usaniniohliar^onden 
ladereo  Gewerbe  im  steten  NieJcr^nni,-«  bfl>;riiTpii  »r-ifu.  \\r:d-:'  •■■'.!.<■ 
Bahn  eonceaaionirt,  so  bedeute  das  »o  viel,  aU  den  Uuin  von  Tttu»eri- 
dta  Familien;  e<  wOrdc  au*  vielen  Steaartrlgem  «in  Uecr  von 
BtHieni  g««ej>«ffea.  —  Die  Denkschrift  warde  an  den  Ua^ietrat  tut 
niiiiihHiilitliHfl  fßiMttt.  X>  amm  iwh  eolohe  UaMMb«»  Ihm» 
6t  OmdHUkU  d«  y«rk«knw««flM  Iberhaupt  und  dl«  mehr  ■!■ 


_  I  0«Mliieble  der  Eiaenbalinen  in«b«iondere  nicht  blos 
Mr  »gate  Laut«  und  ichleehte  UusikAnton«,  londera  »elbit  für 
maadie  Minner  tn  Amt  lUkd  Wiidan  «ib  Boeh  mü  riabaa  Sluptln  ist, 
haben  wir  in  Witn  B«lC(«Blli«h  dar  Stadtbahn-DabattaM  «n  genug 

erleben  mOasen. 

Wlpaer  Sladteineababn.  Die  Cirncral-Debalte  Uber  die  Stadt- 
bibn-Projecte  wurde  am  10.  >!  M  in  der  I'lenar- Versammlung  des 
Qaneinderathes  fortgebet.! (. 

G.-B.  Pfistcr.  Im  Aiil'tr;i:.i^  vie  ler  ISowohner  von  Murgannliiin 
ipiicht  er  den  Gemcimli  r.>t!..'ij  .-^inn:;i:irUK.i  und  ^ticit  die  Hnr|i- 
aektuiig  und  den  Danl^  iur  ihre  Ui'ili>t>  aus.  Gegen  die  Antrage  des 
IWtrtnten  erhebt  er  cnteeUedon  Einüprii'Oio,  »»eil  dia  AuafQhrunj; 
dtt  engliacbeo  Projoctoa  «in  Varbrochon  an  Wian  wlM^  da  oamont- 
Mk  dia  iUnaar  Uägß  darTraoa  «otwartkat  wOidaa«.  Dar  Hinweis 
aof  Bcifin  md  Paria  aai  (bm  nnriohtif.  Ueberiunpt  aai  dia  gaaie 
Bahn  nicht  nothweodig  (!).  ErkHnne  auf  Grund  des  Gutaabtiaa  das 
Baron  Weber  nur  tür  eine  Tiefbahn  «limroen.  Kr  verlangt  abar,  daas 
aaeb  die  Lflaaiv  dar  Liniaa«rallfraga  aiit  in  des  BadiMUigeB  fDr 
dea  Bau  «inar  StadOaha  aatbaltaa  mL  Badaar  atallt  Mgaade 
Aotiüge: 

1.  Bei  Krbuuuiik^  einerStadteisenbahn  Übernimmt  die  Gemeinde 
kaiae  Garantie  für  die  Verzinsung  dei  inveetirte»  Capitalea. 

2.  Bei  Erbauung  einer  Giirtel-Eisenbalin  ist  von  Seite  der  Ge- 
aiaiadedis  Forderung  an  dio  Kef^icruni;  zu  stellen,  ilass  unbedingt  die 
tlDianwUle  aufiuLusru  .<;in<l. 

3.  Die  Gemeinde  stellt  bei  Krbauunt;  der  Italtn  dem  Conces- 
liaair  die  BediogMii^  daaa  Biir  IwiaMah««  Ifatanal  «ad  Fltbcikat  var- 
«ladet  ward«. 

G.-!.  Baiainfer  aahMaaat  aiah  des  AMiffibtuagan  daa  Tor- 
ndatn  an  and  «ricUrt,  daas  er  bauplalebfieb  daahalb  Mgan  dia  Ifoflh- 

baliD  sei,  weil  dieselbe  den  tehnlen  Deairk  nicht  berühre. 

Weil  also  nach  dem  jetzigen  Projecte  der  ron  45.700  Menschen 
l'<«o1inie  Bezirk  Favoriten  deneit  keine  St«dlblhD  bellia^  «ollen, 
n.i  h  .\n>icht  dieses  Redners,  dio  anderen  1,037.900  Btawohaar  von 

VS:en  iir..i  Umeebunp  auch  darauf  TOrnchtcn! 

G.'K,  H  a  II  p  t  mann.  Die  Unternehmer  Fu^rtyhaben.  wie  man 
<rj»lili,  llXI.CXXI  Ii.  für  die  Vorarbeiten  tu  ihrem  1'rnici.tc  ausgegeben 
il.atcn  sie  uiVeiiljur,  um  die  (.'«.UHOssioii  d.u.n  i  .1:  reiiüiem  Agio 
III  vtrkaufen  Hcdner  wird  eintm  Projekte  überhaupt  nur  dann  seine 
ZiMtiiuniuiiK  ci't  >  II,  wenn  er  iil<er.^cui;t  ia^  daaa  dar  Pfo|aaiaat  avah 
dieUittel  tir«it2t,  dasselbe  uusiuluhreo. 

G.-R.  Simon  spricht  für  die  AaiMbina  des Foserty'sohen  Pro- 
iNlw,'Oi«  Gefahr  liege  nahe,  dasa,  wonn  man  floate  die  sich  bietendo 
ggyabail  abwaiaa,  für  laago  Zait  binaoa  «iao  awaii«  nicht  wiadar- 
Mana  «arda.  Dia  Anlai^  einer  Loealbahn  ael  elaa  dringand«  Notb- 
•'•'figkeit  für  Wien,  und  ihre  Vortheile  seien  für  die  Entwicklung 
Stadl  nicht  weniger  wiehtig,  als  die  Ilochijuellenleitung  für  die 
Atssairang,  Die  Frage  der  Einverleibung  der  Vororte,  des  Köllens 
<ier  LinieowKlIe,  der  Reform  der  \*erjehrang»steuer  und  viele  andere 
S'ti<n  mit  dieser  Einen  Hand  in  M.ind  Von  ilor  Aesth.'lik  k<'mne  man 
i"t  leLun.  Erst  das  (ioschilt, 'lann  die  Ai'silivcilc,     Heit  Ul.:  Wirn 
heute  die    e  n  ^:  h  ä  ft  I  o  h  e  *  t  e  unter  allen  Städlon,  wenn  sie  auch 
siae  der  «chöii.tten  sei.  (Hcii.tll.  i  l'  irlo  ilics  Wun'lcr  nehmen,  wenn 
<**■  Beht.  wie  tngstlirh  man  Allem  aus  dem  Wege  gebe,  «ae  Handel 


und  Verkehr  tn  heben  im  St-inde  ist?  Ihn  Projcct  Fogerty  sei  für 
Wien  das  einzig  mügliebe.  Wo  finde  miin  denn  daa  Geld  hlr  eino 
Bahn,  die  sich  Jahre  hindurch  nicht  rcntircn  könne?  Hier  sei  fi3r 
solchen  Zweck  kein  Geld  aufzutreiben,  und  hBehsten»  eine  l'iiiile  Gnin- 
Juni,-  kimne  erreicht  worden.  Was  unsere  vier  er>tLTi  Artliilckten  für 
gut  iicfunilon,  das  dürfe  auch  der  GemeindenUh  billigen.  Die  Unter- 
nehmung werde  dfii  Anfordor!ini,-e:i  Irr  .Acsthetik ,  soweit  diese 
berechtigt  sind,  gewiss  gomo  Ucchnuug  tragen.  Der  Gemeinderath 
genieise  heute  nicht  das  Aoaeben,  dessen  er  sich  erfreuen  sollte, 
das  mHasc  er  aicb  selber  sagen  (Widerspruch^,  und  sclion  darum 
sollte  er  siah  «adliafa  aümal  tm  elneai  graiaan  BmtoUuai«  anf* 
raffen.  (Lebhaflir  BrfML) 

(k-n.  LSblieb  rndnl,  daaa  Wien  eina  atadttohn  btanaha.  aal 
nieht  tu  baiwaiMa.üiit«r  welchen  Bedingungen  aoil  aber  eine  swalko 
Dahn  gesebaffen  werden?  Man  vkisae  ja  gar  nicht,  ob  die  der 
Commune  aufgestellten  Cardinalpuukte  auch  von  der  Kodierung  bc- 
rOcksichligt  würden.  GcschUhe  das  Letztere  nicht,  dann  möge  der 
Bau  lieber  versuhoben  »erden.  Wenn  Wien  die  •geschKAsloacstc« 
Stadt  sei.  so  »ei  flu*  leider  richtig;  aber  nicht  der  Mangel  einer  Stadt- 
bahn ü'^'i  li  iran  .tchuld.  (Beifall. ^  Dio  Kcgieiung  möge  dio  Gruudbcdin- 
i,-iii.t,en  zum  Wohlstände  sch;Ulen,  dann  werden  .solche  Projecte  von 
U  ht  zur  Ausführung  gelangen.  [Beifall.)  .Sei  m»u  im  Stande,  dio 
Gewiasheit  für  die  Annahme  der  von  der  Conunone  aufgestellten 
Bedingungen  lu  erhalten,  dann  mfige  man  auf  dem  Wege  d«r  Con- 
GDirana  den  Bau  durcbfUhrca.  Es  sei  keinyoctbeil  fKr  ein  Land,  w«nn 
w  danaaUMO  vial  Hnlbdiaabaa  Gold  laraatiit  ««rdn.  Dam  gabo 
«ben  nah  maar  Qald  w*  AsaUnd.  (BeaUL)  Bt  atallt  fbtgondo  Aa- 
triga:  1.  Dar Gom^demth  spricht  sich  im  Principe  für  die  Anlag« 
einer  Stadtbahn  aus;  'l.  für  eine  solche  seien  dos  Programm  und  die 
I'lÄrio  :iii<zuarbeiton,  und  falls  dieselben  genehmigt  würden,  sei  ein 
I    :  r.  1  ,if  -  ausiuschrcibon 

ti.-K.  l>r.  V.  Mauthner  wendet  sich  vcirorst  gegen  die  Ausfüh- 
rungen d)"i  Ui  nieiinieratlii*  Streit,  der  die  [larlaiiieiit.tri.ti  lie  .\i>.'>t.hetik 
bei  »einen  Ausfuhningen  über  Hau-Aesthi'tik  durrh  die  Art  soiaor 
persönlichen  Auslalli-  vi:Tce'<.<t^!i  habt'.  Es  >ei  ;war  bekannt,  dassdio 
Künstler  von  dem  «b'uf ci.rHnklcn  Laicnvcrstamic"  Ansiohten  haben 
und  diesen  in  einer  Weise  Ausdruck  ^u  ^;obcn  gewoiint  sind,  die  an 
Deutlichkeit  nicht.''  zu  wdnseiien  übrig  lässt.  (lieifall  und  Heiterkeit.) 
Aber  es  sei  nichts  leichter,  al«  zu  sagen:  Das  ist  nioht  l(atb«ti«eh, 
ergo  —  der  Judo  wird  Tcrbraantl  (Ueiterkeit.)  Eines  der  aebSnaten 
Vorbilder  der  so  hoch  gohaltanaa  Aaatbalik  büda  das  bautiga  Kftaat- 
lerhaus  (Heiterkeit)  und  dar  Platt,  dar  mh  dem  Znbav  b«g]itekt  wor- 
den sei.  (tieiitorfceit.)  Dieser  Zubau  rührt  eben  von  Herrn  G.-R.  Stroit 
her.  Wer  iolehe  Sündeo  auf  dem  Gewlasen  liabe  und  um  der  mate- 
riellen Interessen  der  OÖnoaaanMhaft  willen  solche  isthetische  Opfer 
gebracht  habe,  dem  atliM  Mn  Recht  zu,  Anderen  zu  tagen:  Mala- 
rielle Interessen  bedeuten  gor  nichts,  die  Aesthetik  ist  die  Haupt- 
saebe!  (Ijinge  anhaltender  IJeitall  und  lebhafte  Heiterkeit )  Wenn 
derselbe  Kedner  gesagt  hübe,  mm  brauche  keine  Stadtbahn,  weil  die 
bestehenden  Verkehrsnilil'd  genügen,  so  «ei  das  ebenso  loiclit  hin- 
geworfen. Das  englische  Wort:  »Jimc  uinumey<  habe  fiir  Wien  leider 
noch  immer  keine  A;iwei'.'iang  gefunden.  lBei!'.\ll  )  .Vuoli  ilie  allen 
Postmeister  protestirten  gegen  die  Eisenbahnen  und  führten  als  Haupt- 
grund an,  data  bobo  nnd  bCebata  Uarrscbaften  mit  der  bestehenden 
Post  ganz  luAiodan  taien.  (Uaitaikah.)  Warum  man  in  Newyurk  ein« 
Hoabbahn  gebaut  bab«^  daifir  bab«  dar HairBodaar  nnab  ainar Mango 
Grinde  gesucht,  nvr  den  tanlobadiegandan  babo  or  näabt  gaflindOB. 
Die  Erbauer  hatten  aus  den  Londoner  Erfahrungen  die  Ueberzeugwig 
gewonnen,  da.ss  die  Unternehmer  cinerTiofbabn  zu  Grunde  gehen 
müssten.  ^Beifall.)  Wivs  die  Ansicht  dos  letzten  Itedners  «nbelaogt, 
der  die  Frage  der  .Stadtbahn  als  eine  solche  behandeln  will,  dio  man 
i^im  Ollcrtwegc«  ISfen  kann  (Heiterkeit),  »o  *ei  es  doch  kaum  denk- 
bar, dass  man  sich  iliranschlicsaeD  könne.  Kedner  spricht  sieh  «clilicss- 
lieli  fiir  dio  Antrüge  des  Kreiheirn  v.  Soniinaruga  aus.  V.\\U  aber 
die  .\iiträi;e  der  rymruit<.<ion  angenommen  würden,  .-ttellc  er  da« 
.\inrnilcmcnl,  ilass  in  dic»ein  Falle  Ober-llaurath  Kerstel  damit 
betraut  werden  möge,  die  Art  au  bestimmen,  »ie  mit  möglichster 
Berücksichtigung  der  Aesthctik  dio  ßingstrasse  bei  der  AspcriibrUcko 
und  dar  8«hwarj«nbergplatt  vor  dem  Ilochstiahlbnumen  llbanatat 
Warden  Unn«n.  (BaUblLj  Die  Sitsung  wird  bierauf  geachloeaan. 

Dia  Oaaeral-Dobotia  «lurda  in  Gambidomtba  aai  14.  d.  H. 


fortg«iebt 

G.-R.  Kreosig  sagt,  man  wolle  Wien  ein  eiserne«  Mieder 
anlegen;  aber  als  die  Schablonen  aufgestellt  wurden,  ri.t«  der  sclirino 
Wahn  entzwei.  Wenn  der  llemeinderath  dem  Hochbalin-Projocto 
ZBStimmC,  müsse  die  iilTentii-  be  Meinung  die  Ueberzcugung  von 
seiner  Unfähigkeit  erhalten.  Hiebel  wird  nur  übersehen,  daas  dio 
iamo'f  11  .Schablonen  längst  aufgegebene  Knrmcn  und  Traccn  dar- 
stellten Dasjenige  l'rojeet  welches  dem  Fogerty'schca  schon  in 
seiner  jetsigeii  Form  an  Erleichterung  des  Local-  unl  Traniit-Ter- 
kehrs  übarkgen  ist,  musa  noch  gefunden  werden. 
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Ow*B.  Dr.  MmÜ  ftri«!  Mhon  ein«  i 
QuMMmMm  fflr  giMMA.  Dia  Oenähd*^ 


4«lden,  dAH  «ie,  wai  ^  Anbfe  tob  Bahaen  ImMBI^  mmm  wif 
im  Standpunkt  irgaad  aiaaa  Dorfbt  «af  dem  flaehea  uuiaa  geaatat 

werde.  Dio  Kogierung  mOase  entweder  im  Wege  des  Qetetsea  neue 
Zuatlnde  »chaiTen  oder  das  Kecht  der  Grraeinde  anerkenoen.  Redner 
beantragt,  dasi  der  Anüag  Dr.  Froilierrn  ▼.  SominarugaV  sofort  nach 
dar  General-Dolialte  7.iir  iiimientlichen  Abstimmung  gelange. 

0,  R.  Dr.  T.  Kliii^t?  titi  lct,  dass  <lie  durch  Dccentraliiaiioii 
ilcr  lU'woliiior  iTwiirtetfHii  s  initiircii  Vnr'licile  nitht  eintreten  werden. 
Wer  die  Wieiior  kenne,  de.!  niij-9i'  fw):  !i.>i|K;rT;,  dasi  sie  nicmalf, 
gl.-'ich  (ion  Liii:  ii I iirrn,  fii  li  lii'nurnf.;!  wiTiIrT,  ir.  der  Uiugcbunt;  zu 
wüliucn  und  in  der  Siaiit  nur  iiiren  Uesohalten  nachzugeheil-  Eine 
aMiUbra  Fttrdaning  könne  er  nur  ron  der  \Virntluaa*Ragiilintng  er- 
wutan.  Br  «ahlieaat  aich  den  Antrügen  l>r.  Freih.  t.  StMnmaniga'a  an. 

O^S.  Laatig  iat  gOMii  dia  H«elibalin.  weU  man  s.  B.  wa  der 
Landitnaaa  noht  cwa  Neubau  kommen  liSnne.  Dar  JiMfUadt^ 
Landatraase  und  dem  Aleergnind  wOrde  die  Heehbahn  nichta  nlliaen, 
da  »ie  keine  RadlaUlBian  habe.  Redner  kann  Oberhaupt  nur  für  eine 
Stadtbahn  «tirnmen,  wenn  die  Auflaaaung  der  Llnienwülle  und  die 
Wienfluta-Regulirung  in  das  Programm  aufgenommen  wird;  er  bean- 
tragt ein  diesbezügliches  Ameademant  sam  Antrage  Sommaniga's. 

Es  wird  hierauf  der  Antraf  aaf  Sekluaa  dar  Gonaral- 
Debatte  angenommen. 

U.-K.  V.  i.croheatbtl  aprieht  Ar  dia  AaMga  4«a Flai* 

herni  v.  .'^onimarui;a. 

Ii  -II  .S  l  r i  t  )i L'l'L'iiiisirt  mit  Dr.  v  Mautlincr,  D.n  v;;.r. 
Dr.  V.  Muuthner  crwibnto  ästhetische  Vergehen  beim  Zubaue  den 
Uaatiarbanaaa  aaa  aialerieUen  Grtindaa  bestehe  nicht.  Im  Uebrigcn 
iodat  tr  dia  ia  dar  lataten  Rede  Ur.  t.  Hauthner'a  angewendeten 
Vaiflaiaha  aiaht  «MiaU  aad  unpaaaand. 

Q.-R.  Dr.  Maalliner  meint  aill  Betag  auf  dt«  aonatigen 
Bemerkungen  des  Vorradnars,  e»  liabc  sich  in  Wien  eine  Art  Wuth, 
dio  I'lützc  zu  verbauen,  hcraufgewaclisou,  und  man  mQssc  dem 
Sehicki'iil  danlv.cn,  dass  es  auf  gewisse  PlHlze  Monumente  gestellt 
habe,  weil  üitrd  .sonst  leicht  ein  geprüfter  und  beeideter  Acslheliker 
Refiitnlcn  liilitc  I  llciterlieit^  der  sie  mit  irt;rnil  ■•iiiem  Itauo  vertilg:! 
l.lilto.  :Lii.-ifun  \ni.l  lli'iterU'il. :  Wenn  'Icr  Il.-rr  Vurrcilii'-T  orklürt 
h.flic,  M'ino  [lir  v.  Miiutlin"r'si  Rede  h.ibc  itiiii  nicht  gefnllen,  so 
iiiü^  >:  <  1  .lieiriL-ni  Bedauern  d.iaseltie  von  der  Uede  Slrait'a  aigen. 
(Grosso  lleiteikoit.)  Dio  Silzurii;  wird  ).ierauf  vei tsijt. 

Die  Debatte  wurde  nru  lü.  d.  M.  forlfiiesoi/t. 

G.-K.  Löblich  beruft  sich  auf  eine  Reihe  anderer  Siüdtc, 
«alchc  »ich  alle  gegaa  Uaalifaaluiaa  an^«f  raelMn  IdUan.  Kr  stellt 
nan  folgende  abgeladaita  AaMgat  1.  Der  Oanaiadaiatt  aprieht 
aieli  im  Princip  f  r  die  Anlaga  aiaer  Stadtbahn  avi.  S.  Ea  iat  diea- 
beallglich  ein  Programm  aaaaaarbeiten,  w«lehM  folgende  Bcdln- 
gangen  enthält:  a)  Die  Beaeitigung  der  LinienwiUle,  b)  die  Regu- 
Hrung  des  Wienflusse«,  e)  die  Stadtbahn  darf  an  keinem  Punkte  die 
Ring»tra**c  Ubcrscticn  (Ueiterkeit),  d)  es  darf  nirgends  ein  Prospcct 
von  der  lUhn  bcriiiirt  oder  ein  .Slonumentalbau  verdeckt  werden. 
(Uoitcrkeil  I  Da-i  heisst  denn  doch  in  lietrclTdM  l'nmNglichcn  da^ 
Ufiglich.'^te  KM.tleti. 

G.  Ii.  l.ociuai  bps]. riebt  die  Fahriirelne  .icr  .St.ullbahii,  welche 
sieh  unninL-lii.ii  reiitin  ii  v.i  i  li',  weil  in  Wien  Nieraiiii  1  20  kr.  zahlen 
wird,  wenn  er  mit  der  Triiiiiway  um  1-  kr.  fahren  könne.  (Der  Fahr- 
j^is  von  20  kr.  auf  der  Stadtbahn  kann  nur  fDr  die  längsten 
»trecken  gemeint  lein.  I).  U.)  Die  vorliegenden  Projeete  entsprichcn 
alebt  den  VerUUtniaMw  dar  Stadt.  Ea  genagodiofiiallllMniBC  von 
Üampr-Trajnwny-LinicB  Tottkommen.  Er  apiieht  Ahr  den  Antrag 
Sonannruga  aus. 

Q..K.  Laiidsteiner  meint,  die  Wiener  bitten  allordinga  Vor- 
liebe fareitieStadtb«hn,d(>ehnurlm  Principe,  nicht  fDrdie  vorliegenden 
i'iojocto.  Kr  findet  Oberhaupt  den  Bau  einer  Sudtbahn  noch  nicht 
IUI  der  Zeil  und  buanirjigt,  es  sei  in  eine  Special-Debatte  nicht  oin- 
aagohcii. 

U.  R.  Fcrdinan.l  Mayer,  üiirll  und  Fluchor  schlie^fon  sich 
dem  Anirngo  des  Freiherrn  t.  Somniaru^a  an. 

U.-K-  Simon  findet  nichU  leichter,  als 
•ei  in  der  flnman  Dcbalto  nichts  andere«  «e.selii  lien.  Di  r  K'\n/if:i\ 
der  dlMOial  fteUSeh  gesprochen,  sei  —  Dr.  Mandl.  Wa»  er  i^-cspr...  l.en, 
habe  da«  Dareatigung.  Er  habe  nicht  einfaeh  ncnirl,  sntulern  lies 
Woit«ren  auagerahrt,  daas  einer  so  wichtigen  Entscheidung  wie  der 
Torliagenden  erat  eine  Au«einanderaataanf  mitderBegieronff  TO(aat< 
Rehen  mUsse.  Da»  sei  ein  Suudpnnkt  Die  Negattooen  der  anderen 
Redner  alle  /u  widerlegen,  sei  eine  langweilijfe,  aber  keineswegs 
l.c-oi.Ji  ih  schwierige  Aufgabe.  Man  habe  beispicUn eise  behauptet, 
Fan«  xvor.lo  ■>'«  und  nimmer  eine  HoehbahB  anlegen  Redner  weist 
,  ,„,•  iiriitliclie  Kundmachung  des  Präfe«laa  Klouuet  vor,  welche 
in  den  letzten  lye„  ui(aaohlai«a  war  und  den  llaa  ainar 

llnohhahD  (Tier  Linien)  ia  PkHa  mm  OefenataBd«  hat.  Kr  geht 


«n^kan  «aahi  '''STw^tTäT'SrSä^^  dar^tadfMuk  naS 
d«n  ftraleiB  FWer^  itinHnaa. 

Üaber  die  Tortaettung  der  Debatte  benähten  wir  in  nIolMir 

Nummer. 

Wiener  Tranniay-UeaelUehaft.  Nachdem  seitens  der  .Stail- 
halteroi  di«  Btubew  illi(;ung  für  die  .Strei  ke  (Juai  ■  TÄbor5tr;*«fe-Nord. 
westbahn  am  '2*1.  Februar  d.  J.  erll.eilr  '..ordcn  ist,  bat  die  \S'icncr 
Tramway - üeselUchalt  dem  Magistrate  angezeigt,  dasr«  Mon:at,-  den 
Ki,  Marz  d.  J.  mit  dein  IJau  begonnen  wird.  Der  Magistrat  hat  \c,iryAi 
lieii  Beginn  des  Baue«  «ofoit  sistirt  mit  der  Molivimnc,  dass  in  der 
Tjlior.'lras-'M''  eine  vollstiindige  Niveau-Regulirunj;  \ir.'l  Ncu)iliiisierurt 
duichk;efuhrt  wird,  das  tecliuiaelie  Froject  jedoch  noch  nicht  fertig 
ist,  und  daher  die  Wiener  TiaattMt^Qaaaliaahaft  vor  Inangriffnahm« 
der  städtischen  Arbeiten  mit  dam  Baaa  der  Araek«  dnrah  die  Tkbo^ 
ctraaie  nieht  bMinnaa  dar£  Uebardiea  betont  daa  Tarboli  djeaadia 
Jahraaielt  eine  derarfige  iai,  daaa  mit  dem  Auflrelaaan  doi  PftwIiM 
in  einer  10  fire^jaentcn  Str*s«e  noch  nicht  vorgegangen  werden  kann. 
Et  verdient  jedenfall.'.  Beachtung,  dass  es  nicht  dio  Tramwajr-Qeaell- 
•ehalt  iat,  welche  den  Bau  dieser  wichtigen  Unio  so  lange  hinans- 
zieht,  sondern  Oemeindeiatli,  Mai^istrat  und  Siai:hauamt. 

Pensloas-Verelu  fllr  uiebtütuliile  Kahnbedienstete.  Am 
I.April  1.  J.  lindcl  unter  dem  Fioi<:  r  .r  iti-  ile»  Herrn  Qeneril. 
Inspectors  der  Nordbahn,  Wilhelm  Frc  lserr  v,  E  i  c  h  1  e  r,  in  den 
BlumensAlon  ein  l'est  ftatt,  dessen  lieinertrai,-  zur  Gründung  eines 
Pensions-Vereine»  für  nichtstabilo  Bahnbedienstela  verwendet  wird 
Arlbergbahn.  Am  letzten  Vortragsabende  des  MililUrwisscn- 
sehaniichcn  Vereine«  machte  Profeitor  Franz  Ktiha  Mittheilungen 
Uber  den  Dan  daa  AribankTunnala.  Naehdeaa  ardiaanaaerordentliehe 
Wiebtigkmt  der  AittMugjädia  Ia  peUllaeber,  oomaiareiaUer  und  aka- 
tagiaehar  Bcrielmi  oarkirt  hatte,  erflrterto  erdtaHmb«^  «aiaha 
fttr  di«  WabI  der  lieferen,  aber  Unseren  Tunnaltraea  baannnand 
waren,  and  aehilderte,  «lels  die  Verhältnisse  bei  den  Bauten  sm 
Mont-Cenil  und  Gotthard  mit  jenen  auf  dem  Arlbcrge  vergleichend, 
<lie  enormen  technischen  Schwicrigkriten  beim  Baue  des  Tunnels 
durch  dieselben.  Während  der  Mont-L'enis  in  14,  der  Gotthard  ia 
II'  ,  .lahren  durehbohrt  wurde,  luuss  der  Arlberg-Tunnel  in  5',',  Jahrea 
lifm  Ver'sclirc  illieri^ehen  wetdea;  kosipte  auf  ib_-TU  Mont-Cenil  der 
(Uirrent-XIcter  älK  Kt,  auf  di-m  (jntili.inl  "Jf»!).!  il,  in  Gold,  sn  darf  er  auf 
dem  Arlberg  nur  1.?>H0  Ii.  kos("n  Der  Volluusbruch  im  Arllierg  be- 
tiiigt  im  Durchschnitte  tiiglich  neun  Motor,  und  man  hofft  zuversicht- 
lich, den  Hau  vor  der  berechneten  Zelt  zu  vollenden.  Der  Arlberg- 
Tunnol,  welcher  der  höchste  der  WeU  lein  wird,  bilde  ein  neue« 
Meiaterwork  österreichischer  Ing«iianra|  denen  die  Uenachhett  die 
Mtfgliebkoit  dankt,  Ucbirge  zu  fibanebiaaan  (Semmering,  Brenner], 
und  waldie  an  dem  im  Werden  begrUbaea  Keaaaboae  beweiaaai 
daaa  die  moderne  Technik  keine  llinder^iaa  keaat 

BaKtehrader  Elaeabahn.  Dieeelbe  hat  von  darl 
l'rivatlonds-Diroction  die  kaiserlichen  Bulli^hrader  1 
gekauft.  Behufs  Ratificirung  des  Vertragea  dürfte  eine  i 
liehe  (ieneral-Versanimlung  der  BnStihrader  Bahn  slattflndani^valaha 
auvh  die  (ieldhe.-chntVung  zu  liesehliessen  haben  wird. 

|-Usenbnhn-ScM|Ucsli-ation  in  Ungarn.  Der  G eaetieBtww(| 
lietrelTend  die  L'ebeinaliiiie  jener  ungarischen  Eisenbahnen  in  doa 
.^HitiLctricb,  welche  die  Zinsen  ihrer  Prioritäten  nicht  aus  eigenem 
Ertragnisse  decken,  wird  nach  Erledigung  des  Bud),-ct«  verhandelt 
werden,  und  sind  vorerst  blos  die  Erste  .Siebenbilrge  r  und  die 
A  I  f  ij  I  d  -  Bahn  diejenigen ,  die  in  Staatabotrieb  gelangen  sollen. 

RAke«>IUn«aa«r  WaMbaba*  Da  di*  taahaiaah^aiiiaiUehe 
Begehung  dar  Bdkee-lQaidaaar  Eicanbaha  mit  voUam  Kftbta  vor- 
cenomaMB  wurde,  hat  die  Begahunga-Conuniarion  aoibcC  an  Ort  und 
stelia  die  BewilKgong  lur  BrOffnang  dieaer  EiaeBbahnlinie  für  daa 
SÖcntliehen  Verkehr  criheilt,  welche  Uni«  daher  auch  vom  11. 1.  M. 
an  eröffnet  i«t-  Die  neue  Linie,  deren  Liag«  75-»i  Kilom.  boträgl, 
wurde  auf  Grund  de»  G.  A.  38;  1880  unter  unmittelbarer  l^itung  der 
k.  ung.  General- Inspcctiun  ITIr  Eisoiiliahncn  auf  Staatskosten  gebaul; 
Bauutitornolinicr  w.aren  Jäehlimp,  Agulär  und  Skaril,  wclclu'  siinüiit- 
lielio  Unter-,  Ober-  un  l  linchbau  •  Arbeiten  aui  Grund  der  .im 
H,  Mür/  ISHI  aiij^ehiilfeneii  ConeurronzTCrhaii'lIue.ik'  .ils  lilliij^te 
()llerei:'eri  um  l,<jy.'i.7(i7  Ii.  il'J  kr.  iibcrlraKcn  erhielten  uihI  nacli  ib-n 
mit  ifinen  abgcsehlij>.'!Ciicn  Verträgen  vcrptlichtet  ),'ewcjen  wiion,  den 
Bau  bis  31,  Ducomber  IHKl  zu  vollenden;  doch  wurde,  naelideni  lioh 
beim  Baue  einige  Schwieiigkeiten  herausstidlien,  später  derBautamua 
UeJUMaiLd.  verlängert,  »eichen  lüc  Untcmchni«r,«l*dieThalaaclM 
der  ErVBhung  zeigt,  nicht  ganz  in  Anspruch  geaonmen  hahea.  Dia 
Verkehrsmittel  fiir  dieio  Bahn  hat  daa  Cammuniealiont-Ministcriam 
dirvut  durch  dio  k.  un^.  Staatsbahnen  aniohalfen  lassen.  DicKröflniug 
der  Eisenbahnlinie  Rakos-rjszrm^:,  ihirch  welche  die  Th«i»»bahnlinien 
von  Szolnok  mit  der  Ilaupthtadt  in  ein»  directcre  und  kürzere  Ver- 
binduag  traten,  iat  ein  neuer  Beweb  der  vom  ComnunicatioBa-Mini- 
 National-EiaeBbatinpelilik. 
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BlHaftaia*Tmt««Ulekuir  !■  PreaiMi.  Dm  Abgeordnatm- 
liMi  htt  dmIi  kuner  Berathung  die  Vorlage,  b«(r«ffend  den  Ankauf 
■ahrtrer  PriTatb»hn«n,  darunter  di>r  Berf;isch-MSrkiiich-ThOring»r 

Jlka  Ulli  ilff  Rhoin-Nahc ü.ihti,  nurli  dvn  Conimlfsjioni'Antrigen 
toiw«it?r  Loh  uns  angenonini'Ti 

Rcrnrm  der  dftntadivn  Acticiif((>H<>tzi;<^l>u"fr-  Dio  Versaniin- 
|jri;  Jcr  SucliTt'rsljiruiiKcn-t.'i'niiiiission  Tiber  Jic  HeK>''fii  ilor  deutschen 
ilotiengeeetJKcbuiis  sollen  am  24.  d.M.  beginnen;  /urVorluge  kommt 
ea  aosßcarbcitete«  Acü'pngr»et/,  dessen  Knt^rurf  bi-roiU  den 
HitilMern  der  Commiasion  tugogangen  iit.  Der  Entwuri  des  Gc- 
]«u«t  dürfte ia  WaMotliebra  Jane  VoneUSgo  enthalten,  welche  in 
dm  1877  dam  danlMÜMii  BnndaarMha  eaitena  der  preoaaiaoben  Ue- 
flMBt  «MAHiMMi  IMwehriitea  MMwkt  M  «Mddaaabia 
JXifimiian  d«n  BdfcU  det  D«vdeera9ioi  geAiodM  Ubm.  DitM 
Venehlise  <ielen  kan  angegeben  dahin:  I.  nu  Yrrhiadem,  daM  die 
Madung  oinca  Uatcrnehmcnt  nur  als  ein  Mittel  xur  RwtlUining  das 
Qftadergewinoei  diene,  also  den  Mitteln  und  Wogen,  welche  lu 
ener  Teittecklen  nnd  mUahrSuchlichen  Liqaidirvng  des  QrUndcr- 
lohne»  benatzt  werden,  entKCK'emutreten  und  namendiob  dio  Haftung 
der  cnten  Zeichner  tor  Ao'.lon  zu  crhJ^hen  und  die  Interimuchcine 
sof den  Inhaber  tu  lii"-:-irii;i'n ;  'J.  die  Erhöhung  des  GnindcapitaU 
millf.lst  AaB^-.ilii:  iviiter.?!  Acücn  davon  abhüngig  lu  machen,  dam 
der  N  iTiiliialbetr;ii>;  iler  Ai'tien  er«ler  Emiiaion  ganj  cinRcmhlt  ist, 
.  .J.t:)i  unter  Anütiiihme  von  Versii  Iierunjfa-ÜMellschaften  von  dieser 
üestiniiuungi  3.  dio  Ausgabe  von  Actien  unter  I'ari  bei  dem  statu- 
lariaebail  (faaildeapital  im  Gegensati  lur  Grundoapital-ErhAhuii«;  tu 
«•rUeteat  4.  die  varantworlliahkeit  aller  bei  der  Leitung  und  Beauf 
daMfoiff  im  UstanefaneM  betheiliglta  Iftnmm  aa  «riiBhaa,  «m 
aiaeantlMi'  in  Iwarirkeo,  daw  jadaa  «iaaalM  darob  Oaaata  vor- 
Maabwa  Oiciui  dar  OeaeUMliaft  amli  «hrkBob  naali  deo  Voreehriftaa 
im  Oaaaliaa  aaine  Stalla  wahrmannt  nad  lieli  da«  Hinaaigahan«  Ubar 
di*  ihm  lugewieaenen  Grenzen  und  dea  Uebergrnifena  auf  andere 
TMUigkailea  enthUt;  5.  die  Oeneral-Veriamnilang  tu  der  ihr 
gaMhranden  unabhltagigen  und  aelbatattndigen  Stellung  xu  erheben, 
and  »war  namentlich  durch  Verleihung  der  aueeehliesaliehen  Bcfug- 
aiw  xur  Fassung  bestiininte^r  Bcx'blilsse  im  Gegensati  ta  der  bisher 
ObUehea  Uebcrlragung  an  don  AulsiLhi^ralh,  sowie  durch  Beseitigung 
der  MCglit'hlceit,  finRirtc  Artioniln^  (.Strohmänner)  y.irzu schieben; 
endlieh  ö.  die  Sonderr-: i  hii^  der  Aftionttre  lu  crwoii.  rn,  »n  dina 
dicae  Schui-i  u-Pi^on  '.vilUQrlichc  oder  künstlich  herbciRtfijlirte 
Kajnriläts  ■  l  'u'-fe  und  gecen  Unregolmüssigkeilcn  in  der  Vcr- 
waltnng  haben.  Was  nun  die  Form  de»  geplanten  Gesetxea  betrifft, 
so  iat  bereite  ia  Jabra  1H77  im  Bundearatlie  ein  EinverttSndniss 
darüber  ersielt  waidaa,  daei  daa  neue  Geeeti  aieb  ia  gleicher  Weise 
dam  HtnMiMaatabaaba  auvaabliaiaeD  bafaa^  «ria  aiah  daa  jetiige 
Chatte  ttk«  «Ba  BiUhng  «m  AetitB«GaiaBMhaftaB  ela.  dam  Bandela- 
*aaatebMba  nad  die  Stra^aaala-NMaUa  vom  tt.  Vatenr  10?i  dam 
8(ra%aaelia  auehtieMt 

Der  nampfKchlV-Terkebr  Salealehj.  Sowie  seinerxeit  die 
FrSflTnung  des  Suei-Canals,  ebenso  wird  vorauHlehllieh  «urb  der 
b«*or«tehende  Ausbau  der  Orlontbahnen  ein«  grosse  Ilmwälmni:  in 
dem  WeltTerkehr  hervorbringen.  Neue  Handcls.strassen  ,  neue 
Emporien  werden  entstehen  und  Salonich  wird  da»  ftlr  den  Osten 
Europas  werden,  was  Marseille  «thon  heute  für  den  Westen  ist  Die 
Engländer  scheinen  dies  am  besten  in  begreifen  und  sie  beginnen 
daher  »c.lion  jetzt  ihre  Vorbereitungen  il  irn  ,  Ii  mi  treffen.  So  wird 
femer  ausSalonie.h  sremeldet,  <i,n«  .iie  dort  bestohciidf  l^bnne  tiirltischo 
I>ampf»chifTrahrtS-(ie«eK«  ILitsant   in  ein  enk'li*elie»  Unler- 

Behmen  umgowaodoll  und  dann  luit  einem  Krösseren  SchilTsparko 
auai^tattet  werden  eoll.  Die  neue  Gesellechaft  will  im  Ganzen  nur 
drei  Linien  aateibaltea,  dieaelben  aber  gehörig  ausbeuten.  Dieae 
drei  LiBlaa  «Irdca  aifo:  aatoaiab-Alaxaiidriaii,  Saloalob-BMnit  md 
MoBlsb^yraa.  Dia  Qaaailaekaft  hoft  lo  H»  HaaptvanatttteHa  daa 
im  Satlichen  Bocken  de«  Mittetmecret  bastehanden  Verkehre«  xu 
werden. 

Kew-Terker  Stadlbahn.  Auf  den  •  Klevated  rmboad$'  von  Ncw- 
York  werden  Jel<t  xicmlich  ebenso  viel  Pas»aK<ere  beordert,  als  auf 
den  Londoner  unterirdischen  H.ihnen  In  dorn  mit  dem  September  IBfll 
endiccnden  Jahre  wurden  nur  ernlemi  7.''), ÜBT». 7 78  l'crsonon  befBrdcrt, 
also  durchsehnittlich  20.'t..'>4'i  l.»i;lii'h  l)io  prösste  !in  einem  Tage  bis 
jeUt  gefahrene  ZoJll  war  (am  19.  .^eplembor  IS«!  i  .RrJ.tl'i.f).  Die  hireh- 
•rhnittlirhe  Einnahme  den  b't.^tcn  .l.ilires  vrar  (.er  I'.iHMiper  *>  Cl». 
Auf  den  I..ondnner  lUhnen  i^1  sie  unKoHll.r  4".  C'.:  ,  .r  rr  dii-M-  liiilien 
nicht  glciehe  SStzc,  sondern  variiren  nach  <lcn  Enlfcmunijcn  und  den 
3  Wagenclaaaea.  Sie  tranapoitiraa  ailie  aehr  groaea  Zahl  Ton  Paiaa- 
jrierao,  welche  nur  «ne  gana  kntaSlMeke  Ober  die  (JataMfundbahnea 
«hhran.  da  iatetara  aU  BadalaÜoa  eiar  Hmü  dar  Steikfiabii  Ar  eine 
grSfaere  AnxaM  der  naeh  Aoaeen  führenden  Bahn««  dtenea.  Ia  daa 
lelslan  drei  Monaten  von  1881  transpnrtirten  die  »EUeatid  rmtroadr« 
ll,fl8S.01S  Peraoaen,  wa*  einer  Zunahme  von  24  Paroeat 
tegns  dieaelben  Monate  1880  gleiebkommt^  bei  gleiober 


BahnUage  wie  damete.  —  fNeneaaani  anf  dir  Vcw-YmiMr. 
Hochbahn  allein  ut  aleo  in  Einem  Quartale  beinahe  ao  stark  all  !■ 
Wien  die  Tramway-Frequenx  wahrend  des  ganzen  .lalyes.  So  «iebt 
es  in  New- York  au«,  das  JQngal  im  Wieaer  Oemaindorarhe  seitane 
eine»  liedncrs  »der  zusammengekehrte  Unrathana  allen  Continenleni 
jedanfallf  die  Cloake  der  Vereinigtan  Staates*  geMnnt  worde. 


M  IRCELLEN. 

Ule  FclJabahn.  Anknüpfend  an  unsere  in  Nr.  11  enth-illene 
1!e»]irei  Ii  i:: il"!-  von  der  lyoeomolivfabtik  KrAus  ,v  Tn  ,  M  inolien- 
Linr,  beraus^egebencn  Monographie,  brioten  wir  narb«lehend 
einige  Uitthellnngen  Uber  diese  Anlage.  Die  Bahn  ist  44  Kilo- 
meter lang,  zweigt  von  der  Station  Salxongen  der  Werrabaho 
ab.  lllhrt  eineraeiti  in  daa  cnm  OnmlMraoglhmi  Seidleen-Weiniar- 
Eiieoach  gehKrige,  am  Nordabhanga  dar  ItbSa  aieb  hintifllicnde 
•OMnennte  «Eisenacher  Oberland«  naeh  Vacha,  andereraeita  am 
Peldaflaaae  entlang  nach  Kalten  •  Nordheim.  Die  Benutxunfr  der 
Strassen  tu  Eiaenbahnanlasen  ist  ein  lur  Zeit  vielfach  in  Frage 
stehender  Gegenstand.  Bei  der  Keldahahn  liefen  '2G  ä  Kilometer 
auf  vorhnndencn  Strassen,  170  Kilomeier  auf  besonderem  Kabn- 
kfirper.  Wie  in  der  vorliegenden  Schrift  im  ."^peciellen  nacbcewicaen, 
kostet  der  K>lomi»tor  .Strns.^enbahn  IT.ClOO  M,,  der  Kilnniofer  Bahn 
auf  eigenem  Dan  im  .l.ii;ei;i':v  'A'l  VMM.  Die  K.--[:  ■  rvAi^  !</^i  ÜPnuizung 
der  Str».*«e  i{ei?enülii-r  der  .•\nliii;i'  aul' lii":<i)iv,lfrerri  lin'i  nk'irii.T  belritgt 
bei  der  Fcldababn  slfo  47  Pi-rccr.t. 

Filr  den  Oberbau  wurde  eine  l.'Ki  mm.  hohe,  '.!!  fi  Kilogr.  pro 
laufenden  Mi-ter  sflnvere  Hartwich-Scliiene  t-ewUhlt.  Die  Bauunto'- 
nehmuiig  beabsichtigte  dieae  Schiene  ohne  Anwendung  von 
Sehwelle*  au  Terlegea,  anf  VeitoHten  der  Omeabenaelleken  Bo' 
diarang  mniatan  jedoab  eiahane  BÄweliea  «Bier  den  Büataa  Mir 
AaweadeBR  komaran.  Dtew  MiwelleB  m  in  Miae*  haben  aieb 
«ehr  •eMadit  bewihri  Bet  Vrmt  hübte  lieb  ftaehte  Erda  anf 
und  bob  da«  Qeleiie;  als  Thanwetter  eintrat,  erweiohte  tanKohst 
die  diroct  uatM*  dem  Sohiencnfus.<ie  lietrende  Erdschicht,  wührend  die 
Schwelle  noch  im  gefrnrnen  Boden  lag.  Die  Folge  war,  daaa  «ich 
die  Schiene  in  der  Mitte  durchbog  und  ein  Unteratopfen  n9thig 
machte.  Thaute  dann  der  Boden  unter  der  Schwelle  auch  auf,  so  lag 
der  Stosa  wieder  holii  und  wur.ion  so  sehr  bedeutende  UnterliHllunif«- 
arheitcn  verursaehl.  Für  den  .luf  besonderem  Bahnkörper  verlegten 
Oberbau  wurde  dieselbe  Schiene  nuf  bhl/emen  Querschwcllon  ver- 
legt. Nach  den  bei  der  Feldabubn  crmacbten  Erfahrungen  wird  in 
der  vorliegenden  Si  lintt  im  Intfrcnso  einer  Ersparnis»  bei  den  Anla^e- 
koaten  einer  Bahn  mit  gemischtem  Planum  die  Vorwendung  von 
«Weierle!  SebleaeaTifefllen  empfohlen. 

Die  UeberhSbaanen  nnd  Oalati-IBrweilemBgan  Obeiaietgan 
aneb fai den atiengalw  Oareea  (SSM. Badiaa)  nUbl  10-90 Hm.  I« 
diaeen  Carten  waren  manl  üeberiilRinngeB  bia  an  lOOKia.  nad 
Rrweiterongea  btaiaSOMm.  in  Anwendung;  g^hemama,  ein  Um- 
stand, welcher  alt  die  Uraache  mchrfaehcr  in  der  ernten  Zeit  d<'s 
Betriebes  vorgekommener  Entgleisungen  erkannt  wurde.  N.ich 
Reduction  der  starken  UeberiiChuniron  und  Erweiterungen  ist  keine 
Entcleisunir  mehr  vorgekommen.  Der  Kopf  der  bei  der  Feldabahn 
7ur  .Anwendung  (;ekommenen  Schiene  ist  nicht  wie  (fowbhnlich  »ym- 
mctrinrh,  sondern  unsymmetri<eli  geformt.  Der  Zweek  die^e^,  vi  n 
der  pebriiuehliclicn  abweichen. len  GesUillunif  lic(;t  in  dem  HiMin  ben, 
dem  Bado  eine  mBcHidi^t  s'osse  A  unsgcrtiäclio  zu  bieten,  um  ibidiirch 
den  Druck  dessellien  .luT  die  Klueheneinheit  auf  ein  Minimum  ru 
bringen  und  so  den  Vortbeil  einer  niögliolisc  (;eriniren  Abnutxuugzu 
erziäen.  üieaer  Zwack  «oll  nach  den  bis  Jetxt  bei  der  FeldalMhn 
genaehtan  Erfidirangen  thattXnhlioh  auch  erreielit  »ein.  Sehen  dieee 
wenigen  Angaben  dlHIan  den  Faahmaaa  veranlaaian  aieb  mit  dam 
reichen  lahaita  der  genannten  Ifonogmphie  genauer  bekannt  tu 
machen. 

Londoner  Droscbkeakntaelier.  Der  Wohlthütigkeitsverein  der 
londoner  Droschkenkutscher  feierte  am  IH.  Februar  *ein  xwBll^ 
iihrigc<  Bestehen  dureb  ein  Festmahl,  bei  welchem  der  Herzo»;  von 
F.'linburjfh  den  Vorxiti  führte.  Mit  dem  Toaste  auf  da«  Oodcihen 
dea  Verein»  verknüpfte  der  HerzoR  eine  Rede,  in  welcher  er  inter- 
essante Sutifitiken  über  dii«  Hrns.  likenwesen  in  l^ndon  zum  Besten 
k-ab.  Es  kjibt  i;ei,-enHÄrtik'  in  T.'.n.lnn  ^H'i'Z  Droschken  mit  12.K30 
Kutscliem,  wlUirend  v..r  zelm  .).\l,ten  die  ZhIiI  der  Droschken  nur 
7819  und  die  der  KuU.  ber  10.0i;i  betr.i;.-.  Von  .1er  !16IS2  Droschken 
;>ind  TiStK)  xwi-iridrigo  oder  sogenannte  >/faiwlsoin-di6«<  und  -1847 
vierrttdrige  Wagen.  Seit  1971  hat  »ich  die  Zahl  der  sfindMaa^Ue« 
um  9610  Tcrmehrt,  die  der  »Fimr-Whielen*  dagegen  wn  91B  vor* 
minderi  Der  LMalener  aCbUr  aeieknet  aiak  bekannOlak  aleht 
dttteb  greem  ArlfgMl  vnd  ativngea  Faatbaitea  ea  dem  T0D|e«ebrie> 
beneo  Pahrtarif  an»,  allein  »eine  Ehrliobkait  Hast  sieh  sicherlich 
nicht  anfechten,  wenn  man  in  Betraebt  xiekl^  daaa  im  vorigen  -lahre 
17A00  is  Draaebken  niflakgalaieene  Oegemllnde  dar  PolUoi  aar 
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Ermittlung  der  EigenthOmcr  Obergeben  wurden.  Darunter  hertnden 
«i<.'h,  «bgenoheo  von  StKX)  Ketten-  und  Sonn<>n9chiriiicn,  unter  Anderem 
«in  Beutel  mit  1(X)  Pfd.  Sterl.  in  SilliermQnt«,  ein  anderer  mit 
1S6  Pfd  Sterl.  in  Noten  und  Uold,  ein  weiterer  mit  tOO  Pfd.  St<-rl, 
in  Banknoten  und  ein  Paket  mit  Juwelen  im  Wortho  von  läOOPfd.St. 
Der  Werth  der  während  der  lotiten  fünf  Jahre  von  Drotclikon- 
kutsnhern  bei  der  Polizei  abgelieferten  licrronlosen  OegenstJlndß  i»t 
auf  '20,0<)0  Pfd.  Sterl.  veranaohla^t  worden.  Der  Verein,  welcher 
alten  und  arbeit*un(khiecn  DroDchkenkutiichern  Prnnionen  au«sctit 
und  Mitgliedern  in  bi'drani^tor  l>nge  limtfreie  Vorschiisso  gewährt, 
zählt  gef7enw&rti|>  1000  Mitglieder  und  verfügt  bereits  Uber  ein  in 
ConsoU  angelegtes  Vermögen  von  üOOO  Pfd.  Scerl.  An  Beitrilgen  ftir 
den  l 'nurotüttungifond  wurden  an  der  Festtafel  ti46  Pfd.  Sierl. 
gezeichnet 


LITERATUR 

ProjMt  der  EhmDlbnng  dra  Wie^llagses.  Von  Pnul  Klun- 
xinger,  Ingenieur.  Mit  drei  chromolithogr.  Tafeln.  Wien,  Lehmann 
und  Won'iel,  I.,  KärntnerstraaBB  34  Der  llcir  Verfasser  hat  übe 
dieses  Thema  im  »Oesterreiehi.iohen  Ingenieur-  und  Archilckten- 
Verein«  am  4.  Februar  1.  J.  einen  Vortrag  gehalten,  der  nun  als 
Separat-Abdruck  vorliegt.  Es  wird  darin  die  Ansit^lil  vertreten,  da4s 
•ine  defi  niti ve  Stadtbahn  längs  de*  Wienflust<'8  nur  uuftirundhige 
eines  Prnjecte*  mfiglicli  sei,  welches  die  licgulirang  dvr  Wien  und 
der  damit  zusammenhängenden  Stra.sson2age  voltatändig  löst  und  i  n 
welchem  der  Stadtbahn  ihr  Plati  an  gewiesen  » ird.  Wir 
geben  dies  cem  zu;  die  Vcrwirklivliung  soheitert  nur  dAran,  das.i  die 
Uemeinde  ihre  VerpSIchtang  innerhalb  de«  Uemeindcuebietos  gern 
von  dem  Unternehmer  der  Stadtbahn  erfüllen  lassen  möchte.  Ohne 
entsprechende  Beilrag-sleistung  seitens  der  Gemeinde  Wien  wird  sich 
aber  kein  richtig  rechnender  Unternehmer  zur  Ausflihruii^  eines 
snkhen,  allerdings  für  Wien  iiiilzlichcn  und  nothwendigen  Projecte*, 
wie  ei  die  Wicnflnss-Hegulirung  ist,  hergeben.  Darum  wird  auch  beim 
Fogertv'schen  Projecte  der  Wiener  Gürtelbahn  die  Wien  ganl  frei 
gelassen,  damit  sie  Derjenige  zu  gelegener  Zeit  rogulirt,  desienPflieht 
diese  Arbeit  ist.  In  der  M%licl>keit,*einzelne  Streckcntheilc  .<ipHteri-n 
Uedtirrnisacn  der  Stadt  entsprechend  eventuell  verlegen  zu  kBnncn, 
liegt  ein  weiterer  Vorzug  dcsIIoohbthn-Projecte«  vor  jeder  Tie  fbahn. 

Das  Projevl  des  Herrn  Kluniinger  ist  mit  Berücksichtigung 
aller  einschlägigen  Verhilltnisse  sehr  scharfsinnig  und  doch  so 
einfach  ausgedacht.  Da«  hSlstliche  und  übel  duftende,  manehmal 
auoh  sehr  btlae  .Dächlein  Wien«  verachwände  unter  derEinwölbung; 


bicdurch  würde  oberirdisch  das  Terrain  fiUr  Fakrttnua«  mnd  Stadt- 
bahn ,  nebst  einer  aus  Qestrttuch  bestehenden  Anlago ,  ferner 
eine  bedeutende  Anzahl  neuer  Steuer-Ohject«  —  nach  denen  sieh 
Slsat<-,  Lande«-  und  Oemeindceasaen  «chon  längst  sehnen  —  ge- 
schaffen, der  bisher  gehemmte  Verkehr  ganzer  Stadttheile  freigege- 
ben, die  Gesundheit  und  Si-hönheit  der  Stadt  gefördert.  Dem  Pro- 
eote  fehlt  nichts  als  —  die  Ausfuhrung,  und  bekanntlich  ist  zwischen 
dem  einen  und  anderen  in  Wien  mitunter  ein  recht  langer  Weg. 

Cl.Uli  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XVIII.  Vcnammlnng  am  14,  Mint  1883.  In  Abwesenheit 
lies  Prüsidentcn  eröffnet  der  Vice-Präsidcnt,  Herr  Ober-Inspeelor 
Atzinger,  die  Versammlung  und  theilc  mit,  dass  das  Clubroitglied 
Herr  Johann  Dorninger,  Beamter  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Frani 
Josef-Bahn  gestorben  ist.  Der  Vorsitzende  ersucht  die  Veraammlung 
zum  Zeichen  der  Theilnahme  sich  von  den  Sitten  zu  erheben. 
(Geschieht.)  Hierauf  werden  die  eingelangten  Dibliothekspenden 
verlesen,  u.Z.:  «Zweiter  Jahresbericht  des  Technologischen  Gewerbe- 
Museum*  (gespendet  vom  Niederösterreichitohen  Gewerbe- 
Verein);  vKatechismus  der  Einrichtung  und  de«  Betriebes  der 
I.«corootive<  von  Ueorg  Kosak  (gespendet  von  den  Ileraus- 
icehern  des  Eisenbahnkalon  dcrs).  Nach  diesen  eesch&ftlichen 
Mittheilungen  ertheilt  der  Vorsitzende  Herrn  Dr.  Kreiberrn 
V.  Mundi  das  Wort  fUr  den  angekündigten  Vortrag:  »Ueber  das 
freiwillige  licttu  ngswesen  im  Allgemeinen  und  jenes 
auf  Eisenbahnen  insbesondere.«  Der  Vortragende  wird  von 
der  rahircich  besuchten  Versammlung  mit  icbhafVeo  Beifall  begrlisst, 
und  hätlt  sodann  einen  einBtündit;en,  mit  grossem  Beifall  aufgenom- 
menen Vortrag,  dessen  Wortlaut  wir  demnäehst  verbfTentlichen 
werden.  Der  Vorsilzende  dankt  sclilies«li('b  Herrn  Haron  Mundi,  der 
eine  hervorragende  Stelle  auf  dem  Gebiete  der  Humanität  und  des 
Hetlungawcsens  einnimmt,  für  die  interessanten  und  lehrreichen  Mit- 
tlieilungen  und  sebliesst  sodann  die  Versammlung. 

XIX.  Teraatii III I Ulli;,  Dii^iiHtHic  tien  21.  Mürz  1888, 

Abends  7  Uhr.  Vortraj;  (lc.<  HeiTn  Otto  H nihil 8,  Obcr- 
Insportflr  der  Oesterreirhischen  Nordwestbalin:  MÜober  di  c 
Manipiilationswfise  auf  di'u  Isclien,  helpiscben  und 
liollänüiscben  tlinschlug-Stulioiu'n  mit  bosonderer 
Herflcksiclitigiing  der  liydruulischen  Verlade-Vor- 
riclitungen  in  Amaturdain.« 


K.  k.  Direciton  für  StnutDeisenbahnbetrleb  In  Wien. 

iKaiseriii  Elisabeth-Ilabn.) 

Vom  Sonntag,  den  19.  März  angefangen  wird  an  Sonn-  und 
Feiertagen,  ausser  den  liereit*  verkehrenden  LocaLiiigen  noch  der 
I.oealzug  N'r.  35  in  der  Strecke  Wien  Kekawinkl  in  Verkehr  gesetzt 
werden. 

Abfahrt  von  Wien  1  Uhr  45, 

Ankunft  in  Rekawinkl  3  Ulir  i'i  Minuten  Nachmittags. 


OSCAR  HAAG.  WIEN,  I ,  Qetraidemkrkt  10. 

Lriiu^uoi;  von 

Futztachern  und  Geweben  aus  reinem  Seidenabfall 

tum  li«inic<!ii  »Ilfr  K»(tclnii''n  iiml  FwbflVntti 
iJva4linll<b  v«riBfift«  tir4i.«  37  cm.  ^|  ik  fl.  5.A0  prr  lirnps  (\H  StOukl 
>b  Wiuii  DÜ-r  >>>  r«m. 

Als  l)llllgetee  and  vorsügllohates  Putzmaterial  und 
als  nicht  feuergeftihrlloh,  wie  BaamwoIlabfUlle  et«., 
tir.i  bestens  timpfohlon. 


rtlr  alle  I'.  T.  Eisenhahn-tlesellschaften  I 

Franz.  Gesellschait  tm  Feaerlösch  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

System  Bamon  Bauolt«. 
wii  itAhHn  iii«  KKru,  uxaicUitn,  (U&i  wir  mr  0«atarreleh-Uncaim. 
Kankulan,  ■•tblea  •n><<  BmlfATteB  'ilo  OeB«T«l-AcBntM  ubI  4>iiT*r- 

kaMf  <I>'>  iliiri  Ii  uiisercD  l>uk-k;itn<-i  Mr  l>.»rl<'ii  I  ^  '.btln.  Iii  \Vl*ti  Cffvotlteii  arfirnSlas, 
P'UliiiiHit><i  K"i<t<ir..cii  -  A|i|>.i'>t.>  „ICkt«  FotKoa"  >iu*<lilloa*ll«b  4at  Hm 
X.»*adl»r  Mna  lu  Wien,  I.,  SeUerBMie  3,  llbnnrtfaa  li*b«a,  aoklii  tlt« 

.\iifisKvii  uiiil  ll<MWll«n{i.'a  gaIU\l^it  ({«riklllvt  «aliluil  nSu««. 

Paria,  \<»iiial>«r  l«SI.  Im  Auflmm  4or  IHrMtloi : 

J.de  JUattcMre. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN,  I.  fiosirk,  Maris-TheroBienstraBM  Kr.  32. 


IL  ( 


GANOY'g  Bamnvsil.  Pitot- 

Treih- Kiemen. ' 

Matrd.nlki! 

BrBlHlsit 
llambarc. 

II  m**^  Vmrfr. 

J. 

0<iilr4l  - 1 

r»itni.a»u 

lä^^tÜJ^*  '  Hie».  ' 

•  ,■  l  i;;r   l-n  1  i,ntll>»»l.  | 

auf  Wellenblech,  mit  Schutz  gegen  Temperatur, 

.s«!lir  g(;<!i<iiii'i  luv  Scli\apperi,  Xjag-erliäuVLser  vXc,  etc. 

AiiHgpfOhrto  l.ii'fi'rmigi'ii :  ri't^ii;iiii-.Miigd>  lurgir.  NicUersi'lilesiM-h-Märki-ichc  liahn.  —  Berliner 
c>ta>ttb9ihii,  —  Hciliner  liingbahn.  —  llerliiicr  Nnrdltaliu  ete.  et«  —  l'rttspecte  mit  feinsten  Attesten 
mr  V^rfögnnp. 

st.7  PottlloU  &  Golf,  BERLIN,  N.,  Schwedlerstrasse  12. 


I 


OONDUCTEUR.« 

(^Peltllu  Counbueh  der  Osterr.-uniar.  Elsenbahnen 

IMbainA  llmil  tm  Jfthr*.  —  Aendonjoffco,  ««Ich«  £«l«f-h«ti  d.;n  Kr»ctifUm^.;i- 

T<ml«M  4*r  H«ft«  «iDtTstea,  Iif4f:i^iii*n  »U  Ntrhirft««  and  wpTd«Ti  Jon  t*.  T  H»Trf-n 
Ah»n««nteii  fTtüt  aiid  rr»m  ii^-ln-IU'r.  n.  —  D«r  lUutrlrt«  rimrfr  »n  dm 
MO  wini  la  «BkTSMB  ins  lUKk  wMwtlkk  »«rtkkOTtwilaa.  -  friiiam«ts- 


B.T.WAI.DHEIM 
I  X..  ■■MI»Wt 


Muttonö  &  Kurz 

1 2£  a  0  e  m  In  a  XX -Pal»  r  1  ic  a  33.  t  e  33. 


i 


I.,  HkMWpforl^uM  t7.j 


L  WuMuagfutg  Ton  Lwa^tfM  ua  8taiiikoliI«n, 
■n,  Oampaliiilv-  ad  I^Aaitalton 
■n«  iBntlAtaacn  nr  Batomktmg  Ton 
uid  ndfia  MffMogiHi  Mck  dem 
Sjrttem  L.  1.  BkdlBfvr. 
Liefere  Apptnte  nr  OMlMnrtlntioii,  als: 
I  OMbehÄlUr,  lUl&lKungs- Apparat«,  Bohrloitancen  nebst 
Candalabern.  I<!iternen  etc. 
Installationen  Ton  Oa»>  niui  Waaa«rleltun([en  für  Stidir, 
Fabrilien,  üfTentliche  und  PriTat-Oebtad«. 


UiMniiimiigs -Anstalt 

tMfmaaUu,  UaHbnnliteMw,  DiallaMlMM 

■Mfair  ■  ' 


Spteltlh  liB»iriHJin-Preli-Courtn!$  wgr<l$n  Muf  thmteb  fmm 

l^oritz  Tiller  Sz,  C^-, 

Wien,  VIT  .  Murijihiirf.rKtrs.sfo  22. 


Fflr  Bahnhöfe,  Mayftzina|etc.  etc. 

Wien,  Hernais.  Hauptsü-ass«  Mr.  117  (an  der  Pferdebaho), 

fitrttn-  md  FMtrspritzM  nit  Kyielventilei, 

Sehliuche,  Feutmehr  Amri^aitttu, 

Briiiiiiffl.Srh<i|»r«rrlr  ifrkMsfrIrf  4rl, 

t.i'i  •'U'li'^a  li.l  K.  j.ir.i'-i.-:.  |;,.-:,n 
h:iiut,t.*uK-ci  xu»«rdaii  l-r»ii<:iii  t- ,  bo<  h 


Armr  Am-  %mi  nlk  Artn  MariU-  M«l 
«M  Sffntutiimtifim  dt. 

Die  Patrik  *n»F«  avk  all«  Art«* 
WtriiMBfni  u  «Ini  btllinUa  Pnlae« 
Hrf  kMter  «(aiAlil. 


&.  k.  priv.  ftsterr.  SteatseigenbahM-CieseliscIiaft. 


tnr 


ausserordentlichen  General-Versammlung 

iltT  itlmmbereohtlgt««  AotloiiAr«  der 

k.  k.  priv.  österr.  Staalseisenbahn -Gesellschaft 

am  11.  April  1882. 

I>i''  r    r.  Hcrrt'ii  Actionäre  wcrdi  n  tiii-mit  zu  Jer  auf  i iruiui  Jps  S  .1*;  (i?r  Statoten  anberaamten  ansserorili'ntlicbtMi  General- 
Vmtuiiilaug,  welche  am  II.  April  lfl82  mn  9';,  Ubr  Vonnittägs  in  Wien,  im  l.ocaXf  der  GwelUebalt,  ScbwaRenbcrgplaU  Nr.  3,  atett» 


0«f«a«taad  der  V«rhandlimK  Ist : 

L  AUbldenils  BesliBiwiinr  Jfr  iiveilen  lliiin«  deitdarrli  die  (icniral  \>r>t»iiiiniiinp  vtjai  IT.  M»l  IS7S  Iwm  liluv'.'  Di  n  ^nli'h'  n^ : 
2.  Aradrrais  der  ModalitilcD  jCDer  UMigalkMi,  welche  wu  Bcarkaffug  des  abea  erti-ttliiten  AaleheBs  eniltirt  werden  seilen. 
In  Anoehnng  de«  StimmrecMct  ml  der  AiaMiMy  dewelbeii  ufadanf  die  lleiiHwwmiii  d«r  M.         <6  wd  41  dei  feeett- 

-rl,:..ftlirhcn  Statntfii  bint'ewivr'i*!». 

i>.-r  B>'sit.'  Mij  jr  'j>i  si     A'i:.n  ^'i)jt  (Iiis  u.'.-iit  Ulli' Ki'M  Stimm, i^derBMdMbdnBfJ«d*bh,daMBbiAatioiilrtak«iMm 

K:«lli*  intlir  all  zwaiizin  eiKfnbiTt'tlitifite  .■^tiniimu  in  *iili  veri-iniL'''"  darf. 

Das  Stimmrecht  kann  durch  eiiiiMi  I)i  vclhnüchti^rliTi  lui  ik"  ibt  «cr  i'Ti ;  I. •'!?!■  ri  i  iii;-r  jodoch  fbentaBn  rtfaiwBMgef  Aettwlf 
KID,  and  kann  au&aer  seinen  zwanii;k;  cigen-'n  nicht  mehr  ala  hücbiiteaii  vienu^  (rt'uidc  8(iiiiineu  Ul>t-mebiiken, 

Im  Vertrctaairiifalle  mQ^ien  di«  auf  drr  KItelaaMe  der  LtgiliBattaaiinrtMi  vmftdtMMti  YdtauditeB  «w  den  ToOmcUiebar 
ögenbftndig  antgeAllt  nnd  unteneichnet  werden. 

Ute  Hum  AettMlnb  imMm  tm  der  OeMnUTanninilaH  tteOiaciiBen  «dnadben,  veidMi  duher  alMriadeii.  qlleaten«  bin 
iBdMtw«&iniilMaawA»lleB,«deraJbetedIeeeiheBUfeitolidderiBeillicii^  '     -    ~  ■ 

•dMim  entweder  bei  dar  Uiinidatar  der  GeeeDschaft in  Wien.  ederMderi 
der  Cuaa  des  CredK  Lyemiaii  in  Paria  (ccen  Empfiuigi-Beiititignuf  i 
Legitiroationikartcn  inr  Ocnernl-VenaninifanK  in  Empfknc  n  aefamaB.. 

IHe  HerT«'n  Actionarc  werden  erancht,  ihr«  Vollma«len  nriadenlnn  df«i  ttf/t  rer  dni  Zuanuneabttto  der  Oeienl«' 
bfi  der  Ll<|i]i>iatnr  der  Ui'>fllschaft  iB  Wien  TMiaweiaen. 

Di-.'  ZurQck^tciiurig  d-  r  Acttai  wd  Depnaitanacbäne  wird  aaeh  rtgeleWwier  Genoabenannihnif  < 

Wien,  am  10.  Milrx  „.     _  .  », 

Die  General-Direction. 


weDcpoaitcn- 
lipeHt,nderM 


üiyitizeo  by  Google 


-  IM  - 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

(liircl)  bcdeiiteiule  Widflrttandtfiibigkeit  gegen  StOM»  JDniek  aBdT0m|i«riitardil'6reiii«B  aehr  empfefaleniwertii 
Laternenschelben,  auch  inil  transparenten  Stationsnamen 


etc., 


und  anderen  Bozeichuungen  verfehen, 

f&r  Yerglasoog  m  WerkiUttlin,  Beiadmaei,  ObwUchtM  etc., 

fär  Reflectoren  (auch  mit  daceimnattr  VcnObaniii^  nd  flr  LattraMl  etc.  lieArt  billiget  die 

i)HKSDK\.  Fr^rynim^  4x  ^^^^  Glasfabrik  FHedp.  SleBWBi,  Abthelluiig  für  Hartglas. 


Diekk. 

ItMMffiaf f t'  !•  IMIiti^iMt«! 

Villi 

C.  Schember  &  Söhne 

•Mpfeblen  ihr«  EiteagniiM  Tm  LoaoBMittT^  WuieBp  md 
nnwenfuhrwerkawMKMi.fiKMrO«oiMl-  ndOeutlBal' 


duia  Oolil*  lud 


WIEN 
lii  KirebNirieg  I 


BUDAPEST 
WilUeerBoulmaröU. 


JV«l«-CleiMWiito  thmtim  tmd  flraneo 


MBCseeeeeeeeee 
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8<»e^*ti  IM  n*a  ersrhirn«« 


Mittheiliuigen  Uber  Localbahnen 

l(i»liiii*adrt« 

SchmalspnrbalmeiL 


*  < 


B«nNi  W.  HOSTMANN  md  Ingeirfwr  RICH.  KOCK. 

Blit  zahlreichen  lUastratlonen.  PreU  Mark  4. 
Iikall  ilri  rntra  HrHri: 
I.  All|r«fn*i{ic  t.0b«rileli(.  —  11.  V<>bj4<ri   lilmr  lKM4«bea4p  u&d  loa  J^br  IHAt 
•Kir«*U  l.«ralb«liiwn.  —  III.  Ctt>er  ä«l\mtl*purbfthacD  (Ur  Far*oa«n'  und 
Otterrtrkihr  im  Nord-WnUi,   iiwriall   aiw  dl«  F*>tlnlct-B*bB.  — 
IV.  •clunaUparli«  IwiaiUiabaliaM:   I,  Ol«  BcliatUf  ar bahD- 

A>U((n  d«a  dar  k.  k.  ftir.  OMt«rral«lklatk*B  ftlaatakaha  ■ 
Saialltekart  KoliSrlgaa  Klsanxrka«  Rafakllaa  la  0at>ra.  NU 
lllhognphlnati  TmMa    „   V    Cb^r  t'ralaiJaTinTlctilangeii.  --  VI  Aailügc 
i.'.iii.i*Li.f.ii  z»iii»ftirifu*Tj . 


lk»T.f'.li.f)(;id  idir         ftnaüiloric  UriieiiUpucikt«    Zimarlut  w.  rdaii  )khräi.  Ii 
(   /  U'Ut  \  M.  4.-    fk.  iir  .fi»i.in*i-,  uni  k»nr.  Hfll  I  •iarchjpde  HnrhhaaillUTiK, 
<j  aawlc  aadU  l>kii<  ..i:|i,-(;j(l  jitf;  t:-^  4  Mark  vom  utklrf/i  icliiii  toi\  Vprlfitr 


J%  F,  Bergmann,  Yrrtagsbuchhamilwug,  Wietbaden,  \ 
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INGENIEURE 

WIEN,  1^  PESTALOZZIQASSE  Nr.  6. 

Vertnltr  Ar  Umiyvfabnk  Inm^  k  (onp.  in  IhRhM  ai  Um. 
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OesteiT.  Eisenbahn-Zeitung 


(Offfm  da  (M  Mar.  BitaMmr'BmMim). 

Mit  1.  Aitril  1882  beginnt  das  /.w^it-'  yuurtal  V.  J.Jii- 
guigae  dioMT  WoctaenechiiA,  welche  seit  ihri>in  B«st«nde  con- 
ae^vent  den  tetaerieit  TeHtfnOieMei  Programm  tren  geblieben 
ist  and  sich  einer  Verbreitung  erflrei^  welche  weit  Aber  die 

Grenzpfähle  der  Monarcliie  hinansf^eht 

T)i>>  „OesterreidÜBche  Eiaenliahii-Zeftiuio"  bringt 

Artik«!  von  hi>rviirragenden  Fachinünncrn,  IVnierim  Wortlaute  die 
im  Clab  Österreichischer  Eisenbahn-[l«atnt»n  gehaltenen  Torbrige, 
anaeerden  werden  alle  benerfcenswerthen  Vorginge  Mf 
writen  Gebiete  dei  Verkehteweaens  regiatiiit  nndin  denatlndigen 

Rubriken:  Eisenhahnrecht,  Z.iti;iiL.'??i-han,  ParlamentariscbM^ 
Cbronlk,  Miscellen,  Literatur,  HuiIi.  im  hau.  Clnb  (^5t(>n-eichi8clier 
Eisonbahn-Beamti-'n  i-tc,  alle  actu(>ll>.'n  Krvisnisse  raltivirt. 

Die  „OesterreiobiB€be  Btsenbalm-Zeitiiiig",  w«ich«> 

xom  besseren  VenUndBiase  des  Textes  nach  Bedarf  aach 
iOiffrirfMMm  brbwti  bat  im  Jahre  U99  75'/«  Bogm  md  im 
Jahre  1880  aogar  87  2bxf  gelialM,  dL  &  dM^  ' 
Act'xse  67*js  Paneat  mmAt  ob  diit  wngriKi^HA 

Minimum. 

Inserate  finden  ta  Vfeddtniaen,  and  tai  AMlaada^  MwawJ» 
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Encfaeint  j«dea  Sonstig 


Wira,  iw  t1,  lin  1883. 


Brensen-KuppelHug  ilir  fiiseubaluiwageii 

S.  8««llHn«k  Bild  X  Noblin^er. 

Dil-  ?U-'i'v^o  ZlinahiM  in  Baue  und  Prtrtr!n>  vnti  (n-birgs- 
baliuva  bedingt  iu  B«mg  auf  einen  luögiicliüt  gel'ahrlosen 
Zagfliriieraiigadienst,  da«  die  Annhl  der  in  den  ZOg:«n 
eiOguMlten  llrcmswagcn  gegenüber  »lfm   Normale  eili5lit 
WMi«.  Bei  jenen  ZOgen,  wo  continuiiiidie  Bremsen  irgend 
«dcinr  Consbnetion  rerwendet  «erden,  ist  Menmt  rine 
\'enuehruDg  dos  Zngbrgloitungg-Peivonales  nicht  rerbiindcn. 
Anders   gestaltet  siili  die   Sache,  wenn  die  Uremswagen 
nur  mit  der  gewOluilicben  ftpiudulbreiuse   versehe»  t>iud, 
and  hiedurch  for  jeden  mMcb  Wagen  ein  Bremser  ge- 
rechnet werden  m\m.  Nim  tritt  die  nöthigc,  jedoch  auch  kost- 
spielige Vermehrung  des   Zugbegleitungs  -  PerHOnales  iu 
Beelianng,  and  dieaer  ümataod  maiduBtfl  daa  Bestreben, 
finippen-Hremsen  zu  constniiieii,  welche  bei  mJ^gliebsfer 
Beibehaltung  der  bestehenden  Spindelbremsen-Constniction 
rar  T«n  Einem  Manne  liedient  «erden  ktanes,  und  «onit 
daher  oMiv  \'ermelirung  des  Ziigbegleiiiitigs  IN  iMiruilos  eine 
Eriiöbnng  der  Auzahl  der  eingestellten  und  auch  wirksamen 
Bremsen  erzielt  wird.  Auch  die  technische  ComtniMsion  des 
deateclien  Eisenbahn- Y^nes  hat  die  Wiefatigiceit  dieser  Frage 
ertanntiinil  fOr  di  rcn  zweckniassigste  Lösung  einen  l'reis  aus- 
geschrieben. Ks  entstaxideu  hierdiurcb  einige  verwendbare  so- 
{HMimte  Z«ei«agan-Bremaen,  tob  «ekben  in  P<dgeodem  eins 
erprobte  Coi'struction  näher  iMdeoditet  «erden  .^oll 

Diese  Zweiwagoa-Uremse,  gSDumt  Brvmscnkuppelung 
für  Eisenbahnwagen,  ist  eine  Torrielitang,  deren  Zweclc  darin 
bestdit,  zu  ermöglichen,  dass  zwei  in  einem  Etsenbabnztige 
lüntareinaader  gereihte  Wagen  mit  den  gewöhnlichen  Spindel- 
bmnaen  dnrcli  einen  Zugbegleiter  tob  acinaai  Posten  ans 
lacheinander  oder  aaeb  |^«ebiaitig  in  'Vniksamkeii  geoetit 
«erden  können. 

Die  Construction  dieser  Vorrichtung  kann  aul  zwei  ver- 
sddediae  Artm  «ugaAUirt  werden,  nlndieb  um  «nlvoder 
aaeh  System  I  (flg.  1  —  4),  die  Bremsen  beider  Wagen  Uoo 


V.  Jahi-gang. 


von  Einem  Standpunkte  wa»,  jedoeb  naeheinander,  oder  nach 
System  II  (Fig.  5  —  7)  von  Einem  Standpankte  aas,  jedoob 
gleichzeitig  in  Th&tigkeit  zu  setaen. 

Es  ist  adfhio  doreb  diese  Ebriobtiag  eine  Art  eonli- 
I  n»iir!i»'lier  Hrem.'ff'.  iii!(r7.w:ir  einer  rirn|tpenlircni?e  gesolUlSiNli 
Dabei  ist  nur  die  liediuguDg  zu  erfüllen,  dass  die  boidea  m 
bremseoden  Wagen  mit  den  Bremqplainv-  oder  HAttolaeiton 
einander  zugekehrt  werden,  was  beim  Boogirea  der  ZBgS 
keinerlei  Schwierigkeit  unterliegt. 

Die  Kuppelung  System  I  (Fig.  1,2)  besteht  ans  doem 
conisehcn  Uadei-paar  /{ If,  wovon  das  eine  Had  A*'  direct  auf 
der  Spindel ivclle  .S'  der  si  Ihiü  um  Wagen  voriiandeuen  gewöhn- 
lichen Spiudelluemse  silzl,  einer  gelenkigen  Verbindung, 
«eich«  «ieder  serAUt  in  die  Oelanlie  Oimd  C,  die  entwedev 
flnpiiilti'  Chaniiert'  oiler  Universal-Qelonkc  sind  und  in 
Vei  biuduugsstaugen,  die  eigentlichen  KnppelstangeuiCuad  K', 
«elebe  imrioandm-  voncüiiobbar  sind,  nnd  endfieh  noch  ans 
einem  GriiTiad  fi,  «elebfls  Ofentndl  andi  dureh  eine  Kurbel 
ersetzt  sein  kann. 

Durch  diese  gegliederte  Veilnippelung  swisehen  der 
rreni!>i'ns|<indel  S  auf  dem  einem  und  dem  OrifTrad  G  auf 
dem  andern  Wagen  ist  den  normalen  Differenzen  der  Puffer- 
längeu,  Wagenhöhen  und  Geleise-Ueberböbuugeu,  den  Ab- 
lenkongen  bei  Seitenschwsnlnmgen  der  Wi^jen,  in  CarmetOw 
vollkoniüieii  Reclinung  petiagen 

Die^  Kuppcluugs- Vorrichtung  ermöglicht  von  jedem 
der  beiden  gegeaflberliegendeo  Bremsplateaox  oder  Brena- 
hfltteln  die  BrSDiaen  beider  Wagen  nhne  grössere  Kraft- 
austreogung,  wie  bisher  ganz  den  BedOrlniasen  ent^rechend 
mdir  oder  minder  ftstansnieben,  und  trino  dasseinegiOasero 
Sorgfalt  fnr  die  InstanJIuiltung  der  Bremsen  in  fluen  einzelnen 
Theilra  aufgewendet  werden  mQsste,  indem  ein  lodter  Gang 
in  den  Chamieren  oder  mehr  oder  weniger  abgenlltrtoBiema- 
klOtze,  insolange  dietie  Di  ferto  die  normalmässige  ZulAssig- 
keit  nicht  flberachraiten,  den  EfiiMt  dnrehans  nicht  beain- 
tr&cbtigen. 

Gansaaf  densdlienFlinsipien  beruhend,  wie  die  eben 
besefariebflne,  ist  die  nndi  System  n  (Kg.  5, 6)  an«gefUuto 
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Kuppt'IiiMi.'  1111(1  unti'i".si-hi'iJel  sich  von  dor  nstorcn  im  Wosi'nt- 
liciieu  nur  darin,  linss  bei  leUterer  die  Ureiuüeuäpiiidülu  ^ 
mä  9  der  Mim  Wagen  dinet  ndteiiiiidw  geknppelt  äod. 

Hierbei  eiitfTiIlt  ili  r  Aiitrii'l)  mit  rU>m  GliilkSd  und  wird  dio 
Bewtgiugs-L'i^berlraguiig  uiil  die  zweite  S^del  durcli  ein 
sweitesBadefpoar  K,  R,'  bowerkstelligt,  «oM  jedodi  bfinorkt 

wi'rdt'ii  nnis<,  dass,  um  lici  Iicidon  Siiiiidclii  di;•ll^^t'llK•u 
lkweguiigwiinu  zu  «srziekii,  das  l{ad  1{'  iut«rhdlb  und  doä 
Rad  /f,'  oberiialb  des  Lagers  in  R,  TespeeUve  U,  ein- 
greifen raa:<5. 

Eä  äiiid  deshalb  auf  ji-der  UremäspiBdei  zwei  aus-  und  | 
ciuifickbare  ächrügrüder  angebracht,  welche  beim  Kuppeln 
der  BrcmaeD  jederzeit  entsprechend  eingestellt  werden  mflsisen 
Di»'  Kinstt'llung  gescliiolit  hier  durch  eine  mit  einoni  - 
wiudc  veniehuue  Miül'e,  während  die  Fiiinuig  der  itäder  in  den  i 
dreiPeaitioaen:  »Eingriff  oImo«,  »aiuaer  Eingriff«  und  »Ein- 
j;;riir  unten«  duroli  c\wn  durch  die  Miiffn  zu  str,  k.  ti.lrn  S]ilin( 
erreicht  wird.  Diese  zuletzt  angeführte  dirccte  Kuppeluugs- 
Metbode  besitzt  gegeuflber  der  enteren  den  Voitbeil,  daes  die 
Bremsen  beider  Wagen  nicht  nur,  wie  schon  Tnlher  ernülmt. 
von  einem  Staudpnnkte  aus,  sondern  auch  gleichzeitig  iu 
Wirksanilceit  gesetzt  werden  können 

IJei  der  Construction  System  II  tritt  iu  Folge  der  todten 
'irni-."'  iu  den  SohriigTiiderii  und  Kuiipelstaii'^'tu  sinvoli], 
uucli  lUirch  etwaiges  Verdrehen  der  Kuppcldtaugeu  beim  i 
fndnaadersddebenf  dem  eigeutUeben  Kappda,  eine  Differenz 

in  di?r  Knift-Iiitensität.  mit  «eicliiT  die  Bremsklötzi'  liei  den 
zwei  Wagen  gegen  die  Itadreit'eu  gepre«st  werden,  aul,  weU-iie  i 
jedeeb  so  Idein  ist,  dass  sie  in  der  Praxis  vellkemmen  ausser 
Hetraeht  kommt.  Ks  betrngt  uämlieh  die  maximale  Dif- 
ferenz, welche  sich  hierbei  Oberhaupt  ergeben  kann,  an  der 
Kurbel       Cmdrehung  und  Inssot  sidi  an  einer  Brems- 
spindel  mit  der  Hteigimg  von  ' ,  'AcW  englisch  mit  0'7  mm.  | 
Unliilirtercn/  der  beiden  Spindel inuttern.  was  t  U.  In-i  einer 
ilebel-Lebersetzuug  vunl:U  uur  0«3  mm.  beträgt,  eine  iu 
der  Praxis  venchwindende  OrOssc.  Bs  winl  mithin  audi  mit 
dieser  Vorrielitnii'f,'  unbediii'jt  i'in  Festzirln-n  lieider  Bremsen 
erreicht.  To<Ue  <jünge  iui  übrigen  liremsgeätäuge  und  mehr 
odw  minder  abgenoüte  BreinsklOtie  babeu  andi  hier  auf  den  | 
Effect  der  Bremse  keinen  Kinflu>s  i 

Das  Kuppeln  der  beiden  Ureiuseu  wird  stets  von  deu 
Plateaux  oder  Brenusitzeo  aus  vorgenommen  nnd  bedingt 
keinerlei  Verriclitung  unter  dem  Wagen.  Der  Vorgang  beim  | 
Kuppeln  der  Bremsen  ist  sehr  einfach,  und  zwar  werden  zuerst 
die  Spindeln  beider  Wagen  fest  angezogen,  sodann  bei  am- 
gerOekt«n  Sehrägrädem  die  Kuppelstangen  ineiuander- 
ges>lin|ii.|i  iiiiil  liii'iuuf,  Uehul's  «fleichein  Bewcgimtrsiiin  der 
Bremssipmdelu,  die  liädtr  eutriprecbeud  bei  einem  Wagen  i 
das  obere,  beim  anderen  das  untere  Bad  mm  Bii^riff 
gebraolit 

Beim  Abkuppeln  der  Wagen  bleiben,  wenn  die  auf  den  i 
Spindeln  belindliehen  Rlder  ansraekbar  sind,  entweder  beide 

Kni>peNta]i^'ijii.  ü.i.  li.Km  :!ie  losgekuppelt  oder  sich  durch 
blosses  Auseiuanderzieheu  der  beiden  Wagen  von  einander 


uelreiint  haben,  hftngen,  oder  in  dem  Falle,  wo  die  Rad«r 
fe.stgekeilt  sind,  werden  die  Stangen  an  den  Itadsciteu  durch 
Hennsdeheo  eines  mit  einem  Federspliut  arreyrten  Bolwns 
ausgehängt  und  au  passender  Stelle  i>l;ieirt. 

En  musä  hier  noch  besonders  bemerkt  werden:  sollte  sich 
der  Fall  ereignen,  das«  das  Versehieb-Personale  beim  Ab- 

kupiieln  der  Wagen  nicht  auch  das  Abkuppeln  der  Uremsrn 
vornimmt,  so  erleidet  die  Vonichtuog  keine  Zerstörung, 
indem  beide  Knppelstangen  nnr  lose  ineinander  geschoben 
sind  und  keine  weitere  Verbindung  untereinander  besit7>  n. 
miüiin  sich  eiurach  trennen  und  iu  ihren  Chamieren  herab- 
hängend verbleiben. 

Sind  die  Wagen  von  einander  getrennt,  so  kann  jede 
Mivmse  nntiiilieh  wieder  als  gcwOlmlicbe  Einielbremse  ver- 
wendet »erden. 

Die  Instruction,  wekho  das  Peraonale  su  erhalten  hat, 
wenn  flberhaupt  von  einer  .soK  hon  ilie  Keile  .sein  soll,  ist  sehr 
einfai  b,  indem  es  blos  über  das  Kin-  und  Aushüugen  der 
Stangen,  eventuell  das  Ein-  und  Atnrfleken  der  Bader  zu  be- 
lehren ist,  wobei  bei  der  directeu  Verku|ipelung  nur  darauf 
zu  achten  ist,  dass  bei  einer  Spindel  das  untere,  bei  der 
anderen  das  obere  Bad  einzugreifen  hat>  um  einen  gleichen 
Bewegiwgssiun  bei  beiden  Bi  emsspindelu  zu  erzielen,  voraus- 
gesetzt, das-^  dii>  S|»indt'1n  lieider  Wageu  rechts-  oder  beide 
linksgäugige  Uewiiuto  bejiitzcu. 

Es  entspricht  somit  diese  Qattnng  Zwawagenbremse 
vnllkiimmi'ii  (li'ii  Aüf'H'lenitigi'n.  wclrlif  an  srdche  Vor- 
richtuugeu  gestellt  werden,  und  besitzt  dieselbe  kurz  zusammen- 
gefasst,  die  in  den  nachfolgenden  Punkten  1—7  augeftlbiteo 
besonderen  Voi  tlieile : 

I  Bei  Anwendung  der  Bremsen-Kuppelung  wird  das 
Zugbegleitungs-Peraonale  anf  die  Hllfke  redncirt 

'J.  Sowolil  das  System  der  Spindel  bremse,  als  auch  die 
('on.strueüon  des  Wagens  wird  in  keiner  Weise  verändert. 

ii.  Die  t'ottstructiou  dieser  Vorrichtung  ist  sehr  einlach, 
leicht  venllidlkli,  bequem  nnd  belriebssielier  and  ohne  be- 
sondere Oeschiiklichkeit  zu  handhaben. 

4.  Die  Kuppelung  lüsst  sich  sehr  leicht  an  jedem  Wagen 
anbringen  und  sind  die  Kosten  der  AnschafRing  und  Mon- 
tinmg,  sowie  deren  liewidit  sehr  ^'eiiiii;. 

ü.  Das  Kuppek  erfordert  nur  einen  sehr  geringen  Zeit- 
aufwand und  frird  stets  von  den  Plateaux  oder  Bremanizen 
aus  vorgeweaimen;  es  bat  keineriei  Terrichtung  unter  dem 
Wagen  zu  erfolgen,  was  besonders  ans  Sieherheita-Rflcksichten 
beachtet  werden  mus-s. 

Ü.  Nachdem  das  Abkuppeln  schon  durch  blosses  Aas- 
eiuaii  li'i/i.'tK'n  der  Knppelstangen  bewerksteiligl  wird,  so  er- 
leidet die  \'orrichtung  keinen  äcbadeu,  wenn  vor  dem  Ab- 
kuppeln derselben  die  Wagen  von  einander  getnnnt  werden, 
w  nai  h  die  Stangen  alsdann  in  ibren  Cbainieiren  bittend 
verbleiben. 

7.  Jeder  mit  der  Bremaeu-Kuppchmg  uusger&stete 
Wagen  kann  für  sieh  in  der  bisherigen  Weise  gebrenut 
werden. 
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Dic»e  Bremsen-Kuppelimsr  liefindet  sich  auf  Wagen  der 
Kaiserin  Hlisabeth-Bahn  auf  der  Oebitgssirecke  Salzbuig- 
Würgl  seit  Juni  188t)  zur  grA«sten  Zufriedenheit  inanstand«- 
loMT  Ycnrendnng. 

4uf<A>  Nfiiliiujfr, 
WtHKMU$HronlaitJ-}tltUftrlr(Ur  der  k.  k.  IHrtttio»  für 

SchneerliunKM-  fiir  Bahnzwecke. 

(Vortfag,  geh»ltcn  von  Herrn  (!u.-<tav  Mar  in,  StreckenohcfSlell- 
«otieter  der  Kaiserin  Elli<«bcllfHahti  im  k.  k.  Stnaubetriab«  io  Frai- 
ahdl,  am  20.  Decembcr  18»1  in  der  VIII.  Vert.vnmlug  im  Qnb 
Siterreichisrher  Eisen tiahn-Deamten.) 

Hochgeehrte  Herreti! 

IK*  Bwaitigmiff  du  Schnees  Tom  Bahnphnnin  ha{  beknmflieh 
nicht  imrdnZwerk,  die  Bahn  für  den  unpehirnJiTtcii  Vi'rk(>lir  der 
Zägo  ftvizohalten,  snndcm  aach  das  Schmel/.on  'tes  nin  }!ahuk>')rpor 
b^fiiidlirhcn  Schnees,  «in  Versickern  dieses  Wassern,  oin  Wr- 
ranpfen  de«  BahnkOrpera,  endUch  ein  Tereiien  d«r  Schienea  und 
M  aehhehtar  «der  niadar  gntar  IMIng,  dia  ttala  anftntendan 
Froetenf^flge  zn  Terhindam.  Zor  Fnflultong  der  Bahn  werden 
wohl  Srhneepflägc  rerwendet,  di«  jedoch,  wegen  ihrer  Foncüo- 
njrong  itwi8fli(>n  prowi'jfn  CJren/.r-ii,  dorn  Ilinlürfnissc  nar  theilweise 
entsprechen.  HiezQ  gesellt  sich  nampiitlich  der  Uebeistand,  dass 
bei  beständigem  Schneefalle  —  liarch  (Ion  Verkehr  der  genannten 
Schnaepilfig«  —  die  unter  dem^NiTeoo  daa  Pflagia  raatinuda 
Schnealaga  nicht  biMitigt,  tm  Oeganth^  n  «biar  inahr  oder 
minder  zusammpnseprcBstnn  ^^i-hnpemai*»  wird    Die  Folge  ist, 
dass  bei  plötzlich  einuetendem  TemperatnrwechNp]  um  si<  leichter 
eine  Vereisnng  stattfindet,  als  dieser  comprimirl-'  .Srhrieo  inament- 
lich  nntar  den  ^nrkiiiiMB)  oft  nur  mit  Krampen  und  Hauen 
baaritig*  waldaa  bunt,'  wanhalb  jader  Bahnefbaltanga-IngCBlaar 
bealnU  iat,  vor  ADem  die  Geleiscspur  frei  Ton  Schnee  zn  halten, 
wa*  —  aowie  die  Slnberang  der  Ranqnettes  nnd  die  Beseitigung 
des  von  den  Schneepdiigei:  ffew'irfpneii  .^rhnei'.s  —  sl(>i.<  il  ii  r  r  h 
theaer«    und  oft  nur  schwor  7. u  beschaffende 
Handarbeit  aoegefQhrt  werden  mu»s. 

Dia  grotMn  Soanan,  welche  jibrlidi  bei  Bahnen  fOr  Schnee- 
baMMgWBg,  mftlelat  RaadarbeR  «nagafOirt,  venrandat  werden, 
veranlasste!!  di'  Südbahn,  die  Kaisf-rin  Küsabfth-  und  Pilsoii- 
Priesentr  liihii,  Jit'se  kostspielige  Ilaudarbcit  thr'ilwfis.o  dunh 
raechaiiiächf  ziiers<;tzennndfärda8Abr*iiiii«n  g'crincri'ror  Sciir.oi?]ag>'ii 
eigens  hiezu  c  iiistruirte,  leicht  bewegliche  hOlzeme  Schooepflöge 
in  Anwendung  zn  bringen,  welche,  dudi  anindiaciiafoftbwir^ 
dm  Zwaek  io  fialan  ElUan  arfiUltan. 

Dia  antan  Canatnicüonaii  waren  aohr  primitlT  ana  Plbaten 
znaaniBaagefBgt,  unten  niit  Eisen  beschlagen.  Mit  der  Zeit,  als 
sich  dieae  Pfläge  bewährten,  wurden  wesentliche  Vervollkomm- 
nangen  in  ihrer  Bauart  erreicht,  so  zwar,  dass  dadurch  die 
Schnaabaaaitignngakoatan  eine  baparniaa  bi«  SiO%  g^n  die 
AnagalMn  nittalat  HandaiMt  ergalMii. 

Da  bei  umfangreicher  Verwendung  genannter  Pfläge  sicli 
heraui^stellte,  dass  das  Vorspannen  der  Pferde  einerseits  wegen 
zu  hoch  bpfnndH!  .^r  .^rhneelage,  sowie  Steigungen ,  tief- 
liegenden oder  ungenügend  stabilen  Brückenbelages,  wie  auch 
wegen  Mangels  an  entsprechenden  ZngtUeren  (namentlich  wir 
erwflnachten  Zeit)  «nndflicli,  aadaratnite  ia  Falga 
einzeln  TorkonnBendar  ii!ebt  efaigesdiottartar  Stellen,  ein- 
ger-ogener  Spnrbolzen,  krenzendor  Züge  ftc,  häiiflEr  mit  G  e  fahr 
verbanden  war:  so  glaubte  man  diinh  den  Bctiicb  dif.ser  Pfläge 
nit  Locomotiven  bedeutonde  Krspariiissc  r-r.',iclen. 

Die  nna  angestellten  Versache,  diese  hölzernen  Schneapfldge 
nh  LoeoBoOfn  sa  lieliefl,  uigleB  jsdodi  bald,  daaa  Jena  visl  tu 


'  niedrig,  leicht  und  adiwadi  gabtat  mran,  aowla  ni  Ti«I  Bspara- 

I  turen  erforderten. 

Ks  wurde  nun  Ober  Anregung  des  Harm  Ban-Direetors 
Bischoffmdia  Ooiairaiotini  aiaes  derartigen  Vehikels  ans  Eisen 
gedacht,  walchaa  h^  leiditsr  Vandhabung  genügende  Festigkeit 

nnd  Sta'  ^lit.it  l.e^itzr,  cli>n  Srhneo  nicht  nnr  möglich.-it  tief  über 
dem  Babnplanutu  abriiiiint,  sondern  anch  tliunlicbst  weit  r,ur  Seite 
wirft»  damit  bei  weiter  folgenden  Schneefällen  der  gefallene  sowohl, 
ala  äoA  der  nachberig  zn  beseitigende  Schnee  stets  anstandslos 
deponirt  werden  kann. 

Seins  Bestimranng  ist :  neben  den  Maschinsnselineepflngeft, 
die  in  den  meisten  Fällen  die  erste  Arbeit :  »0  f  f «  n  h  a  1 1  n  n  >; 
d  r-  <  Z  n  fr  ?  V  c  r  k  -  h  r  >■  v.ts.'Iumi,  n;iH'liir:i^'!irti  ■iic  Freimachnnfc 
der  Strecke  von  don  wfiters  la^rc-riiden  Schneema-ssen  zn  besorgen, 
nnd  80  die  Verwendung  bisher  namhafter  nnd  oft  mail» 
gelnder  M enschonkräf te  bedontand  <■  radi« 
c  i  r  e  n,  somit  die  flebnsabsaeitigung  wohMiH  nnd  raseh  ananlliliran, 
wesshalh  diese  Vorrichtung,  ihrer  Bestimmung  entapncluMld, 
I  iiSfhiip«'ri»un)er  für  Bahnzwerke«  genannt  wnrde. 

Ii-Ii  beehre  mich  nochmalig  aasdnirklich  anzuführen,  daas  nach 
dem  Vorbergesagten  die  Verwendung  dieses  Sehnaaiiamars  im 
TsigleiflM  m  üM  im  CMmwIia  atokanlar  HaMAiBaiMehiieeplIftg» 
eine  wesentlich  trersehiedene  ist,  daher  es  weder  der  Zweck  noch  die 
Aufgabe  des  Schneeräumers  ist,  die  bisher  bestehenden  Si-hiie»- 
pflüge  zu  pisptzen 
'<  Ich  habe  einen  «oli-h^-n  .Si  hn^ eriiamer,  selbstredend  aas 
i  Kisen,  roni^truirt  Uld  habe  bei  Cnn.<ttru<!tiiin  dieses  Vehikels  Bacll* 
stehende  Bediagangan  za  Grande  gelegt.  Daaaelbo  soU: 

1.  Ptr  den  Belriab  mittelst  Iiooonolire  aiDgerieihtet,  ent- 
'  sprochenderi  Widerstand  leisten,  nm  bei  Atiijiiützang  des  Motors 

nirht  den  r.ftpreii  G-^bruchi'»  äii.sypHi^ti'l  zu  s^in,  welchen  die 
bisherigen  hi^I/.ortii'ti  rf.;rili>schii-'ciillüj,'('  uiiti»rliogen ; 

2.  einerseits  tief  (unter  Schienenoberkaute)  greifen,  anderer- 
seits hoher  garteUtlinetirairao,  fanar  Jlr  CMeiaa  adtSpnrbi^i, 
aowia  hei  Sehianenstringen  mit  isiNiar  nnd  tasaarar  Tariaaeimiig 
▼erwendet  werden  ktanen; 

\  3  derart  eingerichtet  sein,  dass  die  Schnci'bpM  i'i.nnu:  iibfr  die 
ganze  lireite  des  Bahnplanums,  hiezu  schon  bei  einmüliger  Fahrt, 
ausgeführt  «erden  kann,  dabei  allen  zu  nahe  gelegenen  Objocten 
ansznwsichsa,  nOthigsnfaUs  aach  im  Proflle  fOr  den  liehtsn  Bann 
xD  fhnctiofliran  im  Stands  ist; 

1^  durch  itiiVli''hsl  wcnic;?  Loato  zu  bedienen  und  leicht 
transportabel  icm,  im  gesenkten  Zustande  beim  L'ebersetten  von 
Hinderni8;en  ra^ch  gdtobso  und  maliBadarriaidiliriadsrgaasakt 
werden,  endlich 

&  die  Geleisspur,  sowie  dia  8di«ttaibni|wltsa  ■BgUahit 
Olnw  weitere  Nachhilfe  von  Schnaa  iIiAsni  ud  nnbadaatnida 
Abnfltran^'s-,  resp.  ErbaltangskostU  «rfbriarn. 

Mit  N.irhstehendem  dlifla  disse  An%iiba  ala  rationell  gdM 

zp  betrachten  sein. 

Der  Schneerüamer  wird  von  einer  Locomotire,  die  im  Bedarlb- 
fiiUe  mit  ttsem  Normalscbnsapflnga  vaiashsn  iat,  mittalat  ataUlM'« 
2YMeitBrIangerKappalugaBd  bei  nilatladiggaaanktemZaalande 

jenes  mit  einer  Geschwindigkeit  von  »wir/mi#M  7'S  Kilometer  per 
Stunde  gezogen  angenommen.  Derselbe  zerfällt  in  zwei  Haupt- 
beetaodtheile,  u.  y>v  in  einem  vierrädrifren  \Vapi>n  nchst  cin-'m 
Hebemechanismus  und  in  dem  auf  ertterein  ruhenden,  resp.  im 
rertiealen  Sinne  verschiebbaren  Pflug  mit  in  Cbamieren  beweg- 
liduB  IMgalB  laniit  dem  KaataigeritM  v*1ibImb  aa  den  Char- 
nieren-BMlen  mit  dem  Plage  fest  TeAmdso  bi 

Durch  die  am  Wagenralimen  befestigsten  vier  Fährungen 
und  die  hiezu  am  zu  hebenden  Tbeile  (Pfluge)  angebrachten 
Fährungehülsen  mit  je  vier  kleinen  Leitrollen  kann  der  Pflug 
mittelst  nachstalisnder  Hebe-Vorrichtaag  je  'nach  Erfordsmiss 
gehoben  nnd  gaaaaU  weideii,  im  ilm  in  dtfaneii  TiefbnlagaB 
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ftmctioiiiren  laft^fD  y.u  ki'^nnßti  uml  in  ToltsUodig  gesr-nkfem  Zustande. 
•Vtnta«II  bei  mknmmendeii  IlindernUsen  (Weichen,  Wegäb«r- 
giacm  bU  LtHachiMwn  odtr  iMtlidlzcrn.  dann  Brfleken  mit 
SidwteHidMHnrn  TeiMhen.  ftraar  DikUtiaiH-TomahtangM  tU.) 
du  mAm  JPusiren  des  SehnmilaintT«  ra  wnSfKdien. 

INi  Hrtt'-Vorrirlitnnj  ist  am  '\Va},'pni,"'stplli>  situirt  uiiJ 
biatcht  dieselb»  hus  vii-r  H*boln,  vnn  ili'neit  jf  xvi-i  auf  d«n  Litnui- 
trlgern  des  Wagenralimi'iis  frclag«rt  und  _beidersisits  mitU-lst  dor 
Vk  don  Drahachaui  dar  Qcwichtolieb«!  fwt  «ufgelMilttii  Ketten- 
nOm  (Segneotp)  d«di  ü»  m  «incoi  PmU«  der  Pwlpkeri«  der 
flfginent<>  befeBtigton  Ketten  miteinander  verbnnJeii  sind.  An  dem 
einen  Kndp  jener  Heb«-!  ist  der  la  hebende  Theil  i  Pfliit,')  knapp 
«•■lioii  ih^v.  Fühnini,'''».  iiiiticl&t  Kottenstiick«  ülwr  Li-itii'lli'ii 

führt'iiil,  iiul';.''ihüii^'^t,  am  utnlercn  KnJ«  hingegen  sind  (iäwi'  ht»^ 
dtnirt. 

DieM  Gewichtiliebel  werden  durch  die  gleidüiUfl  am  Wagen- 
gestetle  felagerten  Stutzen  mit  Rollen,  letztere  zni^eieli  als 

Führnngon  für  iVw  u'onannti  ii  Hobi  1  diininid,  ihren  Lugen 
fliirt  und  sind  di''se  Ktdlonstützon  beiderseit.';  dnn'h  Zahnrflder 
mit  einander  verbanden.  Da«  eine  Zahnrad  ist  mit  di>m  c<'rrespnn- 
dirviden  der  anderen  Seite  anf  einer  gemeinechaitlicheu  Welle 
mdlieiHflt»  M  welcher  nach  dar  Hmliwiigitohel  km  ngetoteht 
ist,  der  nnn  als  der  eine  Sehenkel  des  mit  den  BoHenstfltzen  ge- 
formten Winkelhebelü  die  AngriffsstellH  liir  das  Heben  ind  Senken 
dM  rflngeK  liildet. 

Dnrch  diese  Conslrnrtion  wirken  alle  vier  Uewichtshebel 
gemeinschaftlich,  sie  sind  von  der  Art  d><rFuhrangde«Hantining8- 
hebelB  abhAogig  genacht  Wird  der  Hebel  von  rechte  nach  links, 
benr.  Ton  rCdnrMB  nach  rorwlTta  gfelegt,  so  werden  (ysOewicMs- 
hebel  dnrch  die  BollenstQtzon  ausgei<"st,  resp  t'^scrkt,  in  welchem 
M  >mi-ntc-  derPflncr  g'-^hi'ben  w  ird.  Lknn  die  (jowiehUi  .in  den  Hebeln 
sjinl  diTiirt  br-stimiiit.  il;i.ss  durch  diese  der  zu  hebende  Theil  nicht 
nur  .-lusbalancirt  erscheint^  Bondeni  in  Folge  des  angebrachten  ent- 
sprechenden Uebergewiehtes  auch  ein  rasches  Heben  selbst  bei  even- 
tneUerMelulMkatoiig  dMPIi^(V«rdiarthsil)  wAhrend  derFoa^n 
erüelt  iai  Da&er  heim  Heben  das  Plngw  «in  emtoallM 
Schleudern  des  TTebeis  dun-b  .  in  Zoifekhalteii  siit  der  Hand  an 

letiterem  verhindert  werden  uiuss. 

Heim  Senken  des  Pflu^'es  hingegen  ist  nur  das  <)U.  Ueber- 
gewicbt  mittelst  der  BollenstAtzen  zn  heben,  indem  dann  der 
SchiearHuner  in  den  geaanktwi  Zaatand  gÄracht  wird.  Der 
Hantimngshebel  ist  xnm  Firiren,  resp.  zum  Stellen  des  Pfluges 
in  diversen  Tiefenlagen  mittelst  Gradbugen  durch  einen  Stift 
p  jiKcrii  litet;  lit'liufs  Absperrung  des  Hebels  jed'jch  dient  zum 
Stifte  noch  eine  Mutter,  zu  welcher  ein  eigenartiger  Schranben- 
aehlüssel  bestimmt  isl. 

TeraitteUt  dieses  Gradbogens  iat  man  im  Stande,  den  Pflug 
in  Tersehleden«!  Tiefen  fiinetionirsn  zn  lassen,  je  nadidem  es  die 
ü.  srli  ftcinnp  irlHiibt,  fiderauch  bis  zn  welcher  HOhe,  bezw.  Tiefe 
injti  ili"  b^chnteljLSuiligung  iins7.ufnhren  beabsichtigt  Die  Be- 
rtirclitung,  dass  der  Pflug  bei  Tii-tV.iti'.'  :n  7\v.  unter  Scbieiien- 
oberkante  greifend)  an  den  Wegüberüt-txungen,  talU  man  unterlassen 
sollte,  ihn  vorschriflamlasig  n  heben,  beschldigt  werden  kannte, 
iat  dadnreh  behoben,  dass  er  anf  Ketten  hingt,  liiesn  in  seinen 
rerticslen  FOhnngen  genügenden  Spielraum  besitzt  ond  somit  ein 
Nachgeben,  rf^p  ein  i^ich  Selbsthabsn  b«m  Anstosssn  an  eine 
erhohle  Stelle  ermöglicht. 

F.ine  Ausnahme  werden  Wegübergünge.  mit  Leitscbienen 
Oder  LeithOlMia  vendioii,  bilden,  falls  nicht  an  den  Enden  dieser 
eil  Uebergm^r  4<n«ft  Heisteliing  Imrcer  addsfer  Ebenm,  rtsp. 
Abkantangen  geschaffen  wird. 

Per  Viirdertheil  de»  Pfluges,  resp  der  Schnabel  ist  an  der 
.ScIiiuidL- paraboli.scb  gefiiriiit,  und  üliergelit  diiM' f'urv  .•  Kis  /.  i 
den  Charnieren  in  eine  Verticale,  an  die  sich  dann  die  Flügel  an- 
•AUsaasn.  Im  genannten  Vordsiilirile  sind,  bolmlk  Tie^reibns, 


für  die  (JeleiResimr  Ausschnitte  nngebrarlit  DitiselbeM  .<ivA  .Urart 
gefi>rmt,  dass  sie  für  Geleise  mit  äuü-serer  udvr  innerer  Verla^cbung 
benützt  werden  kOnnen 

Torditsen  AiU8chnitt«i(Gfllei8«lührBngan),somitsn  dsrAoiseih 
Seite  dertelben,  sind  eigens  gefsrnte  Fang srbanfeln  b«ftatigt,  nn 
Steine,  fall.s  fiie  über  das  Bes.chott«riiiiir=ii  rniMli^  rneen  >i:dlttR, 
beim  Tiefgang«  des  Pfluges  leicht  aufzul.iMgen  und  übi-r  den 
Schienenkopf  in  entfernen  Diese  Schaufeln  sind  derart  befestigt, 
dass  sie  mit  der  Schienenkrone  einen  Spielraam  von  1  cm.  bilden. 
Ich  habe  mit  Gamitann  eonatrairt,  die  ein«  Ar  Gskiaa,  wo  die 
Laschenschranben  nach  Ansäen,  dio  sweits  liiNgegan,  w«  Äaae  mdi 
Innen  vortreten. 

Kie  genannten  G.-lfisefübr.uH;'  i)  sind  mit  Eif  licf  li  dz  und  mit 
der  Längenfaser  parallel  zurGeleisc-Achse  ausgefüttert.  I>iese8  HoIZf 
stück  wird  nach  succeesiver  Abnützung  im  gesenkten  Znstaade 
des  Pflngta  dorch  eigens  hieta  beskimmta  Schranben  iaaer 
glntand  anf  der  Sdiieneakrone  in  stellen  sein  ond  dient  Jene« 
almlicb  -Inn.  nm  die  sonst  wäbr-nd  des  Tiefganges,  nanj«'ntlirb 
bei  Tork  uinienden  Schwankungen,  Sutten,  Frostanfzügen,  dun  b 
Bcrühruni:  dir  Geleisführnng,  sowie  der  Fiinyscliaufidn  mit  der 
Schienenkrune  entstehende  Beibang,  sowie  AbiiAtznng  entsprechend 
u  TerUndem. 

Der  Pflng  ftinctionirt  Us  5  cm.  «nter  SehienenobeikHrt* ; 
es  befindet  sich  jedoch  an  der  Sohle  des  Vorderthoiles,  sowis  nn 

der  der  FlüjL:el  ein  Beschlag  von  mm.  starina  FiMhoiatn, 
w<'durch  dann  jener  8  cm,  tief  greifen  kann. 

An  der  Spitze  des  Vordertheiies  ist  ein  Schuh  situirt,  welcher 
an  seiner  Sohle  eineiaeits  znr  Aofiiahme  des  obigen  FUchoisens 
entsprechend  anagdiAhlt»  andererseite  derart  fefbmt  ist,  damit 
ein  Spiessen  der  Spitze  im  Schott«rbette.  wie  auch  in  Geleisen, 
mit  Spurbölzen  verseben,  verbindert  nnd  eventuell  ein  leichtes 
Hinweggleiten  über  letztere  bewerkstelligt  werde. 

Die  nach  Aussen  gebOschten,  concav  geformten  Flügel  sind 
in  den  Verticalen  dnrch  Chaniieren  mit  dem  Vordertheile,  wie 
schon  erwihnt,  Terbnndso,  ihre  Hfika  steigt  gegen  die  £nd«n, 
sw.  nach  dem  beim  grOHten  AmtcUign  der  FfSgal,  wlhrend 
dar  Schneebeseitignng  zu  ermittelnden  Schneeniveau,  damit  einerseits 
der  bei  Beseitigung  sich  stauende  Schnee  nicht  etwa  über  die 
Oberkante  der  Flügel  in  das  Geleise  (%llt,  andererseits  der  be- 
seitigte gegen  ein  ZnrflckkoUem  noch  durch  die  stark  doaairten 
Bndsn  dar  lUgel  sawpM  wird. 

Die  Flflgel  kOamo  Je  nach  Erfordemis-s  des  von  Schnee  zu 
rSnmenden  BalinqnerschnHtes  nnd  Ausweichen.«!  zu  nahe  sitnirtor 
Object",  .•'■«wii'  aurb  Ij.liufä  RegnliriMij,-  iines  eintretenden  ein- 
seitigen Druckes  gesteilt  werden.  Bei  mnthnusslich  eintretendem 
einseitigen  Drucke  (wie  dies  bei  Ber^ehnen  aiflh  ereignen  d&rfte) 
wird  nach  jener  Seite  ein  grSsaarar  Aasaehlag 
der  FIAgel  angeordnet,  anf  welcher  einegerin« 
gcre  Schneemasse  zur  Beseitigung,  resp.  ein 
geringerer  Widerstand  sich  befinden  dürfte, 
um  auf  disM  Waiaa  AwM  beidsraaita  nahen  glaiielun  Drack 
zu  erxielen. 

iBdan  dar  vrter  d«d  8iNUtrliMn<lBgtt4ifdtts  BetaiM  nidit, 

wie  es  bei  flSssigen  oder  breiartigen  Nassen  der  Fall  ist,  ans- 
weicht,  sondern  bei  anhaltendem  Sehneefalle  durch  einen  rogen 
Verkehr  der  Maschine  (am  ii  mif  Uxt-m  Si  Imeepflui,'  vprs.-'hen)  »>r- 
fahrungsgemiss  stets  eine  Verdichtung  des  Sclm.'es  im  Geleise, 
ja  in  Folge  des  jedesmaligen  Eindrückens  einer  mindestens  13  CID. 
Starken  Sehoesadiiclit«  dnrch  die  Badflanache  eine  VareiaiiBg'. 
insbeaonden  mtar  den  Spnfcrlnzen  atattflndet,  so  wird  woU  fBr 
die  Erhaltung  eines  sicheren  nnd  ungestl^rten  Zng.sverkehre.s  die 
Scbneebeseitigung  bis  auf  die  Beschotterung  durch  oben  be- 
rpr i'iliineii  Tiffgang  des  Schn''er!liimer.s  erreicht.   Die  Geleise- 

Iführungen  kGunen  jedoch  in  der  Spur  wegen  der  l>«i  Berdhrnng 
Bild«'  OrieiaoBehieoo einlnlsnden  AbnUmsg,  knur  mit  Varkaieht 
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aof  dit  vortretend'  II  Ki.|ifp  dpr  I.as-cli'-nbolzcn,  suwic  h>  i  innerer 
rer]aschon>ir  aaf  die  voiragriiduii  B«)lzou  selbBt,  nicht  dicht  an  die 
Seite  dca  Schintenkopf«  sclil«ifon4  passiran.  £ie  «rfordani  somit 
efnra  Spielranni  von  fß,  nap.  60  um ,  wticih«  Haasts  bei  Sptir- 
crvrcitrning  la  je  27  —  80  uim  ,  somit  auf  50  —  90  rain.  sich  vi  r- 
giimetn  and  bei  den  angolührtiMi  Itrcitcn  ein  8—9  cm,  luln  t 
Schneeprienia  znrürkb.'eibou  wird,  wcsshalli  diu  ^ilubtTuiii,'  iVn^srs 
Sckaeea,  fklls  sie  »Is  nothig  aicli  erweisen  wird, 
ab  Hsckhüft  iweh  Hndwbeit  rrfolgon  nflaato. 

Dannt  bei  Ternuchen  mit  dem  SchoawInMr  Denjefligen,  die 
aias  vollatflndlge  Reinigung  d«r  Spur  dvrdi  das  Teliikel.  n.  tv. 
dUM  eine  Nachhilfe  durch  Handarln-it  verlanpen,  entsprochen,  resp. 
okbt  als  ein  Uebel,  als  Unvollkommcnheit  des  Sctueeriluiuprs 
angesehen  werde,  habe  ich  zwei  Schneekrücken  eomlnirt.  Mit 
diesen  SebneskrflcksB  will  ich  darcbus  Hiebt  dnsB  waasntlicben 
Bettan'dttiell  ds«  8ebna(rlanan  benlcbnen,  iefa  habe  dieas  Vor- 
rirhtunp  auch  bei  der  Ausführung  nur  desshalb  belassen,  damit 
Wi  Vorhandensein  dieser  »-iTierMits  die  K  u  t  h  w  e  n  d  i  g  k  e  i  t, 
.<iidcri'rsoitjs  die  Zw^  cVmris^^ii.'ki'i'.  ji  ncr  in  der  Praxis  erst  constalirt 
«erden  kann.  Da  wieder  von  Anderen  diu  Anbringung  der  Krücken 
als  Oberflflsäg,  dtt  YeUhel  nnr  eomplicirt  und  kostspieliger  dar- 
sUland  baiaicfcmt  wurdeo  kOnnla,  so  habo  ich  die  Anordnong 
danii  gstroffim,  daas  dies«  Vorriehtong  auch  aelnr  leicht  entfernt 
«trden  kann. 

Diese  Schneekiüclu  ii  nun  sind  vur  dein  rückwärtigen  liäder- 
pAare  am  Kastengerippc  in  Art  von  Winkelhebeln  gelagert  nnd 
wiiksn  durch  ilure  Tsrbindug  mit  «inander  wie  sine  Kniepreaae. 
DieMitbsai  werdni  bdai  Hsibaa  mi  Btritat  dsaPflages  nttgiaAlhrt, 

and  fbnctionirt  jede  für  sich  dwch  die  Zugkraft  des  am  Scheitel 
der  Kniepresso  aufgehängten  Oewichtee,  wobei  die  an  den  ge- 
nannten Krüikrn  Bnk'pl'rarlit.'H  IimIIph  an  ilie  .i  .--  Srhienei;- 
kr.pfps  ang^t-drückt  worden.  Durcli  die  Stellung  der  Kiiioken  unter 
45"  7ain  <  Jplei.se  bringen  dieselben  den  oben  bi'Sprochcnen  b'chnco 
nach  der  Mitte  des  Geleisea,  welcher,  da  ohnehin  der  Schnee 
dateTbtt  vorher  dnrdt  den  tiefer  grrifendsn  yorderthaii  dat  Pflnges 

bis  tur  I5pschi>tti  !i!i  }:  lieseilif^t  wurde,  sich  atif  4is  gau*  Spor- 
weite  vPitlioiU  unil  ui. !■•'>( liaJet  verbivibeu  kann. 

An  der  l  niliniluug  dieser  Rollen  sind  Fchneiden  ani,'t>bracht, 
in  denen  tiefer  greifende,  unt  Blei  eingegossene  Drahtbürsten 
trerlical  b«w«flieh  öeh  befinden.  Erstero  haben  den  Zwack,  den 
Sehn««  noch  vor  Berührung  dar  BidU  mit  Aa  Sehienenstelle  zn 
entfernen,  letttere  liin^cgen  den  tiefer  lieganden,  namentlich  aber 
ila.s  zwisi  hoii  den  ii:iiereii  \'<  rLi5i-hiingen  mriiekbieibende  .'^i hnec- 
phsma  wi-gzaräuini-ii,  indem  die  Drahtbürsten  einergeit  »  >  geformt 
liBdt  dam  sie  dem  Widerstände  iLaschenschmub'-r.  Si  ki  b  'ken  etc ) 
hl  dar  gwoannten  Schneide  sich  hebend  nachgeben,  anderarseits 
derart  nchwrer  sind,  daas  aie  selbst  ein««  gepressten  Sehne«  zn 
etitferncn  im  Stande  sind  Dio  genannten  Rollen  sind  dessbalb  ein- 
geschaltet, damit  sich  die  KnVken,  sowie  die  h'cbneiden  durch  ein 
dirertes  Aii!"''-^"  J'  ■^'^  Srhieio-nknuie  rii.-lit  librjiil/rn,  itsp 
nicht  b«echädi^'eii,  Kes.shalli  beim  Anliegen  an  die  Schiene  durch 
die  etwas  vortretenden  Holleu  ein  SpielraAm  zwischen  der  Schneide 
mi  der  Sclüenenkron«  von  5-6  an.  gearhalfeii  ist 

Die  Schneelrllcken  fenetionhw  I  cn.  uiter  Schienenober- 
kaiite.  durch  die  .\nbrin;:uug  eines  Ansät/es  vi.in  3  cm  Hrdie 
jeduth  kann  die  IKseitiguni?  7  cm.  tief  erzielt  werden.  An  Otleis- 
stellen,  wo  Spnrbolzen  vorkommen,  wird  dies^er  Anisatz,  sowie  dem 
entsprechend  der  an  der  Sohle  des  Vordertheiles'vben  Itesehriebette 
Bescbtnir  entfernt.  Bei  hAharer  Betcbotterug  aowehl  in  Inneren 
I—  '!  'eisee,  sowie  der  Banqnette  kann  ausser  dem  angefBlirten 
Ü-  -cii  .IL'  und  Ansatie  noch  das  an  den  Flügeln  angeschraubte 
Flachei-'-n  l.eseiti^'i  v\erd4ii,  nudnrrh  dann  .itr  l'Av.\:  ■^,  re>p. 
die  Krückeil  i  cm.  unter  Schienenoberkante  functionircn.  Die  Sohle 
des  Vordertheiles  nnd  der  Krücken  greift  somit  om  1  rm.  tleftir 
als  die  Solde  derKriIcksn,  damit  diesem,  von  WidenUnden  thon- 


lichst befreit,  bei  eintretender  Spur-Krweiterung  ein  erforderliches 
empfindliches  Spielen  ermöglicht  wird. 

Der  Hebd  der  KrAckenvoirichtamg  dient  dam,  nv  die 
Sehneekrflehen  vor  dem  Reben  »der  Senken  des  PHngse  in  arrs* 

'irr  ii,  ri  s[i  jene  racl;  der  Mitte  des  Gelcises  zu  führen,  dumit  sie 
mit  •It  liolle  vor  Jer  ^-i  naiititei;  Manipulation  die  Schienenkrono 
nicht  tangiren,  auch  i^l  .lie.s'T  Hebel  sowohl  zum  Fixiren  mittelst 
Fallklinke^  als  auch  zum  Absperren,  analog  dem  Hantinngshebel 
des  HsbeweehHih—  singwkMai 

Der  von  mbr  eonstrairte  SehneerKomcr,  reep.  das  ansgefUhrte 
nnd  anf  nnserem  Bahnhofe  in  Wien  deponirto  Exemplar  ist  seiner 
Constrnction  nach  für  Haliiien  bestimmt,  auf  denen  eine  niedere 
Beschottening,  wie  z.  B.  auf  der  Sal/.burg-Tir<»|er  Linie  cxistirt. 
Da  die  hölzernen  PfordeschnceplIiSg«  auf  genai  iiter  Linie  eine 
aaagedehntero  Verwendnng  Anden,  so  ist  auch  die  Desehettamny 
darehgi^ettda  nithAehstenaS  cm.  Aber  ScbwellemilMirlnnte  dveh- 
geführt,  so  dass  der  Sclireeraumer  be(|uem  8  ein  unter  Schienen- 
oberkantc  functioniren,  nnd  man  unter  solchen  l  mstündeii,  resp. 
dort,  wo  dir  l'tl  Vif  auf  die  in  ilen  üeleisfülirnnpen  bust«hende 
Holzfnttening  gerenkt  werden  kann,  den  Tiefgang  des  Sclinoe- 
ränmers,  die  Fanctionirung  der  Krücken,  bezw.  die  vollstAiidige 
Beinigong  den  Oeleisas  bis  anf  daa  Sohetterhett  erproben  kann. 
MIsTerandi«  nlt  dem  Sebneerimaerdennedi  eine  ynthwendigfceit 

der  Krücken  eryeben  sollten,  so  dnrfte  die  Helassunp  derselben 
nnr  dann  zu  empfehlen  sein,  wenn  auf  .strecken,  namentlich  mit 
innerer  Verlaschnng  hiezu  noch  in  scharfen  Curven  nach  Paasiren 
des  Schneeranmen  ohne  qo.  Vocrichtoag  inr  genannten  Nach- 
hilfe der  betnfMto  Staraekenwarttr  nicht  verwendet  werden  kann, 
und  eine  separate  Anfstellung  von  Bahnarbeitim  nicht  rentabel 
wäre.  Im  entgegengesetzten  Falle  ist  sslhstredend  das  Vehikel  . 
ohne  die  Krückenvorrichtung,  namentfiah  aber  die  Manipolntitin 
]  des  Schneeräumers  sehr  vereinfacht. 

Im  hohen  nnd  festen  Schnee  dürfte  in  Folge  der  von  Anssou 
gebOachten  f  Idgal  mit  ihren  doaairtm  Bndcn  das  Bestreben  sich 
zeigen,  den  rftek«lrtig«tt  Thdl  des  Pflnges,  reap.  die  Enden  dar 
Flügel  zn  heben,  wesshalb  dann  d.is  Ni'  au  des  Ffltges  in  den 
Fiihningen  durch  Stifte  zu  fivireti  sein  wir-l 

Meino  .\ufgabe  war  es,  den  r.u  liebendi  n  Thi'i'  de?  Schnee- 
räumers mit  Bezug  auf  seine  Bestimmung  mügUcbet  zu  entlasten; 
in  meinem  InterMW  Ug  es  auch,  im  nndem  TbeO,  resp.  das 
Ganze  mit  Sdckaicht  anf  die  Ansehafltoigskosten  thnlidut  Iricht 
zn  halten.  Bs  erfordert  jedoch  die  Fanetionirang  im  hohen  Schnee, 
namentlich  aber  die  Schaffung  einer  u'-  inig-.'ndi  ii  S^nbi'.ität  fretjun 
eventuell  eintretenden,  hingegen  durch  die  früher  besprochun« 
Stellung  der  Flügel  aus  diversen  Gründen  nicht  rechtzeitig  be- 
liobenen  einaaitigen  Druck,  dass  der  Schneertamsr  sntsprechendoe 
Oswkht  bealks,  weeahalb  ich  denselben  xni  Belasten  ein- 
gerichtet habe, 

Ueber  «Ten  W,igenachspn  nämlich  niiid  Kä.steii  angebrucht. 
V  'i:  denen  der  namentlich  über  dem  rückwärtigen  ILob  i pn  ii i 
belindliche  behufs  Beschweren  zur  Aurnahme  von  9chienen»tücken 
bestimmt  isi  Der  Aber  des  Torderrnderpaare  sitairte  Kasten  dient 
mehr  nr  Anfbswahnng  von  Werkuug,  UtensUien  nnd  Signal- 
nHteln.  Behnft  grSsserer  Mehrbelasting  ist  noch  aof  dem  Wagni- 
gestelle  über  den  genannten  K.lstei;  lümeiclieiidor  Kaum  reRer^'itt 

Auf  dein  Wagen  sind  Sitze  aufgebracht  und  ist  das  Oeblnder 
gegen  Schnec-Kinwehung  mit  lilech  Ncrkleidet.  Damit  die  llibe- 
vcfriehtnng  nicht  beschädigt,  ferner  in  Folge  directer  EiufUese 
nidrt  leidet,  resp.  die  bewaglidten  Theile  vMbk  vennreinigt  oder 
vereist,  somit  znm  Fnnctioniren  nicht  unAbig  gemacht  werden,  M 
der  Hebemcchanismns  durch  einen  Blechkasten  der  zugleich  als 
Seitenpeliinder  dient.  |.'i  s.  liütit.  I'er  vorne  an  der  Brost  befindliche 
Sti\nder  mit  ^-törmi^er  «le^e  dient  zur  Aufnahme  der  Zugleine, 
ferner  ist  der  Zaghakeu  laut  Normale  sagebrachtnnd  iaiWagaii- 
gesteile  entsprechend  verankert 
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l»iM  L.II  Olli, . tue,  wi'li-ln>r  dii>«i'r  ScliiK-criiumor,  wie  «dum  be- 
merkt, mittoUt  ateif«sr  Kapplung  uuohAugwi  ist,  wird  nv  dum 
mit  aMm  8elmMpl(|r  w  vmabao  Min,  Uli  dir  Man*  dtnirl 
hoch  liogf,  diM  die  Ibuhiso  ohne  l«M*nn  ahht  uatandsiw 
verkehren  kann. 

I'a  der  fixn  Schneepflug  in  einer  Breite  vnii  i  Mi  h  r  greift, 
Sil  wir.i  Jcr  von  ihm  d^ponirlo  Schneo  vom  Scimuciäumi'r  vor  der 
Chamicrojtdio  zur  xreiUren  Deseitigang  dberoomuien  und  durch 
ivx  AuMcUeg  der  Fiflgel  in  der  Breite  bis  za  4  m  Meter,  im 
nireni  der  iehwellenoberkaiit»  temenn,  abgel^tgert  nad  ge- 
btecht,  r«sp.  über  die  l'nteilNHlkrom  geworfen. 

l>i«  B«di<  nnni,'  diegoa  Yeliikeh  erfordert  nur  zwei  goschnlt« 
Arbcitvr;  der  Kinc  hnndhabt  den  Hebul  der  Heberorrichtong,  der 
Zweite  besorgt  die  eventuelle  Stellung  der  Fiflgel;  der  anwesende 
Batuanfbelier  lumtirt  den  Arretirungshebel  der  Kracken,  falle 
difce  fOtkOMnea  «eilten.  Der  Bahmrlikltiiiigt-Bemte  hingegen 
Memimmt  die  Dhigirnng  der  fahrt  and  werden  d(e  Anerdnnngen 
den  MascliiiionfuhrtT  rvi'iitui'll  ni't  irr  Ziii.-sleiiii!  gegeben. 

Das  Eigengewicht  des  Schnucräunifr.-!  bL'trStrt  ;]CKh>  Küo- 
gnuiB,  hicvon  der  7.n  hebende  Thcil  chlm  njd  Kilo^'ramm.  die 
xnlflaiig«  Belaalnng  des  enteren  bis  2800  Ktiognunm,  so  das«  da* 
Oennmtgwwidit  niit  dam  Pmonils  aof  oirei  ÖOOO  IBIognm  m 
8t«hen  kommt  vnd  sMhm  ridi  die  AatchaJfongafatitaR  eioieliMr 
Exemplare  aaf  1200  fl. 

Anf  H.'inptbahnen  mit  starkem  Vfrkehr,  wo  die  Strecken- 
Wirt«  r  (selbst  jur  B'-in  ganir  der  Spnr)  nicht  verwendet  werden 
ictanen,  dann  anf  Secondärbahnen,  wo  keine  Wbter  postirt  sind, 
unentUah  aber  ateta  »nf  solchen  BalinatreekeB,  wo  nr  BaaaitigBiig 
des  Scbneee,  wie  ancli  deijenlgen  SehneemaMen.  velt^e  tob  den 


Schnoepmigen  unbürührt  »dfr  vun  di'nsi;lbuii  d>>p'iiiirt  bk-ibün, 
kein«  oder  f  erhittnisamksaig  wonig  Arbeiter 
to  bekoanen  aein  wardon,  dirfl» die  Anwaading riacs 
•oleben  8elme«rliniara  gm  baaaodem  Vurtiieil  bieten. 

Pom  T  auf  gnwien  BiUinhOfen,  wo  die  meisten  Geleise  nach 
einem  sta-kon  Sehneefalle  von  Schnee  rasch  g<Tfinii.'t  wenlcn 
müäjien,  können  mit  di-isem  Vehikel  gewiss  sehr  g  gi»  lieaiilt.il« 
erzielt  werden,  indem  d.mn  nur  die  Schnc-elauvn  in  den  Wcictioa 
ud.die  swiacbeo  den  Geleisen  doreh  die  Anwendang  dea  Schueo- 
riUraier«  sieb  bildenden  Sehnrapriamon  nr  Beaoitignng  mittdst 
HiindiirbBit  v.^rbleilien. 

N:i  lidem  nun  der  Si  lincuniumer  in  den  wii-tiliir.st*'n  Details 
beschrieben,  will  ich  jn>ii  si-miMi  Nutxcffoct  im  Vr.-ck'ieho  zur 
Handarbeit  durch  Zahlen  orörtTn.  Bei  einer  etwa  IC»  cni.  über 
Schienenoberkiint«  hohen  Lage  frisch  gefallenen  Schnees  ist  ein 
Arbwter,  den  Tag  mit  acht  ArbeOiaUmdcn  gwtclUMt,  im  Staads 
theila  »It  lltndäebneepflog,  tbdia  mit  Krücke  md  Sehstilbl  im 
Darcluscliiilttn  450  Meter  eing-i'U<":.s;!,'i'  StrHclse  (.Spar  nnl 
Itatiquettu)  vun  Schnee  zu  reinit^en  und  denselben  seitwärts,  r.;sp. 
fiber  die  Untorbankrono  hinaus  zu  deponiren,  wesshalb  die  Kosten 
der  einmaligen  Schneeboaeitigong  per  Kilometer  sieh  auf  2  fl.  20  kr. 
atoUan.  Dia  Anweadtng  «iaet  MHieniaa  Phrdeaehiwqrfliiga«  dnndi 
2  Pfad«  gezogen  nnd  ton  8— 4  Aibeitara  badiaot^  r«d«drt  die 
Kosten  obiger  Schneebeseitigvng  in  tiaar  ein»  14  Kilometer 
langen  Strecke  a-if  Grund  k'i'in.irhtor  Erfidnuigan  im  gdoiligail 
Falle  anf  Ii  ti .  sumit  per  Kilometer  1  fl. 

Aas  folgender  Tabelle  sind  die  Kosten  ßr  einmalige  Schnee- 
beaeitigiuig  bei  15  -  85  cn.  hober  8cbaeeUg«b  jedoch  ohne  Boröck- 
sichtignncr  der  Beparatnran  nnd  AmorUsaHon,  eraiehflieli  gemacht 
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CureBtowter  Bahnstrecke 
Dvehaabnittakostaa  per  XilonMlar. 
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KUoraatar  Bahnatracka.  i 

I'f.'rdc,  Pahnarbeitor.  1 
Ihirchschiiittsküsten  per  KQonador. 

ScbnaaribUBer  j 

1            ■  "  1 

O^so 

38 
0-ao 

■ 

38 
O-so. 

38 
O-a« 

Ü-90 

38 
Om 

38 
0-»0 

0-M 

Kilomi-tor  Dahnstrecke. 
.  Konten  per  Kilometer. 

Wir  ersehen  aas  derselben,  daas  die  hukernen  I'ferdeschnee- 
pfiiige  I  is  25  cm.  SchneehOhe  bei  gdnatigon  Füllen  aioh  rantiran, 
nur   erfordert  die   rationalla  Anwandnag   diaoar   «na  oft 
tüotOfoiaaoder  folgende  Verwendoag  daradban  in  4er  n<1mlichen 
Strecke,  damit  einerseits  der  Schnee  nicht  eine  Hohe  von  mehr  als 
2r>  i  m    Treicht?  andererseits  damit  er  nicht  vereist,  sondern  sU-U 
bi-s  /.Ulli  Niveau,  bis  zu  welchem  di-r  Pflug:  m  greifen  h.it,  d-'r 
Schnoc  leicht  beseitigt  werden  kann.  Wie  selten  dies  jedoch 
gelingt,  and  T«n  wie  rielen  Dmatinden  die  günstige  Terwendnng 
der  höUemm  Prardaadmeepflftg»  abhingig  ist,  hob«  ich  bareila 
im  Kngaago  genflgend  orrirtert.  Die  wenigen  Versuche  die,  mit 
dorn  Sehneerünmer  eincrsi'its  in  Folg,'  s-pätur  resp.  nicht  zelt- 
^oniili'Wfr  VolleiidHiif.',  andorersuits  we^roii  Mancfid  an  Schneo  im 
verlloHsinen    Winter   ausgoführt   werden    koniilon,  lassen  don 
gichi  rtn  Sellins-,  /iehen,  dass  der  Schnee  mittelst  jenem  selbst  bis 
85  cm.  im  gehobenen  Znstando  aad  wiederholter  Befahnutg  dieser 
®     *n!i***      ^  0  m  H»fce  TOllstandlg  bewitigt  wird. 

»«Annahme,  da.sbi  der  Znpsv.-krhr  i-nv-...  r.ndere  V.irknmm- 
^OBnützung  des  Schnoeräumers  im  Tage  aar  dorch  5 
StnndoB  mit  «iner  nfafaaehwladlgkatt  tob  danduelaiitlUali 


7'i»  Km  gestatlon,  entspricht  lotiteros  finor  Strecke  von  rund 
3S  Km.  nnd  stallen  sich  die  Kosten  für  ZogfOrdernng  nebst  Lohn 
illr  3  Arbaitir  nad  dar  loaraa  BateaiUat  aaf  I.  por  Km, 
dabei  gleiehvial,  oh  dia  sa  haaBit>g«Bda8daiodag«  U  o4Ör8S  on. 

hoch  ist. 

E~  ir-chr-iiien  demnai:h  die  K'isli'ii  iii-l  .\nwendan>,'  d-"'« 
Schnceräum-'rs  im  Vcrglnichf  r.ur  Schneebesuiliu  mg  mit  Handarbeit 
um  '  i— '  ,i  niedriger,  resp.  es  wird  mit  jenem  ein  :i-  bis  ISmal 
ao  gfloatige«  Bemltatarsielt»  abgeaebaa  aooh  von  dbr  beachlonaigten 
Aaanhrtiog. 

Die  jährlichen  Schncebe3fiticr  nii;~- Kosten  stellen  sich  im 
Durchschnitt«)    auf    M  7  ti,    p  r  Km  :     von    diesem  notrage 
verthoileii  sich  tür    lie   \  :  v.  jii  1  m»,'  der  grossen  (auf  oigenfu 
Kftdem  laofundon)  Schnooptlüge  per  Km. . .  O  SS  fl.  ^ 
dar  flien  (an  der  Brost  der  LocomotiT«  an- 

ftbrschtcn  Schno^lige  per  Km. . . .  Hrn  •  ^     l'i  • 

der  Schneezügc  per  Km  0*17  »  <~     0*8  • 

der  Pferdeschneepfliige  per  Km   Il8  a  2'a  ■ 

demnach  per  Jahr  durchschnitt- 

lieh  iaSaauaopar  Eil  aaf   Sfaa.iL  »  S'a*/,. 
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70 
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ArHuidirlMit  an^nommen,  weldw  nnW  Cmrt&nden 
tootl Vorwendnng  vnn  aliflrki  SchneebeBeitigangs-Mitleln 
Innioch  erfolgeu  müsste,  so  bleiben  denn  doch  noch  . . . 
der  jihrl  ichan  Sehneebe8eiti),nings-KoBt«n,  an  denen 
dir  SduMertmiw  nit  bedeatendem  Erfolge  participiren 

SnrameT. 

Di«  1200,  ur.  I  sciön  es  auch  14iKi  Anschaffung-skosten  n'ines 
Eumplares,  oritfiprecb»n  nur  eini>m  Betrage  von  60 — 100  fl. 
Itaiimal  - Verziomig  sammt  Keparator;  ein  GelAnrih,  der  bei 
den  bedratanden  KeiteK,  di«  «af  Sckimbneitigmig  mr  Offen- 
Inltong  daa  Terinlire«,  oannitlidi  be!  Huptbahnen,  Teransgabt 
W'tJi'ii  mÖBaon,  prfi  Inger.i*(ur-Se.,-tion  gar  nicht  in  ilif  Wagschale 
Ctllt.  Ein  solcher  Sabneerüamer  pro  Ingeuiear-Section  ist  Toll- 
komnien  anareicbend,  den  grOMlM  Scknee  «iOM  Wiitm  MHiUnt 
oad  nfoit  u  bewältigen. 

Da  die  Aainintag  vra  Tehikebi,  donh  welche  die  Sehnee- 
beseitigungs  -  Kosten  redarirt  werden,  stet.';  riü^^m  -in  atujr- 
kannt  wird,  jedoch  die  bisherigen  bei  uns  im  Liübra>.ul)« 
stehonJen  Schuf i-beseitignngs-Mittel  ungenügend  sind  und  nicht 
J«derz«it  verwendet  werden  kOnnen,  so  dürfte  die  Äowendnng 
einer  VonricUaig,  fraldM  weit  grossere  Tortheile 
bietet,  biet«  rnteh«  ind  wohlfeile,  aewie  ver- 
iSaeliebe  AnafUhrnng  sebafll,  bei  den  Herren  Faeb- 
ninncm  entiijircchpnde  rnt«'rRlnt7.nng'  finden. 

Mit  dieser  »o  beii.chliessenden  Erläuterung  des  Schnee- 
räumers empfehle  ich  dieses  Project  einem  geneigton  ürtheile  und 
bin  mir  wofal.bewaail^  daaa  dieeea  Yehünl  achoa  als  Erstlings- 
aiMt  nidit  ala  Tonkommen  aunaehea  fat;  M  bin  gewirtig, 
daaa  die  von  dfj  Dir^ction  dpr  Kaiserin  Hisaboth-Bahn  mit  liptn 
bereits  ausgcfülirinii  Kuc-iiip'.are  angeordneten  Versuche  bezüglich 
der  DiiJicn.siniiirnrig,  Form,  Umgestaltung,  ja  sogar  Kliminiruntr 
einiger  Bebiandtheile,  dauu  der  Fahrgeschwindigkeit^  endlich  äber 
die  Art  des  Gebraaches,  rielleicht  noA  einige  AMbidenngeo  all 
BOthig  «zaehniiiea  laiaan  «atdan. 

Zinn  ScUaase  geafartten  flie  mir,  hochgeehrte  Herren,  für  die 
mir  zu  Thei!  gewordene  flistkr.lftigste  Unterstütiung,  dnrch  wnlchR 
die  Losung  meiner  Aufgabe  crinuglicht  wurde,  dem  Baa-Dirt-t  ttir 
Herrn  Ingenieur  Friedrich  Bischoff,  dann  den  Uauitispectoreu 
Herren  IngenieoTOB  Aithor  Oelweis  nnd  Franz  Schaeffe  r 
Uer  neisea  ttel|B«IIIUtan  Dank  HHmaprednii.  (Lebhafter  BdfUL) 


Za  disa«B  Tortrage  ergriff  Herr  Baa^Direetor  Friedrich 
Blaeliofr  (k.  k.  Sirection  filr  Sfaatseisesbalm-Belrieb  in  Wien) 

da.s  Wort,  und  gab  unter  Aufr-cbtliultung  und  Anerkenn ai.a:  der 
Strebsamkeit  nnd  des  Fleisses  des  Herrn  Vortragenden  den  Ideen- 
gang bei  der  Constnwtion  dieses  Schneeräumers  bekannt,  welcher 
tor  Heratellnng  dea  eiaenien  SchBeerftnmen  gelBhrt  ba^  nnd 
benwitte  aaadrfeldieb,  da*  n-  allerdlnge  rar  ConetnctioB  eines 
eio&chen,  eisernen  Schn»'''tui:ni^T-s  :!i'ri  Am^toss  gegeben  habe, 
dass  aber  die  rielseitigen  Coiiitiuttinmii  iies  Marin'schen  Schnee- 
rftoners,  insbesondere  die  erwähnten  Bedingungen  ad  Punkt  2, 
4  nnd  5  lediglich  der  eigenen  Idee  des  Herrn  Marin  entsprungen 
eeiea,  und  daaa  er  mit  Bdekaicbt  anf  die  tnm  Kiita  an«  Bigwnem 
aaJ^wweiidatoa,  nicht  ambedentenden  Qeldansgaben  es  ihm  wflneehen 
vfirde.  wenn  der  mnundtf  ftrtiggesteilte  Schaeeranmer  ancb  in  der 
Traxij  j^nen  Anforderungen  entspndieD  wMe,  welehe  Herr 
Marin  von  demselben  fordert  *). 

*)  Herr  Marin  )iit  un«  ein«  Zelehnunj  lelnM  Suhneeriumera  la- 
t'Ugt  unti  «ich  vorLfi  iiltcii.  auf  Jen  i  ir-genitanil  nochmals  zorQckzu- 
B«n^^bia  Mine  Conattuction  in  eineDi  «chuMroidMa  Winter  eigirebt 


ZEITUNG88CHAÜ. 

Der  Eaaipr  der  deatoehen  Tarirpolltlk  nn 

michiaehea Blbererkehr.  Die  .N.Fr.Pr.«  ■-■'-rmTrl....  ■■«■bii 

Regierungskreisen  beeebaftigt  man  »ich  seit  Monaten  elngeheod  mit 
der  Frage,  wie  die  Sehldigung  der  deutschen  Bahnen  dut«h  den 

tlbe-Umichlag  an  der  b8hmijch-»KchgiBchen  Grenie,  welehe  daroh 
me  Urflnduni:  dar  Of.>terrc.ohi9cheii  Nordwest- DampfschiflTahrt- 
Uesellsehnft  yielleicht  noch  grujjere  Dimensionen  Jinnphraen  dOrft*. 
bcseiUgt  werden  kUnnte.  Au-  Berlin  «ird  uns  bi.-rübor  KC«chri<-ben ! 

'•"5?'»'e  »»n  in  l'reuj>cq  d«r  Concurreni  de*\Via«orerwege., 
WjehertlertiBga  erst  durch  die  Beseitigung  der  früheren  billi(f,rcn 
BiSMMhB-^MiltFTaaeo  grossgetogen  wurde,  im  Vereine  mit  <lon 
6stefreioUaeb-Vlg^ehen  Bahnen  dio  Spitje  tu  bieten.  N.^rh.lom 
abw  die  dmleahea  ToraehUge  sich  nur  auf  übersocisohe,  Deutsch- 
land traiuittrende  Artikel  eialreelcteiB,  wurden  dieselben  von  öster- 
reiehiacher  Seite  umsonehr  abgelehnt,  als  die  «sterreicbiach-uDga- 
nsohen  Bahnen,  welehe  den  Verkehr  an  die  Lmdesgrante  thstaleh- 
bcb  erhialien,  sich  nicht  in  gleicher  Waiae  dareh  die  Ooneanena 
betrafTon  erachteten,  wie  die  deutschen  Bahnen.  Hierauf  wurde  «na 
von  der  deutschen  Regierung  ein  am  1.  Min  d.  J.  in'»  Leben  treten- 
der Seehafon-Ausnahmeurif  fQr  den  Verkehr  iwisohen  Hamburg  und 
Bremen  einerseits,  Uegenaburg  und  Passau  andererseits,  bei  Weiler- 
bcfSrderang  auf  der  Donau  mit  sehr  billigen  Taxen  hergestellt,  welcher 
Tarif  ,lie  Artikel  Reis,  Tabak,  Wolle,  Pflaumen,  KalYee.  Pi-trolcum 
und  eine  Reibe  anderer  ('(jlonialwjiaren  unifasst  und  zweifelsohne 
geeignet  ist,  einen  Krosstr.  Thcil  d.v,  frut-liclien  IniportTorkehrs  dem 
Douau-UlBSOhJagezu^ui'Ul.ren,  ««Jelior  sohon  iin  Vorjahre,  unterstütit 
▼OD  dea  BeaidhangM  der  die  Situation  richtig  erfassenden  üonau- 
DampftAiflhhHs-QeaeUachaft,  eine  bedeutende  Steigerung  aufwies. 
Wie  man  sieht  haben  also  die  dealeehea  Bahnen  jetxt  den  SpieM 
umgedrebf ;  wUHwd  rtmUeh  inEtbe-tlmSohiage  die  <>sterreich)«oben 
Bahnen  den  Verkehr  bis  «n  die  Landesgrenze  flihien,  oad 


deutschem  Uebiet«  die  Waaseestraeaa  benatst  wird,  firiuän'im  l>eaaii> 
Umschlage  die  deutsahen  Behnen  ffie  Transporte  bis  Regenaborg  und 
Passan  und  haben  die  SctenaiehiMhen  Bahnen  das  Naehseihea.  In 

Berliner  Regierung«kreiien  ist  man  auch  auf  die  Atst  anasehlieiMUehe 

Bcilienung  des  Elbe  Unuchlages  durch  fisterreiehiaehe  Schiffe  Obel 

lu  siin-chen,  und  es  werden  eingreifende  Massnahmen  zum  Schutso 
der  deutschen  Sehidfahrt  in  Combinatipn  mit  den  preußischen 
StiiaUeiaenbahnen  geplant.  ist  nicht  lu  (ibenjehen,  dass  die 
prcussiBchen  Sta»(<^jahrien  in  ihrer  Solidarität  eine  Macht  reprlsen- 
tiren,  welcher  von  österreichischer  Seite  nichts  Aehnlichea  entgegen- 


PARLAMENTARISCHE& 

PoatayareaaMB  la  Onknaleh.  Der  Tora«hnaseeasen*A«s. 
schuss  hat  den  Berieht  Aber  die  BegienugeTorhge,  belnflaad  die  Ein- 
fühning  Ton  Postspaieassen  in  Qpsterreieb,  Torgelegt,  Der  Aas- 
schusR  empfiehlt  die  Annahme  der  Vorlage  mit  einigen  Aenderangen, 

welchen  die  Regierang  instimmt.  Die  wiohtigaten  dieser  Aeadernngen 
sind:  die  Bestimmung,  das«  die  Minimal-Einlage  von  60  kr.  in  Brief- 
oder  eventuell  tu  schalTenden  besonderen  Sparraarken  geleistet 
werden  kann,  ferj.er  die  Festsetzung  der  Rackiahlungstcrrainc  in. 
Gesetze  (ansUtt  der  VerordnnngX  endlieb  die  BestimmiMg,  daaa  der 
^ir.iiu&a  i>on  3  Pesten^  Mr  In  Wege  dee  Geaelsee  abgeladett 
werden  dar£ 

CHßONIK. 

Meir  BoUfkera  f*  Am  l«.  d.  M.  starb  in  Wien  der  Civil- 
Ingenieur  Rudolf  Schifkors,  LeiHr  der  bwlaadnnea  meehaniachen 
Telegrapben-WerkstUte,  im  SBl  Lebewlahre.  Tea  ihm  rihrvn  <abl- 

reiche  tcchnisehe  Grflndungen,  so  namenlBob  das  Sjrstem  der  aäeh 
ihm  benannten  eisernen  GitterbrQoken  her,  bei  welchen,  behnft 
billigerer  Herstellung,  die  auf  Preoaang  beanaprnchten  Theilo  ana 
Qusaeiseo  und  nur  die  Übrigen  aoa  Sohnuedoetseo  hergestellt  werden. 
Ungeaobtet  in  den  letzten  Jahren  seine  Kraft  durch  unverdiente 
Krüokungen  un  1  k  rperoche  Leiden  geschwUcht  worden  war,  bo- 
schllftiglo  sieb  sein  rastlos  thUtiger  Geist  h'\s  .in  sein  Lebensende  mit 
Studien  fdr  neue  technische  Erfindungen  und  Verbesserungen. 

Klsenbahn-Schiedsfferitht.  .Seit. 11«  der  dem  Statut  für  d:H 
Bisenbahn-Sohie<i.»i;öricht  beifietretenen  Trsnsnort-Untcrnchniuiigt'ii 
wurden  für  das  Jahr  1882  folgende  iwö  If  Ii  erren  SehieJsrichler 
cMihltt  Jehaaa  Bauer,  Ober-Expeditor  d  r  Carl  I.udwig  B.ihn ; 
Edaard  Beaher,  Ober-In^tor  der  Fran«  Josef- Bahn;  Kranü 
Domenege^  Oba■^Inspeetor der Merdbaha ;  Friedrieh  Leeder, 
Inspeetor  der  Nofdbdha;  Medrieh  Uartya,  Ober- Inspector  der 
NordwesOeknt  Dr.  Jetmnn  Heee  erkling  er.  Beehtaeoosuleat 
der  InnphiaBiiddtBahn}  Di; Tielor Bdier  r.  Pflttgl,  Beehle- 
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eoualent  derDireotion  fUr  StMUeisenbkhn-lielrieb  in  Wien  (Kaiserin 
BUnbetlfBahal)  D»  Wim  PoUiofcak»  BMUwmMrimt  der 
DoBW'DulirfboliiAlirii  •  OtMlItafetlli  Johu  P«llk»mia  e  r, 

Bipeditor  der  Lember;^  ■  Cternowitz  •  Jam-Balni  Dr.fwdtaand 
Senneter,  RethUconrulenC  d»r  OesterreioDiBsheii  StaalwbMtialiii- 
pMeUmdiaft;  Adolf  S  w  o  b  o  d  a,  Ingpector  der  Oettenreichiaehen 
8taataelMBlHÜui-QMoUiehai>,  und  Moriz  Westermayer,  Inapeotor 
nad  Vorstand  der  eommorciellen  Abtheilung  der  Enien  ungarisoh- 
(galilischen  Eisenbahn. 

Eisenbahn-Tarir-Kiiiinet«.  n-M  Handehminiütfriiim  hat  den 
IlandelskamruLri;  niitj^i'thcilt ,  Jas?  dio  ErülTiiutit:  der  Eitenbahn- 
Tarif-Enqußto  Montag  den  27.  Min  IS.H'2,  l'.;  LUir  Mittag-?,  ütatt- 
todn  und  unmiltell'ar  nach  dor  KröiTnur.^'H-.Silzuni,'  die  Cunstituirutii,- 
derL  Oruppo  erfol)$en  wird,  welcher,  um  dein  Aufrntli^lt  d^r  au!<s«r- 
hxlb 'Wien«  domieiUrendan  D«logirten  nicht  ühfr  lii  l.iilir  zu  tct- 
lün^D,  Mtth  Thnnliobkeit  io  ineeeeiver,  rascher  Aufcinandortbl^ 
4i*  OOMtitwtpflMi  flitflllltWI  vaA  VWMrathungon  der  ttbrigeD 
Groppm  im  Shmc  4fr  ChnhlllMwdDBng  folgen  werden.  Die 
attsiBcai  der  Ebqtt6te,  mit  doren  Leitang  der  SMtfoämlh  im 
Hndalniiaistitiimi  Joief  Ritter  v.  P  o  1 1  a  n  e  1 1  bttmot  ist, 
werden  im  Grünen  Saale  der  Akaderoiß  der  WittenselUtilm  ttatt- 
fmden.  Dem  Binberofangssohreiben  sind  t>i.-ik:'yjbon :  Aalilgs  und 
Bemerkungen,  enthalten  in  den  seitens  der  Ilandelskaramem  and 
anderen  Corporationen  iUu'r  den  Erlass  des  Handelsministeriums  Tom 
20.  September  IHSO  erstatteten  Gutachten  in  Ari^eIi-f;cnheitP:i  der 
Revision  der  internen  Verbands-,  .sowif!  I.uculturitV'  t'ir  .-•■wif^e 
Artikel;  i'ernor  ein  Verieieljnis.i  der  Re.«;Ierungsvcrtrcter  In-i  der 
EnijuJie,  II  zw  ar :  Var-iitieiidor :  Jcuerli  Ritter  v.  Pollanetz, 
ScetionsriilU  im  HaiidoiüminiBterium ;  StolWcrtreter  der  Vorsitiendm  r 
Sigmund  St  eingraber,  Regierungarath,  Geaeral-Inspeclor  und 
Abtheilungs-Vorstand  der  General- Inepection  der  Ssterroichiscben 
Biimbikani  Mittliadar  t  Dt.  BnÜ  L*>c*  Bdkr  Ton  Burgenkron, 
OI>er>lDtpeetor  bei  der  Genaril-IiinMMmi  der  ötterreiohiichen 
Eifenbahnen;  Ur.  Max  Freiherr  t.  Bniahmsan,  Miniitiiiil 
▼ice-Seeretlr  im  HaadelaministeriDm;  Tom  AeberbaotiAiitltthuii; 
fUr  die  Gruppen  I,  IV,  Vn :  Egid  Jarolimck,  Ober  -  Bergrath; 
njr  die  Grnppc  II;  Robort  .M  i  e  k  i  i  1 1  ,  Obcr-Landforstmeister;  fUr 
die  Gruppen  III  und  VI:  I>r.  Josef  R.  L  o  r  e  n  i  Ritter  v.  I.ihurnau, 
Minislertalrath;  fUr  die  Gruppe  V:  Anton  Ritter  v.  8chnuen- 
Stoin,  Mini^teril»l^ath ^  Schriftführer;  Karl  K  u  n  t  e  z  o  f  s  k  j- , 
Commissirs -  A  ;  u n r (  der  Generai-Innpection  der  nst.  rreiohischi-'ij 
Eisenbahnen;  liusta?  E  d  e  I  m  u  n  :i  ,  Hoamter  der  Direotion  für 
Staat^ei.■'eulJ;^lln!Jetrieb  in  Wien  Die  Zalil  der  Delogirten  botrSgt  im 
Ganzen  '244.  Hievon  entsenden  die  Handels-  und  finwerhekammem 
134  (die  Kammern  in  Bozen  und  Innsbruck  lehnten  die  Entsendung 
TonDelcgirtenab,  Feldküroh,  Koreredo  und  Rovignu  haben  keine  Dcle- 
girten  nominiiO)  VmIm  «ad  MMlig«  Corpoimtionen  entsenden 
76  Delegirte.  HlMi  kooBWB  MOb  ^  Deleoirten  tod  26  Eieenbahn- 
TerwaltuBgeD  fai  d«r  Zahl  m  Sft.  Zi^Mab  wiid  die  Qoeehift«- 
drdaung  pnblieiri^  dar  nit  X»  fllgandea  wManttohflB  Baithamungen 


Die  Grundlage  der  Verhandlungen  bilden  dio  Ton  Corpora- 
tionen  und  Vereinen  In  Folge  Aufforderung  des  Handelsministeriums 
erstatteten  Ht^ririiii.-,  dio  vum  Handelstuinisterium  zur  Antragstellung 
tlberwienenei.  S  ji.Bii^'en  .Schriftstücke  und  die  nepositionen  der  Hit- 
KlioJfi  dor  I'^miurt!'  und  di  r  fttw;i  eintienrernTi  Experten.  Insofeme 
derlei  Deiioailioi-;'!!  lu  flim-rn  Aistrago  gipreln,  :imas  der  letztere  dem 
früsidiuni  in  pr;ii'i'.er  si  l.rift;i.:licr  Fnasutii,-  Uhcrreicht  werden,  bevor 
darüber  TerhniidBh  wird.  Im  L.aufe  der  mijndlii  lieri  DepOsitionen  ist 
jedes  Mitglied  der  (injppe  berechtigt,  im  .ien  .Spreeher  Vra^rrr.  zn 
steilen,  weiche  sich  auf  den  jeweilig  in  Rede  betmdtichon  Ge^^en.stand 
ba^iafaM.  Zar  Varbantbaofe  BarieUantattang  und  Antragslellung 
Sbar  dia  OagantÜHda  dar  nagoMa  werden  in  jeder  Orappe  nach  Er- 
fordemiaa  au  odar  mbrara  CtnalMa  gebildak  Ar  walehe  Ton  der 
Venammlnoc  «na  den  MtRliadem  der  betraniidtB  Grappe  je  flinf 
mii  relativer  Stimmenmehrheit  gefühlt  werden.  Bei  den  Wahlen  für 
die  Comites  enthalten  sich  die  Delegirten  des  Handelsministeriums 
nad  der  Eiaenbahn-Untemehmnngen  der  Abstimmung.  Auch  sind 
dieaelben  Ton  der  Berufung  su  heechlus.ttähigen  Mitgliedeni  des 
Uomit^s  ausgenommen.  Es  steht  den  Comites  frei,  sich  dureh  Horbci- 
•iehung  noch  anderer  Mitglieder  der  bctrelTcnden  Gruppe,  denen 
jedoch  nur  eine  beratliendc  Stimme  lukomrat,  zu  versLirken.  Ehen.^n 
ist  das  Handelsministeriums  bercehti«!,  .-u  den  Coniit  '  L^itzuuKeti 
Delcgirtc  mit  berathender  Stimme  nl /nordnen.  Es  steht  jedem  Mit- 
gliede  der  Gruppe  frei,  den  SifiuriL.i  i;  iur  lu  trcffenden  Comit/Ss, 
|edool>  ohne  Stimmberochtigung,  beizuwohnen.  Jedes  Comitc'  w&hlt 
I  ObaMB^  SeiirillfUlirer  und  seinen  Befereataa  für  dia  Bericht- 
_  a  daa  Fleaaia  der  Grappe.  Dia  Comittfe  riad  b«i  Aa< 
weaenbait  von  mindeateaa  S  HHdiadaiB  baeahbrnflüiig.  Dia  Caeiltfa 
baben  dia  ihnea  obliegeate  Anttm  adtfh«D8ahatar  BaaaUawl- 
wag  dnoluufflbzan,  üeMa  Ibgabriei»  tät  aMt^rireade»  BeaMitea 


dem  PfIddlnB  reraBlMna  uad  der  Fleaai^Vanaaunlanf  der  Otuff t 
durah  ihra  SaHnaBlaB  Bariebt  ra  entattoB.  BaaahUaaa  watta  aU 

ataeifaitar  StbameBnahifaeft  md  aar  Ober  Ibraella  GageiMnab 

fefcaeL  und  steht  bei  den  beiOgUebaa  Abetimmangrn  jeder  ver- 
tratenden  StaatabebSrdc,  jeder  Corporation,  jedem  Voreine  and  ied«t 
Eiienhahn-Untemehraung  ?^ino  Stimme  zu.  Bei  Stimmengleiciiluil 
entscheidet  der  Vordtaende. 

Kaiser  Frant  JeseMiuhn.  Vom  1.  April  1H8'2  an  werden bii 
auf  weiteres  dem  reisenden  Publicum  zu  dessen  Bequemlichkeit 
Salonwagen  und  Wa^enahlheilunson  (ganze  und  Ilalb-Coupes)  enlfr 
ond  zweifer  Classc,  insoweit  dio  HeLitclIuni;  dieser  NVajfen,  r("ip*eti«f 
Wagenabtheilungen,  n.it  Uüoksir  ht  auf  di«  Stalirin,  in  wcl  her  üc 
Anforderung  erfolgt.  ;;  init  Itiick.^i.dit  ;>uf  iio  Frc'iuenz 
betroffenden  Zuges  iit>erl.;iiipt  tjesehehen  kann,  lu  crmäasigtcn 
l'reiaen  zur  Verfügung  gestellt.  Es  sind  danach  xu  zahlen:  fSr  Be- 
nutzung eines  Salonwafons  neun  ganxo  Fahrkarten  erster  dassc; 
flir  dia  BanlMaaag  ainaa  ganien  Ga«p<^  Rr<ter  CUaaa  ^  gaaze 
FahtbariaB  anlar  Cliaaei  (Cr  «Ke  Beäntzung  einea  naIb<!o«p^i 
erster  Clane  ifral  Maae  Mutltarlaa  arater  Classe;  iilr  die  Benatzuog 
eines  ganten  Coupe*  iweiter  Ctaesa  aeebs  ganze  Fahrkarten  zweiter 
ClAüse;  endlich  für  die  BenUtinng  eines  Halb-Coup^s  zweiter  (Hasie 
drei  giinze  Fahrkarten  zweiter  Clasae,  wobei  in  allen  vorüteheadee 
Füllen  Fahrkarten  der  tu  heniilzenden  Zugsgattung  verstanden  sind. 
Wollen  mehr  Personen  in  dem  Salonwagen  oder  in  ganten  oder 
IIalb-Coup*?s  factisch  Pl;itz  nehmen,  als  nach  Obigem  für  die 
riiitiung  dieser  Wagen,  respoetive  Waijor.alitlieilungen.  F.ihrVirleii 
711  linsen  sind,  s  hat  jode  weitere  I'erson  noeh  eine  Fahrkarte  der 
belrelTenden  \V;\,.-eii>'l.i:-s.!  und  Z:i^»gattiin^  zu  lösen.  In  den  Aus- 
^in^sstationen  müssen  .Salonwagen  oder  eintoino  Coup<!s  mindestens 
eine  Stunde  vor  Abgang  des  betreffenden  Zagai^  lu  ~  '  * 
»tationen  '24  Stunden  Mhor  bestellt  werden. 

Bat  dar  Mitao  In  Ibikaa  vutar  deiu  Vonitta  der  Oettom 
Wdbahu  etaMtefludanen  General-Conferons  wurde  eine 
tteuataleMuuglae  betreffenden  Verbandtarifea  vereinbart, 
in  seiner  heutigen  Form  den  Bedürfnissen  des  Verkehres, 
auf  so  grosse  Distanzen,  wie  sie  hier  zumeist  vorliegen,  nur  bei 
QewIUmmg  der  mSgliehst  billigen  SHtze  vermittelt  werden  kann,  in 
keiner  Weise  entspreche.  Die  neuen  Tarife  sollen  noch  im  Verlaufe 
dicies  Snmitcera  erstellt  werden  ond  ist  ein  entsprechender  Auf- 
fi:hv.iini:  ile  In  Rede  stehenden  Verkehr?  bei  i|i  btik'er  Würdigung 
aller  einsohlüijikjen  Vcrhiltni.'iKO  «ewisa  zu  erwiirten,  wenn  auch  der 
Umfang  des.selben  bei  der  vielfu  h  vorliii' denen  llomngcnität  der 
beiderseitit^en  Lande.«producte  naturgomS«s  nicht  so  bedeutend  seis 
kann,  wie  beispielsweise  joner  des  ungariaob - deateobao  oder 
ängarisch-schweiieriaohen  Veilcehrs.  Von  der  erwBlintan  Oaufereai 
wurde  auch  nodt  aino  ThaQuw  daa  Varitebre  iwieeha«  Tiiatt  and 
Fiome  eineiaeite  uai  Maakan  ua  PMarrimig  aaiatawaiti  vereiabait, 
van  «alahaai  Uahor  auaidillaiallob  Sbar  Wiea  rennittelten  Verkehr 
aieb  uttUHiahr  eine  fewiiaa  Quote  iria  Badapeit«Lup](Ow  (ungarisch- 
g^iziacha  Landeagreue)  bewegen  wbd,  wodnroh  der  beträteodea 
ungarischen  Bahn  ein  jedenflills  erwaaaabtar  Zswaehe  aa  tranrftfraa- 
den  Frachtea  geeiehert  erscheint. 

Ein  Primtlten-Curater.  Die  von  den  Priorit3it<>n-Ue^itjrrn 
der  MUhrisch  schlesisehcn    Ccntralbahn    eingesetzten  VerCr.Tji  h^- 
niänner  haben  in  Folge  der  monströsen  Expensnote  des  furai*  r 
Dr.  G  ab  e  r  (-iche  Nr.  12  d.  »Oe.  E.-U.-Z.«,  S.  190)  «ich  veranlasst 
gesehen,  deiTi  Handelsgerichte  eine  Eingabe  zu  unterbreiten,  worin 
dio  Thiitigkeit  und  das  Auftreten  des  Curafors  einer  sehr  abflUligen 
Kritik  unterzogen  und  rundweg  erklärt  wird,  daaa  Horm  Dr.  Qaber 
»owohl  die  ^gnung   ala  die  VertnnenewOrdigkeit  (om  Gurator 
vollends  feUea.  Dia  VartranauMBlanar  haUan  lieb  aa  dioaar  Br- 
klirung  auf  Grmd  dar  Mofalla  voui  &  Daeambar  1877  geradani  rar 
wtUäkM,  daaa  4ar  (.  IS  dieae«  OMetzes  enthUt  roTgende  Vor- 
aehriftt  aDen Tertnuenanlnnera  liegt  ob,  aneh  wenn  sie  nicht  zu 
den  vom  Curator  vertretenen  Besitzern  gehören,  dem  Curatclgorichfc 
solche  Wahrnehmungen,  welche  dio   Eignung  oder  Vertrauens- 
wflrdigkeit  des  gemeinsamen  Cnrators  bezweifeln  lassen,  mitzutb  eilen. « 

Gleichzeitig  mit  dic.ier  Eingabe  flbarroichten  die  Vcrtr.uicn-*- 
mSnnor  dem  Handelsgcriehte  eine  /weite  Eingabe,  worin  neaerli'  h 
der  Antrag  gestellt  wird,  i  is  ».i'rldit  luKge  den  biir.'cnMiii-'sim'U 
KUekkauf  der  für  die  .lalirt-  If^HO,  lH*il  und  1SH2  planiiiit«fiig  /u 
iimijrtl.iirenib-ri  'il\<  l'rioritiUcn  dor  Mähris'  ti-<i;.Mcsi9chcn  Centrai- 
bahn, eventuell  di-n  Kü  kkaul  im  Wege  einer  ötTcntliehen  SubmiaaiOll 

gestatten.   

Erate  EUeubaJukwagea*Lalbg«ieU»ch«fU  Die  Varwaltans 
ventilirt  daa  PrtHaat,  daa  WirkuMekrab  dar  QaaalMwftaa  erweitem 
uad  in  dleaemZiraabe  aunlebat  dk  Fufea  mit  der  Allgemeinen 
Tkwanaft-Qoaalladiaft  darehiufUhten.  Man  plnnt 
daa  VaikärailldeB  in  Wiea  einmamlenden  Bahr><>n 
8^1a  BBTCimittabi.  DiaBiUna  der 
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Ei3cnbahnirai«i>LaftfMdlMlua  «iit  Qk  dM  Jahr  tflU.  «tMn 
lUiiigtwiaii  tcm  IlUH  OoMan  «n;  im  Jahn  1880  lutte  liah  «Iii 
flMnii  wn  JMJW  Gdd«n  eigeben.  Der  Vor«a1tang«r«Ch  wird  der 
]■  ta  iIoImM  Twm  abcuMlteDden  Oon«ral-Voniftmnilung  den 
AetaS  stellen,  die  Dividendo  mit  6  fl.  SO  kr.,  d.  i.  mit  8'i,  Pttroeat 
Mnietien.  D«  im  Ghuuan  2&,Ö<I0  Aetieo,  die  mit  SU  Gulden  Toll«ia> 
cfahll  nnd,  ciMMliraB,  10  klmaa  17!UiOGHtdeB  tnr  VmÜuOmg. 
IHeDiTidende  dM  Mm  1880  bdW  rfdinf  8  1.  80  kr.  o4er 
6",  Pertent. 

WIeier  8tadt<<lHCBl)a)in.  Die  Qeaeral-DebAlte  n-urdc  um 
17.  d.  M.  im  Gemeiniii^rathc  t'orI^e«ctit  und  zu  Ende  Roniliit 
•  0--R- Machmayr  polfmisirt  pogon  Sinirr.  Wenn  rnnri  kcrch  rjns 
I'rnie<;l  Koecrty  sei,  so  l(9nnte  d&s  niolit  in  dem  Sinikv  Au%cfas«l 
■Atria.  als  ri).  man  gcffen  ein*  Stadtbahn  überhaupt  w*re.  Ua« 
Eldjpiel  TOQ  lierlin  («i  für  Wiaa  nieht  maiaMband.  In  Berlin  eci 
die  Sttdtbahn  au  atntagiaabaa  Otlndan  mit  Umgaluu«  dar  Stodt- 
tertietaog  eisteb  daaratirt  nd  aiucafliltrt  wordaa.  Branar  apricht 
Ml  dte  AaMca  dta  PlraOiam  t.  SräuBanig*.  —  Daae  die  Berliner 
g|ii|iiiMtinlin  1b  VMadasaxaltaB  dan  BedOrfniaaen  der  BevSlkenin« 
tttU,  IV  Blathe  der  Reichahaaptttadt  und  dci  Statte«  beitrugt, 
«iri  nicht  orwKhnt.  Wir  finden  es  aaoh  fClr  das  AllRomeino  beasor, 
wenn  eine  zielbewusute  Regierunfr  durch  -(•tmrfdlickcnde  RSthe 
bedient  wird  und  dann  dccrctirt,  aU  w<>nii  pino  vieUSpfifje  Versamm- 
latig  nach  langen  Redeschlachten  über  Worte  nicht  hinaaikommt 

G.-R.  Dr.  Gilb  er  «pricht  für  die  Anirige  der  CommiMion.  Die 
Commiarion  habe  alle  Kragen  wohl  (ibcrlcift  um!  einer  pingehenden 
ErSrtemng  untcrjogen,  «he  aie  ihre  Anträftc  i.:tsi.:llt  l,ril.:  Wenn 
iWttt  Stadtbahn  nicht  auagefUhrl  werde,  sei  lur  lan^-c  Jahre  hinaus 
kcinr  AuMioht  auf  die  Gewinnung  dieser  fUr  den  allgemeinen  Ver> 
lichr  dringend  oebotenen  Bahnanlage.  (Eadoar  bleibt  dea  groasen 
iJrraee  wagen  iMtg  wannOmmk)  W«ra  man  aiM  BaaUtaha 
«aHobtteaea,  «aiAa  bei  dM  BttdaavaiMItiiiaMa  ^aa«  niaoab 
<a  «iaar  Otadfbaln  koatuen. 

0.4L  Dr.  QrBbI  apviebt  gieiebfallt  fUr  die  ('omniisaiont- 
AaMg^  nod  swar  ala  Corraferent  der  Commiation.  Eine  Bebend- 
laag,  wa  ala  der  Eieesbabn-ConuniMion  lu  Theil  geworden,  nnd 
iwar  nach  so  langwierigen  und  schwierigen  Arbeiten,  sei  bisber 
keiner  andern  wiJ^p-fahren.  Er  «etit  nun  auf  ilio  einzelnen  Phasen 
der  Frage  über  und  achildcrf,  wi\?  t'pwi8,*eiilinft  alle  Seiten  dieaer 
Angelegenheit  in  der  CoromisBiun  behandelt  '.vor.ien  seien,  Ek  sei 
bScast  sonderbar,  dam  Herren,  wrlchi^  ir.  r|L>r  Cnmraijsiun  mit  Eifer 
and  Feaer  für  dio  Bahn  eigetrcriri,  heute  AntJÜLjr-  ttcUcn,  die  mit 
dem  Uebergangc  mr  Ti)gei>ordnuiig  gleichbedeutenii  aind.  Ea  sei 
«eitere  sonderbar,  daes  die  Commune,  welche  ao  riele  Friaten  von 
i»  Bagierung  Terlangte,  um  ihr  Urtbail  abaugaben,  beate  erkllre, 

daata  aiaht  alaa  wäSra?^  sondern  eine  P r e^sgÄT'derlS&Bhte 
der  Coanaana.  Bednar  belämpft  nun  die  jaridisehen  Bedenken  des 
f^iberm  Sommaroga.  Es  sei  nieht  ricbtig,  das«  der  Gemeinde 
keine  PrJb'Ogative  zustOnde,  und  gerade  Freiherr  r.  Sommani^-a  habe 
in  Commi.«sioti  mit  aller  Energie  den  Standpunkt  Tcrtrcten,  dass 
bei^dbweiac  da«  Eiprcpriationiirechl  im  vorliegenden  K.slle  al'.iolut 
nnmlSsüi?  »ei.  Pr.  Mandl  sei  aber  ein  ausgcsproclioner  0<  pt\&t  de." 
»intertiii'.ioii.'iji  n  Canitals«,  und  daher  stamme  wohl  feine  Uppositlon. 
Ihc  Anlriige  dea  Kcfcrerrtcn  prÄjudicircn  in  kfjiner  Weise  einer 
andern  I>C«ung  der  Stadtbahnfrage,  »ätirptid  der  AnirJuc  Soromaruga 
lediglich  eine  Ausrede  sei,  in  der  man  sich  weder  für  eine  Iloch- 
noeh  TiefbaliD,  weder  für  das  Eine  noch  Andere  in  Jeder  anderen 
Beiiebong  ausspreche.  Mao  dBrfe  sich  dann  nicht  wundern,  wenn 
djaHaiiiiii»  iHfc  a«ab  garirielrt  aw  di>  ABaahawwi  dar  Commune 
biHBifa  öml  TMUehfct  aU  dar  Awigit  darTtwwla  «aaeUlaiaa, 
«el^  dia  Saehe  zu  einer  BeMka-ABcalageBball  feBMaht 
«iiaaB  wollen.  (Rufe:  Riehtigl)  Badnar  bäantragt,  ea  M  fai  die 
8peeial>Debatie  eintageben. 

Dr.  Freiherr  y.  SomaiarBga  erkllrt,  sein  Antrag  sei  aller- 
dings das  »ihdUrftigsto,  was  in  einem  Beschlüsse  des  Gemeinde- 
ralbe«  ausgesprochen  werden  kMnne.  Es  sei  auch  richtig,  dass  sich 
«Ke  MajorilKt  der  Rocli!s»ei'iion  dnliin  nmeepproche n  hnt-c,  dius  ein 
Eipropriationsrccht  im  vurliLvei  den  Falle  riii  lit  jila'.ZKroifen  könne. 
Das  stehe  aber  durch.ius  nicht  im  Wider.'pruche  init  seinen  Antrügen. 

r>or  Referent  G.-l!  A  nn.inn  ergreift  hierauf  daa  Se.lilussworl. 
tr  «cBdel  fich  gegen  die  einzelnen  Gegner  und  widerlegt  einzelne 
der  gegen  die  Bahnanlage  vorgebraabtan  Orflnde.  Auch  er  findet  es 
aerkwardig,  daas  alle  Freunde  dea  P!ro|aetaa  in  der  Commission  im 
naameiui  •laOagaararwiaaaa.  Er  bahana  asf  den  Aatrtgaa  dar 
Cemn^ssion. 

Zur  namentlichen  AbstimmaiMf  gelangt  znerst  der  folgaada 
Antrag  dea  Oemeinderaihes  Dr.  ffVaoMrm  Sominaruga:  »Da  dar 
GenaiBdmtb  dia  Ankga  alDar  Wiaaer  Stadtbahn  nur  dann  gut- 
beiMaB  kam,  trau  n^ukib  ■!*  danalbaB  aBah  dia  Bagaliranf 


das  WienflBaaBa  «nd  dia  AttflBaeang  der  Linienwiilie 
eifblgl,  and  da  dia  basii^ak  darCoaeairioniningTon  Eiieahaluan 
dermalen  gellenden  Qaaatte  und  Vtrordanagea,  iaabaaaBdaio  baaBg« 

lieh  der  Ezpropriation  und  der  Daufllbrangan  anf  oder  an  Baen* 

bahnen  die  Interessen  der  Gemeinde  nicht  in  hinreichen- 
dem Hatte  wahren,  erklKrt  der  Gemeinderath,  dericit  keinem 
der  vorliegenden  Projcctc  einer  Wiener  Stadtbahn  tejne 
2uttimmung  orUieilon  zu  können.« 

Der  Antrag  ilcs  Dr.  Freiherrn  v.  Sommsruga  wird  mit  77  gegen 
17  Stimmen  angcnnnimen.   Die  .'^iieci.ii  nebiiKe  en'.tÄlit 

Der  .\ntrag  LKtdiuh :  »Der  üemeinderath  tpriohl  sich 

i:ti  l'rineipe  für  .lie  Anlage  alBOr  8t«dtbabll  BB^  *Mjnit 

I   grosser  Mnjorilil  angenommen.  ^ 

Nun  orhSlt  Wien  eine  Stadteisenbahn  »im  Prineipe'.  Der 
Bcschlust  erinnert  nur  lU  sehr  an  die  Impotenz  der  Schein- Litierulen, 
welche  mit  Ihreat  Lalbaatloi  Priampa  einverstanden,  aber  nicht 
opportun«  aehoB  ao  oft  dia  boilaa  Heaa  eingesargt  haben.  Es  will 
uns  seheinen,  die  Majoritil  dea  OaaiatBdanMlM»  bitte  aa  die  Wala- 
lieit  des  Spriehwortes  denken  aoüens  sBeaaer  eis  Sparüng  In  der 
Hand,  als  eine  Taube  ain  Dach.« 

Die  Wiener  Studteitenbaba  alt  Belchsangelegenbeit.  Der 
Bürger  ,  Handeln-  und  Qewcrbcvcrein  im  Bezirke  llernali<  Im!  in 
seiner  letrten  Plenarverüamnilung  die  Einbringung  der  folgenden, 
mit  40.000  Unterschriften  bcdeekton  Petition  an  das  Haus  der 
Abgeordneten  beschlossen : 

•Hohes  HauB  der  Abgeordnetufi !  Es  ist  unbestrittene  That- 
«aehe,  da*»  Hand<d  i:n<i  Indu.itrie  nur  dort  blühen,  wo  zum  Wohle 
der  Inwohner,  zum  Nutzen  des  Landes  und  zum  lleile  des  Staates 
für  den  allgemeinen  Verkehr  die  nöthige  Filraorge  getroffen  ist.  In 
richtiger  Erkenntnita  dieaerTbatiaobe  haben  in  den  letzten  Deoonnien 
die  BefioniBgan  elmmtUohcr  aivilMrtar  Blaatan  Milliarden  fltr  die 
HeiatMloBg  w  OoBiBiBrfeBtfaaaB  baadmmt  BadTraiaBigabt,  «alAhe 
zum  grosten  Theile  fDr  dieie  Staaten  anbeteebenbiriB  MBliaa  Uiaila 
gebracht  haben,  theilt  bringen  werden.  Auch  bei  bbi  Ib  Oaitanajab 
ist  Manches  fQr  den  öffentlichen  Vorkehr  geschehen.  Es  wurden  die 
Communications-Verh&ltnisse  gehoben  und  gebessert,  Ja  sogar  doB 
Wünschen  der  Ucvßlkerung  der  entferntesten  und  unproductiTttOtt 
Gegenden  Heilinung  getragen.  Die  n^ozu  400.000  Einwohner 
/Khleniier.  Wiener  Vororte  enlsiiroohcn  bezüglich  ihrer  (lewohner- 
7h1j1  »ml  Steuerkraft  duh  L-ewiss  schon  einer  Provinz;  für  die 
t 'uiiinuinicalions -Verhiltnissc  dieser  Vororte  aber  ist  bi?  heule  noch 
sehr  wonig  gc«- iielion ,  und  dnnh  kannten  diesulben  bedeiilcndo 
Einnahrasquellfn  für  den  Staat  bilden  und  tausende  brotlote 
Familien  beaehlUtigen,  wann  durch  SohafTung  der  nOthigen  Oommnai. 
catioM-Mittel  fUr  dia  Hebung  der  Industrie  und  dee  Ctowerbat 
genrgi  wird. 

»Daa  aOgemeioe  BadOiftdw  einer  ao  groataa  BerSUerung  für 
die  nCtbigen  Conmanieatione*Mittel  erweeita  dOB  UotmabBuftga- 
geist.  yno  verlantel,  eiditiren  mehrere  Probate,  diaaao  BedOribitaan 
gerecht  lu  werden;  unter  allen  aber  ist  es  besonder»  dasjenige  dar 
Fogerty'schen  Unternehmung,  das  weder  dem  Staate  noch  dea 
Gemeinden  irgend  welche  finanzielle  Opfer  aufbriegt  und  in  er/iter 
Linie  die  Vnrorte  l.er i^ek.^iohligt.  Eine  Anzahl  englischer  Kinanz- 
männer  will,  ohne  die  geringste  Garantie  vom  Staate,  Latule  oder 
den  Gemeiiiilen  yii  liegekrcn,  luni'undvier/ii;  Miltiüncn  (iuMen  in 
Wien  und  den  Vurorten  investiren,  wndiin'li  piii  cim  ni  ."^eldage  den 
niif slielicn Coraraunic.Tl ions  X'crhiiUni'i  - rü  ij ir.  Kiidu  l-oi eilet,  I iiinende 
armer  Familien  Erwerb  und  Ilrod  linden  sollen.  iJie  lievöikerung  iler 
Wiener  Vororte,  sumeiet  der  erbeiienden  Ciasso  angc)i'>reiid.  bc^riisüi 
dieeee  Pn^feel  mitlVettden,  aaddleVertrotungtkörper  oller  Gomei  i)dc  n 
aaban  der  TarwirklidMMV  dioaar  Ida«  mk  ücku  ZBianiabt  oM- 
gege«. 

»Der  Borger-,  Handels-  und  Qewerbc-Verein  daa  polMaehoB 
Bezirket  Hemala  hat  in  seiner  letzten  FlenarvaraammtaBg,  bei 
welcher  DaUgirta  ilmaitlicbar  Gemeinde  -  Vertretungen  anwesend 
waren,  obigaa  Vit^ttt  aingabend  beratben  ttnd*anbotebadet  etwaiger 
Verbesserungen,  weJobe  auch  bei  der  Versammlung  von  dem  Ver- 
treter der  Unlemebmung  rugcstgt  wurden  —  die  Einwürfe  der 
K;in»l|er-Gen(i|()ensehal't  Wiens  mit  Rücksicht  auf  das  massgebende 
l.'rlheil  unserer  ersten  Architekten  als  vollkommen  nulieic-iindet 
erklärt,  und  besanderH  in  Anbetracht  der  Ungeheuren  Vortheile, 
welche  die  Reaiisirung  dieses  Pn{|aolM  adt  aiab  bilagt,  daa  'afe- 
»tiuioiigea  Beschluns  gefastt: 

»Das  hohe  Abgeordnetenhaus  des  Reichsrathcs  zu  bitten,  daa- 
selbe  wolle  beeehlietaea,  daie  dieses  Unternehmen  als  Reicht* 
ABgalogOBkoit  baldigat  la  BaralhBag  gaiagaB  woida.« 

Bi.  M  fllr  du  aoauBBaalas  Zoitlndo  Wiena  beieiehneBd, 
daaa  ab  geachteter  Varaia  wagen  Anfaige  der  Stadtbahn  eine  von 
dfluOOO  UnterMbriftea  untaratttata  Petition  bei  den  gesetzgebenden 
VaatBraa  aiaraiabt,  wall  ar  alab  ia  dieaer  Beziebang  ran  de« 
Wtaiar  OaiMiBdavBfbo  aiablB  erwartet.  Oaea  äa  Stadtbahaftaga 
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ebenw  gat  «fae  Stadt-  als  Rnich« -Anc^legenhait  tob 
emia0Bt«at*r  Bedeutung  ini.  lialnvi  \t'tr  iihri^^cn«  »ehon  im 
Leitartikel  unserer  Nr.  5  vnm  L';».  Irinnr  -  [  .T  Iii-simt  unil  nchmon 
VOB  den  liort  ^e-'l'ro.'hiTieii  Wotuti  nii  irs  .<-k. 

Arbeiter-»r»ichernn(f  In  Oenlerrcicli.  In  icr  am  3  d.  M. 
stattyttcfundcnon  l'leiiarsil/uiiK'  J<?r  Wiener  H-\ii.i''!hkaramer  wunlc 
folgenJor  Comitt-Anlrag  aoRcnomnian:  .Das  Cotuiti'  ist  der  An- 
;ch*uijng,  dars  die  Errichlang  Ton  llilftraascrij  für  gewcrhli.  hc 
Ilill'Mrbeiter  mit  oblig*tori*chein  Beitritt  der  Arbeitgeber  und 
Arbeilnehner,  nd  nm  in  «nltr  liaie  flir  die  Kreakenonter- 
•tUtrangen.  mä  wnin  tlAh  «Hm«  Imliliition  erprobt  hat,  anoh  fit 
4i*  loTaBden-  and  AlterSTenorgai^  anter  Ingerent  dte  Staatat  ein- 
saWhren  tej.  Ou  Abgeordnetenban»  mBg*  die  nftthigen  Erhabangan 
pflegen  und  die  nutiotitchen  Daten  tutsnimenttellcn  Uber  die  &hl 
der  Arbeiter  in  den  Ti-rtchiedcnon  Gewerben,  über  die  Zahl  der 
durohfchnittliohcn  Erkrankungen,  IJnRiiii-ksfUlle  etc.  und  Ober  die- 
jenigen Beitritge,  welche  von  Seite  der  Arbeitgeber  und  Arbeit- 
nahmer  prfnrdfrlirh  v^ürrn,  um  den  Arbeilern  durch  Hilfica';«en  ihre 
Bliater./,  -.vctin  um:'':      !'.-.ir!!ciili  tic:n  Masse,  /u  «ichorn.u 

DonAH  -  Oder  •  CaMal.  Vom  Ausbau  dür  Wassoratra^-on  in 
Orstcrri'icV.  wird  jctit  »icl  gceprii'-lio».  l(i'l;iniillii'!i  ist  die  Atiu-Io 
auntrian-liiink  dio  ursprüngliche  Heweriieiiii  um  ilen  ltMn«u-t)der- 
Cunftl.  Der  böse  Krach  von  1M73  hat  auoh  ihese!-  Proicct  bis  «uf 
weitere  lu  »»cbKtzbarcm  Material»  gemocht.  Nun  ist  noch  «in  anderes 
Conaortiani  tob  Privaten  in  der  Bildung  begriffen,  wetehe«  aus 
aifligaB  athriaabaa  und  galinacben  UBternahmem  baateht.  Wie 
tbar  diaa»  Hema  Hbar  «M  AttfbrfogBnc  te  KoatoB  lUr  4ia  taeh- 
BiaabaB  Terarbeiten  und  die  Ftoanelrang  aaa  tnitaitiabmaiia  danken, 
iatnoeh  nicht  bekannt  geworden.  Zwischen  Wollen  und  KBnnen  ist 
abeo  ein  weiter  Weg. 

Cnlturleehnlker.  Die  österreichischen  Ingenieurkamnern  be- 
abaichrigen,  der  Regierung  die  Errichtung  von  Lehrkanzeln 
f  3  r  C  11  1  t  Ii  r  I  e  <■  h  n  i  k  .-in  d(>n  teohni^'dien  Inxtitulen  in  Oester- 
reich drintrftid  ru  omiiiVliIen.  Dirsr  I.cfirli.ir  icIn  soUon  ile.ishaili 
nothwendiR  sein,  »«il  die  bei  uns  in  ISeratliunj,-  l'P^-iitTcnen  C",»».')/»' 
uImv  CommafsirunK,  Amelioralionen  u.  <.  »■.,  nire  «rons.^  .Nn.ulil 
viin  Cultur-lngenicurt'n  erfordern  »crdpi»  Kin  wi  'lirltiT  l'nn'-;!  i^t 
ferner  der,  d«s»  diese  Ciiltur-Ingenifun-  ;iiii'h  mil  riiM-rc^-iiliriHmen, 
Herstellung  von  WaMCrieitungen,  .Moor  Kntsumpfun^cn  betraut 
werden  dOrftaa.  Eh  laaahtandca  Beimiel  gibt  in  dieier  Beziehung 
Baiem,  daa  aail  1879  d«B  ttnltnilaaliniaelieo  Unterrieht  am  Poly- 
laaliamni  Sb  MOnahan  eiBgeAbrt  hat 
.   fltattMM^«r  La«p«M  admtar  vanngllett.  Am  ao.  d.  U. 

um  9  ITbr  Abends,  wurde  BBf  dam  Sandthorbnhnhofe  in  Prag, 
als  der  I^stzui;  Nr.  fiS  einfuhr,  beim  Verschieben  einer  Keserre- 
Matcbino  der  diensthabende  Stations-ChprlIau|itmann  n.  D.  Leopold 
Sohuster  von  der  Loconiotive  erfaial  und  8(>  Schritte  .vi  it  Keachleppt, 
wobei  ihm  der  l'nter.^chenkcl  lemialmt  wunlr  Nui  )i  droiTiortcl 
Stunden  starb  di-r  1  ■ntjliirlclii'lu'.  Im  vnri^'  ri  J  ilirr  Ik)  aifl:!  Bruder, 
MWesenrr  Olipr-ln« '  nii  iir  .lur  I  rin m  K'  dup  Prager  Dahn,  ebenfalls 
HB  Dienste  verunctiii'kt. 

l'ngarUvhes  EUe nbahu-Sei|ueitrnlien»>6e««ta.  Der  Dircc- 
(ionaralh  der  Alfbid-Fiunianer  Eitenbahn  Uberreiehle  dem  Abgeord- 
netanliause  eine  Petition,  weleha  einen  Protaat  gegen  den  von  der 
Ra^arung  alBgBbfaahteB  SaqBaataliiMe-OflaataaBtiniif  «BthUt.  Die 
Petition  gebt  ton  dem  Standpunkta  aaa,  data  dar  QwateaBtirarf  die 
Conoaaiiona-Urkunde  einaeitit  abüDdei«. 

OmrtrBliralchen  •  ipfnM»  M  daa  praBMtaefeaB  BtBBta« 
«laaBbahBea.  Im  Etat  pro  Wl'X3  ist  zur  Herstellunt;  von  Central- 
weicben-  und  .SignaUpparaten  eine  fernere  Rate  von  (JflO.OOO  Mk. 
(-|- aiO.fKX)  .Mk.)  eingestellt.  Die  KrlKuteniBgen  bemerken  hicr/u: 
.Die  innerhalb  der  letzten  Jalire  uuf  den  StMlsbahncn  und  den  für 
Keehnung  des  Staates  verwrdfeten  F'riv  itliahnen  zur  Ausführung  ge- 
brachten ('i>ntr»lappiir;itc,  wrlrln-  theiU  IimÜl.;!  :i  zum  Stollen  meh- 
rerer Uahnhofsweiehcn  vrn  einem  l'unkle  au?,  tljpil.-*  aunserdem  *ur 
liedienang  der  Haltesignale  uml  zur  llerslellung  einer  mechaniiehon 
AlihUngigkeit  zwischen  jenen  .Sii,-nalen  und  den  Weichen  dienen, 
lial'On  sieh,  gleichwie  in  anderen  Liindern  —  insbesondere  in  Knti- 
land  —  als  geeignete  Mittel  bewährt,  um  neben  we.seatlicher  Erliii- 
hang  darBatriabaaiaiMrhait  unter Umattodon  auch  crheblicheErspar- 
Biaifl  aaWaidiaB-Baffiainmgeperfoaal  zu  erriclon.  Dieae  Erfahrungen 
laaie«  aa  gabotOB  anahaiDen,  nunmehr  mit  der  Haratailaag  derartiger 
ApfBiite  in  grBaierem  Umfltnge  vorzugehen,  um  die  roNatKndige 
AuarNstuni,'  der  sämmilichcn,  für  Rechnung  de«  Staates  verwalietea 
Bahnen  mit  denselben,  soweit  ein  Bedürfniss  liierfOr  vorliegt,  thun- 
liebat  innerhalb  der  nüclisten  Jahre  zum  Abschluss  zu  bringaa  uad 
dadurch  den  nach  dem  heutigen  Stan<le  der  Technik  crreiahbaran 
6r«d  der  Uetriebssicherhcit  möglichst  bald  herbei/ufUhren.« 

Berliner  Stadtelaeabahn.  Die  Miti^iie  ier  >les  preuHsisehen 
Abgeordnetenhaiuea  nntemabroen  am  Iti.  d.  M.  eine  Fahrt  auf  der 
BadiBBT  Stedfbata,  vib  dl«  BaBlan  aad  BnriaUa^B  daiadban  a« 


besichtigen,  lU  welchem  Zwecke  der  Ministor  dor  iiiTenlliehen 
Arbeiten,  Herr  v.  Maybaeh,  zwei  Bztraiüge  zur  Verfügunfi  ;;eBteUt 
hatte.  Um  2  Uhr  ging  der  erito  Ettrazug  »us  der  bedeckten  Halle 
des  Uahnhofcfi  Friedri.  hsstrassc  nach  dem  »ctde.si*ehen  Bahnhof' 
»b;  der  zweite  Zug  folgte  ball  nach.  Ein  lUnfcror  Aufenthalt  fan.! 
ausner  auf  dem  letztgenannten  auf  Icn  H;ihnhüfcn  Alexanderiliif, 
Börse.  Friedrichsstraase  und  Cliarlottenburg  statt,  bor  Erbauer  dot 
>tudil>iibn,  Oebeimrath  Dirks en,  (Uhrte  die  Abgeordnataa  aetbst 
umher  und  zeigte  beaandara  auf  dem  sehretiaohea  nad  Alerander- 
pUta-Bahabofa,  wcMm  Ib  irtaifcB  SM«  amnligt  riad,  die  «aillMiaB- 
dan  Aaalalten,  «aUha  au»  Batiiabe  daa  ia  diaMai  Soauaarbagtaaea* 
deaDaraligangaTarl(iabia  getroffen  wurden,  wie  z.  D.  die  aatoraalitehen  • 
VoTriehtangaa  aar  BeftinieruDg  des  Qejiäcka,  die  ganz  getrennteD 
Auf-  und  Abginge  (Tlr  Locol-  und  Ezteraverkehr  eto.  Man  fuhr 
femer  durch  die  von  der  Bahn  nnmalarisch  zerristonen  alten  Stadt- 
theile  noch  der  Friedrichsstrasse,  und  nun  begann  der  interetsaoler« 
Theil  der  Fahrt  über  den  belebten  Spiegel  dor  Spree  und  des 
Ifiimlinlilt  C.mal.ä,  lerner  am  Lehrter  U.ilinlinfp  und  den  ra5ob  cmpor- 
stoipjii  lr-i  H:\iiten  icr  liysienisehen  Aussteliiint;  am  /.onlayischen 
Garten  vurbe;  und  iilier  die  w  oitvcrstrcutc.Seha.ir  der  vororÜichonBin- 
2  elhiiuser  und  Villen  nii'.li  ri  :ir:rMenbur^,  dem  EndedarSladtballB,T<B 
wo  aus  dann  dio  RückfaUrl  angetreten  wurde. 

Manche  Wiener  Stadt-  uad  BezirksvKter  wird  es  sonderbar 
berühren,  daaa  die  prauaaSaebaaVoikavertrater  ihre  Befriediguog  über 
daa  aiMaurtiga  Warte  auadrUektaa;  iuia  Eiaaigar  hat  dia  gaiattaiahe 
Aamdit  aaai  Beaten  gegeben,  daaa  eiaa  aoleha  Stadtaiaeabahn  »an 
mnehaaer  Stück'l,  ein  purer  Ueberflnaa«  ist,  und  das  »QeUl  rata 
IBBI  Feaater  hinausgeworfen«  «ei.  Es  ist  diea  wohl  der  beste  Bcwiii 
dafür,  dos«  man  in  Berlin  noch  nicht  so  gut  wie  in  Wien  weis«,  was 
einer  Urossstadt  noththut,  und  das«  prcussiache  Abgeordnete  aa 
Scharfblick  so  manchem  Wiener  Gemeinderathe  weit  nachstehen. 

ElektrUehe  Beleuchtung  in  Deutschland.  Die  Bureauz  des 
fltra^shurger  Bahnhofs  werden  Jetzt  mit  W)  Kdison'sehen  Inenndesceni- 
F^nipen  ti  le  i.Mitet,  woiu  6',',  PferdekrUfie  aucrei-^lien.  Da  »ich 
die  VersU'-)ie  diuohaus  benährt  haben,  so  wird  tje;ili«SL-htist.  auch 
in  der  Stadt  Strassburg  die  elektrische  Beleuchtung-  rinjuT  ihren,  und 
zwar  erbietet  sich  die  betreffende  (Jesellschall,  sobald  rjfX)  Lampen 
gezeichnet  sind,  .^n  .Stelle  jeder  Gasflamme  ein^ elektrische  Lampe 
init  doppelt  so  starker  Leuchtkraft  als  das  Gas  anzubringen  und  das 
Uaht  aai  10  Mi  '20  ,  i  iniq;er aa  Uate«.  Ia  FiaiMut «wdflB  Var^ 
aaelM  aar  Bdaaebtung  einaa  ftbreadaa  SiaaBlMluiiaiai  uMldit 
dakMiebeaOlflUiohtaa  gaaaaabl,  die  ebenftUs  aia  gaas  TonOgiiahaa 
Raanttat  galiefbrt  haben  aoBaa.  Die  dyn^o-elaktiisaha  Maaehiaa 
war  in  einem  Packwagen  ptaclrt,  und  wurde  Toa  der  Wageaaehse 
aus  in  Bewegung  gesetzt.  Wahrscheialieb  waren  ala  Zw!aehen}liedar 
Plant^'acho  Battariea  eingaaahalte^  am  dia  UaragalBlKaaigkailaa  im 
Betrieb  austagteiebaa  aad  baba  AabaUaa  daa  Zagaa  EloUriaittt  iai 
Vorrathc  »u  haben. 

Stadtehf  nbaha  Ia  Paria.  Der  Wiener  Ingenieur,  Herr  Jo<ef 
.Selialler  hielt  am  17,  d.M.  im  Club  der  Pariser  Civil-Ingcnicuro 
einen  Vortrai,'  über  die  Fogcrlv'scbc  II'  ■  lil'.nlr-,  w^delicr  sehr  bei- 
fällig .-»ufgenonimen  wurde.  Die  Entseheidunj;  über  die  in  l'ariä  zu 
bauende  Metropolitan-Bahn  dürfte  .schon  in  kurzer  Zeit  K'  r^iKt 
werden,  und  wird  der  Bau  wahrsoheinlieh  eher  beendet  sein,  als  man 
sich  im  Wiener  Gcnieindaratha  aar  datllbar  gaainigt  habea  wird, 
unter  welchen  principiellea  BaatiammageB  «Um  Stadtbaha  io  Wien 
flbarbaapi  haigaatattt  «ardaa  dwt 

Blafctriieln  laMMlmg  ia  Paria.  Diesdbe  bat  a!a  «aar' 
wartete*  gOnatigaa Bigabalaa  erzielt  Derfleingewina  bairna  almUeh 
325.000  rraacs.  Voa  diaaar  Summe  wird  unter  Oberleftuag  daa 
.Ministers  der  Posten  and  Telegraphen  aia  Centrai-Laboratorium  ftir 
elektrische  Eiperimente  erriehtet  aad  «rbaltea  werden.  Die  erste 
Elaktrischj  Ausstellan?  kiiitn  a^o  noch  weitere  schöne  Früehto 
(ragen. 

ftampfschitr-VcTkehr  auf  dem  TlerwaldsUdteraee.  In  .h.liro 
1881  wurden  auf  ■liejern  kleinen,  «her  nusserordentlicli  L:'in?tig  «e 
le^renen  See  im  Ganzen  l,t)tJ4.r2y  Pcr,«iin"n  inil  Ion  DampfsehifVen 
liefÄrdert.  Die  bedeutendsten  .Stationen  war^  n  L  i?  rn  mit  546.107, 
Vitznau  mit  V2JSiM2,  Brunnen  mit  20(i.89U  und  Kluelen  mit  W>JS2» 
Personen.  Dem  gagenllber  ist  der  Verkehr  auf  anaarao  mit  Danipf- 
schifHahrt  veraahaaea  Salakaaunarfutaaaa  aoeh  aahr  gaijag. 

OrientbataM.  Die  raasiaehaKuianaa  hat  aowoU  ia  Bakaraa« 
als  in  Sophia  slah  ttbar  daa  Staad  dar  yatrhaadlaagea  wagen  dar 
rumlniseh-bulgariaehen  Eisenbahnen  informirt  Russland  zeigt  tUr 
daa  Zustandekommen  der  Linien  Krojowa-Sistowo-Rustsohuk,  raap. 
Sistowo-Sopbia-Uaskllb  das  lebhafteste  Interesse,  offenbar  weil  ea 
aioh  dadnnui  gieiebfiilla  den  Eiaenbahnweg  nach  Saloniehl  sichern 
wilL  Ja,  Biaa  apiiaht  sogar  davoa,  daaa  Raasland  für  die  btsaiehnaten 
BahabaalBB  araafanll  Oddoffbr  aa  bifagaa  baraü  aaL 
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r.  Am  IB.  i.  ILAhiuUSVht  nMnä  ia 

iinfiiFdge  nnToriichtif;<!r  Hnntirang  mit  SpirihU  «faiBmid.  Mit 

CMmeUigkeit  verbreitete  aieh  du  Fenr  awl  {>  tnnii;on 
wurden  alle  im  G«w61be  befindliohen  Spirituoten  ren  den 
flantn  Agriffen.  Die  r«»eh  herbeigeeilt«  Feuerwehr  bruehte  den 

utcr  dtn  Namen  .Matn  FuegoH*  bekannten  Extinctcur  noglcieh  in 
(it'rtach  und  naoh  Abtauf  vun  »wei  Blinutcn  war  ijor  Urand 
!!«U  Nicht  nur  in  Fabriken,  auch  in  allen  anderen  KtabÜMiements, 
Trvlitin-Magarinen  \t.  rtgl-,  wo  leicht  brennbare  .Stoffe  »ufk:i-?(i>]'elt 
Dlli,  loUle  c'ir;  cot'ilHcr  Kvlinrteur  »Matft  Fucson"  (»iebi.'  Insrrnti 
iiBirtit!ch:rt  :.:r':,-lt-^r.  ■■y"T?,':ri. 

Da*  Telc^aplieunesru  Oestcrreletis  und  da«  Tele^rapken- 
leti  der  Erda«  Ea  wurde  kürzlich  dea  atatialiaelMin  Berichte*  der 
Mimiekiiobeii  PMiTerwaltung  gedacht  und  der  Leiatuageu,  mit 
«MtaOMtttnidk  4emWeU||iiMlv«nfa  pMttalpIrl.  Maehdemi  das 
TTuMmriiiirtinlniw.  im  AnMMwM  an  «R«  staflitn  <Im  PottwMon* , 
dMB  Bericht  tlber  da»  öiterreichigcho  Telcgraphenwcscn  TcrBffent- 
liAL  wollen  wir  ebenfftll«  nuf  einige  wichtiffo  Details  de.iselhen  ein- 
^heo  ttni)  dabei  tugleich  auch  die  Oeaammtausdehnuni;  des  Teb- 
ptpheanEtres  der  Erde  und  deaMn  Leialnngen  berlii  ksii  hti^en 
Eade  ile»  Jahrei  bestanden  in  Oesterreich  ."tfi.OfH;  :  Kilometer 

Linift»,  91.712  .'Sil  Kilometer  DrShte:  c«  waren  im  Bet'it  bc  'lUl'i  l  ele- 
irsf)i?n  St:xtinnen,  und  7.»»r  1147  Staats-,  1310  F;i-Piibalin-  und 
1'7  i'.n.-.:-?t*tionen.  Da»  Permonal  betrug  2499  rerFc.n.:'ii,  worunter 
;<7ü  »fillicbe.  Bei  »Hmmtlichpn  Telegraphen-Stalionen  waren  in 
Ven»fr.  lur.fy  ;^ii2.'t  Morac-,  Ii4  Iluerhe»-  und  Ti  Multiplex  ■  Appsratc. 
IN«  Ue»amiutzalil  der  Telegramme  betrug  auf  den  StaatBÜnien 
b^MiU,  und  swar  <l«taiUirt  sich  die  Ziffer  folgendemassen : 
S,iä$.MSintaime  Tcleg;ramnie,  772.924  interns^nal*  Telegramme, 
H6il9l  «rnn  AulMde  komiiMada  Teiegnatroe,  S78JSi  OMMrreieh 
ptiiirmde  Telair""""*-  Weiten  beffiraertwi  4ie  Bleenbehn>TeIa- 
fiitplMBimter  494.310,  die  Privat-Telegraphenlimter  699.7t^2  Tele- 
giuune. 

Das  finanticllr  Ereebnii««  .le?  .StAalstelegraphen-Uetricbes  jteig« 
nadistehende  Ziffern.  Es  betrugen  im  Jahre  1880:  die  Gesammt-Ein- 
nskroen  3,»j20.411  fl.  (+  .'■il7.-24;)  fl.),  die  Gennrnme  -  Ausgaben 
J^.187  fl.  {—  54.81  :>  tl  i,:.v'"  Mittelst  pneumatischer  Post 

»urden  befördert  ri.H,>i  üricfo.  «7  s4B  Karten  und  894.61«  Telf- 
Änuiune.  Wir  müssen  liier  henjcrken,  tlunn  sieh  seit  Einführung  de« 
U'orttarife«  und  seit  Zalaaiung  von  dringenden  Telegrammen  gegen 
hMere  Qebshren  das  finaul«mBi|*baiM  dM  Tdagmphra-BatriaMi 
b«de«l«nd  steigert. 

Wenn  wir  nun  auf  da*  Telegrsphanaeti  der  Erde  Qbergehen, 
to  beafltten  wir  die  Statistik  de*  Barnar  intanialionalen  Bureaus, 
waldie*  onllngst  di«  Unge  dea  Geaammt-TeiegrapIWMHtM*  der 
&de  (eselasiTe  Luxembninr,  Portugal,  Montenegro  nnd  SeiMen)  per 
Knde  1879  mil  615.692  Kilometer  Linien  und  1^789.968  Kilometer 
Dribte  bezifTerte,  welche  sieh  auf  einen  FHiehenraum  TOn  42,Or4IUK)0 
Quadrat-Kilometer  mit  664,838.000  .Menschen  vertheilen.  Hiebet  ist 
jsdoch  zu  bemerken,  das*  fUr  die  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
Ameriltaniif  Diten  filr  die  irro.^se  .  Western-Union-Tclegrapbcn-Com- 
T'iriyi  T'iriie^cn  ,  *ifri'ji  l.init'R  albTiiing:*  ^äif  i  |■llo^?ale  Lant,-e  von 
137.'803  Kib  meter  t.c»il?oii,  wiihrcnii  OeutfhUnii  t>i;.&.')5  Kilnn>etcr 
Linien,  Tr^inltci  h  *j4  '.'7^'  Kilometer  Linien,  ('tri'-iil>ril;»niiien  41.311 
Kiloiii.^t('r  Liiiiin  ujul  ( lesterieii-h  deren  .'U.'i'JÜ  Ivil"TietiT  .-«u.MÄ-eisen. 

N  *  ij  m  .\  n  n  -  [1  a  1 1  a  r  t  be/ilTert  das  l'r Iccraplienwcsen  1  r 
Knie  mit  Endo  1878:  Ltnge  der  Linien  715.t>0ü  Kilamatcr.  LUngc 
der  Drihi«  1,730.800  Kilometer,  Anzahl  der  Stationen  44.250,  Anzahl 
der  Depeaeben  110,200.000.  Bezüglich  des  Depeaehenterkebro*  liegen 
flr  BiMM  prolSra  «laMheiide  Daten  Tor.  EamirdM  iadiMMi 
Jährt  bofMert!  90,789.881  Depeschen,  daber  «irea  «in«  DapeMaie 
zgf  3  Menschen  eotfUlt.  An  dleaer  ZilTer  partieipirt  England  mit 
ifm  grSstten  Anthcile,  ntimltah  mit  29  Perccnl.  Hierauf  folgt 
Deutschland  mit  17,  Frankreich  mit  Iß-s  Percent  efe.  Auf  Ocster- 
rrich  entfielen  im  .lahra  1879  4,936.950  Depeschen,  das  ist  Ire  Hcr- 
'fnt  der  Gesünmtzftbl ;  auf  Ungarn  2,474.477  Depeschen,  d.\5  ist 
l'er'cnt  der  Gesammizahl.  Auf  je  UNK)  län.v  l.nrr  enttielen  im 
'«:-ir«  ].S7y  ii,  ,lrr  Schweiz  911,  in  Englnnd  7>i'.l.  in  Holland  «H7,  in 
R»leicn  ÜS'.',  in  DHnemark  499  Dencsch.^n,  Iihl-l-üh  in  Frankreich  40M, 
•  'outtcblanil  :iU7.  Oesterreich  226,  ^.'n^arn  l.''i7,  Italien  100  ct.-  E* 
Tglbt  sieb  i'.ahpr  die  I  i  rin  ri.enswcrthe  Thatsache,  das?,  KnL-land 
eingenommen,  gerade  die  kleinen,  jedoch  dicht  bevölkerten  Staaten 
^■"i:  e.'Hirn  llang  cinncbmcn.  Eine  Telegraphen-Station  entfUlt  in 
'■■'iW'ia  auf  41  Quadrat-Kilometer,  in  Württemberg  auf  51,  in  Deataeh- 
ivid  auf  68,  in  England  aaf  iiO,  ia  Oeatorretcb  aaf  11^  in  Oeeter- 
|«ich.Uagani  anfl79Qmdnt-Kiionat*r,  dagegen  in  RiMBlMid  Miif  8702, 
«NonngeaaiiruOB»  inSHwira  anf  lUBQnadral-KilMiOtar.  Dia 
U>8*tenaterfitt(liaa  LeitnDcaai  betrag  Bnde1879  MSI  XOmaotar, 


Jene  der  aatoneeieehen  Linien  8772  Kilometer.  Tn  Oesterreioh  beelaa* 
doB  Bode  1880  639-a*  Kilometer  Land-  und  Seekabel.  Die  oOeMI« 
Satorreldiiaeli«  fitalialik  besifM  lOr  daa  Jahr  1880  daa  TarblltaSa*  dar 

Telegraphenstaüon  aar  BevStlteraag  in  dea  iriehligitati  onropliiohoa 

Staaten  folgen  dermassen :  es  entfallt  eine  Telegraphen-Station  in 
Deutsehland  auf  4480,  in  Frankreich  auf  6000,  in  England  auf  6480, 
in  Oesterreich  auf  8670,  in  Ungarn  auf  16.790,  in  Italien  auf 
12.240  Einwohner  etr.,  dagegen  in  Buailaod  auf  87 J60,  in  Spanien 
anr45M0  Biawobnar.  Aueh  da*  tat  a^oiobaaai  oina  Cultur^eala. 


LITERATUR. 

IMe  Sirhnle  des  l.oeomollTfllhrer«.  Diese  vnn  den  Herren 
Rrosins  und  Koch  verfa'Stc  und  bereits  in  vierter,  neu- 
bearbeiteter  Auflage  vorliegende  »Schule  des  LoeomutiT" 
f  il  h  r  e  r  s«,  welche  wir  in  Nr.  10  auafUhrlioh  besprochen  habao, 
ist  uulingst  an  der  vomStaate  ioibatinCarlaruho  in'«  Leben  gemfonaa 
InatraoHana-Aiialatt  ittr  Laoomatirflilirar  «iagalUirt  «ordaa.  Bo  ia* 
die*  ein  neneiliebarllawab  dafSr,  daaa  nun  dia  TraSliobfceit  diaaia 
Werkes  an  ofRciell er  .Stelle  gebührend  zu  schützen  weiai,  und  da$S 
m.m  auf  eine  cxacte  Fachbildung  der  Uedienstetcn  Werth  legt. 

Der  ('ondueteur.  Von  dem  oOioiellen  Coursbuehe  »Der  Con- 
ducteur*  (Verlng  von  R.  1.  Waldheini  in  Wien)  ist  soeben  daa  tweito 
lieft  des  12.  Jahrganges  erschienen.  Die  Verlässliehkeit,  praktiaohe 
Kintheitung  unil  leichte  Ucbersichtlichkeit  haben  diesem  Coursbuehe 
einen  Weltruf  erw  orben,  den  e*  aueh  in  vollem  Mas.se  verdient.  Im 
vorigen  Jahre  wurde  nurli  der  in  dem  ..("ondueteur«  enthaltene  »Illu- 
slrirte  Fiibreri  t.j  iThcl.Jii  b  ."rweitert,  .lim.»  dureil  den.nelben  für  ge- 
»öli! üchc  Anfjfrüflie  ein  IlciBchandbuch nabe?u entbehrlich  ht.  Aber 
nicht  nur  für  den  Kei&enden,  sondern  auch  für  jeden  Handel-  und  Ge- 
werbetreibenden iat  der  »Condueteur*  ebenao  nOtalioh  wie  eine  richtig 
gehende  Uhr.  Da*  Abonnement  anf  d^oeelben  (mitfhtnoo  Postver- 
aeadvac  5  fl.)  iat  faülig;  Dia  Abaaaaalaa  erhallen  nteht  nur  dia  Jibr- 
lioh  aimaiaaadaa  10  uAa  ragabnliaif  flaaao  aBfaaoUeikl^  londem , 
«erden  «nah  tob  daa  iwlkalMB  dam  Etaahaiaaa  dar  Helta  «iaIreteB- 
dea  Aaadenogan  dorah  Naelitrilge  aoibrt  ia  Kcaatniia  getctst 


AafSaMelSO  derWonmcr 9  der  tOaot  Bi*«nbabn<ZaitBag«  I.  J. 

befindet  lieh  die  Notis,  dass  der  deuMehe  General-Feldraarscludl 
Graf  Moltke  in  einem  eigenhindigen  Schreiben  dem  Heraorial 
»Die  Verkehre-Revolution  des  Bodensee-Beekeaa«  seinen  Beifall 
gezollt  habe.  Uns  scheint  es  ganz  merkwürdig,  dass  der  er«te 
Stratege  der  Welt  erst  dureh  die  Au.<f!ihrungen  eine«  deulHchen 
volkswirtli!«ch8flliehen  Schrift^tcl^■-r,■.  auf  die  flrntegifche  Wichtig- 
keit der  durch  das  Memorial  empfohlenen  Giirtelhshr,  lindaii- 
Friedrichshafoii-Uebertingen-Stockach  uufmerkaan.  u-rw nicn  sein 
soll;  noch  inerV 'ir  lii-er  dih'.kt  uns,  das«  die  angeblu  ii  ni:r  fiir  die 
Vcrtheidigiinj;  .-^n  l  .vi  st  ■  D.Mitv.-hlands  slrnlegiseh  wii-liti|K'.'  Hahn 
diese  Eigcnsclialt  erst  seit  der  Sicherung  des  Baue»  .1er  Arlborg- 
Bahn  erlangt  hat;  am  aller  merkwürdigsten  dünkt  uns  aber,  dass  es 
n*terreiehische  politische  BUtter  wie  das  iVaterland«  gibt,  welch« 
in  wiadarluillaa  Arüliala  dea  Baa  dieaer  Bahallaie  bnfiifwortca,  aad 
damit  dam  latereaae  oatgogenhandeln,  wolehe*  Ooitofrelcli  an  4tm 
Zustandekommen  einer  österreichischen  Trajeetanstalt  am  Bodon- 
S*o  hat  Aueh  die  erwHhnte  Notiz  scheint,  wie  ein  Tor  Kurzem  im 
»Vaterland«  ver^Sffentlichtor  Artikel,  den  einen  Zweek  au  verfolgen: 
die  liegierungskreisc  auf  den  »in  den  VerkehrsverhUtniasen  Süd- 
west-Deutschland..!,  der  Sehweir  '.ind  de«  we^tliellen  Oesterreichs  wie 
kaum  ein  anderer  Fachmann  l.e\vanil.  rteii«  ^'erf.«^f.•r  Ajfinerksani  zu 
machen.  Wir  hutTen  Uctterrei.'h  wird  e«  ablehnen,  in  die  gelegte 
Falle  /II  gehen,  und  die  Verwaltung  ManaloUaoliar  Bahaen  nar 
(isterreichiacben  U&nden  anvertrauen. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XIX.  Versammlung  am  21.  MUrz  1SS2.  D.^r  l'riifi.l.M  i,  I  l.  rr 
Rc^icrungjratb  O  b  e  r  ni  a  y  e  r  ,  er.'KTnel  .iie  Ver.-.iii  inluni:  und 
crsLattct  nachstehende  Miltlu  ilunt; :  Wie  Ihnen  bi-kannt  i?<t.  hat  ein 
Vortrag  des  Herrn  RcBiernnisrathcs  K  o  h  n,  General  Secrelilr  der 
MShrisehen  Grenzbahn,  iiber  wissenschaftliche  un.|  fschnittnniseh.» 
Fortl.ildunt;  von  Eisenbalin-Ueamien  Veranlaasung  gegeben,  da*'< 
Sie  Ihren  Auaaabaaamth  danalt  baintat  haben,  der  Frag«  aber  Sin- 
richtung  aoteher  Ebaabalin-FluboairfO  nKher  «u  treten.  Der  Au«- 
•chuiaratb,  bedebangsweiae  daa  von  Ilinen  gevr&hlte  Comlu^,  bat 
lieh  mit  mrftMha  eingehend  und  angelegentlich  beschKftiKt  und 
Hair  Baaliaaaaiher  v.  Ci  adl  k  hatte  3i«  Güte^  ia  dam  in  dieaa« 
Zwaeka  gnMUm  CtmM  daa  Vaniti  la  ObaraabaMa.  Ba  wurde 
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auch  oino  aua  hcrrorra^ndon  {Fachmännern  bc«tehende  Expartito 
einberufen,  und  so  ist  m  nach  mohrfachen  SiUunt^n  gelangen,  ein 

VOlUtiinijlj^i^s  rrcit;ratnm  f'ir  di«!  künftige  K  a  c  h  s  c  Ii  u  I  p,  r  e  «  fi  c<> 
t  i  V  f!  Kurt  :•  i  1  u  ri  l-  ;  B  h  u  1  e  aufzuHtoUcn.  l.'ir  Aur_scl-U>sr;it!i 
war  »ifli  <ii-fl  i  :i  iv;.!.!  hcwusst,  das»  nimp  IFuti'r-ii.l/uni,-  d^T  l{.'f,'io- 
nt\g  und  ohni^  Mitwirkiir.^  dt-r  KiAt^nV'.ihnori  di-ai^j^  I'nit;rjiirirri  t.ii:ht 
*ur  Verwirlilichunt;  j^cUngiMi  könne,  und  jflaubte  datier  in  erster 
Bdhe  lieh  in  einem  Memurandum  an  Se.  Bseellenx  den  Herrn  Hnn- 
delamiiiister  wenden  xu  sollen,  um  seiae  UntentQUune  tu  erbitten. 
IkrFMridim  Iwt  «nh  vmms  W«dM  4m  IfanMirandm  8r.  BioeUvic 


iHm&aadiBirfi(arT.PiiiQp«nMiah  U^inght  SfcEs- 
MM  latM  4fo  Otmcnhcil,  das  Memorwidiia  cotiagmMaehmen, 
fii  d«r  «oUwoIlmdeteB  Weise  (Iber  4i«  Um  and  Beetre- 
linnKen  ansiuspreoheD,  und  hatte  die  Güte,  aelne  UnteretQtxDng  in 
der  Weist!  xuiuaagen,  dasa  er  es  nioht  veralamen  werde,  mit  den 
Kisenlifthn- Verwaltungen  sich  diesbezüglich  in  Verbindungzu  set/en. 
lUincli/oilig  hat  CS  Ihr  Ausschiissralh  nicht  vcrsiiiunl,  •■'m  ahiiliohi>n 
Meniornndum  an  die  fisterreichisehen  Kisenbiilin  Verw.iltuügen  zu 
Hellten,  welche  .lueh  um  itirc  Unterst  it/uui;  in  dieser  vriclitigcn 
Frage  der  «eitorcn  Ausbildunp,  besonders  der  i'intji  rou  KiHcn^.^lin- 
Beamten  angegangen  wurden.  Ich  gcitattc  mir,  Ihnon  d  es  'n  lieji.  lit 
Uber  das  gegenwKrtif^e  Stadium  ilicaer  Angelegenheit  zu  er.'itnltcii, 
md  hoffe,  dam  wir  recht  buld  in  der  Lage  «ein  werden,  sptttostenii 
Ml  Mr  QeMnü-Versammlung,  Ihnon  Qttnatigca  über  den  weiteren 
Varlnf  aiitthtilMnildtiunii.  (fbsroS) 


nierauf  rcrlicist  der  Vorsitiende  die  eini;clangtcn  Bibliothek- 
spenden, u.  zw.:  »Supcrator- Keucriieliutxplatten':  (i^eüpendel  tdd 
Herrn  duniuH  Nai;ol  in  Galgoca);  «Die  Uedeatung  derStadtbahn- 
truKe  f  ir  W  i  n    i  LM'spsjidot  TQH  HafTB  Adolf  Kolfttsehok, ibe- 

mali^'rr  ( iertieitideratli ). 

Niicl»  die.Hen  gcschHftlicheii  MiltH 'ii  in-i  ii  orljül-  !{■  rr  OUo 
B  r  u  h  n  s,  Ober-Inspcetor  der  Ocstorreieliisclien  Noriiwestbahn,  da* 
Wort  fOr  den  angckOndigton  Vortrag  sUebcr  die  Manipulalionswcise 
auf  deutschen,  belgischen  und  bolUndiMhen  Umschlngsutioi^n  nüt 
besondew  BatfloMiehtoM«  dar  kfdndliidhaa  Vaifaida*Von]ah* 
tangen  In  AmsleMam.«  Der  dureb  Mhlraittbe  asageatellts  SttMÜraa- 
und  Maschinen-Plino  illustrirtn  Vortrag  nalim  nahezu  zwei  Stunden 
in  Ansprach  und  endete  unter  lebhaftem  Beifallc  der  Vorsammlunp. 
Der  I'rü'ident  dankt  sehlieaaliob  dem  Vortragendon  fdr  den  mit  «<> 
rcii;hem  Materinle  suagsatAtteten Vertrag  und  für  die  Berciiwill.^-ki  ii, 
die  auf  feiner  Studwnreiaa  geaammelten  Erfahrungen  dem  Club 
mitautbailan,  und  sehlow  bleranf  die  Veraamninng. 

XX.  Teritnmnilnnc;.  l>i»  ii.-(ai:  «Ion  2s.  Miirz 
Abfuds  7  Llii  Vortrag;  des  Horm  Dr  ^lii^hacl  Gros.smann, 
ßahnarzt  der  Uesttrieichischen Nordwestbalm:  »üebtsr  die 
AnforderiiQgeu   des   Eisenbabadieiisles  tn 
die  menschliobe  Gesundbeiia. 


K.  k.  prlr.  Slitl-Norddeiitschp  Yerbinduii«»sbahn. 

Mit  I.April  1  J.  tritt  dcrNa.htrnf  III  .-u  ilie.  Heften  II  und  III 
de«  Deutsch-Bclpisehcn  Verlinmle*  in  Wirk.iflnikeil  und  liegt  dernelbe 
in  der  Station  Reicheni  ori^  und  bei  der  unterzeichneten  Direeiion  zur 
Eimicht  bereit 

Wien,  ani  13  M;ir«  1h82.  Die  Dirootion. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfädei. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN,  I.  Besirk.  Maria-ThereBionatrasse  Nr.  22. 


K.  k.  priv.  galiz.  Carl  Ludwig-Bahn. 


Die 


XXVIL  ordentliche  General-VersaHmlnng 

der  AetieiiAre  der  k.  k.  prlv.  ■gallm.  Oaxl  Iindwlg-Bahn  lin  i. :.  Snmatec  den  20.  Hai  1882,  um  10  Dfa  Vamittage,  im  Snnle 
dee  OwtMUloMaolUD  lB|;witnr-  md  Ar«kttaktmi-V«r«liUM  ta  Wl«i,  I.,  Saebambmehgmma  Wt,  etntt 


1.  BaiMI  4m  RavMaM-AuKbiHM  Uar  den  Raelwnga-AlaeUM  «ai  iabr«  lIll. 
t.  JabrtalicrieM  4m  Venmltaitmth«. 

5.  VemreRdnnj;  it»  Reinertril;;R!iwr>«  vaa  Jahre  iWi. 

4  Venremian«  i  eiHTnahrae  (Vr  anc  liecalbahn  m  JaiwlH  iMllSakal;  ladadtug  4m  Uaflbr  «rioldariirhm  AvAfUiM, 

evratarll  KrIiShiins  dnt  (i«iu>ll.HeliaftR-i'aritalcB. 
't.  Wahl  Ar»  KevlKienü-AnuHrhaKürü  zer  Prutag  4ar  KcdMngflM  Im  Jabm  18B!L 

6.  Krjrtfnziig  im  VerMaltunj^Hrathr«. 

Jene  Herren  Aclionirc.  «eiche  aicb  im  Besitze  ron  inindetten*  40  Aeticn  befinden  und  ilax  ."^liuirnrccht  ausüben  nullen,  haben 
in  Geinääshcit  der  jp.  'Ji  und  iü  der  Statuten  die  besaR-te  Anzahl  Aeticn  lini^atens  bi-«  eiiiKchllesulieli  21.  April  d.  .1.  zu  hinterlegen  und 
ailiaiten  dagegen  nebst  dem  Krl-tifsscheine  eine  fiU  die  tleneral-Versanimlanff  giltise  Lepilimationskarte. 

Der  Krlag  der  Aetien  kann  geschehen:  in  Wien  bei  der  Oesellschaftsrasse,  bei  der  k.  k.  priv.  n^tcrr,  Cri'ditaint.^lt  lilr  fbindel  ;uid 
Gewerbe  tuid  bei  lli  rrii  .S.  M  v  Kotlisebild;  in  Lemberg  bei  der  Filiale  der  k.  k.  pnv.  usterr.  ('r.'ditaii--talt  tiir  Haiidel  und  Ui  werbi 
und  l,».i  der  k.  k.  jiriv.  i^alii,  Atlieii-Hvpothekenb.ink;  in  Krakau  bei  der  jraliz,  B.ink  für  Handel  und  Indintri..- ;  in  Berlin  bei  Herrn 
S.  UleiLhr  .der,  bei  der  Bank  für  Il.iudel  und  InJu.itrie,  bei  dir  1  lir.jdiiji:  der  lli.-;üiLti.-tieMdlMdiafl  tind  bei  den  Herreu  Ilicbter  i  Co.; 
in  llreslau  bd  dem  .Scbk'Biscbcti  Bankverein:  in  Lelpaig  bei  der  jUIgemeiuen  deut.-'Clien  Creditanstalt :  in  llamhurg  bei  den  Herren 
L.  Belireni)  &  .Söhne;  in  Krankfurt  a.  M.  bei  den  Henen  M.  A.  v.  ßotliscbild  &  SOhne;  iu  Mtacban  bei  den  Herren  Merck,  Finck  ii.  Cm.  : 
in  Statigart  bei  der  Wärttembergischen  liankau^talt  voiu.  Pflamn  k  Co..  und  xirar:  bei  der  Qescllacbaftacasae  io  Wien  mittelst  zwui- 
fa^  bei  allen  EitafifteUM  nittolat  dreUaeb  Mimbrtigtar,  dia  Aotien  in  aiitimetiacbar  Ordoaag  «otbalteader  CoMignaitianaii, 

weiche  bei  d»  gcannl«  OuaM  od  Agntawa  aMitgalflich  mnUblgt  «ardin. 

Wtaadit  ein  Actionir  Min  SliBiaiwfat  intvh  «inM  andann  atlauabaraeliligteB  Aotiooir  aunahen,  m  hat  ar  41a  betreffende,  aaf 
den  MamM  dea  gairlUt«  Varttetan  lairtnde  Voüniaeht  anf  der  Btekaeile  der  Legittmatioaikarta  ranutellm  tmd  eigenhAndig  zu 
nnterschreil>en.  ' 

Diejenigen  P.  T,  Herren  Actionäre,  welche  hicnaeh  in  den  Besitz  von  durch  V'ullnuicht  äbertragencn  8tininien  t;elangen,  haben  die 
U  ii«  Obcrtrav'euen  lyi'gitimatiuniikarte»  (Vollraachtsurkundcn)  spllfestenii  einen  Ii};  vor  der  Geiiflr.jl-Ver*aii»mlun|»  der  Qcncral- 
Diieetiuii  einzuhÄudigen. 

Je  40  Aetien  i;ebeu  d.'i«  Ucchl  auf  Eiue  Stimme,  Iteiu  Actionür  kann  jedoch  mehr  als  'ü  Ütiuiti.' n  im  ei).'eneu  uml  im  Vullmachts- 

iiaiiieu  Vertreten. 

Wien,  am  Iii.  Murz  IH.S2.  t\M  Vri  ll  tl/t II tiytifat/t. 
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FBr  alle  P.  T.  ElMMb>li»>firKflN<liafteii !  -^fj 

Fhuu.  Gesellschaft  lürFenerlösch  Api^te 
„MATA  FUEGOS" 


System  U«mon  BknolM. 
Wir  hab«  41*  Etini,_juiiiUBic<iii,  ilwt  vir  flr  Oastwraleh-üaMn, 

«a 

kMtf  d<r  4mh  «■Mm  D«li|Mm  Hr.  CkirlM  Daluu«  In  \9in  WdMUah  «praMwi, 
fclW  h  Wiim,  tt  liÜMJlMl  t,  WwHrxwi  Iwk««,  ••M«  Ml* 


IM«. 


A.  fle  Mitucirre, 


Uniformirungs  -  Anstalt 


•  Mar  Art  «n  coaUalMIm  MiM 

M  uwrk&nnt  uiUdon  w« 


tluab^n-Prttt-Courtnti  werden  auf  Wuntcti  franeo 


Xwdloxitz  T'lllex  (SS  CE-, 

r«w— i*..n.PJlinilniiM  iMiili  ■■ 


GiüDY's  BjDDVDlI.  PtUDt- 

Treib-.^iiMLRicDiei. 


J.  LEVY  Jr. 

Oninl.DcpH  »r  dn  CoaMiiM. 


ans  WeUenblMh«  mit  SohuU  gegen  TMBparatnr, 
sehr  seeigrnet  für  SslOLVippsaa.,  XjasrerbA'Ufll«r  eta,  eta 

Au«ßL'(uhrto  Lior(.'ru]it;eii :  PotidaiD-MagilebiuKi  r.  Kieilcr3cUc«adl>Mlikiadw  Btlu.— ßerliuer 
SUdtbahu.  —  Bcrlinw  Riiigbubn.  —  ßerlin<<r  Nunlbiihii  <:tc^  ftc.  —  Prospect«  mit  feinalen  Att«it«D 
m  Vtrilguf; 

»i«  PotthOff  k  Golf,  BERLIN,  N.,  Schwedterstrasse  12. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

dun  Ii  iK-ileiitcmlc  VVi^ierstiiiiilsfiihigkeit  gegen  Ntoss,  Druck  und  Teinpsnitiirdiffereii/.en  sehr  ompfohlenswerth 

fT.T 

LAterDenschelben,  auch  mit  transparenten  Stationsnamen  und  anderen  Bi  zeichniingeii  vor.selion, 

Signalsdiellieii  etc.,  far  Vergiasung  vun  Werkstätten,  Bedachangen,  Oberlicbten  etc., 

MM  ferner 

fnr  Reflectoren  i'aurh  mit  dagefanimta' VenUberung)  und  für  Laternen  etc.  liefert  billigst  die 
JJUKSJJKX.  Frni.^^»tr,^u  43.  ^^^^  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtheilung  für  Hartglas. 


LooemotiT-fakrik  KRAUSSAG«. 


o  c  o       o  t  i-v  ©la. 

fUr 

Haupt-  und  Secundärbahnw 

von  10-fiOO  Pferdekraft, 

Hr  StrasieikiliiM  ul  Vnmways 

TOD  15—100  Pffrdokraft. 

Locomobifen 

von  2—12  Pfcr.ickraft. 

Dampf  feuerspritzen 

von  600— 2UÜ0  Liter  Förderung. 

▼ont«|p«  la  dlfanw  Grti 


Vcrintar  m  Wma:  Seknid  &  HalUma,  I.,  Pcattloisi^M  6. 


üigiiizeu  by  Google 


>  SIC 


Maschinen -Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 

B  i;i>A  l* 

I  El|Ml*7****1  ui'l"<'>  < '  - '<""'ii'-'»'i>,  eoBBM*  WMMr- 
■iMtM  »iTiehtnnjan  Oberbau-MktactallMi. 


WAGGONS 


f&r  aonul-  nd 


■«liaKliipiiriir»  KiMvnWbftm  nni  l'firit'b^linvii.  ürabea-  hk'I 
TsfklMa,  iKkulwkl  uad  «Uwral-jlrlwltni  «Ikr  Ar). 
UlWUHrMI«*  rir  U«ii»riiok«  WalMMMM*  ail  ll>rl 
ml  IhdiBtlkini.  t'IMI»l«t«  MhlcMtalfeiMatMM  ix"'l> 
IltfcMMk»  BckKhlMl^ailddM  UWk  Kr- 
~'  ikra  mi  UumMIw  «llnm<  tolMirtuit. 
dia  TW  iltana  CiautiullMMa  Mkr  Im4mIiü<1i' 


Ehren-ÄBip  1 0  m^«?^-' 

D.fl.PAT,  !>^^     -t^    f  K  P'-^. 

irT.riruTrriitTTii 

1..       I    I  :  4lt*n  .l.i-t'n  I 

hausschwawiwlI 

I  feupr  'j  WMff''^'.tr 
'Wasserglas  Färoon  f 


FSr 

Eisenbahn  -Magazine, 

Fabriken,  LagerMuNr  «Ic. 

Will, 

0»lankmsMM  Nr.  84. 


OSCAR  HAAft,  WIEN,  i 

Krscaxuiig  r<m 

FutstaeliMii  ttsd  Otweben  aas  reinem  Seidnub&ll 

na  Ui'liliif.'ti  all"  M;f.'liTM'n  vn.l  r^lirtktla. 

GasNnilM  «ntaifli-  Uru^-r  v;  cm  i  i  4  fl.  6.»o  parflNu  <IW  aitck) 

at  VS  Itfrv  (>ili.T  Iii  l'r.ii; 

Ala  biUiKStea  und  vorsüglichsteB  Putziuau^rial  und 
als  nicht  feusrgef&brlloli.  wie  BaumwoUftbfiUle  «tc.. 


Mel«lB«er  -  Ofea* 

Kegulir-,  FfUl-  und  YentUatf  oni4)feD 

lAr  BlieijbM.ii  ;1ur'jiii\.   Hl  ii;iH.Mi  -  Wülm  iii)«en. 
"Wlirtcaul'-'  uiid  WiiKKui-i-Hel£Utig. 

üri'Mii',  rftü'lii?  H<'iilcrJift,  bei  ijeringer  Ofctijfrösse, 
TolUUinJisio  .iiul  l•iIlfnr■ll^tl»  U^gulirbarkeit  rfor  Ver- 
brcnnuDi!,  toliobig  lange  Kauer  de»  Feuers,  liBc'h"t 
«■iiifAr^lie  lli=4iciiun|>  und  Wcfjl'iill  »Ups  l'uticnB,  Uo- 
-i  riiriirii,-  (irr  Ui-flligen  »trahlctuien  Wlirmc;  billii;6to 
Hcijun^  urni  lAiige  Dauer  des  OCoti»;  ijuto  Lüitung 
bei  Anwendung  de«  VentilBtiontrolire». 

Heizung  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen, 

C'eutr:illiciiiuDKeii  fdr  gvttt  tiebftbde. 

ProBp«cte  und  PreUUsten  gratie  und  franee. 


Fabril;  für  Neiiger-Öefeo  üfid  flaiUL^eiit 

"Jff     JäEIM!     WIEN,  Kirntnerstrasse  40,42. 


BUDAPEST:  Thonethof. 


auf  den  InoMisoitou  derUreotliUren 


MEIDIN6EI-0FEN 

^H.  H  E! 


Diutli  »IIa  ruUmtM'  «»d  DMhhMlIaDtm  H  bMMiM : 

Zeitung  des  Yereins 

Deutscher 

Eisenbabn-Verwaltungen. 

OrSrlrllrs  Orgin  in  Vtrtlni  Dnilwkrr  HKnkika-Vtrvdlvngr«, 
arwliaiut  »«II  rmi^tlir  l«1C  ia  Barlin  (Mhar  la  Lalpal(). 

Rc4i  Dr.  W.  Koek,  n  Bnfiii,  Kl«ta1teeiMi-8lneee  Kr.  5. 

WOdlMltlirh  2  Nuinmt-ni  ä  rin-a  2  Bogeo  gr.4*. 

Auflage  3000  HxemplaMi 
rrob  timtaQ.  i  Hark.  —  Krouzliand-Porlo  extn.  (IM  Ifaik 

für  ri..-iits(<iiiiuiin. 

InMNto  werden  .i  30  Pfennige  pro  Zeile,  3000  MtogW  In  4* 

für  15  Mark  angenommen. 

■"t  niwltifcB-Tiiiln  ITiliaM  MhI  «nmr  to  etWeHa  Beteaai- 
mtehancaa  4tr  nMat*ta-TMr«ilNB(aa  In  LdlBflfcria  vn  ■■aurtaate 

NalU  Olnr  <!•  «bhUsitaa,  du  HwabiliiiwaHa  »MNAadm  MatMlaa,  la 

>  iTliilaal.OorratiiMdMf  w  ate.  AlUa,  «u  für  du  dlraot  »dar  Indircot  bai  daa 
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Neueste  Bieg-V«rrichtung  Ar  fiisenbalin- 
•ehienei.  » 


(FuttMBt  admteii.  naa) 

"  Die  rasche  Verbreitung  and  die  Mhr  gflnstige  Benrtliei- 
Iwg,  welche  diese  Einrichtuitg  in  weiteren  Kreisen  gefnoden 
bat,  q»recheo  dafür,  dass  dieselbe  eioem  schon  l&ngere  Zeit 
gefllhUen  BedOrfiuaae  im  rollen  Haasae  «ntgege»- 


Mit  allgemeiner 
HalUBiag  der  8tabl- 

schiene  ist  dus  I  nz-i- 
lisaigeder  IxQber  an 


Man^mlalionen, 
welche   beswedrten , 
Schienen   eine  dem 
Bahnradina  «Btqnw» 

i  licnde  Krfluiniutifj  zu 
geb«u,  wohl  auäuah  lUä- 
1m  iMriEBUit  worden. 
Die  Anfsichtsnrgani' 
hatten  aber  bezOgUch 
Biegen  der  Seidenen 
nicht  nur  gegen  die 
Qcwohnheit  des  Alt- 
"Pergtbraehten  m 


tn.  sondern  sie  befanden  sich  aucli  inaoftm  in  einer 
nnangenchnu'n  La).'e,  als  sir  tloni  üiitenichiner.  resiicctive 
dem  Arbeiter  uiclit  ratiouelle  Hilfduiascbiueu  zu  Gebote 
sUUea  konnten. 

Die  Arbeit  mit  den  Mnscliinen  war  immer  mOhseli^;,  zeit- 
iwnband  und  kostüpielig  und  erwieseu  »icU,  dieselben  auch  in 
den  msislra  Pillen  IBr  Stahlselnenen  nnsoreicbend. 

Nachdem  in  den  letzten  Jahren  das  nestreben  dahinstellt, 
lAngere  ächieneu  einzulühren,  ao  steigen  damit  auch  vor- 
erwähnte Vebdattad«. 


Bin  weiterer  Naehtbeil  war  das  relnllT  groaae  Gewicht 

der  Biegmascbinen,  wodurcli  dieäelben  SO  cienilich  an  den 
Ort  gebunden  waren.  Der  Verauch,  diewlÜMohinen  auf  Bahn- 
wagen  «umoirdnen,  hat  woU  dem  TnMqioitfihiglniii  eiMhit, 
aber  fflr  Benfitnug  demelbon  auf  im  cnrrenten  Bahn  war 
damit  nichts  gewonnen.  Nicht  iinerwBhnt  kann  bleiben,  daas 
die  besten  dieser  Eiuricbtongen  verh&ltniäsmassig  lange  End« 
atflek»  der  Svenen  nngnbogm  hmn. 

Unter  solchen  Um- 
sttnden  kann  es  ntdit 

Wunder  nehmen, dass, 
den  strengen  Vor- 
sdnifiSB  eotgegeOfdcr 
Gebrauch  der  Bieg- 
maschinen ,  wo  nur 
möglich,  umgangen 
und  zu  Hilfsmitteln 
gegrifTeii  wurde,  wel- 
che den  Zweck  nur 
unter  GeAhrdmg  der 
Schienen ,  nur  theil- 
weiäc,  ja  oft  nur  schein- 
bar erreidien. 

Vjü  inuss  darauf  bin- 
gewieeen  werden,  dass 
den  ganxnnregdniia- 
sig,  stellenweise  zu  stark,  stellenweise  in  schwach  gebo- 
genen Schienen  die  richtige  KrUramung  erst  durch  das 
Ausrichten  des  Ueleises  gegeben  wird.  Wenn  nun  auch  die 
Seh  wellen  in  der  Bettung  meist  geuQgeaden  Widerstand  finden, 
so  werden  doch  daliei  die  Laschen.  Holzen.  inshesoti(h're  aber 
dieticliwelleu  au  deu  Nagellöcheru  in  einer  Weise  in  Auspmeh 
genwnnsOi  welche  wohl  vemrieden  werden  soD. 

Die  neue  Bieg-Vorricht\ing  bietet  nun  Vortheile.  welche 
die  gute  Aniludune,  nicht  nur  seitens  der  bauleiteudcu  Inge- 
nieure, sondern  aaoh  der  Ban-Ünbrndimer  erktibrtldi  machen. 


Digitized  by  Google 


•  214  - 


Nach  den  mit  Biegmasi-Iiineii  gemai-liien  ErfaliriinKcu 
mflsgen  an  eine  rationelle  Ui«g-Vonrichtiiiig  oacbsteliendc 
Aufordeningcn  gestellt  werden. 

Es  juUen  Jie  einzelneu  Tlu-ile  handsam  uml  leiclit  sein, 
so  d;iss  die  Manijniliition  hcijUiMn  und  auch  «it'r  Transport  zur 
Arbcitsatelle  ohne  jeden  Anütaud  vollzogen  werdeukauu  Viele 
tmd  kleine  BeataadHirile  üwä  n  wnMidn. 

Operation  sollen  keine  hesondorm  Vorkehnmgcn 
uothwuudig  sein,  so  duss  Schienen  von  Jeder  Länge,  oline  erst 
Yerlndeningeii  an  den  Weifaeagen  Toramelima^  und  an  jedem 
Orte  gleirh  auf  ihrer  Tuterlage  gebogw  werden  kfionen,  ohne 
erst  gehoben  werden  zu  niQjtöen. 

Abmeesungen  oder  Ablesangen  an  Scalen,  namentlidi 
AUeningen,  >ind  aunuschliessen,  da  selbst  bei  grosserer 
Intelligenz  der  Arbeiter  dabei  auseer- 
ffi  ^      ordenUieh   leicht  Fehler  gemacht 
/fy  ^       werden  ,    insbesondere  ,   wenn  an 
-  7wei    Stellen    während    der  Arlieit 

^^"''Y-^,,,,,^^      gleichzeitig  abgelesen  werden  miiss. 
D  »1..  ..^  tt         p„  Gelingen  der  Operation  soll 
/      /        nielit  \oii  mehreren  Arbeitern  abhün- 
/    /p       geu,   welclie  liarmonisch  arbeiten 
/   /         mllsaen,  aoodem  in  die  Hand  etaiM 
/  /  ganz  gewAhnliehen  Albeiten  goltgt 

j  f  werden  Icönnen. 

/ u  Endlich  nnusdaaBiegen  bequem, 

gl       ^ '  h  sicher  und  mit  möglichst  gerioglD 

Kosten  durchzuführen  sein. 
Diese  Bedingungen  leiteten  bei  Coustructiou  der  neuen 
Bi^-Vorrichtang,  d«ren  Princlp  aoh  mit  wenigen  Woitai 
erlluteni  lässt ; 

Jedes  ächieueu-Eude  wird  durch  ein  Zugband  a  6  umfasst, 
welehes  im  Punkte  (  mit  der  stampf  an  die  Schienen  shiaaen- 

di'n  Itnickstfltzu  h  <■  verbunden  ist.  Diese  Stfll/.e  i-1  mit  dem 
Zugband  durch  den  Theil  c  a  verbunden,  welcher  ein  Abgleiten 
der  StUse  veihindert,  indem  er  den  Sehienenateg  b«  a 
nmftsBi 

Die  80  gebildeten  Dreicke  —  Ziigtitfltzen  —  werden  an 
den  Spitzen  h  durch  eine  Kette  mit  Windevorrichtting  ver- 
einigt, welcir  letztere  eine  Verkflnmig  des  Abstaudes  lih 
cmiogliclit.  ttodureh  die  Schiene  anspespannt  wird  Selhst- 
verständlicb  nuiü.s  die  Au:^s{)auuung  weit  Ober  das  Maa:jä  der 
bleibeoden  Biegung  getrieben  werden. 

Fhireh  eine  mit  der  Kraft  Zeifölgte  Verkfirziui«,'  treli-n 
an  jedem  ijchienen-Ende  die  panülel,  aber  b  entgegengesetzter 
Biehtung  wh-kcoden  gMob  grossen  Kilfte  Pimd  P  nnd  die 
KnftZ)  /auf 

In  Folge  Art  des  Angrifl'es  der  vier  Kräfte  ^V"  nmi  /'  l" 
wSrde  der  Schienentbeil  cc  jrenan  nach  der  Kreislinie  gebogen 
werden.  Die  Krall /^moditicirt  alter  etwas  die  Hiegungscurve. 
Das  Verhilltniss  der  Kräfte  l' l"  zur  Kraft  D  wird  aber 
nm  so  gfln.'stiger,  je  länger  «  i  gewählt  wird. 

Die  nach  bekannten  Frinei|ien  «atwidnlte  Nlhenmgn- 
gleichung  derBiegungsenrre  ergibt  flir  dieatarkansge^annte 


Schien«  eine  geringe,  jedoch  noch  immer  irrelevant*'  Abwei- 
chung von  der  Kreislinie,  da  die  solchen  Entwicklungen  zu 
Grunde  gelegten  Annahmen  fAr  solch  extreme  nnenicbtraehr 

zutreffen. 

Antre^tellte  praktische  Versuche  lialu'ii  nun  ergeben,  das« 
bei  der  angewandten  Dimensionirung  der  ZugstQtzen  die  Ver- 
biHuine  der  Biegnngaliiri.«  sich  weit  gflnstiger  gestalten  ab 
die  NSliemnpspleichnnc  ergibt,  inden»  die  Ilief,auigslinie  von 
Schienen  mittlerer  J.^nge,  auf  20  Meter  Uadius  ausgespannt, 
in  den  Ordinaten  nur  um  wenige  UniioMler  abwoidit,  daas 
die  Curve  ilcr  Meibeiiden  RiegUBg  aber VOlIstftudig 
dem  Kreisbogen  entspricht. 

Der  Umatand.  dass  die  Biegungslime  der  aoqgeflponntni 
^Schiene  nahezu  dem  Kreish.^gen  entspricht,  erweist  zur  (ienSge, 
das«  mit  Racksicht  auf  den  constanten  Schienenquerschuitt 
auch  der  ganzen  SchienenlSnge  naeh  dieselbe  Materialspannuug 
besteht,  dass  demnach  nur  jene  Materialspannung  hervor- 
gerufen wird,  welclie  absolut  notbwendig ist, ttm dl« gowflnacble 
bleibende  Biegung  zu  erzielen. 

^Bieg-Vorriditangist  derait  oonstrubt,  daaa  in  Schienen 
schwersten  Calibers  M;iteri:ilsp;uuiunL'eii  Iiis  80  Kilogr.  per 
(Quadrat-Millimeter  hervorgerufen  werden  kfmnen,  so  dass  woÜl 
den  weitestgehendflo  Auflmlwingen  genOgt  wird. 

Das  An  angement  der  einzelnen  Theile  ist  aus  dem  Ueber- 
sichtsbilde,  Details  aus  nachstehenden  Figuren  tu  entoebmea. 


Ab  der  rechten  Zvgstfltse  wbd  die  Winde  eingesetrt, 

wobei  die  zwei  rerticalen  Druckzapfen  und  die  horizontale 
Nase  in  entsprechende  Ausschnitte  der  Zugstatze  sich  legen. 
Die  Winde  wird  biedurch  in  der  anfreehten  PosHion  fsslg»- 
balten.  In  passende  Ausschnitte  der  anderen  Zugstiltce  wird, 
der  Schienenläiij;e  ent.spreeliend.  ein  (ilied  der  Kett^^  einge- 
schoben Die  Verkürzung  erfolgt  nun  durch  Kurbelumdre- 
bni^  der  Vinde. 

Die  Winde  selbst  besteht  aus  einer  Schrauben.spindel, 
welche,  der  Länge  nach  genuthet>  durch  einen  Keil  au  der 
Dr^rang  verbindert  wird.  Die  sngebtr^  Mutter  (Phoaphor- 
bronzc)  bftgt  dueraeits  dneo  Kamnmpfen,  andereraeitB  ein 
Kettenrad. 

Der  Kammzapfen  sitzt  in  einer  sweitheiligen.  entsprechend 
geformten  Lagerschale  (StshI),  welche,  in  dem  (lehäu.se  ein- 
gepasst,  die  Kraft  durch  die  verticalen  Dnu  kzapfen  auf  die 
ZugstQtze  Qbertrügt.  Vermittelst  Uuirscbcr  Kette  wird  die 
Bewegung  von  «inem  sweiten  auf  der  Kurbelme  sitModen 
Kettrarado  auf  die  Mutter  abertragsn. 


• 
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Dpr  gwize  Mechanismus  ist  vollsUndig  in  ilcrn  Ochruise 
fsboigen  and  farftgt  auch  <li«  Spindel  am  £ude  einen  Kolben 
■H  LaitafMlidbft,  mldur  dik  ffiadringMi  tob  SeiiniiitB  in  dM 
S^delrohr  rerhindert  Das  reberH^'tziinRs-Verhältai.-ic'  wurde 
w  gewählt^  dafls  zur  Bewegmg  nur  ein  mäasiger  Kraljtaur- 
wwd  erforderlich  ist. 


(TwIiMiMkilU  teck  in  WhMaff.) 

Je  nach  dem  Grade  der  gevünachten  Krflmiuuog  wird 
anch  das  Maass  der  Verkürzung  verschieden  sein.  Dasselbe 
ist  auch  von  dem  Material  und  der  Dimension  der  Schiene 
abhangig.  Zur  Ermittlung  dieses  Maasses  eignet  sich  am 
bfsten  dor  pinpiiiirlip  Weg.  Von  SchitMipn  tlt'wiKsiT  (Jattnng 
wird  eine  Anzahl  auf  venk'hiedeues  Maass  ausgebogeu  und  aus 
dar  bMbenden  Bimung  der  Krflmmmgnadin  erinbao.  Dm 
Maa^s  der  A II >l>iegnng  selbst  «tfdditfeh  dkAuaMdarKiirlMl 
nradrehuDgen  ausgedrflckt. 

Werden  die  KmbdmndrebingMi  abAbMisBcii,die  errdeh- 
ten  IKegnngen  i  Radien)  als  Ordinaten  aufgetragen  und  durch 
die  erhaltenen  Punkte  eine  oontinuirliche  Ciirve  gezogen,  so 
kann  daraus  ^die  einer  beliebiger  KrQmmnng  entsprechende 
Anzahl  von  Karbcinmdrehungen  entnommen  werden. 

Der  Arbeiter  erhält  demnach  blos  pim-  Tubulh'.  ivdolie 
fOr  die  verschiedenen  SchienenliUigen  und  Uogen  die  eutdpre- 
chandt  AimU  dar  Korbalamdrahmgao  (toH«  und  ViMtd), 
nebüt  Biegnngspfeil  enthAlt. 

Zn  diesen  Uiegungsverauchen  sind  vollkommen  gerade 
tadellose  SeUeneB  lo  «iMen,  damit  die  Beurihailimg  der 
Rei^iiltato  niolit  gestört  und  die  üobeirtngaiig  Ton  Fabian  in 
die  Tabelle  vermieden  werde. 

Das  MsBss  der  Ansspanuung  soll  man  anfangs  rasch, 
dann  langsamer  zunehoMB  lassen,  bis  bleibende  Biegungen, 
wie  solche  für  W eichencun'en  nothw  eiidiu'  ■ii!td,''rr'>it'lit  wr-nleu 
Die  Schiene  kann  selbst  bis  auf  13  Meter  Kadiu.s  ausgespannt 
«trden  Ar  den  selteaea  Fall,  ab  die  Elasticitttsgrente  dos 
Stahles  (Iber  f>()  Kilnp-nmm  per  Quadrat-Millimeter  liegt. 
Bei  dea  Versuchsbieguugen  ist  auch  behufa  Untersuchung 
dirBaatidttta-TerblltBisBe  dealfaterlala  der  Blegangspfeil 
der  aasgespannten  Schiene  zu  ermitteln. 

Da  eine  Karbelumdrehung  eine  Spindelvorrflckung  Ton 
^  Ifin.,  daher  eine  Tierteldrehuug  eine  lolehe  von  2*4  lfm. 
bevvkt,  so  gilit  die  Yorrichtnag  selbst  in  den  Bbideo  eines 
gemeinen  Arbeiters  sehr  prücise  Resultate. 

Die  Erfahrung  hat  gezeigt,  dass  nur  sehr  selten,  wenn  das 
Material  einer  Schiene  besondere  ahwwcbt,  ein  nochmalige« 
ittikerMBiflfn  acforderileh  wird.  IHaae  erantaella  nochmalige 


BehRmllnntr  der  Schiene  ist  bat  kainer  wie  immer  ^e.'irti't.^n 
Bieg-Vodicbtung  ausgeschloasen,  da  die  Ursache  eben  in  der 
Sdiitne  liegt 

Schienen  mancher  Stahlsorten  zeigen  die  Eigenschaft, 
nach  Hagerer  Zeit  von  ihrer  Biegung  etwas  einzubflssen.  Dieser 
Umstand  hSngt  natQrlich  mit  der  Bieg-Vorrichtnng  nicht  in- 
sammen,  deutet  aber  darauf  hin,  dass  es  bei  currenter  Albait 
nicht  zweckmässig  sei,  zu  ängstlich  den  verlaugten  Diegungs- 
pfeil  einzuhalten,  was  (ür  die  Praxis  ohnehin  nicht  von  so 
grossem  Werths  ist,  aoodem  dass  es  violmdir  angen^ 

erscheint,  die  Schiene  etwas  .stärker  iiuszubiegen. 
Die  ganze  Vorrichtung,  bestehend  ans : 

8  Zagstaisen,  d  48  Eilogr.  ...  96  Kilogr. 

Winde  81  , 

Kette  (varürend)   28  „ 

xnaammm. . .  149  Kilogr. 
ist  sehr  gut  tHHHportabel,  daher  je  nach  dem  BedOrfniaso 
leicht  von  «nem  Lagerplatz  znm  anderen  zu  bringen. 

Namentlich  ist  aber  der  Vortheil  für  Zwecke  der  Babn- 
erhaltung  in  die  Angen  springend.  Die  Schienen  kOnneo  aa 
jeder  Bahnstelle  von  der  Arbcitergnippe  sofort  gebogen  wer- 
den, ohne  erst  nach  ermitteltem  Bedarfe  eine  gekrümmte 
Schiene  mit  Kosten  und  Zeftrsrinstana  efamrgrSsserso  Station, 
wo  sich  eine  Tliegma-eliine  befindet ,  holen  zn  mil.ssen. 

Was  die  LeistuDgsfJiliigkeit  der  Vorrichtung  anbelangt, 
so  sind  nrri  nngoflbt»  Aibeiter  im  Stande,  in  dam  knnen 
Zeiträume  von  4  Minuten  eine  StahlsdiiaM  (indnaiTO  aDer 
Vorbereitungen)  auf  einen  kleinen  Radins  zn  biegen. 

Bei  genügender  Beracksichtigimg  sonstiger  Arbeitsunter- 
brechungen ergibt  dies  gegenflber  der  Walzenmascliine,  deren 
Bedienun<r  G  Mann  bedarf,  einao  fünf-  bis  sechafachen  Öko- 
nomischen Eflect 

Ana  dem  eben  Angefllhrteo  erheDt,  dass  die  Eingangs 
aurgest.i>lltpn  Bedingungen  für  eine  mtionelle  Sobieosin-Biog- 
Vorrichtung  nach  allen  Bichtangen  erf&llt  sind. 

Diaaa  Biegronlditnng  ist  mit  baaiam  Erfolge  eingeflihrt 
bei  1 1  Ssterr.-ungariseheoBahnenf  9  dentsohem,  3  franzAsisrhen, 
2  belgischen,  8  hoUtadisdi«,  6  rassischen,  2  Sehweiser 
Bahnen  —  endlich  bei  den  aarUadieii  Bnlnnn  and  in  Coddn- 
Chtn.   

Die  Sicherheit  im  Verkehre  der  Züge  auf 
ofbver  Baba. 

Mit  BerückBiohtigunn  der   r.'-:    inua-jin  B-_';kul\'   bei  der  inter- 
nationalen elektrischen   AusBtelUing    in   PLiris  autgettellten 
Apparato . 

(Vortrag,  gvhAlten  von  (lerrn  Moriz  P  o  1  1  i  i  z  •;■  r  ,  Irnportor  .ler 
Oesterr.  StaaUeisenbahn-Qe«ell<ohAft.  um  1,;.  IJcceiubor  IH.SI  in  dor 
VIL  Vers4uiuiiluD(  dea  Club  fieterreichitcher  EUenbabn-üeamteo.) 

Mein«  Herren! 

D'er  Sicherheit  hmm  Verkehr  Jf  r  '/At;-'  auf  off-ner  Bahn  Toll- 
anf  gerecht  za  werden,  hat  Ki.-^»:ibaha-lngäuieara  Ton  jeher 
hervorragend  bcanspracht  und  ist  Imut«  nocb  ein  ProUMn, 
volle  LOaanc  kraftig  angMtrvbt  wird. 

Hsot«»  wo  die  Hasnbahnsn  mit  dea  cattarallfla : 

Jadaai 
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ikna  BMtande  abhängig  ist,  wirkt  joder  Unfall  auf  d«n  KiiM- 
balUNn  wit  «in  Schlag  aif  oroere  LebeoMzisteni,  wü»  «a  PMil 
in  cigwaB  Fbiseh«  ivA  «ndiltt«rt  «mmmiIv,  ab  UKrtnch  BOdt 
»ioo  krankhaft«  Stalle  in  «il«n  U»  UMtlMlnllcIlMI  Olfniimi» 

za  Tage  tnti 

Sicherheit  1  ist  daher  das  LoäunK'>n  .rt,  w«lchM  «iell  nicht 
nnr  jene,  welche  über  das  Krstarki>ii  uml  (iodeihen  diem  Orga- 
nismus 7.0  wachen  haben,  unviituit.:!  /.urufen,  sondern  dieses 
Lotaagawort  «racballt  von  Mond  zu  Miud,  so  weit  die  OiTiltntioii 
den  SehieneDireg  Mater  sich  gezogen. 

Wip  diosom  Kufo  Fidifo  geleistet  wird,  wie  mÄchtit;  anregend 
Liui  G-Mii  und  Scharfsinn  derselbe  wirkt,  da»  hat  mr  (!>'nii^'e  die 
lütemat^nale  idektrische  Ausstellang  in  Paris  nai  ligcwiesen,  wo 
eine  Föllo  von  Apparaten  ansgesteltt  war,  die  Alle  dem  an- 
gedeuteten Zwecke  zu  diene»  haben. 

Wenn  wir  dieünlMIt-StaUaUk  derEiaenbalinen,  die  mitgrosscr 
FMdihm  von  «neu  Eisenbahn-Verwaltnngen  geführt  wird,  d«reh- 
ndwiaa,  ao  können  wir  dies>  ii  r  in  rünrOmppentNnnaa,  and  »war: 
a)  dürth  Gebrechen  am  l  iiterbau, 
ft)    »     Gebrechen  am  Oberban, 
cf)    »    Gebrach«!  an  Fahrbelriobamitt«!]!, 

e)    »    mangelhaft«  Yerkehra-Dispositionen. 

Die  Unfälle  ad  a)  sind  nnr  iasserst  selten  za  verzeichnen, 
l'ii'  Zeit  der  wilden  fiphnrl  der  Kiscnbahnen,  wo  nnr  krank- 
hafte Prodncte  zuTair«  kamen,  die  lange  nicht  auf  eigenen  Fassen 
stehen  und  nnr  darch  Rutschen  ihre  Lebensthitigkeit  ftnssem 
konnten,  ist  vorftber.  Die  jatit  «nangtan  Orgaaianea  aiadgeanndar 
NatDr  nad  «rfhnien  rieh  riB«r  iilHigeiH  ConstltntioB. 

Anch  die  rnfiUle  ad  '))  geh'iren  zu  den  minderen  Krschei- 
nuugeii.  Der  <>l,.Tfi:iu  liat  in  allen  seinen  Constructions-Theilon, 
durch  die  St,i;il-S.  liierii-r,  nnd  kr.li'tigen  Verbindnngs-  und  Itofesti- 
gnngsmittel  eine  wesentliche  Verbesaerang  erfahren.  Selbst  der 
viel  gaachailht«  hAlzeme  Qaeraehwellan-iMierbaa  ist  nicht  so 
adilaeht,  ala  leia  naoer  Bivala  —  dar  paa  eiserne  Oberbaa  — 
von  ihm  spricht.  TPoM  ist  letzterer  tI«!  Maerorganiairt,  inseineni 
Oefüge  viel  hartn)ii',i.<;(lier  und  dauerhafter,  aherOrnnd  zu  Unfällen 
hat  der  höhume  Quarschwellen-Oberbau,  bei  halbwegs  gtiter  Auf- 
sicht, nicht  gegeben.  Ja,  gerade  bei  Unfällen  zeigt  er,  wie  sein 
primitives  Qeffige  ganz  dazu  geeignet  ist,  ao  schnell  als  möglich 
wiadaria  Actton  traten  n  können;  hat  man  ihaanir  «tat  dannhhl 
ans  dem  Leibe  gezogen,  sind  die  Trfimraer  dar  BttrielwDittel  ent- 
fernt, so  genägen  ein  paar  krlMUge  »Ho  niclt! »  —  der  Schaden 
lat  beseitigt  und  derOhHrban  Rieht  wieder  dienstfSlii^r  i  i ;  H  il:-s 
bei  den  mannigfachen  ('onstructioneii  des  eisernen  Oberbaus  der 
Fall  sein  wird,  inuss  erst  die  Erfahrunt'  ieig^-n. 

Die  UniUle  ad  c)  gehören,  Dank  den  nnarmtdlichai  Fort* 
sehritten  aaf  diewm  Gebiete,  xn  den  Seltenheiten.  Fir  Aehaen 
nnd  Tyre?  wird  jetzt  uin  vi.jl  sii-herems  und  eqirubtarei  Material 
verwendet.  Schiuier-Iifii-hsen  und  Heliriiii'r-M.4tiTialion  haben  eine 
nie  geahnte  Vervollkomninnnir  erruichl  Diese  let/.lt^ren  waren 
es  Tonogaweise,  welche  dem  Kisenbahnbetriebe  in  seinen  AnÜngen 
gnew  Sekwinrigkeiten  entgegenset'/.t«u.  Es  ist  mir  ana  den 
Aaftag^ahna  meiner  Terkehrspcaiis  noch  gnl  erinaeriieh,  welche 
StOrnngta  b«ias1anf«nde  AAmb  herraniabn,  nad  aar  selten  war 
ein  halbwegs  schnelllnlkBder  oder  atwfc  haladeaer  Wagea  Toa 
diesem  Uebel  befreit. 

Die  noch  sporadisch  vorkommenden  Achsen-  nnd  Tjres- 
Bräche,  liagen  in  der  mangelhaften  Stmetar  dee  Materials,  die 
sieh  leider  der  menadiUdiea  CNAat  entzieht  nad  trots  aller  Vor- 
sicht und  Präfnngen  sich  in  gowiaso  Partien  dea  CoastroctiODS- 
Thciles  einschleichen  kann. 

Auch  die  Unfallo  ad  </)  geben  keinun  .VulasH  mr  Bogorgniss. 
Qegeo  Scbneelawinen  bestehen  gute,  widerstAudsfiUiige  Schotz- 
voniahtnngen;  vieMMhe  aadere  Blemenfaw-BreigaiaBe  kSanea  bei 


gnter  AnlUcht  noch  vor  ihrem  Angriff«  aaf  den  Ilalink5rp»r  un- 
aehldlkh  gemacht  werden,  nnd  die  MehnabI  derselben  tiad  ig 
Hiram  Aallreten  nicht  derart  Tahemaat,  daas  aieht  genlgMils 
Vorsicht  Tor  einem  Uafttll«  aar  Anwendung  gelangen  kOant«. 

Es  bleibt  somit  die  letzte  Gruppe  ad  r).  nnd  «war  Uofille, 
welche  durch  m.inpdhafte  Verkr-lirs-I)is|Mi.->it)  v..-n  IkOrvOrgwalbB 
werden,  einer  weiteren  Iletrachtuiig  anheimge.stelU. 

Die  Verkobrs-Dispositionen  wickeln  sich  nicht  mascliinell  ab, 
sondern  aia  sind  leider  snm  grossen  Theil  der  menschlicbea  Ceat- 
bfauAioa  überantwortet,  nnd  wenn  nach  die  VerfUgangen  finsr 
Menschen  noch  so  sehr  dnrch  Instructionen  geregelt  sind  and  ihr 
ganzes  Gebahren  auf  einem  gründlich  verfa-ssten  Ueirlement  liemht, 
bewährt  sich  immer  das  wei.se  Wort  eines  l'liilM.s.>).ln n :  Her 
Mensch  bleibt  nor  Mensch.«  Ja  p  gentiicilige  Erscheinungen  treten 
nur  zu  oft  an  Tage,  welche  zeigen,  dass,  je  mehr  die  betreiniM 
Verkehrsorgane  mit  Inatnictionen  äberhAnft  ajad,  desto  ehar  gegen 
letattre  Tanteaa«!  wird. 

Die  Verkehrs-Dispositionen  kr.nni n  im  irr<'ssfn  Oar-vn  p*- 
seldeden  werden  in  die  Dispositioner,  uuMti  HahnhOfeu,  bezüglich 
der  ein-  oder  abfahrenden  oder  rangir'-tnler.  Züge  avd  in  die  Di^ 
po^oaen  bedglich  des  Auslaafens  derselben. 

Bei  den  Dispositionen  der  ersteren  Alt  tndea  wir  Madw 
Wechselstellnng  als  Urssche  des  Unfälle«  sameist  registriri  Zur 
Handhabung  des  Wechsels,  respectir«  zu  deren  Bedienung  berufen 
wir  Iiiiliviihien  mit  mind'Ter  nfräluL'ung-,  die  widi!  iiire  t'.'ljuiigs- 
zeit  durchmachen  nnd  Prolien  vmu  der  pünktlichen  Erfüllung  ihrer 
Pflicht  abgeben  müssen,  im  grossen  Ganzen  aber  doch  aof  der 
besehranktsa  Stnlb  ihrer  InteBigenz  bexflglich  ihres  Thnn  nad 
Laasens  Teiblaiben,  nnd  wodarob  di«aBlbBa  prftdi^oairt  wtoA,  in 
Momenten,  wo  schnelle  Anffassnng  der  Sitoatioa  an  sie  herantritt, 
aus  der  Kolle  7.u  f.iUen. 

Ei  ITillt  mir  hei  dii'sen  VcrkehrHurir.iiien  da-  lickannte  Sprich- 
wort ein :  •)  Einem  jeden  Menschen  ist  es  beschicJen,  ira  Loben  ein 
Millionär  zu  werden,  nur  leider  die  Wenigsten  erleben  es.«  Aach 
jedem  Weichen«Wichter  ist  es  baschiadna,  in  seinen  dienatiiehan 
L^ien  einen  Ünfhll  herbrinfUhren  aar  —  Gottlob  tnnaa  ama 
sagen  —  die  Wenigsten  erleben  e.^.  Pn  hört  man  oft  st.innend  .ins- 
rnfen:  «Jet/.tist  dieser  Weichen-Wächter  schon  15 — 20  Jahre  beim 
Wechsel,  und  noch  niemals  ist  von  ihm  eine  falsche  Stellung  ge- 
macht worden,  und  nun  auf  einasal  —  — .«  Ja,  der  bat'a  halt 
erlabt,  aad  viaie  Aadere^  deaea  a»  was  aieht  airifirt  M,  naa 
dies«  halMa  ea  oiniheb  nicht  erlobt. 

Vm  solche  ünfiUIe  aaf  etn  Mtnimnm  za  beschrünken,  ist  es 
wiihl  das  einfachste  Mittel,  die  Anxahl  der  Weiclien-W.:M-lit>  i  nach 
Möglichkeit  zu  reduciren  dnrrh  Anlage  von  centralen  Weichon- 
Stellvorrichtangen  oder  dnrch  einfache  Conccntrirnng  von  mehreren 
Weiehngmppen  in  Einer  Hand,  wie  dieeee  in  England,  Frankreich 
«nd  Deataebiand  mit  grossem  VorOeil  schon  nr  DnrebfBbmng 
gelangt  ist. 

Unsere  bisherigen  Kim  ii  lituMt,'eri,  nm  tiie  Stellung  der  Wechsel 
y.i  markiren.  hesleln-n  in  den  sugenanuten  Wechsel-Scheiben  nnd 
Laternen.  Meine  Herren!  Diese  Wechsel-Laternon  sind  in  derTbat 
Allerseelen-Liebtlein,  dl«  aaf  den  Grftbern  Termorachter  ond  ver^ 
moderier  Idaen  bnaoon!  —  VohnMU  wir  aa,  eia  aiit  eiiMmaolelMa 
Signal  Tersebener  Wechsel  sebliesst  nnrollkommen,  so  daas  die 
Spitzschiene  V)  20  Millimeter  von  der  Stockschione  abstobt,  so 
wird  die  Laternenscheibr-  .'ine  cfuneitrto  St>'llang  von  8  bis  10" 
gegen  die  Geleisaxe  annelmii'u  ,  di''  weder  v  in  deui  Wächter 
noeh  von  dem  Locomotivßhrer  beachtet  werden  kann,  and  die 
Haadriae  wird  den  W«<b«ei  nnreisssn,  ein  Umstand,  der  von  den 
gefUtrlichsten  Folgen  sein  kann. 

Wie  viel  solche  Signale  decken  sich  derart,  da?s  d.is  Kino 
durch  das  .\nd4'ri>  gar  nicht  zur  Sicht  k^  iniiity!  Was  für  l  in.  r; 
Erfolg  sollen  endlich  jene  Weehsel-Sigiialscheibeu  erzielen,  die  man, 
thsils  naeBaameHngel,  theils  aas Terinhnrieksiehten, Iber  Söder 
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8  Oekise  hinwegsetzt,  wl-^  tlii;s  in  vi>-hn  i<riVs.scrt!n  Stationen 
sich  ans  darbietotV  Kriniir^rt  das  nicht  lebhaft  an  die  Fttrsorg- 
lirhk*it  eines  wei!<en  SUdtralhea,  dar  di«  Votivtafal  flbar  den 
ngllcfclichui  HoehmiHcrsUnd  tm  ano  m  ud  so  fM  laaiiife 
Mir  h(Hnr  ittMngcn  titta,  ui  rie  dem  HnfhirinMi  dar  liaban 
FchuljttL'c-nd  7a  enUiehon  V.  Doch  hinwejf  mit  solchen  anznlän);- 
li^heu  Massnahmen,  die  ans  an  die  ersten  Rxperimonte  anaeri>r 
i  Lofarjalire  erionern;  greifen  wir  m  d«n  Foriachritten  der 
;  MHuit,  aüt  dmao  «n  baUgare«  and  aieharena  Bcanltit  n  a> 
Niduciat 

DieVer1c6hrs-Manipnl8(ion(>n  auf  ilen  engsten  Krpisdor  m*nsrh- 

Ucb«])  Thätigkeit  ta  rrdaciren.  mm»  ilin  Anfi^abe  der  noaen  Vcr- 
1  Mn-Technik  spin.  In  erster  I.r  ;-'  strht  di»  Kfdnction  dfr  Wei- 
'  dKiMteUer.  Mit  jedem  neu  aaf);ei<tt>lltpn  Weichensteller  kaaft  jinle 
i       Tcmltnag  aich  eine  Ünfalls-Promesse,  die  nnter  UmBOnden  «la 

Miete,  aber  «wh  ala  Haapt-DulaUat reffer  gelost  werden  kam. 
Dia  DiapoaKonen  beslglich  des  Avalanfena  der  Ztg«,  besle- 

hangsweisp  des  Verkehrs  derselben  anf  offener  Bahn  erfordern  in 
I       Beireff  ihrer  sicheren  und  ungestörten  Abwii-klung  die  geregelte 

Itairtionimng  Ton  Sigiwlcn. 

Sobald  der  Zng  den  Bahnhof  rerilaak  and  aiiaar  dan  Oa- 

■ditBkrela  doa  TaitalnloMilaa  tritt,  maa  daiwlba  im  Stauda 

■ii, BitlaagerHand  deaaan  Vorkehr  beeinflnaaen,  ja  aach  ba- 
I       tanädien  za  kSnnen.  Hima  Retet  die  Elektrieillt  die  gflnsligsto 

Handhabe. 

Die  Deckung'  der  7,ng»  auf  offener  Hahn  kann  auf  zweifache 
Weise  bewirkt  werden,  und  zwar:  ff)  durch  zeitliche  Deckung, 
i>)  darch  linmlieho  Deekang.  Die  Deckoag  dnrch  Zeit  beateht  in 
inr  (teüMhan  DorehfSbnmg  darin,  dasa  anf  dia  Stredca  von 
A  nach  Ii  kein  Zutr  abg^flawen  werden  darf,  bis  nicht  der  die- 
»elbe  befahrende  in  .1  mler  11  fini^eln'ffi'n  ist,  und  worüber  die 

j  beiden  Statimieii  sich  auf  (•'lpu'r;ijihisilipm  Wege  verständigen. 
Sine  solche  Deckung,  deren  Sicherheit  ausser  Zweifel  atebt,  ist 
Jidocb  var  anf  Strecken  mit  sehr  scbwaeliem  Teikaiir  davdinhr- 
bart  wa  diaoar  aich  diehlsr  g«ata]t4>t,  war  man  daher  genOthigt 
die  ZriHntarraH«  dtnklnen  nnd  je  nach  der  Oeechwindigkeit, 
der  Jahreszeit,  den  mehr  fJir  uiinJ«r  iurünäti>,'en  VnrhSltnissiMi  der 
Bahnaiila^e  wurden  dieijoiticti  auf  10  bis  15  Minaten  iost^es-jt/.t. 
Eine  derartigt;  Zeitdeckonf,'  Lürpt  schon  viel  weniger  für  die 
Sicherheit  ond  schsfil  mit  Zunahma  dsa  Varkahra  achon  nolbcho 
IncanvMiaiiiai,  dia  dia  anf  die  8i<M«it  von  badmUieber  Wir» 
kang  jein  kOonaa. 

Dia  rlamlicho  Deckun.?  bvstoht  daiin.  dass  die  Streck«,  in 
welcher  der  Zog  verkehrt,  je  nach  d.  r  Anzahl  der  sich  folgenden 
Zdge,  in  einzelne  Alitheilnngen  zerlegt  wird,  die  durch  Signale 
markirt  erscheinen.  Diese  Signale  reprasentircn  gleichsam  Thore,  die 
Wh  ant  daaB  fSr  «üten  naahfiDlgaadan  Zog  Sffnen,  nachdem  der 

l  miaigeliende  die  AMheilnnga-Slreeke  veriasaan  hit,  and  wegen 
dieser  Charakl«'ristik  des  Sperrens  werden  derartige  Einrii.htnnpeii 
mit  »Block«,  und  die  hierzu  dienenden  Signale  mit  »Blocksignal«" 
baieichneL 

Die  Sicheraiig  dar  varkahnadan  Ziga  doreh  rftnmliche  Ab* 
treamg  dar  n  befidirandan  Btraeka  ist  kaina  BrÜndnng  der  N«a- 
uit,  deanandi  bei  nn»  wnrde  diese  Methode  in  den  ersten  Anfängen 
der  Eiaenbahn-Aera  znr  Anwendung  gebracht.  Dieselben  bestanden 
ans  Masten,  die  mit  Kürb-^n.  .Si  heibM  odar  Fldgala  «anakat  «id 
bei  jedem  Wächter  nojtirt  waren. 

Die  Art  ond  Weiye  ihrer  Bethitigoog  war  jedoch  eine  unrer- 
UMlicha,dadi«aalba  darWiUkflr  dar  batraffendanWieklar  aahaim* 
ITHlent  var.  Daas  Hoch  die  Bloeksignale  derart  fiittetioiiifeD. 
d WS  .-liu  den  Wicliter  zu  einer  g'ewissen  Regeltnü-si^'-kfit  verhalfen, 
Ilm  zu  einer  regelrechten  Behandlung  ders«llten  zwingen  und 
ihre  Thfttigkeit  in  ein  bestimmtes  Abh&n.gigkeita-VerhSItniss  zo 
einander  aetiaa,  ist  ein  Erfolg,  der  nnr  dnrch  dia  Blaktricitit 
anakht  wardaa  koMt«,  nnd  daran  T«rf«llki«<imiiif  fardl  dia 


Forschungen  der  NoDZcit,  insbesondere  anf  dem  Oabiata  dar 
magnetischen  Indoction,  ermöglicht  wnrde. 

Ich  will  von  den  Ayparalan  diaair  Art  imr  dkleniRWi  Ibnai 
TorAhreo,  welofae  aiaar  grOaaaraa  Anwendtng  sich  erfreasR  nnd 
bei  der  IhtannHoBaleit  eleirtriiaeben  Anastellnng  in  Paria  ver- 
treten waren : 

Der  Apparat  vimTyer  nach  seiner  jüngsten  Anordnung  be- 
steht aas  einem  Kü.stchen.  anf  welcluMii  2  Flügel  nntereinandar 
aichtbar  aind.  Dieae  Flägel  stecken  mit  ihren  Achsen  anf  ja  aia 
2  SegnanivB  gabildatea  Stahlanlnra.  Diam  weiden  dnreh  Elaktr»- 

magnete,  welche  ron  dem  elektrischen  Strom  durchlaufen  werden, 
respective  deren  Polschuhe  bald  in  Wi»jrrechtt  nnd  bald  in 
schrftgo  Rirhtnng  gebracht,  je  nachdem  der  Strom  durch  die  in 
horizontaler  oder  dnrch  die  in  senkrechter  Ebene  angebrachten 
Elektromagnete  zieht 

Mit  diätem  Appanita  wird  nan  in  folgender  Waiaa 
sigflalisirt: 

Ist  die  Bahn  frei,  so  zeigen  beide  Flügel  nach  einem  Täfel- 
chen, welches  mit  »Bahn  frei»  beschrieben  ist.  Soll  ein  Zug  »nn 
Ä  nach  S  verkehren,  so  wird  ron  dem  manipnlironden  Beamten 
in  A  dr^mal  aaf  aiaan  Knopf,  der  anaaerhalb  den  lUateheaa  aich 
bateda^  gadrlakk  ud  dadnrcih  in  B  «ina  CHoeka  m  Erttaan 
gabta^  Anf  diesen  Anfmf  moss  sich  B  melden  (gawShnliehdnrdi 
sweimaliges  Drücken),  und  bringt  jetzt  das  Tlfelchen  dnrch  «nen 
Druck  anfeinen  Taster  in  die  geStidHrte  Stellnni:,  ianni  iln.Hselbe 
die  Aufschrift  »Linie  besetzt«  zeigt,  and  darch  einen  abermaligen 
Druck  stellt  dar  oilara  fHigA  in  S  nd  der  obera  in  A 
wagradit 

Sobald  dar  Zag  in  B  anlangt,  wird  daa  TMUchen  wiadar 

zurückgedreht  auf  »Freie  Bahnn  nnd  durch  wiederholten  Dmek 
auf  den  T.isten  senken  «ich  wieder  die  FIhi^hI  nin  iTi".  Dieser 
Apparat  ist  bei  dwr  franz«">gi8chen  O.^tbuhn  In  Verw.nidiing;  es  kann 
jcdoeh  dem  Effecte,  welcher  mit  demselben  erzielt  wird,  nicht 
baaaadeiiBShmensweithoa  nachgesagt  werden,  achon  daaDnataa- 
dee  halber,  dsss  das  Signal  nicht  direct  anf  daa  Zagaperaonal  ein- 
wirkt, sondern  Mos  die  Verslinditrong  auf  die  betreffenden  Bignal- 
pi'S'.en  lili-'rtrfiL-'. 

Der  Apparat  von  Begnaultberuhtin  der  Form  nnd  in  der 
Art  der  Ariainuig  nahezu  anf  dem  früher  besprochenen  ^atama. 
Dia  baidan  parallel  angabrachten  Zeiger  oder  Flflgal  bawagan 
aich  nach  der  Fahrriehtang  dee  Zagaa.  Dar  aüia  Mgar  gibt  dia 
Wiederholnntr  an,  ond  ist  dessen  Adua  iBf  dar  Nadel  eines 
Oalvanoskops  befestigt,  während  der  zweite  Zeiger  den  eigentlichen 
Signal-Indicator  daratelli 

Hit  diesem  Apparat  ist  bei  der  Endstation  noch  eine  Sperr- 
vorrichtnng  f9r  das  optische  Signal  angebracht  and  beäteht  let^iter« 
ans  einem  Bisgel,  dar  in  Verbindung  mit  einen  Hnghaa'achan 
Elektromagnet  nar  dann  den  Signalflügel  freigibt,  wenn  dnreh  dia 
Spulen  ein  elektrischer  Strom  hindurchzieht,  di  r  di'r  magnetischen 
Anziehong  entgegenwirkt.  Dieser  Apparat  st^Lt  in  Verwendung 
bei  der  frani(Mlchen  Westiiahn. 

Fanar  wird  von  dar  Paria-Ioronor  Bahn  dar  Zeiger-Apparat 
Ton Jataaalin  fwwendvl»  Iwi  wMm  flr  Jada  Za^aiataUiuig 
eigene  Phrasen  angebracht  sind,  die  aaf  TatkMunniaaa  wAread 
des  Verkehrs  Bezug  haben. 

BliukajiparatH  im  eigentlicli-m  Sinno  waren  die  vonLarti  gue, 
Tesse  und  Prndhomme  ausgesttiilten.  Die«elben  bestehen  aas 
einem  Mäste,  aaf  dessen  oberstem  Ende  der  eigentliche  Signalflügel 
OBdaigallhr  ia  %  darMaatkUia  dar  Anao-Fldgal  angabraeht  iat. 
An  Paaae  daa  ttaataa  batndan  ridt  2  Bioek«KialdieB,  wakiw 
das  eigentliche  elektri.Hche  Triebwerk  bewahren  und  kleine  Ooffnun- 
gen  fiir  das  Sichtbarwerden  einer  weiss-rolh  gcfilrbten  Scheibe 

lie.Hil/.nn. 

Aach  in  dia  DataU«  daa  alektriachen  Triebwerkes  mich  ein- 
idaaaan.  ttairt  mir  aidit  dia  gaalgaad«  Za»  la  Oabota,  nnd  Mi 
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mSrhte  daher  nur  ktxn  )>rwShnr>n.  dass  sin  grnsMrcr  nnd  kleinerer 
Hughes'aclier  Elektromagnet  zar  AuslOsuiif;:  und  Fuirung  der  beid<>n 
Flügel  und  zur  IU>wv^an^  der  Scheibe  dient. 

Uexeiclinen  A,  B,  C .  .  .  .  die  Strecken,  welche  von  solchen 
8i),'nalen  bl»rkir(  ivi^rdon,  so  ist  ilie  FanrtinnirnnK  des  Signals 
die  folpende: 

Geht  ein  Zug  von  A  ab,  so  bringt  derselbe  durch  eine  Kurbel 
seinen  Signal-Flügfl  nnf  <iHalt'<.  Durch  die  Drehung  der  Kurbel 
des  Signal-Flügel»  wird  ein  negativer  Strnm  zum  Posten  B  ge- 
leitet und  bewirkt  diis  Vorfallen  der  rothen  Scheibe  im  Kftstfhen 
nnd  stellt  den  Avign-Flflgel  horizontal. 

Ein  von  B  nach  A  gehender  positiver  Strom  macht  das 
Srheibchen  in  A  roth. 

Sobald  der  Zag  B  passirt  bat,  «teilt  der  betreffende  Wüchter 
Keinen  Signal-Flügel  auf  •Malt'' : hierdurch  wird  wieder  dieScheibe 
im  Käst^-hen  bei  C  roth  gemacht  und  der  Aviso-Flögel  in  C, 
liorjxontal  gestellt.  Der  nach  B  gesendete  positive  Strom  macht 
die  Scheibe  bei  B  roth.  Wird  jetzt  von  dem  Wächter  B  der  Aviso- 
Flügel  anf  »Frei«  gestellt,  d.  i.  in  verticale  Lage,  so  wird  durch 
Zuführung  eines  negativen  Stromes  nach  A  der  Signal-Flügel  auf 
«Frei»  gebracht  nnd  die  Scheibe  im  Kästchen  in  Weis^  ver- 
wandelt, etc. 

Alle  die  bisher  genannten  Apparate  werden  durch  Batterie- 
Strome  bethätigt  nnd  leiden  daher  an  allen  Unzukömmlichkeiten, 
denen  solche  Ströme  unterliegen ;  es  mnss  daher  das  Dlock-Sy.stem 
von  Siemens  &  Halske,  welches  dm ch  Indnetions-Strünie  be- 
trieben wird,  als  den  Redürfni&sen  besser  entsprechend  bezeichnet 
werden  und  hat  in  der  That  in  seiner  Wirkungsich  als  das  bisher  be- 
kannte vorzüglichste  bewAhrt. 

Ist  der  Block-Apparat  fdr  ein  Doppelgeleise  bestimmt,  so 
besteht  derselbe  aus  einem  Semaplior  mit  zwei  Flügeln  nnd  einem 
Signalkasten,  in  welchem  der  elektrische  Apparat  und  die  Vorfall- 
scheiben, weiss  oder  roth,  angebracht  sind.  Mit  diesem  Kasten 
stehen  auch  die  Kurbel  nnd  die  Aufziehvorricbtnngen  für  die  Signal- 
Flügel  in  Verbindung. 

Dieses  Blocksystem  functionirt  auf  folgende  Art: 

Sind  A,  I.  II.  III.  B,  A  nnd  B  zwei  Nachbarstationen,  /., 
//.  and  ///.  Block-Signalposten,  so  wird  beim  Abgang  des  Zoges 
von  A  durch  Umdrehen  der  Inductorknrbel  und  Drücken  de* 
Wi-ckertasters  dem  Posten  in  /  vorgelüutet.  Durch  ein  Drücken 
auf  die  Blocktaste  wird  ferner  die  Scheibe  im  Kasten  A  roth 
sichtbar.  Die  Strecke  A — /  ist  daher  für  jeden  nachfahrenden 
Zng  blockirt. 

Sobald  in  /  das  Vorlänten  gehCrt  wird,  wird  der  belreifende 
Flügel  auf  »Frei«  gestellt  und  lautet  /  in  //vor,  sobald  er  des 
Zuges  ansichtig  geworden  ist. 

Hat  der  Zug  /  passirt,  stellt  er  wieder  seinen  Flügel  auf 
»Halt*,  drückt  die  entsprechende  Blocktast«  nieder  und  durch 
die  Bewegung  des  Inductors  verschwindet  in  A  die  rothe  nnd 
kommt  daselbst  eine  weisse,  hingegen  bei  /"eine  rothe  Scheibe 
zum  Vorschein.  Dieses  Spiel  wiederholt  sich  bis,  auf  Posten  ///, 
der  vor  der  Station  B  sich  befindet  und  dessen  Blocksignal  zo> 
gleich  als  Deckung  für  diese  Station  dient.  Beim  Sichtbarwerden 
des  Zuges  in  ///läutet  der  Wächter  nach  B  vor;  steht  dem  Zuge 
in  der  Station  kein  Hinderniss  im  Wege,  so  werden  durch  Nieder- 
drücken der  entsprechenden  Taste  und  Drehen  des  Inductors  die 
Sch-^iben  ///  und  B  von  roth  in  weiss  verwandelt  and  der 
betreffend»!  Flügel  freigegeben,  und  der  Posten  ist  in  derXage,  mit 
diesem  das  Signal  für  »Freie  Fahrt«  zu  geben. 

Hat  der  Zug  den  Posten  ///  passirt,  so  stellt  letzterer 
wieder  seinen  Flügel  anf  »Halt«,  nnd  durch  Niederdrücken  der 
B!ockta.ite  und  Drehen  de»  Inductors  erscheinen  in  ///  und  B 
wieder  die  rothen  Scheiben,  wodurch  dem  Manipnlirenden  in  der 
Station  B  die  Opwissheil  über  die  Blockimng  dieser  Strecke  ge- 
geben ist 


Ich  mosä  hier  noch  erwfthnen :  Die  Glocken-Signale,  und  zwar 
welche  jene  nach  dem  System  Leopolder  mit  Batteriegtrom- 
Betrieb,  bei  der  französischen  Nordbahn  Anwendung  gefanden 
und  von  dieser  auch  eiponirt  wurden,  und  die  Glorkensignalr 
von  Siemens  &  Halske  mit  ludnctions-Betrieb  und  die  Hilfssignal- 
Einrichtung  bei  Ruhestrom-Srhallnng  durch  an  der  Peripherie  aus- 
geschnittene Messingscheiben,  an  deren  Umfang  eine  Contaclfeder 
schleift  und  in  Verbindung  mit  einem  Morse-Schreibapparat  die 
Avisirang  des  Signals  überträgt 

Kine  andere  Gruppe  ausgestellter  Apparate  waren  die  a  it'>- 
matisch  wirkenden.  Welche  Bedeutung  diese  Signale  in  öko- 
nomischer Beziehung  für  die  Kisenbahn- Verwaltungen  haben  ,  iäl 
leicht  erklärlich,  da  bei  den  früher  besprochenen  jedes  Signal  einet 
W&chter  haben  muss.  Ueberdiess  ist,  wenn  sonst  die  Fnnctionirjng 
derselben  eine  verlisslichc  ist,  ihre  Wirkung  eine  viel  gesichertere, 
da  dieselben  von  jeder  menschlichen  Bethätigung  befreit  sind.  Za 
den  erwShnenswerthen  Apparaten  dieser  Gruppe  gehören  :  Die 
automatische  Locomutiv-Pfeife  von  Lartigu e.  Der  Hebel  des 
Dampfhahnes  steht  mit  einer  Spiralfeder  in  Verbindung,  die  wieder 
ihrerseits  an  einem  Ende  den  Anker  für  einen  Hnghes'schen  Elektro- 
magnet bildet  Von  den  Spulen  des  Elektromagnetes  führen  die 
Drähte  zu  einer  aus  Knpferdr&hten  gebildeten  Bürste,  die  iso- 
lirt,  an  der  Brust  der  Ma.<)chin«  sich  befindet  nnd  über  dem  zwischen 
dem  Geleise  befindlichen  Contact  aehl«i(l.  Dieser  Contact  besteht 
aus  einem  Langholz,  auf  welchem  sich  ein«  Verkleidung  aus  Kupfer- 
blech befindet,  und  steht  in  Verbindung  mit  solchen  Objecten, 
welchen  von  Seite  des  Maschiuenführers  eine  besondere  Aufmerk- 
samkeit gewidmet  sein  soll. 

Wird  nun  ein  solcher  Contact  mit  derartigen  Objecten,  als: 
Barrii>ren,  Distanzsignalen  etc.,  so  mit  denselben  verbunden, 
dass  der  Strom  bei  einer  gewissen  Stellung  derselben  in  Circnlation 
kommt,  so  wird  der  Elektromagnet  entkrüftet  nnd  die  Pfeife 
ertönt.  Die  französische  Nordbahn  verwendet  seit  längerer  Zeit 
derartige  Apparat«  mit  Erfolg.  (S.hluiu  folfci.) 


Die  liOiidoiier  Uiiter^rimd-EiscnbAliii. 

Wir  haben  in  Nr.  4tl  v.  .1.,  S.  63i,  aus  dem  Bericht«  des 
Herrn Kisenbahn-Inspectors  Jungnickel  bemerkenswerthe  Details 
über  die  Londoner  Untergrund-Eisenbahn  gebracht  und  nehmen 
den  Bericht  wieder  dort  anf,  wo  wir  damals  abbrechen  massten. 
Die  nachstehenden  Mittheilungen  gewähren  dem  Facbmanue,  trotz 
der  nnr  »im  Principe«  angenommen  oder  vielmehr  tul  ^rmcns 
ecdentias  verschobenen  Wiener  Stadteisenbahn,  viel  Interesse. 

Fahrplan,  Von  der  Anfangsstation  der  Diatrict  Railway 
{Mansion  Ilouse)  gehen  Züge 

1.  nach  der  Endstation  der  Metropolitan  Railway,  Aldgate 
Station,  die  Züge  des  sogenannten  Inner  circle; 

2.  über  (iloucester  Road-Station,  Addison  Read  nach  (^ishops 
Read  die  Züge  des  Middle  circle; 

S.  über  Gloucester  Road,  Addison  Road,  Wilicsden  .Tonciion 
nach  Dalston  Junction  und  von  hier  mit  Vermittelnng  der  North- 
London  Railway  nach  Broad  Street,  die  Züge  des  Guter  circle ; 

4.  Vorortzüge  über  Earla  Court,  Tnrnham  Green  nach  Kating; 

5.  Vorortzüge  über  Earla  Court,  Turnliam  Green  nach 
Richmond; 

C.  Vorortzüge  über  Earls  Court  nach  Hammersmith  und 
7.  Vorortzüge  über  Earls  Court  nach  Putncy-Bridge. 
Zu  1.  Die  Züge  des  Inner  circle  folgen  sich  in  der  Z^it 
von  6  bis  8  Uhr  Vormittags  im  Intervall  von  durchschnittlir.h 
20  Minuten,  von  8  Uhr  Vormittags  bis  9  Uhr  10  Min.  Aben  Is 
ununterbrochen  in  dem  regelmässigen  Intervall  von  10  Minuten, 
von  9  Uhr  10  Hin.  bis  11  Uhr  5«  Min.  Abends  wieder  in  einem 
solchen  von  20  Minuten, 
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Za  2.  Di«  Ziigp  de«  Uiddle  <-irr1e  rarlnlmB  in  der  Zeit  von 

7  Ihr  53  Min.  Mi  r^n  tis  bii>  11  Thi  jüMio.  Abmig  nfdHinig  in 
dem  pleichen  Intervall  T^n  80  Minuien. 

Za  3.  Di«  Züge  des  Ooter  circle  fahren  von  Morgens  7  l'lir 

8  lin.  bia  Abcads  9  Uhr  88  Min.  in  dem  gleidun  Intenill  tob 
10  Vhmteii,  von  9  Uhr  S8  Vfii.  bit  11  ühr  68  Mn.  Abendt  In 
««cWn<]'>ni  Intervall  von  W,  40  und  60  Minub'ii. 

Zu  4.  Dil'  V«>riirt7.''igi'  nach  Kaltnj,',  liirlitiiuinl  nini  I'iitm'j- 
Bridgc  vi  rk.liren  im  Alljfeincinen  in  di-iii  n  i|,'i'lni;i.Hsi^'cri  IntirvaU 
vmSO  MiuDU-n,  weldiesDDr  in  den  Abend^ittnden  auf  (K)  Minaten 
«mrtaMrt  wird.  Die  Vorortxfige  nach  Hainmersmitti  gehen  im 
Alliiaaiafa  ■tAndlich,  in  dm  AbeBdstandcn  mit  eiaigvn  Ab- 


In  ähnliclwr  W.;;.s.'  ncrdtMi  von  dtr  Anfaligss(:Ui"n  der 
JletrMpiilitiiii  i;:ii'Lvvr<y.  AMjr.iif  Station,  aasmir  den  nach  Muii-ijon 
Hiittse  dur«  lig  'li.'ii  ii'ii  Zügen  drs  Inner  rlrde  auch  Zügf  narh 
StilioneB  des  Middle  and  Outer  cirde  a«wie  nnch  mtehiedeneu 
Tenrton  befSrdertk  to  dan  ut  der  in  d«r  ImoDden  lebbaften 
Gifud  der  Stadt  belegenen  Strecke  to«  Aldgnte  bis  Edgvare 
Bead  Station  alle  TerKbiedenen  Zöge  lanfen,  und  dieae  bier,  wie 
aof  der  Strecke  Ibaaion  Hnnn-Oloncaatcr  Bond,  lieb  btaoiidarB 
dickt  folgen. 

Bs  dürfte  nicht  zweifelhaft  sein,  dass  dem  l'ablicnm  die 
Bmtmng  dar  Stadtbabaaa  nnd  dia  Konntaiaa  dea  FabrplaBB 
duch  dia  BiahaHmf  eines  mH  WNÜgen  AvanahBen  glaidmi 
Intomlli  fBr  dia  Zdga  der  f araehiodan«!  RicMvngaii  anganain 

tilelrkt«rt  wird. 

Thinls  in  Folgo  der  nntorirdisrlicn  Lag«  der  I/Ondoner 
Stadtbahnen,  theiU  weil  die  Endstationen  der  in  London  ein- 
adndraden  Batralinien  a  hadi  dartber  ud  aasaerdem  aebon 
i  in  dar  Stadt,  theil weise  sogar  nnritlalbar  an  den  belebteaten 
dftaelbon  gelegen  sind,  findet  ^  Veborgang  von  Extem- 
zögen  aaf  die  Stadtbahnen,  wie  di<>s  bei  der  Kerlinor  Stadtbahn  der 
Fall  ist,  nicht  statt,  wodarch  d>^r  Hotrieb  der  Londoner  Stadt- 
bafcMa  waaantlich  vereinfacht  wird. 

Fabrgaacbwindigkait  Die  PahrgaMbwiadigfcait  iat  fAr 
aila  Ziga  der  attdtiadwn  und  der  VararlHaian  bst  ^eleb.  Vack 
nfladlicber  HitUieiInng  des  General  NaMgar  der  Metropolitan 
IHstriet  Bailway  wird  im  Allgemeinen  mit  einer  GeBchwindi|?kett 
Ton  25  bis  :jO  Miles,  also  von  tO  \»s  58  Kilnmft.jr  in  d-jr  stiinJi» 
gefahren,  und  zwar  meistens  nar  mit  einer  solchen  von  40  Kilu- 
neter,  wihrcnd  eine  grSesere  Geschwindigkeit  bis  tadSKOamter 
nur  in  Aasnabnaftllan  car  Anwanduag  konuni 

Dia  AafänfhaHo  aaf  den  BUBmun  danern,  wie  melnfach 
bawbaeMrt.  aar  durchschnittlich  20,  «a  marim"  -M)  sncnn'Un  nn  i 
weitere  90  Sefonden  etwa  als  Zischlair  ßr  im^  An-  und  Ahl^ihn  u 
l'nJ  »i«  wird  an-  nnd  abgefahren!  Die  Ztig"  fahr«n  mit  einer 
Vehement  in  die  Stationen  ein,  dasa  man  Anfangs  mit  Sicberlieit 
Ijanh^  aia  wArden  di«  SWlai  dardfiibrat;  nbar  aia  baltM  var^ 
Mga  der  Tom  Locomotirflhrer  bedienten  cantlnnillidien  Bremaen 
ttlwiTiBeliend  schnell  ond  ohne  nnangenehmos  EmpOnden  für  den 
Passagier  an  nnd  befinden  Hir)i  l>i ;  .Irr  Abfahrt,  noch  ehe  der 
Zag  die  StAtion  ganz  vorlassen  hat,  scli<>n  wieder  in  voller  Ge* 
««.■hwiriiiii;k-'ii  \v<  nn  man  bicrmit  das  An-  und  Abfahren  anf 
ansarcD  Bahnen,  selbst  da,  wo  die  Zttge  ebeufalla  mit  continnir- 
lieben  Branaan  aaagailstflt  aind,  Tergleiebt,  daim  kann  man  akb 
dem  Eindruck  nicht  versrhiiesson.  duss  da«  überaus  elegante  und 
wahrhaft  bewunderungswürdige  Anhalten  auf  den  englischen 
Bahn-ii  niiht  nur  an  der  A^^rü-•:tllng  iI'T  Ziikre  mit  ooi-.tinuir- 
lieben  Bremsen  liegt.  Hcnd-  in  ;in(  h  und  vielleicht  am  meisten  an 
der  Geschicklichkeit  und  d^r  I  ebuiig  der  Lncomotivrahrer. 

Fir  dia  8lr««ken,  weicba  stärkere  SidgaagSTerhaltnistie 
haben,  sind  reieblieh«  ZnsebUg«  ra  den  Fkbr«e}ten  gegeben, 
b  w.  b.'li  nt.  nd  geringere  Geschwindigkeiten  bei  der  BerechTiung 
d-T  tabrieiteu  zu  Grande  gelegt.  Zu  boacbtou  ist  hierbei,  dass 


stellenweise  in  den  starken  f^toigongen  auch  theilweise  sehr 
scharfe  Carv"n  viirhanden  sind  inarh  .SrliwabeV  Angaben  von 
800  bis  200  Meter  Radius),  in  welchen  man  neben  der  Innen- 
scliiene  die  Streichachiene  angebracht  hat,  durch  woleba  daa 
OMBgenelinM  kreiMbenda  Gertnscb  beim  DnroUaiiren  hervor« 
gebracbt  wird. 

I  Zus.unmensetzung  und  Ausnistuiig  der  Züge.  Dio 

auf  den  Stadtbahnen  v>  i  ki'lireii  Ion  L  u  al-  und  Vurorl/.  ige  bestehen 
je  aus  t)  bis  lOWacen  1  .  II  und  III  ('lasse.  .Jeder  Zut;  bleibt  in 
seiner  einmaligen  Zasamniensetzang  unverändert,  ohne  Kiicksicbt 
daranf,  ob  di«  Zahl  dor  Wagen  »utwaiM  llr  dan  Tarinbr  niehl 
gendg^  oder  ob  diaaelban  aaihreiaa  onr  adaaig  banaW  äai,  b 
den  nelaten  Standen  des  Tagea  rind  die  Zfiga  nar  etwa  balb  Toli, 
«■.Ihrer.d  in  il^n  Slundeü  des  st,Hrksten  Verle  lir>.  d  i.  Morgens  TOT 
Hoginri  der  (iehchäftsslunden  und  nach  SchUies  derselben,  Nach- 
niittag.'i  von  •>  bis  7  Uhr,  die  Wagen  nicht  nur  vollständig  gefällt 
sind,  soBdam  aogar  btaflg  nicht  aituntUch«  wartenden  PasMgiere 
anlbahnan  ktanan'.  IGt  Mekaieht  aaf  dia  in  garingan  IntarrallaB 
fblganden  Zflge  nnd  verrnnthlieb  in  der  TaraUndigan  Einsicht,  dass 
die  Babnverwaltnng  ihre  Anordnnngan  nieht  anders  treffen  kann, 
wild  Ii'  '•V"iitae1i  v.T7ügerti>  BalManng  T«n  dam  Pnbliam 
ansclieinend  rullig  ertragen. 

Die  Wagen  erster  Classe  befinden  sich  stets  in  der  Mitte  dea 
Zagaa,  diiyaDigan  sweiter  Clasia  an  dem  einen,  dia  drittar  Claaaa 
an  dem  anderen  Enda  daa  Zagea;  demgemlaa  aind  in  der  dnen 
Bichtang  die  Wagrn  /weit.T  Claaae  atets  die  vordersten,  in  der 
entgegengeset?.!' II  liielitung  di«  Wagen  drilt^'r  Clunse.  Dieser 
bestimmten  und  stots  gleichbleibenden  Stellung  d.^r  versi  hirdenen 
Claaaen  entoprechecd  sind  anf  den  Stationen  der  Metropolitan 
Bailwaj  TalÜn  Iber  den  Parrona  anfgahingt,  welche  dnreli  dia 
Aaföehrift :  a  WaÜ  knfir  (Int  ißumd,  tlurdi  cUus*  dem  PnblieaH 
angeben,  wo  es  rieb  anf  dam  Perron  anficastallen  habe,  am  bei 
Ankunft  des  Zuges  ohne  Zeitvcrlnst  die  richtige  Wagenclasse  auf- 
zuliuden  Eine  sehr  zweckmilssige,  dio  Ordnung  nnd  schnelle  Ab- 
fertigung wesentlich  unterstützende  Massregel! 

Da  jeder  Zag  von  twei  Fahrbeamten  {Guar^)  begleitet  wird, 
f«n  danae  dar  atnäb  der  Zugltbrar  lSMgiiard\,  rieb  am  SeUaaae, 
der  anders  (der  Undrrgunrd)  sich  an  der  Spitze  des  Zuges  be- 
nndet,  so  enthlllt  der  erste  Wagen  hinter  der  Maschine  vorn  und 
der  letr.te  Wagen  hinten  je  ein  besonderes  Coupe,  '.n  wcUhom 
der  butreffende  Guard  während  der  Fahrt  Platz  nimmt  und  in 
welchem  sich  je  eine  Handbremse  beflndeL  Auf  diese  Weise 
Unit  ateta  sanachan  Mascbina  nnd  dan  von  PaaaagirraB  beaatiton 
Coap4s  rin  von  Paaaagiaren  iMaa  Conp<,  an  I  dieeea  TerMtt  dan 
b  'i  uns-  dnn  h  l.^s  Ttahnpolizeireglemont  vorL'e.^eliriebenen  Schutl- 
wagen,  i»  /.w.  das  in  neuerer  Zeit  bei  manchen  Zügen  an  Stelle  des 
Schntzwagens  zugelassene  sogenannte  ScbuUiMnp.l  Bei  uns  gibt 
das  SehutzcoajMS,  welches  den  äbrigen  Coupes  in  der  AosrAstang 
troUltanHnaB  gleich  ist,  bei  starkem  Personenandrang  Aflera  Ver- 
anlnasiMf  an  Baachwerden  des  Pablienma,  walchaa  nicht  einsieht, 
weshalb  es  in  den  dbrigen  Conp^  uaammeagadringt  wird, 
wr»hr>'ii'.  ■  in  Ciiiijii  n'irh  le.^r  i.st  und  leer  bleibt.  Die  für  den 
Gnard  bestimmte  Wageiiabtheilong  i:st  dagegen  in  der  Aasrd-stung 
von  den  äbrigen  Coopös  verschieden,  indem  es  nicht  mit  den  sonst 
tblieben  SitathAnken  Tocaelian  ist,  ao  daaa  das  Pablicnm  Ton 
Tamherrin  arbannt»  daaa  diaa  OoDpd  nidit  Ar  den  allganNinra 
Gebrauch  bestimmt  ist.  Da  das  Coapda  aber  isonsi  In  seinen 
räumlichen  Abmessungen  einem  gewöhnlichen  Coupe  gleich  ist, 
so  enthält  es  mehr  Kaum,  als  für  den  Aufeiitli.ilt  des  r,nard  und 
die  Handbremse  erforderlich  ist,  und  dieser  liaum  wird  benutzt« 
am  Handgepick,  weldua  nicht  in  die  Äbrigen  Coninis  mit- 
genommen werden  kann,  aaftostellen;  diaaaa  Gapftek  wird  babn» 
seitig  theils  gar  nieht  expedirt,  thMls  nur  mit  riner  Nnmmer 
beklebt  oder  ^ollsllvip  pfkennvirlinet  und  v.>in  Passagier  wieder 
am  Wagen  in  Empfang  genommen.  Von  dieser  GepickbefOrderaug 
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uf  4«n  8lwlllMhn«n  wird  ibrigena,  so  viel  ich  Iwoteeliteii  ktont«, 

mr  selten  Gcbranch  gemacht. 

Die  Zäpc  der  Stadtbahnen  sind  säinmUn  h  luit  conlinair- 
lichon  Uromsen  aosgenistet,  innl  zwar  diejeni^ren  der  MctroiHilitan 
Itailway  mit  Weatinghonse's  Lafldmck-,  diijenigen  der  Metro- 
poliUin  Distriet  Bailway  mit  Snith'i  Tanrarabrsmse. 

Die  VagoD  nnd  mit  Gas  Maochtct,  nenordiufa  grOsst«n- 
(li«ns  meh  den  System  Ton  Pintteb.  Obgleich  in  d«n  Coupis 
urs-U-r  Clriäso  meistona  sogar  jo  zwi'i  Flrdiiinfn  brf>nii''ii,  ist  die 
Bcleuchtang  doch  nicht  als  eine  besunde'ü  helle  xu  bezeicliucu. 

Kiu  Zt^aoe,  wie  aie  bei  nns  durch  da.^  Bahnpolizei-R«gle- 
mnt  fngMchdtbtD  iat^  üt  nicht  rorbiutdeii;  «s  iit  in  Folge 
d«M«i  gar  Mn«  ConunmieativB  twlacben  dw  Owvdi  imd  den 
Passatricron  einerseits  nnd  dem  LoeomotiTpenonsI  andererseits 
möglich:  bei  der  schnullen  F<>lpo  der  Stationen  nnd  der  kuraeii 
Fahrtdauer  iwischen  diTisullicn  (durchschiiiah  Ii  uur  ji>  :(  Minuten} 
ist  eine  solche  Commnnication  auch  nicht  erforderlich.  Zu  erwähnen 
ist  jedoeli,  dass  in  der  Instruction  fSr  die  Gnards  der  Hetropolitan 
DisMet  Bailwi^  fwgwdiriabeii  ia^  lia  lollui,  waui  au  «inan 
6mid  mr  Othbr  wahmebmen,  «ieh  boutben,  d«a  LoemnotiT- 
föhriT  dav.tn  in  Kt'iinfiiiss  zn  si'tr.en,  nnd  zwar  dadurch,  dass  sie 
ihre  Handbrciii.'ii'  mclii  L-r*'  Maic  hiiiteri'iniindi'r  srharf  anziehen  und 
schnell  wieder  ',  firi;  es  i.^t  hinzugi«fiifrt,  da.'is  diese  Manipalation 
ein  ifaat  aichores»  Mittel  ist,  die  Aofmerlcsamkeit  d«a  Fahrers  za 
«mgan.  üagekehrt  itt  alwr  noch  voifaecbriebeii,  daas  die  CKiards 
ihre  Handbrana«  tofort  anieken,  w«bb  dar  FObrar  dni  oder 
mehrere  Male  icnrze  PfllTe  ertAnen  llaat 

Die  iiiii''n^  .\usst<i(tun||r  d'T  eii^rllschon  PersMiii  rnv,i;,'i>n  i?t, 
wie  aas  fruhtrcu  anderweitigt»!  Mittheilangen  genugsam  bekannt 
ist,  keine  lu.vurii'ise  und  8t«ht  diT  Ausstattang  luaafar  WiRgen, 
«ilualoo  Aoanakmeo  abgarwüinat,  arhebUcb  nach. 

DuB  die  PfaMata  ton  OeaiMfMmwn  ele.  avdi  aehon  Üi^- 
wwsc  Einfrant:  in  die  Wagen  der  Stadtbahnen  gefunden  haben, 
erach'  iiit  ins  i.^'rn  als  rin  Uebelstaiid,  als  in  Folge  de.iscn  lüicht 
die  liahn?oiti^  in  den  C'Uiih'h  ;»ntrplir.iclil»ii  llckamitmiii-hanj^on 
ctc,  lib^fsehen  werden.  Von  letitercn  sind  folfjende  zu  erwähnen. 
An  der  inneren  Seite  der  Wagenthür,  dicht  anterhalb  dos  Fensters, 
•ine  Tafel  mit  der  Anacbrift:  mPteaae  tkut  äu  door*  (Bitte  die 
Tbflr  znninaeben),  nnd  oberiialb  des  Penatera  eine  gleiche  Tafel 
mit  der  Anschrift:  Wnil  unlil  fite  Irain  sUips'^  fWarte  hu  dsr  Zut' 
anhält).  Diese  b"!ili'n  Anschriflon,  wnA  m  Ve  rbindung  damit 
mi'i.'-ti'iis  da-s  V'irli.uidensein  eines  iin  IiuiiTn  d-'.-i  Wagens  befind- 
lidieu  Thördrvckers,  weieen  daraof  liio,  dass  es  dem  Poblicnm 
ahM  vartolM  iil^  lidi  Ib  TMna  behab  aduoilMi  Bin-  uid 
Aiaateigena  aelbat  ra  UTnea.  Die  Bahnverwaltong  wendet  sich 
einerseitfi  mit  der  Bitte,  die  Thäre  znzamachen,  direct  an  das 
PiililiciiMi.  um  df.sspn  Mitwirkang  xnr  mögIich.Kt  ,Hchn<dleii  Ab- 
fertigung der  ZügH  auf  den  Stationen  zu  veraiilaissen,  und  i.'it 
andererseits  nur  mit  der  Warnung,  den  Wagen  nicht  vor  dem 
ginzlichen  Stillatande  des  Zage«  zu  Torlaaaen,  bomiibti  einem 
etwaigvn  DngMebafMI  vomibeagwi.  Daa  Pirtilieom  kommt  dies4>r 
AnffudfriniL.'  aU'h  in  vollstem  Maasso  nach;  begünstigt  durch 
den  li'dien,  t'.tsst  genau  in  div  Hube  dos  VVagenbodens  liegen- 
den nnd  sehr  nahe  an  den  Wag.  n  hcranroich'.'ndon  Perron  besteigt 
der  Paosagivr  das  Coupe,  dessen  Thür  er  sich  evenUiell  selbst 
AfTnct,  nnd  wirft,  sofern  er  nicht  andere  Paasagiere  liiatar  aich 
oinateigoQ  aiaht^  die  Thir  wiader  hinter  aiab  m.  Bei  dem  zeitweise 
«uaererdeiitKeh  atarken  Penoaen-Ab-  and  Zngang  auf  allen 
Stationen  wArde  d>-n  bei  den  Zögen  Torwendet/<n  wunigen  Beamten 
eine  ordnDng.<tnä.-ixigc  Abfertigang  der  Zöge  kaum  möglich  sein 
wenn  sie  nicht  durch  das  PiAliaam  ii  dar  baaobrieiMaaa  Woise 
dabei  anterstnbit  wflrden. 

Za  banmfcan  Iii  femor  nodi,  daa»  in  aUn  Peaomnwagen 
hialar  jeder  Sitzreihe  an  der  Wand  olna  Anacbrift  Torhandea  iat, 
«alche  die  Zahl  d«  SiUphitxe  bexoklMMt:  s2b  ««a<  fiuc pmtm.» 


Fünf  Perconen  mflaacn  mclateaa  Mgar  In  der  enten  VagMKliin 

auf  i(>di-r  ?i  i;r'  -it.'.  n,  was  aurh  angilnglich  ist,  da  die  Bänke  »Is- 
diinii  nii  ht  d\irili  Armluhnen  oder  Ki'pflehnen  getheilt  sind.  —  Di« 
auf  unseren  Bahnen  immer  wiederkehrende  Klage  des  Pnblicons, 
data  die  Sebalbier  eimelnc  Coupes  mit  jPeraonen  TeUitqili^ 
•adtn  dagagw  uir  adaaig  beaefaten,  iai  in  Bai^Htdatehl  mUgfidL 
da  dk  Bahwdaa,  anaiar  bei  den  grossen  dnrcbgehenden  Zigen, 
dia  Plitu  iddrt  von  den  Onarda  angewieaen  erhalten,  sondeni 
rieh  diaadbott  Mlbat  wttlaa.  (SeUam  Mgt) 


ZKITUNGSSCHAU. 

wiener  Stadteisenbabn.  Kin  Wiener  hamorisliscbe«  VolV»- 
bUtt,  welchem  über  den  bedauerlichen  BoDchlaga  dea  Gemeinde- 
ratbex  in  der  Stadtbahn-Angelegenheit  der  Humor  förmlich  Mt- 
^rgAngen  int,  schreibt:  >E(  iat  ihnen  gelungen!  Rtwao  NUuliche«, 
das  den  Verkehr  erleichtert,  »crgrÖMcrf,  Wien  zur  GrOHstadt 
i^cmacbt.  Fremde  herbeigezogen,  übcrdic«  aber  den  Utwerben, 
Fabriken  und  Eisenwerken  mehrjährige  Arbeit  gesichert  und  nli'l.i 
weniger  als  40  Millionen  Gulden  iVemdes  Capital  nach  Ooitarrei«li 
gebraoht  hätte,  iat  Ton  Concurrentcn  als  lleheriich  hingestellt,  Tto 
der  Verleamdang  Teranglimpfl  —  mithin  a«  viel  wie  begraben. 

•TodlaAgiitainlaul  uona  «io  laav  wird  ea  daaan,  so  difaft« 
man  —  entrilacol  darlber,  dass  wia  Berite  nad  aadora  Büdle,  wekbe 
bereits  Stadtbahnen  beaiüen,  AberflOgeln  —  wieder  auf  die  Gärtet- 
Kahn  lurilckkonimen.  Alles,  was  man  gestern  alssehleeht  befaadcn, 
werden  dann  absohlussbegierige  BaugcMlUchaftoa  wieder  alt  zweck- 
mUsig  erklären;  die  gewissen  iProjoot-UegulaslM»*  werden  dinn 
neuerdings  ihre  Stimme  crtßncn  lassen,  und  i)a.i,  was  man  künlicb 
oinstimraig  vcrd.\nimto,  wird  dann,  von  Culerion  protogtrt,  al« 
»grossartige,  Wien  ehrende  Idee«  clürmiseb  bewilligt  und  rcolamc- 
Tcr.'ieben  zum  lleschlusse  erhoben  worden.  Als  ob  man  alle»  da»,  was 
«pUter  kommen  wird  un  1  muss,  nicht  schon  houte  gehabt  bättcV  AU 
i.ib  Acndcruni^cn  .im  l'rnjri-.tn  nicht  raSglicli  .-■■w.'.-on  wtron;  als  ob 
es  sich  überhaupt  aU  nolbwendig  herausstvlile,  «ine  so  iweckmttssigc 
Baehe  wieder  auf  die  lange  Bank  su  aeideben? 

>Was  steekt  aber  hinter  dieser  Wlea  sehweraohadigenden  Ver- 
saUeppunM-Tbeoiie?  D«r  BradMid,  teBIgeismast  aadera  OeaoU- 
schafton,  £e  auf  das  Fnjjael  «rat  anfaierhaaai  waidoi  uad  Jatit  daa 
Profit  oinstceken  mBchton;  Geldgruppen,  die  mit  dorCominane  ein 
GeachUR  machen  wollen;  verletite  Architekten,  die  piqairt  sind, 
weil  aie  von  den  Engländern  niobt  in'ii  Vertrama  «nd  au  Baihe 
gezogen  wurden,  oder  erbgeeeaseno  Prnjcctmadier,  die  gewohnt 
sind,  ▼i^terliindiitche  Prnlt'c  solb-*t  einzuntocken. 

diijM.'  II  •TT'-tli.i't.'ij  liabcn  dem  (i-?ni<M!ider»llie  einen 
p.inisrlirn  .Sühreckcn  boiHcbracht,  und  welch'  complicirler  Ap|mn<l 
v'.urdo  .nirnobatcn !  Als  ob  Wien  durch  die  Bauten,  wie  j-io  nur  der 
Scliwung  der  neueren  Ingeninure  zu  Stjmde  bringt,  blamirt  xvürde, 
hat  man  gejammert  AU  ob  Wien  riii;!it  ein  r.  u.  ?  Verkelirsmittol, 
neue  Triumphe  des  menschlichen  Geistos  zu  .lehcn  beküme,  wurde 
pererirt,  aas  tat  t,  dass  man  es  als  willkommen  betrachtet  h&tto.  daas 
maara  »aBaaila  gepUsle  Stadt«  dmreh  ein  eoloesales  Wunderwerk 
wieder  aa%aAiaoit  waida. 

»Aber  aUea  Daa  hat  aua  aiehl  arwogoa.  Iba  orfaig  der  afiaeb- 
flussunga,  den  inspirirten  «Gutachten«,  dem  Biadraeke  der  von  den 
ProjvcLanten  gar  nicht  anerkannten  SohablOBOB,  oad  wir  haben  nua 
wieder  das  Sstorreiohieohe  Sohiekaal  einer  gut  gemeinten  Unter- 
nehmang  vor  uns.  Ein  geaundes  Beginaon  wurde  von 
Tornehereinangefeindet;  das  uns  zu  Hilfe  kom- 
mende aueliir.  dische  Capital  wurde  förmlich 
d  a  V  o  n  g  c  j  u  f,'  t  -  wir  Ii  a  b  e  n  a  I  I  i-  n  u  s  1  U  n  d  i  .h  <>  Ii  e  n 
P  r  o  j  e  c  t  a  n  t  0  n  auf  die  1 1  a  ii  r  r  t  c  r  t  t  :    Ii  n. 

»Nun  wollen  wir  .m  Iiiti,  wie  «s  <liL-  N'obrnbuhler  nijclicri  wurden, 
wo«ie  daaOeldauflreibon  uMilwio  die  l!cdin^■lln^tcn  aussehen  dilrftcn, 
welche  diese  Concurrenlcn  dur  Stadt  Wien  auTerlegon  wordon.« 

So  eekraß>t  ein  VolksblatI,  dem  Niemand  Sinn  für  Wiens  und 
OaalOsnielM  BiBIha  «bspreehen  wird.  Die  erfordorliehen  4()  bis  50 
Uiliionea  Gnldaa  BnaaepUal  aaaato  aia  mit  dam  Bogriffe  aliaUoB« 
Jedenfalls  aehr  «ertranler  Stadtvaior  in  der  Pleaarrenammlunar  doa 
Gemeinderathcs  »einen  P.ippenstiol  (I),  den  man  aueU  noch  in  Wien 
aufbringen  werde  «  (>icbi-  auch  »Cbronik«  S.  '223-) 

Localbaha  Halleln-Bislritx.  Das  am  '1».  v.  M.  au«gogebaao 
> Reich sgosctiblatt«  enthlilt  die  Conoe^aionaurkunde  Tdr  cino  LiO0al> 
bahn  von  Ilullein  nach  Histrit/.  Concr.-isionir  iat  die  Kroriisloror 
K  si'idialin- Ai'lien>;<  s' lUi  hiilt  Di  r  Bau  ist  hinnen  einem  J^liro,  vom 
Ki'brnar  I  HS.:  uti  gerechnet,  ZM  Vi.dlenileu.  Die  Dauer  Jer  Ci>UCC«- 
simi  wird  *nf  SH  ,I;ibrc,  vom  30.  .luni  ISS'2  jjcroi'hrict,  fi'>t>;e»i>t.it- 
Dio  Länge  der  Babu  iat  mit  IH  h  Kilomotor  projectirt.  Die  StAtionon 
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«lad  «wHnlUin  ab:  SIntbiatito,  HoUecohtD,  Dobrob'to, 
,  BOkwiko  nd  BUtoili.  Di«  MuiiiMl-F«lu'gM«hwiadiKkeit 
bl  «orHd«  Bit  Sl  Eitomim  Isiri.  ne  Bidm  Mll  Ito  Tigfä^^ 


nsMkmha  •TcntaaUlekn^  >■  Frankreich.  Die  »FMan« 
ichrieb  kilniieh  Ober  diesen  Oegenitand  Folgendes:  »Diesige  der 
Ebenbtbn-VerttuUichung  ist  durch  dM  FinaniprogtMUB  Uen 
Siy'f ,  welcbM  ia  der  Einbegleilung  tum  dietjkhrigen  Budget,  nech 
mtlir  aber  dnreh  den  Absclilusa  der  Priiliminiir-ConTention  mit  der 
OrlMni-Eiaenbahn-GeaelUdiatt  ihren  ecm-reten  AuiiiJrucl:  fand,  in 
Kninkreich  plStzlioh  acut  s-nvordcn  iir.d  pfwinnl  bei  der  H»rt- 
näckipkcll,  mit  welolipr  l.vnn  Say  ixn  seitifm  Trogramme  resthillt, 
AUi-h  h'>hi?  pulititche  Beil'jutunß.  I>iir;'li  d.i-i  ;mt'i;cstcllti.'  Princip, 
w.-dcr  die  srhwebeode  Schuld,  wclciiL'  b'  reii ;  Mini.'iiilcr.  i  rrcisht 
Kat.  weiii  r  za  vermebren,  noch  auch  diirch  dio  Convemion  der  lünf' 
pcr(.'entig<>n  Kente  dai  Budget  io  weit  lu  entlasten,  um  die  zar  Aim- 
fiihmng  de«  Frejcinet'eehen  Arbeit»programiD«  flir  dieeee  Jabr 
HtaderiieheB  886  MHHomp  Wnmt»  m$nimt»mf  wir  der  ftemriteienli« 
Knanraiiniaier  geswetigeii, enderee  AaakuiftHntttd  n  ftiden 
aad  iubte  ee  in  dem  befcimtea  UebereiDkommea  nlt  den  groMen 
Kmbehii-GwelUohaften,  welehe  «ich  verpfliehten,  lorort  260 
MiDio^^n  von  den  empfangenen  GarantieTor«chS«ien  tarücktuzahlen 
aed  TeraehiedeBe  gewichtige  Concessionen,  wie  die  KrmSssigung  de» 
BBgut-  und  Personentarifa,  sowie  den  A'i'vbau  der  neuen  i^laiits- 
Inhnlinien  gegen  die  Zunieherung  einzuriturrii>:i.  iIjuk  vom  einer  Ver- 
ItoJlii  hiirg  dieser  Oc»cll»ch»ften  «ühreini  di  r  I  lauer  von  fünl'u^hii 
Miren  nbposehen  wird.  Die  von  di"  KuniruL-r  gewühlte  Ki5rnliahn- 
Cominifxion,  deren  Vorsitzender  der  in  der  jlini;''tfn  Zeit  vitl- 
.-enaiinte  Lehaudy  ist,  besteht  der  Majorität  naeh  au»  ontsrhir-  leneti 
Gegnern  dicMs  Ooiiiproraisse»,  und  man  nimmt  au,  dans  »uuh  dii> 
Kammer  «ich  gegen  den  Versieht  auf  die  Verstaatlichung  w&hrcnd 
einer  so  langen  Zeit,  mithin  cegen  das  Programm  Say  aassprechen 
werde.  I>er  Venicbt  «nf  £•  TarstMdiallwur  dar  srossen  Eisenbabn- 
Briw  wird,  abgesehen  tob  der  poUtiaehen  oeite  der  Angelegenheit, 
fafsOglieh  mit  dem  Argument  bekKmpft,  das«  bei  der  Fortdnnar  des 
iMisek  bestehenden  Eisenbahnmonopols  in  Frankreleh  naeh  Ablauf 
'van  fünfzehn  Jehren  die  grossen  Linien  einen  so  colossalen  Werth 
eilaiigeo  dürften,  dass  ihre  AblBsong  durch  den  Staat  schon  in 
tininiieller  Besiehung  unmöglich  werden  miisste.  Ucberdias  kann 
nun  sieh  in  den  wirthseliaftitehen  Kreisen  Kmnkreiohs  mit  dem 
ßedackon  nicht  vertraut  machen,  dass  der  Stiiat  Ungi?  noch  ohne 
den  bestimmenden  Einäuss  aut  dio  Tarit'politik  bleiben  Bolle,  und 
dlher  die  -tarke  GegnerseliaTt  gegen  das  ji,'anie  Project,  auf  welchem 
I.i'on  Say  al»  da»  Ein7.ii,-e,  diu  er  riOrejptlren  kHnne,  hartnackig 
hestebt.  Wie  man  sieht,  handelt  es  sich  dabei  nicht  blos  um  eine 
fiaaniielle  Budgatfrifa,  «ondem  um  die  Entaeheidaag  Uber  das  Ver- 
itaatliehnnga-Prineip  in  Prankraieh,  und  deaahalb  darf  nun  anf  den 
iahiaiiliahaB  Ausgang  dea  MKc  fthwirtaB  KainigiBa  aiia  malir 
ib  «iMm  0nude  gespannt  aata. 

■iplnatbaka.  Wie  dar  olEoiSae  tflrkitche  »Vakit*  meldet, 
btwirbt  sieh  jatst  tur  Abwaehalnng  wieder  eine  amerikanische 
öesellsehaft  um  die  Conccsslon  lu  einer  Euphratbahn  und  wird 
liieselbe  vom  amerikanischen  Gesandten  in  Oonstantinopel  kriftigst 
unterstaut  Natürlich  verlangt  aueh  diese  Ge«cll*chafi  von  der 
I'foric,  dass  sie  ihr  eine  ent^preclicnde  Ver/Insuug  ihre»  Capitals 
giraatira  nnd  ilu  aaoh  einige  Bene&cicn  gewihre,  Forderiugen,  die 
■ua  Jedoeh  in  Constaatinopel  tmrIIckweUea  dflrAa, 


PAß  LAiMENT  ARISCHES. 

HtMlhaka^Torlagea.  Am  27.  y.  M.  überreichte  die  Begiening 
dun  AbMordattialMua  diti  XiaeobahB'Vfliiagen :  1 .  einaD  Qwati- 
tatwurf/MlNADd  ila HantaHua*  AbiwaSgungen  der  Oklisi- 
ichen  Trnasvftritlbtkn.  Dia  Itagianuig  varlaagt  di«  Eraaiehti- 
giing  lor  Haratalliwg  dar  läaien  a)  von  Sneh«  Ober  Skawinn  ainar- 
seil*  naeh  Podgvraa,  andereisMts  nach  Oswiecim,  b)  von  Saybuseh 
lur  VerUndang  nit  der  Xaschau-Oderberger  Bahn.  Beide  Linen 
seilen  auf  Staaiakoiteii  gebaot  werden.  Die  Baukosten  sind  mit  dem 
Maiimalbetrage  fOn  14  IGllioneo  Gulden  prftliminirt  Falls  mit  der 
ungarischen  Regierung  eine  Vereinbarung  zu  Stande  kommen  sollte, 
wonach  die  IJnie  von  Sayliurc-ii  z:ii  K^uiohau  Oderhergor  Balm  theil- 
wei«  auf  ungarischem  Gehir-ti-  •iichergpid'  llt  wirii,  dann  würde  diese 
Linie  nur  bis  XU  dem  cinverB ländlich  <-ii  erruitteln  ien  AnschlusspunklO 
an  der  LAudesgrenrc  herzustellen  »ein  und  das  Kostenpräliminarc 
auf  11°}  Millionen  Gulden  reducirt  werden.  Der  Hau  ■ict  beiden 
üaien  ist  erat  im  Jabre  in  Angriff  xu  nehnien  und  binnen 
l'/i  Jahna  sa  ToUenden.  Dia  PagiaiiM|  *arinagt  Jadaok  schon  pro 
IBIS  aina  Crattt  voa  JUMM  fl.  aon  iir  T«r?oUstAndigiuig 

dar  VoMtbattto.  IMaMt  Brfofdaniaa  aoM  «w  da>  CaaiaabütlBiiaa, 


Sobald  besohaiR  and  seinerseit  aus  dem  ErlSi«  der  definltiTen  Cradlt- 
Operaüon  fllr  die  ganie  Galiaiaohe  Traosrersalbahn  refttndirt  werden. 
Dia  Bagiarong  hat  2.  aiaaa  QaaatiiaMlrai^  batraffaad  die  Hintrilaaf 

«iaar ■«nnalspurigen  Loealbaka  Trtaat-Herpelje  (Stittmte 

Istiianer  Staatsbahn)  vorgelegt  Die  Kosten  sind  mit  dem  Maximal- 
betrage  von  3,340.000  ri  veranschlagt  Der  Bau  ist  im  Jabre  1881  in 
Angriff  lu  nehmen.  Die  Uegicrung  verlangt  lUfla  Zweck«  derT«^ 
volbtändiguni?  der  toehnischen  Vorarbeiten  flr  «ine  selbststttndifa 
Verbindung  der  Hudolph-Bahn  mit  Triest,  sowie  insbesondere  anm 
Zwecke  der  .Ausarbeilunic  des  I )e'ai1prniectes  für  die  Liaio  Herpelje* 
Triebt  pro  ISH^i  einen  ("'re.llt  von  4U.(MXlti.,  welrlip  in  da«  Budßot 
pro  1(SS3  einzustellen  \i'u-  UeLji.'nint;  verliinL't  3.  ilie  Enr.irhTi- 

Cung,  aicli  an  iicrC.^pi(alslie>iehai:uni>  zum  Ausbaue  der  Krenifithal- 
bahn  von  Kremsraünsler  bis  Miehldorl'  dureh  Uebernahniri  von 
Aclien  der  Krerasthalbahn-Uesellsehaft  im  Betrage  von  SOO.iXK)  (l. 
hetheitigen  in  dOrAa.  Dia  Bahn  ist  (»innen  awei  Jahraa  vom  Ta,^e 
der  Coneaaaioaa-EftballuQg  au  Tollenden.  Dia  Bagierung  begehrt 
nr  das  Jahr  IflSS  daaa  Credit  vaa  SOOkOOO  1. 

FMilUWiii«!  Ii  Oaatamiefe.  Der  Barieiit  iaa  Aaaaduntaa 
über  die  Ragierungsvorlage,  betreffend  die  Einführung  von  Poat- 
spareaaaaa  ia  Oesterreich,  emhält  xahlreiche  irftereesante  Details.  Er 
weist  lunHchst  auf  die  20j!ihrige  Erfahrung  in  Grossbritannien,  die 
15jKhrige  KrlUlirung  in  Bellten  und  die  öj^hrigen  Resultate  in  Italien 
bin,  um  ilar»u>  die  Fol^-erun;;  abtuleiten,  dass  sich  das  Institut  der 
l'iiiitsparc;useii  :iueh  in  Oeslerreieh  behaupten  werde.  Die  Krfahrung 
huHe  auch  c'^lehrl,  d:i*s  die  alten  Privatspareivsen  nii  l-,t  nur  nichts 
t'in;;ebil(tst.  sonderr.  trnfz  iler  l'o^t.'^ji.nrc.'isstTi  eine  VcrmobruDi;  dea 
Kinlai,-e:i.^tandeii  erfahren  hüben  In  Ociterreich  »peeiell  .«i-illen  die 
l'iii|s|iiireai^«!i  zur  VervolUt;in'lir,Mr._-  t  's  i-'piirsy'ien.-  Jieia'n.  An- 
fang» belief  «ich  der  EinlagensUi.d  (sammt  den  Spareinlagen 
bei  den  Vorseliussvereinen)  auf  8&0-«  Millionen  Gulden,  d.  i  auf 
'M  il.  46  kr.  per  Kopf  der  Bevtflkerung;  das  durchschnittliehe  Spar- 
gtithabaa  aiaaa  Biawali^aM  ia  Oaataimieh  aiaeUan  aar  voa  drd 
Kleiaataataa,  von  Dinaawrit  mh  60,  ren  Saehaaa  mit  64  und  «oa  dar 
Schwell  mit  53  fl.  Oberlrolfea.  Vergleicht  man  jedoch  das  Verhllt- 
niss  twisehen  der  Zahl  der  Einleger  und  der  Einlagen,  so  ergibt  sieh 
ein  gans  anderes,  weit  «ngOnstigeres  Resultat  Ende  1880  gab  es  bei 
.«ünimilichen  Sstorraiehlaehen  .Sparcassen  nur  i|,&ri0.800  Einlage- 
hiicher.  Sieht  man  sogar  davon  ab.  dass  oin  Einleger  oft  mehrere 
Kinlngcbiicher  hat,  und  niinmt  nian  an,  dasi  die  Zahl  der  Kirdegcr 
wirklich  l,5fiO.80O  bclrHgt,  »o  ergibt  .*ieh,  das-"  in  Oeslorreieh  ein  Ein- 
leger auf  14'S  Einwohner  kommt,  vp  jthrciid  sieh  <I;u  Verhältniss  In 
Sachsen  wie  1  :  Ii  i.  in  der  Seliwcii  wie  1  :  4  »,  in  Dänemark  wie 
1  :  4'i,  in  Gtii;<Mliril:ii  I.II  ri  v.ie  1  :  H,  in  F/ankreli-h  wie  1  :  b  t  stellt. 
Das  durelieclinitlüebe  Guthaben  eines  österreichischen  Einlegers 
beträgt  4W  ä.  (in  Böhmen  sogar  581  fl.),  in  anderen  Staaten  schwankt 
CS  Jedoch  zwischen  110  und  260  8.  Aus  alldem  gaha  hervor,  dass  die 
IHtaiwIaMiahia  BBawiaan  daaChaiahtaraigaaBiahareyinBMtilUB 
▼eilMaa  habaa  aad  Oreditbialtinta  gawardea  «iaCwalaihadimh  m- 
theilhalto  Fme^einiag  «ooh  betrXebtliehat«  Oqilaltea  aa  aich 
liehen.  Die  Böhmische  Spareasse  in  Prag  traraaiehaata  16  Ehilager, 
welche  ein  Guthaben  von  2,250.000  fl.  besilien. 

Die  ursprüngliche  Absieht  des  Gesetzgebers,  die  grSsste  Zu- 
^ünglichkeit  der  Sparctssen  für  die  Unbemittelten  zu  schaffen  und 
die  Vermögenderen  thiinlii  hst  ausiu*chlie.»8en,  sei  im  Laufe  der 
Zeiten  durch  unvorhcrsesehene  NVandluntcn,  nsmenth'ch  durch  den 
in  Folge  der  grossen  Fioanikri^e  eingetretenen  Bositiwechsol  an 
Capital  n>ehr  und  mehr  vereitelt  worden  ;  das  Publicum  der  kleinen 
Einlagen  «ei  den  Hparoa.sBen  mehr  und  mehr  verloren  gegangen,  und 
an  die  Stelle  des  kleinen  ächerfleins  der  Voraussicht  sei  da«  mittlere 
Capital  der  Fnreht  nnd  des  Uisstrauees  getreten. 

Die  Postsparcassen  seien  auf  die  intime  SparthEtigkeit  der  vom 
Tag- Erwerbe  Lebenden  beraahaat;  daran  haba  man  aiaa  aaeh  (ttr  daa 
in  England  eri^robte  System  darBnef-  adar  Spanaaffcaa  aateeUadaa. 
CoBaaitaai  oder  Schildigung  bitten  die  bestdwadea  Saarcasana 
aidkt  aabaaorgen.  Die  Bestimmung,  dass  der  Zitatiut  nur  8  Feroont 
betragen  nnd  nur  im  Wege  des  Qescites  abgeKndcH  werden  dflrfis, 
mUsaa  aooh  die  letzten  Besorgnisse  der  Vertreter  des  alten  Spar» 
Systems  vereoheuoheo.  Der  Satt  von  3  I'ereent  (regen  3-s  in  Italien, 
2 '«  in  Belgien  und  '2'9  in  England)  schliesse  die  Möglichkeit  aus,  das« 
Kinlagen  aus  den  bestehenden  Privntsparcasscn  zu  Gunsten  der  Post- 
sparcassen zurückgezogen  werden  könnten. 

Der  Bericht  besjpricht  der  Kcibe  nach  die  einzelnen  Artikel  des 
GesetiDS,  indem  gleichzeitig  die  Bestimmungen  der  einsehligigen 
Gesetze  Englands,  Italiens,  Frankreichs  und  Belgiens  ^ur  Ver- 
ijleii'h  ing  herangezogen  werden.  Die  Regierung  erklärte  im  Aus- 
schusse, dass  sAmmniche  402&  Poatbnter  —  ohne  die  88  Post- 
arabolansaa  —  saot  Sparoaa 
I  eaaanaehlagt 


Dar  AuaaehBia 
ibt,  aa  kVaa«  b«i 


die  üatrtabiiaAgaa  mit  %  Fataaat  vad 
laMiaa  bafeladigender  Entnlakhuic  tia  . 
ri<4PMMt  darEialagea  «criiit  — ^ 
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lö  diwA  dnr  Suat  bei  ider  nicht  übertriebenen«  Anniihrae  von  100 
MilHoii''»  GiiliicL  an  Eiolag««  «in« IMB-nmiImm «M  If  MiUioMii 

Ottlden  emelen  wUrde. 

CHßONIK. 

Ptwwri'lfwfcricWw.  Dem  Tamelunn  nach  M  nun  Chef 

der  vereinigten  Staattneiiienbihnen  —  Eliubeth-Bahn,  Rudolf-Bahn 
und  NiedeHS»(«rn;ichi«chc  StMUbalinrn  —  sowie  zum  I'rHaidenten 
dee  aa  creirrmleii  Kisvnlmhnrnilic«  nun  Juuli .SecUontohef  v.  Czedik 
aiueneheti.  Ucrr  v.  Czcdik  foU  auch  geneigt  sein,  die  Stellung aniu- 
nebnen,  in  welcher  er  vom  1.  Juli  d.  J.  .irt^cfnnBPn  fuiigircn  würde. 
—  Herr  ü!>er-In»iiector  Karl  l*  ii  c  k  en  j  wuiJc  zuiii  commcrcicUci) 
Dirntor  der  Südonhn  prniinnt.  —  Dmn  H;iu|it-A>,-' nti' "n«  <"ln'f 
der  Ucstcrr.  Sl«AWei«enbnlui-üe!i.dl«chaft  iti  Uiu.ift'«,  .fm'i  \\  i  i  r 
h  a  I  m,  wurde  da»  Officicrskrcuir  den  f  cri  i^chini  Tsknw.i  Urdons, 
dem  iStatioiiövor'tanil  der  Kais'Tin  Klisabetl.  -  Hahn  in  i^alzburg, 
Karl  N  e  u  d  e  0  k,  der  kgl.  preusnisehe  Krnnen  Ordon  vierter  Claase, 
dem  St«lioni-SoM-Ch«F  der  Uesierr.  Siaat*eiiienbahn-Ge»«ll»ohaA 
ia  Buiaa,  Robert  F  r  «li  t  ■  g,  und  dem  Statiooa- VortUod  der  K«i««r 
FnoM-JMat'Biam  ikMttinilMiid,  KttlChilil,  das UMtiriuMui dw 
•crbiMhea  TUotrarOrdme  verKehca. 

BlMHHtto  •  TwoiiccMlonen.  Da«  Uandelaministerium  hat 
die  dem  K«ieliiiB<k«KbKeonlneten  F.  X.  Richter  in  W81m»dorr  in 
Vertretline eineaConaoriiura«  dcrbplheiliKteBGwBeiDdeTerwaltuncren 
mit  dem  Erlasse  vom  11.  September  1881  ttrÜMiUt  Bcw{lli^;u^^■  zur 
Voinahnie  tcchniacher  Vorarbeiten  für  eine  normalepurigo  Loial- 
liahn  Voll  Kumburc  Ober  Khrenberg,  Zeidler,  Sohbnau,  Nixdorl'  und 
W{illtl^d^lrf  nach  Hain«pai.'h  aut"  weitere  «erhj  Miinatn  im'reckt; 
ferner  dem  Civilingcnieur  Baron  üsc«r  Ln/iirini  in  Wioii  ilie  Be- 
willigUD);  zur  Vomnhmc  technischer  Vornrbeilen  l'ür  eine  Local-  und 
lodiutriobahn  von  Wien  (M.itzlcinsdor.'-.  i  l>i:uLM  über  In/crs  Jorf  und 
Siebenhirten  nach  Neudorf,  mit  von  Siebenhirten   abzweigenden  i 
Schleppg«lei»en  tu  den  Ziegel-RingKfen  in  Vttaendorf,  Hennendorf,  ! 
Biedermannadorf  und  l<eopoldad»rr;  dem  Oberingeaieiur  Wilhelm 
GMrmak  im  V«r«iDe  mit  dam  (XfiNoftaianir  Johaui  Jaha  uaä.  C«b- 
i«rleB  da  BawiUigung  lur  ▼oraahma  taehaiialiar  ITonAgiMB  Ihr 
eine  nomalaparige  Localbabn  von  Koritaehan,  eventaeU  Nemotitz 
Uber  Buichtowitz  und  Aaiterlits  nach  KFenowitz  «um  An»chlust«an 
die  Mlthri«ieh-sohle»iache  Nordbahn;  dem  L.  Jdptner  in  Wien  im  , 
Vereine  mit  dem  Ingenieur  Adolt'  Edlen  v.  Kiittcl  die  Bcwilli|,-Lin)^  ' 
aar  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  nir  eine  Localbahn  von  der  I 
Station  Schwadowitz  licr  Süd-Norddeutschen  Verbindungshalin  nach  ! 
Kipel  auf  die  Dauer  von  »echü  Monaten  erthcilt.  —  Da«  Hamlcl.* 
niini«terium  h»t  der  Sladfgemeindc  Wni.lSi'  !i  n  .in    ii  r  Tliava  die 
BewilüsiinR  ^ur  Vornahme  technischer  Vurirbeiten  l'iir  eine  aornial- 
t|iüri>:e  LoL,vllia!;r,  vim  der  6m!1oii  Schwarzenau  der  Kaiser  Franz 
Josef-BahD  nach  Waidholco  an  der  Thaya,  beziehungsweise  Thava 
auf  die  Uauer  von  seoha  Monaten  erthailt. 

Eiaenbabnlarir.Enfli|<ta<  Am  S7.  T.U.«arde  die  vom  Uaadali- 
miniitariam  «iaberuftna  «icaiibahntailf-Batatte  ia  Grlaan  Saab 
der  Akademie  der  WtaMDaehanen  erVlhiat  Sowohl  die  Handeli- 
icammern,  Gewerbevoreine  und  «on!tii;enCorporatioDen,  als  die  Eisen- 
bahnen waren  Hehr  zahlreich  vertreten.  Nach  einer  Ansprache  durch 
den  Saetions-Chef  v.  Pusswald  übernahm  Sectionsrath  Ritter 
v.  Polianeti  den  Vorsitz  and  bat  die  Dclegirten,  ihn  in  seinem 
Amte  freundlichst  .-u  unterstiltzen.  Der  Vursitzcndc  stellt  der  Ver- 
'an.m'iinK  zum  Schlüsse  dc-ii  H!'{;icru.ii,-si ath  Stcingrabcr,  Vor- 
»tjind  der  Tarifalitlieiluiii,-  der  licricral-In.-j/Cctjon,  sowie  den  Ulier- 
InspecttT  Dr.  ?^mil  I..inL;e  v.  ISu  r  g  c  n  k  r  n  n  vor,  und  ladet  Jip 
Vfrlrelcr  der  er«len  Grupjje  (lür  Kr/c.  Eisen,  Stahl,  Eisen-  und 
Slalil'.v  aa-'_ii,  lilci  und  Bleilahrikai»-,  Unii'.^ irth.-.chat'tlichc  .Maschinen) 
zur  ConsUtuirung  ein.  (Die  CoDstituirung  der  zweiten  Gruppe  [fiir 
Holl,  Holtitoff,  Callttloae,  Bothaj  erfolgt«  am  90.  t.  M.,  die  anderen 
Gntmen  werde«  Ja  onlipraebaadan  ZeitrUamoD  durch  unmittelbare 
BinMaat  an  die  Dategiriaa  zur  Veriiaadluag  aiabarafn  worden.) 
ffienmf  wird  dio  SRanog  nateibroeboa.  Dia  Del«giitan  dar  eraten 
Gruppe  einigten  sich  dahin,  die  Berathungen  (Iber  die  in  dieacr 
Gruppe  enthaltenen  Artikel  mehreren  Comit^s  zuzuweiten.  —  Am 
27.  Ändea  im  Saale  des  NioderHsterroichischen  Gcwcrbcvereins  zwei 
Üelegirten-Versammlungcn  statt.  Die  crstere  hatte  zum  Zwcioke, 
sirh  Uber  die  Pcrsönlictikciten  der  zu  wählenden  Comit.'-Mit- 
glieder  zu  einigen.  Di«  zwciU'  Versunniduiif,-  snUtf  »ich  darüber 
«us*ßrn,  ub  es  nii-ht  .inR.'.?cii,-t  wäre,  vor  Kingehen  in  die  den  Gruppen 
/in;i'-v»-ie«encn  Ber  i(liiir\:i'ii  Villi  Sji.:>eialtarifcn  gewisse  al!^->  rucinr 
i'rineipien  und  Schäden  im  \  trkehrswcsen  zu  besprechen  und  die 
diesbezüglichen  Wünache  dar  Ragierunif  z  ir  Keji;:tni.<.'i  zu  br:ii;;pn. 
ReiobamtlK>Abgaordnetar  Haardt  meint,  oa  w&re  ein«  Aeuderung 
dar  OaaaUfiaoidaaflc  in  dar  RMitnng,  daai  vor  Allem  die  prin- 
a^iaUaanMao»  wial]liffar«irinl>l!ariJb,BeflwlIan  a.  m.  A.,  vororai 
svSitadMidaqcIdbaaa«  ivoU  wflaaeliagHwaMh.  Da  diaa  abar  kaam 


( 


zu  erzielen  sein  dfirfle,  so  beantrage  er,  es  solle  am 'iS.'abetiult 
eine  private  Plvnar-Ver-'iammlung  s&mratUcher  Delegtrten  im  Qa- 
werberereino  atattfinden,  welche  aus  ihrer  Mitte  tu  beetelleodi 
Comit«!  mit  der  BenAani  and  Antragstellung  Uber  die  priadyiaUm 
FragOB  boirauoB  aaOab  Diaiar  Antrag  wird  angenontmao.  —  Dii 
Oalagiitoa  dar  awalta«  Grappa  (Hoia  aaA  EMsatofl»)  tralaa  tm 
».  vTlt  Abaadi «  Ubr  in  den  LowUttUaa  da*  IHa4artalanoiohiaehia 
Gowerbevereins  lu  einer  Vorbesprechung  zusammen. 

In  der  Plenarrersamnilung  vom  2H.  v.  M.  theilte  der  Voraittende 
lütter  V.  Pusswald  zunSchst  die  in  der  Mitgliederliste  fQr  die  erste 
Gruppe  «tattgefundenen  Vor&ndoningcn  mit  Die  Versammlung 
nohmigt  zu  PrOtoVoll«  -  Verificatoren  die  Ilern  ii  Ohcrinspcctur 
Platte  und  Secretiir  WollT.  Ks  ,.-elangon  nun  lulgi  Tiib-  Anlriige 
zur  Annahme:  1.  Die  Artikel  I.ocomotiven  und  \S'ai,-L;ons,  auf  eigenen 
Kltdern  laufend,  sind  der  Borathung  iler  er»ten  Gruppe  des  drtltia 
Comit^s  zuzuweisen-,  2.  die  erste  Gruppe  bildet  vier  Comit<?a. 

Iliorauf  crfuli^le  die  Constituirung  der  Comit^a.  DiO  Dok» 
girten  der  ersten  Gruppe  hielten  sodann  eine  privata  Baapf«- 
chung  ab,  in  welcher  di»  Mgaadea  Ataa  «npflililaB  «aruat 
d«M  die  Frachtentarifa  ftr  daa  iaIanaBTailtdir  aiolit  w  la 
booh  baaMaaan  aaioa,  aoadain  aaeb  alnar  einhellBclNa  Baria 
aaAahran;  daaa  dia  antotbroehenan  DiataniborediaiugaB  .aaf- 
zuhSren  haben ,  ao  dass  die  durehfahrencn  Distaasen  atets  ein- 
heitlich auf^ufkMen  seien;  endlich  das«  die  Gewähmng  von Rofactien 
iiiemali  als  ein  Monopol  zu  Gunsten  Einzelner  stattfinden  mSge, 
und  diese  Sitze  wurden  in  einer  Resolution  ausgedruckt  Dia 
Majorität  der  Versammlung;  genehmigte  die  Kesolution  in  der  Weiae, 
das3  es  \Vuns<'h  der  Verjarnrnluni,-  soi,  die  Mi;i,-l;cdsr  dos  ComitCl 
mttjfen  bei  ihren  Berathungen  die  in  icr  Hcsi,',ntiori  uu.<j,'eaproohen«n 
Pnncipicn  im  Aug«  behalten. 

Am  2S  V.  M.  nahm  die  Gruppe  1  die  L'onütituirung  von  vier 
FaohcomitcB  vor  liiere  -.  ier  Kuchcomitös  sollen  als  vereinigtes  Vierer- 
Comit^  in  gemeinKchatilichcr  Uernthung  die  alle  Comit^a  gleich- 
mKaeig  berOhrenden  allgemeinen  Fragen  principiallar  Art  ailadlfaa 
und  itt  daran  Vorberauung  ein  aiebenghedrigea  8ab-Oomill  ant* 
aaadan.  Latalaram  mit  aoali  dio  Aaikabe  «a,  an  der  ErmSgKahong 
MmiiBadHifllMiar  Bamthnng  dar  PnaeipioBftagen  aeitena  aimmt- 
uohor  Gruppen  im  Wege  der  von  denselben  zu  entsendemlen  ('omit<?8 
mitluwirken  und  eventuell  in  diese  Uerathung  Name:i»  der  Gruppe  1 
einzutreten.  In  die  Gruppe  I  wurden  die  Artikel:  LocomoDven  and 
Kiscobahnwaggona,  aufitiren  aigenon  Rüdern  laufend,  einbezogen 
und  dem  dritten  Comit^  zugawMaait.  Wettert  wurde  bofohloiMiL 
d:uis  die  erste  Gruppe  im  VorafaM  fldtdarviarlan  Gntppa  dan  Axtikof 
Coke?  in  Berafhung  ziehe. 

Aiti  2'.t  T.  M.  fand  im  tirlinen  Saale  der  .Akademie  iler  Wi^ver.- 
schaltcn  eine  Veriamndung  der  Mitglieder  der  ernten  Gruppe  statt. 
N«ch  dem  ff  stKCstcntcti  Propr.inime  hätte  das  bereits  constituirte 
erste  Comit<?  die.ier  (iruppe  d.a.s  seine  Berat hungsgegenstände  betref- 
fende Material  nach  dessen  Sichtung  von  der  kegieruag  entnehmen 
^ollcn.  Es  wurde  jedoch  der  Antrag  angenommen,  die  Gruppe  möge 
das  Eingehen  in  dia  Datailbenithnngen  iaaniaaga  aiatiraii|  bia  dta 
Regierung  dai  bei  ihr  vorliegende  geaanimta  Baratliiugamteriid 
CGutachten  und  Petitionen  der  verschiedenen  Kanoaan  ad  aadaiar 
C^rporationcn  u.  s.  w.)  durch  Drtiek  oder  in  anderer  Waiaa  varHal» 
fttltigt  und  an  die  Mitglicib--  v.  rrheilt  hal  en  werde. 

Aus  Anlasi  der  vor;  ]tN  Ijrnen  i.  r.  (' nstituirung  der  Gruppe  II 
(für  Holz,  Cellnlose.  Borke  etc.)  I'and  am  selben  Tage  eine  Vor» 
besprccbung  in  den  Käumen  de«  technologischen  Gewerbe-Moienma 
statt.  Dio  Ver.<iimmlung  beschloss  analoi:  »ie  die  erste  GrupM,  nnt 
der  Bildung  von  Comiti^s  vorzugehen,  und  ciits  dacd  sich  fiirdwAllI^ 
Stellung  von  drei  Comit<?s.  Von  diesen  sollen  da;,  erste  ifür  Borko 
unil  ^■Iarll^'.olTl■)  und  zweite  i.fiir  Cellulose  und  Holzstoffe)  aus  jo 
fünf',  da»  dritte  CumiUS  (für  Holz,  Bau-,  Nutz-  und  Bronnholz),  wegen 
des  demselben  anfallenden  umfassenden  Beratbungs-Materiale«,  auH 
zehn  Mitgliedern,  ovoatvell  ana  «wei  Snb-Comit^s  zu  filnf  Mitglie- 
dern, waMia  Jadoab  gaaiiiniaiii  aa  bmathen  hlitten,  inaamniea- 
gOMbt  aeia.  wk  wiHiaa  te  BarfeiU  übar  die  gepflogenen  Verhand- 
lungen ia  dar  aiahrtaw  Hammer  fartaataaa. 

Ooatomleblieba  Btaataatoanbaba  •  aaaallaakaft..  Dia  am 
11.  d.  M.  atattfiadende  ausierordentliche  General-Versammlung  wird 
Oberdie  Emistionvon  ipercenti|,-en, in  Gold  verzinslichen  Obligationen 
im  Betrage  von  dreissig  Millionen  Gulden  beschliesson.  Diese  Titressind 
vurzugswcisc  auf  den  deutschen  Markt  berechnet.  Die  Verwaltung  wird 
mehrere  Banken  einlailen,  für  die  zu  begebende  Anleihe  Prcisanboto 
riiaehen,  ohne  fir):  ji' inch  zur  Aniiiihiuf  de?  lioelisten  Anbote« 
zu  verpflichten.  Uebr;i,'en<  wird  in  keinem  Falle  der  volle  Anleihc- 
l>elra^;  auf  einmal  cmilt  rt  werden  Die  in  Pest  zu  creircndo  Bctriebs- 
Direction  der  Staatsbahn  wird  am  1.  Mai  d.  J.  ins  Loben  treten.  Der 
derzeitige  Chef  der  Betriebsleitung  in  Pe.^t,Sub■D)^CL•tor  v.  B  iasovit«, 
erhilt  den  Titel  eine«  Directors  und  übernimmt  officiell  die  Keprt- 
aautaai  dar  Qaaallaaliaft  g^gaaObar  dar  aagariaabaa  Begiaraaiii  Dia 


BlitiltrfmJiT-  «UQt  ^imIIms  Bedignitu,  A  P«iter 
BikMi-DliMtion  der  aMbtäm  beiiut.  Di«  Balnunftlolit  und  Bdm- 
«Mng',  dar  Zngfürdwang«-  and  Werkattttaadlmtt,  aowi»  der 

Vtrktbis-  und  comniercieUe  Dienst,  lomit  die  ge««mint«  B«triol>»- 
Mtuag  der  unfcmritchen  Liuen,  Torbeh»IUich  der  tioanziellen  und 
IvilboKtUohen  Leituof;  in  Wien,  sind  der  Fester  Betrieba-Direction 
QliiMIMO,  welche  also  (Iber  den  ganten  Verkehr  mit  dem  Publikem 
ditpeeill.  l>ie  SUiiUluihn  vrrfolf^t  irhon  leit  ■Inhren  dün  QrundwUt, 
fh  die  angarisohi  i.  l.ni.  n   r.;:r   nTi!;:irlsrj[   •«jirci  heii'li'  Hi>aii)te  auf- 
loeehmen,  und  e»  wurden  /ahlreiL-lic  BoamU".  wolcli«"  diis  üngurische 
m«hl  erlernen  konnten,  nach  den  österreichischen  Linien  versetzt, 
mitvoter  üogar  auf  geriiißeri*  Sti>llen.  wenn  auch  mit  ihren  vciUcn 
B*ifig*n,  CO  d»«s  da«  Hi-niiiten-Avanc-emeiit  •■»iif  den  Hsterreichischcn 
Uai«  nel  schwieri^r  geworilen  ist,  als  auf  den  ungarischen  Dio 
Mee  FuMer  Bfllrieb»-Direetioa  wird  dean  aaeh  beM  ia  der  h^e 
lÄf  dar  Ziaage  «Dt^iMhaiid,  welebe  dar  nogMieaben  Regierung 
IHNmU  iraraiL  virilkoaemeB  «uaiiBoh  cu  aaiom.  Uabeigaoa  JMt 
<•  angariieha  Itogienmg  dt«  rat  UaMr  Ue  1.  Kai  1868  «rstraobt 
Die  Verwaltung  hat  der  BOfiariMhaii  Regierung  ein  OfTett 
Ikerreichl,  in  welchem  sie  sich  erbietet,  dia  ongeführ  60  Kilometer 
iMge  Streoke  Ofen-Neu-SxHny  ohne  SlMlsgarantio  lu  bauen  und  za 
be^ii>en.  iinil  in  welchem  sie  gleiehteitig  der  ungarischen  Staats- 
TMwaltung  einen  bestimmenden  Einflues  auf  die  Tarife  einrKumL 
Dir  Generaldirector  der  Oestcrreichischon  Staatubithn  begibt  sich 
iiemnli(>hat  nach  der  untrnriKrhen  Tlauptstadt,  um  dasolb»t  die  An- 
Lflfgeulipit  p>T«''M'.lioh  /u  l'<  iri>iti<ui.  Die  Vernaltunf;  der  Suntsbahn 
K*deDktdic  Mit»i:l  Uir  ilrn  Hiiu  liciU'r  I-Inie,  wi»nn  nnfiers  di»  ungar. 
Itegiermg  auf  das  AnerKiüton  fi<jr  <  tc-i'lNrh.ift  fiiigr-hl,  ;«u»  dem  von 
dirnielutenauaserordenüicheii  Gcncralvcrsammlunijxu  bewilligenden 
IWarilSiMolahan  lae  Betrage  Ton  30  Millionen  Gulden  *u  bestreiten, 
dt  fieaea  JÜlahao  bftkaaatlioh  filr  die  orsprUnglieh  beattmmten 
tmtkm  aaat  !■  Varkafi  «iaar  llB(am  Railw  «wi  Jahra*  aaf- 
(ibfanobt  «Mak 

WieaarStadMaeiiaha.  Die  niederlSsterreiehiecheSutthaltorei 
litt  die  Hilflieder  der  Etteobahn-Commisaion  des  Gi-mrinderathes 
la  eieer  Becprechung  Ober  die  Stadibahn-I^jecte  der  Unternehmung 
Beaten  de  Fogert^r  und  der  Wiener  Beu-Geiellseheft  ein- 
geladen In  Gcmeinderafhskreisen  wird  hieran»  cefol^ert,  dus«  ilic 
ItCgierun^  di^n  Hesohlu^ü  des  (leimeindcfathes,  mit  welchem  ler^clho 
beU«  Ütadchalin-rrojeete  rundwi'K  ahRelohnt  hat,  als  nicht  bcfrie 
digeed  erachtet.  Die  ('unfon'ni  war  luif  <len  31.  v.  M.  anhiraunit; 
Oelail«  über  di'-'selbc  »ind  un'  mr  -^chlii»»  de»  Itlatles  nicht  lu- 
Cdtmnmen. 

Wlwer  TranwEf'Ueeellaehaft.  Die  (14.)  ordentliche  Uenc- 
nlreniatmlung  wurde  am  27.  v.  IL  abgahaltan.  Wae  die  finanziellen 
Ergebaiit«  des  abgelaufenaa  Jahna  batrifl^  aa  hat  web  d(a  Fahr- 
tailM.BiaDahme  um  njm  fl.  «rUMit,  aBdaNMaiti  ilt  dia  EMt»ag 
dar  Pantebalabgabe  an  dia  OamaiBda  tnts  von  W.O0O  IL  mf 
90.000  fl.  und  eine  Erhöhung  der  Fouragepreise  zn  rertaiehnea.  Die 
Bilanz  weist  einen  Gewinntaldo  per  548,086  fl.  aus.  Die  Antrllge  auf 
Vcrtheiluog  de»  Qewionttcs  wurden  naeh  vorheriger  Ertheilang  de* 
Ahsniutoriums  an  den  VOTwaltan^raih  einetimmig  and  ohne 
l'ft  .atto  angenommen.  Ebenso  wurde  eine  die  Dotirung  daa  Pan> 
ti  ri<i::iijpi  für  die  Beamten  und  des  UnterstUtiun^sfonda  fir  dia 
ll*'iiieii.itf|i'n  tifttrertVnde  Stalutenilnderunft  genehmigt. 

Hli-ner  I.ocomoliT-Fabriks-Actlen-UeeelUcliaft.  Die  (eiUiei 
order.tlieho  Gcneral-Versammtunfi  wiirdi'  «m  29.  v.  M.  abgehalten. 
Nach  dem  pro  18.81  erst.'itteten  (icschSltsberichto  hat  im  abgelaufenen 
Jahre  fUr  da»  ge.<elisi!hr<ftiiche  Institut  eine  erhöhte  Tbitigkcit  platc- 

Kffen.  Eh  i«t  der  Vnrwaltung  gelungen,  eine  BcftaUan^  auf  üO 
Fre  LasUugsmaschinen  aammt  Tender  (Sr  dia  Pana-Ljon- 
MMtamnda-BManbahn-Qaaaüiabaft  n  aiteltaa,  «dalia  aiali 
MganbKeltUeli  im  Arbeit  balnden.  Waltan  hat  fia  TanraHm« 
•it  «ahn  Bttxagenuaehinen  für  die  SUdbahn-Geaelleeluft  in  Auf- 


bav.  Im  Lanfb  dea  rerllossenen  Jahre«  wurden  angefertigt  und  abge- 
liefert: 59  Ifaacbinen  im  Werthe  von  l,964i.r>eO  II.,  leroer  Masohinen- 
beitandtheile  und  Kessel  im  Werthe  von  69.775  fl.  Der  Oeiamnit- 
Umaata  betrug  sonach  I,42'i.4S5  fl.  und  weist  gegenüber  dem  Werthe 
dir  Ertengiing  im  Vorjahre  eino  Steigerung  ura  •j'21.;'i91  fl.,  c.  i. 
»m  77  Percent  .tii-i  I.mit  Hilan/  tietrltTt  dfr  UeinK''*'i"n  fiir  d.i.i  ab- 
gelaufene Jahr  71'. /III  tl.  Heschlo.'seri  wurde,-  'SXib  il-  m  ilm  Reserve- 
fonds la  hinterlegen, den  Actionftren  8d,  per  Actie  mit  64,800  fl.  aus- 
nbaeaUaa  und  den  Rest  TO*  MM  II.  aardan  Oawiaii  daa  iMtadan 
Jlhice  tu  abertragen. 

WIcnfluss-Kpgatimngs-Terain.  Am  24.  v.  M,  wurde  im  IxKsalo 
daa  Wissenschaftlichen  Club  eine  Veraammlung  Ton  Gemeindeiftthen, 
l4Mdl^8-  aad  BaiahaiBliu*AbKaordBetan,  aoam  vn«  iMiwifagautoi 
bgaaiaaraB  wkI  AnUlaltlett  abgabaltao,  ia  «aldiar  fia  Qrtoduf 
eiaes  »Wienflaaa-Ragnlirangs-Vereina«  beantragt  und  beeebloaien 
*nrde.  Ein  vorgelegter  Statuten-Entwurf  ward  genebaugt.  Naab 
)  Ganaludgmag  dueb  dia  StatthaUacei  aoU  dk  CtMtitaiiut 


daa  TaNina  ohoa  Auftobob  eribigan.  Ali  Proponaatan  des  Vereine 
bai  dar  poüliNhaa  BahSrda  aiaahialaaa  dar  Obaibaantb  Fiaihair 
T.Faratal,  Ban-Dlraotor  Bttlar  t.  Flatttak,  Dr.  AdoU  Kai»' 
schek,  Oemeinderath  Dr.  Pichl  und  Beiirka-Voritand  WinUar 
Ritter  v.  Forasest.  Wir  verstehen  die  Zweeice  diese*  Veratnaa 
dabin,  das»  er  für  das  endliche  Zustandekommen  der  Wienfluss- 
Reguliruntj^  tliiitig  »ein  will ;  die  Ausführung  de»  Werkes  und  die 
Aufbringung  der  crforlcrlichen  npHiiiiltel  i-^t  wuhl  nicht  Sache 
eines  solchen  Vereines 

ElektrUehe  Eisenbahn  Xndling-VorderbrOhl.  Am  '27  v  M 
fand  die  Begehung-  der  fuujoetirtcn  .Strecke  durch  die  Traceii  Kevi- 
«ions-ConiniisHinn  ^Uitt  Das  Froject  wurde  für  ausführbar  befuriiiiMi, 
und  Wurden  ilie  weiteren  .Si'hntta  an  J;is  H;uiil>-:-riiini'lfriiiiit  bo- 
schloeacn.  Die  Bahn  wird  eine  Linge  von  'J'S  Kilumutor  h.^ben  und 
auigaMnd  vom  Bahnhofe  MBdling,  über  die  sogenannte  SchSITel- 
wiaae  an  der  Feldgaai«  vnrOber  bia  tum  Qaathofe  «lu  den  zwei 
Babao«  kdarTaadarbrtM  fthiaa. 

KraMBthatbaba.  In  dar  am  M.  ▼.  M.  in  Lfai  abtahatlaaaa 
Qaaanl-VanMmmhing  der  Kremithalbahn  wurde  der  Auibau  dar 
Bahn  bia  Uichldorf  und  die  Erhöhung  de*  Actiencapitali  anf 
l,8CO.0O0  A.  beaehloMen.  Es  werden  fiir  700.000  fl.  neun  Aetiaa  aaa> 
gegeben,  welche  an  dem  Ertrlignisie  der  ganzen  Streeka  paitiaipiran. 
Dai  bisherige  Reinertrilgniss  belluft  sieh  auf  4'x  Peroent 

Bühinlieh<aiihriaebe  TraaaTaraalbaba.  Am  22.  M.  wnrda 
mcliroren  Kisenbahn- Ausachussmitgliedern  vom  Handelsminister 
mitgerlunii,  dii>  \  orlÄge  der  Böhmiseh-mlthriK''hi.in  'rrivn'Ters^lbiihn 
sei  nustfe»rl. eitel  'ind  bedürfe  nur  der  Allerhuchstcn  ErmJiehtigung, 
sie  im  Httu-^e  i  in^u'tiringon,  was  vielleicht  künftige  Woche  geschehen 
wird.  Die  Bahn  wird  in  Böhmen  von  Iglau  Uber  Tabor,  Muhlbausen, 
Piiek,  HoraidoTie,  SohttttenbofaB.  KwtUv  naab  Tau*  gahan.  Dar 
Bautermin  i*t  baraabnat  auf  aeeba  Jahia  aad  dar  VanaaabUg  batrigt 
22  Millioaan.  BadiMn«:  dMM  Mhaiaa  I,«IOlOOO  i.  aad  Mihran 
4«a000  IL  baitragmlnBaäa. 

Oallilsche  TraaSTaimlbaha.  Die  Ansarbreitnn^  der  Plla« 
für  den  Bau  der  Galitiaehao  Traaaverealbahn  wird  in  der  Raa« 
Abiheilung  der  Gcncralinapaatlon  fUr  österreichitehe  Staatseieea- 
bahnen  eifri^-Kt  r>rtge;etsl  and  loUcn,  wii>  verlautet,  im  t.aufc  d.  H. 
die  ConeurrenA-Ausschraibungan  fiir  die  Ucbernabme  der  Bauten 
stattfinden.  Der  englische  Bau-Unternehmer  T-incre  i  hat  ein 
Generalnffert  eingereicht  und  wurde  derselbe  aiil'i^efjrJ-^ri,  s.jin 
Oticrt  III  cM^inien  und  neuerdingi  einzureichen,  bis  die  ulientlirrKi 
Concurs-.\u«»chreibung  erfolgen  wird,  fall»  ei  üherhiiupt  zu  einer 
solchen  kommt.  Esietniimlich  bis  heute  noch  nicht  ent»c(iiecl«n,  nl.  di'- 
Kegierong  nicht  diese  Bahn  in  eigener  Uegic  bauen  wird,  die  bisher 
ganaahtaa  Itaanltate,  auf  kurzen  Strecken  ia  Staataregio  zu  baue«, 
habaa  aawoU  nebt  günstige  Reaultate  ergebao,  al*  aueh  alnitagiieba 
Makatalibm  gaiada  diaaa  Art  der  BmitthiaM  aodnraa^  amliaa 
kSsBaa.  NIabtadaitairanigeT  epreAbaa  nanaailBehnatfaDala  WlBialia 
der  Polen  für  eine  Offertausschreibaag^  am  den  Bau  der  Privat- 
indnstric  zu  Uberlaasen,  und  gedenkt  BHia  in  diesem  Falle,  jede  dar 
drei  Linien  der  Galitiiobeo  'moavarialbabn,  nllmlieh  die  3lr««kan 
äaybusoh-Neu-Sandae,  Qi^bowZagorze  und  Stanitlau-HuaeiattB,  in 
drei  Losen  tu  vergebao,  SO  daia  also  9  Lo<e  zur  Auaichreibung  ge- 
langen. Ob  letztere  Art  nnd  Weiae  einorse  ta  d>i'  geh&riga  Sicherheit 
nnitererseits  die  mSglichst  nöthige  Sehnellit;koit  der  AusfUhrunt;  und 
i•"in.\U^ii^un^■  der  ganzen  IJnie  erniöiflieht,  ddrite  nicht  «nn/  unab- 
hän,<ig  von  politischen  und  linanzieüen  Kileksicbten  sein.  Das  für 
diese  Bahn  nSthige  Quantum  von  UO.OOO  Tonnen  Sohiencn  gelangt 
im  Mai  zur  Vergebnog  und  hat  sieh,  wie  bekannt,  die  Regierung 
bereit*  im  Va^thn  daalMa  diata*  Sehiaaaaquantums  mit  10  C 
76  kr.  per  MMmaabaar  bai  bieaigan  Sabiaaanwttrken  gesichert,  ain 
lu  dem  jettt  geltenden  Pnia  nur  gflaatifar  AbieUnsa.  (VergL  sEiean* 
bahn-Verlagen«  S.  221.) 

Nene  Elaenbaba  t«i  Gallslen  aaeb  Wien.  Dem  Vemabauii 
naeh  bat  (ich  die  OsterraiahiaelM  Begicrung  ecbon  vor  Kinem  Uoaat 
an  den  ungarischen  Commnnieatiana-Minister  mit  de*  Anfrage 
wendet,  ob  die  ungarische  Regiemng  geneigt  eei,  die  Waagthalbaba 
bis  naeh  Ciazca  fortsusetren.  Da  die  \\  aacrthnlbahn  ohne  diese 
Fortaetzung  eine  Sackball n  lilietie.  so  h  ibe  'l;fi  unir^irisehe  Rcgieruni; 
dem  Projecte  der  östorreichiüchan  Regierung  !>euili>r»t  zugoitiranit. 
Iliedurch  entstünde  nach  Ausbau  der  Galiiijchen  Transvers  iM  a  iri 
und  mit  RBeksicht  auf  die  schon  bestehende  Verbindung  der  Waag- 
thalbahn  mit  Wien  in  der  That  eine  neue,  ziemlich  directe  Ver- 
bindung twlsoheo  Galizien  und  Wien  und  miiuit  ein  sehr  beaebtana» 
werther  Oaaaaftaaan^fgtgaaabar  der  Kaiser  Ferdioands-Nordbaha. 
Di«i«  EvaatBlHlltiltamM  lUkar  liegend,  als  die  Regierung  gMeh- 
«ailig  awa  Uaia  OawiaaBn-Sbawiaa-Podgnrta  auf  Staatakosien  in 
bauen  gedenkt  nod  aooiit  ^  neue  Wien-Galixiaoha  Linie  auch  mit 
derOberarhIflsiflchen,  dann  mit  der  Warschau-Wiener  und  mit  der 
Carl  Ludwig-Buhn  in  directe  Verbindung  träte.  Ohne  Zweifel  glaubt 
di«  Jtagiaru«  durah  loiebe  Pnt^aota  dia  Verwaltung  dar  ICaiaar 
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F«Hiaaad>-Noidbi!ui  nraaluHa  sd  ktenca,  cUm  ne  wegen  der 
T«liMtilnitaii  Utar  di*  PlMli(iMBM>Y«i]lBtwaiif  ait  ▼onekMtM 
KL  4m  iMnwtnto. 

TerkMuf  ikakn  TriesUHeri^y«.  Di«  letriuier  Suatabahn 
nniigt  bekMntliell  ron  der  Station  Divusa  der  Sfldbaha  ab.  Per- 
MnM  vad  Fnehten,  welobe  von  Trieel  tue  aaf  der  Utrianer  Linie 
ueh  doB  Lmeven  dM  Lendee  gelange«  ioUm,  haben  daher  den 
lieralieh  weiten  ürawfp  fib(>r  Nabresinn  i\\  mm.'hpn.  I).n?'<''Ilii»  ifilt 
»on  dem  VerkoiuL'  /w.sr;i'_T.  di-'-i  ConlTuiti  [vtrirris  und  'lur  S;«.|t 
Trie.1t.  E»  bildet  daher  flohun  i«nc;e  einen  der  Ichlinitostün  Wünscho, 
niwjlil  der  Triestiiiflr  als  auch  der  Ist) im. er,  oine  kUriPre  VitI  indusi^: 
^witchcn  der  Hauptstadt  und  di>iti  Inneren  der  IlaJbinsfl  lipr^—s'.elit 
211  (plion.  Dicior  Wunsch  soll  imi'.  iler  KrfUllung  cnt|.'oi^<  ni;<  lien, 
denn  es  elnd  bereits  mehrere  Ingenieure  der  k.  k.  Qeneral-Iospection 
der  OcterreiehieeheB  Eieeobaluiea  MMk  IViM  abgegangM,  am  im 
AuArage  de«  Handeluniniatarioma  «ia«  Terbiadangcbata  nriaihen 
diaaam  Emporlttm  and  der  Station  HerpeQe  der  Iitnancr  Staatibalm 
tu  OMlr«D.  (VergL  *Iib«nbaba-ToriageB«  S.  321.) 

T«legraphen-Kak«l  Trleat-Korfa.  Am  24.  H.  erfolgte  <!ie 
Kriiflaung  dei  Telegraphonbetricbea  auf  dem  Kabel  Tiicst-Korfu. 
Mit  dieeer  Linie,  welehc  die  erste  unmittelbare  Verbindung  der  öiter- 
raieUaehenTelegr^henliniea  mit  dem  unterieeitcben  internationalen 
Kabeinet<  herstellt,  ist  ein  dritter  VTeg  (Qr  Tel^iamaii«  naoh  dem 
Orient,  die  bisher  «Ai  ItaBm  Od«  Mb««  HanaOI«  laatradirt  winden, 

^esrhaffen  worden. 

KilienbahB  Sisiiek-Ueberiin.  Iier  Hau  die.4>  r  IJnie  ist  nunmehr 
ToIlendeL  I>er  Communications-Miniator  ordnete  die  teclinisfih-jioli- 
leilicho  Revision  t'<ir  den  3.  d.  M.  an.  Der  IVilKident  der  ( 'omtnis.iinn 
wurde  bevollmächtigt,  die  Bewilligung  tur  aulurtigen  ErOdnung  lu 
ertbeilen,  £illa  dar  Uaa  in  Ordnung  baüuidan  worden  und  di«  Probe- 
fab  rt  «MtaadelM  vor  eich  g«kt  Ui«  42  Kiknneter  lang«  Siieabahn, 
auf  9tulikoat»D  v^mX,  loUto  «ohM  i»  Oatober  1881  oMhet  werden ; 
allain  in  Folg«  aal^taaehtar  BrnwaliwierigkelteB  moMte  die  Friet 
TCittnMirt  «erden  Die  Eisenbahn  geht  von  Sieeek  Uber  Sanjn,  Koslaj- 
■IHi  Volil^  bis  an  die  Landeegrenze.  Die  Bolriebsmiltcl  wurden 
TOn  der  Direetion  der  ungarischen  Staatsbahnen  bcsohatTt.  die  auch 
den  Betrieb  der  Bahn  leiten  wird. 

Oeeterrelehlache  TrajectHrhilffahrts-HpspIlsdiaft.  Iti  t  umt- 
lieh  hat  ein  Consurliuiv.  unti  r  Kiilirucik'  ■!<•!  ^^n^^lI?  ScIiLick  die 
(7once3sion  für  die  Erriclitung  einer  Traicclscliilttulirt«  UcelUi  hafl 
erhalten,  welche  die  Bestinjmuni;  !i»t,  den  TraJect«ehi:lTiilirt*dienst 
aun  Möllensee  lu  l^etreilicn  und  so  gcwissermsseen  eine  n.itürliche 
VerliingerunL-  d'  r  Arlb>T»;lahn  über  den  Uodensee  zu  bilden.  iJa.i 
Aetieneapital  ist  vorläufig  auf  eine  Million  Qulden  vorgesehen,  kann 
jedooh  »ttocesrive  anf  vier  HillloneB  «ilidhtwardea.  In  dar  Cone«i- 
iionanrfcuad«  iat  Jedoch  die  Bedlagmg  «ntkalltn,  daa«  dl«  GMd> 
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Vmhafflmjr  binnen  «inam  halben  Jahre  g«aieh«rt  aefn  noei, 
«idrilgeaftUi  die  Coneeeiion  ali  erloiehen  aninsehen  iat  Herr  Conräl 

Sehick  hat  nun  wiederholte  Versuche  gemache,  hiesig«  Institute 
ffir  das  Unternehmen  lu  intereasiren,  ohne  dass  die«  bisher  gelungen 
ist  Namentlich  war  es  die  Pariser  liSrsenkrisc,  welche  diese  Be- 
mühungen mit  einem  Schlage  xunichte  machte.  Seither  hat  die 
Situation  sich  wohl  gebessert,  indcs«cn  sind  seit  Krtlieiiiini;  der  Con- 
Cesaion  bereits  vier  Jlonate  vernt:!  lirn.  =  ii;  ■  i  ii  l  .li;.<ijliii*'uni,'a- 
fragc  in  ein  acute«  •*^t:»  liiim  getreten  ist.  Die  H'V.''ernni;  diirlte,  für 
den  Full,  als  die  rin.,nciruni^  nicht  gelingt,  die  TrajectachilViahrt  in 
Staatsregie  heiitellen.  Dringend  ist  die  Aclivirung  dieser  Unter- 
nehmung vorlftulig  nocli  nicht,  da  vorllerstcllung  der  Arlbergliahn  die 
TraJecteehiRTahrt  nur  einen  sehr  roinimen  Verkehr  bitte.  Unter  diesen 
Unutünden  iat  ee  niebt  — »BgHah,  dsM  di«  den  €rasa«iiOBlren 
•itheiU«  Fnat  vefUBcert  werden  «iid. 

 I.Vantaattlehmg  !■  SMbaea.  An  1.  &  H.  Iat  die 


l«Me  etdnndwPrivalbabn,  die  aiehA«b-tbibinctadi«<^tweilbahA 
(Werdau-llireid^  In  Staatabceits  abeiseffangen.  Von  die«em  Tage  an 
sind  säromtliehe  ia  SaoilMtt  gelegenen  Kitenbahncn  der  kfinigl. 
sächsischen  Staatsverwaltung  unlergenrdnet  Das  Net/  derselben 
umfasst  jetil  '210ki's4  Kilometer.  Sachsen  war  das  erste  deutsche 
l.ai:d,  welehvi  die  "r^te  i^röfieie  mit  Dumpf  betriebene  Ki^enliadn 
er  ulTne;..-,  •^.Tiri  Hn-i  -."n  ile:n  iirjs-eti;i  sslichen  N;iti')tiiil<'k':iriMni''i( 
(lud  deutschen  ratriotcii  Kriedtirli  l.ist  i«iigcre_'l  wurd«  —  ilie 
Eisenbahn  Leipzig  Kicfa  Dresden,  deren  ersle  .'-ilrci-ke,  Leipiig- 
Althen,  am  24.  Apiil  lKt7  üur  Eröffnung  gelangte.  Bald  darauf 
begann  der  Bau  der  K.iii'er  Kerdinands-Nordbahn.  IJst  erntete  für 
«eine  Idee  nur  Undank  unil  tand  bei  der  von  ihm  gegründeten  Balm 
nicht  einmal  AnatcUong:  ebeaaweiriK  gMebte  Um  diee  in  Württem- 
berg, Baien  mA  Wien.  Tief  Terstiniint  tind  kinetUeh  Mdead,  kan-. 
der  Gtander  der  dohsisohen  Bahnen  bis  Kuiileni  ia  Tirol,  wo  «ram 
.M.  Nornrnbir  1848  arinem  Leben  durah  einen  Ptitoleasehusa  ein 


einkommen  mit  4«m  Ceaanliut  Oamfßak  #AonNpM>Llad«riitiik 
beisabMaB  and  alt  MrteiMi  den  VMtn&  betrwbnd  dh  Fe«, 
flbmof  dei  aaibieehen  Bahnbanes,  dManlenat  snm  AbooUiiM  n 

bringen. 

Die  Pnrtoer  Stadteieenbabn.  Unsere  diesbeztiglieho  Notii  na 
Nr.  13  ergänxend,  bringen  wir  heute  Ober  dieses  Projeot  nähne 
Osten.  Man  will  eine  unterirdische  Stadteisenhahn  anlegen,  weil  eise 
oberirdische  unersohwincüeli  linlie  Summen  für  H'ün<er- KinlJfunjte» 
in  den  fashionabelKten  S;:i  lrtlii-i,fii  ■■riiT  d  r-,  wi.nle.  Die  Pariser 
!  nnlerirdische  Stadtbahn  null  nus  vier  Linien  lieatehen,  welche  ilii' 
Uii!inh6fo  untereinander  und  mit  den  wi-diiigsten  Verkelir-'f  unkten 
verbinden  sollen.  Zunächst  wird  der  Knu  einer  iiher  l'.i  Kilomct"! 
langen  Linie  in  Anfiriff  genommen  werden,  welche  von  .S»in'  (. I' m 
auagehtf  die  Seine  Überschreitet,  den  lionnplatc  Lungchamp  bcrütit; 
und  erat  in  der  Nihe  des  Tlinatpllbogon.s,  wo  sie  an  die  eigentlieti» 
Stadtbahn  bommt,  unter  die  Side  ateigt.  Unterirdisch  geht  dann  <lji 
Bnbnltoie  in  Zlobsneb,  aber  inner  T«n  W«st  nneb  Oat  etotliead, 
dareb  die  nSrdiiohe  Tiefe  vom  Farlotd.  b.  dwah  dnt  Faija  dar  Bmü«- 
vards,  der  Oper,  der  Baslille,  also  durch  jenen  Üiailwm  Paris,  den 
der  Prcmdc  hauptsächlich  besucht  und  kenuL  DSaa«  Linie  wird 
47  Millionen  Francs  beansprachen,  welcher  Uelrag  trots  des  kaum 
erst  Uberstandenen  BSrsenkraehs  von  Uanquiers  tiad  Finnni-Insti- 
tuten  bereits  gesietiert  ist.  D.i  lie  Londoner  unterirdische  StadtKiha 
nach  dreijährigem  Hr'rieli  s:h  :ii  TlM.ll-.lO  I'rancs  und  nii 'Ii  iwoj:- 
jährigem  Belrieh  •'ilü.lXN)  Franc-  71er  ICilomcter  Urutto-lCinnahme 
li"fpite,  so  dürfte  auch  in  Paris  f:ir  die  Verzin.<ung  den  Anlage- 
CHpii.-il.'i  der  Stadteisenhahn  liinreieiiend  ge.iorgt  sein.  Uebrigeos  wird 
in  dorn  reichen  Frankreieli,  »0  wie  in  Kngland,  aHea  Mmt  SPUMBt 
hinaus  Erzielte  schon  als  »Uewinn*  betrachtet. 

Di«  Pariaar  nntarbdisoha  Stadlbahn  soll  nieht  mittelst  Dampf, 
sondom  mittelst  eonpiimirter  Luft  betneben  werden,  so  dasi  «ias 
Bellstigunc  dareh  Raoeb  and  sehlechte  Lull,  wie  eie  der  Londonar 
Reisende  sieh  geftdlen  laaaea  nus,  völlig  aasgeiebloaMn  iat  Aud 
wird  geplant,  den  Tunnel  dar  Pariser  Stadteisenbabn  mit  Blektricitit, 
statt  wie  in  London  mit  Gas  lu  beleuchten.  Der  Ueht  und  Luft 
liebende  Tariser  wird  somit  während  der  Fahrt  nieht  einer  durch 
Qaslii;ht  .spärlich  erhellten  Dunkelheit  ausgesetzt  sein. 

ülilckliche«  Pari.-«.'  Man  Ten)uicl,(  und  verclau5ulirt  dnrt  nieht 
dij  Stadlbahntrage  mit  Liintron,  Jie  :iui  ein  anJeref  blatt  trehttren; 
dafür  wird  man  sich  auch  nieht  in  der  ant,-i  nehmen  -Siluation  I>e*- 
Wenigen  belindcn,  der  zwischen  i.'s<y\  .Siiiljen  auf  der  Krde  sit/t.  Der 
Itc-tehlus.*  de»  Wiener  Gemein. leratlii-^  i.eiiiL;l:eli  der  Stadtbahn  i"'. 
ganz  darnach  äiigethan,  dass  Wien  weder  eii;e  >:a  Itliahn  noch  eine 
Wienrogulirung  erhält.  Wir  tinden  bei  unseren  geehrten  Mitbürgern 
Öfter  einerseits  einen  su  weit  gehenden  Localpatrioiiamua,  anderer» 
aeits  einen  lu  weit  gebenden  Kleinmuth.  Kinmal  wird  Wien  mit 
«ollen  Baeben  »die  eäftBate  Stadt  der  We)^  eine  Stadt  da«  Woble 
lebens,  dea  Lüne,  der  Annehnliebbett«  gonannt}  glaiah  daiswf  abar 
t'oll  sich  Wien,  das  doch  unxwetfelhalt  eine  Qrwsetadt  iat«  nlt  C«m> 
niunications-Einriohtungen  begnUgen,  wie  aie  in  Nordaanrilcn  Stbdt- 
chen  von  12-  bis  15.000  Einwohoarn  haben. 

Elektrische  Ansstellnng  ia  Londea.  Die  an  26.  Februar  d.  .1. 
«u  Sydenliatn  durch  den  Herzog  von  Edinburg  eröffnete  Elektrische 
Ausstellung  erregt  dauerndes  Intere.nse.  .--ie  ist  zwar  nicht  SO  reich- 
haltig wie  die  l'ari.^er  Au.tstellung  vom  Vorjahre,  doeh  *\n\  Schau- 
stellung und  Vertar'il.iiv^  der.  elei;trischen  Lichtes  ijros>,irtig:.  Der 
Anblick  des  Kr)'5lalU'»l:i>le»  hei  der  EröiVniing  war  feenhaft.  Die 
verschiedenen  licleuc!:!  in--  -SyBleiij-'  hatte  1  i.-.n  auf  die  einzelnen 
Flügel  in  verschwenderischer  SVoiae  vertbeilt.  Fdr  Enghintl  und 
speciell  fUr  London,  wo  die  elektrische  Belauehtung  weit  mehr  als 
irgendwo  auf  den  Coaünente  vorgeeehrtttea  ist,  besitst  die  Aus- 
stellung  grossen  Werth.  Viele  engliaebo  Stadteemeindon  lassen 
dlnelbe  dnreh  Dtebleate^  mit  MebBiobt  nn  etwaig«  spllteie 
Einftihrung  atadirOB.  OlelobseMf  bllt  der  bekannte  Stoktrikar 


flaiMMia  Kiaenbahnen.  Der  serbische  Hinisterratli  hat  be- 
>  den  von  Finaaminiater  Mi{atovk  geacbloaseoea  Ueber» 


Einftihrung  atadiroa.  01elebseM( 

Prof.  Silvanas  ThonpeoB  eine  Reihe  von  Vodeeangen  mit 

Experimenten. 

latemationale  Narlne-Ausstellnnp  In  London.  Dieselbe  wird 
im  Laufe  dic,»e*  Moi  Ht^sndcr  lAgricitllural  IlalU  erSffnetund  wird  im» 
weite  tiebiet  J' t.-^lul-  hitlt.ihrt  in.ieinerTotalitilt  unifiissen.  Di?  liervot- 
ragend'ten  Pers<>niii;hkeiten  der  britischen  Krieg»-  und  H.iu  .lelsuiarine 
haben  ihre  .Mitwirkung  bei  diesem  gru?sirtigen  L'nternchnifii  zu- 
gesagt. Neben  den  Maschinen  und  sonstigen  mechanischen  Vor- 
richtungen für  die  Ct.  n'truction,  Ausriistung  und  Manövrirong  von 
Schilfen  »ciUcn  die  voischicdeocn  in  Anwendung  kommenden  Taucli- 
methoden,  sowie  Uodella  von  l>ocks,  SeeCUirteugen  aller  Art  ctc  in 
eigens  su  diesem  Zwecke  hergestellten  Baariaa  inr  Ausstellung  ge- 
langen. Die  beste  Voniobtnw  aar  Beltaac  Sebiflbrfleblger  ward 
dnrob  eiMB  Prata  «ob  lOOPflail  «ad  die  horramneadete  betaanfWw 
Erfiadaas  aar  dem  Oefaieln  der  SaeeAUMM  dateh  eiaanaoleh«» 
TOB  M  naad  «aaiaseiebnet  «eidea. 
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MlSCüLLEN. 

Nur  üaMB  Oe^nrtaaA  vob  IngMiei»  P  •  u  I  s  e  n  in  Siegen  >e- 
lillWM  Torfnge  «ttnahiMB  wir  folgende  Angaben.  Das  Abt'iene 
TVaetionMjttem  bildet  ein«  Combination  des  Betriebe*  mittelst 
AdhtMons-LoeomoiiTen  und  mittelst  Drahtseil  und  eignet  «ich  vor- 
iDglieh  für  soleho  Bithnen,  welebe  zitrolge  ihrer  Anlage  auf  kurze 
Entfernungen  grosse  IlShcnuntorsctiieile  lu  überwinden  haben.  Als 
Molor  dienpn  liie  ijewRhnliohcn  Locomntiven,  welche  den  Verkehr 
lu'ileii  hori/ontnli'ii  und  wfnii-  ircn-'itrtpn  J^tn^i  KiMi  in  iIit  Üblichen 
\Vci»p  besorger.  Am  Funm-  ilcr  St<?iSrarrjjit-  .si  i^r  knintnen,  «inl  die 
Muchine  mit  <icm  |lralit«yilc  uekuppi^lr,  wi>l<  li'-  i  h  iiUer  die  gali/c 
Kampe  erstreckt  und  in  cntsprechviulcn  Ai  jtiiaden  Ton  Holten 
getragen  wird.  Oben  nt  dm  Seil  am  eine  liegende  Welle  i;e.«chlagen 
od  iUht  das  andere  Hude  mit  einein  belasteten  Wagen  —  dem 
teMMwiiAte  —  in  Verl  in  lung,  watolwr  «alt  aooh  auf  dem  QefUIe 
>IIMJm  "Wird  difl  BNmso  gelöst,  m  wirkt  4m  Gegengewicht  durch 
Ywildw>g  4w  S*Uw  niB  UiiunifKiehen  des  ZugMait.  letdudueh 
der  Zog  nniBl  Loeonvtive  Bber  die  Rampe  gesoh«flt|  m  wird  du 
Seil  abgekuppelt  und  die  lyoeoniotive  setzt  wiedtran  «Uwn  ihren 
LNenst  fort  Bei  der  Thalfabrt  wird  durch  abermalig»  BanCtenng  de.-. 
ScUm  die  aberacbOssigc  Schubkraft  de>  Zuges  dazu  rerwendot,  um 
das  Gegengewicht  wieder  in  die  Höhe  zu  schaffen.  Auf  diese  Weise 
lassen  sieh  St»tjfiiii».:fn  vrm  r2()' ,„  mit  12  Tonnen  fchwcton  Loeo- 
aiOttTeo  samtnr  /.wi;  n-^t  uni:i-:;i-Vj  l'J  KuuiuiUer  GcH/h'^v  i.idi  i^vro^!  jit-i 
Stunde  befahren.  Uas  b-  ^  iirn'lcnf  .'^v.Ht.:?n>  tindet  sich  angewendet 
bei  der  Verbindung  des  Hrk-v.zfr  .Si  >m  mit  den  QieibaollllUtB,  dUn 
zum  Betriebe  der  Marmorbrüche  toii  SaiUon. 

ToBBel-TMlUUtien.  Üie  obcritalienischen  Eisenbahn-Gesell- 
sehafteo  hallen  vor  einiger  Zeit  einen  Ingenieur  aar  PrUfuog  der 
LaftferkÜtutaM  dM  MoRt  GMic-Tannato  «BlMn4«fc  OamniHivor^ 
BifeadMi  BBtiehtt  «BttduBM  wir  folgend*  iatamMWta  Oetoib: 
Der  MoiBt  CenJB-T^Hia«!  Iiat  b«i  eber  Lange  von  nahein  18  Kilo- 
BMtam  00<MXN>  Cnbifancttr  Bann,  der  mit  Luft  erfOilt  ■ein  soUtB. 
!b  Ümob  Bbiudo  werden  tSglich  circa  700  Cnbikmeter  Kohlenstoff 
«neB||f  wovon  60  doroh  die  Ausatbmvng  von  durchschnittlich 
2S0O  Reisenden  und  600  durch  den  Locoinotitraueh  erzeugt  werden. 
Selbst  der  Gebrauch  Ton  Anthracit-Kohle  und  die  Vorrichtung  sum 
Rauehverbrennen  haben  ein  so  bedauerliche*  Verderben  der  Luft  im 
Tunnel  nicht  yerhindern  kttnneu.  i-ndnUn.:  Ii"  .'i  mahnten  Massieh'eln 
würde  das  L'ebel  noch  viel  iirger  m-in.  Itii'  (  In mie  lehrt,  d.iis  Luft 
Ton  normaler  be!chHfl'enlieit  2  bi»  3  ZehiiHu^f-ndsti  1  KoldensiolV 
enthält,  und  daas  der  Mensch  in  einer  Atn.i  .-^pliiire,  die  mehr  ali> 
&  per  mille  KoblenütotY  aufweist,  aui'  die  Dauer  nicht  leben  kann. 
Witrde  der  Mont  Cents-Xannel  gar  nicht  gelüftet,  so  wUxde  «eine  Luft 
14|naili»jtMeflbrdekliBuehMtiflig«iGaoMeBÜMltis«eo  d««s 
dlB  BiiieBdiB  wlhi«Bd  der  ftet  btlbeHtoffigeo  TuMlMixt  dem 
BntiebiiDgitode  ausgesetit  wHren.  OlQelilieberweise  irt  der  Durch- 
ttidl  des  Mont  Cenis  so  angelegt,  das*  vermBge  der  Neigungs- 
TcrhUtniste  die  eine  Tunnelmilndung  um  unKefähr  1*20  Meter  hSher 
liegt  als  die  andere.  Die  Foli^e  hieven  ist,  da»»  die  erliiizt«  Luft  ans 
dem  Inneren  des  Tunnels  bei  der  höher  gelegenen  Mündung  lu  ent- 
weichen sucht.  Dies  macht  sich  namentlich  im  Winter  bemerkbar, 
waBD  das  Theriiionii-t>>r  im  Ofien  unter  den  Gefrierpunkt  sinkt, 
wlhrend  die  Tiiuni'r.:iii  .in.-  ^-..nn-  .luUi  h.iniurch  auf  77*  K.  =^  24"  C. 
•teilt;  hicdurch  entsteht  rine  M,drlif-  l.uCtstrijmung,  <ia.H»  der  Tunnel 
»'fniigenii  ventilir»  wird.  .-^i  iiiiucr  ilagegcn  niui«s  auf  Jcr  5i-iti>  ron 
Uardonneclie  ein  .stirker  hyilr.iuli&eher  Ventilator  betrieben  und  der 
Tnnnel-Kingang  KroH^ti  ntlu  iU  yeschlossen  bleiben.  Der  Tunnel  ent- 
lilJt,  «ie  oben  bemerkt,  ungeluhr  U  Zehntausendstel  Kohlewtofl^ 
Abo  aBgetthr  ao  vie^  wiadiBLuft  Mtf  dea LoadOMr  UatinnMid- 
KnibUBeB.  Mas  wbd  «bb  diaaen  Data«  ftr  daa  Arlberg-Tanael 
Waiiaa  dehan  kSamn.  Aaeli  iat  teaw  nitBvideu  au  entnehmen, 
4aii  bhI  ainar  ÜBteignnd-BltaBbciin  dar  Getnadheit  des  Groas- 
aHdteia  aUtt  aondarlieh  gedient  ist,  weil  er  die  Fahrt  is  einer  mit 
KaUeaaleir  nad  aehwefeligor  Säure  stark  gemengten  Luft  turüek- 
legen  muss.  Man  kSnnte  allerdinjjs  Locomotivcn  mit  comprimirter 
Luft  oder  feuerloie  Dampr-Locomotiveii  einfuhren,  aber  solbat  dann 
ist  die  Kslirt  auf  einer  im  Freien  gelegenen  Stadtbahn  vi<;l  anK-enehmer. 

Abbazia  bei  Flnnie.  Als  Erholungsort  im  FrüLi  ihn;  rniptichU 
der  bekannte  Reisende  Dr.  Heinrich  Is'o  e  da»  liebliche  Abbrizia  mit 
den  einladendsten  Daten.  Dichte  Lorlci  r  walder,  immergrüne  Garton, 
die  Nordwinde  und  die  Hora  geschützte  Lage,  Wirme  des 
■Mitlelaicer-Badens,  luiichti^^cr  Wogenschlag  der  klaren  äee,  Fiiari^en- 
eCBieiige  des  Süden.'«  und  Nordens,  Abgang  jeder  Spureines  SL;tubc;<, 
<{i*  Venuengung  %'on  Meer-  und  AlpcnluÄ  machen  Abbazia  zu  dem 
UeUiduten  Aufenthalte.  Der  Ort  ist  leicht  und  billig  erreichbar;  der 
^•katag^  walehar  Wies  daa  Honona  vai  7  Uhr  verllael,  gelaagt  det 
Aktada  am  10  lllii;  aaali  dar  Sodbataatatfon  Uatla^a  bat  Jnuaiei 
*«*4Mt  bringt  ein  Wagca  di*  Baiaeadan  Wanea  W  Miautea  aaeb 


Abbaiiaj  eiD- BiUet  IL  Ciaaie  des  Courienuge*  kostet  ron  Borhn 
aaeii'VlHi  M  Mark,  vea  Wien  Bach  Kmna  36  Oaldaa.  Abbaiia  liegt 
ifaaTiaitalatBBda  voa  dtn  gaai  deotoehea  Ort»  Toloee«;  Aaa- 
Utan»  artheilen  bereitwimgat  der  Becirkeantt  «ad  dar  BaeMcikaap«- 
mann  in  Voloaea,  anob  No«^  »elbet  Jeden  Tag  geht  ata  Pmtoauib«a 
von  Piume  durch  Volo.iea  und  Abbatia  nach  dem  auch  von  Lorbeer- 
wlUdern  genannten  Lorrnna  und  noch  weiter  an  der  Istrijchen  Küste 
bin;  dreimal  in  der  Woche  gehl  ein  Dampfboot  naeh  den  Insela 
Viglia  und  Cherso,  einmal  nach  Lussin  piccglo  undtweimal  um  gana 
Istricn  herum  nach  l'ola  und  Triest;  am  Strand  von  Pola  steht  dae 
gewaltige  .Amvd.iiljo.iier  und  dir  liohe  Tempeide.'«  Augustus  und  der 
Koma;  auch  dir-  yiin  riumf  narJi  t  urlstadt  fUhreruie  Bahn  bietet  viele 
Ausllüge.  Freilieh  i«l  liietiiedcn  ^,icliI.^  volliijnimen;  in  Bezug  aui 
culinarischo  Genüsse  muss  man  derzt'it  in  Ahbiizia  befcheidene  An- 
I  aprSohe  machen.  Als  Sommeransiedlung  ist  «Iilc^lm  m  Ahb.iziu.  wie 
alle  «tark  sUdlich  und  tief  gelegenen  Orte,  filr  uns  •■Hyperborüer« 
aieht  sa  empfehlen. 

Draprang  daa  Wirtaa  aflnllti.  Daa  Wort  aTartf«  aatatammt 
mittelbar  aua  dem  Arakiiaha«,  nnniHtallwr  »ber.iypHäaBa  aldliahatar 
Stadt  Tarife,  walehe  noeh  wihmd  dee  XV.  Jahrbandaitoa  lai  BeiltBa 
der  Araber  war.  Letiter«  benutzten  die  Feste,  um  von  den  die  Han^ 
etii;e  passirenden  SchiiTen  Abgaben  zu  erprsssea.  Dieee  ZwangaiMla 
hiaiaea  Anfang*  •TariT-ZltUes  uad  apUer  Obartoug  maa  dia  BBaäiah- 
anag  »Tarifk  aafaUa  Ahgaboi  ihaläkar  An.  JEUotf  aaa/MK  air^. 

LITERATUR 

Das  Tarifwesen  der  österr.  Privat-EWcnhahnRn.  ?:inc  iiber- 
aichllicbo  Zugammenstellung  der  bezüglichen  rechtlichen  und  ndujini» 
atrativen  Vorschriften.  Von  Dr.  Emil  Lange  v.  Bur^euLron, 
Ober-Inapector  der  Oeneral-Intpection  der  Saterr.  Eisenbahnen. 
7  Bogaaj  90  kr.  aut  naaao-Zaaaaduag.  Im  Commiasions- Verlags 
dar  Adanaiftratioa  dai  »Oeatialblatt  für  EiaeBbahnen  und  Dampf- 
aehiffaa  iat  diei«  ZtiaammeaatelluBg  der  aaf  da*  Tarifbaeaa  dar 
Oaterr.  Privat- BiaenbahnOB  beaOglieban  reeblUBhaa  aad  adaÄririra- 
tiven  Vorschriften  soeben  erschienen.  Ea  wird  dadnreh  incoweit 
einem  dringenden  BedUrfniaae  abgeholfen,  ala  in  danelben  die  zahl- 
reichen das  Tarifwesen  betreffenden  Normen  ■jatematitch  nach  d«a 
einzelnen  Materien  zusammengestellt  sind,  und  auch  die  durch  die 
Constituiiv-L^rkumlen  der  einzelnen  Bahnen,  in  Folge  der  verschie- 
denen Einliii-se  u!id  Zcitatrömun^en,  unter  welchen  dieselben  er- 
K'ingen,  filr  diese  Hahnen  in  larifarischer  Beziehung  entstandenen 
ÜifTerenzen  klar  zum  Au-,  m.  k''  Lel.ingen.  Diese  trefflicha  Arbeit 
gewinnt  in  Folge  der  jet.2t  tagenden  Tarif-Eaqutte  wesentlich  an 
uctuellem  Interesse.  Wir  behalten  nna  vor,  itf  dläialba  daoiaMhat 
noch  ausfUhrliehar  aarOekankoaimen. 

Nenagto  Krtoduagaa  mA  Ürdümagea  auf  den  Gebieten 
der  praktiaehaa  Taehaiki  dar  Oe«rarbe,  Indaatrie,  Chemie,  der  Laad- 
und  Hauswirthsehaft  ata.  Daa  aoebee  aoagmälMaa  fiarta  HtU  da* 
IX.  Jahrganges.  1888,  diaier  ntobhalügaa  ZailniMR,  waM«  dia 
wirmste  KropfehlaagTerdient,  bringt  auf  4B  Seiten  mit  vielen  Ab- 
bildun»,-eii  folgende  interceMuita  Ajlikel;  Praktische  Notizen  über 
das  'l'elegr»|ihenwe«en.  —  Unteranohung  einiger  Sorten  tob 
rumünischem  Kohpetruleum  auf  den  Gehalt  von  Petroleumither, 
Petroleumbenzin,  Petroleumbrennöl,  .Solaröl,  Liimbricitingöl,  Itoh- 
vahselin  und  Aipiuilt.  -■  üuverl.retiriliclwuajhuni;  von  'i'h(>ati>r- 
'  d<>c  orationcn.  StotVen,  Kleidern,  Holzconstractionen  etc.  —  Neue 
Hiifsma-<chin«'n.  —  Einfache  Lochstanio  mit  Klachei.-ien-  und 
Draht  •  Seheere  ncueiiter  Conatrnetion  (1*31601;.  —  Neue,  sich 
nach  vier  Biohtungeo  Sffneudo  Thilr.  —  IVakii»<'hn  Erfahrungen 
Uber  das  UHiten  des  Stahle«.  —  Ueütuog  mit  Petroleum- 
Mba.  —  Verhfitang  dea  Abapriagaaa  dar  TMbriapUB  vaa  den 
Sebaibaa.  —  Neaa  Madipatfalmag  oad  Daaariraag  vtm  Matallaa. 
—  Ein  aeue*  VervidfUttgaaga-Varmltraa.  —  Praktieehe  Beftadguag 
dea  Verpulzea  von  ZimmerdeekeB.  —  Neaerangen  im  Tramway. 
betriebe.  —  Praktische  Erfahrungen  in  der  DrahtziehereL  ~  H.  Oru* 
son's  Zerkleinerunga  Ma-schinen  auf  der  Ausstellung  tu  Hallo.  — 
Ein  billiger  Metall-Lack.  —  Kleinere  Mittheilungen.  —  Neuigkeiten 
vom  Büchermärkte  —  Neue  Erscheinungen  auf  dem  l'atentgebieta 
t'tc.  —  Pr&numerationepreis  ganzjährig  tlir  18  Hefte  fraaOO  4  d.  M 
kr.  ö.  W.  ^  7  Mark  U)  Vi.  Kinteloe  Hefte  koalaa  W  kr.  ■»  60  FT. 

I.A.  Hartleben's  Verlag  in  Wien.) 

Die  Ereignisse  und  Uperatloueu  in  Süddulniatlen  Kiivu-r;.., 
Itocche  di  C'attaroi  und  in  den  angrenzenden  uveuplrtcn  LUaderu 
llrnegorlna  und  Itoanlea.  I.  Sclidderuni;  dcd  Landen  und  Volke*. 
Von  C.  Tb.  Foukt.  Mit  12  IJIuslrationeu  und  U  Karten.  30  kr.  — 
60  Pü  A.  Harilabaa'a  Vai%  ia  Wiaa.  —  Dar  Zwaek  diaiw  aoabaa 
anehieneaaa,  kibiafc  aa^gaatattataalbaebajra  i*td«r,deB  gaaieaZa- 
aa^menhang  der  poMtiaabaB  VariilHiii*»*,  lowie  die  sUtigeAindene 
laaui^niag  dar  uiaoaaie  vad  dar  Boeehe  tob  Catlaro  ia  S<id- 
DttaäfiH^daaBdiaUaaarfltaada  vsisalUleBca  kii«gariaWban  Ek^ 
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•i»:ni9<o  in  allen  OeUils  /u  schQdent  und  gkUhntUf  iIm 
Cbkrakteriatik  die«er  BergTülker  in  Besag  Mf  üm  VAm 
«NM  «id.OfMtaalM  ntbat  «iiioa  RIckUMi  Mf  Ute  OtMUsM*  im- 
■•INn  dmtt  n  mMnifoii*  Dtr  Verflwter,  weteKcr  Hlbit  ciw^a  Jah» 
nntor  di«Mm  Volke  geleM,  ist  bemOht,  die  Eindrücke,  die  ihm  ge- 
worden, mSglkhel  getreu  wiederiugeben.  D«»  Torliegende  erite,  Tür 
lUk  vollkommen  nhgesrhIoHcno  Heft,  beluindi-lt  die  Schilderung  i\fs 
Lmde«  und  Volken,  sowie  die  Vorgecehichto  dies«!  grOMea  und  wohl 
•Igmifirten  AufaUnde«,  an  den  •lif'h  enm  unabsehbare  weitere  Con- 
fllate*dlBe!<*en  dCrften.  —  l>i<>  cKii  l'-ciiik'  in  A.  llartleben'«  Ver- 
lag in  Wien  fTfchicncne,  nicht  in  olMijor  Hrochiire  enthaltene,  in 
Farben  gcdruclitc  Speciiil-Karle  dei«  0|m  rnti  (ns-üpliieteji  in  Siiil- 
Dslmntien  nnil  drr  IIiT/eftovin«,  nehft  MonUTn-t-rr)  'J'i  kr.  -  40  Pl.) 
.fii'i.nct  sirti  .lur.'h  iliro  klare,  übersichtliche  Darsti'lliint'  vnitheiHifttl 
«US  und  ist  Jedem  Zeitungsleser,  der  diese  wirhtigen  Kreignisse 

"  ,smd« 


Uta  umnlliehrlieh. 


CLUB  OHSTERR.  EISENßAHN  BF.AMTEN. 

XX.  Venutmailair  M  M.  Min  1882.  D^i  l'rltMdent,  Herr 
Regieningsrath  Obermayer,  erCITnet  die  Veranrnmluof  mit  der 
Hittheilung,  (Im«  voranselehtlich  Mitta  Mni  dl*  0«nerel-Ver» 
Sammlung  fllr  il*«  V*.  Olubjahr  iib^ehalten  vrird,  und  die  Ein- 
ladungen sowie  'Ifr  Jahre'hericht  reclitjeitig  lur  Versonlung 
gelangen;  ferner  tlieilt  <ior  Vorsitzende  mit,  d.iss  der  nüehsto  Vor- 
trag ftiii  i  April  der  Charwoche  wegen  ausl'iillt  iinl  :in  'tsiii 
nUchdten  Vcirtra^'SRbende  Toraassiehtlich  der  Afrikaieisemle  Ilr-rr 
Dr.  H'iluli  sprechen  dlirlte  iHravn),  Hierauf  hkll  Herr  Dr  Mi<'hn*i 
Gross  mann,  Baliiuu^t  der  Uetterr.  Nordwe»lb«lin,  den  ango- 
kBndigten  Vortrag  »Qab«  di*  AaftcdmiagM  das  Eieenbahodiwiatw 
an  die  menwhlieh»  OMaadhait«.  Dar  ftaaalade  Vortng  ««rda  wn 
dar  Varaammlung  wlir  beiflUli«  aa^ananuMk  Dar  PkM4aiit  daakt 
dem  Vorlmgenden  nir  die  anaeerordendieh  gafalralehm  Aaanimingaii, 
und  fDpt  den  WnsMh  bei,  das*  die  sehSnen  humanitKren  Ideen,  die 
in  dem  Vortragn  in  ao  reicher  Fülle  geboten  wurden,  bei  den  Eisen- 
baba-Verwaltanfaii  Anklaag  finden  nnd  auf  fraichtbaren  Boden 
ftUf  B  naBgtB.  (Labkaftar  BaOdL) 

Ai  die  P.  T.  OlabmltgUtder! 
Dienstag,  den  4.  April  1882  findet  kelae  Clubveraamm- 
mgatott;  «idintfUltdarVoitngniMBdaiB  11.  1882. 


Dagegen  hiUt  DonnerKUc;,  den  IS.  April  188t,  7  ülnr 
Abend«,  im  VortragsHaale  des  Club  Ssten.  EisenbahnbeaniteB 
der  Afrika-Reisende  Dr.  Holiib  einen  aiisaorordent- 
lichen  Vortrag,  betitelt:  »Gewisse  R  igenthflmlich- 
Iceiten  und  dasVorhältnis.s  der  itQdafrikani- 
schen  Vogelwelt  dem  Meuscbeu  gegenQber.« 

Dia  P.T.  ClabflütiJieder  «afdan  beaoodara  aufiamkia»  gemacht, 
da»»  fllr  diesen  Vortrag  der  Eintritt  in  den  Saal  aar  gegen  Vor- 
weisung der  Mitgliedskarte  geitattot  ist.  —  Dai  Einfahren  tob 

Güsten  ist  an  diesem  Abende,  um  einer  Uelierfilltunk:  des  Saales  vor- 
zubeugen, unlluiiilii'h.  Dim-egen  wird  eitie  Ix'irhrUnLti- An/ahlGaat- 
karten  lum  Zwecke  reicrvirt,  um  Aii({«hBrii:i  ri  '.'t  P  T.  Clul  init- 
glieder  die  MBnüchkeit  zu  bieten,  den  borühmtrn  Keis-  nili-n  vprvohen 
tu  h<5ren.  Solche  auch  Tür  Damen  giltige  Uastkarten  ik  I  fl.  .«ind 
iri  der  Cluhkanilei  zu  behoben. 


An  die  P.  T.  Olobmitglieder. 

AnU<slich  der  Verfaaiang  de«  Jahresberichte«  cle»  Club 
Oesterr.  Kisenhahn-Renmten  er«eheint  es  wQnsehenjwcrth,  das 
Mitglieder- Verzeiohnl««  richtig  in  itallon.  Die  P.  T.  ClubmhgUader 
wr  i^Mi  ersu<'ht,  aUflillige  Veründarasgaa  «to.  oliMtaiia  doT daV- 

k.tnxlci  bekannt  geben  lu  wollen. 

StadttheeterTorstelJuBg.  Die  Direction  de»  Stadtthester«  hat, 
ilbor  Ansuchen  de»  Curatoriums  des  Foniie«  rur  Unter- 
siQtzung  dienstuntauglich  gewordener,  nicht 
peniionafHhigar  BSaanbaha-BadloBatatan  und 
deren  Witwen  und  Waiaan  daa  Sladttkaattr  flr Sauila|^ 
den  9.  April  d.  J.  (Ostertonntag)  Abend*  in  Anbetiaoht  de»  mbl- 
tliltigen  Zweckes  unentgeltlich  zur  Verfiigiing  gestellt  Zar  Ämf- 
Itlhrung  gelangt  an  diesem  Abend«-  Rnlniund's  •Vorsehwender«,  «ater 
Mitwirkung  der  Frnu  Jo^efine  GattnuM  er  und  der  ersten  KriUta 
des  Stadttheaieri.  Omh  rrogramm  des  cinkfelegten  Concertes  wird 
au»  Vortrii^^en  herTor^a^•ender  Kunstler  bestehen.  Die  Preise  dar 
PiKtie  »in  I  dii>  ^''w'^brilichcn.  Kiir  die  subiieribirten  Karten  wird  eiae 
Vorverknut.HiT'O.  jl.r  fiiii;eliMbi  (i.   I' e be rz a h  I u  n  gen  werden 

dankend  in  hitnpün:;  t-i-nnnimen,  -juiitirt  unJ  be.sonders  ausgnwiesen. 
Karten  sind  t»  haben  in  der  Kanzlei  des  Ki«enb»hn-Club,  I.,  K«chen- 
bacligasso  11,  in  der  Zeit  vnn  10  bis  5  Uhr  sowie  bei  den  Coniiti^- 
■dlCliadMii. 


K.  k.  priT.  SndbaliB-GMenBchafL 

Vom  'iSi.  Mtrz  angefangen  werden  bis  auf  Weiteres  ausser  den 
in  derWinterfahrordnung  der  lx>ealsQge  enthaltenen  Zügen  tltKlie  h 
noch  ein  Eilzug  mit  Wagen  I.  und  II,  ('lasse  um  4  L'lir  Nnchm. 
vnn  Wien  nach  Vi^slau  (dort  an  4  Uhr  47  Min.  Nuclim.)  und  ein 
Personenzug  mit  Wagen  I.,  Ii.  und  III.  Glesse  um  &  Uhr  4fi  Min. 
Naehm.  Ton  V  6sUn  aaeli  Wiaa  (AakaaJk  «  Uhr  G6  Min.}  In  Ver- 
kehr nefetii. 

Die  Vahrordnun^  dieser  b«MenZflge  wird  mit  elnerbeeandaiaB 

Kundmachung  verl.iuth.^rl. 

Bei  giin.tiiger  \Viti«niri>;  werden  an  Sonn*  nndFriarlageaameh 
Erfordcrnise^iige  eingeleilcL 

K.  k.^  pri?.  Süd-Norddentsehe  Yf^rbinduncrsbahn. 

Mit  I.April  1,1.  tritt  derNaehtrasf  III  zu  den  Mellen  II  und  III 
des  \>r  Ii ■i.di ürlk-iHi'hen  Verbandes  in  \\  irksanikeii  und  li'm  derielhe 
in  der  Station  Iteic  henberg  und  bei  der  unterzeichneten  Llircciion  zur 
Bbiweht  bereit. 

Wien,  am  1&.  Mfirs  1882.  Dia  Direotian. 

K.  k.  prlT.  Bsterr.  Nordweatbahn. 
k.  k  priT.  SOd-Xorddeutsche  Verbindaagsbsha. 

Mit  1.  April  d.  J.  tritt  ein  neuer  Ausnahme-Tarif  fiir  den 
TranF]c>rt  "in  N ipdr  r,«i  lili  sischen  Steinkohlen  un^l  CoaVs  naeli  den 
.■"^tatif-  iHTi  iler  nihil, n  -  Gesellschaft  und  d.T  Wien-I'Mttendnrr- 
Wr  Ncii5tii  itrr  liahii  ti.i  l.iebau-Jadlesee  in  Wirksamkeit  und  wird 
hicdurcli  .lor  (;leichnanii|.-c  Tari:  vom  |&  Oelobeir  1819  aoblt  Macll- 
trli»;en  I  und  -  ausser  Kr.all  gesetzt. 

Kiemplare  dieses  Tanfta  kSnaon  bei  der  Contnl-Vorwaltiuig 
in  Wien  bezogen  werden. 

Wioataml&lflbaimZ. 

Dia  Oantial-T«r«alt«MC. 


Kaiserin  Elltsbett-lldui  im  k.  k.  Btastobetrl«»«. 
Mnaetir  Paraonameriiehr  mit  StaHonan  dar  I 


Vota  1.  April  d.  J.  »b  findet  zwisahaa  Wien  eisereeita, 
den  Stationen  Krentsaitnttar  nnd  Sobr-Bad  Hall  dar  Kranuthal 


dann 

   Kranuthälbahn 

aDdarenalti  «te  Linz  etoe  dtToete  Panonan-  nnd  Goplokubfer- 

tij.-ung  statt. 

Weilers  werden  vom  Ib.  Mai  d.  J.  ab  awkohaB  man  nd  Bad 
Ulli  cia  Lins  aatar  Bbiba^ahung  der  PoetferUndanc  RÖhr-Bad  Hall 
directe  Billeto  aar  Amtaba  gahngaa. 

K.  k.  prir.  SU.N«rUM«Mke  TerUalmgttekB. 

Mitl.Anril  I..I.  tritt  der Naehtn.L-TX  /um  lieft  I  des  Preussiscli- 
Slehaiaehen  Verbandes  in  Wirksamkeit  und  liegt  derselbe  in  der 
i^talion  Baiebanberg  nnd  bei  der  nntertaiebaelaB  Direotioin  xnr  Ein- 
sieht bereit 

Vieii,  am  I&.  lUrt  I88S, 

Sie  DIrwotlon. 


Jacques  Sturn,     Carl  HofiFmmin  &  0« 

Wien,  V..  Luftgasae  3. 


rflr  Bahnhöfe.  Magazine  eto.  eto. 

Wien,  Hernaii,  Hauptstra&se  Nr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

earteR.  wti  Fswrspritiii  nit  KiigelveirtUm, 

Schli  acht,  feuerwthr-Auuäldingen, 
Binniirii  Sck'iffaerkt  frrknwttrr  Art, 

uuh!>u><,  loKMi  lu  XT^gii  tirtuchisii,  not», 
dur  Hlltid»r  alijichotiwii  wird. 

fmur  Hmu-  md  ulk  ArUn  SdimU.  uuil 
JMK*vwn,Mr.  mnd  WWMrffM, 
tmä  tifli  ilmfumftH  itc. 

Mc  tUrlk  «rwaat  Meh  allt  Artr*  tM 
W«rk«««|Mi  M  in  bllllgiUB  rnliM 


B«giilir-,Ffill-  und  VeDtilations-Ofen 


GtMM,  rucha  Heilkraft,  bei' 


'  OfongrSgae, 


'ei  gerioMr  Or< 

 . — und  einraohste  K«gdU«|nlt  der  Ver- 

bnunmK,  b«li«li%  laqM  Damr  4w  Vtmun,  hVekat 
•la&eho  Beditnmg  md  WegftU  «Um  FirtsuM,  !•* 

««Iligttng  icT  etrahlenden  Wim«;  biUigate 

Heilung  und  Ungo  Dauer  de«  Ofiens;  fvU  LOftung 

bei  Anwendung  lic«  Ventilatinnurohre». 

HeUuttg  bii  zu  3  Zimmern  durch  nur  ein$B  Ofea. 


FmpaeU  nad 


Fatirii  für  Ileidinger-Öffen  uritl  Ikysgeräihe; 

HPT  TT.  T  M  ^  ■  E  KirntnerttraMe  40/42. 
•  JJ.  J2iXJIL,  BUIMPE»T:  ThoMlholL 


tliesr  SLliutJtnÄike  der  K.ilirii.  irt 
utf  den  InncDB^itoD  dcrUl'eotItUren 


MEIOINBEI-OrEN 

Für  JSisenliahnen. 
SAcke,  Tapttierwr-Loimii,  Gurtm,  PutzfiileR. 

Erste  Ssterrekhisd»  Juto^^ilMNni  und  WM 
WIBV,  L  Beiirk,  Kul^Tkeweleiietmiee  A.  KL 


„DER  CONDUCTEUR." 

Offlelelfes  Coursbiich  der  dsterr.-un^ar.  Elsenbahnen 

...».■  1.1. Iii    lOin&l    Im   Ja>|M>       -    A.'i   1jril.,.;[n,    w.-.-.m  .:,.[.  Ki^-tli-tnUtlgB- 

Teni.in-11  drrlfsrt«  cintioltu,  ,  u-<;...iu»i.  ili  N'Khtriici-  und  "v.rjiäu  J.a  |-,  T,  Hurra* 
Al>«.iatai.,ii  ur.tU  u..,l  fi^u,-,.  l,-o|,orcrt.  —  l>n  Utaatrirt«  ruhi.-r  au  dta 
Hlhb.r,  i.t.t  ir>i  JmhrtlLBg  IMS  ir-:h  W(««nUICh  tw«lcb«r<  wurdea.  -  l"tiiniuti«r«- 

ü-o  litli  i;r  'ilr  .Iii  (aii/..i  J«äir  6  H.  l>.  \V.  (mit  frmuro  l'ümniM-ii.lun»;. 
1 1  Hzrl  iir  llrfi,  .TO  frnnro  fo  tl  r  <■  r  mr  h  li  t  h  g  HO  kr. 

PrKc-jmrrationtD  «rbitw  per  PMt-AsweuaBg 

1.  Ii.ni,:  ».»inllkh  vertheuarii.  -5» 
MU-  V,Tli.i;~lmndlunB  K.  V,  WALDUEIM 
tn  Wl«.!!,    II  .  TEkboritraas»  53.  F.t|.<ilillan  :  |,,  leliatolili—  I) 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Sv  SriigiBedailU" 

uff«rln  4«a  flamo  BlHiibAhQtoa«iBt«D  ■ImmtlMivr 

••larrdcMMh  uafV^")'*''  UiUm: 
UaifaniiiBlMim,  UBifcrmklsidtr.  DI«ti«tti»itM 
•tl4  U*lf«rMt»liM|1«4ar  Art  in  MoiaaUataD  PrallM 
bal  enerkknnt  aoltdCD  Watran. 


Jüptc/t/to  £ii$nli*ho-Pr«Miounnti  wrdto  uif  WboM*  /IraMO  reraantf  (. 


ftMi.flaiJlirttftifcrwMiii»<I^ApyMfati 

„MATA  FUEGOS» 

aytem  Barnen  Banolu 
Wir  iMbw  «•  Ekrt,  wtUMl«M,  ««u  vir  flr  0«*t«rt«iOk-VBCam, 

UTwfr***'.  •M%im  sBd  Bai«Mrtm  4ia  o«»tal-4g— 

kaaf^arAurah  «■*«••  Dgl<«ln«ii  Mr.Clurl«aDaIaata«iWlMMMMl«rvi««Ma, 
Hliraaidrttii  rvaartilMh-Appaniu  nPala  Wmfm»'^  »mmOMimlUk  dar  firm* 
Iiaanaiar  frira«  In  Wiaa,  X„  MIamaaa*  a,  llli«Ttn;;ni  Kab««,  «ahla  alta 
.  i.ni  : -.uiluotea  («OlUiilfMtiaMIwartfau  uiD^a«. 

raila,  SotaBbar  IMI.  la  AuMtaga^  4ar  tMraaliaa 

^1 


KuMn^HiMkelk-Bdui  te  ka  ka  SlMttMrtolM. 

Auszug  aus  dem  Fahrplanea 

Gilt:^  vum  iS.  OeloUr  1881. 


AkMrl  Ta«  Wlta: 

-  ■mlatarc  -  W«f«L 

TU-  M.  rrflh  Looaliaii  nach:  Ha)»- 
falil,  Klanbarf  -  Ouniog,  Bu^wata, 
^i(«yr,    Kraliiaui'iiMUr.  OtAntAnm 

Saobh?  ,  .Sa'jbar«.  ÖoUIdic. 
7U  «.'.  »I  Krüh  S.-hT.-:iiii«B*ah:  Hala- 
ffld,  S:.'Tr  I KramamQaifar 

aii^oiiri'  und  ».II.  :a(,'nii),  Omttu^au 
Saabbr,  t>aJ«t.iiri(.  Hi.i.;ln.nhail, 
MQ&ohan,  I^ndau,  ;^07ii:h, Stut^^art, 
(larlarujia,  Sliaaatnirx,  CaHa,  Hör- 
daaal.  Nemberv,  KraAkfurl,  Ifahia. 
(^0,  An>iMr4*a,  K«Uar4aiai,  Aa- 
kaa. 

»V. 

naiiifrOaalib  BHm  v«ia 

»  U.  la  M.  Abaadi  OmlUmt  nach : 
Saliban.  I^ail- Oaalaln,  WJVtkI, 
Innabnadt,  Boaaa,  VarooB,  Kalcbaa 

hail,  Uflattitau.  Iia<lau,  Ztlrlah. 

y  L".  t.^  M  Att-ptid'  I'tTi.r:ifra'ii{  Dacht 
V\  i:-lljofi'ii.  llulwi'l«,         r.  Uman- 

Imhl,   Auataa,  8*1*- 

iiTs.  Ixad-OaC  ■     —   -  ■ 
t-  riKk,  Itoaaa,  Vi 

>lllr.,-k»ri. 

Wlaa  •  Simbaok. 

■tV.—il-  FrlUi  Lo<salaaf  aacJi  Süabacb. 
>  .  «5  -  •    -        . .  — 


Chan 

»  V.  Ii  M  Abda  , 
Coarianug 

»  U.  Ii  M.  Abda  , 
l*ar«eaaosug 


uaah  Mflacbaa, 
Undaa.ZOrlahiQaai; 
I.Ta«.aii 


lU.  — iLMa 

Tau*  a 


»  U  15  U.  AMb., 
(  aailaria« 

u  U.  ISM.  Abda., 
rati 


aaab  Eaar,  NOniban, 
riankfart,  Haina, 
Cnin,  AtnaurdaiB, 
RaltoidaiD,  Aat- 
vafiiaci,  .Vackaa, 
Laadoo. 


AaknR  ti  Wleai 

watn-i 

5  U.  90  M. 

Varaaa,  Baaaa.  laoatHwA.  Wai«l, 
Uad-Gaalatn,   MSaakan,  IMahaa- 

hall,  Salabarg ,  Aoaaffa.laehl.  Gmua. 

düii  »Mbhf.,  lJu.ivrsI».  8l^^r.  Walcl- 

Ii  U.  UM.rriltiC<i«rlaniiiia 
Haaao,  laaabiwk,  W( 
OaMala,  ZOftoa, 
aalibai«. 

10  U.  —  M.  VarmlUaft  t^oaalau«  mi 

AinaM4Ua,  llainfaK. 
I  U.  Ii  H.  NaehiiiMa«a  l^acalaa«  ana: 

Wala,  BMrr,  Kiaabais-QaBlM- 
TU  T  M.Abaada  l.aealia«a«iOallla(, 

Saltbiux.  Naldvbafaa,  bakl,  Obim. 

daa,  Saabakahaf ,  ItaAmla,  Kraa» 

■bOmmt,  Blayr,  WaMbatan,  Xla*- 

•J  U.  M  M.  Afiafe  SahaalUuc  a«a; 
Hndam,  Ikrti,  euaaabai«.  Karte- 
raka,   SMMgart,  SOilah,  IJadau, 
Mtaaa««,    IMehaaliall,  Auataa, 
Omaao   aaabW.,  Kraoa- 


WaabMh  -  Wlan. 

1  U.  M  H.  rrah.l  «»"»••''».  •'"'a, 

.1  II  la  aa   Mk  } 

OMriariK     J,jn*au,  Mn.<*aa 

7  U.   T  U  Ab*  t^t\ixin  auaBlBibMh. 
9  ■   SO  «      •     SchnalUu«  von  Wala, 
H«rM»anag.  vo*8(inttarh. 


au.  MIL  Mb.)  A*JmLTAi 

Paraanaaiat    l  RaUar^Hn,  AaaUT' 

•  V.  Ih  U.  Krth,  I  °*'"> 

Coartarau«         rra«»ft«rt,  KOra- 
^     I  ka<i.Bic« 
TU.  TM.  Abda.  ImU^  aoa  l'aaiau. 
9  •  .SO  >      *     Schitalliua  rou  Wnla, 
Poraooaii I Ute     vdq  l'Miat-,  ly.ui^, 
HrHaa«!  ,     .Varjwa  ,      .\)it«f rr*ii, 
KoUardacD.  OAla,  Malaa.  V'raak/Brt, 
NUrabarc  IS(ar. 


TIgliobe  Localzüg«. 


Wiau  ab  :  Vormltga  :  S  Uhr  Ai  U.  nadi 
lUkaalakl,  H«tiBll«a  :  |  UbriS  U,, 
7  U.  U  H.  «Hb  IMmaM:  •  U. 
^.  WMaJMMikMkta  0. «  H. 


Wlaa  an :  Vn«BU(a. :  S  U.  3  H.  Tan 
Al.  niMa  i  7  U.  15  U.  lam  Pukar*. 
tef.lCabat^«  U.  -  M.  Kaa- 

i*t  «V.  »  IL  fta  ata* 

i{«o.iiii.«  ~ 


Digitized  by  Google 


aus  Wellenblaoh,  mit  Schutz  gegen  Temperatur, 

solir  {fnoi^^iiet  tlir  Sctxiappon,  Xjag-erli&VLser  etc.,  otc. 

Ansgoflllirte  Licfcrniigrii :  i>ot«(laiii-Miigilebttri;er,  Nicder»chl«nMh>Mtrki«cbe  Bahn.  —  Berliaer 
StadUuLkn.  —  Berliner  Kin^1>;Uirt.  -  !!<  rliii' r  N'>ri1bnliu  etc.  cU:  —  Pronpecte  mit  fcimten  Atlwten 
lor  Veidiiuiiir,  _ 

Potthoö  &  Golf,  BERLIN,  N.,  Schwedterstrasse  12. 


,<     mm  EaoQwslI.  Pileol- 
Tr«il)-.<^*»*5^Rieni(!ii. 


HMBburc.  ^if^lD^' 


rnlul 
Wien, 


Siemens'  PreSShartglaS  (gehärtetes  Tafelglas) 


WMentMulifRbii^elt  ipgoi  %bm,  Drmk  adTmpentirilfllnreMMi  sdir  empfdilaiBwarih 

Ar 

auch  mit  transparenten  Statümananien  und  anderen  Bczeiclnningen  Teroehen, 
SIlltlidllilM  «te.,  fitr  Yerglasune^  m  WerkMitln,  UdadWüHB,  OIwUcMm  etc., 


fir  BellMAaiva  («nck  mit  dogebraimter  VenObenm^  «nd  fiir  Laternen  otes.  lieflut  Ullifst  die 

Dia8DBN^WMbm9>ntnm,4»,  Oiwh«' GhiWK*  FHedp.  Stemeiis,  AWhe!«^ 


INCltNlEURE 

WIEN,  I..  PESTALOZZIQASSE  Nr.  6. 

Itrinbr  iu  Lgconotirrabril;  Knin  k  Comf.  in  lüicka  ud  Lioi, 

TECHNISCHES  BUREAU 


t 


OSCAR  HAAG.  WIEN,  i  Getruidemarkt  10. 
Fatatäehem  und  ßeveben  aus  reicem  SeidenabM 

I  «T  c«,  a  4  S.  t.M  par  Uraai  (14«  MUci) 
>  WIM  «4«  ab  ro«. 

Ate  büHattM  und  «HWriigllelMt—  PutOMtnlal  und 

tt!8  ni.-hr  rn',erg»(8M|i4it,  wi«  BMunwolUMHIa 
 beetwM  «mpftihlgn. 


Muttone  &  Kurz 

Äiff  as c2i  1  n  o  n -r'a.'b  ri  iäc a nt  ©  XI 


/ülrik: 


il.9a- 


hauen  al»  .Specialirit  : 
OM»nitalt«n  mr  Krzeuguiig  von  I.ouchtgaB  ;m.s  Stetukolilen. 
HoilB  nnd  Mineral-Oel«».  Comprimir-  i:ii<l  FfiH-AnBtalten 
JbCMgaa,  ferner  alle  Miuriahtnncen  iiir  Beleuchtung  v  .ii 
■toatbatm.WafMU  und  udcim  VMarMocM  nacli  «lfm 
■'.   SjriMn  Ii.  A.  Ileitiiffar. 
UcCtM  Appamte  nr  ChuftMkatioii,  ala: 
OMbehUtMP,  B«inicnncB.App«nBte.  Bobricltungan  n<-1>^t 

Candelabern,  I<at«rnen  otr. 
XitlaIla0on«ii         Oas-  nnd  Waeaorleitunüen  Iiir  .-^la'!!. , 
rabriken,  ftftniüiclie  and  Prirat^ebiiido.  s»» 


PkiBUMnilm-Üdadimg 

naf  die 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeltung 

((hgm  «fe»       Merr.  SbaMtm-Brnf/Om). 

Mit  1.  April  1882  bi-ginnt  xweHe  Qaarlal  d<'S  V.  Jabr- 
gMiges  dieaer  Wochensclirift,  welche  seit  ihrem  Bestände  eon- 
seqnent  dem  aeineneit  TerttfeniiciiteB  Prognmm  tm  geUielMa 

iüt  und  «ich  oIiit  Vorbn-ituiiir  erfreut,  weldie  weit  fll>er  die 

Gri'iizpfUl»!!'  dnr  Moniurlii.-'  hinan.^ifeht. 

Di    „Oesterreichische  Eisenbahn -Zeitong"  irin^ 

Artikel  von  lu  r  .  rrag.^nden  Faclimänjcrn,  fiTnoriin  Wortlaute  die 
im  CInb  Sstem  ii  iiiscb^r  Eisenbahn  Beamten  gehaltenen  Vortrftfe, 
anaaerdem  werdeu  alle  bemerkenairaräian  Vorlag«  anf  dem 
weiten  Gebiete  des  Teritehrsweeens  registrirt  nnd  In  den  Btandifri*n 

Rnbriken :  F;isi'iil);ilitir«rht,  Zoitungsschan,  Parlamentiirisi  lu^. 
Chrroiik,  Mitccllfti.  I.iti>ratnr,  Undiei  sclmu.  Hub  östem-ichisihT 
Eisi'iibabii-Iii'amti'H  ••tr  ,  alle  artii"!''  ii  Fn  ii-nispe  caltivirt. 

Die  „OeRterreioliilolie  BtealMlUpleitug",  wei«he 
vm  besaeren  Verstindnlss«  des  Tests«  mA  Bedarf  «nöi 


IltiistmfioKen  briii^'t,  bat  im  .Tabr.'  1879  7ß'f^  lioj)m  nnd  im 
.lahrn  188Ji  sogar  HT  Jiojfen  Text  gelielert,  d.  i.  4S,  baiehm^ 
weite  f IT  t/s  Parecnt  mcAr  ab  «hu  wnprtHtgtkit  garanbrie 

MiHimum. 

Inserate  Anden  in  Faebkrelseo,  auch  im  AMaltnde.tofaewife' 

VerbreUttHg. 

Die  ,OeBterrctcliiBche  BisenbaliB'Zeltanf  *  ersciMiit  jedes 

Spinitai;  in  i\-r  HUiri.  \<'i.  inindefltans  aeht  QoartceitM  and 

hosfrf  Die/.  /i(sr>i(iniiii  jiif  J'oa{: 


Oeslprr.liiiruru: 

iiaii'inlii  iiio  II'.//.  .5.— 


Km. 

Il<-ul,it'bt>  Urifll: 

hoVtiiih'ui  > 


ni*rii;e  AuHlaiid: 

gamji'ihriif  Franc»  f ' 

Imft'jiiUrii)  > 


Die  AdiiiiniNtratioii  „Steyionnabl-*  (iiml,.iUiiuar»ki), 
Wim,  8Mt,  RtmiaBU  ft 


'ii  Wia. 


üiyilizeo  by 


.Je 
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OesterreicMsche 


Eisenbahn-Zeitung. 


MnMmcnt  und  Inserat« 
UMaMnUm 


ORGAN 

öub  Osterreichisdier  Eisenbahn-Beamten.  Ffc«-d«t«h.Brtch, 


Endieint  jeden  Sonntag. 


I  AwiMd«: 

>«ll<Brll|  ni«.M>  IMIilitfl,  rtn.  la. 


WlM,  im  f.  April  188t. 


Y.  Jahrgang. 


Me  Oesterreichische  Nftdlwest-Danq^behiff- 
ikhrta^Scsellsehdt 

Entgegen  den  Gepflogenheiten  mi?ri  i:'rrnolame1ir"lnrftigen 
Zait,  hit  äcb,  bescbeiden  und  gewüsermasitea  Dar  en  j'amüe 
to  HtndfllmraM,  yor  Kamm  die  lungniattoa  «intr  Braea 
Traosport-Ge^ellschaft  vollzogen,  die  wohl  berufen  ist,  unser 
regstes  Intereise  in  Ansprach  za  nehmen.  Beraiti  dureh- 
f Drehen  die  äeUlb  der  »0«st6rr«iohi8eben  Nord- 
west- DampfseJiiffrahrts-QeBelUehaftc  die 
Wfllleii  di  s  Elhpstromes  nnd  tragen  die  GQter  aus  Oester- 
reich -  Ungarn,  wohl  audi  des  Orieuts,  bis  zu  den  Uestaden 
dw  flNMB  Nordiee,  tragen  dfo  nuMMohiAan  Impoitgater  der 
ilh(>r^i-eiic)ion  LSnJer,  bcAndern  Amerikas,  welche  <!!lti^r  in 
Uaiubarg  direct  vom  Seestihifi  in  den  Elbeschlepp  umgeladen 
werdtOf  bis  nadi  Lttibe,  der  w  iweli  mr  Oeltong  geltngten 
Ünischlag-Statiou  der  (lesterreichischen  Nordwestbahn. 

Es  bnuchi  wohl  nicht  erst  des  Breiterai  erörtert  zu 
werden,  wddie  flnÜDenfe  W!eMiglteit  dfeser  Veritekraweg  für 
die  TnwpWt-Beziehungen  zwischen  unsererer  Monarchie  und 
den  grossen  Stapelplätzen  Kord  -  Deutschlands ,  wie  nicht 
minder  lUr  den  Qberseeiticheu  Verkehr  gewonnen  hat 

Ihn  tfann  eaaMniitaii  Verinlaiweg  ftr  den  irim- 

reichisch-ungarischenHMiW|Mkticabel  zu  m:n'h*'n,  errii  htele 
seiner  Zeit  die  OsterreiduMhe  Nordwestbahn  die  Umschlag- 
Slilioa  Ludw  nlcteter  NUie  flkrtr  Oranetatioa  TeMien. 
Welchen  enormen  Aufschwung  hat  nicht  dic^lbe  seit  der 
relativ  kunen  Zeit  ihres  Bestandes  genommen!  Kaum  war 
rfe  dm  Betriebe  llbergebeo,  so  reichte  sie  sdion  nicbt  mebr 
ßlr  den  grossen  Verkehr  ans,  der  sich  auf  derselben  ent- 
wickelte. Nur  mit  dem  Aufgebot  aller  Kräfte  konnten  dort 
die  Schwierigkeiten  überwunden  werden,  die  sich  der  Massen- 
Magipnlation  entgegtaatellteu ,  tratob«  SebwierigkciteB  vor- 
riitr5W(>ii<e  darin  bestanden,  dass  der  Verkehr  rapider  stieg, 
aiä  die  bauliche  Entwicklung  des  Umschlageplatzes  möglich 
«ar,  tbeiiliea  dar  geaamrta  üondilagediflBit  ndk  Sobüb- 
Transrnrtmitteln  bewerkstelligt  werden  mnsste ,  die  unter 
keiner  einheitlichen  Leitung  standen.  Fast  mit  so  viel  Sjchiffs- 


eignem,  al.s  Oberhaupt  Schlcppschifle  beladen  wurden,  hatte 
die  Baimverwalttmg  zu  thun.  Jedem  diesM  Schiflseigner  stand 
die  sdhatbidige  Dispodtioo  aber  «ein  Pahtveng  m  —  wahr- 
lich oiAt  zum  Xtitz^ri  des  ümschlagedienstes. 

Diese  Schifl'sbesitzer,  die  bisher  die  Transporte  im  Wege 
des  Unsdilages  am  Lsodongsplata  Laobe  besorgten,  hatten 
während  der  ganzen  Dauer  der  Schifffahrts-Saison  immer 
ToUauf  zu  thun  ;  es  war  ihnen  sogar  zu  Zeiten  des  stärkeren 
Gflteraudranges  oft  gar  nicbt  mOglich,  die  Umachlaggater 
mit  der  nothwendigen  Promptheit  aufzunehmen. 

Jlit  den  gesteigerten  .\nfordenmgen  des  Verkelirr.^, 
konnte  entweder  die  ÜereiUtelluug  der  Schiffe  nicht  immer 
nH  den  voriMudsMi  BipwiBlten  gldebea  Sebritt  hallen, 
oder  es  war  den  bereitstebeHitol  Schilfen  in  Folge  des  GQtsr* 
andntnges  die  Chance  gebalsn,  die  ihnen  am  besten  otm- 
venirende  Pracht  zu  wlUas,  wihread  andere  der  Sohiflk- 
Verladiing  länger  harrende  Güter  zu  Gunsten  der  ergteren 
iiiuUuigesetzi  wurden.  Besonders  beim  Beginne  der  Sehiff- 
fahrb-SrisoD  macbtee  stA  ffiese  üebeMlnde  der  gwwen 
Gfltennengen  wegen,  die  nnentladen  in  Laube  und  Tetschen 
in  Eisenbahnwagen  stehen  musstcn,  der  Oesterreichiachen 
Nordwestbahn  unangenehm  IQhlbar. 

Eine  AbUlfb  war  Umr  drii^eod  geboten,  and  es  biadi 
^ich  die  TTeberzengimg  Bahn,  dn-'s  den  Anforderungen  des 
Umschhigedienstes ,  und  besonders  der  raschen  Abtrans- 
pwtfnmg  m  Wasser  aar  dami  im  vollem  Masse  enieprodien 
werden  könne ,  wenn  S h  i  f  f s  t  r  a u  ? p r'  r  t  und  Eisen- 
bahn völlig  Hand  in  Hand  gehen,  und  beide  sich 
gewissenmass«  m  Einem  groma  nvasptHrt-DiitemebimB 
ergilnzen. 

Nicht  divergirende  lutei-essen  oder  kleinliche  Concor- 
reuz  -  Bestrebungen,  sondern  nur  das  grosse  Ziel  —  durch 
rationelle  FOrdaruag  des  Scbiffa-  nad  Baha> 
Verkehrs,  Strom-  nnd  Schienenweg  zu  einer 
einheitlichen  Verkehrs-Strasse  la  gestalten 
—  waren  dia  laitandsa  Matita,  di»  aar  GrOndang  dar 
«Oesterreiebiaehsa  Nardwaat-DaiBffteUlBbhtto-CtaaaUadiaft« 
führten. 
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In  den  Motiven,  die  das  Unkrnetimen  io'«  Leben  rief,  lag 
allerdiiigs  die  QtmÜa  Hr  die  Praaperittt  Am  ünteiw 
nehmens  selbst. 

Während  nan  die  neue  Uesellschaft  an  die  DurchflilmiDg 
{hm  PrognnunM  gbf,  g^mg  c«  ilir,  aich  mit  swci  achoii 
hesteliendeii  tri<'i.''seien  ScliifTTalirts-Ci'selischaftpn  zu  fiisio- 
uiren.  In  enter  Reihe  irar  es  die  uKlbe-Schleppscbittfahrts- 
GMcHiebift«  io  Dreadm ,  deren  ganzer  Fundus  Eigmfliniii 
der  neuen  Gesellschaft  wurde.  Bald  darauf  gelangte  aucb  die 
seit  einer  langen  Reihe  von  Jahren  bestehende  und  vonflglich 
fiindirte  »Pragor  Datniif-  und  Segel-Scbiflrahrts-Qegelliehsfl;« 
in  den  Besitz  des  inm  n  Unteraebmens.  Letztere  war  aucli 
Kigcuthnmcriu  der  in  der  Elbe  von  AuMig  bis  Sehandau 
liegenden  Kette. 

Dm  Ar  dk  ETortmlHsten  vergeaduB  ai  sein,  wurde 
nbcrdip.'«  dnreh  eine  mit  dt-r  RU.os.'liiffTaliif.s  -  QceellMbaft 
»Kette*  getroffene  Vereinbarung  die  »Oesterreicbisdie  Nerd- 
west-DunpscIiilKhlurtB^senseliafk«  in  die  Lag»  versetst,  auek 
solchnn  Anfordormij,'rii  ilrs  Vrrk<  livp.'',  »piche  eventuell  ihre 
eigenen  VerkehrsmitUiln  äbersteigon  wQrden,  genügen  zu 
können.  Diese  VereiabttODg  basirte  auf  d«n  Princip  der 
Gegenseitigist' it. 

Mit  der  V  erbesserung  und  Venaehnnig  des  Schiffs- 
Materiaies,  respectivo  mit  der  Concentrirung  unter  Eine 
leitende  Hand  «nur  das  Prograinm  der  neuen  Geseilselialt 
noch  lange  nicht  erschöpft,  und  die  reformatorischen  Ein- 
richtungen mit  denen  sie  bald  Leben  und  Bew^ng  in  jeuu 
Kreiee  brachte,  die  an  der  Bntirickinqg  der  neiMD  Transport- 
Lini<-  aus  <;i's,'liat'tli.'ii.'ii  Uüi'ksiehten  regen  Antiiiil  MdimtD, 
fanden  allenthalben  Billigung. 

Vor  Allem  galt  es  deraelben,  einen  Uebebland  n  be- 
seitigen, der  eine  schwere  Schädigung  des  Elbeverkehres  flber- 
tiaapt  bildete  —  die  variableu  Scbiffstarife.  Ton  den 
vielen  SehiffiMigenthltanem  wurden  die  Tarife  ant  ta  oft,  von 
Monat  zn  Monat,  ja  von  Woche  sn  Woohe  gebndert  Jede  Con- 
junctur  wurde  von  ihnen  ausRenntzt.  und  war  somit  durch  die 
fortwährend  wechselnden  Transportpreise  der  Handelswelt  die 
Möglichkeit  benommen,  »nh  nur  annähernd  riditig  ra  cal- 

CUlirpi).  r>ie  neue  (TPsrH^chaft  vereinbarte  demnai  h  mit  den 
öS  terreicliisili-nngarischenEisenbahn- Verwaltungen  combinirte 
Tarife,  in  welchen  für  die  Wassrntrasse  fixe,  nach  oben  nicht 
zu  nborschreitcnde  Sätze  enthalten  waren,  die  nun  eine  fe<te 
Basis  für  die  CalculaUon  ergaben,  in  diesen  Tarifen  sind  über- 
dies Assecarainprftinien  enflialten,  die  Obmus  billig  und 
gflnstifr  sin'i. 

Weiters  führte  ili«  «iesellsrliatl  auf  (irund  der  lioh.-n 
hMstiingsnihigkeit  der  neuen,  för  den  StilckgQterverkehr  be- 
s.  liaf!Vii(»n  Kilgutdatnpferdie  bisher  bei  derScbiinrerfkBditUBg 
nicht  in  Gebrauch  gestandene  »Garantie  für  fixe  Liefer- 
zeit« ein. 

MitdieÄ-u  ,1,  r  Handelswell gebotenen  Voröieilett  siebtdie 
»Oesterreichische  \,„.iw,st  -  Dampfschiffraliit.s  -  C-rllscliaft. 
ihre  reformatorisci.o  ThüUgkeit  bezQglich  tarifarischer  Neue- 
rangen  durchaus  nicht  als  beendet  an;  es  wiU  dieselbe  bis  auf 


Weiters  nur  die  Wirkungen  dieser  neuen  Einrichtungen  auf  die 
Entwiddusg  des  Tericehres  atndiren,  nm  sidi  so  die  nö^is 
Resultate  zu  sammeln,  die  ihr  die  Direetive  geben  werden,  i  h 
sie  an  diesen  Einrichtungen  festhalten,  selbe  den  Bedürfnissen 
entsprsdiend  ausdehnen,  oder  etwa  dnrdi  andere  ersebw  selL 

Was  die  Tr  a n  s  p  o  r  t  -  L  e  i  s  t  u  n  j; s  f  ä  h  i  g k  e  i  t  der 
aOesterreichiBchen  Nordwest-DampfschiilTahrts-GeseUscbaft« 
anbelangt,  so  ist  dieselbe  dne  sehr  bedeutende.  Sie  verfugt,  wie 
früher  bemerkt,  über  die  Kette,  die  von  Aussig  bis  Schaadan 
(Sachsen)  fahrt,  und  die  Kette,  die  von  Hamburg  bis  Schanda» 
in  der  Elbe  liegt,  somit  ergflnzt.  Die  KettensdiifllUut  vermit- 
teln die  der  Gesellschaft  gehörenden  vier  Ketten-Dampfer. 
AtH^prdt>ni  dienen  It!  Sehleppdani]ifer  mit  sehr  kräftigen  Ml* 
scbinen  und  5  Eilfrachtdampfer  dem  Verkehre. 

Die  im  Besitze  derGesdlsdiaftbeSBdHehen  160  eisenm 
und  hölzernen  grossen  Schleppkähne  haben  einen  Fassungs- 
raum für  nahezu  eine  Million  ZoUcentaer.  Ausserdem  sind 
auf  den  vetsebiedciMB  SchüftstatieBeB  die  nStfaigen  Ueinerm 
Fahrzeuge  reichlich  vorbanden,  so  zum  Boi-piol  hat  sie  ia 
Hamborg  allein  23  grosse  Schütten  im  Oobrancb.  Dass  die 
gesellsehatUichen  SdiübstatioBea:  Prag,  Aussig,  Tetsehea, 
Laube,  Schandau.  Dresdi'U,  Riesa,  Magdeburg  und  Hambuig 
mit  allen  erforderlichen  I^dungs-  und  Landungseinrichtungen, 
wie:  Stehscbiffe,  kleine  Hemorqueurc,  Kähne  mit  Dampf- 
krmhnen,  ausreichend  versehen  sind,  daflir  bOrgt  die  intelligante 
zielbewusste  Leitung  des  rnt<»rnehmens,  und  es  onteriicgt 
keinem  Zweifel,  dass  die  ganze  Dieiuitorgauisatiou  den  weitet 
gehenden  Ansprfldien  der  Hsadelswelt  vftlligtn  genflgen  in  der 
Lage  ist. 

Aber  auch  die  »OesterreichisclieNiirdwestbahn«  warcilng 
bestrebt,  den  dureh  die  Creirnng  dieser  grossen  Sebimdirls- 

Gesellschaft  geänderten  Verhältnissen  Rechnung  zu  tragen, 
nnd  rüstete  sich  mit  aller  Macht,  nm  die  wesentlich  erhöhten 
Anforderungen  an  die  LeistnngsHihigkeit  des  Umschlageplatzes 
Laube  mit  dem  zu  erwartenden  SchUbverkehr  in  li!h>lf|wig 
zu  bringen.  Demnapli  wiirdiMi  die  (ieleise  von  (tfSO  Meter  auf 
3000  Meter  vermehit,  und  um  das  Aulegen  von  mehr  Schiffen 
SB  giddier  Seit  tu  emOgiieben,  von  800  Meter  Llnge  aaf 

li;iO  Meter  verlängert  I»i'S'.'I"ii  !i  i'ii  wiii'dp  die  .\n7.;ilil  der 
Dampfkrähue  und  Damplschiebebühneu  entsprechend  ver- 
mehrt, nnd  durch  sonst  noch  praktisdie,  der  Schiflbveriadmg 
dir-iit  ndt'  Kinrichlungen  COmpMill  Auch  .sind  neue  Magazine 
in  der  Aufstellung  begriflbn  nnd  ist  gepUnt,  demnächst  dnrdi 
eine  ingemSse  Elnriehtnng  zu  erzielen,  dass  die  in  grossen 
Mengen  anlangenden  Petroleura-Fflsser.  die  nicht  sofort  Ter- 
lailen  werden  sollen,  in  die  bintpr  drm  Hahiihofe  zu  erbaaen- 
den  Petroleum-Keller  deraii  eingelagert  werden,  dass  selbe 
dkeet  von  den  Dampfkrihnen,  die  de  ans  den  Sdnllhn  hebsn, 
Qber  ein  Lanf-^ei-nste  allein  in  die  Keller  rollen 

Endlich  wurde  behufs  rascherer  Abfertigung  der  Zollgüter 
in  Laube  dne  sdbetsilndige  ZollexposKur  in*s  Leben  geniHL 

Durch  die  Leistungeti  der  gut  adjuslirten  Sdüft- 
gesellschaft,  im  Vereine  mit  der  «UesterreichischenNerdwMt- 
babn«  wird  dch  incht  nnr  der  Erfolg  für  den  tstendcUsdi- 


aagariäcben  Handebverkehr,  sowie  fQr  das  L'ut«rDelmieu  selbst 
hU  vm  taiten  festattm,  mdum  «s  wiid  dieaalbe  «Hb  Am 

'  befnu'litfmle  Wirkuiiij  ;iitf  lüt-  mit  ihr  liirto  »Opstcrreii-hisclie 
Nordveatbabn«  attüfibeu.  Schon  hatdiesercombinirteTransport- 
fimit  iMgonM»,  adioB  weh«n  die  Fbiggen  d«r  »Oeater- 

I  nk]lildMaN'<lfii««8t-Danii>f<(-liil^T.ihrts-GMfill8chaft'>  voa  da 
ü,  «0  iltBQkt  pifc  sohUfbar  zu  werden  beginnt,  bis  Hamburg. 

I     Und  to  irtnadm  wir  itm,  din  üties  gross  angelegte  ünter- 

j  whmen  sich  stetig  fortentwickeln,  und  seine  segensreiche 
Wirksamkeit  in  vollem  Masse  dem  <5sterreichiscb>lUtgari8chen 
Hiodelsverkebre  zu  Gute  kommen  möge. 

Mi  Sieherheil  im  Verkehre  ier  Uge  Mf 

ofTd^ner  Rahn. 

■t  Bwlekskihtigtuic  der  zu  divsom  Behuf*  b«l  der  inter« 
laHSBatoB  rtTlrttlUrtwn   Ausstellung   In  ztutto  sMiiMMItan 

Apparate. 

[       {Todns,  gphaUen  von  Herrn  Morii  Pollitzer,  Injpci'tor  lU-r 
Oiitarr.  StMtaeiieobeha-GeMlIscbaft,  am  13.  Oeoembw  1881  in  der 
VL  Venammluf  das  (Sab  Siterreichitehar  Biieiibabii-BMatoB.) 
(SobloM.) 

Ton  den  frantOaitcban  Staatsbahnen  war  ein  antomatiaches 

BlockiTstem  von  Leblanr  &  LniaeaD  ua>L;>'ste[lt.  DassFlbi^  besteht 
erstens  aas  einer  elektrischen  Glncke  mit  wülch'r  in  d«rNachbar- 
iUü'in  i-rfragt  wird,  ob  das  Geleise  frei  ist»  zweitens  in  einer 

I  Lataniei,  die^  indam  aia  aloh  OAiat,  «ina  rotha  Tabl  aehan  U«at, 
nit  1er  Beteidnnntf :  «Oeleiie  Moekirt«  oder  »Oelrias  fM«. 

[  Wird  ilic  Ralin  tV<>i  >:of,'i  bt-ii,  sn  dnirlrt  der  den  Zag  eipe- 

Idiri'ndp  Beamt«  auf  einen  Tastfr,  worauf  ein  Oeffnen  der  Laternen 
auf  den  /.wfi  Stationen  erfolget,  r.wischen  welchen  der  img  ftr> 
^     kehrt  and  die  rothen  Tafeln  uigua  »OeleiBe  blockiri«. 

la  der  OertaU  ainas  Zünbbttaa  beOadai  aich  mtar  d«r 
Lalene  ein  Kilonetandgac,  daaaan  Zeiger  beim  Pastiren  von 
^  oder  zwei  Kilometer,  doreh  die  Wirkung  Ton  Pedalen  Ober  die 
Ziffer  hinwegspringt  nnd  derart  anpibt.  in  welclifin  Theil  der  Zag 
TMkehrt,  resp.  ob  dessen  Verkehr  anstandslos  vor  sich  gebt 

Da  mir  ein  Ähnliches  Signal  schon  längst  vorschwebte  und 
ich,  in  Anbetracht  dar  dkononiachen  Intersaaen,  den  aatonatisdMn 
Signalen  die  Paine  tntprselte,  so  war  feb  aneb  wUmnd  der 
i  Internationalen  elektri-irhpn  AiisHtp'lurif.'  liptmiht,  besonders  nach 
•  derartigen  Con8tnictioni>n  au.-i/usrhauen.  h-]i  hih"  abtr  nur 
r  wenige  Apparate  entdeckt,  die  auf  das  gleiche  Ziel  hinauslaafen. 
I  Das  Priacip  meinet  Apjwrates  besteht  io  einem  Papier- 

[     streifeo,  der  sieb  twliebaa  abiim  HnN-Appwat  md  don  TMab- 

wciha  abiar  Dbr  abwickelt,  Ftg.  1. 
'i  10t  dem  Elektromagnet  des  Morse-Apparataa  stehen  Ht 

CoBtactpankte,  die  luii  ji  dem  oder  bei  jedem  zweiten  Kilometer  anf 
der  offenen  Strecke  der  Hahn  angebracht  sind,  in  Verbindung,  so 
dasi  das  jeweilige  Passiren  des  Zuges  über  diese  Contactpankte 
dnitb  dsn  Stift  daa  Moiae-Apparataa  anf  dam  PapierstraifaB  ftrbig 
■■m  WIM. 

Die  Contactponkte ,  Fig.  2,  bestehen  aas  Tastern,  die 
an  Itm  einen  Hebels-Ende  bei  b  mit  Qaecksilber-Dosen  versehen 
j  sind,  in  welche  der  Stift  »  eingreift  und  derart  l  -im  Niederdrücken 
dea  Pedalhebels  a  den  Contact  bewirkt.  Der  Stift  s  ist  mit  einem 
Scbraabengewinda  vanabao,  milehat  anntflieht  die  ToiBhiiig 
luwh  Bedarf  n  ngillNa. 

▼on  ^Beaen  TMer  gabt  dia  tittuv  f  nr  ffignaUaanig  X 
mitt^Nt  {"s  Kabel.H  k  k  und  dea  DnUaa  d;  dar  nm  die  Leitany  L 
pewBnden  jnd  verluthet  ist. 

Km  LnflcjUndei  C,  der  mit  einem  Ventil  versehen  ist, 
bewirkt  d«  langaame  AiCrtaiffan  des  Hebels  «,  so  dasa  der 
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Cmituct  während  der  gair/.en  Zeit,  wo  derselbe  la  i'apo  bean- 
sprucht wird,  fortdauert. 

Die  Uebertragang  dieses  elektrischen  Contactes  geschieht 
—  wie  betaita  ervAhnt  —  durch  den  Schreibstift  S  des  Horae- 
Apparates  anf  das  Papiantnifan  JP  P,  daaaan  Gang  durch  die 
zwei  circa  8  Iffllimeter  in  DttTduneater  starken'  (^flinder  de«  Qbr> 
Werkes  Cgerotr-'l'  wird. 

Die  Uhr  selbst  ist  eine  gut  reg.ilirte  Pendelnhr  mit  ein-  oder 
zweimr^natlichem  Gang  und  steht  mit  dem  Gestelle,  auf  welchem 
der  Norse-Appnrat  aich  befindet,  in  fester  Verbindung.  Ueber 
diesem  Apparat  befindet  sieh  «fai  Tableat  T,  hl  weldkan  —  wie 
ersii  -ücli  —  die  Niveau-  und  Bichtungsverhaltniaae  der  Balm 
wio  <i.ii  Ii  die  Wächterhiuser.  die  Ausfahrts-Weiclie  der  betref- 
1.  iiJi  ii  und  die  Kinfahrts-VTeich«  der  Naclibar.slation  und  jene 
Kilometerstellen,  an  welchen  sich  die  Contactc  befinden,  ein- 
gnatefaaet  erscheinen. 

M  M  iat  ein  Mataatab,  der  in  lUnnten  nnd  Secudea  gatheiit 
ist  md  daasen  Elnthellnng  der  Ltnge  dea  PapierstreifiBB  ent- 
spricht, der  während  einer  Minnte  d  tn-h  die  Cylinder  der  l'hr 
sich  abwickelt.  Dieser  Massslab  ist  in  einer  NnUt  verschiebbar. 
Der  übrige  Theil  des  Kastens  dient  nr  Aafbawnhrug  der  Battarie- 
Bleniente  für  die  SignalleitoBg. 

leb  wni  non  naobwiaiaen,  wie  dieaar  aitonutiaab  wfrkaoda 
Apparat  dam  geeignet  ist,  die  gante  Fahrbewegung  anf  der 
Strecke  m  dberwachen,  um  in  Verbindung  mit  den  Gloeken- 
signalen  jeden  Unfall  rechtzeiii^r  /.n  v.  riiiiten. 

Im  Momente,  wo  d^T  aü^fiihrfnde  Zup  die  Ansf.ilirtsweiche 
pa-^air»,  wird  dieses  duroii  d*n  C  'ii'jct  dus  Tasters  und  den  Stift  .■? 
dsa  Moraa-Appanlaa  dnrcb  sinen  fllrbigen  Strich  oder  Pankt  anf 
dem  abronondsn  Paplentreifen  markni  Die  niehate  Kafkirnng 
erfolgt,  sobald  der  Ziw  ä-vi  inV-hston  'l'a.'itcT  paasirt,  wie  Fip.  i  zngi. 

Ks  ist  nun  S'-'lh.Ktvrstandlich,  daäs  dia  Län^'e  /  des  l'apier- 
streifens  gen.iu  die  Z'-it  angibt,  welche  der  Zug  gebraucht  hat, 
nm  vom  Aaafabrtswechiwl  bis  tum  nichsteu  Taster  an  gelaageo. 
Wird  der  Maaaatab  anf  dieaa  Harkaa  ehigaaldlt^  ao  gbt  der- 
selbe die  Zeit  —  beiiehongsweise  die  Geschwindigkeit  —  an,  mit 
welcher  der  Zug  «wischen  diesen  beiden  Tastern  verkehrte;  die 
Länge  des  Weges  ist  aus  den  im  Tableau  verzeichneten  Contact- 
slellen  ersichtlich.  Auf  diese  Weise  kann  in  jedem  Punkte  der 
Strecke  die  Geschwindigkeit  bestimmt  werden,  mit  welcher  der 
Zttg  dieselba  pMiiit^,  eventnell  die  gania  Oaachwindigkatt  oder 
Zeit  ermittelt  werden,  weldie  deraelbe  vom  AnaMirtawaebsol  der 
einen  bis  zum  Einfahrtswechsel  der  nächsten  Station  beansprucht  hat. 

Da  —  wi«  schon  früher  bemerkt  — der  Hebel  'i  des  Tasters 
derart  repnlirt  werden  kann,  d.ms  derselbe  während  der  Passirung 
des  Zuges  den  Stift  s  immer  in  Contact  beläset,  so  ist  es  ein- 
leuchtend, dass  die  Länge  des  Contactes  von  der  Länge  daiXlfsa 
nnd  TOB  der  Geaebwindlgkalt»  asit  walehar  dieaar  Aber  dia  Oostnet- 
atenen  mftahrt,  abhängt. 

Ea  nM  aomit  bei  einem  Eil?,nge  die  Marke  a  if  d-m  1'ai.iirr- 
streifen  viel  kdrur  zum  Vorschein  kommen  als  bei  emem  i'ersonen- 
oder  GAteiwg,  d.  b.  die  Harke  cliarakterisirt  die  Zngagnttnig, 
betiabiuigMr^  daaaan  Uage  md  Oeackwü^Ugkait 

Dem  eotapraAead  werden  twel  sacbalmBdar  variehrande 
Züge  durch  die  Uarkirung  des  Stiftes  am  Morse  genan  charak- 
terisirt,  so  dass  sowohl  ihr  Abstand  von  einander  als  anch 
ihr.  (i  ^chwindigkatt  Mf  dam  PapiaistraUta  nm  Aiadmak 

gebracht  wird. 

Wird  z.  B.  nach  einem  EiUuge  ein  Personen-  oder  Güterzug 
expedirt,  ao  iat  daa  chanktariatiaoba  Bild  anf  dam  abrollenden 
PapieraMJkn  etw»  m,  «ia  io  V^.  6  dargsatallt  iat;  ea  reprt» 
sentirt  f  die  Fahrgaailiirliidigktit  dea  Hhngaa,  f  dia  dst  PerMMD- 

oder  Güterzuges. 

Wie  schnell  sich  der  Gdtcr-  d.-in  I'^rs  inei;-  uder  Eilzug 
nähert,  tritt  ganz  ebaraktariatiacb  hervor,  je  nachdem  die  Grosse  ( 
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sich  t  Dfthert  nnd  die  CnntArtetellen  von  im  nachfolgenden  Zugp 
paasirt  werden. 

In  gleicher  Weise  eharakteriairt  sich  di«  Trennung  eines 
Zuges,  beziebunt;s weise  entrollte  WagMi  etc.,  was  im  Moment«, 
wo  ein  solcher  Unfall  stattfindet,  anf  dem  abrollenden  Streifen 
sich  in  anf  fälliger  Weise  kundgibt. 

Ana  d^m  fnJher  Ofsagten  tritt  auf s  deaClichste  die  aasser- 
ordentliche  Wichtigkeit  diesps  Apparates  fdr  den  Verkehrsdienxt 
znr  Qenüge  hervor. 

Oeebrte  Herren  I  Ich  habe  ron  den  vielen  bemerkenswerthen 
nnr  einige  herrorragendo  Objecte  heraosgeprifTen.  Noch  mehr  vor- 
zubringen  gestattet  die  mir  za  Gebote  stehende  Zeit  nicht.  Es 
drflngt  mich  jedoch,  mein  Bedauern  darüber  ansznsprechen,  dass 
in  einer  Ansstellnng  wo  der  Oeist  der  Forschung  seine  Triumphe 
feierte,  die  Schöpfungen  österreichischer  Ingenieure  so  schwach 
vertreten  waren  Die  schönen  Arbeiten  von  Kr&mer,  Kmik,  KohU 
fttrst,  Haltomer  etc.  «tc.  h&tten  dort  gewiss  ihre  gebdhrend« 
Wärdigong  gefunden.  Es  muM  an  dieser  Stelle  der  Verwaltang 
der  Oesterreichischen  Staatseisenbabn-Gesellschaft  die  volle  Aner- 
kennung gezollt  werden,  die  keine  Kosten  scheute,  die  Schöpfungen 
ihrer  Ingenieure  auf  diesem  Gebiete  nnd  die  Fabrikat«  der  Firma 
Teirich  &  Leopolder  der  Ausstellung  einzureihen.  Ich  bin  über- 
zeugt, das»,  wenn  andere  Verwaltungen  diesem  lobenswerthen 
Beispiele  gefolgt  wären,  wir  auf  dem  Gebiete  der  Elektro- 
technik eine  sehenswerthe  nnd  Achtung  gebietende  Exposition 
geschaifen  hätten. 

Wir  wollen  jedoch  deshalb  mit  nnscrem  Forschungseifer  anf 
diesem  sn  wichtigen  Felde  nicht  erlahmen,  sondern  unermüdlich 
fortfahren  nnd  bei  gelegener  Zeit  mit  bochgehisster  Flagge  dem 
Hafen  der  geistigen  Errungenschaft  zusteuern.  (Lebhafter,  an- 
daaernder  Beifall ) 


Die  f iondoner  flntiT^riind-EisenbAliii. 

(.'^i'bluitii.  I 

Dienst  der  Zugbegleiter.  Bei  jedem  Zuge  der  Stadt- 
bahnen und  auch  bei  den  Vorortzügen  l)erinden  sich  in  der  Kegel 
7.wei  Beamte  [Guwds).  Di«  Guards  kommen,  da  »ie  mit  der  Billet- 
fontrole  nicht«  in  thun  haben,  wenig  mit  dem  reisenden  Publicum 
in  Berührung.  Bei  der  Ankunft  auf  einer  Station  rofen  sie  den 
Kamen  derselben  laut  au.«  (für  den  Fremden  meist  anverständlich), 
fügen  eventuell  eine  Bemerkung  über  etwaigen  Wagenwechsel 
hinzu  nnd  beobachten  dann  den  sich  vollziehenden  Ab-  und  Zu- 
gang der  Passagiere.  Sobald  der  letztere  beendet  ist,  winkt  der 
etwa  vor  der  Zugmitte  auf  dem  Perron  stehende  Headguard  mit 
einer  kleinen  grünen  Fahne  dem  an  der  Spitze  des  Zuges  betinil- 
lichcn  l'ndergnard  und  dem  LiK'umntivfährer  in,  der  letztere  lasst 
meistens,  anf  der  Metropolitan  District  Railway  regelmassig,  einen 
knrzen  Pfiff  mit  der  Darapfpfeife  ertönen  nnd,  wahrend  der  Zug 
sich  in  Bewegung  setzt,  wirft  der  Headguard  eventuell  unter 
Beihilfe  eines  auf  dem  Perron  anwesenden  Porters  die  offen 
gebliebenen  Coufi^thären  zu  nnd  schwingt  sich,  wihrend  der  Zug 
häufig  schon  in  schneller  Gangart  begi  iffen  ist,  znletzt  mit  grosser 
Gewandtheit  in  sein  am  Ende  des  letzten  Wagens  befindliches 
ConpÄ. 

Orientirung  des  Pnblicums  auf  den  Stationen.  Auf 
allen  Kahnhöfen  der  Stadtbahnen  wird  mit  Bezug  darauf,  dass 
entweder  mehrere  Züge  gleichzeitig  an  verschiedenen  Perrons  anf- 
g«st«llt  sind  oder  in  kurzen  Intervallen  nacheinander  von  dem- 
selben Perron  abgehen,  in  ausgedehnter  Weise  für  eine  genügende 
Orientirung  des  Pnblicums  gesorgt,  und  zwar  theiU  durch  Plakate 
nnd  veränderliche  Tafeln,  welche  die  Richtungen  der  verschiedenen 
Züge  bezeichnen,  theils  anf  akustischem  Wege. 

In  sonatigen  Mittheilungen  über  das  englische  Eisenbahn- 
wesen wird  häufig,  uod  auch  mit  Recht,  hervorgehoben,  wie  sehr 


der  Englllnder  durch  sein  ganzes  Verhaltes  auf  den  Bahnhöfen 
den  Dienst  der  Beamten  und  die  ganze  Handhabung  des  Betriebes 
erleichtere,  wie  er  erst  koR  vor  der  Abfalirt  des  Zages  aqf  dem 
Perron  eintreffe,  dort  vermöge  der  gut  angebrachten  Orientirung 
seinen  Zug  finde  und  denselben  besteige,  ohne  einen  Schaffner 
oder  Portier  zn  fragen;  es  ist  aber  bei  dieser  Gelegenheit  öiton 
nicht  unterlassen  worden,  darauf  hin/.nweisen,  wi»  wenig  geschickt 
sich  dagegen  der  Deutsch«  in  dieser  Beziehung  anf  den  BahnhOfrn 
benehme.  Dieser  Vorwurf  ist  nicht  durchweg  berechtigt.  Aach 
bei  uns  kommen  diejenigen  Passagiere,  welche,  wie  die  grösste 
Zahl  der  anf  den  Underground-Bahnen  Londons  nnd  mit  den 
Vorortzügen  nach  ausserhalb  fahrenden  Passagiere,  täglich  nnd 
meistens  stets  zn  derselben  Stnnde  dieselbe  Fahrt  nach  einem 
Vorort  machen,  ebenfalls  nicht  lange  vor  der  Abfahrt  des  Zuges 
anf  den  Perron,  kennen  dort  genau  die  Stellung  des  betreffenden 
Zuges  und  besteigen  denselben  in  der  rrleicben,  geräuschlosen 
Weise  wie  der  F<ngländer  in  dem  ähnlichen  Falle.  Andererseits 
hat  Jnngnickel  in  London  bei  oftmaligem  nnd  längerem  Beobach- 
ten des  Treibens  auf  den  verschiedensten  Stationen  gesehen,  wie 
Leute,  denen  man  ansah,  dass  sie  nicht  alle  Tage  reisen,  oder 
Reisende,  welche  einen  Zug  nach  einem  weitergelegenen  Ziele 
benutzen  wollten,  die  auf  dem  Perron  stehenden  Porters,  di» 
Billetcontrolenre  nnd  die  Zugbeamten  gerade  sn,  wie  Ifei  uns  häufig 
geschieht,  mit  Fragen  bestürmten,  ob  dies  auch  der  für  sie  b«- 
stimmte  richtig«  Zug  sei,  nnd  dergleichen 

Aehnlich  verhiilt  es  sich  mit  manchen  Mittheilnngen  über 
s<instige  Vorgänge  bei  der  Abfahrt  eines  Zuges.  So  ist  gesagt 
worden,  alle  die  auf  den  cnntinentalen  Eisenbahnen  üblichen  Förm- 
lichkeiten, wie  die  dreifachen  Signale  mit  der  Stationsglocke,  das 
Abrufen  der  Passagiere  in  den  Wartesälen,  die  Fiihmng  von  Fahr- 
berichten durch  den  Zugführer  nnd  dergleichen,  kenne  man  in  Eng- 
land nicht;  es  werde  dort  weder  geläutet,  noch  mit  der  Dampfpfeife 
ein  Signal  gegeben.  Diese  Bemerkungen  sind  nicht  durchweg  zu- 
treffend. Die  Richtung  und  Abfahrt  eines  Zuges  wird  zwar  nicht 
in  den  Wartesälen,  aber  auf  den  Perrons  ausgerufen,  und  anf 
manchen  Bahnhöfen  wird  das  Zeichen  zum  Einsteigen  in  einen  Zug 
ebenfalls  dnrch  Läuten  gegeben.  Auf  dem  Perron  der  belebten 
Station  Richmond  z.  B,  wurde  beobachtet,  dass  der  Billetcontri- 
lenr,  bevor  er  die  zum  Betreten  der  einzelnen  Zangenperrons  füh- 
renden Lattenthüron  öffnete,  jedesmal  eine  grosse  Handglocke 
mehrere  Secunden  lang  in  Bewegung  setzte,  um  die  Aufmerksam- 
keit des  i'ublirumK  zn  erregen  nnd  alsdann  die  Richtung  des 
betreffenden  Zng(■^i  mit  lauter  Stimme  ausrief  Dieses  Läuten  mit 
einer  Handglocke  machte  einen  grö-sseren  Lärm,  als  das  bei  nns 
übliche  Anschlagen  an  eine  festhängend«  Glocke  mit  einzelnen 
getrennten  Schlägen. 

Die  Orientirung  anf  den  Zwischenstationen,  namentlich  der 
nnterirdischen  Bahnen,  ist  durch  das  ausgedehnte  Plakatwesen 
sehr  erschwert.  Der  Käme  jeder  Station  ist  zwar  in  grossen  Buch- 
staben an  der  Perronwand  angebracht,  aber  er  ist  unter  den 
zahllosen,  häufig  colossalen  nnd  bunten  Placaten  aller  Arten 
kaum  herauszufinden.  Für  den  im  Zuge  sitzenden  Passagier  ist 
dieser  Name  auch  werthlos,  weil  derselbe  zu  hoch  angebracht  ist, 
um  vom  ('oup^  aus  gesehen  werden  zu  können.  Für  diesen 
Zweck  ist  der  Käme  der  Station  ausserdem  an  den  vielfachen, 
aifr  dem  Perron  stehenden  Bänken,  an  den  Laternen  etc.  ange- 
Hchrieben.  Namentlich  die  Bezeichnung  an  den  Rücklehneo  der 
Bänke  ist  deshalb  zweckmässig,  weil  sich  der  Stationsname  da- 
selbst in  der  Augenhöhe  des  im  Conp^  sitzenden  Reisenden  be- 
findet, so  dass  er  auch  von  demjenigen  Reisenden,  welcher  auf 
der  dem  Permn  abgewendeten  Seite  im  Coupe  sitzt,  durch  das 
Fenster  gesehen  werden  kann,  und  weil  der  Name  auf  den  Bänken 
während  des  Einfahrens  in  eine  Station  oftmals  wiederkehrt.  Die 
Anbringung  des  Stationsnamens  an  den  Hücklehnen  der  Bänke 
hat  andererseits  den  Nachtbeil,  dass  der  Name  zeitweise  durch  di« 
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aof  den  B&nken  Siiienden  oder  vor  denselbeD  Stehenden  verdeckt 
werden  kann. 

Di»  Sicbtaag  ind  daa  Endiie)  dw  «islUinadcB  ZngM  wird 
im  mtdem  Pamm  «vIVHki  PKbliem,  maar  dweh  dia  obaB 

b«iiclirieb«Deii  beweglichaR  TaHllli  nrnl  dnrch  Aasrafen,  aach  durch 
di«  Aufschrift  anf  ein«  Aber  dar  Pnfferbohle  der  Locomotive  an- 
pkravhtc  ^rniHsc  Tufvl  pc-K'-nnxeichtiet. 

Auf  StaUouHn,  wo  ein  Wagenweebael  «tattflndet,  ist  dies  neben 
dm  grata  aagabracktaB  StationamuMi  baneriit  md  wird  auch 
nn  das  BaMitan  laat  anpirnfta. 

Dar  Znf  a«f  dar  Endatation.  Dia  EndbahnhOft  der 
en  Bahnen  simJ,  cbensn  wie  die  meist«])  Zwischenbahn- 
Behr  gennKct  räumlidier  Ausdehnung;  sie  bieten  keinen 
Rata  nr  Ao&tellani^  von  Zfigcn,  weshiilb  diese  bald  nach  ibror 
Aibnft  daaelbat  wiadar  abgclaaacn  werden.  Dieaer  Umstand  mag 
daaa  baigaiifacaa  luban,  daat  te  Fahrplan  ain  ao  atarrer  iat  and 
fia  Ufa  naeii  den  venchiedenen  Biditaii|n  nHiataiii  ancb  in 
Itldni^n  Stunden,  in  dfnen  der  VeiMir  arihlrMBgiiilHiig  nnr 
laring  ist,  dennoch  in  deii.selbcn  Intervallen  abgalaiMI  mrden, 
wie  in  den  Standen  i«s  gröbsten  Verkehrs. 

In  der  Nacht  sind  die  Zöge  nnd  Maschinen  anf  einigen  be- 
aoaden  dam  ansgabantan  Zwiachan-  nod  AnaaenatatioiMB 
aiaDt  md  nMaan  IbrgtBa  nm  Bagimw  daa  DlMatas  nUraieha 
Iicarbbrten  macben. 

Anf  der  Endstatinn  der  M<>tropolilan  District  Railwaj,  Station 
Mansii^n  Il'insn,  lirfincb  n  sirh  \  Perrons  und  nnr  i  gan;  kiiree 
Xebengeleise  zum  Aufstellen  von  4  Locouotiven.  Bei  der  Ankunft 
des  Zages  anf  der  Bndstation  wird  derselbai  nachdem  er  vom 
Pablieam  rerlaaaan  iat»  f  on  einam  Baamtai  waflHi  «tva  liegan 
gabitebaoar  OegvmUnda  und  von  ainen  andann  Baantan  wagvn 
etwaiger  Defcctc  nntersticht  um!  d  r  <"ia.sri  i-ipiorit  der  einzelnen 
Waifen  neu  n»it  Oas  gefüllt.  Bciiuls  .fcirur  ■li-iuiiacli.stigen  Abfahrt 
wird  er  nicht  an  '•inc-n  anderen  I'i'rr'in  L,'t:S"t/:t,  soii.lcni  i»r  fährt 
von  dem  Pvrron  ab,  an  welchem  er  angekommen  ist.  In  Folge 
deaaan  wird,  asIgaeaB  der  allganeinsn  Fabrordnnng,  daas  alle 
ZAge  linka  fahren,  antw<adar  bai  dar  AnkmA  odar  bai  dar  Abfahrt 
anf  falsch  (!m  Geleiso  gefahren.  Die  dadnreh  notfawendig  werdende 
üeberkreiuang  eines Hanptgcleiso?  vnr  d'-rStiition  beim  Aukommen 
oder  Abfahren  eines  Zage^  müsste,  wenn  jedesmal  richtig  an- 
ond  abgefahren  werden  sollte,  beim  Zorflcksetzen  des  leeren 
Sagaa  an  dan  entopcaehandaa  Parran  abanlaUa  arlblgen;  aa  wArda 
alf«  dadareih  oiebta  gawoonaa  wardan  md  mir  «wlädbaa  Ankmft 
eines  Zages  nnd  Wiederablasanng  desselben  mehr  Zeit  vergehen. 
Sobald  eine  der  in  Bc8«rve  stabenden  Maschinen  sich  vor 
das  hintere  KnJe  angekommenen  Zuges  geg«tzt  hat,  geht 
derselbe  wieder  ab;  die  nan  frei  werdende  Maschine  des  ange- 
kommenen Zuges  fiM  auf  eines  der  kuncn  Seitengeloise,  woselbst 
sie  Waaiar  nnd  Köhlen  ainninuit  und  dia  Aoinuilt  dea  nAchstan 
Zo^atwailab  ^   

■iMTAlisehe  Schitoe  N^riMierikM. 

Die  «Amerika^  entnimmt  einem  üurichte  des  Herrn  Dr. 
Kndolf  Majar  aii  daa  »Vaterland«  in  Wien  nachfalfanda  ba- 
aetalouweräta  Xtttftnmgra,  dfe  zwar  maiwba  niwlon  tatatOran, 

aber  am  so  beachtensworthcr  sind  In  Kuropa  hi  die  Ansicht  ni'ch 
verbreitet,  Nordameiika  sei  haiipts;kl)iich  ein  Agricnlturland  mit 
einer  kleinen,  knnsUich  linrch  Schatiiullo  von  enormer  Höhe  am 
Leben  erhaltenen  Indnsthe  in  den  Nenengland'Staatao.  Ea  werde 
dabar  tod  der  Indnatrie  Earopaa  abhingig  hMbm,  atite  ataen 
lobMDdan  Maritt  dnAr  ahgahaa  nnd  nach  Ermitaigangder  Schntz- 
«dlt«  wieder  aadir  Waaren  von  Earopa  kanfen,  es  diesem  Lande 
alao  mJglich  machen,  dnrch  Wa.iren  diu  vviti  Amerika  li.7,ogenen 
Ackert»aprodncte  in  beiahlcn.  Der  Westen  der  Union  namentlich 


sei  nicht  nur  ohne  Indnstrie,  sondern  auch  znr  Industrie  nicht 
geeignet,  Er  werde  eich  gegen  du  SchntzzollsTstem  empOrcn, 
walchaa  nur  dhn  norddaUiehaa  Stmtan  ngata  komna,  md  mtiradar 
dia  ünionapaliint  nm  VMhandd  zwingen,  odar  «*  werde  ^  iiaMr 

Bürgerkrieg  entstehen,  nachdem  die  Union  in  eine  Ar.^.alil  fein!» 
lieber  Militärstaaten  zerfalle,  die  ihre  Produ<  ti::tiskr,itt  derartig 
.schwächen,  Kiimpa   nirht«  mehr  S'in  ■.Icr  amcrikjmschen 

Conrurrenn  m  fürditen  habe,  llier.^ns  schliesst  man  denn,  daSB 
diese  Concarrenz  ein  voräbergelu^Mler  I  cliflst^iud  sei,  nnd  nan  in 
Earopa  mhig  Alle»  beim  Alten  la««an  kOnne.  Wir  kaitan  diaMn 
ArgnmcBt  ftr  total  nnbegrilndet 

I'ie  Farmer  des  Westens  hahm  liatCuill  die  Ansicht,  dass 
dio  Bedingungen  für  die  SchOpfbng  der  Indoitrie  in  den  ver- 
schiedensten Theilen  des  Landes  vorhanden  sind  und  also  durch 
den  SehntnoU  die  Industrie  im  ganzen  Laude  verbreitet  werden 
kma,  wodaiab  dia  famer  «inen  nahen  linM  tb  ihra  FMdnela 
erhnÜan  «tita.  b  dar  Thnt  Terbreitet  rieh  die  Indnatrie  aehoa 
jetrt  Uber  £e  ITnion.  Die  Bedingungen  einer  grossen  Induatria 
sind  aber  v  irbn-ulf  :•  li-o-:.'  t.i/sf.-hun  in  zn  verarbeitenden  Ball« 
materiale,  mechanisclu  u  Kraftiiui»llen  nnd  Arbeitern. 

Arbeiter  wandern  ein,   K.dun.Ueri.'il  ITir  di»  Ti Mjiüidustiii! 

wAchat  flbamieb  in  Lande,  Waseerkraft  ist  vorhanden,  aber  auch 
XaUa,  ^Daae  fir  f  aferikan  nniat  Mgawmdata  Xnflqmlla.  So  avch 

Kaan.  Eisen  nnd  Kolila  IdUt  man  fSr  die  natdriiehcn  ersten  Be- 
dingungen einer  selbstatändigen  Industrie.  So  wollen  wir  nun  kurz 
skizziren,  wo  sie  in  der  ry^i.  :.  .'i'fnnden  worden.  Zmddiat  die 
Kohle,  dann  Kisen  nnd  andere  Mineralschätze. 

Es  gibt  sieben  KoUenfelder  von  sehr  verschiedener  Orlinn 
in  dam  MtUch  vom  FalaencaUrfe  galaganen  Iheile.  Die  imlffhat 
n  namandra  beiden  Uehurtw  OeUele  haben  bMier  den  grOoataa 
Theil  der  amerikanischen  Kohlenprodtiction  f^eliefert 

1.  Das  N  e  u  e  n  g  1  a  n  d  -  B  e  c  k  0  n.  K.s  Hiil'I  in  Massa- 
chussetts  und  Rhode  Island  und  wird  auf  7.'>4i  ijuailratnnnlcn  ge- 
scbAtzt.  Die  Maximaidicke  ist  2ii  Fnss,  Bleihaltiger  Anthracit 
bildet  die  Masse. 

2.  Daa  Anthraeit'Backaa  von  PannajlTanian.  Das- 
•elba  «nbaat  nv  472  Qnadratmellen,  Uefnrt  aber  die  meiste  der 
in  den  Indn.striedistrirten  der  Nurdn.sf.'ilji.-it^n  vpriiraucliton  v  r- 
züglichen  Kohle  ond  versorgt  auch  die  Dampfscliiff«  der  Häfen 
damit 

3.  Daa  groaae  AppaUchitn-Kohlenfeld  eratrsckt  aich 
Iber  adit  Staaten  md  hnl  bi  Pmnqflvmlen  13.809  Qnadmhneam, 

in  Maryland  Qnadratmeilen,  in  Ohio  10.000  Qoadratmeilen,  in 
beiden  Virginicn  16  000  Qoadratmeilen,  in  Kentucky  898a  Qnadrat- 
meilen, in  Tt'nnf-5?"f'  riliVU^nadratmr-üi'n,  ii;  <i<MrL'ia  ITO  l^-iadrat- 
meilen,  in  Alabama  (iOW  <juadratmeilen,  Summe  circa  (3O.O0O 
Qnadratmeilen.'  Die  MieUi^oit  der  Schiebten  geht  bis  zu  60  Fuss. 
Der  Ohio  dnicUlieaat  aa  to«  aainer  Qnalle  Ua  zu  Fortamoath  in 
OUa.  Sa  antreekt  ateb  Ton  der  Qnelte  dea  Ohio  im  Norden  bte 
Tnaoakn  am  Alabamaflussc. 

4.  Das  Michigan- Becken  ist  0700  Qnadratmeilen  gross 
nnd  liegt  wti'  lin  Ei  in  der  Mill"  dieses  Staates,  südwestlich  von 
der  Sagonaw-Bai  des  Huronesees,  die  es  zum  Theile  einsrhiiesit, 
wodorch  es  Waesercommunicatiun  gewinnt. 

5.  Daa  IlUnaia-Baekaa  iat  47.188  <Imdntm«lao  graaa 
md  raidit  iron  Bock  Taland  am  IGaeiaa^  {n  IHaeentin  Ua 

.Tefferson  am  Roi  lfltm^^f',  mhi  Lafayette  in  Iniflna  nnd  Mitchult 
ebenda  bis  Mascoiiiah  in  Hanois.  Es  kann  somit  den  We.st»!n  und 
Nordwesten  der  Union  mit  Kohle  versorgen. 

Der  tataarate  Westen  hat  aber  noeh  ein  eigenea  gewaltigea 
Kohlenbecken: 

6.  Dos  Missouri -Becken,  welchea  18.000  Qnadratmeilen 

gross  ist  und  mit  dem  Texas-Becken,  von  6000  Qnadratmeileo,  in 
Zosammcnhang  steht.  Ks  liegt  in  der  südwestlichen  Hälfte  von  • 
Jowa,  greift  westlich  in  Nebraska  ein,  fällt  halb  Kansas  and  einen 
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Thcil  Ton  Kordwist-MissoDri.  verbreitet  sich  in  (ins  Inilian- 
Territorjr  mi  in  Arkansan  bis  LitUe  Rock.  Am  oberen  K.jd  Kiver 
iMrihrtMdM  Texas-Becken,  das  südlich  bifl  San  Antonio  reicht 
Somit  hat  die  Union  in  allen  Uupttk«il«a  grossartigo 
Kohlenfalder,  welch«  iir 


Tb  den  lultdittuliMhMStMlm:  K«v>T«ric.  Pennijflniiien, 

Npw-.Tersey,  Maryland,  findet  «ich  Kisen  rfirhlifh,  Zink  in  Ncw- 
Jpr«ey,  Sal?.  in  New-York,  Petroleum  in  Pennsylvaiiien.  Ueorgien 
hat  EiMD,  WestvirginiBn  anch.  dam  Sah  und  Petroleum.  Kentucky 
und  Tennessee  sind  reich  an  Eisen.  Am  Oberen  Sm  Uagt  Eia«i- 
nnd  Knpfann,  in  Wiseonain  wid  Illinois  Blei,  in  VidrigM  8di. 
Jon  hat  Bifli,  Miaaoari  Bl«i  ood  Eisen,  Lonisiana  Salt.  Der 
BiMilliilm  jaoer  Staaten,  die  am  Ostlichen  Abhang«  des  FeUen- 
gebirges  liegen,  an  Mineralien  dttr  wcrihvolUtvn  Art,  sogar  Gold 
and  Silber,  kommt  jetzt  erst  zq  Tage.  Colorado  namentlich  ist  jetxt 
schon  ein  Hanptbcrgvrrksland.  In  diesen  Gebirgslindera  cnt- 
wiokalt  tleh  jetit  ein  rager  Bergbau,  welcher  den  Fannem  das 
Wettan«  ^  Jedem  Jabre  beeaen  WrUe  flr  Lcbaoamittel  lieftrt 
Dm  Bftdflrftiiss,  diese  Mineralien  in  Fabriken  za  Terarbeilen,  wird 
■ich  bald  geltend  machen  ond  am  so  schneller  Befriedignng  Bnden, 
als  das  MisBouri-  und  Töias-lkH  ktri  die  daza  nöthige  Kohle  liefert 
und  die  Fabrikate  unter  den  Farmern  der  Ebene  am  Mississippi 
vrf  MiHNll  wiederum  anf  Absatx  ta  rechnen  haben. 

Dto  MT  achaelleo  Entwicidng  der  Jfinea»  wid  FaluikB> 
iidHMa  BMbigen  Arbeiter  Hel^  —  die  itDlelebaiidea  Weilte 
dmelben  Natur  in  Kiirrijia  /um  gTHsspii  Tbpüfl.  Auch  ans  don 
Nwengland-Staattn  iwlieii  Kolche  Arbeiter  dorthin,  durch  den 
bChetan  Lohn,  den  .sif  im  fernsten  Westen  erhalt/^:,  auK'-  zogpn. 

Wir  erleben,  wie  ich  hier  beobachten  kann,  jetzt  eine 
DaemtnUaation  der  Indnetrie  in  Amerika.  MAhlm-  nnd  Hotz- 
indnaWe  batt»  der  Neidan  md  hattM  die  WMMutm  admi. 
Der  ftmete  Weekn  bat  Bergwerke  und  wird  bald  meMTttrgisehe 
lidnstrie  erhalten.  In  den  Südstaatoii  i  nl-'-rtchen  jetzt  grosse  nnd 
llleine  UaamwoUspinnereien.  In  Colamboti,  an  der  Grenze  von 
Georgia  und  Alabama,  besteht  eine  der  besteingerichteten  nanm- 
welli^nereien  der  Welti  mit  l,400kOOO  Doilai»  md  1600  Arbeitern 
pmdnännd.  Wem  iS»  Blndaii«Bim«olinmmer  aüiddBng«, 
dort  11  Vi  Centa  per  Ib.  kostet,  so  kostet  sie  in  Kew-York  12'/,, 
in  Liverpool  14  Cents,  ao  dass  die  Fabriken  in  den  Südstaaten 
3  Centü  sin  oMglischen  Pflud  Vortheil  gegen  die  engli.-vlii  ri  und 
1 Cents  gegen  die  Fabriken  in  den  Nordoststaaten  beim  Ein- 
kaufe der  rohen  Baumwolle  haben.  Dazo  benutzen  sie  die  billige 
Waaaerkraft,  in  Coluah«»  dee  aebiSbaren  Ch«kiah«ochee-River. 
Dia  FaMhas  bi  dem  BaamwoüdiBbMM  haben  aomit  tan  niedrigeren 
Pieiae  daa  BoMiateriaU  eine  Priiala  fan  13  Percent  gpgi  nüber 
den  Neaengland-Fabriken,  und  tob  26  Percent  gegenüber  den 
englischen  Fabriken.  Daju  kommt,  L  uteren  gegenüber,  noch  der 
8cboti?,oll.  Zuckerfabriken  nnd  Branntweinbrennereien  vermehren 
sich  in  den  reinen  Ackerbanstaaten.  So  bat  der  Ackerbau  an  allen 
Saiten  Indnetrie  irgend  einer  Art  neben  eich,  die  j&hrUeh  mehr 
labenamHtel  wen  ihm  bekebi  Der  Lilanaaengegensati  twiacfeen 
Westen  nnd  Nordosten  vermindert  sich  aber  von  Jahr  in  Jahr, 
weil  der  Schntzzoll  die  Industrie  im  fernsten  WesUn  ebenso 
fltdert»  wie  er  jene  m  den  Nordoststaaten  entvidtelt  hat 

Nordamerika  iet  ein  Land  Ton  nnemaBalittben  Hilfe- 
mHteln ,  so  lanA  es  noch  ao  dino  be?»nart  ielii  «nd  »eeh  webl 
flr  ein  JalirhmideR  wird  die  Veraehning  der  Berölkcning  diese 
Hilfbmitkel  mir  enehKeeaen,  nicht  erschöpfen.  Seine  Staatsmänner 
aber  befolgen  eine  kluge  Politik  mit  grosser  Fertigkeit,  und  di« 
hohe  Dnrcbachnittabildong  der  BovOlkerang  gibt  derselben  die 
Dötbigo  Einaiefat,  am  on«IiMha  Leaknb  mit  Bebn  indck- 
snweieen. 


ZEITUNGSSCHAÜ. 

Die  elektrlaehe  Belenebtiinir  der  Eiiieiibahii  •  PestwagM. 

Wie  die  »Deutsche  VerkehrBieiiunR«  vor  Kur/em  mittlicilte,  hat 
men  «ich  in  Krei.»en  deudcher  Ucicli»poi't»i>rw«lturigen  bereit»  nlt 
Fttrderunf;  unii  Weitcrcntwcklung  de?  elektrischen  Bclcuohtunj». 
wfscn*  lirscliiifii*;!,  um  dahin  7U  gelungen,  die  Bahnpo'twaR^en  mit 
cli'ktriechcr  Bcli-io  htui.^-  .:u  versehen.  Die  gute  Dolou;'htjMt;  der 
Ilure.iurliumo  ist  mit  UUckaicbt  darauf,  dau  die  Sehkraft  de*  in  den- 
selben 7U  jeder  Tagee- ond  MaehUeit  IbUtigen  PoitpersoDals  dneh 
da«  «Itbrend  der  Falut  an  bewirkende  Lesen  nnd  Snttiffem  ainer 
dMihniie  att  ealir  aeMaehten  Seluiftsflgen  v«r> 
eibeMleb  eageelresgt  wird,  aeben  aelt  langer 
Oeganstand  bleibender  FQrsorg«  der  PostTertraltongb  Die  frtther  ge- 
VianehKeheo  Deckenlampen  mit  RQbSUpeisung  babeB,  baioiiden 
wahrend  der  letsten  6  Jahre,  eine  Reihe  von  Verbesseningen  erfahren. 
Von  der  Verwendung  des  Petroleums  für  die  Zwecke  der  Ueleuchiuag 
der  ll.ahn[  0stw«)5Cn  hat  abgesehen  werden  maason,  weil  dasielb« 
ebenso  wie  die  ijbri(;i'n  Mineralöle,  eisenbahnseitig  fUr  betrieb« 
KCfÄlirlioh  erachtet  wird.  Eine  fernere  wichtige  Verbesserung  in  der 
Beleuc)<tui\);  der  Eiscnbahnfahneuge  ist  in  den  letiten  Jahren  durch 
die  allgemeinere  Einführung  der  Qasbelcuebtung  nach  dem  System 
PiniBch  criielt  worden.  Diese  Belenehlaiigseinrichtung  entspricht, 
lofem  das  erforderliche  Fetigas  in  guter  Qualität  hergestellt  wird, 
auch  hinsioMHeh  dee  Bebif  eetwagen  dies  büligea  AalMdemgea. 
In  Folge  deaean  IstdlePieBlmwalinB«  ttandld^  w»  dnrdiliinillwmig 
dieses  Belaiiebtiiiigasystems  and  Heiatailww  von  Fettgasanslallsfi 


Gelegeaheil  snm  Oeing  von  Feltgas  gebeten  werde,  sur  Kinrichtvag 
der  Oaibeleuchtuns  in  den  Bahnpostwagen  geaehritten.  Glaiokwela 
hat  bis  jettt  nur  etwa  der  dritte  Theil  aiisr  Babupealwage«  Ges- 

beleuchtongs-Kinrlchtung  erhalten  kScnen. 

Hinsichtlich  der  Übrigen  Bahnpostwagen  wird  jedoch  nun- 
mehr das  elektrische  GlUhlicht  die  erwünschte  Gele^nhcit  iiir  Mer- 
»lellung  eine»  besseren,  voraussichtlich  .^uch  die  Gasbeleuchtungs- 
Einrichtun»;  UberflliRrlmlcn  Lichtes  bieten.  Die  ersten  prakli»ohen 
Verjurtie  mit  der  clckiris  zhen  Beleuchtuag  von  Bahnpostwagen  sind, 
wie  wir  hören,  bereit«  in  Aussieht  genommen.  Di«  Ausfühmog  der- 
selben därfte  indest  noch  ao  lange  ausgeeetst  bMIm  nieaan,  Ms 
die  Pariser  QeseUsobaft  »Fant  tt  LumUr»,  welche  die  Vensarlhmg 
der  hiev  weeeatUeh  in  Betmebt  keaaienideii  IWe'eeben  -  '  * 
der  dektriaebea  ICraftenfttaetnig  ahememmen  hal^ 
gesuchten  Patentschnls  filr  die  Aee«aulatoie>  aaeb  in  f 
erlangt  habe*  wird.  In  Frankreich  sowie  in  Bngbnd  sind  die  Fiaie* 
sehen  Accumulatoren  bereits  patentirt. 

SOdfransSslseher  Handelsverkehr.  Ans  MarseQle  wird  der 
>!'.  C*  L^eschriehco :  >Die  naheiu  mit  Angstgefühlen  Terbundeneo 
Besorgnis'c,  wplche  durch  die  Gotthardbahn  nnd  Jen  wahr- 
teheiolichcn  Durchstich  des  Simplon  hervor^enifea 
wurden,  flaol:clti  die  eri'nchfi  i-i.;ien  Ka.it.irtn  für  die  Entwioklung 
de*  französischen  Handel;  in  Marseille  zu  einer  wirklich  fieberhaAen 
Thitigkeit  an,  in  Folge  dessen  der  Baeehiuss  feststeht,  nicht  nur 
mit  der  Verwirkliehuoff  und  Schaifang  eine«  Hafsobassios  im  Süden 
dae  elidliaehea  Weiebnldea  oneenNilt  in  beginnen,  aondem  aneh 
mit  dem  wiebtigca  Werlte  der,  greese  Be^abtragongen  ttedingenden 
Rhoaeverbindnng  mit  Uarsdlle  gleiebseätig  vonm^ eben.  Da  sueh  die 
CanaJiairaag  dar  Stadt,  deren  Kosten  aaf  80  UUlionen  Franc«  ve/- 
SDsehlagt  werden,  aasgefthrt  werden  aoU,  se  ist  eine  namhafte 
ZustrOmnng  von  Arbeitern  so  gewirtigan,  wedareh  die  Bevölkerung 
Marseille«  eine  wesentliche  Steigerung  erfahren  dürfte  Nsrh  i^r 
soeben  Tollendeten  Volksiählung  belrlgt  die  Einwohm-r/.thl  i-'cgi  r. 
wirlig  357.600  Seelen,  Sberragt  also  bereits  dieienife  von  Bordeaux 
uadnngirtllenelleindieaer  Bariahmg  aamfualbar  aaeh  FeiiL« 


PARLAMENTARISCHES. 
BAmlech'mlhrlaeh«  Itanamadbibn.  Die 


hat 


beseite  Im  Abgeerdaeteabanae  eiagebradit.  Vfir  «heilen  Csigende 
Bealimmungen  des  Enlwnrfes  mit: 

#.  1.  Zur  Sicherstellung  einer  Eisenbahn-Verbindung  von  der 
ungarischen  Landesgrense  Uber  Ungarisch-Hrsdiseh,  BrUno  und 
Iglau  durch  BVhmen  bis  an  die  bayrische  Grenze  «ollen  die  noch 
fehlenden  Linien,  und  zwar  eine  nach  der  andern,  auf  Staatskosten 
erbaut  wcriii-:i.  in'.awi'it  nii'ht  .ii*'  cino  oder  dif  andere  dic»cr  Linien 
bereit«  durch  Verleihung  einer  Coiiccssion  auf  Orun  I  des  UcettCS 
vom  25.  Mai  1880  (Uber  Locslbnhneti)  sichergestellt  i?r,  in  vrelchem 
Falle  aber  dem  Stantc  da«  Kecht  de«  Ankaufe«  dieser  Linie  nach 
Vollendung  de«  Bane«  derselben  jederscit  fteisteheo  seil. 

<.  2.  Zur  UorohfUhning  des  oben  eagedeitetaiB  Zwedtee  aeiin 
iblgeade  Linien,  iwd  awari  a)  8ogen-0otte»> 
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IlBio«t-Trebiti«h*Oltyiik«!.  %)  Jffl»«-N«uhaui- 
W«itelT,  e)  Ober- Cor«kv*-Pilf T«M*T»bor,  d) 
Tabor-Uahlh«v»en-PiB«k  mit  4m  wuMlihgten  Gc- 
■mlbtlrag«  irra  SS,968XNXI  i-,  «reicher  «h  Muiimibetrag  tu 
fdira  hat,  muf  SlaaUkotten  gebaut  «erdon. 

f.  9.  MMb  Beendigung  dea  Utue«  der  im  §.  2  ang«ralirlen 
Linifii  folf;t  der  Bau  folgender  Unien,  wenn  dieiolbcn  nicht  mlttler- 
wriU  diircli  Krtlieitung  einer  Conccssion  (§.  1)  gesichert  erscheinen, 
siif  Staatskof  (pTi ,  umi  iwtr  1.  II  0  r  a  1  d o  w  i  t  z  •  S  c  h  0  t  (  e  ■>■ 
I;  pfc  n  -  K  1  :i  I  t  ;i  u  ,  '2.  N  i:  u  -  1  II  n  0  w  i  t  z  -  D  0  m  a  1 1  i  t  >; , 
3.  von  irecnd  oiiicin  Punkte  der  Müh  r  i  o  c  h  -  «  <:  h  I  e  •  i  •  e  h  e  n 
Mcrdbali  n  /urK»i»er  Fcrdinaiid»-Norilb»hn,4.  von 
Uagar  i  •  c  h  -  Br  o  d  tur  m  ü  h  r  i  •  c  h  •  u  n  g  u  r  i  s  c  h  c  n  L  a  n- 
dtigrcB  > 

|.  &  Der  B»M  dar  in  f.  2  antar  und  b)  augeführten  Linien  i«t 
laMrtt  1888  au  hagfaneH  und  biniian  dnä  Jafaraa  m  Tollenden. 
Kieh  BeeadlgtiBg  dieaea  Buea  buinot  derBan  der  Linien  e)  und  d) 

in  d(f  Veiae,  dsH  vom  Jahre  ltls3  angefanern  im  Ijkufe  ron  aechs 
Jahrtn  a&mmtliohe  irn  g.  2  l>eieirhncten  Linien  dem  Allgemeinen 
Verkehre  abcrgelicn  werden.  L'eber  den  Beginn  und  die  Vollendung 
in  Baaee  der  Linien,  die  im  §.  3  angeltlhrt  aind,  wird,  inaoweit  aie 
auf  Staatskosten  hcrgeatellt  werden  sollen,  in  einem  Uosonderen 
tieaeUe  entschieden  werden. 

J  8,  Die  den  Ocgonstami  diiic«  (Jp^cizcs  l.iliicndcn  Eifenhahn. 
»lrM.ken  sind  Ton  der  Staati">CT\vnltuii^  Iti  i>ii,'(>iii  r  l{i  |,.ic  lu  bclreilteii 
am)  «lurf  die  Uebortimgung  des  Betriebe«  an  einen  Priraten  oder  an 
(ine  <u  >eil>^' liaft  nur  mf  Qrandlage  atoM  UnObir  cu  «riMwoden 
üetetjie«  erfolgen.   

CHRONIK. 

»wteiTwIcMrtlh— inriwierWiMirtiiii'  fuMtt  Im  Fdbrw 

IWS.  lo  diesem  Monate  wurden  nachstehende  Eiaenbahnstrecken  dem 
SSentlichen  Verkehre  Ubergeben: 

Am  14.  Februar  die  2-i  Kim.  lange  TbeUatraeke  dar  Canalau- 
ZawrateUer  Localbahn  (Oeiterr.  Localaiaeahahn-Q«aaUodtaft)  «on 
7  »  Kim.  Iiis  Zawralcti  (TFemo'niool. 

Am  19.  FiLruar  dio  8';  K\iu.  l.,nK<;  TlipiKslroiki'  IiviL-Vur- 
Köulggstadtl  dc>  Flügels  Krincc-Könii^'HJtftiltl  'ler  Niraburij-In'iner 
hiesitiAhn  (Utihmisclio  Conini(!rciii!b.ilinfij:. 

Auf  den  österrciclii^i :li-uni{,iri»elicn  Kiscnb.ihncn  wurden  im 
Uanien  '.>,427.(>70  Personen  und  4,i>'J4.ii31  Ton.  Güter  befördert  und 
bieTiir  cino  Geaammt-Einnabae  «on  lü,5l9.67&  fl.  eriielt,  d.  i.  per 
Kilometer  8lft  IL  I»  «lafahaa  MmmI*  1881  betrat  «•  QaiMHBtJäii. 
nahae — bai«baai  Vaifcahr  vanSjOBErXnTPHiaMB  udlliiniMBToa 
Qfltar  —  14.7Wi6n  1.  adw parKha. BM flj  daher  raaaUirtflr4en 
lloaal  ffabniar  1881  aiae  Temehruv  dar  kiMaiMriaehaa  Ehmahmen 
«ea  2*T  Pereent 

Dia  auf  dam  (tsterreiehiach-ungarisehen  Eisenbahnnetze  in  <l<.it 
eiataB  swei  MoBataa  18Ü3  eraiattea  Tmaaport-Eisnahmen  bealffern 
«iah  auf  82,I1&8S4  L,  in  dar  gMahea  Periode  4m  VMjahiaa  auf 
30^5.684  fl 

Da  '!h'  'l..r>jlisi.hrü[(lli:hi'  (iL'<;imiiill;tngi'  der  Sstvrreiebisch- 
uugariacheii  FUcnbahncn  für  die  eben  genannte  Zeitporiode  dex 
laufendeu  Jahres  18.806  Kim.,  fOr  denselben  Zeitraum  d,'9  Vi>rjahres 
dagegen  18.379  Kim.  botmg,  «o  atellt  sich  die  durt^hsclinittlicbe  Kin- 
nuaae  p«r  Kilometer  fUr  die  eraten  zwei  Monate  1882  auf  1714  fl., 
gegen  1M9  fl.  im  Vonahre,  d.  L  um  6ö  ft.  gQnatiger,  oder  auf  dos  Jahr 
SaMahBstproiaBSaafiaaSilL,  f*pBMM  fl.  pro  1881,  d.  L  am 
910  fl_  «der  io  baMea  FUlaa  am  8't  nraanl  g«n«tiger. 

9ggtanr>  Maataelienbaha  -  deaetlsehaft.  Die  Rechnuntr«. 
ahaahHaee  derOeaterr.  .Staatseisenbahn.  GeaelUchaftfUr  das  Jahr  1881, 
«ewait  aie  nunmehr  feitgeslellt  sind,  ergeben  die  Mtigliohkeit,  eine 
DfoUeade  im  Betrage  zwischen  31  und  32  ¥rm»  per  Aetie  zu  Ter- 
thc^en.  ■ —  Die  ausserordentliubr  OenernlTersammfung,  welche  auf 
den  11.  April  einberufen  war  un  l  über  ilie  Emission  neuer  Pri  i.  itHta- 
Oblifutionen  He.ichlus.i  fiusi'n  »nllte,  wird  vertagt  (aiebe  loaerat), 
da  die  aUtuUrisch  erforderliehe  Anzahl  «W  Aatian  Makt  Ullillagt. 
wurde^  Dieselbe  findet  am  1!*.  Mai  stall. 

Ein  l'rloritäten-Cnrator.  Uii  Handelsgericht  hat  Uber  das 
ExpensAT,  welches  der  Priuritäten  Curalor  der  MUiriseh-aehleaiaohan 
CentralbahR,  Dr.  Gaber,  für  die  JnhraUTTbia  im  «arlagtai  aoabaa 
enteehieden.  Dr.  Oaber  begehrte  bakaaatBak  üe  BMiia  tob 
MMUB  fl.,  otd  twar  a04ö  fl.  fQr  Baarawb^aB  oul  M4S7  1.  ata 
»VerjSeaat*.  Der  yerwaltungerath  empMd  in  aaiaar  Bingabe  aa  daa 
Handelsgericlit,  dfin  Curatorin  runder  äummell.OOO  A.  zu  bewilligen. 
Da«  Gericht  t'ntM<lJi(^l  ilie  beiderseitigen  Eingaben  dahin,  ca  sei  dem 
Caiator  nirdieJabre  l»77bi>  18H1  darPaimebalbetrag  von  25.000  d.» 
boaiilligon.  Die  Verwaltung  'nird  gcgiii  difse  Entscheidung  rocunriren. 

Mu«abehatHif*Eu|adte.  IHe  Milgliedar  dar  awaitao  Qnwpe 
aWctM  eiokamSIL  v.M.  dahla»  tfe  Wahl  n«  Haf  CbidMa 


lanefcaaa,  oad  twar:  1.  für  Borke  und  Glrbeitoffe,  2.  fUr  Celluloaa 
und  HoLnIofe,  S.  Air  Braaaholz.  4.  flir  hartes  Nutzholz  und  Halb- 
AbrfeilaiiadA.Nr  «eiehaa  Nutiheli,  welch  letetaie  drei  Conitda 
ihte  Barathuagea  gemeinaekaftlieh  pflegen  werden.  Feraar  wude 

bescblcrssen,  fQr  jede«  Comi(£  auch  Eraatzminner  zu  Vehlen.  ^Naak 
der  Wahl  fand  die  Conatituirung  der  Comil^«  statt. 

Da«  rweitc  Comitü  hielt  am  31.  v.  M-  eine  Sitzung  ab.  In  der- 
selben  wurden  «ceh»  prineipiclle  Sitze,  rcsp.  Geaichlapunkie,  nieder- 
gelegt, die  den  llcfcronten  sUmmtlu  her  »icr  Comiti's  für  ihre  Kerielit- 
ordftttung  und  Antrii.;^ti'lli.nt;  ;ur  DcrUcksichtigung  eiiijifohlen 
"  Lr>leu  Dieise  allgemeine»  ]irincifiicllcn  Wünsche  sind:  I.Revision 
und  l'iiilicat]iin  der  bestehenden  Classiliculioncn ;  "2.  Uebcrprlifung 
der  Tarifjiltic  der  verschiedenen  Dahnen  behufs  ilirer  Verein- 
fachung und  Fr/ielunK  der  GleiehfVrmigkeit  derKi  lI  rn  :i,  An- 
wendung der  Zonentarife  im  Allgemeinen,  aowio  auch  beim  internen 
Uarahgaaga>VarkebN^  rem.  beim  Uebaigange  auf  andere  Bahnea; 
4.  ReHiloa  dar  Mabengabrnraai  61  Brwiguag,  ob  die  healehendan 
Beelimmungen  Uber  das  Relhellaamaenao«reiehon,um  TordieafSItigen 
Miaabrinchcn  zu  schätzen;  6.IIafiaioa  derallgemeinen  Bestimmungen 
(Baglemonts.Tarifbestimmungon  etc.).  Diese  8ech:i  Punkte  wurden  nn* 
verlndcrt  ani^enommcn. 

Am  31.  V.  M.  hielten  ilas  dritte,  Tiorte  und  fünfte  Ciiniit4?  der 
zweiten  Gruppe  {für  Brenn-,  Hau-  urdNulzli<dz,  sanimtllalbfabrlcaten) 
eine  «gemeinsame  Sitzung.  Herr  U  \V  o  h  I  f ,»  h  r  t  1  Trief  Ii  beantragte 
die  Annahme  einer  Resolulfnn,  na^  b  woli  li'  r  ilie  niitt'  Mit^:lieder 
erklären,  Jiiss  sie  sicti  ilie  Fornmlirung  von  VL■r^l•hl.^^•1  ri  «e^en  »II- 
gemeine:  I'cfoniipn  im  l  arifwesen  an  die  ReRierun^' dui rli  il  is  rirnurti 
der  Gruppe  II  vorbehalten,  es  jedoch  für  nothwendig  eraebir'n, 
zuvtirderst  ia  die  Berathnng  der  ▼orliegandan  Wlnaebe  und  Uc- 
•chwerden  der  Kamraerbeairke  einangehea.  Kaehdem  diaaar  Antrag 
aamMMnuaaB  «erdaaf,  beiehkwa  die  Teraaaunliiagv  daa  jaaaauate 
TMiegende  Material  naak  latareiaeB'ZeBao  aa  alaMine  inliamiteu 
zu  vertheilen. 

Am  1.  d.  M.  fand  eine  VeraaBMathmg  daa  cnten  Corait4<s  der 
«weiten  Gruppe  (Borke  und  OKrbestoflfe)  statt.  Der  Vonitzende 
Rv.  Pollak-Iiorkenau  machte  der  Versammlung  MIttiieilung 
von  den  seitens  der  Coiriit.<«  der  ersten  (iruppe  «ngenomnienen  und 
den  betreffenden  Referenten  .als  I>ir>ctive  cnipfolilcncn  sech?  \ill- 
gemeinen  GrundaHtzen,  deren  BerUeksichtignng  er. auch  als  im 
IntHr:'^at  <)<  9  Coniilda gaiagaii  aiaaklat  (piaae  Pakte  wvcdenbaraita 

oben  angeführt.) 

Hierauf  nahm  Relcharatbs- Abgeordneter  S  u  e  s  s  das  Wort.  Er 
betonte  unter  Hinweis  auf  die  der  einheimiaohcn  Froduction  dureh 
diaBieAihr  Ten  GtrbeatofTen  aua  Amaiika  arwaabieade  Cooewieaa 
die  aadnaale  Wiehligkelt  der  billlgea  TerhuhtaBg  tob  lOade  anek 
In  iBlaieaia  der  Laad-  und  Foralwlrthschaft,  aamentlieh  tum  B^cpiel 
in  Kliiiten,  wo  die  Terwefthung  dea  Holzea  ohne  gleiehieitige  vor* 
werthung  von  Itindc  fast  nieht  mSglich  sei.  Er  hebt  d.is  MiasverhUlt- 
ni»s  zwischen  den  internationalen  und  den  internen  Tarifen  für  Kinde 
hervor,  welche  billiger  insAualand  als  nach  \Vi<>ni,-eliinge,  undkommt 
zu  dem  Schlüsse,  das«  mit  lUleksicht  auf  die  verfrachteten  «^sscn 
Quaniiliten  von  Borke,  bei  deren  geringem  inneren  Wcrihc  die  Tarife 
für  llorke  in  die  billifist'-'  Kateporic  (etwa  nlcicli  Kohlei  zu  sli  lb  ii 
.■•eien,  und  dass  ilic  Kracbtsiitj^o  im  Iiibtnde /i'nen  tjlei^-biiieistellt  werden 
Köllen,  web  b^'  tur  JenEiimit  tLaül.  di'n.  .'Vusliithln  Ueltuni^  babcn. 
Nachdem  noch  mehrere  Redner  tu  den  einxeliicii  Punkten  gesprochen, 
werden  dieae  auch  als  Direolive  für  den  Befereoten  des  Comit^s  an- 
genommen, mit  Auanahmo  dea  diitlea  Panklea  (belrefliuid  die  Zonen- 
iMÜaK  daaaen  Aaaahnia  oder  AUehaaag  ia  den  qlter  au  erfiilgeBdaa 
BerauBBgen  aataebieden  werden  aeO. 

Am  3.  d.  M.  wurde  eine  von  dem  Referenten  der  Gruppe  II 
einberufene  Versammlung  von  HolahandeU  -  Interessenten  daa 
Kamnicrbezirkes  Wien  abgehalten,  zu  welcher  mehrere  Experten 
geladen  waren.  Letztere  wurden  eraueht,  iene  Wdnsche  und  Be- 
schwerden zur  Kenntniaa  zu  bringen,  der  R^alisirung  oder  Beseitigung 
auf  die  Hebung  dos  Wiener  II'jI;l.iiniIi-ir<  ^.i[Jrlus^  besitzen  wUrdo. 
Die  Experten  sprai^hen  siib  im  Allgemeinen  Kei;i-n  die  heute 
bestehenden  Ref;tClicn  .ms,  an  deren  Stelle  ern.aB'iyte  T.iri:slitzo  ohne 
Minimal-Fruchtquaatitliten  treten  biltton.  .Schliesslich  tuni),'te  man 
»ich  in  dem  UrundsAt^e,  dass  vor  allem  .\ndern  in  die  Berathung  der 
coocreteu  Fille  einzugehen  und  zu  diesem  Behufe  eine  neuerlieho 
VeraaBunfauf  uatar  Voriaga  von  Details  eiazuberafea  aai. 

WtaMrWBdteiaaBbakB.  An  81.  t.  II.  fiud,  wie  wir  in  rorlgar 
Nanuaer  neldetaa^  aiaeflitsaat  vob  Vaitntaai  der  Statttalterci,  des 
Oaeieinderathei  Bai  dea  ItaifaliBlaa  alati,  ia  welelier  (bar  den  be- 
kannten BeaelÜBae  dea  OeoMinderatfaes,  betreffsnd  den  Bau  einer 
Hochbahn  und  die  Conseqaenaea  deaselben,  debaitirt  wurde.  .Seitens 
der  Recicrungivertreter  wurde  herrorgehobon,  dass  der  Ueincindc- 
raths-l£»sehluas  gar  keine  Antwort  auf  das  vom  HandeUministerium 
gaateiltaVerlaoiaB  bilde,  iiad  dieaaweaaadeBOemeiadaritheorhielton 
da«  BtadnMk,  ata  ob  die  BaglanBf  trata  teOeauiBdaratfiea  kahiaa- 
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weRB  die  Absicht  linhc,  da»  Kojfnrty'npho  Project  fliUen  yii  Insspn.  AI« 
hcicichrond  fiif^fut  mii?i  dor  l!m*t.md  präffhoinrn,  iln*<  dii-  Slatt- 
haHerci  an  dm  Mnv.-i  tra«  die  Aiillnflpriirn;  rirhtrtr,  ein  n  o  1  1' <  t- 
•  tlindicPH  (i  II  (  :i  <•  Ii  I  I' r.  filur  !a»  Knccrly'i'i'lii"  Projicl  rifi/ii- 
gebrn.  Dio  Vi'r!ri>lrr  i!''.«  MiieistMlf  <'rliiili<'n  ilio  Kinwcnilun^.  'Us? 
dor  Jla^sislrnl  mir  Orunn  di'^  ncniciniicr.iOii'S  und  in  rini  r  S  irhi>, 
wie  der  v«ri;(>;.Tii.lrn,  die  tin  l  pir  i-i  il'  ii  njilürlichcn  Wirkuru-B- 

liri'i»  di>r  ('u'iiipindrL-ch'V''.  ilt>r-r);sii|it  ni''lil  tiofiitt  ««in  küiinc,  niidercr 
Ansii'lil  711  «rin  iiU  üri  il.  ■n,  i.di-nlli.  1  »if.St.iUlinlieroi  l.at  sii-li j><do<!h 
mit  diGtcr  Erklürun^;  nicht  luiricdcn  gegeben,  »onderii  der  Ansicht 
Aiwdnisk  Twliebcn,  4m»  dor  Mugiitnit  cia«  MlbcMXndige  poHtiteho 
nebSrdo  ni,  daren  V«r]>llichtang  nueh  dam  SUtate  In  dtetom  Fkll« 
keinem  ZwelfU  nnterllrgcn  ItVnne.  Ea  ist  n«di  nicht  bestimmt;  wi6 
der  MnjjMrat  eieb  dienm  Aunnt^  ^frrnOber  TerhnUm  wird,  ob  er 
tlberbattpt  diw  Tcrlapf^le  OtitriHiten  orstatlot  und,  wenn  er  es  that,  ob 
er  demMiben  dnfjenipe  Gutin-Iitcn,  noK^lies  er  dem  Genieindernthc 
critattoic,  tu  Grunde  Irpen  wird.  AlliTdinK«  'mt  die  Sl.TltSaliiifra;;p 
Seilen,  welche  ohne  Zweifel  in  ihV  Cornjictcn?  des  Mai;i>rr.ilo.>^  m.il  ni-lit 
d<>i  riprneij'd-v.if!  r-ürn.  An  es  «irh  hri  Hcrulliuni-  ili-r  Kruiri'  di-  li 
nicht  ;ci.-.  lili'-^'  I  1.  1  II  l'n'ivillii;iini;  de*  Gnin  I«'»  Uli  i  U(>ili'ti<,  f<  r..|iTn 
iuji'li  iHvi  (  irii  l;-'!!!!'  v"ii  1..1U-  '.md  |rir;il|nliji'ili,Oii-ti  Kniiron  li:>iiil<'l(, 
wx'li'lii-  I  iti  iIiTi  Wit'ovintjilitpis  dcf  M.iL-i-lr.UcS  iul'.'Mi.  Hn« 

sacri/icium  mttlUctu  <l--f  M  \i:\<U::iff.  >ci  ^-liiiiibcr  dem  Qenicindcniths- 
BcidlhuM  darf  Übrigen«  nicht  Wunder  nehmen. 

Wlanmr  Tnmwey  •  tieselUebalt.  Wie  wir  in  Nr.  19  bariehtct  | 
fcftben,  eoill*  am  IS.  Min  mit  dem  Bau  der  uhon  im  Pebnuir  von  der  I 
SMflialleral  bewniigtea  ThuBwayatreoke  Frans  Joaefa-Quai- 
Tftbsratraaae-NeTdvrealbahn  begonnen  werden;  der  Bau  wurde 
aber  aofbrt  vom  Hasiatnite  elngeatelU ,  vreil  cr«t  eine  voll» tiindigc 
Nireaa-Rej^uUriing  undNeu-I'flnalerangdurchgoführt  werden  niiisi'cn, 
liarflber  wird  ii.itUrlich  niiiidcxten«  der  ganze  Sommer  vercchcn. 
BiMB  noch  bedaiii'rlichcrcn  Einblli  k  in  dnn  .I.ibrC8-Prr.|.'riinim  der 
attdliaehen  Bauarlieiten  hcrcrl  foL-i  ndo».  1>  ■i,;iii-«:  Am  ü.  d.  M.  fhnd 
die  tcohniach  ficliieiliolie  l'riilsin--  Act  ih  u  rlKitilen  Tt.iinw rjyllüic 
Schott  enrin  >,■  -  l'ori  «llan  ga  s5  e  l"r  ;in  /  J  o  s  v  f-  H.'i Ii  n  -^Ifttl-  1  >er 
Plan  für  diese  Liiii<?  w;ir  d<'iii  Gonieinderatho  vor  cl»;i  andiTthalb 
Jahren  Überreicht  und  Tim  dor  Sintthnlterci  genehmigt  worden.  Im 
Oemeindernthe  aber  blieb  die  Snche  ruhig  liegen,  Ua  endlich  dor  Bau 
in  AncrilT  genommen  «vrdah  Di»  ComnSaaibn  «nd  deon  «neli  bei 
der  Begehung  der  Sfareeke  Allea  in  aehVnalar  OrdniiBKi  ond  die 
Hewohner  den  neunten  Bezirkei  aaben  schon  die  neue  Linie  in  Ver- 
kehr geteltt  und  sich  im  Vollgenuaie  einer  neuen  Vorkehr«linie.  V.* 
lag  aber  andere  im  Itathschlutie  der  Vertreter  der  Commune.  Es  war 
ntmlich  mittlerweile  dem  Referenten  im  Stadtbauamte  cini;ofallcn. 
da«*  d  IS  Nlvcin  dpr  erwShntcn  Strn^KCn  reculirt  werden  müsse  un  i 
daas  h1.-ii  ili  ■  1 1'  riinliriini;  eines  f;ri'si<eri  TliciU-ü  der  neuorbautcn  Linie 
und  ein  neiM<r  li.iii  notin'' enillj  fei.  j  Tn  den  nSrlialen  Ta^-rn  vfnb  ii 
diilier  die  eben  t.  'h  Sr/.j  im  n  «■■'  ;''r  ,iiifi;i'ris ■  .'n  uinl  ilrr  )r:ini-i' 

Unterbau  Icretnrt  wi-rilen,  .i.iii  it  ■iie  Ver;;i'f;;|;cbli<'il  .I.t  ('cinniun  il- 
Organe  auf  Kosten  nnder^r  »inb  r  j;iiri;eni  iclit  werden  ki'nnc  .S  • 
geachchen  in  Wien!  Da«  Sladtbau.ma  wird  für  seine  Umsicht  jeden- 
üalls  groeaen  Dank  ernten  von  —  den  PAaatermaialnm. 

Wiener  Cotlage>Ter«in.  Deraelbe  bat  feinen  Dwealor,  Herrn 
Borkownki,  nach  Deubiehland  entacndet.  um  aieb  Uber  4i*  dar- 
Ugi-  Kntwii  kiiinc  der  Anlagen  von  Fanitlenranaem  IV  tnibrmtren. 

In  Dr.-!<dr-n,  lierlin,  Leipiii»,  Hannover  und  Fr^rilci  irt  '^ind  lamlieh 
hcrvorrauende  Arehitekicn  bettrobt,  derlei  AiJuj't,  niH^llehnt  m 
fördern.  W.idr.'nd  nher  in  letzteren  vorhorrs.jlicnd  .l.i«  reich  au«- 
ßiMtiittolf  un  i  .i  iticr  k.-,5t.s|iieli^-»  Pnmilicnhnui  von  30.0i'XI  Ii  .luf- 
wlirl«  vertreten  i^t,  stel  '.  .'or  Wii  n.-t  ^otta^•e- Verein  RimilienlsSuser 
mit  Eini«'blii-i  ,■,11,-,  N,'l,,.:,;r..-li,^-.'n  um    rj  (l"l)  ji.  !  U  '.'iJHK»  ü.  |,nr. 
Auch  i«  in  g.ini  Deuls^'l.lusnl  eiun  eitih.'illirli  duielu.-.  ■ulirte  und 
ajiaB«i*tota  Anlage,  vi,;,  «ir  »ie  in  nn^i  rem  l"oll.it,rvir  r1.  1  i..'<it/en 
IHWÜ  ^riianden.  AusRe b  in  tcrc,  aber  luMiriii^e  VlUenunl.i-i  n  bclin- 
den  aioh  tn  Dre.idcn,  Cliarlottenburt-  bei  Iterlin,  Hannover  und  Hani- 
btargr.    Die  m   Dcui^ciiiund  gemachten   Eifahaingeo  können  die 
Leitung  <li«  \\  lener  Cott«g«.Voreio«  nur  bealimman.  mitEifcr  auf 
dem  bi.sheriftcii  \\  cg,.  fnrUiiichreitcn,  lim  da«  von  Jahr  ni  Jahr  rci;<!r 
wi-raoTKlc  Inlor,  .i,o  ilcs  I'iiblieuni«  nlr.^■|Ich5^  «ii  fSrdom.  nicfOr  ist 
aber  au'  li  i'  •«!  der  riehii-e  Zeirpunk;.  Während  die  erste  Serie  der 
C..tni^;'-M  m  \\iibiiiii;  zur '/.f'it  der  bni-hsun  Grund-,  Material-  und 
Arlioit-pre.fie  .xn-^ofül,,,  »urdi-,   <f.|lon   nrh  dieselben  jotit  weit 
nic.lris<^r;  .-«o  7.  Ii.  kosten  Zii-fc;,  I  .1,  t  Ti-I"  H.  f:ei;en  40— 42  fl.  per 
Tauson.l.    Au-b    di.-   i:,jn,;niini.'-ill -i  ■ -V,  1  lii.l;iii.s/e  .1,t  Wiibriii:,-ei' 
CottngC-AnlajjCMuid  jetyt  t-llv<ti_'.  r  ^^;,'  tr  i!.,',  und  «efl-n  sieli  durrh 

den  Auabnu  derTraniwav      Ii  n.'l.r  '.  'i!..  s-..rn. 

Knhlonbe^.Biacnbjhii-UesellM'Unn.  I  »em  <;.  si  bsisbericbie 
(Iber  «In»  Jabr  1881  i.,t  Folgende«  zn  ontnclmen:  Die  Zahl  der  heför- 
^^V'X'il  Jahre  1881  (vom  M.April  bi«  16.0clober) 

1S4.^&.  d«a  iat  «ni  119^2  PorMnan  mehr  ala  im  Verlahfei  Sonn, 
und  Feiertag«  «rgabm  t&aa  Hebrfre^nenc  von  17.7»  Pcmoncn,  die 


Wochi?nt«)je  jedoch  einen  Auofall  von  777fi  Tcrsonen.  Letzter« 
Frequenz-Abnahme  ist  auf  die  mangelh.-iflo  Verbindung  zwiachen 
Wien  und  der  Kablenberijbahn  luröckzufiihrcn.  Die  Oe»mmm<-Ein- 
nahmen  betruRcn  4H  nil'  fl.  (-f  .<t4,'KI  Ii.),  dio  Aufgaben  .■i'.i.Gii;  fl 
( —  434  tl.l;  da«  Nettri-l>(;c!'!i>>'^  des  lli^linbctricbc»  stellt  sich  .ijf 
Ii.  l-f  :iHitt>  p.'i  ll.'itelhi  trieb  lieferte  eine  Einnahme  roa 
.S'j;i-1  [1  , -f-  7321  Ii.)  ini'i  i  rl'nrderl.'  .111  Ausgaben  ftfi  H46  Ii. 
(  I   ii'I'.'  :l.)     I)aü  G<'-:in.i!a-Krtriiy:iii.'i,i  beliiufl  sieh  auf  15.024  Ii. 

741I4  tl.).  Unter  Eiiiberichuni^  de.<  vorjiihriuren  .'^aldovortragfi 
per  11.94Ö  fl.  «tobt  der  Betrag  von  27.671  fl.  zur  Verfugung  der 
Gaacnl'Varaammloiig.  l)io  VenMltttn«  ataUk  fiBlcODdo  Antrige: 
Da  in  nioht  gar  IhmarZail  di«  NoihwendbHtait  beriakaten  dürfte, 
den  Obflfban  der  Bahn  zu  erneuern,  den  nlirpsrk  an  vomahm 
und  die  Hfitelhanten  auf  dem  Kahlenbcrge  an  veigiVaaem,  ao  muM 
man  heute  Hchon  auf  Hedeekiintr  dieser  und  Ähnlicher  grBsierer  Au»- 
Ution  licdarht  nehmen;  <'S  wird  daher  beantragt,  einen  Kesenrefond« 
711  bilden  und  licniselben  mit  l.'i.O'lO  fl  i«  dotiren;  der  Rctt  de«  RHn- 
gewinneü  per  12.971  fl  ist  aut'  neue  Rechnung  vorzutragen.  Die^e 
Antri'.p-'  wurd''n  in  d'-r  (t''i  ..'-.'l  Vers.'jmmluni;  vom  4.  d.  M,  an;c- 
noniii'.'-: 

I/icnIliahn  \  iiekluhruck-Kanimer.  Das  Han4i'!>nii'ii-t.Tr;uei  l.a: 
über  Aiisiielieii  dru  (.'oiii'es-s'nniir:«  'ler  Loealhalin  v.'>ti  V^rklahrjoi 
iiaeb  K;ii!inier,  Miroslav  Rilt.  v.  K  e  i  «  s  1  0  r,  den  fiir  diu  Vollendung 
und  Inbrtriebsetiung  die«cr  Lncalbalin  mit  1.  Februar  18S3  feit- 
gesctztcn  Termin  auf  weitere  vier  Monate,  d.  i.  bis  Endo  Uai  IMS, 
veiUngert. 

Blfemlaeb»  CeMnMi«ia.nMhiw.  Der  Verwaltnngirath  beaa» 

tragio  in  der  im  Ti.  d.  M.  abgehaltenen  auMerordentljchen  Genemi- 
Versammlung  eine  Aenderung  des  GeseUschaftB-Statuts  in  der  Rich- 
tung, dss«  in  demselben  jenen  Grundbc-iittem,  welche  einen  Grund 
von  min  l.'iiten«  4ü.r>o:)  (juadratmetem  Autdehnung  tu  Bahnjweeken 
iinoiiti;i^llli'  fl  ab!ri-|i-n,  At-:  R.'i'ht  elmreriiumt  werde,  ein  Driltl.e-I 
-•iün  T!i 'Ii' liiT  Vef.'. .■i|(uni;"'nllie  7:1  rmn-inin.'-i.  Die  T':)rgC5cli!agen('n 
.■^i.iiui.'n-.\enderun;;i.'ii  ,  welche  die  M'id  ilitiüen  der  nrwihntcTi 
Ncnninirung  des  Weiteren  fcststelicti,  wur  i:n  rn  bUx  gcnehraigl, 
ebenso  ein  andere,  mit  nUoksicht  auf  die  verzögerte  Hetricbs-Eröft- 
nung  der  Goiellaehaftabahnen  vorgeieblagene  Statuten-Aenderuni;, 
wonach  die  erat«  ordentliehe  General- Veraammlung  ~  atatt  imUaie 
dioaaa  Jahtai  —  bfo  apitaatens  1.  Septaaiberl88Saln.tt8aiedMhiiw. 
Dio  Tertaamilmg  gonehmigic  weiter,  ämt  aof  dar  Aiofie  aebao  laai 
doutaeben  Teste  auch  eine  bUhmiaelie  Ueberaetanng  eiaobahe. 
Endlieh  wurde  betehloeten,  die  Zahl  dar  Terwaltnngaritth«  v«a 
fccgcnwSrtig)  acht  auf  zw8lf  ZD  erhSbcn. 

Kluheltliehe  Bau-  nnd  BetriobaeiHrlehtnngen  der  Elaae- 
bahnen.  .Am  ;il.  v.  .M.  fand  in  Budapest  eine  Cnnfereni  des  Eisen- 
ba!in  < '  Miil 's  .'.tatt,  web'hcm  die  AustrsguUjic  iIit  Verkelirjfra„-en  unl 
der  l<'r!itiiM'h''n  .-X n;celegenheiten  der  (cemeinsamen  Mslrrreieliisch- 
iihijarisi'liei)  I li'eetnrcn-Confcrenz  überwiesen  i^t.  Den  Gegenstanl 
dl  r  IV'nvlInir.i:  bildete  die  Uebcrpriifunc:  'le<  Entwürfe«  der  lechni- 
fcbcn  Vereinbarungen  des  Vereins  dout^elier  Ki*en bahn -Venva Innren 
über  dio  Bau-  und  Uctriobscinrichtungen  der  Eisenbalincn.  Der  BB^ 
warf  wird  mit  den  veroinbarten  Modifioatiooen  der  niebitea  General- 
raraammlnnf  doa  Vereine  deuticher  Eiaenbnhn^Varwaltnngen  aar 
Anaahm«  ampMilmi  arerden. 

Aaa«eitra«i*Tei%Mii  der  «ngnriiebeti  naeabahneE.  Am 
2<'..  V.  M.  wurde  die  zweite  OenerÄl-Vors'i-i"  l'Mic  ibgchalten.  Dem 
(Jiv..diiliir.!ioriehlc  des  Jahres  1^81  gemäss  .1  1  r  .!.'i7  SehHdenfWh! 
.'■1204011.  10  kr.  Tcrgiitctund  aa  Manipulationsküstcn  4170  fl.  h\  kr. 
ver.iusKabf  worden  ;  im  Gc;;cnhaltc  zu  den  mit  188.491  fl.  l'.<  kr  ent- 
rallerien  rriimion,  welehc  n.neh  den  bi.ibericren  Verträgen  .m  dl' 
.\s.;''i.  iii:in.^-(;e.sell-<  li.'iften  tu  zahlen  j;i'w"-.-?n  wilren,  zeii^t  fi''li  ein 
Krrjiirniü.s  von  1.'12,27I  tl  U'l  l;r.,  wel''lies  Kieb  durch  die  an  die  sei  heu 
am'  (Inin  l  der  v.:>rii  Verbände  ül.i"r.  immenen,  norli  nirlit  abgp- 
l.aifenen  Vertrajjc  Invaliltc  l'rlimicn  per  23  ;)i;2  Ii,  40  kr  ,  abiüßlicli 
der  von  dieser  Ge<elUt'hal1t  erhaltenen  EntKchitdigungon  per  »810  II. 
3i  kr.,  per  13.&52  Ii  2  kr.  nnf  lia719  fl.  60  kr.  vermindert.  Naobdan 
20  Percent  davon  aeitena  der  VerlNuidfaelman  jr«  nd>  ia  den 
Reserrelbnd  bczabtt  worden,  ao  fat  deraelbe  auf  S7%6B  iL  M  kr.  m- 
t;ewae)isen.  DIe-os  Ib^aultAt  wird  atob  bei  dem  im  .lahre  1883  ein- 
Ii  i  I  i  n  Ali:aiif  läieocr  Ttlieren  Veriieherunga  -  Vertrüge  noch 
Iii  ib'uten.l  gUntligCf  Stollen.  Die  vom  ungoritchcn  Communicilienf 
Minis'eiiiiiii  ailg^l^nirene  Idc«  der  gegcnieiligen  Veri>ic!ieri:n„- Jir 
Kisrnli  iliiii'n  L'Piren  Feuer-  und  Transpnrl.»e!iaden  ist  daher  in-i 
eminent  p-;il.!ivi'l,rni  Erlol^c  bcfloitet;  ab:;es..'lii'7:  vim  ein  li-n«.  ilij.'ei  . 
iii..<!iesi.r.'|i-re  moraliäi.hen  Naehlheilen  be/ii^-li  'li  d riT'O-'i.i'.s,  mit 
welcher  die  A'eisielieriini,-  bei  Asie.'iir.inz-OcsnlNcli.THrn  v-rknüpft 
ist,  gewinnen  die  Vorbands  K  scnbahnen  an  ersparten  l'roimien 

mm  ji  jttisammenikhrlieh.  IMeaoaEnniarniss  wird  sich  aber  bedenlend 
«leigern,  wenn,  wie  verlautet,  die  ÜMterreichiaoho  Staat«-  ^«nd 
SUdbabo,  inabetonder«  aber  aoeh  einige,  and  dn  anMia  Anlaafj 
gar  alle  Sitarrekblarben  Btaeababnefl  deaa  Terbeede  beibeian 


Mrden  and  denselben  dadurch  auch  leistangikttftigcr  gcsUUcn. 
DiM  jade  oiuolna  Vcrbuidibalui  Mhoa  jotxt  siemlioh  Tiel  »n 
Aiwonrui-Priimiea  oripnn  «nd  M'  SIebtthät  mr  gewIiHit,  b«d«if 

rohl  keines  Nachweises. 

Die  baycrUcb«  EisenbahnUrif-PoUtlk.  Aus  Manchen  wir.l 
i!««hrieben:  »In  Haiern  hat  sich  in  Bcjur  auf  dio  Eiscnbnhn- 
Vi;rkohr»-Poliük  in  l.  rr  Zeit  ein  wescntllrhcr  I'msohwung  völl- 
igen, «oluhen  hauptnili'hlich  die  immer  fiihliarcr  werdende  Con- 
earrenx  de«  SMwe^,  aowie  die  demnächst  erfol^nde  ErSiToung  de 


Oottbardbahii  mit  ihrM  Raek«irkang«n  auf  da*  bayerische  Eisen- 
■ti  tMrbtigattliit  haL  Ea  ftnd  UM«  TmAmb  prtgnaaten  Aaa* 
in  den  JQagit  «rslatMan  Yonebttg«!!  da«  B*Rrenl«a  an  den 


lMr)Mig«miiit  haL  Ea  ftnd  < 


Aaa> 


FiaaBxaaA^chiiüs  der  Kammer  der  .Attgeordneten  zat  Berathunf»  des 
Bilnbiüin-Kuts,  in  welchen  darauf  hingewiesen  wurde,  dsKü  es  eine 
aiekt  tu  bestreitende  Thatsache  sei,  dass  durch  die  KrbfTnung  der 
6)ottliardbahn,  sowie  durch  die  im  Bau  begrilTene  Arlbergb»hn,  nieht 
minder  durch  das  Vordringen  des  *nierik«nisclien  (Ji^treide«  hi^  :v\ 
in  Mittel-  und  Oborrhein,  ja  sogar  in  ilie  05t■Sch«■^•i^,  iUt  Triüisit 
lerkehr  durch  Hävern  von  Osten  nach  dum  Wcftcn  Kinbusfc  eitei-icn 
itinl  L'i:i  die.'p  in  Aussiebt  stehenden  Verluste  weniijstüns  wieder 
ijm  Thfile  ^^usju^lcichen,  gel  die  Ei«enbahn-Vcrwalt-.intr  genöthist, 
»ich  an  der  Cancurren»  mit  ausserbayerischcn  Linien  .-ii  hetheili»;fii. 
Dor^  Fracht-Bedoclionen  für  den  Truntitr^rkehr,  wenn  durch  di«- 
MlMBnambafta  Tnaanort-QaaiititlUon  gewonni  n  vrerdso  ktaaan, 
«wda  die  inUndiachantidaetion  nicht  goschiidigc,  wohl  abar  dia 
LakdirÄteaenahler  erleichtert,  da  da  flir  daaUafiail  der  Eisen- 
i  gegenober  dem  Zinsenaufwaade  fttr  die  ESae*balinsohnld 
en  haben.  Die  Eiteattahn- Verwaltung  mSge  daher  ihr 
:  auf  Erhaltung  des  bisherigen  Tninsito  und  auf  Q.>»iii- 
BBBg  neuer  transitireoder  Transporte  richt<'n.  Bekanntlich  wunli" 
•dwn  W)r  einiger  ZeitTOm  bayerischen  Hi'<unbahnrath  ein  der  obigen 
Linie  entsprenhemdor  Das^hluss  gi-f.\!«t,  imieni  für  (letreide  nu«! 
Oeater?eioh-L'"k:  irti  u-irh  der  Schweiz  eine  ivesontlic !ie  H'-TAbsotiun^' 
der  aeitherigeii  Tincn  für  ficn  liriM^ri^rh.  ii  Uurc.hlauf  bewilligt  wurde. 
Die  Neu-Auf«tellnng  der  h  >>ri  i-.iirten  <jetreidetarUlB  mII  dem- 
nichst  TOrgenommen  und  duruhgefUhrt  werden.« 

ConalBlrte  BaadrelseblUetg.  Bei  der  diesjlhrigen  Qeneral- 
Versammlung  dea  Vereines  deutseher  Eisenbahn- Verwallangai)  in 
~  '  «M  afo  «Mi^w  G<i|mtHd,  ntalisli  ü»  fiiiillihmg 
Mar  IbrndniMliilMs  im  Beraleihe  da*  Veninai  denlaeher 
bn-VerwaltODgea  tu  Vaibandlung  gelangen.  Die  wesent- 
Bekaa  VortheOe,  walohe  den  eombinirten  Rundreisebillet«  gegen- 
über den  gewShaUehea  ietsi  gebrXnchlichen  Rundrcisebillot«  eigen 
aiod,  baatehan  hanptClebiich  darin,  dass  alle  Wünsche  hinsichtlich 
der  Zusammenstellung  von  Rundtouren  befriedigt  werden,  dass  dio 
natUrlielje  Concurrenz  in  ihr  Recht  tritt  und  die  Beschaffung  der 
Ilillets  bei  der  Combination  unzähliger  Touretk  •14^  sehr  billig 
gi'staJtet.  Unter  Einem  Terwei^en  wir  auf  unseren,  daoadbM  Gegen- 
»tanil  behandelnden  Leitartikel  in  Nr.  2  1.  J. 

Dent-'-fhe  Iliiilenseebahn.  Die  AL,-i;:itinn  f  ir  Ii'  •■  Fn.,  ■••t  h.it 
alle  intoressirten  Kreise  mächtig  ert^rilTcn.  Der  ha  iiFohe  und  wiirttcni- 
bardische  Verkehnmiaister  haben  sich  gUostig  fUr  dasselbe  ge- 
tt,  10  dass  SU  erwarteo  steht,  dass  auch  vonSeiten  der  bajerischco 
lOff  miiHiBWt  wkd,  nnal  in  der  OitMbmis  die  StintoMo 
I  nevM,  welehe  gerade  mit  Maltafebt  nftf  •BodeaMebabu  dea 
Raii  Ipr  I.ukmanierbahn  (ron  Chur  an  den  Comersce)  fordern. 

.1.1  Ii  ;  Lukmanicrbahn  fQr  Bayern  bedeutet,  dafür  zeugt  dag  einstige 
Anerbieten  der  bayerischen  Regierung,  dieselbe  mit  4  Mill.  Gulden 
nbreationiren  xn  wollen. 

ßetthardbaha.  Am  l.i.  d.  M.  uir  l  Jit- Theilutrecke  liclliniona- 

LogMO  (Monte  Cenen  -Hi.hn  lirm  VrrVi  hr  ■  rnffnct.  Ucbrr  da*  heim 
Betrieb  der  OoUhardbiihn  zur  Anwendung  kumraonde  llrrms.>.y.*;fiii 
soll  ein  definitiver  Etit'iihiid  noch  nicht  i»el».sst  sein.  Zuerst  kam  die 
continoirtiche  Bremse  ron  Hebarlein  in  Betracht,  dann  mimentli  Ii 
aaf  Betreiben  der  Schweiiertsehen  Centrallwthit,  welche  vonB.viel  aus 
dorchgehende  Züge  einrichten  will— ^urde  der  Luftbremse  ron  Hardy 
dar  Vemg  eiager&umt.  Nun  aoUm'VDrausEichtlich  beide  Systeme 
aar  Aawcadung  kommen,  das  eiae  flr  darohgchenda  SehnailiUge, 
4m  andere  für  den  gewBhnliehen  Batrieb.  Laut  VerfUgaag  dea 
•ehweiserischen  EisenbahndeparteaieBts  wild  daa  Pressu  -  Ranff* 
aaann 'sehe  Tunnelprofil,  von  dem  man  ealaer  Zeit  »o  gros.ie.«  Auf- 
aaban  raaehte,  dem  Tollstiindig  ausgeraaeertaa  PrelU  weichen  mü^'^en, 
BO  dasi  nachträglich  noch  1 568  Meter  ausiumaaem  sind,  nümlich: 
Ab  Molcr  im  Pfalfenspning-,  4.')  Meter  im  Ixiggistein-,  239  Meter  im 
Naxbeig-,  306  Meter  im  Freggio-,  260  Meier  im  Pr.itti-,  230  Meter 
iaa  Piaaotondo-  und  43^  Meter  im  Tr.'ivi-Tunne! 

Die  Klektrieltüt  im  Diennte  der  Triimway.  Aus  London 
wird  berichtet:  iDie  besten  Einricdjt .1:11.-1:11  simi  wnlil  iiiinier  da?) 
Reralttt  einer  allrnJUigen,  »on  der  Krtuhrung  geleiteten  Kutwiekluni;, 
^Ait  Bfolution,  um  ein  heutzutage  beliebtes  Wort  zu  ge- 
Die  ersten  Eisenbahnen,  in  Oesterreich  wie  ia  Frank- 


reich waren  bekaaatliah  Pferdebahnen;   Der  O.tmpf  verlriob  die 

Pferde,  und  nnn  Tertroibon  zwar  die  Pferde  den  siegreich  blei- 
benden Dampf  nicht,  >i  ■  k  ommen  ilim  aber  imlireot  lu  Hilib^ 
indem  «ie  ihm  Fracht  ziifiiliren  Nun  kommt  aber  die  KlefctriritSt,  um 
den  Eij'cnb.'ihnen  ;in  ltl'ferileli:ilineri  Cuncurrer.i  1.1  ni.iohen,  ja  um 
vielleicht  lieiJo-'U  Tcrdnitif^en  i?,!.  Der  dritte  MHrz  wird  ein  wichtiger 
Geitei.l.tin,-  für  England  bleiben,  da  .\t:  diesem  T.ige  der  er..te  Tram- 
way  wagen  mit  eloktrisehem  Betrieb  in  Verkehr  getreten  ist,  und  iwar 
auf  der  North  Metropolitan  Tramway.  Die  Einrichtung  des;  Syctcms 
ist  folgende:  Keben  den  Sitten  im  Wagen  sind  eine  entsprechende 
Aasabl  »Vmm  Aeemmlatafa«  aitaiit,  walehe  aiii  eiaem  Motor  in 
Verbindung  stehen,  ditreh  welchen  die  Wagenrgdar  in  Bewegung 
gesetzt  werden.  Uoberdie  neue  Einrichtung  herrscht  nur  Eine  T  ' 
und  die  englischen  .Journ.ile  liei;i  ii,<»eii  die  Neuerung 
epochemaebende  und  als  geeignet,  dea  Pfcr  iebsihnbclrieb  gani  au.i 
der  Welt  zu  «challien.  In  den  nSehsten  Tagen  werden  auch  Probe- 
fahrten mit  e!oktri^.  In  Ii  l,Dc/>moiiven  auf  der  London- I.i»erpooler 
Kiscnbnlm  ^emaelit  wi  -  li  r,.  i-i  i  ni;ui  t-l.iulit,  da«9,  wiewohl  sieh  die 
Kosten  mittel^;  elelit ri^clicn  Herriebe«  hoher  stellen  »I5  Dampf- 
betrieb, ej  der  Elektricitiit  doeli  vorbehalten  ist,  den  letzteren  zu 
vertreiben,  n.iinentlieh  bei  den  .Sta  Itbahnen,  bei  welchen  der  elek- 
tri.sehe  ^<  hon  deshalb  vorzujiehen  ist,  ^a  Dam|^*  Kad  FflsrdalMirfab 
gros»e  Nachtheile  im  Uefolgc  haben.«  < 

Btoktciieha  Baleaahtaaf  ia  Eagland.  Die  Einrahnmg  der 
elektrisohen Beleaehtnng  macht  in  England  grössere  Fortsehritte  als 
in  irgend  einem  anderen  Lande,  Nicht  nur  sind  fltet  alle  Pamoaea- 
undGtlter-BahnhSfe,  Offen  tliehenVersammlungssileoadAttsatellangi« 
rSume  Londons  mit  elektrischem  Lichte  erhellt,  sondern  ein  grosaec 
Theil  der  verkehrireich^ten  Stra.^ien  der  City  wird  seit  längerer  Zeit 
probeweis.«  elektrisch  beleuohtet  Die  itn  hohen  eisernen  Masten 
aus  zierlichem  Oitteriverk  :iiifi;eluni;ten  .Sienicns'sohen  Lampen, 
welche  die  Ztitahrt  :iu^  Chcnpsidu  iinil  P^iultry /ur  Londonbridge  mit 
mil  'i'in  Li-'hte  erliellen.  Iiibi--i  lureh  ihren  i;leiflhjeiti;;  dem  Aiife 
wohlthijt  iplen  iTj.inz  di''  ri[ji;enieine  /ufriedenlir-it  criverben.  Die 
Soutli',i.>rkbiidi;c  uiniiiire  ZufahrtNStr.HS.-ieri  hIj:  i  :iii',  llyii  •h-L,irii[ic!:, 
die  HKvikfriaisbri  Ige  und  die  anliegenden  Ötnv^nenz  iije  n:,t  Jii!ilo<  li- 
koff-Kanea  beleuchtet.  Aaeh  in  aaderen  englischen  -St.vitcn  bricht 
sieh  ffia  Verwendung  des  clektrIaekaB  Liehtes  fUr  Strassenbeleuch. 
tung  iouaer  mehr  Bahn.  FIrNebanatrassen  w  ill  man  aar  Srgiasuag 
theilwaiae  Oelbelenehtang  ia  Aaweadnng  bringen.  Dia  Itkiaa  Stadt 
Godalming  hat  din  Gasbeleuohtaag  TaUsMad^  •bgitehaR  ttad 
dürfte  wohl  die  erste  Stadt  sein,  deren  Straisea  auteehUeMlieh  init 
elektri.^chem  Lichte  beleuchtet  werden. 

Tunnel  unter  der  Meerenge  von  Xemlatt.  Der  italienische 
Minister  ftir  niTcntlicho  Arbeilen  h.it  der  >  Societä  Veneia  di 
Cuxlnt^oiti^  ii-'  Uewillli,unj;  zu  V  orer-hebuni^en  l.ir  einen  unter  der 
Moorcngc  vou  .Mossina  zu  erbauenden  Tunnel  ertheilt.  Di«  Richtunif 
der  unteri-eeischen  Strecke  verbindet  l'unl-'i  del  l'i/zo  einursoits  mit 
Sant' Ag.ita  anderer<eit.i.  .\n  bt  iden  Kndeti  des  i:i.20<J  M,  lanse" 
Haupttutitiels  sollen  l{:uii;jeii  -in  1  •sp.r.ibörmigc  Ilcbungstunncls  zur 
Vermittlung  des  Tunnelnivoaus  mit  dem  Niveau  der  anschliessenden 
Eisenbahnlinien  ausgotuhrc  werden  und  soll  die  grSsste  Steiguagder 
Rampen  ^5"/^  betragen.  Die  geringste  UeberkgerangshShe  Ober 
dem  Tuaaak«w«lbe  «drda  lieb  adt  «agafllhr  S6  IL  aigabaa. 
Uebdgeaa  die  Aailelklea  der  Oaotagaa  damit  Bberebi,  daas 

der  Meeresgrund  w  der  fraglichen  Stelle  aus  krystallinisrhem 
Gesteine  besteht. 

Orientbahnea.  Russland  beginnt  nun,  wie  wir  gemeldet  haben, 
ebenfalls  dem  Ausbau  der  Orietitbahnon  seine  volle  Aufmerksamkeit 
luzuwombii.  Die  russischi'  Kei^-icrung  hat  bei  den  Cabinotcn 
in  Bukarest  und  .SiTjilii:i  Krfciiiidii;iim:efi  « 0k;en  des  K.iues  der  Bahn- 
linie l"rajoTa-k>ist'rvij-Kus(.?eiink,  resp.  .Sist  'Vo-.So^ihi.H-Ueskiib  ein- 
ziehen liwseo,  da  ifir  an  dum  baldigen  ZusUndi  komnie-i  einer  liahn- 
Tcrbindung  Rustachuk-Uoaküb-SaJonich  viel  liege.  Voraussichtlich 
wird  Kussland  daher  fUr  den  Bau  der  bulgarischen  Bahnen  auch 
einige  pecunäre  Opfer  bringen.  FUr  den  russischen  Handel  bat  nitm- 


Ueh  SalMiab  noeli  aukr  Wiehti|kait  wie  fUr  dea  datiiraiehteoiiiia, 
da  derselba  flbar  dlaae  Stadt  das  Aagllseba  lad  aamtt  aaeh  daa  Mittel- 
meer  erreichen  wird.  Odessa  zum  Beispiel  wird  aaab  VoUeadaag  der 
Bahn  Rustsebuk-QcakUb  einen  bedeutenden  Theil  der  Produete 
Indiens  und  Egyptens  statt,  wie  bisher,  Uber  Constantinopel.  Uber 
äalonich  beiiebea.  Die  Oesterreichische  Staatseisenbahn-Qesellschai't 
wird  daher  wahiaeheiaÜBb  vou  Balgariea  und  BumäaieB  sugleleh 
baldigst  aufgelbrdart  werdea,  aaa  mit  dem  Bau  fluar  OiIaatliMe  la 

beginnen. 

Kussi>teli-persi>«ehe  Kisenhahn- Verbindung.  !>:>'  ru^sisolia 
Uetj-ieiiiiiij;  v.ini  uiiii  in  .lie  H'^r-^'elintiv;  der  sclinn  lli:iL,-it  ».-'[danten 
Ki.'<i-iili:ili:i-Verli:n.l-.iii^  .-•.vit.'liru  l!-.is*!and  .u.d  re:j>i.  1  -  lir.'itcn, 
n.-iehdem  die  Traeiriint; -arbeiter.  f;ir  eine  KiHenbahn  von  .V.ikabad 
und  Saraklcs  mit  der  Fiirt^etzunk;  Ins  in  d.vs  40  Meilen  Ton  letzterer 
Stadt  saifernto  Tejeni-Thal  kürzlich  vollendet  worden  sind  und  die 
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AiufUhrbarkeiit  <lie«er  Ba/in  aich  erg«l>ea  hat.  Die  Her!4t«llungsko«t«n 
■in'l  auf  2(>  Millionen  Rubel  vcran«chUijt  worden.  Filr  diu  Ztiatande- 
kommen  «lieber  EiBcnUalin-VrrbindunB  »oheinen  in  erster  Linie 
!itrategt«elie  Momente  maj!i>;«brnd  zu  sein. 

Kortblliluni;  der  Kl!teiib«huh««Mteii.<  l)ie  orite  der  Vor- 
leKungcn,  von  denen  wöchentlioli  eine  llir  llcaiute  de>  llaUimorc  und 
Ohio  Balm  in  llaltimore  gehalten  werden  null,  lanil  lun  3.  Pebrunr 
I.  J.  durch  I'rofe»«or  M  »  r  t  i  n  »tatt  Uber  <lii)  Thenm:  »Hau  de« 
Uehirnea  und  Kflckennuirkes.«  l>ie*e  Vorlesungen  »ollen  Unterricht«- 
gegenstände  von  allgcmcincni  Intereiic  bohAndeln  und  ron  Profoe- 
soren  der  John  llopkin'a  UnirersitHt  gehalten  werden.  [./Otztore  führt 
diesen  Namen  nach  ihrem  QrCinder,  welcher  den  in  Actien  dar  vor* 
he/oichnoten  Dahn  angelegten  Thoit  seines  Vermögens  2ur  Errich- 
tung derselben  beMtimmt  hat. 

Der  ElHeabahnbau  in  Xexik*.  Während  da«  verHossene  Jahr 
tiii  den  Kisenb.ibnbau  in  den  Vereinigten  Staaten' KordarneriklM  den 
Ilöbcputiktbildvl  (ISiil  wunlon  hier  etwa  iWOO  englische  Meilen  neuer 
Eisenbahnlinien  in  Betrieb  ijeselsl),  dürfte  dies  bei  Mexiko  erst  im 
nUohütrolgCDden  Jahre  der  Kall  sein,  da  emt  vor  wenigen  .Monaten  die 
er.ite  grössere  Kisenb-ihnlinio  in  diesem  Uoichc  in  An^rilT  genommen 
worden  ist.  GegenvrUriig  sind  etwa  13  neue  Eisenbahnlinien  in  Mexiko 
im  Bau,  welche  sX'inmtlich  von  gleiten  der  Regierung  untoritilUt  werden 
und  Übrigens  fast  alle  mit  der  engen  Spurweite  ausgebaut  werden. 
Die  Uegiening  lablt  für  jede  Meile  »ollendetcr  ICiscnbuhn,  wenn  die- 
selbe die  enge  Spurweite  hat,  Vi.a«0  Doli.,  fiir  die  Mcilo  Eiscnbniin 
ini(  nOnnalor  Spurweito  dagegen  IG.O»  Oull. ;  lemcr  bewilligt  die 
Regierung  auch  noch  Tcrschiedenc  andere  Conccasionon,  unter  anderen 
aucli  diejoni;^',  dass  alle  Ivisenbalm-Uauniaterialien  frei  von  Steuern 
und  Zöllen  eingeführt  werden  können,  ebenso  dass  die  Eisenbahn- 
GeselLichaflen  flir  eine  beslimmto  Zeit  lang  steuerfrei  erklärt  werden. 
Die  Coiiccssioiien  werden  auf  SKi  Jithio  bewilligt,  nauh  Verlaul'  welcher 
Xeit  die  gesammtc  Strecke  der  Regierung  unhvinirällt,  welche  jedooh 
für  lias  Uetriebsrantorial  und  diu  übrige  Eigonthum  der  GeselUchafl 
Ivntschädigung  zu  leisten  hat.  Jeder  Gesellschaft  steht  das  Rocht  lu, 
Minen,  welche  sich  in  der  Nachbarschaft  der  Linien  befinden,  ohnc- 
weiters  Auszubeuten.  Besonders  bevor^UKt  ist  der  Nordwesten 
Mexikos,  welcher  in  folge  seiner  oaelibarliehen  Lage  lu  den  Ver- 
einigten Staaten  eine  grosso  'iuM  von  AnschKIsten  an  die  hier 
bereit«  bestehenden  Linien  erhalten  lint.  Ilio  Stadt  Mexiko  «clb^t 
ist  ZU  einem  wichtigen  Knotenpunkt  von  Eisenbahnlinien  ge- 
worden. \ach  allen  Richtungen  hin  werden  aber  auch  neue 
Linien  in  Bau  gcnoainion;  nach  <lom  Norden  in  der  Richtun;: 
auf  (Juerotaro,  nach  dem  Westen  in  ilor  Richtung  aufTaluka  und 
Horolio;  ebenso  sind  tl5  Meilen  Eisenbahnen  bereits  volleodeC,  welche 
nach  Crnnila  hinführen-  Im  itussersten  Norden  wird  der  fasso  dol 
Norte  in  da»  Kisenbahnnett  hineing<'/ogen  und  im  Süden  eröffnen  die 
belrüchtliidien  Fortschritte  der  hier  gelegenen  Neub^tullnien  den 
demnKohitigen  Anschluss  uii  Tehuanlopoc 

Auch  an  dein  Busen  von  Californioii  entstehen  zahlreiche  neue 
F'isonbahnen,  deren  Gesanimlneti  auf  t^CHI  Kim.  go^chllt/t  wird,  ro 
dass  aUo  dan  Oesainiut^ebiet  des  weiten  Mexikanischen  Reiches  sich 
ncuenlings  Uberraschend  achnoll  mit  den  modernen  Vorkehrsraltlcln 
der  Eisenbahn  versieht. 

MISCKLLEN. 

Hunde  aU  EUenbahnTrlehtor.  Uie  Verwaltung  der  rusaisclien 
Sildwestbahnen  hat  ira  eigenen  wie  im  Interesse  ihrer  Verfracliicr 
eine  Commis!tion  eingesetzt  zur  BeurthcUung  von  Massrei;eln  gegen 
die  gar  zu  hiulii;  sich  wiederholenden  UiebstahlslUlle  von  Waarca 
Ton  den  I.udoplat>:formcn.  Uio  Coramission  kanii/ur  Ueberzeuguni;, 
dass  die  llauptursacho  des  Waareodiebstahls  vof  den  Statioiisladr- 
ranipcn  der  Mangel  ehrlicher  Leuto  unter  den  EisenbahnwUchterii 
sei,  wa>  sich  seinerseits  theilweise  durch  den  überaus  niedrig<^ii  Oeliivit 
erklltrc.  Das  rationellste  Mittel  gegen  solchen  Waorendieb.stahl  würdv 
nach  Meinung  der  Canuiiistion  das  Aiifiiehen  einer  genügenden  An- 
zahl böser  Hunde  sein,  welche  bellen  un<l  die  Diebe  bctssen  sollten, 
/.ugleioh  hat  >lie  Commitsion  das  l'rojccl  einer  Instruction  aus- 
gearbeitet, wie  man  solche  Hundo  erziehen  mliasCe,  wie  man  sie 
füttern  niSsste,  wann  sie  an  der  Kette  su  halten,  v*ann  sie  los/ulasjon 
sind  u.  ilgl.  ni.  Ferner  hat  die  Coramission  einen  Kostenansohlag  aus- 
gearbeitet für  Ankauf  und  Unterhalt  der  Hunde;  nach  diesem  dUifto 
der  Unterhalt  der  Wachthunde  aul  der  Odessaer  Waarenatation  auf 
dreitausend  Rubel  jahrlieh  zu  stehen  kommen.  Dio  >Z.  d.  V.  d.  E.-V< 
bemerkt  hiezu  ganz  richtig :  »Sollte  durch  Hebung  des  Niveaus  in  der 
Moral  nnseres  Arbeiterstandes  nicht  rationeller  den  obigen  traurigen 
Kisi'lieinungen  vorgebeugt  werden  k'innen?» 

Kino  ItoehbitllH  in  l'hiUdelpkl».  Auch  l'hitivlolpliia  hat  vor 
Kurzem  eine  Hochbahn  in  Betrieb  gesetzt,  so  dass  Nowyork  nicht 
mehr  ilii.-  eiriiigo  St-'idt  des  nordamerikanischen  Continents  ist,  welche 
sicK  dieses  Verkehrsmillels  erfreut.  Di«s«  Hochbahn  ist  jdilijrh  nicht 


von  dem  Umfange  derjenigen  in  Newyorfc,  sondern  erstreckt  sich 
lodiglich  auf  eine  Entfernung  von  2  Kilometer  und  bildet  den  Rad- 
punkt der  schon  bestehenden  Pennsylvania  R.iilro.id,  »eicht  am' 
diese  Weise  ihren  Kopf  bis  in  den  Mittelpunkt  <ler  Stadt  .selbst  hineiii 
,  vorgeschoben  hat,  naehdom  «ich  herausstellte,  dass  der  gegonwitrti^« 
Bahnhof  auf  dem  linken  Ufor  des  Schuilkillllusscs  allzusehr  abwlt« 
von  dein  1  lauptverkelir  der  Stadt  liegt.  Der  gcgonwUr|ii»c  Emlpqnlif 
der  Eisenbahn  befindet  sich  dicht  am  Krouzungspunklo  der  heiilca 
senkreoht  auf  einander  stehenden  Hauptstraason  der  äwidt,  der 
Market  Street  und  der  Broad  Street,  unweit  der  veraohiedcnen  SIfont- 
lii'heo  (iebUude,  welche  sieh  hicrselbst  befanden.  E.s  i.«t  ein  umfang- 
reiches fUnrst((ekiges  Gebüude  mit  einer  grossen  Penoneaballe, 
Rcstaurationiraumen  etc.,  welehe^durch  einen  mächtigen Uhreothurm 
einen  effectvollen  Abschluis  erhält.  Die  Hochbahn  selbst  ist  jedoeli 
nicht  in  der  Art  und  Weise  ilor  Newyorker  Strecke  ausgeführt,  d.  h. 
also  nicht  auf  oiaemcn  Unterstützungen,  sondern  vielmehr  fast  aus- 
sohlieaslieh,  llbulich  wie  die  Berliner  St.idtbahn,  auf  gewölbten 
Unterführungen.  Einzelne  vorhandene  eiserne  Subconatrufitionen 
sind  übrigens  süramtlicli  aus  Stahl  hergestellt  worden. 

Die  Hoehbahn  verlüsst  den  am  linken  Ufer  des  .SchuilkiU 
liegenden  bisherigen  Endpunkt  der  Pensjrlrania  Railroad,  liufl  eine 
Strecke  am  linken  Ufer  des  Flusses  entlang,  kreuzt  alifdann  den 
FlusB  selbst  rechtwinklig  mittelst  einer  starken  eisernen  Fachwtrki- 
brllcko  und  goht  alsdann  in  die  erwähnten  massiven  liogenstellungen 
Uber,  um  endlich  in  dem  HauptdepAt  xu  enden.  Charakteristisch  für 
dos  lotitero  GebSuilo  ist  dio  grosse  Zahl  in.%$chinell  betriebener  Auf- 
züge, welche  den  Po^agieren  den  Verkehr  zwischen  den  verschie- 
denen Stockwerken  ungemein  erleichtern. 

Kunpllanian^  der  ,,Northerm  Paclfle«.  Die  Direclioa 
dieser  Bahn  licss  im  heurigen  Frühjahr  mit  den  Baumpflanzungen 
an  ihrer  Linie  beginnen.  Die  erste  B.iumreihe  soll  KJO  Fuss  slitw&rti 
vom  Bahnkörper  zu  stehen  kommen  und 'innerhalb  de«  Zwischen- 
raums wird  gelbes  BaumwollhoU  f'yeUoto  cottoftwoo<IJ,  welclios  al* 
Sehneeschutz  dient  und  binnen  r>  Jahren  schon  nutzbare  StBbo  ru 
Einfriedungen  liefert,  gcpSanxt  wurden.  Man  will  damit  domnächst 
auch  die  Ansiedler  versorgen. 

Der  FMHagler-Uampfer  „Vitff  of  llo^te".  Dieses  neue 
SoliilT  der  Inman  Line  ist  seit  Mitte  October  v.  J.  für  den  Verkehr 
zwischen  Liverpool  und  New- York  bestimmt  Wir  geben  von  diesem 
Schilfe  eine  kleina  Beschreibung,  weil  es  iler  grünste  jetzt  existirend« 
PasMgier-Dampl'er  und  nach  dem  -OtetU  Eiudtrn*  das  grSasto  Dampf- 
.<cliiiY  der  Welt  ist.  Die  'Cil'j  of  liome'  wurde  zu  Barrow-in-Furness 
auf  den  Werften  der  ilorligen  SchiiTb.iu-Gcsellschaft  ausgeführt  Das 
■SchilT  ist  5t)€  englische  Fuss  lang,  &°2'/4  breit  und  37  tief;  die 
Dimensionen  des  tOreiU  Eiutcriit  sind  dagegen:  G92  englische  Fuss 
lang,  ><'J  breit  und  (M)  tief.  Es  liat  MH'2«>  Tonnen  Gehalt  uad  10.000 
indicirta  Pferdekräfte.  Dem  cubisciicn  Ausmossc  zufolge  bcsitat  e> 
eine  Tragfllhigkeit  von  7720  'roiition.  Es  trägt  drei  Raucht'iinga  und 
vier  Mosten,  wälirend  andere  Amerika- Dampfer  ersten  Ranges  nur 
einen  Kauchfang  und  zwei  Masten  haben.  Die  Maschine  gibt  dem 
SchifTe  die  hohe  Geschwindigkeit  von  18  Knoten  per  Stunde,  wHhrend 
andere  Passagier- Dampfer  nur  14  Knoten  laufen.  Da.i  SchifT  wird 
durch  eine  Sohraubo  von  24  Fuss  Durclimesser  getrieben;  dieselbe 
hat  bei  anderen  Dampfern  dieser  Katcgurie  nur  IS  Fuss  Durchmesser. 
Der  Schaft  der  Schraubenwelle  besteht  aus  cumprimirtem  FMusastahl 
und  wurde  von  Sir  Joseph  Whilworth  and  Co.  geliefert.  Acht 
cylindriseho  Itlihrcnkeasel,  welche  auf  den  Druck  von  9U  Pfund  per 
Quadratzoll  gebaut  wurden  sind,  liefern  den  nStliigen  Doinpf  für  die 
Maschine,  welche  bei  ganzer  Kraft  20.0UIJ  indicirte  Pferdekräftc  zu 
entwickeln  vermag;  für  den  gewBlinlinhen  Dienst  sind  jedoch 
8000  Pferdekral't  ausreichend,  Der  SchiH>k8rper  ist,  wie  bei  »Ben 
neueren  Dampfern,  doppelwajidig  aus  Eisenblech  eonstruirt  und  mit 
wossenlicht  ahgesehlossencn  Abtheilangun  versehen,  lo  dass  ein 
Ertliches  [./Ockwerden  nicht  sofort  gefährlich  werden  kann. 

Die  Räumlichkeiten  dieses  bei  aller  Grösse  doch  in  «chöocn 
Verhältnissen  geb.'\uten  Sehiff/s  sind  mit  dem  grSsslen  Corntort  und 
nach  den  neuesten  Erfahruugen  ausgeführt.  Unter  Anderem  bciitrt 
das  SchilT,  zur  grössten  Freude  der  Verehrer  der  Nlcoti<uta  ttibacwn, 
zwei  grosse  Rauclisalons  und  einen  Verdeck-  oder  Damens.iloii. 
bexw.  drauHHg  room.  Der  grosse  Speisesaal  enlhUlt  drei  lAnge  un'l 
vierzehn  schmale  Speisetalcln.  E«  entfiillt  dadurch  die  Monotoni-- 
ungewöhnlich  langer  Speisetaf'oln  und  wird  dio  Absouderunj^  kl«inor 
Oesellsohaften  ermüglioht,  wodurch  zugleich  dio  Bedienung  er- 
leichtert wird.  Dio  drohbaren  Fauteuils  sind  ebenso  beiiuom  als 
iwcckmiisaig.  Am  oberen  Ende  des  Speisesalons  befindet  sich  in  dor 
Mitto  eine  grosse  ainerikani.-iche  Orgel.  Die  Übrigen  Räumlichkeiten 
sind  nach  Art  anderer  Piusagier-DiUnpfer,  jedoch  cntsprcchotui 
grösser  gebaut  Die  Salnni,  der  Maschinen-  und  Kesseirnuru  .nind 
mit  elekiriseliem  Uchte  beleuehtet,  wa«  ebensosehr  zur  Annchnili<-}i- 
keit  der  Reisenden  und  des  Masohinonpersonals,  als  aiteh  zur  Ver- 
minderung der  Feuersgefalir  baitriigt 
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ItnQftnien  kann  lii.-  -  OY./  ■/ ü'nfu't  IfV» Pcksiagitr«  Auf  Binm»! 
befördern.  Hiem  koimucn  nocl»  .lia  lahircioho  Schifft-Efiuipt^,  die 
j;r:u<-  n  Vurriith''  «n  Lebcnsiuitt«lo  uii  l  lln-nnstoff,  sowie  di«  im 
§ehidi>rAu;ni>  un (urgebnohten  FroohtgUcer.  Das  is(  niclit  mehr  ein 
»a  Hdtel,  Mn4«m  ein«  hhrende  9tAdi. 
Bis  lMllJUi4lMk«r  Cnltartoehalker  in  Buut«.  Seit  einigen 
iit  um  hvIttodiMlMr  lU|or,  Nmmm  Royca.  im  BM»te 
Mnlnft,  wdohar  Nis  Angaanerk  biuiptilelilkh  auf  di»  BntiriUie- 
ning  der  dpn  Uebenchwemmungen  regelmKisii;  naig?<(<t/ti*n  Peliler 
lieliteL  Vor  einiger  Zeit  paehlete  er  fUr  die  Dauor  von  (üahlg 
Jahrn  dto  Puuto  VlujlcoveU  bei  Werachetü,  bestehend  aus  circa 
SOO  Jotii  A«k«rliRld,  lind  durch  Anwendung  iler  in  tlollund  üblichen 
CtDtltsirunp'i-  und  EntwHsrSfruni?»  Systemi-  »;eliinj  es  ihm,  den 
gaoien  Coin(ile<  von  r  W'.u scri,'efuhr  (uUil  zu  be  freien.  Heute 
limt  diese  KeMer  erträgnissrflith  und  bringen  l'nn  Pachter  eiii^ii 
Ixdeatendcn  Nuteen  ein.  Zur  Bestellung  der  l'eMcr  braohto  ilir 
)Ujor  viele  Fiimllien  »u«  Holland,  wi>!(  ho  oine  frirniliche  Colünie 
bilden.  I  Ermuntert  durch  sein';  l>i:<henu;eii  KrlVilni»,  p;»i;htete  der 
iUior  drei  grosse  l'uszten  in  der  Nühc  von  /Cichydori^  Marpttü 
gaa  Sit  J»no«,>  welche  er  ebenfiklk  —Iwlmi»  and  ait  IfolUnleni 
Medeln  wi|L  Auf  dieee  Art  aad  WaiM  arUtt  daa  Banat  ta  niaea 
daalMhaa,  flfaacflaiaelMa»  ilaltoniaehaa,  bvlcariaoban,  ««ibiMhaa, 
lamlalinliaB.  apaalielue  ete.  ColoaUtaa  «aeh  nooli  holllndiaeh«, 
ailalMIt  da  sie  erprt>bte  KEmpfer  gegen  W»s*erftutben  sind,  von 
4ar  BMatar  Bevölkerung  mit  Sehnsueht  erwartet  werden.  Man  kann 
dawwi  lalaa^eB«  wie  ein  einxelaar  tbatkilftife^  Mann  eia  Wobl- 
lUUar  (b  Haadeit«  lud  TanMode 


MTEKATÜK. 

Illaittrirt«!)  österr.-uugar.  Patent-Blatt.  l>ie»e  inlere«MDte 
neae  Erscheinung  auf  publiciitischem  Felde  hat  heuer  aiaeai  BMien 
Jahrgang  begonnen.  Das  Olatt  hllUt  in  tier  That  eioon  ia  Oeaterraieli- 
ÜMan  iait  Langem  tief  empfuadaaaii  BadOrfliiiaa  ab.  Ba  waida 
iuiAh- iIb  - Organ  geeehaffea,  walelMa  Ia  pralEtiMhar  Waiia  die 
laltrauea  diaebatiUueher  Faehkraiee,  aamenttich  aber  Jene  der 
InduttrielleB,  Gawervetreibenden,  Techniker,  Chemiker  etc.  wahriu- 
nefajnen  und  lu  fördern  berufen  i»f.  Die  Zeitschrift  «Tdcheint  dreinml 
imMonate,  hat  luIIerausKebcru  die  InKeniouro  .Mie  h»lccki>(:Civ., 
Patent- An  walte  in  Wien.  I  ,  llurtjring  1,  und  bekundet  der 
trefflich  redigirta  Inhalt  iler  uii>  vmlie^'enden  Nunimorn  eine,  dem 
Zwecke  in  jeder  Hinsieht  entsprechende  AulTassunK  der  Aufgabe, 
»eli.'hr  dem  l.'ntornchmen  tu  Grunde  liejft,  da«,  «einem  Programm 
gemi««,  fern  von  jeder  Reklame,  sich  aulschliesslieh  nur  mit  Priri- 
legicn-  und  Patont-.VnL;elei;enheiten  befassen  «Hrd.  —  Di«  BUlt 
entbUc  nebit  amtlieticii  Kriilsseii  die  lieschreibungcti  und  Zeichnun- 
gn  dar  erioaeheaca  und  in  iCrait  bestehenden  (nicht  geheim  ragislvir. 
ttaajPihOagira;  femer  kritiMshe  ErUuterangen  der  Patent-Gecetaa 
altr  Uader  voa  «iaam  aaf  diaaaat  Gahiato  erlUirenaa  raohnuwne, 
oad  die  Oaaatia  idlttt  ihraoi  Woräaala  Baeh;  daan  geriohtUche 
BitMbeidungen  aad  Brkmuitnisse  in  Pririlegien-Streitigkeiten  und 
AaaalHrungsklageB,  Ultan  der  angemeldeten  und  crtheiltcn  Patent«, 
wie  aaeh  Uespreehungen  von  Angelegenheiton  des  Privilegien- und 
Paleatwesen«  elc.  Einen  grossen  Werth  erhalt  das  BUitt  durch  die 
VerBfTentliehunt;  der  Keschrcilumgen  erloschener  Patente,  die  — 
weil  iiie«ell>en  von  >'.nil!v,  i  nicht  publicirt  w.  r  ii'ti  -  nur  spät 
und  selten  oder  tjar  nie  zur  Kenntnis«  des  |5TÖ<>itTCri  Publi  jumH  gc- 
lanifrn,  während  sie  der  rci-hllichen  N'atjr  der  Patente  nach  zum 
Oemeingute  Aller  werden  .sollen.  Viele  werthvollo  Krlindungen,  an- 
t^ijondes  und  der  Anwendung  und  Neubelebung  würdiges  Materiale 
kofumt  auf  solehe  Weise  tur  Qeltuoi;  und  findet  so  vielleicht  die  einst 
>  AaaHuaaoog.  Erwlhnt  moss  noch  «aidea,  daaa  daa  k.  k. 


RaanlaanÄteriain  dem  UntanahneaaaiBa  FManug  «ig  nagt  hat, 
und  dasa  die  AoiatattaMr  daa  »ItlmatfirtaB  liatan.*BBgar. 

P«tent-Blattt,  welohea  dreimal  im  Keaate  enalMiBl^  bai  billigem 

AboonkneDt  (6fl.  perSemceter)  wohl  die  weiiestsfehenden  Ansprüche 
ia  dieser  Riebtaog  befriedigen  dOrfte. 

Die  BrflBdaagaa  der  aeBeitten  2eit.  Von  Dr.  Q.  van 
Heyden,  Bibliothekar  dos  k.  k.  Patentamtes  in  Berlin,  und  Hein- 
rieh Praiienberger,  früher  Cuntos  am  SlUlir.  (leworbcmuseum  in 
l''n;i  M.:  zahlreichen  Tett-Ahhildun>;en  un<l  Kun.stbi>i.;iben.  Preis 
jcilt<r  Lieieruii;;  '■)<)  kr.  (I^ipliif  und  llcrlin,  Verliit;  von  Otto 
Spvi'T.,  Viifi  dioscm  Lielorutifj^weri^e  lißi-en  uni  nun  Mf  Hel":p  -,J  .ir.  l 
•i  vor,  welche  Zeugniss  geben,  dass  dasselbe  lu  whöner  Ausitatluni; 
aadantdamaelbaB  Mehlieh  riehtigea  Test«  versehen  ist,  welcher 
dasbereitt  besprochene  erat»  Haft  aaMeiehBata.  In  den  bis  Jetst 
enohienenen  IjcfeningenflndaldiaAbhandlaas  »Oiak 
liehe  Bewegung  der  Qegenmtrt  aad  ihra  Ziatoe  ttfaa 
daiaa  laikt  «iah  ala  die  iTortaeliHtta  ia  Bi 
Mbaim  ia  «deliaai  daai  hmt  ugkOtjftm  Raon 


I  daae  daa  Torliegcad«  ICarlaBwarfc  aDwsld  ttiaiiiiiia 
I  duroh  Wela  aadarwiltfjM  FIni-  aad  OMMdaMaaii 
on  Jader  noch  aa  daldlifataa  Xaita  Oaiifiaaa  aialit 


Ab. 


Capital  Uber  die  Rntwirkliincr  der  Architektur  in  den  t.eiilon  letitfln 
Jahnehnten  ßcboten  wird,  reicli  mit  IllustnUiunen  von  neuealen 
Bauwerken  vnrsplien,  woLho  theiU  im  Teste  enthalten,  theils  in 
einem  Atla.«  zusammenlief»« .4t  sind.  Aucli  ist  noch  der  Anfang  des 
Absehaittee  >i)ie  verviolfültigenden  Künste«  darin  enthalten,  welcher 
uns  Ober  den  gewaltigen  Umsohwaag  in  der  Papierfabrikalion  Auf- 
«cblaia  gibt,  daa  dia  Aawaadaag  «aa  Haiaatoff  aad  Odluloaa  herbei- 
geffihrt  habän. 

Kart«  von  Halialea  aad  der  Bakawiaa.  Voa  Kammara« 

beri;,  k.  k.  Hauptmann.  Diese  vollständig  noa  bearbeitete  Admiirf- 
strativkarta  in  61  UUUiem  ist  jetst  wieder  ereehienan,  uad  iwar  mit 
so  xalilreiohen  Nachtrigen  und  Verbesserungen,   sowie  nach  so 

gründlicher  Kevi«ion  durch  Roif.-Ralh  Anton  Steinhanser,  dais  diese 
Arbeit  ger  i  i  vn  ,i1m  ij.inz  neue  Publiention  betraohtet  werden  kann. 
I>ie«e  Knrtc  .vHr  >icit  ihrem  ersten  Krseheinen  wegen  ihrer  Klarheit, 
v  iwie  ,v-:i,'i:n  iiirer  verschiediMion  Details  —  sie  fusste  j.-»  auf  den 
Katastialmapjicn  —  vielfach  verwendet  und  verbreitet.  Nachdem 
nunmehr  in  Foip-e  neuerer  Aufnahmen  eine  .-^unim'^  von  neuem 
Materiale  allgejnein  bekannt  wurde,  so  erschien  schon  dessliaib  «ine 
vaNaltadiga  Barisioa  anbedingt  nSlhig.  Auaser  allea  topogr»phis«hen 
Dataila  waidea  jedooh  eowohl  die  pofitieeba  ale  die  judieiaae  Eia- 
thailuBg,  — •  entere  gans,  die  letatare  aaali  ThaaMehkelt  —  «af> 

SenommAi,  eo  <* 
iedureh  sowie 

eto.  etc.  sich  von  Jeder  noch  aa  doldlOftaa  Xaita  OaBfiaae  aialit 

unwesentlich  unterscheidet. 

Bezüglich  der  Neubearbeitungen  muss  hauptslakUeh  betOBt 
werden,  dass  die  Karte  zu  allen  Kinzcichnungen  (so  z.  B.  jellt  sum 
tievorstehanden  Ha.i  ie:  1  r.inivir.albahn)  fUr  allo  Behörden,  lo- 
(jenieure,  Oeoaifti  r,  ( »ek  riiin.cn,  I  i  it-ihesitzer  ete.  et«'.  Tor.'llt;lich 
geeignet  eri«ehcirj. 

BasCapIaud.  Vün  iei  iclir  instnidivon  .Saiumlunu;  von  Llftlnen 
Monui,'raphien,  weiclie  ilam  Gesammt-Titel :  .Ijoher  ti«<ii'  .^  n- 

fuhrgebiotc'  aus  licr  l'oder  des  österreichischen  Kegieruogs-Bericlit- 
eiatattata  iiir  dia  PMiiar  WattanaMallanc  Ton  Mira  M7S  Aal  Kail . 
OeroU'a  Solia  ia  Wien)  emiMiaaa,  iit  aeabea  daa  flalla  Halt  aaa- 
gcgeben  worden.  Dasselbe  behandelt  das  Cttpland.  Wt  ROoksieht  auf 
die per^Snliche Verbindung,  welche  derVsterreichiselie  Afrikareisende 
Dr.  H  0  I  u  b  dem  heimatlicbon  Handel  nach  dein  Capland  xar  Var» 
füfcuog  gestellt  hat,  dürfte  das  Heft  nicht  wenigen  unserer  ExporiaafCi 
laduatriallaa  aad  Kaafloata  willkommene  AnhaltqtnBktafär  ooaiaiar«  i 
aialla  Venaaha  bietaa. 


EingeRendet 

Auf  äeite  157  der  Nummer  1()  dieser  Zeitung  ist  aus  der 
•Praaia«  eine  Notix  abgedruckt,  welehe  die  Herstellung  einer  lUhn- 
liaia  vaa  der  gegenwiirtigea  Station  Schaaa-Vadiu  der  Vorarlberger 
Bahn  durch  daa  FOntaatham  Ueehteaateia  aas  rächten  Bbaia-UOr 
Ui  lam  Aaaehlaaaa  aa  d!a  Varaiatgtu  SdtwalaarbahaaB  twi  Sai^aae 
empAehlt.  Wer  die  Kosten  dieser  Linie  tmgen  soll,  ist  allerdings 
nicht  gesagt;  nachdem  aber  die  Notix  in  der  «Presse«  erschienen  ist, 
und  nachdem  femer  die  Bahn  die  Fortsetsung  oder  gleichsam  das 
letxte  Glied  der  Arlberg-Bahn  bis  tu  ihrem  Anschlüsse  an  die 
Schweizer-Bahnen  bilden  soll,  so  wird  wohl  der  Bsterreichische 
Staat  ij-emeint  sein,  der  den  Bau  durehfiihron  und  das  Gold  hiefür 
ausle^j'i'n  aoll.  Uns  scheint  die  l-inio  panz  unnSthli^  und  nur  dann 
ausführbar,  wenn  «ich  irgend  .Jemimil  findet,  der  das  Itiucapital 
beistellt  ^vielleicht  das  FQrstentlium  Lieohtcnitcin  ?}.  Das.'i  die 
Vorarlberger  Bahn  haute  in  einer  Curve  nach  Norden  in  die  Station 
Buchs  der  Vereiaigten  Schweizer  -  Bahnen  einmUadet,  anstatt  in 
einer  nach  SBden  geriohtetea  Ganak  tat  Ur  daa  Varbahr  gaaa 
gleichgiltig,  da  wegen  der  fotUbatlleiiaB  Bahaadlaag  darOltarln 
Buchs  uad  wegea  der  Uebergab«  an  die  aadaf«  Bahnverwaltung 
ohnehin  Umrangimagen  der  Züge  vorgenommen  werdeo  mOsaen.  Dia 
hohen  Bahodäznme,  welche  diese  Curven  bilden,  «flrdaa  aaf  dar 
neuen  Linie  gerade  so  vorkommen,  da  immer  mit  daa  Oalahaa  VOa 
der  Thalsohlo  xur  Hübe  der  Rhein-Schutzbautcn  emporgestiegen 
werden  muss.  Ob  das  Durehfluii->(iroiil  der  Kheinbriieke  bei  Buehs 
heute  zu  klein  itt,  wir<l  das  nichste  Hochwa!l^ter  lehren,  jedenfalls 
kann  es  mit  verhUtnissniKasig  geringen  Kosten  und  ohne  die 
Steigungsverhültnissc  wesentlich  zu  vermehren,  vergrößert  werden. 
Der  Zuwachs  ar.  P'ir.sonen  N'erkohr,  welcher  der  Arlberf;-Bshn  durch 
die  Erbauung  der  Linie  in  Aussicht  gestellt  wird,  kann  nur  ein  sehr 
geringer  sein,  da  die  in  dea  Bereioh  der  Baba  komsaeadan  Ort- 
sehaAea:  Vadus,  Triaaao,  Baliera  aar  weaiga  Eiawohaar  basitsen, 
aad  aar  aiaa  aiaaifa  lurik  ia  Triaaaa  dar  Biha  Vmohtaa  lieleni 
DieaatiaBaliiaBaialrilttastni  ial»biiaBtbaaa  Ubenateaa 
liardiaa  baiTHaaaa  iB  daa  dart  aaeib  aigaieMirta  I 
geUe^iiliiMBd  ia  Baabe  Mf  dia  VaBaadaQg  '  " 
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g«r  keine  VergrBftüeruni^sbauten  nothwfnflig  sein  werden;  auch 
mOaston  die  Qeleue-  und  ätation  9- Anln^un  iu  Siu-^mk  bedeutend 
Tergrö.isert,  eij^ntlioh  total  umgebaut  werden,  und  die  Krbauung 
einer  neuen  RheinbrUcVe  wUrde  gmnse  Kosten  orforderci. 

Die  Beleuchtung  der  «trategiaehen  Vorlhcilo  der  prejectirtrn 
Bahnlinie  wollen  wir  unterlassen,  und  nur  auf  die  bekannte  Tliat- 
lachp  hinwoiHen,  da;«,  wenn  für  ein  Hahnprojcct  gar  kein  Torkelirt- 
nolitiüchea  Moment  r.a  cntilecken  i*t,  oder  ein  lolchea  mit  den 
H:iaren  herbeigezogen  wurde,  in  Icttter  Linie  immer  das  strategincbo 
Steckenpferd  rorgerittcü  wird.  Wir  glauben,  jede  Uahn  kann,  wenn 
man  nur  die  entsprechcniicn  Suppositionen  macht,  «trategisch  wich- 
tig aein,  und  jede  Bahn  ist  strategiach  wichtig,  du  jede  die  rasche  l)e- 
RSrderung  der  Truppen  und  dpa  Krieg5raÄtPri.ili'>  iTmöitlioht. 

Ein  FiichiituH» 

CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 
An  die  P.  T.  Clabmitgliederl 

Dienstag,  deu  11.  April  1882  findet  keine  Clubver* 
sammlnng  statt:  dagegen  hält  DonnerHtng,  den  13.  April 
1882,  7  ühr  Abctid-s,  im  Vortragssaale  des  Club  österr. 
Eisenbahnbeamton  der  Afrika-Kcisendo  Dr.  Holnb  einen 
ausserordentlichen  Vortrag,  betitelt:  »Gewis.se  Eigen - 
thQmlichkeitcn  und  das  Vorhältniss  der  sädafrika- 
niuchen  Vogchvelt  dem  Monsclien  gegenüber.« 

Die  P.T.  Clubmitgliedcr  werden  besondem  aufmerkxam  gemacht, 
dasa  für  dicken  Vortrag  der  Eintritt  in  den  S*al  nur  gegen  Vor- 
weisung der  Mitgliedskarte  gestattet  ist.  —  Das  Einffihren  TOn 
OlUten  ist  an  dieser«  Abende,  um  finor  Ucbcrfiillunij  de»  Snak-s  vor- 


zubeugen, unthunlioh.  Dagegen  wird  eine  betchrinkto  Anzahl Qut- 
karten  tum  Zwecke  re»er»irt,  um  AngchBrigon  der  P.  T.  Clubmit- 
glieder die  Mögliehkeil  tu  bieten,  den  boralimton  Roiacnden  »prerhco 
tu  hSrcn.  Solche  auch  fiir  Daraeo  giltige  Oastkarteii  1  1.  sind 
in  der  Clubknnzici  'u  beheben.  ■ 


An  die  P.  T.  Olobmitglieder. 

Anlä.<ielieh  der  Verfaafung  dca  Jthreiberichtet  dca  Club 
Ociterr.  Eiaenbahn-Heamten  erscheint  es  wQnachonsworth,  dai 
Mügliader-Verzeiotiniai  riohlig  zu  stellen.  Die  P.  T.  Clnbmitgliodar 
werden  eniichf,  allfiillige  Veränderungen  etc.  ehestens  der  Clob- 
kanzlei  bekannt  geben  zu  wollen. 

SUdttlieaterTonitcUmiig.^Die  LMrection  des  Stadtthoater«  hat, 
Uber  Anauchen  des  Curatoriums  des  Fonde«  lur  Unter- 
stützung dienstuntauglich  gewordener,  nicht 
pensionsfKhiger  Eisenbahn-Bediensteten  und 
deren  Witwen  und  Waisen  das  Stadtthoater  dir  .Smntag, 
den  9.  April  d.  J.  (Oatersonntag)  Abend»  in  Anbetraoht  de*  wohl- 
thUtigon  Zweckes  unentgeltlich  zur  Verfügung  gestellt.  Zur  Auf- 
führung gelangt  an  diesem  Abende  Rnimnnd's  iVorachwendor«,  unter 
Mitwirkung  der  Frau  Josofine  Oallmoyer  und  der  ersten  Krüfto 
des  Stadtthraler«.  p»»  Programm  dea  eingelegten  Concertes  wird 
Aus  Vorträgen  herrorragender  KQnstler  bestehen.  Die  Preise  der 
Pliitzo  sind  die  gewöhnlichen.  Für  die  aubscribirten  Karten  wird  eine 
VorrerkaufagebUhr  nicht  eingehoben.  Ueherzahlungen  werden 
dankend  in  Empfang  genommen,  ijulttirt  und  besonders  ausgewiesen. 
Karten  sind  zu  haben  in  der  Kanzlei  dos  Eisenbahn-Club,  I.,  Euchen- 
baoligaase  11,  in  der  Zeit  von  10  bis  5  Uhr  sowie  bei  den  Coniit(' 
mitgliedern. 


K.  k.  prir.  österr.  SUntseiseubahn-GesellRchart. 

Septfitzüge  von  Wien  (Slastsbahnhof)  in  den  Prater  und  retour 

anlisslich  der  Oiterfelertage. 

Sonntag  den  9.  April  und  .Montag  den  10.  April  1.  J.  werden  im 
Falle  gUnatiger  Witterung  um  1  Uhr  4f)  Min.  und  2  Uhr  4.")  Min.  Nach- 
mittigs  Separalziige  vom  .Staatsbahnhofo  in  den  Prater  abgehen.  Die 
ItUckrahrt  von  dort  kann  mit  dem  Tom  Prater  (Hauptallee)  um  6  Uhr 
'  4:')  Min.  Abends  abgehenden  Soparatzuge  erfolgen. 

Der  Fahrpreis  in  den  Prater  oder  tüd  dort  zurück  beträgt 
II.  Clasae  15  kr.,  IIL  Classe  12  kr. ;  für  die  Fahrt  tour  und  retour 
n.  Claas«  30  kr.,  III.  Classe  20  kr. 


Kaiserin  Elisabeth'Bnhn 
Im  k.  k.  Staatsbetriebe. 

Vom  15.  Mai  d.  J.  ab  wird 
die  Oiltigkeit:<dauer  der  direc- 
ten  Billets  im  Verkehre  mit 
Paris,  KrOsaol,  Zürich,  Ant- 
werpen, Oatondo  und  Calais 
Ton  30  auf  10  Tage  hernb- 
gesetit 


r 


mm  BMQwtii. 
Treib- 


ÜrmäBcIjft« 
llarabury, 


Paieot- 
Riemeii. 


Ivel.»! 
Wien, 

Ontral-Itcp."!  Itr  tlfn  CostiansL 


f 

I  Adi 


Durch  (lio 

Administration  des  „Centralblatt  für  Eisenbahnen  und  Danfipfschiffahrt" 

Wien,  I.,  Sonnenfelsgasse  19 
ist  gogcn  Einsendniig^  von  90  kr.  pr.  Postanweisung  iVanco  zu  bezichen: 

Das  Tarifwesen  der  österr.  Eisenbahnen. 


Eine"übersichtliche  Zusammenstellung  der  bezügIiohen|rechtliehen  und 

administrativen  Vorschriften 

▼on 

Dr.  Emil  Lange  'von  Burgenkron, 

Obcr-Ins^clor  der  L  k.  Gcnerul-InspeclioH  der  östcrreithischm  Eisenhahnm. 
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Eia«ngi«iMrti 

MuolNiiM-Fabrikt-AetlM-fisMNtcliaft 


IMb««.  Tüll  BaitcuaiMOTi, 

'  ' — •-»)  ud  tmtm  

hlaa««D  na« 

WAGGONS 

lukt.  Tni^Jf^JSlLfSäS^  T"-*  .J|„  Art, 

•IM«  nrBiHb*willntartn.rM.  C»i«»l«t.  «•hI»,.EI.rifh»..?i.  "  JA 
BAtriach»  B»lfarhluii)(ii.s»,rhliif,  i„,|,,;f,  y,_ 
irtfo  tii.l  H.i  T>rh«lr,i  .iliri'n.i    !.  r  .Vi.-kl/-,i 
ii*  Tor  MliTi-li  (■.,i,,:r-rli.i-..  i,  .-l,r  l„.,l ,  oi,.„,lr 

Mntnd»  Uait'n 


■■■uiralua  RIrBil 
■iMfkrta  CmuIi 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zar  KrifgoMdAUl»" 

"Tin'T"""*'  "-''«"H«'"««'.  Di.i;..|i..,. 
nd  UatfmiMriM  |M>r  Art  •»  ».,t»nl™,^^„  Pr.i«, 


Mf  Mmm*  frtaco  twuBit. 


Für  Eisenbahnen. 
Meke,  Tapezierer  Leinen,  Gniiii,  PutzfUen. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Wcbmi 
WIBy,  L  Beaifk.  Maria-ThererieBstraw  Vr.  SS. 


a».coxitz  a?iii«x  AGE> 


Ut-DaUorwiinuiii«  Aiutall  .Zar  Krl^ 
Vn.,  MariahilfivslnMipo  22. 


ey  Für  «11»  P.  T.  KlKgnl»»hH.WwU!wlmftoii  1 

Franz.  Gesellschaft  nrFenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS" 

System  Bunon  BanoUa. 

^Vfr  ItAtH^  dl«  Khr«,  aniur«iK>-n.  dA»  wir  IHr 
Uaf  4ur  tmti  uii«inui  t>»l««irtcji  lIr.i:h>rii»liaUBni|a 


IM  lUa^ar- 
iml  Flraw 


I 


INGENIEURE 

WIEN,  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  6. 

?(flnl(r  i«r  Ltcmilifftbnk  Inm  i(  Gn^  k  KkIm  ni  üb. 

TECHNISCHES  BUREAU 
LAr  HiMMMtnirtlMra,  Elwateki-  »1 


rtir  Bahnhöfe,  Magazine  «to.  ete. 

F.  KermreniePf 

Wien,  Henwls,  H&uptstnsse  Mr.  117  («o  der  Pferdebahn), 

Garten-  iniil  Feserspritien  iiit  Kugelventilen, 

BriRiH-n  SrkiiffirrU  «rrkfawtlrr  itrt, 

t)wl  wi-.U-)v«n  bei  Itüpinturea  dte  UChrus 


iinj!«r«.  Jifr-  Unit  \\'a»^*riet,  Oei- 
M«rf  >'ftrihfßpuBifnM  tic. 

III.  Fkhrlk  «m«at  «Mk  tlle  Arlfn  to* 
WerkMcM  m  4m  kllll(iiirii  rrtlMa 

tr*ll.  It  fr.MC«, 


Loe«HdtiT- Fabrik  KBAU8S 

MOaolitn  und  Uns 

Xd  o  c  o 

Haupt-  und  Secundärbahiwn 

von  1(1 -."ilK)  Pfi-ni"l,7:i". 

ttr  Strasseabalmen  apd  Tramways 

«M  16-100  PIMeJkiift. 

LocomobiJen 

von  2-12  I'frrJrtrafl. 

Dampffeuerspritzen 

von  64»  -  2000  Liter  Förderung. 
Vontlh«  la  di««MM 

Fwywt*  «UM 

iriMori,,  \Vicii:  .Srhniid  &  HalluttS,  l,  Pestdoziigoase  6. 
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K.  k.  |»riv.  fisterr.  St«afseisenhahn-<ilf.sellschal't. 

/.u  oiiipr 

ausserordentlichen  General-Versammlung 

uw\  Einladung  /m 

27*  onlentllelieii  Oe]].erti>l«Tei*)s^ammluu£^ 

am  19.  Mai  1882, 

Na<'li<l<:iii  fflr  die  auf  den  II.  April  I89"2  in  Wien  üiiiUcrorcne  »usjierordt'nfliilH'  Gcnpral-Vursaiiiniluiip  ili«  wr  Ikütbliiüs- 
ruhf^urij;  nlior  <li<.'  kiind|;oiuaclitcn  Vcr)innillun);»-O(i;oiii>tiiid«  nach  §.  M  der  Statutro  «.'rfvrdcrlidic  Aiiiolil  vmi  Aclivii  in  der  «liktutcii- 
iiiü'>i-ii:>rn  Frixt,  iiiinl)<'li  biH  iiu-lasive  in.  ilHn  d,  J.,  weder  am  Sitte  der  Gesclltclmfl  in  AVivn,  iiucli  bei  dei  diesfull«  be»(iiniii(en  C»M>a 
des  ('ri'di(  li.tdiinMK  in  l'ari»,  nueli  bt-i  der  UnKarisehen  iül);einciueii  (.h-cdit-Ilunk  in  liadapctt  liioterU'Kt  wurde,  au  werden  die  P.  T. 
Herren  Aetiuitüre  mir  Grund  der  ^g.  .In  und  ^7  der  Slutuleii  lu  der  aasaeronlentlichcn  General-Vemunniluni;  liieinit  neuerlich  eingcludeii, 
welilie  um  l'.y  Mai  l.  3.  um  9'',  Uhr  Vonnittagü  im  Loeale  der  Gest.-Il.'^chad  in  Wien,  I.,  SL-I)warz«nberi;|datz  Nr.  Ii,  stutUiudcn  wird. 

Gejjenslünd«'  der  Veilinndlun);  sind  die  in  der  ersten  Eiiibenifani;  kund^cniaclile».  und  !v>iir: 

1.  AhündrriM^  irr  ßrittiiniiinii;;  «Irr  zm rilpi  lläin«  Ars  durrh  die  (ipnersI  Veruiiniiiiii;;  vun  17.  .Mal  lS7>i  l>esehlos<irnrn  AiilelieuN: 

2.  Arndernn^  ilrr  MiMialilfitrn  jmer  Obllj^ntivaen.  neirhr  zur  (k-M-halTimg  dr.t  vbf ii  cmiihnlei  Anlrkfiix  rnillirl  »  rrdrn  Mdln. 

/.Dgleieli  werden  die  P.  T.  Herren  Aetiunjlre  zu  der  am  treiben  Tage  und  Orte  laut  f.  36  der  Sbituteu  abzuhaltenden  'iT.  ordontliclicn 
Geneial-Yerimnitiiluni;  eingeladen,  wviclie  unmittelbar  naeli  Beendti^ung  der  aus^erurdenllieheu  Ueiienil-VerxHinniluni!  nbRebalton  wird. 

(iegviiKtünde  der  Vcrliandluiig  üind: 

I.  Genehmigung  der  JahreK-Reefanuiige»  Bad  den  liccfanauRfAbiichlutDe«  IBr  da»  Jahr  1091  und  B«»liiniiiaDg  ttWr  die  Verwendung 
de?  KcinerträgniBsea. 

"2.  Krneuening  des  Verwaltnng.iratheM. 

In  Anselianp  des  Stininireeliteii  and  der  AubQbani;  denselben  bei  der  vorerwillmten  General^Versarnndung  wird  auf  di« 
Deslinimongen  der       32,  34,  'M  und  41  der  t;c^eItsehHr(Iie]len  Statuten  Idogowieisen. 

l>er  Besitz  von  wenig.stens  20  Stfick  Aetien  gibt  du  Anrecht  auf  Eine  Stimme,  mit  der  I3e»chrälikuug  jeducli,  dsüs  Ein  Actiunilr  iu 
kciiieni  Fitllu  mehr  al^  zw&nzig  eigenberecbtigte  stimmen  in  xit-h  vereinigen  darf. 

Das  Stimmrecht  kann  auch  durch  einen  Bevoihnielitigten  ansgefibt  werden;  I.«etztcrcr  masH  jedoch  ebenfallfi  «tiinmfäliiger  AeUuuär 
Nein,  un<l  kann  aaii«er  «einen  (wanzig  eigenen  nicht  mehr  al»  liSchRtens  vierzig  fremde  Stimmen  noch  äbeniehmen. 

Im  Verlretnngitfalle  intt^sen  die  auf  der  Ittltkaeit«  der  Legitimatinnskarten  rorgedruckten  Vollmachten  von  dem  Volltiiaelitgeber 
eigeiihSndig  auagefQllt  und  unterfertigt  werden. 

Die  Herren  Acllunire.  welche  an  beiden  General-Vcrnunaulungm  tli<-ilzuiieliinen  wfln.^chen,  werden  daher  eingeladen,  Bpltei-ten» 
Iii«  ineluvivt.- fi.  Mai  1682  ihre  Actien.  oder  falls  üie  die  Aetien  bei  der  getellscliaftlicheii  I)e])oititeiica.<»e  erlegt  hüben,  ihre  Depottiten- 
Kcbeine  entweder  bei  der  Liqnidalur  in  Wien,  oder  bei  der  Ungarischen  allgemeinen  Credilbank  in  Budapest  oder  bei  der  Caitsa  den 
Credit  LvonuBiii  in  Puriit  gegen  Em|ifangs-Bciititigung  zu  hinterlegen,  und  ditHlr  gleichzeitig  die  auf  ihren  Nanieu  lautenden  Legitimations- 
karten zur  Gcuerol-Vcrsanimlung  in  Empfang  zu  nehmen. 

Die  in  Folge  der  ersten  Einladung  zur  aa>serordentlichen  General-V'erHamudung  hintericgteu  Aetien  und  Dejiciiiiten^cheine  werden, 
wenn  bis  zum  5.  Mai  L  J.  deren  Itackatcllnng  nicht  begehrt  wird,  als  DepM  für  die  am  Mai  liiH'l  «tattflndende  ausserordentliche 
und  27.  urdeotliehe  Gcneral-Versainmlnng  angesehen  werden. 

In  diesem  Falle  sind  jedoch  die  bereit.«  auxgegebi-nen  Einlrilt«-K»rlen  riehst  En)j>fangasehelnv»  zur  Umschreibung  bin  ein- 
Hchliesslich  ti.  Mai  18S2  in  priUentire», 

Die  Herren  Actionäre  werden  ersucht,  ihre  Vollmachten  miudeslens  drei  Tage  vur  dem  Zusammentritte  der  General- VercAUllnlang 
bei  der  L|(ittid*tur  der  Ge«ell.M.'haft  in  Wien  vorzuweisen. 

Die  ZurOckstellung  der  Aetien  und  Depositenscheine  wird  nach  abgehaltener  General- VerHaminlung  erfolgen. 

r..  Die  General-Direotion. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

durch  bedeutende  Widerataudafdhlgkeit  gegeu  Stoss,  Druck  und  TemperatiirdilToreiizeii  sebr  cmprehlonswerth 

lUr 

LaternensclieibeQ,  auch  mit  transparenten  Stationsnamen  iiii«l  iiinleien  llfzeichniiiigen  versehen, 
Signalscheiben  Ac,  fnr  Yeij^'lustiu^'  v^n  Werkstätten,  Bedacbnngen,  Oberlichten  etc., 

ti.v«  tenier 

K^homene  Tafeln  aliei*  Art 

für  K«flectorcn  auch  mit  eingebrannter  Versilberung)  und  für  lj«f*riien  i  ie.  IL-fert  biiliggt  die 

DUESDES,  twii^gcr»tms».  n.  ^^^^^^  Frledp.  Siemens,  Abtheilung  für  Hartglas. 


BtdicUui  1  PMfMMi  lAKI.  KMJei.»illl> 


UmoHliti».  Drac*  ud  VrtUt  .Ifr  ..liTKYHKRlfril!."  in  Wim 
i>i  Ow  ürackwai  •tiuiIwmUu^.  aUtKlrr  rilCT£. 


fcifMtknm  in  Clak  «sttct.  E»nil»kB-II*aat«a- 


Oesterreicliisolie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abomcfflent  und  bserate 

MgMMWwa  In  der 

■mat,  L,  RfMfMM  •. 
(ms.  t.  C.  luunkit 

.VMMbMkpMlt. 


ORGAN 
Club  öfiferroichiseher  Eisenbahn-Beamten. 


Bncbeint  jeden  Sonntag. 


hl  OimmiaMTaimit 
■Mimiit «.  K  -  wrtiiwi»  «.  t«. 

FSr  das  dentMli«  Selrlit 

OmJUirlc         II.  IlCWShrIc  Mm»  a. 

Im  Bbripcn  Auslan  lo: 


m«,      I«.  April  18». 


V.  Jahrgang. 


Die  Balmaui'scJie  LeaehlfiMlie.*) 

Die  heute  so  bekannt  trewordene  Ralmain'sK  lu'  Lr-in  lit- 
ftrbe  gehört  za  jener  Clwm  von  Etrpem,  die  man  wegen 
Am,  Mcb  raiugegangener  losolatioB  im  Dmüceln  efntre- 
ifndoi  phosphomrtigen  Lichtes  Phospkora  genannt  hat. 

Sie  ist  eitf!  der  vielen  Modificationen  des  Sohwefel- 
calcionu,  welches  genannte  Eigenschaft  der  Phosphorescenz 
in  «iDem  bnher  anbekannt  hoben  Qiade  besitst  Schoo  die 
geringe  ExQositionszeit  von  circa  einer  Minute  an  Sonnen- 
oder Tageslicht  genügt,  besagtem  St«Ö'e  die  Kraft  za  ver- 
Mheo,  mit  ansdiBlieh  lebbRflam,  Um-violettem  01mm  im 
Pjnstem  während  eiuiecr  Zeit  narbzulcuchÜTi  Die  Intcn>itftf 
dieses  Ghutzes  niuunt  jedoch  ziemlich  schneilab,  wobei  der 
hltii-Tiolette  Ftrhenton  aOmälig  in  eiaca  iraUHcheii  Ueht- 
i^chimmer  Tiher^eht,  welcher  lebtere  nur  ala  eine  Alililassung 
des  Uau-violeiten  Lichtes  anzusehen  ist,  da  in  Betreil'  der 
Aanhl  der  Schwingungen,  die  die  MolecOle  der  llalmain'schen 
Mas>i  iij  einer  bestimmten  Zeiteinheit  ausfOhren,  keine 
Aenderunt'  eingetreten  ist.  Die.ser  weisse  Lichtschimmer  hält 
jedoch  alsdauu  ohne  recht  merkliche  Abnahme  16 —20  Stunden 
wodmdi  «r  OegMstmd  TieUheher  pnktiMher  Veiwendmig 
geworden  ist.  Vornehmlich  sind  es  über  Srbtfffalirt  und 
Eisenbahnwesen,  welche  die  erheblichsten  Yortheile  von  der 
leocMMw  dehen,  die  dm  dient,  hi  dmikdaler  Fadit  dnreb 
ihre  stark  wabrneln  lnjn-  l^hosphorcsccnz  Gefahren  zu  ver- 
hOteo,  wo  andere  Mittel  nur  schwer  oder  gar  nicht  ausreichen 


Zweifelsohne  werden  die  fogenMirklii  h  erfol^eich  in 
genaiHiten  Zweigen  aufgenommenen  Versiuho  mit  der 
Rdmain'gehen  Leuchtmaterie  schon  binnen  Kurzem  heraus- 
stellen, wie  weit  den  beabsichtigten  Zwecken  entapncfeeu 
wird,  hei  welchem  Experimentiren  nicht  unwahrscheinlich  ist, 
dass  neue  Gesichtspunkt«  fttr  die  Verwendung  dieses  Stoffes 
getaidn  Werden.  Selbstrersändlieh  darf  nun  nidit  —  wie 


*)  Wegen  RMinmangel  verspätet. 


D.  R. 


das  nnr  zn  oft  geschieht  —  von  voruherein  zub.>bi'  Ansprache 
stellen,  und  sich  nicht  durch  die  ersten  misslungeueu  Ver- 
anehe  «ntmiitiiigiBn  baMB,  Mmdere  mnaa  mit  mtbafirngniai 
Alleen  Vortheil  imd  Narhtbeil  ^ewi.s-;enhafk  ibwlgon  nnd 
danach  die  ferneren  Dispositionen  treffen. 

Wohl  mSglich,  däss  spater  die  leaehtforhe  eine  Be- 
ileutung  gewinnt,  die  wir  hoiif.'  ni  lit  zu  ;ihni  n  wagen.  K* 
wäre  dies  eine  Erscheinung,  die  .^icli  bei  der  Mehrzahl  aller 
bedeutenden  Entdeckungen  imd  Erfindungen  wiederholt  hat. 
Die  EigenthQmlichkeit  der  Materie,  olme  jede  widursehmbare 
Wärme-Etitrtii  kl  iiit;  zu  leuchten,  maclit  sie  ferner  ver«-end- 
bar  zur  Erhuilimg  von  Bäumen,  in  denen  ZiludstoHe  aulge- 
ipeiohert  smd. 

Nach  den  TTntersuchnngon  von  Bei'(|iieri'l  i<f  es  jedoch 
nur  das  blau-violette  Licht,  welches  die  Phosphoresceuz  ge- 
ittnBter  Phoaphor»  —  von  weleher  Faihe  anch  ihr  Nach- 
leuchten sein  mag  —  erregt^  während  grOnos,  gelbes  und 
rothes  Licht  auf  bereite  in  Fhosphorescenz  begriffene  Lencht- 
materie  sieh  mdit  onr  inutir  erweist,  sondern  sogar  hemmend 
darauf  einwirkt.  Hieraus  folgt  denn,  dass  die  letzte  Ursache 
der  Fhosphorescenz  in  keinem  hlosstn  \iM'li.-.(  bwin^n>n  der 
durch  gleiches  Ljcht  afficirten  MülecQle  beruht,  in  keiner  Er- 
scheinung also,  die  dem  Nachklingien  «ner  Saite  meh  benits 
erfolgtem  Anschlage  zn  vergl^  i'-lien  würe. 

Hierzu  kommt  noch  eine  höchst  eigenartige,  zuerst  von 
Canton  beobaditete  Hgeiuohaft  der  im  Nachleuchten  be- 
griffenen Phosphore;  ich  meine  diejenige,  bei  ziemlii  li  starlwr 
Erwärmung  durch  Leitung  wahrend  einiger  Zeit  hell  auM- 
leaehteo,  alsdann  aber  die  Lenehtkraft  gSndidli  m  Tolienn. 
Hiebei  zeigt  .<!ich  jedoch  die  höchst  interessante  Tbadadie, 
dass  die  StiUrke,  wie  die  Daner  des  durch  die  Hitze  Teran- 
lassten  Leaefatens  in  einem  gewissen  Verhitltuisse  zu  der 
Stärke  und  zn  der  Dauer  der  voraniiegaiitrcnen  iBMiation 
.stellt,  so  dass  es  d'Mi  Schein  hat,  als  ob  durch  Krwämiung  die- 
jenige Liclitmeuge  wieder  ausgetiieben  wQrde,  die  bei  der 
Bestrahlong  renditacU  weiden  iat,  «ndmeb  min  an  die  jetct 
veriassene  Newton*sdM  Etaisnons-Theorie  vom  Liebte  erin- 
nert wird. 
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Der  Umaiiuid,  dnndi  Enrlmmmg  bdl  aiifcnleiMibteii, 

wciuigli'icli  nur  vornhergehend,  Bia^  (]i?i>  in.st  die  Verwendbar- 
keit der  lenchteDden  Materie  Ar  praktiscbe  Zwecke  noch  er- 

lijjiien. 

Nach  den  Versuchen  von  Dr.  Eugen  Dreher  ist  nun  der 
(Iniml  lies  Xachlenolitens  Iipsaptor  Matrrio  nicht  im  citjent- 
liehen  Lichte  zu  suchen,  soudcm  in  den  cbemisclien  Strahlen, 
die  gMdiuätif  mit  blaa-ftoletteni  lidite  geipeodet  irarden, 

d.  h  n!<n  in  ilonjoiiigen  ohoinisclini  Rtr:ilih-')i.  die  pf'sitivps 
Clilorsilber  schwärzen,  wodurch  die  Becquerel'echen  Versuche 
eine  andere  Dentnng^  und  ilupe  VoroÜaäkndignnf  erlUina 
hnbi^n  Die  das  Lieht  durchsetzenden  Warmestrnlih'n,  wdrhp 
Tomehmlich  nach  dem  Both  und  Ultrarotli  des  Spectrums  bin 
liegen,  erweisen  sieb  hemmend  anf  in  niosphoreseenz  be- 
gl  iflVno  Materie,  and  «gentliche  Liciit^trahlen  erregen  weder 
die  Phosphorosi^enz,  n^x-li  wii  Von  sie  hemmoml  ilaraiif  ein, 

Als  letzte  Ursache  der  Thosphoreaceuz  erkennt  Dr.  Eugen 
Dreher  mit  giMiar  eiperimentdl  n  bebgender  Wahrschein- 
lirlikeit  eine  dtinli  die  rhomigchen  Strahlen  eingeleitete  Zer- 
setzung des  Schwefelcaiciums,  die  dadurch,  daas  sie  mit  Anf- 
liSren  oder  mit  Ahnahme  der  Besbahloig  aidi  rfkftgttigig  an 
mailinn  stnht.  yt  niiila.vsiing  zu  einer  8dllringiing.sfonn  der 
Molecflle  der  leuchtendeu  Materie  bietet,  wddie  Schwingimg»- 
form  wir  dorch  TermitHmig  des  Aetbers  als  Iiicht  percipiren. 
Atomi.stischc  Rewcgnngon  sind  so  TIrsache  von  Molecular- 
Kcwegungen,  eine  Annahme,  die  vollkommen  mit  unserer  i 
modernen  Wissensdialt  in  Einklang  steht  Di«  nnfgestdltc 
Theorie,  auf  die  wir  hier  nur  hindeuten  können  (sie  lindet  sii  li 
in  der  Ori^nal-Altliandlung:  »Die  Trsac  lie  der  I'hosplioresceuz 
der  leuchtenden  Materie«,  Nr.  39  der  »Naturu,  Halle,  1881) 
wode  dnreb  achen  hekumte  AnalogieiUle  bd  der  Inaelafiou 
von  Brom-.  ros]i  .TinlsiUier  erhärtet. 

Zu  henierken  wäre  noch,  dass  die  im  Liclit  eutlialteneu 
Wimestnhien  zuerst  einen  anregenden  Hnflnss  anf  die 

|ilios|ili(iit'Srirende Mat4'rie  ausillir'n.  alsilann  alier  vcriliinki'hid 
einwirken  (was  ebenfalls  durch  Versuche  von  Dr.  Drelier 
gezeigt  wurde),  so  dass  die  strahlende  WSrme  ganz  analog 
der  leitenden  wirkt. 

Inwiefern  solche  hoch  beachtenswertlie  Eigenschalleu, 
wie  sie  die  leuchtende  Materie  aufweist,  der  Praxis  zum  Vor- 
llii'il  i^i  i  t'ii  lieii  können,  vermag  besser  der  denkende  l'raktiker 
der  Tlieoretiker  zu  bctirtheilcn.  Sicher  ist  es  jedoch  die 
Ptiiclit  des  Theoretikers,  die  Aut'uierk^uikeit  der  Praktiker 
auf  neue  Entdeckungen  im  Reiehe  der  Natnrwissenadiallen  au 
lenken. 

.So  liuben  viele  KijienbahD-Yerwaltungeu  schon  Ver»uche 
mit  der  Lenchtlhrbe  angestellt,  welche  alle  vom  besten 
Erfolge  hegleitet  waren  nod  zu  weiterer  Benutzung  Veran- 
lassung geben.  Die  Laterne  iu  der  Hand  zur  Erkennung  de.s 
Weges  ist  fiberflfl.<)«ig  genordea,  die  liSmpenbelenehtnng  bei 
Tunnelfahrten  flillt  weg.  Das  Licht,  welches  die  mit  Leiiclit- 
Tnrbe  bestrichenen  Wilnde  eines  Eisenbahnwagens  im  Dmikeln 
verbreiten,  ist  stirker  wie  dasHoudlieht  uud  lässt  selbst  noch 
das  Lesen  der  Zeibmgen  zu.  Tielfaehe  Bestdhmgeo  bd 


Herrn  fleorgPolak  in  Berlin,  AnhaltsbisaeS,  zeigen  die 

.■steigende  Verwendimg  der  Balmain'schen  Hasse,  nicht 
allein  znm  Eisenbahn-Betriebe,  sondern  auch  in  der  Schiff- 
ahrt und  bei  Hafen-Einrichtnngen.  Beleuchtung  im  Freien, 
sowohl  über  Waaer  wie  unter  Wasser,  sind  hier  die  A&- 
fnrdenmgen,  welche  nii  die  Leiirlifraa.sse  gestellt  werden. 
Taucherglocken  und  Anzüge,  Halen-Eingänge,  Ankergeiithe, 
Bettugduffei,  Ludmipbrtidan  md  WegweiMr  Jeder  Art 

werden  mit  der  Lenrhtfarhe  vni  S''hcri.  w.'lrlinr  hA\)  ?!f!irni 
noch  Unwetter  hinderlich  ist.  Ueberull,  wo  die  Anwendung  unter 
dniiehtigier  Leitung  mid  mit  Faddtaminlts  g«piobt  «uida^ 
hat  sieb  die  Lmditmass.  h .  wählt  uh|  EifUg»  beibeigiilbri; 
wo  ria  kamn  zu  hoflen  waren. 


Der  Aiiti- Monopols-  und  Eisenbahnkampr 
in  den  Vereini^^ten  Staaten  Nordamerilias. 

(Voiltvg,   gehalten   von  P    F.   Ku|il^^.  Ot»'r .  Tii|i^n!eur  der  KllMr 
FerdiaMl't-Koriil.ahn,  an:  17.  .Ui-u  rr  l^-J  \-.  Irr  XI.  VerMOUriSi^  to  | 
Club  Silenvirhiarher  Ki«enl<«lin.U«»ail«n.) 

Oeehrte  Harren! 

Als  ich  im  Voijahie  TSU  difsrni  WA/p  ;ins  die  Eiflcr.lnilin- 
nnd  Taril'politik  der  Vereinigten  Staat«'n,  wie  dieselbe  dem  un- 
bc'fungenen  Zaschaner  erscheint,  bespraeh,  nahm  ich  mit  grnsKr 
Befriedigung  wahr,  dass  Sie  diesem  Thema  die  gerechte  WlrdigSB^ 
nnd  den  Torgängen  in  jenen  Lindem,  wilcbe  Boropa  aüt  lir 
gespanntifsten  Aufmcrksainkrit  Tcrf.-lpt,  anch  Ihr  Intfr.:'ss(>  volliof 
anpfldcihcn  lii'Ss«ii;  d:iiSH;ln'  Iiilfrcs.'fe  darf  ich  wohl  nach  heilte' 
wicdiT  erwarten,  wenn  ich  iniii  ahcrinals  vor  Sie  treto,  am  da»- 
ji^nige,  was  sich  in  der  kurzen  Spanne  eine«  Jahres  drtbefl  ereignet 
hat,  Ihnen  Toreaßhren.  ' 

Um  jedoch  «in  abgaseUosaenss  Bild  an  bieten,  md  nidi 
anch  allerseits  ferstlndHdi  zn'  machen,  nnss  ich  in  groesen  Zflges 
die  Vorgeschiclite  üpt  Eisi'nls.ilin -Kriege,  femflc  des  Kaiiipfes 
der  Bevölkerang  gegen  die  Tans|»irt-fie8ollsehaft  nnd  pi-piMi  die 
Monopole  rticapitnllren  nnd  etwa  10  .Tahrf»  /.nriickgrcifen. 

Ala  im  Anfang  der  SiebzigerJabre  in  folge  der  bedeatettden 
Traaaporlmsasea  ud  der  waehsenden  Proeperittt  dea  Laad«  die 
Qesellschaften  Tollanf  beschäftigt  waren,  ond  immer  MM  Uaien 
nach  dem  fernen  Westen  entstanden,  welche  tincrelipnre  Territorien 
der  Cnltnr  enschl.i.ii.scn.  nnd  dio  Produi  ii.  n  in'.-;  Culi  ssid?  j?»- 
steigert  wurde,  da  glaubt«  man,  es  gäbe  keine  natürliche  (Jrenie 
für  dieselbe,  und  so  nahm  der  Eisenbahnban,  den  Bedarf  weitans 
öberachreltend,  stetig. sn.  Eine  Seihe  gater  Ernten  nnd  der  tiefe 
Frieden  in  Bniopa  redneirtan  aber  die  Getreldnprefse  so  «ehr,  da* 
der  I.andwirth  bald  für  Pfine  Arb<'it  rii<lit  mehri'i  tin;'.ipl  .sitlnhnt 
wnrde.  Rh  üpi^I  .-lelli.'ilredend  in  der  Maiur  derS.iriu-,  tiii>h  uiit  der 
Entfernung  d«s  Prudnctinnsortfis  vnii]  M:irk!i>  im  ('sii-n  anrl«  di'> 
Traiispiirtkiisten  wachsen,  ja  sie  ül>er8liegen  ms  den  etwa  41H.H.) 
Kilometer  entrernten  Lündem,  irieDakOta,  Kansas,  Nebraska  etc.. 
den  Werth  der  Producta;  da  wann  nun  zwei  gegebene  Fin:  einmal 
dieOestelnmgiikaiten,  nnd  zweitens  die  HarMpveise  in  Osten;  da^' 

zwisi-hpn  ihr  Tran.«pi:irt  mittels  Sddeue  nnd  Wasser,  ond 
depihaib  ,Tfc;}.'te  iiueli,  nachdem  sieh  an  den  andern  FactiTen 
iiiihtÄ  mt'hr  ändern  liess,  der  erst«  Angriff  von  Seit«  der  west- 
lichen Farmer  gegen  die  zu  beben  Fracbtsttae  der  Eisenbahnen,  nnd 
diese  Agitatioa.  bekannt  utir  dsm  KauKn  dea  ^Grangfr  Mmr- 
mmtty  erreichte,  nntentiUzt  darch  die  Presse  und  die  dflimtliche 
Meinung,  bald  nngehenre  Dimensionen.  Die  Orangers  nahmen 
Ziillnrht  wir  Oexet/gebnnp,  von  welcher  .sie  .'ich  dif  pr("sste 
Wirkung  versprachen.  Das  Unglücksjahr  ItJ7;J  verindertu  jed<»ch 
bald  die  gaaie  Sitaalien,  die  FnehtoMogioi  wardan  geriagwr,  nnd 
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die  KiMiibaha-GessIUdiafien  begannen  ans  Tenneiullicbein  Selbst- 
Erhalt  jiv.r.rn'b  (1-ja  Kampf  nntur  einander  mit  allen  erlaubten  und 
uaerlaQbt'Mi  Mitteln  za  fähren,  welcher  im  Jahre  1870  den  ilühe- 
ftakt  erreichte;  sie  beförderten,  weil  nun  ihre  LiniKU  forlbetrieben 
wwdnaollton,  und  ob  die  Dividonden  10*/«  odar  1%  odar  gMohO 
Wim,  Oiler  mit  dw  MkwtntM  Y«rtiatM,  ja  nm  jadao  ftm; 
hiedarch  war  selbstrerattlldlidl  4b  Onungcr-Bawagnig  fflg«i- 
tlanJshis  ptiwordt'n. 

Uit'üur  Lji'walLtliätit;!'  Zust^ind,  welcher  eine  allgemeine 
IVrout«  in  Eijicnbalinwerthen  and  anz&hUf^  Bankerutte  lur  Folge 
lutt»,  konnte  nicht  länger  andsnem,  ind  die  GcselUduiflen  mnssten 
■■f  ihnt  Brttnnf  Iwdaeht  aeiii;  ndttlerweile  wirkte  aber  dieiMche 
Batarfeltlimf  dw  westHelien  Stuten  so  gän;^tig  auf  die  lndaitrie)!en 
und  wirthsrbafl!irh''ti  VnrhilUni»se  ths  ganzen  Landes  ein,  dasa 
ein  zonehtniMider  Verkehr  bui  gleichi«itig  fallenden  Material-  und 
I/ohnpreisen  entstand.  Durch  Carlelle  und  Vereinignngen,  sog. 
tPuimgm,  d.  k.  Tbeilnng  dea  Yerkelin  utwr  dm  Tnwsport- 
fimllMdMlIsn.  WH  ■liardlngi  wiedariult  aiwi^ldtfai  nd  anr 
durch  die  inssente  Anetrengong  Ton  Seite  das  liiefSr  anfgeatellten 
Comnii^Eärs ,  Herrn  A.  Fink,  eines  ans^rezeirbneten  Eisenbahn- 
iBjnüi-K,  der  Piiif  .\rt  AbrBi  hnungssiflbi  rrfirti-,  k'i  5.iiii^,  traten 
mit  drni  Jahre  lti77  wi<»der  geregelte  VerbältuiiMe  ein,  und 

MS  konnten  loliiuiBd«  Tarife  aUU  wn  kerftataU^  aoadtn  ueh 
•HwUni  werde«.  * 

Die  VareiniKan;      gruaoB  OeieMfcHiften,  der  atg.  ffmk- 

linien,  war  es  nun,  welche  im  Jahra  1879 abermals  eine  Bewegung, 
ähnlich  der  früher  tj'jbchilderten,  herrorrief,  jedoch  mit  ilem  Unter- 
schieiie,  ila.ss  diesmal  ihr  Ursproni,'  im  Östeii  zu  snrheii  war;  es 
Uli  weitfrs  hiebei  nicht  zu  öbersthen,  diu>«  die  Tarife  vun  1879 
gegen  die  des  Jahres  1671  um  fast  40"/,  niedrifW  warm,  aller- 
dinga  bei  einer  nm  etwa7S%  fpOaman  frachteahaweguf ;  ee  )a|r  ja 
twbdMi  dieaan  Jahren  «ine  ganze  Tolltawfrthacliafttiehe  Sevolntion. 

Man  kämpfte  nich  wcniper  ijetren  die  Hi'lho,  als  jfegen  die 
Cogleichmissigkeit  der  Sinn:,  b'eeen  die  Bevonai^nriR  von  grossen 
Firmen,  ?on  gewiesen  Stftdtfln  uiui  F.i.vnb.ihn-Kiintenpnnktcn  (bei 
^ebieitiger  VemacbUasignng  des  Localrerkebres),  und  die  Offent- 
lieli«  Meinaag  wnrda  insbaagiidan  dnrdt  das  nicht  za  reehU 
feitifda  flabahm  «ii^tsr  Kawyaliat«,  wia  bei  dem  h«- 
kanatai  Pettviewnrinf,  ftmer  die  gnplaate  ZattmüBlegang  aller 
grossen  Telc^rraphenlinicn  deg  Landes  a.  e.  vr.  erUHarL  Cm  das 
einigermassen  zn  illastrircn,  wollen  Sie  mir  hier  eine  kleine 
Excorsivn  auf  das  Gebiet  des  PetroleombandeU  gestatten,  wobei 
ick  einige  Daten  ans  einen  Artilcel,  weldMn  ich  in  «ine«  nitierar 
■niaa  Jomnle  wlMbatUehlek  Tiiriiiiagen  wül. 

Die  Aosfiihr  ron  Petrolenm  nimmt  im  Exporthandel  der 
Verv^ini^cn  Staaten  dem  Werths  nach  den  fünften  Rang  eis;  sie 
betrag  im  Jahre  1879  40  j  Millionen  Dollars  und  1880  'SG  t  Mil- 
lionen Dollars.  Dieser  Handel,  erst  seit  18tK>  datirend,  erhielt 
dorch  Aafxchlieaanng  reicher  Lager  in  Üradford  Penn«;lvanien  im 
Jahr«  1876  cineo  rieiicen  AniiMdiwaog.  l)ie  Terfraebtang  des  Bob- 
dia  wDd  dea  nfllniiten  Petrolennis  betragt  tiglieh  dr«aäl.OOOFBsa 
1  Pass  barrel  ■ —  191  LIIit).  lAn  u:i  m  Ish  si'lir  b"tr'i''htl!ch''>s 
Qaantani,  das  wegxin  seines  hoben  MarktwurtUts  au^'h  i'intti  huhou 
Frachtsatz  verträgt.  In  den  letzteren  Jahren  ist  es  eiiferitlich  nar 
«ioe  Gesellschaft,  die  Stmtlard-Oii-Co.,  welche  nicht  nur 
die  Prodaction,  sondern  auch  den  ganzen  Handel  beherrscht  Sie 
tnrt  nicfatDar  dan  Preis  dsaPrsdnctes,  soadera  aaeh  seine  IVacktr 
eltae,  tedem  rfe  circa  drei  Tierlel  der  Ttgvs-Prodnelion  in  ihren 
Händen  hat.  Das  Capital  dür  Gesellschaft,  das  nominell  nur  3'5  Mil- 
lionen Dollars  betragen  soll  und  nur  wenigen  Interessenten  eigen- 
ihnmlirli  i.st,  wirft  «ine  monatliche  Dividende  von  1  .Million 
Dollars  ab;  es  gelang  dieser  Oeaellsehaf^  mit  Ananahme  von 
siws  5  SalBnerien  in  New-Tark  and  «ialgsr  nnbedaatender 
in  Pam^yifaniei^  alle  tbriges  mit  ^  la  Tmiaigni,  aia  ama- 
banhfl  'oder  —  n  Omnd«  n  richten;  iaxA  üit  tmm  in  das 


Eiifonthum  dieser  Compagnin  übergegangenen  sogenannten 
Ptjtihnis  (Köhrenlinien),  durch  welche  das  Bohül  wie  in  einer 
Waiuerlvitung  zu  den  Raffinerien  geleitet  wird,  bestimuit  sie  die 
Frachtraten  ao  lange,  bis  dieser  Verkehr  wohl  mit  der  Zeit  den 
TßMMfi>tAa^  giadieh  «ntiogea  worden  wird}  freilich  haben  die 
letsteren  selbst  viel  Sehnid  daran. 

Ein  Herr  H  I).  Llny  1  Vi.  ri  clinet  den  Schaden,  welchen  sich 
die  Eisenbahnun  selbst  ziif,'o(iit.'t  bahun,  auf  10— Ui  Milliioieii  Dol- 
lars per  Jahr  und  beleuchtet  das  MoiMtml  selliKt  durch  fnli,'.'iido 
Daten:  «Jeder,  der  in  den  Vereinigten  Staaten  Petroleum  brennt, 
saUt  an  die  8lmidard-<M^Oo.  eine  bedeateudo  Taxe!  Der  Dorch- 
achnHtapreis  Ton  RohOl  war  letzten  Deeember  1880  an  den  QneUen 
oder  auch  in  Cleveland,  nachdem  ja  die  Baeabahnan  das  RobOl, 
gemäss  der  mit  deinelben  abgeschlossenen  Verträge,  zu  den 
Kafliuericu  ohnedies  kostenfrei  bulördern,  Contä  per  Gallone; 
der  Preis  des  raffinirten  Oeles  ist  iu  Cloveland  17  und  in  Chicago 
19%  Cents,  was  hier  einen  Profit  von  8'/«  Cents,  aber  iuNow-York 
sdiea  10  Vi  Cents  ogibt;  in  Peaa^vanie«  baMgt  danslba  sagar 
14  Cents  per  Gallone.  Das  gibt  also  bei  einem  jihriiehen  ConaoB 
im  Lande  Von  mindestens  220  Hillionen  Gallonen,  nnd  bei  einem 
andren  iiiiii'  in  ii  rrniit  vi  ?!  nur  5  Cents  per  Gallono  eine  jiihrlicho 
Lichtstouer  von  11  Millionen  Dollars,  ilieza  kommen  aber  noch 
die  in  Form  von  It<'factien  von  den  Bisenbalin-Gesullschaflen  an 
die  Standard-iM'Co.  asagaiahlten  Betrage,  welche  nach  den  ba> 
aehwaraen  Ansagen  der  Beamten  Im  Jabre  1878  nicht  wanigar 
als  9  »c  MilUxto  !i  !<<<llarg  und  im  Jalire  1879  circa  10  HülioiWO 
Dollars  beliai,'eii  haben.  Hieraus  erklären  sich  anch  die  vertheilten 
Monats-Dividonden  im  Betrage  von  1  Million 
Dollars,  nebst  den  Anslagon  für  die  Raffinerien,  welche  zwar 
gepachtet  sind,  aber  brach  liegen,  für  die  verschiedenen  Ilackschisch 
an  Eisenbahnleate,  StaatB-Inspcctoren,Bidltsr  and  dieSalain  Ar  die 
jetzt  als  Agenten  fiingirenden  ansgekaoflen  ehanallgvn  PrednesatSB. 

Und  als  Resultat  der  Unfersincbunpcn  ein.js  Comitös  das 
Sujiretm  Cmirt  in  Pennsylvanieu,  eines  ad  Iwc  eiu^jesetjlon  Eisen- 
bahn-Comitus  in  New- York  and  eines  Congress-Eisünbahn-Coniit<;s 
kann  ich  noch  weiten  anfUirett,  dasa  es  ungeachtet  aller  Anstrcn- 
gaagen  nicht  gdaag,  Hafer  In  ^  Oeheünniaso  dieses  Bing  ein- 
tndringen  oder  ZaverUssiges  zn  erfiahrcn,  ja  nach  mehr,  alle 
Comilds  geben  die  beetimmt«  Erklänuig  ab,  dasa  es  unmöglich  sei, 
dieser  »mysteriösen  Organisation^  bcizuknmmer. 

Etwas  ganz  Aehnliches  finden  wir  in  den  ilestiebungen,  alle 
Telcgraphen-Compagnicn  dos  Landes  zu  vereinigen;  es  gibt  be- 
kanntlich in  den  Vereinigten  Staaten  keinen  Staats-Iela- 
grayhea,  aoadMa  ea  tlni  aar  Piifab-GessOacfcaflta,  «dehn 
sich  das  Benfltzungarsdtt  der  Eisenbahndräht«  sichern,  oder  etwa 
besondere  Linien  legen.  Tm  Jahre  1877  erfolgte  die  Vereinignng 
der  damals  schon  seit  eilf  Jahren  boistandeneii  .iltureii  ^lf/(i»«fjc 
l'acific  Tclcgr.-Co.  mit  der  grossen  Wi^ltm  Union  Tek</r.-Co., 
nnd  wurde  die  letztere  hiedarch  schon  ein  sehr  mftehtiger  Factor. 
In  die  Jahre  1879  and  1880  CsUen  aber  die  groiasn  Kbnpfs 
twisebsn  der  nrfUerwsile  naa  entstamdenen  itaterlea»  üiUm 
Tt:!r<jr.-Co.,  welche  hier  der  angreifende  Theil  war,  und  der 
West<  rn  Union  Tdripr.-Co.  Die  Aehnlichkeit  der  gescUschafl- 
licben  Namen  ist  nicht  ohne  Grnrnl.  iJoiin  :-'in  tri  ■^s^•|■ell  rubjctim 
ist  CS  nicht  möglich,  dieselben  auseinanderzuhalten.  Die  Drähte 
der  BaMfanore-Ohio-Bahn,  welche  die  Western  Union  Tdegr.-Oo. 
bealtile,  worden  derselbea  pUttdich  and  ohne  vwhergegangeno 
Kflndigang  entzogen,  nnd  Ihrer  Coaearrentln  xw  Verfügung 

gestellt;  nach  demselben  Heceptu  verfuhr  die  Kansas  Pacific- 
Kisenbahn-G'jselL'.chafl,  und  nur  einer  rechtzeitigen  gesetzlichen 
Intervention  war  es  zu  danken,  dass  derselbe  Targaag  bei  dar 
Mjaaonri  Pacific-Bahn  noch  varliindait  wnrde. 

Dia  W«$lem  ÜMm  2Mj|r.-Cb:  war  abar anch  ihnrstilB  aicht 
oathUig,  und  so  standen  sich  dann  bald  beide  OeseUacharten  im 
heiligsten  Kampfe  gegenüber,  mdem  sie  nicht  nnr  die  Anlag« 
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iMMir  Liaien  eagWMilig  hinderten,  sondern  auch  brftbt«  toi 
Mhoa  bertalwiidMl  Mnchnitton,  Tel«griiph<>n«tangi?n  falltou  et«., 
ww  bakanntlidh  im  lUU'z  issi»  ^'l'us^urljt,'>^  Iiiiiii'n»iiiii<']i  iniiuini) 

Der  Oberste  Oerichtshul  übiMi<nl»>iiU'ti'  ii  cln<:li  mit  l'rtli"il- 
.■•jirm:!!  vum  12.  Ajiril  18t)i>  <li>'  vnn  lior -i/MtWtfj«  l'nitm  Teliyr.-Co. 
mit  Bvschliig  belegten  Liiiioii  wieder  der  Weitem  L'nio»  Ttkgr.-Co. 
mit  der  Begrnndang,  das»  di«  twischen  d«r  loUtgMHuniteD  ind 
d«i  Eiaonlnlm-OualUKlutfkiMi  «bfweUaaMUHi  V«Mfa  atdi  «nf 
die  CoDgrrtM-Aete  aas  dem  Jahre  1861  IniireB,  dasa  aomit  diese 
(ii'SüUscbaft  .\ii.-j>rr,cli  aaf  jr-iK-n  jji.^i'tvürli.^i  Si-|iutz  h»be,  ond 
ilaas  es  iIl'ii  Ki^uiiliiihr.-licsfllsrlialti'ii  kcitipsw^'tjii  gi;.stattet  werden 
könnv,  die  Contralifiileii  nhnu  vurlinrige  Kündigung,  ohne  richter- 
liclien  Spmdi  nud  iiur  dorcb  Gewalt  an«  iürem  Beaitxe  ta  vcr- 
tnilwn.  IMea  endete  den  Kaapf,  nnd  di«  ntehate  Phase  vir  die 
Yereinignng  der  erbittcrien  Gegner;  hiodarch  erwarb  die  Watern 
tTnioH  Tek{tr.-Co.  eiu  tliatsäcbliches  Monopol,  g'gcn  welches 
^i<ll  di«  lli'Vülkcrurig  aus  Furcht  vor  kiinfliirri)  Krjirt-.^sungen 
mit  alliT  Macki  aulk'tiiiU;.  Ich  enlit^dimu  dein  licrirht«  im  (iespll- 
schafl  mit  SchlusB  (30.  Juni)  des  Juhrv-H  1S81  fulgendu  Daten: 

Sie  hat  ein  Nets  Ton  llO^iO  Heilen  Linien  mit  327.170  Heilen 
=>  826^000  lOlometer  Draht,  10.797  Statieiini,  and  beförderte  in 
diesem  Jahre  32'j  Milliuiien  Depeschen.  Ihr  A'-tt'  ii-C.ipital  betrUgt 
80  Hilliunen  Dullar-s  und  sie  ln'sitzt  iiocb  rfiis,-.'  rili:iii  vnn  dem 
Actien-Cajiitalfl  der  G'ilil  timl  Slifk  Tilc'/r.-Co.  per  ■''i  Millionen, 
r»  HillionbU  Dollars,  und  von  der  iHternatiumd  (kean  Tdajr.-Ca. 
per  3  Millionen  Dollars  die  UAllte. 

Nach  dieser  Absebweifluv  RMtetten  Sie  mir  wieder  tn  den 
EiteDbahneB  zoriiAznkehnB,  weldie,iiach  dar  Öffentlichen  Meinnnf 
alri  dii'  dritten  im  Hunde,  ihr  ehens  i  künstlich  hiffHU-j 
Monujii'l  iu  dfir  rücksiihtülusctleii  Weise  ausbeutpn,  iii  i'  iii  nur 
«iNligi;  CajiiuHstun  auch  hier  die  Herren  der  Situation  Kin<l 

Zar  Beküiupfaug  dieser  vunrwfthnten  Uonopvle  bildet«  sieb 
nnn  die  sogenannte  ^«({-Jf«ii«ji»ljr>£«a^ife,  an  dsnn 
fipitw  h«nmng«ide  HImier,  wie  WaalucMlIr  Swalor  Winden, 
Adrocal  Jndge  Bbclc,  T.  B.  Tharber  etc.  standen.  Das  erste 
Meeting  dieser  Liga  fand  am  20.  Februar  1881  in  Nws^Tork  statt, 
und  es  wurde,  nacbdeui  auf  Grund  der  der  Versanmlnng  vor- 
gelegten Daten,  aof  welche  ich  später  zu  sprechen  komme,  di« 
ürUamng  abgegeben,  da«  e«  Pflicht  aller  Börger  sei,  überall 
solehe  ligia  n  grtnto,  nnd  glefchieitigatwalblgeiidaBawInBon 
gefasst:  Es  seien  Qeaetae  ta  erlassen,  welche  Eisenbahn-  nad 
Telegraphen-Gesellschaften  zwingen,  ihre  Tarife  a«f  <Ii«  Selbst- 
kosten nnd  das  Transport-lJi.--iri.,  nirlit  alii;r  auf  die  iii'Ue  Thforip, 
»so  viel  man  eben  herausschlagen  kCnne",  la  liahlron;  es  seien 
die  Benachtheiligniigen  einzelner  lidrger  oder  Clausen  aof  den 
Öffentlichen  Uochslraswn,  die  Besteuerung  des  Pnbliennis  nun 
Zwecke  ron  DindendeanUnngea  wif  weifar«^  verwiasertes,  d.  i. 
ficÜTcs  Actien-Capital,  sowie  Bpstcchanffen  und  dio  üilssbranch- 
liehe  Krtheilnng  von  Freikarten  zu  verliindorn  ;  ch  >:nii  ('■im- 
misiiioniai  oder  (ierichteh&fo  zu  croiren,  welche  /am  Sclul,.«  der 
Bfliger  gegen  die  grossen  (ioselUchaflen  die  Gesetze  strenge 
durchführen,  den  Yerltehr  reguliren,  Maximal-Frachtsätze  für  die 
TOB  den  GeeeUtchaAen  geleiatetan  Dienst^  aafstdiea,  die  Oawaltea 
und  PriTQegien  Imdban  in  AUgsmimB  «liMdiiiBlM%  ein« 
Uberale  Politik  gegtnibeir  dM  WaasanfaissoB  inaogarirefl,  nnd 
injch  Anderes  mehr. 

uAVir  sehou.n  lieisst  es  weiter,  »mit  Bestürzung  die  von  den 
Monopolisten  aosgeflbten  Attaqnan  anf  die  Unahhtogigkeit  der 
G«ri(ditsh»fe  nnd  di*  Pnaas,  wekhe  nalMt  den  Sohahn  das  B«II- 
wiifc  naawer  Institationen  Ulden,  «ad  wir  verpfliehten  nna  m 
DntarsUtxung  der  nnabhSng^gen  Journale;  die  Aera  der  sentiraeo- 
taltn  Politik  ist  vorüber  nnd  die  Zeit  lier  ehrlirhen  Arbeit  ge- 
kommen; das  llrod,  Fleii^ch  und  Brennmaterial  des  Volkes  darf 
aidit  EU  dem  Zwecke  be^tenert  werden,  um  für  tictive  Gründoogs- 
kMtsn  DiTidendan  zi  zahlen  nnd  die  Taaeben  tob  Lenten  n 


ivllen,  Weichs  kein  anderes  Pnnc^  aia  dm  4tr  psnQiiIidwn  od« 
gesellsehafHIchen  BereieheraBg  k«BB«i.  und  ufr  TerpOndsB  tir 

Kfreichung  dieses  Zieles  unsere  Ehre,  Geld  und  Leben.« 

Das  ist,  wie  Sie  gern  zugeben  wcrdun,  gewiss  ein  omfan^'- 
reichcs  sucialfM.ditiii'he.'i  rr"|.'rainiri.  al.tr  zeasl  vun  der  tieffii 
Erregung  der  durch  Verbreitung  iheils  üburtricbenor  Thatsacheu 
genälirten  MfenÜichen  Meinung. 

Din  fegan  die  Eiseahahuen  erhobenen  Anklagen  eninahB 
Jndg«  Black  hauptsldilieh  den  Ergelmisten  dos  ron  dpr  New- 
Yorker  Handelskammer  anger-'nten  und  vnn  iJ.  ni  S'  'n.il.-  ngpseiiteii 
Eisenbahn-ruterBUchungs-Cumiteo,  welche  a<ltr:;iin,'s  lelir  i;ravi- 
rendcr  Natur  sind;  ich  will  nurKiniges  darau.s  atifulimn  Eh  hei>»l 
darin  u.  A.:  »Was  die  Besteuerung  der  Bevölkerung  durch  di« 
Eisenbahnen  betrifft,  ao  sind  eigentlich  Tier  Personen  (hieronter 
sind  die  Prisidenlen  der  vier  Tranklinien,  d.  L  dar  Haw-Toriw 
Centrai-Bahn,  der  Pennsylvania  Bahn,  derErie-,  nnd  derBdtimere- 
Ohio-Hahn  gemeint)  massgclieml,  welche  die  grussen  Verbindnngi- 
linien  zwischen  dem  Osten  und  Chicago  und  dessen  wi-^tlicheBonteu 
beherrschen;  sie  üben  Gewalten  ans,  welche  der  rnugn  s..«  der  Ter- 
•inigten  Staaten  sich  nicht  oder  anr  im  ftnstersten  Nothfalle  an- 
znflben  getranen  wIrde;  nüt  «nam  IMantridie  rednciree  sie  in 
geheimen  Conventikeln  den  Werth  von  100  Millionen  Dollar; 
Eigentbuni  —  ein  Aufschlag  von  5  Cents  für  den  TraD«ipi>n 
eine.s  bubliL-l.-i  (bu.-Jifl  —  3tj  Liter)  Getreide  von  Chiiag«  nach 
New-York  entspricht  einer  Steuer  vm  45  Milliciuen  Dollars  for 
die  Ernte  von  1873;  diese  Herren  lUcretiren  solches,  sobald  «s 
ihr  Wille  iat,  ohne  jeden  erklArendeu  oder  eatichnldigenden  Qnadi 
das  Eisenhahn-STstem  dea  Landes  Ist  im  Oamen  nichts  Andtne, 
als  ein  mächtiger  Mecbanismu.s  für  Mounpnl,  KrprejoUiif.'  niii! 
lietruK'  ir.iiiir/i'jn  tniil  f'rnuui).*  Das  beüog  sich  iti  der  Thiit  auf 
eiii"  KiiiOhuiifj:  der  Friiclitsät'se  um  5  Cents  per  l(Hi  rfurid  Getreide 
zwischen  Cliic.iir'i  und  New-York,  d.  i.  von  ItO  auf  Si  Cents,  welche 
mit  22.  ^üveuilx'r  Ib^O  in  KraA  trat;  dieser  Satz  entapffeU «iltr 
Bäte  Ton  7  Dollaia  p«t  Tonne  für  die  ItKIO  Kilometer  lange 
Strecke,  und  gibt  «twn  8'T  kr.  GoU  per  Waggon  und  Kilometer, 
ein  nach  una«NO  TtnUllDiiBeo  iiunar  noch  begahranswaithsr 

Frachtiiatz. 

Hier  bitte  ich  nun  fegtaakaltCH,  dass  die  Frachtrat«  dieser 
Bo^  (Chicago  -  New  -  York)  maa^abaad  fOr  alle  anderen 
MUeh  d««  IGsBitaippi  iat  nnd  gairiaaonnMaB  den  ScUiiael 
Uaflr  bOdal;  das  oUlit  aidi  ana  Tanchi«danen  Momenten. 
Chicago  ist  das  gnaia  Getnidecentmm  des  Westens,  nnd  von  da 
führen  die  WassorilnUMB,  alSO  die  See-,  Canal-  nnd  Flnsswege, 
sowie  diu  Kisenhahnen  nach  den  grossen  Hafen-  and  Espert- 
pUtxeu  des  Ostens,  wie:  Montreal,  bezw.  Portland,  Boston,  New- 
York,  Philadelphia,  Baltimon;  von  Chicago  ans  hagimit  ah  <  dia 
Oonenrrei»  nach  den  alhurtisehen  Plltsen  «nd  hiebei  .spielt  der 
Krie-Canal,  welcher  d''i)  Krie-See  bei  Bnffalo  mit  dem  Hndsan- 
FlUbSe  vurbiudet,  s-jluit  ais  >  .ieii  \V,i.sserweg  Nun  deu  Vitien  nach 
Nnw-York  Bic.  hcrstollt,  ein«  gre^^^i«  Ilollu;  in   den  wärmeren 
Monaten  des  Jahres  fallen  die  Biseobahn-Frachtsitui,  in  dsa 
Wintermonaten  achncUcn  sie  empor;  «•  hieasa  in  irA  gehau 
wollte  man  hehaapteo,  der  Erie-Caaal  nnd  dm  PltsM  bilden  «nen 
eonttanten  Begalator,  es  liegt  aber  in  der  Natnr  der  ganien  T«r- 
kehr.ibeiV' tTMtu',  (l.i.ss,  wenn  die  Sätj«  von  Chicago  nachNew- 
Yurk  heraligeäetxt  werden,  dass  das  aacb  in  der  mngekehrteii 
Richtung  der  Fall  ist;  nichtsdestoweniger  hat  der  Grundsatz,  dass 
twiaohen  »wei  Paukten  die  Tariü»  nach  jeder  Bichtaag  liemlich 
gleieh  aind,  in  Amerika  keiaetwega  Ofltigkeit,  im  OegeafheO,  äa 
sind  sogar  stets  TeracUedtB,  V.  zw.  linden  wir  da  gewaltige  Dif- 
ferenzen, welche  dnrch  die  gegebenen  ciimmcreiellen  Verhältnisse 
bedingt  sind. 

In  dem  Mt^niente  also,  wo  i.  B.  Kew-York  durch  Fracht^iue 
begünstigt  wird,  müssen  Boston,  Philadelphia  nnd  Baitimer«  nacli. 
indem  sie  sonst  an  dem  Verkehr  mit  einem  garingeraa  Anibtil 
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yilticqiireB  «Irdcn;  das  wirkt  aber  noch  veitw  und  «»treckt  eich 
UiMrf  dw  sfldliehen  Oolf6taat«ii,  d.  h.  so  voH  wUdar  dia  billigen 
BdüÜarib  V<»  Nav-Yoik  «u  di«  CoiMnmiitt  mUmIiwhi  ktaau. 
Dimer  AnftcUag  ron  5  Oenti  biUit  au  kwr  dtn  Stein  du 

ADsi'issci:.  und  weil  eine  ofTKMelle  EisenlnkB-gtotistik  nicht  oxistirt. 
kfiimte  es  kommen,  das«  die  von  der  Geseltschaft  pin^'uliobem? 
SnrUie  von  Black  auf  l-l  Millionen,  hucIi  An-lcn-ii  75  Millionen 
DoUan  ond  nodi  mehr  per  Jalur  berecliuet  wwde.  Diestn  Ansctial- 
ügiDCW  iegtnlb«r  nabln  dw  frfUitr  erwdMte  CiiiiU-OMnalHir 
Herr  Fink  dSe  Ei8«il«bn«n  in  Schats,  indem  er  in  melireren  Pabli* 
»tion«n  FnlftndM  antfOhrte:  Bei  B«reelmnnir  di-r  »'Krpressan^nn 
TOD  Seite  der  Einnbahoen  wir  1  in  i::>  r  ii'  l'hhc  "  Kn.i«  liasis 
aogenommen;  die  vier  grosbtiti  K'.s'  iibai.iHii  künnea  aber  doch 
Bi«  die  ganz«  Krnte  Qbor  ihre  Linien  gf>fi]hrt  haben,  denn  pin 
gT«6»er  Tbtil  bleibt  in  der  Prodactionag«gend  zariiek  und  ein 
grawT  Thail  geht  per  ¥teiir;  dies*  angabiidM  Stemr  trird  «nch 
aidtt  anf  das  amerikanische  Volk  gewBlzt,  sondern  derConsnnwnt 
amerikanischen  Qntreides  zalilt  sie,  nnd  die  Eisenbahnen  heben  sie 
k'i'!-  fiti;  vi.n  iliPhiT  StL'ui  r  pt-iion  aber  lK.i"  „  wifdor  an  die  Bahn* 
bedi«nst<>teii  und  die  Indastric  in  der  Form  von  Uetriebs-Aosgaben 
inrflck,  nnd  nur  etwa  40°;g  davon  fliessen  in  dieCacsen  der  Bahn- 
VnlMMhiMr;  die  Biianbnhnen  ennOgUehen  es  dem  Funer  in 
ftmen  Westen  ntt  dem  enropUnben  Fkmur,  welch*  letMerer  d«n 
Markte  um  Tansende  von  Meilen  näher  ist,  zu  concarrircn. 

TroU  dieser  Aaslührungen  beharrt  Herr  Hlack  auf  seinen 
Ziffern,  indem  er  crklSrtc,  das«  der  TraiiKiinrl  der  anderen  Güter 
dreimal  bo  gross  als  der  Cersalien-Transjuirt  «ei, und  berechnet 
anf  Onnd  von  beschn  umen  Aussagen  von  Experten  (und  das  war 
tbrtslditeh  HenrFiniE  salbst),  dass  sieh  die  Tnnsport-Salbat- 
koatM  twiadiein  Ohioago  ond  Nev-Toric  per  100  Plbnd  anf. 
15  Cents,  nnd  mit  einem  Gewinn-Zuschläge  von  5  Cents  auf 
20  Cents  stellen;  jede«  Pins  sei  Kaub;  dem  ge>renülifr  fibt  aller- 
dings Herr  Fink  in,  15  Cent«  als  Selbstk'i.-itrii  antri  fulirt  tu  halun, 
da&s  das  jedoch  ohne  Häcksicht  auf  eine  Dividende  aufzufassen  sei. 

Es  darf  nns  auch  nicht  Wunder  nehmen,  dass  der  bekannte 
Eisenbahnftist  Itederbflt  der  Uebeneogang  ist»  daas  die  Vereini- 
gung derBsenbabnen  mir  flir  das  aOgemetee  Beate  «ei;  AgHatoren 
■iid  Demagogen  greifen  ja  immer  das  Eigenthum  an,  meint  er, 
■nd  es  sei  jetzt  Mode,  alle  grossen  Gesellschaften  Monopole  zu 
nennen;  die  Saenbahnen  haben  für  die  Entwicklung  de«  Landes 
mehr  ala  iiyend  ein  anderes  wirthschaftliehes  Mittel  getban, 
denn  die  nnprtai^lehMi  BasitMr  haben  ihr  Oeld  verloren,  und 
das  Land  hat  die  BtaenbabiMn  bebalten;  freilieh  ^ecoUren  ?iele 
Eisenbabn-Directon«  anf  Grand  von  taglichen  od«  wöchent- 
lichen Einnahmen,  Snatoiistandsberichten  u.  s,  w..  indem  sie 
altee  veröffentlichen,  wa»  auf  die  Actien  Einlluss  nimmt,  und  dann 
wechseln  sie  ihre  Investitionen  ohne  Sdcksicht  auf  das  gesell-, 
achaJUiehe  Interesse.  Eisenbahn  •  BaogeseUschalten  werden  ge- 
giteM;  lidrt  liMa,  an  Basabaifanea  in  bnnan,  tondani  ni  n 
apeenliren  nnd  Weiflie  ron  anderen  rntemehmnngun  zn  drOckw. 

Es  wfirde  ans  n  weit  führen,  wollten  wir  hier  die  Ansichten 
nnd  Ziffeni  auf  ihre  StichhälUgksit  pitfen,  «td  s«  mOgan  die  an- 
gefllhrten  Daten  gendgen. 

Noch  wihrend  die  Anii-Mmopoly-Lcngue  in  allen  Stedten 
Meatiags  abhielt  hatte  sich  die  fiitnatioB  allmllig,  n.  iw.  dnrcb  ein« 
Act  Xadwnrlbatbelt,  wenn  leb  nldi  an  awdrilekea  darf,  gelndert 
In  den  ersten  Monaten  des  Jahres  1881  machten  sich  ohne  jeden 
zwingenden  oder  erklärbaren  Grund,  während  wetren  der  Schnee- 
H'>ckaJ«n  die  Züge  statt  mit  tiin.r,  mit  i — Lijci'Ui'iüven  befordert 
werden  mnssten  und  die  nüthigc  Wagenmhl  nicht  immer  aufzutreiben 
waTi  Cnregelmftasigkeiten  in  den  Sitzen  gewisser  Bahnen  bemerk- 
banr;  aftngikh  hielt  nun  di«,  gmaaen  Fnnen  sogeatandcnen 
SpecislnMB  gekeim,  splter  Jedoeb  nicht  niihr,  Ws  die  Ttttib  fib- 
Getreide  und  Mehl  auf  25  Cents  (das  bezieht  sich  immer  wied^f 
aof  die  Koste  Cbicago-New-York)  allgemein  herabgesetzt  worden. 


Das  war  allerdings  eine  Oagrante  Varletsnng  des  Attfitngs  Htn 
von  den  grossen  Bisenbahn-OataUsebaftn  aoeepUrten  üeberein- 
konunana,  in  welchem  sie  sieb  reipflichteten,  in  allen  Fallen  g«- 
nelltdiaraieb  ronogehen  nnd  Ifassnabmen  zu  ihrem  Schatz«  nur 
durch  den  Cartell-CommissSr  anzustreben, um  so  joilv  Di-mnr.ilisutii.n 
hintanzuhalten;  freilich  wurde  das  nur  unterschrieben,  um  jeden 
Verdacht  zn  entwaffnen,  nnd  sobald  als  tlmnlich  dnreh  Tttif* 
redoctionen  den  Verkehr  anf  den  eigenen  Linien  n  VtfgrQaaenL 

Cmniriaalr  Fbik  macht«  anf  dJsw  Oefhbr  die  Eisenbahnen 
sofort  anftnerfcsam,  indem  er  sie  an  die  Verpflichtung  der  Auf- 
reehthaltnng  der  Tarife  erinnerte  nnd  gleichzeitig  drohte,  von 
seinem  Beeilt",  d:  •  T.irif"  .hu!  .il]"n  Hahnen  gl^ichmässig  reduciren 
zu  k^(nnen,  O'  brauch  machen  /.u  wcdlen;  er  eröffnete  weiter,  dass 
auch  die  Vereinignng  der  östlichen  und  westlichen  Eisenbahnen  dem 
ZnsamBenbriicbe  nahe  seL  Es  ist  hiebe!  nicht  u  verkennen,  data 
die  Thelinng  dea  nadh  Outen  gehenden  Verkebm  eine  hä^t 
mangelhafte  sei,  indem  nur  die  grossen  Verkehrscentren  hiebei 
beröcksichtigt  worden  sind,  nnd  er  si  bl  ip  dvsshalb  eine  Aenderung 
der  Verk^lirs'jm  t.-'ii  vor. 

Si>it  der  Zeit  nun,  wo  der  Verkdir  überhaupt  in  stetiger 
Zutiahni"  begriffen  war,  kümmerte  sich  Niemand,  am  allerwenigsten 
GeseUscbaOen,  welche  es  ohnediee  nicht  aoMchtig  meinten,  nu 
weitere  Abmaobongen,  nnd  die  Folge  war,  dass  Mitte  AprO,  also 
einen  Ifoaat  t  o  r  Eröffnung  der  SchiffTahrt,  alle  Eisenbahnraten 
herabgesetzt  wurden.  Am  16.  April  1881  versammelte  Vanderbilt 
in  seinem  Hause^ie  rrii.sidenten  der  Trunklinivn  und  schbjir  vi..r, 
die  Erhöhung  der  Tarife  anf  30  Cents  vom  It^.  ab  zu  beschliessen, 
auch  sollten  die  Directoren  femer  alle  Verantwortlichkeit  fSr  das 
Oebahren  ihrer  Frachtagenten  anf  der  Strecke  (denn  anf  dieae 
warde  immer  die  Sehnid  geschoben)  dberaehmen.  Das  Basnitnt 
dieser  Z'jäamineiikQ:;ft  wurde  jL'i  lieini  ^'---liiihen,  doch  der  Effect 
war  tflcicb  XqH.  Vuiidirliilt,  wcUdiiir  di^  FracliL-iätie  noch  immer 
aufrocbt  erhielt,  machte  dio  Itc-fftjachtuijj;',  dasi  eine  ttark»  Ver- 
ki  lirs-ildenknng  von  seinen  Linien  und  insbesondere  xu  Gunsten 
der  K.'ii -Balm  und  ihrer  Verbindungen  stattfinde,  welche  offenbar 
Ton  den  Kedactionen  beirthre;  ein  Dewelt  war  selbitterstAndHch 
nidt  n  arbringen.    (ScUuu  felgi.) 

Der  Terkehr  auf  dem  sftchsisclieii  Staats- 
li»bili«fe  in  Chemnitz  in  Jahre  1881« 

Buer  der  freqnentesten  BshnhBfc  Dmilnnbhwil»  dirfte  un- 
streitig der  sXebsiehe  Staatsbahnbof  In  Ohemnitx  sein  nnd  glauben 

wir  deshalb,  das.f  eitiiiu'e  Mittheilnngen  über  die  Entwickelung  der 
Verkehrsvorhältr.iiSe  divSf.s  Bahnhofe!,  im  Jahre  Ib^l  auch  für 
unseren  Leserkreis  Interesse  haben  werden. 

Im  Jahre  1881  worden  nach  und  von  den  zehn  verschiedenen 
BtssnbahxtBniee,  flbr  welche  Cbemaits  Bwtenpnnit  ist  (Ohenmiin- 
Dnsden,  Reichenbacb,  Riesa,  Leipzig,  Annaberg,  Ane  Hainichen, 
Limbach,  Lugan  nnd  Beitzenhain)  im  Ganzen  56.314  Züge  (durch- 
schnittlich \'A  jiri'  Tag)  befiird'  rt,  dav-  n  waren  31.612  Personen- 
züge, 223  E.\trazüge,  21.508  Güterzüge,  2äll  Bauzüge  und  sonstige 
Begieznge,  bezw.  Maschinenleerfahrten.  Gegen  des  Voijahr  habea 
1660  Z4ge  mehr  vetkehrt.  Beehnet  man  hiena  noch  die  Werk- 
atlttenillgC',  «elebe  an  Wocheotagm  swtociban  demHanptbabnbob 
und  dem  WerkstSttenbahnhofe  verkehren,  so  stellt  sich  dieOesammt- 
lahl  der  Zufja  im  .Tahre  1881  auf  58.754  oder  161  per  Tag.  In 
diesen  Zut-'en  sir.  I  I.Kij  7.!T"\Vagcu  ©der  durchschnittlich  per  Tag 
3159  aus-  und  eingelaufen  (gegen  das  Vorjahr  5.'».7bl  Wagen  ins- 
gesammt,  oder  8159  perTag  mehr).  Die  stärkste  Giiterwagcnfreri  ienz 
flbd  im  Monat  October  statt  mit  78.031  Wagen  oder  2517  per  lag, 
ind  waren  dies  10.300  Oflterwagen  oder  820  per  Tag  mebr  ab  im 
October  1880.  Unter  Ilin/.arerhnung  di  r  I'i  .-sunenwagen  bezifferte 
der  st&rkste  Wagenverkebr  an  einzelnen  lagen  auf  ca.  4000  Stück. 
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Die  höchste  Anuttl  iet  aa  einem  Ta^e  am  Güterboden  »Dlladenen 
Wafen  belrng  195.  Von  samintlich«n  «ingegan^enen  Qäterwagen 
gelangten  54.734  zur  Umladnng,  wovon  54.110  mit  Släi:kgüt«ni  b«- 
ladpii  waren.  Diese  Stückgüter  hatten  ein  Gewicht  ton  29,062.266  Kg. 

Oe&ttinintgewicht  der  Qmgtdadvnen  Güt«r  beziffert«  sich  auf 
34,521.770  Kg.  Die  Zalil  der  expedircen  Frachtbriefe  nnd  Franka- 
tumoten  belief  sich  auf  572.äl5  Stück  oder  durchschnittlich  1569 
per  Tag  gegen  1530  per  Tag  im  Vorjahre.  Bei  der  Gepficks- 
EipeditioQ  wurden  246  199  Stück  Gepäck  oder  677  Stück  per  Ta^' 
behandelt.  Der  Viehverkelir  amfasstc  39C0  Wagenladungen  und 
42bS  Einzelstücke  Vieh.  Die  gesatnmten  Eilgutsendungen  hatten 
ein  Gewicht  von  20,072  527  Kg.  oder  .51 993  Kg.  per  Tag.  Es  sind 
die«  im  Ganzen  5,292.892  Kg.  mehr  als  im  Vorjahre.  Von  den 
eingegangenen  Eilgütern  sind  erwähnonswerth  3^41  565  Kg. 
Feld-  und  Gartenl'rüchte  und  Obst,  ti2-475  Kg  ungarische  Wein- 
traoben,  120.450  Kg.  Fleischwaaren,  Wüdpret  and  Geflügel, 
461.070  Kg.  lebende  Fische,  292  920  Kg.  Butter  und  Eier, 
250.270  Kg.  lebende  Ferkel.  Die  GesammtkoblenxDfuhr  beziffert« 
sieh  auf  219,527.000  Kg.  <id.T  5,4*^9.000  Kg.  mehr  als  im  Jahre  1880. 
Im  Persunenverkehr  sind  628  925  Stück  Biliets  verkauft  worden, 
das  sind  durchschnittlich  1723  per  Tag,  oder  60  mehr  per  Tag  alä 
im  Vorjalir. 

Die  stärkste  Personenfrequenz  fand  am  16.  «iDli  (Jahrmarkt) 
statt,  und  zwar  gelangten  an  diesem  Tag«  ca.  40.000  Passagiere  > 
zur  BefTirderung. 

Im  Betritibs-Tulegraphen-Burean  und  sein^  Filialen  wurden 
137.305  Zugs-  und  Maschincnmelduugen,  I01.82:J  Dienstdepeschen  j 
nnd  29  ti58  Privat-  und  Staatsdepeschen  expedirt. 


ZKITUNGSSCHAU. 

Triebt  New-Vorber  Ltaii«  de«  IJoyd.  Die  in  New- York 
cracheinende  »Oesterreirbinch-amerikaaiiiche  '/.tUung*  »ohraibt  in 
ihrer  Numcucr   vom    16.  Miiri  :    «Dvr   Dumpfer    »Aehilles<  vom 
OesterreichUch-ungari»r.)i»n  Lloyd  kam  hier  am  3.  MHri  mit  einer 
vollen  La<]uog  und  mehreren  Pag*attiercn  an.  Leider  aber  K'igt  sirh 
bei  dieser  GelegenUeil  wie<lcr  der  Mangel  an  L'nternehmuni:»gei»t 
der  Oesicrrcicher,  denn  ein  hiesiger  öslrrieirliischer  Kaufmann,  der 
in  der  Handclswelt  eine  lirrvorragcndo  KoUe  »pifU,  (heilt  um  mit, 
das»  eine  bedeutende  Ansaht  hiesiger  Firme»  für  FarbliöUer,  Kaum, 
wolle,  Provisionen,  Alkohol,  FelJo  und  Haut«,  .Spiritu» ,  Marx  und 
Terpentin,  Lcintamen-Oel,  Agriculturnia^ehinen  rtc.  per  Telegritpli 
GoschUftsaufträge    naeb    Trieat   gemacht  hat.  Merkw(lrdigerwei»e 
scheint  Jedoch  dioea  reife  Interesse  in  Tricat  nicht  die  Aufnahme 
gefunden  zu  haben ,  die  lu  erwarten  itand,  denn,  was  beinahe 
UDgUublieh  klingt ,  ej   beklagen   »ieh   mehrere    hiesige  Kauf- 
leute, d»«a  man  von  ihren  Auftrügen  nicht  die  gerinsste  Notiz  in 
Triest  genommen  h«t,  ja  sie  nicht  einmal  einer  Antwort  wCirdi^'te. 
Die  Leute  sagen  nun  :  wir  hatten  geglaubt,  das»  die  Oestcrrcicher  «ich 
bemühen  würden,  mit  Amerika  in  engeren  Verkehr  zu  treten,  und 
doshalb  die  Linie  in's  Leben  riefen,  und  das«  darauf  auch  ein  grössere« 
Interesse  sich  kundgeben  würdm  Aber  dem  scheint  nicht  so  lu  sein. 
GcscbSflsanträgc  von  Triest  aus  gibt  es  in  Hülle  und  Fülle,  aber 
dieselben  gehen  hauptsii^hlich  darauf  hinaus,  dass  wir  ihnen  Waaren 
consigniren  und  zum  Verkaufe  schicken  sollten,  damit  sie  weiter 
nichts^  zu  Ihun  hätten,  aU  ihre  Provision  eiotucassiren.  Das  wäre 
natürlich  »ehr  bequem.   Wir  sind  iwar  bereit,   unserem  Handel 
weitere  Absatzquellen  zu  rr^chliessen  und  den  Tristem  die  mög- 
lichsten Begünstigungen  zu  gewahren,  aber  »ie  niUsiten  auch  ao 
dem  üeschaftc  activen  Aniheil  nehmen  und  nicht  nur  als  unsere 
Commission»; Agenten  (iguriren  wollen.  Trotz  dieser  Sehattcnseiten 
stobt  aber  dieser  Linie  eine  Zukunlt  bevor,  denn  der  Handel  mit 
den  Mittelmeer-Siaaten  gewinnt  tiM;lii;h  an  Ausdehnung  und  die 
Kxporto  der  Vcreinigteo  Staaten  nach  aUso  Thcilcn  des  Miltelmcercs 
nehmen  imit.er  grössere  Dimensionen  an.  Ein  wichtiger  Punkt  ist  es 
auch  ,    das»  der  Lloyd   mittelst  seiner  Linie  nach  dem  Oriente, 
Indien,  China  etc.  unseren  Platz  in  directe  Verbindung  mit  diesen 
entfernten  Platzen  bringen  könnte  und  einen  grossen  Thcil  des  aiatl 
jetzt  über  England  bewegenden  Verkehrs  nach  jenen  FlUt/cn  ver- 
mitteln würde.  Da«s  die  Triest- Ne»-Yorker-Linie  einen  grossen 
Erfolg  haben  wird,  ist  keine  Frage,  wenn  lUe  Engherzickeit  dar 
•JViester  Kaulleute,  welche,  wie  es  scheint,   die  hiesige  lUiidels- 


welt  nicht  fQr  vertraucnswerth  halle»,  den  Aufschwung  der  Liais 
und  des  Handels  nicht  verhindert.  Am  lö.  d.  M.  wird  der  Dampfer 
»Achilles«  seine  RUekreise  antreten  und  nach  seiner  Ankunft  i* 
Triest  wird  das  Dircctoiium  des  Lloyd  einen  definitiven  Oe:ichlasi 
lassen,  ob  eine  Linie  eingerichtet  wenl^n  »nll  oder  nicht.« 

Stadtbahn .  f'abrprei»*.  Die  tliaibroad  GaittU'  schreibt  in 
einem  Artikel;  «Die  »Zeitung  des  Verein»  Deutscher  Eisenhihn- 
Verwaltungeni  hält  die  Fahrpreise  auf  der  Berliner  Sladtbahii  all 
mSglichst  niedrig  un'i  so  glinslig  fllr  das  Publieum  wie  nirgend 
anders.  Sie  sind  indexten  keineswegs  billig  im  Vergleich  mit  dunm 
auf  den  Scwijork  e/erattri- Hahnen,  wiewohl  eine  directe Vergleichuag 
■osofern  nicht  mSglich  ist,  als  letiterc  nur  Eiiio  Wagcnclasse  lulires 
und  nur  Einen  Fahrpreis  für  alle  Entfernungen,  jedoch  vorschieden 
nach  den  verschiedenen  Tagesslunden,  erheben.  Der  Passagier  in 
Newyork  fährt  in  einem  I.  Classe- Wagen  auf  eine  Entfernung  von  V, 
bis  II  engtische  Meilen  fOr  10  Cts.  und  in  den  Stunden  von  5  bisS 
Morgens  und  4'/,  bis  7',',  Abend«  sogar  för  nur  5  Cts.  Die  Durch- 
si-hnitts-Kinnabroe  pro  Passagier  int  etwa7Ct*.,  etwa»  weniger  als  der 
Berliner  Preis  der  II.  Classe  auf  I V«  Meilen  oder  der  III.  Classe  auf 
3'/,  englische  Meilen.«  Bei  der  Aufz*ithlung  der  in  Berlin  ein- 
geführten Uillet-Controle  —  wobei  aber  die  Dienstleistung  beson- 
derer, ständig  fungirenderBillet-Controlcure  bei  jedem  Zuge  irrthüoi- 
lieh  angenominen  wird  —  sagt  dann  jenes  Blatt  weiter:  »Veniiuth- 
lieh  sind  bei  dem  Billetdienst  auf  der  Berliner  Stadtbahn  mindi"*!«« 
viermal  so  viel  lleanite  nü:hig,als  auf  den  NewynrkorStadibahnen,  ub4 
zwar  grösstentheils  in  Folge  der  verschiedenenPreiso  Tiir  versehiedeae 
Entfernungen.«  Diese  Annahme  ist  indess  jedenfalls  unbegründel, 
da  bei  jedem  System  die  Uillets  beim  Ein-  und  Ausgang  und  hin- 
und  wieder  auch  während  der  Fahrt  zu  controliren  sein  werden,  unil 
mehr  geschieht  auch  auf  der  Berliner  Stadtbahn  nicht. 

Das  Telepho«  Im  OeotsrheD  Kelche.  Wlihreml  die  Fem- 
sprecheinriclitung  in  Wien  nach  den  anfangs  langsamen  Fortschrittes 
allmalig  mehr  Eingang  findet,  nimmt  iter  Gebrauch  des  Tclephonj 
im  Deutschen  Keiche  sehr  überhand.  Auch  dort  hatte  die  gross* 
Neuerung  anfangs  mit  Indolenz  zu  kämpfen.  Dort  wurden  die  erste« 
Einrichtungen  vom  Beichspostamte  zum  amtlichen  intcrlocalen  Ver- 
kehre getrolTen  zu  einer  Zeit,  wo  sich  der  Gebrauch  des  Telephon« 
sogar  in  Amerika  noch  auf  die  StKdio  bc<chrünkte.  Pas  er»te  Kern- 
sprechamt wurde  nllmlich  schon  am  12.  November  1877  in  Frieilrich«- 
berg  bei  Berlin  eröffnet.  Gegenwärtig  sind  bereits  1280  Fernsprech- 
ämter, über  das  gesammte  Rcichspostgebiet  vcrtheilt,  in  voller 
Thütigkeit.  Sie  functinniren  ausgezeichnet,  und  die  Beamten  siml  mit 
dem  Apparate  zufriedener,  aLi  mit  dem  MoMO-Telegraphen.  AU  die 
Verwaltung  gleichzeitig  de»  grossstädtiiehen  Locafverkehr  mit  der 
Einrichtung  bedenken  wollte,  faml  .«ie  gerade  in  der  Hauptstadt  am 
wenigsten  Anklang,  und  es  wurde  die  eriite  ti-lepbonische  Anlage 
sogar  in  dem  kleinen  Mühlhauscn  im  ElsiLS»  erölTncl.  Berlin  folgte  erst 
einige  Monate  spliter,  im  April  1S81,  und  zwar  zuerst  nur  mit87 
Abonnenten,  nach.  Sobald  aber  das  Publicum  allmälig  die  Leistungt- 
fShigkeit  und  den  Nutzen  der  neuen  Einrichtung  erkannte,  da  trat 
rasch  ein  Umschwung  ein,  und  gegen  Endo  des  Jahres  stieg  die  Zahl 
der  durch  das  Telephon  geführten  Untorredungeo  um  monatlieh 
(iOOO  und  ilie  Zahl  der  Abonnenten  in  die  Tausende,  da  die  meistea 
St.tat'-äinter,  Eisenbahn- Verwaltungen,  tiUter-Eipeditionen,  Bank-, 
Handel«-  und  Speditions-Firmen,  Fabriken,  Buchhandlungen.  Buch- 
druekcreicn,  Redactionen,  Advoe:i1en  und  Aenie  tlieilnehmen.  Noch 
im  Ijiufo  des  verflossene»  Jahre»  »ind  Hamburg,  Frankfurt  am  Main, 
Breslau,  Köln  und  Mannheim  mit  lelephonisehen  Kinrichiungen  v«>r- 
•seilen  worden  und  für  Altona,  B.irnien,  KIberfcld,  Hannover,  Leipzig. 
Magdeburg,  Stettin,  Stras«bu'g,  Bremen  und  Dresden  solche  in  An- 
gl iiT  genommen.  Die  tclephoniscbcn  Leitungen  erreichen  bereit»  eine 
Gesaninjtlknge  von  3147  Kilometern,  wovon  die  Uälfle  auf  Berlin 
entnilli.  Nähere  Einzelheiten  über  die  Besorgung  des  Dien*tei  und 
der  Kri-quenz  des  Verkehrs  linJet  man  im  Januar-Heft  der  »Elektro- 
teehnisi'he»  Zeitschrift«. 

Freqnena  aaf  den  Londoner  l'ntergraud-IUliaen.  Bei  einer 
Vorgleichuog  dcrZalil  der  Züge  auf  diesen  Bahnen  mit  denen  auf  der 
New'Vorker  Hochbahn  sagt  der  »Engeniecr«  über  die  Londoner 
Bahnen;  Die  grösst«  Zahl  der  auf  einem  Schienenpaar  gehenden 
Züge  ist  16  in  ieder  Richtung  pro  Stund«  ;  an  den  Wetl-HudorUgen 
erhebt  sich  jedoch  diese  Zahl  auf  20.  Ab  Farington  und  Kings  Cro**, 
wo  sich  4  Fahrgelciso  befinden,  laufen  mehr  als  tausend  Züge  in 
24  Stunden  oilcr  4l-s  Züge  pro  Stunde  im  Durchschnitt,  eine  viel 
grössere  Zahl  aber  wird  während  der  Geschäftszeit  in  Witklichkeit 
abgelassen.  In  .Moorgate  Street  gehen  ungclahr  450  Züge  p'O  Tag 
ein  und  ebensoviel  aus,  und  es  werden  von  dieser  Station  Züge  nach 
Ii  Itichtungen  befördert,  nämlich  nach  Aldgate,  nach  M.inFion  Ilouse 
und  Hammersinith,  nach  Snowhill  (Lordon,  Chat.im  und  Üower 
Uahn),  nach  Kings  Gross  (Gr.  Northern).  nai:h  Keiitisli  u.  s.  w. 
(Midland-Bahn). 
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rURONTK. 

Per»OB«l->«fhritliten.  Dpi«  Oen(«J.liupeo»or  der  General- 
In»p«ction  der  05tcrri'ii".lu.«vlii  n  Kiseiiliithnen,  Herrn  RegieninffUBth 
Ferdinand  l'erl  Hilter  v.  H  i  1  :i  r  ich  »b  u  rg,  k.  Ic.  Bfttriebs-Venmlter 
lier  Kronprinz  Uuiiolf-Bniin,  wurde  der  Titel  und  Chftrakter  eine» 
IJofr»thes,  ferner  dorn  Genoral-Secrctür  der  Lemberg-C'crnowiu- 
J*s«7-EiMnb«hn-6«««llMkaft  Harn  Antra  KOhMlt.  in  TIM 
MB««  BegienugaraihM  varliMiM. 

MiMllMMMth  der  wrafllehmi  SrtcrreidilMkeii  8Uat»- 
klkaWk  D«r  Bwr  ilandelemiaistcr  itt  nnnmehr  iihw  <lic  Organi- 
HÜMAlr  wMtllehen  StiutObahn-Llnicn  nn  l  jt<t t  PriTatbahn-Linien, 
«iMtt  sieh  im  StaaUbahnhetriebo  betin  in.  '  -hiUsiig  tjeworden. 
Dar  provisorische  Leiter  des  Betriebes  und  zugleich  der  Prätident 
dci  Biambahnrathe«  int  Herr  Seetiotis  l^hef  v.  C  2  e  d  i  k.  An  dessen 
Seile  wird  ein  [)irectionnr(itli,  bestehend  »us  drei  Mitgliedern,  fun^ircn. 
Zu  UirectionBrilthon  «iinler.  ernannt:  für  den  gesaiiimteii  coiiimer- 
eielien  iJieast  der  Gfncrnl  •  In«p«ctor  d«-r  fj.'(i;rr<'iclii>.ch«n  Eisen- 
bcitnen,  Herr  Ilcgierungsntth  Sigmund  S  t  r  i  1  t;  :  v  «  r ;  für  den 
Verkehr  der  General-Inspector  der  österreichischen  Eisenbahnen 
maA  bisheriger  Uetriebalaiter  dar  HndoMbahn,  Uasr  Hofrath  Rittar 
T.  Pari;  far  den  Bad  dar  biahariga  Baadireetor  dar  ESKaabaili- 
Bahn,  Havr  Friedrich  B  i  s  0  h  n  f  f.  Znoi  HMhMgar  SMagnbar'a 
ia  dw  QantnMnspecUcn  dflrfte  Harr  Obar-lMp««tor  L  b  n  g  e  t. 
Bariten  krön  auseraehen  sein, 

Fortblldug«  •  Schale  fBr  Elaeebahii  •  lleMite.  Der  Herr 
Handelsminister  hat  in  dieser  Angelegenheit  bereit«  einen  Erlaus  an 
sSmmtliche  Caterreichisehe  EifcnlKihn-Vprwaltaüirun  gerichtet,  in 
weJehem  er  die  anRercRti?  RrrichtutiK-  van  Einenbahn-Fachcursen  der 
t  ^sondi'ren  Aufmerk^amk-iitdi  r  HhI  iiv.  rwallungen  empfiehlt  Gloich- 
teitig  werden  die  Eisenbahn-YcrwaUungen  eingeladen,  dio  Kosten 
dieser  zu  errichtenden  Facheurse,  welche  lich  fiir  den  niederen  und 
höheren  Cur«  lusaminen  auf  circa  6U0O  fl.  belaufen  dürften  —  wovon 
darmalao,  da  TOrliuflg  nnr  Ein  Cara  eröffnet  werden  soll,  nur  2900  fl. 
eifordarlMh  aiaebeinca — in  dar  Art  an  übamebnea,  das«  dietatben  auf 
die  afaufllniB  Venralliwg«»  aaeb  dam  TerbUmiaa«  dar  Bahnilngen 
repartirt  wardan.  Dar  Handalimlniater  arlilirt,  data  die  Begiamng  in 
diesem  Falle  geneigt  «ei,  den  «ubrentionirten  liabnan  die  Einstel- 
lung der  entfallenden  Quote  in  die  lleirieb«rechnung  SB  gaatatlen, 
und  fUr  die  Staatsbahnlinicn  gleichfalls  ilie  nach  dem  LKngenTerbUt- 
nisse  entsprechenden  Quoten  bviiutragen.  Weilers  werden  die  Bahn- 
terw&ltungen  in  dem  erwähnten  Erlnsse  «ufgefonlert ,  auch  den 
«ui*erhnl!i  Wiens  statinnirten  BoRmlcn  dio  Absolrirung  der  Kach- 
corse  —  iioweil  e*  die  DiPii^tTt'r!;.iltni'!?e  crmHijlichen  —  thuniii'hst 
SB  ge>latten. 

Wiener  Stadteiaenhabn.  \'on  Seite  der  Unternehmung  der 
linener  Gürtelbahn  (Bunten  &  Fo^rly)  worden  die  Etaborate  fol» 
Baader  Zweiglioien  dem  Handeltouniaterium  vorgelegt  und  um  die 
iitfiailBac  dar  Canaeasian  «am  Baue  und  Bettiaba  dastatbaa  aage- 
saahi:  I.  vondarHaBptUnladerproJeetirten  Wiener  OKrtafbaln  in 
der  Nihe  der  Stittien  Roaaau  lum  Nordwexlhahnhoi«;  2  ron  der 
Zweiglinie  1  in  der  Nthe  der  Nonlweslbahnntraste  zur  n.  priv. 
Ksiser  Ferdinands- Nordbahn  in  der  NUhe  der  Nordbahnl&ndc;  3.  eine 
Verbindung  der  Zweiglinien  1  und  2  mit  der  k.  k.  priv,  Csterreich. 
Nordwesihahn  in  nQr'IÜoher  Hich'.tjne;  4  eine  Verbindung  der  Zweip- 
licip  2  riiit  dt^r  a.  yiriv,  Ka;^' r  Fri  diiiartds- Nnrdl-ahn  in  südlicher 
Rithtun»;.  Umi  ferner  di>r  Kor  i-  rtjiit:  J>>r  h'jsentcihn-Commi^üion  des 
( iemrindcratheH,  d:-'  St;ulrl:i  1.  iiu.-^i'  in  Verbindun,!;  tuic  ■(.iiniiit- 
lichen  in  Wien  bcutcbenden  ilabnen  gebracht  werden,  su  entsprechen, 
hat  die  Unternehmung  um  die  Vorconcestsion  für  twei  Verbindung«- 
linieo,  von  obgenannten  Linien  abiweigend  und  sur  l>onaa'Ui'er- 
bahn  gehend,  aofeanaht  aad  gedankt  diaaalbaa  eaglaiah  aaeh  An*- 
nrbeitung  der  aothwandlgea  niaa  dem  Haadel«ninl«tarimn  ver- 
lalegen. 

Oeaterrelchisehe  Stnata-ElsenbahB-UeselUebalt.  Dio  Eni- 
•ehidigongs-Klage,  welche  die  Staats-Eisenbabn-Gesellschaft  gegen 
■las  ungarische  Acrar  wegen  des  veriBgerten  Anschlusses  bei  Ver- 
ciorowa  anstrengte,  wurde  nun  auch  von  der  /weiten  Instanz,  der 
kiin^li  hen  Tafel  abgewiesen.  Der  Schadenersatz,  den  die  Gefell- 
Schaft  begehrte,  beiliTerte  sich  mit  7ti9.14"2  tb  —  Die  Arbeiten  des 
zweiten  GfleiKi-s  uut'  der  zunächst  in  Ani;rilT  rti  nehmenden  Theil- 
■trecke  Pressburg -Weinern  (5»»  Kilometer,!  wurden  der  Unter- 
nahasung  KOitlin  und  Wegerer,  welche  die  biUigate  Offerte  machte, 
flbanragsn.  Den  geaeU«eh«rtUehenWerk«tttten  ist  die  Anfertigung 
v«n  tOOBHalc  «AaM  fiar^ldriigaa  Laatwacan  naraialer  Cenetruciion 
nod  van  W  Stflek  offmen  aehtitdr^an  Lastwagen  fltr  die  eigenen 
Linien  der  Gesellschaft  Übertragen  worden.  Die  Arbeiten  für  dio 
Secandürbahn  Lobusitl-Libochowitz  wurden  den  Uau-Untcrnohniem 
Krutie  und  Zelenka,  jene  für  die  Secund&rbatin  Cbotsan-Leitomieehl 
dem  Baa-Unternehmer  Hnudek  übertragen.  Das  Obarbau-M^wrial 
wird  von  der  OaaelUebaft  beigestellt. 


Stadttheater-Torstellong.  Am  9.  d  M.  fand  die  sum  Beaten 
des  Oes  t  r-r  r  E  I  ■- 1- Ii  (i  :>h  n  T :  r.  t er ?  [  1 1  2  u  n  gsfondes  (für  nicht- 
pensionsiahie''  Kij'iib.ilin-Hodienstelel  arrangirto  Theatervorstellung 
statt  und  wnr  iiie»rllje.  lh\nk  der  ungUnstigen  Witterung,  von  einem 
aebr  befriedigenden  Caaseoerfolge  begleitet.  I)ie  AufTühruni,-  des 
ßairaund'schon  «Versah wander«  war  eine  Torziiglich?  m  l  wurden 
die  Leistungen  dar  Mitwirkenden,  insbesondere  des  Herrn  Tvrultund 
dar  Ftanaa  OaWnwflrar  und  AUtnalM,  mitMkaaam  Beifall' gelohnt. 
Ia  dar  Ctoeariaaena  wirktaa  Ia  ^dtanamittar  Weise  FiAolatn 
Znniara,  Frau  Wtlt-PlaakaBitaiiiar  «ad  Fnn  JaS-TianM  mit,  daran 
einzelnen  Plenen  grosse  Anarkennnng&ndea.  Bin  dtsttngalrtas  PubU- 
cuin  fdllie  die  total  ausverkauften  Rkurae,  aad  wir  ftaaan  naa 
berichten  tu  kftnnen,  da«s  dem  Fonde  durell  diaaa  Voratellaif  der 
namha'^e  Hetnig  vnn  b'dliiufitr  Ifjf)!)  )).  zufliesst. 

Poi-t-  und  Telegrapheunesco.  Wir  haben  bereits  vor  ein%ar 
Zeit  gi-tneldal.  das«  der  llcri  lIa.Td»ls!iiiiii«ter  eine  Reform  des  Post- 
und  T'jlegraphonwesenB  in  der  Kiohtung  anftrelit,  d.iss  die  Post-  und 
Telegiaphentrater  zusammengelegt  wericn.  In  Hinkunft  wird  es 
also  nicht  Postbeamte  und  Telegraphenbearatc,  sondern  nur  Einen 
Status  von  Beamten  geben,  welche  gleiehieitig  den  Post-  und  T^e- 
grnphaadiaBat  kaaeigaa.  Nar  llir  dia  taehniaeben  Fragen  beim  Tale- 
frapbaadlMat  aall  ein  speatallaa  Corp«  ma  teehniteh  gebildeten 
Beamten  gasebaffen  werden,  welches  sowohl  bei  dar  Cwlmla  ab 
aueh  bei  den  Directionen  Verwendung  linden  wird.  OegenwXrtig  iat 
der  Anfang  gemaeht  worden  mit  der  Zusammenlegung  T  ~r  'nnfTele- 
graphen-,  respeetive  Postdirectionen.  Es  sind  nliml.  h  ;  Tele- 
graplieii- Directionen  in  Wien,  Linz,  Graz,  Innsbruck  und  Zar» 
bncits  mit  den  bezüglioben  I'ostdirectionen  vereinigt  worden.  Durch 
die  fri  t;ejd.iiite  K'-lfirrn  wird  eine  Verminderung  de<  licamtenstatu», 
welche  jndess  aliniiilig  duri-hgefiihrt  werden  scdl,  ermöglicht,  deren 
finanzieller  ElTcet  niidit  gering  aniu«ehlagcn  ist.  Nach  dem  vorUu' 
figen  Prälirairure  wärde  die  jährliche  Erspamias  nach  vollständig 
durohgefUhrter  Reform  sich  auf  300.000  d.  bis  40Ü.0O0  fl.  stellen. 

raat  Wiaiwiaa  In  Oaaterrairk.  [Jeber  dicae  Frage  hielt 
fcUrdiali  Hair  Edmund  Her esi,  Beamter  der  Oeaterreiohiseh-nngar. 
Bank,  im  Wiener  kantalnaiaaMa  Varaiaa  aiaea  ToHraig.  Dar  V«r- 
tragende  besprach  zunickst  die  aalt  dem  Jabre  1865  pariodlreh  wledai^ 
gekehrten  Bestrebungen  zur  Errichtung  von  Post-Spnroaasea  in 
Oesterreich;  hierauf  schilderte  er  die  Po.*!-.^p«r«*««en-Einrichtungan 
in  England,  Italien,  Belgien,  Holland  und  Frankreich  und  wie«  an 
der  Hand  f  tacistischer  Angaben  die  grossen  Erfolge  nach,  we!eho 
diese  Institution  bi.«hor  überall  errungen  hat.  Darum  kann  da«  Grued, 
wi-'l^hcs  die  Einführung  der  Post-Sparcassen  verfügt,  nur  a  il  d.i'i 
Waim^if  l/egrflsst  wcnicn.  Der  Vortracendc  widerlegte  so  l;\r.n  dio 
1-iv.wi  i.diingen  und  Befürchtungen  der  Gegner  de«  PoBt-Spar>jas-cn- 
iiysIem^<.  Nach  der  Ansicht  des  Vortragenden  ist  jedoch  in  dem 
Batiarainhieehen  Post>Spareaasen-Gesetz  eine  Bestimmnag  «ntbaltaa, 
waieha  dam  Staatssebatxe  unter  UmsUnden  geflUirlicli  wer>lan  kwaa, 
and  diasa  beiiefct  aiali  auf  dia  Art,  «ia  dia  Bialaiiaa  ftuatUI^ 
werden  aoHan.  In  pelitliah  ertMtan  ZaHan,  wo  aamentlieli  dia 
Staatsobligalionen  erhabliehen  Cnrsrflekgingen  ausgesetzt  «lad, 
während  sich  andererseits  das  Bestreben  nach  Rückforderung  dar 
Einlagen  bemerkbar  macht,  wird  es  der  Regierung  wohl  kaum  immer 
gelingen,  die  zu  den  RUcluahlungen  ertorderlichen  Summen  ohne 
Verlust  tltlssig  zu  machen.  Es  hätte  diesen  Gef-ihren  wenigstens 
tlieilwcise  Turgebeugt  vH.ird-  können  —  durch  eine  versehiedonnrtigB 
Verwerthung  der  F'-nd?,  n.imentliiib  ;iber  dar.  h  Hi!  iuni-  r\yr  Mnar- 
Kr»ervc.  Nachdem  aber  das  l'o3t-Spar--'.'is.scn-l  iM-f..  vi'ii  i  '^1  Kri,;.|is- 
rathc  bereits  die  Geneltniigung  erhalten  hat,  empliehU  Herr  Hevesi 
dar  Magiamng^  dnreh  Festsetzung^  tob  geeigneten  KOndigungsfristen 
und  durah  die  Bestimmung,  du«  im  Falle  der  Noth  die  ROekxahlung 
der  Einlagen  besehrlnkt  «erden  itaaa,  den  Staat  Tor  oaUabeanaa 
Eventualittten  tbunliehat  a«  aehVtr«!.  Der  Oedanke,  daae  man  unter 
Umstünden  Bber  seine  Einlagen  selbst  nach  AMnurder  Kündigunga- 
frist  nicht  vaifllgen  kSnnte, würde  freilieh  Manchen  von^  der  Benützung 
der  Pnst-Spareassen  abhalten.  Der  Vortragende  sprach  au'  h  die 
HotVitunL'  au»,  dass  die  Regierung  bei  den  Detailveringur^-en.  vim 
<iercn  Kbirheit  und  Ausführlichkeit  ein  grosser  Thcil  de«  Erfolges 
der  Po5t-Spir:^n8sen  abhängen  wird,  noch  manche  Erleichterungen 
und  Zugesrilii  ini*se  KPwä!ire[i  «ird,  Inübe-onderc  sollte,  wie  in  Eng- 
land, die  Vi;!!ti/.'ijiii.;  ..■fi- ,  ji  A!'r  ioii,  d.if?  in  ion  priissrron  Fabriken 
und  Werkstätten  an  den  buhntagen  für  1  bis  2  Stunden  Annahme- 
stellen  fUr  Ersparnisse  erüffnet  werden,  was  leieht  durah  Delagirte 


der  betreffenden  PosiKmter  geschehen  kOnate.  Zum  Seblusee  gibt 
der  Vortragaada  sainev  Uahaiaaanas  Aasdmek,  das«  durch  Ein- 
flihning  der  Po«t<9pareassaB  afrte  Bhinehtnng  getroffen  werden  wird, 


welche  eine  Verbesserung  des  wirthsehsftliehcn  und  sittlichen  Zu- 
stande: der  niederen  und  arbeitenden  SULndc  herbeiführen  raus«. 

Qasaebner's  Scbnellbremse.  Die  Tramway-Commission  des 
Gemeinderathes  hat  sieh  für  die  Einführung  der  von  Herrn  (iass- 
ebner,  laspector  der  Oesterr.  Nordweatbabn,  construirien  Schnell- 
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liriMiiHr  an  ilsii  Trainwav«  ickmh'  iiis  Jhiii;4'|'"»  inv.i  l.'i.  A[iril  un  !  fiir 
cinu  Pr::!  r-fiilirt    mit    iii-r?i-iiii.'n    Huri'li  vier  Mnniiri'  nu>i,"-»pro7liiiii 

Kisi'iiliuliii  znUrluMi  der  Bnkowln»  aad  Ini^arn.  Der  üuko 
vriniicr  LaiiiiesaubBcliuM  hat  für  den  18.  d.  M.  eine  En^uitc  ausge- 
«eliriebeo,  welche  über  die  Frage  bcralhen  «oll,  pwcichcr  Punkt  d«r 
LemWg-CieraowiU-JaMjrEieenlNÜin  xuid  Ausgangs-  und  AneehluM- 
ponkle  der  VerbindangvbahH  mit  de«  iui(arie«)ion  Bii«ab«lmD«tM 
du  Bokowinaer  Liuid<i«TerhlI(niMra  tm  besten  enupnolit*> 

Dalmatlnfsrlie  lUinphclilffTalirt.  Brricliien  ru<  Venedig  in- 
folge gtdfrikt  11.11.  die  Gi-scllscliatl  »I-'lorio«,  welche  belcanntlieli  drei 
verfchiedeiie  I)ain|if!»'1iirTlinicii  /nifrhcn  Italien  und  Dalnialien  %r- 
riclitet  hat,  ihre  dnlmaliniechen  Sialionon  tu  vonuehreii,  well  ele 
hofft,  da-<^ 'l'T  H:iriili  l-vc.-rlirliT  ."nijf  licn  jenen  l'Ciden  Liiiidem  »ich 
Meh  weil-  r       I  ■  I  ■  st  ii;i  rri  wcr.lr,  \vi<?  in  der.  I(>ttten  Jahren. 

Ofeu-fniiflLircliener  Jiahii.  Der  ll«u  schreiieC,  hcciinstiRt 
:i  .■  Ii  ;i  '  niisff rnr  KTitlichcn  Witterunps-VerhUltniioe,  »o  rft>c>i  vnr- 
»aiif,  lia.i»  man,  uiiKcachtct  >ior  nicht  unl<edeuCendcn  Bautchwierj^- 
keiten,  die  Kr^SiTnuDg  der  ganzen  Dahn  bi«  ans  End«,  resp.  bis  zum 
Ansoblusepuakt«  Sst.  LS  na  es  bei  FttBlUrcben  nooh  für  heuer 
«rwiunal^  wttbrMd  nuui  «inbicUeii  nm  dl«  EriUnHiaK  der  CMbn-Uonf 
bovarar  Streolio  In  Auoleht  Bahm.  l>«r  «•«•  Bohn  ttllt  infolge 
eines  mit  den  UneMrisebon  StMlibahiMa  und  der  Südbahii  berdit 
ibgcschloFsenen  UebereinkommoM  dte  HMfte  doe  geam«itm  mg»' 
lisch-Fiumnner  Verkehres  zu. 

Elsenbahii  Slssek-Norl.  Die  Ei»cn)inhn  Sissek-Doherlio  (N'ovi) 
iat  am  11  d.  M.  dem  Uetricbo  ühcri;oben  worden.  Der  ()<>cui)ation»- 
Feldzug  hatte  bekannttivli  die  Kothu'Cndif;keit  (^schatTen,  die  Ver- 
l'indun»;  der  SUdbahn  mit  der  bosnischen  Grcnjo  lier/untcllen,  durch 
welch«.'  die  Tr.!].].!  rlrii.s|>orte  auf  Schienenwege!.  J.is  niicti  Hunjalukn 
voigcschoheii  werden  könnten.  Allein  die  unnari^ehc  Kegicruni; 
widerseute  sieh  dem  Ausb«ue  dieser  Linie,  und  alle  Anstrengungen 
d«a  Kiiegsmioisteriuiae ,  sowie  der  lUterreiehischon  Regierung 
klmpfl«!  Mgw  4tB  Xfirnnwui  Vatm»  vomUicli  on.  Die  un^a- 
ikohe  Regutmg  wbmIo  den  Auebnn  eo  hnit*  MB'unMbinben,  lif 
die  Linie  Sissrk-Brood  im  AnnchluiK«  nn  die  Strecke  Urood-Zenica 
(SerajeiTo)  sichergestellt  war.  Im  Jnhre  IHHO  ondlich'genehmigte  der 
ungarische  Kcichsia;  den  Bau  der  Linie  SiiMk-DobwUn  alt  Stänto- 
tiahn,  und  nunmehr  ist  dieselbe  eröffnet  wOrdMi  00  4mi  dOT  BkNa> 
tahndienst  bis  itnnialuka  ermöglicht  i-.t. 

nir  preusslsckrn  llnhuen  nnd  die  ElbpsrhinTabrl.  I  lic 
Scbiflfabrts  -  L'ntprnchniunKcn  auf  der  Kll^e  sind  i;i'tri'rr..  iinig  .«ehr 
rühric,  den  E\pnri  Jisierrcichinctier  lintipm  iuciH  umi  Ii.  iimtrie- 
eraeunits«  zu  beben.  In  dieser  Iteziehun^  nrweinl  si''h  da.'*  von 
d«r  OeotemiahiNbM  Noidwestbahn- Gesellschaft  errichtete  Schiff- 
&hrta*UBtanolmoB  «b  für  den  Export  sehr  nirderliob.  Um  dennooh 
Biit  der  Eilbeeebiffiklirt  eoneurriren  tu  kVnnoii,  iMt  FMmma  einen 
Differential  •  Tarif  nir  Robtueker  tob  BBbmen  aneh  Haatburg  ein- 
gafllhrt,  durch  welchen  die  Fr»cht»äue  betriehtlich  bcrabvesetzt 
erscheinen.  Allein  die  8?terreichi«ch<>n  Ki»enl>ahnen  haben  sich 
dieeer  Krmlissigung  iMohl  .mKeHcliluMX'n  uml  beziehen  ihren  alten 
hüberen  Anthcil  fort. 

AnpflaDiaageu  bei  den  prensklscben  KiMeobahnen.  Diesem 
Gef;cns(ande  ist  schon  seit  Urii;er  Zeit  !i<  Mjriili  re  Auin  eiksiinikcit 
zugewendet  wurden.  Zur  DurchlUhrunn  eir.cr  pl,inii^9'.>ii;i  r.  lloj.tUn- 
ung  daeKieenbahnkörpersrind  von  cinreli.fii  Ki'-cnl'.i'inviTwal tunken 
besondere  Oirtner  angenommen  worden,  nährend  andere  Verwal- 
lucaa  ■«  fleiabaas  2woelw  Vertritge  mit  bewUirten  Sachversttn- 
digan  absceehloesan  baban.  FortgcseUt  eind  auch  cum  Zwecke  der 
Ermittelung  der  den  jedesmaUgcn  VctMIMiaen  anlnnahandaa  md 
vortheilhaftosior,  i  iLitiM-nsattung  Vaiweha  aiigaitaiH  wordan.  Bei 
.leniieU.cn  iM  Jidoi:h  zu  beachlen,  daas,  abgei">hen  von  den  kliran- 
li&chcn  un.l  den  UodenTorhiAllnissen.  die  in  crsl.  r  Kml.c  massgebenden 
Küeksi.-lit.'i)  ntif  .ii,-  l.,..r.,;,|,.r(.n  Verhliltnisse  des  Eisenbahnwesens 
j.>n*ni  t  iilli:rhein-!.  fc^^i^ö,  llesthrttnkungcn  auferlegen.  Es  gilt  die« 
hcsunderj  von  den  baunipilanzungen  an  den  Uöschungen  Durch 
dieselben  darf  dieTrockenlegunR  de« UahnkSrpers  nicht  i-eeintrilchtict 
und  die  Uebersicht  der  Kahn  nicht  vermindert  werden,  um  nicht  die 
den  zogen  nnoBababeamton  drohenden  Gelahren  tu  Termehren. 
Auch  ist  *a  Deraekaiehtigen ,  d»«*  die  llaumptianiungen  nicht 
etwa  den  relegraphenleitungen  hinderlich  werden,  da  durch  BerOh- 
rung  der  DrUhte  .,„t  den  BlMter«  und  Zweigen  die  LeislungsOlhig- 
keil  der  orsieren  bee m trankt^  dahin.  n.«-.^^y,|ijf« 

meht  i....,i,ni,-r*  KünMi^o  |o5l,  VeHtUIrfiao  wiUagan,  «frdMRaiiä 
der  t.,.onl.almvcrwaliunepn  ,„„  ,,„„  „rwllhnten  GrDnden  im  Allge- 
meinen .Ur  tuUur  von  Kultcrgcwachsen  und  niedrig  wachsenden 
.«,triluchern,  blonder«  der  Tersdiiedenan  Waidenarlan,  der  Voraug 
gegeben.  Im  Uahricau  Tarwaban  mrauT  «Man  frUhaim  lUtthar 
luDgen. 

kl  M  ^5  Stadtbahn.  Na.'h  einem  ..iTi.  inllei-.,  .Jem  Amt«- 

Walt  aaa  aMWPahn  l>»recÜonsbezirk*  Berün  entnommenen  Bericht 
wuiaan  TSB  IS.  Fabroar  bia  löu  lUn  7W.781  Panonan  baflMart 


Dio  L  nr.Alirne  L.Mru.;  UiJ  ri'Ji  M.irk  75  I'tenni-".  Per  Tag  «et- 
(it;l<'n  iiuri:lit<chn;i'li'  li  ■.!ii.,'i4i  l'ersi.ni'n  und  .'>ü5r>  Mark.  Die  tcrSiste 
'/.:&.'  bcfnrierter  F^t^  i-  'u  .'in  Kim.m  Tiu^e  l.clrui;  OO.'.fJ.'), die  kleinste 
I7.b67.  Für  Jone  Kurz.^ii-iitigen,  welche  der  liir  Wien  projeclirten  und 
Tiolleioht  eingeeargten  Stadtbahn    kein    gUnsIiges  Progoostikun 


lendes  Mittel.  Daas  die  Vermehrung  der  Verkebnmlttel  in  Wien  cb» 
driagandeNotbwcndigkeit  ist,  beweisen  amdealtiebeten  dieSberfailleii 
Traniwaywag«n,  und  dass  eine  Stadtbahn  kein  unrentables  Unter, 
nehmen  ist  —  die  obii^n  ZitTem.  An  einem  der  letzten  Sonntai,.« 
mnssten  in  den  olinehin  umfBiisriMi'hffi  K.ihrj.lan  li  r  Herlincr  Stadt- 
bahn noch  Tl  K>.tra2Ui;r  l'.iil;.'!.  v.  .ifii ;  ,-i  vi  ili.w  wohl  der  dem 
lieh»tv  Bewei>  dat'ur,  dii^s  in  Wli'n  ..int^  ."^tiuilbiihn  »purer  Uelicr- 
iluss«  wärel 

Elektrische  Beleurbtnng  in  Xailand.  Der  dortige  Itahahof 
wird  demnächst  durch  vier  arosee  elokirische  Lampen  mit  einer  G(- 
«anmt'LiehtstXrko  *on  24/XN)  Kanea  arleaohtet  waidan.  Die  Anlag«- 
koatan  baiiagan  «ßAtOlin,  «ailhriiebaaBatitobakaatM  1&I«8Un. 

flarblaeha  BabuaB.  Dar  m1mba««Tarii«r  wurde  vom  Finaai- 
aiaiater  und  dorn  Vertreter  de«  ComiAnir  d'Escmiijte  am  11.  d  H. 
unterzeichnet. 

Anfhebung  der  freien  Fahrt  für  Beamte  und  Arbeiter.  Die 

Pennsylvania  -  Bahn  hat  ihrem  gesammten  niederen  Personal  die 
bisher  i;?.watirte  freie  Fahrt  auf  ihrer  Bahn  enttogcn.  Dagegen  lüf't 
.iIl....  :!  .  ,  III].  i|.  n  in  ihren  WerkstUtti^n  auf  den  Ilavkensack  Meadow: 
arbeitenden,  .ibor  in  Jcriey  t'ity  i  ler  N'ev^a'k  wohnenden  Hunderten 
von  Werklculcn  Gelegenheit  zur  Hin-  umi  li  ickfabrt  tu  ircbeti,  iw?i 
.SpecäaUUge  jeden  Morgen  und  Abend  zuUchen  Jonen  Wcrkstilteo 
und  Jersey  City  besw.  Nowark  befBrdem,  bei  «atatMU  dia  in  letttertn 
li«schtftjgten  Leut«  Billels  zum  Preieo  vm  1  Cta.  pro  MUt 
ISean  maeiott. 

LaudeNfn>ViniMttak  tu  lllB(«r>Iu41«a.  Maehdam  der  laft- 

mus  TOn  Suez  durchstochen  und  der  Durehstich  der  Tdhnien  von 
Panama  und  ron  Korinth  in  Angriff  genommen  ist,  wir.l  nun  auch 
der  Durchstich  des  Isthmus  geplant,  welcher  dio  Halbinsel  Malakka 
(lÜBterindion)  mit  dem  Asiatischen  Festlande  Torliindel.  Durch 
diesen  Durchstich  »oll  die  erfälirliche  Fahrt  durch  die  en^e  Strasje 
Vi  ti  Malu'.ka  tur  'iie  Cliin  italirer  v.Tniieilen  unil  der  Weg  um 
(ji  Moilen  lensl.  ab^ektir/t  werden.  Der  ^anze  Canal  wird  III  Kilo- 
meter l.inp  werden,  ilo.-h  sollen  nur  ')3  Kilometer  neu  aui/UK-raheri 
sein,  wührend  auf  der  übrigen  Strecke  vorhandene  WasserlUufe  be- 
nntit  worden. 

Etoeubnbneu  in  Japan.  Di«  japaaeaiicbe  Regierung  bat  einer 
Qeiellsohafl  die  Concession  sum  Baue  einer  Eiaeobabn  duiab  4aa 
grSssten  llieil  der  Insel  ertheilL  Dieselbe  wird  Yeddo  (oder  TaUa)) 

welche«  Eine  Million  (Anwohner  zKhlt,  mit  dem  472  englische  MeOaa 
entfernten  Awotnori  durch  eine  llauptlioie  verbinden.  Die  Bahn  wild 
.lieHaupt-.Seidfn-  und  Heisdistrietedureh.^eh neiden.  DicExpropiiation 
winl  liurch  die  Regierung  iTlr  Kc  hnunj;  ili  rti.  follscbafl  durehgefiihrl. 
Die  Bahn  ist  frei  von  Steuern.  Wäiirend  des  Bauea  warden  dio  Zinee» 
dar  Aatlan  vm  dar  B«gtarung  gezahlt. 

MISGELLEN. 

HuknMtai'k  VIrMianiJbPiaHa»  Naohdem  die  seit  fOnf  Mona- 
tau  aafdarSliaakaBani'0huK'4a-ll»nd«  Terauehsweise  ctngenihrte 
antomaliiaha  EUaHona-SabnaUbtamaa^  8n(am  HabarMn,  «eUatindig 
gliaatiga  Baanltaln  etgeban  hnt^  ist  von  der  Diraetiton  der  Jara-Ben- 
Luzem-Babn  die  eucccssive  ausgedehntere  Anwendung  dieser  eon- 
tinnirliehen  Bremse  beschlossen  worden.  Für  den  dietjkhrigeo 
Sommercurs  sollen  tunlichst  die  Schnell-  und  PorsonontOgc  di^r  I.ini« 
Bern-Luzcm  mit  der  IIebcrlein-Brem«e  ausgerüstet  werden.  Divte" 
cnerKii-ehe  und  zuverUtssige  Brem«mittcl,  welches  viel  raschere« 
ballen  auf  .ien  .•^t.-itinncn  und  schnellere  Fahrt  in  den  «l*il.en  *  lefallen 
pcstatlet.  ermöglicht  dio  l.isheriijc  Fahrzeit  der  auf  SAiunitliohci'. 
Stationen  anhaltenden  PcrsonenzliKe  erheblich  lu  reduciren,  und  zwar 
für  die  \>b  Kini.  lange  Strecke  Itern- Luxem  —  mit  17  Zwiscbco- 
stationen  and  langen  GcfUlen  von  20*/,,  —  von  oa.  8Vs  •u''3  atnndaa. 
El  gebt  hieraua  berror,  daae  dia  cootinuirUahaiB  Bcanwan  aiaht 
aar  rar  SahaalUllga^  aondara  iaabaanndaM  Mr  aolaha  PanOAanafl 
Ton  bobem  Wartha  aeln  kSnnen,  wnleha  auf  Ylalaa,  diabli 
folgenden  .Stationen  anhielten  mOeieu  und  4^' 
auf  den  Zwischonstrcekeu  oft  grfitiaM  Hairfninlgaaeka 
erreichen,  als  die  eigentlichen  ScbnolliOgo. 

NaphthabelBUng  auf  LoeaHOtlTOn.  Nach  dem  von  Seite  der 
\'erwaltiini;  der  Eilenbahnlinie  Tambow-Saratnw  in  Kuä«l»nd  vor 
Kur^i'ii  bekanii!  u-cwordenon  Rcsallatc  ü;.er  Ib  i.-ini;  der  Li.co- 
motiven  mit  Naphtha  braucht  man,  um  ein  gewisses  Quaataio 
Waaaer  inOanpr  tw  lOOPflndSpunnng  cu  T«cwaadaln»S8iaa> 
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iga  Znt  nad  160  Pfand  Naphtha .  »äljrcnil  man  lur  Eriieiung  d«a- 
Mlbcn  Spinniimr«  Re«ultatfl>  mit  Kohlenhciiung  .t".  Standen  und 
lOtO  Pfund  Kiihtrii  vi'rbr.ui,Tl,t.:>  Hu  die  Ifciiapparate  hei  Naphtha- 
fsatntPK  iSStuiuien  ununtf  rhrochen  in  ThUtiekeit  bleiben  Itünnon, 
fiha«  di«  Binnner  iii  r<>inii:on,  «o  kann  <lio  Lotomotivp  »Ik  j  '  ine 
Streek«  von  circa  ItKKi  Kilnmoter  /oriicklesen ;  iiiiph  heanspru '  hi 
ilie*p  R»-iiii)rijni;  nur  "2  Stundrn.  Wahrend  der  Fahrt  auf  dii'ser 
Smele  nnd  hei  2  Mono  UcdienunK  nur  20  Minuten  Aufenthalt 
irfordeHieh  sttr  E!ntfo"ing  dei  Heiimateri«]«,  und  Iwt  di«  B«dte- 
aiK  währand  dar  lUirt  Mlbit  oiehto  lu  than.  ala  baia' Anhalten 
juhtuamiMn im MmhlhMullMwhahm  an  aahBaaaa«  ud  M  dar 
IMttrt  wieder  ra  8Ämu  Durah  Aa'  OmialniatiM  der  BrMiier 
mtrailct  «ich  d«<  Feuer  sehr  cleiehmlgste  in  der  Heiiunc  und 
haant  to  rein,  d*<i  eine  Keinißunt;  der  7.äg«  lellen  n'ithii;  i*t. 
Mit  I  Pfund  Niphtha  verdamptl  man  circa  13  Pfund  Waaier,  bei 
der  •chlechteslea  AbwartunK  dea  Napbthaxuflauhahnes  nie  weniger 
all  9  Pltond  Wasser,  ein  Rcsulfnl,  d.ig,  mit  dem  derViestcn  Hol/-  und 
Steinkohlennrirtp  verglichen.  b'-'Aeist,  da*«  Naphthaheifuntr  2'  ,i>.al 
mehr  Wtrme  gibt  aU  Sleiakoblen.  Die  Verwaltung  der  Tenibow- 
Stntowor  Eiaenbaho  Uaat  die  VanaakaMilea  Mf  grtaaaiw 
Strecken  fortaetren. 

Streaaeapflagter  aas  Stak!  uad  £U«n.  Bei  der  frronsen  Wieh- 
ti(knl,  weiche  eine  zweck  mästig  »us(;«führt«  Kahratrawe  fQr  da« 
alluamciBe  Intereeae  bietet,  iai  auf  da«  autieiaeme  und  stihlerae 
SfeaaaaapBaater  aufmerkaam  au  loaehea,  walehea  Ton  der  >  Vereinigteo 
Kto%t-  «ad  LMHdilttto«  toarhalb  dar  latatan  «wai  Jahra  «todaihall 
MNh  in  sriiaiMiB  Oniiha«a  tut  Aaaffihraaff  galmebt  wnirda.  Taa- 
lieteDdara  daa  Stablpflaater  Tcrdient  durrh  sein  cariaicas  Gewicht  in 
Vertrinduf  nit  aasaerordentlichor  Dauerhaftigkeit  vielseitige  Ver- 
waadaa^;  So  aeapftehlt  «ich  dasselbe  al>  besonder«  zweokmJ(s«ig  flir 
daa  Beil^  «An  Brtleken  mit  hltlzernen  Fahrbahnen,  «U  Relag  vnn 
Cwtesimal- Waagen,  Pflimternne  Ton  Ein-  und  nuro)if;ihrlen,  Hf)f- 
rlamen,  Vcrladuncpüi'. ''m  'i'.  !  R  impi»n.  Magazinen  etc.  Au»«"r  diin 
vielfachen  Ausführunei-'n  derartigrn  r;1.H«ters  in  den  eiif'nn''n  Kt^lili«- 
•ements  der  Gesellüchaft  aotl  eino  in  I.aur.ihüttc  bereite  diin:h  jwei 
Jahre  sehr  fr(><)uent  befahrene  StTentlichc  K.iiirstrasiie  mitStahlptatten- 
M»g  allen  Anfordi>runi;en  entsprochen  haben,  ohne  eine  Abnutzung 
oder  Deformalion  «u  leigen.  Auel»  hat  «ich  eine  mit  Slahlnlatten  be- 

dia  Mit  BfatRanr  Kail  aiaam  aahr  laltitaflan  Varicaira  Miyaietit  ist, 
naeh  jeder  RiehlanK  hin  irortreflieh  faawilirt  und  «riiallan.  JadaaMla 
▼erdient  dieaa  neue  Vefweodnnf  enn  Stahl  und  Biaan  dia  vellata  Anf- 

merksamkeit  der  Stnissenbaa-Teehniker. 

irheit«r*CnfBlUVeraleheininK*-(l«aeta.  Der  im  vnrigen  .lahre 
Ton  dem  deutachen  Reiehakantler  an  den  Reichstag  gebracht»  Oesi^ii- 
»ntwurf,  betreffend  die  Versicherung  der  Arbeiter  gegen  T'nfall,  i»l 
/war  durch  verschiedene  Vorginge  überholt:  immerhin  »bor  bleibt 
es  Ton  ln!erf  «i!e,  ju  constatireo,  wie  sich  die  Orpanc  des  Ilatidols- 
Standes  den  rtumaUgen  Plänen  gegenüber  rerhalten  haben  In  dem 
neuesten  Hefte  der  »/eitsnhrift  des  l'nusüini'hen  «latiatiscben 
Hureaus«  findet  »ich  TOn  Herrn  I..  Francke  eine  längere  de^fallsige 
Arbalt,walehanlblgandam8eblnsara(ttllat  galaogt:  Vonßl  Handels- 
a*4  OairtfbalunHnam.  waMia  »eh  Abarhanpt  inr  Fra««  geiuaaert 
babaa,  fealwB  tt  daa  Ünftn-Teraiehanuga-Cnaate  ab  ainawaaant- 
üah*  ▼ariMNanmf  BaftpfliehliceaatBaa  anmkaantt  andere 
M  Kmiäaf  haben  tfaaaVarhaaaemnggalaaffiiet.  Von  16  Kanmem 
iat  aedam  ehia  Refemi  und  Ewrettwtiag  de«  HaftplUohtg«aetiee 
einer  ieden  anderen  geaetxgeberisohen  Regelung  das  ünitll- 
VersichcrunKsvve<i' ns  Torgetogen  worden:  -1  Kamniam  habao  die 
Versicherun»{  der  Arbeiter  bei  Privat-Goselbchaften.  «ei  e«  mit  An- 
sehtuss  an  eine  Reirhaanstalt  nder  wKhrend  i.-leicl;/eitii;pn  Hcstehen« 
derselben,  befürwortet,  und  23  Ksünnem  haben  i^irh  K-eu-en  jeden 
Präitiii^nbeitrsc:  sritens  iles  Rciclie«,  'ier  ('•>mnMmeti  oiier  Armee- 
varbKiido  au»ge5prnrl  en  und  clcichieitiif  den  BeilraL,-  7ur  Prliinien- 
aallfaDg  seitens  sHmnill'-hrr  Arbeiter  Befördert. 

AaawaMdening  nach  den  Terelnlften  Staaten  Ten  Kard* 
■■arlkl.  Im  Jahre  I8H1  wanderten  anah  Hordanerika  ane :  Aas 
Bwppa  589.1  W.  an«  dem  Obrig««  AaHnkn96.tM,  an»  Aaiaa  (meiat 
GhlMaaB)  9Q.628  oad  aaa  daa  anderen  LMam  WM»,  aamlt  im 
Oanaen  72S.MS  Paraoaaa.  Uta  avropUaehe  Ziffisr  varthelK  ileh  mit 
24H.32.3  auf  Doutaebland ,  ferner  i<t  betbeilirt  firnssbrifannien 
mit  165087  und  Irland  70.8%,  Schweden  Hf I6 ,  Norwegen 
26.824,  0«iterrei«h-TJnitam  2fi.3«2,  Ttiilien  ir,  r._>S  Scbwcii  11.769, 
Ruaalaad  \0.fi63.  Niederlande  »693,  Frai  kreicb  44'>ri.  Was  dasReise- 
liel  anbelangt,  wendeten  «ich  nach  Illinois  ä44t)l  Personen  oder 
II  Peroenl,  nach  Pennsjlvanien  45  llti  ndcr  9-»  Percent,  nach  Ohio 
•it.204  oder  .'»•i  Pereent.  nach  Michig.m  20.;{0<)  oder  4  *  Percent. 
Tiai-b  \Vl«cnnsin  19.71.")  rider4'3  Percent,  nach  MinrieHnta  IH.HI'i  mI.t 
4'»  PercenL  Diese  Kinwanderung  ist  die  hOchste  bisher  erreichte 
vnd  abtttiilk  dia  vaa  1880  beinahe  um  daa  Dappalte. 
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Dampf-Tramirara  in  Eisaas  -  Lothringen,  Frankreieh,  Ober» 
Italien.  Von  A.  Birk,  dirilomirler  Tneenienr.  Wien  ,  h«!  Gerold 
f!omp  40  kr  Diese  Bronhiire  des  a'ich  unseren  Lesern  ^ek«nnt^n 
Verfassers  enthalt  einen  in  der  Faeheriippe  der  Hau-  und  Kisenbabn- 
InKCnieure  des  österreichischen  Inpenienr-  und  Arcbiteklen-Ven<ine« 
gehaltenen  Vortrag.  Die  auf  einer  Studienreise  Kesammelleu  Daten 
werden  UbereiehtUoh  tasammenaestellt  wiaiaiaagaban;  sie  anlliallen 
viel  Nanea  «nd  Intaraaaantaa.  Wir  arMtraiit  irfe  «ad  «alir  «aMe« 
Vaiiridtalaiaa  dar  l>am|l<^ramw^^la«rfab  taaoaalM  «ardaa  laaaat  «• 
darBawaia  erimaht,  dnaa  der  MMabfnanbeMab  «Haiwlni  dam 
Pferdebetrieb  In  Rerag  anf  Oefconomi«  und  T^eistanc-sfltbitrkeif  Bbai^- 
legen  ist.  Die  ob*ritali»ehen  Dampf-Tramwav«  werten  )i««ondam 
ausführlich  behandelt;  wir  hKren  ».  B- daa«  in  Turin  die  Trarawar- 
I.ooo'motive  selbst  in  den  belebtosten  Haon»fT»«««n,  nhn«  andere 
Warnsignale  als  auf  offener  Land«tr«««e,  mit  15  bis  20  Kilometer, 
unil  auf  letzterer  nfX  mit  2S  bis  30  Kilometor  per  Stunde  TerVebrt. 
Damit  ist  den  VerVehrsbedilrfnissen  der  Stadt-  und  LandbeTKlljernnc 
wohl  weitbesser  eedienl.al»  mit  einer Pferde-Tramway.  deren  Msp^bine 
ans  dorn  «Hundetrott«  nicht  heransVommt  nnd  die  hei  lans-en 
Touren,  we?en  ITmwen  nnd  Warteieitcn,  nicht  einmal  die  OesAhwin- 
digkeit  eines  rflstieen  FusscKneera  erreiaht  Wer  behanptat,  da«* 
ein  solches  Vericehr»>Institat  fUr  aina  Gro«s«tadt  •nareiohl.  nma 
sehr  viel  Zeit,  hestehanaeweise  aahr  «aal*  ta  ttitin  haliaa.  ünlar 
daa  Laaoaietie-CwiahfaaHaiaa«  ffr  l>aaifMVa»R*«n  erii4  laaaii  ^ 
Wlnilian-LlMar  Vbmn  Krnaa  Oamp.  dia  Pebna  narkmnf.  fXa 
Bedanken  wegen  GefHhrdunr  der  8fra«»en  -  Passanton  nnd  daa 
llbriiten  Strassenflibrwerke«  w^rHen  beaeititt.  Seihst  auf  der  Pariaer» 
.^tra««enhahn  Hu*!l-iiarlif  U  Hui,  welche  die  fennriose  Oamof-Loea- 
mnti*«  (Swtem  Lamm  und  Franeq>  Terwendet  i«t  nicht  einmal  an 
Sonn-  und  Feiertacen,  trot«  de«  ausserordentlich  recen  Verkehres 
ein  Unfall  »on  Bedeutung  vorgekommen.  Die  FuhrV  irien  .Aii*u-al,p 
erfnlirt  'Inroh  den  Condueteur,  nnd  «war  am  besten  nicht  n«ch  einer 
(Vir  die  Verwoltunr  «ehr  benuemen.  aber  flir  den  nicht  weit  Fahrenden 
schädlichen  Einheilstaxe  dadurch,  da««  die  Bahnstrecke  in  mSeli'-bst 
gleiche  Sectiiincn  mit  cleichen  Fahrpreisen  cetheilt  wird  Der  Con- 
duetear  bcsitit  einen  langen  rnsamnienirerollten  Streifen  kleiner 
Rilialak  "naltan  genannt,  and  gibt  dam  Paeaagiar  «a  viel  Tratten, 
als  diaaer  Saetionan  bafShrt;  wobei  Jede  hagonnana  SaaUnw  tVr'  voll 
iHlt  Die  gioaia  Baqaamitebltait  dar  abaKlaBeehaa  DaaiwfrtVamiiya 
die  fast  immer  ganagaade  Aniahl  van  8iti|iltlsan  die  8aiiaall|gkah 
nnd  RegelmVseiekeit  des  Verkehrea  eta.  hidiea  dienern  Inatitala  fnaA 
die  Chinst  des  Publieuras  erworben,  und  es  mehren  sieh  ia  Ralfen 
fort  und  fort  die  Oosuohe  um  Coneeseionlrting  der  Dampf-TramwaT«. 
Ganz  besonders  und  als  leuchtende*  Beinniel  mQssen  wir  noch  ber- 
Torheben,  daas  der  flesctsentwnrf  der  italienischen  Reeiemni;  bexdg- 
lich  Reitehinif  der  V«rhKltnisse  7.wi«chen  dei  ConceastnnXren,  der 
.Strassenhejiit/em  and  Anrainern  den  Beifiitl  der  Parlamenfs- 
Commission  sieh  erworben  hat:  letztere  sprach  (edoch  in  Anb'-Iracht 
der  Wichtigkeit  der  I.,<>comotiT-TTamw»rs  ausdrücklich  den  Wunsch 
aus:  «Es  mKcen*  gesetzliche  Vork  ehr  u  n  iren  eetrnffen 
werden,  walehe  verhindern,  dass  den  Tramwavbahnen 
aalaha  Staaarn  «dar  annatig«  Laa^n  aafarlegt  werden, 
dereh  «alaha  dia  waltara  liBtwiaklan*  darseihen  re. 
hemmt  wirda.«  Bei  vae  dagegen  watdaa  laMar  aar  aAglalah 
beim  Beainna  eine*  Unternehmen«  allcngroeaa  AnspHlnba  arflana 
das  StenersHekel«  erhoben.  Die  Wiener  Tr«n>way-Ge«ell<ehaft  «.  B. 
mnaste  gleich  in  den  er«ten  Jahren  ausser  den' fltaate-.Stenem  fiinf 
Procent  der  Bratto- Kinnahme  und  ausserdem  noch  Der  Sitsplata  |>br- 
lich  Einen  Quiden  als  Armensteuer  an  d>e  Gemeinde  abfflbren  f  TTnd 
da  wundert  man  sieh  dann  bei  uns  Uber  I  r-iternebmungslnaitrkeit 
und  CapitalRmsnitel  !  K.  K. 

Statlstlache  Meaatsiiehriri.  Das  Mieten  xur  AusanKe 
gelangte  Aprilhefl  dieser  nunmehr  von  der  Direcfion  der  Administra- 
dren  Statistik  redigirten  und  hera<iseoe;cbenen  nnd  «eitber  auch  im 
itTi^«serem  Umfange  erseheinenden Fachteitachrift  enthtit  an  .Abhand- 
lungen :  Die  Statiatik  des  Grandeigentlium«  nnd  dia  iHXtiale  Frage. 
Von  Cari  Theadar  t.  laama-Slaniea».  -  Ma  BaaftUhlnll  Ia  w4 
nro  Wien  ia  daa  Jahicn  184«  bia  1881.  Vaa  J.  nuala.  Aa  Mllhai. 
hingen  auaser  den  Sitningsheriehlen  dar  Slatiatlaehen  Caartral- 
("Kommission :  Die  Entwicklung  der  BevMkening  ICraina  ttSt  dam 
vorigen  Jshrhnndert.  Von  Dr.  Vinoeni  Gehlert.  —  Die  kffrrteilieh 
und  Beisrig  Gebrechlichen  in  Oesterreich  —  MorbiNUtt  in  der 
k    k.  Kriepsmaritie  h\t  ls.*l   Von  Killlche«    —  Die  Vereine 

RoliTTicn«  im  .Talirc  l.-."^'!.  \  nn  I'.  '/.■^U'Wn.%  Ferner  brinL't  dieses 
llet't  im  Litcr.-itiirlicrii  hte  eintrehende  Hesiire,  tiurii,-en  vnn  T)r  F.  X. 
V.  Nor.jmann-S|-nllart'K  :  I 'ebersichten  der  Wellwirllischnft«  und  der 
Arbeit  von  U.  Sass :  »Das  ttslerreichisch-ungariache  Versicherungs- 
gaiahlft  iia  Jahra  1880.« 
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Eingegendet 

GeArier  Herr  Hedacteur! 

AnliUMich  AfT  VariffentHohan^  xweipr  Ton  mir  i^ehAltencr 
VoHrÄKe  fpOesterr.  Eiücnbnhn-ZcitunR«  Nr.  9  und  1«  1.  .U  «ind  mir 
«>i  WpIc  Rei^Uinariontn  iui;oknminen,  d«««  ioli  den  Raum  FhrCB  «elir 
^«■»chlUzten  HUtr«a  allzusrhr  in  Annprucli  nehmen  nifiBstc,  wenn  irh 
mII?  Re<<IaniAti(Tnrn  nuf  Hien^m  Woge  iiii«mi;i.>n  wollte.  BeiDRlich 
7w«er  RerUrnnHoncn  mu««  ich  «hrr  wohl  den  Weg  der  Oeffcntlieh- 
keit  wühlen,  weil  es  «ieh  in  beiden  Fallen  dnniin  handelt,  ein  Unrecht 
(pit  tu  machen,  da«  ieh,  nilerdingg  iinwioifentlioh,  beifnnjfen  hiihe. 

In  meinem  Vortraso  liHer  die  I'ariscr  AimstelliMiK  tilltdi  ii'li 
»uf  derTril'une  de<  riub  ^cwisa  der  r.eiftiin^en  und  Krfolge  unteres 
Oollei-en  Herrn  Hermann  Sedlaeiele,  Teleifrnphen-Ingeniour 
der  Kronprinz  RudolMtahn,  erwilUnen  «ollen.  Ich  kannte  «eine  Erfin- 
dung damals  viel  lu  weniir.  um  KtTontlich  darüber  sprechen  nnd  mich 
einer  etwaicn  Interpellnlinn  aussetzen  m  kHnnen.  Heute  aber,  wo 
in  den  meisten  Faeh-Xoitschriftcn  die  Scdlaczek'aohc  lyoconioti»- 
Releuchtunir  erlKutrr',  iui<serpt  günsdf;  begutachtet,  und  geradezu 
ireprienen  wird,  («hie  ich  mir.h  verpflichtet,  in  diesen  Blättern  Einiges 
über  die  SedlaczekNche  Rrtindung  meinem  Vortmee  nachzutragen. 

Dekannllich  ist  die  Knt.iendung  eli^ktrischen  Ijchtes  von  der 
I.4>eomotive  au«  bin  Jet<t  immer  ilaran  gescheitert,  dass  as  eben  un- 
niKglieh  war,  Lampenregulatoren  lu  construiren,  diedun'h  die  Stöiute 
der  Locomotivc  nicht  becinBusst  werden.  Alle  diesbejiüglioheo  Ver- 
such» endigten  bis  jetzt  resultattns.  Da  eonstruirte  Sedlnc/ek  eine 
elektrische  l^mpe,  die,  »o  weit  die  Reriehte  reii-hen,  durch  dio  Er- 
schütterungen der  l.ocomntive  nicht  beeinflusst  wird. 

DicKn  l.jimpe  bfnteht  aun  einem  System  cnmmunicircndor  mit 
Fllisnigkeit  gefüllter  Rfiliren,  durch  welche  dieBewegung  derKohlen- 
.'^lltbe  betrirkt  wird.  Scdlac/ek  betreibt  diese  Lampe  mit  einer 
.Srhackrrf sehen  elektro-dynamischen  Maschine  in  Verbindung  mit 
einem  Brotherhond'schen  Dreicvlinder-Motor.  Die  Unregelmiissig- 
keiten  in  der  Rotation  der  Motor- Welle  cb'icht  Sedlaciek  durch  einen 
"hr  sinnreich  eonslruirten  Regtibitor  aus,  iler  übrigens  auch  den 
Oang  de»  Motors  je  nach  der  erforderlichen  8*roni»tKrke  regulirt. 
I>ie  von  Hippolyte  redigirte  ^Itevur  industridk'  hat  sich  in 
der  Nr.  4.'i  ddo.  9.  November  IHXl  über  dieses  Belcuchtungs-Sy^tem 
äusserxt  gtlnstig  an  hervorragender  Stelle  aufigesprnrhen. 

In  meinem  Vortrage  (iber  T'ulnam'K  »utamati»cheii  Eisenbahn- 
Sicnal-System  (Nr.  10,0e.  E.-B.-Z.«)  habe  ich,  veranlasat  durch  eine 
Notiz  einet  Pariser  Tages  •  Jonrnalea  Uber  den  Unfiül  bei 
l'harentoo,  genagt,  dass  sich  die  Lartigue-BIoi'k-Apparato  auf  der 
Varis-Ljoner  Bahn  nicht  bewXhren,  und  das«  sich  die  Meinung  der 
Fachleute  gegen  dieses  System  gerichtet  hat,  etc. 

Herr  L  a  r  t  i  gu  e  erklHrt  mir  nun,  dass  seine  Apparate  auf  der 
■I.yoner  Dahn  weder  aufscstellt  sind,  noch  je  aufjenen  Linien  in  Ver- 
wendung waren.  W.t«  die  Meinung  der  Facblouto  und  maasgebenden 
l'nrsorien  betrifft,  «o  «endet  mir  Herr  Lartigue  die  Nr.  2H  des  tJwimat 
Officitl  de  1a  üfpulAiqve  Frankst'  ddo.  29.  Jilnner  1882,  aus  welahem 
allerdings,  sehr  entgegen  mein  er  früheren  Ansicht,  entnommen  werden 
kann,  das«  der  Minister  für  ötfenflichc  Arbeiten  in  einem  tlirculare 
die  Eisenbahn-Verwaltungen  Ruffordcrt,  übonUl  dort,  wo  es  der  Ver- 
kehr der  Zllge  verlangt,  im  Sinne  der  auch  bei  uns  bekannton  Ver- 


fügung vom  13.  S«pe«mher  1880  Block-Apparate  nach  dem  Sysuim 
I^rtigua  aufzustellen.  Der  Ministar  macht  besonders  darauf  aufmsrk- 
sam,  das«  dio  Lartiguo'schen  Appiin»le  allen  Anfordeningen,  die  d» 
Blockir-.Syslem  aufstellt,  in  <urricdenst«)lender  Weis«  genügen.  Er 
gibt  »einer  Befriedigung  Aus<lruck.  dass  es  Herrn  Lartigue  gelan({«a 
ist,  die  Arrctirung  der  optischen  Sicnalo  auf  elektrischem  Wege  in 
eben  so  einfacher  als  verllUslicher  Weise  zu  erziolen. 

Dagegen  apriclit  »ich  der  genannte  Minister  (Mr.  I)  Rnynal)  ia 
»ehr  bedenklichem  Sinno  geeen  die  liloek-Apparata  Tyer-Jous«elia 
nus.  Die  Appar.'ilc  dieses  Systems  sollen  eine  sehr  complidrte  oaj 
unausgesetzte  Bedienung  erfordern  und  deswegen  auch  Verweckj. 
lungen  der  .'«ignalbegrin'e  nicht  nusschlies^en.  Diese  waren  e«  also 
dio  ich  sehr  unliebsam  mit  den  Larii^e'schen  Apparaten  ver' 
wechselte.  Dass  mir  die  Lartigue'schen  Apparate  in  Varis  gcfslle» 
haben,  und  das«  mir  deren  Bodenklichkeit  in  der  Anwendung  nicht 
einleuchtete,  halm  ich  ja  in  dem  oben  citirtcn  Vortrage  ohoehia 
an,i;edeatet  und  ausgesprochen. 

W  i . .  ,  TO.  Ilirt  IRS3.   j 

Z\m  OKSTKRR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XXI.  VerHkmmliinK  am  4.  April  1882.  Der  Präsident,  Herr 
Rpgierungsrath  Obermayer  eröffnet  die  Versammlung  und  theilt 
mit,  daas  am  '21.  April  ein  corporativer  AiisHug  nach  Sch  weehai 
zur  Besichtigung  des  Brauhmses  stattfindet,  worüber  die  Club- 
Mitglieder  in  der  nüchsten  Nummer  der  »Oest  Eisenb.-Ztg.'  das 
Nähere  erfiUiren  werden.  (Bravo!)  —  Nach  dieser  Mittheilung  hält  der 
Afrikareisendo  Herr  I>r.  Ilolub  einen  hochinteressanten  Vortrag 
jeditoh  nicht  Ober  das  angekündigte  Thema,  sondern  «her: 
.  Klcphaoton-Jagden  in  Silil- Afrika«.  Die  sehr  zahlreich«  Veraamm- 
luni,  der  auch  Damen  a1«  Gäste  beiwohnten,  begrüsste  den  gi>- 
(eiertcn  Reisenden  mit  lebhaftem  Ueifallc,  und  zollte  demselben  /um 
Schlüsse  reichen  tind  wohlverdienten  Keifall. 


XXlI.VerKamnilone,  IM«iikU{c  «len  18.  April  I8S2, 

Äl)4>U(ls  7  Ulir.  Vortrag  Herrn  A  v.  Merta,  Ober-Iuge- 
nioiir  der  Kronprinz  Rmloll'-Halin.  Ober:  »Max  Maria  von 
■Webcr's  Werke.«  (Zur  Erinnening  an  den  Todestag 
do*ioIbcn). 

An  die  P.  T.  Glubmitglieder. 

Freitag  deii  2K  April  d.  J.  Hndct  eine  corp«ntlTe  Beslch- 
tlgnn^  des  Schw«<:h«l«r  KriahftUNea  sUlt.  tu  welcher  dio  F.  T.  Club- 

Mitglieder  h'jflichit  eingeladen  werden. 

l>ic  Abfahrt  erfolgt  mit  Separatiug  prtelse  i  Uhr  Nach, 
niitlai;»,  vom  Wiener  Bahnhofe  der  Eisenbahn  Wien-A(p«ng  (Benn- 
wcg,  am  Canal). 

Kurten  nir  die  Tour-  und  Rctourfahrt  werden  »n  der  Per- 
«onen  Cassa  gegen  Vorwci-sang  der  Mitgliedskarte  um  den  Betrag  von 
80  kr.  ausgefolgt.  (Gaste  ausgesrhlossen). 


K.  k.  DIrectIon  fflr  StAatselBonbmhnhetrieb  in  Wien. 

(Kaiserin  Elisabeth-Hahn.) 
Vom  16.  April  an  werden  ausser  den  dermalen  verkehrenden 
Loealziiien  noch  Zllge  mit  den  folgenden  Abfabrtc-  re»p.  Ankuitfl«- 
/fiten  eingeleitet,  u.  r.  in  der  Strecke: 

Wi«ii  Purker»dorf,  Wien  ab  G.l^  Früh 

>    an  9.15  Vormittags 
•     >  I.Xh  Abends 
Wien-R«kawinkl,  Wien  ab:  12.45,  2.45  und  6.45  Nachmittags. 
Wien  an:    7.—  Früh 

*      >    12,15  Nachmittags 
.      >    10.15  Abend». 
Ausserdem  wird  der  T>>ealzug  Wien  an  6  15  Abend«  »tatt  wie 
bisher  von  Purkersdorf,  ab  Rekawinkl  vorkehren. 

Loc.nlzug  Nr.  46  hiili  ab  15.  April  in  den  Stalionon  und  Halte- 
stellen zwischen  P«rker«dorf-Wien  nicht  an  und  müssen  die  betreffen- 
den Passagiere,  die  in  dieser  Strecke  auszusteigen  wünschen,  in 
Purkersdorf  in  den  nacbfabrenden  l.oealzug  Nr.  48  umsteigen. 

An  .Sonn-  und  Foiertng«D  werden  ErforderniztzUgo  nach  Be- 
darf eingeleitet. 

K.  k.  prir.  Südbahii>Ge»ell8chaft. 

Aus  Anlasa  des  Wettrennens  werden  am  16.,  23,,  90.  April 
und  1.  Mai  Separatpersonentüge  vom  Hauptzollamte  (Eialaufplatz) 
rur  Haltestelle  d«r  k.  k.  priv.  Staalscisenbabn  im  Praler  (llaupt- 
Allce)  ndt  Wagen  \l  unil  HL  Clnsso  in  Vtrkol  r  gesellt  werden. 


Abfahrt  vom  Hauptzollamt«  um  12  Uhr  55  Minuten  Nachm 
-  Fahrpreis  für  dio  IL  Claas«  30  kr.,  für  dio  HL  ClasM  24  ki. 
per  Person.  —  Ein«  RückbcRirdcrung  der  Passagiere  nach  demllanpt- 
zoUamte  findet  nicht  statt. 


K.  k.  priT.  öaterr.  SUatHeisentMhn-Geaellschtn. 

Separatzug  von  Wien  (StaafabahnhoO  in  den  Pi^ter  und  r«lo«r 
anliattloh  des  Pferderennens  In  der  Freudenau.  Am  16.,  IH..  20., 
2;i,  27.  und  3a  April,  d.vin  am  1.  Mai  L  J.  wird  anliäslich  de» 
Plordoronnon»  in  der  Freudenau  von  Wi6n(3taatsbahnhoO  um  1  Uhr 
2:>  Min.  Nachmittags  ein  Separalzug  bis  zur  Haupt-Allee  im  Prster 
abgehen  und  von  dort  um  5  Uhr  33  Min.  Nachmittag»  rückkchren. 

Der  Fahrftrei»  betr%t  für  die  Fahrt  in  den  Prator  oder  von 
dort  zurück  U.  Cla»«o  15  kr.,  HL  Cla».«e  12  kr.  «.  W.,  fUr  die  Fahrt 
tour  um)  retour  H  Classe  30  kr.,  HL  Claase  20  kr.  8.  W. 


K.  k.  priv.  Sadbahn-Gesellscluft. 

Auf  der  Wiener  Verbin- 
dungsbahn werden  die  vi  llhrond 
dos  Winters  nur  nn  Sonn-  und' 
Feierlagen  eingeleiteten  Züge 
um  8.45  Abends  vom  Haupt- 
zollnnit  nach  Meidling  und  um 
7.47  Abendi»  von  Meidling  nach 
Hauptzollamt  vom  11.  April  an 
t.tgli<;h  verkehren. 


ClNDr«  BannvfoIL  Piteat- 
Trcil)- 0^is>^  RifoitD. 

trau»!  KU  fflkjK^'Sü:  ' 
jr.  LKV^'  Jr. 
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X.k.lUreetiOBfllr8Uatseisenbnhnbetriek  ip  Wien. 

(KalMrIn  Ellsabelli-Bahn.) 

Auszug  aus  dem  Fahrplane. 

tiilti^TMlll.  April  1S8S. 


AUkkrl  TM  Wlrn: 

1—  ■•Isbarc  — WSrfL 

it).  —  M.  rmii  t^>iiiiii  iitin- 
Mi,  nnbnni   r.airiQK,  iiad»iai, 
8Myr,   Kraminiiln.u  r ,  f;niitiid»ic) 
gw>M-,  S«i>trir|!.  i>ülllii<. 
I  tD.  tS  M,  Frllh  ScnniUioc  duK;  llila 

wS»li-und  rotsrtlUKin).  Gsmndsn 
ItMbkr,  S^ibun.  UalcliuUall, 
MODdiaa,  IJimIau,  ZOrtch,  Stutlcsi^i 
(kfUnlM,  »mmbnrt,  Puli,  Kor- 
tmot,  NSrDbatc,  rraakfntt,  KiUiii, 
Ctla,  Aauunlaii),  ItolMrdaai,  A»- 
•kcK,  Aan»ry«B,  Piiml,  Ln4oa. 
n  U  U.Vonnttgi.  LMrinf  Mali  UMa- 

bU,  AmatMUs,  Wiittata. 
■  0.  «5  M.  Klltoli.  IMIM«  DMki 

•  u.  I»  M.  nmm  Oiiiw^  «Mh: 

■riitaic,  ni»l«.  WM, 

bwIfMk,  Bm.T«wn.a<Mmi- 
IMM.  MlaoMa,  liUM,  EHM. 
tu.  U  a.  A»M4*  PWMwrai  BMl.: 
WiUMn,  DoitvaU,  Üfyr,  0mm 

bnek,  Homo.  Van,  ariiiMalMll, 

Wi*B  -  Blmbkoh. 
'    §10.—  X.rtah  I»»lxiig  oMh  6lK^h 
"  "  Ha  Walls 


April: 

Aakgiifi  Ii  Wl«; 
W»nn  •  BiUiburr-Wlaa. 
U.  8«  M.  Krtlh    l'arvMiaaBilY   fto« ; 
v»r<iii»,  ft'>sflD,  laiubniok,  Wßrct. 
I-onil  GaMolii ,    MaMba,  IMohaii 
£)>l>t>ar(,  AiUin,lMkl.  Ona*- 
'  '  Uniwd«,  8i«rr,  Wald- 

11  JieD, 

*  U 


TO.— M/i  _  

Balibar«,  N*MclMrw7lMlhi,  Onuä- 
tm,  8«eb*luüM>r,  Attitreb,  Kran«- 
(nanawr,  8u>r,  Wal<llH>r<a,  KIm- 
barg'OambiK.  Ilalnhiil. 

•  0-  M  M.  Ab«si(l«  tlahnelliDK  an«: 
Rordmii,  Pkrt«,  StrsaatMir^,  KarU^ 
ruh«,  SiuiUi«!.  Zarleh,  I.I..1U11, 
MnB.-r.er.  KuloduiiliaJi ,  Aum«, 
Inu,   Uiiuia4ao  Baabkf-  Knma- 


Slsabach  -  Wlaa. 


•  U.  ISM.Abda  , 
OMUtwauc 


rJnrta«.  Zllrith.Oruf, 

Karlaruti«,  äirw«' 
buni.  I'arii, 
llonlaana. 


(naa  -  Faaaaa. 

Ittth  l^aalaog  udi  PUMO. 


OSlB, 


lU.  —  M 


«  U  15  M.  AMi. 
iMilaraa« 
l.tM.  AMf 
FarMMUUf 


s«  Uhr  I»  M  Frilh  nach  Pur- 
i  »  Hut  ii  M.  VarailUta 
Mrdi  Kataatakl;  HaliaiCtsi. :  4  L'kr 
UKr  ii  M.  aaek  Pvriur*- 
.U.rt;  iL'  lil.r  4S  U.,  t  UKr  t5  »1  , 
eUkrUM.  uaklMuiriaU;  a  U- 

>wnii  gl  i\i»v.nm. 


i  V. 


M.  »-ri 
liWaHMuaai 
t  U.  I»  K.  rrllh, 

7  U 


1-.. 


,  'I  .■';ra«.b ju,  Kiti 
^.   ]    rti:....  hluU(tiiri 

1^ 


i^ua,  Ufinf.  Znricli, 
Unfall,  ftldaRim» 
M.  Abda.  tMU*ut  aiu  HmtHu-h. 

M)  •  •  IMiaallaaK  von  Wala, 
PinaiMna«.  ««OK'^ratiarJi,  M(li>;b>ui. 


Htro- 

IV.  — U.  AMa.  iMtanc  aw  raMM. 

t  •  50  ■      •      SuhnipIlEUK  TO«  \V«I|, 

Hr'lw.i  .  Airh.  u  ,  .\nlwari>«n, 
Kouardaa,  C^la,  Ulalal,  »aaklan 


il  lUirfi    IL'  Vlirii 

I  6UkrUM.  uak 
I  WILaMbNMMi 


WJim  au :  Viirmll«i  :  H  l'li-  I  M.  »an 
81  PMtao:7l!tir  —  N  vne  R«ka- 
wlakl;  7  Ulit  J.l  it.  aM  Vkr  ll>  M 
V..O  Hiirkantorf;  Nalimll«».  >  Uhr 
—  M.  Toa  Naulanftaalt  i  IS  Ul>r 
U  M.,  4  Ukr  Ii  M.,  •  Ukr  I»  M., 
10  ITT-  •!  II  TU  ■miirMn.  T  ir 
UM.*    -  -     -  ' 


laa  LMM««Ml*rMtkr.  0>.  W.  M 
ftcmtnm  TiMMkaa  b  Wlas  «mU« 
Aa^akaa  kack  ka4aoua4ar»n  MMItBM 

OtM-llackan  iHuat,  Ktaoimipm  M)  amt 
Ii.,  KiralMrrliw  Ift)  tmtt. 


«•a  Skr.,  Ihiiw  r>\r 
I  Plrtl«Ti  II  und  alNtu 
>ltrlMiHk  toMika  «ad  OtfätlLt- 
Ma>*M««rOMMn.  ~ 


Für  Eisenbahnen. 
Sieks,  Tapeiieror-UineB,  Gartaii,  PdzfUena 


Eisto  MBirakiwcht 


Jito^mi  ind  Weberai 

Hr. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i.  Oetreidsmarkt  10. 

■riaafiMg  M* 

Patzttchem  und  Oeweben  aus  reinem  Seidenabfall 

mm  Kfit,t<..n  Klirr  Hiüirhmra  aaü  Kklinkiilf 
Gaaikalkb  twUa^ti  Ur<isM  S7  cn.  (J  ^  >•  p«  Uraaa  (144  StOek) 

•b  Wtai  «4«  ab  rtf 
-J»  bUHartN  and  TomBgliotatM  Fatnutnial  und 
•Ii  ntobt  fcawlghrUBh,  wto  BuammUaMBUt  •!«„ 


Sf4lt^    Uiriftnniriuigs -Anstalt 


/ 


— "     '  r  •  •  '  ■  - 

bilMiwt  t  «AHdni  Wiano. 

4Mef«fli  £l$»tib*hn-frtli-CoarMt$  w»rd$n  »uf  Wunsch  frtneo  ri 

l^orltz  Tiller  <3C 

t.b.b«'iarBn(.n(M.  .aB«  Uatknalmn-Aailall  .Sw 

Wl*«,  VII  ,  Mnriahilferstnuiiie  22. 


Muttone  &  Kurz 

1 


rfiUiiuertl.iO. ; 


:ilir.,t 


banen  iil« 

OaBanatalten  znrEncngung  vun  LiLuichtgas  aas  Stoinkotilon, 
Hcdz  und  MinerAl-Oblen,  Comprimlr-  iiml  FüU-Anst4ilton 
fOr  Oelsa«,  (troer  alle  BinrlehtmiKen  lar  B«laualitaDK  ^on 
WMolMhii-Waffsona  und  aadcTen  nüiriMwn  mch  dm 
La  1.  RIMinrer. 

"*^,ltolirtrni— -Appukf .  BoltrlrttainOT  nebst 
OMd«Ubern,  I<at«raen  etc. 
—  TOB  Oas-  nnd  Waaaerleituniieii  fQr  SlUl«^ 
F^WIfwi,  offwitUche  Mdftiwt-fl«b*Bdft, 


BtpüisFlUI- niidT«Btilitigii»Aftn 


i: 


Wnlnlle  und  W««con-ttcltuBB. 
OrOMe,  niri  lic  II.  l7l:rn<t,  hri  Ki-rinf^or  ( )fenifrNii»«, 
Tolbttndigc  und  cinra<:|j-..t«  Itegulirbsrkeit  dor  Ver- 
tmunUA  botirtiif  lang«  Oau«r  dea  Feuer«,  hQchet 
ctefluha  Badiramii«  und  Wegütll  allea  PuUena,  Ba- 
Mitigong  der  UM^en  •ttaUüid«B  Winne;  biUigste 
lleituni;  und  Ina^  DtM«  d«i  Ofena;  f^ute  Laftung 
bei  Anwendung  de?  VpntiUrioii»rahri»fl. 

Httiung  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen, 


md  frnnoa 


Uli  Tur  üeiiger-öefei  ni  ÜHugeiiliie: 

HTT  T  M  W'EN,  KüalMnlM  40/42. 
.  BUDAPr  


Dieae  Sebuttmaika  dar  Fabrik 
«tfdMi  luNBaaMaB  darOfeBfliVm 


laaen. 


i  I  MEIDINGER  OrEN  1 


INGENIEUHE 

WIEN,  I.,  PESTALOZZI QA8SE  Nr.  e. 

Tf rlnlfr     Umwthlikik  Km  &  Cm|i  ■  Ikte  ■!  Ur. 

nir  Elvrarak 
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Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

dnrcii  bedeataode  WlimlndsMiIgkelt  gcgeo  fltM,  Aiflk  waä  T«Mt«ntanliAreiiieii  aeiir  ampfiUfliiswerUi 


I,  aach  mit  tranqiareiiten  Stationanamen  nnd  anderen  Beieidiniingen  Tuselien, 
«pUdilteB  etc.,  (Qx  Yerglasungr  von  Wwtllitlii,  Beia€llB|aii,  OMteUw  ete^ 

fOr  leflMtoren  (ueh  Bit  eincebnumtier  VcrrfdicraiiK)  ml  Ar  KalMnea  «ta  Uibrt  UlUgak  d» 
sai8Dsir,iimba9>nim„43.  Diwdiwr  fitailiÄfft  FftodT.  Sfel^ 


Pflr  Bahnhöfe,  M»ga»tn»  •to.  eta 


W.  MeraFeateFf 

Wien,  Hernais.  Hauptstrasse  Kr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

6art«n*  und  Feuerspritxen  mit  Kugelventilen, 


nlcMa 


t(fW»ifr(rr  Art, 


fmm  Sa«  »K'l  nlU  AfUn  S.\<ulkl  ll>l.< 
JkMll|Mii>r^i.  I,„r-  KMd  Vnnnrrkrl,  IMJ- 

Di«  Ftbrlk  «nr«|t  Mck  kllt  Art**  fM 
Wirkua«ni  »  li»  kllllntea  PniMa 

lilDittlito  Pri  b-C.'Uurol«  gratli  u.  friMM. 


„DER  CONDÜCTEÜR." 

Officieiies  Counbuoh  ä»  i$tm.-imiMf.  Elmbthnen 


mUkn  dm  Krerininaap 


I  ■rKh*liti  iomI  la  Jihn.   Ai 

I  T«rRt>«i»ti  der  Haft«  «injfalM 
I  Abonooriton  (r*ll«  11114  Inau 
lU&hDen  wird  im 


JakTfM^lNt  BaAvi— —  —  

""  fflr  «Mgui»  Mir»!,  i.  W. wrwuiHrtlln)» 
»««•••In«  Utfitsokr,  mU  frM—  F»«l*«rMti«iiity  M  kr. 
PKauamtlMM  «Uli*  1»  flMt  IKWIMH 


NiE»cnu«Ci 

tl  KlratnarstrMt* 
WH». 


FABRIKEN: 
Wh4en,  kleioe  Neugssae 
mA  aniN  «.  d.  Donn. 

ETABLISSEMENT 
fflr  BtentahfMsn,  Bau-Untemehmuflgen,  technbche  Bureaux, 

Uin  alUr  daUHngm  ^afim) 

S^reih-.ZtKhnen-  und  Ma  RequitUen,  OmrerU,  Manufaetur- 
RrtMgavwIiid{gopgpi^.r  ud  TclegraphenruUen.^^ 


Ehren 


C  R.PAT  J^'TT^ 

<'?'>'''zori»  n  or  « 


Antimcrulion 


FBr 


1."  '  <ll  1  «•(!•< 


Eisenbahn  -  Magazine, 

Fabriken,  Lagerhäuser  etc. 
ColnnbusMM  Nr.  fi. 


 vnr  alle  P.  T.  Elgcithahn-Bfne Ihcliaftgn  ! 

Fraoz.  Cresellschaf  t  nr  Fenerlösch-Apparate 
„MATA  FUEGOS" 


wir  katM  4U  Ehn,  uiiiit<<(aii,  4«m  «If  nr  0»»tarr«teh-OanTB, 
Boalatoa,  »iM—  »»*  Bmlsrnftoa  dl«  0«BM«1-Ac«nt«r  und  4>>nV«r- 


kamf  dvr  ilurrli  iiti»«r«a  I»«l«ir)ru*  Mr  t'lur:»«  IMkiuti  Iti  Wieb  ^^lf««ulcJl  «rfcobteo. 

l>Tl>Utiiilrira  (VucrI'siii '  A|ip«r>U'  „Mate  Fa*B**"   "^'iTrillli  Mr  tüm» 

Lundlar  rr4r*a  in  Wtom,  I.,  ■•llarrM**  a,  u'  urtnm  tekaa,  ««M*  m» 

Atifri^fva  uud  b«M«lliliif«ii  gvAUilcat  fencfalrt  «eril«ij  f»Af«a. 

.4.  <fe  MaueUre. 


r>K.  k,  k 


lande  spr. 


itälkiiWMgiA-  !•  MiiiliiM-liMkiil 

rnn 

C.  Schember  &  Söhne 

empfehkn  ibre  EneugDisuv  tud  I.ocomotiv-,  Waggon*  nnd| 
StniawBflilHnv0ikMnac*>>«  ferner  Deoimal-  imd  Om 
dsn  Ogld>  mi  (RllMrwuiMi  and  WiBd«B 
ia  aolMester  Anarahrag  M  Preteai. 


WIEN 
.,  Kirntnerring  I. 


BUDAPEST 

Waitzner  Boiilevird  1 7. 


PreiM-Ootirante  ffraUw  mut  frone» 


■manili».  DiMk  at  Tnhi  ta 
fU  «•  Diatlitni  HnalmMH 


jimiKiMflia"  h  WIM. 
-  uimrran. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


Abonnemerii  urii  Insprate 

AdmlBUtinllttn 
WlfN,  I.,  Itxn^tüM«  S. 
>llasv  de«  .81 


ORGAN 


tlncI.PosWertendim 


•£V^Ä^   Club  österreichischer  Eiseubahn-Bearakii. 


(••m.  L.  C  TiainHJ 

WTFV.  T  ,  •  -  hi!nb«tlill»»e  H. 


Awiheliit  jeden  Sonntag. 


In  Oe8trrr*'irh  t'n^am : 

r,  •■  •inhrtf  II  |.  -  nill.  lt.rlc  II.  UlL 

Für  (Im  deutach?  Reich: 
0  iiiijUiHf  Muk  II.  IldliiaiuW  MaMA 

Im  inirig«n  Aailanda: 

Wttm  RoiUitiBtlaMn  t 


IViM,  im  2S.  April  1882. 


V*  Jahrgmog. 


Weidencullur  lud  K«rbflechtschuleH 

«if  der 

■^arfMh-galUi»flieR  Kisenbahn  ui  4«r  k«  k. 
Staatsbahi  TariÄw-Leliehiw. 

Im  ^r.i:  iti  Mai  v.  J.  wnrdon  in  ilor  StAtion  Neusaudez 
der  k.  k.  Suiatabahn  larnöw-Leluchöw,  im  Joui  v.  J.  in  der 
Sbüm  Za|[dR  dw  Bnten  mgiriadi-gaUsiadlMB  EimlMdiD 
in  von  der  Bahnan.stalt  bftigpstfellt.en  Locaüt'tt  ii  Sj  IiüI.  ii  ;ur 
Erlenrang  der  Korbflechterei  eröffliet,  in, weichen  üedieastote 
dar  Baluüuwtaltn  ab  Lebrar  ftn^iren,  imd  swir  in  Neumndes 
ein  in  der  Korbflecht.scliulf  in  Jaroslav  ausgebildeter  Bahii- 
wäcbter,  in  Zagörz  ein  Uahnaaiseber,  der  den  Korbiiechterei- 
Lefaictm  amTMbnoIogischenGeiraibemnMmn  bi  Wien  absol- 
virte.  Beide  Lehrer  erhielten  ihre  Ansbildung  auf  Ko.st«n  der 
Bahnanstalten,  weldR'  olu^nüp.-i  dir  Schnli-n  mit  dmi  erlorder- 
lichen  Werkzeugen  au^rnsieten  und  (ür  die  unentgeltliche  Bei- 
stellnng  des  Materiales,  nSinliiik  dar  &ig>  dar  Bahn  theßa 
wild  wachsenden,  tlieils  doit  lof  dgCM  Kosten  aageplbmtten 
Weiden  Sorge  trugen. 

Bis  1.  Joii  l  J.  war  die  KoiMeditBdiale  in  Neneandex 

Tön  27,  ir:  7jw^n\7.  von  IS  .Srhfilrm  lifsiiclit,  welche  sich 
aoB  dSD  iünderu  der  unbemittelten  Bahubedionsteten  des 
ynicMtt-  und  Wsrintttteopenonalea  im  Alter  ron  8  Ms 
14  Jahren  recmtirten  und  die  gleichzeitig  die  dortigen  Tolks- 
scbolen  besuchten,  wo  sie  den  ElcmeDtamntemcht  genossen 
E«  wurde  verfllgt.  dass  die  von  den  Schfllern  verfertigten 
Korbwaaren.  als  Hand-,  Arbeits-,  Blumen-,  Biod-,  Einlnuils- 
Kfirbe,  Kinderw;l<,'on.  Kindcrhottfn,  Tisrliclien  etc ,  um  die 
Seblllar  in  ihrem  Lerueiler  anzuspornen,  ihr  Eigeotbum  bleiben, 
boddnntgaweise,  daas  sdbe  m  ihren  Onosten  Totanft  werden. 
Den  entfernt  wohnfTnliii  Eltirii  der  die  Korbtlechlsclitilen 
frequentirenden  Kinder  wurden  vorächussweise  Uuter- 
ilMnuigen  aasgeaellsehafyieben  Ifittdn  eithsOt,  dsnit  sdbe 
die  mit  dem  üntcrlialte  der  Kinder  am  Orte  der  Schule  ver- 
bondeaea  Aaslageu  leichter  bestreiten  können.  Der  Absatz 
der  in  der  Schule  verfertigtea  Korbwaaren  war  gleioh  anfangs 
la  unter  dem  eigenaa  Beantenperaoiialo  em  sehr 


reger,  so  dass  nidit  mr  niemala  anf  Voixattt  geaibaitetwnhl«, 

sondern  den  ein 
werden  konnte. 

'  Als  Beweis,  dass  die  Erzeugnisse  der  Korlifleoht- 
schulen  bereits  nadi  so  kurzer  Zeit  ihres  Bestandes  Anerken- 
nuQg  in  weiteren  Kreisen  und  unter  Fachleuten  gefunden, 
mag  dienen,  dass  auf  der  im  August  L  J.  im  Badeorte 
Stobfdnei  atatAgehsbten  Jahresrersaaimlinig  der  Seetii» 
Beskid  dps  ungarischen  Karpathenveroini'S,  welche  mit  einer 
vom  hohen  königlicb  ongariscben  Ministerium  für  Ackerbau, 
Indostrie  und  Baad«!  aubventienirliai  AttsstellQng  von  Eiseng- 
nissen der  Hausindustrie  verbunden  war.  die  Erst»?  iingarisch- 
galizische  Eisenbahn  für  die  von  ihr  aus  der  Zagörzer  Korb- 
flechtschule exponirten  Brieugnisse,  wddie  übrigens  gleich 
am  ersten  Ausstellungstage  verkauft  waren,  uut^r  besonderer 
Betonuiit;  des  liumanit.'irpn  ZwfcVf.-;  drv  Siliiih-,  das  An- 
erkeuuuugsdiplom  I.  Classe  und  der  Zargözer  KorbllecLterei- 
lefarer  die  I.  OoldprUaie  aneikaiiiit  erhielten. 

Sind  es  auch  dermalen  nurdisffiBder  der  in  Srmliohen  Ver- 
hältnissen lebenden  BahnbedieosMao,  welchen  die  Wohltbat 
dieser  Sdnden  in  der  Wdse  an  Qnte  kemmt,  daas  selbe  nadi  er- 
langter Ausbildung  die  Korbflechterei  als  Hausindustrie  werden 
betreiben  und  so  ihre  materiellen  TerhUtuissegfinstiger  gestal- 
ten Irtanen,  so  ist  doch  das  Aogenmerk  des  SebSpflns  dieser 
Schulen,  Herrn  Regierungsrathes  Pichl or,  vorvAigsweiso  dahin 
gerichtet,  der  ärmeren  Bevölkerung  des  Landes  Qalizien  Obei^ 
baupt  diesen  Industriezweig  zugänglich  zn  machen,  nm  soldier 
Art  die  Korbflechterei,  mit  der  sich  bis  nim  Niemand 
bes«'bilftigt<\  wesshalt»  (V'slerreicb-rn^'am  fa.'it  5>0"<,  seines 
Bedarfes  an  Fleclitwaareu  aus  deiu  Auslande  zu  beziehen 
genBlhigt  ist,  n  einer  Ar  das  Land  selbst  sagaohringendea 
Erwerbsquelle  zn  gestalten. 

In  richtiger  Erkenntniss  der  Qemciuützigkeit  der  Korb- 
fledrteeholen  hat  aneh  sehen  die  Stadtgemeinde  Neosaades« 
behufs  gemeiuschaftlicher  Benützung  dirs  T  Schule  MT  Ana- 
bildang  der  Stadtkinder  in  diesem  ludustrienrejgs,  doe 
betiftebtUdM  annme  votiit,  md  es  stdit  n  erwuteo,  dam  in 
Lanfe  der  Zeit  auch  ander»  Gemeinden  deaidbeo  Vorgang  < 


Google 


schlagen  werden,  wmliin'h  <•»  <>rm3f;!ii'h(  wonleu  dflrfli'.  uadi 
und  nach  der  ftrniereu  üevölkeruug  des  ganzeu  Laudcs  die 
gesehildetten  VortheUe  bei  ebnr  ganz  kleinen  Beixtener 

sfitpiis  der  CuMnr'ititlcd  7,uw>'iiileti  iiml  sti  ilii'  lio<)ilier7if,'en  In- 
(eutiouen  des  (jrüuderi»  dieser  Schulen  mit  dem  gebofflen  Er- 
folge Mohot  sebflii  m  kSnaeo. 


Der  Aiiti-3loiiopols-  und  Ri.srnbahiikaiiipf 
in  den  VereioigteB  Staaten  Nordamerikas. 

(Vortn«,  gcMlM  fM  F.  7.  Kttpkm,  OtMr •  IngMiiaiir  der  Kali«r 
F«*iiaMrf»>IliniMha,  im  17.  Jlmr  U88  in  a«r  XL  TwMHunhuif  4m 
Chtb  »iiiiiiiliiMiilHi  Ffaintwlir  Biiwtw ) 

(SoUun.) 

Wahrc-iiil  soiihl  die  ITew-Tork-CLiilr.il-Kisctiliiiliii  im  «li'm 
Kow-Yorkur  W-rkclir  mit  50—  60%  participiilc,  ütellte  sich  dn- 
Percenteatz  für  diu  urstun  fönf  Monate  des  Jahres  l«8l  fol>,'eiidor- 
numn  dir:  New-Yoik-CeBtndiwhn  28  9%,  Bria-Bahn  46-b7o, 
Pfnmyltttiib-Bdm  3Srt\,  Abrig«  Os;  oder  in  bnshels  ns- 
gedriiekt  hatte  die  Nevr-Yorker  CViitral-Bahri  gcjrcti  (ins  V.inalir 
nm  2'T  Millioiti'ii  bQ^hi'lii  wi-^nisfcr,  Jii!  Kri>'-  und  di«  I'-'nnsylvatiia- 
Baliii  i  I,  lio/.K,  L' i;  Millionen  liu.shfl.s  mnhr;  das  Verliilltniss 
hatte  äicb  al&u  umgekehrt  und  erklärt  üicb  die  Zuniüime  bei 
der  Pennsylvania-Bahn  wohl  theilweise  durch  ihn  gAnstig«  idd- 
lidi«  Liga,  wcssbalb  ihre  Linien  im  lebten  Winter  aicht  so  zu 
leiden  haHm;  auffälliger  ist  aber  die  Ztmabme  bei  derErie-Bahn. 
welch«  diö  ,äi:;  i  Itat(>nreJnrtioii  nicht  xtip-l»!)  will,  sich 

aber  auf  ilii»  v  i.jil.n  In  VcrbessiiTiniriMi  iliror  T<;iiii>n,  die  Anf- 
stellung  vui)  Kli-vatiTvii  m  Xuw-Ynrk  d-aA  i;  ii'iiln,  die  Ver- 
grOsserang  der  Dampferflutte  auf  der  See,  die  Auscbainog  von 
12.000  Wagm  «te.  btnft. 

Die  New- Torfe -Centralbalui  nnd  ihre  VeiMldnagto  Un- 
diirten  sonach  für  8.  Jnni  1881  die  Rednctinn  der  Chieag»-New- 
York-h'ati'  auf  2'>  i'.iit.s  an;  da«  war  nun  drii  Signal  für  Ji>ii 
Kampf  von  unerhörter  Jlufti^'k-^il ;  bald  darauf  wurde  der  äatz  auf 
aO  Ceiitti  herabgesetzt,  der  nivdrigstv  seit  drei  Jaliren  nnd  ohne 
Wasser-Ceneonreni,  wobei  die  Tranqwrt-Qnaaten  gaas  «toraie 
waren;  die  BedncUc«  griff  aber  stets  weiter  gsd  g^ng  anf  U  nnd 
13  Cents,  d.  i.  '/^  Cents  por  Tnntn)  und  Mode  MÜll  ud  Getreide, 
ind  '/i  Cents  für  aiiJ«ri'  Lebensmittel,  im  Jüli  sogar  bis  auf 
10  Cents  herimter  Uas  war  also  weit  unter  dem  Sat/.e  von  ISCentü, 
welcher  nach  Angabe  der  P^isuiibahn-tiesell^ichiitten  der  Seibst- 
koütenprcis  ist,  so  da&s  hii  durch  die  Canalsihifffalirt,  trob  »er- 
besserter  nnd  drei-  bi«  viernulmhr  IbaMmder  Fahrzeuge,  emstlich 
geflUirdet  wnrde  nnd  die  Bfaenbahaen  das  Doppelte  des  Canal- 
vfrkehrs  verfrachteten;  die  Schiffer  konnten  kaum  ihre  Löhne  ver- 
dien*» und  der  Transport  oinen  bnshels  Getreide  von  Chicago 
nach  Liverpool  fiel  am  2  Cents. 

Ein  grosser  Thcil  des  Verkehres  wnrde  den  Bahnen  schon 
durch  die  rnttirtichen  Wasaerttraaeen  enttogm,  nnd  es  wird 
ioabetMldere  die  BrOlhinng  de«  Welland-i'aitals,  mit  den  Verbes- 
seningen am  Bt.  Lorenzo  and  am  Hissis^slppi  und  den  Einrich- 
tungen v  i;  Üuikcnliiiirii  auf  dem  letzteren  durch  Vanderbilt, 
auch  in  ruhiir'-ii  /.  iti'ii  den  Eisenbahnen  heftige  Concurreni  machen, 
denn  Fraehtni-->iik'"ii,  welche  früher  r>st]ich  nach  New- York  gingen, 
•achen  Jetsi  den  Weg  den  Hiatieeippi  entlang  henmter  von 
81  Louis  naeb  New-Orleana.  Wegen  sefaier  sddlieben  Lage  ist  der 
MiHsis^ippi  a-ich  zr.m  tTr  isson  Theüc  eine  WiiitiTlinie;  er  hat  fünf 
H<irk''nlirii<'n  mit  /ii.-.irnm>  n  Ul  Keinori|tieuri-!;  iiini  Ifti  Schiffen 
iint  ''iri.  r  r,.i  l  ii.i,'.-f;i!uf.'-k"ir,  von  i  »  Mllliiiio  ri  liu.sluds.  Ks  sind 
gegensvarii^'  2.!  Schiffe  mit  1  3  Millionen  bushels  Gebalt  im  Bau;  die 
ersteren  sind  beute  schon  im  Stande,  i  a  Millionen  bnahels  Getreide 
per  Monat  nach  Kew-Orleana  xa  bringeo;  für  all«  FlUa  haben 


sie  als  biUig«  Oalnideapekher  bei  geetörter  Scbiffbhrt  n  diam. 
Me  OnrefasdmitlarKte  beträgt  Ton  St.  Louis  nach  New-Orleni 

8'/,  Cent«  per  bnshel  (Ictr.idr  und  nach  Liverpool  2t?  C-nL-, 
während  jva  New-York  nucb  Livcrii  'ol  3t>  Cents;  die  Ass>:curMiv- 
gebdhr  ist  i  New-Orleans  1  Ccut^  und  Elevatnrgehühr  ',,  Cfm. 
in  New-York  betw.  0  »  Cents  und  2Vt  Cents.  Ks  bAstebt  ancli 
in  New-Orleans  für  des  lOiaiaaip]^  eine  eigene  transattan*  ^ 
tische  D^polek-Iinio  md  am  le.  April  1881  gingen  benili 
1500  Sack  MeM  naeh  ÜTerpool  nnd  Londonderrj  ni  90  Canlsp« 
Barrel. 

Der  Kampf  (,'alt  aber  nicht  nur  dem  Gütenerkehr,  sond(.ft 
in  noch  viel  höherem  Maasse  dem  Personenverkehr;  so  ist  dtr 
normale  Fahiprüs  iwiadien  New-Yorit  nnd  Chicago  20  Doüan, 
md  twiadMO  Kew>Teifc  nnd  Boaton  6  Dtdlars;  tmi  BMtal  nch 
Chicago  auf  dam  Umwegs  vkt  AUwny  oder  via  New-Tork  21  Dol- 
lars, somit  kostet  es  über  diese  Boote  Ton  Kew-York  nach  Chic»^ 
mir  It'  Dor..irs.  nnd  di-H.slialb  wurde  New-York  mit  solchen  billigcD 
Hilleteu  uberschwemmt.  .\nfHnp;  .luli  be^'ann  nun  ein«  Linie  d«B 
Fahrtarif  iwischcn  New-York  und  Chiiaf,'N  auf  15  Dolbirs  herab- 
snaetsen;  dieser  Satt  wnrde  bald  aUgemain  nnd  liel  dann  weiteraaf 
10  Dollwa,  nnd  Bnds  Jnli  konnte  man  in  New-Tork  BUhitan  um 
Preise  von  7  D')llar.s  erhalten 

Als  der  l'erson>ntanf  in  New-York  <>  Dollars  betreib,  e^ 
mässigte  die  (ifu,'l  Trunk  von  Cana'l.i  ihr.h  Fahrpreis,  der  s-tets 
bloB  um  1  Dollar  niedriger  war  als  der  N'ew-York-Ccntralbahn,  wmI 
sie  die  lingale  Honte  liat,  erst  von  cliicAg»  nach  Boston,  and  vier 
Tage  spAter  nach  beiden  Richtungen  auf  5  Dollars;  das  entsprickt 
einem  Satze  Ton  0**  Cent«  per  englische  Mrile  oder  ■ ,  kr.  GoM 
per  Passacier  nnd  Kilometer;  sie  m'^tivirt«  diese  KeJucli'in,  'tv- 
auf  den  Aflichen  im  b'.sen  war.  "damit,  da.«s  hiednrch  diu  i'»tlii-li'ii 
Eisenbahn-Verwaltungen  auf  die  rnklugheit  der  gegen (viirtig-ii 
Eisenbahn-  nnd  Tarilpolitik  anfmerksam  gemacht  werden,  und  oni 
znr  VdMrwindnng  der  Sdiwiorigltaltan  NÜMalle  XUtal  tweh  zu 
findena.  Se  fwkanfte  von  dieaen  Billeten  die  ersten  zehn  Tage 
je  250  Stddt,  splter  circa  ISO  Stück  t&glich;  sie  sicherte  sich 
auch  hiedareh  einen  Fers  ■iviivi  rkelir,  weli  l^T  auf  ihren  Lini'=ii 
aonst  sehr  gering  war.  Die  Fahrpruiriy  von  Chicago  nach  New- 
York  fielen  mittlerweile  bei  allen  anderen  üosellschaflen  auf 
15  Dollars.  Dar  Cnriosit&t  wegen  will  ich  nnr  noch  aniihrsa, 
das«  an  einem  Tage  (6.  Anhost  1881)  in  btdiaaapolis  dwdi 
zwei  siiitiibn  Billote  nach  New-York  (kürzeste  Ronte  circa 
131K.I  Kiloimt.fi  für  1  Dollar  7.n  haben  waren,  und  eine  Gesell- 
schaft b^t  <i.li'hr  für  nur  95  Cents  aus. 

Merkwürdig  ist  es,  dass  di«  oben  augefübniMi  Fahrpreise 
solclie  waren,  die  Ton  den  EiseDbahn-Geeeltschaflcn  i»  ihren 
Oßicea  «tefduben  wsrdaai  «ogefaii  dia  sogenannten  Sca^fin,  eine 
eigentbSmliehe  Sorte  von  Bületblndlein,  die  ich  hier  nhM  VUK- 
gehen  kann,  noch  nm  '  ,  —  1  Dollar  weniger  bogehrten;  wie  edllrt 
sich  nan  diese  auffallende  ThatKicheV  Von  einigen  Öesellschaften 
erhielten  die  Scalpers  wohl  bedeutende  lübalt^e,  von  aiidn  'n  ab  r 
nicht,  ond  da  nanipnlirten  sie  fvlgendennasaen:  ihr  Hsuptgeschäfl 
bildet  der  Terhehr  naeh  aolchen  twtadm  groMNOnBaenbahn-  oder 
Concarrenzpunkten  liegenden  Orten,  welche  durch  ao  niedrige  Fahr- 
preise nicht  begünstigt  sind;  sie  verkaufen  also  den  Passagieren  dl« 
ans  dem  Block  abgetrennten  (s  ■ariiirt.n)  betrefTenden  Coupons  nnd 
senden  die  übrigen  an  ihren  tieschäftefrunnd  an  dem  Beslimmnngs- 
ortc  des  Keisendcn,  der  dieses  Manivar  wieder  fortsetzt,  >>der  >ie 
kanfen  gleich  die  biliigen  CoqHma  von  den  Paaaagitren,  am  sie 
wieder  an  solche  weitemgeben.  Der  anf  diene  Weise  ersislte  Gewinn 
ist  ein  sehr  beträchtlicher,  es  gehört  aber  hiein  die  gascMftKclie 
AgilitiU  des  Amerikaners,  nachdem  solche  xeriheilte  direata  BilWs 
der  Zeit  nach  limitirt  sind,  nnd  «ft  Bor  Wenige  Stand«)  ttr  den 

Wiederverkauf  gestatten. 

Um  nun  diese  Missbr&nche  abznstellen,  betdilo^^-  die  New- 
Tork -Central -Bahn  und  die  PennsiyiTania  -  Bahn  sogenannte 
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Rsbatt-Billete  einzufahren;  d.  h.  der  Passagier  zahlt  bei  den 
Kaife  dM  BUlet*  deo  ToUen  Betrug,  Tuneht  duietbe  nit  leiner 
ITüteradirift  und  erhllt  an  Sndpoiikt«  der  Vrint»  mehden  Min 

Kamenszair  nin  rkannt  wnrdp,  den  Rabatt  ansgezahlt;  dorn  folgte 
spit^^r  di*>  Bajiiiiii  re-Ohio-niihn,  welch«  noch  «ür  Bedingang  stellt«, 
.laus  d«>r  Paäsa^ier  die  Fahrt  nirgends  aiiti-rir^rhea  and  «inen  Platz 
im  Darchgangs-Schlafwageo  &  5  Dollars  inif  tb<>. 

An  6>  Septemlwr  pabUcirtpn  die  Vanderbilt-Liaieni  dan  die 
Fähipraa*  von  Chicago  iweh  New-Yoric  mit  iO'/«  I>«llan>  nach 
Boston  Albany  mit  II  \\  Dollars  und  rh  New-Torirnit  ISDollan 
l^sl^i-Si'tzl  wurJei;;  irli-iili  ■laruuf  verüffentlichton  ili'-  I'eniisy!- 
iiiriia-  unJ  Baltinnirc-Olnn-Haliri  ^caiiz  «lii'äolheii  l'rrisv;  am  Alf^ii«! 
li.  ^st  llicu  Taften,  an  welrheunlicsf  |i:-l7,tore  Kedui  tinn  platzpriff,  ir- 
uisugteu  die  VanderbUt*Linieii  die  Baten  auf  5,  bezw.  aaf  li  und 
10%  DoDart.  An  niduten  TagnaeMptHeancii  üt  PMMjrlvania- 
Eisenbahn  wieder  die««  Sfitze:  die  regelm&asigen  correspOBdirenden 
PrciRe  waren  20,  21  und  27^  ,  Dollars.  Am  7  September,  also  einen 
Tat;  muh  lUr  htsI-ii  K'ilni  tinri  der  NVw  -  York  -  <'fiitiul-I!alin 
(«hrte  diü  Grand-Trunls-Kisfnhaliii  HiitiJr«i.sfliill.»tc  viiii  Chicago 
nach  Boston  und  retour  (circa  KKW  Kühui.Mit)  mit  30t4giger 
Gütigkeit  fltr  10  DoUaia  ein;  dies«  Billet«  waren  deaahalb  sehr 
befiehrt,  weil,  wenngleleli  der  Pahrprris  nach  Chieag»  schon 
llngere  Zeit  f.  l)nl',ars  h(>trtiL'.  man  dorh  nirht  wnsste,  «h  für  die 
Uückfahrt  nic  ht  etwa  21  lUillai«  7,u  bezahlen  sein  werden,  und 
(ifsähalti  \><rkann«  di*«  (irand-Tnink-Bahn  TOM  7.  bis  1&.  Sep- 
tember circa  7500  Stück  aolcher  Karten. 

Dies«  abMOMin  Badactionen  der  FalinMae,  walcke  von 
gam  besonderer  Wiiknig  aaf  die  BaT«Ut«mig  waren,  w&hrend 
noch  so  niedrige  OOter-FrachtsAtM  an  dem  grAsaten  Thelle  spurlos 
vi'nili(!r|Lirehen,  erieupt<>n  oine  ganz,  abnornii»  Kriselast;  i'S  be- 
rechnete sich  beinahe  Jtjdi-r  schnn  früh*?r.  wann  ■Ii*'  Zeit  eintreten 
werde,  wo  aoch  er  reisen  könne,  und  er  benutzte  dip.'iplli'^,  wenn 
aia  da  war.  Die  Fahrpreise  waren  weit  nnter  den  ohnedies  schon 
•alur  emaarigten  Bnignmtsapreisen.  dl«  twitelHn  IlMr-York  md 
Chicago  Ii  Dollars  (m  schlerliten  Wagen  nnd  langsanen  Zflgen) 
betragen,  während  hier  stets  Eilzüge  ond  Fahrt  I.CIasse  gemeintsind 

Die  Wirkuiigt'ii  deK  Kampfes  waren,  wenngleich  aurh  liii  r 
die  'Winterblockade  Jnrcb  die  ersten  drei  Monate  de.s  Jahres  in 
Betracht  gezogen  werden  mns»,  bei  einigen  und  insbesondere 
den  TaBdarbilt-Bahnan  nicht  mehr  u  verkennen.  So  hatte  die  Lake 
Shon-ESsentHihn  im  «raten  Benealer  1881  gegen  dieselbe  Perlode 
doB  Vorjahres  um  l"»*''o  geringere  Bratff>-Einnahmpn  und  um 
9**/„  grössere  TtHtriebs-Audgaben  m  verzeichnen;  die  Miclujfan- 
Central-Itahn  um  ('■"(,  ir«ring«rB  Kinnahmen  nnd  i',°,„  prös.sore 
Aasgahen ;  älinlich  ist  das  Verhäitniss  bei  der  Canada  Southern 
■Bit  nn  8*c  Tenninderien  Einnahmen  nnd  14%  erhöhten  Ausgaben, 
wodorch  «Ine  Kednction  daa  Hetto-EiMgniiaaa  Ton  32%  resnltirte. 
Die  sfldlieher  ^^elegenen  Linien  waren  dvrdi  die  f^rtermonate 
eiiteehieilcn  im  Vortheil,  so  dass  die  Pennsylvania-Eisenbahn  nnd 
noch  andere  sehr  gnn.«tige  Ausweise  veröffentlichen,  und  desshalb 
hielten  sich  die  EiKenbahnwerthe  im  Allgemeinen  gut 

Sa  ist  nsu  leicht  begreiflich,  daas  die  ilM<<-Jfot^(Ki/^-i>aipNe, 
di«  wohl  noch  «taigäi  SiMtan  VeetingB  vennataltala,  hti 
waldtan  aber  daa  Hauptgewicht  anf  die  rasche  ReguUrung  des 
IGaaiaaippi-Flnsses,  die  Rrwiternng.  Modemisimng  und  Zoll- 
freihcit  der  Can.'Ue,  f.nn  -  die  Ki' setriing  von  Eisenbahn- 
Conuaissionen  in  den  ver.st:liii-.l>  !,>'ii  Su.it'  ii  etc.  gelegt  warde,  sich 
doch  itehr  oder  weniger  passiv  verhü  ll,  iiachdcm  die  Verhältnisse 
sÜM  nnr  WOmchenswerthe  b«t weitem  dbertroflim  hatten,  ao 
dm  an  9.  AngMt  1881  ffle  Wev-Torkar  BanddriEanaMr,  & 
intellectnelle  Urheberin  der  Bewegung,  etwa  Folgendes  resolvirte: 

»Ks  wird  der  Dank  votirt  den  Leitern  der  Trunklinien  f5r  die 
Herabsetzniig  der  Tanfsät/e  für  westwärts  gehende  Fracht,  bei 
welchen  es  bekannt  geworden  war,  dass  grosse  Versender  Anderen 
(«geiiftarbedentaadeyeribell«  gsnoaata.  Jede  wie  Inner  geartsla 


Beglnatiglllf  fBr  Indiridiea  and  Orte  ist  nnr  dann  gerechtfertigt, 
w«on  aia  sieb  aaf  dia  wvUi^B  Betriebskoatan  BUttstj  wir  «ranehan 
daher  dia  DIraethnien,  mrter  Zngnind<dagnng  dieees  PtiBdpt 

eingehendste  üntersuchunjren  anstrü.in,  uni,  werr:  eg  die  That- 
Sachen  erheischen,  für  alie  Seeha)jjplsj,;.uze  einheitliche  Raten 
einheben  zu  lassen;  wir  erinneni  wiederholt  daran,  dasa  »ver- 
wiasertes"  Actiencapital  nichts  mit  den  Transportkosten  zn  thut 
hai  Wir  renirtheilen  die  Praxis,  wAhrend  der  Z(it  dar  BaUflUtot 
MwaargwtOhnlich  niedare  nnd  wlhrand  der  Wiotennonate  ebenso 
nnTeriUUtniasmSadg  hohe  PW^btsttze  m  decretiren;  das  ist  nicht 
nur  eino  n.'nachtheili^uii?  des  Staates,  welche  letzterer  in  seiner 
Eii;enscha(t  als  Caiialbenitzur  nicht  gestatten  kann,  sondern  es  ist 
L'lei.  hzeitig  eine  Verletzung  der  VerkehrsintaraiNO  im  Allge- 
meinen. Die  Kanuner  iat  der  Anaieht,  dasa  anganaaaane  gleich* 
ar<^  PneiitMtn  aewoU  dar  Allganelabeit  aia  den  Biaenbahn-' 
gesetxen  am  besten  entsprechen,  and  vir  aceeptiren  solche,  auf 
die  wiricliehen  Herstellnngskosten  basirte,  wAhrend  wir  jede  Art 
von  Verwässern UK',  welche  früher  allerdings  selbst  den  (l  -  i  -  i-n 
noch  zulAasig  war,  als  ein  Verbrechen  gegen  die  CoiiiniuDität 
ansehen,  woTor  das  Pnblicaui  in  Znkund  durch  legale  Act«  und 
strenge  Straftn  geachttit  warden  noaa.  Wir  nsbnen  mit  Ter' 
gnigen  nr  Kemitoiaa,  daaa  Fhehleate  wie  Albert  PInk  mid  aoch 
Fachjnamale  die  gesetzliche  Heirelung  der  Eisenh-Hfinfrage  bepiän- 
stigen,  and  dass  wir  ferner  auf  die  kräftigste  ünterstützung  von 
Seite  der  Kifeni>.-ibri-("'inimis&ioii  dieses  Staates  zählen  können.« 

Dieüe  Itesolotion,  da«  Summariom  der  WQnache,  hatte  mo- 
mentan keine  weitere  praktische  Bedentnng. 

lehhabeMlMrenMUai  daaa  darEiasnbahnkanpr  die  grOss- 
tan  DlnaiuiiNMa  analuB,  ab  Yanderbilt  agressiv  wurde  nnd 
eine  PalUikelaaddag,  welch>'  sclion  in  d»n  Monaten  Februar,  Mir« 
etc.  für  Andere  maasgeberid  war.  wodurcii  iler  i^rosse  Transit- 
Verkehr  onprolitabel  gemacht  werden  sollte;  nb  nun  für  ihn  hiebei 
eine  Bntwerthong  der  Uisenbahnpapiere,  behufs  späteren  Aafkaafes, 
wie  Einige  behnplsa,  naaagebaad  war,  od«  eb  er  den  Blaen- 
bahnbsn  im  Allgemeinen,  oder  nnr  Ton  Parallellinien  zo  den  seinieen 
entmnthigen,  oder  ob  er  eine  Praxis,  welche  den  Verkehr  von 
M'innn  I-inien  abzieht,  nicht  untje.-itr.ift  ^  i^s.'ri  w  ist  flr  nn» 
irrelevant,  und  das  haben  wir  auch  wi  iter  nicht  /u  unt«rsuchen. 
l>ageg<>n  ist,  was  den  Bau  neuer  Linien,  and  zwar  eminenter  Con- 
corrcntbahnen  betriOt,  ao  viel  aioher,  dasa  die  New>¥«rk-Lacka- 
wanna-  vad  Weatan-Balm  achen  aebr  fDrigesehrittan,  daaa  sin 
grosser  Theil  der  Kew-York-Ontarim-  und  Western-Baha  dirA 
Zusaminenlegane  bereits  bestehender  Linien  fertig  geatsltt  ia^ 
dasB  femer  für  Ii'  ^^  r>tn!ior>^-I!ahn  und  andere  achiOl  Oqiilalieil 
vorliegen  oder  wenigstens  gesichert  sind. 

Nach  Aensserongan  za aehliesaan,  die  Vanderbllta  Tsr- 
achiedenen  Interriewem  gemacht  hat,  tBhIt  er  rieh  nicht  in 
Klndeaten  beängstigt;  er  glaubt,  dass  «e  sieh  in  vielen  Ptllen  nur  um 
Gründungen  handelt,  die  <diii>'  fliian7.i''l!e  Krisis  nicht  durrhfülirhar 
sind,  und  dass,  wenn  es  heig.st  »Alles  lield  ist  gezeichnet  udiis  noch 
lange  nicht  sagen  will,  dassanch  daä  Capital  da  ist;  er  betrachtet 
die  eTentnelle  Ansfährang  dieser  liinien  aia  ein  nationalM  Dnglnek, 
daa  nMt  Agvwaidat  Warden  kam,  vaohden  dar  > Freihandel« 
auch  beim  Eisenbahnbsn  proclamirt  ist,  wo  es  jedem  Capitaltsten 
freisteht,  Linien  ohne  Rücksicht  anf  andere  Transport-Gesellschaften 
dcirthiu /.u  legen,  wo  es  ihm  i  lii  '  -.  H?i  gibt,«  sagt  Herr  Van  de r- 
bilt  weiter,  «keine  Parallelbahn,  welche  wir  durch  unsere  Position 
nnd  Ueberlegenheit  nicht  aushungern  konnten,  bevor  sie  noch 
lebenaflUiig  wird;  mit  Hilfe  unserer  triar  GalalBa  (nad  die  vor  den 
Jahre  isn  begonnene  Legnng  des  vlerleB  Oeletoea  anf  einer 
Strecke  von  circa  700  Kilometer  wird  jetzt  hei  iid''t"!  iM'wä'liin-n 
wir  einen  Verkehr  von  vier  zweigeleisiijeii  Halmen  und  iio. Ja/.u 
billiger  als  all"  anderen;  ileiin  ein  ifr'issi  r  I  rachtenverkehr  behin- 
dert den  Personenverkelkr  nnd  vice  versa,  was  bei  uns  nicht  dsr 
Fall  iit«  (Zar  BrUlraag  diaae,  daaa  iwei  von  den  vier  Oalalaaa 
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nar  fi'u  'Ifu  Pprsi^m  ii-  ar,.!  ?.w*'i  für  doli  Frachtfnv<!rkchr  licstimmt 
.sind ;  übrigens  isl  aber  die  Bohauptuni:  dttr  groMoii  Billi|^keit 
iiicljt  richtiir,  Jtnn  bctrag<'ii  H(-tii-'bs-AiiM,Mbcn  iliT  Fenn- 
8jlvuiia>üahn,  wekho  fast  Jurchwnjjs  d(lppolguk•isi^:  ist  niid  nnr 
flirai  180  Kilometer  dritte  nnd  viert«  Uuk'iüv  hat  nud  i-inon  ubensu 
.gnaM  T«Mir  wi«  die  N«w-York-Cantnlbahn  bawAlti^  per 
TVOM  uÄ  Keile  O^tTi  Cts.,  wShrend  M  der  letttorea  O'MtCle. 
angievieeen  werden :  /n  Im  sird  di>>  fibrii^eii  V^iiidi»rbilt-Bahlliin  wie 
die  IiSke  Shore-  and  MichiL,';>M  rHutral-ljuhn  nur  7.w«i-  die  Canadj 
Srathern-Bahn  aber  f,TO.SHii'iilhi'ils  i  i!;f:i'|i'isi>,' ;  dus  Alles  üpriclit 
bUo  nicht  so  rollsUndijf  lu  Uiuuttu  viavt  viergclelsigt  n  Anlage.) 

»Ich  wtbuchte^«  sagt  ?ud«rbllt,  «aach  zu  zeigen,  dasd 
eine  kAosIliche  AhUakmif  mn  meran  Liniea  aicht  uigeckraft 
bimben  kenne;  aber  allen  Leuten  kann  ieh  et  doch  nicht  nebt 
machen,  denn  halte  ich  die  Frachtsritie  hoch,  sm  bin  ich  ein  HoMh 
pidist,  welcher  den  Ueichthuni  des  Laiiduii  aufsaugt,  rvdudre  ich  die- 
selben, 80  werde  ich  getadelt,  das  uns  anvertraut«  Capital  r.u  vcr- 
BchlendenL  Wir  aind  Abrigens  mit  den  Dingen,  wie  sie  liegen, 
gm  «üHadeo.« 

Alle  Ipiler  TCn  Seit«  der  öbrif^enTnuiUinien  mit  Vanderbdt 
angeknSpIlett  Verstftndii^n^vorBache  über  die  Tarif«  !(rheitert4>n 
aji  si  incm  i-iitsi  iru-du!>'ii  Nfiii,  iiriil  its'.  vnr  kurzer  7,"it  buttf  es 
den  Anschein,  wäre  Vauderbil!  iiiiler  ge»is.sen  ltedini,'iiiii.'<'ii 
(wie  Verkohrslheilung  mit  Zngrun  lelegnng  des  Jahrns  iMn  iV.i 
die  nlfhtten  finf  Jahre^  in  welcher  Zeit  selbetTarsUtaldUch  dnrch 
die  nwcB  Bahnen  etaie  andere  Grappiran^  statttnclen  wird},  wdcho 
Jedoch  nicht  acceptirt  wnrdmi,  t  r<  it,  tin  Kinvernchmen  herzn- 
Btellen;  alle  weiteren  VerharnLuiiL'>  ii  wurden  jedoch  durch  Ver- 
öffentlichung' der  Vurgänge  bei  einem  am  UV  nr.d  17  .luiii  IK^l 
von  dem  Prieidenten  der  TronUinien  abgehaltenen  Meeting,  und 
mar  Mttns  des  Fllatdentaa  der  Baltiaore-Ohio-BahB,  Herrn 
JcfeB  W.  Oftrrnt,  oamdigfieh  gaanohi 

In  diraem  «Ibtten  8ehr«nwB  heint' «s  nater  Anderem:  »Die 
Meüiode  der  Entwicklung«  wie  sie  Herrn  Vanderbilt  beliebt,  !iat 
unnr>thig  grosBe  Verlu.ste,  und  eine  Zerstörung  detä  Eisenbahn- 
Oeach&ftes  bewirkt.  \V«nn  Vanderbilt  behauptet,  dasa  die  New- 
York-Centnl-  und  Lake  Shore-Bahn,  deren  Präsident  er  ist, 
»bambt«  wvdao,  w  konnte  ich  ihm  auf  Gnnd  statistischer 
Daten  miUheilen,  daas  dieeer  »Böbber«  Herr  TandaibUt  Prft- 
aident  der  Michi^n  Centrel-Bahn  gelbst  ist ;  das  aetlto  Qm  aOer- 
dings  in  Frst.unn  n,  V.iiid'  Tbilt  lüliite  im  Sommer  1871'  auf  der 
Canada-Suutliern-llabn  Uetreideaut  grossen  Umwegen  von  Toledo 
via  Uarrisburg  und  Northern  Central-ßahn  nach  Baltimore  für  den 
mintaen  Satt  von  1  Ceuta  per  100  PfliBd,  ehenso  beförderte  die 
Kew-Tcfk-Oentral-Bahn  anf  Oraad  nn  ZeUcoailrMilen  CMraida 
von  Chicago  nach  N«w-York  fdr  10  Cents,  wofür  andere  Bakoaa 
wegen  UAberbürdung  20  Cviitü  erhielten.  Vanderbilt  ist  aberdorch 
den  Bau  di.r  iirueu  liahntüi  wirklich  allarmirt;  er  sieht,  dass  die 
New-Kngland-ütaatt'n,  früher  unter  seiner  Controle,  der  Concar- 
nmz  der  Pennsylvania-  and  Baltimore-  nnd  Ohio-Bahn  geöffnet 
Wüden;  ja  daaa  aeUwt  aefau  Heiraehaft  Aber  den  Staat  Kew-York 
hiednrch  afRcfat  wfrd.  El  ist  geradem  ein  GIflck  n  nennen  wenn 
eine  Parallel-Bahn  zur  New-Yiirk-CVntral-Bahn  gebaut  wird,  welch 
letzt«re  ein»  das  Kigeutbnm  uivtCtreude  Macht  ausAbt;  hiei  uius.s 
die  Concarren^  ermnthigt  wardeo,  am  den  LttenBaoMittaa  einer 
Partei  u  brechen.« 

Wir  koaunan  nim  in  unserer  Betrachtnng  u  einer  neuen 
aatr  intaraaaanlaw  Pbane  dar  Riewnhahn-Qeschiehta  der  Yaiaiiiigtan 
Staatn,  nlmBch  zn  efaiem  durch  die  Yerhlltniaie  allein  berror- 
gemfenen  gän/.licben  l'ni.'-i  hwuiit'  in  'I'T  Situution;  diese  wurde 
dnrch  die  zu  hefürderudcn  gau;  ennrim-n  Frnchtniengeu  im  Transit-, 
insbesondere  aber  im  Local-Verki  lir,  und  die  ebenso  gesteigert« 
PeraonenOreqnsaz  herrorgerofeo,  so  daaa  PeraonentAg»  snmeiat 
aittnrai  iMonwÜTan  giaogaii,  ud  iberhaapt  bald«iaal)g«airinar 
Wagamnaival  datriL 


Mitte  Octnb^r  IflSl  erhöhten  nAmlich  di*  Pennsylvania-  wi 
die  Baltimore-Ohio-Bahn  Torerst  auf  ihren  eigenen  Linien  die 
Frui  litsätz"  für  (ietreide,  w.Oche  bislang  zwischen  Chicago  nud 
New-Y.irk  12'  .j  Cents |»er  100  Pfund  betragen  haben  um  2 V', Onis , 
dem  gegubeiien  Beispiele  folgte  einige  Tage  darnach  die  New- 
York-Central-Bahn  mit  «iaer  gMcheu  Erhöhung  für  Getreide  n»d 
SO  Centa  fltr  andere  Conanmartikel;  am  selben  Tage  pobUeMi  In 
I*i!ii:sylvania-Bahn  (mit  der  Motiviran^'  Wairenmangel)  folgend.' 
^aiiLe:  Cents  nai  h  Ncw-Vork,  18  nach  Philadolphia  und  17 
n.ii  b  l!a'tiin<<r.>,  während  aber  dlA  Bria-Bahn  noch  dia  ftttann 
niederen  lkjit«n  behielt 

Wir  sehen  ulsn  hier  die  auffallende  Thatsache,  daas  Ttr- 
BChiedene  Ifiaenbahn-Geaellachaften  tu  gleicher  Zeit  ftr  diaaaUie 
Laiatang  Teracbiodene  Thiife  haben,  and  xwar  die  PMnsylvaaia- 
Ba1uimit20,  die  Now-Vork-Cen'.r.il-l!:i!iri  mit  \li  und  die  Rrie-Iiiki 
mitl2Vs  Cents.  Unter  nnrmali'n  \  <rliiiUtii.ssi  n  wäre  das  wohl  nicht 
durchführbar,  und  es  mö.'ist'j  sich  unbedingt  der  Verkehr  der 
billigsten  Linie  zawenden,  wAhrcnd  die  anderen  nur  nomintUe 
FmcUaUt«  hlMan.  Vadidan  aber,  wie  gaaag^  der  Tnuait»  od 
noch  mehr  der  Local-Verkehr  ein  so  enormer  ist,  dass  keiae 
der  billigsten  von  den  6  in  Chicago  mündenden  Hahnen  auch  aar 
eitle  T'ititU'  ini'br  liiTiir Ji  rii  kruiiite,  al.H  sie  idiniMÜ.',..  -,,1  ri  iiufSr- 
Jert,  so  Werden  die  Verseuder  sich  trotv.detn  bin[uenien  müssSB 
hJUien  Tarife  i^n  zahlen;  dann  werden  unrh  die  billigsten  Booten, 
wenn  da  m  aeleher  Weia«  überbArdet  werden,  ihre  Baten  a«  weit 
steigern,  bis  daa  Angebot  der  Teraender  nH  der  Kaebftage  vm 
Seite  der  Bahn  im  Olcichpewirhto  ist. 

Am  24.  October  wurden  die  HilletpreisB  v»»n  den  ».wei  gemein- 
si  li.ifilich  arbeitenden  Bahnen,  der  I'ennsylvania-  und  der  Baiii- 
inore-Ohiu-Bahn  mit  einem  Kabatt  von  5  Dollars,  n.  t.  nach  beid«D 
Bichtnngen,  d.  i.  also  von  Chicago  nach  Boston  anit  affaeHT 
11  DoUara,  nach  Maw-Tork  mit  10  DoUaia,  nnah  PUMaIpbiB  mit 
8  DoHan  und  nach  Baltimore  md  Waridngton  mit  7  DoUan  IM- 
ersetzt.  Am  selbonTa!,'*'  veraiisfabte  die  Lake-Shore-Bahn  in  Chicago 
l{alpatti>iilete  für  7^;,  li"llars  nach  New-Vurk  und  öV»  Dollars  nach 
Boston.  Zwei  Tage  darauf  publicirte  die  Kew- York- Centrai-Bahn 
die  B'ahrpreiee  in  der  frAheren  Höhe  (d.  h.  wie  ror  dem  Kampfe), 
jedoch  mit  sehr  gUnsUgan  Babattan  aad  oaula  diaaelbaa  die 
I  prüktisrhen  Tarife«,  welche  fifir  eine  Concnrren?.  mit  der  Penn- 
sy.v;uiia-I!ahn  geschaffen  wnrden,  deren  Coupon  fllr  die  Fahrt 
von  N.'\v-V,,rk  nach  Chicu.i,-"  1  1  niriit  mehr  mit  Vortheil  benütxt 
werden  knnne;  zuletzt  erhöhl«  auch  die  Erie-Bahn  ihre  Preise. 

Die  Wirkung  einer  DiftmK  bei  den  Personentarifen,  welche 
schon  an  tmd  fär  sich  einsa  gim  andenn  Einflnaa  hat  ala  et  bei 
FtaAhtiMuB  der  Fhll  iat,  wo  adbat  tüm  groase  Bewegwig  «a 
der  Bavflkanwg  unbewusst  voraberaehen  kann,  mnss  sich  auch 
andere  Ausaem;  «s  wird  hier  die  billigste  Kuute  durch  die  Mas^en- 
haftigkeit  der  Zöge,  welche  nur  v  eiri'm  der  ^.'ew'ihnlichster. 
Class«  angchörigiin  Publicum  dicht  besetzt  sind,  nicht  allein  au 
Bequemlichkeit,  sondern  auch  an  RegelmAssigkeit  nnd  Sicherheit 
bia  m  einem  gawiaaaa  Grade  Sinbiiiae  eriaidan,  und  aoaüt  anfaiii 
tiefhres  Nlmn  herabfediUckt  werden. 

Die.Sf  Erh'ilr.iüi.'  der  Pi  rsünen-  und  Fractiterifarife  hielt  sich 
/.um  i.)(  t.  her  im  VerbaltniM  beschriebener  Grenzen,  wo  sich 
aluriaals  eine  Hfwegung  nach  oben  insbesondere  auf  der 
Vauderbilt-lUhn  kundgibt,  welche  aber  kehiMwagt  atai  geneiB- 
sames  Vorgehen  von  Seita  dar  Bateaa  arinraao  VM,  wüi  la 
lieg»  dia  TaAiUaiaaa,  den  Jflngitm  BariaUan  afidgi 
noch  heute. 

L'eli.'iblii  ken  wir  nun  n  o'hmals  flüchtig  die  ganze  geschüdfrte 
Bewegung,  Sil  drängt  &ich  uns  der  Oedanke  auf,  dass  dieselbe  di« 
Conse4)Uenz  nnd  die  Summe  krankhafter  Erscheinungen  ist;  in 
dieser  Meinung  werden  wiramaomehr  beetArkt,  wann  wir  nach  den 
ainasibuBfaetonn  fondua;  an  iat  aawuUnOi^eb,  eioa  giAMifs 
AnaU  auftnlhl«,  ebne  jadoeh  angaban  n  kOraea,  waldM 
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Motif  d«r  Bewegung  eigontiich  zu  Grande  li»gt,   oder  bU  za 
welchem  Orade  ea  ausschlaggebend  wir.  Nehmen  wir  nun  einmal 
^  ikDiklit  garaditfutigto  Verativaiug du  Honii  Tanderbilt 
tjut     ▼oMmUMlnir  von  mIbm  linhB  di  «äoM  Grand 
n,  M  li«^'t  !>'iwas  darin;  die  Yerhinderong  des  Banea  nener 
B^Den  wüiü  ein  anderer  Oesichttponkt;  Herr  Fink  behanpitit 
ab«r,  das«  die  bedeutend«  Anzahl  von  gro&»en  Express- Cumpagnien 
(«in  Bit  unseren  Groasspeditearen  vergleichbar,  nur  mit  dem 
üliMcUade,  da^s  sie  anf  verschiedenen  aasgedehnten  Bahn- 
Ifilfia  erateMtUdi  ikm  eigaoM  WafMiwk  b«aitsMi),  welche 
He  Tuift.  WB  «Im  Ooncomin  «nterriindtr  nfrwM  n  erbtHen, 
unabhiltiijip  und  gppen  den  Willen  der  Kisotibabn-Directoren,  zu 
mai-ben  im  StaiiJe  sind,    so   liegt  nach  liicrin  eine  gewisse 
Berfchtifrutig    HaupLsilchlich  Find  es  »ber  di«  umfangreichen 
BiMSbaha-Specolationen,  die  von  Männern  ausgehen,  welche  sich 
ia  «iMr  PMition  baflnden,  die  Tarife  beliebig  hinaiif-  und  berab- 
iiIitiiN}  m  knta  odtr  verkaufen,  wie  «•  die  SitntieB  und 
ibre  Iwetk«  erftttdem;  md  hierlber  TertniM  rieb  fltr  Benry 
Tylar  in  seiner  Adressif  an  dit- Actionäre  der  Grand  Trank  Bail- 
way  TOD  Canada  am  ü.  Dctobcr  18til  in  London  in  eingehenderer 
Weise.  Er  «rzAhlt  als  Illastration,  dHSN,   ksis  er  vor  mehreren 
Jahren  einmal  Amerika  benichte^  in  einem  Meeting  der  Trakline- 
MMdnten  beaeUMMO  «vde,  «liiga  grtmn  ?mi  dar  Wabaah- 
Bisenbalm  bewÜligt«  Special-Contraeta  aiftakHlta  ud  aa  anno- 
liren,  am  sich  nicht  gegenseitig  die  Kdilea  n  dnrchschneiden. 
Herr  Vanderbilt  verwilli^^tc  sich  ein  Drittel  des  hieza  nöthigt-n 
Kapitals  zn  beschaffen,  wenn  die  anderen  Oesellsrhaflen  den  Uest 
aafbringea  woliton    Von  dieser  Z«it  ab,  wo  jeder  die  grösslij 
Hanaaie  arwartetliAtte,  aanken  die  Tarife  immer  aekr,  ondlTieman  >1 
Wal  aber  war  geacbahaaY  TSmk  aliigM  Mooaten 
data       bekannter  Milliontr  den  grOseten  Theil 
der  IfiehlgaB-AetieB  in  seinen  HAnden  habe,  and  man  hatte  nan 
)'aid  die  febarzeugunj;  cewonnen,  daj.s  Vanilertiilt  dies»  Actien 
am  einen  niedrigen  Preis  an  sich  za  bringen  beabsichtigte;  das 
war  die  Ursache  der  niedrigen  Tarife.« 

Weiten  T«rli«at  mn  Sir  B.  TjUr  eiaam  iba  ngekAnmenen 
Brief,  ohie  den  Sckrafber  deaaslbea  n  nennen,  in  welcbea  die 


EISEN  BAU  NI{  KCIIT. 

EiseabAbn-Sehledsserieht.  Am  14.  d.  H.  erfolgte  abermaU 
eine  Entoebeiduni;  des  Eiseobahn-Schicdjgerichte«  Ober  den  Tor 
•Jieiem  Tribunal  beri-ila  mehrfach  verhar.dellen  An«!  riioh  Reuen  die 
G«li»i«che  Carl  Ludwig-Hahn  auf  Iii.,  k^rsatz  vnn  ti  Ii  18  kr.  ab)  ein 
«ehobencr  Frachtrachrgcbühr  von  lietroi Ji-üi  niluriüen  ruwincher 
l'roTenienl,  weiche  nach  llrody  l  eatin.mt  jnd  yoti  dn  im  sOdvrest- 
ruMiFch-Cslerreichicehen  VerhaodTerkebre  weiterbefSrdrrt  wurden. 


Behanptang  ausgesprochen  wird,  ^tass  es  das  Zie!  .  ini^'er  Spccu- 
lanten  sei,  die  früher  zu  hMher-u  ['ri'isi-ri  verkiiaftoD  Eisenbabn- 
Werthe  wieder  zurrii  liJ.iilcHnfcii,  Iihh  wird  nnn  dadurch  erhärt^'t, 
dasa  zu  einer  frflheren  Zeit  Verkäufe  .staufaud«n.  wo  die  offenbare 
ViaAtU  erkennbar  war,  die  Cnn»  aofrechtzaerbalten ;  die  Nicht- 
ifDgaweiktan  konatan  ttt  diese  Verkkofe  abaolat  keinen  Onind 
lliidea.  Bingahaoida  aad  M^ailb  Baobaditar  briagaa  aber  be- 
Btimmt  den  baali|an  Ibiipr  wieder  oiit  aolebea  btantioMa  ui 
Verbindung. 

Es  fst  selbstTeratkadlidi,  da»»  wir  diesseits  des  Oceans  keine 
Kenatniu  tos  den  direeten  Tranaactionen  haben,   nachdem  j 
abar  aolcke  aaageaproehene  Tenaathongen  ohaa  VMuni  bleiben,  | 
iak  as  deren  WabnAainUdikait  wohl  ^oht  la  iwaiMn. 

Und  nnn,  meine  Herren,  eebBeiM  ieb  matten  hantigen  Tor-  | 
trag  mit  dem  Wunsche,  das?  Sie  mir  nicht  iürnen  müjfeD,  wenn  ' 
ich  Sie  eine  Stunde  lang  unseren  nicht  so  bewegten  Gefilden 
entfuhrt  habe,  nm  Ihnen,  wenigstens  ans  der  Yogelperspective, 
das  Schlachtfeld  drüben  n  seigen^  welehu  aitaere  rflkrigvn  B«mA- 
Kaaeaita  barNlura  ud  ifeb'iagwaeitit  abaitif  m  aaduB  nicbcn. 
(labteAer,  indaaendar  BeUUL) 


U*i  Klage-Object  war  auch  heute  im  Weicnilir!i.'n  da<;clhe  und 
betraf  eiaan  Cionsplez  tob  16  Qetreidetendun^e:i  [{udüImh  I  vim 
Brodf  nach  varsehiadenen  Cateireiehitehen  SutioDen,  so  da««  der 
Ersatranaataah  eaehaahaBHl  d&.dS  kr.  and  saaOglioh  gleichfall« 
aDgeiproebaaar  Btekerseuaaig  wen  aagabileh  taiUMdrtg  einge- 
hobenea  TrtgerlShBen  zusammen  1 18  fl.  betrag,  Dw fltaatoaall  der 
beiden  Parteien  iit  in  Folgendem  gebonnseiehnat:  Der  Olgerbe* 
trachtet  die  besablten  6  fl.  48  kr.  gleirhüam  ala  eine  von  dem  Anf* 
eeber  hinterlegt«  Sicberstelluag  ftir  den  Fall,  all  die  Waare  in 
Urody  verbleiben  »ollte,  E<  «ei  dshrr  der  erwähnte  Betraj^  dem  Auf- 
geber —  im  vorlie^endisn  r.TÜe  dem  K(iiL;':'r  —  in  iom  Momente 
rückzuerstatten,  ala  die  Waaro  von  Urodv  nach  einer  inländisches 
Station  abgegsn^cn  ist,  und  für  den  erfolKten  Abgnng  rfer  Waare 
sei  der  auf  dem  rassischen  Frachtbriefe  seiten-i  der  Hahnor^nii«  an- 
gebrachte aVermerk«  beweisgebend.  Deni  j;i'i.-<'nnber  betont  di«  ge- 
klagte Uaim  saaliahst,  daas  sie  gegen  die  itUckzabiung  der  mehr  g«- 
leistatea  •  ü.  48.  kr.  aa  dia  BMi^heriabHaleB  ketoerisi  priad^pi&a 
Ebwendaag  erhebe.  Jwteefc  mtiesa  betbeknebtigt  werden,  dasa  aaaa 
Rlickersati-Anspruobe  naturgemtss  aar  deijenige  berechtigt  aaia 
kBnoe,  der  eine  Hebrzahlong  geleistet;  bei  den  vorliegeaden  Dag«« 
Objeeten  also  nur  diejenigen,  welche  die  Gotreidesendungen  von 
Brody  aus  auf  der  Endstation  besogen,  und  zwar  darum,  weil  sie 
Ihatllehlich  die  Gebühr  flir  eine  Strcoke  (Schnitfpunkt-Urody)  be- 
fahlt haben,  welche  die  W.-..ire  ^-^^r  nicht  durchlief.  IJie  Hahn  könno 
daher  dem  Klli^ferdiBKlal;s-Le^-iLial.itl^■n  in^nlanj;«  nicht  Iiierkennen, 
bis  er  diepc-lhc  il  irch  )!oilirint,-miii-  iles  (trijrinal-rrachtbriefeH  ab 
Brody  erwiesen  und  Überdies  ijin  II«T<>llmHehi|gung  des  ScblasS' 
empÄlngers  bcii^rhracht,  wenn  dieser  niimlii-h  mit  dem  KlSger  nicht 
identisch  wttre.  Die  Bahn  mQsse  auf  der  Erbringung  dieses  Beweises 
waeamsbr  kssiikia,  als  sie  aaast«eMir  Ke«a,  dea  beaaspraebtsa 
Rgehenats  iwei»a1  lelsleB  tv  ntaeea.  Naeb  darehgeMbiterTar» 
handlang  erkannte  dasSebiedsgericbt  unter  Voviila dai  Or.  Tramal: 
der  Kilver  mOsso  xur  Erhinang  seiner  RlagebcreeM^Bg  antwader 
die  Original-Frachtbriefe  ab  Brody  nach  den  Itslerrelehisdien  Be- 
Btimmungrstationen  erbringen,  oder  die  lievollmlehllgung  von  Seite 
dei  Empfängers  in  der  ßsterreiehischen  Kestimmungsstation  ruf  Ein- 
hcbung  des  geltlai^ten  lletioge«.  In  den  Motiven  wird  unt»r  Adop- 
tiruniit  der  pri!iei]iieUen  Ausführungen  des  Vertreter»  der  Carl 
Ludwig-Ulihn  betont:  aus  den  Bestimmungen  des  tiir  die  gegenwärtige 
Klage  massgebenden  Speeial-Tarifes  sei  nieht  lu  ersehen,  nn  welchen 
der  beiden  Empflinger,  ob  an  den  in  Brody  oder  an  jenen  in  der 
EodstatiOD,  der  Bfiokerfats  su  leisten  sei;  dagegen  werde  nach  den 
"  "  lagm  deeseibea  feeeial>TariüM  aar  ROekeratattaag  von  in 
Waise  Mleiataia«Mali  ~ 
in  Krski 
der  Original-, 


ahibeMgea 


MB  bei  der  Reespedition  in 
Veriaga  der  OiMaal-Viranht> 
laa  für  den  Wwertraaswert 


ZEITUNGSSCHAU. 

.Sirherniiir  des  Flseiibahnverkehres  in  FraakrHell.  Diesem 
Gcgen'^la-iilo  wird  brkannilii  K  v  ii  -^pid^  dos  Ministeriums  der  Stfcnt- 
lichen  Arbeiten  stets  eine  ijrosie  Aufinerksaiukeit  gewidmet.  Kin  im 
rj(»trnal  ojfuvh  »erBITentlielite.'i  Cireuä.ir  an  die  französischen  KiAi  n- 
bahn- Gesellschaften  verweist  auf  die  Verfügung  vom  13.  September 
188^  in  weleber  die  Eis«nbahn.(ie»elUehaAen  aufgefordert  wurden, 
daa  BleokeTstem  a«f  denjenigen  Unien  sur  Anwendung  xu 
bringen,  weWba  ia  gawieswi  Tägesseiteii  toa  flinf  eder  mehr  Ztgen 
in  der  Stande  in  dereelbew  Uehtang  beAhreo  werden,  eowia  aaah 
auf  denjenigen  Bahnstrecken,  auf  welehea  sieh  Oeieiieahl weigungan 
befinden.  FUr  starkbefahreike  Strecken  wird  in  dem  nlmHehea  Cireu- 
lar  die  Kinftihrung  von  Qloekenapparaten  anempfohlen.  Da 
sich  nun  durch  eine  Beihe  von  UnglQcktfiUlon  ^cz'  igt  h:it,  das«  das 
Bloclcpy?tcm  nur  dann  (feniigende  Sicherheit  gewährt,  wi-nn  es  mit 
grösster  .Streng»«  crchandhal-t  wird,  unil  ^N  r-iiT:  dabei  vcrvoII!<'in)riiDete 
Apparate  rur  Anwnduni^  kommen,  werden  folgende  Vorsehriftcii 
erlas.'en : 

1.  Auf  den  doppelgeleisigen  Strecken  soll  von  jetzt  an  dai 
absolute  Blooks^om  aar  Anwendung  kommen  gegeattber  dem  auf 
vielen  Eisenbalwea  unter  der  Baaaiehnung  »jttrmftiw«  eingeführten 
geioiidatfaa  Ojelaa,  nach  weleham  ia  gairiasen  nOaa  ala  oder 
mehrere  attfelnaiMler  folgende  IMn  in  einen  bioekirten  StreeiMn- 
abeehnittt  zugelassen  werden.  Debet  aolteiit  damit  die  Wirkung  dieses 
Sr*teiiis  voll  zur  Geltung  komme,  nur  eonhe  Apparate  Verwendung 
finden,  die  neben  der  soliden  AnsfKhmng  und  Knfacblieit  in  der 
Handhabong  eine  unraittelhare  «od  volUtindige  Verbindung  der 
elektrisehen  und  opti<chen  ."i^tiale  zulassen,  so,  dass  letztere  auto- 
matisch die  enteren  wieder!;'  hi-n  l  erner  iiiClssen  die  Apparate  derart 
eingerichtet  »ein,  da'S  eine  .Sri  llung  auf  »freie  Fahrt«  nur  mit  Oo- 
slattunir  de?  in  Icr  Fahrtri  ditimg  folgenden  nilchsien  Posten»  mSglicb 
ist,  und  endlich  miltaen,  wenn  ilie  elektrischen  Apparat»  versagen, 
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tfle  ^tkr  HUtiMlIitiit  fcttgtluttta  ward«:.  DlMt 

Cgen  ichrinen  in  befriedi^nder  Weise  durch  dto 
laphoren  nacli  f^^stem  Lartigue,  Tesne  und  Prud'' 
werden,  die  dar  Miniittcr  zur  EinfUhruDt;  empfiehlt. 

2.  Auf  drn  oingeUisigen  Strecken  »ollen  die  elelctriichen 
Olockenapparat«  clm^ofuhrt  werden  und  zwat  wird  Ton  den4elben 
dM  Syttein  Loopolder,  wclohen  ^o^^iMiilher  don  Sienieni'aclten  Appa- 
nUfO  den  Vorzug  hsU,  dasn  i^i  Nnii  fuü  .iuch  di«  Strerkenhedien- 
•liten  d««  Alarni»iKnaI  gcliin  km,  -n,  /     I  iiiiilirniii,- empfohlen. 

■  Tuluel  anter  dem  Canal  la  IHanchr.  Die  April  Nttnimcr  der 
londoner  Monatwohrin  »KimeleeHlh  Century  entlkiUt  einen  Trotaat 
Mgcn  den  projecttrten  C»nal-Tunncl,  in  welchem  erkUirt  wird:  >Ditt 
Unterseiehnston,  derea  Aurmorkaamkeit  titt  du  Uattmahnu, 
Eogtond  mit  dem  Continente  von  Barop»  dttfeb  itae  EiMalMA.K  unter 
dem  Canal  zu  xerhinden,  gelenkt  worden  iet,  und  die  ttberzeagt  aind, 
daa«  ein«  nolch«  Kisenbahn  dieses  Lau'l  (England)  in  railiUriscIie 
Oerahren  und  Vcrbindliotikeiten  vorwickcln  wfirde,  von  denen  e«  als 
eine  Inoel  liislicr  glQcklioh  befrait  goweaon  ist,  Tcrteichnen  hiemit 
ihren  Prtilesl  cogcn  die  Sanctionirant;  oder  i)arehfdhrung  irgend 
eines  solrticr.  Workua.«  Diese  Furcht  i-t  oiTctibar  Qh«rtrieliea,  denn 
es  untorliet;!  keiner  Schwierißk.'it,  «oli'hi»  tonhnianhe  Vnrkchningan 
zu  trcfft-'n,  das»  der  Tunnel  ur  Zr-it  von  Kripgiifführ  l'tir  liic  Fr.'irz- 
minner  sofort  urpas^^irbai  j^euiacht  werden  kann.  (Siehe  auch  3.263.) 

PAliLAMENTAElSCHEÖ. 


I  In  dar  Sitzung 

vom  19.  d.  M.  wurde  beerhlossen ,  die  Herathung  der  Vürlaj;c 
Uerpelje-Triest  la  vertagen ,  bieder  Finanzminiiter  seine 
Erklllrungen  abgegeben  haben  wird.  FQr  die  Vorlage  Uber  die  Fort- 
«etzung  der  Kromsthal-Uahn  wurde  besahlossen,  rorerat 
üinei»  Referenten  zu  bestellen.  Heiliglioh  di^r  Vorl.n^.^  ilher  die  Kiirl- 
üL't 2un>;  ilcr  ( f  a  l  i  z  i  B  c  h  e  n  T  r  *  n  *  y  e  r  ^  n  I  -  It  ^  Ii  n  ^^urllrt  Im;- 
echlusscn,  ■lio  Zuweiaun«  der VorhVK'O  an  einen  K'-foronlcn  l""ir  so  l.uu"' 
zu  Tcrtagen,  bis  Uor  Kiii.xr.rniinisler  »eine  Erklilruntjcn  »hE;oi^obcn 
haben  wird.  Die  Petition,  botreffoad  den  Bau  einer  Linie  Wolt'abor^- 
Murthal  wird  dar  Bagiamaf  nir  ErwIfUf  mid  Wirdigwig 
abgolieteo. 

AbgaMdnttar  B I  •  4  i  k  nUnirt  Ober  die  Petition  von  Humala 
und  aodaren  Vorortan  wmin  dl«  Bitte  geitaUt  wird,  die  AByelei^en- 
heit  der  Wiener  Ottrtelbabnfllr  eine  Keiobaangelegenheit  zu 
erklllrcn.  Redner  beantract  Uebergang  aar  Tagesordnnof,  da  es 
eine  Verletzung  der  Gemeinde-Aatonoraie  wSre,  wenn  das  Abgeord- 
natenhau«  dieser  Petition  gegenüber  eine  Meinong  Koiaero  wOrde. 
Abgeordneter  Dr.  Gros»  apricht  sich  dagegen  aus,  dass  die 
AtttoiMinif  liiT  «ii  iui  in  ii-  ir(;:  n  iwli-  angegrÜTen  werde,  und  findet  di« 
Anerkennung,-  dii  ^e.s  UrundsatZL'.'«  im  vorliegenden  K.illc  für  Utn.<er« 
bedenklich.  1 'io  (iemeinda  Wien  luihe  ohnehin  in  iler  Giirtrlljahu 
Angelegcobeit  einen  nnglOck'Cligen  ätandpunltt  eingennmnjon  ; 
durah  eine  aolaha  Erledigung  der  Petition,  wie  »ie  beantragt  n-ird, 
wQrde  aio  in  dieaem  Standpunkt«  nur  bestirkt  worden.  Uedoer 
«indidri  wner  Oomeind«  in  Biaanbalu-Ai^alacaBhaita«  nrat  ain 
Votum,  eine  Meinung,  aber  keinta  enlwheldenden  Btoflau. 
Abgeordneter  Falke  beaatngt,  die  Petition  der  Regierung  zur 
BrfedigunK  abzutreten.  Abgeoraneter  Tilaoher  macht  auf- 
raerkaam,  daas  ein  Ucborgang  »ur  Tagesordnung  wie  eine  Partei- 
nahme gpRen  das  Fogerly'sche  ProJnotauMehen  würde.  In  denuelben 
Sinno  npricht  Abgeordneter  Dr.  Gross.  Ab^ooidiMter  Hlftdik 
accoromoriirt  *„  h  ,i,.,„  Antrage  de»  Ahfc'enrdncton  Falke,  der 
c  i  n  f  t  i  ra  m  i  g  zum  BeechluHO  erhoben  wird. 


CHBONIE. 

Peraonal-HaohrichlM.  a«i  Haiaallt  dirKetaer  Iwtdeiak  L 

Sectiona-Chef  im  Uandelamiaialarinm,  Olli  Sitter t.  PaaawaldL 

^L,  U.irer  des  Ordens  der  eisernen  Krone  zweiter  Ciasee  in  Genlaä- 


aelia^baftto  Wien. Karl  Packen),  i CHficicrskreu'z  des  italienisehen 
t  t.  «ESulk  •  f***"'«-Ordons  ;  der  Vorkehra-Direclor  der  Süd- 
.  B.'*^  Heinrich  Pfeifer,  da.  OflKierHkreuz 

dMiMUaniMMn  Kronen-Ordona ;  der  Seeretär  de<  Voimtt  r/inwoni 
fl'"  fllLl^ftt' U  t"  «»"^  t,e„.(.er«-(:zerno«it/-J«,v  Kiaen 


8t. 


Stara  wo«  BiUBlnlea  «ni  dai  lamlaMM  DaDam-Uabergaogf-Kmit 


dbrf^erkahn-Gtieraad  Ober>l8«peato»  der  Sadbaba-GeteUselwft  » 

Wien,  Friedrich  Wodicika,dal  Ritterkreuz  des  italienitchea 
Kronen  -  Orden h  :  der  Station*  •  Voratand  der  Kaiaerm  Btiiai>ith- 
Bahn  in  Wien,  Jaroslar  Khittel,  dus  Kitterkreu;  dritter  Claia« 
dei  dUnischen  DanebrOgOrdena ;  drtr  Disnat -Voratanl  der  k  k.  pr»». 
Franz  Josef-Uahn  in  Kger  Knrl  Thürmer  ih«s  Kitterkrcux  d«i 
scrbisohen  Takowa  Ord.'ns ;  der  St.ui  ^o'i  Vorstand  .  der  Kronpriar 
Rudolf-Uahn  in  Ausser,  Fcrdiirinl  Kummol.  die  scrbufhe 
gohlena  Verdienst-Medaille  erster  Classe,  und  lie;  .St  iti  in;  Vnraund 
der  Kaiserin  Elisabeth-Uahn  in  Vöeklabruck,  Därulnil  Kautieh. 
dia  ierbiaehe  lUborae  Verdienatnedaille  annehmen  und  tragen  durfta, 
Herr  A  a  t,  bisher  Qenentl«8e«nMr  der  Mkbriaeh-sohlasiachaa  Cen- 
tialbahu,  wurde  mm  Uireetor  eraeaat 

Mieabak»  Tareeaeeeiiaa.  Per  ungar.  Wnliter  fttr  sutoOltla 

Arbeiten  undCoramunicationhat  dem  Uar<iui*  Erba-Odescalehi 
die  Concossion  tu  den  Vorarbeiten  für  eine  ron  der  StaUoa  Suaja 
der  Siisek  -  Doborliner  Eisenbahn  «baweigaadan  und  Uber  Nta- 
Oradiaka  bis  Urood  zu  fahraaden  Loeotaetiv-BiaeBlMbn  aaf  üa 

Dauer  eines  Jahres  erthcilt. 

Eiaenbahatarir-EnqaSte.  In  dorVcrsaumlun^-aTirJ  d.  .M  )uh 

K»mm«rrath  Dernh.ird  S  inger  hervor,  d  iH*  der  .M  inimal  an  Jcitemion 
üf^i''lii>[i'J!ikten,  de:  Abgang  einoa  < '  ntr < )r;-aDa  für  die  Vet- 
sünJiguiig  dor  Knquöte-Gruppen  untereinander  lebhaft  geiühU 
werde.  Man  erklärte  sich  mit  dem  Voraoblag  einreratiadM,  ' 


sofort  nnd  gleiohzetiig  alle  aoht  Qrappen  eonetitair^  daie  i 
aas  Delagirten  jeder  eiaaelaea  Onmpe  eia  0aBlrd4«aaiiti  aebBdM 
werde,  w«lohea  «vidtokal  in  ThMgCeit  tu  traka  aad  S»  Oaiiakte- 


punkte  priocipieller  Natur,  «o  weit  aie  von  der  Plenar-Varsammlang 
oder  von  den  einzelnen  Gruppen  aufgeworfen  werden,  in  Ueratliung 
zu  ziehen  h&tto ,  und  duss  endlich  den  letzteren  lediglich  die 
ErSrterung  der  Specialfragen  überlassen  werde.  Als  anlehe  allgcmeino 
Forderungen  h&ttcn  zu  gelten  :  1.  Die  Revision  und  Uniiieation  der 
bei-lchenden  Classificifionen ;  2.  die  Ucberprlifuni;  diT  Turifaltte 
ilor  versobiedenen  Hahnen,  sowohl  fiir  Fracht-  als  Ellcui-Sendnngen 
iioliufs  Vcreinfachuni;  und  Krziclunif  der  inöglich-sten  lileJeh''  irmig 
keit;  3.  die  Revision  der  Nobengebühren  ;  4.  die  ADwcndung  der 
Zonentarife  im  Allgemeinen,  sowie  auch  im  internen  Darclicaogs- 
Verkehro,  beziehuagaweise  bei  dem  Uebergange  anf  andere  Bahnaa; 
5.  das  Refaetio-Woaen;  6.  WBnaebe  iaBeaag  aaf  die  allgwaiaaia 
Deatimraungen  (Reglementa);  7.  Teiktilniai  derfaUtodlaoheal^ 
Mütze  gegenüber  den  Export-,  Impert«  nnd  Tranait-Tarifta ;  8.  die 
Einbeziehung  der  SehiSTfahrts-Tanfa  i  9.  da*  Cartelwoaen  u.  dgL  Bi 
wurde  hierauf  beaeUoasen,  eine  Deputation  mit  der  Aufgabe  zu 
betrauen,  dem  Handel«minister  darzulegen,  dass  nur  eine  Aendemag, 
beziehungsweise  eine  Erweiterung  der  Gcs i  hliftsordnung,  welche  ein 
cinhcitliclies  Vorgehen  in  principicilen  Krii^en  crniij:.-lic.rit,  p  'cicn.'t 
wäre,  die  s<j  uml'a^acnd  in  .Sceno  geset/to  Kfitjuetc  vor  der  tjefslir 
ft-i  Fruel;!losi»;V;eit  7u  bewahren.  Ferner  wurde  beschlossen,  jin 
Eiccutiv-Coniitü  ?u  wählen,  welches  beauftragt  wird,  bei  der  Plenar- 
sitzung der  Enquete  die  Uodificacion  der  (teschiftsordnaogoad  die 
erwähnten  prineipiellen  Postulate  in  Antrag  zu  bringen. 

Wiener  Hiutfiek^itaUaag.  Dieea  kCnJiah  «baekrflea* 
(2.)  Auastellung  bat  ein  aehr  beflriedigendea  BeeultaS  ergeben.  Oer 
gesperrte  Import  tobi  Osten  regte  augcnsahoinlich  anr  anigiebigen 
Versorgung  de«  inllndisehen  Marktes  und  lum  Export  naeh  den 
Westen  an,  welcher,  wenndieSeuchcnrorschriften  nur  etwas  gemildert 
würden,  den  Dahnen  eine  «tetigo  und  bedeutende  Fracht  zufflhri:ii 
würde.  Die  grösstc  Anzahl  von  Ausstollungs-Objeeten  hätte  aXobat 
BBhmen,  Miihr>L'n  und  Niedcrosicrroich,  trotz  zweier  greaMrTablihe- 
brlinde  i  ,1.  18-81,  solbstvori't  in  Ilich  Ungarn. 

kiirhnecbterei  und  (rtdlrane  von  tTeidenfelderu.  Auf 
diesem  tiebieto  haben  die  llahngeaeliNChHften,  aufgemuntert  durch 
einen  im  Frithjahrc  1875*  ausgegebenen  Erla*<  de«  Handel^minister», 
Uervotnteende*  geleistet  Die  Ungarivh-galizische  Eisenbahn,  di« 
Mard-,  Weet-aadMerdwaMbaka  babea  geeignete  Leute  aar  Aui> 
bildaeg  ea  dm  Korkleeb^CniedceWieaerleehnologiaeheBlIaaeaiu 
entsendet  and  dieae  hieranf  aar  BepllaainHig  der  Sabadlnme  lad 
Haterialgrtben  mit  Waidai^  eowie  aar  Leitanc  xo>  Kllrbleek^ 

"'eia  Nebaaelakoaiiua  w 


Schulen,  UB  den  Bahnwlekttr-Fannliea  «w  Howwiwimui——  — 
Tenohaffen,  verwendet.  Wir  behaadela  dea  OegeUMaad  la'heatiger 

Nummer  an  leitender  Stelle. 

Stepliuni«>Wien-Donanthal-KiHenbakn.  Ein  Consoiiium  :ur 

KrlL-tuung  dieser  Ei.Senbiihn  h-il  eire  rliesi;eziii;licho  Denk'chrifl  """" 
gelegt,  und  C.5  wurdi'  vun  ilcr  tiemein  ie  N'erlrctung  Wa'inns  ein- 
stiniinig  lieix'hlos'en,  doni  l'rojecto  .lUe  Unterstützung  lu  Theil 
wer  ien  zu  laiJ^ei..  Wi'nn  der  \\  .ihiinu-ei  liiihnhof  in  der  Nühe  d>-a 
Allgemeinen  WahringerKriodhofes  nächst  der  G  irielstni^se  zu  liegen 
kkme,  so  dürften  voraimiohtlieh  im  Ucbietc  der  Commaae  ■ia» 
deaten*  %  Million  Heterceatner  Waaren  jährlich  v«rll*al*tt 
werdea.  Da  aaa  bareha  SS  aaraiaeade  GeuHuadan  and  7  aadire 
A4|ae«alaa  eiae  Tarilraektaag  voa  aidir  ale  4  IGUioBW  llatir- 
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—  tu  ^ 


«mtnern  auf  zehn  Jahr«  Rirffllieh  rerbOrgen,  90  tÜittg  diwo  Ver- 
Idnader  g«*ichert  «ein. 

Lvwlbaka  Ti«klabrMk-Kanm(>r.  Diese  üahu  vrir<i  »«hon  am 
1.  Mai  I.  J.' ür  Pmonen',  Oejiäck-,  Eili^ut-  und  Kra<.'blL'n-Verkehi 
etCffnrt  werden  nnd  TOimaasichtlich  zu:  llclehung  dos  Veritehrs, 
hUDentlieh  den  Touruteo-Verkohre«  in  jor.er  Qe^nd  ricl  beilragen. 
Die  Z0(»o  werden  an  jeneder  Hauptbahn  Wien  Salzburp  anichliegaen. 

I>ax-Bod(>nbaclier-ltAkn.  Dem  Gen'liSfig  -  Bcrichlo  l'üi  da« 
Jahr  1881  entnehmen  wir  FolKendes  :  Dii-  G  e  s  a  iti  m  t  •  E  i  n- 
nahmcn  betragen  aua  dem  TrannporliU  r,  l,KS3.7'i7  fl.,  an 
Wuenmiethe  u.  «  w.  14&326  ft,  Ertrag  der  Kohlenwerke  60.(>i>ti  tt., 
n  Smamm  ym.7ao  fl.  (gum  4aB  Votjahr  +  ItlJSOd  fl.)  Uie 
ttatri«bt-Aa6gabeal«iillkitt  riah  mf  782.946  0  Dm  Ver- 
hUtniaa  der  BetrielM-AugabM  tu  dea  EianahBMo  ist  dasMibe 
«ebliebeo  wie  im  Voriahre,  nHniKeh  S7***/,,  ohno  BarBolnlalitignjig 
dar  Kohlanwerke  88  »f.  der  Ilruttn-Rinnahrnen.  Der  Betriebt-Ueber- 
Mhaiabatrigt  1,307.805  11.  Hii^vm.  wpr.i.>ri  verwendet:  fUr  die  Ver- 
llaaanSTim  PrinritSlen  inclusive  Ai.i<)  GDI  fl.,  fUr  .\inortiaation 
7W18  ILi  fUr  Oruiul<'inUi«i4ngs-7,in»i'ii,  Huukiers  I'roTijionon  u.  a.  w. 
8458  <1  Ea  »erbl<'il>»  «omit  eiii  B  c  t  r  i  e  b  k  -  N  p  1 1  o  E  r  t  r  » g  von 
£i6.[il7  fl.,  J(«^i  n  Vcrlheilung  von  dor  am  11  Apri!  I.  J.  abgehaltene): 
onleiillichen  (ieneral-Veraainmlunff,  den  AntHiLjt-n  df.n  Yerwallunga- 
latkaa  eBtaprechem),  in  nachstchendor  Weisp  besehlosit-n  wurde: 
Datfranc  de«  Rctervofonds  mit  100.000  fl  ,  fUnf  l'crcent  Dividende 
na-teniadtlla-Aetien  S0.A96  II.,  filnr  Pereeot  DiTidcndi>  für  die 
ÜHHl-AMiaB  nOLOOO  6.,  vom  Keate  teha  Percent  Tantiiimo  des 
Vttwaltoogaimtliai  11.592  «t,  als  Hareent  Superdividaiida  lOr  die 
PriariUts-Aeiian  16.119  fl,  ein  Pamnt  Snperdindande  (Ar  die 
.Stamm-AeKen  66.000  fl.,  Ui-bcrtrag  auf  neue  Kcchnuag  22.211  fl. 

Aanatir-Teplltier  Bahn.  Am  13.  d.M.  wurde  io  Teplitz  die 
24.  onlentliohe  Gcneml-Versainmlung  abgehalten.  Der  Vorsittende, 
ycrw.>liiingBrath-PrÄeiJont  Wolfrum,  widmete  dem  Torstorbenen 
Vernaliungfraths-Mitgliado  Rittor  v.  Kreta  einen  warmen  Nnohruf. 
I'ie  Vci5.ininilu!if?  natim  von  dft  \'r!  l--;uiif;  di-s  Guchinsberichtca, 
di'seen  Dot.-%il-i  v«ii  dfi  Kürze  wc^cn  übciRcdcn  .  Umitiing  und 
(rtheilte  dem  Verwsltiing^srathc  für  jiio  1B-'>1  j;oIl|,-[o  Rechnung 
<ias  Absolutorium.  Der  Tom  Vernaltianijsratlio  gontfllt«  Antrag, 
betreffend  die  Vcrfheilung  de«  au«  dem  Betriebe  |.r.>  I  Ssi  .  riioltcn 
Heingewinn««  per  1,429.189  fl.,  worde  angenommen,  iiienach  werden 
den  RetarvaToiid  MbOOO  IL  iiMwiaaMf  tmt  Aatiaatilgänc  li.616  fl., 
für  die  Opcraanttgen  ZIaaan  dar  9S.00B  cuanliraBdan  Aettin  a  10  fl. 
60  kr.,  im  Gnnien  202584^  fl.,  für  den  Diipo«(tioiia*Rciiarfefood 
500.000  fl.,  fiir  Tantit>men  des  Verwattungaralhei  51.149  fl.  baitimmt, 
al»  Soperdiridonde  20  fl.  50  kr.  oder  9'T«  Percant,  daa  ial  auf 
SSl900 Stack  Action  und  Genu<is-.Scheine  h30.9M  fl.  treaahit  and  der 
Batnc  von  20.818  fl.  dem  Bahnerträ^'ni.-'ii-Conto  pro  lö82  lugewienen. 

Oaatarrelehlsehe  Staaitaeisenbahn-flaselischaft.  Betüglich 
der  für  die  in  l!u  lapost  lu  erriclitendo  noao  Uetriebs-DirMMion  der 
OesiiTri  i-  ti!-iilM-T.  Stnatsei.lfiliülirj  -  (jostUsclj.-ift  iiuäg.Mrbeitetcn 
Dienst'lnetriiclion  hat  der  k.ung.  MiniBterfiii  öiTenUiohc  .Arbeiten  und 
CommaniealiOB  aaine  Bemerkungen  der  (lesellHohafl  licroits  zu- 
kommaalaaaaDfiralalia  aeitans  lotxterer  bei  der  deüuitiven  Feststellung' 
der  batnttliiim  aaah  vaUiiihaltiMk  Oariiakaialitim^  fladan  weiden 
DialnattMlioit  iaCaoaraid  fai  der  Form  ala  dorn  Tualaa  Mch  iraer  der 
ftir  die  Budapcater  Betrioba-Oircction  der  Sddbahn  baatehaadMoaah- 
gebildet  und  wird  somit  die  Grriuhtung  des  naoan  DiraetioDs- 
Organs,  da  die  genaue  Uurohfahrung  der  Inatruction  tu  jeder  'Mt 
vollinhalllich  erfolgen  wird,  keine  blosse  Namensänderung  sein, 
aoadern  als  eine  »ur  Befriedigung  aller  berechtigten  Anaprdche 
jaeigTu'jc;    Verfiiguni^-    betruclitot   werden  nilUsen. 

Dil-  li'  trie'^K-I lirfction  soll  bereits  am  I .  Mai  1.  d.  ins  Loben 
ti.^te:,  nnil  wiril  fi'mit  gerade  zur  Zeit  d^ir  .luliri-swondo  des  Be- 
«tandes  der   gegenwärtigen  Uetriehsleilunjj   ilirc  Functionen  bc- 

Aiaaemi » Tarbaad  dar  angariaebea  Bahuea.  Die  die>- 
JihtiM  Oaaaial  •  ▼«rMmailaac  baaaMMa  den  Bericht  über  da* 
•bguaahaa  Jahr  1881  ia  datttaabar  Üabartetsong  den  öitenraiohi- 
acnen  Bahnen  mittatbeilen.  Dieser  Boachlus«  iat  mtkt  OkM  Baiaiir. 
wenn  man  bedenkt,  dass  der  Eintritt  dor  esterr^^iehaa  Baliaaala 
dieaan  Verband  der  ungarischen  Eisenbahnen  bereits  in  der  im 
letat«n  Herbste  abgehaltenen  gemeinsamen  Directoren  -  Conferenz 
/ufol^c  eineü  von  un^-arinvlicr  S.:.ite  gestellten  Antrutrcs  den  Gegen- 
stand einer  Utit;eri-:i  un  i  ri  i.  llesprcohung  bilili  ti:,  Es  bat  somit 
den  Anschein,  das«  die  üsteireichiMhen  Eiaan bahnen  mit  der  Idee 
dea  EiatriUi«  ta  des  Taniebatna0i>Vai1iaad  alA  aoaaiahr  aiaaffieb 
beflMeen. 

Oia  Allf*aM4na  Waggon  •  Lcihaastalt.  Dio^ell  i  !  i<  l'.  m 
Badmeitihra  ordaaUiaha  Oeaeral-Vcrjammlung  ab.  Aus  dem  Uo- 
achWUbariahMgatatharfar.  daaa  dar  gMallschafUicha  Waganpark 
im  abnlayiBaB  fiMriab^dh»  Ia  ataaa  gi««aarwi  Hama  in  Aa- 
a^rsofi  gaaofluiaa  ward«.   Dia  Gaaaöat  -  Bteaaluna  baMft 


865.429  fl.  67  kr.,  und  bleibt  nach  Ab/ug  der  allgemaiaea  Ver- 
waltangakosten,  ferner  der  Auslagen  fär  Wagenreparaturea  nnd  der 
Steuer  ein  R«inflrtriigni<<!i  von  l^t>.7ti8  fl.  29  kr.  Wird  hieven  waitera 
zur  Ergtinzung  der  durch  die  Bcoützung  der  Wagen  eingecreteaen 
Werttiverminuorungcin  Betrag  Ton  12.40U  Ii.  verwendet,  so  stellt  aioh ein 
Reingewinn  von  184.868  fl.  2t)  kr.  heraus.  Von  diesem  Reingewiano 
sind  an  die  Actionire  per  Actie  1  iL  (>0  kr.  alao  zusammen  7°/,  oder 
per  Actie  6  fl.  60  kr.  »Is  Dividende-  au*zubei.\lilen  und  für  den  «opa- 
raten Reaervefond  ÖO.UUJ  tt.  zu  verwenden.  Es  wird  weiter»  lienntrag», 
von  den  noch  varblaibeadea  i6.6SiO  fl.  60  kr.  zur  lieekung  eveii. 
tueller  gritsaarar  Wagaocaparataran  IV.OUU  fl.  «areckzuhalien, 
l&.6:i0  fl.  6U-kr.  abar  aüf  dia  laufende  Ke«bauit  daa  alolistea  tt«- 
•ohUtajahraa  ta  flbaniacta.  Dar  Wagenpark  darflaaalliahift  baataht 
ana612  gadaektea  taat«^,  21U  RoMaawMta,  lU»  Lawiiak 
15  BorateBTiahwacea,  laaaanen  837.  Dea  inaad  dar  llaaam> 
Riderpaare  bilden  gegenwärtig  24  ätem-  und  81  Sohalengaia» 
IMderpaare. 

tterlinar  Tranwar».  Dem  Ue«('hiift!>bcrichtc  der  Grossen 
Berliner  Pferdeeisen  b  11  Ii  n -  Gesellschaft  entnehmen 
wir  Folgendes:  Das  Bahnnetz  ilcr  Gosellüchali  veriii^t  über 
138.966  Meter  Sclüenonslraage.  Es  sind  62'V  Mi1udijl':i  l'^TMini  n  bo- 
fttrdert  worden  (-f-  6-t  Millionen  gegen  18äU).  Die  Ueiriälj«eiDoatima 
umras«t6,6«3.646M.(-|-  766.148  M.),  dieAusgaben  S,7Uti.3itOM.  (jsagea 
3,218.890  M.  i.  J.  I89U}.  Ea  bleibt  datier  ein  Ueberaobus«  von  Zftltt.iö»  H. 
(1880  ajauMl  iL).  Dasa  kmm»  Agiagewiaa  bd  daraananAeiien- 
Baiaiioa  1,B«.0U  M.  aad  Divana,  ao  daaa  dar  Ifabanabaaa 
4.&W.M8  H.  betrilct.  Davon  gehen  ab:  H/potbakeadaaan  &9M  M, 
Obligationaslnaen  and  Amortisation  2ÖU.ÜJU  Ii.,  AlwelnadAuisaa 
898.758  M ,  Abgaben  an  den  Magistrat  der  ätadt,  und  awart  a;  aaa 
dem  Personenverkehr  4';,  7o  gleich  2^8.866  M.,  b)  Pflauamnta 
165.I1.T  M.  Djinn  geben  .ib  ;  l,b00.000  M.  Abfindung  an  Oie  ersten 
Zeichner,  Koalen  für  den  Druck  der  Actien  W.411  .M.,  DutAtion  dea 
Roservclonds  07.142  ,M.  Idciben  dalicr  übrig  1,277.13«  JM.  Dieser 
Botrag  ist  vcrltii^ilt  Würden:  1,140.000  M.  als  »'/."/^itfo  Divideudu, 
67.142  M.  TantiLiuc  l'or  <le:i  Autsichlsratb,  67.142  il.  dcDgleiLhiii  lur 
die  Diroction  und  deren  Beamte,  284Ö  H.  werden  aul  1^^2  vor 
getragen.  Die  Kinnahmen  sind  um  lii't  */•>  <lia  Ausgaben  um  lo  ■> 
gestiegen. 

DieUlTidandaderBarila-CharlottaabargarPrardaiaa«' 
bahn-Qaaaliaabaft  bauflga  wo  1881  aar  8  fara.  lasia  10% 
i.  J.  188U,  bei  «iaar  MfaidaratnaaliiBe  voa  9Stl  U.,  waJebe  dareh  dia 
ungflnstlga  Witterung  der  Üommermonate  und  «pecioU  der  äonii- 
und  Feattag«  veranlasst  wurde.  Die  Wirkung  der  Mindereinnahme 
wurde  verstärkt  durch  Mchrausgaboo,  welche  in  ilöho  von  7462  M. 
durch  die  Ötoigerang  der  Fourageprcise,  in  Höhe  von  39.181  M.  aber 
durch  die  neu  hiiuugelrvtencn  Abgaben  an  die  Stadl  Berlin  ver- 
anlasst  wurden.  Üio  Betriebseinnalinien  BteUten  »icli /u>Amiuen  auf 
705.62«  M.  (1880  715.2 J9  M.).  Befördert  xsurdcii  zusammen 
3,»62.055  Personen  (18äO  3,7»4.It>J).  Die  OeSilrllIlitku.^t»n  des  Uu. 
triebea  belietcn  ."Ich  einschiiti^slioh  der  Amortisalions-Abschrcibungen 
liuf  57U.1W  .M.  gegen  64ö.ifi)ä  M.  Dra  1880.  Dagegen  bolrugou  die 
Kiniiithuivn  auD  dem  Betriebe  7UOl8S9  M.,  an  Paoiit  und  Mieiha 
Mb\  M.,  mit  biveraea  auMamaa  71&4IS  li^  gegen  TtJ.OU.  U.  pro 
m.>,  so  das«  pro  1881  aia  üebansahnaa  von  UltMi  U.  varblaibt, 
gegen  181.028  M.pra  1880. 

Aus  diesen  futtiieiluagen  g«hi  hervor,  daat  die  beidea  Barliaar 
Tramway-G<'«rII.<ichaften  eine  weit  höhere  Frequenz  und  Dividende 
erxieleii  als  jene  iu  Wien. 

Hardj'»  Vucnuw- Bremse.  Die  .St.  Gotthard-Bahn  sowohl, 
alj  auch  die  Sebweiierischc  Ccntralbulm  haben  selbe  aJopt;rt,  unil 
e»  werden,  wie  wir  hören,  vorlüuiig  ID  LocomutJven  und  b4  Brems- 
wagen mit  deisolben  au«gerlJ»t«l  werden. 

Tunnel  unter  dem  C'aniU  la  Manche,  lu  einer  am  8.  d.  M.  in 
London  abgelijiUenen  nusjerotdcotlicben  (Ten eral- Vorsammlung  der 
Actionäre  der  äubmariuc-Uoutioeulal-Eisenbntin-Gosellsohalt  gab 
der  Director  Sir  Watkin  Aufs«hl6aae  Uber  dia  auf  Anordanaf  daa 
eagliaohen  Uandotsamta«  erfolgte  aaitwaiUm  Einstelluag  dar  Vai^ 
•jh^sa«  piHt  TaB^'f  urfiflitti  KBitlaad  naii  rrti^mfab 
Er  aagla  vattr  Aadarai,  dia  Diranliorett  hlUte  maatala  babaapta^ 
dass  sie  den  Tunnel  dem  Parlament  und  der  Regierung  zum  Troti 
bauen  w  ürden,  denn  sie  sähen  wohl  ein,  dass  die  Regierung  die 
nationalen  Inlcrcaiioa  bei  der  Herstellung  eines  solch  nationalen 
Werkes  berücksichtigen  mü.ise.  Das  Uaadelsamt  hätte  von  Zeit  zu 
Zeit  erklärt,  dass  daa  Werk  einer  Privat-GaaelUohaft  in  einem  solchen 
Falle  nicht  die  Sicherheit  der  Nation  gofilhrden,  noob  ein  .Monopol 
sein  dürfe,  Seitens  der  Gesellschaft  sei  der  Beweis  geliefert  wonion, 
d  tss  der  Tunnel  an  dem  einzigen  Platze  gebaut  vrürde,  wo  er  hei- 
gcstollt  wcidim  könnte,  und  ila«s  er  leicht  demolirt  werden  könnte, 
wenn  died  /um  Schuue  dei«  Landes  für  nSthig  befunden  werden 
sollt«.  Uie  Schacht«  befänden  «ich  in  einer  aolohen  Iiage.  daaa  dia 
MflndaagdaaTaBBala  laiabt  mthaidtgt  aad  dai  Ttaaal  voa  nwbr 
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ab  ETam  Puakto  dar  OpmtiM  Mt  i—HW  od«r  Obw«oli«annBt 
«Mte  kSmito.  Di«  Bitgiiinuig  hab«  «nt  Rächt,  auf  ihrer  Uvt  iv 
Mia,  4mhi  dia  iatamaBOnaJa  Frage  beifl^Hch  der  Dreimeilenxone 
da»  Meareebattai  aai  nienalt  voAer  rntiundan  oder  anKeregt 
worden.  Die  Regierang  habe  die  G««e)]sehaft  ersochr,  ihre  Arbeiten 
einiaitellen ,  bi»  die  Tom  Parlameot  niedergeeetite  Militilr-Coni- 
niiinnn  ibr  Gataobten  flbar  daa  Untainthmca  abgegebea  hab«,  uad 
die  Oe«elU<  haft  beaMahtiga  wUbl,  diaaam  Genwhe  Widantand 
rntgrseiuuteuei). 

Etaktrlaeke  Beicnektoa;  In  I.ondoD.  Ww  die  >TSMt< 
nioldel,  begann  am  13.  A.  M.  in  London  ein  Vertuoh,  die  Stiaaaan 
and  die  OaMude  in  Jenselbfn  mit  elektriiebea  Lampen  aaeh 
Ediaan'a  Sjalem  lu  beleuchten.  Von  Newgata^dtraat  weetwUrt»  dareh 
damHolboin-TiadiMtbieBattMi-Oaite  iMrdaa  sardUonata  lang 
Ü»  lUlmaio  and  dia  neiaien  Oablada  ailtlÜiiMii'a  Webagiahlampen 
bdaaeihlat  aaia>  Za  dieiein  Zwecke  sind  auf  jeden  Streaeen-Cande- 
labar  ewai  aaÜha  Lampen  ntit  einer  LichtstXrke  von  je  32  Ker^en- 
flamnien  aufg«aetit  «ordeo.  Die  Gaaflammen  werden  gar  nicht  «nge- 
zttndet,  um  die  TOlla  Wirkung  des  Edison'schen  Lichte«  erproben  zu 
können.  Im  Ganzen  sinil  in  den  tiptreflpn^icn  Strasien  Ibl  solche 
Lampen  angcbrai  ht  Simmtliche  Ijiini '  i.  lien  Straeten  und  Oe- 
bttaden  dieses  Uistrictc;  werden  dnn  li  i-mr  »og^pnannto  vTausend- 
Uabtt-Muchine  in  Thätigkrit  gi  s'-L.-! 

Durebateckung  des  lalhaivs  ron  Korintb.  In  dor  i;riechischea 
Kammer  gelangte  der  den  lalharaa  tob  Korinth  betretTeode  Geaetx- 
entwurf  bereite  aar  dritten  Laanng.  Dia  Arbeiten  beginnen  am 
i.  Utk  Statt  aiaa  Braita  tob  M  Ifolam  au  aritaHan,  wie  aie  fHiher 
fkalgaaWItt  warde,  aoU  dar  Ganal  nnr  21  Katar  brai^  wie  jener  Ton 
Suet,  werden.  Dagegen  soll  die  Tiefe  Ton  6V,  auf  8  Meter  geeteigert 
werden.  Der  Conceaaionlir,  General  Stefan  TUrr,  bat  daa  Recht,  die 
D^bJaia-Schichten  iwei  Meter  rcchta  und  links  vom  Ufer  de«  Canal« 
«ufzowerfcD.  Der  Fiscuis  Ubernimmt  die  Entaehidigung  dci  angrvn- 
xandaa  Qrandbaaitaar.  da  daa  Wark  ala  eine  ina  ttffeatliahen  Interoaae 
nottwawHfa  ÜnMmaMnuit  aaaricaBBt  «ordan  tat. 


MISC£LL£N. 

ttaUMhiMllM  Oiwti.  IHaaa  tob  Hanm  Haliaiiegger 
«rAiadene  und  deroaelben  natantirta  Conatmclion  wird  gegenwtrtJg 
auf  dar  Oeaterreichiaehen  Nordwaatbafan  dem  Verauche  unterzogen. 
Uicaalba  iat  ein  LangachweUen*Oberbau :  die  Schienen  werden  im 
rotkwamen  Zuatande  nach  jadeni  beliebigen  Radius  gebogen ;  die 
Bafaatigung  der  Fahrschiene  nuf  de:  I.ani;schwelle  erfolgt  durch 
kaiUttrmige  Klcmroplattcn,  wel'.  lie  ein«:  N.iehre^^ulirung  der  Spurweite 
geatntten  und  ein  Mittci  l  ielin,  el  vni^-e  l'ohlcr  in  der  Biegung  oder 
Lochung  der  .SL-liwi-ileis  au-izu^-U:iühen.  Die  Lansscinvellon  liegen  in 
ihrer\  StSasen  auf  301)  Mm.  lan^'c-ii,  sehr  scarken  Satteln  auf  und  die 
Schwellen-Enden  werden  mit  dii'.Hcnt  Sattel  durch  300  Mm.  lange 
Laachen  veibanden.  Uie  Laiig«chwelle  hat  ungeflUir  daa  Profil  der 
OlTaabeBLaagaohwelle,  nit  rarttaaaiiBg  dar IfiHaliippa  danalbaB 
aad  bt  TS  mm.  hoch,  wUhread  dia  BHf  adia  SekwiUa  mir  dO  nun. 
Bdhe  hat.  Daa  Gewicht  der  gaaaen  CMMtmetioD  betrigt  bei  An- 
aahme  einer  125  mm.  hohen  Fahraebiena  pro  lanfeoden  Meter 
ISS*«  Kilog.  Von  dieaem  Oberbau  liegt  eine  Probostrecke  von  180  m. 
Llage  im  unmittelbaren  Anschlusa  an  dia  Station  WegstUdtl  der 
Linie  ^Vi«n  Tet^^hea  seit  November  v.  J.  Dia  Koates  atcUeo  aioh 
einechii'  v^iic).  .M^iniiiun^  und  Verlegung  darSlraeka  fBr  daa  Jabr 
1882  aui  ctiv  v  1.;.  Ii  |,ro  laufenden  Meter. 

Helxatii;  w>u  (iDIerwngen.  Auf  der  Maine  Centralbalm  ist, 
wie  die  flimUodii  OtwUe'  miltheilt,  mehrere  Monate  hindurcli  ein 
Wagen  in  OeoOtzung  gewesen,  welcher  die  beim  KnrtofTeltranaport 
im  Winter  bisher  antatandcnen  Schwierigkeiten  au  beaeiligeo 
|a«%net  aain  mU.  Jb  iat  aas  dar  aWagan  TTaiigaaalliahafti  in 
waterwill.Me.,  gabautmiidaa  aad  «MiblgaiidaniiaaaanbaaohtMaB  : 
Die  erforderliche  Winne  wird  anaagt  daiak  Tier  SaOlliga  Kanaina- 
Brconer,  welche  unter  dem  Fuaabodan  daa  Wagena  angebradit  and 
mit  Eiaanplatten  Überdeckt  sind.  Die  Brenner  werden  versorgt  aus 
einem  ebendaselbst  befindlichen  Oelba^tsin,  welches  ungctühr  35  Gal- 
lonen cnthSIt  und  für  einen  lOtälsigen  'iebrauoh  auireicht.  Der 
Wagen  ist  .10  construirt,  da.ss  die  llit/e  der  Brenner  .■•let.'S  um  die 
Waaro  circulirf,  so  da.ss  eine  Temperatur  von.ifj'Falirenlieit  —  1 It- 
erhalten  werden  kann,  und  zw.-ir  n.it  verhUtnissmii-^sii;  i<erin»;en 
Koaten.  Die  Con*lructioii  «chcint  jedoch  w.  gen  Feuersgefulir  nicht 
nafaadenklich  zu  sein. 

Ltekt  and  Hdanng  In  Xair-Tark^  üaa  amerikaniache  Handels- 
■iqaiimi  Baak  dar  üalUaaifaB  Aiaiahl  atoaa  WiMtar  fitadtaatara 
adar  nHaotmengdtekrta  Oianilh  aaa  aUn  OeatlaflalaB,  JadaaftUa  die 
Cloaka  der  Vereinigten  Staaiaae  —  badtit  aaa  vier  neue  Einrich- 
taafaa,  welche  Newyork  harronafand  vor aUan  anderen  Geroein- 
waaaa  daa  Clianiktar  ainar  nodanea  Orataitadt  aafdrUckan:  daa 


System  der  Iloehbahnea,  die  weitverxweigle  Organisat'oa  deaM^ 
phonisohen  Femeprechens,  die  elektrische  Beleuchtung  und  die  Cea* 
tralheiaung.  Die  elektrische  Beleuchtung  iat  bereits  nach  tw«i 
Riehtungen  hin  im  grossen  Massstabe  eingeführt:  für  »ahlreich« 
Strassen  und  l'lUfzc  mittelst  des  I.ichtbogen-Syiitem»  und  für  jj, 
Beleuctituiitf  der  Wohnrüume  mit  Hilfe  der  1  iluhliclumcthode,  wie 
solche  jct?l  von  Swan  und  Edi?"^  In  ilHnlicher  Weise  praktisch 
durchfzcfiilirt  i.*t.  Zur  Eir.m  'it  in.;  der  letzteren  Deleuobtung  wtnl 
gegenwärtig  in  New  Vork  eine  Ccntralslation  mit  Vi  Ediaoo'iebea 
groaaen  dTnamo-elektrisohea  IfaaakiBan  aniohtati  «alak*  le4tiar« 
eine  TriabkrafI  von  2*200  Pfcfdea  eribrdam.  Naebdam  dia  Ceatnl- 
hciznng  ia  aiaar  Uaiaaran  Stadt  daa  Staataa  New- York  lebaa  stH 
einigen  Jaluan  adt  Brfelg  durehgenhit  iat,  wird  gegenwirtig  ia  dar 
Stadt  New-Y Ork  selbst  eine  Centralheiiatation  in  rieaenhafien  Diaen- 
aionen  erbeut.  D.is  KessellLiu«  ist  l(X)  Fuss  hoch,  enthUt  4  ^teek- 
werice,  In  deren  jedem  IC  Kessel  aufgestellt  werden.  Dieaa  64  Keaath 
sollen  zunammen  eine  Uampfkraft  von  15.000  Pferdekrlften  darstellen. 
Aus  diesen  Kes.'<eln  wird  der  Dampf  in  grosse  vertii-ale  Röhren 
gelassen,  um  das  niedergeschlagene  Wasser  vom  Dam|il' r  1  trer.r.en, 
worauf  dieser  in  die  5  .''trassen-Hauptröliren  ge!.iri?i,  \un  lencn  iwe« 
einen  Durchmesser  von  10  Zoll,  z  vei  rlüon  solchen  yur,  I.;  /.o!l  und 
eine  einen  Durchmeaser  von  24  ^oll  haben.  Die  Kohren  «erden  gegen 
die  Ausstrahlung  dar  Wlnna  dareh  UabcnUg«  aua  Fila  und  Aabesi 

gcschatst  Ea  Q^'^^'^'^i^?'^  *^Bi^hl**'*''**ffBt>ktB*^ 
ndäa'  Irfa^aaiaBMiMw^TW^         tm  ÜMgw  vanrStaia  ^ 

auf  unsere  frlthera  llittheituni:;  Ober  das  Praireeba  natuystcm  (Jahr- 
gang 1881,  8.  476). 

Kehlen-PradaeUaa  aad  Cantaaa  der  gaaaauita«  Erde.  Di« 

Gesammt-Kohlen-Prodaetion  der  Erde,  weleh«  im  Jahre  18S0  auf 
circa  13G  Millionen  metrische  Tonnen  (;eschlit2t  wurde,  beilffert* 
sich  im  Jahre  1880,  nach  Neumann -.Spall.irt,  Hall  und  andereo 
Statistikern,  auf  343  .Millionen  melrisclif"  Tonnen,  wovon  L'<i.')  Miilio- 
nen  auf  Europa  und  7-'S  Millionen  auf  dii'  nu^serfürojiiii.-i-IoTi  l.indtr 
entfallen.  In  Kuropa,  wie  auf  der  ganzen  Erde,  steht  Gros^brilaniacB 
bezüglich  der  Kohlenausbeute  obenan,  und  «war  mit  UDMUlioaen 
metrischen  Tonnen,  d.  i.  ciioa  66-ts  Peniant  dar  aaropkischea  und 
cirea  44  Pataaal  dar  Waitaradaatioae- Ziffer;  hiaraa  «aikaa  iidi 
DeutaaUand  mit  Praabeiah  mSt  n-u,  Bdgiaa  mit  Mtl. 
Oaatamiah-Ungam  mit  15fi  Millionen  metriaehen  Tonnen  ete. 
Waa  dta  anaaerearopUaehen  Linder  betrifft,  ao  aiod  dia  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika  mit  70  Millionen  Tonnen  oder  cirea  ^» 
Terceot  der  Welt  productions-Ziffer  in  erster  Reihe.  Gros^ibrilaneien 
und  die  Unionssta-ilen  fordern  somit  licinahc  zwei  Drittel  dfr  Kohlen- 
ausbeute  der  ganz-n  V-rAr  m  Tucro. 

Auch  bciügli'  h  de*  Kohlcnverbrauches  nimmt  ürofslritannieii 
in  dcrWi  ltden  eroten  I{»rig  ein,  und  betrat;  derselbe  im  Jahre  188<) 
130-?  .Millionen  mctrisrho  Tonnen  (gegen  119-i  Millionen  im  Jshrc 
1879  und  121  3  Millionen  im  Jahre  1877;.  Hieran  reihen  sich  die 
Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika,  weloh«  in  Betreff  des  Kohlen- 
ooaanna  eine  gcmdaaa  iHwda  Zwaahwia  aaaaniaaai  daaaalba  batmg 
nSmUeh  im  Jatea  1866  IBIIitaaa,  iia  laiin  18»  »t.  fan 
Jahre  1879  66li  lad  im  JahralSSOmaBralilOllilKonaamatnNho 
Tonnen.  Valtara  fdgea  DaataeUaad  mit  Mi,  Frankraieh  mit  28-> 
und  Oosterreloh-tlagaia  mit  14°!I7T  Millionen  metrisehen  Tonnen 
im  Jahre  1880  gagaa  ISta  im  Jahre  1879,  11  t  im  Jahre  1874 
uad  &'aA  Millionen  metrischen  Tonnen  im  Jahre  ISfö.  Interessant 
iat  «in  Vergleich  dee  Kohlenverbrauche»  per  Kopf  der  Einwohner- 
zahl ia  den  wiahtigatan  Staaton  der  Erde.  Daraelb«  batrag  in 
matriaalMa  Toaan  p«r  Kopt  ia 
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Naah  iatanaaantere  Daten,  wenn  auch  nur  tur  <-iocn  Xrine- 
reo  Beobaehtungalcreis,  bietet  der  kürzlich  erschicncr.e  Ausweis 
aber  den  Kohlenverbrauch  der  Stade  London  im  Jahre  1S81.  E* 
wurden  im  Ganzen  lU-a  Millionen  Tonnen  ^ur  Stadt  gebracht,  and 
iwar  8-a  MUMoam  tot  Saa  aad  «« IfilKaBaa  aaf  8ekiiau*w*n ; 
abzagUoli  dar  araItartiraaa|p«rtM«a  Maagaa  vaa  8ir  iniKenen  Ten- 
nan  kann  man  daa  Veibiäaeh  dar  Stadt  London  an  Kohle  aaf  r«nd 
8  MiUianan  Tonnen,  d.  L  BA  Paraant  dea  OesatniuUoosums  von 
Oaitanraieh-Uagara  aohUiaa.  Wia  «aona  diaaa  VarbrauehsiiOerist 
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geht  veitcr  daniu  hervor,  dm  die  Brenimikterialieii-FroquOEu 
BmUm  in  Jahn  IBM  (m  Kohle  md  OtktA  «41.100  Tonnen 
Mriff,  ««TOB  87S.779  Toaaei»  ia  Barlb  ^«iWBhcB.  IKo  Monge 
Am  b  und  Unigebunfr  im  Jahre  1880  ooomnSrten  Kohlen- 
•ird  auf  750.000  Tonnen  TeraDschlagl 
Die  Beiorgniu,  der  stets  steigende  Conaum  kOnne  ein  Aus- 
gehen der  KohlenTorriliho  in  allen  Lindern  zur  Folgo  haben,  ist 
jedeafall«  auf  einen  illr  Mensrhcnbcrccliriung  unendlich  langen 
TatnuiRi  hinaus  nicht  gcrechtfertii^t.  IU'kanntli<-h  hat  England  auch 
dieser  Frsgo  seine  Aufnierlcenmkctt  /ugowcmlet,  und  schon  vor 
Jahren  wurde  mit  Hilfo  Ton  geometrischer  AufiiAhini*  ii<'r  KoMm- 
fddcr  bcri'Chnot,  dass  Knginnd  bii<  zum  Jahri'  :il()<l  mit  fliiniMu 
ebenen  Producti;  ;iutiliin«eti  werde.  Ai-fiirunil  vi:ri  I!<Tii|iriiini;i  (i, 
welche  Tcm  hcrvurrOgemUn  FilchtnSnntrii  weiter»  geriincht  wurden, 
i>t  bcispiclswci<tc  das  Saarbriickener  üeekcn  noch  17.000  Jahre  im 
Stand«,  die  jeUige  Jahresansbeute  zu  liefern;  das  ßohrbaakon  nod 
dto  obmehlwiiAoo  KoUanboiswtrke  sollen  gicMilUb  aooh  «im 
WnO  Jihn'  im  Miharii^  Masae  «rsiebig  aein.  Dabei  iit  oodi  in 
brrflclipiehtigen,  dass  in  China  und  liu-^aland  grosse,  zum  Theile 
noch  uncrschloKsrne  Lagerstiitten  an  Kohle  bettelicn  sollen.  Im 
I'sbrigen  TCrweiscn  wir  auf  den  »on  Prof.  Engelhard  am  9.  April 
1878  im  Club  Bsterr.  Eisenbahn-Beamten  gehaltenen  Vortrai;:  »Üio 
Eal»;i'?i-ir  e  der  .«trinliohir".  (.Sfrhf  »Ztg.  d.  Cinb  Rst.  K  -H.- 
Jtauut'  :  .  I    Jahr«..  S.  103  u.  IT.! 

.Suei-Lanol.  Nach  den  Mittlirilunijpii  des  e^j-ptisoluMi  .it.itisti 
M'hen  Bureaus  piiiitiitt«n  im  .Jahre  I.S80  im  (tan»en  '2<I17  SchiiTc  mii 
ein'ra  Tonnctigeli.-dt  von  4,37iS.y(>4.  l>if  ll(nii.iniuini;  dieser  Kiilir- 
;euge  belief  sieli  uu!  l'iS.l.^.'J  Kfipfe,  die  Aiu..-»lil  ilor  Keiscnden 
betrag  &3.&17.  Der  NatiunalitKl  nach  gehörten  von  ilicsen  .SehilT»-» 
AwiiMdlhTS^nwihnidi  mSehotliond6!I^OMtam>ich  lJni;arn  6«). 
ItdlM SS; DeatodllMid  SB,  ^udMaS^  ftatOmaAti,  Aegypten  14, 
licr  TDrfcet  11,  anderen  StMtlon  M. 

BorBIkoraafinnraekt  hi  §tm  TonlilKtM  fltMln  VtH- 

i ■Ol Ulli  Professor  Hcrinnnn  Wat-ner  in  ORttingpn  widmet  den 
BtwIMcO  der  im  Juli  lK8ti  in  dsr.  Veri-ii:ii;t<Mi  Sn.il.-n  Ktnttgehablcn 
Volkszihlung  eine  cin»;ehe;i'l<'  WilriUgmii:   -An^  .ivrselbon  geht  her- 

ror,  dii»s  die  Bovölkcrun^^s.  .ihl  di  r  Veri-inii.ton  Staaten  (mit  Aus- 
schluss der  Bewohner  von  Alaska,  des  lndi.Tnert,  i?l'i 'tos  und  der  sonst 

nur  a^|^.f  hilzten  Kcviero)  von  IHOO bis  1880,  iiifu  ii.  'lr•^i-.•^■  .l.ihren 
um  •JiV''"'""*"'  Seelen  zui^enomincn  h.it.  Sie  fiicK  in  »iiesem  relativ 
kjw.ny_  Z-^itr;iuir.r  \ .  [i  J: l  X I  :iut' r>( >,  1  f)'.;.! H  K M    Diese  re»iiertalilo 

Zitier  IjbertrilTi  iiioht  nur  diejenii;p,  welehe  man  nach  ungelÜhreti 
SehtUuDgen  bi«  Anfang  IVIM)  angenommen  hatte,  Mndem  Mch  die- 
jenigen der  eorottiisehen  UroMiuSchle,  mit  Auniahme  Raaslands. 
Naok  Bete  ud  Vegner  alhlten  RoMlsad  (18TD-72)  72,620.000, 
du  Deotodho  Baiah  (1878)  U,2I0.94{L  Oealerrrich- Ungarn  (1879) 
S6M0M0,  IVankreieh  (1876)  883051.786,  Groasbritannieo  und  Irland 
(1879}  84,617.000,  ItaHea (1876)  98,1109.020  Kinviohner.  Kein  einiiger 
europliaoher  Staat  hllt  mit  dem  enorm  rapiden  Waehathum  der  He- 
TÖlkerung  der  nordamerikanischcn  Freistaiklcn  gleiehen  S<^hritt;  er 
betrug  im  letzten  Jahrzehnt  allein  1I,594.(XK),  d.  i.  Sl's  Pereent  oder 
dnrchschnittiich  'Z  w  Percent  im  Jahre,  tliebei  wiesen  die  Staaten 
Maaaachusott.«,  ( 'onneeticut,  Now-YorJ;,  Ponii»)lT.«iicr.  Now-Jcrsej-, 
Delaware  umi  Maryland  ilic  l  edeutcndite  Hev.?lk(.'rant;«zunshmc  auJ. 
Die  Zunahme  der  Bewohner  der  gros!vnStäd(e  hat  an  der  alli;citii'iiien 
Volkaronnaltfiiog  keinen  so  bedeutenden  Anthcil  gehabt,  «ie  dies  in 
.den  aanmlieehen  Industrie-Staaten  der  Fall  ist.  EinxelneAu.Hoahmen 
«iM  et  aoer  aanh  Uer.  m  vor  AUeai  ai.  is  New-Yiw^  welches  jeut 
LBOOuOOO  Btawohaer  gegen  1,441<000  im  Jahre  1870  betllrt.  Chioago 
(fWJOOO  Eiawohaei)  hat  in  derselben  Zeit  um  204.000,  Philadelphia 
047.000  Einwohner)  um  187.000,  Baltimore  (332.000  Einwohner)  um 
65.000,  San  Franoiico  (234.000  Einwohaar)  nm  86.000,  Washington 
(147.000  Einwohner^  um  88.000  angenonmaB.  In  den  Vereinigten 
ätaaten  befinden  sich  gegenwKttig  iwaruip  Städte  mit  mehr  nli 
lOO.OX)  Einwohnern,  gegen  nur  vietZ'  lin   im   .Jahre   1H7(),  ibirunter 

Bob too  mit  3fti(.U0O,  St  Louis  mit  3&1.0U0 ,  Ciooinnati  mit  '^.000, 
Mowmrlaui  ÜMOO.   
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■U  TMriMVoMB  ier  Öaterrelohlaehen  PriTot-BlaoHMtoM* 

y«0  Or.  B.  Laa^O  V.  Burgenkron,  Obarinsprctor  der  k. 
Gen«iBlplB^etion  der  tatwcreiehisehen  Biieabahnea.  Diese  von  uns 
{b  Nr.  14  heipcoohene  Aihait  erfreut  rieh  der  wohlwollendsten  Auf- 
■Mkhme;  es  ist  dies  auch  begreiflioh,  denn  es  worden  durin  die  zahl- 
reichen Tarifbestimmungen  Ubersichtlieh  /u.s-unm-^nt^-e.stellt  wioder- 
gefjeben,  welche  in  Ticlerlei  Geaetieii,  Verordnungen,  Erlässen  und 
»Joncessiuns-Urkundcn  zerstreut  vurkomraen.  Hivbei  ist  Alles  sjstc- 
ni/itiseh  angconinet  worden,  was  die  Autonomio  der  Bsterreichischen 
Privatbuhnen  in  Turifm«  lien  regelt  und  begrenzt,  beiiehunjjsweiao 
daa  staatliche  Aufsichtsrccbt  auf  dem  Qobicta  des  Tarifweseiu  wahrt. 


Um  dem  Werke  nioht  allzugroase  Ausdehnung  zu  geben,  und  wall 
vuiangaweiie  nur  die  BodUrfbiese  dea  Eiaenbahn-Beamten  und  der 
Oeadhlflawelt  herOeknchtigt  werden  BoUten,  bat  sieh  der  Herr  Ver- 
daaeer  ndt  gatem  Oraad  Moe  aaf  dM  IWdAmcn  im  aligmbaa 
CiTÜ-Teriiehr  beeolirlahtuiid  fie BrädmmoDgcn  filr iia Uöa 
zu  staatKehen  Zwecken  (Post-  and  Militär-Aerv)  aiiazuflihrenden 
Transporte  unberücksichtigt  gelnssan.  Aus  dieser  treffliohen  und 
ganz  zeitgemässoD  Monographie  ist  auoh  ein  Stttek  Sslorreiohiaehor 
Eisenbahn  -  Geschichte  zu  entnehmen.  Die  vielfach  variirenden 
Ik'stimmungon  lafsen  auch  deullioh  die  Sy!<(omlosigkeit  und  das 
Expcrinicnti:  Ii  ^  rk-.vmen,  unter  dem  das  i.i!ttrri  i:hischo  Eiaenbalin- 
Wesen  in  friihoren  Decennien  zu  leiden  hatte.  IHo  in  Kolgr'  der  ver- 
schiedenen Zeilstrflmungen  und  Einflüsse  cntst.indenen  l)ilTeren;'i!n 
hat  der  Herr  Verfasser  in  soinom,  von  grosser  äachkcnntniss  und 
Ocwiatoahafligkeit  teogeoden  Werlte  getreu  lom  Ausdnicko  gebracht 
Behnfi  MMcrer  Uabecaioht  imd  vor  AUoa  die  generellen. 
Monwi  ^HMBah  dtfrt}  aa  ablüäti  H'tailhamiinaanaHiiaBmiiiniii 
flW  daa  OeneeeaiOHi-gyetam  vom  Jahre  1887  «ad  1888«,  >dio 
Eisenbahn  -  Betriebsordnung  vom  .Tahre  1851«,  »du  Biaenhalui- 
ConeeaeioM-Gesetz  vom  Jahre  1H64*,  »das  Eisenbahn- Betriebe- 
Keglcinent  vom  Jahre  lH74i  und  »das  Gosolz  vom  Jahre  1877  Uber 
die  Maximalturife  fSr  PemonenbefSnlcraog«.  Daa  fltirige  Hatertal 
wird  in  l'i  Il.iupt  Alii«ehrit(.-  i;egl!edort:  1.  Die  Tarif  -  VcrSffent- 
iii  !  iuiL-,  -  V  ■  l:u;e  der  Tunfe  an  die  staatlichen  Auf»ielitslicbSrden, 
ui.  ttenehrnigurg  der  Falir  und  fim  ht|irei.se  durch  die  Staats  Ver- 
waltung, 4.  die  Clflssiluiition  dei  (iüiei,  iler  Neliengobühron  und 
der  sonstigen  Taiil  Uestirnmungen,  .'i.  heet-ininile  Wn^cnelaBscn  im 
Personen- Vetkcliro.  0.  Preis  DitTeren/en  für  Kihili;e  und  «eniischto 
Züge,  7.  Differential -Tarife  und  TaiirniM  malien,  8.  Ulngenzuschlag 
an  THifiMreaken»  ft.  Wik nac«  Bestimmungen,  la  Aeodernng  be- 
«tahaitlor  Tarifij^  11.  Tutf'  Begünstigungen  bei  Personen-  nad 
8nohon,  12.  Spocisl-Gesetie  und  Ucchta-Ürkundaa.  Jeder  dlaanr 
Hanpt- Abschütte  toigt  vorerst,  inwieweit  die  botoeflbndoa  Baattm- 
munircn  allgomeino  Giltigkeit  haben,  und  inwieweit  die  citirton 
Verordoungea,  BrlHsae  und  Knndniaehungcn,  Conoessions-Urkunden 
und  liedingniaae  für  die  einzelnen  Hahnen  Qiltigtceit  haben.  Die 
Quellen  -  Angabe  ermBglicht  dem  Leser,  den  Originaltext  aufzn- 
suehon-  Die  allKemein  KÜtigen  Bestimmungen  sind  indoss  bei  jedem 
einzelnen  Punkte  in  Küivi' dargestellt.  Ueni  für  die  ö-ist' .  m  ii  .'li^ -lieii 
VcrhÄltni«S';  so  •.vii'htii^-en  l£ef:ieticn  .Systeme  ist  ein  bf.Miiidrrrr  Ah- 
sehnilt  sewidmct. 

Daa  t^-pographisch  saubar  ausgel'tihrte  Buch  ist  durch  die  Admini- 
stration des  «(^entralblatt  für  Eisenbahnen  und  DampfsohilTIabrt« 
(Wien,  L  Sonnenfelagaiae  19)  am  den  ioteeist  billigen  Preis  von 
90  hr.  Aanao  au  beaiahen.  K.  K 

Btaeabalhi «  Behema  flr  <Mtomldl  •  Oagan.  Von  A. 
Lausch,  Inspectnr,  und  Karl  Oraf  Stubiek,  Bureau-Chef  der  Süd* 
bahn.  Eilftcr  Jalirganj^.  Im.Sell>»tTcrlagc  dcrllerausgeber.  Broch-SH., 
Rrbundcn  2  tl.  50  kr.  Dieses  alljihrlich  erscheinende  Buch  liegt  nna 
pro  188'2  vor.  Das  verspUtet«  Erscheinen  ist  damit  begründet,  daaa 
die  llerausi^i'ber  noch  die  durch  da.s  .iHnu.tr  .\vjinronient  eini^e- 
fn-t.'nen  Vi-r.indorunffcn  durohgehendj  liiTtir',-i,.  hti4fn  widlten.  l).\s 
Hui  fi  <'nt!i:ilt  diin  vnllstJindigc  Verteicliniss  de«  Vorwaltungsratli.'!- 
unil  He.tn.ti  iikfiri»  r ^  alli  r  Ksterrcicliisch  ungarischen  Eisenbahnen, 
des  Eisen bahn-Departementii  im  Handelsministerium,  der  (leneral- 
Inapoction  für  Ssterreichisohe  Eisenbahnen,  der  Direetion  fOr  Staats- 
eiscnbahn-Baalen  nnd  einschlBgigeo  Behörden  Ungarns.  Die  An- 
gaben «ad  darehcahaaida  aaa  oOaieUan  QßtUm  gMMaHt  nnd  fOr 
die  Zeit  dea  Draolces  absolat  rfehtig;  Btmrigo  Teilnd 


wilhrcnd  des  Jahros  klSnnen  leicht  an  Ort  nnd  Stelle      _  -   

werden.  Es  wird  somit  durch  dieses  Bueh  za  bQligeni  Prrieo  ein 
utienlbelirlii5her  Huroau-Iioholf  nolioten.  Wegen  Bezuges  wende  man 
sich  dircct  an  die  Heraust,-obi'r_  K.  B. 

>"eue  Karten  vom  Schneeberg,  Kaxalp«  etc.  Von  Soite  de» 
k.  1.  Militäi -L;Lii^n;  l.i.M  heu  Iristitute.t  sollen  in  der  n.i;  li3t.Ti  Zeit 
drei  neue  Kartonworku  von  diesen  I.ieblini^on  der  Wii'r.or  riiuri»t<'n- 
welt  ausifCgetion  werden.  K-s  ist  dies  eine  aus  i'.^ci  lilnltiTjj  iirsle- 
hende  Karte  vom  Gebiete  dos  Schncoborga,  der  utui  Schnoc- 

AJpe,  des  HochschwSb  nnd  Ootscher   im   Mas.'ie  1  :  T.'rtXNl  ^mit 
Farbanaufdniekl^neUetailkarte  vom  ächneeberg  und  dcrliaxalpo  int 
Mesiueh  1: 40,900  (ChraBoUthograp  hie),  sowie  eiM  I 
Karte  vom  Seiaaobm  ia4  darBaulpe  im  Hamital  T « IMOft  Ri 
ist  bapaHHol^  daia  dfiio  naaih  den  neuesten  Aafinoh 
ICaiiaa  ttt  TowManfaeiaen  mit  Spaanong  erwartet  \ 
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Eiagesendet. 

Oakiim  Tim  HaHmiitm  f 
tak  flwia  in  Namnar  16 1.  J.  ainan  Varte«  daa  TwdleiMtvollen 
.Bans  Inapaatora  M,Pollitiar.  BaiB^iah  aanaa  saalamatitchen 
alektoiaehen  Control- Apparate*  für  denZo^erkehr  auf  offener  Bahn« 
arlanbe  ieh  mir  Jedoch  zu  bemerken,  daM  dieter  weniger  darahg«. 
.  bildota  Apparat  mit  demjeni^-n  identioch  cracheint,  der  nach  meiner 
.  Angabe  von  Otto  SchHfl'ler  1><78  angefertigt  wurde,  leit  dieeer  7.fit 
ununterbrochen   auf  der  Nordbahn  Station  Weisskirchen  in  Ver- 
wcniJuni,-  sifhi  und  im  Jahre  I8UU  in  Nr.  3  dieser  Zeitung  dun-h 
«•inen  Vortrug;  lies  Ober- Ingenieur»  v.  Walttein  baapiooben  wurde. 
N&iu-rt^  Dtniüit  uixT  meinen  Apparat  riiÄ  b  daat  IfVatk«  8b«r  Tele- 
graphie  von  Kohll'Urst  enthalten. 

Mein  Apparat  welcher  aus  denselben  ncsenllii'hen  Theilan,  wie 
dar  Toa  Herrn  PoUitxer  angegebene  besteht,  und  in  deraelban  wallc 
l(ti  gibt  mit  graaaar  VariiMliebkait  an  i 
1-  Dia  gaoane  Zalt  daa  Paaurens  dar  i 


kcit  proi'i^iib.  so  liKiin  ich 
Caparitiil,  vi'if  \U  ti  In-yyi 
Ich  halte  ilifse  {!ontr.il-Kiiii  i 


FoIffeiÜBeii;  r>.  die  VerkehrjrichlunK  de»  Zuges;  6.  die  genaue  Ein- 
raliits  unii  AuBfahrtsseit;  7.  ob  die  EinfahrU-  (Ausfahrts  )  Weeh«! 
lUv  Ki'l'i  .'if;«  Zeit  vor  Vorkehr  des  Zugea  freigehalten  waren;  8.  die 
OeschwinilLKkcit  i!e«  Einfahrens  fAusfahrpns  oder  Vprschieliens)  übsr 
di«  ConUct-t'iirikt.';  9.  .il  unä  w.sni:  dir-  ll.-ilr=.,-:h<'ihfn,  i;r..l  v,  l.in:.:f 
ai0  aul  ailalt«  oiler  auf  .E-'n'i»  hLumIimi.  Aii^.-ot.lem  siiul  iiOi:h  .•ini» 
■■^•'■•r,^  nicht  au.n:i'ri.ljri.T  Conlrol  Cumliinationon  zuliill.^i|^^ 
,  ,  aainerseit  die  Anwendung  dieses  Appanatoa  ohne  weitere 
n.^  hr^nkung  ab  dar,  aiiak  davon  asvaiaabidiSiii, 


h  nur  freuen,  wenn  eine  so  bi>wäh-tf 
l'ollitzer,  meine  Idee  weiter  props^irt. 

i....  ..o^...!.  -  htung  för  die  einriß  richtige,  um  lu 

einer  emathaften  VerkehrscoDtrol«  <tt  galangan;  leider  aber  sind  die 
iCaataa  dar  TaiagrapiwnlatonKiiieM  asbadiaitiaBd. 

Sl^lMBal 

Wm,  im  April  188S.  A.  v.  L Vk  r. 


CLUB  OKSTERR.  HISrNBAIIN-BKAMTEN. 

XXII.  Versamnilun!:  am  l-s.  .\pril  1*^2.  Der  Prlisidcnl,  Herr 
Ki>Kieruni;sr8th  (I b  eriii ;» v  r ,  eriilTnet  ilir  Ictzto  Versammlang  ia 
dieser  Saison  und  gibt  bekannt,  daas  ul«  wirkliche  Miiglietler  beige 
tiatao  find  die  Herren:  Wükalin  Rftnaakavp  VoraMnda-A^aaet  dn 
Baabta-Bwaaa  dar  Kaiaar  IMkMnda-MaiiOaka,  SlaluJaike,  Be- 
amter dar  KaberPiMii  Joatf'Bakn,  AHM  Tnaklar  Sittar  Tren- 
imfeld,  Baeraür  dei  VcrwaltOBgarathe«  der  k.  k.  prir.  Biaenbtlm 
Wien-Aspang,  Fr«n»  Xav.  Link,  Oher-Buchhalter  der  k.  k.  prir. 
Biaenbahn  Wien-Aspaog,  und  Albin  Vir I k in d,  Bahnerhtltnagi 
Voratand  und  Ober-Ingenieur  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn Wien-Atpaoi;. 

Hierauf  gibt  der  Voraittende  nochruals  bekannt,  daei  Freitif 
eine  eorpi.'rütiTe  Hesichtiguni?  de»  Sehwechalcr  ßrauhauie«  »t»!t- 
tindct,  tV'M  vT  !.!!.■<  ier  Au«8chu»8r*l!i,  wie  alljilhrliehj  s«  aurj.  hruiT, 
einen  t;rb<Bcren  A  u  >  f  I  u  g  in  Auaiiehl  genommen,  u.  iw.  für  Sonntag 
<ieri  II.  Juni.  Atn  Ki'i.-eiiel  ist  ^  BsdaliliOn  Aaptnt d«r  maa- 

A  ^p^lnt'e^Bfthn  fe!<tt;eiset/t. 

liie  Oeneral-Versanimlung  tindei  nm  l*i.  Hai  atl 
und  Jahrcabericht  sind  bereits  im  Druck  und  werden  in  I 
Tartbaiit 

Dw  FHtatdaat  boriehtel  weiter*,  daaa  Ilerr  Dr.  Balnb  flu 
amH  ainoB  aoieerordaatKobon  Vortoag  In  A«Mia1it|e- 
aleBt  hat,  and  die  Alnlafct  hat,  Uber  das  «ehr  tntaraaaaBta  Tbema: 

»DIo  Verkehrsbetiehungen  Ocaterreiph  Ungarns  mit  Südnfrik!»«. 
■prechen. 

Ilicrauf  nimmt  Herr  A.  v.  Mcrta,  Ober- Ingenieur  der  Kron- 
prinz Kudiilf'Hahn,  das  Wort,  um  seinen  angekündigten  Vortrag 
nlii'r  r}il.ix  Murin  von  Wel'Cr'n  Werke  (»ur  Erinnerung  an  den 
T<>Me:<t  Ii,-  (('«»(-'.iM-n  M  /u  h.'illen. 

lii-.liKT  lift;innl  mit  t''i'i<I»tcll\mß  der  Thatsaehr,  das«  ilt-r 
(iculi^'o  Tii^;  neiade  'Ilt  .lalireBtae  de.i  Todes  des  berühmten  Ei«fn- 
hahri.'«'hri<tflieUer»  sei  und  besprieht  die  Ei^enarl  desselben  an  der 
iiand  »einer  Werke.  Der  Vortrag  wurde  mit  rauschemiern  Beifall 
von  iler  Veraoiunilung  aufgenommen,  an  welche  sich  der  PriUideBt 
zum  Schlaü«  atit  foigendea  BamorkaB^an  wandet:  »Wer  Aadere 
ehrt,  der  elirt  rieb  taibst,  and  gawiaa  hat  aiah  der  Club  dadortdi  ge- 
ehrt, daa*  seine  Mitglieder  einem  lo  amsaMlellBetaa  Vwlmf  an  dem 
tienttgen  6edenkt«ge  an  Uax  Maria  tob  Wefcei'a  Sekalba  unii 
Arbeiten  beigewohnt  haben.  K»  war  gewiss  ein  glticklieher  QcdanV* 
de»  Herrn  Vortragenden,  ilass  er  gerade  diesen  ."^toff,  und  rwar  in 
einer  so  gediegenen  Weise  behandelte  und  da-ss  er  uns  hiediireh 
einen  genussreiehen  Abend  bot  (Lebhafte  Zustiramunk;.)  ?>e  sind 
crewiss  Alle  damit  oinvcrstandon,  wenn  ich  dem  Herrn  Vortragenden, 
dem  Sie  durch  i  eichen  lloiiall  hereit.i  Ihre  Anerkennung  i;ezollt 
haben,  lianke  iHravoI)  Wir  Alle  aber  empfinden  es  mit  Oenag- 
tliuuni;  und  grosser  llefrii-dieunt,  mit  dein  heutigen  Vortrag  die  diei- 
^hrige  Sai*on  »o  würderoll  geschlossen  zu  haben.  (Lebhafter 


K.  k.  prlT.  SOdbahii-Onsellschaft. 

'^^^".y*'  ^-      wird  in  der  Wiener  Lu  uNtrecke  und  auf  der 
n  !l*!lI?''*'»»K»biihn  die  Frühiühis  l  aJircr  lriung  der  Personen 

—f*  ""^nwrt  and  verkehren  von  d»  ab  ausser  den  Wicn-Trioster 
Js-il-  und  PMt>8(»a  (dguaii  aoeh  folgende  Looalzüge: 
»r-..r,f,M?  V*»  «>•«•«  Payerbaoli        Prtth,  1.80  Naobm.  (rom 
""a  »  lo  Jfachm.),  4.80  Naak«.  (MttHHfUoilaart  Ufr 

Külu  nden  WochenUge  verkehrt  aLeh  dar  iMak  WlTWao  «B 
«T,,.n,i.  i'T'  HaupüolUmt  3.46  NaekmT  naeb  Nanitadt  ab- 

gehende 1  oraonen,mj  bii  Payerbaoh; 

B  Früh  4  Neustadt  8.20  Früh  (vom  llaapUollamt 

^«■.  II.„'..7'"7.  Ha«pl«oll»rat  3  If)  Nachm.),  T.lOAbends 

<»om«aupuo  a.ut6..'i.',  Abends);  nach  Leober.^dorf  i.  Nachm. 
»»upuoii«n»t  1 J8  Nachm.),  b.26  Maohn.  (vom  UaupUoUamt 


(f.Vl  Nachm.);  nach  VM.ilau  9.20  Vorm.  fvom  Haupt/oihmt  ?.- 
Vorm.),  IJ  in  NiK'liiu.  (vom  llauptioUamt  12,27  Nachm.),  3.-  Nn'  l.m 
(vom  Httuptscdlamt  2.45  Naclira.'i,  8.15  Abends  (vom  H:m;it/i)U.\rat 
8.—  Abondi). 

Nach  Wien  von  '  Paye  rh  a  c  h  R.0.''>  Frfib.  II.—  Vomi., 
4J&Naehm.  (sümmtlich  bisn.iu|ii;o;i:iiijt  ;  v  h  n  N  e  uf  t  ad  I  T  iaFrSh, 
10.11  Vom.,  7.510  Nachm.   (sünimtli.  Ii,  bi«':  HauptJoUamt: ;  von 

LMkaradorf  4.86  (bis  Hauötsoilamt);' ▼  on  VSslau  üOä  Friili, 
T.—  VMIh  (beide  Ua  HaaptaoUamt),  1.40  Naehm.,  &.46  Naehm.  ;bU 
Hanptsollamt),  8.48  Abende. 

IMe  Wien-Triastar  Tafaa-EOaOga  yuMkm  L  Kai  la 
wieder  nur  odt  Wttan  L  nnd  IL  Oaaiay 

Daa  Nihara  Wlaoa  den  veriWanfl 
nehmen. 

Tn.sehcn-Fahrplaa  der  Wiaaer  Loatdelraeka  ^in  allen  Tibab- 


VahipttDan  n  i 


Trafiken  Wien*. 


IMt 


ed  by  Google 


Kundmachung. 

Mit  1.  Mai  d.  J.  tritt  der  combinirte  Tarif  für  den  Verkehr 
iirinehcn  Stalinncn  der  Kniser  KenlitiBiiil^NorrJbahn,  der  Oeiiter- 

rciflu.-rlh'ii  SL,.'if.'.'l-'-i.li.iliti-(i.'-.»-lls/lin'L  rlfr  Turnau-Kralup-PriMfer 
Kss^nbahn,  lier  (Jesli'rri'ichit.  lii-n  Nnriiwcst-  und  SOii-Nordiieut«Phen 
VL'rbinJuri;pbalin  einerseits  uqi]  Icr  Oeatcrreic)iischei<  Nordwest- 
Dunpfachiffrahrt-GeaeUachatt  anderaeit<i  «}  Verkehr  mit  Uamburg 

«iiUiiba,tMpMltm  |^^5-IiaBdngtp]atB,giMK«M(l.rabranr 

d.  J.,  MMer  Kr*fl. 

Decgleicben  wird  mit  obigem  T»g»  daaBetriebs-Keglement  der 
Ociterretchiachen  Nordwest  DampfachiSTahrti-GeaeUaobail  für  dia 
HefSrderung  Too  GQteni  vom  laufenden  Jahre  auaaer  Kraft  gtMtitj 
nti.l  treten  an  Stelle  dessolben  für  den  Verkehr  auf  dir  Elbe  jene 
Keoliminungen  ein,  welche  die  Connoa.iemcnte  der  OwIlimUhischen 
NordneAt-niiriipfsühilTahrle-QoeelUohAft  enthalten.  2ito 

OieOonanl-DlrMtioa  Die  Omend-JMtMtloD 

*r  fc  h  prtr.  OaaUff.  mitmkh.    imikttm.  Umtut*  Üm^kMUih  fcrtMMt 

M«iälmsi#F  -  Stolle 

Regulir-.Füll-  und  VeDtilations-Öfea 

für  Elaenbalui-BuTeaux,  Beamten  •WotaBtukgira, 
WarteaUe  und  Wamon-Seiaanc» 

GrosM,  raaehe  Heilkraft,  bei  geringer  Ofengr^M«, 
Tollatllndige  ond  einfachst«  Hegulirharkoit  der  Vor- 
brennnng,  beliebig  lang»  l)au<>r  dcH  Fouem,  höchst 
einÜMhe  Bedienung  und  AVegfull  alle«  Putzena,  Do- 
•eitignng  der  llistigrii  f^lnibit'ndi'n  Warmo;  biUigite 
Heilung  und  lange  Duult  <1''i<  Ofens;  gute  LUftung 
bei  Anwendang  dea  Vontiiationarghree. 

Htlzung  U$  «V  SZImmen  dwtb  mir  thua  Ofm, 
I  nri 


Fabrik  lir  IMili|ir-IMii  wi 


H.  HEIM 


WIEN,  KSrntneretrm«  40  42. 
f  BUDAPEST:  Thonethof. 


Uieeo  Sohutiroaiko  der  Fabrik  i»t 
i  hBenaeiten  derOCnthlna 


MEIDIN6ER-0FEN 


Für  Eisenbahnen. 
SIeto,  Tapnierer-Leinm,  Girteii,  PitzOden. 

Ente  MttT6icMMshB  JirtB-SpiniNfd  und  WdlMrai 

WIBir.  I.  Boiirk.  Ibrifr-TberMtoaittlMW  Wt.  ta. 


K.  |(.  prir.  8Mtak«>G«ten8ekaft. 

ScparaUüge  iir  WMMm  I»  tm  dreier. 

Aus  AnUsR  de*  Wettrenneoe  werden  aoeter  den  bereit •  ftlr  den 
l'i.  und  30.  April  und  I.  Mai  kundgemachten  auch  am  *J0.  und 
"27.  April  Separat-PorfOneniUife  vnni  Hanptiolkinlft  (Eislaufplat*) 
/ur  llatteatelle  der  Staatacinenbahn  im  Fruter  IIiuptAllor-;  tnit 
Wftj-ftn  II.  und  III.  L'laase  verkehren.  Abfalirt  IIiuptiollAnU  12.55 
Na  ■lim.  Falirprfjit  II-  (Jla.-sc  30  kr.,  III.  Classe  24  kr.  por  Person. 

Eine  Bückbefurderung  nach  dem  Ilaupttol leinte  findet 
night  I' 


.     Uniformirungs  -  Anstalt 


6*t«m»klkt*elk-ttac«rlM<iMi  liolmt 

b4d  anprkanijt  anlirlnr.  V/««-iir 


SfitcUn»  itttribähtt-f^fM-CoarMMi  W9f</M  auf  Wunsch  ffänoo  r«ritod(, 

l.£orltz  Tillex  Ä  OE> 

M.  Ofi^-UiilfonntnioKi-An«!*)!  »Zur  Krlai 

Wlea»  VU,  Uariahilferatraaae  22. 


lU,'  r.  1 .  1. 


Frau.  GaMlUHShaft  Mr  FiiwMBGh-A||irali 

„MATA  FÜEGOS" 

Brsteni  Baoon  Banola« 

\Mi  »»tM'u  diu  ktira,  ■nruEoim«,  4*1*  vir  ttr  Oeat*rT«loh-tJn(ani, 
KBaakalen,  ■•rblan  nu.i  Bnlsariaa  dio  a«a«ral-AvntaT  and  dou 

kavf  d«r  darct.  rUit^Ti-n  1  .-.'i;  r:..n  Mf  i, 'li.«r[.  >  I  »oU'-li ■  I  .  SVmhi  6IT^nij?h  «irpniM««, 
priilledrl«!!  >'<u«:l's.fii  .\('p:LT4K  Hat«  Tufoa"  lumfaUwiIlch  der  firmt 
fceaaAat  IMiaa  la  Wien,  X.,  M1«IS«M«  S,  JUmmMa  k«k«a,  mhla  tttm 
m  nait  MiMNIIanfimgalMHi ' 
»Mla,  Nmaaliw  mi. 


Jacques  Stern,  vun  ''aii  iiottmaiiuifc  Oj. 

Wien,  V.,  Luftgaste  3. 


Siemens'  PreSShartglaS  (gehärtetes  Tafelglas) 

durch  bifleuteiiile  Wltlerstandsfähigkeit  gegeu  Stoss,  Druck  nntJ  Temperaturillirerenzen  sehr  cnipfehlenswertli 

für 

LtttraenSChOibsn,  amh  mit  transparenten  Stationsnamen         amlpren  ni'zeicliniiiigeii  vorsehen, 

Sigiuüsclieiben  etc.,  for  Verglasung;  von  Werkstätten,  Bedachangen,  Oberlicbten  «tc, 


ferner 


^cboipene  I^Afeln  aUei*  Avt 

für  Ucilectoren  ^aach  mit  eiogebrannter  Versilberung)  nnd  für  Latenten  etc.  Ilt^fert  ))illig!-t  ili<' 
DUESDBN,  Frähtrgtntnm  43.  Dresdner  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtheilung  für  Hartgias, 


L 


Digitized  by  Google 


L»o»AoUY-rabrik  KRAU  S  i  #  Co. 

intaiolMii  aad  Uos. 
Xrf  o  c  o  aao.  o  t  i  TT  e  za. 

Haupt-  und  Secundärbahnen 
TCB  10-800  PhfMnil, 

Hr  MniMiibaluieii  und  Tramrafi 

von  15-100  rferJckr»f[. 

Locomobilen 

Ton  2—12  Pfindelcfaft. 

Dam  pff  euer  spritzen 

wmOOO-MOO 


Vcrtro'or  in  Wien :  Nchniid  &  HAllama,  1.,  PcHtalozzignssR  6 


ElsengieBserei 

Maschinen  -  Fabriks  -  Actien  •  Getellsehaft 

 '    ~    iIb»IH  mJ   iti>l[TiTi  (  Ti-lnii:liiaFn,  MamM*  TTlWlT 

IMM  WlliliittpngoD  Obarbaa-HatalildlM, 

WAGGONS 

I  «<lllRiii»piuur«  Ei«enl<ahn<<ii  nn«!  rft-nlM'Bhni'n.  <Jrabea>  ub<| 
niMm.  fMhulKlie  aid  aieaHrrl-ArMUa  aU«r  irt, 

 jmm  BiaHlMfMtn  riir  IUd.-.tI.'  ITilmaMU*  aütHuv- 

MMili««  Kr  ll««fc-  mi  FlHlHiUlara  Cmi»I«U  Nllilm-Iila  ' 
Cnrtkrtan  CbiulnsHaMa.  HaUftatk«  Mmkll 
all«  lulwirIhMinlUkkM  Ml  lHwatl 
Mtaalltt»  riiuMi^  O*  lariHiwCi 
ItoWMnit""'—  uaA>A 


ingbnibure: 
WKII,  t,  PeamUjOZZIQAS9£  Nr.  6. 

kt  LocwoliTfabril;  Knun  t^'  r«mp.  in  Itata  mi  \m. 


,  .i':lill.rk.'ll. 


OSCAB  HAAG,  VDSII,  l,  SatnidfHttkt  lo. 


PotitAehnn  und  OvwvVoi  a«i  ninin  SiUMwblUl 

GeiriMiBk  nriHCto  CMm  a?  ^tt       4  fl.  KM  ptr  OlMS  (lU  Sita) 

»Ii  Will,  o.|-r  ab  l'ras. 

Als  biUigatüs  und  vorziu-liohstcB  Futzmaterlal  und 
als  niclit  feuergeCUirlich,  wie  BaumwgUabf&lle  «ICq 


Für  Bahnhöfe,  Mag-azine  etc.  eto. 
Wien,  Hernais,  Haupistrasse  Nr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

md  Feuertprlbeii  mit  KugehrantHeii, 

Schlioeh», 


i 


Brunn«'!!  Rrhipfimip  Trrtrawrtfr  tri. 
iiuht  AiL.^*vxti(t<ett  gu«(!r4an  bmuhctt,  noth 


Mui  aU,  Arlm  OrAwM-  timä 
K>tT  u«d  WihuurU.  M- 
ämi  Hpintutfmuuftn  «de. 

DI«  ribrik  f  nrairt  Mrk  aJU  Irt»  im 
WrrkKagra  n  dm  MtlIntM 


mm  BiuDWilL  PileBt- 


MW  WcUwUmI^  ailt  Solmte  B«gtB 


isohr  >,'cciKnot  für  Scliiippoxi,  LaererliaMser  (ito.  otc 
AnigeftbrU  Uafarutgen:  Potadam-lligde]>BifK,  KiedenehteaUcb-MiiUaciie  Bahn.— Beriinar 
StadOiha.  —  Baritoar  Blngbaha.  -  Beiüaer  VvMAu  cte.  rtc  —  Ptwywrta  bo»  fttiMtaii  ittaiten 
mr  VnflnBK 

*i»  Potthoff    Golf,  BERLIN.  N.,  Sehwedterstrasse  I3. 


Stuk  aU  Vi 


iTrauauiOui,-'  in  WIM. 
riKis. 


WlMlhm  4m  CItk  Mut.  »«■>■>■  Vm»m. 


Digiti?'  -»ogl 


CJesterreicliische 


Eisenbahn-Zeitung. 

'^IIIT'^IL"!!??!!*  ORGAN  Mcm^nm^lM  Foüftfunim^ 

*4ni«utritti*ii  ^  in  OMten«leb-Uiic*n>: 

Wf,  1^  niii^nii  i.   "  .  ....  _  ••wiartt ». I. - HiHMW» I. u», 


-t^a^ässr^   Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten.  JiJlfS5J[£»i 

P,edaeti«n:    IWIim  ft^iahT 


18.  Wiea,  4ca  30.  April  1882. 


Weichen  -  Conlrolappirat. 

Von  Tag.  lllek§Mr«itl»s4, 

IlMmIcr  der  Kaiterin  Eliubcth-Bilw  im  k.  k.  TWltlrtltltiltl 

Unter  den  zahlreichen  Mitteln  zur  .Sicherung  dea  Zu(,'s- 
verkehres  spielt  di«  strenge  Coatrole  der  Weicheowartung 
kaiM  ubcdeatende  BoUa.  Mab  befadgt  sieb  nieht  dmit,  die 
Ui'berwiu  liiiiiK'  <ler  Weichen  einem  einzelnen  IndiviJuiiin  .tii- 
(ttvertrauen,  sondera  aiacbt  filr  ereotueli  vorkouimeude  Misä- 
grilii  dM  WridunwIdileK  anNar  dteem  k  den  maibtaD 
FlUen  auch  noch  dan  dienxthabendeu  Verkehrsbeamten  ver- 
aaUrorUicb.    Im  Hittelalter  der  Eiseobahaeo,  als  der 
Stationsbeamte  noch  ein  weitaus  beschaulicheres  Leben  fllbren 
konnte  denn  jetzt,  entstand  diu  tlieoretisch  sehr  richtige  Ver- 
ordnung der  p  c  r  s  ">  II !  i  c  h  e  n  Wcidii'ncontioli'  durch  den 
Verkebräbeauiteu,  und  diese  eiuptiudliclie  Matisregel  bat  sich 
Irali  der  weahieaden  ABibidenngeB,  die  heote  den  BeuateB 
umringen,  aus  ^fanijcl  an  Ersatü.  in  den  meisten  Reglements 
ikhe  behauptet,  in  maocbeu  Fällen,  besonders  aber  beim  Vur- 
lUireB  BweierZiigeia  einer  Station,  geiliHeBaidi  die  Zostlnde 
fQr  den  Heanitfln  oA  so  ung/in-^tig,  iJass  er  Ihm  uller  Qewissen- 
haftigkeit  nickt  in  der  Iiage  ist,  die  Weichencontrole  in  jenem 
Maaane  dnrdnufllhnn,  wie  ee  gerade  M  dorM  Anttaeen  im 
Sime  der  Instruction  wOnachenswerth  wftre.  Aas  Mangel  au 
Zeit  muss  er  sich  oft  damit  begnügen,  anfDistanzdie  Stel- 
Imig  dar  Wechsel  zu  flberblicken  and  kann  dabei  dem  richtigen 
Anliegen  der  Zungenschiene  an  du-  Sfucksiehienc,  auf  welches 
Moment  die  Inslriktiou  ein  iluujitgäwicht  legt,  aelbstredend 
keine  Aufmerksamkeit  scbeukeu. 

Stent dflhM  der  heul»  Cblicbett  WeielieiieeBtrele  die 
Kothirendigkcit  heraus,  das  Distans-Signal  zu  stellen,  so 
miua  dar  Beamte  einen  minutenlangaB  zurOcklegen,  um 
letarteree  ▼olUllbrw  m  kOnnea,  me  bei  galriaderter  Fenaidit 
zu  den  enutesten  Couäequeuzen  Anhtss  gehen  kunn  Ueher- 
baapi  ifli  bei  den  meisten  jetsigen  Bahnhofeinrichtungeu  eine 
oft  noOiwendig  werdende  raadie  Verstlndiguxig  zwischen 
ßeamt^n  und  Weichenwärter  nur  durch  WMiehere  i^tisclie 
Zeichen  möglich,  bei  Nacht  und  Nebel  aber  ganz  nnemdchbar. 


V.  Jahi-gang. 


Der  in  der  Folge  beschriebene  Apparat  hat  den  Zweck, 
die  hier  genannten  Mängel  zu  eliminiren  und  durch  eine  Ent- 
lastung des  Beamten  demselben  die  Möglichkeit  zu  bieten, 
aenia  Knil  nad  Aufigurinamkeit  den  verschiedenen  Vorgängen 
zu  widmen,  welche  sieh  gerade  TOT  dem  Sintradin eines SSngaa 
in  erhöhtem  Maasse  häufen. 

Die  aUgemrine  Diapaeiiien  Mr  etn«  Ueiae  Mittel-Station 
ist  aus  dem  EiiiKcIiiiltungaechema  Fig.  1  (S.  271)  zu  er-:elit>ii. 
Zwischen  den  Zongenschieaan  jeder  die  Hauptgeleis^rObrea- 
den  Weiche  beAidel  aieb  ein  Contaetapparat,  weicher 
einerseits  mit  der  im  nächgtgelegenen  Wächterhau.s  situirten 
Batterie,  andereraeita  mit  dem  Controlapparat  im 
Statiottsgebkade  in  leitender  Drahtverbindung  stehiL  "SlUm. 
der  ersten  Uauptweiche  auf  jeder  .Seite  der  Station  lind  je  ein 
Klingelwerk  und  ein  Taster  eingenchaltet. 

Der   Contaetapparat    besteht    aus   einer  tixeu 

Feilen  ontart  (Fig  2).  welcher  mit  einer Verbindung^ftange  der 
Zungeuscbieneu  fest  verbunden  ist.  üurcb  die  bei  verschiedenen 
WatehanatenoBgen  gegebene  SteUm^  dar  Contactfedem  aar 
Lamellenpiatte  wird  der  in  dw  Batterien  enevgte  Strom  in  . 
folgender  Weise  wirksam. 

1.  Steht  die  Weiche  anfdie  0  e  rade  and  aehlioaat  die 
Zungenschiene  vollkommen  an  der  Stockschiene  an,  ae 
wird  beim  ürflcken  auf  den  mit  der  Weichenmunmer  ver- 
sehenen Taster  des  Controlapparates  die  Bonssolennadel  des 
letsteren  nach  rechts  abgelenkt. 

2.  Steht  die  Weiche  unter  gieich«i  VerhältnisMeu  auf 
dasSeiteugeleise,  so  geschieht  die  Ablenkung  der  Nadel 
nach  linke. 

"l  Liegt  bei  einer  oder  bei  mehreren  der  verschiedenen 
Weichen  dil  Zttttgenaehiene  nicht  vollkommen  an  der  Stock- 
aehiene  nn,  ao  ertitat  daa  nlehatgalageaeKlingelweilr  und  to- 
dert  auf  diese  Weise  den  Wärter  tar  Revision  seiner^Weichen 
auf.  Beim  Aufdrucken  auf  den  betrefieuden  Nummerntaater 
UelM  die  Nadel  in  ihrer  Buhelage. 

4.  Wird  beim  Coutrolappnnkaaf  den  » W  ei  s  s  t  a  s  t  e  r« 
und  ghü<;|lieitig  auf  einen  Nnmmerntaater.gedrflckt,  eo 
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setzt  sich  das  auf  Seite  des  Nummerntasters  belindliche 
Kliogelwerk  in  Bewegung  und  tagt  die  Vod«!  gl«ich- 

zeit'i^'  den  Stand  dor  Itctinftcndtni  Woiolie  an. 

Fig.  4  stellt  den  Controlapparat  im  Staliuusgeüüudu  dur: 
an  der  Tordeneite  sielit  man  die  Leitnagsdithfe  ciotreteB, 
dahinter  diis  Tast«rgehüuso  mit  einer  Uebersii-htssliizze  der 
Weicbenunlagen.  m  ist  der  Still  tum  Variireu  der  Widerstands- 
kette it  (Fig.  I).  Hinter  denWidentaiidslainenen  befindet  sich 
eine  aufrorhtstplu'nde  Bi^ussolc. 

Au^  dem  Einscbaltungsschema  sowohl,  als  lurh  aus  di-ii 
anderen  Figuren  ist  so  viel  zu  entnehmen,  du;>s  \ün  ciuer 
detdUirten  Erlilutening  der  einzelnou  TheOe  Umgai^  genom- 
neu  werden  kann  An  dic^fr  Sti'lli'  wliro  nur  noi'li  /\l 
benwlcen,  dass  die  Coutactupparatc  gegen  ausüeu  ätuubdicbt 
aiigCMUoasen  sini  und  die  «onatant  achleifmde  Bevegang 
der  Contacb*-ar?on  auf  den  LamellfMi  fflr  fiu<>  dauernde 
Lätangafthigkeit  dieses  Ulieiles(jarantie  bietet.  i>io  Lajuellen- 
tafel,  in  Fig.  9  selieinatimlt  beliandelt,  ist  für  jedeWeiclie  stellbar 
eingcrii  htct.  indem  sie  sich  nach  der  LängHriditiuig  strecken 
und  zusammeostihiebeu  Hast,  Da  der  Controlapparat  im 
Boreaa  leinen  Tnuunmariina-Mechanismus  enthslt,  mtd  der 
dfliktrischc  Strom  ausser  dem  Ablenken  der  lei<-litgelagi  iten 
Magnetnadel  keine  Arbeit  zu  leisten  liat.  S'>  sind  auch  hier 
keine  Unregelmässigkeiten  im  lictriebe  zu  erwarten. 

Die  Mden  EUngdwerite  mflMen  so  gaetellt  sein,  dass 

sie  sich  nur  bei  starken  Ströineti.  also  nach  Ausschaltung;  der 
Widerstuudskette  k  (Fig  1),  iu  Bewegung  setzen.  Um  ein 
Nadistdlen  lu  Termeiden,  ist  die  Einricbtong  getrofüm,  dass 

die  Widerstandskette  verlrmgert  <id<'r  verkürzt  wi-rden  kann, 
je  nachdem  sieb  die  i^om-Inteusität  ij^deu  Uatterieu  \  erstärkt 
oder  mnniDdert.  Das  Aoasehalten  der  Widerstuddcette  ge- 
sclrielit  dnrcli  XiederdrOcken  des  uWeisstaslers«. 

Handhabung  des  Apparates. 
In  angemessenem  Zeiträume  vor  dem  Eintreffen  eiue^ 
Znges  versohaiTt  su  h  iK  r  lit  anit«  von  der  Gegenwart  des 

Wärters  auf  scincin  Pn^ten  dadurch  UelierzeufrunL'  iliiss  er 
den  Weijwtaster  imd  gleiclizeitig  den  dem  Würterposteu  ent- 
spreclendea  Weiehentaster  niederdrfloH  Ist  der  WMn  auf 
seinem  Platze,  so  vernimmt  er  c'm  nndani'rndi',-?  S<-lie!leu  des 
Klingelwcrkes  und  hat  als  (juittirung  ein  einmaliges  Um-  und 
RacHutellen  der  Weiche  ta  bewiriien,  welche  Tliatigiceit  der 
Ileanit«  auf  der  Rou.s.sole  diirdi  eiunialiges  Hin-  lunl  Her- 
schwauken  der  Nadel  wahruiuimL  Oer  Beamte  hat  liierauf  die 
beiden  Tnster  zu  Mften  nnd  die  Hbrigen  Weichen,  der  Ifeiiu' 
nacli,  mit  den  Xnmnienitastem  allein  zu  prQfen.  Findet  er 
Alles  kl  gntem  Stande,  so  gibt  er  dem  Warter  seine  Zul'riedeii- 
bdt  dardi  drdmaliges  kurzes  Klingeln  kimd  und  die 

(.'ontrnle  ist  beendet. 

Findet  er  hingegen  eine  Wei.'lic  in  ,l,.r  nnriehtigcn 
80  fordert  er  den  Wärter  zur  Richtigstellung  dentelben  el>en- 
tM»  mit  dem  Klingelwerice  anf,  imd  dienen  za  dieser  Ver- 
atlndigong  folgende  Signale: 

Ute  Weiche  Nr.  1,  2,  3  etc.  ist  nmsustelleu: 

.        ••—  ••— ,  etc. 


D>a  Anliegen  der  Zuugenschiene  bei  Weiche  Nr,  1, 2. 
Liegt  die  BefQrobtoag  nahe,  dass  aidi  der  Zng  noeh  vor 

Ausfftlinmi,'  eines  solchen  Auftrages  der  .Station  nähert,  so  ist 
ohne  Aufschub  das  Distanz-Signal  zu  «teilen,  und  darf  selbes 
erst  dann  mrSekgeateltt  werden,  wenn  die  Wdcheneontrole 
ein  günstiges  Endergehniss  geliefert  hat  Sollte  der  NNTirter 
ans  irgend  welchem  Urunde  das  Stelleu  des  Distaaz-Siguales 
(Ar  nothwcndig  erachten,  so  hat  er  deh  glddi  beim  enten 
Aufrufe  des  am  Klingel  werke  angebrachteu  Uuter- 
{»rechungstasters  zu  bedienen,  was  im  Burean  die 
NullsU-Uuug  der  Nadel  zur  Folge  hat.  Auf  das  hin  muss  der 
Beamte  das  Distanz-Signal  wirklieh  stellen.  Ober  die  Ursucheu 
der  AulTorderuug  Frkundiiiini'^f  cin/ielten  und  die  erforderlichen 
Massregelu  zur  Beseitigung  der  störenden  Momente  ii'efl'cn. 

Ans  dem  Torgesagten  ist  erachflidi,  dass  mit  Hilfe  des 
elektrisdieb  Coutrolapi>arate.s  die  rrrifunt;  der  Weieheu- 
stellungea  mflbelos  in  wenigen  Secundcu  durchgefflbrt  werden 
kann,  und  in  der  Pnuds  stets  gewissenhafter  dureh- 
gefllhrt  werden  Wörde,  als  die  gegenwikrtige  schwur  ni 
befolgende  Verordnnng. 

Einer  der  ersten  EinwQrfe,  'mit  welchen  der  Theo- 
retiker dieser  Neuerung  begegnen  dürfte,  ist  wohlder, dass 
von  Seite  <les  Beamten  bei  solclier  Weii'liencoufrolp  ^^]lx^> 
Revision  der  Weiclicnbcschaifeulieit  nicht  stattfinden  konue 
Hienrafmv8seDtgegnetwerden,ds88der Beamte  die  Controls  hu 
diesem  Sinne  weit  besseruaeli  Passinuig  eines  Zuges  für  den  fol- 
genden, zu  einer  Zeit  vomebmeu  kann,  in  welcher  er  thatsäclilich 
Mnsse  hat,  zweekdienHch  lu  controUren;  wihrend  er  bei  der 

lientigen  l'eliung  die  Weicln.Mi  vor  Aukuurt  eines  Zuges  zu 
begeiieu  —  zur  NoUl  damit  fortig  wird,  einfach  nur  ihre 
Stellung  ZU  llherbliekeo.  Werden  Iftngel  an  den  Weichen 
nicht  immittelbar  V 0 r,  sondern  nach  Pas  ii  im.'  im  Ziitres 
cüuslatirt.  so  hat  man  im  Allgemeinen  zu  ihrer  ßeseitiguug 
mehr  Zeit  und  wird  durch  dieselbe  weniger  Störtmgcu  im 
Vorkehre  zu  gewärtigen  haben. 

Die  Herstellungskosten  der  .4i>ii:irate  und  deren  Leitungen 
.sind  im  Vergleiche  zu  der  Beiiuemlichkeit  und  Sicherheit- 
weiche  sie  Terehit  dem  Tericehre  Meten,  nur  tob  imtei]geoid> 

ueter  BedeutunL'.  und  kann  -uniit  das  System,  besonder-^  filr 
kleine  Stationen  mit  geringem  Persoual$tande,gewis8  empfohlen 
werden.  

Kxriirsion  des  (lab  osterr.  EiseiilHihii- 
Beaiiid'ii  nach  Scliweehat. 

i  L-le.r  Kinlii'lnii^'  des  ne.sjf/.crs  des  Sthwecbati^r  Dranhuascs, 
Herrn  Dreher,  wurde  ein  ciirporativer  Aosflugnach  d«m  Eldorado 
des  Hopfen-  nnd  Malzreiches  beschlossen  nnd,  dsrselb«  Freitag  dco 
21.  April  nittelst  S^paratzng  nnteraonimeD.  Xabaxn  380  Cbib- 
itiilslif  der  IxtlheiliiU't-n  si.'h  an  '.lioscr  aniniirti>n  Fahrt,  welche  ndt 
d-r  l4S"nbalin  \Vii'n-A.si>am.'  iint-niMmmii;  wurde. 

Via  \  f'lir  setzte  5ic)i  1 '>  s  p.iratziig  in  Bewegung  nnd 
iübrt«  di«  Theiinchuicr  mit  lienutzuiig  dur  Verbindungsbahn  nach 
einer  halbstflndigen  Fahrt  direct  in  das  Braitrei«Etabliuenient. 
Nach  knner  Begräaaang  dareb  den  WirUuehsfia-Diraclor  Hem 
Kogler  und  Ho^  md^Geriehts-Adfoeattn  Henfn  Dr.  Franl^  als 
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Vertreter  d«B  Herrn  Dreher,  ward  so;jli>irh  mit  der  Besichtigong; 
des  riesigen  Ekblissements  beg^onnen  D'w  Resichtig^ng  erfolgte 
in  Gmppftti  von  15  bi»  25  Persninni  nntt  r  Führong  vom  Drclicr- 
scben  Beamten  nnd  erstreckt«  sich  hanjittächlirh  atiT  die  Sadhäu.s(>r, 
Ualztennen,  Ofihr-  nnd  Lag<>rk»lli<r,  sowie  auf  jene  Räamc-,  in 
mldnn  di«  Pncwlar  deafiraoMW  dmiwnttrirt  ward«.  Dia  Wuda- 
img  MtfaB  flut  swri  Standm  in  Amprneb  rnid  «mgi»  mSMxn- 
stlndlicb  aUeeitige  Befricdipnnp  Im  T.K'erkMVr  wnrde  jedem 
Besucher  direct  vom  Fass  das  edle  .siiiiinnuMnl''  N:is«  rrcdenzt. 

Eine  freudige  Gonagthaong  wird  Joden  der  n.'Siii  her  l)«irn 
Oarcliwuldani  diues  aoagedeboton  EtabliaMmenta  erfälU  haben, 
denn  J«d«r  Ontamkiher  darf  itols  «vf  danelb«  nin;  legt «  doch 
Zengniss  davon  ab,  was  die  Energie  nnd  Thatkraft  aiiua  JfaniM 
Termag,  nnd  hat  es  doch  dam  b«igetnigen,  den  Bolni  Aar  Mv^ 
reichischen  Bier-ProdadlMi  Ui  to  die  Mthnftsiten  Thaile  mierar 
Weltkugel  zn  tragen. 

Gegen  halb  7  Uhr  Tersammelten  sich  die  Thcilnehtner  in  der 
der  firuerei  g«g«DAber)iegendea  nemn  Branhaiu-Ueataoratian 
xn  gemrinämemHaMa  bn  den  KUngen  dner  von  Hemi  Dreber 
liciVcst*l!ten  MilHärcapeüi',  wölclic  auch  zahlreiche  Bewohner  des 
Ort^s  lieranzüp.  Herr  Direct.ir  Kogler  bogrüsst«,  in  Vertretnng 
des  an  das  Krnnkiiila^'tr  ^l_■irl•'■r  Mutter  berufenen  nrauhi-rrn,  die 
Versammelten  und  brachte  ein  Hoch  aof  die  Bahnbeamten,  «die 
dasProdact  versenden  helfen",  atn.  Begiemngsrath  Obermayer, 
t^xmb  dea  Dank  Jir  die  Binlidiiy  mm  and  brachte  sodaan  ein 
Hoch  anf  Dreber  nnd  denen  Tanllfe  an«;  in  bmorieUeeber 
Bede  des  Weiteren  ansführend,  wie  die  Mitglieder  heute  Gelegen- 
heit gehabt  hätten,  zu  sehen,  zu  welch'  glänzendem  Resultat  die 
moderne  Chemie  und  Physik  za  führen  TermOchten,  nnd  wie 
Jetet  aelegeoheit  bAtteii,  bei  dieaen  beRlicben  Gerateuaft  den 
flworelisdHa  Btadiea  die  prakHatken  Mfsa  n  lasaen.  üagebeorer 
Jnbd  nnd  allgemeine  Heiterkeit  folgten  diesem  Toaste,  sowie  den 
weiteren  gelungenen  Toasten  auf  Herrn  Ko frier  nnd  die  Familie 
des  Branherm.  Nun  entwickelte  sich  in  der  Iii  i-taiir.iii  iri^lia'.li  -  in 
ilOBserst  animirtes,  frohes  Treiben,  welches  bis  gegen  die  zehnte 
Abendatonde,  wo  der  letzte  Zag  die  Besucher  entfiihrtp,  anhiilt 
Dan  die  Ezearaioii  de«  Clab  in  8«hwechat  nidit  geringes 
Avfteben  erregte,  bedarf  keiner  besondersn  Bebitfligang,  ebenso- 
wenig wie  die  Kegistiisnr:g  der  Thatsache,  dass  der  den  Mitgliedern 
credenzte  iTrunkn  allen  Anftirdernnpen  n.inf  Oeh.ilt  und  Tera]ie- 
ratiir"  entsiinich- 

Zum  Schlüsse  mügeii  '.itiigu  Daten  über  das  schon  durch 
aeine  Anedebnang  im|>onirende  Etablissement  angeführt  werden, 
walcha  die  Bedeotong  deaaalben  l&r  imaara  beimiacbe  lodnatrie 
niniriren  aollen. 

Die  Brauerei  um&Ml^  alMfWi»Mlii  Ii  d"r  gehörigen 
Mälzereien  und  LageikeUer,  täten  Oesammt-Flli  lienraam  von 
i&OOO  Quadratklaller.  Die  tägliche  Brzeogong  von  Mnlz  botrfigt 
1800  Wiener  Uetieo.  Zur  Eneognng  diesea  Qaantams  ist  ein 
FUkJienraom  an  Malztennen  Ton  6300  Qoadratklailer,  aMf  walehen 
gleichzeitig  18.000  Hetun  Gerste  anagebreitet  liegen,  erforderlich. 
Die  Trocknung  diesea  anf  den  Tennen  tigtieh  enengten  Orön- 
iiLiIzes  >.n  si  hl-  ht  durob  15  Darren  alt  Äar  HardsgdUeha  von 
600  (iuadralklafler. 

Znr  Anfbewahmng  des  Ualxes  von  der  einen  Branxeit  zor 
andenn  aind  Malskiaten  nnd  Bedeaiinaa  ait  riaan  Tassongs- 
nunte  von  aelr  da  180.000 ¥elta%  snr  Aifbawahrang  dea  Hopfens 
Bäume,  in  denen  8000  Centner  nntergebraeht  werden,  vorhanden. 
Durch  Maschinenkrafl  wird  das  Malz  von  den  Tennen  v.n  den 
Darron,  zn  den  Malzimtzereian,  den  AnfbewriljruiiL,';  r!uiii  n,  vu  den 
Schrotwalzen  und  von  da  zum  Sodhausc  gebracht.  Im  SuJIianse 
befinden  aich  7  Pfannen,  deren  grSsste  G50  Eimer  fasst.  Während  der 
WiBtemoiate  werden  biar  tigiiob  480O  Eimer  Bier  gabran^  die 
bien  benOttigten  Aibattan  wardaa  griMalaufhaili  te«h  Kudunan- 
kraft  baaofgt  Dia  EUaf  lai  BicnB  «M  b  keaamdan  gnt 


gelüfteten  Kdblblnaem  bewerkatelligt,  nnd  zwar  anf  26  RQhl- 

echiffen,  welche  eine  Fläche  Ton  618  Qnadratklafter  bedecken.  In 
den  Oährkellern  von  2'!00  QuadratklÄficr  An.sdehmiiii,'  sin  11822 
I  Stück  GAhrlfottiche  aufgestellt,  welche  insgesammt  Ty.'.W  Eimer 
liier  fassen.  Die  nnterirdi8ch>-n  Lagerkeller  nehmen  zusammen 
einen  Banm  ron  7100  Qaadratklaftar  ein  and  lagern  bierin  0060 
Stiek  Ftaaer  von  60  Ua  200  Binwr  Inhalt  per  Stdck,  ao  daas. 
wenn  sämratüche  Fäs<5er  voll  .ingebrant,  in  selben  550.000  Eimer 
Bier  eingelagert  sind  Ansto.q.sund  an  die  Lager-  nnd  G.'ihrkeller 
und  in  nnmittelbarer  Verbindiitig  mit  demiclljen  find  die  Eiskeller 
in  einer  Ausdehnung  von  2200  Qnadratklafteru,  welche  eiaeo 
Faaanngaranm  fOr  Bia  von  76.000  V^ener  Centner  darbieten;  aaaasr- 
dem  Bind  noch  Biartama  fir  iaa  Batrieb  der  Branerei  Torbaaden, 
welche  ebenhlls  circa  800.000  Centaer  Eia  anfhehmen  können,  so 
dass  das  ganze  Ei^qnantum  900  O0(t  Centncr  betiÄgt.  An  Trans- 
port^sem,  durch  welche  daa  Bier  den  Kunden  zugeführt  wird, 
sind  35.000  BMdc  Oeblnda  alt  einni  Inhalte  t«i  1  bia  8  Elmar 
Torhandan. 

ZmnBetafiebe  der  teekaDaapflataadbinenvoR  bantetPIMa- 

knlften  sind  acht  Dampfkessel  thätig;  ausserdem  aiMtat  eine 
Wasserkraft  von  16  und  eine  Locomobile  von  10  Pferdekriflen; 
demgeinäss  betriigt  die  in  der  Brauerei  aufgewendete  Qesammt- 
Maschinenkrafl  I2ü  Pferdekräfle.  Die  Handarbeit  verrichten 
270  Brauer,  120  Binder,  40  Maschinisten,  Schlosser,  Kapfer^ 
schmiede,  Tisebler,  Ziaunarlanta,  Maarar  and  UO  BiUharbaitar. 

Znm  Tranaporte  dea  Blena  nnd  der  HalefialleB  M  elHe 
Eisenbahnverbindung  /wi.schen  der  Brauerei  und  der  Staats-  und 
Elisabeth  -  Dahn  bergestellt  Zum  Bier-Versandt  während  der 
Sommermonate  besitzt  die  Brauerei  28  StSok  Bis -Waggons. 
Anaserdea  aind  an  Zngkraftanr  Terfahrnng  dai  Biaraa  nach  Wien 
nnd  m  Arbeit  im  Banaa  180  Ptoda  wd  880  BHdk  Oduan  Ii 
Verwendnng. 

Eine  eigene  Qasfabrik  liefert  fSr  die  500  Brenner,  weldie 
in  den  V'Tächiedenen  Eiliirifii  d-r  Hranen  i  v-^rtheilt  sind,  das 
*!ag,  während  die  Lagerkeller  liurcli  elektrisches  Licht  erhellt  aind. 

Vom  1  Jänner  1880  bis  1.  Jänner  1881  wurden  erzeugt: 
412.780  Hektoliter  =  687.884  Eimer  Bier.  Die  Sorten  Bier,  weleke 
gebrait  werden,  abid;  Abiag,  lager,  Mlrfen  nnd  Bodr.  Die 
Nebenproducle  sind  Tr;:lirr,  Malzkeimc  und  Hefe,  von  denen 
die  ersten  b<jid-u  zur  l'ütUsrung  namentlich  des  Milchriebes 
dienen,  wiilinnd  letalara  mr  MalaaaabmnMrai  dar ZndndkbrlbM 
Verwendung  tindet. 

Die  Branerei  Dreher'a,  die  grOaste  des  Continentes,  ist  ancb 
ngleieh  eioa  dar  iUaataa  in  Oaatanai^  da  dieaaiba  aait  dm 
Jahre  I6S8  bealebi 

I>i  r  t  r:  te  Schritt  znr  Vergrfisserung  dieser  Brauerei  pescfi.aL 
im  Jahre  IbiKJ,  als  der  Vater  des  jct«igen  B es i Anton  Dreher 
(geboren  den  7.  Juni  1810,  gestorben  den  27.  riecemberl8C3),  die- 
aelbe  IberaahnL  S«in  praktiaebar  Blick  erkaante  aofort.  an  welch' 
badaitandaa  AiAAwinta  die  BnMMitt  IlUg  war,  md  er  began 
eine  allgemeine  und  grfindlidio  Terbessemng  im  Malzen,  Brauen 
und  der  Gähmng  einzufShren,  nnd  erbaut«  Räume  zur  Anfbewah- 
mng des  nach  dnin  ni  -ifu  Sy^;^-^l6  pi  branton  ItiuJ'es  {Lagerkeller). 
Zu  Ende  des  Jahres  1850  wurde  der  Dampf  als  Bctriebskraft  eiu- 
geführt  und  im  J$tn  18818  anub  er  die  Herrschaft  Uicholop  bei 
Saat  in  BUtnan  wagen  den  MHCeaaiduwtan  Hopfana  ia  diaMr 
Oagend,  derto  Anlagen  da  wmrflitraDat  Katerial  Uta-  dia  Bhi» 
ereeugung  von  Drebar  naMiUcbirvelaa  bastan  colttTki  lad 

ern-eitert  wurden. 

I»ie  18f'>7  zu  P.->ris  stattgeliabie  WcltausteÜnng  trag  dain 
bei,  den  Ruf  der  Drcher'schrn  Biere  zu  einem  Weltrufe  la 
erheben,  und  durch  die  von  der  Schwechater  DwDawi  nwat 
COnsImilteB  Etawaggons,  in  welchen  die  Temperatur  uf  die 
weiteataa  Eatlbnmngen  gleicbmäs^ig  niedrig  gehalten  wnrde^  war 
dar  Blantport  ia  die  hshaeatan  lUaule  gedebaii 
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Im.  Jahre  1870,  dm  2L  HAn,  Abenialutt  der  jetijff*  BentMr, 
iBton  Dr«h«T  fgvbonn  d«a  Sli  Min  1M9)  dM  Briw  ninea 

Tatcrü  uriJ  fand  bald  Gelegenheit,  dii^  von   seiiiPiu  Xii'i-'  mit 
BesitzuDijen  ererbte  Th»t-  und  Wisaen«ltraft  in  Ji  r  i'raxiä 
n  »erwtii11>-'r 

,  Neue  Zobaat«D  und  Vergrösserungen  zeugen  von  dem 
ftctwähr enden  Aaftebvnnge,  »o  dats  gegenwärtig  die  Drelier'.<«'he 
ftaiMni  Bicht  mr  dw  «csto  dM  gMneo  CoDtiaeiite«  iat^  «ondaro 
•dM  Bit  d«a  grSntao  Bmnnini  Bogluds  and  der  Welt  ia 

Bezog  anf  die  vorhandenen  unterirdischen  Raumlirhiceiten  der 
Malurti,  Gahr-  and  Lagerkeller  für  Bier  in  die  Schranken  tritt. 


•Bd  Idaho  nach  dem  Columbia  aahraiUit 
diiBaba  aaeb  dioBMailMi 
Flwae  In  M<Mitaaa  UfiilMWL 


M<'  (irsi'liiciitH  iIiT  Xiira-!'..:  ili<  -ÜHliti  \gt,  wia  dia>AnierikA'- 
nach  der  «.^ari  Franciscoer  Ai-iiiipHstn  uiittheilt,  eine  höchst 
iuterfs^aute.  Sie  vrnrd«  in  den  Secllz.i^'er-Jall^en  ins  Leben  gerafen 
ud,  obwohl  Cut  nichtB  m  ihrer  DorchlUmBg  geachah,  epieltea 
üa  Vorthern-Pacillt^Aetion  lang«  Zeit  ain*  grotM  Boll«,  aieht 
mr  im  Osten,  sondern  auch  in  Fnropa.  Der  Bankier  Jay  Cook 
btiuitiS  dio  Control'j  über  die  balm,  ntid  üpIm  Hankcnitt  wurde  im 
Jiiliri-  1>7  !  '■Hl"  Ii  r  Ti  siiclu-ii  t'r.'S.-cii  Knu  hs,  ■\':v  j^ihrclaiii.' 
die  Industrie  and  den  Haiidfl  der  Vereinigten  StaatiMi  lahmlegtu. 
Dia  Nortfaern-Paciflc  gehetb  nach  Jay  Cook's  Fall  fast  völlig  in 
TeigaaiMiheil;  niemand  glaabta  daran,  daaa  aia  jeaiahi  wirklich 
n  Stande  können  werde,  aber  die  Zdten  haben  eich  eben  ge- 
ändert üi'-'  ynrtlirrn-Pacific  und  ihre  Freibriefe  sind  nnler  dii- 
Control«  Henry  V III ard'sgeliingt,,  eines  Man«fs  v^m  Schlag«  Jhj 
Genid'g  und  Leland  Stanford's,  der  sieh  in  wenigen  Jahren  von 
eiaem  obccoren  WalUlreet-SpecuUmten  za  einem  der  grOssten 
ChfilaliBlan  des  Landes  emporgearbeitet  hat  Tillard  behauptet 
mit  grosser  Bertnualheit,  dass  binnen  wai  Jahnn  die  nördliche 
Veberlandbahn  Tollattndig  hergestellt  arin  wirl  Man  hat  gogen 
dasProject  der  Northern-Pacific  vielfach  die  Einwendung  Hrbobm: 
di«  Ii<»ute  der  Bahn  liege  so  weit  nördlich,  da-ss  sie  im  WintiT 
wahrscheinlich  Monate  lang  ihren  Verkehr  einstellen  mliäse.  and 
nie  oachtheilig  lolche  Schneeblokaden  auf  den  GeachJUIsTcrkehr 
nwitkan,  haben  wir  hier  In  Califormen  nr  Genige  «rihhratt,  ob- 
wtlil  die  Central-  undUnion-Pacific  niemals  Unger  als  zwei  Wochen 
gesperrt  waren.  Aber  wenn  in  dieser  Hinsicht  die  Northern-Pai  iflc 
gfgui  dl»  südlicher  gelegenen  Bahnen  im  Nachtheil  i^i,  s"  liut 
ihre  Linie  andererseits  den  Yortheil,  dasa  sie  nirgends  angebeuro 
Wüstenstrecken  zn  durchkreuzen  hat,  wie  die  afldlichen  Bahnen. 
Die  ThUer,  die  aie  doichachneidet,  enthalten  Cut  Ahenll  Ihicht- 
bam  Ackerland,  die  Oebirge,  wddie  rfe  flberstelgi  rfnd  reich  an 
Mefallen,  an  Wäldeni  und  an  Ernter  IJergweide,  und  die  land- 
achaftlicheu  Scenerien,  die  borührf.  gehören  zu  den  schönsten 
und  ifrndtartiifjtvu.  «■•lohe  die  Vereinigten  SUuiti-n  ai;l'.-uwi  isHn 
haben.  An  der  Union-,  Central-,  Texas-,  Sonthem-  und  Atlantic- 
Bahn  werden  aof  Strecken,  die  hunderte  von  Heilen  lang  sind,  nie- 
■alaMeMChanlelmii,wkhrendander  Morthera-Paciflc  überall  eine 
nUreiehe  nnd  gewerbUiitig»  BerOlkerang  Saun  llndai  Der  nr- 
milngtiche  östliche  Terminus  der  Xorthem-Pacific  war  Dnlatb,  am 
Oberen  See.  aber  gegenwärtig  ist  der  wirkliche  Terminas  St.  Paul 
der  Hanptort  des  Staates  Minnes^'ta  Ihre  bis  jetzt  von  Osten 
her  TOllendeten  Strecken  sind  folgend«:  Die  HinneiotaFDiriaion, 
227  HaikBt  entreckt  aldi  bis  Fargo,  einem  Platse  an  dar  Oienaa 
m  Minnoaot»  and  Oacota.  Die  Dacotar-Diriaion,  195  Meilen, 
dnrehaehneldet  das  fimchtbarst«  Weizengebiet  deeTerritorinnu  bis 
Bismarck,  einer  rasch  aafblöhenden  Stadt,  die  gerade  im  Herzen 
von  l^atüt.i,  am  Mjssoari-:>trome  gelegen  ist.  Die  Missowi-Division 
ist  von  diirt  bis  zum  0' Fallon- Flusse  in  Montana  auf  einer  Strecke 
von  2I>1  Meilen  roUendet  Oer  Weiterban  der  Bahn  durch  Montana 


EISENBAHNRECHT. 

EiücabahD-Hchledsirerieht.  Wir  thcllei,  rolKenJei.  K.  i  •ir-.iull 
tili;:  W.  Laudüber^  to  Bretlwi  verkaufte  dem  A.  Arider  in  Kr»k»u 
40F«ii*FInrz  um  den  bcideraeiU  Tereiobarten  KHtirjireis.  Hei  dem  Um- 


stände aber  al»  sieh  die«e  beiden— wiee«inderlCI»g«  heisat — gegen- 

.  aiad  ein  dahin  r  ^ 
men,  daaa  A.  Atber  eine  Bimean  Ober  den  ittpnlMan  KanftMta  M 

idemWiDielBt 


seitig  kein  TettaaMo 


einem  Kreslaner  Bankhause  lu  deponiren  hatte,  welehe  i 
Land.iberg  gegen  Uebergebe  deü  dii-  Ali^endung  der  40  Faae Ibn aa 

die  A'Ire.'<Ke  A.  Arber  bescheinigenden  Fracbthnef-Dupticaten  ausiu- 
folgen  wnr.  Doch  iroix  die»er  Vorsicht  i»t  der  eine  derC'ontmhenteD, 
A.  Arber,  wie  behmifitet,  «ii  .•*cba<len  ^kommen.  Er  sandte  die 
RimesKC  nacli  llr'  -liiu,  •m  IcIic  ^iort  wie  vereinbart  au  Landsberg 
gegen  I  ieberK':ib<'  des  linplicat-I'.  arhtbripfe.i  aus!;efiilt,-t  wurde,  doch 
nun  ver:il|{te  diener  tele;;r.i|itÜHcli  viuroli  dii-  A ufic--i*i.t>iiition,  daaa  die 
Sendutu-  nur  ^jeijen  Zaüihin;;  einer  Ns?  hnuhiiie  von  SHö  Mark  an  den 
Adre*»:»t<'n  i,.\rberj  aus/.ufolu-en  i.*!.  Arber  sali  sich  durch  diesen 
Vorgang  benaohtbeiligt  und  ki»;(te  nun  die  a.  nriv.  Kainer  Fer> 
dinaada  •Mnrdbahn  als  Abgabsbahn  bei  dem  Eiaenbahn-ächieds- 
gcriohte  atiT  Enata  daa  Betnges  von  386  Mark  nnd  der  Nebon- 
gebflbren. 

Bei  der  Uber  dieae  Klage  anf  den  HS.  4 11  anberanaiteo  mflnd» 

liehen  Verhandlung;  war  der  Kilver  dureh  den  Hof-  und  Gerichts- 
Advocaten  Dr.  Heinrioh  Itinenfelit  und  die  geklagte  a.  priv. 
Kaiser  FerdiisanJs -  Nonlbahn  durch  ihren  SocrcUtr  Ur.  Joseph 
Niliu*  vertrelen. 

Von  der  Kl.lK's.'e^te  wurde  die  Behauplunt;  .■nifi;estol!t.  dasi  ■1er 
Auf:;cbcr  tu  jener  nm  litrii^lichen  Verfiiguni;  me!.!  pnelii  t..ert'!  lil:i;t 
w.ir  und  d.isi  nur  mehr  der  Enipfünijcr,  iiaclnioni  er  das  Krsi  hlbrtef- 
I)uplii:at  in  Händen  hatte,  liber  die??-  Scnduni,-  1.  itto  disjinniren  kön- 
nen. l>Ar  llahnanslait  wird  insbesondere  zum  Vorirurle  gemacht,  d'iss 
«ie  die  Dispoiition  eines  nicht  legitimirten  Versenders aii:;fnummen: 
Uberbaapt  kOnne  der  Aufgeber  im  Sinne  des  J.  60  des  Kiacnbalin- 
Betrieba-BaglaaBenla  naahlritgliche  Veifllgnngea  aar  wofen  Zwttafc- 
gabe  des  Craies  oder  Aaslieferung  deselben  aa  dnea  anderen  als  den* 
im  Frachtbriefe  bezeichneten  EmpfÜnc^er  trelTen,  und  die  Eisenbahn 
habe  nur  solchen  Anweisungen  Fo1l;o  211  leisten,  koineswei^s  aber  ^ 
dOrfe  diese  oachtrUsjlicb  telegraphiteh  auf;;ogcbenc  Nachnahinen  an-  * 
nehmen. 

Der  Vertreter  der  tfekbn;ten  Eisenbahn  widerlegte  diese  Behaup- 
tungen IUI  1  fiilirte  au!<,da.«!>aul'(_irunddes  Art4()2de»  Mundelsijcselzes 
und  de-"  9  5;»  de«  Ei^enbaliti- Betriebs-Reg!.  die  Eisenbahn  nachträ^- 
lii  In  ti  Anw.  iMintjen  JesAli-omlrr'«  «(iliiiige  Fol^ezu  leisten  hat,  alssie 
den»  Knipr;»n;;<jr  ien  l-"riii;iil!'riet' nueh  nicht  überleben  haL  Er  lelf^te, 
das!)  dio  IJalin^iii-!  ilt  nii  ht  •vi-rpllichtct  war,  von  dem  Auf^ebereine 
Legitimation  /u  veilani;eri,dLtilersclbe  nach  denllestimmungen  desBo- 
tricbsrcKlcaMntenar  sauf  Erfordern«  derfiahavantaltuagdaa  fraeh^ 
brief-DupIieat  oder  den  Aufgabseehcia  cnrOeksageben  bat.  Der  TOn  im 
Klagsscite  behaaptete  Werth  des  Fraehtbricf-DupHoates  wurde  unter 
Hinweisung  auf  die  diesbezüglichen  lie^tinicnungen  des  Eisenbahn- 
ßetricbsreglementa  ($.  SO,  5>,  denen  zufolge  dasselbe  lediglieh  die 
Stelle  deii  Aufgabs-ltecepisses  zu  vertreten  hat,  beleuchtet.  Sohlieta- 
licli führte  iler  Vertreter  der  (ieklagti  n  de«  NSli<  ren  au»,  das«  es  nicht 
in  der  Nntui  i'  r  .-^  n  be  t  i  grür.Jet  wäre,  nach  .lern  Wortlaute  des 
Art.  ^|<^2  II  G.  bc/iobun(^9wr  i«e  9.  .V.»  B.  R.  dji?  Vcrfügsreeht  de« 
AbfiLTiderv  nicht  auoli  auf  die  Kinhebung  einer  Nachnahme  auszu- 
dehnen, da  diese  Veifügung  als  eine  bedingte  Untcisagung  der  Aus- 
folj^ung  an  den  Adressaten  anzusehen  ist. 

Da«  Schiedsgericht  (,Obmann :  Hof-  and  Gerichts  •  Advocat 
Dr.  Wilhelm  Lieh  tone  ta  r  n)  aeoeptirte  die  Ortodedee  Vertoetaas 
der  geklagten  ESaeabahngaeellsehaft  und  wiee  die  Klage  voDstlodtg 
ab.  Auch  «nrde  der  Kliger,  was  bei  dam  Sehiedagcriebte  Ueher  selten 
der  Fall  wrar,  in  den  Braati  der  der  Oeklegten  erwaehaenen  Kosten 
TontrlheaL 

PARLAMKNT.MflsriTT- 

Biaeabaha-Aossehnfts  if*  .ibgeordnelenbanNeH.  Aul  eine 
Interpellation  wegen  der  Credit- Operation  snm  Behufs  des  Ausbaues 
der  bewiUigten  und  projectirten  Bahnlinien  erkllrte  am  24.  d.  M.  der 
FinanzministerHeir  T.  Oaaajewaki,  er  behalt«  ^itah  asBeCredH- 
Operation  vor,  vrerdo  aber  analehst  das  Brfbfdornlis  ia  daa  Bndgel 
einstellen.  Der  Ansaehnss  berieth  sodann  Uber  die  Vorlaf;e,  betreffend 
den  Bau  der  Linie  Herpelje-Triest,  wobei  die  zahlreichen  Peti- 
tioaen  betreffs  Aaahaiiaa  dar  Kroapiins  Bodolf-Bahn  itber  Laak  mit  in 
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die  Drb^tto  ■  inhMnjfcn  «-unicn  E»  wurde  besohlosMcti,  einrn  Ro- 
i>rentcii  711  »Hhlon.  welchem  »Is  Kii-ht.«chnor  »orgeipichiu  t  wur.ln, 
«ei  nur  ein  Dctraj;  für  Yor«rbcit*n  für  rli«  in  der  RegieriiTig^vos lut^r 
bezeichnete  Linie  Hcrpcljc-Tricst  lu  ln".villi>ri-!(  ,  ein  'Icfinitivi'r 
Beschlu'S  über  den  Bsu  dieser  Linie  eist  nacli  VoiUge  des  Detail- 
projectes  durch  dii'  Repierung  »u  fasten  und  der  Wunsch  auszu- 
sprechen, die  Kegiening  möge  bei  AbrMsnng  de«  Doteilprojeetes  Von 
AMbn  der  Krgoprioi  BndAW-Baiui  in  Ajugt  bahalMa. 

Aaf  «iiM  Interp«ll«tian  w*g«n  4h  Vcttngu  der  OMtemiofai- 
•abta  8tMltlb>bB-6eseIlsi!hkfl  mit  der  ungarisehen  Regierung  (siehe 
«Ohranfk*)erilllrte  der  Herr  HandelsininUtor,  di«  österreichische  Rc- 
gierong  sei  xwMr  nicht  in  Kenatnia»  der  berührten  Abmachungen, 
«eiche  in  Krösster  Eile  abgeeeliieeiien  tu  »ein  scheinen,  jedoeh  sei  für 
die  8Bterreichi!»i-lii'  Hi'cierunir  der  Sinndpunkt  ein  klur  gf!ffebt'ner.  Sic 
stehe  auf  dem  SiniHlpuiiktc  ilf^  Vrrlra^f-  vom  .likhrC  tWjS,  welrhei 
die  Stt^lluiki'  der  ^oijcn  Ke^orungr'i^  zu  '(''n  L:cnieiM?aniiMi  Kindt 
bah.'icn  ipi-p|t.  Ltie  StiiaMbabn  Gr»oll?clisft  ■^ci  rim-  L'cmi'ir.'rliat'i 
lichr  Uah::;  .iifl  osti'rri'ichisvhc  Ri'{;i''rung  habe  <\as  Rocht,  Stntucen- 
Aendi'rungen  /u  t^enehnii^cn  oder  nicht.  Sobald  imVorwAltimgemthe 
die  Angelegenheit  zur  Sprache  kommen  wird,  werde  man  ueh  von 
diMMi  StaMBMikM  MW  den  GegenetMid  behaadaliu 

Ahgeoraiwter  Sahirab  berOhiie  dm  ZmaanDenheng  der  G«K- 
risehen  TransTersalbahn  mit  der  Nordbalmlhigeu  Im  Jahre  ]8t%  geht 
«las  Nord  bahn- Privilegium  <u  Ende,  und  es  mma  daher  fiir  die  Ent- 
scheidung Ober  die  vorliegenden  Linien  rtin  grossi'>r  Wichtigkeit  sein, 
Jiu  wissen,  welche  Stellung  die  Retnermii^  nach  dem  Ablaufe  des 
Nordbahn-PriTilccriams  beiiijflii'h  ilorLini«"!!  d<"r  Noi  ■Ibsbn  ein/iineh- 
mcri  eo'icnkt.  Der  Fall  i»t  ja  ii:clil  im  ivnkli  ii  .  ila^s  dit'  No;  Jb*lin 
dann  in  den  Besitz  dv-  StJiHtrs  iiln'i i;r !i Diu  n  h;tlt<>  ilic  Uatiliscli« 
'l'ransTPrs  ill>ahn  als  Staatfbulin  iiluT  Saybu«i  h  und  Diieiliti  einen 
directen  An.'ichlusB  an  >iic  prcus^iscbcii  IVthucn,  und  nicht  nur  bei 
üzicditr.  sondern  auch  bei  Oswiccini.  Ks  crsi  lieiot  also  nicht  über- 
lilUeig,  den  Handciroinister  xu  ersuchen,  seine  Aosohauangen  be^&g- 
lUk  mer  M«rdlNilmiAag*i«HoiilMU  Mmwpreelm^  «ad  amh  dM  Herrn 
RcAnote»,  der  n  bMlelbm  aeiB  wird,  «i  «mtbeii,  diew  IVage  in 
den  Kreis  «einer  ErwKgungen  zu  «ieben.  Fralharr  t.  Pinn  vemiicd 
e«  in  jieinen  Ausfiihningen  Ober  diese  AnteUae^-ag«  «ich  Uber  da.« 
VeriiUtaiM  aur  Nardfaaiin  amaiupreehm.  B«  ward«  Abg.  R.  v. 
KMloweki  eam  Bariditentatler  Uber  di«  RegianuigaMriaga  gwwUilt. 


ClTRONfK. 

Personal-Nai-hriclilen.  Der  bi<licrigo  ticnfral -.Socrclar  ilcr 
Vorarlberper  KisiMibahn.  Herr  Dr.  /  e  h  c  t  n  n  r.  ist,  wie  wir  hören, 
sum  General-ttccroUlr  und  gleichzeitig  tum  Chef  de«  Keehtsbnreans 
dar  nttnait  Oiredim  der  IMnudabiiOMii  ataatsbahnaa  dMignirt. 

Di*  iteatllahMi  KMabfltaaa  ni  il»  OmditoiMir.  Der 

Handaianiinister  hat  an  die  Verwaltuntjen  der  Südbahn,  Rudolf- 
Babv,  BChminchen  Westbahn,  Krsten  unijarischpn-salinschen  Kiten- 
babn  und  kit  M:ihris«h-iichle*ischen  Centralhalin,  als  deji  betrieb- 
luhtct  (it't.  V.  r«  »Itungen  der  nicbt  im  Staatsbetriebe  Stehenden 
.■'t.iatüK;iliiiin,  II,  Siiclipn  di-r  ( 'irund'itoui^r  fiir  die  l.>lzti>mi  i-incn 
aur-:l;irt'ii  h'n  lOrl.i'S  ji-ri<'lil"l  I  i.iiiiich  Ul  /nfolgi-  eiiipr  MidJii'iluy.j 
des  Kinan/iitiEiist-'riuni*  iin«dt  boi  icncii  Stj»at«<'isrnbahncn,  w.debc nicbt 
ia  der  Adtnii  islratinn  'I't  St.iatfvcrwalfun';  sich  befinden,  der  ^anzc 
BahnbBrpcr,  mit  Inbc^ritt  des  fu&s«»  der  Viadacte,  der  Wände,  der 
Biosebnitto  und  der  Grüben,  bis  luni  Itet-inne  der  Einbebang  der 
Gmadaieuer  nach  dem  neuen  Oeselze  von  dieeer  Steuer  frei 


VMblMnifMi«!«  Ilr  llrabaiii-BMmto.  Wir  bringen 
■aabatebend  den  Wortlaut  de«  in  Nr.  16  erwihnten  Erlasses,  Z.  8174, 
walehen  der  Herr  Ilandelsminister  in  Betreff  Activlrung  einer  Fort- 
bitdun^schulo  für  Eisenbahnbesmto  an  die  VerwaItuDi;en  der 
flaterreichischen  Eisenbahnen  tferichtct  hat  : 

»Der  Vorstand  des  Cluli  nitoTCH'hisi'bi'T  Kiscnhahn-lSeamten 
bat  mir  kür/lii  h  eini-  Doi;l.!-i  tinli  ubi  .'iricht,  in  welcher  die 
Frajitc,  durch  widr.lic  Ma-.snjliiiii;  nie  saihJic.ljc  Aiisliildiini--  der 
Eisenbahn.Bedii'n<iti't'''r,  wirlcs.'icu  ^-i'lonier;  weriien  k'':riiiti'  ,  riiior 
eingehenden  ErrjrttTuni:  untcnOi-^n  winl.  Nach  den  Au.iriilirunL'en 
de»  gedachten  Memorandums  wiire  die  Erriehtung  einer  I,chrnn<t»lt 
aaeh  Art  des  vor  tnuhrervn  Jahren  an  der  Wiener  llandcls- 
■kademie  bestandenen  BiseabahaMUMM  ^  wdobar 
die  Vorbildung  der  Aspiiantaa  daa  Bbaabtlafiani 
deneit  als  minder  driagaad  aiaht  iaa  Aiige  «u  ibaiaa,  dagogaa  die 
Activirung  einer  FlortbiidBaHMehale  fflr  Biaenbabn-Beamte  aasa- 
•treben,  durch  welehe  den  Letzteren  Gelegenheit  geboten  würde, 
eine  hShere  und  allgemeine  fachliche  Ausbildung  ju  erUngen,  al«  die 
Uehrzahl  derselben  in  ihrer  specicllen  Diens(e«sphiire  oder  durch 
.SclLi.-.L<;udliini  «ich  anzueignen  in  der  Lage  ist.  Diese  Sehule,  welche 
mit  dem  Rechte  rar  Auaatoilwag  fUtiger  Zengniei«  atutuctatten  und 


leren  lto.*ueli  den  Bahnbedicn«tetpn  mögliehst  zu  11  leielitern  «iK, 
l.:itle  naeli  den  Anti  iijon  de.i  erwähnten  Clubvni  Standes  ;nei  .USr- 
(fiiiLi.-',  lind  7ivai  nai'h  Massgaho  der  Einreibung  der  I^hrgcgenslia.lj 
eil. eil  Iii"  leren  iin'l  einen  liftberen  ("urs  tu  umtassen,  von  dfnen 
jedoeh  vorläutig  nur  der  crsterc  in«  I..eben  zu  rufen  wäre.  Beiö^lidi 
der  Bedeckung  da*  fllr  beide  Curse  mit  ungeDlhr  5000  fl.  bwiehu^. 
weise  für  daa  ersten  Ctns  beiltofig  mit  derUiUie  dieiar  Srnnn» 


prUiaiiaiilMi  KeataabatntM  wird  baamlri^t  daaaalben  dareh  im 
/atarameawiifcea  annidieliar  BabngaaallMMAaB,  aaf  welehf  di« 

bezüglichen  Kosten  nach  Verhlltniss  der  Bahattt^ftB  tu  vertViln 
wären,  sowie  der  RegicrunK  zu  boschaHen,  wogSgaa  der  gerunntt 
t'lab  ?ieh  bereit  ci klärt.  fUr  die  Abhaltung  des  craljKhrigcn  Cvm» 
Keine  Lie.tlitHtcn  unentgeltlich  /ui  Verrdguiig  /u  stellen  und  die  (ür 
den  Anfang  erforderlichen  Inventaixegen«t>a4e  und  Liehrmittel  pgtu 
succeii.'iiveAmortiaalicmaaadeBAlrdimOnrisaarrialendeaBiBaiilam 

brizustellen. 

jliie  Iiier  hesjir.  els.'iie  .\nrek,-iin.'  ^-In-Iri'  r:-r  in  der  That  «/r f 
cinifeheiiJe  lirwli>;uiig  ju  verdienen,  urnl  wäre  ieh  geneigt,  zur  Kr- 
riobtung  dieser  im  Intereese  de«  Eisenbahndienttea  »ehr  wiipschens. 
wertlien  l^hranetalt  duroh  Uebemmhme  de«  oanh  dam  obigen  Ver- 
thaÜMCMMdiM  aaf  di«  SttatibahaHnian  «atfidkadaa 
«tt  Laatoa  d«a  8taktibatrieb«i  vad  daroh  OeataHaac 


der  betreffenden  Antheil«  in  die  Betriebsrechnnngen  der  die  Slub- 
^arantie  in  Anspruch  nehmenden  Bahnen  beizutragen. 

rindern  irh  die  VerwaltuH!»  einlade,  «ieh  (Iber  diesen  Gegentlaaj 
und  insbesondere  liber  <lie  Qeneißtheil  Sur  Uebemahme  des  betlg- 

Hr  bell  Ko5tcnantheilcs  baldi;«t  au-s/unprechen,  unterlasse  ich  niebt, 
tileieh^eitis  tnit  dem  k.  k.  Ministerium  IVir  «  iiiltu»  und  Unterricht  in 
UatrelT  der  dessen  Ressort  lietreiVen den  Fragen  dii.-i  vorläufig»  Kin- 
vernehmen  zu  pflegen. 

Wien,  am  26.  Min  1H82,  Der  k.  k  Uun.ielsininister: 

P  i  n  o  m.  p.' 

Oaatarrelchiaebe  Staataeiteababn  -  Ocaellaeban.  Das  A'i- 
koaUBaa,  «aialua  swiaahaa  dar  angariaohen  Regierung  und  des 
BawUnllebtigea  des  Pariier  Varwaltnngsrathes  getroffen  wurde, 
bedingt  eine  vollst&ndi^e  Trennung  der  Helriebsleitung  (Brdiebeidni 
ReichsbKiftcn.  Nebei«  den  lieiden  selbsf^tUndigen  Direetionen  für 
das  i5sterreichische  und  du*  ungsi  isehe  Net;'  der  Staatsbahn  ist  flk 
eine  tjomeinschaftliolie  (ieneral-Direetion  kein  Raum  mehr  übrig. 
Aus  dinfeni  (irunde  (tat  der  (ieneral-Direntnr,  H-  rr  Fniil  K  0  p  ji . 
am  '2b.  1.  .M.  dem  Vr-iwaltune^ralh  Keine  Demission  fchrift;!:  h 
erklttri.  Der  «esanimte  Vi-rw  .iltuneKrath  wird  Herrn  Kopj,  mit  tief«ii; 
Bedniiern  aus  »einer  .Stelluni;  «cheidcn  schon,  denn  de:  -nlt  e  !iat  »icli 
um  das  Unternehmen  grinse  Vcrdicnalo  erworben.  Kr  i«t  nieht  nur 
eine  CapacitSt  ersten  Ranges  auf  dem  Felde  des  Ki.senbalinbetriebt«, 
aondem  auch  ein  sehr  umsichtiger  und  energischer  Adininismter 
aad  aiaar  der  gewi^gtaataa  Tarilta«Utiiter.  Herr  Kopp  hat  uageacliln 
Mieer  etrengen  Amtaflibning  dureb  Oereehtigliait,  wddk«  irfa 
gleichem  Masse  xu  Theil  werden  lies« ,  «ieh  die  Aelitung  and 
Zuneigung  des  ganzen  ibm  unterstehenden  Beamtankfiniar«  tu 
erwerben  gewusst.  Bis  zur  definitiven  Ueslaliung  der  Betriebt- 
Icitangen  wird  derGeneraldirector-Slellvertretei,  Herr  Oscar  Linder, 
mit  der  provi.snrisehen  Lrirunp  der  tjesohärte  il'  -  'ieneral-Direelinn 
'■i'l  IUI  werden-  In  .Lt  ZuKUninienset/uiij;  de..  Vei « .il'iing<r*tli('. 
winl  vorläufijf  keine  Veränderung  eintreten,  niiiiientli  di  .ihe  wiril 
die  liewiihrte  Kraft  und  I'n)fieht  de^  l'riiiidenlen,  liann  Moriz 
W  ()  d  i  .1  n  e  r.  dem  riiternehraen  erliaUcii  bleiben.  Dii- i  >terrcichi- 
sche  Regiei  iin^-  wird,  sobald  ihr  di-s  Uebereinkomn-.i  n  durch  da« 
hiesige  t'omite  der  .Staat«b.ihn  vorgelegt  wird,  in  liio  Lag«  kommen, 
aa  d«aaelbaa  SHlteag  a«  nehmen.  Sie  wird  daaeslba  ■aftateanHad- 
lieh  aln«r  elngahendea  PrOfung  nach  dar  Riehtaag  aalini«h«B,  ob 
und  in  wieweit  durch  die  belraffendan  Stinalationaa  sligaaMiB«  oder 
speeieti  Stterreiehische  Intereaeen  taagirt  werden,  und  wird  nach 
dem  Ergehnisse  dieser  ErwUgung  ihr  Verhalten  regeln. 

Die  Verwaltung  ist  bei  der  serliisehen  Regierung  um  die  t.'on- 
eossion  einer  Eis'^nbabü  von  Bazia«  über  Semendria  nach  0»tremic« 
zum  Anseblusse  an  die  .erfviKelieii  lliilinen  eingeschritten.  PieK 
Bahn,  weiche  in  einer  Lange  von  7ü_ICilumotom  durchwegs  aal 
Schern  Gebiete  eine  Verbindung  dcr'Station  Baiias  der  Oflsterreiohi- 
sehen  .Staaiseiseiibahn  ('rCKellsehaO  mit  den  serbiseheii  Hahnen  her- 
stellen KOll,  soll  nueii  dnlater  Couecssionirun sofort  ohne  jede 
Garantie  erbaut  und  binnen  zwei  .lalircn  dem  lletiicbe  übergebM 
wwdaa.  aiaicbieitig  wurde  aeitans  der  üiaalKhahn  bei  dar  «My^ 
«eben  Regierung  und  um  dieBanbewilligung  einer  BriHfce 
Donau  Irei  Bazias  nachgesucht. 

KnL<i«r.FerdlnaBd«.Nerdbahn.  Am  26.  d.M.  feaddieS«.  ordent- 
liche Geoeral-Versaromlunir  >till.  Die  Versammlung  genehmigte  u«' 
Ba  uprUiminare  für  das  .)«br  1*H2,  und  «war  für  die  llaur'''*".'; 
und  die  Fliigelbahnen  mit  l„''i.')3.8IO  fl„  fiir  Hie  Mnntanbihn  «il 
186.600  tl.  Das  Krfi.rdernlKS  wird,  wie  in  den  letzten  .l.üircr.  'laren 

die  teilweilige  Verwendung  der  BeiriebsüberechUssc  und  derliaefg*  " 


I 
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blhi]ie«n  Her  Kon.ls  gedeckt.  BoJtüglioh  Jer  Kestsct/nnt-  ricr 
Dividende  vnnh-  ron  dtrOireotionfolftDdcr  Antrag  gestellt:  tDer 
BbcrdfoflaipercrDlige  T«lriaMa«dn  Aelicnc^pilAls  zurVi^nigung 
dar  Aa^llniSUi  Oaneral-VenuninlanK  stehendo  Reinertrag  betrügt 
laelni««  dM  Uabertnires  Tom  Vorjahre  S.ö78.4ö7  fl.  Die  Direetion 
beantrAft,  von  dicspm  Bclrage  fllr  Jede  Actio  zu  1000  ü.  CM.  eine 
SeperdiTiilende  von  110  Ii.  75  kr.  auszubeiaUen.  FQr  die  im 
UiBlauf«  Iiefmdliolion  74.611  Aetieii  wUri»  soliin  ein  Hrtnur  yon 
9,|!Sä.r2()  tl.  III  Terni>ii(lcii.  Von  ilcri  vorbloibetiilc!!  :;21.:j3t}  iL  l>ean- 
tnf^  die  Direetion  mit  Riicksirht  aui  rothniMuli^i'  Stärkiini;  lio« 
Pemionsfond«  der  Reamteii  und  Diener  di  u  Holrni:  von  "2'hJ<)(H>  ■!. 
dem  Pfnüvinfunil*.  weiter  «äen  Heir.-»i;  von  'J.'«  0(X)  fl.  .Irr  l!rii(i*Tladi» 
der  Bi.'ri;i':i.i-.\rhi'iti-r  inxuw'isen  iiiul  die  re.»lliehcn  5'i|.3U«>  Ii.  .-»uf 
neun  KeeliDiin(i;  Toriiitiagcn.  Der  Antrag  wurde  ohne  l)elj;itie  nngo- 
(HwiiMbateUtnahdieG««Miiml-I>Mdniil*de!>.jahr<»  1H81 
•■f  I«  ti. »  kr.  odar  l^M  Perwnt  seicm  IflS  4.  GO  »der  l4-s»  Per- 
ewt  io  dm  Jabten  1838  kii  I8M.)  Dia  Varaamlaag  beieUMe  aueh, 
den  Antrag«  dar  Dti«etfon  eat^preehend,  fn  4m  PeaeioMslalai  ge- 
wifte  Beetiramuti!;? n  über  die  llMinndltiiiK  wehrjifliehiiccr  Bcimten 
und  Diener  antzuncbmen. 

Eiaeabahatarir-Knqnet«.  Die  von  der  I)i'lecirteii-Vci  >.inimluiif; 
^•wiklte  Depniatinn  nahm  am  22,  <l.  M.  lirim  Urnn  Ilandcliiminister 
Audien)!.  um  ■leinsellie:i  die  \V;iii:«ehf  dei  Delejfiitcn  in  KezUK  auf 
Aeüdernnire II  in  ilrr  l  io-ciuitisochunilliini;  der  Ki5enhahntarif-Kiii|iiete 
lur  Kennt;  i««  ?u  lHin:;t?n.    l>ci  ."'precliei   iJer  Deputation,  .Aiik;uill 
Ritroi  V.  Skei.e.  lietonte,        i-i -ciiei^'o  v:\vei'Lmüs.^ik:,  h.inimt- 
licbc  ünippcn  der  Knquelc  gleichzeitig  einlienifen  wiinlcn,  damit 
tieh  dieielbon  constituiren   and  mit  einander  in  Conlaet  treten 
kSnnten.  Der  Hiiiiater  «rwiderte,  er  hlUte  gegUabt,  das«  der  cin- 
aM>Mig«na  Wae      2'***  nhran  werde,  aad  dam  dia  prinaipiaUen 
Fragaa  nadi  den  Grappenberathangen  lar  Brdrleron^  kamaiea 
•oll^;  doeh  werde  er  tbniiliehst  hemSht  «ein,  den  auseciproehenaa 
Wünschen  Reohnui>c  <u  traccn.  —  lieber  die  seither  .tCAUt^efundenea 
Vwliaadlntigen  berif:hten  wir  Nachstehendes:  Das  Präsidium  hatte 
db  Ooarit^B  S,  4  und  h  —  flir  Brennholz  nnd  Nuliliolx  —  der 
Grnppe  II    an\   24.  il.  M.  ?ii    einer   ({Cmeinsrlniflliclii'n  .Sititinif 
•■inlii'- j^'-'ii     .\ur   iliM    'r.i^i'-HorJnuni;   .sUnd   die  Vci  rir'inninL-  vun 
Kipfi  ten.  K\pc;  ti-  K  i « I  r  r  ■•pricht  sieh  fiir  die  unhcil-njtc  ,\iitliebuni^ 
der  Relin-tien  au?.   Ili^r    K.'nplu'«  bemerkt,  dns-    ^  Aui.hI'  '  Joi 
Enqm'te  .<i^i,  die  \\  iin^ehe  iler.IntorcSscntcn  dei  KcK'ieruni;  bekannt- 
zui^ibrti,  Maxist) atsiath  Wenzel    spricht  sieh  im  Interesse  der 
Zufuhr  des  Brennholzes  naeh  Wien  dafür  aus,  dass  die  Tarife  u> 
bilJig  als  roögtidi  geatallt  werden,  tmd  erklMrl  «iah  waitart  f<ir  die 
Beseiiigong  der  Refiieiiaa  nad  die  Einfllhnng      Piimfen  je  naeh 
derOeaniitlU  derFraeht.  Eupeiie  Bettclheim  epefebt  sieh  ifnr  eine 
Hentbmtndemng  'der  Normaltarife  für  den  Traneport  tob  Nutz-  und 
Breaabolz  im  .VUe'-meinen  ans  and  ftlr  die  Einfimraag  von  PrSmien 
flh-  groMe  Oiiantitiit 'n  an  Stelle  der  Refaetien.  Experte  Dr.  Wioh 
betont.  da.<s  Oester  i  cicli  bei  seinem  Ilolzreiehthome  auf  den  Export 
angewiesen  sei,  ui;  !  e.i  sii-h  daher  fra:;e,  welche  Kinheit!<ii.\tzo  pi-i 
Kilometer  beim  H'dzhandol  ;i»r  t:ro5.<o   Entl'ei niinjtfn  festpestelll 
werden  soUon,  nhn"  Rückairbl.  ob  die  .'i'einlLiri,;  hicbei  ein-  odei 
mehrere  Rahnen  passirf.  Kr  «ebliiet  dieibcziiglicde  Hälzc  vnr.  Kegie- 
ninKurath  Obcrmayc  r,  Vertred  ;-  licrK  iiserin  Klisabcth  Habn, beton I. 
den  a  Aiit'gabe  der  Euquitc  sei,  ein«  Versöhnung  der  Interessen 
herheizufithran,  aad  kamiaialiaat  des  HMudpanlH  der  Bahaea  ia 
Angelegenheit  igt  R^Äetiea,  wataha  dabei  voa  den  lataraaie 
geleitet  werde*),  m8|^elMt  poeae  Traaaporta  aaf  ibite  Bahaan  so 
leakea,  am  da*  Verkemrf-Iaa&aaieat  ao  nat  ab  aiBgHeh  aaaaaalfaen. 
Es  kSnne  den  Bahnen  nicht  glelehgiltig  sein,  ron  welchem  Gebiete, 
ans  ein  grosser  Cnn.'iimplati  ver»orgt  wird.  i)ie  unsiuischen  HtaJit* 
bahnen,  a!«  ein  in  sich  geschlossene»  Nftt,  konnten  leicht  du.'»  Refac- 
tieweaen  liber  Bord  werden,  und  wenn  diu  Siidbuhn,  diu  Itii<lo!f  Hahn 
nnd  die  Elisabelh-Kihn  in  Einer  Hand  wiiren,  «firde  es  keinei  <!ie5er 
Bahnen  einfallen,  eine  Retaotie  ziigewihrcn  Kr  verweist  50  J.inn  auf  die 
»eil  irf'i  .Irihfi;  hri  iler  Klia^beth-llahn  einKefiihrtp  Retaetien  ."'ca!», • 
wobt'i         li  it.i.         /.iei  vei  rnlL,-tc,  allen  Tnt'^ressi  :iti"';L  ,'lrii'!i-ii;ir^^i^ 
gerecht  zu  werden.  Dtle^cirter  Gor-itle  bemerkt,  es  wiire  »u  wünschen, 
Saas  der  Oedanke  der  Versöhnlichkeit,  dem  der  Vertreter  der  EUlsa- 
beth-Bahn  hier  Ausdruck  gegeben,  auch  von  den  anderen  Bahoea 
aoifcaproabea  ward«,  «r  wVrda  MkbaAaa  Widerhall  aeitaaa  dar  Hab« 
Tatareaiaatan  fiadan.  Hiasaaf  waria  die  ttbaag  gaaohleiaaB. 

Haseblaea-  aad  Wagfeabaafabrlka-Aetiea^Geaellachaft  in 
Siaaieling.  Dem  Oeschlibberichto  pro  1891  an  die  13.  ordentliche 
Oeneral-Vcraammlung  vom  24.  d.  M.  ist  zu  entnehmen,  dass  die  Ma- 
schinen- nnd  Waifgonbaa&briks  -  Actien  (lesellschaft  in  Simmering 
einen  T"m.<:it.'  in  der  Hfihe  von  1,48'2.64"2  H.  erzielte.  Werden  hieven 
Ii:  M-iterialien,  A  rkeitslöhnc,  ( ichalte,  Krachten,  Com- 
inissions  .Spenen  und  allKeineiri«  Ret;ic.^pese!i  laut  Betrieb."  Conto  pr- 
1,39ö.20()  Gulden  in  .\biui<  t-ebracht,  ao  verbleibt  ein  Betriebs- 
Uabereehuss  von  87.341  fl.  und  nach  .\biug  der  slatutenmüsaigcn 


.Abstlircibungcn  vom  liei.i«u.le-  unfl  vom  N\e.l,.rmi;  nnrl  Utensilien- 
Conto  mit  tusammen  13.943  Ii.  ein  Keingi  winn  von  7;i.;W7  ||  ,  ,lor  sich 
duroh  Zusehlng  des  OewinnsaJdos  vom  Jahre  1S8»  p<n  Xa  d  am' 
78.M1  OaMaa  erhShl  Von  diaaem  Betrage  aollen  nach  dem  Vor- 
aebbg«  dea  VerwaMunanathea  70X100  fl ,  d.  1.  7  fl.  per  Aeiic  oder  7 
Peroent  pro  emno,  an  die  AeiionSre  vertbeilt,  2839  fl.  dem  Reserve- 
fonds zogewiesen  und  ICl  I  ti.auf  neue  Reehnung  vorgetragen  werden. 
Der  Berieht  scblicsat  mit  der  Mittheilnag,  dass  ftlr  das  laufanda  Jahr 
bereit»  Beetellungen  im  Betrage  von  cirea  1,100.000  11.  vorgemeikl 
"■inl,  Die  Ve,^rnmlung  i^onehmiKt«  die  Bilanz  des  Jahres  1881  nnd 
crtbeilte  .lern  Vcrwaltungs.athc  ein«timmig  das  Ah.«olutoriura.  Khenao 
wurde  i\rr  Antrii-  <lr*  Vcrw.iltuni;»r»th«s  in  Betreff  der  Verwemlung 
des  Reinf  1: v\ i.'.nes  ani,-c:iOnit»ieM. 

Wiener-Privat-Telegraphen-HeselUrhart.  Di«  (la.)  ordent- 
liche General-Versammlung  wurde  am  2t!.  d.  M.  .ibijehalten.  Dem 
pro  Itttl  erstatteten  OescbKrtsberichle  ist  zu  entnahmen,  dass  der 
ÜepaaelMSWkahr  abanaala  aiaa  Zaaahme  erfahren  hat,  indem  die 
Anitdil  der  Im  Ganten  beflbdertan  Taiegnunmc  979.9Uji,  also  um 
^  7&426  mehr  als  im  Vorjahre  betrag.  Mit  Schlui«  des  Jabree  betNCdia 
Drahtlänge  der  gesellschaftlichen Telegraphen-LeitnngaBMSvnia« 
meler,  und  waren  97  Stationen  im  Betriebe.  I.iat   Qewinn-  nnd 
VerluBt-Conto  wurde  im  abgelaufenen  Jahre  ein  Heingewinn  van 
24.0Ht;  tl.  erzielt,  wovon  nach  .^bzuK  iler  nporcentigen  CapitalszinieB 
per  10  IKJI)  tl.  und  naeh  .■\!>reehnnni,-  der  weiteren  statu tenniHssii^ 
Ab/ilge  no'  h  1U..')7.')  ii.  vertll^bar bleiben.  Der  Ver\vallung»rjith  bean- 
trairt  nun,  weitere    fl  per  Actie     b  Pen "nt  :nit  in.otiO  fl.  .lis  ,<uper- 
dividende  pro  ISHI  tu  vertbeilen  und  die  ertibri^endi  n  :i7.'i  Ii.  auf 
nem-  Rei  hnun«;  /n  iibertnii;en.  Die  Gosainmt-Dividende  «ürde  sonach 
10  Ii.  per.Actic  i,h  1(X)  fl.y  betragen.  InÜozug  auf  den  derGeaclIsi  haft 
sehen  im  Juni  eOlffanÄhiaa  aaaeeaairnirtea  Betrieb  von  Telephon- 
laitangen,  deren  Bettiabsawaalimeajedoeb  erst  mit  dem  laufenden 
Jahre  beginnen  konnten,  naeht  der  Verwaltaagarath  der  Veaaamiftlinig 
Mtttbeilang  von  der  mit  der  Unlanbaak  rereiabarten  TMuaetiea. 
Das Gesellsohafts- Capital  beträft  sonarhstett  1.  Januar  d.J.,  naebdem 
gleichzeitig  mit  der  neuen  Aoiien-Kmission  die  im  Umlaufe  gewesenen 
100<)  Sfilek  Acten  I.  200  Ii.  in  2fJ00  Stück  \  K«  H.  umgewandelt  wurden, 
.■jOO.iXK)  Ii.,  verthcilt  in  5000  -Stack  Actien  h  IIK)  tl.  Den  neu etablirten 
Ge^rliliftKZwini: -selbst  bi  tretTen'I,  brinKt  ili  r  VerwaltiitiuHrnth  -"chliefs- 
lii-.b  jnr  Kcnnlni^s,  diiss  sich  liie  Itctlioili^un-  ib-s  Pnhticnin«  :wi  der 
neuen  Instituti'>n  bisher  recht  lobli.irt  ,in«elas.»i-n  iisi.  Nach  Knl.r  rjan- 
nahmc  de»  Revi-Innsberichte.s  wunli'  ileni  X'iT-.v.illnncriifln-  ila-  Ab- 
solutorium  ohne  Debatte  eiostimnuK  ertheill  und  ebenso  die  Antritte 
daaaalbaaia  Beiugauf  Verwendang  de« Reinertrtgnisse s  an^cnomme n , 
aawia  diaeoigesehlaganen  —  In  weeeatliehen  die  Kapitaks-  Krh«litii>p 
betreffenden  —  Stataten-Aendeniageii  gaaebnigt. 

WlaMr  Caanamloattan  •  WtiN.  Dar  Herr  VIca-BUrger- 
raeister  Dr.  Prix  hat  am  Kl.  d.  M.  felegentlich  der  BegrOeanng  der 
neu  eingetretenen  GemaindeiCfhe  aiiler  Anderem  bemerkt:  sDa« 
<*  n  m  m  »  it  i  e  a  t  i  o  n  s  -  W  0  s  e  tl  enispriebt  nicht  mehr  den  Be- 
dürfnissen 'Ici  Stadt;  insbesondere  di<*  .Mittel  demselben  sind  ea, 
welch"'  "incr  relfjii  hri.  lirrathiinK  und  Aenderung  bediirfen.«  Hofften 
wir.  'ürfc  m 'htiL-i  .A  nsrln.nuni:  bei  .Icr  M.Tjoritid  .|e»  Cieiueinde- 
r.^thes  I'latz  ftreilt,  un  i tu  »;  ■U".,  .  it'pliii-ks''!ii;cn  .'^i^^n  lpnnkt«  . 
ilr.i  iler  .ibsoluten  Nr-.,'.'!  ■       ■   rh      1.  -.v.Ki. 

Umnlbns-Verbinduni.'  mit,  >\ähriiig.  Die  I'olizci  Difcrtion  bat 
darOaaenü-Oainibua-Gesellsebai'i  eiaeVeMaehruni:  <ii-r  von  Wühring 
aam  Prateratera  verkehrenden  Wagen  bewilligt  £e  i.st  bezeichnend 
fllr  unsere  loealan  Verblitaiaae,  daaa  diaaa' Vermehrvag  van  Var- 
kehrsmittehi  naeh  einem  Vororte,  der  mehr  da  SMOO  Binwaliaer 
zShlt  nnd  eine  mpiile  Kniwieklung  aufweist,  aial  naob  JahielaniLaat 
Pelitionireu  der  licrni  iiLrlevcrtrctunK  bewilligt  werde.  Wir  diahtan, 
es  wSre  für  Alle  am  besten,  wenn  in  s«  einlachen  Dini;en  der  bureau- 
krotitoho  Apparat  weniger  spielen  würde.  Ein  .Seitensfuck  dazu 
liefert  der  jahrelantre  Kampf  um  die  Tramway-l-ijue  iibe<  ilii' 
•  Elisabcth-BrUcke;  die  boiiebten  i> Passage-Hindernis..«" <, 'In  .&ftl  i  u- 
i  sehen  Bedenken«  .m.l  .mdere  Grllndo  federleichten  K  iliiicr-  wnr  Ici. 
?orK«br;n'br.  Knill:,  b  wi'btn  i>in  anderer  Wiml  :  .In'  rr  imA-.r.  Ii  i.ie 
wurde  bewilligt,  und  siehe  da  -  der  Tramway-  umi  sonntigc  ■'?tra»6cn- 
Verkehr  geht  Über  dio  Elisabeth  -  BrQcke  'seither  ohne  jeglichen 
Ualhll  von  Statten.  Die  gutgomeinte  Fürsorge  der  BehSrden  halte  in 
diaaam  Itüa  amdHUiriidi  aur  bewirk^  daas  Taaaendan  dar 
Varthail  aber 'Hamwm  •Veibinduag  dnreh 
vorenthalten  wurde.  Hau  kOnnte  doeh  schon  _ 
jede  Verkebrs-Erleiohteniiig  ein  Vortheil  fOr  daa  AUgäiaeiae  iätand 
daher  inttgliehst  rasch  angestrebt  werden  snll. 

lateraatieaales  Hchachturater  in  Wien  iHHi.  Es  wurden 
folgende  Zusati-Bestimmungen  lu  denj  früher  mitgttheilten  Pro- 
gramme beschlossen: 

I.  Ein  Spcaalpreis  von  40  Kranz  Joj-efsd'or  WM)  Kranes 
in  Gold  fWlt  demjenigen  der  Mitspielenden  zu,  welcher  gegen 
die  Triger  der  drei  ersten  Preise  den  besten  Stand  aufweist. 


— -b 


Digitized  by  Google 


4^  M.  FrUb.  Kutmar  an  7  U.  4.':>  M.  Früh 
4«  •  Nm.        »  »   4  »   21  «  Nm. 

■21  .  FrUb,  VStkUbraek  >  8  >  .'>4  .  FrUh 
7  .  Ab.l.  .         .  8  >  40  :  AM. 

:|[  ,111  Sui.ii-  ui.'i  Feioitacon  eillLpMbuS 

kliJ.iü  'k  al.  1  U.  27  M.  Nni., 


Uro  diesen  SpMtalpMi*  concurrirrn  alle  Tlieilnehmar  mit  Aunahme 
dar  drai  enten  PrauCrtger  und  UMt  (Ur  den»(>lben 
jadaPWIie  gewonnan  ii«««a  den  «rst«n  Pr«is  für  i 
'  t      '<  •  'I       >  7wpiten  •     •  eine  und  eine  halb« 

>  'irict<!n    >    *  aina  Pirtiaii 

ll:t'  KfnjUp.irli'-Ti  üälilon  «Iii.*  Halft«. 

II.  Oak  (  oniit-'  doj  .Scliiicliw<'ttkanipfes  re-'onrfitaleih daaUeoht, 
in  der  iliiri  li  <t&a  Loos  getroffonen  Spielordnung  dl^fanlgail  Aende- 
raagm  vorzunehmen,  dw  ilun  Or  d«B  g(ätm  FM<gM(  OM  TnalaM 
enprieaaliuh  ««hejnen.   

Oaa  Tnmier  Tcrtipricht  aehr  intereaiant  la  worden,  wubalm 
Stainiti,  gobUrtig  aus  Pra^,  derxeit  in  London,  eratar  Siagar  im 
Wianar  Intemationnlen  SRharhturnicr  von  1H78,  hat  bereits  seine 
iniaUlialiaie  am  diesjährigen  Wiener  Turnier  delinitiv  lugeaagt. 

Seminerilli;  •  HÖtel.  Da.«  von  der  Hiidh&hn  am  S«mmering 
arbaate  Hütel  —  ein«  «««unratinn.  H.lubelhalli*»,  in  der  Nthe  dea- 
»alben  nlK-rhalh  de»  Wnltliprgkoirr'Ift  ist  !M-kinnl)irh  *-hon  seit 
vorijfein -lal^Tt'  im  Hctrirb  -  wirti  .irr.  1  .luli  1.  J  cröiVriot  ^verdcn. 
Wegen  Ki'ltfuclituns  des  Hütei»  K'kU:  i|i_t  /.ii!,-  ini»swc:,'c  iand  in  dan 
lotjiten  Taxen  eine  Cominission  ^t;^;'  unl  ent-i-.'iip  1  man  Hoh  ftr 
Oa«,  zu  welchen»  Uehufe  noch  oin  Ga«omotcr  erbaut  niid. 

ErSUkaBir  dar  Laealkahn  VSeklakraek-Kammar.  Mit  l.  Mai 
wird  die  Lo«albahn  Yttoklabraek-Kammar  in  Obarttsterreioh  flir  dan 
ParaoMB-,  Oaj^iak',  IUImU-  wd  Waehten-yarkelur  arViTnat.  Dia 
ZAga  verkakran  b!i  Inenuiva  81.  Ifai  1S82  saf  diaaar  Streaka  in 
dolgändar  Weise : 
TSckUbraek  ab  b  V 

m  »    ä  h 

Kammar      >  8  > 

•  >  ö  » 

Auaaanlan  w>>d  no. 

Vo.,: 

K;irijin''  an  'J  >         »  » 

dann  cir  Zu«  :  Kammer       ab  2  .  45  «  • 

VttekUbrack  an  d  >  '2H  •  > 
in  Verkelir  gescttU  Diea«  ZQg«  finden  in  VVeiilabniek  Anaaklua  an 
di«  TOD  Wian,  lina  uad  8al>bnrs  koaunaadaB  Züga,  iria  aaa  daa 
diaafaacigiiehan  affiehirten  FkkrpliaaB  *a  anaban  iat.  —  Mit  1.  Jaai 
tritt  die  neue  Oe'^nrnmt  rshmranaag  almmtüoher  {aiBeitiaba  dar 
k.  k.  Dirertinii  fui  .-^t.iatsciaanbabn- Betrieb  in  Wien  aMkandaa 

Streekeri  iu  \V;ik-aniUoit. 

Ku>ii'liau-Oderberger   Baha.   l)«r  VarwaltUBgafalh  hat  bc- 

•chlos:<i.-n,  ln-i  iliTi  liutlek-Oilerbcijfer  Eiljiie<"n.  »owie  bei  dcTi 
awisohon  Kiisi  liau  iiu  \  Uuilek  verkehn-- ib-i.  l'er.«jhi_':i,-iii;c-i  coiiti- 
nuirlieln-  lireni.^i-ii  ni\cli  ilcm  Svsti-m  Smith  •  Haräv  «•in.ai fuhren. 
Zllnilcl)^t  .»'iIIti  h  I.iii'iirn.ilivi'ii,  .'J  (lepäckw.icrcn,  4  I'ersoncnwaifen 
mit  Brenl^en  und  b  l'cT»uuen\vagen  uhnc  llremseii  mit  den  citorder- 
liehen  Eiiirichtangen  TCrsaban  worden. 

Prag-Dazar  Baha.  Der  Wiener  Bankverein  beabaiehtigt  init 
der  Dresdener  Bank  und  aaderaa  dentsaben  Baaken  diaSaaimag  der 
Prag-Duxcr  Bahn  in  die  Hand  tn  nehmen.  Die  wiohtigele  Voiaua- 
«etjung  der  Sanirant;  der  Aushau  der  Uahn  von  KloatniirAb  bi« 
Mulde;  es  handelt  sich  daher  in  erst«-  Linie  um  di«  Beaehaffiing  dei 
für  diese  I^ini«  errord-^rliirhon  Uaucapitols.  Der  Bau  der  nur  20  Kilo- 
meter langen  .Streek«-  Klu»ten;rnb-Maldc  ist  nothwendig,  um  die 
Vcrbimliin;:  ihr  rrii^r  Duxfr  Hahn  uiit  den  sSehsischen  StAatsbaiinen 
lierziisti'llen  n,  i  il  i  lnii  h  die  Kinnahmen  der  Dahn  so  weit  zu  heben, 
das»  da^  Gosaturnt.  <]ii:al  veriinst  werden  ktinnte.  Die  gKfhiiischo 
Rc^ieruriij-  hat  /wm  .ml' der  Antchlussliniv  FroihorgMuldi'  (flrichfalls 
die  VcrIiimJuiig  erst  jru  »chnd'en,  indem  siichi<i»chcr$pit5  Mos  die 
Linie  Freihcrg-Biencnmiihic  besteht,  wahrend  Ii"  kleini-  ForlKctiun^ 
von  Bietienmühle  bis  Mulde  noeh  hcrzii^iellcn  ist-  Allein  die 
rtehaitehe  Regierung  ist  cum  Baue  dieser  Fortiataung  dareh  ainaiB 
Staatiraitrag  vcrpAiohtet  und  lehnt  die  Inangriffnahna  dea  Banea 
nur  insolange  ab,  als  nicht  die  Linie  Klostergrab-Muldo  sieher- 
gestellt  ist. 

Krankea>üntentatEaBgti-Ca»sa  der  Aussig* Teplilier<Bahn. 

Aus  dem  Jahresberiehto  pro  18.^1  entnehmen  wir  folgende  Daten: 
Die  Gesammtiahl  der  Buhamlrltfii,  wilclit  im  .lahre  lS7;t  31:13 
betragen  hatte  und  im  .Jahn?  1880  auf  .■i.'>7.^  j,-o.>.tie.:i'ii  war,  erreichte 
im  .liihre  1881  die  nii^ht  unheirUol.tü  In  Hnlit-  von  38t).'t  Dii-ser  Um- 
i<t,Triil  firuli.'t  in  Jon  Uu5-'"'rM  uml,'iiii- Ii  ■ -n  Witterung«verliiiltni«!ien. 
sowie  in  ilcm  f;lcichz<'itiK*'n  epiili'niiai.iiiTi  Auftreten  vcn  M.iforn, 
Sehailai-h  und  Kcuehhu»ten  .M.ine  Erkrirung.  Da.s  (iesanimtTormijijen 
dea  Krankcn-Untcrslätzungsfondcs  betrug  mit  Jahrei&chluss  l&äl 
70.966  iL  tt  kr.,  «aa  «iaan  VatmUgena-Zaaraeha  pro  1881  tob 
9212  iL  BO  kr.  anamaelit.  , 

Moldan- Elba-CaaaL  Ow  Aaddimiaiitariam  l»t  Iik  Efaver- 
ncluncn  mit  dorn  Miniaietina  daa  baora  den  niHim  Joaaf  Bdaard 
de  Saint-Habert  an«  Janbaa  ia  Bdcioa  (danait  iaWioa)  tte 
Briaaa  Tornd.  Ufn  1880  miT  die  Daaer  eiau  Jahraa  erfhailti^  uad 


mit  Erlass  vom  2L  Fobraar  18SI  bia  4.  Hirz  18^2  er.>treckte  Bewilli- 
gung zur  Vornahme  technisehcr  Vorarbeiten  fUr  einen  Moldau-Elbe- 
Caral  ayf  die  Dauer  eiaos  Jalires,  d.  i.  bis  4.  Mürz  1H8.'1,  erstreckt 

Torarlborg'Bahn.  Dem  GoschS/ts-IJerichte  entnehmen  wir, 
daü.4  sicli  im  .lahrt  I8S1  ein  Betricbsdefie.it  von  6I.0(>K  ji.  (Kegea 
öü.äSti  Ii.  im  Jahre  läHOi  ergal>.  Ilienaeh  hat  die  Slutsverwallang 
nicht  nur  das  volle  l'rioritatcn-  und  Aetien-Zinvii-Erfordeniisi 
von  GTSJKM)  tt.,  aondern  auch  fil.Otitt  U.  tut  Deckung  des  Beiiiebs- 
daOiefteiMlaiataD.  DU  giüiaiala  Baiiald  an  daa  Staat  (Ar  Blaati- 
gaiaatta'  «nd  Balri^lalait-Voraolilaia  Muimt  ZSaaan  attt  dim 
1.  Juli  1872)  belsuft  sich  auf  »,061.814  fl. 

Die  (eiiic)  ordentliche  General- Veraammlung  wurde  am  27.d.li. 
abgehalten.  Die  Versammlung  nalim  tob  der  Verlesung  des  Oe- 
«chUfisborichtea  Umgang  und  ertheilte  nneh  Entgegennahme  des 
BcvisioiiB-Beriehtes  dem  Verwaltutigsrathe  ohne  Debatte  das  Ab- 
Eolutoiium. 

lIngarUrhe  SlaiilKbuhRen,  Die  Maschinenfabrik  hat  i.  J.  ISül 
Fabrikate  iiri  \\"erl}i-  voti  naiieri)  -  Millionen  err'-uift,  was  im  Vct- 
glciohe  /u  18H0  einem  beiUutie  um  COlM*fK)  H  ^ri^scren  Verkehr 
ent»pricbt.  Die  Fabrikation  en>tr<'(  krc  f'u-h  h.-iiii.t«ichlich  auf  Loco- 
motive,  Eisenbahnbrücken,  AVaeserstations-Einriehtungen,  Loco- 
mohUa^  Diaaehmaschincn,  liöhrenleitnngeo,  Kaeaai,  aaoatiga 
»chinen  and  eine  grosse  Menge  von  Metall-  undBisengaM-AiMllta. 
Für  Eieenbahnzwecke  wurden  nachatehaadoBannenawerthe  Fabrikate 
geliefert,  u.  xw.  6  Stück  Eilzuga-LoeonotiTe,  4  Stttck  Tender-Laao- 
motlTr,  Brücken  und  Brliekenbestandtheile,  3  Orückenwaagea, 
117  St0ck  Eisenbahn-Weeheel,  4  Wa«»eratations-Einriehtungen  et«. 
Diese  Fabrikate  waren  seitens  der  k.  u.  Staatabahncn,  der  Budapest- 
Semliner,  der  Ungar.  West-,  der  Ersten  Ungarisch  ifalirischeri-,  der 
lüsten  SiebenhürsTtT,  d' r  Kii't  hau  Orlcrhergcr  und  der  Sissek- 
Doberllner  Biilji;  K  LitLÜt  I-  ur  <ia-  .lahr  1882  sind  32  Locoinotive, 
eine  grösaeie  Aniabi  von  Brücken  utnl  Weichen  in  Arbeit,  bezw. 
bestellt,  die  ?um  Rrossei:  Tbeile  für  dii'  Iii:  i.i|n  st-.Si  inln  er  Hahn 
bestimmt  sind.  Von  sonstigen,  nicht  für  Kiaenbahnzwecke  dienenden 
Fabiikataa  aiad  beaonders  70,  »chon  in  Arbeit  baftadliahe  Garaitarea 
TOB  Df«aa]uDa«eiiin«n  tu  erwthnen. 

Terela  deataeher  Bleeakaha»Tagwaltuaga«»  Maehdem  die 
General- Versammlung  der  BariiifAnhalfaehan  Bahn  am  8.  April  L  J. 
die  Propoüition  der  prcus^ischen  Regierung  betreffs  Ueberganges  der 
Uahn  in  ilti»  Eigenthunt  des*  Staates  dcfinitiT  angononimen  hat, 
ntuKSte  der  Vorein  deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen  in  Erwägung 
ziehen,  wie  die  Continuität  der  Führung  der  Vcrcinsgcschäftc  z» 
wahren  sei,  da  das  liii^rauf  bezüglich'^  Mandat  der  Diroetion  der 
H'Tlih-Ahljalt'.schiTi  Bahn,  «elehi-  bi'kani.tiieh  die  Gc^clliil'to  de» 
Ven  iiis  seit  .Ialir/elinl<'ci  fiihri,  nach  Ver»taatlii  liuni.-  der  Hahn 
sell?tvi;r-t.iniii;.  h  ,Tlisi-)it,  uml  ilie^e  Vcrstaadi'jl.mii-:  I  i  .'fils  im 
Monate  Mai  eriolgcii  dürfte.  Nachdem  jedoch  die  iiäehste  ordentJiche 
Gteneral-Veraammlnnc  des  Deutschen  Eiscnbahnveroins  bereit.'«  am 
31.  Juli  d.  J.  in  Braalau  atattfindet,  so  glaubte  dio  Statutea- 
OomiaiiBien  dea  ▼araina  den  Verwidtuaaea  aaa  aalieliagandan 
OrOndan  die  Sehaffimg  eines  Proriaorinnu  nir  die  karte  Zwnalian* 
ceit  empfehlen  zu  sollen,  und  zwar  ging  der  Vomehlag  im  Intereaaa 
der  Coi.tiiiuität  der  Oe.tehiiftsfiihrun^  dahin,  die  letztere  nicht  einer 
andern  Verwaltung,  somlern  dem  Direetor  der  Berlin -Anhalt' s«hen 
Bahn,  Herrn  Schräder,  arl  jirrfinium  zu  iibcrtragen,  welcher  in 
den  letzten  .fahren  r.a -  ti  iiem  Rücktritte  B'ouriner's  auch  den  Vorsitz 
iii  iii'r  I  IcriiTal-Versammlunf,'  ilihrte,  daher  in  allen  Ges'-Miil'teii  vrill- 
Kliindi(;  versirt  ist  und  ^ioli  r..-!  di  der  Ver.staatliidmni;  der  Hahn  in  dai 
Frivntleben  ziini.  k.^iiziel.-.'n  ^r.d.'nkt.  I.ili-.^rm  Viir.'üddavre  hat  nun 
aber  dio  Ilircction  der  TLüringiselion  Balm  in  Erfurt  aus  prineipiollen 
Gründen  widersprochen  und  beantragt,  die  provisorische  Weiter- 
führung der  Qeaohilfle  niulit  einer  Emzclnperson,  aondern  den 
Rechtr<i>aehiii^erB  dar  Ofanolioa  der  Berlia-Aahalt'aalMai  Bahn  zu 
Übertragen.  M  nun  woiiotB  flr  das  Parftotwarian  derartiger 
BeschlUase  Stimmen-Einlialligkeit  arfeiderliell  iat,  so  iat  ea  leiakt 
'nii^glieh,  dass  nun  doch  eine  aniaarordentiiehe  General-Veraammlang 
de.s  Vereins  behufs  Neuwahl  der  geschÄftKftlhr<>nden  Verwaltung  da- 
berufen  werden  rauss. 

VoraTlslrangTonENenbahn-natrenladungiiKÖtem.  Dicpreus- 
.sisc'heii  Staatscisenbahneri  hahrr.  eine  EinrieblunijgesehaÖ'cn,  welche 
»iner  beiinndereti  Hea'd.tnricr  würdig  erpclieint  und  rur  Nachahmung 
unrei|,'t  Di"  kiir:lL:lir:i'j  C:tLnbahn-Dii ertion  in  Berlin  liat  tiamlich 
folgende  Verf.ii;uni,-  getrolTen  :  Um  den  Empfängorn  von  W^ujon- 
laduncen  Gelegenheit  zu  bieten,  möffUohst  zeitig  von  dem  Eindränge 
ihrer  Sendungen  Kenntnis»  zu  erlangen  und  die  erforderlichen  Vor- 
bereitungen Sur  Uerbeiftthmng  einer  rechtzeitigen  Entladung  inner- 
halb der  feetgeaetsien  Friat  la  treffen,  loU  auf  Erfordern  und  Kosten 
darBnplIfaigar  baiaikinder  Ab|aqMitatioa,iUlBdiaoan>a  arit  dar 
EinJkagaatatioB  anf  daraalboa  LInTa  liegt,  oder  von  der  Irtilaa 
DoMMaagiatalioa,  raapaetiva  UaMraagimaMalatioa  aa  «SeBnqifliigt' 
gMar-EBiedMeB  tarn  Beiiafli  aofbilagar  «"mmflaBt  aa  daa  Boh 
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jiMigor  Magi^hiMh«  Naehrieht  darflber  gcg«b«n  werden,  mlf  wt 

Am  ZijifB         b(>tr«ITcn(Jen  WagmUdar<(^^U>r  ii(<e«1a<srn  u 
Mf  der  Kmpf.iriRuUtion  vorauRsitthtlich  AnUng«n  worden 

ArlMi^bikn.  Im  S«hoMe  der  eüiMfutschen  Eiscnhalin- 
VirariHangen  in«cht  »ich  hnmer  nuhr  dio  Uebpriougiinjf  geltend, 
au  die  Arlboriftiiihn  für  den  ohnehin  rerwickelten  Concurrenz- 
1  rkehr  ni  -lst  r.hnr  Policen  bleiben  wird.  Namentlich  die  bftdUohen 
lliinfn  br-s  iliiiüippn  K^'l^^nwürtig  »ehr  ein|Br*hen<I  mit  diesem 

G(ifea'X»ride  und  h;ib'-'n  i'ire  g.inia  Aufmerfcunrnkei;  iliiruuf  gericlid't, 
)«i««d«r  weiteren  3ehkdigung  des  Hiutdel«  Bedens  zu  begegnen  — 
daek  direct«  Verbindaiif  mit  4«r  AribenlMlui,  so  dM*  die  ceUdenen 
Fmohtwiceii  vok  der  iiMn  mat  Mun  Bahn  g«br«cht  werden 
ytmm.Um  Ma4iiiA«»ni«jMtirt*Tii^e«>AMla}tTOoBregenz 
mh  QtulMi  «n«itlit  warlcii.  Di«  Imilnlwii  MiiiverwdtaDgoD, 
««ieke  eieh  den  Bedürfnissen  der  ProdocUon  und  de*  OMtdels  ihan- 
liekM  Meehmiegen,  holTen  durch  direele  Fir«eht«ltie  roo  Wien  bis 
BmI «ad SiTMaburg eine  rechte Befrnchtan»  des  Bodensec-Vcrkehrs 
kniwitiifnmii.  ladessen  ist  nicht  zu  verkennen,  dass  es  Tor  Allem 
im  latmw«  .OnlMraioha  lia^  d«n  Varkebr  von  Qetee  aad  8Uen 
Neb  d«iB  Bed— iw  Beefcw  wieder  in  die  naWrlielW  Rtohtong  u 
Idten. 

Der  Verkehr  aaf  der  Donan  and  auf  den  nheine.  Wiihrend 
üe  Strom! HnRe  der  Donau  iweieinhalbiii«!  grcs«  i»t  wie  jene  des 
Rheine«  urd  d:is  Stromgebiet  der  ersloriTi  (Ircinini  po  .i-,i«c;clircitet  ist 
wie  du  des  letzteren,  sehen  wir  doch  aut'  dem  Rheine  einen  jähr- 
t  Vwk«br  mittelst  Dampfer  von  ISO  Millionen  Centaer,  wihrend 
r  Tarkthr  auf  der  Doaa«  aar  «ngtflbr  fiO  Millionen  Centner 
tt  Um  UmDtaraaakio  dtoiM  MbctofeMUahM  AbrtiadH  md 
IT  Hudtlt-  «ad  Sohiflbhrlmritelir  nf  dtrDimaa  aidi 
lieht  enispreebend  entwickeln  kenn,  liegt  zunHehst  in  der  nam- 
kaften  Ver>oliiodenbeit  der  FrechtsBt^ie ,  die  auf  der  Donau  bei- 
ttnAg  achtmal  so  hoch  wie  auf  dem  Rheine  sind.  Diese  hohen Fraohl- 
AUt  iBÜsseo  wieder  darauf  (uriickgerilhrt  werden,  dass  an  mehreren 
Stellen  des  Stromes  bedeutende  •SchilTf'-thrtshindeTnisse  bestehen, 
dareh  welche  der  ganieSchilTfalirtsvcrkehr,  namentlich  bei  niedriifem 
Wasierstande,  sehr  erschwert  und  jedenfalls  vertheuert  wird.  Die 
Aufnicrli«:(nil<'  it  der  Verkehniintercssenten  richtet  sich  schon  lange 
>uf  die  Donau,  und  einstimmig  wird  der  Ruf  liut,  schwere  Vcr- 
iüunaissc  Tiolcr  J.'ihre  wieder  gut  lu  rr.aidien. 

lBt«nMti«aal«t  Tnuiafartreebt.  Wie  die  >.Sch\vei/ci'  Ullitter< 
melden,  hat  die  ftsterreiehisch-angarische  Regierung  durch  ihre 
Oeeaadtiebaft  d«r  ESdgenoHeDechaft  die  Erklirnog  abgegeben,  data 
da  4l%«w  4*r  imBufUmAm  vac^M  Jalnw  teBaia  TanawaiaH 
tnMMan  Ooaflmu,  MtiaWiad  ftotaattng  ainaa  falaniationaleB 
Bsanbahn-Trsnsportrcehtes,  ausgearbeifeten  Enlwörfe  fDr  geeignet 
eiaehte,  einem  inteniationalau  Vcitraife  lur  Grundlage  zu  dietiea, 

Ceattnalrlicbe  Itremsen  in  England.  Aus  dem  Rapporte  des 
engtisehen  Handelsamte«  Uber  oontinuirliche  Bremsen  (Dr  das  tweita 
Seroester  des  Jahres  1881  cntTK^Vitnen  wir,  dass  die 'Westjai;houso 
automatische  Bremse  auf  H  Eis>'iJinhnen  in  Verwendung  war  und 
die  Züge  8,16€.18£  englische  Meilen  durchliefen,  wobei  diese  liremse 
r>.'i7  Voraaguiigsfitlle  aufwies  oder  1  VerstiKune^Wi  suf  14.687  eng- 
lischen klellen ,  wKhrend  die  Smilh-Hardv-Vnouum  liremse  auf 
18  Eisenbahnen  mit  7,888.170  englischen  Meilen  in  Verwendung  war, 
die  VanagiioKSfiUle  diaaer  Bremse  crreiebten  nur  die  niedrige  Zahl 
««■  «a  olar  r^nMUMrfdl  aitf  IIIM»  aMiMa  Mailaa. 

BlaaHtata  HrdnUlu.  Kaom  Ü  dia  DraMwilbalw  aaf 
den  YtßKT  Tattaalai  vaä  la  Batriab,  tiad  aeboa  daakt  naa  taW| 
eine  UnBohe  aaf  daa  Aalaa  (8818  Mate),  tu  baaaa.  üaaara  diaa» 
beiOgHehe  Xotls  von  S.  48 1.  J.  ktasea  wir  nvn  daUo  crgttnten.  dass 
^ich  in  Palermo  soebea  alaa  Qaaalheliaft  ««liddat  hat,  um  diesen 
kühnen  Plan  lor  AusfllhruDg  iit  bringen.  Die  Actna-Bahn  wird  die 
Heisenden  bis  zu  dnem  dem  Krater  siemlich  nahegelegenen  Punkte 
hriiwan,  van  wo  aaa  dar  BUalt  laai  Sieilien,  Malta  und  eiaan  Tbeil 
d«  aOdllahaB  Itattana  tnateit. 


MISCELLBN. 

DaatpAragCB  vaa  Thoaiaa.  Das  kaiserliche  Deutsche  Reichs- 
EisenbahiHuat  tn  Berlin  bat  neuerdings  geatattet,  dass  dfi  Thomas- 


_  j  nlmlich 

mit  alätt  arifiwr  mil  10  iQlonate  per  Stande  In  den  rogol- 
mMaalgen  Fersoaeiuai^D  fahren  dOrfen.  Diese  Dampfwagen  fttr 
ilanpt-  nnd  Nebenbahnen,  welche  auf  mehreren  Vollbahnen  der 
Ilcseischen  Ladwigsbahn-Qesetlscbafl  den  Betrieb  au8»eliliesslich 
vermitteln,  hcwübren  sich  anuntorbrocbcn  ganz  voriQglich,  indem 
•'f  auf  nieht  allinstark  freoucntiit'-n  Hnhnen,  bei  Einhnitiini?  der 
i  i-'rm;ilen  l'ersonenzUBSge-'chuli.Jif.'^. cir,  die  Bctriel  skoEtoii  durarl 
'  -duriren,  dass  »olalie  kaum  höher  find  al.<  die  dei  Secundärbahncn. 
- 'II-  Ui'sultuto,  »eb.lic  auf  der  Ile.'l^iM■lJt'lJ  l.udwi^'.-lial.ii  mit  solchen 
iiampfwegeo  mivll  wurden,  UbertrciTcti  die  gehegten  J^rwaitungen. 


So  hat  ein  Daaipfwagen  im  Jahre  1831  die  höbe  Zahl  ron  48.000 

Nutzkilometern  bei  stets  40  Kim.  Oesebwindigkeit  per  Stunde  durah- 
fahren,  und  mit  Hinzaroebnang  der  Rangiretuodea,  die  Zahl  Ton  ' 

!>i).(X)0  Kim  Uberschritten.  WShrend  dieser  ganten  Verwendung  hat 
derselbe  niemals  Grund  »0  der  geringsten  Beschwerde  oder  StCruag 
Kc^ebfln  «n  I  ist  niemals  aus  seinem  rcgolmäseisen  Course  (fekommen. 
I>CT  K'fhicnverbrauch  betrug  nur  2  bis  '2-3  Klg.  gcwbhnÜLl.c  Ki  r der 
kolilc  pro  Nut.'kilomelcr,  (roli  lem  stets  noch  einreinc  Wagen  mit- 
befBrdcr;  ir  lc:!  sind.  Wiibrcnd  de?  .lalin^«  IHSl  «rfjaben  lot.ftere 
198.885  Acliskilonieter  oder  im  Dun  bschnitt  pro  Kilometer  4' ii  ange- 
hlatfta  Aabsen.  Aber  ausser  der  Krsparai«!  an  Kohlen  und  Ocl  stehen 
bei  Varwendong  solober  Dampfwagen  noch  viele  andere  Koston- 
Redaattaaaa  faa  Zaaaasmaahao^a.  B.  aa  Oapitalaafwaad  and  Zinsen, 
an  Paraeaala-  iael.  PotrerWhnan,  an  R«|Mnitaran  and  Ernoueraaga- 
kosten,  an  üntorhaltunp;  der  mhngeletse  in  Fo%a  der  aailaaaiaa 
Anzahl  der  Ober  dieselben  gebenden  Achsen  ete;  Dia  Biehariiait 
und  Bequemlichkeit  ist  mindestens  die  gleiche ,  wie  bei  einem 
normalen  Kisenbahnzui^.  Für  EinfQhrung  dieser,  aueh  in  Oester- 
reich-üncivrn  p  in  nfir'  'n  Primrifwagcn  hat  Herr  Nie.  Ileazel,  In- 
genieur in  1'       I  i  (i  r  ir.l  Ai'i-ntur  übernommen. 

8cli«cJiit:li«.'  i^ist-nbaliucn.  Da»  Kisenbahnnett  hat  i.  ,T,  1880 
durch  dir  flri'.rTi  u::!-  il.T  Fiii-tsetlUMK  der  nördlichen  Bisenbuiirdiriic 
Stoekholm-.li'rf^ii  In?  I.jiisdal  einen  Zuw.ichs  von  Ift  Kilom  ,  und 
wSlirend  der  letzten  U  Jsbre  zuBAmnicns;enonuiieis  fini>n  Bolchei-.  von 
443  Kilom.  erfahren,  und  dadurch  zu  Knde  dos  Jahres  1680  eine 
Attsdehnang  von  19ä6  Kilon,  erlangt.  Die  Anlagokosteo  der  in 
Rede  atahandea  Eiseobthaen  betrogen  an  demaelbeD  Zeitpunkte 
Im  Darekaohaitia  ps»  Kilaaatar  MIII  0. 


llOyMSjOgS     

IKaaar  tariiMhiiiaiBiiaig  gering«  CapitalaaälWaaa  'kt  'lm  Cfcatafcte 
der  SelnradiaahaB  Biaenbahnen,  welche  in  eineai  groaaan  Thita 
ihrer  Ltnga  aohnalsparig  ausgoHihrt  sind,  begründet  las  Jabra  1880 
waren  285  LoeomotiVea  und  8033  Waggon*  in  Verwendung,  aad  es 
wurden  damit 3,204.830  Personen  and43,007.833  Ctr.  Oittar  trana- 
portirt  Die  Einnahmen  hiefiir  bsiiofen  sieh  im  Oansen  aaf 
'.',481.74;' Ii.,  die  Ausgaben  auf  5,74u  34:i  ll.  und  pro  Baiinkiloraeter 
auf  52.211,  beiw.  31.G09  il  Der  liMtrieb»  -  Coöffiriont,  d.  i.  das 
Verh&Uniss  der  Ausgaben  la  den  Kir.i.ahmco  beträgt  demnach 
60-50  •/„  gegen  dfl-saV^  im  Vorjahre  und  72  87°/,  im  Jahre  1878. 
Aas  Anlass  de»  Dalmbotriebcs  ereigneten  sich  im  Jahre  1880  auf 
den  Schwedischen  Staalacisenbahnco  29'2  L'nglacksfltUe,  bei  welchen 
12  Ueiseade,  60  Bohnbadieastete  aad  30  andere  Pasaeoen,  tasammen 
102  geUldtet  und  11  Rflisead«,  100  Bahnbedlaaatela  aad  109  andere 
Paneaaa,  aaiamnMa      wiaM  wonlaa. 

Bar  Waitt  Mnr-Tatta.  A«r  Chaal  iailMMr  SeUitaungen 
betrug  der  'Werth  New- Yorks  in  Beztig  auf  dessen  ReaUttten  und 
Bauten  mit  Ende  1881,  mit  Ausschluss  Ton  all  dem,  was  noch  sonst 
ausserhalb  der  Stadt  zu  deren  Dezirk  gehOrt,  nicht  weniger  aia 
zwei  Hillionen  Dollar«.  Was  der  Commune  gehört,  rcprisenliit 
einen  Worth  von  150  MQlionen  Dollars.  Des  Eigenthum  der  Kirchen, 
welrhi  »  von  der  Beeteoarong  ausgenoramon  ist,  betrug  lelites 
.l;ihr  i^i  Millionen  Dollars.  Der  Worth  der  CoUe^refi,  .Sohalen  und 
Bibliotheken,  der  ebenfalls  unbe«teuert  ist,  »  unle  mif  50  Millionen 
Dollars  peschatit,  und  das  in  der  Stadl  behndiiche  Kigenthum  der 
Vereinigten  Staaten,  auch  unbesteuert,  betrug  den  Wertli  von 
1&  Millionen  Dollars.  Die  Qmndttiche  de*  jattigen  Now-York  ist 
TOT  WO  JohMB  VBB  4m  ontaa  MUadiaahaa  AaklhamliaMn  daa 

I  Polver  nadadMM 
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nie  amerlkaaiachen  EiseBbahn-Etarlehtang«».  Von  R.  roa 

Schlagintweit  Mit  Illustrationen.  KBIn  und  Leipzig  1H82,  bei  B. 
II.  Mayer,  brosch.  2  Mark,  geb.  2  Mark  bO  Pf  Der  berOhmtc  Raisaada 
hat  die  Ab.^i  ■Iii,  auf  Grund  ausgcdehr.ter,  vnn  ihm  in  den  Jahraa 
186«,  18<>9  und  1880  in  den  weiten  Gebieten  di'r  Vcrr-inigten  Staaten 
unternommenen  Reisen  und  der  hierbei  gewctirn  ncr.  .'ins.'biii.un-cri 
und  Erfahrtingcii  die  auf  amerikaBischen  Eisenbahnen  bestehenden 
E^niichtaagan  tu  schildern  —  soweit  sie  aiah  dam  Baiaaade«  band- 
geban.  Das  «ehr  anschaulich  geschriebene  Werkohea  wird  daher 
aligaaMinaa  lataiaas«  anagaa  aad  iaabaaoadai«  4aai  Qiaa  Jaaar 
Eiaenbalni-BaBnitaB  willkoninMn  aaia,  die  aäoh  gara  aad  ik  be^Maiar 
Wdse  Ober  den  behandelten  Gegenstand  nkhere  Kenntnla*  TCr» 
sehafTcn  wollen,  denen  aber  Zeit  und  Umstünde  eine  Studianreiaa 
nach  dem  entlegenen  Welitlicil  unniet-!i<'b  iiiueben.  Der  Herr  Verfasaer 
behandelt  in  13  Abschnitten,  deren  jeder  in  verschiedene  Unlcr- 
abtheilun^cn  zerfallt,  folgende  Materien:  Bahnhofe,  (lepSeks-Expc- 
dition,  Eiscnbabntug,  Fahrgeschwindigkeit,  Eisenbahnwagen,  R.iucli- 
wagen,  Schlal^ageii,  SuUm-,  Ilßtel-  und  andere  Wagen,  Speisc- 
statinnen,  Condueteure  und  llillete,  lluri  )iiiiK-l'er>onale,  Kahrplüne, 
St'hluMbcmerkungen.  ilioraus  ist  /u  ontuehinen,  wie  viel  des 
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Wit^fnmrcrthen  in  «lern  Biiclio,  geliolen  i«!  iin'l  wie  »i»hr  c<  iii  pinem 
Vergleiche  mW  einU«imi*ohcin  Einriclllungf n  Anregt,  ilicbei  niiu« 
ftUnriings  bcrUckMchtijtt  werden,  diw»  die  amprikiMiiielieii  VerhUt- 
tiiniie  wesentlich  ander«  lUs  bei  uns  sind;  dneh  kann  nicht  in  Abrede 
gcttellt  werten,  da^a  rirle  der  dortif;cn  Riarnbahn-Einriohtungcn, 
»o  t.  H.  die  Geplcki-Eipedicion  u.  A.  ni.,  auBscrordontlich  praktisch 
und  einfaah  sind.  Wir  sind  llbcrtcuf;!,  dn^s  das  kloine  Werk  jedem 
I.eaer,  nelbst  Jenen,  die  in  Amerika  gewesen  sind,  viel  VergnOgon 
tn«reiten  wird.  Unter  Einem  machen  wir  noch  auf  folgende  Schriften 
demselben  Verfassers  aufmerkiain :  >l)ie  Facilic-Kisenbahn«,  iCali- 
fomien,  Land  und  I.euie«,  »Die  l'rairion  df»  amerikanischen 
Westens«.  A'.  K. 

Ilandbach  d«r  Feienmgü-  ind  VentiUtlong-AnUgen.  Zum 
Selbstunterricht  und  lam  Gebrauch  bei  Vorlesungen.  Von  A. 
Scholz,  Daumeisler  und  Uorent  an  der  kfinigl.  technischen 
Iloi-hschnlo  zu  Derlin.  Mit  27'j  Holzschnitten  und  Kigurcntafeln. 
IC  M.,  elegant  gebunden  18  M.  IT.  Gegcnlllier  den  neueston  Kort- 
sehritten  auf  dem  Gebiete  der  Heizung  und  Ventilation,  gegenüber 
den  Anforderungen  Ton  Staats-  und  CommunaMlehÖrden,  da»«  all«' 
SfTentlichen  and  I'riT*tgeb&ude  mit  rationellen  Lilfiungs-  und  Hei- 
zung»-Anlagen  lu  Tcriehen  seien,  ist  auch  der  au5riihrende  üau- 
metater  gezwungen,  sieh  eingehender  mit  dem  Studium  der  Uoi/ung 
und  Ventilation  lu  beachltfcigen.  Durch  die  Ueniltzung  de;  Tor- 
liegcnden  Werkes  soll  der  ausübende,  wie  der  in  die  l'raxis  ein- 
tretende Architekt  in  den  Stand  gesetzt  werden,  sieh  ein  competentes 
Urtheil  (Iber  die  VorzUge  und  Nachtheile  der  einzelnen  Heiwy»lei>»e 
zu  bilden  und  danach  die  goeignctflo  Wahl  zu  treffen ;  er  «oll  ferner 
im  -Stande  sein,  die  Ermittlung  der  Warmeverlustc  des  üobUudet 
nach  wissenschaftlichen  Prineipien  aufzu.slellen  oder  wenigstens  zu 
controliren.  Weitere  GegenstSnde  der  Behandlung  sind:  die  Be- 
stimmung der  Grösse  der  lleizAHrhen  auf  Grund  der  von  Pvclet, 
Morin  u.  A.  nufgeslellten  Formeln  und  Erfnhrungswortlie;  die  Ite- 
•timmung  ton  den  WUrmedurchgangs  •  Coi^fficionten  verschiedener 
Baustoffe  mit  Benutzung  neuerer  Arbeiten,  namentlich  Ton  Rinkldo 
Ferrini.  Auf  der  so  gewonnenen  Grundlage  ist  dann  die  Berechnung 
der  Wirme-Tranami»sion  eines  ganzen  Gebäudes  durchgeführt  und 
ist  ferner  fUr  die  veriehiedenen  Centrsl-Hciiejsteme  die  Bestimmung 
der  GrBsüe  der  HeixfIKclien  theoretisch,  jcdoi-h  im  Einklang  mit  den 
Erfahrungen  der  Praxi«,  festgestellt.  Für  die  Installation  der  Dampf- 


heiiungen  sind  die  neuen  Anlagen  im  Pliys^ologisehen  Iiiititiit  Oer 
k.  UniTcrsitHt  zu  Berlin  als  ioslructives  Ileispiel  gewählt. 

•  AnArtka.«  Die  unter  diesem  Titel  von  Herrn  Oilo  Maaii 
in  Wien  herausgegebene  Zeitschrift  hat  kUrzlieh  den  zweiten  Jalir- 
gnni;  begonnen.  Der  Inhalt  derselben  beweist,  das?  dieses  publi- 
i-istiKoh«  Uiilemohmcn  »ein  Programm  —  in  Dcutschlana  und 
Peutsch  Oesterreich  zur  Verbreitung  richtiger  Kenntnisse  der  socia- 
len, geschüfUichen  und  intellcctuellen  Zu<t8nde  in  den  Vereini|;lcn 
.Staaten  beizutragen  —  in  ganz  vor^rjglirher  Weise  erfüllt.  Bei  der 
raschen  Entwicklung  des  Cultur-  und  .Staatswesens  in  Nordamerika 
kann  nureine  Zeitselirin  den  europitisehen  Lesern  fortwHhrend  rasche 
Kunde  von  den  neuesten  Fortnehritten  und  Schfipfungcn  jenseits  des 
Oceans  geben.  In  dieser  Beziehung  enthalten  die  vorliegeiidea 
Nuniniorn  der  »Amerika«  sehr  reiche»  Materiat.invrolchem besonders 
die  statistischen  Daten  und  Tabellen  von  Werth  und  Interesse  sein 
dürften.  Jede  Nummer  bietet  ferner  gelungene  lllu^trniinnen  rur 
l>e<8Cron  Erklärung  ein/einer  Artikel. 

CLLB  OESTERR.  ElSENBAlliN  BEAMTEN. 

Ain  l«.  Mai  ISSI  (Dienstag)  ."■>  I  hr  NachmitUgs: 

V.  ordentliche   General -Versammlung 

des  Clab  österr.  Eisenbahn-Beamton 

im  »msseii  Saale  des  NiederSsterreichisi-hen  Gewerlw«. Vereine« 
(Wies,  I.,  Ewkralwkcsui'  II». 

T  A  O  F.f»  -  O  H  I>  S  t'  N  O  ; 
1.  Bericht  des  Aassi-hussruthes. 
■J.  Berii-ht  der  Recbnongs-ncTisoren. 
ii.  BcschlDssfassnng  äber  angemeldete  Antril^. 

4.  Neuwahl  des  AaBschusürathes  and  der  Rei'hnung^-Revisoren,  soalc 
deren  Stellvertreter. 

Em  tcint  ermchi,  aU/ällu)e  Anträgt  ( Punll  3  dtr  Togti-Onhiuw) 
hin  lÖHfffleHS  8  Mai  d  J.  dftn  Prägülirtm  IxkanHl  gehfti  ru  tcolltn. 


IL  k.  DirectioB  tiir 
SUatgeiteDbabnbeMebliiWitn 

Mit  Riick<icl,t  auf  die  Ein- 
führung des  Systems  der  com- 
binirbaren  Kutjdreisebillets  und 
den  bedeutenden  Itilckgung  d«r 
Frequenz  derfestgeHetztrnljnter- 
reichischen  Hundreinebillet-^' 
wird  der  T;iiif  für  den  österr. 
|{iindreiscvi-rkelir"TOm  1.  Juni 
IH77  H  i"»mml'  Nnclilriigcn  ab 
1.  Mai  <1.  .1.  flufpcbnbcn. 


CANDfi  iKaml  Patent-  ' 

Eri»»»»liri  ,  i'rciM! 

llAmburs,         —  V'"'"  Wim, 

Cretm!  -  IVl"'^  '  if  l'.r  i  ■  nv.nr  nt. 


Für 


K  K  PRiV. 

"  .  Kisciibalin  -jMa^aziiH'. 

Fabriken,  Lagerhäuser  etc 


WIEN, 

X..  Coliiiiihussnfse  Nr.  24. 


„DER  CONDUCTEUR/' 

Officielles  Coursbuch  der  östcrr.-ungar.  Eisenbahnen 

ortilitii-l   lUiDAl  1,1,  .I*lt-n   —  AeMtcniiixßii,  »tlul.*  f»L^lt,ii.  ihn  l'.;>,bc]imo^ 
T«ri^ilniiii  di-rltolU'  <  iniTrtuii,  CTiCluluDii  mU  V»rl,lri;,'  miA  mt-räin  den  )*.T.[ltfrf«a 
Aboimi.nwn  Bintl«  ui,J  frk„i^)  ,iuhn[rll»(.n    —  Her  lllutrlrt»  »"Slit.r  •„ 
ILHismi  wir.t  Im  JtikTt*tt  IMa  iiccJi  vomliIUS        Iclirn  »«tilrn  -  ITtnuir  rrs. 

iloiu-Ki.Wii.r  fitr  .)M  Jtl.t  e  II.     W  inll  Inen  l'MlTeraon.lonsl. 

Klairlnm  ttrfir  .',<)  kr.  mtl  frnnr»  l'o  tIT  rmr  h  tl  u  n  y  «»  I,  r. 
PiännsieratJeBen  «rbitt«  jnr  Poit-ADwe»nng 

hl«-  YerlagKhandluiig  U.  r.     ALI» HF: IM 
In  Wl«n.  II  ,  T«borstrasae  62.  I  i]  i-.l  ..    I.   Bcbulerstrasse  13. 


Regulir-,FülI-  und  Veotilations-Öfen 

für  Bisentuittn-Bureaiix,  Beamten  -  Wohnuncen. 
WartesUe  und  Wacgon-Uelsuna. 

Grosse,  rasche  Heizkraft,  bei  geringer  OfengrVssa, 
vollstHndige  und  einfachste  Kegulirbarkeit  der  Ver- 
brennung, beliebig  lange  Dauer  des  Feuers,  höchst 
einfache  Bedienung  und  Wegfall  alles  Putzons,  Be- 
seitigung der  läistigen  strahlenden  WBrmc;  billigste 
Heizung  und  lange  Dauer  de«  Ufens;  gute  LQflung 
bei  Anwendung  des  Vcntilationsrobres. 

Heilung  bit  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen. 
VentraliieUnngon  flr  ganze  tiebSndp. 

FroBpeote  und  Prelaliit«n  gntia  und  franco 

Fabrik  Pur  Nfüger-Oefen  iinil  flaüsg«riill)f; 

HTT  TP  T  1Vr  W  l€  N,  Kirntnerstrwe  40  42. 
•  JJ-J-IXiM.,  BUDAPEST:  Thonethof. 


Diese  Si  bulzmaike  der  Fabrik  i.'-t 
auf  den  Innenseiten  dcrOfentliliren 
i7»o  vingGgoiisen. 


UEIDINGES-OFEN 
^  H.  H  E  I  M 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN,  I.  Bezirk,  Maria-TboreaieiiBtriutao  Nr.  32. 
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Für  «11«  r.  T.  KiMMiii.il.i,-!..         ii.iih-ii  ! 


Rrau.  OMal]sGliiftiirF0milllsGk-A]iparate 

„MATA  FUEGOS" 

System  Rfkmnn  BttnolAa. 
\\  it  i..fc,r  ^11^  tfcr,-,  11,  .  ,i,      .1»,  wir  n»r  0*at*rTalok-Dukrn 
m«m4iilaB,  Berbtaat  ..,1  Bulcarlen  1  '  a*aml-Ac«tnr  lin.i  cl,n  Var. 

kaaf  1-1  .1  jr.;.  ui-J  I        ^  ri,  ,,      -  I      , Ivmtr..  lll\VkaOff.Mi;llrh  crprohloii, 

pr,-,  ...^.-1  !..n   K.  u.ir,  .•.-Ii  ■  Vi  f  j. ,    „M»t«  rnavoa"  J-Ji-.-hUonlirti   il.;r  »Itm» 

iMB^tor  tt*m  U  Wlaa,  I.,  SalU>K*u«  a,  abonn^ua  iub«i,  .»J.lii  alle 
Aaftnaa  — «  ■mill—tii»  wMMpt  »artilmi  wtttm  m»sm. 

VHla,  XatraBtar  UM.  Im  AalWap  4w  Utraoifea  : 


INGBNteURE 

WICN.  I  ,  PESTAL0ZZI0AS8E  Nr.  6. 

UtinUt  ia  UctaitUffabrik  inm  k  Cup.  in  liicka  lad  Lim. 

TECHNISCHES  BUREAU 

BiMaM»  «1  fllMMMikw,  aMuMbteliara. 


^  i^>f. 


OSCAR  HAAG,  WIEN.  I  ,  Qetreidom&rkt  10, 
Putztächoni  und  Geweben  aus  reinem  Seidenabfall 

iiiiu  l;.-iii)|;.'n  iHtif  )Uj*r1itti)'it  xmtk  fni'tilaU' 
uvmuUuUrl  w>liui|Et«  Or»«««  37  «B.       4  ft.  ft^BO  pur  GroBS  1144  ?ill>ek) 
ab  Wita  wUr  »k  tng. 

Ate  biUigstes  und  vwmngliabstM  PutsiwUriia  und 
als  nicht  feueiKelBbrlloli,  wlo  Braa 
tiM  beaton»  mpfohlon. 


Uniformirungs  -  Anstalt 

ifiW^.        »SQ'  KriigimtdaiU«" 

uCurtrl  dun  IIwrriiQ  KlMuVftKtikaamtoa  MawlNtjMt 

5i4(frT«laM«ct)'«ncaHachM  liiihia ; 
UatfannaiMia*,  Uaif>rmWai4«r,  DiaMaallMMa 
aa4  UaifaraiiaHaa  (tdar  An  la  mlaalailaB  l*t*l|(aa 
^  MUdm  tTMitaa. 


a,£orlt!z  Tiller  «SC  C°-, 

lok«k<r4>tCnUa<at.-aii(.t'uiroTinlrai>(i  AmuIi  «Zar  Kri«fMn«4tlltii<, 
WtM,  VII .  Mnriahilfcriirnuao  22. 


Muttone  &  Kurz 

:i^as  c 3:1123.  e 21 -3P»'bxl^a.xit  exi 


Jiaiulifliy4ina«:  x    }  iikrik: 


iMUCD  ab  SpMiilUit: 


aasansUiIton  iiir  Gricu);uii);  vuu  Ii«uehtgM  m»  Steinkohlen, 
Uola  und  Minural-Oelon,  Comprimlr-  uiul  FiiU-Anat&lten 
fttr  OallUi  ferner  all«  Einriohtangon  zur  Belauoiitling  tob 
K'-WagRona  und  andcriiii  Fahrieogoa  aack  il 

Sj'atem  L.  k.  Kiediiieer. 
Liefeie  Apparat«  zur  Gasfabria.ui  n  ui  ; 
0:isb«hSlter.  Relniirunic«- Apparutv,  KoltrlmturiRün  uck^t  | 
CAndelaborn,  Zjatarncn  <-\^. 

Installali'Jiion   v!;ii   Oiis-  uuiJ  Wnsscrlcitungon  Üir  Stuiltc,  | 

f..''  ■    '1,   I      iit'i  'i.    n  ;  l'ri'i  .it  -  Ml  Ijiade.  -j; 


K.  k.  priv.  Sudbtthu-iiiescllseiiaft. 

Dm  HmeD  Aelfonlre  werden  hlemft  n  der 

L  J.,  um  10  Uhr  Vormittags  in  Wien,  Stadt,  Eachenl 

(im  SiaU'  ilcf  Ol  steil.  Ingenieur-  und  Arnliitiklen-ViTi'ini  s)   l  .tir'n  lor.den 


•iogebden. 


I.  Mittheilung  de*  JfthrMtorletatM. 

II.  Boschlussfaasuils 
Jahres  1881. 


Tftsesordiiii  ng : 

III.  ThcilwoiBo  Krneuorung  des  VorwaltungBrnthet. 

IV.  Wahl  der  ReohnunKB-Rovi&ovon. 
V.  Bewerbung  um  die  Concession  von  Flilgelbahnen. 


Such  Art  22  der  Staluleii  IWrinen  der  Gencrftl-Verianmilung  nur  jene  .Vcticniiu  e  lu  iwolmuii,  weli:he  mitideiteiiii  40  Actieii 
licsitz'.'n,  und  dieselben  «pXtealcii.i  U  TiigO  vor  dem  ZusAmmcnlrittC  der  Gcm  ia)  \'>'i>iiiiiinluni;  tu-i  einer  der  UMliatellCnd  beteicll- 
iicten  Ca<»i  n  hinterlegt  likbrn,  und  »war; 

in  Berlin  bfi  Ileirii  8.  Bleichrodor, 

•  llamburn       den  Herren  L  BtUiens  &:  HjIuii; 
,  Pftriaboi  derDepöt-Catsr»  ilm  OaseUscliaft,  Kii«L»lßlt«  17, 
.  London  bei  den  Korrcn  N   M-  v  RothaOhlld  * flStUM^ 

•  {Mailand  bei  der  Caasa  di  Rlsi>.ii  mio, 
.  Oenf  bei  den  Herren  Ijombard.  Odter  At  CSomp., 
,  Lyoa  bei  den  Henen  P.  Oalline  S(  Comp,  und  Voiivo 

Morln,  Pona  ti  Comp, 
untl  Logitiinutionskarten  »ungelolgt,  welch'  lelitcra  den  Zuliiu 


Ii:  Wien  b<>i  d>>r  Ic.  k  (iriv.  5Bterr.  Creditanstalt  ffUT 

und  Gewerbe, 
•  Wien  bi.-i  Hi-i  r.      M.  v.  Rolbachild,  oder 
»      „       ^  der  Liquidatur  dar  OeMilaehaft  MB  WWtWhW- 

hofe  vA'lminiätiatioos-Gebiude), 
.,  Budapest  bei  der  ungar.  allgem.  Creditbank, 
V  Trieet  bei  den  Herren  Morpurgo  St  Parente, 
■  nuikftirta.  M.  beiden  Hr.  M.  A  v  Rothschild  &  &öhnc, 
Oese»  die  deponirteo  Aclien  wcrdin  Depo^itin»  ■hein 
m  OriMral-ViwMMimliittg  gewihren, 


AbwMCBde  Actionlre  kSnuan  aich  mUtelet  ackriftlicber  Vollmacht  durch  einen  anderen  Actionär  vertreten  Uteen,  der 
dM  Beeht  dar  ThaUnaluM  u  der  Oenana<V«Mmnlttiig  het  (Ait  SS.) 

Im  Vertretuai^iUla  i'at  die  »nf  der  Letiitbnadoiwkarle  vorgedraewe  Volbnaeht  •anufflUee,  von  den  VoUflUohtMbir 


rigenhiladig  in  unterfertigen  und  tpXteelen«  am  22.  M<ii  I.  J.  bei  der  Liqutdelvr  der  Geaelluchari  in  Wien  iSüdbahnhof)  TOrtmwwew, 
wobei  bemerkt  wird,  das«  nach  Artikel  2ö  der  Stniuten  kein  Actionkr  mehr  als  10  Stinimeo  «u»  eiisenem  lioohte  und  laehr  ak  W 
Slininien  eua  eigenem  Rechte  und  aU  I)cvollniil<:htii,'tvr  .anderer  stimmbereeirtigter  Aotioalire  in  «ieh  Tvreinigen  kann. 

Da  tur  Bc«ehlu*af«$»ung  über  den  oben  sub  V  angefahrten  Gegeaatand  4er  Tageanrdnang  nach  Artikel  '28  der  Statuten 
die  Anwcücnheit  von  roiodealea«  60  Actienlrcu  crfordcrlieh  ist,  irelehe  «luaauDan  wenigateaa  ein  Fttnfiel  dee  Aeticnaapitalea 
vertreten,  so  i.  n  die  Henan  Aetienir«  «rsaebt  an  diaaer  GeBeral-Vanamaiihnr  antwedar  paratattah  oder  duirak  B«t«I1> 
n*ichtigte  theil^unehmni. 

Wiaiif  dan  tt.  April  iML  Der  VcnMttuagtnlli. 
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M.  k.  priv.  litomioMioit  giriwtiliata. 


»ic  unt«n«Ichnele  Vrrwalluna;  beehrt        die  HcflW  AtÜMln  tor 


XIV.  OFde&tlichen  GeaeralversarnrnkMatg 


RhngiHr 

NM  Mit* 


4.  Auing  dM  VanmNunftnlhM  ■irf  Vtmehrung  det  Antag»- 
Ci|iHal*  da*  CrginzungintUet  und  dcmentsp 
4arwio  dea  §.  S  dar  SUtuten : 

5.  Wahl  von  Verwaltungsratht-Mitgliedem  ; 

b.  W.ihl  dpa  Rpvisions  AuMjchuises  zur  Pr&fung  der  I 
gen  für  das  Jahr  1882  ^naoh  s-  46  der  Statuten). 


doxoladen,  wolche  am  7.  Aul  18M,  um  10  Uhr  VonniUtgs,  auf  dem 

(AnkunfUscite,  Saal  Air  Rrwartendo)  stattfindet 

I  QaaoMftabartoht  für  daa  Jahr  1881; 

2.  Bericht  dea  In  dar  verjikrigeii  Omü 
frflfMo  dar  Redminigm  Mr  dM  Jahr 
alona-Auaachuaaea; 

3.  Bericht  and  Airtrige  de»  VerMjl(ungsrath>  s  bttrrfTcnd  die 
Verwendung  da»  Reingewinne»  und  Einlösung  der  am  I.  Juli 
d.  J.  niligen  Aotien-Coupon»; 

Jene  Herren  Aotionire,  welche  der  Oener;iI>Voni»nimliini;  boixuwolincn  bealiüiuhtigen,  wolien,  dem  37  der  Statutoti 
«emilaa,  die  Ai-tien  Itngatcns  l>i*  8.  Mai,  Mitlag»  12  Clir,  in  Wien  bei  ilcrgOHolltcliiil'llichen  Liquid«tar(Adoiiiii9Cr«{iun!>gcbäude  am 
Nor'lwesihntinh'it'e)  oder  bei  der  Ic.  k.  \<t]v.  alli;t-m.  Ooaterr.  Bodenoredit-AnaUl«,  iji  Berlin  bei  der  DeulieliM  Bank,  in  Frankfurt 
a.  M.  leim  Frankfurter  Bankverein,  in  Hamburg  u,-i  .len  Hairen  L.  Mmnt  &  SUn*  depo^ran  nndnntarKinem  dia  auf  ihn  Namm 

1  iiii>'niicn  Li-H'itiiaationslcarton  in  Dnipfang  noliinca. 

CiIciLbieitig  mit  den  Aetten  sind  die  von  ilen  Herren  Deponent«!)  tigonhilndij;  lu  unttr/i  irlirifMi  i.  n  rmiülgnationcn 
über  die  depotiirten  Actien  in  doppelter  Ausfertiifunt;  ciniubrinijL'ii,  deren  eine,  mit  der  ErlajfibojtUtifung  vorsehen,  aogleioh 
swilekgeateiu  wird. 

Laut  i.  34  der  Statuten  li»bcn  die  Ue*itter  von  SUkiuoiauticn  und  jene  von  Actien  Iii.  Ii  in^dcr  Ücnvral-VeraammluDg 
gleiehaa  Süamraalit  Ja  nlni  AaMan  cabaa  daa  Baaht  aaf  Bna  BiimnM. . 

Abwaiaada  kBaaan  rieh  nutWkt  Vollndit  durah  alimnahiM  Aotfonli»  Teitielea  hueen  nod  haben  in  ainaiB  MMuk 
Palle  die  aaf  dar  RlekaaMa  dar  Lagillaiatiamkarla  baigeeetale  Vollmaeht  aiiMKmien  und  alB«nhln4i(  tu  nntarbrtlgen. 

Naoh  der  Qenaral-VaiaauHBlnnir  kBaaen  die  deponirten  Aetien  ceBen  RQekcaba  der  Briagebeetitigvngen  wieder  erhoben 
werden.  Cona%aalloasblaa^ati«wcfdon  von  der  g«aaU>an.liq«idatar  «na daa  bMalwaeten  n<-pMtsi.  iicn  ontont^Iülch  verabrolgt 


Wien,  am  90.  April  1882. 


Der  VerwaltungBrath. 


ti>;:c5to::cA>;:cio;x5^::^:xsto;:^^ 


K.  k.  priv.  Siid-Norddentsche  Verbindmigsbalii 

(Reiohenberg- Pardubitz). 

L)cr  Yerwaltangaratb  beehrt  aich,  die  Herren  Action&re  aar 

einzuladen,  welche  am  25.  Mai  18&2,  um  10  Uhr  Vormittag«,  auf  dem  Wiener  Bahnhofe  der  Ocstcnxiciiischcn 
Nordweatbahn  (Ankunftaseite»  Saal  fltr  Erwartend«)  alattfindet. 

(iep'iisländf  iler  T.i;;fs<)r<luiiii;;  siinl: 
1.  WttkellMag  dr^  Ursi'härtaberivhte.«  fOr  daii  Jahr  iSHl. 

it  BaricMdea  BevlHlon!iiiii»rhn?iii*>K  Dbcr  ilrn  KrchniinRabüi-hluü'i  dr;*  JaUre?«  iN^t. 

S»  BarMrt  Uad  Autrutr  dr»  Vt'mullnnir'-riklhr-.,  brlrcITend  die  i-iinliisuni;  di-s  um  1.  Juli  Ii  Ji  lilliUB  ilMail  (iWUfttn. 

4.  ErneaeranRKWahl  dreier  MitKliodcr  üi  s  \  i  rnaltuueitralbeit  nucb  {(.  :17  di-r  Stutulvo. 

5.  Withl  doH  KeilaiensaaMi*bu88eii  xur  rrnfiin«  di's  li*'clinnng»ab»rhluitiieii  des  Jahre» 

Gemäss  j  '26  der  Slatulcn  wollen  jouu  Herren  Actioiiäro,  welche  der  Gencral-Ver»animlung  bei^uuuhnou  beabaiohligou, 
ilie  Aetien  -iammt  den  nicht  fKlIigOD  Coupona Ungataaa  bia  11.  Mai,  12  Uhr  Uiltags,  entweder  bei  der  geaeliachafUiehen  Houptea«»« 
in  Wien,  Adi)iiai»tiatiunigebllude  am  NmdwaetlMhBhaie,  oder  bei  der  Direetion  der  Diaconte-tieeellaehnft  ia  Barlla,  oder  bei 
den  Honen  H.  A.  r.  ■ouaeftlld  A  WUm»  in  FfaakfM  tu  H.  deponircn  und  die  LagiliMtioaaknrtan  behoben. 

Hit  daa  Aeilen  locleieh  aind  dio  von  den  Dopoaoaten  eigenhindig  au  unteitoiehnaudan  Con»ifnationen  In  doppelter 
AuefeftigunB  eimabrSngen.  Kina  Conaignalion  wird,  mit  der  Erlagxbe.itlltiRung  veraehen,  zuriieltgaalallt. 

Nach  S.  2t>  der  Sututen  geben  10  Actien  da»  Rechtauf  Eine  Stimme;  liein  Actionär  kann  mehr  ab  M  oiBenbereehtigte 
Stimmen  in  sich  vereinigen;  als  BovoUmächtigter kann  Niemand  mehr»!»  20  Stimmen  übernehmen. 

Die  Aciionllro  können  nur  durch  Personen  vertreten  werden,  die  selbst  Mitglieder  der  Ueneral-Venammlttog  aind  und 
haben  in  einem  solchen  Kalle  die  auf  der  KUckscite  der  I^'i:itinmtion;karte  briu'csrtztc  Vullmaeht  nus/ufüllen  und  eigenhändig  lU 
unleneiehnen. 

Nach  dt>r  (ii-iici.nl-Vet  sAiunLlir  ;^-  ki'mru'ii  dii!  dt'|iiii:ii  K'n  A^'t.oi-,  k'i'l;'?»  ItlickKikbc  der  Empfangsbestätigung  an  dem  Erlag»- 
orte  wieder  boholi  :i  .  r  l.  :! 

ConaigDatiousblaaijuctte  weiden  bei  den  Erta^scassen  uncntgolllich  verablolgl. 

Wlaa»  am  SS.  April  1881  ,. 

•  Der  Vorwaltungsrath. 
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Wies,  des  7.  Mai  im. 


V.  Jahrgang. 


Me  Ltcalbahn  T5eklabruck>Kamnier. 

Am  1.  d.  M.  ist  eine  kleine,  aber  nfltzlichu  Liuie  deui 
MnmidiiMdiHi  Eisenbahnnetze  eingefügt  worden,  denn 
Zustandckoininen  sich  durch  den  Widerstaud  der  »gefilhrdetea 
Sonder-Iateressenc  etwas  verzögert  hat  Die  noimalapncige 
leetUmkn  VOeUtbuMk-Eunmer  wnrde  «n  1.  Angait  1881 
dem  Herrn  Mieroslav  Ritter  v.  K  e  i  s  s  1  e  r  conces^ionirt  und 
der  Bau  von  ihm  in  eigener  üegie  durchgetOhrt  Grosse 
Vttderar  des  üntenidimene  «area  in  «rter  Lude:  Heir 
Sectiouächef  v.  C  z  e  d  i  k ,  Herr  Baron  v.  H  o  r  v  ä  t  h,  Outs- 
bentier  in  Kammer  und  dessen  Oemalin  Ida,  geborene 
Oilfln  T.  Khevenh  Aller.  Der  Untemebmer  dieser  11  Kilo- 
meti^r  langen  Localbahn  hatte  anfangs  bei  der  Grundeinlösimg 
mancherlei  Schwierigkeiten  zu  bew.'iltigen.  Viele  Klein^aiind- 
beeitier  verkngteu,  veimuthlich  durch  Winkel  -  Advocau-u 
aufhetzt,  Pnua,  dia  nan  MkdntBaa  Ar  einen  in  der  Stadt 
gelegeneu  I?aiip-uud  pine.s  Faiisi's  bewilligen  kann;  einige 
Bfttterlein  wollten  dich  zu  einer  Uruudabtretung  gar  nicht 
heritdbnean,  weeabalb  xaUretche  Expropriationen  dordige- 
Abrt  werden  muästen. 

Die  neue  Bahn  zweigt  von  der  Station  Vöcklabmck  der 
Kaiaeiin  EUeabeth-Boini  ab,  nnd  fiBbrt  in  einer  mdgUchnt 
gOnstig  entwickelten  Trace  —  bei  Pichl  wang  und  Haidach  die 
Ager.den  Abflosi  deeAtteisees,  flbersetsend  —  nacb  Kanuner 
am  Ättersee. 

Vorläufig  sind  ausser  Vöcklabruck  und  Kanuner  keine 
Stationen  errichtet,  iloi  h  dflrften  spfiter  zwei  Personon-Halte- 
stellen  iu  i'ichlwaug  und  Au  uuthwendig  wurden.  Der  Eigeu- 
fhflmer  der  Bahn,  Bitter  Keiaaler,  bat  mit  der  Oireetton 
ßr  Staaf^etsr'tiliulinht'trieb  einen  RctriphsTt^rtrag  auf  lii«'  Dinior 
von  fünf  Jahren  abgeschlossen.  Der  Bahnhor  in  Kammer  ist 
in  nnadttdbarer  Klhe  des  *H5tel  Kaauner«  ond  des  Dampf» 
"ihiff-Landungsplatzcs  goletren,  so  daasein  direetes  Umsteigen, 
beziehungsweise  Umladen  von  Balm  avf  Schiff  und  umgekehrt 
rtattflnden  Innn.  Man  boltk  für  (Be  nene  Linie  auf  grossere 
Transporte  ?ou  Schnittholz,  Kalk,  Bau>t  iTi<ii  etc.;  auch 
llait  sieh  mit  Sbiverächt  annebmen,  dasa  der  PenoneD- 


Verkehr,  insbesondere  wahrend  dt  r  SimimaiaaiBOIl,  rfdl  TOr- 
liältnissmässig  rentabi-l  gestalten  wird. 

Unserer  irtlhereu  Gepflogenheit  treu  bleibend,  Aigen  wir 
Ober  Land  und  Laote  das  'Wlsaenswertheste  beL 

T&cklabruck,  die  buptstadt  der  1 1 0')  Quadrat- 
Kilomeier  grossen  BezirlDrimiiptmannschafl,  ist  au  der  Vöckla, 
ehern  Nebenflasseben  der  Ager,  fifenndUeh  ffiagm.  IMe 
Stadt  besitzt  ein  gut  geleitetes  lu-titut  der  Annen  SnUul- 
scbwestem,  eine  Bierbrauerei,  BaumwollwelMni  nnd  circa 
SOOO  Binwobner.  In  dem  nahegelegenen  SMitadorf  beflndet 
sich  eine  alt«  gothiadiaEiNbe,  eine  Papier-  und  Feilenfabrik, 
femer  sind  Schloss  nnd  Buine  Wartenbarg  und  das  Kloster 
Thalheim  beachtenswerth.  Vöcklabrnck  ist  für  Solche,  denen 
Zeit  nnd  ümstlnda  den  Anfonthalt  im  Salikammergute  nicht 
gestatten,  eine  ganz  empfehlenswerttie.  wenn  auch  glöcklicher- 
weise  noch  nicht  in  Mode  gekuumieuo  Sonuuerihsche ;  an 
liebMdier  ümgebmig,  lohnenden  AvsUftgen  md —  gater  Yeiw 

pHegung  fehlt  ('S  nicht. 

Die  Stddt  Vöcklabruck  war  früher,  wie  fast  alle  Städte, 
befestigt  nnd  hatte  m  Kriegsieiten  viel  n  leideo;  got 
erhaltene  Tbortlifiniif  und  Kcsto  der  St4idtmauem  sind  beute 
noch  zu  sehen.  Uistorisdi  interessant  ist  der  ganie  Gau  und 
das  Sdalmmmergnt,  namanCüdi  ans  den  Zdten  der  Befor- 
ination  und  der  spiteren  Ferdinandeischeii  Oegenreformaüon. 
.Vucb  iiier  hat  die  entmenscht«  Soldateska  der  kathdiisohen 
Liga  und  des  Kaisers  Ferdinand  II.  das  »KatholischmadieuH 
mit  namenlosem  Jammer  und  Elend  in  Strömen  Blntee  snr 
grössten  Zufriedenheit  der  .Jesuiten  und  ihre.s  ergebenen 
Kaiser-Zöglings  besorgt.  Bei  Vöcklabruck  laud  am  VJ.  No- 
vember 1696  die  vorietite,  mid  bei  WolAegg  am  80.  November 
desselben  Jahres  die  letzte  Schlacht  gegen  die  oliov"ster- 
reichischen  Bauern  statt,  welche  durch  die  unglaubliche  Härte 
der  damaiigaD  weltHehen  und  geistlieben  PeodalherreB  rar 

Venweiflong  nnd  znm  Aufstand<-  L'etrirlM  ii  worde  n  w;ir>'n 
Knn  snvor,  am  13.  November,  hatten  die  Bauern  dem  kaiser- 
lichen General  Pappenheim  bei  Gmunden  eine  Sditadit  ge- 
liefert, der  ihnen  ob  ihrer  Tapferkeit  das  glänzendste  Zengxdas 
ausstellte.  Aber  hier  wie  anderwärts  Iconnte  das  maagdbaft 
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organiairle  Uuti'rilohBMil  gageu  die  üIiltIc^'i'IU'  Krirjjsknnsf 
dm  besser  bewafliMteii  Gtgnen  nicht  aufkommeu.  Bei 
GmvndeB  fielen  Kegai4000  Baneni  nach  venw^Uer  Gegen- 
vrehr;  norh  heute  zei^  man  bei  Pinsdorf  nächst  OmnodeD 
ihr  Grab.  Nach  der  Niederwerfung  des  Uaueruaurütaudes 
wurden  die  »Herrenrechtn«  noch  verschärft,  denn  vae  rkiis.' 
Dii^.so  gehreckliclii'ii  /•  itcn  sind  gottlob  vorQber!  Der  alte 
i'^t  t;fs.;liwiinil''ii :  (rro-ss-  uml  Kl"iiiL'iuiiillii.'-.itz('r, 
Kutlioliküu  und  Protestanten  leben  nun  in  Frieileu  uebeu- 
eiaander;  wir  linden  jetit  sdbst  in  kleinen  CMen  (Attenee, 
(iiiis.'ni.  TT;!''-t;iit.  (liisiu  11.  a  m  l  ein  kutholisches  nnd  ein 
protcstiuitiächeä  (joiteshauä;  der  »Lutberancr«  wii-d  nicht  j 
mehr  mfelgt  oder  nur  g»dnldet.  8ondem  ist  gleiehberedi-  I 
tigter  Stjiatäbflrger. 

Anf  der  Fahrt  nach  Kammer  siebt  mau  liüigs  der  Ager 
meihnr»  «ehwanghaft  iMtrlebene  SAgentUiIeD  nmi  ffin  guun 
Gegend  bietet  ein  freundliches  Bild  gesegneter  Cnltnr.  Man 
bemerkt  femer  links  den  Gliifel  des  am  Traimsee  gelegenen 
Traunsteines,  der.  mit  etwas  riiautudie  des  Ki'üchauers.  Am  I 
Profil  Ludwig'K  XVI  zeiirt  Im  Hintergründe  steigt  das 
Hochlecketi-  und  Hrillnigeltir^'i-  mit  deni  schöngefonuten  ' 
Scbafberg,  dem  Uigi  des  Salzkammergiatej»,  auf.  I 

E  am  m  e r  ist  dem  Touristen  als  Binbraehs-Station  zum 

AttiTsee  lipkannt.    In  dt'r  riFichstcii  ^Irs  S^ces  bctimlft 

sich  das  im  Jahre  1^12  erbaute,  comfortabel  eingerichtete 
HAtel  Kammer :  zwischen  diesem  nnd  dem  grUlidt  Kheren- 
hriller'.sfhen,  mehr  als  UXM.»  Jahre  alten  Schlüsse  liegt  am 
Seeufer  der  den  HOtel-  nnd  Cnzgtoten  zugängliche  schön 
gepflegte  Parle.  EMel  nnd  Reetanmtion  genftt^en  selbst  ver- 
wöhnten An.Hprflehen.  Wir  inastien  jedoi  li  iVir  den  Bedarb^ 
fall  unseren  Le:sern  iKxh  mittheilcn,  dass  Kammer  auch 
klimatischer  Curort  uuil  Kalt>\asser-Heilaustalt  ist,  und  dass 
daselbst  Mineralnaaser-,  Molken-  nnd  HildienTOn,  kalte  See- 
Uhler,  bezii'lumu'sivcisc  wiini>t>  Hfuler  mit  ^'il/xiole  oder 
Fiehtennadel-Abkucliuugeii  wie  in  anderen  Curorten  des  Salz- 
kammergutes  gebraucht  werden  kSnuen.  BBesu  kommt  die 
.\niii-lmi!iL-lik''it  ilfs  wi'iii'^i-r  "/.:i'-;paiinten''  Mnil.'le'ir'us  anderer 
Curorte.  An  geselligen  Vergnügungen,  schönen  Partien,  Kuder- 
spoit,  gemeinschaftlichen  Bampbchiff-BundlUirten  anf  dem 
Attersee  etc.  i.*t  in  Kammer  kein  Hanget  Letztere,  sowie 
die  Fahrt  Aber  den  Mondsee,  Wolfgaugsee  und  nach  Ischl 
sind  dnrch  regelmissige  DampfschiffTahrten  und  corrcspon- 
dirende  Orauibusverbindnugeü  zwischen  den  genannten  Seen 
unter  sich  imd  (lern  Radeoito  Kammer  erm^gliiht.  Es 
werden  demuuLh  nicht  nur  die  ViUcggiatureu  am  Attersee, 
wdefae  in  den  letsten  Jahren  mit  Becht  sdir  b  Aufhchwnng 

kaim  r^.  ihirfli  die  bequemen  und  ra.srhen  Verbiudungeo  mit 
der  Ken  li^tiauptstadt,  sowie  mit  Linz,  Salzburg  etc.  weaentUeh 
an  Werth  gewinnen,  sondern  es  wird  auch  den  Tonristeo  eine 
.•n\  niiM'liti-  liillii.'.'  (ji  li'iri.nhoit  peboten,  die  herrlichen 
Gebirgsseen  OberOsterreicbs  und  des  iSalzkammergntea  zum 
Ziele  genussreleher  Ausflflge  sn  machen. 

Diiich  die  nun  eröffnete  Loealbahn  ist  frtr  den  Touristen 
ein«  direete  £i«enbahnverbinduag  von  Wien  bis  an  den 


'  heiiHcth  ii  .Vtterseo  hpry:c"<tel!t  worden,  so  dasd  filr  lio  Folge 
die  kostspieligen  und  mitunter  auch  lästigen  Fahrten  mittelst 
Landftihrwerk  von  YDeUahraclc  naeh  Ammer  wegftUen.  Es 
waren  zwar  die  Post-Omnibus  zwischen  Vöcklubruck  und 
^  Kammer  recht  gut  gehalten  und  der  Fahrpreis  (50  kr.) 
j  billig,  allein  die  Pahrstrasse  war  an  mandhai  Stellen  schlecht: 
die  schwersten  Kofler  wurden  auf  dem  DadM  der  Onmibui-se 
uuter^'ehracbt.  <:_i  >ia.s.>  die  Fahrt  keincswesj-;  nnij<-!ii'lim  oib-r 
ganz  sicher  war.  Mit  der  Leistungslahigkeit  und  Annehm- 
liebkeit  der  neoen  Eineohahn  feaai  sich  &»  alte  Omnlbns- 
\'crbtndunc  selbsverstütidlifh  nlehi  MJj^cben ;  so  z.  B. 
beträgt  der  Fahrpreis  der  II.  Wagandaiae  unr  so  viel  als  der 
frühere  Omnibus -Falffpreis  und  ist  in  der  am  meistin 

benntzteti  III.  Wagenclasse  entsprechend  billiger.  TlNir-mid 
Ketourkarten  gewähren  20%  Preis-£rniässignng.  Besonden 
die  Bewohner  Ton  VöcUnbiaek  ktanon  Uber  die  neue  Eiien- 
bahn  erfreut  sein,  denn  es  werden  an  Sonn-  und  Feiertagen 

VcrgnQgungszflge  nach  Kammer  nnd  retour  zu  ermässigtem 
Preise  verkehren.  Und  so  werden  aneh  in  dieser  Gegend  b«ld 
genug  all'  die  Vortbeile  zo  Tage  treten,  welche  das  »Feuer- 
ross«  seit  mehr  als  ein.'oi  halben  Jahrhundert  noch  Oberall 
gebracht  hat,  die  aber  trotzdem  von  manchen  Wiener  Stadt- 
Tfttem  hei  den  Stadthahn-Dehattanrandweggelengnetwuhlnk 
Niiu  auch  da  wird  sich  der  Satz  bewahren :  »Wer  mit  dar 
Zeit  nicht  fortschreitet,  Ober  den  schreitet  sie  hinweg.c 

üeher  die  am  80.  H.  unter  lebhaAer  Tbeilnahme  der 
Bevölkenmg  stattgcfnndcne  festliche  Eröffnung  der  Bahn 
berichten  wir  nach  einem  Telegramm  der  »Neuen  Freien 
Fresse«  Folgendes:  Unter  Leitung  des  SeeUoon  -Chefs 
V.  Czedik  t'iihivn  die  znr  F.rOfihnngiBfohrt  geladenen Giste 
mit  dem  Eilziiire  der  Eü.sabelh-Bahn  um  7%  Flir  von  Wien 
ab,  welchen  sich  in  Linz  der  Statthalter  Freiherr  v.  Weber 
ausddoss.  Von  VtcUahruck  braoMe  da  Sepandn^,  von 
einer  mit  Feston?  und  Flaggen  reich  geachmflckten  Maschine 
gefabrt,  die  Gäste  in  33  Minuten  nach  Kammer.  Während 
der  Fahrt  wurde  der  Zug  von  dw  BerBlkeruBg  ft«udig 
begrösst.  In  Kammer  wurden  die  Gä.stn  Tnn  dfu  .S'(hlu>>- 
besitserin  Gräliu  Kbevenbflller  undibrem  Gemal,  Uerni 
Baron  T.  Horvath,  nnd  dem  Bflrgermeisier hewOHmnunt. 
Die  Feuerwehren  von  Schörfling  und  Kammer  bildeten 
Spalier.  Die  ÖBsellschaft  machte  hierauf  hei  gönstigster 
Witterung  auf  dem  Dampfer  »Weissenbach»  die  Rundfahrt 
um  den  Attersee.  Allgemein  sprach  nun  die  Befriedigung  aus, 
<h<9  derBcsiich  des  schienen  G-'birtrslandes  nunmehr  erleichtert 
sein  wird.  Als  oUicieile  Vertreter  befanden  sich  bei  der  Reise- 
gesdlaehaft :  Seetions- Chef  T.  Fuss wnld,  die  Seeäois- 
räthe  Oben  traut,  v.  Lilien  au,  v.  Pollanetz,  Hof- 
ratb  Pischoff,  Uufrath  Kitter  v.  Perl,  Baron  Busch- 
mann, die  Begierungsrllfae  Steingraber  und  Ober> 
m  a  y  e  r.  sowie  Oher-Inspector  J  e  i  t  e  1  e  s.  Nach  der  Rund- 
fahrt fuid  im  »Hfttel  Kammer«  das  Diner  statt,  bei  welchem 
naeh  den  offlciellen  Toasten,  wdehe  vom  Seetions-Chef 
V.  Czedik.  dem  Statthalter  Freiherrn  v.  Weber  u.  A.  nos- 
gebracbt  wurden,  die  Damen  Ida  t.  Honrath  und  Frau  Ran- 
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üneltr  BiMilioff  dM  Woit  Mtgriflign  und  d«r  Fraad«  tbw  die 

VoUeDdung  der  neuen  Bahn  Ansdnick  galipu 

Di«  Ton  Cnterach  oacb  See  zur  besseren  Verbiudiint; 
nriMÜMB  tan  Attar^  und  Moodaee  proJeeliTto  Pferdebahn 
*  dBifte  nicht  so  bald  za  Stande  kommeti,  denn  dieselbe 
bcnOthigt  tbeilweise  «iganra  StnsseokOrper  and  Temiu- 
Augleichnngen,  wodureh  ri«  auf  40.000  fl.  BankoatoB  vw- 
anschlagt  wird.  Ebenso  ist  es  von  der  Z  a  Ii  n  r  a  d  b  a  h  n  auf 
(i'T!  S  <•  h  a  f  ti  p  r  p  wifdor  panz  still  fieu  oriieti :  Privat- 
uuterneiiiuur  .sollen  ohne  L'nterstQtzung  der  Auraiaer,  ohne 
Snbmtfam  %m  LudMtnittdn  dm  eüw  halb«  IdUonOnlden 
riskiren,  damit  der  Fr^-mden-Verkehr  steigts  wovon  doch  nur 
die  Qemeiuden  und  Wirthe  den  Hauptoutsen  haben.  Die  kleine 
Scbmiadagagenliatanfilmm  Bigiberdtisvei  BisenlNdHien. 
Diaftrdie  Kisenbahn- Verwaltungen,  ttlr  Stadt  und  Land  so 
wkkttgft  Frage  des  f  remdenyerkehrs  werden  wir  ein  andermal 
■UurbeqnadNn.  Prof.  Engelhard. 


Veler  B^geuegie  und  Arbeil -Tergebug. 

(Vertag  galMUaiivOBFeBitLVwenfeld,  EiMabilui»wiaWan«te«- 
üirtnwlHMr,  am  T.Vriww  1888  ia  dar  XIY.TawaiiWilMH  dwCtab 

Sutfrr.  Ki.tenSfthn-Batmton-) 

Geehrte  Uerre nl 

Dieaa  Blona  aind  dam  Portoehritle  geweihi  8eK  Jahren 

habfn  wir  in  und  ans  diespin  Pri  i!  ',  gcffilirt  von  allln'ka::r:'.i  n 
Aotoritäten,  herrliche  Sta<lienr«i.s«n  darch  die  vurschii'deiistin 
Gebiete  dea  Wiaeeos  angetreten.  Um  so  befan^tincr  mn«s  heate 
aiir  aaUichtam  Mitg^eda  bei  nwinam  Anainneo  «i  Hntha  sein, 
vann  leb  Ha  Utta,  andi  idr  n  etaam  Uainam  Aaalaga  m  folgan. 
IA  verde  Sie  nicht  geleiten  zn  einer  neaen  Erfindoog,  zn  einer 
Hodi-  oder  Ticfbahn  oder  za  einem  Canalproject  der  Zukunft, 
sondern  nur  in  tmi  ktTip  Lnft,  in  di«  Atmosphftre  der  Pangn^han, 
in  die  g'Sfhäftlich«'  (iegenwart  und  Tergangenheit. 

HerTorragi>nde  Geister  wie  Woher,  Karmsrsch.Heae innrer. 
Tilp,  Bzihannd  Andarebaban  aiah  mit  dar  Frage  der  Arbeit* 
Targebong  beschAftigt,  ood  ea  wtre  anmaaaand,  zn  glaaban,  daaa 
man  diesi-lbo  in  ein''m  Mpnschcnaltcr.  geschwcip*'  in  fiiicr  StiuiJH 
erschöpfend  bohandoln  konnte.  Icli  werde  daher  nur  i'iriigc  Si  hlai-'- 
liebter  zn  werfen  versuchen,  dies  aber  nicht  pinseitip  thoii,  etwa 
bloa  nach  dar  Saita  daa  Busaacb&llaa  hin,  sondern  die  Arbeit- 
aai|rtu|f  in  AljHnainan  abalftn. 

Es  braucht  wohl  keines  Beweises,  dsss  es  arbon  in  graner 
•  TomH  tüchtig  Arbeit  gegeben  hat,  also  Eigenregie  nnd  Arbeit» 
rergpbong.  Die  Eigenregie  igt  di«  äUer*' Si  -ttr,  si«  ist  so  alt 
wie  das  Mc-iiBchengpechlecht  Der  erHte  Arbeiter,  der  Mensch  in 
TorListorlt^cIxT  Züit,  hatte  nichts  als  seine  Kenia  nnd  ab  Hilfa- 
knft  da«  arme  W«ib,  die  rachtleaa  LaiMsana»  dia  ibm,  «um  ar 
▼Ol  der  Jagd  heingekehrt,  daa  Vahl  ra  Hafkra  hatte,  daa  Fetter, 
dag  Lager,  di«  Sinn^&lnst,  nnd  nh  Liedlohn  nichts  Anderes  er- 
wartete nnd  prhi»lt,  als  Obdach  und  Nahrnnp;  bei  Yprr.ug  der 
latotonp  :dicr  daa  Püna!"  der  Znchtignrg  und  T<"idtuii>r. 

Mit  dem  Zoäammcntritte  der  Familien  in  MämmR  ersU-hvn 
die  speciellen  Geschicklichkeiten  der  Individuen,  es  bildet  sich 
binaa  die  EntachidifuiA  raapaeUva  BnUahnoag  an  diaaa  Xahr- 
bafthigt^n,  die  2ab1  der  Arbattnabmar  tanebt  ana  damDnnkel 
auf,  die  Arbeit  v er. ^-flnwit,' tritt  in  die  Erscheinnvi;.  Mit  dc-r 
Sessbaftmachang  wacl)ii«'iiD«nljfn  und  Hedürfnissp.  Es  mmen  lum 
Vorschein  die  Classen  nnd  Kasten,  die  Lieferanten  für  K-  rpt-r  and 
Gaiat:  aa  aind  dia  Jagar,  die  Ackerbanar,  die  Handwerker,  dia 
Xrh|ar,  «ndlieh  dia  bataidan  PrfiMar  nnd  aabamdaa  Awtla. 


Und  je  mehr  die  Coltar  vorschrritet,  desto  mehr  triumphirt  dia 
Thailnag,  dia  Vergebung  der  Arbeit  Aber  daa  Salbannachen,  fibar 
dia  Biganregie!  Anf  nnaaram  Contmaota  aind  aafaon  langst  die 
Zeiten  der  mit  eigener  H^nd  gefftlltan  HanspflUilo  vorüli<-r.  daa 
.titist  so  (fefeif-rte  Srhmipdpri  des  eigenen  Schwertes  zog  «ich  anf 
die  liäliiieii  und  in  die  Hnsikdrumen  «uräck  ondaogar  dar  Verehrte 
hüasliche  Backtrog  in  die  Berge  und  Mftrchen. 

Gerade  darum  empfiehlt  es  sich,  an  dieaarStaUa  dar  Bigan- 
regie  and  ihrer  flaataltaing  einige  Worte  in  schenken,  auch  weil 
sie  in  vielen  FlUen  noeb  bcata  Berechtigang  hat  weil  .lie  Vor- 
treffliches poschaffen  und  noch  scliafft,  un^l  --ii  Ii  aih  ihr  eben  im 
Lanfi^  der  Jahrhunderte  die  jetzt  al^)rJiIl<J.^  [»»tvorzugte  Arbeit- 
vergebung logisch  entwickeltf.  ' 

Im  Alterthnme  war  bakannilich  lange  die  Eiganregia  bei 
den  grdaalen  nnd  klabiatan  Oljaetaa  die  begflnstigta  Methode 
eine  Lieferung  oder  Arbeit  anszurflhrr-n.  re^p.  zu  uri^'aniairan.  Wir 
sehen  die  Pharaonen,  wie  sie  Zelyitaiii^end''  vi.n  Arlteitem  durch 
ihre  eigenen  Beamten  l.'-.'.;üil<'n,  ili'.-.  Fninlus  ;iri  i;üllv\Hf.'('ti  und 
Werkzeugen  etc.  durch  Hetrig»  aus  königlichen  Cassen  anschaffen 
nnd  Ten  den  Millionen  Uierogljphen  hat  nUikt  eine  einige  den 
Namen  eines  Oaneral-fiammtemabaMm  an  naarer  Tmh^w  ge- 
bracht, web!  aber  tablleaa  Anfaaber  nnd  Partfafübrer.  Aneh  KOniir 
Salomo  besorgte  mit  Hilf^  >]>-r  phönizisrlifti  «'.ipiism..  sein,. 
Haterial-Beschaff'ur.g  M-ilist  unJ  durch  seinf  aiit.'esti'llu.'n  Llau- 
meister  die  Ausführui  g  df.i  herrlichen  Tempels 

Die  BAmer  kannten  nameotlicb  für  4)ffentUcbe  Arbeiten  ttbar- 
banpt  nnr  die  Beg^earbrit  jmt  enfOme»,  die  Znhilfenahaie  dea 
HQiiin^  Jener  Geaielegienen,  deren  Nummern  noch  heute  an 
Sfavaan-  mid  Castellbantan,  auf  alten  Stadtthormaneni  und 
Wasserleitant'i'ii  ,;u  li'sen  sind. 

Auch  im  Mittelalter  hört  man  oft  von  einem  jener  berähuit«u 
Kunsthandwerker,  Architekten  oder  Baomeister,  welche  einer 
gaaien  Stadt  hohe  fiedeotong  varlaiben;  er  iat  aber  bat  atete  nur 
dar  AagaaldMe  der  kaienliebra  Majaetlt  oder  dea  hoben 
Magiairatea,  und  man  dachte  kaum  je  daran,  ihm  die  Herstellung 
der  Arbeiten  oder  Lieferungen  n.ich  Einheil.-iirei.'^en  oder  im 
Pauäclialw.'tje  •/«  üb-rgeSipii,  J;i  .-ei!..!  'i-rT<irrai.'endL- Gi'ld.schmiflde, 
Bildhauer  und  Maier  siebt  man  die  erhabenste  Werke  bersteUen  * 
in  Wehnnng  nnd  Verpflegung  eines  grietliehen  oder  weltlichen  • 
Mtoenaa,  nnd  aia  erhidten  oaeb  Jahren,  wenn  Allaa  voUandett  ihr  • 
Honorar  fir  Arbeit  irad  Yatariale  in  ae  nnd  ao  viel  Chddgfllden 
"der  Dncitor. ;  es  ist  aber  nicht  redit  xn nvteiacMden,  eb  aia  diaa  • 
als  Pn  is  uler  als  Gage  erhalten. 

l»!e  Kipenregie  in  unseren  Tagen  geselltet  «ich  begreiflicher 
Weise  priciser.  Die  erforderiioban  Galdaaittel  für  Material  und 
Arbeit  werden  van  dem  Aiteitfebir  heaafaaik  nnd  einem  tw- 
handanen  Beamten-  and  AlMtKltilpar  oder  eigenen  fflr  diesen 
Fall  neu  engapirtan  Benntsn  nnd  Arbeitem  Liefsrang,  die 
Arbeit,  die  Aufsicht  äbertragen.  Hiabel  nntsnelieidet  aun  wieder 
Bcgie  mit  nnd  ohne  Bethciligung. 

Im  engfÜBchen  Westen.  mimentUeh  in  Tk-ankreieb,  hat  man 
nerat  begmuien,  dem  eigenaa  Beamten  oaeaer  seiner  Ohige  eine 
Betheilrgong  am  Sdagewinfe  oder  an  den  Erepamiasen  tun- 
wenden, nnd  hent«  finden  wir  diesen  Vorgang  schon  tiberall  iti 
an-HiredehnteremMaasite.  DieFranzn.sen  haben  zahlreiche  Variath  ii-Mj 
v.TMicht,  7..  n.j  Ri-muturnhoii  jirri  i  utiiale,  ftt  remum-raffiti  //nur 
chnijue  /bis,  Arten  der  Itetiteilignng,  die  ebenfalls  schon  über  die 
Grenzen  ihres  Lande«,  auch  bis  zu  uns  gekommen  sind  and  eich 
mehr  oder  minder  newibraa.  Die  hanptaaebliebaten  aind  die 
AmtMiMt  jwnmiftnilr  oder  dar  Anfhefl  am  Reingewinne  dee  ganzen 
I  (;e,^chiitt''s.j  ferner  die  c  ^i.  „i^  ,T.>./'  J!..i  dieser  le'yt"reri  wird 
jedem  Beamten  in  seinem  Wiikui.j^-jkreise  eine  Mii:iniuJzilTer  lür 
die  Kosten  der  unter  seiner  PispH.sition  .<t.hend...n  Arlo  iten  au- 
gesatst  nnd  erhalt  er  von  der  ohne  Schädigung  der  Qualität  er- 
Letten  WritaAerabmindettNic  ein««  bccflnuMni  PereantaatL 
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Diese  Art  der  Prthi'ilitruiiL'  kann  iniiuni.-^r  lmii/.  li"il"iit<:>nde 
Dimensionen  annehmen.  An»  jdngsUr  Zeit  ist  ein  Fnll  iM  kannt. 
dus  ein  Beamter  einer  frosaeii  Entareprise,  dem  »ine  ^chwellen- 
lieftraag  AlMitrefeii  w,  darah  Acqnmnmg  einet  beeonden 
gflutiKVB  Waldcomplexes  mlir  flanhafte  KnpunrilM  fBr  Min 
Bmb,  aber  aach  lür  sirh  on\r-]ti^.  rl.^nn  pt  War  in  rtgk  mMrm& 
mit  einem  huhpii  Porcontsatzc  licUii'ilifrl 

Die  Eigei)reg:ie  findet  nicM  jiurli  htMit«'  imch  haapts&chlicfa  in 
folgenden  FftUen:  Bei  besondere  schwierigen  Arbeiten  und 
IMbraagM*  wo  lieh  MbrI  kein  Beflectant  findet,  oder  wo  die 
notiiwandiKeten  Torbedingongen  für  die  enta  J>iipo«tion  noch 
mangeln,  so  daas  B.  Strassen  angelegte  Unteriiilnfte,  Verpfl''g'iing 
ii-^t  iircrriiiijirC  w.'r.ltfn  messen;  weitors,  wm  iiif>  Hc-;rlirifftiiitr  von 
frenulpii  Arbi^ilerii  srliwii-rig  und  dip  einheimisch«  Beviilkerunjf 
erst  herangfezoei'n  urnJ  £^oächnlt  werden  moss;  wo  dem  Arbeitgeber 
•eibat  die  Kosten  noch  nnbelnuini  aind,  und  er  dehalao  erst  dnreh 
die  eigen«  Brfldmmg  ön  Oaleik  Irild«  omas;  andüdi  bei  allen 
Lirf  lunn-Ln  und  Arbeiten,  wo  die  I.eistnngen  in  Hmfang  und  An- 
iiihi  nicht  für  den  Apparat  einer  Rpeciellen  EntTeprise  frenng 
lohnend  i-rächciii'jii. 

Die  Methode,  ein  mit  iiiibesehreiblichen  Anfangsschwierig- 
Iceiten  verbundenes  Unternehmen  mit  Eigenregie  zu  beginneti  nnd 
dann  allnAUg  den  Weg  der  Arbeitrergebong  in  grOsaeren  Stjl« 
iD  balralMt,  hat  sieh  erst  jüngst  in  gifaiander  Weise  beimArlberg 


Wir  Icommen  nun  zur  Arbeit-Vergebung,  nnd  du  wuli»'!! 
wir  Satflrlich  im  We$entli>'hen  innerhalb  unserer  I^desgrenzen 
bleiben.  Um  deren  Begriff  im  weitesten  Sinne  in  pricisiren,  halten 
wir  IM  an  riebcralan  an  die  liebMi  Itagen,  di«  adion  di* 
römischen  Juristen  an  jede  Handlang  fieUetalB:  ^Mk,  gutf,  uU, 
quibus  auxHiis,  nir,  i/rtowwh,  r/«(?«<ft»?  Zn  dentsch:  Wer  hat's 
gethan?  Und  was'/  \Vc  V  \Vi  lur?  Wi  iint?  Wie  tii.J  wi<i  lange  iiat 
er  es  gethan?  Aus  diesen  Fragen  und  der  Antwort  duraof  gibt 
sich  unsere  Definition  Ton  selbst 

Sine  Arbeit- Veigebnng  im  weitesten  Sinne  des  Wertes  ist 
dia  AnfforderoBg  dct  Arbrilgsbers  an  Arbeitnehmer  nr  Veber- 
reichnng  eines  Antrages  betreffs  einer  bestimmten  Leistung  in 
einer  angegebenen  Zeit,  bei  Ztiricherang  einer  bestimmten  lie- 
sahlnng,  die  Entgepennahnn'  liie-.T  OfTi  iii'.  Pnlfiir.;:  dtirselben 
nnd  die  Entscheidung.  In  dii-sH  Dffiniti.in  einer  Arbeit-Vergebung 
im  waitNien  Sinne  des  Wortes  lullt  j«>d«  Arbeit- Vergebung  und 
es  ist  gaas  gleich,  ob  man  das  JUeinste  oder  das  QrOMte  ins  Ange 
bastw  FeUt  such  irar  Bhies  dieser  Momente,  so  kann  ilberhanpt 
ksias  Arbeit- Vergebung  rationell  st,ittfini|pn. 

Wenn  wir  uns  beispielsweise  ya  Händlern  i.rjMr  Handwerkern 
begeben,  um  über  die  I.iclVnini:  -iili-r  den  Ank.inf  i-ine<  Ktciduni<s- 
stäckes  sehlflssig  in  werden,  »o  machen  wir  —  vielleicht  ohne  es 
in  wissen  —  dieselben  Stadien  durch,  welche  etwa  sn  einer  Ver- 
gebung der  Arbsüea  dtt  PsnamncBnalea  erferderiich  sind;  denn 
wir  fbrdem  in  beiden  nn«n  einen  oder  mehrere  Arbeitgeber  7,nr 
Abgabe  eines  Anbotes  betr-fTä  einer  bestimmten  Liefi-iunif  oder 
Arbeit  auf.  nnd  zwar  in  einem  bestiuiuiten  Termine,  bei  Zusicliernng 
einer  beistimmten  Bezahlung;  wir  nehmen  deren  Antrag  entgegen, 
prfifen  Ye^tnaenswärdigkeit,  Preis,  Arbeit  und  Materiale,  nnd 
entacheldsn  uns.  Damit  f<41  gsaagt  sein,  dan  in  allnflllon,  nag 
sa  sieh  nn  was  immer,  um  das  Kleinst«  oderGrOssle,  handeln,  der 
Begriff  dw  Arbeit- Vergebung  seine  Kriterien  Stet»  behalt.  Was 
hiebei  zn  >  nrTi  hN  n  ist,  und  was  im  verwerfjn,  «oranf  zu  aihten 
nnd  wovor  sich  zu  bäten  ist,  unterliegt  nur  in  der  Form  gering- 
fiigigen  Variatlonan,  in  dar  Hanpteacbo  absr  bleibt  sa  immerdar 
daaaelbe.  , 

Wir  lladsn  bei  jeder  Arb^la-Tergebnng: 

1.  Die  AnfTordemag  md  ihre  veiKhiedeno  Arten, 

2.  Die  Bedingnissa. 

8,  Dia  PrUtaBg  ud  BntschsUhmg. 


die  AnrfiirJi'r-atiir  betrilTt.  so  urteT^rheidet,  man.  je  nach- 
dem die  Verlautbarung  erfolgt,  'ij  die  uffentliche  Ausschreibung 
oder  bj  die  beschrftnkte  Verhandlung. 

Du  Öffentliche  Ansaciiroibnng  hat  ihre  gnsaw 
▼orfheik.  Die  ÄU  der  Offtrenten  wichst,  die  Preise  weiden  für 
den  Arbeitgeber  günstiger,  die  Möglichkeit.  da?8  ein  Keflectant 
ohne  Kenntniss  von  der  VerL'ebmiur  bleibt,  ist  namentlich  jet^t 
durch  die  trefflichen  Snbmi.M.^i'iriH-An.'4'ifrer  und  Fachblütier  für  .-»lle 
Zweige  auf  ein  Minimum  reducirt.  Alle  Welt  iatere^sirt  sich, 
kommt,  rlth  nnd  warnt  in  Yernnen  nnd  Zeitungen.  Doch  hat  diese 
Art  auch  ihre  Kaehtheile.  Bs  wird  dia  Anfinarkaamkeit  der  ns- 
lanteren  Speralation  erweckt.  fWsoW«  dringen  rieh  an  die  wiri[- 
liehen  Keflectanlen;  es  finden  bisweilen  Vorkänfe  statt,  die  Be- 
schaffung der  Materialien  wird,  wo  es  angeht,  in  einen  King  pe- 
legt,  was  Alles  nicht  möglich  ist^  wenn  namentlich  der  Termin 
Beginn  nnd  Vollendang  nicht  Öffentlich  kondgemacht  erscheint. 
In  dieser  mntiebt  hat  mm  namentlich  bei  GnndeinlAnmgsa  die 
traurigsten  Erfahmngen  gemacht,  nnd  nach  des  Tages  Kitha  ST- 
zilhlen  sich  ent.setzte  Commissüre  Gespenstergeschichten,  w!e  in 
nnbegreillicher  Weise  durch  die  n Wiener  Zeitunp"  ott  ülierXarht 
ans  KartoffeLIckem  plrUxlich  Spargelbeete,  Weinsärtcn  und  Hopftin- 
pflanzungen  geworden! 

Auch  saigi  aich  bei  dieser  Art  der  Vergabung  stets  die 
unangenehme  Koftwendigkeit,  die  Wahl  miter  den  einwIneH 
OlTerenlen  seUistständig  zu  treffen,  nnd  zwar  nicht  .lusscbliesslich 
auf  Gmnd  der  Preise.  Deshalb  wird  bei  dieser  Modalität  der 
Arbeitgeber,  namentlich  der  berollm&chtigte  Staatttbeumte  und 
Verwalter  de«  TermAgens  Ton  Actien-  oder  Commandit-Gasell- 
adwAm  stata  sIm  adtwora  Tarantwortong  auf  seinen  Sehnltem 
lUdea  nnd  anderseits  die  Erfahrung  machen,  daas,  wia  «r  amih 
entscheiden  mOge,  Anfechtung  nnd  Terdichtignng  nicht  aas- 
bleiben. Und  doch  i.st  dies«  AI)wä^;uni,'  d-i  \'  i  '-i  >'n5V.'rir  lijrkeit 
unerlflsslich,  weil  bei  dem  Modus  der  all^jcmeinen  Ansschreibuiig 
auch  der  scblechtest  Belenmnndete  kommen  kann,  wenn  äber  den- 
selben nicht»  wie  dies  Tsreimslt  dsr  Pall  ist»  bersita  anderw^Ug 
eine  strafweise  AnsMhKsaamg  vrlUglt. 

Um  nun  allen  diesen  nicht  abmlengnenden  Unannehmlich- 
keiten der  allgemeinen  Ausschreibung  anstnweichen,  wählt  man 
auch  eint!  andive  Ail  ler Arbeits- Verpebung:  Di«  »bescliränkle« 
Verhandlung.  Diese  niuiint  folgenden  Verlauf:  Kino  gvwisäe 
Anzahl  Ton  Fkmen,  deren  Eignui:g  zn  der  betreffenden  Arbeit  oder 
Liofermig  ansssr  ZweifU,  deren  Solidität  nnd  Leistnngsfihig- 
gkeit  schon  bewifart,  wird  eingeladen.  In  dieoem  Fallo  gibt 
es  keine  Wahl  nnd  Qual,  es  ist  die  Preisfrag^e  .nllelr.  mass- 
gebend. Wenig«ten.s  ist  es  meistens  so  und  sollte  immer  so  .sein. 
V.A  ist  hier  da.H  ein/.ig  Richtige  und  ist  die  1  isweilcti  beliebt*' 
Clausel,  dass  auch  bei  dieser  Art  der  Vergebung  die  unein- 
geschränkte Wahl  Torbehslten  bleibt,  eine  craaae  DngsnditigkeiL  ' 
Da  dnrch  dia  mmdrilcklicho  Binlndang  dio  TerlmsntwMigkeit 
bei  sllen  Terstlndigten  in  gleicher  Weise  conetatirt  ts^  Beding- 
nisse  und  S'  n^tJpe  Momente  lür  jeden  Offerenten  gleich  vor- 
geschrieben und  üämmtiiche  Vorschriften  von  allen  in  gleicher 
Weise  angenommen  nnd  erfdllt  sein  ttüaseilt  kmo  nod  fOll  nr 
die  Preisfrage  massgebend  sein. 

Nach  dam  Gesagten  also  wire  nwilden  die  allgeneine 
Ansschreibnng  in  folgenden  Fallen : 

Bei  allen  Objecten  von  wenn  auch  bedeutendem  Umfange, 
aber  mehr  minder  inoniali-r  HesrhafTLijluMt; 

bei  allgemein  üblichen  Arbeit&ieimincn; 

bei  erforderiichem  grossen  BetriebsAmd  dsi  Arbrftnslimars, 
aber  flotter  Abrechnung  dea  Arbeitgeban; 

bei  allen  Arbeiten  nnd  Liefbningen,  wo  es  nidit  anf  die 

NatUmalitftt  ank-  nint-, 

endlich  tib«rall  da,  wo  vielfache  anderweitige  Erfahrangen 
md  adlqonta  AosfUhrmgeD  hi  grosser  ZsU  bsratta  Torliegsn. 
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Di«  b  c  s  c  h  r  K  1)  k  t  ■•  V  ■•  r  Ii  a  ti  J  i  u  ii  l*  h  ird  suh  dapfik'eii 
«mpfehleo : 

«0  besonders  hervurrav'fnii«  Specialbugabung  «rforderliclt, 
wo  Elementar-Gewitlt«!!,  i.  1)  bei  Wauarbraton,  zu  ftberwindtn 
B<  daahalb  beim  Arbaitaehner  bai  fMInmi  AnUma  «nroilMM 

Erftlrong^  nöthig; 

».I  diu  Li>iätiine  Nclir  ichwieri;,'  iiii.l  /.uv'lri.'h  eine  präcis« 
(^mtrol"  Jiuser  LListuiii,'  ununjK'lich.  und  darum  Tprobt«?  Recht- 
»cliafffiiheit  beiD>  ArbfitiH-huicr  unerlilsslich; 

wo  die  BexaUang  niclit  is  Baaram  arfolgt,  sondtnn  auch 
S»  GdtfMMlnftug  dar  Srattn»  Im  AiMtadnian  fbarlMM«  ist; 
wo  imr  B««itur  trewisB«r  Privilegien  ewienrir«n  kOnaoi; 
bei  Li«r«ning«ii  im  KriiiLr.sfjIIe;  ' 
f.  riii'i-  w.i  .du  kast-spii.'Iit'i'r.  iiirlit  itft  and  ausg'dijlirit  zur 
VcrufiidsiMj^  f,"dangendBr  maicliintillBr  Apparat,  /..  n. :  T.iurli«r- 
^ock«n.  Hü^-j,'i'rraaBcliiD(m,  Trauuportdainpfer,  Fundus  für  pneu- 
■atiacha  Fundining  oder  groisse  Fabrikunlagiaii  atc.,  «rferdarlich, 
nd  m  ngleidi  ein  lo  Iraner  TenniD  n  Beginn  oad  AnsfUrnng 
gefordert  wird,  dass  dt«  Neub««diaffi)np  de$  Apparates  in  di-r 
verlangen  Zeit  nicht  möglich,  sondern  mit  bert-it'i  Torhandcnen 
Mitteln  nnd  Anlagen  gerechnet  werdiMi  ulU^s 

Endlich  sind  auch  nur  geei^iec  für  die  beschränkte  Oflert- 
mhandlung  alle  jene  Fälle,  wo  ein  günstiger  Erfolg  für  den 
Arbaitwerber  von  teiner  liimtiwiditM  ibUagt  Und  diaa«  Fälle 
dtd  Ubilig«r.  da  aan  gltoM. 

In  Vfrschiedenen  Liind<>ni,  nicht  nur  in  Oestprr.r-irh,  !iat  sii-L 
bei  i^(i:>ii'eren  Liufeningeu,  Kaofgvschäfteu,  Ttauton,  ju  äi:i  ,i\'.vu 
•rehieten  der  Arbeits- Vergebung  ein  eipeiithiimlich'jr  l'.sus  liüraut^- 
gebtidet.  Jedermann  sieht  aich  öffentlich  tod  der  bcuOthigten 
Laiatong  in  Kenntniw  geaetst.  Ja  silifallndert ,  ihr  nUier  zu 
treten.  Natfiriieh  ««irdaii  Beiaan  vntamoBUMiit  ErtwbniiBCfl  gt- 
pliogen.  Stadidu  angeatdlt  and  «n  grosser  AnfVrand  ton  Mtte 
Ud  Oeld  in  o/itima  fidenMtL  Wfsst»'  man.  na.s  man  leider  zn 
tp&t  einsieht,  dass  in  erater  Linie  Uebnrt^t'rt  und  Sprachu  den 
Aaaschlaff  geben,  alles  dies  wurde  uuti-rlileiben.  Dvshalb  uiuss  e« 
ala  eina  Forderaug  dar  Ehrlichkeit  bezeichnet  werden,  dasa  in 
dieaen  FUlao  keine  aUfemoinaN  Anxaclinibnng«»,  aamdon  ba- 
achrinkte  Verhandhngen  stattfinden  aftllin. 

Es  fdbt  hier  einen  Standpunkt  derkankosmopolitischnr  nnd 
alWb  kaoin  xu  bil^ri'u  ist.  er  ist  :ib<-r  ;i:ich  nicht  kurzweg  zu  ver- 
dammen. Mail  d"iikt  vii'lli'ii'ht  im  Stiileii  hier  oder  da:  »Wir  sind 
«ine  aulV'.r.jlii  iid  '  juni.''-  .N.iti  in.  wir  mii.s.sfn  nns  selber  helfen,  wir 
lahlen  lieber  mehr,  wir  geben  e«  dem  »Landsmann«.  Diaa  iat  ein 
StMrfpnnkt,  der  ddk  hOren  Uaat»  aber  er  liaat  liA  nidit  Mten. 
Jefat  wird  er  oft  tranekwiegan,  imd  diea  Iat  oidMi  «eiliger  da 
l(»ra}. 

Teil  nehm»  keinen  Ajutud,  bieher  auch  Al\r  j^  iiv  Vur- 
hai)dluiig-n  in  un*'>ren  Landen  xu  lililen,  welche  bi-isjdelsweis« 
bei  VeriTebung  gr'isseri»r  Ei-s'-nliefprungen  »i:hou  siattgefauden 
kaben.  ISs  iat  nicht  u  biiligau  ond  enagte  auch  ackon  gerecht« 
Be4>lamatlODen  Atr  b«trofl^«n  Rrriae,  wenn  Fabrik««!  md  Werke 
anss.  rhiilb  Oesterreich  zu  eini>r  Coni-urienz  «ir.gidHdi  ii  uii.l  dii-  in- 
iiihlisi  liH»  Werke  uft  bei  hrdn-ii-n  l'rcisi^n  b'-vorz  iL't  wurilun. 

.T.-d-i-  kii:'.ij  ff-  iii:r  einem  Ost/err-ii  hi?.  hui;  Arbi-itvebt-r  J.inkfii, 
wenn  er  suiueii  Bedarf  aii$.sclilit'.s.slicb  im  Inlande  deckt.  Dann 
lade  man  aber  auch  nur  Inländer  ein.  Ibn  nenne  mir  nicht  die 
ChrtoHe.  Gegen  ttertriabene  Preise  kann  man  wokl  darck  vorfaer 
finrte  llaximal|ir«iae  aich  aehttun,  wie  es  Ja  auch  dt*  Finant- 
minister  hui  den  Anlehen  mit  MininialcuiKi-ii  niailn  ii  I'  dfj.falls 
aber  wäre  es  geboten,  die  gewiss  gfreiiitfi  rti^rteu  ii'  <;lainiitiaUBn 
aoslAudischer  FirniBn  Jtu  Ternmiden  nnd  nicht  einen  erwünschten 
Anlaaa  za  den  beliebten,  unserem  Oe«terreich  ajerue  jewidmeten 
iew^enen«  Phrasen  za  geben 

Aln  «B  Beiapiel  von  fielen  aai  hier  angoflbf^  daas  Jtug^t 
bekaimtUeb  die  Anaaehraibniig  fBr  den  Bm  daa  groaaan  Keicb»- 


rathsbanes  zu  Rerlin  erfolgte    In  d'-m  deutschen        h -aii,  i  icer 
'  sucht  man  aber  vergebene  die  bei  uns  üblichen  Wort"     ii  s  In- 
und  Auslandes«,  sondern  findet  ausdrücklidi  nnr  »deutsche 
ArdiHekten  nd  finnmeialar«  mQ^fbrdart  Da  weiaa  man,  woran 

ZElTÜNßS8CHAU. 

Tarif  •  Teriuiadluece«  swiKrheii  SatemiehfaNihen  nnii 
dealacken  Itabnaai  In  Ueidelben;  werden  im  Jani  I.  J.  neue  Con- 
fereniaa  (wieakea  daa  aatanaieUaahMi.  den  heduiligiaa  davtseheii 
PrivafbahaeB  nnd  den  iiraiiaiisehaii  ataatabahnen  atattfiadaa,  in 

welehen  e«  «ich  um  die  Beseitigung  der  fetsigen  TarifverhlUtniiae 
und  Feeletelinng  neuer  Durchf(>ni;*Urire  hukadall,  die  »ich  KhnHoh 
KB*<olt*n  wBrdcD,  wie  dipjeiiii^ti,  welche  bi«  vor  eioiKer  Zeil  ba* 
«taiitien  haben  Es  wUrdi-  i^intf  NeugesUllunK  von  Tarifen  naoh  den 
holUndiachen  lUtfea,  nxrli  n.iinliuri:  nnd  Stettin  in  Frage  kommen. 
Der  Kernpunkt  dieeer  Vi  rluui.llnii- -n  lio^t  jÄrm,  dau  die  *i«ter- 
reichi««heii  und  deutscln -i  üiiisi  i'n  ^-cmt^insam  die  Concurren«  iiiil 
dem  Wa»eertrajispor(,  1.  Ii  mit  dem  KIMeverkelir  und  dem  Rlieiri- 
Unuchlag«- Verkehr  aufoehiuen  uollon.  Der  .11.  Ii.  V  •■  int  der  An- 
sieht, daa«  da«  prauaitaeba  Eisenbahn-Ministerium  zu  luancln'rlci 
CoDoaaaioiiaa  baiait  sein  wIrde,  weil  der  Wunsch  de«  Keichskanzlers, 
der  die  Jetaiga  UufMitaalioa  kerbcigaflUirt  bat,  jeuainFortUl 
Kekommen  iat 

I  Naexeaaal.  Mehrere  Dnropfachiimthrts-OesellceluiAeitiuidaweh 
viele  Rheder  haben  bei  der  Direction  des  Saaceanel«  Beaekweide 
darüber  geführt,  d«M,  wennimCanale  >>in  Schiff  durch  irg-end  einen  Un- 
fall turQckgehalten  wird,  der  Verkehr  da.<i>lb$t  sn^leieh  i  .ir  i^ii^ig«  Tage 
eingestellt  wenlen  mn!<.  '^*ic  nun  der  ■  PItare  d' Alexatuine^  beni  hlel, 
brnchiftigt  sich  F.:rdiiiarii!  v_  Le-seps  «riistlich  mit  der  Fr.ii;c  d«T 
EiTüöelichungeiiK's  unuuti!rbr  )e|ji?nt!n  Vcrkchrertim  Caniilc  und  liegen 
ihjii  dicübeüUglieh  zwei  l'roii'cte  vor.  Ua«  i-r.»(('  Projcct  beantragt 
uun,  den  CanaJ  iu  .leioer  gaiuen  iJini^e,  oder,  uonn  di«s  ni'^ht  t,-ehon 
sollte,  an  einzelnen  Stellen  tu  erweitern,  und  würde  im  Iptzifro;;  Kall- 
wenigatena  daa  Aueweichen  derScIülfe  bedeutend  erleichtert  werden. 
Ueo  aweite  FMieet  fMert  dagega«  die  Gnbai«  eine«  gans  neuen 
Oanaia.  der  m»  dem  alten  paiwal  lanüm  und  mit  deaMelbaa  aaoh 
an  zwei  oder  drei  Stailan  in  Verbindung  ateken  w4li4e.  Matllltek 
würde  die  Grahuag  eine«  neuen  Canala  bedeaiead  waniiier  Anfäand 
an  Zeit  und  Geld  erlbrdem,  al«  e«  l>ei  dem  alten  der  Fall  war. 

( ■  II  Ii  ( )  X  I  K. 

Peraenal->'ai'hrlckil«n.  Seine  Mnje.^Uit  dei  Kaiser  hat  den 

Hanib'NminisKT  l>eAu)tr«>,-i,  dem  Vorstände  der  Direetion  für  Staats- 
.■iffri)  :Uinlii  :nn  .  in  Wien,  .'^enfi<)n»-Ohe(  Alois  Credik  Edlen  v. 
B  r  ii  n  •!  e  1  s  h  e  r  j;,    iVIr  die  von  ihm  in    .■ifiiK-r  EigonscliÄft  als 
General  I  »irp.  t.ir   .Irr  Kai»eriii- Elia^ibuth' ahn   ui.au«){esent  bethft- 
titfte.  dfn  ftiTf  iiilirbiMi  Interessen  Im.  h-r  iVn  der  In  hc  und  .lurchaua 
uneigenniit/iff  Wirk,<.im!tpit  di-i   lc...ondiT<'   .\n.  ikiTiiiuni;  auexn- 
epreebenj  ferner  hat  der  Kaiser  dem  Priisidaotpn  des  ViTWallunes- 
latbaa  der  Kaiaarin  Miaabertibahn.  Wilhelm  Ritter  v,  n  n  s  <.  i, ,i 
daa  Cnmthwkrana  das  Frana  Joseph-Ordens  mit  dem  Sierno  und 
I  dem  Mit«;liode  dea Verwalinngarathes itfgniiaBnienBahntweilichai t, 
I)r  Piiibpp  Maathnardas  Comihttrfciew  dieaes  CMeoa  weitera 
den  Dsehbenannten  Beamten  der    KnisaiiB  XlfaabeMl  •  vaha  iL. 
Staatsbetriebe,  nnd  zwar  dem  Ober-Inspealer  md  Oiieatati^laD- 
i  Vertreter  Kari  W  e  s  s  e  I  f  und  dam  laspeeior  nad  Leiter  der 
j  Verkehrs  ln«pe<!ti<>n  in  Wien,  '^'ilhelm  Edlen     Tb  Oman  a,  daa 

Kitterkrpu«  d.'>  Fr.ni,;  Joneph-Ortlen  verlieben 
j  I^uaz  /ilTei'.  An,  27.  r    M.  verschied  in  Wien  Hetr  iKnaa 

/itf.  r,  iiilct-  t    I  lri!i|.t  a^-ii  -  (  Hiiir.ilor   .lor    l.emtperk;  -  Cjcmowilz- 
Jn-i_v-l!,ilin.  k.   k.    11  iu[  tiuai.n   in  Pension,  Hc.sit».Kr  ilrr  uoldeiu'n 
,   Taprvrkeilsmcdaiilt',  der  Kiiegsniedaille,  de>  Offizier»  Kicnst/eichun» 
erster  Classe,  des  niasisohen  St  GeorKS-Or.iens  viern-i  Clause  und 
der  pipstlioben  Ebrenniedaille.  Ziffer  war  der  erete  -lüde,  der  in 
Oesierrelah  Olieier  wurde.  Ea  war  im  Jahre  IMg  bei  einer  Parade 
in  Muland,  als  <ier  Kalaar  Ziffer  al*  Feldwebel  mit  der  goldeoeu 
Medaille  erhiiekle;  er  wimie  vom  Monarchen  angeaproabea  and  ala 
dieser httrt«,  geg^endieVorrUckun«  l<'sFeldwabels  apreehe deasJndea- 
I  tliurn',  lie«s  er  ibn  sofort  al«  »Herr  Lieutenant«  vor  die  FrOnt trateu. 
:  Ziffer,  ein  f;ebori'Der  Tesohener,  war  viele  Jahr«  AaraebiHa  md 
t:«.»Mcr  de*  Vereinen  der  Oenterroichii.cli-.Scdilr-'iier  in  Wien. 

Ei»e«babu  -  Vurcanr«ii>iouen.    Ua.-  H»i.dci»niinislerium  hat 
dem  Eduard  A.  l'»«.  !  in  Wirn  im  Vereine  mit  d'  in  b.  a.  Clvil-ln- 
g  n  cur  I,.  i.[i..ld  Rit.-r  \   Mu.  icjon-ki  ir  Wit-n  die  Bewilli,;uni,'  zur 
I  Voriiaijnie  lechui».  bei  Vorubeiien  fiir  eine  Loealbahn  von  der 
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Radetzkybriirk«  in  Wien  mit  Bfniitxuos  At(  \Vientlu«>bettcs  tum 
Anschla«s«  kn  die  Kaiserin  EliKitbeth-B«hn  Kuf  die  Ititiicr  ron  aecbi 
Monaton  ertheilc  —  Dm  ungw.  Ministerium  für  öfrentlii:lic  Arbeiten 
und  Conimiinieation  hat  dem  Privaten  Tgnai  Sjell  die  Vorconcea- 
ijnn  für  eine  Eisenbahn  von  der  Landesgrente  bei  Fürstenreld  Uber 
Kiraly-Falva  Pocfalie,  Nemet-Lad  bis  Szent-Gotthard ;  dann  dem 
<iutsbeeitzer  Ladislau«  v.  Jankovioh  die  Bewilllguni;  lur  Vornahme 
<ler  technischen  Vorarbeiten  für  eine  Eisenbahn  ton  Karins  (Somo^yer 
Coraitat)  über  Veröcii-Tere^ova-Okutane  bis  Orndiska,  eventuell 
über  Pakrac,  PDlJana-Novska-Okiuan«  tiis  OnMÜskn  auf  die  Dauer 
i'ines  Jahres  ertheilt. 

OMt«rr.>angisr.  ElaenbahmTerkehr  Im  MIrz  uad  Im  «rste« 
qntt^l«  1»82,  Im  UAtz  I8»2  wunleti  foljtcnde  Eis'nbahnsUockon 
eröffnet:  Ani  I.  MUrr.  die  I.ucalbahn  Nusie-MndFan  der  B4ihm. 
('oDiniereiaJbalineii  definiii»  fiir  den  Per»onen-  und  PrachtcnTcrkehr; 
:im  II.  MKrz  die  75'!)  Kilomeier  langpo  Strecke  Ritk  oF-Ujszasx  der 
unttar.  Stnatsbahncn ;  am  1*.).  Hürz  die  34'i>  Kilometer  lan(;e 
liOcalhahn  KKnig^rUtz-Wostrom^F  und  am  26.  M%n  deren 
ll*7  Kilometer  lanfje  Flili^olbahn  Sadowa-Dohaiie-Smifio  der 
UBhm.  Commcrcialbahnen.  Im  i^nannten  Moiint'>  wurden  auf  den 
Ksterr.-ungar,  Eisenbahnen  im  Ganzen  '2,8K7.f»37  Personen  und 
4,242.467  T.  Güter  bofBrdert  und  hiefilr  eine  Oesammt-Einnahm« 
»on  I6,949l846  H.  erzielt,  li.  i.  per  Kilometer  89S  fl.  Im  «leichen 
Monate  18til  betrug  die  Gesnmmt- Einnahme  —  bei  einem  Vorkehr 
Ton  2,')W.»52  Per.ionen  und  4,059.«e5  T.  Oritor  -  ie,2S1.890  fl. 
oder  per  Kilometer  «Hfi  Ii. ;  daher  resultitt  für  den  Monat  Mllrz  1«S2 
eine  Verniehrunjf  der  kilomelrischcn  Einnahmen  Ton  Tt  Percent  Im 
ersten  Quartale  1882  boiiffern  sich  die  Total- Einnahmen  des  »sterr.- 
ungar.  Ei.«enbahnnetres  auf  4!',0<;*>.8H5  rt.,  in  der  K'eichen  Periode 
de«  Vorjahres  auf  4€,<)0tt.ü2!)  tl.  I)a  die  durehüobnittIieht>  Gesammt- 
länge  de*  östorr.-uni;ar.  Eisenbahonettes  im  l.  QuiWtale  I,  J. 
1K.H32  Kilometer,  fUr  denselben  Zeitraum  de»  Vorjahre»  daije^en 
18.379  Kilometer  betrug,  so  stellt  »ich  ilie  durchsrhnittliehe  Ein- 
nahme per  Kilometer  für  daü  I.  Quartal  1882  auf  2t>(J6  f. ,  Regen 
2536  tl.  im  Vorjahre,  d.  i.  um  70  fl.  giinsticor  oder  auf  das  Jahr  be- 
rechnet pro  IW.' Auno.424  fl.,  gegen  10.144  fl.  pro  d.  i.  um 
280  fl  ,  oder  in  briden  Füllen  um  2  s  Percent  (ftinsfiger 

Ei!ieBbKbDt«rir'Enqu{te.  I>arHerr  Handelsminister  hat  die  Ein- 
gabe, welehe  ihm  von  Delegirtrn  der  Eisenliahntarif-Eiuiufte  Jüngst 
uberreicht  wurde,  mit  einem  Erlasse  an  die  betheilislen  Handel.«- 
kammem  und  sonatiKen  ('orporationcn  beantwortet.  E«  winl  darin 
bestimmt,  die  sofortige  Einherufung  der  noch  nicht  <on»tiluir(«n 
Gruppen  3  bis  8  der  Ki.<enbahntaril-En<]u«'te  zu  veranlassen.  Hie- 
durcli  sollen  jedoch  die  DetAil  Arbeiten  der  bereits  con»tituirten 
Gruppen  nicht  beirrt  werden  und  auch  an  dem  mit  dem  er»len  Erlasse 
vom  2(1.  Septcmlii-r  1880  auf$>eKtolltcn  Proj^raramc  nicht  gerüttelt 
werden,  daher  aueb  eine  Aenderung  der  Gescbiftsordnung  nieht  ein- 
zutreten hat.  unterliegt  jedoch  keinem  Anstände,  das»  die  Mit- 
glieder der  verccliiedenen  Comiti's,  respootive  deren  Vortroocns- 
luttnner  mit  einander  in  Contact  treten  kfinncn. 

KaUer  Ferdinaada-Xordbuliii.  Die  Verwaltung  hat  hinsichtlich 
der  doppelten  Verkuppelung  von  Wagen  folgende  Verfügung  ne-  I 
troffen:  I.  Die  doppelte  Verkuppelung  eines  Wagens  mit  Glieder-  • 
kuppelung  und  eines  Wagens  mit  Duichsteekkuppelung  und  ohne  1 
\(.ithkett<-n  ist  nicht  betriebssicher  und  daher  ausnahmslos  unter- 
sagt. Zwischen  zwei  isolohe  Wagen  raus»  jcdesmni  ein  Wagen  mit 
normaler  .SchrauLcnkuppelung  oder  ein  mit  Durchsteckkuppelung 
und  Nothkettcn  versehener  Wagen  eingeschaltet  worden,  wobei  dann 
zur  doppelten  Verbindung  die  Schraubenkuppclung  oder  Durchsteok- 
kuppelung  dieses  Zwiachenwaecns  in  den  Ilaken  des  anderen 
Wagens  als  llauptkuppelung,  die  zueehbrigen  Nothketten  beider 
Wagen  als  zweite  Verkuppelung  in  einander  gehängt  werden.  2.  Die 
doppelte  Verbindung  eines  Wagens  mit  Gliederkuppelung  und  eines 
Wasens  mit  preuMischer  Nomialkuppelung  (sogenannte  D-Kup- 
pelung) hatjede«mnl  so  vorgenommen  zu  werden,  daas  die  Sehrau- 
l'enkuppelong  des  letzteren  als  Hauplkuppelung  benutzt  wird,  und 
das»  als  zweite  Kuppelung  die  Gliederkuppclung  de«  crsteron  in 
den  .S«hcerenhsken  des  l>- Wagens  elngehiingt  wird.  Iliebci  hat  der 
Kuppler  zur  Verhinderung  von  Heschiiditrungcn  der  Ilündo  den  an 
dem  Schcerenhaken  angebrachten  Bügel  mit  der  einen  Hand  so 
nnzufassen,  dass  die  Spitze  diese*  Hakens  frei  ist,  und  derselbe  mit- 
telst dos  Bügels  der  einiuhllngenden  Gliederkuppelung  genähert  wird. 

Um  in  der  .Station  Floridsdorf  nilchst  Wien  eine  mtiglichst 
rasche  Verständigung  zwischen  dem  disponirenden  Verkehrs. 
Itcarnten  und  dem  bei  dem  nördlichen  EinfahrtJtwecbsel  postirten 
Stati OOS- Aufseher  tu  ermöglichen,  hat  die  Verwaltung  der  Kaiser 
Ferdinanda-Nordhahn  die  Errichtung  einer  Telephon  Correspondenz- 
Unic  in  Aussicht  genommen  und  für  die  zur  Anwendung  gelan- 
genden Apparate  das  .System  >  Bell  Blake*  gewühlt  Die  k.  k. 
General-Lnspcelion  gab  zur  probeweisen  Einfuhrung  dieser  Telephon- 
Correspondonz  ihre  Zustimmung. 


Oest«rreirlil!<ch«  SUat»ei«eiibahii- (le»ell«clian.  In  der  am 

2.  d.  M.  stAttgcfundenen  Sitzung  des  Wiener  Gemoinderatlie*  bat 
G.-U.  Löblich  folgenden  Antrag  gestellt:  »Laut  Zeitungsnach- 
richten vrurdon  im  Eisenbahn-AuMchuste  de4i  Abgoordnetcnitaase*, 
sowie  auch  in  der  NiederCsterTeiohischon  Handels-  und  Gewerbe- 
kammer  Verhandlungen  Qber  den  Abschluas  eines  Vertrages  zwischen 
der  ungarischen  Regierung  und  der  Staatsbahn  zur  Sprache  gebracht, 
die,  wenn  sie  sich  verwirklichen  sollten,  die  Interessen  der  dies- 
seitigen Ueichshülfte  arg  gefUhrden,  aber  vornehmlich  die  Ent- 
wicklung und  ProaperilUt  der  Stadl  Wien  »chwer  »ehUdigen  würden. 
Insbesondere  würde  nach  Aussage  von  Sacbverstlndigen  der  Ge- 
treiilehandel  sowie  der  Handelsverkehr  überhaupt  bedeutend  beein- 
trächtigt werden.  Der  Genieinderath  der  Stadl  Wien  ist  in  enter 
Linie  berufen,  die  Interessen  der  Stadl  nach  Jeder  Kiehtung  wahr- 
tunehmen  Der  Gemeinderath  wolle  ilaher  beechliesecn :  den  Bürger- 
meister zu  ersuchen,  Uber  diese  Angelegenheit  al'bald  Erkundigungen 
einzuziehen  und  von  dem  Resultate  dem  Gcmeindcrathc  .Mittlieilun«; 
zu  machen.«  Dieser  Antrag  wurde  angouommen. 

Kaiser  Fr«ni  Josef-lUkn.  Ueber  die  am  4.  d  M.  abge- 
haltene i  I5.>  ordentliche  General  -  Versammlung  berichten]  wir 
Nachstehendes  :  Die  Transport-Einnahmen  besserten  dich  im  abge- 
laufenen .lahre  gegenüber  dem  Jalire  18H0  um  den  namhaften  Betrsg 
von  612.299  ».,  so  das«  in  den  beiden  .fahren  1880  und  18HI  die 
erzielten  Mehr-Einnahmen  die  Summe  von  1,207.179  fl.  betragen. 
Auch  in  den  bisherigen  Monaten  de>  gegenwärtigen  Jahre«  lasKen 
sich  die  Betriebs-Verhüttnissc  auf  da«  günstigste  an,  und  falls  kein 
ungünstiger  Unksehwung  eintritt,  wird  auch  dieses  «fahr  mit  einem 
nicht  unerheblichen  Plus  abschllessen.  Die  Hotfnungen,  welche  die 
Vorwaltung  in  den  Jahren  des  wirthschaftlichen  Niederganges  nach 
der  Krise  von  1873  bezOglich  der  Zukunft  ausgesprochen,  halten 
sieh  sonach  als  vollberechtigt  erwiesen.  Wenn  auch  die  Itesseruag 
noch  nicht  im  gleichem  Masse  zum  Ausdruck  gekommen,  weil  im 
abgelaufenen  Jahre  der  Oberbau  der  Bahn  in  Ausweclilung  bcgrilfen 
war,  und  das  Unternehmen  auch  nach  Ablauf  der  Sieuurl'reibeit  mil 
If).  August  in  die  Einkommenstcuerpflicht  getreten  ist,  so  sank  doch 
die  Inanspruchnalime  der  Staatsgarantie,  welche  im  Jahro  1876 
2,424.999  fl.  oder  49°  ,  des  garaotirtcn  Reinertrkgnisses  betrug,  im 
abmelaufenen  Jahre  auf  803.204  fl.,  d.  i.  IB-:",,  des  garantirten  Kein- 
erträgnisses.  Das  Reinertrügniss  de*  gesellschaftlichen  Unternehmens 
entspricht  heute  nehon  einer  4'  ,*,„tigen  Verzin.sung  de«  gesammten 
Actien-  und  PrinritUten-t.'apitals  und  nach  Abzug  der  fünfpcrcentigen 
Verzinsung  der  Priorittten  einem  dreiperccntigcii  Erträgnisse  de» 
Actaen-t^ipitals,  und  es  i»t  bei  Fortdauer  günstiger  Vorhältnisse  die 
lIolTnung  vorhanden,  duK-s  die  Bahn  in  wenigen  Jahren  <ler  staat- 
liehen Subvention  gsni  wird  cntrathen  können.  Die  Versammlung 
eriheilto  dem  Verwaltungsrathe  einstimmig  ohne  Debatte  das  A^" 
«olutorium.  Der  Vice-Präsident  Karl  Freiherr  v.  Suitner  macht 
sodann  Mittheilung  von  dem  Ableben  des  Verwallungsrathes  .Mathias 
Ritler  V.  Schönerer,  welcher  seil  der  Consiiiuirung  der  Ver- 
waltuni;  angehört  und  als  einer  der  ältesten  und  hervorragendsten 
Eisenbahn-TeohnikerOciterreich*  dem  Unternehmen  durch  praktische 
RathsehlUKe  KCnittzt  habe.  Die  Versammlung  ehrt  das  Andenken  de« 
Dahingeschiedenen  durch  Erheben  von  den  Sitten.  Sodann  fanden  die 
Wahlen  in  den  Verwaltungsrath  stall. 

tiraz-KOflarher  Elsenbahu-  uad  Berfrbftu-GeselUrhiin.  Die 
(27.)  ordeinliolic  General- Voraaninilung  der  Graz-KöHacher  Eisen- 
bahn- und  Bergbau-Gesellschaft  wurde  am  28.  v.  M.  abgehallen.  Der  für 
das  abgelaufene  Geschäfl.<ijahr  IMä]  erstaltete  Hericlil  cunslalirt  mit 
Befriedigung,  doss  die  Verwaltung  seit  einer  Reihe  von  .Inhrcn  heuer 
zum  erstciiinaU  in  der  Lage  sei,  eine  Diriiiemle  aus  den  Bctriehs- 
ergebnissen  des  abgelaufenen  Jahres  zur  Vcrlheiluog  zu  bringen. 
Die  Thätigkeit  der  Gesellschaft  hat  im  verflossenen  Jahre  eioon 
weiteren  Aufs>-hwung  genommen.  Der  Verwaltungsrath  glaubt  zu- 
sichern zu  kSnnen,  das«  die  voraussichtlichen  Betriebsergebnis«e 
de«  laufenden  Jahres  die  Voithcilung  einer  mindestens  glei<'li  grossen 
Dividende  wie  die  aus  dem  abgelaufenen  Jahre  ermöglichen  werden, 
umsomchr,  als  die  Verhältnisse  der  Gesettsehaft  nun  vollständig 
consolidirt  und  die  in  einer  früheren  General-Versammlung  be- 
schlossenen Transactionen  mit  der  S<>ci('lf'  Bttge  dt  elieminn  de  fer 
ganz  abL,-owickclt  .sind.  LautReehnungsabscbluss  wird  der  Reingewinn 
des  verflossenen  GesohilftitjAbre.'«  mil  417.707  Ii.  ausicewiesen.  iiievon 
kommen  20.0<X)  fl  filr  Tantii>men  in  Abzug  Vom  Roste  wird  bean- 
tragt 6Vi%  —  11  'I'  por  Actio  auf  die  im  Umlaufe  beflndlichen 
3.3.833  Actien  mit  372.I&3  fl.  ^u  vcrtheilen  und  für  die  noch  cireu- 
lirenden  19',',  GcnusMcheine  je  1  fl.,  sohin  zusammen  19  fl.  fi7  kr. 
als  Superdividcndo  zu  bestimmen.  Von  den  sonach  verbleibenden 
'ü.fi'ib  fl.  wird  beantragt,  &UUO  fl.  zur  Amortisirung  von  Actien  tu 
verwenden  und  die  sohin  noch  erübrigenden  20.52,5  fl.  dem  Reserve- 
foniis  zuzuführen. 

Diese  Anträge  wurden  na<'h  Erthellung  d-"*  Absolutoriums 
an  den  Verwaltungsrath  einhellig  angenommen. 


I 


Digitized  by  Google 


-  XT 

Lembdrf-CienowIti-JftSRjr-B'hn.  Am  29.  v.  M.  Rind  <i;<^ 
(21.)  orilfntliche  Gptieral-VersaramlunK  stAtt.  Die  Vemdcnmlting 
firtüte  folR«>n'ie  l)«jchtiUso:  «1.  Der  Verwftl(ung«rAth  wird  ermichtigt, 
»US  dem  UewinnMidn  des  ahgeUufenen  Jahre«  per  410.176  fl.  den 
Wtwen  ('.fr  TPrstorbenen  VerwaItun|i{i)riUhe  Adolph  Ritter  v.  Hen 
und  Dr.  Knill  Vfi-ilYer  Klirengcnolienki-  voti  }c  M(i)  fl.  Oe.  \\'.,  d.  i. 
lusamnien  10.000  fl.,  am/ubeinhlfn  und  d<'n  [{est  per  400.17(5  ü.  in 
fieicher  Weise  wie  in  den  Vorjuhrcn  lur  Til^uni»  dor  B«u-Ueher- 
nebraitonKeii  «to.  tu  Tcrwcnden.  2.  Uer  am  1.  Mai  d.  J.  flUlig«  Aeden- 
Onpm  wird  mätVhmr mumm,  d.  L  nit  Ahif Md«  OeTw.  Silbw 
d^gdOttind  vnMr  jfiiMM  der  ir«p«dlaMinilli  «nlaüift,  Ar  die 
BtnhfariMt  te  m  1.  Kormber  d.  J.  flU%M  AtÜUhCtmpw  is 
fÜUktr  wein  wrniMi^ii.«  Hi«naf  AmdM  ü»  Wahl««  in  dm 
TdrwAltunKurath  und  ReTisions-Anraehuu  (tatt. 

B6fainiiicho  WeMtbakii.  Die  (21.)  ordentliche  Ueneral-Ver- 
Mnunlang  der  liflliniinnhnn  WVstbahn  wurde  »m  2'.*.  v  M.  ahifehalten. 
D«  Netlo-Uebori'i-hii»»  ii;n^li  Alizug  il(»r  auf  Citprtnl»  Veminnunp  und 
.Amortisation  entf.'»llen<len  lletr&gc  bciiffi-rl  i.ich  mit  (A'.i.Wl  II. 
IlieTon  kommen  27.180«.  für  den  Rescrrefond«  unl  25.82I  (l  für 
Twitit  ii.cn  in  Ab/'ie,  «0  dtee  (uiQglieh  d«»  Gcwinrivortra^c»  per 
iii.'Äl  l:.  :ui-  i-ii,  ^  o':  ilire  bUXli9  fl.  verfügbar  bleiben.  Der  Ver 
«rtitung.'Nriiib  beantragt,  in  den  i'peaial-ReserTefond  für  Fahrbetriebs- 
mittel  und  liahnaiilamiif  «aldiar  durah  «ieUlieh«  Ipaaspniohiiahni« 
■a  TtrfloHeaen  Jahre  aef  IB&TM  A.  herabcesehmoUen  ist,  Ul.tM  fl. 
n  liiDterieg«B|  den  Pensionsfonds  der  GeselUohaftabewntea,  wie  im 
Verehre,  nit  40.000  9.  «a  dotiren.  aüO.OOO  fl.  inr  Auuahlung  einer 
Snperdiridende  von  5  fl.  per  Actie  auf  die  im  Umlaafe  befindlichen 
60.000  Stück  Aeiien  zu  verwrnden,  »o  da«*  der  Jaii-Coapon  «onach 
mit  10  fl.  ohne  Abrug  rui  KinIHsung  koionit.  und  die  noch  crülnigpn- 
deo  49.656  tl.  aaf  neue  Rechnung  voriutra^en.  Diese  Anträge  wurden 
•aeb  Erthcilung  de»  .A^^f^iuiorium»  d^n  Vc;  wsUungsratli  ohne 
Debatte  einhellig  ani:;>  rmn  r.i-u 

Anütro-Belgkche  Elienbuhn-öesellM  hart.  Der  am  29.  v.  M 
in  der        i  ordontliciicn  (Tcner.il-Vrrifiiinniiuns  erstattete  Bericht 

Äiur  Kenntniss,  dass  die  AbrecUnuni;  Uber  den  Verkauf  Ton 
lehafUiohea  GrnndatOekan  an  die  SttUU  Beige  noch  oieht 
deiebgeföhit  »ei,  «eil  die  betreffenden  Tonnbeiteit  noeh  niebt 
eadetwmdee  ItooBtea.  Weiler*  wird  mHgelheat,  dan  ü»  Beoon- 
■lnMiioiie>Arbeiteo  Mf  ▼erdiebtung  des  Canalbettaa  beiLaniendorf, 
aHkdem  hier  au*  dem  gcMlt«  ('«r.ale  neuerliehe  Tnundationen 
eiatnten,  im  Auftrage  der  BetirkHhHuptm.tniisehari  nieder  auf- 
tfenomnen  werden  ninsslen,  wiu  bedeutende  Knsten  in  .\r..<pru'"h 
nibm.  Die*  »ei  auch  die  Ursache,  dun«  die  vnrgcl  'i;!«'  Ililiuu  ii.it 
einem  Verlust",  und  z»  .ir  von  5<5  '.•71*  tl  slisch!ie5«t  Mit  Hiii/urr-elinuii)t 
de*  Verlustvorlr.'ikrc-...  ;ras  dc-m  Voij.ihri'  ei  t;i't  sich  ein  l«e->niiimt- 
TerhiKI  rnn  1H7.4.>3  II.,  welchen  der  Verwaltungsrath  pro  1882  tror- 
zuüchreiKen  iH-;uitra«t.  U<r  Aiitiag  wurde  aaen  Oeaaiimi(piB(  der 

Bilanz  angenoiiiinen. 

HchalnuK  der  KUenkaba*IMtemteten  In  der  Baadhrtafef 
der  Pe«erl«acb'R«%nl»lte«.  Alle  crteeeren  Stattoaea  auf  den 
Betuwiebiiiehaa  Aaliaea  aiad  mSt  Wataaepttttea  aad  eoMtliten 
nnNl8Miti-Bei}iiMten  anaf«itattet  «ordea.  Belmlb  Handhalrnng  der- 

•elbM  werden  nus  dem  Stations{»erson!«le  'Feuerwehren  gebildet. 
Dieeelben  halten  gegenwürtig,  namentlich  auf  den  Wiener  Bahn- 
Mifen,  eingehende  Exereitien,  die  unter  dem  Commandu  der  .Stntion«- 
vorstiknde  Statlfladcn.  Brnüglieh  der  Instandhaltung  der  KeuerlK!<<  h- 
Itoquisiten,  sowie  der  Srhuluni;  d-  r  I'ersonaU  wird  die  «trenrste 
Coetrole  «eübt- 

InteniHllonaU-  Kiscnbahu  Ausstellung  in  Wien  1HS|.  In  der 
.Sitzuri;^  de.*  <)p^;f■ll.  lrii;.:MiU'ur  nri'l  .•\'-i'lnt('lxh-:i-Vi"«in._'«  am 
».  il.  tnaebtP  der  Vereiiispiii^^ideiil,  Herr  llaudirector  rrenninger, 
MiitheiluriK>-n  Uber  ilie  Internationale  Eisenbahn- Auastcllnng,  deren 
Vtnnstaltuug  bekanntlich  die  drei  Nachbaitereinet  der  Oesterr. 
laaeaiaw  imd  AzeUtekten-VeMin,  der  Kiedertetarr.  GeweriMverein 
■M  der  Clnli  VetaneieUeeher  Eiienbabn-Beanten,  fttr  daa  JahrlflW 
in  Wien  beabaiehtIgeB.  Auf  Omnd  eingehender  .Stadien  und  mit 
Bflekiiehmahme  auf  Verhandlungen,  welche  seitens  der  drei  Vereine 
mit  der  I >ircctoren - Ccnferenz  der  Ctterreichischen  Eisenbahnen 
«epflopen  worden  sind,  wurde  dem  Herrn  Hsndelsminister  eine  mit 
Kostcnilbersi  hlÜBcn  beletTt*!  aii^fiibrliobe  Denkschrift  überreicht, 
worin  diese  ViTeine  -i.ir.'.v..:!*.  !  ,  i!,us  eitu-  ;,-rü5!e  Ausstellung,  wie 
*ic  ii.  Btirlin  projei  tirt  war,  nui  mit  (•i!;eiii  Delii'it  von  mindestens 
eirier  hiilbeti  Millinn  Guldeti  d-,irchet'luhrt  und  demnach  auch  nicht 
TOn  privater  Seite,  sondern  böohstcn«  vom  .Huiate  in  AngritT  ge- 
nommen werden  kfinnie.  Die  drei  Vereine  proponiren  eine  later- 
nationale  Ausstellung  mit  bescbrinliteni  BelMraame  (Botnnde  nnd 
«laa  «OBQutdfatBieMr  AnaeibMrtaa  »QO  QMdnImtar  ua- 
beiaddM  KaaMe)  In  Veridndnng  mit  eiacr  Uatatlieben  Dantellaaf 
der  Entwicklung  de*  Eisenbahnwesens  und  mit  einer  reichhaltigen 
SÜMcitUa-Anielellung.  Sie  geben  der  UofTnung  Ausdruck,  da«« 
eine  deqwtiga  AaettaUang^  bei  weloher  nur  abeolut  Naaes  laxaiaaMB 


wXre,  wenn  die  Regierung  da*  Unternehmen  unterftBtit,  niehtHor 
ohne  Deficit,  sondern  sogar  mit  einem  mAxigen  Gewinne  durch- 
geführt werden  könne.  Herr  Ilsudirector  Prenninger  gab  noch 
bekannt,  im»  unter  Anderra  die  AnU..'e  einer  normal'purigen  Ver- 
bindung mit  der  Donau-Ul'erbahn  und  eine  elektri«' die  Bahn  iwischen 
dem  Ausstelliinicuplatze  und  Praterstern  in  AusAiriit  i^eniimraon  sei 
Da  die  Kuterreichi.^chen  Kisenbahnen  ilire  .Slrdlung  zu  dem  l'nter- 
nehnion,  innbesondere  «ur  Bildung  eine?  aU  iinabwet.«lich  noth. 
wendig  erkannten  Oarantiefond*  von  circa  100.000  fl.  von  der  Haltung 
abhiagic  gawini«  haibaB,  «aleba  die  Ragiecaay  aa  dem  Varhaben 
dar  irafFaakMrtiaa  aianekaiea  teird,  ee  haben  ffieaelben  üi  ihiar 
Biagabe  geaaa  Jeae  Paakle  prteieir^  deren  BrIUhing  aie  eieh  aeltaM 
dea  Ilinii4eriums  mlaeen  Teniehert  hatten  kVnnen,  wenn  ile  die 
Anssteltung  insoeniren  aollen.  Die  Rntseheidun«  Ober  das  projeetirte 
Unternehmen  wird  nun  seitens  der  Regierung  gefillt  werden  mllseen. 

Nene  Wiener  Oainlbaii-Goiellitebart.  Nach  dem  in  der  (10.) 
ordentlieben  (Jeneral-Versammlung  «m  29.  v.  M.  erstatteren  Beriehte 
hat  sich  die  Situation  der  (resellscliiifi  ijeireniilier  dem  Vorjahre  nur 
wenig  gebldert  Diw  Be^t- eben,  die  Keiilirjiten  ib  r  Ucsollschaft  zu 
▼erKussern,  war  auch  im  »hjjelaufenen  J.ihrc  erfoli;los.  Naehdeiii  dii' 
Errichtung  einer  .Markthalle  auf  den  ^■osellsch.itHiclien  Ucalitilteiv  in 
Qaudeosdorf  behördlich  nicht  gestattet  wurde,  sucht  die  V'envaltun^' 
dieealben  andenreitig  an  eaiwatlhaa  and  bat  beispielsweise  einen 
Tbeit  diaear  RaalitUaa  an  die  WM«  Ommt  Ommlm*  Ocmmmm 
auf  fflnf  Jahre  verpaebtet  Die  BUaai,  weWie  im  MuaUMf  bei 
einem  Aetien-Capitale  Ton  2,1CS.OOO  fl.  mll  einem  Tariaita  von 
I,919.81*<  fl  abKeschtossen  hatte,  weist  mit  Ende  1881  einen  Verlust- 
»nldo  von  1,91.'). .')0ö  (I.  aus.  Die  Kilant  wurde  genehmigt. 

Oexterreichliche  Loealeiseabahn-äeseUaclian.  Am  30.  r.  M. 
fand  die  I'.e.iiohtigung  der  von  der  Gesellschaft  errichteten  fOnf  Kilo, 
meler  l;<ni;en  Drahtseill  ahis,  welche  die  Station  Zawratetz-Tremosnitr 
mit  ilen  l'riicliOwit;er  Urknlkbriichcn  vcrbindot,  statt.  Dies.dbe  ist 
nach  dem  Systeme  Bleiclicrt  in  Leipzig  consimirt  Di«  FJlrdcr. 
mascbine  wird  durch  eine  lOPferdekräfle  starkes  Locomobil  getrieben 
und  ermöglicht  die  Förderung  von  200U  Meteraentnern  Kalkstein  per 
Aibaililagsa  lOfltaadaa.  ^gaawlrlig  werden  bei  Anwendung  ron 
6—7  PIwdeiitWaa  nur  XDOO  MMaraeatner  genirdeft,  dn  blo«  W 
POrderlcBbel^ie  In  einer  Entferaimg  voa  lOSlleMfa  aa  OralilMUa 
laufen,  lar  VerfBgnng  stehen.  Die  Verdo|>]MlnB»  der  AniabI  dar 
KUbel  und  somit  die  Verdnppelunff  der  LeistungsfiOiigkeit  ist  für  die 
nHehste  Zeit  in  Aussielit  fcennmmen 

Verein  deatitrher  Eliienbahn-VerwiiUnngen.  Am  13.  d.  H. 
lind.-!  in  Berlin  eine  ausierordentliche  üeneral- Versamnilung  de< 
Vereins  deutsoher  Kisenbslm- Verwaltungen  »t.itt,  ihm  die  ilurch  die 
Ver.itioiliidiuni;  der  Berlin-A nhalt'seln-n  H.xhii  erf.irderiiche  Neu- 
wahl einer  ^esrliiiftsfiihTCnden  Direc^inn  vnizunchninn.  Es  wird  diei 
die  37.  Versiimmluni»  ilo»  seil  ilcm  10.  Noveniticr  184')  bestchcndon 
Vereins  sein.  Dem  Veniohroen  nach  soll  die  Leitung  des  Vereins  dor 
kSaifl.  Bieanbaha^OiNetioiB  aaJiadw,  «Mla  diaia  aberaMabati  in 
aietar  Liaie  dcrDireetian  dar  Bartta'Raaibaigar  Bahn  aagabataa 
werden. 

HalihrltdM  Biaeabaka  Cbarlattartw»  •  ByandaBar  Back. 

WShrend  die  Uajoriltt  des  Wwner  Gemeindcrathe«  sich  gegen  die 
Anlage  einerStadtbahn  strKulit;  und  riele,  gewiss  sehr  achtbare  Mit- 
bUrt;er  leider  eine  unReniiire-nle  Kenntniss  iler  Bedürfnisse  ihrer 
Vaterstadt,  sowie  der  .•inderwiln«  bereits  seit  Jahren  bestehenden  Ein- 
rlchtuinceis  bei  den  gepltojjeuen  Herathun^en  fibi-r  die  .Stadtbahntrag« 
an  den  1  liv'*'-».  erfreut  man  sieh  in  Herl;;  nn  lir  und  mehr  de« 
Nutzens  der  dortigen  vieri?e!el»ii;en  .'^tudS' '  ntialin.  Nun  melden 
lieriiner  J'iurnale  die  erfolgte  Krft'Tnnn^  d-T  n^'uen  elektri^rli.'n 
EisenbiUin CharloUenburg — SpaudauerBoek.  Die  Berliner  »Nat.-iitg.« 
aehieibt  liieiflber«  aDia  BrVfl'aaag  dieear  indiraal  batiiabanea 
elelctriaeliea  Baha  tat  ein  «fehtigei  Stadtnm  in  der  BatiHeUting 
onaeree  Cnltnrleliaaa.* 

DaataehtaaieirllUHilaehaB  Trlegrapbea-KabeL  Am  23.  ILd. 
i«t  die  erste  dirccte  Telegraphen- Verbindung  swiaeheo  Deutschland 
und  Amerika  dem  BetrieSe  Übergeben  worden.  Die  Befllrderaag  der 
telegraphisohen  Correspondenz  zwischen  den  genannten  iJIndem 
geschah  bither  auf  dem  unterseeischen  Wege  »on  Emden  nach 
Lovestoft  an  der  Ostkü^te  Kni;Und«,  von  dort  auf  der  nberirdiscben 
Linie  durch  England,  »odiiiin  unterseeisch  dnrch  den  St.  Georifs- 
Canal  und  demnächst  wieder  oberirdisch  durch  Irland  bis  Valentia, 
dem  Ansclilus<punktc  der  transatlantischen  Kabel.  Fortan  wird  die- 
selbe lediglich  unterseeisch  von  Emden  bis  Valontia  und  von  dort 
bis  Amerika  eifbiien.  Aaf  Oiaad  eiaea  Tartragcs  swisebaa  dem 
Reiehspostamle  und  der  Terriaigta*  daalealmn  TelAgrophea-QeeetI*' 
aebaft  iit  voa  der  letiteren  xwisehen  Oreeiciel  bei  Emden  und 
Valenife  an  der  irischen  Koste  ein  880  Seemeilen  langes  dh-eetes 
Kabel  gelegt  worden.  Hieduroh,  «owie  durch  Anmietbung  eine«  der 
TonVa&nuaa«geli«BdaalmniattBnti«chenlCsbeIs  bis  lumJahretMO 
ist  aiaa  aaaittaibara  talegra|>bieebe  Verbindang  Deataeblaade  -mit 
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Aaerika  hrrgcslvllt.  llurclt  iio  neue  direkte  Linio  wir<)  nSr  dun 
Tclegr*phonvGrkehr  Mcubcliinnds  mit  Amerika  eine  schnellere  und 
lUTerliisGigero  Verliinduiig  grai  halTeo,  weil  dieaclbo  von  dem  Verkehr 
anderer  LUnder  nicht  abhängig  und  den  durch  StUrme  und  atnii.>- 
sphiriachc  Kloktricität  auf  oberirdischen  Linien  verurtaohton 
StSrangen  nicht  auggcsetit  lat.  Kin  weiterei  wiahtige»  Ergebni«» 
dieser  Linie  besteht  darin,  dasa  nach  ihrer  KrßfTnung  die  Uobülircn 
fiir  Telegramme  von  Deutachland  nach  Amerika  wesentlich  crmässlgt 
und  denjenigen  gleichgestellt  werden,  welche  in  d«n  unmittelbar  am 
Occan  belegenen  Ländern,  England  und  Krankreich,  2ur  Erhebung 
kommen.  Diese  Vortheile  kommen  aurh  uns  in  Oesterreich  zugute. 

Heinrich  ällTard  Ende  April  ist  in  Paris  der  Ingenieur 
Heinrich  CüfTard  im  Alter  von  .')7  Jahren  verschiedeu.  QifTard, 
welcher  durch  die  Erfindung  der  seinen  Namen  tragenden  Dampf- 
Strahlpumpe  (Injector),  wofür  er  auch  von  der  Akademie  der  Wiaxen- 
si:harteTi  den  Preis  für  Mechanik  erhielt,  berühmt  wurde,  lieschUfiigte 
sieh  seit  Langem  hauptsKchlieh  mit  dem  Prohlani  des  «lenkbaren 
Luftballon**. 

Actlen-G«fteltscli«n  der  8erbUcli«u  El»«nbaha«n.  Am  13. 

d.  M,  lindvt  in  Pari»  dio  Cunstituining  der  Acticn-Ge>i>ll!ii'liuft  statt, 
welche  sich  unter  der  Patronsni  de»  Comptoir  d'  KiKomptf  dir  den 
Uau  und  Betrieb  der  serbischen  Eisenbahnen  gebildet  Imt.  Die  Ge- 
sellschaft i»t  eine  französische  und  hat  ihren  Sitz  in  Paris.  Von  der 
umprUnglichcn  Absicht,  die  Ge!<ellschan  tu  einer  dslerreiohischen 
zu  machen,  ist  man  abgekommen.  Die  Verwaltung  wird  aus  zehn 
französischen  und  sechs  6sterr.-unga.r.  Mitgliedern  bestehen.  Unter 
den  I/etiteren  befinden  «ich  die  Herren :  Rcgicrangsrath  K-v.  II  «h  n, 
August  K,  V.  ^^kene  und  der  Ocnaral-Director  t.  Ueretvas. 

tIriechlMhF  K)««nb«baeii.  Die  Frage  der  Ertheiluog  einer 
Conccssion  liir  eine  Eisenbahn  von  Athen  nach  Patrns  und  Über 
Lamia  nach  Larissa  wird  wieder  actuell.  Es  scheint,  dass  der 
ConcessionSr  Lescauni-Pcrdoux  die  eingegangenen  Bedingungen 
nicht  erfüllt  hat  und  in  Gefahr  ist,  seine  Oaution  von  1  Million  Franca 
lu  Gunsten  des  Fiseus  zu  verlieren.  Tritt  dieser  Fall  wirklich  ein, 
dann  wird  die  Regierung  ein  neues  S^'stcm  in  Vorschlag  bringen, 
welches  /ugk'ich  ein  vollständiges  Eisenbahnnetz  in  den  neuen 
Provinze«  uiiifassen  soll.  Einstweilen  arbeitet  Trikujii«  mit  der 
5ect)0n  der  KITentliuhen  Bauten  unausgesetzt  an  dieser  Aufgabe,  iin 
derrn  I.'^siing  zwei  Eisenbahn-Ingenieure,  welche  ein  fraDiösisches 
Consorliuni  entsendet,  mitwirken  sollen.  Nebenher  hat  auch  jene 
Privatgosollsohalt,  welch»  an  der  Linie  Larissa-Volo  arbeitet,  Vor- 
schläge zur  Verbindung  von  Larissa  raitTrikkala.  Tyrnavo,  Kalabaku, 
Phursala,  Karditia  durch  Nebenbalinen  gemacht,  welche  so  billig 
hergetttellt  werden  ,  daas  ihre  Errichtung  der  Regierung  nicht 
we^elltlloh  höher  al.«  der  Bau  gewöhnlicher  Land«tra<srn  zu  stehen 
kkme.  Aui^h  die  alte  Idee,  eine  Anleihe  von  10<>  Millionen  Fraocr« 
mit  VcrpOlndung  der  Dahnen  lelbat  uuftunehmcn,  i»t  wirder  auf- 
getaucht. Ka  steht  zu  hoffen,  daj>s  die  Regierung  beim  Wiederbeginn 
der  Karameraitzungen  in  den  Stand  gesetzt  sein  wird,  Uber  die 
betreffenden  Verhandlungen  tu  berichten.  Auch  ein  Organisator  de» 
Post-  und  Tolegraphendienstej  wird  au«  Belgien  erwartet 

lüUimua  \n  Karinth.  Am  6.  d.  M.  erfolgte  der  feierliche 
Beginn  der  llnrcliKtichflarbeiten  bei  der  Landenge  von  Korinth.  Die 
gricchiaeh«  Ui-gierung  hofft,  das»  Äff  Seohandel  de»  Pyrius  durch 
diese  neue  \Va>«er»tra.*>e  einen  bedeutenden  Aufschwung  nehmen 
wird,  und  T^ie.^t  participirl  insofern  an  den  Vonheilen  dieses  See- 
weges, als  nadi  Vollendung  desselben  die  Fahrt  von  Trie-st  nach 
Athen,  Saluniclii,  Sniyrn»  und  Konsianiinopel  um  3ü  Seemeilen 
abgekürzt  «  iid.  Dit  Isthmus  von  Korinth,  welcher  bekanntlii-h  die 
Hai  von  Korinth  mit  dorn  Golf  von  Aegina  verbinden  wird,  beginnt 
nürdlich  von  Ncu-Konnth  und  inilndel  südlich  von  Kalimaki  in  den 
Golf  von  Aegina.  General  T  U  r  r,  der  Conccssion&r  des  Catial.*,  hofft 
die  »ehr  schwierige  Arbeil,  für  welche  man  früher  einen  Zeitraum 
von  fünf  Jahren  l>ezeichnete,  auf  Grund  neuester  Aufnahmen  inner- 
lialli  dreii-r  J«hr<t  vollenden  zu  k'^nnen. 


MISCKI.LKN. 

^rkweUrrbrheEiMDhahaea.  Die  kUrzli.-h  erschienene  »Eisen. 
|.ahn-St«tistik  der  .Schweiz«  bietet  intereü^jinlo  Daten  über  di»s 
df.rtji.'e  Eisenbahnwesen.  Mit  Bet;inn  de.ii  Jali'cs  l8si  umfitsste  das 
Ki«enl,.ihnnet/  der  Schweiz  K-lomolcr  und  iwar  2*7»  Kilometer 
KnrTOHl-  unii  »"4  Kilometer  Sci:uii.lärb«hnc<i  ;  werden  die  von  auslün- 
dir'ehen  Anschlussbahncn  belr'''beiieii  Strecken  hinzugerechnet,  so 
beziffert  sich  die  Oesammilänuc  d-T  .lut'schwclzflriacheni  Territorium 
gelegenen  Eisenbahnen  auf  2619  Kilometer  un  1  inclusive  Tramwaya 
und  Dralit'M'ilbahnen  auf  2>>34  Kilometer.  Das  tactisch  eingezahlte 
Ar.lage-Capital  betrug  Ende  1880  rund  W2  Milli-meD  Francs,  wovon 
74/  «  .MiUiom  n  Franc«,  d,  i.  30O.IJ84  Francs  per  Kilomeier,  fa  ktisch 
vn»*ndet  »arer .  Iteliird.  rt  wuideii  im  J.ihr«  HJK>  21,6W.5ÖI  Per- 


sonon  (bei  oiuor  Uctiiebsliinge  von  2563  Kiloiiielern) ,  wübreml 
beispielsweise  unsere  gemeinsamen  Bahnen, deren  Lüni;e  meliralj  j»» 
Doppelte  bcti-igl,  in  dem  genannten  Jahre  II-»  Millionen  Patstgieri- 
auswiesen  ;  der  Personen-Transport  ist  also  in  der  Schweiz  reltiiv 
viermal  atlrker  ala  auf  den  gemeinsamen  Bahnen  Oesterrcich-L'ogiras 
ein  Resultat,  das  sieh  aus  der  enormen  Fremdenfrequenz  derScIivriz 
hinreichend  erklärt.  Die  befördeite  Gütermenge  betiug  bei  des 
schweizerischen  Eisenbahnen  im  Jahre  18^iU  .Vs  Millionen  Ti>nnei>, 
eine  Ziffer,  welche  bei  uns  von  der  Oesterreichiachen  Staatseisenbahn- 
Gesellschaflalleinaiinühernd  erreicht  wurde.  Die  Einnahmen  biHrugt* 
tiO  Millionen  Francs,  wovon  .'».^-3»  Millionen  Frau''.'«  auf  Transport- 
Einnahmen  entfallen,  während  sich  die Uetriebt- Ausgaben  iuf.'i2'M'>. 
der  Betriebs-Einnahmen,  somit  auf  .'ll'.'i  Millionen  Fram:»  beliefeii. 
Es  verblieb  somit  im  Jahre  IKHO  ein  Ueberichuss  von  'M  i  Millionen 
Fr*nca,  d.  i.  3-m'i,  des  Anlage  -  Capitals.  Mit  der  Tolls(iadi«eii 
Inbetriebsetzung  der  Gotthardhahn  und  mit  dor  Eröffnung  der 
Arlbergbahn  wird  sich  das  Eisenbahnwesen  der  Schweif  in  inlea- 
sivstem  Maas»e  entwickeln,  sobald  die  enge  Verbindung  mit  allea 
internationalen  Linien  hergestellt  ist ;  trotz  seiner  an  und  fiir  sieli 
get  ingen  Länge  ist  dasselbe  jedoch  schon  heute  nicht  nur  von  localei, 
sondern  auch  von  internationaler  Bedeutung. 

Taniel  unter  dem  St.  Lorenz-Stram.  Dieser  Tunnel  wirl 
sich  den  wunderbarsten  D.tuwerkcn  der  neueren  Zeit  würdig  an- 
reihen. Von  Montreal  in  Canada  ausgehend,  erhält  er  die  (olgenden 
Dimensionen:  Ganze  Länge  21. TIM)  Fuss:  die  offenen  Einschnitt«  »a 
dor  Hocholaga-äeite  des  .Stromes  sind  2r>0l>  Fuss  lang,  und  die  anl 
dem  Longuruit-Ufer  4220  Fua»;  die  eigentliche  Länge  de»  Tunnel» 
betrifft  unter  Wa.s»er  ]4.y«l(  Fus.s;  innen  wird  er  2ö  Fuss  breit  unl 
'2ä  Fuas  hoch.  Er  wird  durehau»  mit  Ziegeln  Ausgemauert,  aus 
genommen  die  Vordert'ronten,  welche  Fa^adcn  von  -Stein  orlialteii 
Die  Wölbung  wird  in  Bezug  auf  Dicke  zwischen  20  und  30  Zoll 
variiren,  je  nach  dem  Chnrjikicr  des  Grundes,  den  sie  zu  tragen  hat. 

Uer  «inerikanigclte  Uetreide-Export.  Wir  haben  diesen 
Gegenstand  in  unserem  Blatte  wiederholt  besprochen,  denn  dit 
colos»ale  Entwicklung  der  Corealien-Production  in  den  Vereinigtea 
■'^tasten  und  der  hiedurch  bedingte  Aufschwung  der  Getreide-Ausfuhr 
ist  ein  Moment,  welchem  bekanntlich  Hchon  lange  Zeit  die  vollste 
Aufmerksamkeit  seitens  der  Landnirihe,  N'alional-Oekonoiaen  und 
Eiscnbahnfuchinänncr  zugewendet  wird.  Im  Jahre  1881  ist  zwar 
durch  Misserntett  ein  kleiner  UUckgank'  sowohl  in  der  Produclions- 
als  auch  in  der  Kxportziffer  zu  verzeichnen;  dennoch  haben  wir 
mit  wahrhaft  erstaunlichen  Zahlen  zu  rechnen,  welche  fiir  die  Frucht- 
barkeit de»  Ijiiides  und  die  Ausdehnung  seines  Ezportea  neUf 
Beweise  bilden.  Nach  Bericht'-n  des  statistischen  Bureaus  betrug  der 
Export  un  ItrodstolTcn  nu»  iillcn  liifen  der  Vereinigten  Staaten  von 
Nordamerika  im  Jahre  IS^II,  224,243.<j43  Busheis  f  1  liushel  ü  ts-; 
Utcr)  gegen  2^3,419.124  Bualicis  im  Jahre  IMtiO.  E«  i<i  somit  ein« 
Verminderung  um  09,175  281  Bushels,  d.  i.  'J3>i  Percent  eingetreten 
Der  Werth  der  Ausfuhr  bvtriig  im  Jahre  IHÜl  224, U8..'^>60  Dollars 
gegen  2Öj,94ti.li6!(  Dollars  im  Jahre  lb8l),  und  zwar  h.iben  «änimt- 
liehe  atlantische  Häfen  im  zweiten  Semester  1881  weniger  exportirt, 
als  im  ersten  Semester.  Sohliesslich  sei  die  Gesammt-Bewegung  noch 
mit  einigen  Ziffern  in  Kür^e  illustrirt: 
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Nach  den  Zusainmon<tilluiig-.Mi  de»  Oeiisus-Burva'js  b<-iriig  die 
gesammtc  Woizcn-l'roduction:  |8iiO:  173.104.894,  1870:  •J.s',:4.').626, 
18-<l:  459,591  105  Bushels;  die  Mais-PioJuctioa.  ISÜO:  8j.-<.7S<2  742, 
1870  :  760,944.549  (Abnahme  in  den  südlichen  St^taien  ,  1880; 
1,776. lOti  57Ö  BusheU.  Ddr  internationale  Kornhimdol  wird  ln'kionl- 
lich  auf  circa  2i)()  Millionen  Hektoliter  geschäut-  Hieran  wären  also 
die  Vereinigten  .Staaten  im  Jahre  IS81  troU  d>^r  Missemtc  miieirca 
79  Millionen  Hektoliter  botheiligt.  Es  geht  daraus  hervor,  dii'B  die 
amerikanisclie  Concurrenz  auf  dem  Gebiete  der  Bodene)Zi'Ui;ni»>c  in 
günstigen  Jahren  und  in  Folge  grosserer  Ausdehnung  des  l.andluiuc» 
sich  noch  mehr  als  jetzt  fühlbar  m.ichcn  wird.  Es  muss  ferner  mit 
der  Thatsueho  gerechnet  werden,  das»  die  amerikanisch«  Industrie 
mehr  und  mehr  trachtet,  sich  von  der  europäischen  zu  einineipitt» : 
e»  ist  al.'>o  wenig  Aussiclit  vorh:mdon,  diiss  Europa  sein  furCerail>«n 
nach  Amerika   gewandertes   Geld    als    Zahlung  für  euripäi! 
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InilustrivprO'luutf  wieder  zurückerhält. 
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Ein  |>a»iil«iilrter  l'wiirelundfir.  Ltvr  .Sudwy  Muming  Uerald' 
■ntlileto  kOrilich  <l«n  in  Srriney  frfolfrten  'l'nd  ilcs  "xi  cnti  isohen 
jnibehcn  Reitenden  Christian  F  >  ■  h  St  o  r.  1  )i  r  \  r  r'^t  r  :  in'  .  ;ir  aus 
EfWen-Kanspl  (»ebiirtip  unil  unj^e.i'htct  c\nfT  !<(ihwii.  hli''liiMi  Con- 
stiSation  und  einer  I{üi-»L;r.itskrilmmnne  war  <>r  *!i-ts  lcidrn''rtiiiftlii."!i 
ßr  «Im  Keiseii  pini;''ni'iiimen.  Sein  Khri;<'iz  licslnii  l  dirin,  ji^iic« 
Üuid,  lel  <"»  cirilisiri  f..lor  unriviti^iirt,  zu  hpsuclicn,  im  I  c<  ln  i'sr. 
Am  tr  Frankrcieli,  Spanien,  dio  Schwei/,  Italien,  dio  Türkei,  das 
ktilhi  Lud,  China,  ^ao.  Anutrika,  Nwuaelaad  nnd  AuttniUra 
bmMliL  Dm  giVMtMi  Iii«!!  friiitr  ReiMo  la^a  er  sh  Fua  rarDek 
aal  ar  brtsteic  nch  damit,  duas  er  nahexn  150.000  tfeilen  ^««rändert 
fli.  I>M  MerkwUrdii^ste  ist,  dass  er  Hct»  ohne  Baanehaft  rthtt  und 
•»IdlbUillC  SftRiaritPr  für  »eine  nllerdinfr'  '«hr  heseheidensn  Bediirf- 
Biete  iorgan  lir»^.  In  Sydney  erkrankte  SchXfer,  und  die  dortige 
FprimtnrcrioRe  b««biifhtiKte  ihn  auf  ihr»»  Kosten  nach  f.'uropn 
lariickjiisf ndcn.  In  Melbourne  wiinb-  er  nber  wnlinülnnlg  und  endete 
kvnc  Zeit  rpKter  seioe  irdiacho  Laufbahn  in  einer  Irrenanstalt 
uBireit  Sjduj.  Nim  hat  dar  ■unnfldlulia  ÄiHlgtagar  Rühe 
gefaaden. 
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ESnen  tiefen  and  intere.iaanten  Einblick  in  den  ungeheuren  Auf- 
>■  MhwuDg,  welchen  Wien  neit  viertig  Jahren  genomraan  hat,  gevHhrt 
UM  eine  Arbeit,  web'be  (b-r  bekannt«  Statiedkar  J.  Pisa  ala  Uber 
•die  Bnuthiili^-kcit  in  uml  um  Wien  in  den  Jalnan  18M  bia  1K81< 
kiirilieh  TerörTcntlicht  hat  und  aus  web  her  wir  anszu((sweise  die 
I  wii-htig^tcn  Mittheliungen  maohi'ii  w  Jlen.  Die  b.iuüohe  Kntwicklung 
Wien«  unlarscheidel  /iemboli  9ch:>rf  acht  Kpocben.  In  ilcr  Epoche  top 
:''43  Iii  1847  lleJr^eht  tmch  eine  sehr  i;eringe  Bauth&tij;keit.  indem 
i:u  Ganien  202  Ninibmitcn  und  'iU;')  Utii-  un  I  Znbnuten  crfol;^ten. 
Noch  geringer  war  dii-  ThStickeit  in  dem  l^iiytriini  vnr.  liin  IHö'J, 

«0  nur  72  Neubauten  und  123  Um-  and  Zubauten  erl'nlgten.  Das 
■ddi*  danufTolgandea  untioherrn  polttiMhen  Ver- 
tlriiah  ainan  lehr  deprimirenden  Eindtuck  auf  die 
bi  JalU«  IMSapaaMl  «ailM  mr  BNeateataa  vanaialiMt 
Bn«ii  Uaia««  Anlkaliwmf  mHai  (Ka  BaatMf fgkcft  In  dam  Ibigandaa 
t.ustrttm,  1858 M(  1867,  wo  die  Zahl  der  Ncabnaten  auf  175.  dio  der 
/u-   nnd  tlmhautao  mF  701   atieg;   trotzdem   war   damabi  die 
Wnhnanganoth  eine  »o  grosse,  dasa  sich  dio  Parteion  selbst  sleic:ert«n, 
I       um  nicht  f^ekOndigt  tu  werden. 

Einen  epochalen  Wendepunkt  in  der  Geschiehte  und  Bau- 
ihitigkeit  Wien«  bildet  das  kaiserliche  Har.dsehreibcn  Tom 
20,  Dccember  18.Ö7,  weli^hes  den  Bauten  auf  den  Stadterwcitenini;?- 
griinden  iirei«"iii;ii»hrice  Sleiicr'rciheit  /«»ichcr'e.  Tn  Folge  dessen 
steigt  TOn  IbSb  bi»  1H62  die  Zahl  der  Neubauten  auf's  achtfache  der 
früheren  Periode ,  nSmIich  von  176  auf  1297.  Dia  Zahl  der  Zu- 
[  Umbauten  betrug  1274.  In  dam  nlohstan  Lnstmin,  I6tt8  bi«  1867. 
\  sinkt  diesa  Zdd  anf  «8»  NaitbMrtao  «ad  188  Zm-.  Um-  mi  Auf- 
t  baut«B,  erAhrt  aber  Ton  da  ab  afn«  mmtcAroeitena  Staigerung. 
9o  wurden  in  dem  Laitrum  1868  bia  1H72  1268  Neubauten  und 
1742  üm-,  Zu-  und  Aufbauten  aufgeführt  und  steigt  dies«  Zahl  in 
den  Jahren  187.3  bi<  1877  auf  1342  Neubanlaii  md  2128  Zn-,  Ura- 
und  Aufbauten;  von  1878  bi«  inclufiro  1881  koaunan  577  Neubauten 
'ind  1666  L^m-  und  Zubauten  vor.  Im  G.inien  also  wunlcn  seit  dem 
diihre  1843  bis  1881  552ti  .Veuhau;,  n  uml  »4.">l  Vm-  utid  Zubauten 
■ufffcführt.  Die  grösste  Baut(liiitli;kei;  lu  rrHclite  in  <ioi;  Inliren  1872, 
18»  und  1875. 

Von  den  einielnen  Beiirken  niKimt  iin  diesiT  Vcrnichnins 
derIIiiH<'r  d-'n  gT«s-ten  Anlhcll  i1<t  II.  Fl'-z.iik  mit '.«42  IlSusorn, 
dann  kommen  der  IV.  und  X.  Bezirk  ,  weiter  die  Landsirasse, 
AmardialmMra  Stadt;  dieKerinfsta  Zahl  von  Neubauten  weist  die 
jQaafUalt  am£  Anoh  in  den  Vororten  Wien*  herrschte  eine  rege 
BaiithltigfcelL  isdam  aeit  deai  Jahn  1888  8198  Naabaatan  und 
4176  Um-  «ad  Zabanton  mMgtm.  Wmnit  maa  dia  Zahka  t«b  Wien 
QDd  den  Vororten  rutanmen,  so  erhitit  man  daa  Bild  einer  Ban- 
fhltitkrlt,  welche  mehr  als  20.000  Neu-,  Um-  nndZnbanten  nmfaast 

Aus  den  Ziffern  der  einielnen  Boxirke  geht  weiter  herTor,  dais 
Wien  sich  namentlich  gegen  Osten  und  Süden  alark  erweiterte.  Der 
Verfasser  tlibrf  diese  Thatsaeha  namentlich  auf  die  I'onmu  i'Äulirunc, 
auf  die  Kntütchung  der  Dijd.mi. Uferbahn,  d.  r  K:ii«'  r  .Ii>«.-t 
Bahn,  drr  Oesterreiehin^l  en  Nordweslbahn,  icr  'i\  icn  A -[sangbahn, 
ferner  .111:"  die  KrHrlitupi;  der  Lagerhkuser  unil  'iie  IC  b.iuung  des 
neuen  Bahnhofes  der  Oeslorreichischcn  Staatieiscnbahn  GeselKi  haft 
sarttck.  Unter  daa  Vororten  weisen  besonders  ltrrn:ils,  Wiihring, 
Ottaktin(p,  Untar-MaldUns,  Fanfhaua,  Simmering,  Rudolfshcim  und 
Pendle  «ia  naohaa  WaeMhan  aafi  aia  haben  baaf  tilahliah  daiah 
AnMaanr  an  dSa  Tnmmtj  aad  Vwmtt'Tinnnf 


Wenn  schon  eine  1'1'erdebaha  im  Stande  ist,  zur  Belebung  der  Bau 
thStiekeit  beijutratjen,  um  wie  viel  mehr  würde  die»  durch  eine  voll- 
kommene Lncoinotiy-St.^dtbuhn  erreicht  werden. 

In  der  UrasreK-en  i  von  Wien  können  wir  vom  .Inlire  IKßG  bi-i 
1H7.1  ein  Sieic.  n  d'T  Bautiialigkeit  Ton  39«  auf  Hil'l  Hn  itm  (n  rjuhr 
cnnstatircn,  ron  da  ab  »inkt  —  ein  deutlii-he«  Zcieh'oi  der  Ktn-chrSn- 
Uuncen  ron  Seite  der  Parteien  —  die  Ziffer  auf  271  i  n  .bihre  187» 
herab,  um  1880  wieder  402,  also  ciwa  den  St.ind  von  ISGG  zu 


tmm  Sablnaia  gShi  Karr  Baehaanaaralh  Piital«  «einer 
Brochnre  diejenigen  Punkte  als  Oeleitsehreiben  mit,  in  daran  Owah* 
nihrang  «r  die  Aufgaben  der  sitdtisehen  Verwaltung  »rbHekt : 

•Theuerang  der  Miethxinso  und  Ijebensniittel  ^ind  die  GrSndr, 
welche  riele  industrielle  Etablissements  in  und  um  Wien  tum  Still* 
Stande  brachten.  Forti>esetzte  Bauthllcigkeit,  daa  Kallenlassen  der 
Linien^ehranken,  die  V^infiih'uni;  einer  m^asigen  Consumstouer  auf 
l!raiint«ein,  Wein,  Hier  und  Fleisch,  die  Erweiterunif  bestehender 
und  Schiift'unj^  neuer  biUiircr  Communi'.-.ition^'niiKi-l  und  billiger 
ISahntarife  .  insbesondere  für  Kohl'',  sind  die  Mi'tel,  um  dio  still- 
stehenden Ktablis«-enicnls  neu  /u  beb'ben  und  neue  in  s  Laben  xu 
rufen,  um  aus  Wien  den  Centraipunkt  der  industriellen  ThUtigkeit 
de«  Reiches  tu  bilden,  welche  Roll«  iai  Laafa  dar  Zaitaa  dar  Baiaha- 
hauptatadt  TOrloren  ging.« 

IKOM  baaehteasworthan  Worten  iflhren  voo  kataaai  sRai- 
aonnenra  oder  >Zeitung«eebreiber*,  sondern  von  atnam  gawisaaB» 
haften  Baaiatea  her,  der  den  nSthigen  Scharfblick  und  die  Charakter- 
festigkeit baattal,  um  richlice  Schlüsse  xu  riehen  und  diese  rOek- 
lialtslos  ansiuspreehrn.  Wer  die  besseren  »Patrioten«  sind,  ob  solohe 
Minner  oder  jene  gedankenlosen  »Gutf^csinnten«,  die  alles  Bin- 
heiniisehe  für  undbei  troiTlicb  halt''n  uml  vor  der  Gefahr  den  Kopf 
in  dfu  ^-\r]A  ftecken,  ist  l-^ich;  /.n  Im  irtiiLiltn.  JE.  B. 

„Der  Conducleur."  Kahrfilunc  und  Ueisellihrer  nebst  einer 
Ei.senbahrikarle  toh  MitteI-KuiO|.;\,  bilir»,-ang,  Preis  pro  lieft 

.">0  kr.,  i'cr  .labritnni;  f)  II  Veilat,-  vnn  R.  v.  W.\ldhcim  in  Wien, 
I  ,  .Si  hiilcrisrnssc  13.  Ibxs  ilai-lliMt  dices  n.Tch  oiriciellcn  Quellen 
bsarbeiteten  Coursbuches  zeichnet  sich  durch  besondere  Heioh- 
hnltigkeit  da*  Inhaltea  aaei  iaabaeoadare  wurde  der  praktiaoh 
angelegte  sKriseAhrer«  ianh  Text  und  Ilfaiitrationen  sehr  vermehrt: 

CaataiMrtar  m«i  miiHMm  PawraMitta  dar  Winiar  BSne. 
Von  J.  K  o  h  n,  Chef  daa  Bankhaaaaa  J.  Rebn  ft  Ca.  Wie»,  Salbet- 
Verlag  des  sKapttallst«.  1,  KaUaiarict  6.  Diese  sehr  «oitgemisse 
Publioation  behandelt  in  ObetaiehlHeher  und  eingehender  Weise 
sftmmtlichc  Posiiionen  des  Coun^cttd«,  und  sind  die  d.arin  ersieht- 
liehen  Daten  insofern  ala  aut;icnti<.-l\  zu  betrachten,  als  dlrsrlbcn 
na'di  den  b-t/tcrsi'hienenen  Bilanzen  un-.i  den  von  den  bclreffcoilen 
Irisiitiit-!>-it.i!i„'.Mi  selb.*t  Torcenotnnicm  :i  Ci/roctLüen  .  aiimmen- 
L"'-srellt  wurden   und  .sumit  bei  Berechnung  inr.'^rcn  Werthes 

cini"s  I  tlV .)>  Lr.ilf.iden  dienen  kennen.  Diiri'h  die  deui  Bmbe 
angefügte  tabellarische  Zusammenstellung  der  Eisenbuhn-liclriebs- 
einnabmen  im  vorigen  Jahre,  welehe  daa  für  die  Beurtheilung  des 
Werthes  eiaea  Biaanbahnpapierea  so  flbemne  wiehtigo  Studium  dar 
VerkehreeotwjoUaDg  amOffUeht,  bat  Barr  Koha  allen  QiyilalieOa 
und  Speealaatan  dto  aoIhweadlMB  Bahelfo  gegeben.  Ea  wd  anait 
ein  iiberaus  natattahaa  Naabiablagabaeh  für  alle  de«  Getriebe  der 
Börso  fernstchenda  Private  geboten.  DarPrala  daaBoahea  ist  sehr 

ral5sie  i,-i-<i'dll, 

l»>  Verstaatllainf  dea  Terslehennga.irraeiiB.  Von  Karl 

iM  i\  z  .1 1 ,  lieneralsecretSr  de«  Ersten  .allgemeinen  BcamtenTereines 
d'T  b.^terreiclii^f'li-urikMrischcn  MruKin-l  ir  in  Wien  ticridd  i  Comp. 
Diese  Brochiire  bchan  i'^lt  eiuL'n  t:cr,-.  l'' k.'i.  nwii't"!,-  ■.\n  di'r  Taije.H- 
ordnuiig  der  filTentlidien  Iiisi  us'i  .n  bilindli  licn  GeL.''  n.Mari  i  vr.n 
allgcmeinslcni  Interesse  und  durfte  .illen  Jenen  wiilkon:  uk  h  .sein, 
welehcn  OS  um  rasche  Orientirung  Uber  die  Frage  der  Verst.'i.Allichunt: 
des  Versicherungs-Wesens  tu  thun  ist.  Der  Verfasser  liefert  darin 
eine  gedrängte  DantaUang  Iber  die  Eotttebaag  daa  Verriefaeni^s- 
Weaens  in  DeataeUaad  and  Oeatarreiah,  aania  Iber  daa  ZwaaiaMn* 
hang  dea  Vertialieniaga- Wesens  mit  der  socialen  Frage,  femer  eine 
ZnaammanateHnag  der  Ansichten  der  Haupivertreler  der  Varataat- 
lichungs-Tdee  und  sehliesst  mit  einer  Widerlegung  detjeaigen  Qrlade, 
welche  von  den  Vcr»taatli<'hern  zumeist  in's  Feld  goflihrt  wardea. 
Im  Anhange  befindet  sieb  ein  wcrtbvoller  l.ileraturnachwei«. 

Ol«  nlpderüitterrelchlsch-ütelprlschfn  (•renzgebirge  von 
Sfhiieebergp  bl»  riim  llorh>rh«ab.  iNr  '\:  ."^chneefieri;,  Rnxalpe, 
Sstliiilif  ."^lO'.vi'i-uliii'  .-^-ui.nu'rin.r   —   ini'l.  Sennwendstein  und 

Ot;er).  Für  Tour!«:i  n  lii-arlu-iti't  vrui  ti.  F  r  e  y  I  a  tr ,  Verlai»  von 
Artaria  Co.  in  Wien,  Ibcsi'  neue>-le,  ir;  rdi"  nii'litl.  .i.-ra]dii«<h€ni 
Druck  .sehr  übrrsirhilii  h  und  geiallig  in.  Maas.sstabe  von  1  ^OO.OfK) 
nusgeführte  Karte,  nelrhe  das  Ilaupl'Excursionsgebiet  der  Wiener 
Touristen  vollständig  umfasst,  zeichnet  sich  durch  Ozaete  Terrain- 
Aufnahme,  BorgfiUtige  SiBtngnBK  allar,  aaab  dar  aaoeataa  and 
schwierigsten  Staig«  and  richl^e  LeaalhaiaiekBang  dar  Ol^aeta  aar. 


uiyiiiziüd  by  Google 


-  290  — 


(E*  »ind  darin  nicht  nur  »Ue  Strasjen,  Fahrwege,  Siiumwege  unl 
äcaii^e,  «ondorn  auch  alle  Capellen,  HiUUtOoke.  Uildbüumc,  Kreuze , 
Quellen,  Ziun«,  Krammholi partien  etc.  eineezeiohoet.)  Wir  xweifeln 
daher  nicht,  dau  diene  vortreffliche,  «chline  und  hand»ame  Karte 
in  kurzer  Zeit  die  weitest«  Verbreitung  erlangen  wird,  um  90  mehr, 
als  der  Prei«  (l  Ii.  40  kr.  K.  W.)  ein  lehr  billiger  i*t  Die  anaoblienaeo. 
den  RlXttrr  Nr.  2:  V  e  i  1 1  0  h  und  we>lliehe  Schneoalpe, 
und  Nr.  3:  Hoehsohwab  cic-)  »ollen  noch  imSommer  1882,  re»p. 
im  Frühjahr  1883  cr««>heinen. 

»Am  •Heil  Welttbellen.«  Illustrirte  MonatuheAe  für  Under- 
unJ  Völkerkunde  und  rerwandto  FSohcr.  Rodaction  von  Hugo 
Toeppen.  Verlag  Ton  Oswald  Mutio.  Leipzig.  Diese  nunmehr  im 
dreiienntcn  4litlirgango  «tchcnde  Zeitiichrift  empfiehlt  sich  ebenso 
durch  ihren  ausserordentlich  reichhaltigen  Inhalt  aus  allen  Gebieten 
der  geographischen  Forschungen,  ^^ie  durch  d«n  popul&ren  Ton,  in 
dem  sHmmilicho  Aufsätze  geh;«lt«n  sind.  In  den  letzten  Heften  ver- 
dienen besonders  die  Aufsktze  über  Nacbtigal's  Keisrn  nach  Tibe»ti 
berechtigte  Beachtung.  Ausserdem  brachten  diese  Ucftc  eine  grosse 
Anzahl  interessanter  Nolixen  und  Berichto  aus  den  geographischen 
(•osollschaften,  durch  welche  man  mit  allen  Vorgängen  i^  den 
Kreisen,  die  sich  für  Liinder-  und  Vfilkerkunde  interessiren,  vollkom- 
men vertraut  gemacht  wird. 


BÜCUERSCHAU. 

Mitg«theilt  von  LohniaoD  A  Wenttel,  Wien,  KirnlDerstrassc  34. 

Roth,  F.,  Derprakt.  Baumeister.  Technisches  tliliabuch  f.  angehende 
und  liCreits  geprüfte  Baumeister,  gr.  8.  (i;(5  S.  mit  104  Abbildgn.) 
Wien.  Geh.  "2  H. 

Rühlmann,  M.,  Vortrüge  Qb.  Geschichte  der  theoretischen  Maschinen- 
lehre u.  der  damit  im  Zusammenhange  stehenden  mathematischen 
Wisüenjiehaften.  1.  Hälfte.  8.  Brannschweig.  3  (l. 

Walberer,  J.  Ob.,  Anfangsgrunde  der  Mechanik  fester  KSrper.  4.  Aufl. 
».  München.  I  fl.  4&  kr. 

Winkler.  E.,  Prof.  Dr.,  Vortrüge  Uber  Brückenbau,  gehalten  an  den 
technischen  Hochschulen  in  Prag,  Wien  und  Berlin.  Theorie  der 
Brucken.  II.  Heft:  Innere  Kräfte  gerader  Träger.  Lfg.  III.  Mit  115 
IIol2*chn.  n.  2  lithogr.  Tafeln,  gr.  8.  'S.  217— JG7.)  Wien. 

Geh.  3  fl.  20  kr. 

 Theorie  der  Brücken.  II.  Heft:  Theorie  der  gegliederten 

Balkentriger.  Corapli  t  Mit  234  Holzschn.  u.  »  lithogr.  Tafeln.  2. 
Aull.  gr.  8.  (306  S.)  Wien.  Geb-  8  fl.  40  kr. 

Zimmermann,  H.,  lieber  Eisenconstnictionon  und  Walzproduote.  8. 
«orlin.  Cart  GO  kr. 

—  Trägheitsmomente,  Widerstandsmomento  und  Gevriehte 
genieteter  Blechträger  ra.  IterUckAicht.  der  Nictvcrscbwächung 
berechnet.  8.  Berlin.  1  fl.  80  kr. 

Zimmermann,  J.,  Schichten-  und  Stunden- Berechner  f.  Beamte,  Fabri- 
kanten, Werkmeister  u.  Arbeiter.  Fol.  Essen.  Geb.  30  kr. 

Archiv  f.  Eisenbahnwesen.  Jahrg.  1882.  I.  Hft  8.  Berlin,  pro  epl«. 
3  rt.  60  kr. 

Beyer,  A.,  Tabellen  lur  Berechnung  der  Fracht  nach  den  Bestim- 
mungen des  Betriebsrcgioments  f.  d.  Eisonbahncn  Deutschlands 
vnm  1.  Juli  1874.  4.  Aufl.  4.  Leipzig.  3  fl. 


K.  k.  IHrection  fQr  Staatseiseiibahnbetrieb. 

Bei  der  am  1.  Mai  1.  J.  stattgefundeneii  XII.  Verlosung  der 
van  der  k.  k.  priv.  Kaiserin  Rlisabrthbalin  im  Jahre  1870  emitiirteii 
■Silber-Prioriiits-Obligationen  wurden  die  Serien  III  und 364  gezogen, 
wovon  jede  25  Stück  Obligationen  h  fl.  200  öst.  Wbrg.  Silber  enthält. 
Die  KUekiahlung  der  verlosten  Obligationen  erfolgt  in  Wien  beim 
Wiener  Giro-  und  Cassen-Vcreine  vom  1.  November  d.  J.  angefangen 
in  cffcctiver  SilbermUnze  baterr.  Währung. 

Von  iVUheren  Ziehungen  haften  noch  unbehoben  aus:  Obliga- 
tionen von  den  Serien  7«,  162,  ?üf),  WS,  1107  und  11.H6 


K.  k.  DItmHoi  tflr 
StaiUeUenbahnbetriebUi  Wien. 

Mit  Kiick^i<:Lt  auf  die  Ein- 
fübrung  drK  Sy«temB  der  coni- 
binirbarrn  Itunilreisebiltets  und 
den  beileutendrn  RUckganf;  der 
Frequen«  derfesigeaotzten  fjuter- 
reichischen  Rundreisebillet» 
wird  der  Tarif  für  den  iSsterr. 
Rundreiseverkehr  vom  1.  Juni 
1877  samrati  N«ehtr!li;«n  ab 
I ,  Mai  d.  J.  aufgehoben. 


mm  hmuW.  Paieni- 
Trf  i  b-  <j^*g^  Wmmi 

l     •  lU^^^^^^^^QJm  ma4  tu  Cmt. 

llambury,  ^^^^^^fy  %%lcti. 

n  ...... r  lrjHdr**w>.  OHmrtnii  .V.,  >. 

J.  LEA'Y  Jr. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

An  die  P.  T.  Glnbmitglieder. 
DiensUs,  deo  9.  Mai  1882,  7  Uhr  Abeods,  wird  Herr 
Dr.  E  Ho  1  ub  oiiicu  ansserordentlielien  Vortrag  im  Vortrags- 
saale  des  Club  halten,  über  :  ^Dic  Yerbindauf;  mit  8Dd- 
Afrika  und  die  Verkcihrswes:e  sowie  Verkehrsmit(el 
In  den  cirilisiften  und  den  angrenzenden  Kingebornen« 
Gebieten.'- 


Am  16.  Mal  ISSl  (mcnstaf)  5  Uhr  NachmitUga: 

V.  ordentliche   Generai -Versammlung 
dea  Clnb  dsterr.  Eisenbabn-Beamten 

im  grossen  Saale  dos  ^■iede^J»terreichisehcn  Gewerb« -Vereines 
(Wies,  I..  KariiniksrkirMar  II). 

i  —   

X  A.G  ES  -  OKnjJTJN  O  : 

1.  Berieht  des  Ausseht!  9*rathe». 

2.  Bericht  der  Rechnongs-HeTisorcn. 

3.  Bei>«hlu8sfaii»aiig  Iber  angemeldete  AntrSg«. 

4.  Neuwahl  des  Ansseha-israthes  uinl  der  Reehnnngs-ReTisoreo,  sowie 
deren  Stellvertreter. 

fi  u'i'rrf  enmdii,  alifüUigt  Antragt.  (Punkt  .?  der  Taga-Ordtumff 
bis  hmgiitens  8.  Mai  d.  J.  dem  Prtifiilium  Mannt  t/dteit  tu  aoiUn, 

Excursion  von  Wieu  nach  Aspan^. 

Sonntag,  d«n  11.  Jant  1883,  findet  eine  oorporatlT« 

Exouralon  der  ClDli»iit;;li<F'der  niitteUt  der  Kiaen  bah  u  Wien- Atpang 

slutt.  —  Die  .\bfahrt  erfolgt  um  7  Uhr  15  Minuten  Früh  mit  Se|iarBl- 
zug  vom  A»panger  iialinliore  ia  Wien  (Rcnnweg  am  Canal),  die  RQcIl» 
fahrt  Ton  Pllteii  flndet  um  9  Uhr  Abends  statt. 

Das  netalUPragrainm  wird  vor  der  Abfahrt  de*  Separattoge^ 
am  Bahnhofe  in  Wien  verthcilt  werden. 

Der  Preis  einer  FalirkarU' för  die  Hin- nnd  BlIckrahrliDclaalre 
Mltlsgs«ii!<en  in  Aspang  (ohne  Getränke)  betrigt ; 

FOr  Clabmitglieder  3  tl.,  for  Gäste  5  fl. 
(Qft«te  mQssen  von  ClubmitgUederu  empfohlen  sein.) 

3Iil  Bücimcht  onf  dif  L<ifaIterhältnitM  kann  nur  eine  hadtränUe 
Anzahl  ron  Karte»  uusi/rgrhm  werde». 

Die  Aufgabe  der  erwähnten  Karten  erfolgt  gcgca  Vorweisong  der 
Mitgliedskarte  vom  15.  Mai  angefangen  in  der  C'lub-Kaiiilei  (I.,  Esclien- 
bachgasse  1 1),  und  zwar  ri>n  l*  bis  10  Cbr  Vormittags  und  von  6bi« 
8  Uhr  Abends. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinr»erei  und  Weberei 

WIEN.  I.  BoElrk,  Maria-ThereBtenstrasBe  Nr.  22. 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officielles  Coursbuch  der  Osterr.-ungar,  Elsenbahnen 

crafii?int  lOip»!  Im  Jtht*.  —  Aoii.atfruiigfD,  wcichr  «•l»rli»n  inn  flnehitt^inp 
Tm^iii1u«o  der  Hafte  «lalrctm,  ertcdrlrwn  iiU  N»rlilrijo  nlHl  »fTd<;n  den  l'.T.  Ilrrrto 
.il>u;iti4.ittiiM  RfftUi  nr.it  tnaeo  BMto^Uef«n.  —  P«r  lllvatrtrt*  FOttr^T  u  äm 
llftho«D  «Irl  im  JahrffftBf  1988  »Och  ««Mnllkb  l>«TFlchrrt  ««rdea.  —  PrlsBa«*- 

lloiu-(i<liaiiT  nir  du  givMt  Jthr  B  e.  Im»  franc*  PwTartMdiixi:. 

Ei  HzriMt  Hrftr  SO  kr.  mit  frnnro  fottrrfrndunff  96  kr. 
PiionmersUaBen  erbitte  p«r  rMt-AawelsuBr 

HP'  lU  NiiciiiiK]ini*-Si)iidiiiifi*o  dcB  ltrl«c  wc«iiulll.'h  T«nU*a«rTi.  -^9 

Die  Terlag!<handlung  R.  v.  irAI.UHKIM 
In  Wien,  II.,  Tabcratrua*  63.  i.i|>«dittoii ;  I..  ■«bolerstrBaM  U. 
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Stalling.  Ziem  &  Cie. 

WieD,  Wieden,  WaaggUM L  1  B«Tg«1>. Bagtnt  . 

?nf,,  Thorgawe  Sr.  7.        I  Brailao         f  rr.-Mkd« 

enijil'-lili'M  ilifL-  v  >ii  iku  kai*.  tOnij;)-  OsterT  .  k.  ij-.iu>«.,  k.  ru»s., 
k.  btuT.,  kOui^!.  und  lit-rzof;!   iiärh».  K^sieruDgeo  gtpttita  und 
ah  f(nier<<ichifmJ  anerkajivtv 

Stein-Dachpappe 


fertig  präparirte  Anstrichmasse 

zur  Bcstreichunir  von  Steinpappdächern, 

liebst  lAfer  von  Bteinkohlen-Thaar,  Acpbalt-Peoli, 
DMbpappn&greln,  Aaphalt,  Oandron  u.  HoUeemant. 


OlckarMt«B  mtiIm  um«  Ganalfe  itr  Hilliiariuit  in  Acccnt  Ibirn— im. 


Für  Bahnhöfe,  Magazine  etc.  etc. 
Wien,  Harnals,  Hauptstrasse  Nr.  117  lan  cor  Pferdebahn), 

Garten-  und  Feuerspritzen  mit  Kugelventilen, 

Schliuche,  feuerm*ltr-Aiurä$liiiigtn, 
■raMM-ScW^rmrle  nfftennitr  .tri, 

M  wtUm  M  KavwMnw  ««  Ukm 
1<>H«HHm«  »«  « «rdM  Inackn,  Mah 

iw  Stander  ibfctthabta  wljd. 

ftrner  Thiu    unJ  .vL>  irtrtt  Sr korkt-  Umd 

und  .^'p^n^ll/y^l^'ljr^x  it^. 
DI«  FMtrU  cruait  «iTk  all«  Ai1«a  Toa 


Di* 

Uniformirungs  -  Anstalt 

MnmldilMk-ttninrlMlMn  UiiNt 
UnJtaraiMMim,  UnthrmUnidnr,  OMtadaw 

Okd  UnifarmMrlM  ]*dfir  Art  tu  fnalajiMtiiii  PraliM 
t>«l  anariunr.t  ■olidün  vvunm 

•  ilmb^Pnl»-eoarMU  »trdM  auf  WuttM  france  ttnui^t. 

S<l  ant  Unlformlna 


Wiea,  VII ,  Mnriahiircrstruie  22. 


BflgnUr-iFUl-  und  VentUationB-öfeD 


Qntu,  lanlw  Haiikniit,  M  garfogar  OrengHSai«^ 
vonafltadiga  uni  ainllMhal«  Bagiilirbarkeit  dar  Ver- 
brennung, beliebig  lanaa  Dauer  doa  F«uai%  Mahlt 
pinfacho  Bedienung  und  Wegfall  alle«  PalaaUi  Ba- 
seitiKung  der  lUsti^cii  Htrahlendcn  Wärme;  biüigata 
IIf>iiuni>  und  lange  Dauer  des  Ofen«;  gute  Lflftnag 
hei  Anwendung  den  Ventilationsrohre«. 

Heizung  bis  lu  3  Ummern  durch  nur  einen  Ofen. 
OaMtnlkelnMM  flr  i 


vnd  PreisUatoB  gratto  und  tamoa. 


Pabriii  dir  Ueidinger-OeltD  uDd  Raosgeräthe: 

HTT 1^.  T  lUf  WIEN,  KirntnarttrtMae  40/42. 
•  JJ.      A  iJX  ,  BUDAPEST:  Thonethof. 


tltustrtrv  Hmli'CoUBrntu  gritit  u  frineo. 


Ltieea  Sehulamaika  der  Fabrik  iat 
aafdan  Innaaaallaa  davObothOna 
iTM  eingagaMan. 


MEI0IN6ER-0 
^H.  HEiM 


YüT] 


li0oo]iioUir-Iabrik  EIAUSS  *  Co. 


oco 


Haupt-  und  Seoundärbahnen 

van  10-800  PIMakiaft, 

mr  StraiseBbalmeii  nnd  Traovifi 

»nn  15-100  Pferdekraft. 

Locomobi  len 

ton  2—12  rfcrdekraft 

Dampffeuerspritzen 

MB  6OO-20OO  UtarVUidaraaf. 
Tonith«  in 


Vertreter  in  Wien:  Schniid  &  Uallama,  1.,  Pestalozzigas«c  G 


JG  by  Google 


r 


'  Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

I    (lurcli  b<  <]iMiteii<lt>  Widerataudsrihigkeit  gegen  S(4»ü<),  Druek  und  TtMiiperaturdilTereuzen  sebr  empfehleiuwertk 

!  (ttr 

LateroenSCheiben,  aurli  mit  transparenten  Stationsnamen  iiiul  niirJeren  Bezeichnungen  versehen, 

Signalscheiben  et*-.,  fni  Veri^iasun^  von  Werkstätten,  Bedachungen,  Oberlichten  etc., 


ferner 


e^JioeBnB  Tafeln  allep  Avt 

für  Iteflecloreil  anrh  mit  eingebrannter  Versilberung)  und  für  Lnlemen  ctr  liefert  billigst  die 

DHESDEN,  tyahcrg^.tn^c  n.  q^^^^^  Glasfabrik  Friedr.  Siemens.  Abtheilung  für  Hartglas. 


INOENIEUftE. 

WIEN,  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  6. 

Ttrlrflrf  der  UcoiiHilivfiikrik  Krai»  k  (omp.  in  lütrlieii  miil  Lim. 

TKCHMSCÜHS  BUREAU 
nir  Eiwaransinirilaiirii,  F.innlnbi-  ani  Slratiiriibrarkeii,  SMimUrktkiirii. 


imf-  Kür  ■11p  P.  T.  Eiitonlmliii-tiosellsrliurteii  I 

Franz.  Gesellschaft  »r  Feaerlösch  Apparate 
,,MATAFUEGOS" 

Syitrm  Runon  DauoUs 
Wir  I14I1U1  •Ifu  Klirut  an^uxuLittiu,  ilx^t  wir  für  Ocstarreloli-IJiinni, 

kBV/dt'r  diiriti  uii»tirHii  I Niliitflrua  &lr  <'l-.jtrIi-9  IK-ikttrr  In  Wien -'-ff«Dtll''h  crprvItteD. 
ImMIkiiIiU'j  K<  aorl  '  Avp^nii"  „KatB  F«»BOS"  aui>.hlliuilicii  dor  Hrm« 
&B*Ddl*r  fr4T«a  la  Wim,  I.,  ■•UarfUB«  2,  iib.inr*^.  u  IidIhiu,  ««iiiu  tii» 

Aivfifttcvi  iiti't  llv*l«ll«iu;«  II  iftitiUlUU  gcrlUilel  «oritvti  mAi^o. 

PbtIb,  N'ovumlxir  l^^i.  Im  Auftnico  der  Plrudfou  : 

.1.  ilr  M'nirl^rr. 


EiBengietierei 

Maschinen-Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 

3»  ü  »  A  P  E  S  T. 

l.iifKnikjcun  *«n  Bartcu«rtd«n,  Xr«axnDK«n>  Dr*ti»cb*lb»ii  \»^ru 
Wvikum'»  K(i2r-lr)rt<'iii    iiti't   Aii'l /'ii  '     •  trit--'!- -  •  Ii.   compl«t«  WaMer- 
•tattena-Slnrlotitang'en  Oberbaa-M&terlKlleii. 

WAGGONS 

U\t  ininMl«  <ia<l  fcliliia*»l»urii:.-  KiKcnl.jklin^ra  ITfr-M-akin-n ,    4irulica-  Hti.l 

riirdrrkaaiic,  Tnrbinin,  NMhaal>cke  uinl  Ulfwrri-lrlirllra  aller  Art, 
Uührrli.  Trairrara  ttn<l  laamartirltra  Icir  lkiTiiwfrl>-  IValzraktihlc  mii  Hart- 
i,'ui<i.«\ilirn  dir  lirfli-  wl  Klw 'hiKiiMi  r.'i  (:uai|>li-l«  Mählra-tiarli  ktaafiea  ati  li 
ht-vilin^n  <'<«>traoii.ii>i'ii  Klrttriack«  Hrlfarklaai^-Hairhlafa  Wbiif.  ^■.t- 
MAclich«ni:  «lU'r  laadwlrtliaohaftlick*ii  un4  JUuurbi-il^  wtiLrftiil  il«r  .Vac-blzfil. 
I.adarlir'»  mX^''^«  riaariiaU,  Ii»  v.»  ^iMm  UuikikcIIuc^d  tvlir  lüidiataadii 
Kithtfn<iiyiirni(i««  l)iMti»n 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i.  Oetreidemtrkt  10. 

Patzmchern  und  Sewebot  aus  reinem  Seidenabfall 

ruiu  H<'iiiit;«u  «Her  M&Kbini-ii  uii<l  K-il>riLti<u. 
<i<■v^#bllli<ll  Y^-rlangtr  4)PMau  :17  na.  C|  h  fL  6.60  per  Oru>ü  t  Ui  >tüi:)ij 
all  Wn<ti  i,il<r  all 

Als  billiKstea  und  Vorzug  lichstos  Putzmaterial  und 
ul8  iiicbl  feuergeßilirllcb,  wlo  BaumwollabfälU  etc., 
ti.«.]  I>«6tan»  empfohlon. 


i 


K.  k.  Dircction  fQrStMtsoisenbahnbetrleb  in  Wien. 

(Kaiserin  Elisabeth-Bahn.) 

Auszug  aus  dem  Fahrplane. 


GlUlff  TOM  U 

Wian  ~  Salabarc  —Wdrffl. 

7  L*  —  M.  Kr'ili  l>xal«a)f  aätihi  Hnlu- 

Slryr ,   Kr«inamflu  U4r,  Oin«ri<itfi> 
l^bbr.,  NfelAbar^,  iiolUu^. 
7  U  ih  >t,  Vrtih  ^hnvWftK  nwK :  Il^ti-  { 
fvJd.  Ihid»<*it.  SmjiT  I  Kr«insmQtutur  ; 
uiSoDu-ufid  Kulvcu^vii),  (Imiiuileii 

MUnohca,  lJMlM.2(lrlch,S<mtj;irt. 
CarliriUir,  StfMCbnr«,  PaiU,  Uor- 
diuuax,  Nnmbvrc»  KrMkfiirt,  M»l>>i. 
C&ln,  Ainstcrdun,  ltott«T4UiiB,  Aa* 
<huu,  .Viitwurpaii,  ItrGiMl,  luMd»ii. 
10  V.  45.VoftDU«r«.  l^nUsiair  M«b  llwic 

l  U.  4&  ftt,  N«eKiuu^.  IwMAlxib;  uftcli; 
K|«nlt«ra-Üiun|n^.  ÖKvjt,  W»*» 
,^  9  U.  Ift  M.  Abend«  Coiiriursu«  «Mb : 

Imukmck,  n>}«on,  Verost,  Rolrhvu- 
MQivrttdii.  tiiilau,  ZMth. 
9  U.  I&  M.  AImcxIb  K'r*oiiMiUi(  t^b: 
W'Aldliofwi.  Sl«yr,  Gmqii- 

4iia  Ö««bbr,  ImIii,  Aumu«, 

bnek»  ItctHH.  Wron«,  IMnii«AK»ll. 
Wl»  -  Blatbaeb. 

7  U.  — M.Vrflh  r>»t»J»u,(  o*.  h  i>lrr,b«b. 
3   ■  45  a     •    bcbneliaut:  bl»  Wel^ 

«liun. 

nuh  MflrKhon, 
ljQ(Uu.Zrirluli,Owu<, 

K  ftrtaruhi*,  ätroM  ■ 


H  II.  15  M.  Ab^» 


WImi  *  FnAaa«. 

7   »  t.S  »       •     bcitoolltUK  bfa 

lodi  ÜKttr,  NDriiliurK, 
Krmnkfvrt,  Mains, 

Cr-lD,  AmituriUiu, 
Kocturdaitt,  .\ul- 
wt<rp«n,  Aubcn, 


V  il-  K<  U.  Ab4«.. 

:t  tl.  ».".M.  Atdi., 


April  ISNä. 

Aakann  In  Wlca: 
Wftrrl  —  Salsbvy— Wlaa. 

U,        M-  FrQti   FtfMiicuiu«  ni: 
Vi'DÄfc,  lli»«tfn,  Ititi»brutt,  Wßrgt, 

liftil,  HftUbarg,  AuMi'.Ucbl.  linttu>> 
den  S«^bhr.,  |tu'lw«U,  Swyr.  Wsl4- 

b  oft)  IL 

Bosea,  Insttimck,  W^rnl.  L«a4- 
G«it«ln,  Zarlcb,  Uadau,  JdOacitB*. 
.S»]ftbun. 

10  U.  —  M.  VormllUffs  l>XB)«ac 
AaK«UMi.  Ilalnruld.. 

I  IT.  1^  31  NartiEiiltUKa  l^ofalaq«  ftoi: 
AWI* ,    äwyT .    KlHab«rc  •  Gautetf. 

71*.  —  M.  Abaiidi  IxMiüauK  a«»:QolIlaCi 
SalAburit.  UauUdorv«.  lae^l,  Omu- 
<tvn,  S^  vbitiiilo^,  Jtadwot»»  Krota»- 
maiimec,  Stuyr,  SVaUtiDraa,  KI«d- 
bvnr-liualat,  I(alaf«li1. 

V  U.  Ml  M.  Abend»  ächiiellsvf  vi*: 
llarduui,  Farla,  äcraMbury,  Karl^ 
nih«,  ScuUirtft.  Z(lri«h,  IJiidau, 
)lQnchon ,  Kfdabualull ,  .Aowvt, 
ItuitL,  laBtuudou  8««tiKr,,  Kraou* 
viftnUHr,  <M«yr,  Kli«nbo<f -Oantlvf, 
lUiiJuld. 


SImbMb  -  Wlaa. 

HordHan«,  l*srt*, 

rabi»,  dcuucm, 
roD,  Ovnt,  Z9rlcb» 
Llodaa,  >ISn(h«a. 


^  U.  50  «.  Krüh 

«  U.  UM.  KrtlK.f,., 
OoarlorsU4  I 


I  öti 


7  U  —  U  Abdi,  Lacalaiu  aua^mhush. 
Ö  •   M)  •      1      tH-hntilJi-jtf  von  W«4a, 
l'drKManajC- voa  Mmboi-It,  ^Iflii<:h«u. 


i  U.  M».  Krflh.l 
l*arw>ii»iiaug  \ 

Caarliirauir  | 


FuMia  -  W1«B. 

Londoa,  Urtaaal, 
Aaeliao,  Aut»*rpaa, 
RdlUrdaa,  Amaitf* 
dam,  Chn,  Ililsl, 
Kraukfun,  XOni' 
bsm.  Gor. 
1  V  —  tä,  AM»  l-oraiti«  aua  Paua«, 
U  t  .yi  »     1     SchovlUa^  voQ  Wala, 
Ponaakoiiauit    voa  Pnaua,  tu}D4)a. 
MrllHiiI  ,     A4i:lu«  ,  Anlw.irf«a, 
Ki)»«nUiii.  LMIb.  Malm,  KrankfitfK 
Ndrabarc,  li^aff. 


Tägliche  Lo«*lzüg«. 


Wl 


L 


WksD  ab  I  C  Ukr  n  11  rrlUi  uacli  l'ur. 
k<T>iluM(  »  Uhr  «>  M.  Varmlua^ 
iiiKti  lU'kaaliikl ;  NOiintlK». :  4  Ubr 
I&  U.,  7  Ukr  4r>  M.  aaoli  E'urkrfrt- 
dorf;  I'.:  Uhrtri  U.,  :  Ukr  M  , 
<■  VhrtA  M.  aacb  üekatrlukl;  S  V. 
V'H.  oncli  Nau^miifback;  A  C  4^  >l- 
iiacb  Ät.  l*SLWa 

DulaSI  r4bf^>daitiit;aa  Im  't'bl4ltuak>rinat  tum  IVuiiu  von  skr.,  baa«.  1^ 
leu  Lncalvorarbr  au  Y  kr-  Ot>  W.  «Ii^d  but  Atu  UUIolcaia«»,  l'ortl«Ti-u  and  allaa 
i;r'*.«ur<ui  TabtikcraHktfb  in  Wien  v«vkA«tllc«i  Kjhrk«Tifn.Aii«j;mk«  ua-J  «iujiJck»- 
AiifikNKm«  narb  b«JMiUdu^iirou  ätatloaon  llnj>'t  a<ick  buL  il«r  f>o*cocT  Traiaporl' 
l^ükfllalfaart  (BUdt,  Klt>lni>r|^>Mw  17,'  UJd  Ida  Uuruau  ünr  äcklaf«af(«a-06Mn«cbalt 
I  ^  K&riiUierrlnK  L&J  Hütt. 


■u  aii;  Vormtt(a  :  h  t'kr  S  M.  rm 
S*,  IVilUn;  7  L"kr  —  M  »«•  Ko«a- 
vlakl;  ?  L'kr»  M.  u  U  ükr  IS  V. 
vnu  Huikurkdorr;  Nckiiiu^i.  9  l^br 
—  M.  «"^  N«ul<iiiiilia<t' :  IS  Cbr 
t.t  H  ,  i  Ubr  1}  kl.,  •>  Ubr  M>  U  , 
11)  t'ltl  I.H  M.  viw  KukaatliKI:  T  U. 
M.  vna  l*«jrkcndQrf. 


Hvdarli-ui-  Pm^aaur  IIA«!.  KM>KI.IIAIl|l 


Uaiaufabt,  Uni«t  uoil  Vtrlac  «rt  „äTEYBKBUÜHL"  ka  Wi«.. 
rtr  4ka  l»ratkmi  Tcnalwnrlliak ;  kLMKBT  PIKTZ. 


Cifelllbuii  dni  Clab  imX/sn.  tiLKiiVaka-BaaatM. 


Oesterreicliisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Aboimermnl  und  Inserate 

iitnlabtritlM 

WItV.  I  ,   lritir(..M«  &. 
(m-  I..  C  ZjauiM) 

WIES,  I.,  irKlknlaiNM*  !!• 


ORGAN 


Club  österreichisclier  Eiseiibahu-Beuuiteii. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 
Win,  Itm  14.  Mai  im. 


AbMwnent  ind.  PottvemmluiV 

in  Oenimeich-lTngua: 

ük>  tiAhtt4  B.  l.  —  HktbltthHg  a.  tM. 

Für  (Im  d«ut»ehe  Reich : 

OuMjMl.rU  Mirk  ti   llilljxtiilf  ICuk  «. 

Im  übrigen  AuaUnde: 
<Min<  BxUnKiioMarwMial. 


V.  Jahr^ng. 


Eiu  österreicliisches  Trajeet  auf  dciu 
Bod«a-See.*) 

In  dcD  Nummern  6,  7  und  8  dieser  Zeitung  rom  heurigen 

Jahre  crschieu  ei ti  Artikel  von  Oswald  Stdn.  betitelt  »die 
Verkehr s-llt!volntiou  des  Bodcnseebetkeiis», 
welcher  in  allgemeinen  Ausführungen  darauf  hinweist,  dass 
dnreh  die  Vollendung  der  Gotthardbthu  und  durch  die  in 
eini«;«'!!  Jahren  st;ittfiii>lc!iilf'  Inli<-trii'li<ft7-unu'  il<'r  Arlberti- 
Bahn  eine  totale  Lmwülzuug  der  Verkehrbveihäkuiijse  im 
BodanaeebedMa  und  der  in  dnaielbe  mflndendoi  Bahnen  ein- 
treten werde,  unil  -  i  s  im  ili  iit-'i  tiiMi  Intonssc  lirj.'*".  am 
Nordufer  des  liodeuätici»  eine  Ei^enbuhu  von  Lindau  Qber 
Fricdrididuiftn,  Ueherlingen  nach  Stockadi  zum  Ansehlum 
an  die  badischen  Bahnen  ausziifnlircn.  Kanu  das  dt'utsclic 
loteressc  an  dem  Zustandekommen  dieser  Bahnlinie  durduins 
ineht  geU'upet  und  moas  neh  zagegcbcn  werden,  dass  die 
Gememden,  wtk-lio  vod  der  projectirten  Bahnlinie  lifrQlirt 
werden  —  wie  überall  —  grosse  Vtirtheile  von  iit-i>illii  n  /u 
erwarten  haben:  so  ist  vom  üsterreichi  scheu  Staudpiiuktt- 
doch  zu  bedauern,  dass  der  ganze  Artikel  etgentlidi  den 
Zweck  hat.  <ii-'  Kntbohrlit-likcit  eines  rtsterreielilsi'lien  Tra- 
jectes  uacbzuweiseu  und  dadurch  die  Verwirklichung  dieses 
üntemdimens  sn  hintertreiben 

Der  Herr  Vi'rr;i>-i'r  winl  trestatten.  <la>>  wirülier  die  Nudi- 
wendigkeit  oder  Zweckmässigkeit  eine:»  österreichischeu 
Tnyectea'am  Bodensee  im  Qsterreicbisoben  StaatrintercMe 
eine  ganz  andere  Anschauung  haben  wie  er,  und  dass  «vir  uns 
die  Berechtigung  zu  dieaer  Anächauung  vorweg  aus  unserer 
Eigenschaft  als  Oesterrcicher  und  aus  dem  Schlüsse  seines 
Aufsatzes  ableiten,  in  welchem  es  lieisat:  «So  wird  die  iiu 
Bodenseebecken  oin^'eleit.fe  Verkelirsrevolution  eine  Trag- 
weite erlangen,  welche  heute  von  den  Meisteu  kaum  geahnt 
wird,  nichtsdestoweniger  aber  srhon  jetzt  die  Beachtung  der 
weitesten  Kreise  verdient« 

*)  Qetrea  oucrcm  Oniiii{»ftUc,  Jeiii  l>ek,'r<iniloton  i'ro  und 
Contrm  die  Spalten  anscto«  Blatt«*«  tu  Öffnen,  bringen  wir  nadi'tchcn- 
it»  Aitikd  au  der  Feder  oinet  mJt  deo  VcrhUini*aon  vertrauten 
I  und  anb-m^Uadei.  A  R 


Es  war  Oesterrricfa  To11kmnro(D  klar,  und  wird  jedem 

Unbefanj^enen  bei  einem  Blicke  auf  die  Karte  sofort  zur 
vollen  Ueberzeugung  werden,  dass  nach  Vollendung  der 
Arlbcrg-Bahn  es  Oesterreid)  möglich  ist,  dnreh  ffie  auf 
seinen  Bahnen  über  lange  Linien  in  das  Bodcuseebecken  ge- 
langenden bedeutenden  Vorkebrsnieugen  in  diesem  einen 
domiuireudeu  Kiutiuss  auszuüben,  lleutv  scbliesst  die  Vorarl- 
berger Bahn  in  Buchs  und  8t.  Margarethen  an  die  Vereinigten 
Schweizer  Bahnen,  in  Limlaii  an  die  baMi-ieben  Staat.sliulinen 
au:  diese  Anschlüsse  an  die  ausländischen  Hahucu  gelten 
naeh  Vollendung  der  Aitherg-Baihn  aueh  Ihr  die  nikflnfttgeu 
'"isterreieliischcn  Staat Hl»ahuen  von  AVien  bis  zum  ündeiiMH-. 
Wird  aber  in  Bregeuz  eine  Aulage  errichtet,  um  die  Waggon;» 
direet  auf  SeUfb  (TtiyeetAhren,  Tnyocthlhne)  achaflini  und 
von  diesen  umgekehrt  auf  das  Land  bringen  7.u  kennen,  so  ist 
es  möglich,  in  BomUBhoni  mit  der  schweizerischen  Nordost: 
bahn,  in  Constmu  mit  den  Orosshertoglieh  hadisdiein  8ta«ti> 
bahnen  und  in  Friedi  i>'li^li:iien  mit  den  wüittembergiseheo 
Staatsliahnen  diroct,  dlnie  ji  ile>  Mittelijlied  iiud  mit  Ueber- 
sehreitung  nur  je  Hiucr  Zollgrenze  in  Verbindung  zu  treten, 
nachdem  in  den  genannten  Hafeoorten  adioa  YoirichtuBgen 
zum  Ein-  und  Ausbringen  dar  Wairgnns  bestellen. 

In  dieser  Möglichkeit,  dass  die  zukünftige 
ftsterreiehisehe  Staatsbahn  durch  ein  von 
Bregonz  ausgehendes  Traject  mit  allen  in 
das  Bodensee-Beckeu  mOudendeu  fremden 
Bahnen  direet  in  Verkehr  treten  kann,  sehen  wir 
den  grossen  und  wesentlichen  Vnrthoil  dieses  Traje»  tes  für 
Oesterreich;  durch  dasselbe  kann  Oesterreich  deu  gesammten 
von  Westen  naeh  Osten  gehenden  nnd  das  Bodensee-Gebiet  be- 
nHircuden  Verkehr  beherrschen.  Oesterrciih  wird  nicht  mehr 
die  blos  geduldete,  sondern  die  gesuchte  Macht  am  Ibulonsee 
sein;  Oesterreich  kamt  die  Güter  lenken,  wie  es  seineu  eigenen 
fntersesen  entepricht.  Darum  ist  es  ein  Gebot  fQr  Oesterreichs 
Macbtstellung  im  Bodensee-Mecki'n,  eine  Xotliwendiu'keit  fflr 
die  lleutabilität  seiner  Liscubaimcu,  dass  diese  durch  ein 
Tn^ect  ihre  einfaohe  nnd  billige  Terilkngemi^  tiber  deu 
Bodenaee  Ibdeii;  —  dass  diese  nnabhingig  gestellt  werden 
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rmi  den  mn  den  Bodensce  g«flihrteo,  in  fremden  HlinJen 
liegenden  und  fremden  Intertaaen  dienenden  (lOrtelbalmen. 
KaDD  das  Trajert  in  der  ersten  bescheidenen  Atisdehonng 
den  ilim  zufliessi-ndi  n  Verkehr  nicht  bewältigen,  so  wird  es 

iinnierliiu  iiiögliil»  seiu,  liiirili  VMr<:rrissi.'rnng  dor  Auliituti. 
durcii  Verinelirung  der  tichitlc-  den  grOsi^teu  Aulorderungeu  m 
flulBpnchni. 

HiTf  0<«:ilil  Stein  lio!,'rnii(let  Nntliwendipkeit  der 
Gürtelbahn  am  Nord-Ufer  des  Bodensees  auch  durcli  stra- 
tegisehe  Momente,  {ndem  er  darauf  hinweisi,  dan  es  mit 
dieser  Linie  mrit'lich  sein  w  ird,  die  di'ut-<clieu  Trupiien  rascher 
und  leichter  in  der  büdwestlicbeu  Ecke  Deutschlands  so  ver- 
einigen,  wenn  an  dieser  Seite  eine  Bedrohnng  Dentadilands 
durch  Frankreich  stattfinden  sollt*'  iiml  die  Schweiler  gegen- 
über den  Franzoaen  ihre  Neatrdlitüt  entweder  nicht  aufrecht 
erhalten  kennen,  oder  nicht  anfrecbt  erhalten  wollen.  Uns 
dftukl.  <lif  GOrtelbahn  rii')it<'t  ihre  strategische  Spitze  fn^^t 
noi  ii  iiii'iii  gegen  Oesterreich  als  gegen  die  Schweis  nnd  g^en 
Frankreich. 

Die  itttA  Frankreloli  mBf^ielierweiae  zn  bedrohende 

deutsche  (Irenzlinie  Consta iiz  -  Hasel  k.inii  aus  dem  Inneren 
Deutschlands  direct  durch  die  Bahnlinien  von  Ulm  -  Pfuleu- 
dorfoSebwabenrente-RadoIftell,  Üln-Sfgmarisgien-Sehwaben- 
reule  -  Iladolfzell,  Stutltrart  -  Si-;nuuin^en  -  Uadolfzell.  Stutt- 
gart -  Horb  -  Singen ,  Uifeuburg  -  ijiugen,  Karlsruhe  gegen 
Basel  eireieht,  und  können  mit  dieseo  in  Icflnester  Frist 
Soldaten  und  Kriegsmaterial  nach  Bedarf  an  die  Grenze 
geworfen  wei-den.  Gegenüber  dem  westlichsten  (treuzgebiet^- 
Oesterreichs  enden  alle  diese  Zufuhrslinien  lieuto  in  Cou- 
st^iiiz  und  in  Friedrididiafen  am  Dodcnsee,  nnd  mOsste  daher 
bei  i'inem  Krie};i'  zwisrlicn  l).'iit-rlil;mil  iiml  ( irstcrnMcli 
der  nicht  per  Lindau  zur  bayrische  StaaUbuliu  kummeude 
Theil  der  sBddeatsdien  Kriegsmaebt  raittelat  Dampf^Uto 
Ober  d>n  Hodenj^ee  Oesterreich  zniMTi'iili.'n  trai/liti-n:  ini  einen 
solclit  ii  Fall  nun  hat  die  projeutirte  und  vom  Herrn  Oswald 
Stein  warm  beRlnrortete  nBrdKebe  Bodenaee-Ui^rbahn  lOr 
l»euts,  lilanil  die  riosso  strategi;iclie  Wichtigkeit,  dass  die  aus 
dem  \\cst«nDuutächlaudskomiaeuden  Truppen  ununterbrocber, 
ohne  Umladung  an  den  Uferarten«  direct  bis  an  Oeslemteb  j 
Grenxe  per  Hahn  befr.rdert  werden  Vmwu 

Warum  soll  nun  Oesterreich  dadureii  das  Zustandeko 
einer  seinem  Interoase  abtiüglichen  Bahnlinie  unterstQtzeu  und 
fördern,  dass  es  die  Auslflhrung  des  llBr  »eine  Bahnlinien  und 
für  seiue  Stellung  im  Verkehre  de«  BodenaeebockeHS  noth- 
wendigen  Trajectes  unlerliisüt? 

Der  Herr  Verfasser  wrist  in  seinen  AnseinaBdenwfznngen 
auch  auf  das  wabr^i  heinli,  !,,.  Zn^tandekominen  der  Bahn  über 
den  I,ukiiianier  hin,  du,.„,,  ^.^^^^^^  ^j^^  neueConcurrenzlinie  der 
BrcuuiT-lJahn  und  eine  Concnnwt  dw  Gotthard-Boute  ge- 
ifchaflen  «flrde  Wir  wissen  beut«  nicht,  in  welchem  Stadium 
sich  diese  Frage  befindet;  aber  >ug(!gebcn,  derLukmanier  wird 
Oberachient  oder  dm«hbo|,rt,  so  wird  der  Verkehr  dieser  Koute 
SWiilchen  Italn-M  n,,.!  1»,  „(,,i,i;„„,  ;„  chur  auf  die  Vereinigten 
Scbweiier-Baimeu  übergehen,  und  diese  werden  nicht  slumen. 


dieTerkehrsmeugen  so  gross  sind,  dass  sich  dieTrajec> 
tirung  derselben  rentirt,  mit  Umgehung  der  österreichischeo 
Linie  Magarethen-Bregenz-Lindan,  ein  Traject  von  Robr- 
scbach  nach  Lindau  und  Fnedrichsbafen  einzurichten,  gerade 
so,  wie  beute  der  gri5sste  Theil  des  Verkelus  Lindaii-Roraans- 
hom  nicht  (Iber  die  GQrtclbahn,  sondern  auf  dem  Bodensee 
eenkit  wird.  WanmaoUmmOealemidi,  relnaoaQemflth^ 
lichkeit  oder  ans  Scbonung  filr  fremde  Tnt<>ressen,  das  niit-  r- 
lasseu,  was  die  anderen  L'ferstaateu  heute  bereits  tbuu  und 
wobei  sie  ihre  Rechonng  finden,  nImHeh :  auch  den  Bodensee 
zum  Transpnt  te  der  Güter  lieiiiltzen,  und  die  lii  pi  ti'  Verbindung; 
mit  den  ttbrigeu  iu  das  Bodeusee-Gebiet  mOudeudeu  Bahnen 
snehen? 

Dass  die  i^sterreichiscbe  Hegierung  die  für  den  Qsler- 
retchischen  Staat  bestehende  Nolhwendigkoit  einer  Traject- 
anlage  am  Bodeusce  anerkannt  hat,  geht  wohl  daraus  hervor, 
dass  sie  bereits  dem  Herrn  Consul  Schück  die  Concession  zur 
Bildung  einer  Actien-<;e*el!st  !i;it1  zur  Anlage  und  zniii  «etriebe 
eines  Bodensee-Trajectes  erllieilt  hat.  Ob  dies  der  richtige  Weg 
nur  LtsoDg  dieser  wichtigen  Frage  ist,  soll  nidit  mttmieht, 
sondern  im  FolgendsD  die  BflotabilitU  eines  lifi^octss  nadi- 
gewiesen  werden. 

Auf  Grund  des  gegenwirligaas  dem  sQdiichen  Oesterreieh 
nach  dem  südlichen  und  weütlicben  Deutschland,  nach  Frank- 
reich und  der  Schweiz  nnd  umgekehrt  gehenden  Verkehrs  kann 
im  DordiMhnitte  pro  Jalir 

auf41)88belBdeD6TniiectwageinBregenz-L'üustanz, 
.^9(3  "  Rregonz-Friedrichahaf., 

zusammen  auf  72ä4  beladene  Trajectwagen, 
bei  einer  gOnstigen  Oetrride-Coiqtmcbnr  lof  die  drrilhehe 
Menge  der  angegebenen  Wairen  gererhiiet  werden 

Nun  wurden  im  Jahre  1880durcli  die  bayeriäcbe  Traject- 
sehifflhbrt         86.574  beladeneae  Wagen, 

17.064  leere  Wagen 
liefürdert.  und  es  wird  daher  gewiss  kein  bedeutender  Fehler 
liegangen  werden,  wenn  man  rechnet,  dass  in  dor  Strecke 

A.'.m 

Bregeuz-Conatani   aät^t»  X  l'.0ö4  —  3.iJ03 


Bregen^Friadridisbafeo  - 


26.574 
2.296 


17.064 


.474 


im  Ganzen  4.677  leere 
Retour- Wagen  jier  .lahr  zu  transportiren  sein  werden. 
Die  Gesaninil-lk-lurderuiig  im  Jalire  wäre  dann 
Bregens-Coostanz         8.191  Wagen 
Brq^-Ftiedridisfaafett  3.770  » 

znsnmmen  11.1(61  Wagen. 
Werden  wegen  der  nothweudigen  Reparaturen  au  den 
SohiiTea,  wegen  afauker  Sturme  eto.,  aar  380  ArtMitatage 
per  .Jahr  angenomnien,  so  ergibt  aieh,  daaa  im  Tageadorch- 
schnitte  za  tngeetireu  kommen : 

Br^geDipCoustant        86-e  Wagen 
Bregeni' Friedrichshafea  Iis  » 

len  37  i  Wagen, 


nu<l  «Inss  PS  sf  iiiit  tfn  diesPii  approximativen  Vorkolirf^enflKOiid 
wäre,  filr  die  Koute  üregeDZ-Ck>ii8taDZ  eine  Xrsijectfäbie  mit 
OdeiMo  and  TrafffllMgMt  Ar  14  Wagni,  fflr  di«  Boate 
Brpgoiiz-Fni'drii'iisliafen  vma  Tnijectkahn  mit  OeMMD  Und 
der  Tragfähigkeit  für  G  Wagen  einzurichten. 

Dio  mit  «igienem  Ifotor  reraehcne  Ti-ajoctfähi«  kran  anf 
ihrem  Wege  nrcf^Piiz  -  Constanz  den  filr  FriedrichshaiVn 
bcstimuiteu  Kahn  fSiliitt"  oline  eigenen  Motor)  im  Schlepptau 
fahren  und  ihn  im  genannten  Hafen  absetzen,  respective  bei 
der  Retoiirrahrt  abholen. 

Um  jedoch  der  möglichou.  ja  wahradiuinlicluni  Steiffcning 
de^  Verkehres  Oberhaupt  Iteclinung  zu  tragen,  um  ferner  zn 
ZeiteD  iMWHidm  gftBstf ger  Qeb«id«-Coi|jiui«l»rM  die  erh9Mcii 
Ansprflclie  iJes  Verkohros  iH'l'rio.iiiren  zu  können,  »ürdc  es 
gerathen  sein,  die  Tn^ectiulire  uüt  einer  Äubahmsfahigkeit 
Ten  10  W«g«o,  d«n  Tn^tkahn  mit  ^er  solebeB  tod 
8  Wagen  amxnrfistea,  d.  L  mit  denselben  Tragflihigkeiten, 
welche  die  bisher  den  Bodensee  befahrenden  F&hren  und 
Kahne  besitzen,  und  einen  zweiten  solchen  Kahn  anzuschaffen, 
der  während  dar  Beparatur  der  erst4>ren  Fahrzenge  zur 
Trajectining  verwendet,  und  bei  i^'eliürii^er  rVns4at(iin!r  des 
Schiflsraumes,  zam  Tranäporte  der  eine  Umladung  vortia- 
genden  Ooter  Ober  den  Bodeaaee  beaOtit  werden  konnte. 

Wa.s  nun  die  Ki^.'ii  dieser  Tnijeetiriing  anbdlOgt^  ao 
geben  hierQber  die  folgenden  Zifteru  AuläclilDaa: 

Mit  der  bajnriaeheo  Tn^eetfUire  wnrdea  im  Jahre  I8S0 

auf  ihr  selbst  verladen,  und  mittelst  der  von  ihr  im  Schlepp- 
tau geilkbrten  K&hne  in  der  23  Kilometer  laugen  Strecke 
Undan-Roraanaliom  28.619  Wagen  tngeeürt  and  baben  die 
Geaammtkoäten  )<er  Wagen,  inclusive  Zinsen  und  Amorti- 
itation  der  S(-hifräbes<'hatfnng8- Kosten,  der  Iteparoturen  etc. 
4-«s  Mark  oder  zum  Counse  ron  57  —  2  fl.  6S-t  kr.  6.  W. 
betragen,  d.  L  per  Kilometer  ü  toi  Mark     11-»  kr. 

Mit  diesen  Zablen  berechnen  sieh  die  Keateo  ftr  die 
Tngectiniug 

Biegenx-^Tomln»: 
8.191  Wagen  anf  45  Kilom.  i  Iis  kr.  —  48^88  iL  48  kr. 

Bregenz-Friedrichshafen : 
8.770  Wagen  auf  26  Kilom.  i  Ii  s  kr,  >=  11.278  «  88  > 

tnaammen  63.660  IL  66  kr, 

QegmBber  diesen  abaolatflo  Tr^ee« 

tinmgskosten  lassen  sich  die  nach  den 
Tarifen  des  Bodensee^  eiuxuhebeadeu  Traos- 
por^bQhreo  Teransehlagten  zn  116.884  •  96  a 

ao  daae  ein  üeberadmaa  Maiben  wttrde  von  6S.174  8. 89  kr. 

welcher  d"r  ' „tigen  Amortfsations-  und  Z;i]-i|iiii'e  eines 
Capitaleävon  703.627  fl- gleichkommt;  dua  hoiä:tt:  mau  wQrde 
in  den  Ergcbnteen  dea  Trajeetverkehrea  noeh  immer  die 

Mi'itjliclikpit  fin  li  ii,  ein  nnf  liaiiliehe  Anlagen  in  Hn-ijenz  7n 
verwendendes  Aalagecapital  iu  obiger  Höhe  amortisiren  und 
«BtBpredMBd  TeRin«n  m  kSnnan. 

Bei  der  vorstehenden  Iterechnnng  dc^i  approximativen 
fiigebniasea  eines  von  Bregens  aaagehendea  Tn^eotverkebrea 


wurden  nnr  die  An.sehlQsse  inCon-itanz  an  die  grosabenoglieh 
liadischen,  iu  Fnedrichshafen  au  die  königlich  Wfirttem- 
bergischen  Staatabafaneo  in  Berfleksichtigung  gezogen :  es  ist 
aber  durch  ein  Tn^tiet  auch  möglich,  mit  Umgehung  der 
Vereinigten  Schweizer  Bahnen,  der  Schweizerichen  Nordost- 
bahn in  Bomanshom  die  Hand  zn  reichen,  und  la«gt  sich  von 
die.seni  Verkehre  ebenfalls  ein  wesentliches  Ergebniss  erwarten, 
über  welches  leider  ziftermä-ssige  Angaben  nicht  vorliegen. 

Durch  Tnijecte  ist  Je<loch  der  directe  Verkehr  nur  mit 
jenen  ültatortHi  mSgtieb.  «ddie  rngteidi  an  Bahnen  liegen, 
imd  die  ent.sprechenden  Vorrichtungen  zur  Ueberstelliini;  der 
Wagen  vom  Laude  auf  das  ächifT  und  umgekehrt  besitzen ; 
derselbe  iat  fnrner  hanptaleblieh  sweekralsaig  fflr  Wagen- 

ladungsgfller.  die  eine  rrnladiiiiL;  nicht  veitragen.  Damit  nun 
die  österreichischen  Baimeu  mit  den  übrigen  Seeuferorten  in 
Tsckebr  tntta,  dieaan  die  fflr  rie  beatimmtan  WaarsD 
zufilfaren,  aadererarits  die  nach  Oesterreich  und  trritera 
bestimmten  Gflter  wieder  aufnehmen  können;  femer  zum 
Transport  der  nicht  in  Wageuladungen  gehenden  oder  sonst 
durch  die  Trajecte  nicht  zu  bewältigenden  Gnter;  weiten 
aiuli.  lim  die  Uefürderung  der  Tnijectkähne  im  .Schlepptau  ZU 
üboniehmcD,  wenn  die  FiUtrc  dieseu  Dieust  wegen  Keparatur 
oder  ana  aonatiganCMnden  niehtveraaben  kanntendlioh  aneh, 
damit  Oesterreich  in  einer,  einem  firossstaafe  würdigen 
Weise  au  dem  Personen  -Verkehre  auf  dem  Bodeusee  theil- 
nebme:  iat  es  eisG^botder  Notbwendigfceit,  das«  Oester« 
reich  nebat  den  Trajectschiffen  noch  inelirere  für  den  Personen- 
uud  Waaren-Transport  geeignete  Darapfschifle  besitze.  Wir 
halten  fhr  die  erste  Ztit  einen  Salondampfer  und  zwei  kleinere 
Dampfschilfe  filr  genOgend. 

Dass  durch  eine  solche  Fordemng  kein  nnbilliges  Ver> 
langen  an  den  Staat  gestellt  wird,  ergibt  sich  ans  der  That- 
sache,  daaa  aidi  das  seitens  Bayerns  auf  die  Bodensee-Dampf- 
scbifiüihrt  verwendete  Anlage-Capital  in  den  einzelnen  Jahren 
Ton  1873  bis  1880  zu  2-»i,  1-08,6  44, 8  ss,  tü-ao,  12  7s,  IG  zs, 
14'te%  veninat  bat,  mid  daaa  die  drei  destaehen  üfbrstaaten 

erat  vor  weniu'fi  .T  iliren  ihre  Schiffsparke  dsirch  präehtige 
Salondimpfer  vermclirt  haben.  Es  wäre  daher  ein  im  vollsten 
Snae  des  Wortes  prodnettree  nnd  rentables  üntemehman, 

wenn  der  Steint  Oesterreich  di-'  Beschaffung  der  für  sdnen 
Verkehr  am  Bodensee  nothwendigen  Schiffe,  die  Betriebs» 
flihmng  mit  dieaam  SeUflbpaik»  und  die  Erbaunng  der  snm 
Betriebe  nothwendigan  Anlagen  in  Bregenz  selb:<t  übci nclnnen 
wOrile :  wir  können  nns  die  Einschaltung  eines  Mittelgliedes, 
einer  in  erster  Linie  nur  eigenem  Geschafta-Tntnwse  und 
nidit  dnrdUMa  österreichischem  Interesse  dienstbaren  Actien- 
Gesellschad,  fflr  den  Bodensee- Verkehr  keineswegs  als  zweck- 
mAssig  denken,  und  glauben  mit  diesem  Ausspruche  die  An* 
aidit  der  mit  den  Terldltnbsen  vertranten  Uferiiewohner  und 
der  weiter  interc.ssirteu  Bahnen  wiederzugeben 

Bezflglich  der  iu  Bregeuz  aus  Anlass  des  Tnüectbetriebes 
nothwendigen  banlieben  Herstellmigen  wurden  eingehende 

Stildien  geinai  ht  ;  ein  Entwurf  hat  zur  V.inmssetzunf,'.  dass 
fremde  Schiffe  die  Waaren  nnd  Wagen  iu  Bregenz  Qbemehmen 


uuil  ril>er  ilen  nrttl«»t»'*fi'  iloii  l>ptToflV>ndpn  Rahnon  ziifüliron.  iin<1 
iiiugekehrt,  wibrend  «ineiu  zweiten  Entwarte  die  Voraiiä- 
»etzang  m  Grande  liegt,  dam  OesteiTeieh  mit  eigenen  SchiflVn 
den  Vpiki'lir  vnn  Ricgenz  niu  li  den  riliriiioii  Uferorten  hi'Soi-<,'t  . 

Aus  dem  V'orliprgi'scliiokten  orgiht  sicli  gclion,  daRs  uikI 
warum  wir  dainr  sind,  dass  Oesterreich  mit  eigenen 
Sch  iffon  gloii'lisnni  soinp  Raliiiou  bis  zu  den  anderen 
Geätadi^n  des  H<iili'n>i'i'<  vi- iläni^iTi' 

Die  unter  der  leüteii-u  Aunuhine  beanti-agleu  Raiiliili- 
ImiteD,  iMstdMDd  In  Sdiaühng  tines  neuen  Hafena.  saromt 
Moli ,  Leuchtthuriti .  Aiiljiii>1i'  -Vnrrii'litnti?  für  Tniji'ct^i-lutli', 
Baggernog  des  bestrlu>ndou  Hafens,  Verläugcnuig  von 
OnUen,  Brinnani;  einer  Werfte  mit  Helling,  a^es  grossen 
Jrasn7iii>  l'"ir  iI'h  I.ihmI-  und  durt'litiPliPiiilcn  Verkdur  aammt 
Zoll-Loculitikteu,  Aufstellung  von  Kraliueu,  einer  Brücken- 
waage, Erbannng  eines  Heidnnaes  aammt  Waaserstation  und 
Anliaii,  einer  WftehterioMeme  etc.  sind  vennsdilagt 


M   1.076.030«. 

iiieni  IcAme  flir  die  Einrirhtung  der  Wedle, 
Traj«:t-Dienstwac;t'ii.  Stations-Tnventar,  die 

Eiseiitlieilo  der  Auslade- Vorrichtung  etc.  . . .  121.880  » 

für  eine  DamplTuhre   246.830  » 

ftr  iwei  Tn^eethlhne  k  40.810  fl   81.620  » 

fSr  einpn  Salondatnpfer   98.000  » 

nir  zwei  kleinere  Dampfer  i  60.000  tl   120.000  » 

im  Gaiizeu   1.743.36(»  fl 


Zur  Begrindung  dieser  Summe  mnss  jedoch  dannif  ver- 
wiesen werden,  duss  mehrere  von  den  baiilirlien  Herstelhmgen 
auch  nothwe.udig  sein  werden,  wemi  Oesterreich  keinen 
eigenen  Seliiflkpark  besehalil;  so  wird  der  Hafen  ren  Bregenz 
den  V«'rkehrs-Anrorderiingen  nicht  genflgen,  sobald  nor  die 
Arll)erg-Üabn  beendet  und  damit  der  directs  YeritelHr  von 
Wien  bis  zum  Bodensee  ernfitaet  sein  wird ;  das  bestehende 
Frachten-Magazin  ist  sthon  Air  den  gegenwärtigen  Verkehr 
in  Bregenz  nicht  ausreichend ;  die  Geleise  genügen  nieltt  in 
Besag  auf  ihre  Ausdehnung  und  die  Art  ihrer  Anlage,  kurz  es 
musa  ein  Theil  der  beantragten  Itanliehkeiten  anf  Etodmung 
der  g^enwJlrtigen  und  zukOnftigen  Verkelirs-RedOrfnisse  über- 
haupt atisgei'Ohrt  werden.  Dagegen  kann  vielleicht  die  Her- 
stoUnng  der  Werfte  und  des  sehr  imstspieligen  Hellings  der 
Ztikuuft  vorhehalteii  bleiben  und  die  Ifepamtur  der  Si  liittV  der 
Werft  in  C'onatauz  Qbertragcu  werden  Die  für  Uregei«  noth- 
«endigen  banlieben  Anlagen  ictanen  aber  aneh  ans  dem 
riruiide  nieht  ullein  dem  nodeiisee  -  Verkidire  angelastet 
worden,  weil  der  ISetrieb  der  Itodensee-ächiffl'abrt  nur  im 
innigen  Zosamnaobange  mit  dem  Betriebe  der  ffinterbahnen 
imd  zur  EihShmg  des  Verkehres  dieser  Bahnen  gedacht 
werden  kann. 

Werden  daher  von  den  obigen  Bau-  und  F-inrichlungs- 

kesien  per   1.19(5,910  fl 

abgerechnet  die  Kosten  des  Baues  und  der  Gin- 
riehtung  der  Werfte  ntmmt  Helling  per   218.870  » 


ITehertrag  .  978XM0il. 
imd  wird  angenommen,  dass  von  tiieaem  Heute 
'   fAr  die  dnrch  den  Arlberg-Yerkehr  bedmgte 

Vergrös-terung  der  .'^tation  Bregent  überhaupt 

n'"itliw endig  i-t.  .ilso        ^   195.008  - 

und  du.ss  von  dem  ao  bleil>en<ieii  lietr.igo  von  ■ .     782.432  » 

je  die  HWfte.  also  '.    39U16  • 

drin  n(iden>i'e -Verkehre  nnil  der  AiIIiimvImIki 
iingerei'linet  werden,  so  stellt  sich  mit  Zurech- 
nung der  obigen  Schiirbeschaffnngskosten  Ton. .    546.460  » 
t  IS  fTu-  die  nodensee-SehiflTahrt  nothwendig» 

Aniage-C'apital  auf   987.666  ■ 

oder  anf  mnd9.')0.<i00  fl. 

Es  wird  jedoch  aneh  die.-«;  .Summe  noch  eine  Vermin- 
deruii!;  ertahren,  da  nicht  gerweii'elt  werden  kann,  dass  die 
.'^tadt  Bregenz  in  Krkenntuiss  der  Vortheile,  die  ihr  durch  den 
Darapfeohiffiihrte- Betrieb  emrachsea,  durch  unentgelfHche 
Grundnlitretnneeii  durili  tuifntgeltlirhe  Rei^tellung  von  R.iii- 
holz  u.  dgL  die  Verwirklichung  d«i  Unternehmens  in  aos- 
giebigem  Haase  flirdem  werde. 

Eine  weitere  BestriiiLiinsiiL'  di'i-  \.irstelienden  Au.tgahen- 
sumroen  dflrfte  ferner  dadurch  zu  erzielen  sein,  dass  die 
Trajectßlhre  auf  gemeinsame  Kosrten  der  Österreichischen  und 
badischen  Halmen  besehaill  wird,  so  wie  die  zwisehen  Lindau 
iiml  Roinanshorii  verkehrende  Fähre  der  ki^niglieli  Bayrisi  beii 
Staatsbahn  und  der  Schweizerischen  Nordo.^tliaiin  gemeinsam 
gehftrt,  und  auch  die  Führe  für  Bomanshorn-Friedrichdiafeii 
gemeinsames  Ki'^''nHnini  dfr  S^bwir/fri-clien  Nordostbahu 
und  der  kOniglivli  Wüi  tember^isclien  .Staatäbahnen  ist 

Wir  glauben  daher  geseigt  an  haben,  daaa  eine  Oeter- 
reicliisi  lie  DamprsebiftT.ilirt  am  Rodeii't'e  mitTnÜ^**^  unzwei- 
felhaft ein  productives  Unternehmen  sein  muaa;  dass  durch 
den  mit  ihr  mOgUehen  direeten  Verkehr  mit  den  grossher« 
zoglirh  Radisellen  und  den  königlich  WQrtcmbergischen 
Staatsbahnen  und  mit  ist  Schweizeriadien  Nordostbahn  das 
Verkehrsgebiet  der  SsterretcUchen  Bahnen  iwdentend  erweitert 
und  d4adnreli  deren  Rentabilitrit  eilirdit  werden  nmss.  und 
glauben  ilalnT.  dass  e.*!  anOestenvich  liegt.  Alles  aufzuwenden, 
damit  es  auf  dem  ItoJeuse«  durch  eigene  Schifl'e  vertreten  werde, 
und  damitk  wenn  m  Zukunft  ^wieder  Oesterreichs  Kaiiterliche 

Ml^eaiüt  die  Gestade  des  I?oi]p^ns>'es  betritt,  ein  östeiTeichl- 
sehes  Schifi'  des  Glückes  theilhattig  wird,  zu  des  Kaisers 
Fahrten  benütatsu  werden.  Es  wird  ein  glüekrerfaeissender 
Tag  für  Oesterreich  -icin.  an  wtdehem  dessen  Flagge  auf 
seineu  eigenen  Schiffen  über  die  Finthen  de«  Bodenaees 
getragen  wird,  und  kern  Ssterreiehisch  denicendes  und 
fehlendes  Herz  wird  mehr  errötlien  müssen  Ober  höhnende 
und  witzelnde  Bemerkungen,  dass  nur  der  Grossstaat  Oester- 
reich allein  am  Boden^ee  keine  Schilfe  hat.  wahrend  die  viel 
kleinereu  Uferstaaton  ganze  Flotten  besitzen,  um  den  Verkehr 
zum  Seliaden  (»esterreicbs  nur  im  eitrcnen  Interesse  zu  leiten. 

.le  weniger  sicli  aiuien  lässt,  welelicr  Ura.schwuug  in  den 
Verkehrs  -  VoMItaissen  des  Bedenseebeckena  durch  die 
Qotthard-,  die  Lnkmaniw-  und  die  Arlbeigbahn  ehitretai 
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wird,  eine  um  so  dringcodfln  Pflicht  «M  es  Ar  Oactareich, 

für  alle  Eventualit&ten  gerüstet  dazustehen,  denn  anch  im 
Kampf  der  Verkehrs-Interesseu  bleibt  dem  besser  (ierOgteten, 
den  IfnfUgerao  der  Sieg. 

Die  Aufbringtinp  di:"r  Kostflnsumni«.  die  sich  auf  3  oder 
4  Jahre  Tertheilen  läsat,  kaim  einer  Schwierigkeit  um  sn 
««niger  anteiüegen,  man  die  ammgebaideii  Fixere  auf  das 
T<iniia§i<Mjiidi  rentable  üntenehmeii  inrestiit  weidn.  *) 

Deber  Eigeucgie  umi.  Arbeil -Yejrgebiing. 

tVortni«>gahaIin«wlUixLVwftiif«ld,I!iniibakii-wAW«merbau- 
UiiMnielinier,  am  T.Fehiw  IMI  w  der  XIV.  Venaamlnf  daaClub 
Man.  Büaiibaliii-BMmteii.) 

(ScUMt.) 


Di«>  Bediognisse  hegreiHn;  «}  Art  und  OrOm  J»r 
Leistong*,  b)  Tertnin;  «)  Form  «id  'Zeit  der  Beuhlang;  rl)  die 
Haflan^. 

Von  vorneherein  fallen  die  heterogenen  Gebiete  auf,  di^  hier 
in  berühren  sind.  Jnristische,  commüsiaUe,  tecbniache  Fragen 
drtagul  sich,  and  wer  ek  kUr  baairtwoitaB  und  Cuien  will,  tollte 
«BWiilidi  eil  encffdepldiielMe  WImb  bMBtm^  In  der  Begel 
vird  deshalb  der  Aeaweg  der  getrennten  Entwtrfe  nnd  gemein- 
samen d<>ffn{tiTen  Fegtstellong  ier  BedingnissR  gewfthlt,  wo  es 
dann  darauf  anknmmt,  von  wcicliyr  Branche  aas  die  PrSponderanz 
sich  gerado  Bahn  bricht  und  utehr  den  techniachen  oder  juridiMhen 
«der  kaufm&nniachen  Typas  aofdrückt.  EKednrch  tritt  selbstver- 
ittgdlich  oft  der  Fall  ein,  daaa  atwaa  Mar  aisflkhrUeh  bü  einer 
AiMk-TeitdMDg  Tergaeeinrioben  oad  eriMert  wird,  wee  ander- 
wuUgbei  denelben  Leistong  aber  von  pinem  anderen  Arbeitgeber 
mit  Stillscbweigenflbergangfii  i.<<t;  ja  da&»  Bfätimmangen  geradem 
sich  widerspreclien.  su  das,«  flu-  uiiJ  der^ulht-  Arb-ntuehmi-T  fdr 
dio&elbe  Verbindlichkeit  oft  in  Einer  Provinz  nach  verschiedenen 
Grnndsfktzcn  sich  geführt  sieht,  also  arbeitet. 

Ich  apreche  nicht  ron  taehniachen  Beettnuratgen  nnd 
▼cibindBeliMleB ,  soiidera  vom  jnrldiaehen  nnd  eemmer- 
cii'llen  Theili-  der  Vori'itibarang'fi:  Ks  wün^  K>  wi8s  sehr  er- 
spriesslicli,  wonn  allgeuiciii«  (Iruiidtätze  für  dir  ArbcitvprKcbiing 
auf  allen  Gobietcn  aufgostellt  würden.  Es  ginge  dies  si  h:  l  li:(>ic:i 
durch  eine  Commisaion,  za  welcher  Delegirte  des  österreichischen 
Ingenianr-Vereinee,  Saenbahnclnbs  nnd  Oewerbe^Vereines  znsam- 
moqntrateo  kttten,  lad  ich  bin  tteneifik  die  wAUirtttgen 
Folgtn  der  InatÜnfion  «Inea  eolebeD  »Seldnmde*  Im  gvten  ffinne 
de*  Wertet  wflrden  sich  bald  f^clir  V'irth>'':lhaft  fahlhar  machon. 

Vor  Allem  wäre  das  fortwährende  Xvn<jrzeag«D  von  üeding- 
nis.^beften  in  g'anzen  Bänden  and  Werken  onnOthig,  weil  aaf  den 
betreffenden  Abachnitt  den  •fiateneichiaehan  Arbaitanormalea  ver- 
wieeen  werden  kSimle,  «en  den  Enpnniaeen  dar  DmeUtgang 
nnd  Anderem  ganx  zn  schweigen,  ünd  auch  dieArbailntlUNr  «Men 
,  allmälig  in  einer  gewissen  gleichbleibenden  Eiektug  aich  nnd 
ihr*-  Beamten  und  Arbeitur  schulen,  and  nicht  bei  einer  neui>n 
Arbeitverpebnnc  m>'!ir  al?  miM.-,  b'.i  i-iner  anderen  drakonische 

•i  Wir  haben  Jiruuf  hiiigf^wicflen,  Jaäi  die  Kri.<(,  welche  dem 
Coiiii».'>i"ri:ir  iler  Oftem'icliidcbcii  Uodennee- Tr»jcet.<chifffahrt5- 
Ge.-«ellBchall,  dem  trKterreiciiijehoD  Consul  in  Uenf,  Herrn  Hilter  von 
Sehlcli.  getebaa  wwdan  ia^M  dietteliarau  daa eerUefige» 
Aefien-Cspitala  «»  alaar  lUEMk  Oaidan  naehanweuea,  aehea  dem 
nBehst  ablauft.  Dia  BeMlhaagen  dea  Oeeaaaaieefca,  am  die  'Wiener 
Bank-Inititate  fQr  die  FiniUMimBg  de»  Untern efameol  av  gewinnen, 
sind  biaher  erfolgloi  geblieben,  und  es  ist  dies  angesichts  der  BSrsea- 
la^o  be||;Teiflich.  Herr  v.  Sr.h&ck  hat  indcia  die  Hoffnung,  das 
Capital  schliesslich  doeh  anfzubrini^en,  nicht  aufgegeben,  denn  er 
iiat,  wie  wir  vernehmen,  beim  H-mdelgministerium  um  die  VerlUoge- 
rung  der  oben  erwähnten  FVist  bis  zum  1.  August  I8tt2  aneesuoht 

DIeBed. 


Bestimmangen  finden.  Jetzt  fühlen  sie  sich  ^fl  wie  der  Schwimmer, 
der  pUlilieh  in  der  See  aae  der  wkrmttan  StrOmong  in  die 
kllttele  gerttt,  ae  daae  ein  eirictr  Sahaner  Um  ftbeillift  ud  er 

einige  Zeit  benothigt,  bis  Atham  und  Am  «lader  gleidimisaig 

ihre  neue  Schuldigkeit  than. 

Die  Deleginug  einer  eolchen  Commissi  n.  be/.iehnngsweiso 
dif  .\af8jtellQng  eines  Normales,  wenig-stens  far  die  häiflgsten 
Arbeitsgattungen,  ist,  wenn  diese  Anregung  auf  fruchtbaren 
Boden  Mit,  nnr  eine  Frage  dea  Baechbiaaea  dar  batrefliuiden 
▼ereine;  nniaiiWeh  die  Kreiae,  die  ia  nmaram  Oleb  Tsttraten 
sind,  würden  in  Zakonft  sehr  viel  Hfihe,  Zeit  und  Geld  ersparen. 

Im  Besonderen  ist  heutzutage  bezüglich  der  GrOsse  der 
jeweilig  verlangten  Lei^turu:  und  des  Terminea  eine  eigen- 
tbümliche  Erscheinung  zn  bemerken.  In  maerer  Zeit  des  fieber- 
haften  Erwerbes,  in  welcher  Idee  nnd  Bigaibniaa  so  rasch  als  nur 
iifandmftglicliaieb  (eigen  aollen,  sind  diegroaaanLoietnnfan  nnd 
die  kwraan  Termine  ao  aar  Bogel  geworden,  daaa  anaereBtam 
-sich  dawb  entsetzen  würden,  t'nd  damit  sind  an  Stelle  der  behag- 
lichen Krscheiiiungen  un.serer  Altvi>rrtt'rn  und  deren  breitspurigen 
Dispositionen  und  gemütblidiHU  T«nuiiie  unsere  nervösen  Arbeit- 
geber und  -Nehmer,  unsere  uervOsen  Baaten,  Lieferungen, 
FaMlaU,  Ja  Ernten  getreten.  Die  Bäder  der  Maschine  drehen  sich 
immer  schneller  nnd  aalmaUar.eb  nbar  diea  nnd  die  eooiae  Abndt» 
znng  nicht  mehr  VadiOiene  ala  Toraenelilrdle  TeraeMedenan  Con- 
atitntionen  mit  sich  bringt,  diese  Benrtheiliini,'  sei  J>n  C  llau- 
dirongs  •  Commissären,  Aer/.ten  und  National  -  Oekonomen  dvr 
Zukunft  überlassen. 

Wae  die  weiteren  Anforderangan  an  den  Arbaitnahmer 
betrÜK,  BM  eieh  ebanüdie  in  einer  Hinaieiit  gegen  frahare  Zeittn 
ein  Novnm  conatatiren.  Ea  erscheint  nämlich  die  Ziffer  der 
geschäftlichen  Gewinne,  ja  die  Möglichkeit  einer  positiven  Differena 
zwischen  thatKäi'blicli"ii  Kiistm!  und  Anschlag  bei  Lief>-'riint.'on, 
Fabrikaten,  BauU'ii,  kur^  jeder  Arbeit-Vuri^ebung  namhaft  reducirt. 
Sa  ist  auch  erkblrlich  ! 

Dia  neimi  Eriahrangen  aoa  dam  aich  dringenden  Arbeiten  nnd 
Liaftrangao,  die  heeta  bereite  in  ab  wiaeanadinBUdiae  Bptmm 
gebrachten  Calculationen,  die  in  umfangreichen  Tabellen  veriiffent- 
licbten  Transport  -  Combinationen ,  da.i  Bedarftaiss,  auf  allen 
(Ifbieten  Geld,  Zi'it  nnd  Müh-  /.u  eri-puren,  die  Schematisirnng  der 
Vorarbeiten  und  Berechnungen  jeglicher  Art,  die  mit  allen 
Mitteln  d>;!>  lialTinoments  arbeitende  Concnrrenz ,  wo  soll  der 
Gewinn  noch  geihnden  werden  f  Doch  nicht  in  der  Bnbiik: 
■üttteihergeeekeDeaif 

In  schlechten  Zeiten  und  bei  Besiegunif  unsolider  Cnncarrens 
decken  sieb  oft  Preis  un  J  Kosten,  und  es  bejjinntnun  biswfilen  jenes 
Streben  des  Arbeiti^hinera,  in  der  Verein b aru n g  jiMie  runkte  za 
finden,  durch  welche  ihm  eine  Hoffnung  auf  die  sugenannten 
»Anaprldiee  winkt  Daher  erhält  der  geschäftliche  Verkehr 
mitanter  iMteinan  nnaolidea  Charakter,  nnd  ea  liast  Bich  niebt 
leugnen,  daaa  in  diaaar  ffindeht  in  enaerw  Zeit  gegen  die  IHihere 
ein  Umsehwnng  im  üblen  Sinne  eingetreten  hi. 

In  Folge  der  durch  die  Sachlai,'«  geschaffi'üen  .silnatijn  ist 
in  vielen  Fällen  sogar  zwischen  Arbeitgebern  er.st»i,  liiinr-'vd  uml 
renommirten  Arbeitoehmembald  nach  Beginn  nicht  t>in  {Lr>-mein.samö8 
und  paraBel  ii»  Interaaae  der  guten  Sache  eifriges  Zusammen- 
wirken zu  bemerken,  aaodamaittgeganaaititeeBebhden,  Angreifea 
und  Vertheidigen,  ein  in  aebien  Chancen  flnrtwihrand  wadiaelnder 
Kä:u()f.  Bei  unseren  Altvirdarn  waren  die  Paragrraphen  nur  für 
d«u  üusäersten  Nulhfall  und  für  den  Schelm  b.'stim  nt ;  heute 
klirren  sie  nur  zu  oft  wie  die  blitzenlcn  Schwerter  an  in.r;  1er. 
Und  waa  ist  hievon  wieder  die  Folge?  Der  neileicht  iu  dem  >  iu>!n 
edar  anderen  Falle  tou  dem  mrtwriMtea  Bntrcprenenr  o  lor 
Lieferanten  oder  Fabrikanten  in  eine  Enge  gatriebane  Boamts 
notirt  aich  den  »Fall«  sehr  genau,  nnd  die  nächste  Tanlnbarung 
enthllt  gewiaa  eine  neue  Olanad,  die  bei  allen  thnUdun  Anliaaen 
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iIpi!  aink-rtMi  Pari.'iCi'iiti'ii  "iiifarh  mm  •'Wipi>n  Stillsrhwwigen,  ja 
ZDID  llQngprtfldp  vcrilainint,  .  /.iir  BiHickfit  nnil  Gcrochtiffkeit, " 
wie  der  Ansdi-uck  laut'M 

Und  was  daun  ?  Dann  tritt  ein,  daes  olt  der  Arbeitnehmer 
mr  die  Wahl  hat,  in  Hlutaraft  entweder  diaae  ii«MinBadlnKngen 
n  aeceptiren.  oder  das  vw  varaaherain  abmhlmHi,  wna  ganda 
nicht  s«hr  soraptiWae 

also  <lon  rinfniifr  spin^r  OoSCllAfle  tl«tl  «llcr 
iMdnciren.  wüs  vnin 
vfilkswiithsrliaflli-  ryr 
eben  Standpnnkta 
dach  ■leherüch  nicht 
ftandi;  tabegrflBaan 
ist.  Eb  war«  tliOrieM 
und  Bubjectiv,  dem 
Arbeitgeber  gegen- 
über dem  Arbeitneh- 
mer nicht  dia  wait- 
gehendsta  Inneren 
i-iniuiäumcn.  Arheil- 
j'.ohmur  in  grösBcrem 
Styl«  sind  Ja  selbat 
auch  Arbeitgeber 
nnd  machen  ihr« 
tnnrigan  Brfahnn- 
gen,  aber  noch  ao 
drfldtanda  Bediai;- 
nisse  kSnnen  ge^en 

«.'iniin  chiciiiiüsi'n 
Contrabenten  nicht 
.  JadiaLee- 
.Ucber* 
Brit 

MinanOanlalen  erin- 
nert an  die  nach- 

theiligcn  Folgi-n  dos 
Beaoches  der  Gale- 
rien bei  OerielitaTar- 
hnodhuifan,  wakha 

beltnintGeh  nm  den 

altfTi  I.andfsgi'- 

ricbU-Eallii>ii  l'iir 
dioI'flanzsUittvn  der 
Verdorbenen  gehal- 
tM  werden. 

Ans  dar  FAlIe  Ton 
Reniniacanzen,  die 
ja  jedem  Faclimannc 
in  den  Wi'g  laufen, 
aei  ein  kleines  Bei- 

ifial  antreftthit» 
weldiaa  «war  nidtt 
dflr  Eisenbabnpraii« 
entnommen.  welcheK 
;iber  di-sliulb  nicht 

minder  klar  bcweigt ,  wohin  di«  bucbetüblirbe  Aneleguog  «ine« 
Tebereinliemmcnä  fübiiu  küncte;  allerdings  war  der  Arbeit- 
gabar,  raapective  die  betreffende  BebOrde  in  dieaan  Falle  ao 
gerecht  nnd  tittriehtaroll ,  den  fraglichen  Paan«  n  eaaairen, 

raap.  die  vereinbarten  Sestimmongan  in  WIlifar  nnd  entgegen- 

Icommendster  Weise  m  andern. 

Pi-.'  Ciu.sa  ;pi»lt  uiu  linken  Ufer  MUaa  gTOc^en  S(r<im«a.  Der 

nn^i'bi  rdige  Flimgott  hat  wieder  einmal  aeine  Kette  gesprengt 

lud        mit  mächtigen  Armen  in's  weite  Land.  Die  Anfeichta- 

behSrde,  welch«  bekannHieh  nnr  IBr  Proaa  and  nonialaa  Cfo 

I 


Silin  hat,  Mrdni>(  die  sofortige  >^rhlir..';.<inng  «Ii--  Fin-i.-isoj  in; 
nalürlick  auf  Grniidlage  der  für  solrlif  Fällo  seit  .laliri>n  bi  stclienieii 
Preistarife  und  rti'il-.ngTiissheftc.  Im  ni'ilitipni.st.lufli'  lniin.'it  »s; 
■Wann  die  Schiffe  nicht  bis  an  die  Baoatelle  gelangen  kOoa«), 
M  dasVatamehmer  Umladung  nnd  VarführiAfaiitn  zabexalilM.« 
Waa  geaehiafatf  (Siehe  Kg.  1.) 

Eine  SandtaA  lagt  aieh  w,  nnd  «ihagtaiat  ata  fortwfhmita 
dar  Bailettnag  atoianaits  nnd  der  T'nteniev 

mang  andererseiiü, 
ja  sogar  von  derTn- 
tamehmuig  gifw- 


Sdilfllentan,weilli» 
Banleitnng  das  Lu- 
den mit  Ij^'jadiiifii 
Steinscbiffen  für  ein 
»Kinderspiel«,  die 
UntaraahnniBgeiiir 
sgaOhiUch« ,  ii* 
SchilflenttfeanrNne 
■Tersnchnng  de« 
Teufels»'  i-rkUren 

Ks  nird  nacli 
gpwaltig  txtbendir 
FeldacbUcU  «a 
neny  üabanialeai- 
raen  getroffen.  «Ob.« 
so  heisst  es  jelit, 
iid.16  Gelangen  an 
die  Baostelte  aif- 
Heb  sei,  hat  cndgihig 
nur  die  Baolateag 
zn  antaeheiden.«. . . 
Die  rnterr-^hnTiripr 
ist  es  zufrieden  Was 
gesr-hieht  V  Di«  Ar- 
beit mehrt  sich,  a 
iat  apU  m  der 
Jahreaiaitananlaagt 
mit  den  TOThaadNiMi 
Kudorscliiffen  r.iclit 
mi»hr  aus.  e.s  müsi'  n 
dreimal  so  viel  Steine 
per  Tagangearbeitet, 
ea  mflaawn  Dampfer 
und  groaaa  SeUepp- 
Schiffs  verwendet 
".■r.i.'ii.  Iiif  üuJcr- 
.srhitlV  kuiitit*>ii  hin- 
gelangen, difCToRson 
Schleppaehiffe — an- 
mSgUohl  Ba  hiiiit 
aber:  »üeber  di« 
Miiglirhkeii  ent- 

.v;:hin,i-t  ciidgiltig 

die  Bauleitunur  ^Die  Banlaünng  mass  die  l'iimüglirhkeit  v.ag«ben 
Ein  neneg  Vebereinkoinnan  wird  aasgeklägelt  nnd  beide 
Ihaile  sind  in  der  «XHilantaatan  Wriaa  hemftht,  dia  Sache  xn 
ordnen,  nm  jede  Differeni  kSnftiff  zn  Termeiden.  Daaaelbe  lantat: 

üFfir  üinl.Ticn  nnd  Verführen  der  Slciii''  wird  nnr  dann  nichtji 
bezahlt,  nenn  in  einer  Kntfernnng  von  20  Met«r  der  !itriimseitif.'i'n 
Karite  dpr  Remie  )i\nis>  Jt  hennstoU enden  Sleinwürfe  noch  eine 
Wasaertiefe  von  O'ifi  Meter  vorhanden  ist*  Das  ist  klar,  bei 
dar  nan  Tarabibarten  WaaaarUafe  kann  man  JadanMla  htofidnwn, 
dia  Bin^t,  jmtmI  dar  Streit!  (Sieh«  Fig.  &) 
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A  IS  Fip.  3  pellt  bcrvnr.  was  nun  !,'.^sclia(i  Itic  Sandbfink« 
kenr.tii  t-bcn  k*-!«  fipditifriiisshcft.  Man  könnt''  »Ijorhaupt  nicht 
mehr  hinpclangRil,  aber  die  Wasserti  IV-  w;u  wm hiMilaiitr  vnr- 
handrn !  Nach  dem  Wortlant«  dpr  Wroiiibarnng  dürft«  die  Bau- 
Iritunr  keinen  Krcnzer  für  Uniladatig  und  Verflihning:  anweisen; 
diMe  kMtoto  «btr  Tanaonda  im  Gnldca,  w«1c]m  uicli,  wie  erwähnt, 
iweb  Darie^ng  des  SkchverhaltaB  die  BubehOrde  ohne  Weigenm^ 
nrtra  beztüilt«. 

Solche  Fälle  bewoisin;  i-brn.  .lass  uiif  li('i<i'>n  Seiten  mit 
einer  gewissen  billipoii  Antfüssutifr  ilnr  stets  sich  Ändernden 
loolflD  VerhAltaiwe  vorgegangen  werden  mast,  eoU  nicht  bei 
Unn  alete  da|  Ende  Tom  Liede  der  ProeaM  mIb;  du 
e,  «fiti»  lingste  UebentekomiiMB  Irt  niclit  imier  du 
bMte.  Ilt  es  dodi,  atlerdingB  im  arbeitareichen  Jahre  1872,  Tor- 
gekfiinruen.  daä-  ln'i  finr-r  .iiip.'Sfli-nen  Beln'rdf  ein  neue? 
Bedinf^nis^heft  entstand,  welclilü  l'itTerunzen  in  Aussicht  nahm, 
die  bisher  vollkommen  anbekannt  waren,  nnd  in  einer  solchen 
Anzahl  von  FUIam  «n  SM)«  der  «Toreinltaruig«  ein  «Gor  kl  est 
wfr»  jfXakim  wUe,  dau  auf  6mnd  dkaarBodingiiiMe  keine 
^lig«  Fkma  zo  melden  wagte. 

POr  die  Form  und  Zeit  der  Bezahlung  gibt  e« 
eine  Menge  Variatinnen.  Im  Allgemeinen  ist  die  Zahlung  per 
Caan  oder  in  Accepten  nach  vollendeter  und  übernommener 
IMtenng  oder  Arbeit  die  Norm.  Im  Besonderen,  namentlic-h  bei 
BMg«*ehiftMi,  iat  die  Fonn  der  fortlanTendan  AbseblagmUnngoi 
nach  HaaBgaU  dar  AYb«UlMntaUiiiig  mit  oinan  5%ig»n  OMrantia- 
narh1a.48<'  in  nfalnlaiigan  Zeitabtehmittm  —  maial  ■anatUeh 
—  üblich. 

Bei  einzeln.'ii  Wri-^nliiirmiiriii.  namentlich  Kiserifabrikaten 
ond  Maschinen ,  gibt  es  «nch  grössere  Antraben  oder  Voraos- 
bezaiilnngeii,  Oft  Ua^xu  50%;  eb«n.so  bei  der  NüUiwondigkeit 
von  besonders  gNtaen  NatertalTorrUJien  exiatirt  der  Voradran 
avf  diase,  andi  tot  der  Venrendanf^. 

Wi«  der  Arbeitnehmer  die  Finanr-Tniis  übi  rnimnit,  j  H  In  ; 
grüsseren  Bahnbauten,  erhalt  er  in  .ihriu  hnr  Wcisp  na' h  M;t/ii>gaii» 
des  Baufortschl^ttes  mier  Ihatsrichlirli  riachijpwiesener  AuKlap.'ii 
einen  entaprechenden  Theil  von  Prioritäioo,  r«sp.  Aclien  auf  der 
Baaia  daa  Tartiafas  IMhar  aasgefolgt. 

Dil  BsaaUnng  acMgl  mmIi  Uavailsn  ia  Fona  mmu  Brate, 
wi«  dies  I.  B.  in  unserem  Tatwlande  auf  Orttnd  des  «enen  Oesetaas 
für  Casernenbanten  di  r  Fall  ist.  Der  TTnteniehmer  erhillt  für  seine 
fertjge  Casernc  eim'  licihc  von  .labren  den  Zins  ;lu.^  dem  Mieth- 
vertrage,  den  das  ISeicUs-Kricgiiministeriuin  mit  drr  Gemeinde 
vereinbart,  und  fiberUsst  dann  naeh  Ablauf  daaaelben  du  Eigen- 
tknm  daa  Hamas  dir  Oaaialada  animdar  gar  akdil  oder  gai» 
oder  fbailwiisa  imtBr  gewiasen  ToraaBSf txnngen. 

Di*  Tollkommene  Abreehnnng  fSr  Arbeit  und  Liefemn»,'  findet 
in  der  Regel  rr.^t  rinrb  Beendiguni,'  n;;^I  an.itainli-Iu.'.cr  rcbt  rnahme 
itatt  nnd.  ni'  •  ai''  Haftunir  bpduiigifn,  nach  Ablau!  denselben. 

•Bei  der  Iliiliung  ist  zu  unterscheiden  zwischen  der- 
Jenigan  «Abreud  der  Auffthrong  der  Arbeit  oder  Liefoniug  nnd 
jMsr  Badh  der  Tollendnnr.  Bn  dar  enteren  strrift  baabntags 
wieder  das  SehifTlein  der  Gerechtigkeit  bisweilen  dieselben  Klippel!, 
Willkür  nnd  Oewalt.  welche  wir  schon  hie  und  d.-i  bemerkten. 

Vor  .lahry.ehiiti-ii  i.sl  ps  vviiL  i.irht  üMirh  !.'i''iv<vs"ii,  ln'i  irit'-'U^i 
trmerLei.stung  einen  derCoutrahLiUfii  btispieUweis«  für  die  Con- 
»«quenzeu  eines  Blamaator-Kreignisses,  sagen  wir  aiaea  Brdbabans, 
einer  DeboraehnaiiiniDg,  eines  Eiutossss,  TsraotvMlUeh  la 
naclieB,  welches  wShrend  vanh  Idatong  eintrat.  Han  verlangte 
v.in  ihm  nnr  die  eifrige  Erfüllung  der  Pflichten  eines  .snrpsamen, 
fachkundigen  tieschäftsuiannes  und  in  ubigen  Fällen  den  Nach- 
weis, dass  ihn  kein  Teraobalden  trUI».  Hanta  ist  diaa  timaal  ao 
and  einmal  so. 

In  vialen  Veninbarmigan  iat  die  Haftong  ansdrdcklich 
hd  allan  Bkmantar-Braigiiissan  Sadu  des  Aibeitgsban.  In 


anderen  Vereinbarungen  trifft  der  .Scli.iden  daii  Ärbeitnelimer. 
Letzteres  widerspricht  jeder  Billigkeit,  ja  sogar  dem  formalen 
Hechte  Man  kann  es  accepUren  bei  PauachalrertrigU,  wo  die 
('haiicen  andere  sind  und  ansgiebiger  calci|]|r(  Wird,  bei 
Lieferuii^'ivi  ohne  Ingerenz  des  Arbeitgeben  vrttmid  4sr  Daior 
:  i^er  Herstellnug,  in  dieaen  FftUen  iat  du  Krittciom  dar  BaBaUaBf 
I  die  fertige  Leistung,  die  klaglose  Üeb'emahme,  die  dnrehgeffibrte 
Ablieferung.  Wer  mit  grossem  Nutzen  arbeitet.  s.>!]  auch  grn.sses 
Risico  tragen  Bei  Lieferniipcn  und  Arbeiten  aber,  die  an  der 
Ifand  eines  defailürtu;  K'^stenansclilages  aufgenommen,  calculirt, 
ansgefährt,  mit  geprüften  und  angewiesenea  VorachQwea  schon 
bedacht  «nd,  nnd  «eiche  ein  gar  nie  vadknasahondaa  «nd  in 
seinsn  Felgaa  idebt  n  banehaandM  Ekaeotsr-Ereignisa  ohna 
TerMbald«n  des  Arbeitaiehraers  xenMrt,  9a  iat  «s  nicht  die  Hilda 
ib'.s  Arheit^''>)i"r.'i.  snnili.'rn  'li<'  in  dein  Ciesetr.e  statailts /hrss  W^^llID, 
weiche  allein  in  Betfacht  kommen  Jcann. 

Kine  in  Paragraphen  gefaaste  Negation  der  Folgn  von 
Klementar-Eretgiusaan  sollte  al«  Beebtotitel  filr  die  Venroigsrnif 
dar  Basahlvng  in  aia  Bsdiagninholl  »bsnsowaBig  rasUaIntfUg 
aafgenommen  wardan,  als  man  auf  Qrund  einer  vereinbarten 
Verbindlichkeit  anf  Erfüllung  geklagt  werden  kann  ,  wenn  die 
Lei.Htnni;  im  'ieset/e  verboten  i^t 

Die  Haftung  imcli  vollendeter  Leistung,  und  %'Ka.r  für  einen 
angemessenen  Termin  ist  in  den  meisten  FUlen  vorhanden  nnd  eise 
sslbstverstftndlicho  Verbindiicbkoit,  Kein  Schlnu-Oollandirangii- 
Protokoll  aber  kann  fa«  der  grliaatan  Scrapoioaittt  aai  VaA- 
kenntnis.s  der  Oommission  als  Dogma  angesehen  werden;  dau 
MenKchcnthuii  nnd  Menschenurtheil  auch  hier  oll  Stttekwerk, 
hat  Sil  Ii  li.:.i.T  m  I:.  :!  lici  inai;.  'rii'n  Anlässen,  erst  jüngst  bsi  dST 
•  in  vntsely.licheui  Andenken  iili  ilieiiden  Taybrücku  gezeigt. 

Die  Prüfung'  und  K  n  t  .s  c  b  u  i  d  u  n  g  erfolgt  natärlidi 
MBgshend  nnd  durch  FachmAiuMi.  fia  gilt  hiebai  im  *HfW0HiniMlt 
wu  bercHa  von  der  Art  der  Anasdirribattg  «rwUnit  wnrda.  Dia 
P'iitscheidung  soll,  .^-IliM  -^ii  -'inniii^  !!e.';chln'i.-:f  irm  anL-enomiiieii 
bat.  So  rasch  als  möt,'li'~l  -;nii  U:('iiiii.,:hl  und  iiii-ht  diirrli  Formali- 
Uiten  aufgehalten  werden,  «•■■il  ji-Ji-r  Tag  uiinr'tim,-i-r  Verznperung 
eine  Schüdignng  der  nicht  b»rü>'kslciitigt«n  Arbeitnehmer  involvirt, 
welche  noch  gebunden  sind  und  doch  nicht  einmal  mahr  diä 
Ghanea  dwErfolgca  ihr  Eigen  «tasMuüadaütdarBntaakaidus 
ist  AeTergebnng  vorüber,  dieAHieit  selber  tritt  in  ihrePlliglla» 
und  Hechti- 

•Sil  wären  wir  denn  von  unsertim  Ausiiuge  »leder  heim- 
gekehrt Was  liahei  gesehen  ward,  erfahren  und  erörtert,  läut 
sich  wohl  in  zwei  Haaptgmudsitxe  usamaMflfaasen,  welche  bei 
jeder  Arbeit- Verg«bung  snasfsbead  sein  soilan.  Dar  ainaOmd- 
satz :  Du  basta  Uebereinkommen  war  nnd  ist  to  allen  Zeiten 
jenes,  wo  beld  e,  Arbeitgeber  nnd  Arbeitnehmer,  ihre  ehrliche 
ßecbnunf,'  fanden.  Den  zweiten  ({riirid.''atz  halte  als  \VaLlt[iruch 
schon  vor  2500  Jahren  der  Pfadfinder  der  ticsetzgebang,  der  alte 
Solon:  Mn^iT  ä/ecv,  d.  h.  aLi  ADem  du  Maul«  (LsUnisr 
aasdaoemder  Beifall.)  

ZKITUNG8SCHAU. 

Ualeneelaebfs  Kabel  von  Cadix  nach  den  eaaarlaahaa 

Inseln.  Dia  »Oooeto  de  Madrid'  «nthsit  die  BcKtimmungon  bohoft 
Legong  eines  iiibmarineo  Telegraphen-KabeU  nach  den  ennariachea 
Inseln.  Nach  diesen  Bestlramungen  zerfidlt  d.is  Legen  des  Kabele  in 

drei  Scctioncn,  und  zwar:  1.  Csdii  mit  der  Bucht  von  Anto^ucra  auf 
der  Insel  Teneriffa;  II.  Tei.eiifTa  toit  der  Itnsel  Griin  Can.iiia  und 
3  TenerifT»  mil  der  In«el  l'alrne  Der  Aiilnu-  b.virt  .vidi  a.if  eine 
«lAAtliche  Subvention  von  so  viel  I'cn  ent  vn:n  Werlln'  d'  s  Kabcia 
für  irehn  .Jahre.  Der  Wcrtli  i«t  an^enumnien  auf  .WOO  Pcieta«  oder 
2flO  Pid  .St.  pvr  S.'cmeile.  Eine  Cau(ion  von  .HO.OOl»  Peacta«  oder 
ä'JOO  Pfd.  Su  ilt  von  dem  Concutioniwerber  xu  orlegeo.  l>ie  anderen 
ßertimmangaa  sind  die  gewSknlicben,  «riebe  in  acMhea  GoMlnotaB 
gefunden 
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PAELAMENTARISCHES. 

Gls«Bbklin-AuiiHchu«ts.  In  der  um  b.  d. M.  nb^ohallcnen  Siuung 
des  Kinentmhn-AuSBcliusäos  w  jrdL^  iut  BDri:'lit  dca  Ab^^f.  F r  ö  » chl 
über  di«  Rei,-iVruiif.-i<-\'nrlst;r.  ti'irniTi'nd  die  Zuc-p^tHndnisse  und 
BedingunK'*'!   ('"'  Aii^li.sii  ilf.-  K  r m  ^  t  Ii  1 1  h  sh n,  in  Vef- 

hftndlung  j^eiiocjinen.  Die  BUirnntlichcn  fünf  Ärtikcl  der  Kei^ierungs- 
Vorlag«  wurden  obn«  Debatte  «inrtiwniiy  Mfenommen.  Hierauf 
erbu  sieh  Abg.  Til« eher  da*  Wort,  um  in  BaMf  dw  Refierunga- 
Toriac*  wegen  HenteJIuag  eloer  Abcweigmg  der  Iitrieaer  StaaU- 
iMdn  'MnHerpelje  nneh  Trieet  die  Anm^  tu  atellen,  ob  es 
nieht  Uigeteigt  sei,  einen  anderen  Referenten  ta  wShten.  Bei  der 
kiemnf  folgenden  Debatte  wurde  jedo«h  die  einhellige  Anschauung 
eOMtatirt,  daas  für  die  Wahl  pineii  andern  Referenten  kein  Qrund 
voiVege. 

AuaittellDBg  Id  Trleat.  Die  Regierung  hat  im  Äbgcontncten- 
l.:\u.«ie  einen  Goseticntwurf  eingebracht,  betreffend  die  Bcwillignng 
eines  8tJi«t'<vnischus«es  Ton  100,000  fl.  fiir  die  im  laufenden  Jahre  in 
Trie«t  »tattlin.lendo  <  «l.'iifii  Ijisi^h-ununrii'chc  Inndwir tlmchaftlichc 
und  gewerbliche  Auiis(i-)liin^.  Für  diese  Ausstellung  hat  &ich  in  den 
landwirthscbaftlichen  und  induntrieUen  Kreiieii  Oeaterreieha  eioe 
lebhafte  TbcUnahme  kandgegebea,  «odaae  die  Anroetdmgelislen  der 
«iaMigttea  FOialeomit^-BeitirlM  «iae  aahr  iiMBkaAa  ZUhr  tob  Ana- 
alrilaim  («irea  UOO,  ongereehaet  Triaat  aelbae,  die  mgariicliaii  und 
Äa  oaaaptrten  Linder)  und  unter  diesen  eine  groM« (Anzahl  hervor- 
ranaodor  FSrmea  anfweisin.  Die  OpfcrwiUigkett  der  reichslreuen  Be- 
»Blkening  von  Trimt  für  diese  Unternehmung  bat  »ich  in  der  erfiileien 
Sabucription  einet  Betrages  von  118.&Ij6  Ii.  bcthtitip;t.  Ausserdem  Imt 
die  IlanleUVimmer  vnn  Triest  einen  Betrag  von  40  000  fl.  und  die 
f  iriimiinr  Tr:r^t  fini'n  H^'lr.ii-  vim  l.').l>00  fl.  Bubscribirt  und  die 
leuterc  aus.«er.l.-ni  die  spiUero  Iti-fiindir-ini,-  der  von  der  Auastellung»- 
Comnüssion  nur  vöi^i'iiuAgweife  7,-,i  liefttreltendeii  Auslagen  für  die 
(»ewinnung  der  Aujslelluni'sjireii  durch  Anschüttungen  am  Meeres- 
«trande  auf  sieh  gcnoinmen.  Im  Hinbliek  auf  die  hochwichtigen 
Zwecke  dieser  AussteUuog  sind  Tom  Staate  für  dieaelba  in  den» 
FiiMMgaaotxe  Atrda«laarendeJB]iraatariiioln«iwBiiMk«B8lulibai- 
trititabewllligi worden,  und  iwariaabeaondeN  antarOnitalaHaiiialh 
mint'teriam*  eine  Staatssabvention  per  80.000  R.  ona  unter  Cupitel 
»Ackerbauministeriam,  Subvention«,  ein  Staatebeitrag  von  lO.OOO  fl. 
I)ie  bi«'ier  erwthnten  AetiTp04ten  des  AuastellnngaaDtemebmeni, 
die  S  ibKeciptionen  der  Privaten  und  dieae  SubTentionen  dea  Staatea, 
der  Handelskammer  und  der  Commune  Triest  «ind  die  eiorigen,  Uber 
welche  das  Au9stellullgscomit^  soliuii  in  d'  in  L;ei;enwl(rtigen  St.niiuui 
lier  Unternehmung  in  di«poniren  in  licr  La^e  w.ir.  Alle  iibni;en  Kin- 
nubmen.  aufweiche  da«  Unternehmen  rechnen  darf,  die  PUt/ruirtlien 
der  Aussteller,  die  Kinaahmen  »on  den  Bcuchcrn  der  Ausstellung, 
die  Einkünfte  fSr  direrse  Vermiethnngen  (Reauuralionen  etc.),  Jene 
fiir  den  Verkauf  der  AuMlellnagaleee,  und  die  Refundirung  der 
Koatan  dar  Maoroaanaohlttang  aeiteaa  dar  Coauaano  IMait  Mman 
dar  Katar  dar  Saeho  naeh  erat»  etean  vial 8|inaran ZaUpankl«, 
naoh  lirSAituig  der  Auestelinng,  einrnfllesten  beginnea.  Anf  der  an- 
deren Saite  treten  die  Anforilerungcn,  welche  die  Vorarbeiten  des 
AaaitalluBgawerke»  crheitehen,  schon  aeit  Monaten  in  annehmender 
lyogteaaToü  an  da«  Aussiellang*comit<  heran.  Es  ergibt  sieh  hiemit 
von  selbst,  dase  in  Triest  ein  Zeitpunkt  eintreten  musste,  in  welchem 
die  Torlftufigen  Einkünfte  les  Unti-rnr  linieiK  Tir  d;e  tiiijlieh  steigen- 
den Krfordernissc  de«elbcn  nicht  melir  »usreiehen  und  —  mich 
Hassgahe  der  zu  erwartenden  späteren  Einkünfte  dersi-lben  •  eim- 
vomehussweise  Uestreitung  der  Auslagen  cin/;olcitet  werden  mu&s. 
Nachdem  die  betheiligten  Kreise  ron  Triest  für  die  Uurchfilhning 
des  Unternehmens  bereita  sehr  namhafte  Opfer  gebracht  haben, 
flbrigans  dia  FaatMar,  weioha  dm  Anlaaa  diaaer  AMataUing  bietet, 
daa  ganio  Batoii  batrill^  mad  dar  annhoffande  Eifbig  dee  Unter- 
nebmena  niebt  B«r  dar  Stadt  Triaat,  aesdern  .illen  Theilen  der  Bster- 
reiohiseh-vngaitaehen  Heaatdda  and  iaabeson  ierc  der  westlichen 
Reiehshilfto  zugute  kommen  aoO,  ao  erscheint  es  begreiflieb  und 
gereehtfertiirt,  ditss  'irh  das  Aasstelliuigaeomit^  angesichts  rics 
erwUhnten  Miasverhältnissea  in  seiner  Ca-*sagebahruog  an  die  Rc- 
gierting  gewer.det  und  von  derselben  einen  unrerunslichen  Staats- 
»oraehu«»  im  Befrmre  von  100.000  Ö  in  Anspruch  genommen  hat. 
Die  Regierunj;  billt  die  Willfahruns  dii  sis  .\ rifini-hens  naeb  Laue  der 
VerhÄltnisse  fiir  /.uUssip  und  hat  in  dieser  Itiebtuiig  den  Geset/eni- 
wurf  eingebrnehl.  Die  Gewkhrung  des  erbetenen  Staaisvorschusse* 
erschehst,  wie  der  Motirenbericbt  hervorhebt,  der  Regierung,  was 
taaiehat  dio  dansieUa  Seit*  dar  Vngß  «abelaagt,  tm  «em  Oraada 
als  staHhaft  aad  anbedeakBeb.  weu  Jene  apltaraa  EinkOnlle  des 
AaaKtellune8  Untomehi»ena,wtleha  dar  Katar  der  Saaba  aaoh  erat 
naeh  RrUtf'nung  der  Aussteliaagibran  Aaftagnobmaa,  ia  dem  Vor- 
anieblage  de;«  Unternehmens  tusammen  eine  Summe  von  274.657  fl 
aaaaiachen,  und  weil  dieser  Voranschlag  ebenso  bescheiden  und  frei 
TOB  Optimismus  hinsiehtlieh  dar  prUiminärten  Einnahmen,  als  hin- 


aiohllioh  der  in  Aussicht  zu  ncbmenden  Auslugen  genissenhaft  ent- 
worfen erscheint  und  dessen  sorgf^tigc  UeberprUfung  conttatirt  iat. 
Erscheint  die  beantragte  Illlfsaction  dem  Voratehemlcn  zufolge  vom 
rein  tinaiuiellen  Stsi'.  ipüJikte  als  xalKssig  und  unbedenklich,  so  ist 
dieselbe  sioherticb  vom  politisehen  and  volkswirthachaftlichen  Suad- 
paakla  im  hCohataB  GrMa  oppanaa  aad  aotbiraadig. 


CHRONIK. 

Katar IMlMaia'lacdiaiB.  lai PtMdinB  ^arBihBiit 
ein  Weebari  eiagalretis.  Wagea  Ibraa  boliaa  Ahera  hdiea  dar 

bisherige  Prttsident,  Hofrath  v.  Stummer,  und  dessen  Stellver- 
treter, Hofrath  Freiherr  v.  P I  e  n  k  e  r ,  rcsignirt  An  ihre  Stelle 
wurden  Freiherr  v.  Wintorstcin  mm  Präsidenten  und  Dr. 
Freiherr  v.  Felder  /um  Prllsidenten  Stellvortretcr  gewühlt.  Der 
neue  Uiroetions-Prllscj  w«r  schon  viele  Jahre  der  leitende  Geist  der 
Verwaltung,  und  Hamnl  i^iei  i,-onicsst  insbeaonder  j  :v.  .Jl i'n  Rechts- 
fragen da"!  volle  Vettrü  i  r.  d>  i  l)i(%ction.  Der  frühere  I'uisidcnt  und 
Vice-PrÜ''i  i''iit  '.er  Il.r-'rrl  .n  haben  diese  Kunetioneii  mehr  als  eis 
Vierteljabrhuiidert  bekleidet  un  j  sich  auch  in  ihrem  sonstigen  Be- 
rafskreise,  der  l£ine  als  Techniker,  der  Aadara  ab  Staatabaamtaa, 
grosse  Verdienste  am  den  Staat  erworben. 

OaatamlaUaaha  ftlaalwiiaaBbabB  flawllwbalt.  Dar  Wlan* 
Bargerreaiiter  baaatwattata  aaa  6.  d.  H.  dia  ia  dar  latitaa  Sitsang 
gestellte  Interpellation  daa  Q^B.  LSbliob  (dabo  Nr.  19)  wie  folgt: 
Ueber  den  Antrag,  welcher  in  dar  latstan  Sitsung  gestellt  wurde  und 
den  Absehloss  eines  Vertrages  awisehen  der  nngarischen  Regieraog 
und  der  Staatscisenbaha-Oeaellsehaft  com  Gegenstände  hat,  bdbc 
ich  Folgendes  erhoben:  Zwischen  der  kiSniglieh  ungarischen  Regierung 
und  dem  Piiri'^i'r  Cotnili'  ■ie^  X  crwiltungsrathes  der  .StuAt^'eisenbahD- 
(ic^eilschaft  bn'  en  in  letjtert  r  Zeil  Verhandlungen  stattgefunden, 
um  dies  Uli ("rTiehrncn  « u dualisiren  und  sowohl  ftirjeno  Linien,  welche 
in  Ungurn  liegen,  ah  auch  für  dio  in  der  diesseitigen  ReichshUfte 
bafindliehon  Tracen  abgesonderte  Verwaltangoa  aa  bestellen.  Bei 
diaaaa  Varbandlungen  worden  jedooh  immer  aar  dia  Punctationea 
fHr  die  netten  VerÜltiUase  beeproohen  aad  dieselben  dam  hiafigen 
TenmltnBgaratiie  tnrTerikaauB^  eiaea  VerbaMeiitwnrfeB  raitgethaBt 
Ein  Vertrag  ist  somit  noch  keineswegs  zu  Stande  gekommen;  ein 
eolober  Vertrag nOsste  bekanntlich  von  den  Ai'tionaren.  die  lu  einer 
beeonderenGeoeral-Versammluogeinberufen  werden  sollen,  sowie  von 
dea  beiderseitigen  Regierungen, also  von  derküaigliohungnrischen  und 
der  k.'ii'erücb  öjf  errri«  hisi  hen  Regierung,  genehmst  werden.  N  ich 
den  erli.il t'"ri''n  Mittliciluni^cn  wird  die  österreichische  Reficninj: 
sii.hcr  bc.*trc:  1  ■•eirj,  bei  dii:5em  Anbisse  dos  Interesse  der  Stadt  Wien 
".ind  der  diesseitigen  Uciclisliiiiltc  zu  w.iJircn. 

Kranken-linteriitOtxungji-Caasa  der  OealerrelcbUchen  Kord- 
weitbahn  nnd  SBd-Nerddentschen  Terbladnngababn.  Der  soeben 
TerSffentücbte  Ausweis  Uber  die  Gebahrung  der  Kranken-  und  Unter- 
statznnga-OaMa  der  it.  k  piiv.  Oattaffaiebiaabea  Nordwaatfaahn  und 
k.  k.  pri«.  Md>Nardd«8tiebaB  TarUadttagobabn  im  Verwaltungs 
Jahre  1S81  aatbllt Mgendc  Daten:  Einnahmen:  BeitrXge  50.916  fl. 
17  kr.,  S(nfi;ald«r  741  fl  46  kr  ,  Bahnhof-EintritUkarten  nnd  Diverse 
3<)3fifl.  06kr ,  »usammen  M  «92  Ä.  69  kr.  A  u  s  g  ab  e  n :  Kosten  der  Aerite 
15.a!t5»  Ii.  &3  kr.,  .Spitalskosien  1204  fl.  53  kr.,  Medicamenle  U.SOSfl. 
87  kr.,  Mineralwasser  272  fl.  56  kr.,  Blidei  Hi^l  fl.  bfl  kr  ,  Chirargi.^che 
Mittel  7(>5  fl.  55  kr ,  Transportkosten  öM  tl.  41  kr,  Kr.>nkcr./.;-'hier 
,  14  07y  fl.  33  kr.,  UnterBtiltzimgeti  ;>S'nt  Ii.  IS.Trdigunesk  :.nten 
24'.K)    H..    Drueksorten    und    l!i!ehbinders|M  s,'n  Ii.    9;i  Vr., 

Ueiriuneratimeii  llld  il.  Mietlie,  Keiianung  der  (.Jrdinatiaiis- 
irirorner  und  Diverse  (iS4  (1.  ii'i  kr.,  tusaniiiien  .n-4.7ä3  fl.  CÖ  kf.  Oe- 
babrungs-AbgaiigurulSÖl  (i0fl.'.>9kr.  Das  Vermfigen  derKranken- 
Caaaa  batn«  mit  Ende  1881:  OaMarraiabiiabe  Nardaraatbafaa 
I4UI82  fl.  n  krn  8H>K«rddaatsdbe  VaibiBdangabahn  76.828  fl. 
97  kr.,  caaammaa  816.851  fl.S&kr.  Dia  Wo  rtb  p  a  p  i  e  r  e  der  Krankea- 
UntarctBtinga-Gaaaa  der  Oeaterreiehiaeben  Nordwoslbaha 
repriisentiren  den  Betrag  von  113.625  fl.  50  kr.  Die  Worthpapiere 
der   Krankcu-Unter.itUtiunKS  -  ('a»sa    der  Md-Norddcutschen 

V  e  !  b  i n  d  11  n gsb ab  n  re|>^i-^entiren  den  Betrag  von  72  747  fl.  SO  kr. 

V  o  r  .•-(•  Ii  ü  ^c  (fiir  Reobnung  ili-r  Krauken-t'assa  der  Oe.sterr.  Nord- 
I  weslbalin);  Aushaf'end  waren  mit  Ende  I h W)  J.t  1  .'tj  ti  tH  kr,  ertheilt 

wurden  i:ii  ,l«hrc  1881  3'>.tJ<M5  tl.  i»ir<ii-ii:iiiTi  riH  ld-^  ü.  (tl  kr.  rilckge- 

z  iir.t  vMir  lcn  im  .lulire  1H81  35.640  ü.  &U  kr.,  aushaftend  waren  mit 
Knill'  i^-^i  ':;i.;j9i  tl.  5i  kr.  Uaa  Baargatbabea  bal  dar  Gaiall* 
Schaft  bvtjui:  Um  Ü  54  kr. 

iriaaflaaBbaha.  DasUandelaniniateriambaLwto  «trlBlir.19 
baiiahtatan,  dem  fidoard  A.  Paget  im  Vereina  not  dam  baUMSeh 
amtoriairteB  OiTil-Iageidaar  Leopold  Bitter  t.  Maei^owaki  ia  Wien 
dieVoraoaetaiiaB  fltrelne  Leeatbahn  roa  der  Radetsky-BrUekoia  Wiea 
milBeaOnnag  des  Wien  ilu-sbettes  zum  Anschlusa  an  die  Kaiserin- 
Eliaabelh-'Babn  mii  a  i  i  Uemerken  ertheilt,  sdaas  das  genannte 
liinialariam  aiobt  in  der  Lage  ist,  dieae  BewilUgang  ancb  auf  die 
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ev«rt(fll  in  Au«?icht  pornniniencFortietlBBB4'M6''Linievonreniln(; 
über  Uätt«ldorf  and  ilAiicrsdort  nachMtaeriMMhaiuzudehDen,  du  sieh 
di«n  Forti »tounawtrecke  ■!■  aw  uosoliMkM  Geaoinrant-Unter' 
aehnMi  dar  in  Stwuabetrieba  bsfindliehM  KaiMrin  E8Mbtlli>B«h« 
dtntallt«. 

WI«Blm.Baf«Unagt«T«l«tD.  Uatar  diMemlltal  eontlitiiMe 

lii-h  am  5.  d.  M.  fin  Vwfin,  der  t»  sich  tut  Aufgahe  Kt'Mellt,  die 
frage  der  Wienfluis-Regulirung  und  die  damit  im  Zaummonhango 
ftebenden  Fragen  (Stadthahn  and  Stadtplan)  in  Unterinchung  iii 
tichea  iiod  für  dio  riuchc  Herbeiführung  einer  gedeihlichen  Innung 
dieser  Fragen  lu  wirken  durrh  Vortrüge  und  Verhandlijtiiren  hierülier 
inner-  «ml  analer!  all»  Wien*.  .i;noh  Vcrhfli'ntlii  liiiiii;  von  Oruck- 
schri^pn,  durch  Hesutai'litunij  uti.l  Auf«lclliini,-  y  n  Proi<'ct<'ii, 
l'ftit'nnen  und  fie.sui'he  nn  \>rtr<.'liinj;«kiirjH.-r  uii^i  Hcii'ir'lon  (■(.•, 
IKe  VFreinsthätigkeit  wird  daher  nicht  »o  t>ald  greifbare  lioiultate 
niifiroisen  kKnnen.  Pem  TartiiM  aiiid  bMito  IS  StiAwr  «ad  170  M^^ 
glieder  beigetreten. 

KnMwthalkalM.  Im  wSgm  llemt  «md«  diaTtioan-Bniiion 
dir  Aa  Ftertiatetiag  d«rKi«nitlialbaha  van  Rranuninttor  naali  lUcM- 
dorf  mit  gflnKtigem  Erfolge  durchgeführt.  Die  Anlagekosten  dieser 
üfrD  Kilometer  langen  IJnie,  für  welche  die  Stationen  Wartberg, 
Schlierbnch,  Kirchdorf  und  lüchldorf  projectirt  sind,  werden  wie 
bereit*  berichtet,  mit  6ÖO.0O0  fl.  prHliminirt.  Im  Sinne  der  jüngst 
(•ineetrachten  UegierungSTOrlage,  welche  der  Eiscnbahn-Au's-?lui«s 
jur-K-n  An«;enominen  hut,  sollen  JiKMXlO  Ii.  vom  Staate  und  KX)  (XK)  iL 
luMgi»  l-indtiigKhcKctiUnji-s  Tnni  Lande  OberRülerreich  «elr-igon, 
der  Ri'.«t  von  Ü&IJ  'NXI  tl  vun  ■Ion  IntPrres.sentcn  »ufi;ebrarht  werden. 
I>urch  die  nunmehr  jut  Ausführung  gelangende  l"<>rt!iet»ung»«treckc 
wird  die  Kremsthalbahn  erhöhte  Hedeutnng  für  die  dortige  Gegend 
«rlingco,  indem  jene  induairiereichen  Thiltr,  in  welchen  die  Sensen- 
indttitrie,  eine  dar  UtMtn  dar  abartatowakiliiaalia»  Indailriaa,  ihren 
Uauptsiu  hat,  ia  du  ESnabdinaaia  iee  ReiolMi  «iabaMgan  irärden. 
Ukr  td  f  rwUint,  du»  die  Bewohner  Jener  Qeganden  aolion  in  einer 
Mf,  all  da«  Beterreiehisehe  Eisenbahnwesen  noeli  ia  «einer  Kindhrit 
war,  um  Herstellung  die«  er  linie  petitionirten,  und  iwar  im  Jahre  1848 
an  den  Retehstag.  En  i»  Auk-ust  de»  Jahres  18H()  wurde  in  einer 
IntereMonlen-Ver^siiinilung  die  Noihwendigkeit  dieser  Fort«elliing<- 
linie  unter  Interyentior;  der  bereit»  con^tituirten  Krem'lhnlbuhn 
rcaeniing»  dargelii;t,  iin'l  dcrin  der  Vcr«ammlunir  crscliieneric  .'^tait- 
hnUer.  der  minrncrigi'  Hundclsmini?.trr  Krcilii-rr  vi'Ti  1'  i  n  n  ,  stt  lltD 
die  bäfliij'ftc  Unterstützung  der  ICesiiTung  und  d'-s  Landes  in  Auf- 
iirlil.  Dil-  dermalen  imBetriebe  liclindliche  Linie  Linz-Krciiismiinsicr 
i'iie  erste  L.ocalbahn  Oberö«leireiehs)  hat  eine  Länge  von  an  r.  Kilo 
Mtlinand  wird  tomit  die  ^anteKremstbalbahn  nach  Vollendung  der 
PoHMtiungaetrceke  bt*  Miohldorf  eine  GaaunrotUnge  Ton  65  «  Kilo- 
metern baaiueB  BD^nia  aaiiaa  an(lhal,«taao  dar  ftaaktbarataa  «ad 
lesteieh  iadiHlriaraiehilaB  Tiialia  Ob«ri(itarreiehaaa(  dar  bitharigen 
Abgaaehtoasaahalt  belMan. 
I  Daevadlrtaba  PabI>WMtia.  In  Mihrcn  gibt  sich  deneit  das 

'     regtle  Interesse  kund,  namentlich  von  Seile  der  Oemeinden,  das 
I     Lötalbahnwesen  zu  iCrdern  und  dadurch  eine  Verbe«»erung  der 
i      lo^alrn  TransportTerhliltniü»^  hpr!if>i/iir:i)iren.  Neuerdinsrs  tffhi  ein 
l'r  jccl  der  Verwirklicjiu'i.'  fi  '..ri-.:"-;.  ■      'l;rs  ar.L;oTMi-;';  -.viililwrillend 
iii-.irtheilt  wird  und  drn  liciln-itiijtcn  IScwobncrn  wcns-ntlicfirr  Vor- 
thfile hriijgiMi  dürfte,  hn«  Prulcct,  toii  ilcr  ösferrcioliisi-tien  Lofal- 
Bahngesellscliufl  ausgehend,  betrifft  eine  Schiencnstras'-o  vnn  der 
Kafdtahnatation  Pohl  nach  Watachisch-Meseriuch  an  >  W-cü:,,  Von 
'     ihiarilaeh  aoll  eine  Abiweigimg  nach  dem  Tielbesuchteu  Badeort« 
Bama  haigaatallt  wardan. 

BaMriaafea  Bateaafelmf  ler  Blatabalm  Ma  Bagmrktkr* 
Die  Ssleneichieehe  Erfindung  der  •donnen>LoaomotiTa*,  d.  L  dec 
elektrisehen  Lampe  auf  der  fahrenden  Maiehine,  weleha  avf  dar 
ElektricitSts>Au»8teUong  in  Paris  »o  bcreohtigtcs  Aufsehen  erregle, 
'      »eheint  nunmehr  ira  Vaterland»  des  ErHndcra  alte  Au»!^icht  auf  WQr- 
digong  und  praktische  Anwcnduni;  /u  haben.  Die  erste  officiellc 
Einfiibning  liegt  bereit'' vor.  l).!?  Ilari  ielsmini'terium  hat  in  einem 
I      Erlasse  «n  ilio  Kircctiun  der  llöiirnisehr-ii  Comn>orrialli»linen.  wnrin 
die  Einlljbrui.k'   h'f  N';ichtver!M>lire<  auf  ibren  L'nien  >fe.4i;i(ttM  '.viii  ii', 
:      die  Bcibciialtung  der  vollen  Mft\irnal-Gi's -hwindigkeit  beim  Nucit-  j 
Ttriwhr  an  die  Bedingung  geknüpft,  da.?"  bei  den  Zügen  continuir- 
Baba  Bremsen  und  an  den  I^oeomotiven  elektrisches  Lioht  angebracht 
«Maa.  Dia  Vanraltaag  waida  daBaaeb  aiacaladaa,  VaiaealMk  dia 
iMamatifaa  nAt  alakiruehani  Lichta  oMih  dan  Sntem  Sadlac  <ak 
md  Wikulill  ta  beleuchten,  Toraanebnien.  Herr  Sedlaesek  ist 
Ttlagrapheo-Ingenieur  der  Kronprina  Rndolf-Bahn  in  Leoben.  E» 
ist  lu  erwarten,  das»  anlksslich  der  Neuorganisation  de»  Dlasataa 
seitens  der  hiroction  illr  Staatseisenbahnbelrieb  auf  ilen  rarataat- 
I      lichten  Stro.-'Wen  liio  jir-ikti^fi'lii'  Vcrwerthiini;  dii'ser  Krfindung  »er- 
;       »'JClit  iv'_>r,lrh  Vi  ir  i. 

'{  Ter<taalUcba*g  der  Frag  -  Daser  EieaababB.   Der  Ver- 

\     «ikaagarayi  k«  RU  daa  17.  d.  H.  a«  airnv  SÜmag  einhetaiSia,  «ai 


über  >«ai  TOrliegende  Sanirungiprojeofe  zu  f  erarhen.  Da«  eine 
Projac^  daaaen  Vorschlligo  bereits  bekannt  sind,  geht  von  der  oft 
erwlhnten  Finaaigrappa  aaa,  daa  aadara  tiatrim  Pnnktaiioacn, 
weloba  die  Regicrunc  ia  Babaff  daa  AailwiMa  dar  Bisaabahn 
Klaatafgiab-Malda  rad  dar  Betriaba-Uabamaliaia  dar  Pia>-Dosar 
Eiaenbiüin  dareh  den  Staat  vorlagt  Wir  wardan  Uber  da»  Kaantlal 
der  Verhandbiiij;  sputer  hen'ehten. 

Ente  ruerariKch-OaliiUrhe  Baha.  Die  Regierung  br.iebte  am 
.^.  d  M.  im  Abgcordiietenhau«c  einen  Gesetientwurf,  betrelTend  die 
Modificatioo, beziehungsweise  Eri;!iniungilcr  auf  dieErstcUngnriseh- 
gali/isehe  Kifenb.nhn  bezBgliVhen  (icsetie  nn?  den  Jahren  1H7I  und 
1**?.''»,  ein.  IK'"'  \  rirli:;-e  bentinimi  Ft-I^i'n  ies:  ^so)',i]il  ilic  I'iiirari'ii'h- 
(i-illrisrbc  HisenhaSin-tiesellsobns't  auf  der  Strecke  Viiirany  I.amles- 
j^ren^e  ibiN  zweite  Oelei«e  ausgi-fübrt  hat,  wird  die  Regierunii;  er- 
müchtigt,  der  genannten  Gesellschaft  deren  eigene  Actien  im 
Nominalwerthc  von  1130.000  A.,  welehe  dieielbe  verpHichtet  wurde^ 
dem  Staate  aussufolgen,  deSnitir  sarOak«n*tellan.  Dagegen  i»t  dia 
Oesellschaft  vaipOiditat^  dia  nm  lt.  Jani  1878  (dar  BrÜbaog  der 
Strecke)  bia  lam  Ztitpaakta  daa  Aacbaaea  daa  i «ratttn  Oalaiiaa  fltt- 
ligen  Coapanstiosen  dieser  Aetlen  im  Betrage  Tön  S8J0I  fl.  dem 
■Stitalaiehatxe  ohne  SUunu  n  zu  bezahlen,  respectiva  dia  Regierung 
wird  emlehtigt,  diese  Summe  im  \Vri,'o  des  Abzn);e»  von  den  der 
Gescllvbaft  gebOhrendcn  StaalsvorsehUssen  zurückzuhalten.  Die 
Gesellschaft  ist  ferner  verpflichtet,  bis  zur  Höhe  der  /um  Aufbaue  de.s 
zweiten  Ocloises  bestimmten  2(1  I  'Ii  h*  li.  i-.irlit  nur  liie  Kosten  die.ies 
/weiten  Geleises,  sondern  au<-li  j-'ne  ilf-r  aus  'äem  Oe^ielilsininkle  der 
Geltendiiiacbum;  ier  Kriei;sfabroriliiiinij'eii  lliatsäi'hlieli  a^i»reünl rieten 
übrigen  Bauten  au.i  Eigenem  zu  decken,  Kür  die  Tilrc»  und  deren 
Coupons,  welehe  die  erhöhte  Staatssubvenlion  von  dar  Zait  dar  Aas* 
Stellung  geniesscn,  wii'l  dieselbe  Steuer-,  Stempel-  and  Gabtthmi- 
fraihaft  pranÜrt,  welche  ftir  dia  Canpaoa  der  Actien  erslar  Eaiiiaian 
and  dar  nfatülla-ObligtUionan  bawnUgt  wurde;  deeglaiahaa  wird 
geelatlat^  daaa  aaah  hiniiahtliah  der  gebuhrenllralaa  InwbaHniBf  der 
hier  wirahntan  naaaraa  Tilrai  die  llestimmang  de»  fl.  49,  Göati- 
artikel  1,  Tom  Jahre  1868  angewendet  werde. 

Freie  Fahrt  fDrKladerToa  prenssiaehea  StaatabababanrtM 
lUM  Scfaolbeanch.  Um  den  Beamten  der  preiKsiscUen  Staatseiscnbnhn- 
verwaitung,  welche  viellaeh  auf  isolirto  i  .Stationen  duniicili  ren.  die 
L- itf,  biirgerürhe  FrriebunK-  ihrer  Kinder  zu  erleichtern,  Int  der 
M.  .ifter  der  öiTentlichen  Arbeiten  die  kgl.  Dirccti-; n.T.  L-'i-nereil  er- 
niäi'htif:',  kii'-.ltiL'  l'^n  .^'^bni-n  und  Tflehtern  der  bei  einer  Staats-  oder 
voiti  -^tiiite  ver.valteter  F.i  -rribahn  an,.'e.5telltcn  Beaniten  zum  Besuch 
von  FortbilJungsehulen  aller  Art,  mit  Ausnahme  der  höheren  Unter- 
riehtsannUlten  (UnivereitHten,  Orranaiias  ale.)i.  aowte  HT  ffiaqaaB» 
liraogTOn  Speeialunterriohtsetnnden  (MaiflkitaBdani,MliktMiwkn  ata.) 
ftaiaFMu«  in  drittar  Wafanaiaaaiubawilligaa.  DiaaalbaDeganaiigiiag 
darf  in  daa  Flllen,  in  «aleliaB  Kinder  van  Baamlaa  tum  Baaneh  dar 
TOrbezeichneten  Schulen  und  Unterrichtsstunden  ausserhalb  daa 
Domicils  ihrer  Ritern  länger  andauernden  Aufenthalt  nehmen,  beim 
Uegiaa  uad  ScUna»  der  UnterriehtMane^  basw.  dar  Sehalfctiea  ga« 
wUhrt  werdao.   


LITERATUR 

„Stenographik."  lül  1.  r  f  ir  SlaBOgimhen  und  solehe,  die  es 
werden  wollen-  Von  Ottn  II  e  r^-  e  n. fiOrRnriig.  Verlag  der  Expe- 
dition der  »lUostrirten  Zeitung*,  J.  J.  Weber  in  Leipzig.  Dio  An- 
hinger der  Stenographie,  speciell  dea  GabeUberger'sehen  Syitemea, 
tfhUs  baiaila  mth.  HaadatttaaaaadM  aad  TiUftMItYi  vamabraa  aia 
lieh  inOMtairiialtaadDaitaehlandanivaitaiaSS— 8l>.O0OPananaB. 
Dieser  erfrenliehen  Thataaehe  hat  die  »lllustrirte  Zeitung»  aait  awai 
Jahren  dadurch  Rechnung  getragen,  dasssiodieaomutliigenphantaaie- 
Tollen  Kunsigebilde  des  Herren  Otto  Bergen  in  Gieasen  wetteren 
Kreisen  zugKnglich  gemacht  hat.  Ohne  nfthere  Erklilrung  wOrde  man 
In  diesen  Arabesken,  Rosetten,  Ornamenten  ete.  keine.ttenogrnphisehe 
Sobrifl  erkennen,  sondern  aller  für  Zei;:hnun^  IhU-t.  Der  Fnr:tien- 
iin  1  Sehönheit<«inn  w:r  1  iltiroli  diene  ( ieS/ilde  gefüniert,  abgosehen 
vnn  dem  Vcrgnl]^'en,  wolrbcs  ?ie  dern  systematisch  gebildeten  Steno- 
graphen bereiten.  .Stenogr.->pli  wird  man  durch  die  »Stenographik* 
allerdings  nicht,  aber  sie  regt  zum  Studium  der  Stenographie  an; 
sie  ist  ein  Mittel  mehr,  ura  die  Stenographie  nach  dem  Wunsche 
aabaithafgar'a  »lan  Oameiasnta  aUar  QabiMatea»  sa  aiaabaa.  Wia 
•ehr  letstataa  Mab  inaiar  Noth  fktt,  bawwit  wohl  am  baataa  dar 
Umstand,  daaa  dermalen  nur  ein  tenchwindend  kleiner  Theil  dar 
('uncepts-BaMBtaa  in  den  Ceotralleitungs-Aemtern  der  Eisenbahn- 
VerwaJtangen  »tenographiekandig  i»t,  trotzilcm  einstenograpbirendar 
Concipilt  weit  mehr  und  Besseres  als  die  mühsam  arbeitandan 
Currentschreiber  lu  leisten  vermag.  Mögen  Letztere  beizeiten  von 
der  »Stenographiki  ^u^  eigentliehen  -Stenographie  Ubergehen;  die 
danaf  vanrendetc  Mühe  und  Zeit  wird  »ieh  wiUirend  der  Beamten- 
laafhahn  raieUiak  lakaan.  K,M. 
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CLIB  ÜHSTERR.  EISENBAHN-BKA MTEN. 

Tortratr  voa  Dr.  Emil  Holab.  Dienstag  den  9.  M«i 
MdlHafT  Dr.  Uolnb  eioM  sw«iteii  Vorlru;  and  iwar  bahn- 
delto  er  ein  Then«,  weleliee  Tonrlegend  4ie  verbiBdnng  mtt  SQd- 
An-ik«  und  die  Verkehr« wege,  «owie  Verkehr*mlttel  de»  von  ihm 
durrhrorMjliten  I^nde«  betnir.  Der  VonrA^onde  »childerte  die 
Schwierigkeiten,  vrelcbc  mit  der  Darchrorsclmns  de«  Lande»  »er- 
knOpft  sind ,  entrollte  ein  Bild  der  dortigen  Vrrkrhr»Ktriiiisrn, 
bcrOlirtc  mich  die  in  A rVikn  tiiis|i,»Iu'riiii-n  Einontinlinen  und  »cliloii» 
mit  der  Sohllderutii,-  i  i  :  ^i  -  «r  ll.'rL'r!  litcn  Kpisoileii  den  mit  leb- 
baftem  ltcif«IIc  »ulgcnnmmenen  Vortrag.  Don  Wortlaut  dcsielben 
werden  «ir  demnSchst  in  dieien  Dlittcro  verntTontliclicn. 


EicarsiM  vra  Wien  nach  As|pMg. 

■onntAir,  dan  11.  Jaal  188a,  findet  eine  oorparatlT« 
SsomnriMi  der  ClabmitgliMlar  mitteltt  der  EiMubilin  Wton- Aiyaac 
■Ittt  —  Di»  Abfahrt  ciC»I«tam  7  Ulir  16 Mlaaten  Frtti  mit  Se|iuat- 
ni|;rom  Aspan^rr  Kahnliofe  In  Wien  i  Ki-nnnregamCanal),  dicKAdE» 
falir«  von  Fitlan  findet  am  U  Ubr  Abend«  sutt 


V. 


Am  Iii.  Mal  l^isä  (nien«taB)  6  L'hr  Na.  Li  iirt  ies  • 

ordentliche  General- Versammlung 
d«i  Olvb  Bstorr.  BlinibBhB«BMUBt«i 
im  gwwata  Saale  des  NiiNb.'rr>iiterri.'i<'lii8<-)ien  ttcwnlie>T«raiBai 
(Wim,  I..  Iirkratark)c»u*  II). 

1.  Bericht  de«  Aaaacüniaiathca. 

2.  Bericht  der  Reelmaaga-BaTitaraB.  * 

S.  Be«chlus:]fiuiaan|^  tmr aaganaidala  AaMn. 
4.  NriiwabI  >ie»  AoaaeliaMiwwa  aad  der  luHiai 

di-n.-n  St.-lUfr(ii>t<'r 


Daa  Mafl^Fngvmm  wird  rtr  dar  Ab4älirt  det  Sepandnt^ 

am  Bahnhofe  in  Wien  vi'rllu  ilt  yierden. 

Der  frei«  «tiier  FaJirkarte  für  die  Uia»  uad  Rürkfahrl  Inelaiiic 
MlltafMMw  Ii  Aapnf  (abaa  OaMalia)  batilgt  t 

Fir  ChlbmittrlicdiT  3  A.,  mr  Oiste  6  fl. 

■CiSste  inRsn'n  von  rinbmitttliodern  empfoblen  sein.! 

ilfit  Hücknitht  mtf  dit  JMoaUttMUtUm  kann  mir  tine  benhnhdu 


imga-Rwiaam.  iowio 


Die  Au.-i;ali>  il.  i  .■•rwihiitcii  K.irli'u  crfolt,'!  i^ciron  Vonrtimaf  d(f 
Mitüliedslartc  Tom  lö.  Uai  angcfaiigenlB  der  Club-Kanzlei  (L,  BidiMi- 
badii,'u»<o  1 1 ),  und  a«sT  VW  %  9  Ua  10  Ohr  Tonaittaia  aod  voa  5Ui 
8  Uhr,  "  ■ 


M.  k.  prir.  Uest«rr.  8U»l«*Ki8enbRlin-Gesell8cliat'l. 
•apaaiblg«  «•«  Wtai  <SfaalibaiMilnf)  !■  da*  Pnlar  mi  I 


Toai  Sanataf  dcB  7.  Mal  1. 3.  «anAtaptt  mniaa  Ua  aaTWidcrrar. 
bei  gflnirtigcr  Witteranf,  an  Soniin  ond  PrintaicaB  an  i  Dhr  45  Min. 
ttdd  S  l'br  45  Min  Nsehmittaps  Separat  -  PtTioiienzllge  von  Wien 
(Staat»halmliiif  in  lien  l'rater  .ibgehen.  —  Uic  Üücktiibrt  vom  Prator 

Jlaaptalte«!  nach  Wien  wird  um  3  Ulir  4r>  Min.  und  6  Uhr  14  Min. 
bend«  erfolgen. 

Der  Fahrprei»  betrü|;t  In  den  Prater  «dar  VOB  dort  lOräck 
II  Classe  !:>  kr..  III.  Classe  l  '  KreuHT;  ttt  dia  ntlwt  tOOT  Old  tatoor 

II.  Classe  m  kr..  III.  Classe  -.'O  kr. 

K.  k.  Dirfction  filr  SUalsriN^'jjbalinlM'tfieb  in  Wifii. 

Anlfisslich  der  in  Nürnbcr);  statlliiiJoiideii  Landes  -  Industrie- 
Oewerbe  nnd  Kunst.iO'tellBnt;  iiiLini^tn  ab  l'A  Mai  '1.  J.  und  währctul 
.tiT  DautT  JiL^floi  .\usstpll-.in^  ab  Jen  Stationen  Wie»,  Linz  und  \\i-U 
erinüi.!<iirt.:'  Tn  ir-  m  l  Ilet.  tirk.irtfii.  und  zwar  fSr  die  IL  CluMo  der 
8cbni'll2iiv''  11  ni'l  III.  i'Ihk.»  der  Pcrsonenztlife  nacb  NlnilM^  mit 
einer  vierzebiitugigt-ri  GiltigkeiUdAuer  xnr  Ausgabe. 

K.  k.  pilT.  ÜM*H«rMMlMh*  ravlrfiidaapkalii. 

Hit  80.  XU  L  J.  Mtt  dB  oaacr  Tarif  fBr  den  FMaatiaeh- 
Slehaiaehai  Tarinhr  in  ITiikmiMt. 

EnoqilaM  ^aa  oaaan  TnilH  aiBigaB  ia  dar  SlittM  Btichaoberg 
alt  anch  M  dar  aalwtnldmlw  DbacUoB  nr  BiMidil  batalb 

Wlaa.aai.  1U  1882. 

DI«  DiTMitiOll 

dar  k.  h.  idr.  Sftl-maidiaatachen  Verbiadangtbabn. 


^      £egulir-,Füll-  und  VeDtilatioas-Öfeo 


•Batoang. 

Qruua,  raaaha  Ralikrall,  bat  garingar  OfangritsM, 

TolIstSndif^e  und  einfachfle  Ite^ulirbarkcit  der  Ver- 
brennuni^,  beliebig  lan^c  Dauer  des  Feuer«,  hßchst 
einfache  Bedienung  und  Wegfall  allea  Putsans.  He- 
»citigung  der  lästigen  strahlenden  Wtome;  billii^t« 
Ileiiung  und  latiKO  Dauor  des  Ofana;  gvta  Lüftung 
bei  Arin  i  tulung  de»  VcnlÜatiooarohMa. 

Helzmii  bis  zu  3  Zimmern  dareh  nw  jüim  Oftn. 
CaatnllialanigeB  rar  gam  flablaiab 


Proapaeta  und  PraMiatan  Rimtla  und  fraitaa. 

^1^^^    FaliriL  Pur  Meidinger-Oeftfl  UQii  llaiisgerilhe; 

HTT TT  T  1Wr    WIEN.  lOhnlncntraaae  40 42. 
•  JJ.A14J.1M.,  BUDAPESTl  TlWlltllwf. 


Diaaa  SobaUmaike  der  Fabrik  itt 
aaf  den  Tnnenaeiten  derOfentbnraa 


■TM 


einKe(fn.Mi«en. 


MEIDINSER-OFEN 


Huttonö  &  Kurz 

I  ^  a  s  c  H 1  n.  •  n -F  » 1»  r  1  Is  8b  an  t  e  £L 


17. 


baaaa  ab  Spadaiitttt 

Oaaanataltan  xnr  BncaTun;  tob Lamültcas  ans  Steinkohlen, 
Hola  und  Mineral-Oelen,  Comprlmlr-  nn  l  Füll-Anatalt«n 
(IbrOalgaa.  linner  alle  Elnriohtungen  nr  BeleiMbtaac  von 
BiaalllbBliII-Wagfrona  und  anderen  FtlivougaB  MMh  dem 

Sv.tiMii  I,.  A.  Klcdiiiircr. 

Li^^f■/^e  A;  |i  '.r  ii  ■  vi  ,  i  ;:i-t  il.r.tari  -i.  ;.]-  , 
Qaebchiklter,  Reinigu.'iiCH  .\ i.-par  itc.  }{  jlu  leituneon  wh<i 

Gandoliibcr--.,  r,  :i  fi  ii.ti'.  -i 
In^tallatiüiicn  von   Oaa-  un.i   WuaBorU-i! urisun  für  St.VU«', 
F-ibrikfii,  Hff.'iitlii  Ii-'  innl  I'riv..^  ■!  ■ 


Für  Bahnhöfe,  Magagiiie  ete.  »te. 

Wien,  HMfiMb.  HwipMiMN  Itr.  117  (an  dw  Pfkfdttahn), 

Gartm-  nd  Ftiwrtprltmi  nlt  KugelvnrtllMi, 


Sehl-] 


Biunnrn  Sf lii>|ir«erLr  Tribr«ifr1rr  trt, 


#<inwr  Ahm-  umd  nOt  Arln  SrlfM- 
Jtmrk4fttimfm,  Bitr-  und  Wf^mutrkri.  M- 
umJ  SfftrttiupumtHn  tte- 

V»  IWkilk  erMaKl  aaeh  allt  ArtM  »• 
■■«■      d»a  MIII|iUa  rreiMi 
•■4  W^r  ifaslltlt. 


-  SOS  - 


1.  k.  ftU.  iUUha-QmÜMehtii. 
Vom  14.  Utl  L  J.  aagdutm 

Jadul  Boa-  und  Frirrlag 

[Ssnunarlnffftlirteii, 

Fahrpreise:  II.  Clane  fl.  3,  III.  Classe  11.  2. 

Dti  Niher«  Mtlulten  di^  I>liiciit>-. 

inKii.iBiMnM. 

üio  Qoneral-Direction. 


Uniformirungs  -  Anstalt 
Jn  UinMiiUlt'' 


lfm 


VütfllBifonniorttii  j«darArtaaco«l*nlaManr 
^    ^    ^  Iwl  uierkanni  soUdan  Wutm. 

tßlöMIt  tl$$itbtl»n-Pf»H-Coartiil$  wtrdm  auf  Wttn$eh  fraoeo 

2^oxitz  T'lllex  de  02.'* 

laht»w4«rMHt«.'aa*.tlUMnilnit*-AMUn  .1 

WIpb,  VII  ,  Mariahilfcrstrssjc  22 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

Juk  Ii  Ix  <leutendc  Widerstnmlsljilii^kt'it  gt'ijen  Stoss,  Druck  nn«l  IVinperaturdifTereiizeii  sthr  tnipfihliiiswi  ith 


lUr 


LlternenSCbelben,  auch  mit  transparenten  Stationsnamen  und  anderen  B*'/iiclini!iigpn  vprsfiion, 

SlgnalSGlieibeii  etc.,  for  Verg;lasung  von  Werkstätten,  Bedachnngen,  Oberlichten  etc., 

«i«  fcruet 

ffeltioffene  Tafolix  allein  Art 

(ttr  Ut'flecloren  (aarh  mit  eingebranater  Versilberung)  nvA  für  LateriiiMi  ntr  Iii  tvrl  h-Mig&l  Ji« 
DSBSDBN,  FrHbcrgrrtinuH  43.  Dresdner  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtheilung  für  Hartglas. 


Für  Eisenbahnen. 

sacke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Cnto  MsffdcHicItt  Juts-Spinncrai  und  Wcbsivl 

WIEN.  I.  Besirk.  Maris- TbereBienstraase  Nr.  32. 


Soeben  i«t  ertdikaa  ud  durch  «llaBadibMdliitgaa  u  bMltben : 

Jahrbuch 


i 


HmiMgegeb«)!  roin  Verwaltungsruihi'  <Ie«  Yenias.  Rcdiprt  von 
V.  Bach,  Dirfctiouo-lDgcDicur.  L  Juhrganf;.  I.  Hell  gr.  4  mit 
ftlor  Tardii.  Pn'ij  (Qr  den  JahrKanR  von  4  Heften  Mark  14  — 
Itii««.'«  erste  Heft  der  ncaen  Zeitschrift  enthält  u.  A. 
crüssero  technische  Ahliani]luii|;cn  ,mit  Fi^urcnt^ifchi) 
und  Mittlieilunjten:  Beobaclauiipeii  über  dit!  Bodcndrui  k- Vei- 
liiltnissc  in  den  Einsehnittcn  der  kr;nicl.  s.'ii  li^i.-i  lii  ii  Sta.it» 
eiscnbahn  bei  Altenbnrj»,  ein  Berieht  tlber  die  bi  i  >ii  ii  durtii;,'» 
IfutsehnnRen  getroffenen  Ynrkchrnng<n  und  d<'r«ti  \'iib;ilteu, 
TOD  A.  Freihcrm  t.  Oer  —  Die  Anlage  von  ächi»itl»)iurhahuen 
in  SadMCii  and  di«  Wilkuu-Kircbbeigcr  KiwbahD.  Vm  Odk 
PiiL-R  Kopeke,  Ober-Ingeiirar  BergmaDB  and  SMifona- 
Incpnienr  v.  L  i  I  i  e  n  » t  e  r  n  -  I  >ie  PenioDCn-  OBd  Ottcrwagen 
der  äeliuial5|iurbi>hn  Wilkau  Kirchberg.  Von  0.  Bergk.  —  I>ns 
Kalkwerk  M  liaien  Von  Ferdinand  Stcinmann.  -  Ueher 
SiaaCBa^  Refenenttiv-Gx^brenni-r.  aus  einem  Vorlr<ij;c 

d«  Krflnder»  im  Dresdener  Zweifrveroin  am  "J4.  Oi  lober  ISHl. 
—  lieferst  filier  Bc J'aclitun^rsrcsiiltato  hui  I'rnl'unvr  eiserner 
Brflektn  naeh  dem  scileiis  des  Vei|i:iii.l(  ;  i!i,:it  •;lirr  .\rcbit<kten- 
und  Ingenieur  \  ercine  aorgestellfeii  ■•^eiu  iiu  Mim  'S  S.  iit.iiiber 
lH7ii.  VurnetraRen  in  der  1''.  .\li;.'i  i  rdiiLt,  u  \  >  rsLiniuilunp  zu 
Paozig  um  .Ki.  .4ii(;a't  IHM.  Van  Herinunn  Fritscho. 
Ferner:  Aaszilpe  aus  tcchnis.  hen  Zcit.*ebriflcD ,  literarische 
Bcsprcehungen ,  \  1 1  ?  i  hiedenes. 

Lcipzii;  im  April  \iiSJ. 
■um  Di«  ViTkK&hundlaog  B  C  T*i;bD«r. 


rar  alle  1'.  T.  Kiiteubahn-Hrafllselinfleii !  

Franz.  Gesellschait  furFenerlösch  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

B]rslem  Baoon  Banolu 
Wir  iMbM  <U«  Ekn,  uniMi«M.  d*M  wir  Okt  0»»tnttUh-VnK»n, 
■■■liB,  ••tktoa  und  Balcartaa  4i<i  a«Mntl-Ac«rta>  ni  <>gii  ▼•r- 
Ftoiarch  UMmu  I>«lii«tr«ui  Mr.  CIuiImUvUUi«  la  WMuSaiuiUfeh  arpretiUai, 


taaiüarlWw  la  wUm,  t^1Him§t'»*% 
Aaftain  «aa  aiiHllaMa  nrälM  oiMMlVMaa : 


FDr 


^TT    Iii  {'4t4in  II  I  I' 

HAUSSCHWAMM  I 


Kisenbalin -Magazine, 

Fabrikeni  Ugerhäuser  etc 


Feuer  u. Wetterfeste 


W2S17, 

\.,  Colsnibugaase  Nr.  ti. 


»IM  Iii.  >-. 


Jacques  Stern, 

■**  WUa,      LnfIgMi»  9, 

Unto  k.  k.  |H*.  lUMlIaw  I 

AiBKana-Milk  'UfrtiiM  l«««). 


Carl  llofi'manii  &  0^: 


i^iyiiizod  by  Google 


am  — 


Ytttniuni;  Kin  Miiarboitcr  von  »üeber  LandiiiTl  "Sh'cr  wird 
das  Biehtige  gotroffen  haben,  indem  er  sagt :  »In  Wien  bat 
man  wohl  grtssere  lÄst,  recht  Tiela  SiadUNlm-QaaallsdmfteD 
zu  »grtlnden'',  als  Stadtbahnen  zu  »banen«.  Die  Zeit«n  der 
Syodicate  und  aBetheiligungen«  wann  doch  zu  schön! 
für  die  aUgewohDien  FinaneiningsUnste  wire  frrilieh  die 
WiüMr  Stadt-Eisenbalin  ein  Hdankbures  Object«. 

Wir  werdon  nidit  cmiaiigeln,  über  die  weitere  Etit- 
wickluag  des  Verkehni  auf  der  Berliner  Stadteiseubulm  gele- 
geatlidi  wieder  so  heriohteo,  atnria  die  dattns  flr  Wm 
deh  ergebeoden  SdiUaaa  an  riehen. 


Inleniatiraale  Eisenbshn-SlaCistik. 

Eorlmf,  golimlton  vun  IKmi  hr  Ilichard  II a B on 5 h rl,  Ministerlal- 
greUr  im  k.  k.  Ifandi^Istninistcrium,  am  28.  Febnikr  1682  in  der 
XVL  Tertniiiinluiv;  de»  Club  Siterreichischer  Giwnbilni'BMilBtai.) 

Verehrte  Anwesende! 

Wenn  ich  wir  gestatte,  Ihre  Aufmerksamkeit  für  den  von  mir 
gi'Hi'ihlten  Gi?L.'.iistand,  die  inturnationale  Eisenbahn -Statistik,  in 
Anspruch  in  nehmen,  so  fühle  ich  vor  AUem  die  Nothweitdigkeit, 
mein  Thema  etwas  näher  la  präcisiren.  Ich  beatisichtige  nicht, 
Umni  ein  liffarmflaiigM  Bild  dos  Eiaanbahnwcuni  der  vonehie- 
denan  Stalten  TonnfBhren  —  wm  J«  in  der  mflndHchen  Form  der 
Mittheilnng:  immer  nur  ermndrr.d  ivirken  kann  —  irh  habe  auch 
nicht  vor  —  und  dies  könnte  oiitcr  rmitäiidfii  schi'n  tiit(.'n!K.santer 
sein  —  einzelne  Thataachen  des  EiseiibahiiwesenK,  welche  anf  dem 
Wege  atatiitiecher  Beobachtong  constatirt  worden  sind,  danta- 
legao;  —  damit  bat  mtia  Tertaraf  aidrta  n  tbmu  Derselbe  ist 
formeller  Xator  nnd  soll  daiüber  Berieht  erstatten,  was  flr  Schritte, 
Bestrebungen  nnd  Erfolge  bisher  aaf  dem  Gebiete  der  inter- 
nationalen Eisevili.ihr-Stutistik  zu  Tagn  (.'(!tri'len  sind,  und  was 
weiter  in  dieser  Id  ziehunt,'  zu  erwarten  steht  Wenn  hienach  anch 
meine  Darstellung  der  intenjKüanten  Schlaglichter  und  Details 
entbehren  wird,  so  beffe  ich  doch  auf  ihr  geneigtes  <Nir,  nnd  xwar 
dadialb,  es  sich  nm  dne  Sadio  handelt^  die  sowiÄit  fBr  die 
Wieswiefbaft.  ich  nehio  zunächst  die  Volkswirthscbaft,  als  auch 
fBr  die  Verwaltung:  des  Eisenliahnwesens  von  einer  gewissen 
l!r-.l.^i;tui  g  w'Tili  ii  dürfte  (ich  betone  hiobei  mit  Absicht  das 
Faturnm),  und  dann,  wi'il  «s  sich  um  ein  Werk  handelt,  an  welchem 
Oesterreich  in  einer  hervortreten  deren  Weise  bethcilijjt  ist. 

Soweit  die  Eisonbahn-StatiatUt  in  der  Eimittlong  nnd  Ter« 
Bifenflielnnig  von  Daten  Aber  einxelne  EiaenbafancB  besteht,  reicht 
fiiiis.Hie  bis  7.nr  Entstchant'  dos  EijcnbahnwpBens  znrüek.  Kei  dem 
denkwürdigen  50jflhrii;f-n  Juliil.iuiu  der  Eisenbahnen,  welches  im 
Jahre  1879  in  dor  irnn/.en  Welt  bi'gangen  wurde,  hatt«  demnach 
auch  die  Eisenbahn-Statiatik  ihren  Antheii  and  aie  tmg  durch 
MdMIciD»  aaf  As  gewaitli«  EnlwieUnig  i«a  TeAnhnweaaaa  h 
disaeai  halben  Sieslom  sor  Wihrdigong  der  Feier  ihr  Scharflein  bd. 

Per  Omnd,  das«  die  Statialik  der  Eisenbahnen  «ich  soweit, 
wie  petiagt,  bis  zur  Wiwge  des  Eisenbahnwesen;,  zurüi-kvcrfnlgen 
lasst,  liegt  darin,  dass  diese  modernen  Vcrkehrs-Aii  itallon  grosSDn- 
thcils  von  privaten  Capitals  -  Associationen  iiii  Lrh-m  gerufen 
wurden,  nnd  dass  daher  die  Yerwaltnngen  sich  verpflichtet  sahen, 
iB  ihrai  jlhriieben  BedienaehatlabeTidrtain  an  die  Oensral-Tar- 
sanmlnngen  nbor  die  Verwendnnjr  des  ihnen  anvertrauten  Capitals, 
also  die  Tlaviv.Tbältiii.<se,  die  rtetrii.-li.'^mittel,  den  Stand  der  gesell- 
Kcliaftli,!)!  !!  Fniiil-s  nli-  r  Iii-  H.'trii-l'f^i-r^'i;tiiiis.se  des  abpidanfeiien 
Jalu-cs  zu  lierichten,  also  eine  lörmliche,  jährliche  Statistik  ihres 
Bahnnetzes  zu  erstatten. 

Anch  der  Staat,  sowsit  er  als  Biailiar  Ten  Eisenbahnen  in 
Betatacht  kan,  TmMinakUe  BedieiMfaafiBberichla  «her  die  üi 
seiner  VerwaMang  stsheiden  Uilen. 


Beispielsweise  liegen  für  Oesterreich,  wo  freilich  der  Staatj- 
buhiibetrieb,  abgeKeh^n  von  der  neuesten  Gestaltsng  der  Dinsre, 
nnr  eine  kurz«,  cpisudischc  Rolk<  spieltu,  Verwaltungsbrriciiti'  ü'i  r 
die  Ergebnisse  des  Retriebes  der  k.  k.  usterr.  Staatfi-Eisenbahm.'ii 
für  die  Verwaltnng^ahre  1853 — 1858  Tor.  Diese  Berichte  verloren 
aUardiflga  darch  SBCcessiTa  Daheriassnag  daa  Betriebes  dar  Staate 
babniinien  an  AetiengesellBdiaJIan  fanmar  mehr  an  VnJiuig,  Ui 
sie  mit  dem  Jahre  lt^58  cranz  aafhfirtcn. 

Üiuso  jähilichen  statislischiin  Ausweise  über  die  Verhältnis.?« 
einzelner  Bahnnelze  oder  Linien  enthalten  sehr  werthvolles  Mati'ri.il, 
sie  bilden  eine  chronologische  Statistilt  für  die  einselneo  BabDM; 
mid  diese  Art  atatistiidiar  BeotaAtnng,  diese  Bfloloehaa  aaf  dit 
Zustande  der  eigenen  Bahn  «  varadiiedenea  ZatteO)  ntsr 
Bchiedenen  Ökonomischen  FerhlHniBgen  kann  —  eine  gtwim 
Stiitiilität  I'uniiuhiis  vorausri.'-i  tzt  -  in  vieler  Beziehung  für 
die  Bahiiunteniuliitiung  mehr  Werth  halien,  als  ein  Vergleich  mit 
anderen  Bahnen,  bei  welchen  möglicherweise  heterogene  Verhält- 
nisse obwalten  nnd  deren  Ergebnisse  wesentlich  beeinihissoa,  Ter- 
haltnisse,  welche  nicht  hnaer  sÜNfatfaaig  in  Anaehlag  gelMtcht 
werden  konncn  nnd  daher  efaMB  Terglsieh  eiBdiwann  oder  va- 

genan  machen. 

Oleichwidil  konnte  für  diu  Dauer  cini'  ibirartigi'  /.ursplitterti. 
isolirtc  Statistik  nicht  genügen.  Das  Uahnnetz  uiuos  Staates  ist  ja 
ein  organisches  Ganzes,  welches  bei  aller  Verschiedenheit  im  Em- 
leinen  doch  seine  einhaitliche  Entwickinng  seigt  nnd  im  wiith» 
sehafffiehen  leben  des  Staate«  eine  Iierrorragende  Bolle  spieH. 
Dil-  Staatsvorwaltiuur,  dii'  Kreise  der  öffentlichen  Wirthschaft  nnd 
die  Wi&äeiijchait  erhoben  daher  mit  Kecht  drn  Anspruch  auf  eine 
Ucbersicht  der  Gestaltung  und  ib  r  Leistungen  des  gossuntaa, 
durch  die  Dampflocouotion  bewirkten  Transpertwecens. 

WlhrandbeldererBterwahntenFeiaidersiisnhahn-alatistiBdteB 
Arb4>iten  der  private,  particolare  Gesiehtsponkt  des  Interesses  der 
einzelnen  Bahnverwaltnng  massgebend  gewesen  war,  and  demnach 
jede  Verwaltung  nur  diejeiiiirc-n  Dati  n  und  Vcrhältni.s-SH  crinittelte, 
deren  Kenntniss  ihr  eben  wünschcnswerth  erschien,  Daten,  welche 
vieUhdl  der  Vergleichbarkeit  ermangelten  und  die  Zusammen- 
fasiBiv  n  einem  Geaammthilde  erschwerten,  trat  nun  der  staat- 
liche, dernationaleOesiehtspniM  in  den  Verdergmnd.  BoentstaBdsD 
denn  diu  eisenhahn-statistischen  Operate  ganzer  Staat^jn,  in  einigen 
L.liidorn  Irübi  r,  in  anderen  später.  Ich  brauchp  wohl  nicht  be.«on- 
di^rs  h"rvrT;:uhetM;i;,  daü.s  durch  ilifsc  allL'>'mi.'irie,  vorgb.'ichende 
Eisenhahn-Statistik  die  Fortfuhrung  eingehender  statistischer  Er- 
hebungen und  Darstellungen  über  die  Jiau-  und  Detriebsverhilt 
nisse  der  eintefaien  Bahnen  nnd  Bahnlinien  seitens  der  Tersohiedeasa 
BabnTerwaltBBgen  dnrahans  indit  in  ihrem  WerOie  beetatriehtigt 
oder  verdr.lngt  worden  konnte. 

Wenn  ich  mir  gestatte,  nnr  einige  dieser  aUgomuinen  ver- 
gleichenden eisenbahn-statistischcn  Oporate  zu  erwähnen,  so  nenne 
ich  xnnXchst  die  statistischen  Maduichten  von  den  prenaatsches 
WssnhahMB,  healheiM  vom  tadhiladiea  Bfaeahahshanaa  dü 
hOnigL  KnlBterfamis  fBr  Handel,  Gewerbe  nnd  Öffentliche  Arbeiten. 
Dieee  werthtolle  Publication  ersdiien  im  Jahre  1855  mit  dem  L, 
die  Jahre  l&i'i— 185-3  behandelnden  Bande  ond  «michte  mit  d«m 
Jahre  lb79  ihren  XXVII.  Jahrgang. 

Vom  Jahr«  1880  an  soll  sie  übrigens  dnrch  die  Statistik  der 
stomtUdMB  Etseobahnen  des  Dsntschen  Büches  erseiat  wtfdss, 
flr  weldie  im  dentsehen  Bdeba-Eisenhshnamte  ein  nenaa  Sdnam 
ai:f;i:<'arbi>itijt  wi.rdrn  ift. 

Ich  nenne  furiu  r  als  ein  Ihnuu  Allen  wohlbekanntes  statisti- 
sehi-5  Operat  die  deutsche  Eisenbahn-Statistik,  oder  wie  sie  in 
neuerer  Zeit  heisst:  die  »statistischen  Nachrichten  von  den  Eisen- 
bahnen des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltnngona,  welche 
das  erstemal  für  daa  Jahr  1861,  damak  noch  sehr  beadnidaa  ait 
WCetouen,  aal^eateltt  worde  lod  adtdem  mit  dam  Jähre  ISSV 
den  drejssigsten  Jahrgang  ToUeadet  hat  Dieses  Operat  greift 
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bereits  dber  den  Rahmen  des  nationalen  Qesiohtspankt^s  and  Aber 
die  poHÜBchen  Grenzen  eines  Staates  hinaus;  es  omfasst  bekanntlicli, 
rnLs|>rt'i:hpiid  dem  Ii.  r-iii  li»'  il^'S  VL>r«inea  Deutscher  Eisenbahn- 
Vurwaltungen  aa^^er  dun  Duhnen  des  Deatschen  Reiches  auch  die 
tier  Osterreichiach-Dngariüchen  Monarchie,  die  haaptsächlichsten 
giadarUndiBcliui,  8  Iwlgiwiha,  1  ruaiadM^  «ndUeh  du  H«ti  der 
nalaiidim  Stmnbdmeii,  im  Oonra  ilio  •iatn  groMOt  Thell 
4n  Cfintiricnta'.t'ii  Eisoiibahn-Ketv.es  mit  mehr  a'.ä  Dfi.OOC  Kilometer. 
Du  ge.s.iiniiitt'  ••nrMiiäi-ichij  DahnneU  umfasst  bekanntlich  (,'tf|jen- 
Vlrtig-  riri  ,1  h>i_KKi  Kil'iineter. 

Weno  wir  die  Eisonbaho-Statiatik  unaere«  eigeuen  Staates 
A«g*  fluNM^  10  bAnm  wir  im  daran  nrlefcertniMca,  daaa, 
so  langn  der  Mtenrefa^ehe  Staat  Beailwr  eioM  Büenbakn-NitM 
war,  jährlich  Venrattangsberiehta  Aber  den  StaatseisenbalmbMrieb 
veröfTentlicht  «nrden,  and  daas  der  lot/.te  dorstlbcn  fär  das 
Jalir  18S8  erstattet  wurde.  Bei  diesem  Anlasse  wnrdo  mit  aller- 
hijchater  Eutschlit-jisaug'  die  Vorlage  einer  (gleichen  Nachweisung 
batflgüch  d«r  Privat-Kieanbahma  angeordnet,  £a  wurden  auch 
Ponniilarfan  oHtworfaB,  vdch«  mit  jama  de«  deotath««  Eiaanbahn- 
vercint-a  im  wesentlichen  übereinstimmten.  Doch  tintxte  die  in- 
zwischen erf  dtrte  Aufhellung-  des  selbstutfindi»,'^»  Handidsministe- 
riums  der  Wi-iti'reii  Vfrfiili/iiiiir  difspr  I!H.-,trebuii|ifün  «in  Ziel  Erst 
nach  neaerlicber  Activirnn^'  du«  Handtd^uiinisterinms  wurde  die 
Wiadoranfliahme  jener  Nachweisangen  angeregt  und  die  endgiltige 
Faatatailaiig  der  fonralazian  dar  atatiatiaehanCantnl-Gommitsion 
ibarlaaaan,  welche  aie  denn  aneb  im  Jahre  IMS  avf  Grand  dea 
van  der  General-Inspectiiiti  dr-r  '^torrcii  h-srh'  i:  KiHriihahiion  vur- 
faasten  Entwurfs  in  sechs  Haniitäb*.'r-sii:lit.iTi  .■ii.^.iiiiiu'infjiättL  Dio 
erst«  Nachweisung  auf  Grund  dieser  F>>niiul.»neii  hattu  sich  auf 
das  Jahr  1864  in  beüahen.  Docli  langten  eintelne  Nachweisungen 
veraptttat  aad  tMUmIi  miBigalhlA  ata,  ■»  iaaa  die  erste  Oster- 
reichische Eisenbahn-Statistik  flrUMidditTCiilMhntiifiktraoadflni 
nur  als  Manascript  gedruckt  wurde. 

K.irlulHiu  inr.wisclitiii  ein  gemaniiaiMB  Contiran^'äsrht'tna  mit 
den  KisHiibahn-Verwaltungtu  im  Lanfe  dos  Jahres  lü&i  tereinbart 
worden  war,  wnrdu  die  zweite  österreichische  Eisenbahl'StaHatik 
fär  daa  Jahr  1868»  die  dritte  fär  im  TerAffantlkfaL 

Dan  im  Jahn  1871  im  k.  k.  OuidalaailiiiitoriiHit  «niehtete 
.-tatistisphe  Departement  übernahm  von  da  an  die  BearbeiBNig  nnd 
Publicatiun  der  Eifenbahn-Statistik  mid  gab  zonächst die  JahigAnge 
1870, 1871.  isn— 1874  in  WatantlMm  ia  der  biahacigMi  Form 
berana. 

DBtardeMM  hatte  sich  aber  oijio  Aenderung  daa  Fonnolars  als 
wtHnhtMWtrtt  ergeben.  lob  will  fiie,  meine  Herrea,  mit  weiteren 
Dstaile  Id  dieser  Beaehmig  mdit  ormAden  uid  erwlhne  nur  das 

Schlnssre.'ialtat,  wonach  mi'  d.^r;',  Jahre  lS7t>  vcn  den  beider- 
aeitigen  Kegiemngen  die  Kinluhruiit,'  dt^r  iii'ucn  Fumiularien  für 
die  Eisenbahn- Statistik  angeordi  t  w  urdi>  Dii'.se  V>'rfdgmig  erfolgte 
mit  Zaatimmang  der  Yerwaltongen  aimmtlicber  Osterrrichisch- 
«DSarieeheii  BaeabeliBM»,  waa  ineofiini  anerkennend  hervorgehoben 
werden  mnsa,  ala  die  gedadide  Saftma  aina  glnzliche  Atnderong 
der  Original-Aafachreibongen  nnd  ZnaammeiiateUnngen  der  Etsen- 
bahn-Gesellücliafti.n  und  einen  sehr  bc-deut^nden  Z''it-  und  Möhe- 
aafwand  selbst  bis  zu  den  untersten  Organen  des  statistischen 
Aafachreibe-  nnd  Sammeldienstes  mit  sich  brachte.  Dafür  darf 
aber  die  nena  Oatarreiehiaeh-ongariacbe  Jüaenbahn-Statittik  aun^ 
mehr  als  ein  gananreekeBtspre^hndea  8tati>fiaehMWerk,w«Mm 
ftber  alle  wichtigen  Blomente  der  teebniachen,  commerciellen  und 
finanxielleu  Seite  der  Eisenbahnen  Aoakunil  gibt,  gelten. 

Sie  werden  übrigens,  meine  Herren, aus  dieser  tliii  liliri  ii  l>aT- 
stollung  dos  Entwicklungsganges  der  Österreichischen  Hisenbahn- 
Stutistik  ersehen  haben,  wie  derselbe  nicht  gerade  in  aUzn  ruhiger-and 
CrleiduaAssiger  Waiae  Terlaafen  ist.  Hollea  wir,  daaa  ttonmehr  der 
«sterr.  Biaenbaha^tatietlk  Jene  StabOitU  gegOnat  leta  «erde, 
deren  sie  w  ihrer  weilarea  frnehtbringeBden  Qealattug  bedad 


Ich  beschranke  mich  darauf  zn  constatiren,  dass  auch  die' 
anderen  Coltnrstaaten,  insbesondere  Italien,  die  Schweiz,  die 
NiedcrUnde,  Frankreich,  Giussbritannien  ui;d  Irland  a.  jAlirliche 
statistische  Publicationen  über  i)ir  Eisenbaim-Nutz  veraimtalten, 
und  wende  midi  na  derjenigen  Seite  der  Kiseubaiiii-Statiitik  zn, 
welche  streag«  g«M»Dnuii  das  eigentlidw  Thmal  neioer  Ana> 
eiaanderaetanngen  bildet 

Wir  haben  bish«r  die  Ei-iPnbahn-Statistik  von  ihren  Anfängen, 
von  den  statistischen  Nacliw-isangen  über  einzelne  Balin-Untor- 
li-^LmnnKf'n,  la  den  statistischen  Uebersichten  dos  Eisenbahnwesens 
ganzer  Staaten  verfolgt,  ja  wir  sahen  acbon  an  einem  Beispiele, 
dem  dea  Yerüna  Deatacfaer  Bsenbalm>T«waltaBgaB,  dass  der. 
StaaUiche^  dar  aalinaala  Oeaicbtapnnkt  auch  fBr  die  Biaenbabn- 
StatisÜk  sidl  als  ein  beengender  herausstellte.  Es  trat  uns  damit 
der  internationale  Gesichtspunkt  in  der  statistiachi>ri  KrfaKBung 
des  Transportwesens  entgegen,  l'nd  dass  er  gerade  auf  diesem 
Gebiete  ein  vollberechtigter  iat,  wird  ja  bei  der  Gestaltung  dea 
modaraen  Varicahrea  u  einem  alle  Under  qmfaaaeBdeB  Welt- 
Tarkahre,  bei  der  dirch  die  OemmanieatiwismHtell  bedmgtan  Ent- 
wieUtUg  der  Weltwirtlisehall  gewiss  nicht  zn  bestreiten  sein. 

Und  sehen  wir  auch  von  dem  Verkehrsmoment  ab.  Welch' 
eine  Wichti.i,'l<'-'t  iv,  ;i!;t  iiiclit  auch  der  V(MV'li.-ichniig  ii<.-r  fiiian/.iellen 
Resultate  der  Eisenbahnen  verschiedener  Länder  bei?  Vergegen- 
w.irtigen  wir  OOS  nnr,  wakh'  einen  bemerkenswertben  Theil  des 
KationalremOfeM  die  eoonaa  ICaaae  der  in  den  Eiseabahn-niilar- 
nehnnngen  bentnitage  eagagirten  Capitalien,  welche  anf  mehr  als 
10  Milliarden  Gnldon  veranschlagt  wcrd-n,  rcprtisi.>iitirt!  Und 
bydfnk'H  wir  weiter,  dass  diese  rnteruehmungcn,  Wi:dche  grosson- 
iheils  dem  Privat-l^'tri"be  anvertraut  sind,  beinahe  immer  an 
fremde  Capitalien  appoliirt  und  schon  hiednrch  eine  Gemeinsamkeit 
der  Interessen  zwiachen  den  Nationen  inli  Leben  genfln  haben! 

Das  Bedflifiiim  nach  liffermtaigen  Uebersichten  über  daa 
Bsaabahaweaea  der  Tarachiedenen  Staaten,  kurz  das  Bedärfniss 
nach  oitii>r  iiitematinnalen  Eisenbalin-StatLstik  ist  di^nii  au  ii  .Hi  h  ni 
si\t  Langem  gefühlt  worden,  wenn  ihm  auch  bisher  nur  in  sehr 
mangelhafter  und  lückenhafter  Weise  Ki-chuang  getragen  werden 
konnte^  Die  Schwierigkeit«  atatiatiacher  Ermittlung  wachaao  eben 
Bdt  dsr  -Brweilemig  des  BaobadilvngBMdeB.  Wthrend  die  Eissn- 
bahn-Statistik  in  einem  Staat.;'  kraft  iles  staatlichEoi  «tboraurslohta- 
rechtes,  welches  weiii-'ster,.s  in  de»  c  iiitineiitiion  Staaten  m  wirk- 
Santer  Weise  gehan  Jli:ilit  wird,  cinhr-itlich  niid  ziolbMWUS.st  LfpÜi'gt 
werden  kann,  euttüllt  diese  Autorität  und  damit  auch  diese  Ein- 
heitlichkeit bei  der  internationalen  Bearbeituig  dieaaa  Gebietes. 

Und  snderersaita  ist  aaeb  nicU  sa  twtHUMnb  daaa  die 
Beobaehtang  der  Eisenbahnen  in  Lindern  tod  Teraehiedener 

Cultur-  und  Vi>rk.'lirs-Knt'.vir|;Iniisr  ::ai'):  il.  iisflbiMi  G'.isi.'lit.',).  ii;kteii 
und  ihre  Dar.xtellinii,'  ti  dcnaclbeti  Kiuht-ileu,  wie  m  ja  die 
internationale  Eisenbuim-Statistik  verlangt,  anf  einen  TergMdl 
von  mitunter  sehr  ungleichen  Grossen  hinanslftuft. 

Doch  bei  ToUer  Anerkennong  dieaer  Sebwierigknilsn  ud 
Bedankn,  wekhfle  dnrah  yerm^nng  der  Schablone  In  dar 
Bearbeüang  Beclnrang  getragen  werden  mnsa,  wurde  aehon  aöt 
.Tahreri  Jas  Bedürfniss  nafh  ciniT  internationalen  Eisenbahn- 
Statistik  /,'üfüJilt  nnd  fehlU-  vä  auch  nicht  an  Versuchen,  dieaem 
Mangel  abzuhelfen. 

Ich  habe  da  eiaerseits  der  Versuche  sa  gedenken,  wetcha 
von  Frifatsn  odsr  ve«  1«duibek«wlaiMichafffiehen  Bnreatx 
einzelner  Staaten  ausgegangen  sind,  nnd  andererseita  der  Be- 
strebnngen  Erwähnung  zn  thun,  welche  die  Lfianng  dieaer  inter- 
nati^nialnn  Kra>,'o  auch  auf  inleriiati  .'U.ili.'m   Vi'i-ge  unternahmen. 

lictretTo  der  oraleren  Versuche  kann  ich  mich  kurz  fassen. 
Sie  liefen  ditranf  hinaus,  aas  den  vorhandenen  Publicationen 
über  das  Eisenbahnwesen  der  veisehiedenen  Lt&dar  ein  Qcsammt- 
bild  SB  CMiMrsB.  Ihr  Bendtat  könnt*  aber  bei  der  venQUa" 
denen  Anfaiga  der  gedaehteo  Ofente  (ja  Beeng  anf  die  Bdnnd> 
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llDg  nnd  Qnppixxtng  dea  überreichen  Stofb)  nnr  ein  B«hr  mangel- 
hallM  Mia  nd  mlor  Doch  «tadireb  an  Werth,  das«  es  dorch  das 
ii«>thirendiKe  'Abwarten  dea  EracbeiMi  aOar  Spadibtatiatikaii 

ongebfihriich  hinausgeschoben  werden  misste. 

Ich  erwähnt'  von  Jif-si>ri  Arboitfn,  äerw  ViTtlicniitlirlikflit  bei 
den  grosstm  Schwiorigkoitcn  der  Bt'SclmS'ang  ilnr  Hat«riali«n,  der 
vielen  l'inrcchnnngen  n.  8.  w.  jedpofalls  anzoerkennen  ist,  die  df>g 
l«t4«r  sa  frfih  Tsratorbcnao  Profanors  SMrmer  in  Br«mbeig  (Ge- 
«Äidite  der  SSaniiakwn  n.  m.),  ftner  die  AtbtHt  Bwrfor  itdiflniceher 
Eisenbahnb^amter  Ifannrey  und  Sqnaris«:  aElementi  per  vM  sta- 
tisticii  gnirrale  ilrlle  ifratie  frrrntf  esisti^ti  in  Italia  erl  in  idiri 
statt  tTF-urcjm» ,  Itf  iii  1880;  i'ic  vnii  Jörn  statistischen  Bnipjin 
der  Qeneraldirprtiou  für  Hrückon,  CtiaussOcn  nnd  Eisenbahnen  im 
fransOsiscben  Mitiisteriam  der  OfT«ntlichen  Arbeiten  htiMIgaga- 
banan  Vebaniehtan  über  daa  EiMmbahnweaen  SorapM,  Ton 
waleben  S  Blnda,  ba<nflend  dw  Binaabmen  der  EtMnbalmen 
Europas  in  den  Jlliran  I8(iO-'I8<j2,  dann  fi  nsndp,  bptrcffijnd  di" 
allgemeinen  Belriebeergebnisse  für  di«  Jaliro  I8G2  1869  er- 
schienen «lind,  Die  letztgenannten  Uebersicht^n  cnthicltvr;  in 
Qanun  nar  9  Colonnen  ond  wurden  mit  dem  letzten,  di<'  Betriebs- 
Jahr»  1868-'186B  baihaadebiden  Baad«  im  Jahre  lä70  pnblii  irt. 

Diese  vereinzelten  Versuche  lieferten  denn  ach  aodi  das  aube- 
absiehtigte  negative  Ergebniss.  das»  dem  Bedfirftaias  nadi  ein«>r 
internaU<^iia:.'n  Eiscnliaiin.-tiitjstil;  nnf  ib-iii  ^^V^<•  d-^r  Trivalarboit 
ond  der  Compilation  der  bestehenden  nationalen  Statiütikon  nicht 
absahelfen  sei. 

Was  nnn  jenen  andami,  vorUn  anfadanlaten  Wag,  jene  Be- 
atrabvttgaa  nr  Utmg       Ange  aaf  intenwIioBnInn  Wagt 

betrifFt  f<i  mass  ich  vor  Allam  daa  intuvationalen  gtatistischen 
Conffrespos  gfdenketi,  jenes  statistischen  Areopags,  dessen  Kern 
die  V"r!-Uii<i('  ■J't  s%itir,t;bi  Bureaux  di-r  vorsclnodi.'tien  Staaten 
bilden,  und  welcher  sihr  wcrilivolle  und  fruchtbare  Anregungen 
auf  allen  Gebieten  der  Statistik  gegeben  hat.  Er  besicbiftägte  sieb 
dar  üatar  dar  Bache  nach  auch  mit  dar  Eiaenbahnatntirtik.  So 
aehon  im  Jahre  1855  n  Paris,  wo  abi  von  Fmaqneville,  Oireetor 
der  Bröcketi  nnd  Cl-.a-issi'en  viirp<'lpgt''M  Formular  für  die  Nach- 
weisung der  wir.hti.t,'sif I)  liifbei  in  Fraj:«  kommenden  Zustande 
und  BTsehoiiuingen  berathen  und  der  allgemeinen  Annahme  em- 
pfohlen ward«.  Der  Bescbluss  blieb,  wie  es  mit  so  vielen  Beso- 
taMooan  internationaler  Congrcsse  geht,  frommer  Wunach  und 
■via  nickt  ainaial  In  Fnakiaick  aolbat  dnrcbgafiUuri  FAr  eine 
intomatiraal«  BsatibaliiuteUitik  aBOiill  dm  fcnihr  in  dar 
That  auch  in  viel  Details,  ntiiantUcb  fal  BaMg  aof  di«  Ban- 
verhiltiiisse  der  Baliiieii. 

Der  Londoner  r  ii^'re.s:)  im  Jahre  1860  beachAfligte  sich 
abenfaUs  mit  der  Eisenbahnstatiatilc  Soina  BaccUiaa«  cind  im 
«aaanlUdtaB  mr  aina  Wiederbohing  der  Pariaar  Kaaalationan,  mit 
dam  Uataraehiade  jedoch,  dass  der  Pariser  Congress  ein  Formnlar 
featsteltte,  der  Londoner  dagegen  sieb  nnr  la  einigen  allgemeinen 
S&tzen  v,^r6tii>'.  Iier  Berliijtr  Cnrit.'rn-.s  m\  Jahre  1865  wollte 
nicht  das  ganie  Uebiet  der  Eisenhahnstatistik  in  den  Bereich 
seiner  Berathangen  ziehen,  er  legte  das  Gewicht  nnr  aui  die 
volhawirthachaftliche  Seit»  dar  Praga  nnd  qinch  aidi  dahin  ans, 
daaa  aine  regelmlsaige  Anitetebimng  daa  <hltorTei1tahna  nU 
Unterscheiilunp  der  Güter  narh  gewissen  Hanptkategnrien,  femer 
nach  der  Kii  titinip.  in  welch-^r  ai«  die  Bahn  befubren  nnd  endlich, 
ob  sie  die  B.ihn  franz  i  d^r  nur  theilweise  darchlalfto,  itatiflBde. 
Ancb  dieaer  Beachlos«  kam  nicht  zur  BoaUsinug. 

Kach  diaacü  «tedarlKiKao  TWgiMldMi  Arilnfn  nalm  der 
im  Jahre  1876  ta  Bndapest  abgehaltana  statistiiche  Coogreas  die 
Angelegenheit  neuerdings  nnd,  wie  wir  wohl  sagen  dürfen,  in 
glflcklicherer  Weise  auf. 

Statt  sich  in  langatbmigeo  Besolutioneu  über  die  Erfordert' 
■ine  einer  internationalen  Eisenbahngtatistik  za  ergeben,  statt 
aaföit  ma  dafinitim,  bladcndet  FragonbaA  fii  diaaalha  fest- 


znstellen,  was  bei  der  VielkApflgkeit  der  Versammlung  and  bridtr 
Einseitigkeit  des  in  derselben  haapt«ächlich  vertreten«!  Stnri- 
jmaktoa  lieht  in  sweekantaprachender  Waiae  Uttte  aiMgn 
kMine»  —  dar  Kern  den  Congrenea  bestand  ja  dodi  innner,  *ii 
bereit»  hervorgehoben ,  aus  Beprlsentanten  der  stalistijidieti 
Tlieorie  oder  des  allgemeinen  statistischen  Dienstes  —  b- 
schloss  der  Oongress,  die  Feststellung  der  yormnlarien  fiir 
internationale  EiaeBbahnstatiatik  und  aomik  die  Sorga  fnr  dti  2o- 
standakommen  dar  latttaren  ainbr  basondmn  CoiuniaaiaB  na 
FachmAnnem  xn  fiberlaasen,  welche  allerdings  in  einam  gewim 
Abhltngigkeits-Terhiltnisae  vom  nesammtcongreBsezobleibenhittn 
Die  Commission  wnrde  zu'iftcli^l  aas  15  Mitgliedern  gebildi't. 
darunter  7  Vertretern  des  staatlichen  statistisrhen  Dienstes  ml 
nnd  8  Vertretern  von  Eigenbahnverwaltungen  verschiedener 
Staaten;  ai«  wihlta  um  Prftaidonten  den  L  L  Hofiratb  im  Metr. 
RandalniiBialariam,  Proftaaor  Br.  Rngo  Braeballi,  weldier  licb 
mit  dem  nnt«r  seiner  Leitung  gtehenden  M:in4»'rial-ne]!iirt»'mpr: 
für  die  sämmdichen  Arbeiten  der  i.nteniaii'inulen  KiS'^niialir- 
ntati?tik  7,nr  Verfügung  stj'ilte,  ^rTicr  zu  Vicepräsidenten  Herrn 
I.iid'.viir  B<^)dio,  Director  der  allgemeinen  Statistik  des  KönigreidiB 
lulii  r.  und  Herrn  Ludwig  Perl,  Divisionschef  der  groaaan  inaiU 
scban  SiaanbahngOBOIIaebaft.  Von  dam  Bachti^  aich  dank  andM« 
Stafislikar  nnd  Httgtiado-  ans  den  Terschiadanen  Zwaigei  lei 
Eis'Mibahndienstes  zn  versUirken,  machte  die  Commission  wiederhnlt 
Gebrauch.  Wenn  sie  hiedurch  anch  aaf  dem  Papier  ein  etwi> 
vielgliedrigfs  .\nschen  erlangt  hat,  so  hat  ihr  das  doch  nlcM 
gaachalet,  denn  abgesehen  davon,  daaa  für  den  Zweck  der  &• 
tangnng  dar  nMUgM  IbloriaBoa  ua  das  TaraeMademB  Siaaba 
die  persönlichen  Berahranga»  md  Anknflpftingspnnlcte  von  giami 
Werthe  sind,  bildete  ^eh  aadaracaaitB  doch  ein  gewiaaer  ftaek  vsa 
activ  .iii  de»  aiganyidiaB  Banttangen  tkailoohnandw  Mit« 

giiedeni  heraus. 

Aus  den  Verhandlungen  der  Couimission  welche  in  den 
Jabran  1877 — IfiSl  in  Som,  Bam  nnd  Haag  ataatltadan,  ging 
min  nadi  «tngehenden  DiacimloBaB  aina  Amahl  von  2720okBiWB 

hervor,  welche  Jas  s  nn  alb  n  EisenbahBCn' auszufällen  de  Fonnttlsr 
für  diu  iiiteriiali'inäle  Kiseiibahnstatlstfk  in  bilden  hatte.  Auf 
Grundlage  desselben  wurde  denn  auch  vom  Pnl.si  lium  der  Cem- 
mission  sofort  die  Bearbeitung  und  Pnblication  einer  ersten  inter- 
nationalen Eisenbahnstatistik  in  Angriff  ganotamai,  waldla  aich 
aaf  daa  Jahr  1876  beug;  Bieses  Werk,  wovon  ich  mir  eriaaka  aia 
Exemplar  flr  di«  BtbBofhak  des  geehrten  Clubs  zu  aherrncften, 
hatte  als  die  erste  umfassendere  internatiimaJe  Kisenliahn- 
Statistik,  welche  auf  direct  erhobenem  nnd  offiriell  geprüftem 
Material  hasirt  ist,  eine  gewisse  weitere  Bedeulnng,  wenn  auch 
adna  oAcbata  Baatinunuag  die  einer  Probaarbait  war.  Ei  aoUte 
BlmHdi  darOraa,  la wiefern  die  von  der  Comnisaion  beeeUosaenca 
Formnlarian  nch  als  praUbcfc  und  zweckentsprechend  heram- 
stellen  nnd  inwiefern  sie  noeb  Abtodernngen  ai?  nothwendig  er- 
scheinen lassen. 

t>olche  Abändertingen  wurden  denn  auch  von  Seit«  einiger 
Commiseiona-MitgUeder,  Bowie  von  mehreren  Eisenbahnverwaltnngen 
in  Antrag  gebracht  nnd  in  der  letzten,  im  September  vorigen  Jahr«« 
im  Haag  abgehaltenen  Saision  in  Berathang  gezogen.  Baapt- 
sächlich  girip^'H  selche  Modifications -Vorschläge  vom  Vereiaa 
Deutscher  Eisenbahnverwaltungen  aus,wclcher  überhaupt  die  Zweck* 
der  (.'«  mmission  in  thatkrÄftigster  Weise  forderte  und  seinerseits 
im  Jahre  1879  eine  Beform  seiner  Vereinsstatistik  im  Hinblicke 
tat  die  HantaUong  daa  ttmikhatH  BteUaagaa  mit  daa  AoAmt- 
danrngan  fftr  die  internationale  Statistik  vorgenommen  bada. 

So  kam  denn  im  September  vorigen  Jahres  ein  levidirtae 
Fi'tiTiular  üir  :i,teniatif;iiale  Eisenbahn -Statistik  m  Stande, 
welche»  in  V  Tabellen  und  288  Colonnen  diejenigen  Angaben 
enth&lt,  wcMm  ta  ihrer  Oeaammtheit  ein  alle  Ilauptmomente  d-  s 
Eiaenbahnwaaeoa  ombaaendea  Bild  gewihran  nsd  daher  auch  für 
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rate  Vergleichung  dce  Eisenbahnwesens  in  verscbiedvnpn  Ländern 
doB  gMi^MtMi  ÜMirtiib  dujbietca.  Ein  nuMagebender  Gesichts- 
panM  bei  der  Amwthl  d«r  n  lieftrnd««  Kaetnreisnngcn  blieb 

aissi-üli  tn  imim>r  der,  das.s  man  bicli  nuf  so!cbc  ThaUaclien  r.u 
iMsclirünkL'n  suoliW,  weiche  diu  Muhr/.alil  der  Staaten,  reapecÜTo 
Eisenbahnen,  zu  liefern  in  dor  Lief  sind,  obna  ihran  baatahiBdan 
AolKhiaibnngamodna  veaanüich  m  andern. 

ün  «ia  Baiaiiial  tu  arwlIiMit,  noMto  tmi  khtaran  Gadchta' 
panirte  ans  an  Frankreich  eine  Coneecaian  famcM  werdan.  Die 
französischen  Eisenbahnen  stellen  nftmlich  die  Leistangen  ihrer 
Falirlictrii  lismittcl  nicht  in  Adiäkiloin.-if.in,  sondfrn  in  Wagen- 
kilümetern  dar.  Eine  Umrechnung  in  Achskilomett'r  durch  einfache 
Tardopplang  würde  aber  für  Frankraieh  eine  sehr  anrichtige  Ziffer 
avgaban,  da  nrParaonaDbefiftrdaniiif  nabaa  den  iweiacbaigoi  tiel- 
liieh  draiadirig«!' Wai^  Tenrendat  werden.  Anderanrita  weltta 
mau  TorlSnüg  den  lVaDzr>sisclien  Dahnen  nicht  die  Contining  der 
Achskilometer  anfljürden.  So  bequemte  man  sich  dazu,  facaltaiiv 
entweder  die  NafliwcisaiiLr  Jit  AcIj.^-  udcr  i1>t  WagonkiionuHcr 
zu  verlant't'n,  je  naclidi-m  es  dit  bcstohemlen  .\ufschreibungen 
darthun. 

Iii  dieaer  and  anderer  Weiae  wirkt  eben  die  Anabildttog  der 
natimlenEiaenbabn'^tatiatik,  TondarM  aingalabtan,  iOmHg  durch 

die  Verkehrsg'ostäl'.nrK.''  und  dnrch  Aa Balriahaoisauaation  bi^grrän- 

<iet<Mi,  oft  auch  durrh  dii^  Ciesetzgebnng  flzirten EigenfhSmlichkeiton 

ein  Staat  nicht  li'iclit  lAwiH  aulpehaii  will,  i-ber  erschwerend,  nh 
fördernd  auf  das  Zustandekommen  der  inteniutii'ualen  Eisenbalin- 
'  Statistik  ein. 

Wenn  teh  gan  knn  den  Inhall  daa  Fatmilara  fllr  die  intar- 
naUonale  Elaenbabn^StsUaUIr  reanmire,  ao  «nfhlH  daaadbe  im 

1.  Tabieriii  fir.c  Darsttdluni,'  di  r  I.rini,'ün-,  dt-i  Ohorbau-.  Nivean- 
nnd  Kichtuns&verbältiüsse,  darunter  die  .Spirvteite,  die  raehr- 
geleisigcn  Strecken  and  ihr  Verhältniss  zur  Gesammtlilnge,  die 
Terwendnng  tob  eisanien  oder  Stahlacbieaeu,  von  hl^lieimn, 
atainaniaa  otoaiiaiaanlFsMagaD,  dlaStaigoagia-iodKrlmraBga- 
verbiltaine  nach  gewiaaen  Abatnfyingen,  also  gawieeaiimian  eiaan 
Extraet  der  technischen  Statistik,  welche  ja  in  ihren  weitanii  Betaila 
•iinm^r  nur  aus  Special-Statistiken  eingesehen  werden  kann. 

Das  2.  Tablcau  weist  das  Anlagecapital  nach  Hiinpttiteln, 
dann  insbesondere  das  verwendete  Anlagecapit«!,  t;aranli<^  und 
SBbTeiitioi»*VefhlltBiaae  «u.  Im  &  Tableaa  konutea  der  Stand  dar 
VahrbeiriabiiaMal,  alao  dl«  AvarMuf  dar  Balman  ^  Im»' 
inotiven,  Penoaao- und  Ofilerwagen  (abaolatand  auf  die  Kilometer 
Kahn  länge  redndrt),  bei  den  Personenwagen  auch  die  Anzahl  der 
v.'rhaudeneu  .Sitz]dätzc,  bei  den  LastwaL''  Vi  die  Tragfähigkeit  in 
Tonnen,  dann  die  Lcistun^on  des  Fahrpark«.  als  Zugs-  and  Achs-, 
resp.  Wagenkilometer  zur  Dsrstellang. 

Hieran  reibt  aieh  die  Tabelle  über  den  Terkahr,  nmfoaaend 
die  Persenan*  und  OCterbafUrdarang  und  die  xnrflckgelcgten 
]>istanzpn,  also  dir-  Ptrhunen-  und  Tonnenkilninet.T  mit  ihT.  ent- 
sprechenden relativen  l»aten,  aus  welchen  insbesondere  Jje  Aus- 
nntzQU).'  der  Fahrbctriebsmittel  ersehen  werden  kann;  dann  Ans 
5.  Tableaa  mit  den  finanziellen  Ergebnissen,  u.  zw.  den  Betriebs- 
«innabman  ana  dem  Personen-  ondOfitarreikehr  nnd  den  Betriebs- 
«Mgaban,  gaaehiedan  nach  den  4  Ofoppein:  AUganeine  TenraUwv» 
BÄnanftiefat  nnd  Bahneriialtimg,  Terkehra-  nnd  eonmereiener 
Dienst,  Zugrr>rdemngB>  und  AV.  ik  tattcndieust. 

r>i«  Classiflcation  derAus^Mlieii  i.'^twobl  eines  der  ^tiiwierigsten 
Capitel  der  vergleichenden  Eisenbahn-Statistik,  und  wenn  auch  von 
der  ConuniBBion  eine  äemlicb  dctaillirte  Instruction  far  die  Ein- 
r^nnif  vancUadanan  AMgabeposten  nnter  die  featgaaMlteii 
Himptkategorien  formolirt  wurde,  «o  iat  angaöebta  der  diTergiren- 
den  Contirang  bei  den  Eieenbahnverwaltongen  der  verschiedenen 
Staaten  für  den  Äufan^  nicht  auf  ganv.  verlrissliclu-  Dutcti  für  alle 
Bahnen  za  rechnen.  Es  maiu  eben  abgewartet  werden,  dass  sich 
da«  etOBai  Itetgaataitta  iAtamatiiHiala.  Bachugaaehanfi  aUmllig 


einlebe.  Das  Gleiche  gilt  von  der  als  Erginzuf  ni  daWHlllill 
Tableau  hirizntretendett  Nachweiauig  der  niohl  to  die  Bettieba- 
rechnang  (.'ebr^rigen  Elanalmian  und  Anagaben  and  daa  Beehnonga- 

abschlasses  der  Eisenbahnen. 

Besondere  Tableaux  sind  noch  dem  PersoDalstande,  dem 
Pensions-  und  Üntcrstätzungs-Cassonwesen,  ond  den  UnfUlan 
gewidmet,  nnd  ala  SchluBtableaa  fignrlrt  eine  kuse  Vebanieht  dar 
Ar  Prieatewadn  baMabanan  BiMtb»hiian  (Ibntai^  Indnitria- 
nnd  dergL  Bahnen). 

Nachdem  in  dieser  Art  die  Fonnnlarien  fSr  die  internationale 
Eisenbahn-Statistik  fest|;'"ütel!t  waren,  hosrhbiss  die  Commission, 
dass  die  Kegiorungun  der  einzelnen  Staaton,  respective  die  Eisen- 
bahnverwaltungen  angegangen  werden  sollen,  die  erfordeiUdMll 
Daten  jAhrlich..  ragahninig  dem  Prftaidlam  behnüt.  ZnaailMil- 
stellang  wtd  yeMflbDffichmig  nilnihaaen. 

Was  die  Kosten  der  Bearbeitung  und  Publication  betrifft,  so 
wird  nach  dem  Beschlasse  der  Commission  an  di"  Eisenbahn- 
I  vnrwaltmiiri  ii  die  Einladung  ergehen,  rur  DeckniKr  dieser  .\n.slagen. 
I  welche  nuT  eine  geringfügige  Summe  betragen  dürften,  durch  Ab- 
nahm« von  Exemplaren  beizutragen. 

Kack  diaaam  Stande  dar  Dinge  iat  an  hoUni,  daaa  wir  aehan 
in  mdistar  Zeit,  Tlallaidit  von  Batriebafahra  1889  an,  aif  eine 
regelmSssige  internationale  Eisenbahn-f  tatistik  zu  rechnen  haben. 

Ich  Itnüpfe  daran  den  Wunscli,  da>s  sich  diese  Publication, 
sowie  sie  aus  einem  Bedürfnisse  des  Kis-:iihahnwesens  hervor- 
gegangen ijt.  auch  mit  ihrem  periodischen  Erscheinen  in  den 
Eisenbahnkreisen  als  ein  wabrea  Bedfirfiiiss  einleben  nllga. 

Mit  dar  FeaMdbuig  daa  l'omnlars  för  die  iatenälimi« 
Bi8«)ba]in«Stiliiäk  vaü  din  aof  die  regelmassige  PnbUeatioii'dnw 
selben  gerichteten  BeecUlHHl  w.'ire  nun  eii^^entlich  das  Mandat 
der  niohrerwfthnten  Commiaaion  als  erfüllt  la  betrachten  gewesen, 
da  sich  ja  der  internationale  statistische  Congress  die  endgiltige 
Sanction  nad  die  Sorge  iör  die  danamde  Erhaltung  ,  dea  .Werkea 
veibahdleB  tatta. 

Doch  war  in  den  letzten  Jahren  in  der  Billigkeit  des 
Oesammtcongresses  eine  Stagnation  eingetreten.  In  Folge  der 
Weigerung  der  Vi  rtritor  des.  Deutschen  Keicheji,  dem  im  .Tahre  1878 
zu  Paris  beschlossenen  neaon  Organisatiousstatut  beii^utreten,  iat 
nftmlich  der  internationale  atatiatiacbe  Congreae,  wie  es  daiAa- 
aehein  liat^  nicht  am  varaehoban,  aopdeni  ad  calatdaa  grataa» 
vaitagt,  anapendirt. 

Wer  sollte  non  bei  dieser  Sachlage,  —  so  musst«  sich  die  Com- 
mission  för  die  int«mationale  Eisenbahn-Statiütik  fragen  —  die  Sorge 
für  die  Erhaltung,  für  die  Zukunft  des  Werkes  überiiehmeu,  welchesmit 
Ueberwindnng  .«o  mancher  Schwierigkeiten  oingeluitot  worden  war? 
Wer  sollte  die  liürgsuhaft  auf  sich  nehmen,  dass  die  internationale 
Eiaenbabn-Statiatik  so,  wie  aia  intantionirt  war,  auch  dnrchgafdhit 
warda^  daaa  von  daa  etwa  AnJhnga  imh  Stamigaa  ein«  BiaaibahB« 
verwaltong  nach  der  anderen,  ein  Staat  nach  dorn  anderen  den  im 
gemeinsamen  Interesse  gestellten  .^nfordeninjren  nachkomme V  Und 
wer  sollte  eiullich,  da  ja  i;ii  EIhi-iiI  ahnwesen  ininv-r  neue  That- 
sachen  auftreten,  der  Weiterentwicklung  des  uoderueu  Xmusport- 
wesens  in  dar  die  Mchttgan  EraigniBaa  fliirandan  Stattiük 
Baehnvng  tragtüT 

Statt  ütüt  daher  nach  ErfBIhingdeanftehaaiegeBdenlfandatea 
aufzulösen,  blieb  der  C'ommission  nic  hts  übrig,  al?  .un  h  ierir-  an- 
gedeuteten weiteren  Pflichten  auf  .sich  tn  f.ehiii'  ti  uml  .lich  zur 
Sicherung  ihres  Werkes  permanent  zu  i  rklureii 

Diea  iat  denn  auch  bei  der  letzten  Session  einstimmig 
beaddciMB  «mden. 

So  haben  Sie  denn,  meine  Hanai,  nU  mir  die  bisherige  0^ 
schichte  der  internationalen Eisenbahn-StatlatikTerfolgt,  eineaUnter- 
nebmens,  welches  noch  nicht  an  sein^ni  Ziele  angelangt,  aber,  wenn 
einmal,  wie  zu  erwarten,  in  seiner  Existenz  und  Daner  gesichert, 
llr  daa  BaanbahnwMan  and  Ar  dl»  Wiaganaehaft  «inaa  nidit  u 
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Mterfch4<tendi'n  Erfolg  bcdaatei  Dio  Eisf^nl'alin- Statistik  ist  i!:^ 
ja,  welch«  die  Entwicklung  des  moderoen  Verkehrswesens  in  klarer, 
prl^nuter  Weise  mm  Aasdrucke  bringt  and  düa  Material  znr 
Octekiekto  ümm  wkkticen  ColUiniiitMs  iMfei^  in  irt  •■,  w«lche 
&ärdi  bvmMbmg  mA  TergMdmf  iir  gnnnnMNO  BriUnngen 

ztir  Ll^sa^^^  praktisctir-r  Fragren,  7.aT«tfe«flMraBg«ll,nmFortadlritt« 
des  Eisc-üliahnwpfptiH  lifiträfft. 

Die  EiBtiibüiüi-StjtijTlk  int,  k-irv.  g-i'S;it,'t,  viil  W('S"litlir!ii>s 
Glied  im  OrgHnibmus  ilos  Verkehrswesens,  »ic  hat  uls  solches  auch 
ihren  Tbeil  an  der  grosKartigin,  durch  das  Verkehrsw^en  derKea- 
iÖt  h«diaftaii  WiithMhaflagwUltimK  nid  Coltareutwickluf.  Und 
M  iMiMiBli  miA  itm,  mtM  Utma,  vm  Schhun  darnüfeiaiig 
ÜnlhMfe  ttürnt,  dw  8i»  nch  diea«r  S«ite  des  TielgMtaltigw  BiMi* 
bitoPMMUi  «nd  iathMOBdere  der  intemakioiudeii  Eiaenbahs- 
StaUttik  Ihr  lutt-rossu  ftU  diaSMiiiift-hawahnavwdan.  ^tabhiftar, 
andManider  Ueifall.) 

PA  R  L  A  M  EN  T  A  U I S  CHES. 

Dona>BesnIlrnns.  Der  Bodgct- AuMohiu«  des  Abgeordneten- 
^Maaa  balinMitM  in  eäneai  Sariwie  die  Annahme  dea  Ocaeties, 
bäMtald  db  Bagnlirmg  dar  Dana«  in  ihrem  gamen  Laufe  dorch 
NfederöiiteiTeich  Ton  der  MCIndung  der  Isper  bia  lu  jener  der  March. 
Da»  Ueruinmt-Project  i«t  mit  einem  Kostenaufwand  vi>d  'J4  Millionen 
Gulden  uiiJ  auf  eine  Daufr  von  20  Jahren  vcn^rls^  lilagf.  l>ie  Auf- 
bringung drr  [icr  Jahr  nj)t  1,'JCM),UOO  ll.  priiliniiiiirtiii  K  uli  n  snll  in 
der  Art  crfoljfi'n,  ciass  der  StaiitsichsU  jährlich  "(H'.iXK)  Ii  ,  il»s  l.jiiui 
Nietlerösteneich  'i<X».()(K)  H.  btiitrasc  und  der  Stajil,  dns  Land  umi  ilio 
Conjmune  Wien  auf  die  ihnen  xakommcndcn  Anlheile  nn  den  Kiu- 
nahmen  des  Donau-Kegulirnngefonds  bis  zu  dem  Geeammtbelrage 
TOD  a(JO.0OV  II.  IdM  ist  100.000  d.  fUr  jeden  der  drei  InttrcMenteo) 
walebta«.  Kaahdaa»  dar  Lmdlag  va«  NMerBaMnaich  oad  der 
GaaMiadantUi  iar  Stadt  Wien  dia  bat Oglichcn  YaipfliehtongeD 
nahtawbindNeh  Vhemommen  haben,  so  bändelt  e*  sich,  damit  die 
Sadw  perftcl  werde,  nunmehr  um  die  Genehmigung  lUn  die  Ver- 

ffllohtong  des  Staates  regeluden  Gesctzvortchlagcs.  L><'r  Ausschuss 
emerkt  u.  A.:  »Wohl  kann  keine  unbedingte  Gai-antie  erhlinkt,  noch 
wohl  aucli  fn^lieh  nesucht  werden  diifUr,  dass  das  c^mie  Werk  in 
diesen  20  Jciliruci  luit  dem  veranschlagten  Gfsniiini'.-Aufviando  von 
24  Miillontii  zuversichtlich  /um  Abachlus-o  gehingeii  wird.  Die 
Natur  der  Dini?c  bringt  es  mit  ^iL■h,  ur.d  vieUttchi;  FMahrong  erb&rtct 
es,  ilius  Voransubllige  über  ro  groMartigc,  auf  eine  lange  fieihe  von 
Jahren  eiab  anMckandc  UnternehauMeB  aiaht  «adm  denn  als 
approximatiTa  Aaatie  angesehen  weraeo  kOanaa.  Die«  gilt  in 
aihUlteni  Masse  bei  Wasserbauten,  bei  walehcn  ausser  allen  anderen 
Hoiaenten  auch  noch  diu  nicht  zu  ber«ehnende,  möglichem ci^c 
hemmende  und  stSrendr,  möglicherweise  aber  auch  {Sr>lemde  Ein- 
wirkung des  Stromes  selliat  in  Anschlug  tu  bringen  ist.  Ein  gewalt- 
•amee  Elementar- Ereignii<s  kann  die  Aufwandsaummo  empor- 
schnellen; CS  können  aber  auch  in  der  Gestaltung  des  Stromes  selbst 
Uujstando  eintreten  mid  wirksam  werden,  durch  welche  dermal  in 
Aassicht  gcnciniuiene  .\rbeiten  sich  als  entbehrlich  erwei«en.  Auch 
die  Fortsiäritle  der  Technik  bringen  es  mit  sich,  dasa  eventuell  eine 
BanliniBdanuf  daa  Aafraadaa  iMttaMiaiahloasen  ist.  JedentUls 
jatldrdia  aiahalaa  SOJabra  afita  baalbuata  Aafgabe  gestellt  und 
eino  festgazogena  Grenze  Tür  die  matericUea  Laiataogen  gebogen. 
Dia  HSgTiehkeit,  dasa  nach  AMauf  dieser  Parioda  noch  weitere 
Arbeiten,  noch  weitere  Ausgaben  sich  als  nothwendig  erw^en 
kÜDBten,  wird  wohl  nicht  als  ernsthafter  Einwand  dagegen  erhoben 
werden,  dass  man  das  Werk  überhaupt  in  Angriff  nehme  und  im 
WeBCi:tlicheii  zur  Aust'iiliruti|<  hiingc.  I)ie  rfijrge  lür  dii.i,  Wii»  i  t«» 
noch  zur  gäiijlichon  Volirn Jung  fehlen  u  llte,  kiiiiii  mit  Kei  l. t  der 
hemmenden  Gi'ncriiiion  iitierlasten  WL^rden.« 

Donaa-floldau-Canitl«  Am  11.  d.  M.  wurde  inj  8ubcomit($  des 
Waasafatnmaa-Aaaiahoaaaa  laganiettr  Deutsch  Uber  ein  von  ihm 
anagaarbeltalaa  Pttjaot  TaniOBimen,  welche«  die  Verbindung  der 
Domo  nfitl  der  Moldan  su  einer  Waasentraaia  lum  Zwecke  hat,  auf 
welcher  Sohifie  in  einer  Llnge  von  60  Meter  and  mit  ahiem  Tiefgange 
von  1  IS  Meter  verkehren  kSuntcn.  Der  PIu  ist«»  «agelegt,  dass  in 
der  Nülie  von  Htuckcrau  ein  Can«l  von  der  Doaaa  aiugehou  würde, 
der  üh.  r  Horn  und  mit  der  Dcnötiung  der  Hallsch  nach  Uud«eis  zu 
führen  hlitte.  Von  da  wUrdo  dia  Moldau  bi*  nach  l'jag  rci,'u]iic 
werden,  die  Wehren  in  Prag  würden  bleibirn.  wie  sie  sind,  nur  ■.\  i.r  ien 
dr«t  Darobgaagssehleasen  errichtet  weri.  r.   lüt.  i)un-htuiiiun<  des 
iVt^eetaa  wilroa  drei  Jahre  dauern  and  den  betrag  von  Ti  Millionen 
Oiiidaa  ttftidam.  ÜMaa  Waaseratrasao  aoUta  Jadanaaaa  sw  fie- 
afltaanff  ftautahaa. 


CHRONIK. 

Silberae  Heehielt*r«ler.  Am  16.  Mu  feierte  Herr  Hennaaa 
R.  T.  Rittershauscn,  Betriebsdirector  der  Oesterr.  Nordweathska 
and  General-Direelor  der  Oeaterr.  Nordwestsckiffrahrta-Geaellsebtft, 
acine  silberne  Hochteil.  Aua  diesem  Anlasse  erhielten  der  in  voUtr 
Manneskraft  stehende  Jubilar  und  seine  KamQie  zahlreiche  b<- 
weise  ehrender  Sympathien.  -■r.^-'.  jV'Jei-lalU  von  einem  enjtt» 
Contacl  zwischen  Chef  und  Unrergebenen  bei  den  genannten  G*- 
»ell»ch»ften,  dasn  der  HeAiutenkhrper  durch  Deputationen  aller 
IJiensUweige  und  durch  Ueberreichung  sinniger  Geschenke  dcsi 
Jubilar  die  AahXngliehkett  in  hertlieher  Weise  aaeddahta.  fitaaü 
harslioh  wie  die  Anspraeliea  (al«  Spraohcr  dar  OhV'BaaaMa 
flwgirte  Herr  Central-uapaetor  Wilhalai)  vraraa  die  AatwoMa 
daa  Gefeierten  an  dia  Teraehiadeaaa  Dapntationan,  aad  die  ThrliM 
dar  Freude  und  RQhriing,  welche  sua  aeinen  Angen  atrVraten,  warm 
adlta  Dod  unverfUsehte  Zeichen,  wie  sehr  ihn  die  Anh&nglichkeit 
■einer  Mitarbeiter  freue.  —  Ein  gliinzende»  Hinket  im  Sachor'schea 
Etablistieraent,  wcleheni  d;c  l-'r.v;!  '!''  un  l  Verwandten,  sowie  eis 
Theil  des  Bcaniteukörpers  der  E;^enli:)lin-  und  Schifflahrls-Gcseli- 
aehaften,  welchen  der  Jubilar  vortloht,  iinwohntc.  vrrcinigle  d  e  Ue 
Seilschaft  bis  zu  sehr  vrrgcrücktcr  Stunde.  Uass  es  nicht  an  zahl- 
rttiehaa  Toasten  und  willigen  Anspielungen  fehlte,  bedarf  keiner 
bttMadarcB  BekriUUgung.  Mit  einem  TInzcben  «chlo««  da«  heiteee 
Fisal.  AHa  naÜBahnMt  aahnm  die  BoMaadong  aaah  Haaae,  airilt 
aar  etDeraeleaaea  Falarlalihato  batgawont,  aeBÜera  aaah  alaia 
gnilgt-  n  Abend  verlebt  stt  haben. 

Kiseubahn-Vorreaeeaaleaea.  DaeHaadeliaalnisterium  hat  dia 
dem  Ingenieur  A.  M.  I.eiunniher  mit  dem  Krtftsse  vom  17.  Juli  1881 
auf  die  Dauer  viu.  i'>  Mnnaten  erlhcihe  lii  willigung  zur  Vdrnahme 
teiihiiiseher  V'orarbeiien  für  eine  l-oeall'ahn  von  Krems  Uber  Tr«i<- 
niauer  einiTScits  nach  SL  riiltiM',  imder  u ;  seits  niicl;  Tulln,  datin  für 
Loc.Ubiihnen  von  Qloggnil/  nach  Schott»  io.-i  und  von  Uiiimark  Cber 
Murau  nach  St.  Michael,  eventuell  mit  Abzweigungen  nach  Mauteta- 
dorf, Turraoh  und  Obcr-WöU  auf  weitere  Ö  Monate  eratreekl,  imd 
daai  fl«»-Ualaia^Mw  Alaia  Fkaiup  ia  Wiaa  Vereiiie  lüt 
arthrarea  ladatWaUa«  la  ftahMahiSaa*  die  athetaM  Bawüligong 
snr  Vornahaia  taafaaiaahar  Torarbcitea  flr  «ia«  Laaalhaha  ean 
Bühmiach-Kandlc  in  Anaehlnsaa  an  dia  Bdiuniiaha  NoidltahB  aath 
StoinschCnau  auf  die  Dauer  von  C  Monaten  erthcilt 

Ueiieral-IttspectloB  der  5»terrelchtschen  Eisenbahnen.  Die- 
selbe soll  volUtandig  umgewandelt  werden.  Bisher  ist  dieselbe  i» 
t'iiui  Itcssort!  für  Hahnerhnitung,  Bau,  Betrieb,  Finanzielle*  unl 
Tarifwei'en  geUicill.  Die  Chefs  dieser  fUnf  Ressorts  —  jeiler  innerhaJh 
^L•incr  Com^elcni  ganz  selbstsländiK  —  wirken  in  genieinumcn 
Fragen  als  eine  Art  Kegie-Collegium.  Nunmehr  will  man  du  unga- 
ihMha  STatam  aaeaatirao,  a.  s».  ia  dana  Staae^  dasa  die  Coatnie  dar 
wirthaahanRehen  Oebahmag  und  der  Baebnungen,  sowie  dar 
gerammte  Tarifwesen  derEisenbahn-Seetiondes  llaudelsministeriuBis 
zugeviiesen  werden  und  die  General-Inspection,  statt  wie  hiiber  als 
technischer  Beiraüi  zu  fungiren,  nunnehr  die  Uebeiwnchung  des 
Betriebes  und  andererseits  die  Entwerfung  der  l'lllne  l'iir  die  auf 
Staatskosten  auszufahrenden  Bahnen,  dann  die  Leitung  des  Baues 
derselben  behalten  wUtde. 

PensionKbefaiuidlnag  der  Wehrpflicht  ii.'enKi!<unbahabe«mte8> 
In  die.ser  ISeiielinn^-  hil  ii''  iTCneral-V'ors^iioiiilung  der  Kaiser 
Ferdinanda-Nordhahti,  wie  bereits  erwbhn',  mehrere  Beachlfias« 
gafcaat,  deren  Wortlaut  wir  hier  ialgaa  laiaaai 

•wird  ein  definitiT  angestelHarDaamiarodarlKeaer  sarlinillr* 
dtenslleistung  einberufen,  so  haben  rCIcksichtlich  seiner  Pensioas- 
ansprOehe  nachfolgende  Bestimmungen  zu  gelten:  a)  Erfolgt  die 
Einberufung  behufs  ErfaUung  der  dreij&hrigen  PrüsenipHic.'it, 
wird  dem  Einberufenen  die  im  Hilitftrdienste  zugebrachte  X.ei'.  nichc 
in  die  Kisent  ahndicustzcit  cingereehnet,  uml  es  wird  die  Eiiii.il..'Ji>»f 
der  Bcitrago  für  den  rcr.finr.ül'unii  für  ,iieve  Zeit  -l.iiirt.  Wir:  der 
Einberufene  wahren  i  ih-r  drr:':Uirii,-e!i  Prüier.j?-  it  virn  M;;it;irilienSt« 
beurlaubt  und  brinct  Irr  i'.!  ','  den  l'rlau;'  nv.  llulmdien-tc  .'U,  se 
wird  die  factisch  iru  Bahndieimte  lugebraehtc  üicnstzeit  denisclbaa 
als  Eiienbahndienatzcit  zugerechnet,  wobei  derselbe  whhraad di«Mr 
Zeit  die  aormalmSaBigen  Pensionseiazshlucgen  zu  leisten  hat  V  ^ 
folft  dia  ISabanifiiag  aiaea  im  Stande  der  Keserre  oder  Ijuwlwehr 
befiadliehan  da6nitiT  AagaitellteB  tu  den  periodischen  Wtffen- 
Ubungan,  «o  irird  dia ai^abraolue  Militärdienstseit  in  die  B.i1in'iien9i- 
teit  eingerechnet,  aber  auch  die  Zahlung  der  PensionefonJ<b<'>;''üg» 
nicht  unterbrochen,  c)  Den  KinjähnK- Freiwilligen  wird  aueh  die  im 
Miltirdicnslc  lugcbriichte  einjilhri^-e  Fiiseiiidicnstzeit  in  die  El«"'' 
babn-lienstioit  cingereelinei  und  haben  dioaclben  wUirend  '^^l 
/.eit  von  ihrem  vollen  Gehalto  3";„  als  Beitrag  für  den  PaBsiOlwbg" 
ununlerbrochcn  einzuzahlen.  Dagegen  worden  die  Abslge  flr 
■i.'j'  „tige,  reap.  &0*/,tige  Caicnztaic  wahrend  dieser  Hililtnli(aiia|^ 
sislirt  und  nach  deren  Ablauf  wieder  anfgeaeaMaea.  4)  ^ 
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Kinberafunp  auf  Qrumi  finfr  Mi'I  iliKinirn;,  so  wlril  dio  aus  diesem 
Anlasse  im  Militiirdii-mle  ^lJ^l■llr.l^■l  i  '  in  die  Kluenbahniii^ntt- 
zeit  eingerechnet;  lUe  -  i  KintHTurrncn  liabcn  fiir  die  Ruiie  Zeit 
ihr«?  llilittrdieDaüeiülunt;  die  vollen  norrnalmiuigen  Einüahlungen 
Wim  P«Hlon«foD<l«  XU  UUten.  t)  Deßniüv  angMtellta  Beaint«  und 
IHMar  kSnnen  nur  mit  Zuttimnuag  der  Direeiios  froiwUli((  Bb«r 
fcDnuer  der  g«seteUob«ii  Di«utpSiebt  im  IGUtlrilieuie  rcrbleibeii. 
Di«  freiwillig  Im  Hilitirdieiiit«  ng«bfa«hl»  Zait  wird  in  die  Bimb- 
bahndienaUeit  nicht  eingereeluMli  and  es  eind  auch  keine  PentioM» 
uhlani^eii  wihrend  dieier  Zeit  ca  taUtwa.« 

Kranpriai  Radclf-Btba.  Die  ReKicrun^  bnt  tirh  pclxi  hlosnen, 
die  officietlen  Verhandlungen  weKcn  Vcr«tu!itli{  llun^'  ier  Kron^itiox 
Radolf-Bnhn  aufzunehmen,  indem  sie  r.n  ,\i:n  Vcrwaltungfrntii  die 
Aufforderung  richreto,  Iielpi;irte  lu  ilii'bcni  Zwecke  zu  entsenden. 
Die  Kronprinz  Kadoll'-Bahn  stand  \om  Anfjuii^e  nn  der  Spitze  der- 
sahnen,  deren  Verataatlichaog  in  Autncht  genommen 
~  war  die  enta  Bahn,  auf  welebe  daa  aogenannte  Seque- 


^  .  aiob  aait 

l.JiMMrlflGObnfiwliilnliMM;aiitdiaitmTi««nIt  ea  al>  feit- 
rMMOd«  daa«  die  voUstlndig«  Verataalliehong  bald  folgen  «erde. 
8cH  Beglon  dieaa*  Jahrea  i»l  der  Betrieb  der  Kronprinz  Hudoli-Bahn 

mit  |eil«m  der  Kai««rin  EIi?»1>rth-Bahn  und  der  \iodcH)stcrr.  Si.ikIs- 
bahtien  btat  trollatlndig  vereinig,  und  mit  dem  1.  Juli,  mit  dem 
dcfiiiitiTen  Insltdientrften  de«  Direetion  für  den  StttatBoincnbiiliii- 
bctrieb^  «erden  dir  I.inii  n  der  Kronprinz  Huili  lf-Hahn  mit  drtn  \%.  r  (- 
liehen  &taat«bahnnet/e  gSozlich  »erx-hnioUen  &e>in.  I»er  Vorwaltung»- 
ralh  begehrt  eine  Jahrearente  von  9  fl.  75  kr.  per  Actie.  Bekanntlich 
wurde  im  Jahre  1681  be»chlos*en,  zur  Tilguna  der  acbwebenden 
SehnU  daa  Oomos  tm  Mrara  und  m  an  Jährt  Jwidareh,  daa  iat  bi» 
daacMieaaBeh  1.  Jnl!  1889.  aar  9  il.  p(>r  Aetie  an  tahlen. 

0«trMl>frMla>drr  Kiaeabahn.  Die  ordentlicheOeneral- 
Yamamnilniig  fand  am  15.  d.  M.  statt.  Dem  verstorbenen  Verwal* 
tannrathe  Johann  v.  Sebeidlin  wurde  ein  Nachruf  gewidmet.  Der 
Verkehr  der  Bahn  hat  einen  Aufschwung  genommen  aod  das  abge- 
laufene Jahr  eich  lu  einer  befriedigenden  Betriebseporh«  gcgtaltct. 
Den  gUDsti^^cnDctriebsresultaten  stehen  noch  in  dirsi  la  Juhr-'  cihHIite 
Babnerhaltungs-Au'Ugpn  ficijcnüber,  da  »ich  die  Wrw.^it.iTi^  nun 
Gründen   dor  Bctrivissiidicrhcit  gczwunijcn  dio    .luirli  da-~ 

Elementar-Ertigniaa  vom  Jahrs  1860  an  dem  Bahnkörper  verursacb- 
taa  Scbftden  danh  SteaUainn«  darBiMMa(nMliia»>jLrbeiteo,  Ad> 
laga  voa  UAiMhiitalHnitcn  xmi  AuwachluD^  von  aalka  OI>|ceteii, 
Iran  danoB  fltof  ia  Eiaen  aurgefithrt  «urden,  vollkommea  la  baaaiii- 
gtak  Für  dla  Zakanft  wurden  bi>i  diesem  Auslagen-Contowaaaadieha 
EraparuBftaa  ciatratan.  Die  Bciriebrprriode  dea  Jahrea  1880  bat  mit 
d«ai  CBipitadllakca  Autfalle  von  öf<.046  fl.  gatableaaen,  deaaen  Bi- 
daelcang  nur  provisorü>ch  duri  h^cHihrt  wurde:  es  ergibt  aich  dah'T 
diaNothwendit,ke-iL,  den  die.-jiUiriicen  Netto-Uebersidius!  «on  '2(>.&60(l. 
»ur  theilwfiticn  Dpckuiii,;  dos    voijäbrigen  Ausfnllw«  zu  vcrwfn- 
den,  vrodureh  derselbe  auf  34.36*'  Ii.  leJtn  irt  <t.*i  ht  int.  Die  Ver- 
•aromlung  nahm  den  Bericht  zur  Kenntniis,  genehmigte  nach  An- 
hSrung  dea  Bafiiiaaa-Beriahtea  dia  BeabDvnsaabaoklasse  pro  i»<^t 
und  enheilt«  daaa  VarwaltiingaTatha  ainaiiainiis  daa  Abaolutorium. 
Erato  Vasariici<gillxlacka  Elaaakaka.  Am  1&  d.  M.  ftad 
(Ii-)  ordentHeha  General» Veraamiiiluig  atatt.  Ba  waida  tnnlaliat 
daa  Ablebens  de«  von  der  »sterreicliiajaea  Regierung  ernannten 
Tarwaltun garaths-MitgUedes  Ober-Inrpaetar  a.  I>.  Ferdinand  liof- 
mann  gedaol.t.   worricif  |)iri>ct  ;r  Kcijicranitsraih  l'ichlcr  einen 
erlkuterndcn  Vnrir.ii;  ;:i  irm  (;<-,<i  lililtNi.r'i.  Iito  [im  18«1  erstattete. 
Wa.H  die  AiierktTinur -g  drr  »tn.:illii  lii.-n  Virptlic-l.tuni,-  zur  DcckuHK 
<|pr  Betricll^ko*ten•AbKäni;«  betiid',  «n  fut  ili.  uncansche  Regurun^- 
das  sogenannte  Ki*enb»hn-S<'<iu<'«lralions-Gc8t't/  im  ungarinchcn 
Reiehstago  eingebracht,  welchea  die  Deckung  dar  Betriebodefieite 
darob  besondere  StaatsrorachUaae  in  Auaaieht  aimmt  Oia  nach  der 
gatewaiaWanhaa  ConaaatioMnrknnde  tugealandcna  Sitaar-  and 
GabOloanftelliait  tat  mtt  1».  Dceenber  1881  abgalaafca,  Dia  Eia- 
Itoniaensteuer  darf  in  dii>  ÜrtrirbArechnung  aingaataUt  «ardan,  die 
Coapon-Steinpelgebülir  uii dir,  und  o«  niu.iite  daher  ab  1.  Jtaaer  1HS2 
dieae  Stempelgeblthr  von  den  A(  ti^'n-  und  Prioritäten-Coupons  mit 
2t  kr.  eingehobrn  wi-rdeii.  Auf  deti  eieenen  l.inii-n  konnte  kein  Bc- 
trtebs-Uol'erschusj   er/ielt   wonlcn.   Di«  Au^^'a^l•^   wurden  zwar 
geRenübiT  dem  Jahre  um  .'j5.29s  il.  reduoirt,  die  Kinnabmcn 

weisen  jedoch  in  Folge  des  Wegrailei  der  bedeutenden  Uetrridr- 
tratisporte  eine  Abnahme  um  1 11.678  fl.  aus.  Die  beiden  von  der 
Qeseltac'haiC  verwalteten  Staatabahnlinien  «eiaen  Bolrieba-Ucbtr- 
aahflaar anf  nad  awar  dia  Dniaatadiahn  niaaa  aalohaa  van  61.833  fl. 
md  dia  TanMW-Lalneliawar  Unit  einen  Uaberaaiiaai  tob  1161  fl. 
Daa  keaifita  Jithr  werde  sieh  holTentlich  gOnatiger  geatalten,  da  die 
QoaallaellBft' bia  Endo  April  bereits  eine  Mehreinnahme  von  rund 
64.0O0  fl.  gegen  die  gleiche  Periode  des  Vorjahres  attaweisen  kann. 
l>io  Versammlung  nabra  den  Gcichiftsbetneb  lur  genehmigenden 
JCaantniaa,  ertbeUte  aof  Orand  dar  Berichtes  daa  Bavbiona-Aaa- 


Schusses  Qber  die  PrUfung  der  Keelmungen  des  Jahres  1>*MI  dem 
Verwaltungsrathe  das  Absolulorium  und  besehloaa  die  ErkObiuig 
des  Reiaepauschales  für  die  niclit  mit  Vereinsklirtea  baÜMQlaB  lUU 
gliadar  dea  Verwaltungsraihes  von  üü  fl.  auf  100  II. 

■IhrfMk^eUaaUche  Caatnlbaha.  Dia  (elfte)  ordenülche 
Oaaanl'Yanaaiialung  fand  am  17.  d.  IL  statt.  Der  QeachKftal  lericht 
eoaataiirt,  dass  die  erheblieha  BeManing  dar  Batrtaba- Ergebnisse 
im  Jahre  1881  aua  der  Hebung  das  Tarkelüe«,  aaala  aas  Eraparungen 
in  allen  Dienslaweigaa  reaalora.  Oia  befriediganden  ifatt  ritian 
die  Verwaltung  in  dia  Lag«,  dam  Handalagariehia  nanaidtega  daa 
Antrag  auf  Ein1i5sung  eines  Priorittten-CoupoBS  stellen  ru  kXanea 
und  beabsichtigt  dieselbe,  den  Coupon  vom  1.  Jtnoar  1876  vom 
1.  August  d.  J.  an  voll  einzulösen  und  das  llaridel^igerieht  lu  bitten, 
gci;cn  Aufzahlung  von  15  kr.  per  Coupot.  die  aufgelaufenen  Ver. 
zugSiinscD  nachsehen  »u  wollen.  Der  Henclit  wurde  zur  Kenntnisa 
genommen  und  auf  Antrag  de»  R«vijions-Ausi>chuBscs  der  Rocht,  um-  - 
AbaeUttM  pro  1881  genehmigt.  AcüonKr  Spitxer  erstattete  den 
Bcriehl  naaMBa  daa  SpaiiiM^aBdldi^  welches  die  Actioniire  aus 
Anlaas  dar  von  dem  PrioritMaa^Cnrataf  mit  dem  Handebminiateriam 
eingemtaten  \  erhnndlungaa  «regen  Verkauf««  der  Hahn  liagiaitn 
haben.  Daa  ('omitv  erhielt  vom  Herrn  Haadalaarfaister  dia 
Zusicherung,  das«  er  keinen  aolchen  Vertrag  «baehlieaaeo  werdsk 
ohne  frUher  die  Vertretung  der  Actioniire  gehArt  aa  habaa.  Di«  Mit« 
thellung  wurde  mit  Befriedigung  zur  Kenntaisa  genwanta.  Di«  V«f 
Sammlung  besü'mmte  die  Funrlion^  CiHljiJiren  des  VanmllnBgnalhea 
und  des  Uirectiotis-Comites  vrie  bisljn  m;i  iOOO  H. 

Eisanbahatarir-Eniiurte.  Eine  t,ro..sfl  Anzahl  in  Wien  an- 
wesender Uelegirter  bat  eine  Deputation  an  den  Herrn  Il.^ndel^- 
"""^S***"?*^  am  einigen Wan«ehenrack^iclltli^■tl  di-r.«iichcrun< 
•""^  IwnwBaa  derEnqnfite Auadrnek  an  geben,  und  ferner  ein  Comit.; 
von  1.'.  Mitgliedern  g«bUdai,  am  Ober  dia  aUaaOrmeagamainsamen 
FragvnBerathuagenittpBeg«a.  Di« Deputation hatdu««hlwoU«ndste 
Entgegenkommen  gefunden  nndvrurdenalmmtlichobiahar  aaahaiaht 
constituirto  Oruppen  fUr  den  16.  Mai  anr  Conslituining  «labaratoL 
Pas  Ftinfzebner-Comitf  l«sia  aaa  üHganda  Puakta  vor,  weUh«  aaeh 
9.  ir.er  Anaieht  daa  Ck«aa«laad  gmnainaamar  Barathna«  bndaa 

■  unnten: 

1.  Die  Classificationen.  sull  v.'r«'irht  werden,  die  ein. 
heilliche  Claasiflcation  auf  tiimmtlichen  Verkclirsrouten  villend« 
durchrufillran  andcCwait^c  Mingel  der  bctehcndcn  Cla 
bejeiligen,  t.  Dia  TarifaJltxe.  Es  wird  die  ZweckmässiL-keit  der 
bestehenden  TknftjratnM  imAll«am«iaan  nad  deren  dermalige  lland- 
babnng  auf  «imgen  Bahnen  nk  ROakaialit  aaf  Zonen-  und  DiCferen- 
haliar.fe  tu  erörtern  sein.  3.  Daa  S«  faotlawaaaa.  Janaahdar 
Entscheidung  in  Bezug  auf  die  Punkte  1  und  2  wird  dl«  ?Mg«  an  er* 
ortem  sein,  ob  und  inwiefern  das  Refactic-.*<v»tcm  beinubehalten  »ei. 
4,  Daa  Betriebs. Reglement.  Die  veiscl'iiedenen  in  dieser  Rloh- 
tun«  Liurgev-onlonen  Wünsche  und  Beschwerden  werden  auf  ihre 
Oru;' i:ii\li;,r^i«it  zu  prü;cn  sein,  dnrunter  dio  Uebcrnshme  der  GBter, 
der  Ausschluss  gewis.ier  (liiter  von  der  Verfrael.tuntj.  die  nur  bc- 
'|!"8«"8»*«iM  Zulassung  ;in  lorer,  die  Riickslellunt:  dri  rel.erporti, 
die  Naohnahm«* Proviaion,  die  Ausiahluni;  der  Nui  linulinini.  .bo 
Expedition«-  aad THanmiOliat  (Ueforieit>,  der  Uger/in^  Ii,-  Huft- 
pflicbt  und  du  BaataaMttawVcxfiOiren.  ö.  Vergl  e  i  c  h  u  n  L-  der 
inUndischen  Tarif.lt««  mU  J«Bcn,  di«  hiar  Im  Verkehre  mit 
dem  Au.lflndc  Oeltang  haben.  Den  Klagen  aber  Bevorzugung  und 
billi^reuA  e,fr.whlung  von  Ausland.sgütem  auf  inlKndischeoVerkehra- 
rout.  r.  w.rd  die  eingehendste  Prüfung  zu  widmen  sein.  Dieae  Prüfung 
w.rd  ,  !.en.ow6hl  ,iuf  den  Verkehr  aus  dem  AuaUada  naeh  dom 
Inlit.de,  :iN  Mi,  1,  |i„!  .,„„  nnre'-iear..,-sverkehr  aua  dem  Auflaad« 
nacli  dem  Auslände,  endlich  auf  den  Verkehr  vnm  Inlande  nach  aus- 
ländischen Hlfea^lu  crstrceken  haben,  in  d,  r  Uichturii,-,  diin  etwaigo 
AnotnaHen  baaeitigt  werden,  wonach  inllii  di.i.-hr,  dem  Al.Batjpunkto 
a8lMq|ri^MM  tetiaBan  dea  Inlandes  einem  liidieren  T.uilsatio  als 
eBtfcrelaraStadoOOa  da«  Aaslandes  uoterwoifen  sein  sollen,  und  dass 
naeh  entfemtem  Malfaidiaoben  SiapalBlaiacn  Mlltear  «arflnahtal 
werden  könne,  alaaaA  atbcrgelegaaan  Plltren  dea  Inlandea.  6.  DI« 
ächifffahrta-Tarif«.  Die  tnnehraende  Wichtigkeit  der  Wasser- 
sUaasen  (Flusa-  and  Seeaohifffahrt)  macht  dieaen  Theil  der  Aufgab« 
zu  einer  besonders  wichtigen.  Wenn  auch  bei  einselnen  der  vongen 
l'unkie  dieSchifffahrtsronten  mit  in  Betracht  werden  gezogen  werden 
kbnnen,  so  werden  doch  bei  einzelnen  der.iclben  be.iondere  O'^inhls- 
punkto  in  BeInMibt  zu  kommen  hnbcn,  die  durch  die  Nu-  i  ier 
Waaseratraase  gegeben  sind.  7.  Dns  Carte  11  w  eii  e  n.  Dii-  A  rf,  in 
welcher  bisher  Verlchra-IriSlitnte  «ich  duroh  Cartelle  in  mit 
die  HUia^ der  Tarife  und  in  Beiug  auf  die  Kichtung  de»  Verkehrs 
gegaaaei^  eanSiehten  konnten,  iiiüd  in  den  dadurch  auf  den  allge- 
meinen Verkehr  bervorgeruf«a«n  Wirkungen  *a  prUfen  und  ihm 
Regelung  anzustreben  B«in. 

Zur  Besprechung  Torstehander  Punkt«  baban  aiob  die  Oele^ 
tea  am  lt.  d.  M.  vciaanaMlt.  Ia  «laam  anr  Vardh^ag  galaniloa 
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EqMij  wird  WMalUiitt  Ea  erieheine  dringMd  gtboten,  dws  durch 
ciM  carponltT*  V«rtretnng  ikmmtlicbtr  GnqnMB  ta  die  Zutunraen- 
Mtamc  «iB«r  nit  dea  einzelnen  Oiiipiiaa  in  FUilur  (telimdeii  Oea- 
tndeMll«  8«MbrItten  werde,  und  xmr  darah  Wniil  YartnninM- 


Tiillnnern  der  ▼rr«(>hiedencn  GnippM,  welche  die  nllen  Gruppen 
gemeinsamen  FrOk^on,  wie  die  Cleaeilieationen,  das  Tariraystem  nnd 
die  Tarifsätze,  das  Refactienvresen,  die  Schiffrahrttarife,  daa  CartelU 
wcücn  etc  ,  licrathen  sollen.  Nachdem  die  Aufgaben,  welche  der  ge- 
meinsamen licrathung  von  VertrauprisraUnnern  der  Cinipppn  vorbe- 
halten werden,  umfassender  Natur  sinii.  so  iln-  K  i •  f/i^tnicr- 
t'nmiti'  vor:  a)  mindesten.«  drei  Vertrinien»m5nni»r  aus  je  lpr  iler  »cht 
'injppen  in  dii^ses  Vi  rlr«ni>ni'mnnni'r-Couiit^  XU  entsenden,  wclebe 
sofort  am  16.  und  16.  d.  M.  lu  wühlen  wHren;  l>)  diesen24  Vertrauens- 
mlnacrn  dM  Beeht  dar  Cooptation  aas  den  Mitgliedern  der  Tarif- 
Eaqn&le  einturiiuaan.  Maeb  Eröffnung  der  Versannilane  wurde 
saalahat  daa  FOalaaintar^atBild  analnlitigL  bia  aar  datoitira  Or- 
«aiaatimi  dea  VartraaenanSnnar-Coimtdi  in  Thi^Veit  an  blaibaa. 
Auf  die  Anfrage  eines  DeteKirten  in  Betreff  der  auflanrenden  Kosten 
iieincrkte  der  l)clei|;irte  llnnig  iCzernowiti)  unter  Ueifall  der  Ver- 
sammlung, ilaia  kein«  der  in  der  Enqui'te  vertretenen  Kammern  aioh 
der  Leistung  der  durch  Reparlition  auf  sie  entfallunden  Betritge  ent> 
liehen  weide.  Hierauf  wiinb'n  n.inh  iHT-c^^rcr  DIsi'imion  di>>  ober- 
wUhi.teii  Antittfi!  '.if.«  CüM.iti.'^  u-ififnoninien,  m  d  rlivul'i:  lii--:iini"i 
dass  ji'df  (iriippe  vor  ihrer  l.'oiutituiruni;  die  Wiild  ihriT  ViTlr^kuens 
milivii"!  ■,  II t ri.d'.mi.Ti  ("die.  r>io  Vcisammlun*;  (  ckc'i/  l-^.  sei  das 
Vieruiiduvaiuigcr-VcrtrauenB-Comit^  zu  ei  mUchti^t  n,  sänuntliche  in 
der  Knquf'te  vertretenen  Corporalionen  oiiizaladon,  sieh  an  den 
Koaten  der  Arbeiten  dieses  Comittis  zu  betheiligen.  Ära  15.  d.  M.  er. 

ata  dia  Conatituirun^  der  Gmppan  III  (Oalnidak  V  (Pelrolaam) 
VI  (Salt).  Die  übrl),-en  Comi  lifo  conaVtairtan  aiah  aa  16.  vna 
das  aus  24  Miipliedirii  /u^ammengeaalate  Vartnuenamlnner-Coraif^ 
hielt  am  17  bii.ie  ooi.xtituirendo  Varaammlnng.  Die  Vereammluni; 
beachloss,  dass  die  lieben  Punkte,  wolehc  von  dem  Filnfzehncr- 
ComittS  als  die  stramtKehen  Gruppen  der  Enqui-to  ecmcinHamen 
Hprnthungi-Angelegenhcilcn  bezeichnet  wurden,  mit  llinzu^iehunR 
dfs  \ertrage8  der  Ücsterreichiaehen  Stu.-itseisenbahn-GeselUohaft 
mit  der  ung.irischen  Befderung  als  a<  liti  ii  llf rathun§s-GPi,-t^nsi.-uide* 
das  vorlÄufigc  Arbeits- Programm  di\<  ('onviii'!»  ru  hild^'r.  Inihen. 
lieber  die  Inaogriffnabme  der  nSthigen  Vorarbeiten,  Uestelluog  von 
BaferantaB  n.  a.*:.,  «orda  du  FtWdiana  ataAelÜg^  daa  Gaa^etc 
au  vaifltgan. 

TTIiinr  fltadtdaailata  i  i  TT  iiiiliitoiintataiiiiM  bat  aar 
Forderung  dieaer  haahridhtigeu  Angelegeohait  alaa  Erpartiaa  flir 
den  16.  d.  U  unter  dem  Taratta«  dea  Miuidelnidoistors  einberufen, 
und  darsdbeB  folgende  drei  Fragen  vargdegt:  1.  Liegen  mit  Aus- 
nahme der  von  der  Tracen-Commission  ausgesprochenen  WUnsohe 
bezQgllch  Trace,  Anlage  oder  Verkehr  auf  der  zu  errichtenden 
Gürtelbahn  noch  liedenken  und  Wünsche  vor,  und  welche  sind  diese  V 
•J  Wird  dadurch  die  Erbauung  der  Oiirti'llMii.n  i  a;  Ii  der  von  der 
Conimisbion  einBlinimig  ncoeptirten  Tracc  der  Kogiilirun«  <\ff  Wien- 
flusaea  prUjiidi^irt?  3.Steht  die  Aufhebung  der  Linietiwjill'.'  im  Za«.im- 
raenhange  mit  ilcin  Aujb:iri  der  Giirtelbnhri  und  k.i:in  dic-tr  Aur- 
liebuag  dadurch  prSiudici  l  werde  i  Nach  l;lnL-i".er  HcVane  wurden 
dieaa  Fragen  von  der  MaJoritUt  dahin  gelöst,  da»s  die  Errichtung 
aiaarStadtbahn  fOr  \Vien  aweeknütssig  wäre,  und  data  dnreb  dietalbi 
weder  die  Hegolirung  dea  'WianSuMee  prKjudioirt  wird,  bo<Ä  dia 
Aufliebung  der  LinienwKlle  mit  dam  Aaarau  dar Bidw  iat  «naaaaaiaai» 
hange  steht  Die  in  unierem  Blatte  MniielifBeli  dar  Wlanar  Slad^ 
eieenbalii.  wiederholt  ausgesprochenen  Ansichten  sind  nomit  durch 
die  vernoniiuene  Expertise  vollinhaltlich  bestütigt  worden. 

Wir  berichten  nnoh  ,  dass  sowohl  die  Hau-Untcrnehmung 
Fogerty  al»  die  Wiener  Baugesellsehrxf  i.euerdingB  vcrbosscrte 
und  mit  I!a  lii«!-t.ii den  verniehr!  :>uspp-1atleti  1'  njeetc  vorselo^;t 
liaben,  flir  lidi"  ilmen  viiM  Seit.'  der  .'^latlli;iUer"j  ein  Termin  für 
die  Voiarl"'i;eri  juif  .tie  liatn-r  vsm  *>  Monajer   ):oi,-i>sielirrt  «urde. 

Internat lonale  Klcktriritäts-Ansütellu  ntf  in  ^\ien  lss2,  Aui 
11.  d.  M.  fand  die  l  onsiiluirende  Versammlung  des  Comiti-«  für 
dieae  in  den  Monaten  September  und  Oetober  1.  J.  in  %Vien  «latt- 
Hndende  Anaftelluag  atait.  Ueber  die  bisher  bereits  gesehehenen 
Sehritte  warda  ateathailt,  daaa  daa  KaadalaaiiniatariaH  dia  Uabar- 
laaaang  dar  Rotttada  fllr  di«  Auastailnng  bewilligt  und  tieli  abenao 
wie  daa  Krieg.^ministerium  durch  Delepirte  itii  romif'  vertreten 
llaal;  da«s  die  fremden  Ke^-ierungen  in  otYii  ieller  Wei.se  zur  Tlieil- 
nahroe  eingeladen  werden;  da.-vs  die  »üUfreif  Ein-  und  Au.tfuhr  der 
Ausstclluiii;«  Gepen.-^taiide  und  der  I'alx)nt»ehutz  fiir  dieselben  zu- 
pcsagf  wurde.  In  Oeutsohlarid,  Frarikreo-I'  v,r  1  Hedlnrol  haSori  sieh 
licrcite  .';dilroiche  Local-Coindi'.  ..■•jluldi  i.r  !  -u'.  :;1  ii  di._M-ii 
Uindeiii,  r.ls  auch  in  Amei  d..i.  i:.  L^i.';:iii  1,  liel.-Len  m-hI  (  ii  Ht  .'tri  ie  I, 
haben  dio  l.iidcut*ndi>tt'ri  l'.:i:..-i.   die  l'-.'.-  .1.-  .-V  vis  - 1.  Ilim:,- 

xu^ciiagU  Dem  Comiti  sind  bisher  7<i  Herren,  zumeist  F»chmiiuu«r  I 
baigatretca.  la  iSutn  Coaiitd  aiad  anaiar  daa  laohaiaakan  Faeli>  | 


männem  noch  Profatforen,  Bahndireeloren,  lietehsraths-Abgeordaal^ 
Bedaoteure,  Milgliadar  der  Fiaanswelt,  Überhaupt  jene  OSigk 
anaarar  Sudt  vertNMk  «alaha  dareh  Ihra  Tbit^ait  adcrlni 
BbtBaaa  gaaignal  anahalnaa,  daa  Anaatallungawark  krlWy  r 
flirdern.  ^waidadia  Bildang  eines  Ccnlral-Comit^a  aua  29  Persosei 
besehloaseat  daa  ana  dem  bisherigen  provisorischen  Coroit«?  und  dea 
durch  dieaea  au  aavatirandaa  Uitgliadeni  dea  arasaaa  Comitda  k«> 
etehen  und  ualar  ileatea  Laitaaf  daa  Aaattuluagawaric  gnUlt 


werden  wird. 

Au«  dem  HalzkjunmeriK'ute  und  Oberüsterrrlch.  Ar  lasjlich 
der  in  einis''"  Oeriu-indcn  d-^s  Krrirla:idfs  .SaUliurij  luid  lie«  lle/irlfl 
Vöeidjliruek  lierrsohenden  I5l:itti'ri -Kpidemie  liat  die  ]irditl^  l.e  B«. 
Hörde  bis  auf  Weiteres,  jedeisfall.-»  .aber  in  den  xwei  Monaten  .Mai  wA 
Juni  d.  J.,  die  Abhaltung  von  JahrroKrkten  und  Kirchtagen  in  dc^ 
Orten  Gmunden,  Ebeneee,  Ischl,  Ampfelwang,  Attanae,  Fracken- 
buig,  St  Georgen  im  A ttergau,  Uoodaea.  Naaadorf,  Oberhofen,  Ober. 
waag,  SebBrding,  Unteraeh,  vBltlamant  and  Weyeregg  untersagt 
Die  BehBrde  musate  so  vorgehen,  da  sonst  roSglioherwoise  ätt 
Verschleppung  der  Krankheit  zu  befürchten  wäre.  Diese  Masaregeliit 
Jedoeh  nicht  so  aufzufassen,  als  ob  in  denalsSnmmerfriichen  gewllkl- 
ten  Orten  die  Blattern  bereits  epidemi-^i'h  aul,(etreten  wtren;  essioii, 
wie  uns  fiber  autdruekliehe  Erkundirrung  \.'in  vertrauen swilriiigfT 
i~-eite  mitce'lbeilt  wird,  in  ümunden,  In<dd  und  in  Morid>ee  nn't 
M^'iialen  so  weniue  Hlatter-:-Krkrankiinfe;i_-!i  vOrL,'ek<>tnriieri,  lii« 
d-:r  all^;-?iiieine  ( •e«iin-llieitszo\l,*iid  in  j'^nen  Gegenden  als  ginz 
normal  tie.feiehnet  werden  mus«.  Also:  üange  machen  gilt  nicht! 
Man  wähle  eine  i;esiin  ie  Wohnung  mit  reinlicher  Umgebung,  na. 
tilire  tieitsig  und  gebe  sieh  frohen  Muthes  den  Fronden  dea  Laad- 
Ua. 


Anf  Qfaai  daa  anstaafa- 

losen  Ergebnisaea  der  teobniaeh-poliieilichen  PrUlBlw  kat  das  Kar.- 
dolsrainisterium  der  Oeaterreiehieehen  Staal8eiaeabna-6esellscha.1 

die  Uetricbsbcwilligang  für  den  KITentlichen  Personen-  und  Güter- 
verkehr auf  der  Loealbahn  Horzitschan-Sadska  vom  15.  Hai  a^ 

ertheilt.  Die  llauläntie  derselben  beträgt  ti  »17  Kilometer. 

Eisenbahn  Xogtar-NetkeTlch.  Aus  Metkovich  wird  gemeldet, 
d««.*  der  fhemalifro  (Jcneral-Diroctor  der  Österreichischen  Kiser- 
bahnen,  Herr  Wilhelm  v.  Xördling,  in  Gesollschaft  eine;  Ingenieur« 
die  -Strecke  von  Mostar  bis  Metkovich  bereiste,  um  technische 
Studien  und  e'>mn>'<raielle  Briiabwifaa  (Qr  aiaa  Kiaaabalm  Maate' 
Metkovich  zu  pflegen.  

Mise  ELLEN. 
Caatral*AltraABBafB-BBr«au  der  dRtcrr.-angar.  Babaaii 

Der  Kechnungsabsehluss  dieses  Bureaus  für  das  Jahr  1881  liejrt  uns 
vor.  Danach  hat  die  Summe  der  im  Jahre  1881  abijercchnelen  Trans- 
port-Einnahin  n  jene  des  Vorjahre»  um  In  Millionen  Gulden  Uber- 
stiegen. Die  Anzahl  der  [Inhnen,  auf  iie:.n  Verkehr  sieli  die 
Arbeiten  des  Cenfral-AbreehiiunLrs-HureauB  erstreckten,  beli<'f  äich 
auf  4>i.  Die  An/alil  der  lie  diri'.iri^-s-Po.iitionen  betrug:  1.  rcr<ünen- 
verkehr  ^■T4.r.*9  UcehnuniT' -  l^o.sitionen  t:«i(en  18S0  4T;t.77>S: 
■J.  Xlilititr ■  IVanfporfe  lS9.7;i-'  f'alculntions- Poüitinncn  gegen  l^**** 
190.750  ;  3.  Oepäcksvorkchr  £il3.820  Calculatioos-Poaitionea  geg«» 
1880  9&7.950;  4.  Guter- Anschluesrarkahr  MtMM  Galealatioas- 
Paaitionen gegen  1880  4,K4I.782j  6.  Oaiar>Tarbaadaf«aMir S,966.6tS4 


CalealatiaBa^aaitionen  gegen  18M)  VlCtM.  ZaaanaMa  S^lIMfS 
Catealatiaiia-Poritionen  gegen  1880  8,8MJS<.  Eh  wardaa  wOv 

Acten  über  MSngel-KrISuterungen  und  sonstige  aus  der  Abrechnung 
herrührende  Austragungen  gegen  97»<9  Acten  des  Voijabres  be 
handclL  Die  Anzahl  der  zur  Ausgleiebunp  gebraehten  Fälle  TO"^ 
Fehl-Expeditionen  im  Güterverkehr  helief  sieh  im  .lahre  l^'il 
liVIl  Kupfn  1*8"  des  Vorjahres.  Kndlieh  <  blai;  dem  lliit.siu  im  ab- 
^eUulfnen  .l.ihrc  auch  dio  nachträgliehe  defiziilive  Abrei  hnur.s  von 
früher  provi.-ufi^eh  .ibpercehiieten  Verkehren  zu  ."to  Verband-Tarifen 
für  ein -n  Zcitr  luni   v-;n  .'Lis.inin.er.  Monats-Perioden  mit 

Verkchrs-Kehilinnen,  während  im  .Jahre  IHöO  diese  AbreeliaUng 
blos  zu  14  Verband-Tarifen  illr  «nen  Zeitraum  \«n  tTHoaata' 
Perioden  und  mit  11S6  Kelationen  vorgenommen  wurda. 

BlB  awariltaalmhwr  EtaeabahakSnir.  Steuercahlea  rnacht 
Niamandam  Froad«,  an  aUereKnigaten  dann,  wenn  man  viel  aabim 
soll  und  —  kann.  JayOouId,  der  groMe  EisenbabnkSaif  an« 
Besitzer  vieler  .MilllMaa,  hat  geschw  oren,  das»  er  kein  peiifaUoM* 
lOigcnthum  besitaa,  am  tob  aolahem  Eigenthtim  kaina  Slänan  '^^j*" 
zu  müssen.  Dar  Maua  hat  ia  aelnar  Jagaad  aait  IhaMfalMa 

gehamlell. 

Neue«  Material  zu  Kahr.«trB-ssen.  Iii  ir  Wilholni  Thic*,  Hornat 
Iii  l..-v;ir>ira»i'e  1'.'.  hat  eine  f'nmpu-'ilion  erfunden,  die,  mit  C«n»aBt 
viTMet7t,   eine  TaiirlraS'!-  geben  .■>iill,  welelie.  wenn  'i"h  die  yer- 
epruchcnon  Eigenschal'len  bewahrheiten  sollten,  jedenfalls 
 Zukunft  aatgaganaiaht  Dia  CamaataompoiitWB  lail  awauoB 
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litt  Aibgen  grBuercr  Streeksn  billiger,  dubei  *eh8n«r  un<i  dnner- 
Wtoralt  AKphiüt  i«i,n  und  ao  herj^egteltte  SCraaspn  «nllcn  hetondert 
4m  Vortheil  liahrn,  lie  von  den  verschiodenen  Wilterun^ja-Ein- 
flDtwn  Terschont  bleiben.  Oa»  bei  Asphalt  »o  hilufi<  vf>Tkomm"ndp  i 
Fallen  der  Pferde  wird  auf  den  nouen  Stnusen  ifilii/lii  h  vermieden, 
da  dir  Oberrt&che  weich  i«t  und  die  Pferde  fi*ston  Fun<  fi«s«n 
kCniM  T!-  Aurji  für  FuMgänger  sei  die  ObcrflSctic,  »olcho  niclit  glatt, 
si^ndern  KiTiffrlt  hergestellt  wird,  sicherer  und  angenehmer  /n 
pasfiren.  Die  A nfrrligiinis;  dieser  Strassen  würde  aller. ling«  in'.'lir 
Zeit  als  diejenige  von  Asphalt  fordern,  e«  filllt  indessen  der  so  un.in- 
genehme  G«ruch  wKhrcnd  der  Arbeit  fort,  und  e*  kommen  atieh  selten 
Repanttureo  tot,  da  die  Ilaltbarkcit  be«»er  und  beatftndigcr  «ein  «oll 
Wtt  die  »BMgrnrka-ZflttaBf«  TUsimL  wird  darErfindtr  dca- 
vlaliit  tfaim  flAil&otten  Vema&  vemutautaB. 


LT  TER  AT  TR. 

Torschrtflen  Ober  Dampfkm««!.  Eine  Sammlung  der  OcsoUe 
und  Vorachriflen  über  DiitTpfkesiel  ist  sneben  im  Verlni;e  der  Hof- 
und  St«»t*drufkcr<"i  erTliieiiHii.  Ks  ist  liics  die  er^ie  autbcntisclie 
Publication  dieser  An,  wli  lie  'lii^  xiililn  ii  hi'n  bisher  /eritreuten 
Veror  ini-in:L:'-'n  in  li\'rM.  hf  h.'l.t-r  /.i3*;\tnriH'n^tf'.liinc  enTiiillt 
M»*chi-jPn-'rr""tir.il.er  iji-r  lOi'or  li;ih-.- Vi-r\v,-,lnini:"n  w.'rd'/n  diiher  aut'  I 
dieacs  WerL  t  e^oriijcrs  ni.lin'-rl; -;irn  i'.'niaüh; 

ätatiMtiürhe  Tarelo  von  Otta  U  ü  ii  n  c  r.  Dieselbe  hat  «ieli 
«eit  mehr  als  drei«aig  Jahren  al«  ein  luverlistige«  Orieotiraogimitt«! 
aber  alle  Uindor  der  Erde  bewKbrt,  and  iat  nun  aaeb  in  ibrem  Jahr- 
gang 1882  (EVaakflirt  a.  M ,  W.  Rommel)  ertchienao.  Dia  Haraiia- 
gabar  «araB  bamllht,  ne  durah  BeaHUung  jeder  freien  Stella  noeh 
rcMiar  VBd  amfassender  al«  frUlier  xu  maehon. 

Kart«  Tan  Central-imerika  and  Weitindien.  Entworfen  und 
g«<eichii#t  TOn  Ur.  Joaef  Chavanne.  Haaatab  l:fi,&O0.O0O.  In 
*e«hifiieheai  Farbendruck  auageführt.  (A.  Hartleben,  Wien.1  l>ie»e 
pricbtig  ausRcfUhrte  Karte  umfasst  das  weitlKufige  Gebiet  von  ilen 
SOditaaten  der  l'nion  (mit  der  küiiÜch  eröffneten  Snuih-l'.icilic- 
linie)  angcfanijen  bis  an  d-ri  A nir.zunenstrom  Süd.imerik«*  und  von 
der  Halbinsel  t  alifoniien  Iiis  ai>  die  Ilahama  -  Inseln  und  kleinen 
Antillen.  Kei.  h  im  loiinicrapliix  lieni  Iietiiil  (süninitliche  Eisenbahn- 
linien enthaltend),  »ind  dii-  pnlisi^i  hen  A li^i enznn^-en  durch  Iciohtes 
und  gefalliges  C'olorit  crtiditlich  gemacht.  Besonders  wollen  wir 
die  4  beigegebenen  Carton«  herrorbeban,  itm  walehaa  Jaoar  daa 
I'anama-Canal«  allgemeine«  Interesse  hciTonufen  wird. 

CLUB  OHSTERR.  EISENBAll.N  BL- AMTEN. 

T.  Ordentliche  tieneraUVereamnlau;.    Dia  am  16.  Ha!  im 
grosaen  Saale  de«  Nieder««terrei<bi»chen  Gewerbe-Vereine«  atatt 
gefandeae  V.  ordentliche  Gen8ral-Ver».\mnilung,  welcher  121  Club- 
mitglieder anwohnten,  wurde  vom  PrSiident^n,  Herrn  Uegieiungsrntb 
Obermayer,  eröffnet  NücI.  di  r  abli:  hon ltecrii.<siin»'der  Anwesenden 
nnd  Con»latirune  ■\r-        lilun^ru-r -ke-.t.  besprach  der  Vorsitrende 
die  wiohtigston  VorfMI.-  ii<--    it  .:i  1  i  irenon  Vereinajahre«.  Hienmi" 
verla«  der  Pra.'^ident  ein  sn  dun»  i'rilaidium  gerichtetes  Schreiben  de» 
Wiener    Eisenbahn-    und    D»mpf«chifffahrt«- Vereine», 
betrcfifcnd  die  AuilSaaiig  dieses  Verrino«,  weloher  beabsicbtiit,  in  den 
Club  der  österr.  Bitaababn-BaaMtan  anfitttgahaa.  <|lnvOi)  Itaa  Var* 
Sammlung  baaabliaaat.  dia  waMaran  FBtailkibkaHaB  dan  heata  in 
wiUandaa  AuaaehiiMiithii  ra  übertragen,  üeber  Antrag  des  Herrn 
Dr.  Hun^  Cantral-Iaipeetor  der  Er«ten  ang.-galizischen  Eisenbahn, 
weloher  Namen«  der  Rechnungs-Kevi«oren  Uber  die  Prüfung  der 
Raabnangen  berichtete,  wurde  dem  scheidenden  Aus«Ghu««rathe  daa 
Abw^ntorium  eitheilt  Ueber  Antrai;  ile«  Herrn  Waldstein  (Kaiser 
Fwdi«»nd«-Nordbahn)  wurden  fUr  da»  VI.  Chil jrJir  »U  fii  i  'n  i:ii,'9- 
reviaoren  die  Herren  l)r,   II  aa«,  Central-Inspectur  der  Ersd  n  ungar.- 
galixiachtn  ?'.i^<iil  ahn;  Julius  Horn,  Secrcliir  der  Kaiser  Eerdiniinda- 
Nordhabn;  Kranz. \avir  Ii  ro  d  1,  Übi.T-Iii'i>ector  der  Oestfrr.  Nurd- 
wcstbahii,  und  als  Slallvertreter  die  Herren  Uudolf  Karda,  Revident 
der  Frani  Josef- Bahn;  Siegfried  Bisebitzky,  Secrctär  derSüdbahn, 
und  Berthold  Gros«,  Beamter  der  Qanin.  Mardwaatbahn  per 
AeolamatioD  gewthlt.  Sodann  wild  bei  Pnnkt  HI  der  Tages- 
ordnnoy  ein  Aning  daa  Heim  Bela  VerbfF  (Bsterr.  Staatebahn)  /ur 
Tarleaang  gabraeht.  Der  Anlng  bexweckt  eine  Capitalisirang  der 
isiuMbaltilia^  und  zwar  in  der  Weise,  da««  jene  Uitglieder,  welche 
blarauf  WnSi  legen,  durch  Erl.ig  eine«  noch  zu  beatimmenden  Be- 
trages fortan  von  den  laufenden  Jahresbeiträgen  befreit  sein  «ollen. 
Der  Präisident  stellt  die  Unterstütztingafroge;  der  Antrai;  timlet  gf 
nOgende  Unterstüiung.  H"rr  Dr.  Lihanik  bri;rUnilet  äcn  Antrag 
VerbfF  und  beantragt, das--  der  nächste    j.s*.  h  i--r;.tl  z  i  ■  rmiehtigen 
wftre,die  Durchführung  ra  veranlassen  und  der  iiHch-sl-  n  (jeneral-Ver- 
aammlong  die  entsprechende  Statuten-Acnderung  zur  GeDebmigung 
TOrxalagtn.  Dieacr  Antrag  wird  mit  grosser  U^yoritHt  angenommen. 


Zam  Sehlneae  der  Oenaial  •  Varaaiamhing  liabt  Eforr  Dr. 

L  i  b  n  r  z  i  k  dia  vielfachen  Verdienste  des  Präaidonten,  Harr* 
Ucgiernnrintll«!  Obermayer,  hervor  und  beantragt,  die  (Jeneisl* 

Versanintlung  niBge  dem  Genannten  den  Dank  ausprecben,  waa 
unb  r  leldiR^ien  Beifallsbejeugangen  geschieht.  Der  Prisident  dankt 
in  wurmen  Worten  und  schliesst  hiemiif  die  Vareammlung>  Das 
l'rDiokull  dor  V.  ordentlichen  GananUVanammlug  wriMMdiahan 
wir  in  der  iiKrb.-iten  Nummer. 

Das  Si'ruiiniuni  ei>.-itb  folgendes  Keinllati  Ab  IGlgliadar  daa 

Au'Ji  hussratbc^  cr'clicincn  gewühlt ; 

AUimier  Franz,  Ober-Inspector  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Franx 
Jäscf-Bahn;  Bedter  Eduard,  Uber-Intpeetor  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
FnmJeaa^Babat  JtMr/aaK  Obai>-bipaaiar  dar  k.k.  priv.  österr. 
SlaBttrfaaahahn  Geaellaehafl;  Jiwiliaiaiiii  M»,  VMberr  v.,  Dr., 
IGitlatnrial-Vi'  e  Seerctür  im  k.  k.  Handalsminiateiinm;  INefBaohoM 
S.  Cvniral-Insnei'tor  der  a.  prir.  Kaiaer  Fardlnanda-Nordbahn  ; 
S/er  AUatanJer,  l)r..  General-Directlone-Seeretlr  der  k.  k.  priv. 
fielerr.  Nordwcslb.ihn  ;  Hambold  JUdiari,  Inspeetor  der  k.  k.  piiT. 
Siiilbahn-Gesellsohaft:  IJeiiui  Carl,  Inspeetor  der  k.  k.  priv.  SUdbahn- 
t'K'M'll-'clnift ;  Aary  Hann»,  Ober- Inspeetor  der  k.  k.  priv  Kronprina 
Hu  loli  Buhn  ;  Kunevaltler  Frifdritti,  Dr ,  Bun-au  Vorstund  der  a. 
priv.  K.iiscr  Ferdinnnds-Nordhahn  ;  Lihnmk  Fnin:,  Ur ,  kai^Cr- 
ÜL-hcr  Il.>th,  k.  k.  H'--ti-''bs- Veriv.-ilter-.'^tollvcrtrclcr  und  Gi'ner.il- 
.-^•■■:m etiir  der  k.  k,  [  riv.  Errhcr/'-,^  Albrecht-Bahn;  L'^hr  Aui/uxt, 
Hilter  V.,  Ober-Ingeiileur  der  a.  priv.  Kaiser  Eerdinandi-Nnrdbahn  ; 
MtmnUeher  Ferdinaini,  Ingenieur  der  a.  prir.  Kaiser  Ferdinanda- 
Nordbabn ;  A'agd  Jgnat,  comroereaeller  Agent  der  Ic.  k.  pii«.  8td- 
babn-Gaaallaabaft;  OtmMWir  Atmiit,  k.  k.  Bagitnaganth,  Ba- 
triebs'l>ira«tor  dar  k.  k.  Diraation  fUr  StaatialaenhahnbflMal»; 
Scala  Theodor,  von  ,  Inspeetor  der  k.  k.  Direction  für  Staat«- 
eisenbabnbolrieb  ;  Schmorda  Fhtni .  Inspeetor  d^r  k.  k.  pri». 
K.iiser  Kranz  Josef-Bahn;  .SiM*  Hemnann,  Burcau-Vorsbind  der 
I  r  l  r  ungar.-galii.  Eisenbahn;  Ttdeaco  WiUiflm,  Ober-Inspeotor 
der  k.  k  priv.  ii*(etr.  N'>ri|we»(bii'in  ;  'niimtnnu  WiHiflw,  von, 
Inspeetor  und  \"(Tk>'hr^  <"lier  der  k.  k.  I)ir>'  i !  'U  ri;:  l.i  ir  5 -  IvrT  luhti- 
betrieb;  VntfrT  f">ritr'i.  Olici -In'peetoi  d'.T  Slüfiri.«c!i  ^ciik"<i$i:l:<'n 
Central-B.'ihn ;  W'rill  ,'<iiii*niun'l,  liiirciiu- Voratanil  der  k.  k.  [>riv. 
iisierr.  Nordwesilialiti  j  WaUenmurr  MoriU,  Insfieclur  der  Ersten 
ungar.-galii.  Eiüenbahn;  WoUü:  ifffuu,  Inspeetor  der  k.  k.  Direction 
für  Sia.ilsei«enbahnbetrieb;  Xinmirmam  fMolf,  Beamter  der  k.  k. 
ptir.  datair.  Staatiaiaaabahii'OaMlieabaft.  


Biconlon  von  Wien  aacb  Aspanjs^. 

ftonntaK-.  den  11.  J  a  II  i  1882,  findet  eine  oorporatlve 
Ssanralon  der  CUiliniit).'Ueder  mittelst  der  Eieenbabn  Wien- Aapaaff 
atatt  —  Die  Abfahrt  errul)>t  um  7  Uhr  16  WllBlan  Frilii  ndt  Separat- 
ng  tan  lai^aagar  Bahahalb  ia  WlaB  CReuiMg  an  Canal),  die  BOck« 
bhrt  TOB  Pnte«  flndet  um  9  Uhr  Abend«  statt 

Pas  nr<nil-Progrunim  wird  vi  r  der  Abführt  dee  BapaKtfnget 
»ni  lialmhore  in  Wien  vcrtlieilt  werden. 

Dar  PMis  einer  FkhifcaiteRr  dia  HlH-mdlMilUirtlMlMlva 

HlltagaMMBta  A»paag  (ohne  Getrankel  betiflgt : 

FBr  Clubmilglieder  3  fl.,  für  Gixte  B  &. 
iGkstf  mflssen  von  Cbibmitgliedera  empfohlen  sein.) 

Jlii't  iMcfciKM  mtf  da«  X^oonJaeriwilmHe  kam  «ar  eint  IcaekniwMe 

Dif  AiHgabe  der  erwähnten  Karten  erfolpt  geffen  Vi)rweisnnf  der 
Mi;^•Ii<><lsk.>rl«  vom  15.  Hai  angefangen  in  der  Club- Kanzlei  (1..  Eschen- 
bucbgas«c  1 1 ),  and  iwar  ««■  %  9  Ua  10  Uhr  Tannillafa  and  ?an  ft  M« 
8  Uhr  Abcad«.  ^^^^^^^^^^^^^^^^ 

Oomipinidaa  der  Kedtotlon. 
HarMO.,  Obsr-OllleUIIa  P.!  Wirhikan  im  an  die  betradhnda 
Verwaltung  nm  Mitthellong  über  den  Staad  dar  Saebe  tmodat.  Blna 
Ilckannlgabe  der  Liste  der  P  re  i  s  b  e warbat  it*  gana  nnslalthalt;  at  er- 
folgt imnar  mir  die  TarBffentliehung  der  PrI  m!  i  rte  n. 

„EIMgar LeaH",  hier.:  Wenn  die  ClnhvcHr^^-e  «an«  »ler  nur 
anszoitswei'e  aU'  h  in  rlnen:  iind<?r«n  Hlatte,  bciw.  früher  «I«  e«  in  der 
'   «0<!.  K.-Il.-/  '    f.'»  hi  lieii  l.ir.u.  cni  hciiu!!..  s.r  ..rl'li         wir  d*riii  fiir 
j   un"T.-n  I.e.i-r'Mi-i'  Vi-incü  N.<.  htl.i-il  b»      'Irr  i,"il.'«  <■<       n-.ir  geillenl, 
wcrdi  'ür  t'hjl.v.  rtric'O  recht  gr  -H»**  WrNtc^' n,^  'iT.'r' i.  i'i''  "''li  it  rliek* 
!  sUri'üsen  Vurtrji;e  wenlen,  insuweit  selb«  ülK-rl>au)il  an  uns  abgeliefert 

».  rden,  .'.er  K'-ih«     u  erschaineak  Zu  waitttadgen  Oonaapendonaan  bat 

1  kein«  Kcslaetion  i£eit. 
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K.  k.  Dlrectiou  für  SUatMeiHt^nbahnbetrieb. 

Somiiifrrnlirpliin. 

Die  Abfahrt  de*  Soiuiueriiohnellzug««  Wien  ab  3  Uhr  M  Min. 
Nachmittag  wunlo  auf  3  Uhr  40  Min.  Nachmittags  Tcrl<-gt,  und  wird 
dioiar  Zug  schon  vom  1.  Juni  a.  c.  »□  jedem  SamstAKO  und 
■  n  decncinem  FeiortacoTOrhcrgohcDdcnWoehen- 
t  a  g  e  nach  Ischl  (Ankunft  lU  Uhr  '21  Min.  Abende)  und  SaUbur/;  (An- 
kunft 10  Uhr  44  Min.  Abend«)  vcrkebn^n.  AU  Gogoozue  wird,  cbi>n- 
fulls  schon  vom  1.  Juni  a.  o.,  u.  zw.  an  jedem  Sonn-  und  Fciertai^c  ein 
noucr  Schnellzug  mit  Abfuhrt  von  Ischl  l'i  Uhr  43  Min.  Mitt:ißs, 
.Sahburg  ab  12  Uhr  22  Min.  Mitrai;«  und  in  Wien  an  7  Uhr  40  Min. 
Abends  eingeleitet, 

Dil*««  beiden  SchnelhS^c  verkehren  vom  Ib.  Juli  bis 
inclusiv«  24.  Septem  bertliglich. 

Durch  den  neuen  von  Wien  um  12  Uhr  15  Min.  Milta^H 
abgehenden  Couriortug  wird  nb  Wels  im  AnscIJusso  nn  einen 
gei'undilniug-Persononiug  eine  neue  VerbinJutip  zwischen  Wien  und 
S.-iliburg,  Ankunft  9  Uhr  8  Min.  Abends  hergestellt. 

Die  den  Verkehr  Wien-Paria  biaher  vermittelnden  CouriorzUgo 
Wie«  nb  8  Uhr  16  Min.  Abend»  und  Wien  an  ü  Uhr  15  Min.  Früh 
werden  ab  1.  Juni  a.  c.  als  ExpresD/lige  gefithrt,  und  nehmen  diese 
Ziigc  nur  mehr  in  den  vier  Stationen  St.  Pölten,  Amstelton,  Lin/ 
und  Attnang  einen  kurzen  Aufenhall. 


Die  k.  k.  Direotioii  fOr  StaalsoiHcnbnhnbelrieb  publioirt  die 
die.tjUhrige  vom  1.  Juni  KÜtigo  9omnirrf»hrordnung  für  die  west- 
Ksierreiehiachcn  Staatsbahnen  und  im  Staatitbotriebo  stehenden 
l'rivatbahncn  (Kaiserin  Glinabcth-Itnhn,  Kronprinz  Itudoir-llahn  und 
nicdcrS&terr.  Sta.^tabahncn)  auf  einem  gemeinüchaltliihen  Plaeat«. 
10«  wird  im  Grossen  und  Gan/cn  der  Somnicrfnhrplan  des  Vorjahres 
activirt,  und  erscheinen  haupisili-hlivli  nur  die  rar  Vi'tbes.sciung  der 
Vorbindung  Wien  -  London  bestimmten  Oourieriügc  Wien  ab 
12  Uhr  Ib  Min.  Nachmittags,  Paasau  »n  *j  Uhr  2<j  Mir. 
Alionda  und  Passau  ab  4  Uhr  17  Min.  Krüh,  Wien  an 
10  Uhr  30  Min.  Vormittag",  neu  eingelegt. 

Dies«  Zöge  vcrmiHoln  die  kiir/e«te,  sehnelbto  und  bequemste 
Vcrbindunir  zwischen  Wien  und  Frankfurt,  Cöln  und  London. 

Die  Ffthrtdauer  bei  diesen  Zügen  beträgt  ^wi^chen:  (Alifahrt 
12  Uhr  15  Min.)  Wien-Frankfurt  (Ankunft  4  Uhr  49  Min.  Früh) 
l<;  Stunden  34  Min.,  Wicn-Küln  (Ankunft  9  Uhr  tiO  Min.  FrUh) 
2t  Stunden  o.^  Min.,  Wien- London  vln  Oitlendc  39  Stunden  30  Min. 
In  amgekehiter  Richtung:  London  (via  Calais  odor  Ostende)  ob 


fl  Uhr  &  Min.  Abend.'«  belrim  die  Fahrtdaucr  3H  Stunden  2S  MiD. 
CiJln,  nb  12  Uhr  20  Min.  Mittags,  22  .Stunden  10  Min.  und  Frinkforl' 
ab  5  Uhr  in  Min.,  17  Stunden  15  Min. 

Aus'crdem  «tehen  ditüi»  ZBge  im  direclen  Ansehlusi'e  Mcb 
l':ui*  vi.'i  Bihgerliriick-Moti  und  vrm  ParU  via  Lütlich-Cöln. 

Zur  Ilcijueuilic'hkeit  der  Keiitenden  verkehren  bei  diesen  Zii^en 
nebst  je  einem  dlrecton  Wa^en  I^II.  Classc  zwiitcfacn  Wiea- 
Frankfurt  und  Wion-Cöln  auch  noch  zwischen  Wien  und  Cöln 
Schlafwagen. 

K.  k.  priT.  SHtl-Xorildeut^che  TerbiiidnngabBhn. 

Mit  25.  Mai  I.  J.  tritt  ein  Nuchtratt  I  zum  Theil  II  für  den 
Bcriin  SUchsiBchpn  Verband  in  Wirksamkeit.  Demelbe  vnthRlt  loder- 
wcitig"  Frachtiitzo  für  den  Verkehr  mit  I/cipzit;  und  Af  ndcruni[«ii 
von  Tarif- Vorschriften.  Der  iju.  Nachtrag  erliegt  in  der  StaÖna 
Rcichenborg  und  bei  der  unterzeichneten  Directioti  zur  Einiicht 
beroit.  11,5 

Mit  '25.  Mai  I.J.  trittder  Nachtrag  VII  iura  lieft  7  dc«8chlc>i5«li- 
Niedersäichsisohcn  Verbandes  in  Kraft,  welcher  AcndeniDf>ca  der 
Nonienclatur  der  Ausnahme-Tarife,  Aufbcbunß  von  Tarifiiltxon  aail 
Klnführun);  anderweiti^-er  FmchtiiUtz«  enthält.  Exemplare  dioick 
NachtrSKOS  erliegen  in  der  Station  Reichonberg  als  auch  bei 
unterzeichneten  Direction  zur  Kinsicht  K>re!t.  siw 
Wien,  am  9.  Mai  1H«2. 

  Die  Direction. 

K.  k.  |iriv.  Siidbaiin-^iesollschafl. 


Die  Wicn-Trieater  Tages-Kilxttg«  (Wien  ab  7  ühr  FrBh,  Triest 
ab  (>  Uhr  45  Hin.  Früh)  werden  vom  15,  Mai  angefangen,  während  d<i 
Daaer  der  Dadeaai^oo,  in  den  Stationen  Markt-TOffer  und  KiMnerbail 
uuhalteu.  ]im 

Uoi  den  am  14.  Hai  mr  Kinführung  gelangenden  Wieii-Mün- 
zuachlagor  VcrgnUgangazUgen  wenicn  in  MUrzzuschlag  dire<'te  Ah' 
schlüaso  nach  und  von  Neubcri;  uolirirt,  und  Kclangen  lu  diesen 
Zügen  in  Wien  (SUdbahuhof)  und  Meidling  nach  XeubrrK  Tour-  und 
K<-tourkartcn  (IL  Claaso  A.  3.80,  III.  Cla-ose  fl.  2.5tl)  zur  AusgsbC- 

Wcilcra  werden  in  MUrzzuüchlaji;  an  Sonn-  und  Feiertagen 
Tour-  und  Rotourkartcn  zur  Fahrt  nach  Neuberg  (II.  Classc  Ii.  O.W, 
III.  Claaso  Ü.  O.DO)  ausgegeben.  tm 


K.  k.  iiriv.  8ad«Itorddeat8Cbc 
Verbindungsbahn. 

Mit  25.  Mai  I.  J.  (ritt  der 
Nachtrag  VIII  zu  den  Heften 
1,  2,  3  des  Norddeutsch-Süchsi- 
svlicn  Verbandes  in  Wirksam, 
keit  und  erliegen  Exemplare  in 
der  Station  Ueichenberg  als 
auch  boi  der  unlerzeichnctea 
Dircoiion  zur  Einsicht  bereit. 


ÜMTi  BaMwoil.  PaiEQl- 
Treib-     "^'r,  Iüimbni. 

'p/..  "iizti.Batu 
ll«mburc,  T^^Bnp^  Wien« 


Stalling,  Ziem  &  Cie. 


Wien,  Wieden,  Waaggasae  1, 
Prag,  Thorga»»e  Hr.  7 


Barge  b,  Bagan  1      ^  . ,  . 


empfehlen  ihre  von  den  kais.  kCnigl.  österr .  l.  prcUs»..  k.  nisa.. 
k.  bayer.,  kflnigl.  ond  hcrzoRl   sächs.  Regien. D.,'e«  gepröfte  und 
all  rcut  rsichcmd  anerkannte 

Stein-Dachpappe 

•a  Tilela  und  Rollen, 

^^''^*^,„Pn'"?I?y''"te  Anstrichmasse 

zur  Bestreichung  von  Sieinpappdächern, 

*•  ff    B«.o,  Aaphalt,  OaadroD  j.  Holzcement. 
Daekarbeitcn  »wii.,, Uli,,       T  .       .  I 


Für  flilo  P.  T.  ElHenbnlin.fii'Hellschaflen  !  "WC 

Franz.  Gesellschaft  »rFenerlösch  Apparate 
,,MATA  FUEGOS" 

System  Unmon  tianolju. 
Wir  hitiim  lUn  Kiirr.  :Lnxuci<iu--n.  wir  mr  0«at«rr«lo)k-Uaffara, 
Knmilalca,  SotMsd  im<l  Balgarlea  d.»  a«a«ral-Ac«Btmr  un'i  dxa  ▼•>• 
kanf  Ii.  r  durrli  'iiinFTOii  Hcluclrtcfi  8lr  «  hirlri  IWillr.-  In  VVimi  i.ffiiilllrh  «rproMfii, 
(.»i.ii.,'iif..i,  >.-i,i,ri."rfwti ■  App»r»i.-  „Kata  Fnay^a*'  ftiujiJilluss.;lch  il.*r  Mrm« 
Ii»eadl«r  trirma  in  Wisn.  I.,  Ssllarsaaa«  a,  oi^f  tia^m  iiataa,  -Ma  all« 

<\l.f  H»;ll  nuj  IlMMiillUlli,-,;»  gtiUllie»»  (;.'ri(..l.i  wurilru  IlvfifUli 

Paria,  NoVHDtivr  I^HI.  Im  Auflnis«  il»T  IKk«»!«  i 

A.  tie  Utauelire- 


'  C-MpWgMi4u<»i|«'Mrfi<M!«^<j<rfr;t*^^        »»»^>»>ii!Lan|i  Ii  Ii  Ii»* 

EisongieBserei 

Maschinen -Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 

Riri>Al»WST. 


WviktmV  Kuf.V'Cnt^-m*   li'^'l  r«i  L"miisIiii<;Ut.*i'Ii.   oomplete  WM»** 

•taUoiLS*Elarlobttmg'*ii  Obart>aii-MAt«rlallen. 

WAGGONS 

rcir  li.inLLi-  ncUculH^ittriiri'  KikiiMibiiLiM.ii  iiii.l  rirrdcl.:,ki         Urabrs*  <ti'l 

Kö rill' rh und«!,  Tarbln^n,  llt^hsnlwh^  »ml  4JlriiMfrr|.,(rltrUf>ii  sJlfr  Ari, 
l(»lir»ii,  TrSTfri»  unil  tisnMUkrlUli  fiir  lV>tii>><:k.-  n»l/<'n>itUllli>  i»<  >'-"'' 
cti««<raUni  for  Hoch-  mul  FJnclintillrrri  l'amiilM«  aai>lrii.Kiarirkt«li|ca  u"' 
li'-wÄbrlfn  Con«tfu<u>u('ii-  EIvhtriM-h«  B«t«>ui-lil«air«.)lMrlilarii  l..|i»f»  rr- 
ni«i|,*ticll«ii){  ull^  tatitlurlrUiKilikniirliiiii  iiiiil  Ila«irl)t'i1,a  wülirwnil  iliiT  N»<bUfi^ 
l.ailvlf'ii  psUalIrtr  flumt«,  Ji>  vi.i  lllll^.||  l'iiii>lrii(l<uii>'ii  fbt  \xi<aM^ 
Kobli-i»'i.|i»riiiK»  tiii'lt'n 


2.  I 
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M eltflBMr  

Begnlir-,FIUl.iuidTaolllititiii4ru 

fiir  BlM>nbahii>Bure«iu,  atnMM« 
WartoBÄI«  und  WaopM^M 
Qros»e,  rasche  Heukraft,  b«t  MriiiM  Äbn—x.. 

voll.tS«.d,>e  und  einfach««  BefSdÄS^L'' 

einfache  IMut.uu.:  .r.i  W.gf.jl  all.,  pSSdI  bT- 
bc.  Anwendung  de«  VontilatioMVohr«  * 

We//</n^  ö/s  ZU  aztmmm  imlia»tiMn  Ofen. 

Contralhcixungrea  für  j 


Uniformirungs  -  Anstalt 


'ili>lfiirlich*ci  linl««; 

 infttl*!!.    Uniforrrkl«  rf.r 

•dü«lf«rn.|„H,„  |,,.„,  An 

(  »ncrknnnt  »alideu  vi, 


*ril»-Coururlt  w»dtn  äuf  Wunuh  frtnoo  , 


P.ospocte  und  PrelalUUa  mttl  und  fran«», 


H.  HEIM,  Ä'.&ÄÄTIÄ/'*^*^' 


t  SchnUraailco  der  Fabrik  ist  MCinikiaFa 
mMm  loneiuoitcn  dorOf«nthOrKn      >" '"""HBtÄ'yfEN 

^H.  HEIM 


„DER  OONDÜCTEÜR." 

Officiellet  Coursbuch  der  Osterr.-uniar.  £l$MbahMa 

Abonntnui,,  jrwlj  tu,.!  fr.»«,  ..«h«||«f^  _^-!?* 


.IM  toJataiMiiaMlS^'^rui^  . 

^•■■«•litMB  (rbitt«  p«r  Po»t-Ajiwei»uiig 

»lelTcrliysbajidlung  U.  T.  WALDHEIM 
In  Wl«>.  It.,  Tabor.tT»M,  oa  r  ,,,„  i,ci  ,,    i.,  Sob«!,«»«, 


Dk  k.k. 


|Miiimif#|,  I.  M 


üMliiüeu-l'alii'iicji 


von 

C.  Schember  &  Söhne 

— «^«niB.IHaaiIberwifiKon  n.mi  Winden 
_     ""'"—Im  AHOhnjig  b«l  bUU«8ten  PmImb. 
WIEN 
kttnUMii^  f. 


BUDAPEST 
HWliMrBeabnnlf?. 


Fttr  Bahnhöfe.  Mayasin»  etc.  etc.  I 


Wien.  Hernais.  Hauptstrasse  Nr.  117/ (n  dw  PteMMlm), 

Garten-  und  Fftuerspritzen  mit^KugilviitilMi, 


Ifeutrwtkr-Autrüftunefn, 

■nMM-SckipfvMi«  frriHsifrtrr  Art, 
b»l  »nldu-n  bei  Ri^innlareo  41«  UlMimi 
iiithl»a>g..,t,j,uu  »«»i-rdtnbnwlMll,  nach 


>Vrn<r  mut  aSt,  irtm   

JinuiifMmftH.  Bür-  uhJ  Wtmmrtd,  Ott- 
und  Srmntifmmftn  rtr. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapuforar-LaiiiM,  GNiim,  PutxfUen. 

Erste  fisterreichische  Jute-Spinnerai  «d  W«b«ni 
WIEir.  L  Besirk.  H«ri».TlMNd«ntlWM  ai. 


Presshartglas 

taudNfähigkeit  g«g«ii  8tom.  Rock  nmä ' 


^    SignalSdieUMUl  etc..  fUr  VerglwuBj  Ton  MtUtlM,  BMMhmeii.  OberUdtw  etc., 

wÄta  Mmm  Ava 

f  Venübsniq^  md  Ar  Itterne«  ata.  Uoftrt  UlUgit  die 

Dresdner  Gfaulabrik  FMedr.  SIemeiu,  Abüidhn«  Ar  Harts^ 


für  Keflecton^i  anoj, 
ÜBSSDEIf,  yrMcri/trstratuic  43. 
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eomotiv-Fabrik  KlAÜSS  t  Oo. 


München  und  Linz. 

I_i  o  c  o  jcici.  o  ti-ven 

f  ir 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

TOii  H.t-6IK)  PferJelcriift, 

für  Strassenbalmeifiind  Tramways 

v(,ii  ir.-  lOtl  l'fcr.iokrttft. 

Locomobilen 

von  "J— l'J  l'l'i  rdctialt. 

Dam  pff  euer  spritzen 

ven  600-2000  Liier  FüHeniiii:. 
Vorrätbe  io  diierson  Oröasen 


Vcrli  clcr  in  Wien :  St  hmid  k  HnllHmii,  l.,  Pcstalo/Tiiijasüc  G. 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PESTALOIZIOASSE  Nr.  6. 

Tirlnkr  ikr  bconwlivfabnk  Kraua  k  f«iiip.  in  llOirli(iii  und  Uta. 

TECHNISCHES  BUREAU 
rar  E[war«iulrsrllM«a.  EUcalMlii-  vai  Slnmnikrlrkni,  SfmiHlirfcikii«!. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  I ,  Qfltreidemflrkt  10. 
Potzttchem  tmd  Oeireben  aus  reinem  SeidenabM 

xitm  U^iniir«^  »Her  Xl»»<liin»'n  u»il  KiVfU»!« 
<.>itirilillliK'k  vi'flmitlii  Gr6ci-  :i7  cm   l  1  4  fl.  B.M  per  liiotc  fUt  >l<lcV) 

Als  billigstes  und  vorsüi^IichBtcB  Potzmaterial  und 
als  nicht  feuergetUhrlicb,  wie  BaumwollabluUD  etc., 
T)M  bcBtons  ompfohlon. 


r 


Durch  die 


ah^ 


Administration  des  „Centralblatt  für  Eisenbahnen  und  Dampfschifffahrt' 

Wien,  I.,  SonnciifcIsgasNe  19 

Ut  gc^t'n  Einsendung^  von  90  kr.  \>r.  rustunnt-iäung  iVaiico  ■/.»  bo/ichcn: 

Das  Tarifwesen  der  österr.  Eisenbahnen, 


Eine  übersichtliche  Zusammenstellung  der  bezüglichen  rechtlichen  und 

administrativen  Vorschriften 

voll 

Dr.  Emil  Lange  von  Burgenkron, 

(Htcr-Iitsj'i'i'for  tlt  r  k.  k.  (ii.  )»  i  <il-liii>i<*:rii{tu  ili  r  usIvfrrii-hisciwH  EistiibtilincH. 
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Eisenbahn -Zeitung. 


AboKiement  und  Inserat» 

AtaldWiMiM 

wnnr,  l,  wwmw  b. 

ImM^  I..  C.  tamuJmt 

Redactitn: 

WIEN,  I  ,  »:» hCTih«ht«Me  tl. 


M  «aicn|>l«  wmvätn  nicht 


O  R  G*  AN  Akotwen.  iitiriF.Postvervinding' 

iri  OcstcrTcich-l.'ii(t»rn : 
i;  uiijttcic  1. 1.  -  ii>ti.itkHt  t.  u*. 

Ciul)  österreicliischer  Eiseiibahii-Bwimten.  .  qr  j»*d.«uehe  Bekh-. 

la  Okiigu  Auluidtt 

Krsi'lii  üit  jeden  Sonntag. 


Min*  lUeUnMiMife 


Wien,  den  28.  Hai  I88S. 


V.  Jahrgang. 


Der  Baufortschritt  auf  der  Arlberg-Bahn. 

Wenn  der  Fachmann,  ob  derselbe  lediglich  die  tliernetisilif 
Richtung  ««ines  Berufes  verfolgt,  oder,  mitten  im  pralttisciieii 
Leben  atehoidt  der  AnweDdun<r  der  durch  Wissenschaft  und 
Erfubrtini^  gewonnenpii  Rpsiilt.it c  oblie'jt,  es  :ils  oine  si'ini'r 
wichtigsteu  Aufgaben  bctnichtet,  alle  \'urkotunuisi»e  auf  den 
«ioMiblicifgieii  OeUrtao  mit  atotem  Interaaw  sn  veriblgeD.  to 
\xir<]  ^ppi'jpll  ■li'iti  Kisi'i)t>;ihii-Fiti  liin;tniii'  liif^i' Anfjrabc  iti  der 
Kiditiiug  erhvhwert,  das»  wahrend  der  Au$iahniug  grösserer 
EheobabnbanteQ  di«  Naebriehten  Aber  den  Terianf  der 
.\rln?iten  oft  nur  si'tir  spärlii-h  tüfssoii.  s.^  .ii  rsr-liic  in  dem 
Zeitabschnitte  von  der  SiihersteUuug  dejj  Ziutaudekouunens 
einer  Bahn  bit  tnr  ToUendnng  derselben,  welcher  nstnr- 
gemfiss  oft  tKii  b  .I:ilircn  zMilt,  nur  auf  lirtiehstückweise  zu 
seiner  Keuutuiss  geiaugeode  Kunde  über  die  BaavergeboDg, 
und  die  BtnainflHmiiig,  aowie  die  dahoi  eewonseneoBiMnltate 
und  Erfahningen  augewie.-«!'!!  i^^t 

Eine  danicensworthe  Au^uiiIuik-  mhi  dieser  liegel  bietet« 
sich  tuit>  bei  dem  Huue  der  Arlbir^'bulm .  nachdem  hier  die 
mr  Diirehfülirung  berufenen  Reliörden  nicht  nur  vermöge  der 
Witlirt'eiidi'jfkcit.  den  Ii'i,'isl.i(ii<'rt  KririiiTSi'balleii  sti'tc  Reelieii- 
i^ihaftüber  ihreXhütigkeitzu  legeu,  tiondeni  auch  vermöge  des, 
aowoU  bd  dar  OigwoMraif  dea  Dienatee  als  andi  bei  dar 
Abwicklung  fcasdben  zu  Tau'''  tn  tendpn  IJcstrebens.  der 
OeflTentiichkeit  genaaestcu  Einblick  in  alle  V'orkoaunuissc  zu 
biet»  md  die  g'ewonntaeBEribbmiigan  sofort  aneblm  AllbnA- 
liclien  lult-rcssp  nnt7.h,ir  7.11  Tiiaolien.  lipstr-^t  >inJ.  siii-i>'<^ivp 
ein  unsfQbrlichcä  Uild  Ober  tlie  einzelnen  Stadien  des  Fort- 
«dirittea  an  dem  groflseo  Weite  ta  entrollen. 

Dcriniili'n  bat  die  k.  k.  Dircction  föc  Staatseiseiibalin- 
bautea  eine  in  der  k.  k.  Hof-  und  Staatadruckerei  in  Wien 
eraebiene  »Denkschrift  Ober  den  Fortaehritt  der  Projectirunf^-  | 
und  Hauarbeiten  <ler  Arlbers,'babü  im  Jahre  IS^l  >  [niblioirt. 
«reiche  vermöge  des  durch  sahlreicbe  Tabellen,  Situations- 
mid  Typen  -  Pl&oe  erliluterten  darin  enthaltenen  reichen 
Materialcs.  im  Anschlüsse  au  die  bereil^j  im  Vorjahre  publicirte 
aaafa^  Deokschrifl  für  das  Jahr  1880  dem  Eisenbabnfiieii- 


manne  Gelegenheit  gibt,  schon  wihrend  der  BauausfDhmng 
alle  die  Hclirittwsiaa  gewonnenen  Resultate  kennen  zu  lernen, 
und  die  l]:  ralirungen ,  welche  selbstverständlich  im  Gefolge 
eines  so  grossen  üntemehmeus  erzielten  werden,  auch  filr 
s^e  Bemfsspbtre  sofort  nutibar  zu  machen,  was  im  vor» 
liejcenden  Falle  umso  dankenswertber  ist,  als  speciell  auf  dem 
Gebiete  der  grossen  Tmmelbauteu  ,  vermöge  der  verhältoiss- 
ndsaigoo  Neubeit  sokbar  Arbsttan  jedas  Ueno  Werk  name 
Erfahrungen  bringt. 

Ergänzt  werden  diese  Uittheilungen  noch  durch  die  von 
den  Hotoi  Lndwig  Haaa  md  0.  Plate,  Inspectoren  und  Be> 
terenteii  der  k,  k  Dirp /tiun  für  Staatdeisenbabnbauten.  veröffent- 
lichten ürochureu  aber  die  Traoe  und  den  Unterbau  der  Arl- 
bergbahn  resp.  die  Installattonflaibeitan  im  Ariberg-Ttemel,  in 
denen  die  von  den  genannten  Herren  diesbezQglich  im  Oestor- 
reichisclieu  Ingenieur-  und  Arehitekten-Vereinei  gehaltenen 
ToftrJkge  reprodvört  wetden. 

Wenn  auch  die  «Oeterr.  Eisenbahn-Zeitung«  in  Taiw 
folgnng  der  ihr  vorgeieicbnetea  Aufgabe  allen  Vorkommnisseo 
beim  Arlbergbahnbsue  bisher  stets  besondere  Aufmerksamkeit 
geschenkt  liat,  so  dflrfte  es  deonoch  manchem  ihrer  Leser 
nicht  unprwf!as<-bt  erscbeiuen.  aus  Anlassdcr  riil>lii  irung  der 
erst  envüimteu  Deiikschril't,  mit  welcher  nunmehr  der  Ueber- 
Mkk  ifter  ein«  l'/ijlbriga  AiMtsperioda  gearannan  Ist,  in 
gedrängter  Kflne  eine  zusammeuliängende  Darstcllimg  Aber 
die  bis  nuuzu  hiniichtlich  der  Dieustesorganisirung,  der  Tro- 
jeeümag,  derBanrergeboDgiBMldeaBaalbitadirittea  boobaeh- 
r<  f  rii  V'^rgftDge.aa  der  Emi  der  dfirten  olüriallaaBelHllb,  lo 
erhalten. 

Bekanntlich  erfolgte  die  Sidwiatellung  des  in  Bads 

st^'liemb'n  i,To.s--urtig.'n  nalirib;iues  auf  Staatskosten,  nadl 
langwierigen  Verhaudlnugon,  welche  die  Bedeutung  deaaalbai 
in  das  richtige  Lieht  stallten,  dnr^  dss  Oasets  vom 
T  Mai,  lf<80  R.-G.-B.Nr  48,  und  wurde  mit  dem  Erlasse  des 
k.  k.  Handelsministers  vom  15.  Mai  1880  die  Direction 
fnr  Staatseisenbahnbanten  mitder  Laitang  des  Banas, 
welcher  den  gröbsten  europäischen  EiaeibahnlNMtaBabanbBrtig 
an  die  Saite  tu  stellen  ist,  betraut. 
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Hi«mit  war  dimr  »eit  dem  Jahre  187ä  beäteiieiiJeu  Be- 
bSrd«,  welche  in  vonl^teher  Weise  die  in  den  leisten  Jahren 

zur  Ausführung gntangtt'n  Staatscisonbahnbauten  liosiM  gi  liatt<>, 
ein«  grooe  Anl^Eibe  gestellt,  durch  deren  glacklidie  Lösung 
eis  ni^t  nnwiehtiger  Sdiritt  in  dem  nodi  immer  niciit  gäuz- 
lich  ausgetragenen  Kampfe  zwischen  dem  Staats-  und  Privat- 
babnsysteme  zu  thiin  war,  da  hiedurch  am  entachiedenateo 
jene  Stimmen  zum  Sch  weigeu  gebracht  wenien  leonnten,  welcbe 
für  das  lanffiknfig  'r^i  trordetif  Si-blugwort  eintraten,  duss  cia 
di'nirtigps,  grosses  Wi'ik  liülitj^r  durch  die  Privatindiistrie.  als 
(lurcti  unmittelbare  ütiuitlicliL'  Ingerenz  ausgeltlhrt  werden  kann. 

Nadi  dar  beidta  anUiflsUcli  dar  Ansfllhnug  irahirer 
Staatsbahnbautcu  bewahrten  OrLTttiisalioii  >h'<:  •^rm-.mtrn  Be- 
hörde, welche  unter  der  au^gczeicimeteu  Leitung  des  verdieu- 
ten,  in  FaehlnrelMn  als  Aatorittt  enten  Bange»  getteodeo 

k  k.'Oliorliauratlies  Julius  Lott  stflit.  oblipgt  derselben  hol 
der  Leitung  der  Staataeiaenbahnbauteu  nicht  nur  eine  coutro- 
Urende  Tbitiglteit  liinriditlidi  der  expoirirten,  denelben  nn- 

mittelbar  uuterstolu'nden  Uauk-itun!,'s-.\lit:ho!]uiii.'.'n.  M-u-lern 
auch  eine  eigene  schafieude  Th&tigkeit  hinsichtlich  der  Aus- 
arbeitnng  von  T\-p«n-P11ncn,  Stodien-PlSnen  nndToTBcbriften 
ab  Richtschnur  fUr  die  Bauleitungen,  sowie  auch  die  Anferti- 
gung der  Pläne  aller  nicht  typeugemlkMen  Brflckeu  nud  Via- 
duete,  der  EntwQrfe  aller  Eiseneonstraelionen,  der  Geleise- 
pläne der  Stationen,  derL'onstnKtimis-l'liini'  für  den  gesaniin- 
ten  Oberbau  und  «lif  \V;Hst'rbfsclialVuni.'sanlageu,  die  Duri'li- 
fQhrung  aller  auf  das  Telegraiihen-  und  Signalwewn  und  di»> 
PahilMtriiebailiittel  bctOgtidion  Arbeiten,  sowie  die  Verfaiisung 
aller  Hoclibauprojerte,  endlich  die  Ausarbeitung  di  r  riüm- 'iiid 
die  Beschafl'ung  der  Maäohiueu  fär  die  InstallatiüUä-Aulugeu. 
Femer  erfolgt  dnrdi  Aeaelbe  die  Conean-AusMhreibnng 
für  die  Bauarbeiter;  und  Liefcrunirfii  iw.ch  vi>riiiisgcg;iiigei)iM- 
Festatellung  der  leitenden  Pnucipien  und  Uenehuiigung  der 
Briielfe  fBr  die  Cencnrrenzverhandlnng  seitens  des  Handels» 

mini.-ftenums,  wclrli  li'tztnr.'s  :>>'<l:ni;i  ülu-r  die  Main  <  rt'i'bung 
auf  Grand  der  Anträge  einer  vow  Uandelsnünister  ernannten 
Miaisteiial-Comniisirion  eotacbeldet. 

ffiemachiat  der  Schwerpunkt  hinsichtlich  der  tc(  Imi^clien 
Leitmig  des  Banes  in  die  bezeieluete  Direction  verlegt  Die- 
selbe ist  unmittelbar  dem  lr.k  Haaddsministeriam  onteratant, 
welches  hinsichtlich  der  Staatsbahnbanten  sowohl  jene  Func- 
tionen auszuQben  hat,  die  ihm  auch  bei  Privatbahnbauten  auf 
Gnmd  des  Eisenbahn-ConccssiOBS-Gesetzes,  sowie  der  übrigen 
einaeUlgigen  Vorschriflen  zustehen,  M>wie  auch  jene,  welclie 
aU  Ausliuss  d.T  bauh.errlicben  Th&tigi(eit  im  engeren  Sinne 
des  Wortes  aulzul'asscu  sind. 

Dnrdi  diese  Terelnigmg  dar  Compsten  nach  zwei  ver- 

schiedcnen  Hirlitungen  in  einer  einzigen  Hand  ist  unzweifel- 
hail  eine  nicht  unwesentliche  Erleichterung  in  der  Abw  icklung 
des  Dienstes  gegeben,  welch«  ihre  wobltUttgeWiricnoghaupt- 
SicWich  auch  in  der  mügliclisteti  Mi'-ir'liliMiiiii^nin;:  il'-r  ImU-iH- 
gungen  äussert;  es  ist  Jedoch  andererseits  ein  Zustund  ge- 
aehaHbn,  bei  wetehem  die  Wahmng  der  strengstea  Olt}«etivitat 
ata  PlUdit  der  Beth«lllgten  endieint,  wenn  nicht  ans  dieiem 


LieinandergreUen  der  Wirkungskreise  Schwierigkeiten  uad 
Complioationen  g«schafea  werden  soflen. 

Dass  nun  Aehuliclies  bisher  weder  lieinj  Arlliei ubalmbaiitt 
noch  bei  dem  Baue  der  vorher  zur  AusiQhrung  gelangtet 
Staatobahnbanten  erfolgte,  sengt  von  der  strengen  ObjectivitM. 
welche  seitens  der  massgcliendon  Persönlichkeiten  im  1  l. 
Handelsministerium  jederzeit  beobachtet  wurde,  und  dttrflf 
zum  nicht  geringen  Theile  als  ein  besonderes  Verdienst  des  Vor- 
standes des  Miui$t«riat-L>e]iarteiueiits  IDr  administrative  Eiws- 
bahnbau-Aügeleirenlieifen.  des  Herrn  Scctionsrathes  Rudolf 
Freiheri'n  \.  Lilien  au  Ijczeichuet  werden,  welcher  stets 
bestrebt  ist,  die  Interessen  des  Staatsschaina  bei  der  Bebaad- 
lung  der  betreffenden  Agenden  der  Staat<bahnbauten  zu  wah- 
ren, dabei  j«doch  einen  ungeti-flbten  Blick  für  die  durch  die 
b«8tdieoden  G«8etse  nnd  Terordnnngen  gewlhrten  Rechte  dtr 
am  Babnba'ie  iatere^^!I•tl•!l  Annüser  bewabrti  ebenso  wie 
sich  auch  seine  üuparteiliclikeithinrfehiUehderheidenSfaats- 
bahnbanten  besdiiftigten  Privatbanuntemehmer  bereits  bd 

wiederli"lt.'ii  Aiil:;s-et:  in  e,  lat.iiiler  Wei^e  erwiev'ii  hat. 

Die  bezeichnete  Organisirung  des  Baudieustes  lür  Staats- 
bBbnentWOfBaididasScbwergewidithinnefattich  des  technischen 
■Standpunktes  bei  der  Direction  für  Staatseisenliahnbanteii. 
dag«^  hinalfibtlich  der  Wahrung  des  administrativen  und 
AbOttomiselien  Standpunktes  beim  Ic  k.  Handelsministerium  als 
Vertretung  des  Bauhorm  liegt,  erniök'licht  insbesondere  bei  dem 
licstehenden.  einträchtigen  Zusaniiueiiwirkeu  der  berufeiien 
Fuuctiouiire  die  rationelle  Ausgleichung  der  beiden  Stand- 
punkte, von  denen  sonst  leicht  der  eine  oder  der  andere  piae- 
valiren  kann,  wenn  es  sieli  um  die  Ausfrilii  img  eines  so  groSMB, 
mit  bedeutenden  Kosten  verbuiideueu  Werkes  handelt 

Was  di«  Organiairang  dos  Baadienstes  auf  der 

Str''i  ke  selli-.t  anbelangt,  so  wurden  zwei  Bauleitungen,  iiud 
zwar  in  Innsbruck  und  Bludenz  errichtet,  von  denen  die  erstere 
vrsprflngfldi  in  drei,  dermalen  in  twei  Seetionen  (Innsbruck 
und  Landeck).  die  letztere  in  drei  Sectii'm'U  iKaiiileik.  (iii* 
Tuonelsection  mit  den  Suhsectioneu  in  St^  Anton  und  Langen, 
endlidi  BlndeB^  MifiUli 

Die  Besorgung  des  Qrundeinlusnngsdienstes  ist  den  k.  k. 
Bezirksbauptmftnnem  in  den  dnrch  die  Bahn  durchzogenes, 
politischen  Bezirken  Innsbruck,  Imst,  Landeck  nnd  Bindern 
ObertragctL 

.\ls  die  k.  k.  I)irectic»ri  für  Staatseisenl'alinliauten  an  di« 
Lösung  der  ihr  Qbertrageneu  Auigal-e  scliriit,  lag  derselben 
bereits  ein  mit  Sorg&lt  verfas.stes.  generelles  Project  vor, 
welcbes  insbesondere  hinsirbtlicli  der  Tunnel-Achse  se>vi'lil  in 
der  Situation  als  auch  in  der  Höhenlage  als  l'eststeliend  zu 
betracbton  war,  da-  dasselbe  dieabeiflgUcb  das  Beaultst  fid- 

jShriger  nnd  wiederholter  Studio  n  liiMete.  so  zwar,  dass  der 
Tunnelbau  schon  zu  einer  Zeil  in  Angriff  genommen  werden 
konnte,  in  welcher  faiBsichtlidi  der  übrigen  Strecken  erst  sn 
die  .\usarbeitnng  >b  >  Di'tail-Prnjci'tes  zu  selneite;:  w.ir 

Als  leitender  Grundsatz  iQr  die  Ausführung  des  guuzeu 
Baues  wurdo  das  Princip  aufgestellt,  dasa  die  Yeigebang»  ^ 
bei  den  anderen  in  letrterar  Zdt  ausgoflihrten  StaatsbiliMB. 
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streckenweise  auf  Orimd  detaillirter  Pläne  nnd  Kosteoberech- 
nntigeii  auf  Nachmass  und  gegen  Einheitspraiae  n  erfolgen 
habe,  weiters,  dafis  der  Bau  anf  der  ganien  Streek 6 

sobald  als  roß^^lirb  in  Anjjiiff  zu  nohmen  ist. 

Aus  dem  letzteren  Uuiütaude  ergaben  sich  veri^chiedene 
Zeitpnnkte  fflr  4li«Tollendnng,bezw.Inbetriebäetzung 
dt>r  oiiizelnen  Theilstreeken.  je  n;ie!i  der  baiilicliea  Natnr 
und  dem  Qrade  der  Schwierigkeiten,  welche  bei  der  Detail- 
Projedinmg,  inabesoodere  ab«  beim  Baue  deradben  m  bewil- 
tlgcn  kommen.  UtiU'rBiMOck-iii-litiiniug  aller  oin.'chlripRcn  Mo- 
mente wurde  daher  die  ganze,  ISti'sKilom.  lange  Bahustiei'kc 
in  Detail-Streeken:  Inntbruek-Ludeek  7S-aKHoni.,di» beiden 
Zufahrt^stretken  Landeok-St  Anton  27'7  Kilom.,  Laugen- 
Blnd  enz25's  Kilometer  und  endlich  in  die  10.240  Meter  lange 
Tnnnetstneke  dnreh  den  Arlberg  getheilt,  and  wurde  ftr  die 
iTstgeuanntt»  Theilstrecke  der  Volleudungstermin  ftlr  den 
Herbst  1882  fnr  die  beiden  Zufabrtastreckcn  das  Jahr  1884 
nnd  für  die  Tunnelstrecke  das  Jahr  1885  in  Aussicht  genommen. 
Hiebei  galt  als  nias-sgcbend  «lie  Erwfigung.  da.s.^  liurrh  die 
Inlietriehsetzung  der  uatli  di'ii  GelTillsserlirilttiis^i'n  ulsThalbahri 
ZU  betrachtenden  Tlieiktrecke  Iuu.sbru('k-Luiideck  iu  einem 
nfigUehst  frttcB  Tendne  die  beaMmdA  Lfleke  im  Sehieoen- 

netze  wesentlich  verkleinert,  und  dass  hiwdnnb  auch  fflr  den 
Bau  der  auächliesseudeu  GebLgsbahuätrackflll  nicht  zu  unter- 
ttbltgeend«  Vorfiitilfl  sew<dil  Uaaidiffieb  dea  nsehenn  Ban- 

fi  rt  -i'liriMcH  u!-;  ;iiii-li  iii  ükonumiselu'r  Hiusielit  7U  errieleii  seiu 
werden.  Dieselben  Erwägungen  galten  auch  fflr  die  Inaussicht- 
nnhm«  der  Inbetriebeetnmg  der  beiden  ZnlUirtatreeken  Tor 
Volleiidung  des  Tnnnelhaue.s.  Im  Laufe  der  hisher  in  derAus- 
fOhrung  begritleuen  Arbeiten  bat  sich  nun  eine  Verschiebung 
diernr  ursprOnglich  in  Anaridit  genommenen  VeDendungs- 
temüne  in  der  Art  ergehen,  dass  gegenwlitig  der  Erftffiinngs- 
tennin  fQr  die  Strecke  Innsbruck-Landeeik  erst  ftr  den  ersten 
Juli  1883  in  Aussicht  genommen  ist,  welche  Verschiebung 
gegcnflber  der  ursprfinglichcn  Annahme  dnrrh  die  bei  den 
I'rojectiningsarhciten  gefundenen Scliwierigkeiten  unddie  noth- 
wendige  Dauer  der  behördlichen  Anitshantlluugen  bedingt 
wurde.  Aaaaerdam  war  jedoch  MeMr  aneh  (BeErwSging  mass- 
gebend, dass  e«  zwei'kmri'^''ig  erscheint  für  die  in  der  Ite/eich- 
neten  Strecke  vorkouinieuduu,  zahlreichen  Fluäs-Einbauten  zwei 
Winterpeiieden  mr  Yarftgung  m  haben,  da  blea  in  dieser 

Jalires7oit  die  zu  s'-L  hen  Hauten  erfordrrüi  ln  n.  kleineren 
Wasserstände  des  Inn  zu  erwarten  sind.  AndererseiUj  hat  sich 
beratta  jetst  die  begründete  Aoaridit  ergeben,  iaaa  die  Fertig- 
stellung des  Tuiiiiclhiuies  selbst  nicht  erst  im  Herh.^te  IHSf), 
sondern  schon  viel  fraher  erfolgen  wird,  weshalb  sogar  die 
gleidizeitige  ET4)fIhung  des  Betriebea  durch  den  Tnnnel  mit 
jenem  in  den  Zufahrsslreckeu  im  liereidie  der  Möglichkeit  liegt. 

Was  den  Fortschritt  der  Projectirungssrbeiten 
anbelangt,  80  worden  bereite  Im  Monate  Jmil  1880  dem  k.  k. 
Handelsminiüterium  die  Operate  frir  die  Traeen-Kevision  und 
die  Stationa-Comniission  hinsiehtlicli  der  ganzen  Bahn  über- 
reicht und  wurde  die  bezQgliche  Amtahandhuig  iu  der  Zeit  vom 
1.  bis  4.  September  1880  abgehalteo. 


Das  Ergebniss  derselben  kann  im  Ganzen  als  gflnstig 
bez^ehnet  werden,  da  die  bei  der  Coramission  vorgebrachten, 
begrOndet  erachteten  Wflnsche  und  Anforderungen  der  Bethel» 
ligten  keine  wesentliehen.  die  öaufflhrung  im  hervorragenden 
l^fasse,  tecliuisch  oder  ökonomisch  berflhrenden  Aenderungen 
des  generellen  Projectes  bedingtatt. 

Die  Arbeiten  Plr  die  Herstellung  des  Detail-Projertes 
stiessen  dagegen  im  Jahre  1880  auf  nicht  unwesentliche 
Sdiwierigkeiten,  werooter  in  erater  Lüde  die  abnorm  migBn- 
stige  Witterung  der  SonimemMMiate  nnd  die  dadurch  bedingten 
liohen  Wassentünde  im  laallllBae  mid  den  anderen  Wasaer- 
läufen  henroRoheben  ^id,  da  die  FeldaiMteo  hienmtar  in 
holien  Orade  litten.  Weitere  Erschwernisse  bot  das  Opera- 
ti ousterrain  selbst  dar,  da  unter  Anderem  vorerst  Bil&wege 
in  einer  Linge  tob  mMmmen  87's  Kfan.  angelegt  und  eine 
Anzahl  tob  St^n  Ober  B&ehe  und  Schluchten  errichtet 
werden  mussteo,  um  die  Trace  zugänglich  zu  machen.  Ueber- 
dies  war  die  Anfliahme  der  Terrainpunkte  schwierig  nnd 
zeitraubend  und  oft  sogar  gefalmoll.  Dennoch  wurde  das 
Detail-l'roject  zum  Zwecke  der  Vornahme  der  politischen  Bege- 
hung und  Enteignunpverhandlung  fflr  die  Partieu  St  Anton 
und  Langen  (Tonnelmflndungen)  woA  im  Jahre  1880,  Air  die 
Strecke  Wilten  (Innsbnick)-Landeck  Ende  Fehninr  1881  und 
liir  die  Theiistrecke  Jjandeck-Bludenz  Ende  üctober  1881 
fertig  geelellt. 

Die  Degeliniigs-Coniinisjion  di-r  I'artien  St.  Ar.tnn  und 
Langen  fand  imgflnstiger  WitterungsverhiUtnisse  halber  erst 
in  der  Zeit  Tom  9. — 18.  Jmii  1881,  jene  itlr  ffie  Tbeilsfareeke 
Wüten  (luDsbruck)-Landeck  vora4  --17.  Juli  1881, und  jriic 
l'fir  die  Strecke  Landeck-St.  Anton  und  Langen-Bludenz  in  der 
Zeit  Tom  15.— 30.  Noronber  1881  statt 

Die  Erledigung  der  Begehungs-Protokolle  der  Partien  an 
den  TuuellmOndungen  erfolgte  mit  Krlass  des  k.  k.  Handels- 
mim'sterinms  vom  15.  August  1881,  Z.  19.331,  jene  Ober  die 
Begehung  der  Strecke  Wilten  lnnsbruck>-LaBdeekmit  Erlau 
vom  13.  September  1881,  Z.  L^t).r)8.5,  womarh  ftr  diese 
Strecken  die  Baubewilligung  ausgesprochen  erscheint 

(fldlMiAllt) 


iie  Erfflnug  der  «•tthuriMn. 

Uer  21.  Mai  1882  wird  in  der  Geschichte  dir  Eisenbahnen 
als  «in  wichtiger  Gedenklag  ragiBtrirt  werden.  An  deataelbett 
fand  die  fUaiiidw  ErSAmag  der  QetOardbakn,  eines  groae- 
artigen  Werkes  der  IngvnieBerkmw^  statt.  Durch  diese  Dahn 
wird  «in«  nene  Verbindung  zwischen  Nord  und  Süd  gesrhaiTen, 
eino  directe  Vcrtiimlinis,'  y.wi.sdi.Mi  Di-ut.sr|ihi:i  i  uii  i  It;i;it.'i]  licr- 
geslellt  Zwei  HafeBpiilUe  werden  aus  der  Oeifnung  dieses  Ver- 
kehrsweges durch  die  Schweizer  Central-Alpen  einen  ausser- 
ordentlichen berechnenden  Tortheil  liehen:  Oenn*  and  Odeaea. 
Goina  wird  nm  Hittainieer-Hafta  im  daitaehaB  Bheinlande 
werden,  welche  bisher  eines  Enporiums  entbehrt  hatt«n  :  Odessa, 
der  Attsfhhrbafen  der  südmasischen  Kernkammcr,  >;pwinnt  durch 
di(!  Kr'"in"iiuii>r  iJi'Hi'ittli.iril-TuniiPls  die  Miifrlii  tiki  it,  nineu  (rrosseii 
Theii  jener  Uetreideuiasiieu,  welche  Wast-Dcatechland,  Ost-Frank- 
reich  ud  die  Nerd'Schweii  beridwn,  dorihfai  anf  dem  Seewege 
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Aber  Ouu  m  IMImi.  Dmwr  Sttmtf  irt  denoMb  ancrdinfr"  als 

•bw  Cmcarreni-Linio  jener  Eicenhühnen  r.n  betrachten,  \s>  Ii'li>-  in 
OOBterreich-l'Dgarn  vun  Ost  narh  West  /.ieht  n.  Der  Trausii  di  ;^ 
msischen  fiptri-iJps  durch  unsur  Territorium  wird  sich  vcr- 
mindeni.  Ab«r  uch  der  Export  des  augarüicli«n  Qetr«idea  nach 
Im  Mrittan  in  d<r  Mimil,  in  W«st-Balein,  Ii  WMcmbwy, 
Baden  wird  durch  die  CWMWrdtllHi  ai^  uMUntnid  altarirt 
«erdeu.  Ohne  Zweifel  wird  die  Artlierglnkn  diete  niaelicii««  Ter- 
haitiiijsi-  für  I  ifäkTnich-rngarn  bessern,  ubur  der  Laudlranstinri 
iat  nicht  im  .Stande,  auf  sehr  weil«  Strecktu  mit  Joiii  Syi  wciju 
erfolgreich  m  eoncuniren. 

Es  ddrfto  intereMinnii  die  Läng«n  It^nncn  zu  lernen,  anf 
mldw  ddi  duck  BrOftmiier  des  Gotthard-Tannela  die  Eut- 
teamgan  Ton  Genui  BMk  den  «idilifitni  OttreidepUitJEUi  d«r 
oberwthnten  Ltoder  redntiren.  Es  betrftgt  mramdir  die  Srltieneii- 
vini  (iciiuu  nach  Linilm  M",  narli  '/ürirh  iSi,  lui.  Ii  J-MiHtV- 
Itausi'U  i^'J,  nach  Basel  5iL',  nach  Muiiiiheim  ~t8,  naoh  Karls- 
nhe  748,  nach  ü)m  71h.  nacli  Augsburg  7*1,  nach  Frankfnrl  «ö, 
ueh  Maim  867,  naeli  Köln  998  Kilometer.  Ks  sind  dies  Jarchaus 
HnndetoplltM,  n  denea  der  Bnftü  von  Genna  nnd  aach  (p^sen- 
theils  jener  Ton  Odessa  bishetr  nnr  in  liOdut  nnbedeatenden 
Relationen  pestanden  waren. 

Ii'..'  Hr^  151  -r-  ui.d  I'nnt.'Iiliahahn  «erden  gleichfalls  i-inei;  Theil 
ihres  ji  teigcn  (iütiTverkc-hrs  an  die  Gotthardbalin  ab^'eben  müssen. 
Solche  Ereignisse  sind  jedoch  nicht  aafzahaltcn  ;  man  muss  sich  mit 
Constotinug  der  Thataache  begnügen,  das«  durch  Hebung  der 
Cnltar  and  ■Hgeaieinra  Wolüftlirt  derlei  degensAtae  sehliess- 
lich  aasgleieben  oder  wenigstens  liuAiMua.  SntiMien  mehr 
Eisenbahnlinien,  so  werden  nicht  nnr  der  tfan  oder  anderen 
Verkehrs  QaanlitiUeii  erilziiiren,  sondr-ni  auth  neui..  zugeführt. 

Kndlich  ist  noehmuls  zu  betonen,  das8  die  Gottliardtialiii 
eine  eminento  Bedeutung  für  die  internati<>nalen  Uezlehungen 
Dentachlanda  nnd  Italiens  itt{  ans  dieseui  Grunde  haben  aach 
Denleehhnd  nnd  Italien  m  mehe  Subventionen  geleistet»  da  die 
Ideine  Schweiz  diese  üborana  kefltqicUgnn  Linie  ms  eigenen 
Mitteln  nirht  hatte  herstellen  kAnnen. 

Wir  nannten  dii-  Gotlhardbulm  >  lin  k'ri's.^artiv'es  W.  rk  di-r 
lugenieurkiinst"  :  in  dnr  Tli.it  ist  auf  d"m  Uebiutn  des  Truciniis, 
dea  Krd-  und  Iir(i<  k<iibaues,  dos  Tnnnclbaui  s  Ansjernnl.  ntliches 
geleistet  worden.  Die  Geschicklichkeit,  in!<beMin<lei>-  biy.üglich 
der  Kebrtnineld  bei  Vinn  md  Giomico,  imponirt  dem  Terh- 
niker  «!•  tai  laiM  Sbtltült  alle  Uaberigan  Schöpfkingen 
dieser  Art.  So  i.  B.  «tlUlen  in  der  Stfecto  Amcteg-GOacbenen 
liiT  Curreiitmeter  Bahnlango  CnbitaMter  Erd-  und  Fels- 
litwvgnng  und  5  C'nbikmeter  trockenes  Mauerwerk.  Die  Lei!-tung»  ii 
auf  dem  Gebiete  des  Brückeiibunes  sind  aU'  h  iD'd'Mitend ;  die 
Tiadnete  (eigen  durchaus  kAbno  Anlagen-  Am  nn  isten  wurde 
die  Tumel-Bnlnmat  bemspndil.  Das  Hauptwerk,  der  grosse, 
UM»  Meter  lange  ^cbeiteltnnnel,  w^diar  in  11&2  Metern  See- 
bdhe  cnlmiuirt,  steht  in  seiner  Art  nnerreieht  da.  In  der  Unie 
Immensefc-Lugano  liegen  ausser  die:->  in  llaufittnr.nel  nicht  weniger 
als  49  Tunnels  mit  24.014  MiIit  Unge,  wäh^nd  /.  II.  die 
15  Tttmela  der  Semmeringhahn  znsanjnien  mir  i'  ,.  Kilometer 
IlBge  meaaen.  Unter  dieeen  Gotthard-Uampen-Tui^nols  tind  die 
Iftagsten  der  Oelbetir-Tannel  bei  Stsiken  (K^il  Meter),  der 
Aienberg  -  Tunnel  bei  Flflelen  (1118  Meter),  der  Pfaffen.sprung- 
Tunnel  bei  Gurtnellen  (1409  Meier),  djinn  der  Waltinger-Timnel 
(1090  Meter),  dvr  Legisti'iin-r-Tuuiiel  (IfHjr.  M-t.T  i,  .L  r  Na\lo  i  j,'- 
Tnnnel  (1557  Meter) ;  ferner  anf  di-r  SQds.  iti'  di('  Tui;n-l.s  von 
Freggio  (1507  Mfter),  Trat..  ;i:,r,;*  Meter),  Piano  -  Pcndo 
(1S08  Meter),  Travi  (IMG  Meter)  und  der  Münte- Cenero-Tnnnel 
(ins  Metiar).  Der  PbffMMprang-,  Icgisteiner  nnd  WaUinger- 
Tnnael  Uf  der  Nordi^fc,  dann  jene  hei  Oh^niico  auf  der  SÜ'Ueit« 
bUdtn  die  gerübnten  nnlerirdischen  Schraubenlinien  zur  Hebung 
der  Qndleate. 


Die  Kammlinie  Immenseo-l'ino  misst  178  IHlometer;  das 
^.Mii.r.'  GiittliarJnct/.  ist  zu  2t).'i  KilonirtiT  proj^rtirf ;  der  Prei.s  Ana 
!  iit  uo  hinens  ist  auf  2:J2  Millionen  lM;incs  j,-eschät;.t ,  zu  dem 
Ii:;  Millionen  Franc«  (55  Italien,  30  Dmilschland,  28  die  Schweiz) 
14  ßml  fierdu  beigesteuert  worden.  Oberst  N  i  c  c  a  hat  schon 
L  J.  16S9  dm  antcn  Plan  zum  Gottluurd*rnteniebmen  erlhol^ 
aber  83  Jabra  mossten  Tergeben,  ehe  er  verwirfclidit  wurde.  Den 
Chef-Ingenienren  —  Gerwig,  Hellwag  nnd  Bridel  — 
sowie  ihren  lalentvolliti  Oeliilfi'ii  g.'Lührt  alle  Anncrkeuuitng. 
H  e  1 1  w  a  g,  der  Erbauer  der  Üesterreichischen  Nordbahn,  nnd 
Favre,  der  BauunteraebDier  des  Gotlhardtunnels  und  Freund 
seiner  Arbeiter,  sollten  leider  die  gidckliche  VoUendnng  des 
gloirrieben  Weifcei  nicht  stieben. 

Die  Gotthardbahn-Direction  laacht  aulAsslich  der  ErtUTnnng 
der  Bahn  Folgendes  bekannt:  »Von  einem  warmen  Freunde  der 
Gotthardhahii,  der  zur  Zeit  nicht  ge;:aimf  .^ein  will,  sind  dem 
Präsidenten  Ziugg  zu  Händen  der  Directioii  scheukungrweise 
10.000  Francs  in  fflnfpercentigen  Obligationen  der  Ootthard- 
babn  nit  dem  Terspieches  äbeigeben  worden,  von  1883—1890 
jUrlicfa  weitere  fiOOO  Franc*  «»Dsebiessen,  b!t  daa  Capital  anf 
M.CNX)  Francs  angen-achseu  S4'in  wird.  Vier  Percent  der  jeweiligen 
gunzfn  .Tahresertrflge  sollen,  r"S]iortive  kOnncn  jährlich  verwendet 
Wfrdcn:  7.u  Beb'hnnnpi  ii  für  sulche  heim  Tietriebsdienste  der 
Gotthardbabn  Anpeatelite  (re.^pective  deren  Hinterlassene),  welche 
üich  unter  besonders  schwierigen  Verhültnissen  aufopfernd,  nintliig, 
beaonnen  oder  dbertaanpt  dienstfertig  getcigt  nnd  dadnrck 
PaaBBgiere  oder  andere  »ir  Bahn  in  Bndebnng  tretende  Penonen 
gerettet  oder  ?or  Gefahren  behütet,  oder  dies  tu  thun  wenigstens 
versnrht  haben  l'eber  das  Vorhandensein  eines  solchen  Falles 
Ttn'.l  ülicr  J:is  M.ih?  .l-r  'Jr.ititiiMti'in  liut  die  Pirection  ZU 
niitscheid>jn.  liei  l  ijx  r  .■•i  lir  rühmlichen  Thal  kann  die  Bebdmung 
sofort  zugesprochen  «••nli Wenn  in  einem  Jahre  keine  hervor- 
ragenden Leistungen  des  Personale«  vorliegen,  so  soll  der  ganxo 
Zins  «if  Ben«  Beefamuig  veiigetngen  «erden.  D«r  tmA  t»ll 
unter  den  Namen  »Fonds  flr  hervorragead«  Itelitnngan 
im  Betriebsdienste»  selbststBndig  verwaltet  nnd  In  Ootfliard- 
(ibligatiinfH  aiiKelegt  werden.  Der  Käme  des  Geschenkgpberi 
^•il  verschwiegen  bleiben,  so  lange  seine  Beiträge  nicht 
.^|  I  Ol  K)  Francs  an  Capital  erreicht  haben. « 

Deber  die  ErC>fliinngsfestlichkeiten  haben  die  Tagesblälter 
ausfübrliebo  Mittheilnng«n  gebrndit;  andi  in  dieser  Bedebnng 
wurde,  namentlich  seitens  der  heissbifttigen  Italiener,  n«br  ala 
sonst  Üblich  geleistet.  Die  Festlichkeiten  begannen  in  Walland 
und  Hurdi'ii  .  b.'lifall.s  dort  beendigt.  M.iiiaml,  tien  seinem  Bofs^ 
bat  nicliU  unterlassen,  den  Deutschen  und  Si  lnveii'.crn  anfmerksamo 
«iastfreundschaft  mit  allen  möglichen  gro.ssarligen  Vergnügungen 
anzubieten.  Der  gante  Mailänder  Gemeinderatb,  sowie  die  höheren 
Beamten,  dieAbgeoirdneten  ind  Senatoren  nabnen  amBrOAwBgn» 
tage  Anthcil ;  die  Betheiligung  war  bei  der  Bdekfnblt  Lmarn- 
Uailand  noch  zahlreicher,  da  sich  zu  den  heimkehrenden  Italienern 
die  ileutscben  und  schweiri'rifchi'ii  V>.-itri-tor  gesellt'-ri.  di'-  sich  in 
Mailand  eiuur  triumphalen  Autiialinie  erfrenten.  Tag  und  Naelit 
liesa  der  Geraeinderath  und  die  Gasgesellsfhaft  auf  ilem  Dom-  und 
>Scalap]«tso  arbeiten,  wo  xa  rechter  Zeit  den  fremden  Gteten  eine 
Behwditmig  ■ntabteten,  welche  flmr  GreeMutigheit,  Bkcaatnad 
Xeoheit  wegen  dem  Beschauer  stets  im  GedAchlailM  btoften  wird. 
Und  HO  möge  der  neue  Wnnderb.in,  der  firflher  ISr  ein  Ding  der 
l'i  n''iL.';ii  lik"il         /.um  Segen  alb-r  Nai'hbarv'ilki'r  bcitraLTi  n  I 

Wir  Ot'stcrr'  iclier  können,  Wi  im  auch  unsere  Semuu-ring-  und 
Brennerbahn  in  technipchpr  P^/iehnng  durch  die  (intthurdbahn 
dberbolt  aind,  stols  darauf  sein,  dass  wir  die  Ersten  waren,  welcho 
ditt  Anefilurbiirkeit  f<m  Oeblrgibabnni  geieigt  nsd  tbrai  Baa 
kfihn  ontenonmen  haben,  Äe  eine  praktische  G«l»irg»-Loco- 
motive,  welch'  letitore  ebcalilb  eine  OsterreiohiBciie  Erlndnng 
Ist,  getebilibn  war.    JS 
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Chrmlogisclie  Vebersicht  der  grossen  | 

Risenbahniiiifalle. 

Die  >  y?'(i/(cviy  AVh4(*  brachii-ti  tMiiu  ZuKmuiueuüUUuiig  ^roe&urvr 
BicrnbaJinanfätlP,  i,  b.  aolcber  Uiifällt,  bei  wolchen  die  Zahl  der 
ftrufläckt«!)  PwlOiMB  um  TAifaftltniasoitaig  grone  mir.  £•  ist 
danun  nrit  Orangfhim^  tB  «imImb^  data  DMttditaBd  gar  oicht, 
Oesterreich  nar  mit  einen  eillzi|S»o  Falle  bei  diesen  «grossen« 
UnfSllen  b^^tlifili^  sind,  weni^tens  stiweit  diese  Zasainmen« 
ttelluni,'  r>>icbt. 

Ö.  Mai  50  Passagiere  verbrannt  auf  der  Paris- Versiiilli-r 

Balm  bei  lieUevillf,  Frankreich. 

&  Mai  1662:  46  Personen  getSdtet,  ao  rerletatt,  in  Foiga 
«fmatahender  Drelibriieke     Norwalk,  Com ,  Ter.  Staaten  Vord- 

21.  Oetober  lü'A:  iO  ['ersunen  geWiltet  auf  der  fireat  Western 
in  Canada. 

17.  Juli  l^iCr.  fl2  Persnneu,  lueistenä  Kinder,  verbrannt,  IW 
verletzt,  iidf  der  North  IVnagylTania-Babn. 

17.  Hin  lt>&7:  60  Peraonan  geUtdtet  anf  der  Great  Weatem 
a  Oanad»  bei  D«t  Jwdina-Oaial. 

SB.  Jani  18&7:  11  Penenan  gwUdtat  lud  100  Terietat  bei 
Lewisham,  England. 

Jüimi-r  Ibil»;  ;K)  Pi-r.'i'jui'ii  gi.tl'-it-'t,  'in  •.••rwi;iii!-l  in  Fi':s,'<' 
einer  aa«gewasch«n«n  Stelle  auf  der  Sud-Micliigan-Kahu,  bei  j 
Sontli  Bend,  Ind.,  Ver.  St  ITnrd-Amerika. 

2.  Angost  1859: 13  Pcnmieii  getOdtet  auf  der  Albanjr  Ver-  I 
BOBt  and  Kentoeky-EiBeBbaliii,  in  Tombannoek  Creek. 

31.  Decemler  I85<):  14  Personen  getöJtet  nnf  einer  Biflok« 
in  der  Nähe  Ton  Colombus.  Ver.  t>t.  Nord-Amerika. 

Auirust  leiU:       PiTsnix-n  getMtet,  100  nrWA  im 
C'laytoii-Tatinel  b^i  Lmidon,  Kugland. 

la  Oftober  1862:  15  P^noMn  getOdta^  60  veiletet  bei 
Wiadiborg,  SchotUaad. 

U.  Jnll  1802:  BO  Peraonen  gelSdtel ,  60  verletzt  anf  der 
Eisenbahn  in  der  Nahe  von  Port  Jervjg,  Ver.  St,  Nord-Amerika. 

11.  Dereinber  16(>7.       Personen  get/idlet  b(<i  Hanlan-Bridge 
auf  t\fT  Vermont-Centralbahii,  Ver  M  Nnrd-Amcrika. 

Ib.  iJerember  186":  40  Perinneu  voibrauiit  bi-i  Angela,  Lake 
ßhorc,  Ver.  St.  Ni.rd-Auieritat 

14.  April  1860:  20  PeraoMS  gwMdtet»  60  verleUt  bei  Carr's 
So«k  in  d«r  NUa  van  Port  Jorria,  Ter.  6t  Hord-Amerika. 

20.  Aognst  1868 :  88   Personen  rarbraont  bei  Abergde, 
Nord-Wales. 

10.  X<-veniber  I8G8:  21  Personen  (Soldateril  freir.Jt-jt.tX»  veileixt, 
anf  der  I]i>hmischen  Westbahn  7.\Tischen  Zbirnw  unii  Horowitr.. 
(Znaanenttota  d«:;  darch  Scbneesturm  .'lafgehaltenen  reräoni  ii- 
iBgea  Bit  daoB  nacbfabrenden  Laatsoge  wäbrend  der  Htcht) 

14  Mi  1880: 10  Peraonen  verbrannt  bei  Maat  Hope,  N.  T., 
anf  der  Eriebahn,  Ver.  St  Nord-Amerika 

8.  Jali  1871 :  15  Per.-i.n"n  ijr-iniltct,  l'o  v.Tl.  tzt  bei  Harpeth 
Biver,  Tenn.,  Ver.  St.  XMr.l-.\m.  i  A.i 

26.  Augasl  1871:  ÖO  Personen  getüdtut,  W  verlotxt  in  Folge 
/.usaninienstosse«  bei  Bevere  in  der  Kiho  von  BmUh»,  Hasa.»  Ver 
St  Nord-AmerUc«. 

9.  Febmar  1872:  22  Personen  geUdtat  beim  Brand  eines 
Oeltages  bei  New-HaDibnrp.  N.  Y.,  Ver.  St  Ni.rd-Aincrika, 

24.  Deeember  187:;:  \'j  Personen  getödlet  bfim  Herabfallen 
eines  Zages  in  eine  Seblurht  bei  Xorv\i>li,  linL'lantl. 

II).  September  1875:  21  Personen  gelöiltet.  'lü  viTlfUi  in 
Folge  /.ntianimen&tosKes  bei  Sbipton,  Kngland. 

20.  Oelober  1674:  34  Personen  ertrunken  dadurib,  dass  ein 
Zag  in  den  Cherwellflnss,  England,  flel. 

21.  Jinner  1875:  13  Pers<>n>'n  iTr  tndtet  bei  nn«nZneaBnien- 
stoes  aaf  der  QrtNtt  Koj  thern  Bahn,  Kngland.  I 


86.  September  I87ß:  25  Personen  getAdtet  dnndi  ahMl  DnfUl 
bei  Blaek  Liek  Station,  Pa.,  Ver.  St.  Nord-Amerika. 

■y'y  I^  n  nilier  ]h76:  80  P'^rsonen  g«(6dte(  durch  dan  üalUI 
tn-i  AslitJiliiilii,  Ver.  St.  Nord-Amerika 

20.  Di'eember  IIS80  :  200  Personen  ertnmkea  in  Folg«  Zoami» 
neubredieDs  der  Taybrncke,  Sdiottland. 

1.  lOn  1881: 40  Aiawandaiar  gatodtet  b«i  «naa  Zuamnun- 
atoaa  bei  Macoo,  Mo.  •  

PABLAMENTARI8CHE& 

GaltslKch«  TnuMTCrmIbaba.DerEiienbiihn-AaMehast  berieth 
am  19.  d.  M.  die  Vorlage^  betreffend  die  Ilerstellung  ron  Abiweiguo- 
gen  der  GalUUclien  Transver^nlbahn.  Abf?.  Dr.  I{  e  r  b  «  t  bemerkte, 
das*  die  Linie  O^wiecim. Krakau  aus  politischen  Gründen  fQr  noth- 
wendic  erkannt  werde.  Wirtdm  !ml':!i<  ho  ftrünic  .neien  nicht  Tor- 
li.Tiiili'ri  ;  c»  kBnnten  nur  >ir.i[fici.i  li  i.jks'-hten  für  die»c  Bahn 
sprei.-iie»  Hierüber  liabi-  rr  kvln  LTlbril  im^l  !M?scljfllnkt>  »ich  aufdio 
liesjirechuiig  ii'>r  Linii!  vnn  .'^:iyliu»rh  zur  K.i«i-!i;iu-(.liii'rljerger  Bahn. 
Hier  weriie  vin  An.*clilus»  lier  liiili/i.^iUien  TrÄri!.verfialbahn  auf  nnga- 
ri>chem  Oebifte  ao  dieKaiehau  OderbergerBabn  beabaiehtigt  Damit 
werde  neuerding»  ein  Streitobjeet  geaehaffen ;  man  mOg«  dem  aas- 
weioben  and  eine  Verbindung  aurdelcrreicMeohemGeibiete  aastrabaa. 
Naebdem  anf  die  stratagiaebe  Bedeutung  der  Linie  OewieBfaa.Krdtaa 
fo  grofff^  Oewieht  gelegt  werde,  so  wolle  er  dieser  Linie  nicht  en^ 
gesenslreben.  mBas«  sich  aber  treg^n  Artikel  2,  das  ist  gei^  den 
Anschliijs  auf  ungarischem  Gebiete,  »»»«prechen.  Abg.  Dr.  Gross 
liemorkt,  djl»*  in»  Hifrblieke  auf  ^iie  nccie^lf!  Arrion  der  ung-.iriaehen 
Rrf^ieriini;  t.s/ünlieh  .it>r  Oo^terreichi^cheii  .SUlutseiscnbahn-Gedell- 
Mjliiil't  VlU-^i'  Itt  ,1.1.:!.  hiiT  i;i.(iiiten  fioi,  und  da»«  ea  zweckmäsiii^r 
vtiire,  Jen  An^rhluss  nur  ristem  ichifchem  GeliietC  tu  bewerkstelligen 
Minister  P  i  ri  o  bemerkt :  Die  Uei;ierun;,-  liaLe  iwei  Anschlusspunkto 
in  Auüsicht  genommen,  und  zwar  mit  Kückstcht  aaf  die  mögliche 
Fraebttosigkeit  derVeibaadlnacen  asitUngmi.  Wenn  derAnaMhnaa 
der  Ansicht  ist,  dass  der  Anseniiiss  in  Ungarn  ans  Tolkswlitbeebaft- ' 
liehen  Gr'ln.lrn  entfallen  solle,  so  sei  or  damit  einverstanden.  K»  winl 
Artikel  1  dtr  Vorlage  dahin  umg«ündert,  dass  csheissl  :»VoaS«vbu»ch 
snr  VerbiuduDg  mit  der  Kaschau-Oderburi^rr  Bahn  auf  österreicbi- 
•ehem  Gebiete.*  Artikel  2,  welcher  den  An«chlusa  auf  ungariechoni 
Gebiete  normirte,  wurde  absrlcbnt.  Die  nbri^cn  Artikel  wurden  nach 
dem  Artr:\^o  d^'s  Hcfcrrnten  bcsrhli.i'ir^i'n. 

BObailsch'lKUiriscbe  Transversalbahn.  Am  20.  d.  H.  wardo 
im  EisenUahn-Austchussc  des  Abgeordnutenhauaea  Uber  die  Begio- 
ruDga- Vorlag«  für  diese  Bahn  Terhaudelt. 

FraiheiT  ▼.Pinn  eiktttl  er  liabagMan  den  Balbranlen-Bntiwrf 

und  av4>h  gegen  die  Im  Artifcei  1  deaeelben  nemhta  Siänme  von 

43,196.000  11.  nichts  einzuwenden.  'Wenn  der  Anssehoss  wOnteht, 
dass  alle  Unicn  in  f  eohs  Jnkrtm  ausgebaut  werden  sollen,  so  wQrde 
sich  die  Regierung  diesen  Wiiasehe  Ittgcn.  Heim  Artikel  9  werde 
die  Regierung  el^enMU  für  dea  RellBrenten-Kntwurf  eintreten. 

Wir  b<-l.en  weKi-n  Raummangel  ans  !-  r  ImUp  nur  noch  fol- 
gende lii-ivor: 

Ah^.  Kurth  beiiieikt,  Am»  man  niciit  vnn  i  im  r  tmiien  l)elastun)> 
dl'»  .Staate»  reden  kÄnnc  —  denn  dieje  w:«e  dm  h  nur  eine  vtjrölMjr- 
gehende  —  denn  wenn  man  nur  die  bChmi.^cben  Hahnen  betrachtet, 
«0  sind  diese  in  ihrer  Oefammtheil,  «ie  aas  dem  Budget  aaeh- 
gewiesen  werden  kann,  actir,  trob  der  Subvealionirnng  cinselnor 
Union.  Ueberbanpt  mOssen  die  Bahnen  in  BSbnwn  von  einem  andom 
Ofslehtammkle  bonrtbeilt  werden,  wlo  in  anderen  Lindem.  NIC 
Reeht  wirdvrabl  auf  die  Finanilage  dee  Staates  bingewiesen;  aber 
wenn  fOr  poHlieehe  Xweeke,  für  die  mUMrieebo  und  die  Maehtsiellang 
des  Reiche»  unsere  Kriifte  in  »o  ausserordentlichem  Ma.i*se  anpe- 
epannt  werden,  »o  nius»  man  auch  die  Mittel  linden,  uni  Ii''  .'^I'-^i't- 
kraft  tu  erlialti'n,  I)ie  Comnianicn(ion«miU<d  bieten  In  :it--urau" 
nahezu  din  einlii;i',  jeilcnfalls  die  cnt.••I)re"bl•lId^te  llandtialn,  ui^i  dir 
wirthn'  baftliuhen  Verhältnisse  zu  beleben.  Niehl  I.ocal-Patrioli'nius 
ist  es  alleir«,  i<ondern  allgemein  »taatlicho  Interessen  Sind 00,  isoleho 
den  Ke<iner  bestimmen,  für  die  Vorlage  rintuircten. 

Abg.  Dr.  Oroee  behanpter,  es  würden  viele  der  in  der  Toilagn 
erwtbnten  Linien  eebon  lur  Auenhrung  gelangt  sein,  wenn  man  sieh 
nicht  auf  den  Standpunkt  gestellt  hätte,  eine  grosse  iWeltlinie« 
schaffen  lu  wollen.  Kr  hlilt  die  Linie  Pisek-Tabor-Cerekve  für  nicht 
gereehlferligt  und  befürwortet  vielmehr  die  Linie  Rmmau-Neuhaos. 

Abg.  Dr.  Uieger  verweist  auf  die  Ausführungen  des  Abgeord- 
ni  len  Fürtli.  Wenn  es  Hahnen  gibt,  die  nicht  so  ertragsfllhig  sind, 
;iU  jTi.iii  wilnsi  lit.  >o  lieK»  der  Grund  davon  eirjfaeb  in  der  Kostspiclig- 
ke4  der  .Anliiy  Heute  »ind  Alle,  welelie  für  ilie  Bahn  eintreten, 
!Kili  inli.«ti^(  I,  .-.-..inii:.  \\  enn  über  einmal  Bbhnien  nicht  nöthii;  haheu 
werde,  aijdeie  passive  Provinzen,  wie  Oali/ien,  mit  seinem  Oelde  zu 
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UtaratDUtn,  d*nn  ward«  BShmen  tObi  SiMta  kein  GoM  verlang«». 
Die  staatliche  Nothwendigkcit  des  B«ne>  dieeer  Linie  liege  kinr  vor 
Augen.  Es  ist  wahr,  dass  einige  der  projcctirten  Linien  weniger  ren- 
tabol  Min  werden,  Abor  nisssKcbrnd  ist  die  Trace  aU  Giinip»  ge 
nommcii.  Ke  iner  npjutlirt  an  Hn5  Gcicchtigkcitsgvfiihl  licr  Aliijcuni- 
nctvn  uiiii  crkutrt,  mnn  miirsi>  «oicho  l^^oder^  wie  Bölimen  und 
Muhrt'n,  wclelio  >turi'h  da<  L'vbcrroaass  ihrer FtadnolivitU den  Mmgtl 
anderer  Linder  decken,  berückaiehtigen. 

Abf.  Dr.  Uraf  btmorkt;  Wir  faabea  garkeiaen  Grund,  mit  den 
lUUioikVB  M  hcnmiittwarfMi.  Wir  habm  «ait  diei  Jahren  niolit«  ala 
MM  Stonam  baaahlmap,  md  m  uiarar  gaiuMD  Thttigkait  haban 
wir  nielita  Andarei  a«fta««9»aii.  Wana  dia  Raitienniv  daher  nleht 
naahweist,  woher  sie  die  Bedeeknnf  iiir  dia  43  Millionen  Oulden 
nahmen  will,  könne  Redner  für  die  Varlaga  mebt  stimmen 

Abg.  Dr.  Herbst:  AV»<  illo  anseWichen  HccünsligiingiMi 
Böhmens  durch  lluhnvn  lietiiiTi,  m  kunnen  pirh  <liescllH-n  iiur  niif 
Nor Jbfthnjcn,  und  zk^t  luil  dif  Aii*<if;-Tcplifi!er,  die  Imimt,  dii> 
Turtiiiu-Kr.ilupcr  Balm  iiiid  uut'  dii-  llöliniiscli«-  NordbAlin  luvii'ln'ii. 
Die  meisten  difser  Hiihnen  haben  t-crtita  dii-  nh  Staatsganinlic  cm- 
pfangcDfii  SiminH'p  /urückgi-'«iihlt  und  überdies  iliirch  den  F'ostdiensl, 
ilio  Einkommensteuer  u.  *.  w.  reichlich  hereingebracht,  was  l'iir  «ie 
vanraadat  wordn  aai.  Bat  aUiarir  BaiiMiMaiig  dar  SwbvwiiomB 
atgaba  aieh,  daia  Mr  dtaae  Zwaeka  in  ietttcn  Budgat  21t  HRHonan 
aingaNallk  seien.  IHvon  entfallen  auf  nahmen  1,-230.01)0  welche 
Somma  durch  die  KinkommeusieuiT  dieser  Il.ilinen  weit  nul'i|;ewog«n 
wird.  Pas  südliche  BOhroen  l«t  ni«bt  begtlnittigt.  Hier  seien  Überall 
die  Bedingungen  für  induetrielle  Entwicklung  TOrhanden.  Beide 
Sixlionnliliiteii  wetteifern  Rn  Fleiss  und  OcniigSfimkeit.  Die  neu- 
!>fwillii;ifti  S|i-iiDr:v  v,  "r  i.  i;  Itniimen  «m  meisten  beU«ti"n.  Das 

Hill  «owobl  VI. IS  di  r  Ti  ll oiL.iiMi^ti'uer,  als  vom  Kafleeaoll.  Es  niU^se 
diiher  auch  di<'>oii  Liindi-rti  die  Möfi^iichkait  gsbotaB  wardan,  dab  im 

Krwerb  und  Kinkommcn  lu  beben. 

Abg.  Dr.  Seh  rem  befürwortet  den  Entwurf  und  wünscht  die 
Meinung  der  Regierung  darab«r  zu  rernehroen,  ob  durah  den  An- 
aehluM  dar  Linia  von  Sayhnaeh  an  die  KMohas-Odarbafgar  fiaba  auf 
9«terrei«hiaehcm  Gahiel«  nialit  aim  Aendaruag  dar  8all!«ben  niKhri- 
aehan  Linie  eintreten  werde. 

Ilandelarainiater  Freiherr  T.  Pinn  erklärt,  d.vH  dur.  h  den  An- 
aclibisH  liei  Moni  an  ilor  i^eiffln wältigen  Vorlage  nichts  geändert  werde. 

N.ieh  ilr:ii  .~i'[i!uiii<«flrte  de-'  Kcfi.Tfnti-n  wird  der  Entwurf  des 
Ueferenton  mit  iiroisor  Msjoritiit  zur  (!rundl.i>;<!  der  Speel«l-DeK'»lte 
aafaMWaaen.  Uebcr  l.elJti  ri'  lü  rli  hten  wir  in  niielistcr  Nummer. 

Wiener  Stadtelaenbahn.  Der  Ki»enbabnitu;<.-'(  ImM  h.it  nber 
di«  Petition  des  l"riri;er-,  Handel»,  und  Gcwerberercins  de.«  politischen 
Uacirkea  ilornaU,  betrcITend  die  Wiener  Stadtbahn,  »einen  Bericht 
anlatlat.  Ilit  dar  vorliegandMi  Patitioa,  baiHl  at  in  dam  Bariahta, 
wird  Ton  dam  Bilricer-,  Handelt-  ne4  Gewarbe*eraiae  des  polttitchen 
Ueiirkc!  llemals  die  hohe  Wichtigkeit  des  Zustandekommeus  einer 
die  Wiener  Vororte  iinterciDander  und  mit  der  inneren  St.idt,  sowie 
mit  den  Wiener  Bahnhöfen  Terhindenden  Loealbahn  (Wiener  GQltal- 
bahn)  »uwohl  für  die  volkswirthsehalUiche  Entwieklung  der  Reielu* 
hnnpt?lniit  al»  für  die  Fiirderurif;  des  Hcich.CniiiMiunirutloi.swe.ens 
duri;-|i'L-t  iinil  diir.m  ilie  liilt.a  ^•••..ii'ijiit,  i  is?  W  it-n.  r  .-^li  il-  ;iLri- 
frii^c  Toni  Abgeordnet.'niisuBi;  ..I^.  Kiirh'ai  ,--  \y^f[ilii-ti  holiiunlclt, 
bejiehungsmeise  in  Her;i[:-iuii^.  i^-^znit-^u  winhn  uhU;-.  Nni'li  ,\rui  Kr- 
achten de*  EiaenbahnausBchusacH  liegt  für  du..«  Ab«:<H>rdnetenbaus 
deraaithate  Anlaae  w,  «a  dem  in  der  Petition  befurwortoton 
Prejcete  einer  Winiar  fitMaibaha  Stellung  zu  nehmen.  Die  Ange- 
li-genheit  ist  übrigenj  bei  den  BMtfatdiMn  VarwaltugabahVrdan  an- 
hängig und  das  ordnungtathain  Admintitrativ-Terlurea  Im  Zug«. 
Wenn  demrufolge  die  Conceasionirung  der  Wiener  Gürtelbalin  in 
ihrem  demialigen  Stadium  and,  insolango  nie  »ich  im  Ralimen  d«r 
DurchfUlinini;  der  bestchendei.  tieset/e  t.<!«et,-t,  niebt  geeignet 
arieheiiit,  d.  «  ti'':;<  n^tand  der  ve ii'absun},->mü.^.^iijeii  Verhandlung  im 
Reich-<rii'be  l.il.lcii,  sn  ist  doch  khir^.:  *rellt.  dais  die  Aiiu;elei:onheit 
der  Au-l-.;brun:;  <iie9e!-  lialmprcij,  cto«  in  dir  That  fiiir  l!eieb.i.->ni;e- 
legenheil  in  dem  Sinne  bildet,  dass  --io  ebenso,  wie  die»  in  uilen  frü- 
heren Fällen,  balquabweis«  bei  AnUgo  und  Umlegung  der  Wi.-nor 
Verbindungsbahn  und  der  innerhalh  des  Wiener  Uccneindegebirtes 
Miwdea  Straaken  der  EiteabAhaWien-Amanf,  dar  Ogam-UArbahn, 
Oeaterreieltiaefaen  Nordwostbahn  und  Kaller  Pranx  Joaef-Bahn  ge- 
aahehea  iit,  nach  den  die  .\nlage  und  den  Betrieb  von  LoeomoUr- 
BiMnbftfanen  regelnden  Beichsgosctien  und  in  deicn  Durchführung 
erlassenen  Verordnungen  von  den  CcntraJatoUen  der  im  Ueichsrathe 
T.  rtrctcnLii  Kniii^Tcii  In-  und  I.iinder  [HandcIaminiHerium  inj  Einver- 
nebrnen  mit  dein  Ii'  i'  b  -Krli-i.-.«njini.4teriuni  und  dem  Ministei-uiu  d^'s 
Innernl  lu  i"  liaiidrlti ,  lie7ii.hijni;.-»'ei»o  VOrbehnltUok  der  Aller- 
hoeb^t^•n  .Schlussfassung  ju  entfi  h.  id.  n  >ei.  Der  Ki*enbahria.i-M 
alelli  »Ohio  daa  Aataic:  l>a«  hMi,..  Ab.-  i.Ji,. idinu-  v,.,i|..  i  ,.. 
«ehliessen:  >Dfa  Ptottkm  des  Büiger-,  llaudels-  und  üewtrbciereius 
dea  politiaBkaa  BmuU»  Uaraala  wird  der  Mcgiaraac  absaitetw.t 


In  der  Sitxung  Tom  23  d.M.  bemerkte  Abg.  Exner,  er  vindicire 
der  Wiener  Stadtbahn  die  gröbste  Bedeutung  für  den  gewerblichen 
.^uf»cbwnng  der  Re«ideni.  Ohne  Stadtbahn  würde  Wien  neben  Paria, 

London  und  Rerlin  bei  dem  riesigen  Localrerkehro  dieser  StUdte  auf- 
l.'T'  II,  .«1-  Cirii-j'f  iiir  K''iiiiiiril  zu  werden.  Die  !!-vhll.i'rur,k;  erwartet 
«ine  baldig"  l.ii<iit:i;  du  .■•rr  l'V.ige,  und  d.iss  die  Ue^-ieriiiig  naoh  dieser 
Richtung  ihre  Tili  du  v;.:l  n.  1  ^.ir..-  .TfliUt.  (Beifall  liriks.'l 

Bei  der  Abstiniiimng  wird  der  Antrag  des  Ausschusses  ange- 
nommen. (Vafgl'  «Mh  heutige  aChnwik«,  S.  888.) 


CHRONIK. 

l'erMnal-Naehriehten.  Sc.  Majeailt  der  Kaiser  hat  gestattet, 

da-<>s  der  k.  k.  Hufrath  und  fieneral-lnspeetof  der  Kaiser  Ferdinaadj- 
Nnrdbsbn  in  Wien,  Wilhelm  Freiherr  K  i  e  h  I  e  r  v.  K  i  c  h  k  r  O  n, 
d.vt  GrO!<Jtofficivrskreui!  des  khni^-lit  lieti  »erbiseben  Takova-Orden»  : 
der  Central. Inspecter  der  Kaiser  Kran/  .losef  ll^ilin  in  Wien,  Otto 
Gebauer,  da»Commandeurl.i  eii.<  >-■■■  1vhi,;„-|;,  h  ^.  ilii-i  hon  Takova- 
Orden»  ;  der  Cnmmissiir  der  k.  k.  (Jem ml  [miM  otion  der  öster- 
reichischen Eisenbahnen  in  Wien,  Mri\  KdUr  v.  I.  eher,  da* 
Officienkreuz  des  fran/üsiachen  Ordens  der  Kbrcnlegion  ;  der  Obar- 
lupaator  dar  fiatatreiehieeheD  SiaalaeiMababn-Geaallaahaft  ia  man, 
Adolf  Blner  t.  B  o  g  u  •  a,  daa  OAetenkreas  dea  kOaigliah  aarbi- 
schen Takovi^Ordcn.4 ;  der  S^iations-Cbef  der  Xaiaerin  Eliaabeth» 
Bahn  in  Frankenmarkt,  Ferdinand  Braaaaia.  dia  kdairiieh 
serbische  geldene  Medaille  «naebnMa  und  traian  wbtnu  —  naü 
Engelhard  wurde  vom  BrigiMenuar 'WUiler-Clnb  einationng 
tum  Obrannn  gewilblt. 

Uration.  In  d-r  VHl■.^.M  in- 'ivur  l'- in  den,  r.'-tlirji  L:i'S'diiijii>'kten 
Sitriin^ssn.ile  d--^  I:i;,'rni>'i;r- \'ereirii  -  ••ine  K- I^m  liliicehaUeu.  -.vii'li'he 
Herrn  lu  u:  lu  e  i  i{-  v.  T  r  .i  u  ti  f  ■•  1  ^  ,  l'rii-i  ient''];  der  tializiichen 
(,"arl  I.udnig  liahn  und  ehemaligen  iJireeüous  -  I'räsej  der  Kaiser 

Ferdinands'Nordbahn  galt  Aw  AnfaMO  der  Ernaaaiiiig  «am  Bbren- 
Präsidenten  der  T««bniMben  Coauaiaiira  daa  Tereuea  deutaehe 
Kisenbahaen  (Haidalberi^  4.  Oetober  IMl)  wmde  Hem  v.  Stammer 
ein  prachtvoll  aeakeatattetes  Bhrendiplom  voa  einer  Deputation  uber- 
geben. An  der  Feierlichkeit  nahmen  73  Mitglieder  des  Vereine* 
deulscd>er  Kisenbabnen  Theil.  L'eberdie.'«  fand  ein  Feüteasen  statt,  bei 
«  elrhem  der  Gefeicrti-  durch  viele  Toaste  geehrt  wurde.  Bei  dieitem 
Anla.*«;  «ei  erwühnt,  das»  Hofrath  v.  .Stummer,  der  vor  KuriCm  da» 
Präsidium  in  der  Direction  der  Nonlbahn  lu'ederlegic,  der  iJirection 
»elbst  aber  noch  angehOrt,  im  nilehslen  Märt  a  i!  rii;.'  dri  i.^siijiüirigo 
Thütigkeit  im  Dienfto  der  Nordbahn  wirii  jurui  kMii-ki  n  kniim  ri,  dass 
er  dem  VerwaltuiiL-sratlK-  der  Carl  I.udwii;-Balin  seil  117  •I  ini  \Hb6 
angehört  und  zum  Vorsitcendcn  der  Techniker- Versammlung  und  der 
TeehniaehaB  Conndaaliaa  daa  Vareinaa  dealiehar  Baeabaha-Varwal- 
tongen  Im  Jahre  1880  ernannt  ward«. 

Oeatmaickisehe  Stutaelaeahaha-GeoelladafL  Am  Ift  d.  H. 
fand  «ine  aiUieronlentliehe  und  die  ordentliche  Oenerai-yer» 
lammlanK  statt.  Der  Vrrwaltungsrath  stellte  folgende  AnlrHgi: : 

•)  Die  General  •  Versammlung  beschlits't,  cbisj  die  von  der 
aiisserordcntlichei»  General  -  Verssrnmlung  am  17.  Mai  l."??"?  gencli- 
;  riiii,-(e.  alier  bisher  unterbliebene  Kniis'ion  einer  neuen  .Serie  fünf- 
;;er  "i  lii.'i  r  < 'blii^ationen  bis  .'um  l!<'l.^ufe  eine«  Noniin-il-Capitals 
von  .'J'i  Milliiiiicn  ii-terrciehi^eber  Gulden  in  (j.ild  nieM  ftAtlfmde, 
und  d.v»  dt«llo  derselben  Tierperccntige  Obligationen  bis  lum  Be- 
laufe <les  gleiehon  Nominal-Capitala  von  W  Millionen  Vsterroichischor 
Gulden  in  Geld  emittirl  werden.  Die  Oeooral  -  VenammluDg 
armAehtigt  dea  Verwsliaagirath ,  dieae  Eadaaiaa  Mah  vorge- 
nommener Veraiehtang  der  aar  Begebung  vorberaflelea  fllafper- 
eenligen  Theilschuldvorscbreibungen  und  nach  er>virkter  eisenbahn- 
bCichcrlicher  Einverleibung  der  Löschung  des  für  die  fiinfpcrcentige 
nieht  Kmii>«ion  gelangende  Anleihe  von  Millionen  öster- 
reiehifcber  Gulden  in  Gold  beatchoDden  Ptar.drechten  in  der  den 
Interessen  der  äeaallaehaft  bestens  luaagenden  Weise  su  ver- 
anlassen iiieaa  Antalca  wardan  ant  allen  getan  awai  Wmama 
ungenonimen. 

Der  Vcrwaltunf;.«ratb  beiiiitrai,'i'j  .sri-..  r. 

b)  Die  General  -  Versaromtung  ermüehtigt  den  Verwaltung*- 
rsth,  von  der  nuaaiehr  boeehlossenen  vierperoentigM  Aulailia  jaMa 
Tbeilbetrag  von  15  Millionen  Gulden,  dar  aum  BaaeUaaa  der 
General  ■  Versammlnag  vom  17.  Uai  1878  lur  Erwerbung  neuer 
Bahnen  reservirt  werden  aoUle,  aar  Ansfülirung  der  die  Pttrderung 
der  Bahnbetricbs-Interesseo  der  Gesellschaft  betweckenden  Pliine 
tu  verwenden.  Dieser  Antrag  wurde  einstimmig  angenommen. 

Ks  wurde  sodann  in  den  Gei-enstiinden  d^r  ordentlichen 
;  Tiii;e8'irdnun>;  iibergangen,  U'T  L''-!ie:>rlius.s  ilrs  Heii.iTtriii^nisses 
I  bel4ut't  ':i(.b  iia  li  .Ab.  ui;    '.  t  t  i[it|icn'etili^er;  /insen  lur  die  Action 

Iund  t  »Idi^.ile  nen  ,  »us\;.-  '.■■t  im  liei  Uiiui.u  •  -  .\lf'Mu.*se  aus* 
cttwiesenon  Dotationen  auf  l,(i7J.oSM  tl.  Die  Gesammt-Dividende 
Ab  daa  Jahr  1881  werde  mit  81  Rraaea  fmlgeaattb 
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Ucb«r  diu  Reziohungen  «ur  uni(ar.  Regierung 
ist  ein  TorlSuAgea  Ucboreinkommen  unterzeichnet  worden,  dessen 
HMiria*nds<ii*  ^>  MftaiM  sind: 

•}  BrriehMMig  einer  Mtoiionien  VerwaUons  und  antonomen 
DSnetion  in  Peit  fttr  wam  rapuiseho*  Nett. 

D  BereehtigvntdwwiCMisBbm  Be^erung,  unsere  anf;ari<chon 
Linien  anaf'hHng:!?  von  mMMw  SsMrrciehi^ohen  Linien  einzulö<<oii. 

c)  I)<?n  Au«t*u«cli  dar  Unis  Ncu-S^finy  llruclc  eeßcn  dio 
WsilÄthil-Ilslin,  .1-rivi  Ainhau  hU  SWvin  binnon  iwei  Jahren  zu 
»olloniicn  ist. 

d)  CnnpessioniriiriE  vim  ■J^HiKiloiui'tiTü  ^ociitiiiirbahnon,  welche 
binnen  zehn  Jahri>n  herju»tcllen  sind. 

e)  Definitive  Regel  uni;  der  TarilVätzo  und  Verltchrsthoilung 
zwisdien  den  Netien  de«  ungsrtsehen  Staates  aod  den  Uni*n  d«r 
GeseHsehaft  niwh  folgenden  Qrundsttsen : 

1.  Di«  Ckaellsabaft  tranialitet  daranf,  den  AnsehluM  an  die 
OiisBthahaen  bartaftoltm  oder  horstellen  lu  la«*en,  Jedoch  unter 
der  BadinsiinK,  dau  der  in  ScroUn  Aber  die  Linie  Seinlin  •  IV.-it 
iliaaaigohmd«  Verkehf  (;cth<.'ilt  wird. 

2.  Regelung  der  Tarife  auf  ler  Lini<!  Wi'^n  Uruck-fi'st. 

3.  Bewilligung  von  Uefaetien  für  Lagcrhaungnier. 

4.  Geeernseitise  Vrrpliichtung  »ur  Cinftellung  jeglicher  Con- 

Linien  der  roftngicMisMnidm  TbmI^  aaf  «aiche 

die  rialiminsrien  (i>.ii^!en. 

Auf  Grnnii  .lioscs  Prliliminar-UebareiBlcOinmen»  wird  w.ihr- 
»cheinlii  h  «chnn  der  ausaerord^ntUchao  Oonoral-Vcrfamniluni;  vom 
10  Juni  ein  definitiver  Verlrag  lurQaMbnigmc  TOrgelegt  werden. 

flaliiische  Carl  Lidirlg-Baha.  In  dor  0«neral -Versammlung 
vom  20.  d.  H.  worden  in  Betreff  der  Verwendung  de?  Kein^ewinnes 
follienda  BMehlBJse  gefa«-!!;  Von  dorn  ireborschu*»e  per  1,710.507  &. 
werden  l,083  O<iO  fl  mr  HL-stimmnni,-  einer  Supei  iliTi-i.'»  lo  von  4  tl. 
75  kr.fllri^dr  .\  •li*'  un  1  jeden  GcnusMohcin,  ii-J7.,'i'i7  !l.  rui  HiKl  inic 
eine!i?)iC«-inlfon'K  lür  Ur  ii  krn-Krneucrane  v'r\vfii.|.-i.  |)..  ;u:i  l  .liiü 
IBSV  fälliie  Ai'ti«'neoiip<>ri  wird  !>')iiinOi  uii(  10  fl..  der  *'i.n|"'n  >|.m 
Oenii««.  hoiiii>  mit  4  Ii.  7;j  kr,  cinc'  lö.f!.  In  llelrell'  iler  Loinib.ihti  vou 
J.nro-.l.iu  nach  .Sukal  wui  lc  be«eli!os-en:  1.  D  e  Gi-neral-Vereammlong 
crmSchtict  den  Vorwaltuhq*r«lh,  die  Coneession  für  die  Localbahn 
von  .laro.'Uu  nach  Sokal  nsnien*  der  Geeaiisdiaft  M  «rwarben. 
2.  Der  VemaUurgurath  wird  «rroichiigt,  die  tVT  Ausflthning  diaecr 
I,«eanwlmerfoi4ariioliaiiQeUaittel  in  derHSbovon  circa  5  Millionen 
Oaldea  entweder  im  Wege  der  Aueftabe  von  Obligationen  oder  im 
Wege  der  EmiMion  neuer  Aetii»n  in  bedecken  und  wegen  dos  Voll- 
tages  das  Geeignete  durchiufiihren. 

Sihriache  Grensbahn.  Di«  (neunte)  ordentliclio  (ionenil 
Ver»ftnimlunp  der  MUlirieehen  ürenibahn  'wurde  am  'S.i.  d.  M 
abcfhallcn.  Von  der  Verle«(inir  ile»  Goseblifl»  •  Hcr><  lites  «mde 
Umpin«  genoninien  und  ilem  Verw.dtiiii|^Fr,-itlie  auf  .Xntri^- 
Kev^■•i■^tls-.\uf 5<  lmäae»  J;is  Abst^lulnriiim  oliiie  Debatte  ein»! iininig 
ertbeilt-  ^>ehlie»»lieh  wur.le  l  ine  .'^tll!lJte:■.-AcnderunB,  be^ieliungn- 
wei«e  Krgilniung  in  der  Uietitung  vorgenommen,  dasa  da«  gegen- 
wärtige, ava  VerwaltnncaHrtha-lIiteliedem  baatahenda,  aa  Stelle 
einer  Uifcelioa  eiansetate.Bsie«av- ConitC  auf  statuW^ehea 
Bodes  gestellt  «lid,  indem  nlmUch  nach  der  genehmigten  Statuten- 
Aenderang  der  Terwaltane»rath  ermltchligt  wird,  ein  aus  seiner 
Mitte  erwSliJte«,  SU«  drei  Mitgliedern  bestehendes  Executiv-Comitd 
mit  <!en  Obliegenheiten  und  Befugnissen  der  Diroction  ru  betrauen. 

FahrpreU-l^nnlftSlcaBpe«.  Vom  1.  Juni  1.  J.  nn  wird  auf  den 
wcMliohcn  üsterroiehi^chen  Sl;iR(»lijibrifii  '■'.nr  ei  'icV'ilehe  KrniH'-ii,-uni; 
der  I'erf  :rcnla\en  eir»;el'il:i '.  ü-'i'ijirüi  Ii  de/  I  let.iils  vetwf-;.«eii  w  ir 
«uf 'ia.i  lii-utit;i-  Ii.sir  rjt.  I  .--  i-  l  mil  - liuinitlieit  TonuiBZU^i  lh'ii,  (i.-^ss 
diesi'  i,niiih,i<t^'u:iiJedcri!i  ii.nzut'-ingbe.li«  rreia-Erniissigung  von  den 
k':in^ii-"'t.  1.  Kol(;en  rar  die  Hebung  der  l'er«onen*FNauni  anf  den 
genannten  Ciscnbahnlinien  begleitet  «ein  wird,  weasball  diese  heil- 
■ame  Uaiangel  aaeh  weitere  Noehahmung  verdient. 

Wianr  BtadtelNnbalm.  Am  'ii.  d.  M.  Uberreiehte  eine 
Depatation  demllerm  Hilnrermei-li-r  U  h  1  eine  mit  l'JO.fHI'l  Unter- 
«ehriften  bedeokte  1".  titi  -i  mn  Genehtnijtunt- d^ts  .■"Lidlbaliiiprojeetes. 
[|(rr  Bürgermeister  llhl  iikliirie,  da.ti  «nwobl  dn«  Prii-iidium,  .'ils 
der  Geraeindemth  der  St.v  I'.!' ilinfr:ik-«  die  t;ri).<fte  Aiifinerk<anikeit 
Sawenden  wcnlen.  Kr  zweitle  nn  lit,  <!;i^>  »ieli  citie  ijl  ii-kliche  L'isung 
der  Fraije  ertje'  ■  ii  w  eriie 

Dir  liiiri  [Teiiie  rctili'jn  luut<it :  «Löblicbei  Gemeinderath! 
Die  unter.-ri  lineten  Bürger  und  Uewidiner  Wienn  liegen  die  feste 
L'eberj^eugung,  das«  fiir  die  Entwicklung  und  den  Aufschwung 
uniercr  Stadt,  für  dl*  Habiuv  ihraa  gretMiSdiisehen  Chmklersdie 
HerstolluncrinarSladtbahtitMgrSsslerVnebtiKkeit,  ja  tob  imab* 
weÜicher  Noihwendigkeit  i«t  Obzwar  wir  nun  Obeneogt  sind,  das« 
die  Motite,  wctohe  unsere  freigewShlten  Vertreter  su  dem  vor 
Kuricm  in  Ati!;clrgenbett  der  Sladlbuhnfrage  gefasslen  Beschlüsse 
veranlassten,  nicht  einer  prineipiellen  Abneigung  gegen  eine  Stadt- 
baliB  entspriageB,  so  liSnnen  wir  iin*  doch  der  lebhafteit  Dcsoignisi 


idtfe.teötMUacca.daisinE'^Algn  .lloses  UnsrhluA.e,  einfiKntn.uthigun/r 
sntans  der  betreffenden  Fropononten  platxgroifon  und  lalur.  l,  die 
Verwirklichung  dea  tnm  UOS  lOa  so  wiehfa>  erkannte.,  Knter- 
nehmens  vielleieht  auf  lange  Jahre  hinaugeeeiioben  wiirJo  Wir 
sind  weit  davon  entfernt,  fllr  irgend  eines  der  sar  Vorlage  gebnchten 
Projeete  eintreten  oder  Stimmung  maehea  sn  wolleB  —  wir  verlassen 
uns  vielmehr  die»be»iie1ich  b«i  anf  die  Qulaebten  der  beruAaaa 
Fachrallnner  und  nuf  die  ruhige  und  objeetive  Prilfling  aeiteat  der 
maKügehenden  Grgnne.  Doch  wflnielien  wir  auf  das  Lebhafteste  dsss 
die  Frage  «elbtt  nicht  f  illci,  l-,  :  ,1a«  rielmehr  dieselbe  mit 

reifstem  Eifer  in  Angrirt"  Kenonim-n  ..vrile,  ,ta  wir  von  der  glOek- 
lirhen  LHxung  dernelben  eine  \',  rw(,h;foilijni-  der  \Vo!inii!if;9-  und 
Verkehrsbedürl  nisse  und  das  litslobentreten  aller  ;ener  Vorbedin» 
obiie  welaha  ein  wahrh.ift  «rossstä  liinche«  Lehen 
Btoftt  denkbar  Ist  Indeaa  wir  von  dem  patriotischen  Sinne,  der 
erleuchteten  Erkenntnis«  dar  Toa  ooa  gewIUtaa  Stadtrertreter  ein 
wohlwollendes  Eingehen  in  nniere  WOnsohe  gewIrtigeQ,  stellen  wir 
die  Hittc :  I)er  löbliche  Gcmeinderath  geruhe  diese  unsere  Bitlaohlttl 
rar  Koniitnis»  m  ni  hnien.« 

pie«e  I'etitinn  "  urie  In  .ler  l'len.-ir-Vemammlung  vom  24.  d.  H. 
der  Ei«enb;\tin-('omnii--.ii n  1.  <  Gemeinderathös  zugewiesen. 

Wiener  Tramwajr.  In  ib'r  Tmnnvay-Oumniis.'iion  reforirte 
kürilieli  ii Ai  Lo.)  -.i.iv  über  die  Ijeberfiillu:!^-  der  Tr,»inA.iv>v  itjeons 
i:n  I  lile  Mittel  iiir  Aldillfa  diese»  L'ebeUl:ni  le*.  Der  Asirraiflt  v. 
G 0 1  il  »e  hraid t's,  die  Kinfilhrung  von  \Va;;i,-r)ii.i  mit  Iriiperi  il«  in 
Erwftgung  xu  liehen,  wurde  abgelehnt,  d  igcgea  der  weitere  Vor- 
sehlag doiaalben  Ajttrafstellora  «ocaMUHan,  dahingebend.  es  «ei 
das  Baoamt  ra  beauftragen,  darflber  ,Berieht  sn  enuttan,  um  wie 
viele  Waeeon«  der  bestehende  Fahrpark  vermehrt  weiden  nflKte, 
«m  dem  Be<litrfni«8e  in  allen  Tunkten  gerecht  zu  werden,  und  weteher 
Zeit  die»'^  Vermehrung  des  \Va;;enniaterials  bedfirfe;  ferner  bean- 
anlra^te  Goldsehmidt,  es  sei  in  K'rwSiifung  ru  ziehen,  ob  nicht  ein 
l'oripherie  Verkebr  auf  der  Klntrsiraise  mit  regelniiUsipcn  Uadiiil- 
Vcrblnduniren  Inder  Wei-e,  .l:>-s  'lie  ii  if  ilrn  Kadial-Linion  ver- 
kehrenden Wi»i.-v,-Mn«  nur  !  is  an  die  Kiiuiiündunasslelle  in  liie  Rinc- 
stias  =  e  lniir>-ti.  von  dort  aSer  wieder  zurüi'kkohren  und  iilsn  jede 
dief  er  Einmüngsstellen  einen  Umsleigplalz  bilde,  die  Fahrkarte  aber 
zu  tweimaligem  Umsteigen  beieohtige,  aj«  iweekeBlsprecbeail 
erkannt  werden  mllase.  Wir  würden  der  Vcrnehning  dos  Fahrparkes 
den  Vgnuf  geben,  denn  die  Bereehtigung  de«  zweimaligen  Um- 
steigena  ist  dttrchan«  keine  Annehmliebkeit.  Bei  jeder  lingeren 
Fahrt  müsüte  man  2  —  3  Wagen  benfllsen,  das  TlrtmU-eplck  steh 
selbst  übertragen  und  sehr  frequente  Knotenponkt.^  !  '  i  je  iem  Wetter 
Ubers  breiten:  dni  Umsteigen  ist  um  so  mistlieher,  da  an maoobaa 
Knr.ir  iipu' kten  dir  llnlle.<tellen  der  vcrschieieBeB  PldUttlehtaageo 
von  eiivind-T  .^iemllrb  weit  entfernt  sind 

Xone  IloNan.DainprsehinTiihrtS'tjesellsehari.  Dem  Veraehmen 
n  ioli  hat  ein  Cun.ortimn  dem  Ministerium  des  Innern  ein  Gesuih 
Um  die  foncesiiionining  einer  Actien- Gesellschaft  eingeroieht, 
welche  UMter  dem  Namen  aDanubia«  die  iJampfschifTlahrt  auf  der 
Donau  und  ihrsa  NahantIttMen  betreibea  würde.  Oer  Site  dea  Unter- 
nehmens soll  in  Wim  etia  und  das  AetieoeapilaI  sieb  aaf  25  UiH. 
Oulden  in  Oold,  in  Aelien  tu  '200  fl.  lertheilt,  belaufen. 

EloktrlfCbe  Ansstellnng  In  Wien.  Die  Abhaltung  der 
internationalen  elektri'chcn  Ausstellung  in  Wien,  deren  Eröffnung 
fiir  den  ersten  J'eptember  d.  J.  in  Aussieht  genommen  war,  wird  im 
ILnbüi  k  auf  die  dIe'iUbri;,-«'  Tiiestnr  ui^d  Milii"berii-r  .Au'Ftelliing 
auf  lkLinfli(;e>  Jalir  ve-ii'li,.lirn  -.s  irili'ii.  (•:.■  .\riri-j:ii;e  n  dieser 
Wrschieliuiii;  L-;il-eii  dii-  l"  tb:'ili^-;i'n  In  uisi lieilrn  Wiens,  welche 
ilurrh  Ji'j  [,-b-<!i:h.  eitii;  in  Mi.i  "l.  'n,  Nurnlierg  im  1  Triesl  labenden 
Ausstelliin.;on  sr,  v.'dlauf  in  .Anspruch  Kt'iiommcn  sind,  dass  sie  der 
hieiigen  Kxposition  nicht  die  gewünschte  Thcilnahme  zuwenden 
konnten.  Das  erosse  Conüt£  hat  in  der  ain  23.  d.  M,  abgehaltenen 
Sttnag  baaehloaiea,  die  «plante  elaktriaeho  AasataUaaf  m  der 
Rötende  anf  die  Monate  Anguit,  September  und  Oetober  1883  zu 

verschieben,  zusleich  al'Cr  da-  Comite  in  seiner  !ieulli?en  Zuf.inmien- 
set/unc  aufreehljiierlialn-n. 

Oesang  -  Verein  üsterrelehUeher  Eisrnbnhu.Beamteu.  Am 
18.  Mai  wurde  in  derVotivkireho  zum  Hoohaintc  die  lateinische 
Mes-e  ven  Kranz  K  ri  .-i  i  i  n  j  e  r  i  )Miinere!i;>r  mit  .Sol.s  und 
Oru-ejlieL:l' itui  r  I  ,  wiir  v<..-n  Gos.i.iij-Verein  {»»liTri'ii.lu'si'dHr 
Kineiil'.iliii-lloaiijl.'ii  ^.ii'celJlirt.  Der  rh"nn'-i^ler  diese»  ViTfincs, 
Herr  K  H  «  t  i  ii  l- e  r  Ii  i'i  tr  srin  Wcik  |  ei ril."li  un  i  wirkl<^  noch 
mit  den  Vereius-Mitgliclcrn  mit,  und  tvi»i  bei  deu  Eiulaeen  :  Zum 
Oiadoalo]  OJ)mi,tt»  mm»  It.  Yaaoraote  mit  OiKelbegMta«|K  van 
Johann  Stohl.  Tenoraolo:  Herr  Carl  Woitaor.  Zum  OAmw 
toriamt  JX^anae,  ne  m  fitron  tHo.  Itariionsolo  nAt  OrgelbegMlung 
von  Ih  Weiss.  Uaritonsolo:  Herr  Carl  Sohachaer.  Orgel- 
begleitong:  Herr  Stefan  Stucket.  Der  Gesangverein  Bster- 
Ei.'icnbnhn-Beamten  bewies  gelegentlich  der  Auffahruilg  der  Messe 
aeuerdiagi  seine  Tüchtigkeit  und  die  seines  Cfaormsüter«|  dar 
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ditnul  uili  ab  CoaipoitiMr  «Ibm  badeutenden.  mit  UlMr  die  All- 
ttgH«li1k«it  hfnMmM«n4«i  Wcritt»  «i»  neue  Seile  aeiner  emineatM 

miiKiknlisrlion  Fiili!i;ki>iien  dooanMultrte.  la  lian  ersten  Tifen  d«i 
Monnics  Juni  vcritii»i.iliet  der  GiMiibahn-GemBgTCrdii  «iMSlbiit- 

Ucbe  PrnduclioD  im  Volktirarten. 

BShnieelie  Coinnercial-B»hnen.  Die  GcsoIUcheft  der  BVlml' 

mshcn  Comm(>r<Miil  HHlin<>n  Imt,  ilie  Concca-ron  i"ur  il!*  Linien  Liban-  ' 
Dakow  utiil  1  K'ti'rat'-Ili'lit;iwin  (>•  li.ittrti.  1  »iv  Giiscllvchari  hat  nun 
oineii  VfrtniK  mil  der  I.an  ä<;i Ij.irili  nli;;c*cliloS4f n,  wonach  Icttlore 
fTir  den  llnu  <li>r  Cnmmerci.-d-rSahncn  drei  Millionen  zu  gleichen  i 
UilCten  in  Actien  und  l'riorilUten  ausgibt.  Dm  Capital  der  Gesell- 
nhaft  dar  Comm«reial  fiabnaa  wOrda  dadurok  a«f  13  UiUigiiaa 
Otttdan  sieigen.  Dia  naaen  liaien  der  Geeclliabatl  dar  Comniantial* 
Bahnen  sind  Kortiietiungcn  der  Hchnn  fertie^catellUa  Stroeke  von 
NiniburK  nach  (iitochin.  Diese  Strecke  rrrliindrt  bekonRlUdb  twei 
ruiikte  der  Ocaterroicliisclicn  Nurilwe»lbnhn  miteinander  und  hat 
iiii'lir  den  Charakter  einer  Transit-I.inio,  nl«  den  einer  Loenibahn. 
Kiiri  li  dio  Linie  von  Liban  nach  Unk ow  wird  diesL' Lncnll.ahn  mit 
dor  HhliiiiiM'lion  Nordbahn  in  Vcri'ir.dunj;  jid-r  iidil.  und  s.diori  d.iruus 
üolit  liorviir,  das«  ca  eich  in  der  Thiit  wcnlKOr  um  eine  LocuäLiJilin,  als 
um  eiiii'  UurchiURslinic  handelt.  I)i'n»eUK'n  (.'lijirnkt«r  triict  auch 
die  Linie  von  Uctcnitx  nach  DobranriU.  Dieter  lebtaro  Punkt 
bildet  abanfalla  aiaa  StaUaa  dia  Paatarwieblnha«  Moidwaalbahn. 
VnUm  dir  BttarfMiMi  1l«rlbaln  wM  d«r  THnM>Kndapor 

SUaaMlBa  Die  Fution  der  liiihiniaehen  Nordbahn  und  der  Turnau- 
Kratitper  Uahn  ist  am  19.  d.  M.  vom  llnndeUmini^teriuni  genehmigt 
Warden.  Die  AetionKrc  der  Turnau  -  Kraluper  IVxhn  erhallen 
176  (tuldcn  haaree  Ucld  und  eine  Aetie  der  Bälimisrlien  Nordbahn. 
Die  Turn^tu-Kraliiper  Buhn  geht  donmach  in  die  lifthmiHche  Nord- 
bailli  aui  Zur  Iii  •.(•lialTunK  der  Geldiuitttd  wini  da*  vi  r^  iiKL'U-  Netz 
eine  rni'rilii|rn-.\nii»ilie  von  -l'i  Millioin'n  iiur'n.-d.iMi-n.  wi<!i  he  lur 
ll.j.'kr.iv  lii-'*  oben  envllhnten  Uaari  "  ti 1. 1.  i  .M.r  (  in: vi  rriri;nj: 
der  rrioriliitcn  beider  Nclxe  in  eine  cinlH'iiliuhe  rriuriciit  diruen 
aoU.  Dia  BOhinieeben  Nordbaha-Aatiea  im  Uaaitae  der  Uoionbank 
dod  im  dieaar  Cambination  snin  Caorsa  von  140  mit  inbegriffen.  Die 
CieMbraM  aoUca  aMtSBaOOOGnUan  pauechalirt  werden.  Das  Mata 
baut  dIa  Uwte  Sohhiekaiiaii'WelleDdorf  (10  Kilometer)  ans.  Das 
Einl^Kuit):i>reeht  des  Staates  beginnt  im  Jahre  lÜfH  gegen  eine 
PMitiiie  VOM      ,  und  den  Minimal-Ertraf;  von  1*8  Millionen  Gulden. 

ElektriM-hc  Ausstellung  in  Bltneheu.  T.'m  den  Kro«tartigea 
BrtUB^oschaAen  auf  dem  Gebiete  der  Kl  At  atei  hnik  auoh  in  Süd- 
dcut»chl»nd,  dan  ficb  in  Iliiisiclit  auf  «eine  bedeutenden  W.mser- 
KiHl'te  RsiJi  hr.'.onder«  für  die  |ir.»ktif<;ho  Verwertliuner  d^'r.n  lliru 
eignet,  in  wiiksamcr  und  enerKi^i'hcr  Weise  Eingani;  tu  vcm-diaiTfn. 
resp. neliaoha  Nachweise  Uber  die  i«cckent«prechend.ste  Anwcnduni^ 
deiaalben  tu  liefern,  bat  sieh  auf  Anregung  des  i'olytei>hnischen 
Varaina  lu  Mdnahaa  ain  piovisnrisabaa  Cwnittf  aar  Inaeanirang 
•laktroteahniaahar  Varaneba  and  ainar  baiflgliebea  Aumtallung  Sn 
MUnehen  gfebildet  Dasselbe  hat  nunmehrdieumfassenden  Vorarbeiten 
erlcdi^'l,  die  Bildung  eines  definitiven  Cumilf«  durchi;criLlhrt,  die 
Zeichnung  des  tur  finan/lellen  Sicherung  nätliii;en  Garanliclonds 
an  der  sich  die  Kinu-ohnerscbait  Miinchoiis  in  opl'eruilligator  Weite 
auf  da«  lebhafteste  botheiliste,  veranlasBl,  ein  .^uä:"uhrlirh<-<.<  Pro- 
f;ramm  bearbeitet  und  letiteres  in  drei  .Spri\cheii  :j\  ii  :  hervor- 
ragendsten elektrotechnischen  Etablifsemcntfi,  licHetKihiifirn  unil 
Behörden  des  In-  und  Auslandes  Tersandt.  Sowohl  dia  ISebr '  l.-n  li  '» 
Staalas  wie  der  Gemeinden  haben  dem  Unternehmen  die  rorder.<.anistR 
OBtaiattiiiaa  a^gaasft  wid  diaaalba  bereits  durch  Bewilligung 
iHuahailar  Zaaehflasa,  Qaarllntiaf  dar  Zollfreiheit,  uncntgeltliohe 
Uoberiaasung  des  zu  dieaam  Zwacke  ausserordantliab  goalgaataa 
Olatpalaalas  ete.  in  werkthktigitar  Weise  Terwirkliaht  IMa  Varaucha 
finden  TOm  16,  Sept.  bis  8.  Oetober  dieaos  Jahre«  statt 

Daaaa*D«mprschlirahHa«Oetellsrhan.  Dem  Vernehmen  nach 
ist  die  Stadt  Tie^-enibur;;  mit  der  Ersten  Ssterreichisohen  Donau- 
Dampl'«chillltthrl»  I icscilachaft  in  lJnterliand!uii^i?!i  j,-otreten  — 
wcj?en  Wi'itorl'ifiruni;  der  Kette  von  l'as'nu  bis  |{?t,-.  n--!>uri,-.  Die»« 
ohenialiije  freie  -leutsclio  Ucii'h<«ta  Ii  'Ui-hl  auf  diese  Weise  ihre  ehe- 
malige grosso  lledcutunf;  fdr  den  Handel  aus  dem  Innern  IJoutseh- 
land»  naeh  dem  Oiiente  und  dem  .*eliwaricn  Meeio  wieder  zu  uc- 
wioncD.  BogCDsburg  ist  übrigens  auch  der  hauptsjichlichsto  Ausfuhr- 
PlaU  Ar  dia  BnaogBissa  dar  Obarpfali. 

Pariser  Tranwajw.  Sdt  Ende  Aprfl  L  J.  ist  der  lebte  Damnr- 
wai;en  von  den  Pariser  Strassenbahncn  verschwunden.  Die  letzte  der 
drei  Strecken,  wnlelio  auf  Dampfbetrieb  «ingoriclitet  waren,  die  vom 
Triiiiiit)hboi,'en  nach  Courbcvoie,  führt  wiederum  mit  Ptciden  .\uf 
ilen  ai. deren  .'^treeken  li.it  der  Daniptlielrieb  nur  i«ei,  drei  Jahre 
gedauert.  aufdie>er  ftl^rr  h  u  tiiaii  i-f  luf  fiir.f  iioVT.ieht.  1  )ie  Actien-Ge- 
»ellfeliaft  wiilhe  e^  mi'Ldi'  li»t  vi-riiiride'i,  vnr  einer  diirchi-r  iliii^enden 
Erfahrung  dia  Sai:iie  a  JtJüL-ehen ;  -iIht  e«  Idieli  k-iu  .•imiercr  Ausweg 
übrig.  Der  l>rtmpfjK'trieb  i-t  I;  Kljpirli^r'T  aU  die  l'f.  rdearbeit.  Der 
Dampfwagen  oifoidcrl  1  Luvumutivfülircr  und  1  llviicr,  welche 


mahl  luataa  als  2  KuL^eher.  Das  Brennmaterial  und  die  Unter- 
hallaag der  Uaachine»  .«ind  ebi-nfalU  kestspielij;.  Die  Dampfwagea 

arlbrdem  ihrorseita  fii:'t  ibtitelbo  Capital  wie  Pfordo.  Der  cintiga 
Varthail  des  Darnpfbelriebes  besteht  darin,  dass  der  Darapfwagaa 
zwei  Wasen  ru  je  ."><>  Plauen  sehleppcn  kann;  hicnu  liei;(  nur  Sonn- 
tass  und /:u  t;ew issen  TJll{es.■^tun Jen  ein  Itcdurfniss  vor  (ieialeauf 
den  breiten  Avenuen,  wo  .illeiii  ib>r  D.dnpfljetrich  wejjen  der  übrigen 
Verkehrsverhiilliii'-Hi-  iU'iL,-lie.h  i^l,  fcldl  in  .lieber  Il-nieliun-  .iii  ,iiT 
nötliii:en  Zahl  viiu  I'alirf iiiten.  Dabei  vcrifing  liOini  U-irnpfhotrieh 
keine  Wnehc,  Ja  oft  kein  Tag  ohne  Unfille,  welche  für  die  Acticn- 
Gesaliaehaft  sehr  nacbtbeilig  waren  und  fortwiUtread  ReoUmalionen 
«aitens  dar  umwohnenden  GeschSftsleuta  haraoniatto.  Dia  Potfasi- 
prdbetur  bat,  trotz  aller  Nachsicht,  sohliaidiah  dia  OoMeaslan  sam 
Dampflretrieb  zuriiektioheu  mflasso.  Für  dleses  iat  rorllufig  keine 
Zukunft  Hie  Probe  i.it  gewiss  MISgMttg  gaauebt  worden,  indem  aaf 
den  drei  erwähnten  Strceken  ausoramen  21  der  vorschicdonsten 
Sjratomo,  aueh  Mih  he  mit  comprimirter  Luft,  durohprubirt  wurden, 
Es  stimmt  ilie-er  Mi!i>erroIß  mit  dem  überein,  wa^  Prof.  Engelhard 
mdroa  im  J.vhre  Ih7y  in  seinem  Artikel  üher  ■rr;uiiwa\s  und Trainwa^- 
l.ocomotive  (n.  .Oest.  E.-U.-Z.«  Ii**?'.!,  Nr.  til  naeh^ewi««en  hat.  FUr 
den  Maschinenbetrieb  ist  unter  den  obi:;en  Verhiülnisiten  wadaraina 
Nothwendigkeit  vorhanden,  noch  ein  Vorüicil  lu  crreiohcn. 

geschrieben:  Dar  parlamantariaalia  SoBdaranaegbais ,  wekhor  aalt 

geraumer  Zeit  die  Frage  crOrtort,  in  welcher  Weise  das  Labaaa» 
versiehcrung'«-  und  AnnuitSten-Gcsehült  dar  Postanrttalt  gobdban 
werden  kann,  hat  seine  Arbeiten  zum  Abschlüsse  gebnieht  und  dem 
Hallte  der  Gemeinen  einen  Bericht  erstattet,  welcher  die  Vorschliiso 
der«  Postamloj  in  der  Hauptsache  billig",  und  hcfdrwurl  t,  dass  ilas 
Maximum  der  Ver&ichorungssumme  auf  iiiKiLlvres  erhöht  un  i  das 
Minimum  auf  10  Livres  herabijeset/t  wer  lo:i  smU  Der  Aüsichu»5 
sehlHift  ferner  vor.  d>ss  die  Zirrsen  der  Kinl  i^jen  in  den  Pf'taiuts- 
«parbankon  der  Erwerbung  vonAnnuitüten  uadLeben^veniicllc^ungs• 
Pidizxen  gewidmet  »dar  dia  Prämien  mittelst  kleiner  Einlagen  in  die 
."([larbanken  cntrieblat  wardan  können.  Auf  die  llrxtlicha  Unter- 
■uohnng  *on  Personen,  welche  sieh  rarsieliaro  wollen,  aaU  unter 
(JmstSaden  Teniohtot  werden. 

Klaktrlaehe  Strasüeabeleaehtaag  in  Petcrsbarg.  Die  Stadt- 
Duma  (Gemeinderat hl  hat  den  Vorschlag  der  Actien-Qcsctlschaft 
»Elektroteehnikcr«  auf  Einrichtung  elektrischer  Heleuehtuai;  auf  dem 
Newski-I'rospeet  von  der  Anitschkow^hrilcke  bis  /:ur  (fri.r,i.<en  Moriikaja 
aneenornirjen  A uf  ho<a;,-ter  Strecke  sollen  im  (tanien  nielit  woniger 
als  31)  elektiisehe  Lii  liter  lirciriien,  wofür  dia  Stadt  fiir  die  ganze 
lleleuohturr]^»  Saison  15<)U  Uubel  der  (lesellschafc  tu  zahlen  hat.  Die 
.Htaiit  hat  filr  die  Einriohtuni;  keine  Ausgaben  zu  machen,  und  wenn 
sich  dieser  erste  Versuch  t'a  praxi  nU  gut  anwendbar  erweist,  so  kann 
sia  laiaht  urthailaa,  «b  as  aiah  lahiia,  dia  Balaaabtimt  aa  udaraa 
Orten  abmOlbran  und  für  Ungera  Zeit  CttDlraela  ca  aebliaasaa.  FOr 
dia  Don»  war  bei  der  Annahme  des  Voraeblag«  aoeh  dia  Idea  raaai- 
gebend,  dass  die  neue  Gesellschaft  ein  (Sr  dia  Stadt  outabringandar 
C'oDcurrent  der  Gasgeseilsohaft  gegenüber  wardaa  kOnnta,  weleha 
sich  ohne  Zweifel  bemOben  wird,  aueh  ihr  Pradaol  sa  varbaasem. 
Der  Oberpolizeimeister  hat  der  neuen  OesellschaA  «ur  Plarirung  der 
I.oconiobile  einen  Platz  von  45  (Juadtatfaden  hinter  der  Kusanscheii 
Kirche  angewiesen,  unter  der  liedinftung,  d>e  nbthige  Vorsorge  zu 
I;  'IViMj,  uhire  Kauch  und  Lkrm  zu  arbeiten  und  dem  Dampfmaschinon- 
lluuschen  ein  entsprechendes  Aoussare  zu  geben.  Die  Gesollschaft 
hat  sieb  aaaascdaaa  Tarpfliohtet,  allen  Sehaden  tu  tragen,  welohar 
«im  dar  fltadt  durch  Unregelmlasigkaiten  in  der  elaktriseban 
Balaaehtnaf  arwaabaan  kSsatat  aa  «.  MI«  dia  alaklxianba 
Belauahtnn»  einmal  sieht  «iriten  sallle^  sofort  flir  Oubelanahtug 
lies  ganzen  Newski  zu  sorgen,  woiu  alle  Gaslatemen  in  Statar  Bereit- 
schalt  zu  halten  seien. 

Serbiitcho  Bahnen.  Der  <:wisi'hen  dem  Finnnzminister  und  dorn 
Vertreter  des  Comploir  il' K^otmj,'-:  ali.'-*nhlos>ene  Vertrag  in  Botrefl 
de»  llaues  und  lletriehi  s  der  s-jihini-hen  Hahnen  irtt  bereits  im  Amts- 
blatte  \eili:i-jntli:ht  worden.  Der  Vertrag  besteht  aus  zwölf  Artikeln 
und  bestimmt  Folgendes  :  Die  Kei;ier«ntr  überträgt  alle  au?  iler 
lUhnconventJon  mit  der /'«loii  (irnt'rt'lt  rCMiltironden  Itcchle  un  i 
Pllichtcci  auf  die  neae  Gesellschaft.  Die  GosclUchafl  verzichtet  auf 
l.mSOO  Vknea  «r  «o  Boduatioa  dar  TunnelnunpOb  Dia  Ba«iaMng 
zieht  IS  lOUoaan  IVanaa  Ar  Belgrad-Vnuü«  ab,  «raon  dio  Fordorang 
an  die  üntom  04»Me  uneingebraaht  Uiabe.  Der  Abzug  erfolgt 
monntlieb.  Dia  Gasellsehaft  verpIKebtet  sieh,  die  Eintreibung  der 
l'orderung  in  unterstOtsen.  Dia  Schtdd  der  fnn/n  i't  mit 
'Ji.Tä^t.'iöti  Francs  festgestellt.  Dia  von  Serbien  zu  lei«ii-nde  An- 
nuitiit  erscheint  durch  die  neue  Transaction  von  (i,tK)0.(")0  auf 
ri,4W.(HJit  Fr.incs  redueiri.  Die  tiesellscliat't  irhcrnimml  binnen  drei 
Mi.in*lc'i  rn^lili•35tCll-'^  fjlJ.iXM.'  I  )Mii,-a*i:':i'-'!i  zum  tJourüC  von  3.">7  ^egerr 
l!.«r  Oller  irr  lrari/"5i <cher  l'e  'ite,  ilenUe^t  der  <_)!  li>:ationen  spilcr  in 
vier  äcrieu  im  den  (Jourscn  von  iili'^  litiö,  3<iti  und  37<i,  Ute  Geacll- 
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tehiit  UberDimmt  die  Arlioiteit  nnl  Lieferanten,  welche  da«  Syndicat 
der  rmoM  «ncrkaniilr  Di-  ( '  .:;',ii;in  di-s  ('umiit^nr  hutii^t 
die  Jm  G«scU»chaü  ■i.OKi.uat  Krnv.in.  Ufr  Vertr.i);  tiitc  io  Kral't,  so- 
bald d4UiTribunal  derSi'tru'  iliin  Ut  lii  rrii  l  i  in  n  i  ?  l'iiianzrtiiaistorH 
mit  demäyndioAt  bestätigt  hui.  iJicsv  U'  .'iUtigun);  ist  am  22.  Aptil 
«rfolgi 

ImfaMnuiy  ier  Sakan.  Di«  Coiniiiia«oB  Bftodaire  Sbar 
iim  FMiMt  dar  UeiMeUuc  dM  aftikMiMben  UienenmeerM  tagte 
MBb&ILniPaiia.  Sie  mOte  rieh  in  drai  Untar-ComnuMionen : 
1.  «Im  laalllrianlm  Abtheilung,  welche  die  Augruhrbarkcit  de«  Pro- 
{aelie  n  pirBilM  beben  winl ;  i.  eine  phyailcalischo  AbtheiluoK, 
welch«  die  Witterunc»-  uiul  Oesuiulheils-Vprliilltnissc  der  das  pro- 
joctirte  Meer  lipK-rtu/iii  i»  n  (jcjjenden  erforiclien  soll;  3  liio  [oli- 
ti#eh('  AliSheiluri^-  i-t  li-.NHif!rat,-t,  liif  polilispliPii,  conicrcicllcn  und 
und  liin  lwirtlisi'li.'ifili.'lM'ii  ('iiiiso.|ueiu.<'ii  des  rrojicte.",  also  tiaruent- 
lich  aueh  icine  Kenlaliilitiic,  leit/uatelleii.  Für  deti  Fall,  das^  alle 
drei  Abtheilungen  dn«  Project  günitt);  heurlheilen,  Ut  die  Olldung 
einer  vierttn  Subcommittion  Torgetebeo,  welche  die  Frage  erörtern 
aay,  ob  dir  8lMt  du  llatamobrnM  nf  eifeM  BwbiiM«  «nafuhren 
edar  ttear  Oeeelliaheft  die  OeReaeifoii  nater  ^wIie«D  BMiairungen 
Terleiben  *oll.  Im  «rdterea  Verlaufe  der  SiUang  setzte  ueneral 
Fari  aaseiaander,  daae  da«  Binnenmeer  grosse  Strecken  der 
Saliara,  welche  heule  wegen  Moncel*  an  \Vasserdüm[>fcn  unfruchtbar 
find,  ertragsfttliig  mnclicn  wird.  JedenfalU  wird  mun  auch  mit  der 
sptter  eintretenden  Thatsaoho  reuliuen  müssen,  wcli^iK?  I'rofcasnr 
Engelhard  in  »«inorn  ('luli- Vortrage  »Dil  nat  iil.  ■ho  Iki^unu 
BurO|>a»«(»Oe!*t.  K  H  -Z.»  lS7'.<..S..'i«l  ii.  tT.)  lu•fSl,r^-p|lollcn  liat,  d.vs.i 
näiDlich  Kuropii  ,iu!'  ruc  von  dor  Sahara  bcio^f»!-  Warmo- 

quantum  rerzichlen  luuüsio,  wenn  letztere  bowlUsert  würde.  Kine 
ErhBhuog  der  Pnuhtbarkeit  des  notd-eWhieiMham  Qabietea  in 
Folge  Bewbeerang  der  Sahant  würde  aUer  Wahnebrialiebkeit  na«h 
eine  Varminderang  dmr  Wadilbwlceil  Ja  Sad-Buopa  heibeifUhren, 
b«siehung«welce  la  aiaar  thrihraiaen  AaBdarang  der  jetiigen 
Culliiren  aOtblgen. 

Freie  Sehlirrahrta  •  Caalle.  In  amerikanischen  Gos<:häfts- 
kreiscn  wird  dafür  agitirt,  dass  die  auf  Staatskosten  gebauton  Sehi:T- 
fahrts-Canile  freigegeben  werJen  zur  unentgeltlichen  UeniUzunL,-  t'ur 
die  SehilTfalirt  Im  ("ongrpss  des  Staate*  Ncw-York  ift  auch  hcrtiu 
eine  dicsbe/Uglichi>  Hill  in  Ilürathuiik',  und  inan  erwaitct  deren  baldige 
Genehmigung.  Diese  An/;olef;enhpic  ixt  ai  or  auch  fUr  Europa  Ton 
crosser  Wichtigkeit,  da,  wenn  dii*  liill  li>'ti:  r :  <s  ii  der  amerilcanischea 
Conourreni  dadurch  bedeutender  Vorsclmb  geleiatet  wird.  Da« 
MeneerendaBi,  weiehai  der  gaBanateB  Uli  beüiafL  laatat:  sDae 
amarikaBiaebe  Weefentnuaeoflata  biettet  aieli  etow  aoa  aad  ia 


neuester  Zeit  hat  sich  eine  Oeiellaebaft  cebiUaL  Webe  200  neue 
eiserne  Uanipfer  für  KUsten-,  FlaM-  Snd  SaeeeUMUbTt  bauen  will. 
Für  den  Mis-iiasippi  wurden  groiaartige  Verbesserungen  geplant  und 
eine  Scbifffahrts-Gesellschafc  in  New-Orlcans  strebt  die  Monopoli- 
sirung  dos  Verkehr?  aiif  diesem  .Strome  uiul  iiUcn  fl-rini'n  grossen 
Nebenflüssen         I>r>;urc.'i  atier  ist  •ifo  U  .i^sorf'.nissen  eine 

Concurren/  ent.-st.iri  Jen,  \M  li>he  ilrnsclt  t-it  den  .Ma-!.tntran5|>ort  zu 
entreisscn  droht.  iJ.izu  komiut  r.  i  )i  di  r  nruc  .~-t  Lawreni-'c-W  ellaml- 
Canal,  den  die  canadische  Regierung  mit  einem  Kostenaofwando  von 
d^OOOüOOO Dollars  hersteilen  lisst,  und  auf  welchem  Sebiffe  tob 
SOinTeanaagebalt  Getreide  tob  Chicago  nach  Europa  UbartSanada 
fuhren  kSfloea  le  ao  billigen  FraahMteaii,  «da  ala  m  dn  BImi- 
bahnan  aaeb  dea  Waaierstrateea  der  Areelaa  Bovia  ttß  Katr-Yorfc 
aiebt  gewihrt  werden  kSnnen.  Auf  dem  IfiuiMippi  wieder  kann 
Ctotreide  ans  dem  Innern  Amerika«  nach  Europa  verschifft  werden 
tD  unglaublioh  niedrigen  Frachtkosten,  da  der  Transport  TOn  Chica^'o 
nach  ürleana  fUr  Getreide  fort  und  fort  billiger  ivini.  und  t-'-gcnwürtii^ 
4  Cents  per  Bushel  kostet  gegen  21  bis  28  Cents  per  lt;i«licl  auf  den 
direeten  Kouten  Chicago— New- York.  Um  nun  der  drohenden  Gefahr 
der  Ableitung  dw  Miu>cntrnn»porle!',  namentlich  Gctrci  von  den 
dirccten  Konten  mit  ilic  i  eiden  i;r<>ffv:\  Concurrenz- W.i'ji  r.':tr;i.v-t>n, 
Miasissippi  und  WcUand-Canal,  wirksam  ontgcgoozutretoo ,  ist  es 

OatdUaa  liaher  afagdwban  fnidaa.  aaftiAefaaa  and  d^ 
dia  SakUhhrt  ohaa  f  adwada  Abgäbe  M  t«  (ebea.« 


MISCELLEN. 

FleklrlMhe  Kisenbuhn  I'harlottenburg-Spandnucr  Itoek. 
Ueiicr  üiLJo  von  der  Herlitnr  Fir-ii:i  Siemens  .v  11.^1  skein's 
Leben  j^erul'eno  und  am  'Ji'.  Ajiril  er::>T:iete  liiihis  hrir.;'.'r,  vsir  in  Kr- 
güniuntJ  unserer  friiheren  MiuHciluin;  tiorh  t':ilL.'i"'  l>'  1  hitcn :  liie 
^nrichtung istwesentlich  veMchieilen  vnnjcncr  der  el'.'ktrbchen Eisen- 
bahn SU  Lichterfelde.  Die  Schienen  der  neuen  Bahn  haben  keine 
aMtnaehe  Futclion  xa  erfUUen,  indem  die  elektris«ho  Triebkraft 
dnah  awatdBBneDnbtieile  «agahibrt  wird,  wileba  nittelat  beaanden 
atafaiiabtater  Trlger  ao  TeleÄtapbaHtangea  beftatigt  aind.  Dliaa 


I  beiden  isolirten  Drahlspilo  !  ilden  gleichsam  ein  schwebendos  Geleise 
■  l  ur  Linen  kleinen  .i  hlrii  iüi iL,-eii  Watfen,  defsen  rechtzeitige  liJider 

T(  u  d>  n  linkB*i-i:ii.;i  :l  _-leii  l.l'iill.s  i^jolii  t  »irid.  Ein  dünnei  Leitunvrnseil 
s.ir'jiiiilct  Jio^inj  ,i.'o:ti.i.:t»\  iijjtrn«  mit  dem  .-ii  treibenden  Fu/;rwcrlce 
so  das*  das  Ictzttio  bei  seinem  Forti;aut;<^  di  n5ell>cn  aut' der  Itraht- 

aeübaba  aaab  sieh  sieht.  Zwei  isolirie  Mr-  ui.^  liui.r«  .itdlcn  die 
laitsada  Verbindung  zwitetaea  den  beider«tiiigcn  Hadem  .ics  Contaet- 
wngena  and  der  treibanden  elaktriaahea  Maaehiao  dos  Fuhrwerke« 
dar.  Letalere  iat  aalar  daaVaaBbodaB  daaWagaaa  angebracht  Dieae 
indircet  betriabaaa  alakiriaeha  Bieeabaha  iet  aoaiit  «de  ein  «iehliga* 
Fortschritt  aar  dem  Gabiele  der  BlektrieIlitt>ABw«BdttBg  niba* 
trachten. 

Der  Tunnel  vob  Calaia  nach  «over.  Wir  entnehmen  einer 
.Studio  Uber   d.is  Tininel  rroje.-t  l'alais-Üover   folgenden  Wahr- 
ächeinlichkcits  -Calcul  ühcr  li;iiiko.^t.'ii  und  Ilolriebs  -  Einnahjaea  : 
.Wollte  njan  für  den  i'anai- lunncl  dio  llauko.'tten  dos  Themse« 
Tunneli  als  Massstall  annehnion,  vora;i«i:i'*i'tr.t.  das.i  die  verschiedenen 
Frolil-I>iiaeosioo«ii  durch   die  techni.«clien  Furt-ichritte  des  Uau- 
WfthraaaaaaietlMiaaerltadeil,  so  erreichte  da«  Uaucnpital  .lio  onirme 
mhe  tob  1300  MnUoaea  Hark.  Nehmen  wir  den  Koftenprcis  für 
den  Uufenden  Meter  mit  MOO  Mark  an  (am  Gotthard  koaiele  der 
laufende  Meter  :M0  Mark),  so  betrigt  das  Bauoapital  lOft  HillioBea 
Mark,  zu  dessen  vieroercentii,-er  Ver^iinsung  ein  tiigUeher  Betrieb«- 
Ueberschuss  von  11.500  Mark  Lifnr.lerlich  sein  wUrde.  KSnnlo  man 
den  laufenden  .Meter  mit  JtXiO  .Mark  liorstellon,  so  wiinio  dos  Bau» 
capital  iromi  r  i,  tli  Ti.i  Milli.jnen  .M.uk  betrafen  und  dessen  Ver- 
zinsung noch  einen  tüijliclicn  IlehcrtxdiiiKi  v.,n  T'.TO  MütU  verlang«! 
Ob  eine  jweigelei.^i^-e  Fiscnl.ahn  viin  3.>  Kil-'nu-:i-r  l.iuv-.j  ihren 
Betrieb  dcrgesult  steigern  kann,  um  dioei  linan/.li-lle  l^lr^-.  l.niis  zu 
erreichen,  erscheint  sweifelhan.  Die  ZwciiVl  un  lui-  .Vusirn  rl  arkcit 
eine«  Canal-Tunnel«  fUr  den  Preis  von  'MOi)  .Mark  für  den  laufenden 
Meter  sind  aber  weit  bereehljglar,  ala  die  Zweifel  an  der  Stolgerungs- 
fkhigkeit  des  Verkehres,  ora  dem  Baaeapital  eine  vierpercenlig« 
Veninaang  zu  sichern.  Nimmt  man  an,  das«  die  Tuna<Ä-Straaka  ant 
einer  Fahrgeschwindigkeit  von  .'lf>  Kilometern  in  der  Staade  lertfek» 
gelegt  wird,  so  kennen  24  Züge  in  jeder  Richtung  den  Tunnel  lllglich 
durcheilen.  Kecitnei  man  jeden  iiug  zu  30  Achsen  und  das  Verhält- 
nis« der  l'criOiien-.\i-h»en  zu  den  '  iüter-.\jh'r  n         i  :2,  ferner  auf 
jede  Personen-AciiHe  20  I'orsonen,  .-inTjedo  tiaier-.A  i  hsc  .M>  Centner 
(iüter,  so  belorden  ein  jciler  /ut;  2W  l'crsonen  ml  UHOCinlner 
(juter.  Auf  beiden  Geleisen  bctrai,-!  die»  täglich  'J-  iMi  l'n.i  :io  :v  un  l 
itLüUOCentnerGUter,  in      Tagen  a.&W.OiKil'or^onen  .ind  17  .'.2o.(KJU 
Oentaer  Güter.  Ob  dieee  Zablea  ca  boeb  oder  7.11  nJedri^'  eegrilTfin, 
lllsatriob  BiebtfaaaHheaea,  da  die  Waarcnmougeu,  welche  io  Eng- 
land und  in  ftaakreieh  eingehen,  noch  wdtgrteeetaSUVeraanaieheB, 
und  es  sieh  haaptoehlich  darum  haadela  wird,  welebe  vaa  daa 
Wa.'vrcn  den  neu  zu  eröffnenden  Eisenbahnweg  einschlasren  und  die 
bi.-ilier  inne^'ohaltonon  llandolswege  verlasacn  «erden.  Um  ein  Baa- 
eapital von  inj  Millionen  Mark  nach  Ahrug  der  Helriebskosten  mit 
4  l'crccnt  zu  verz  insen,  ist  eine  JahrevEinniihme  vou  10',,  ililli.jnen 
M.irk  nothig,  wenn  die  lietrichskosteii  tjU  l'i  r  .;ent  der  Brutto-Ein- 
nahmen  beanspruchen.  Ucchnet  man  unter  /uimni  lelcgung  der  auf- 
gestellten Frequenz-Zahlen  für  den  Pcr60!:en-'rr,in.»port  per  Kilo- 
meter 5  Pfennig  und  fUrden  Oüter-Transp  rt  ixt  .Ml  Ilt.  entnrr  auf 
10  KUemeler  ebenfalls  h  Pfennig,  welche  Sätze  gewiss  nicht  ali 
eseruisatbaeeiahaet  werden  k5naaa,ao  betrügt  dieJahres-Einnahme 
aae  dem  Peraoaen-Ttansport  6,132.000  Mark,  aoa  dem  Gttter-Trana- 
nort  4,3HO.0O0  Mark,  oder  die  Brutlo-EinnahBie  10'/. 
In  seiner  Gesammtheit  bihlet  d.is  Project  daer  BiS 


b.ihn.Verbindung  zwi.ichen  England  und  Frankreich  ein  grosaartigefl 
bedeutungsvolles  Unternehmen.  Man  kann  «ich  aber  dem  nicht  ver- 
schlies<en,  dass  eine  bedeutende  Reihe  von  Schwierii;keilea  tu  ttber- 
wimli  n  und  ein  weit  grösserer  Aufwand  an  Geld,  Zeit  und  Arbeit  lu 

bewältiiicn  sein  wird,  als  die  Leiter  il. ■?  L'iit.^rnehrncns  Jugoslehcn 
wollen,'^ 

Petruleum-Heilung  auf  Uauipfscliirrin.  Kurch  IHm;  re  Zeit 
fintaBMUte  Versuche  haben  .lie  Vciweniharkeit  de.,  retr.dcum» 
ala  nreBBmatCrial  für  Sehilf»U;uiiptkc«scl  ausser  Zweifel  gCKtoUt. 
Daa  reaaiieha  MariBaoiiaiateriam  bat  deshalb  beschlossen,  diese 
naiaongmelbode  avf  aUen  0«np6di!8lni  der  FlotiUe  im  Kaspiaohea 
Meere  einzufahren,  woselbst  das  Petroleum  lam  billige lea  Praiaa 
erhUltlieh  ist. 

Vemnchc  mit  hohlea  Zlegelateiaen.  In  Ncw-York  wurden, 
nach  der  n Keramik',  um  den  Werth  der  hohlen  Ziegelsteine  für 

f  'ii!T.4i.  h'Te  Hauten  tu  erproben,  in  Or:,-cn»-.itt  von  Ari;liitcktcn  und 
Versii  herur.esheainton  oiuij^c  Eiricriin.  nie  anL-i'-tidlt,  von  denen  wir 
folkjende  hervorlielien  wolisMi;  In  cin-:'i;i  tiehiiide  mit  hnizerncr 
BalkenhiL-e  und  .^pirrenwerk,  d.is  mit  liohU  n  Zii'L,--dn  ircdt-ckt  war, 
wurde  ein  Feuer  von  Fichten-  und  lliokoryklötien,  reirnleuni  unj 
Hobelqthien  eine  Stunde  lang  unterhalten  und  dann  nui>gcli:ischt. 
Bai  dar  Untenaehuog  der  Ualkenlage,  des  Bodeaa,  der  Sparren  und 
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dar  D«elce  ernb  fi«b,  daai  die  Hlite  4m  Hola  steht  einmAl  entftrbt 
halt«.  Ein  Maitdr'Hendach  auf  hiShcrne  Sparren  crolrL,!  und  mit 
hohlen  Ziegeln  Uberklciiipt.  hielt  d«a  Feuer  vor  lIolyblMi  kcn  uiul 
Kerorio  W  beiden  Seiten  'Ji>  Minuti^n  nu<,  ohne  dass  <la«  Hol<  davon 
eelittm  htite  oder  auch  nur  (>ntr!irbt  worden  wltre.  Tn  einen  lirihleil 
Stein  wiinlen  einiRO  Stili  ko  Kichti^ii li  tl?  r^  leift  iin.l  i1io  Knden  mit 
•  '•Miii^Tit  vr  rni'  ;i!t.  Der  Stein  wuni'-  .iir:  Mir.ufi-n  liiriir  in  ein 
I-'pinT  t."'!!'!:!  inui  als  er  wieder  lifraus_-CTintn!nc;i  iimi  po''tTii''t  wiinip, 
«iir  lins  IT'»!/.  Iii.  l:t  im  (ierinciiten  vnn  ili'r  Hit/L' .'ini;PL;ri!y''n.  I-;x]..Ti- 
monte  mit  Hol/ipUneii  und  selbst  l'apier  ergaben  ciu  ^Ifirln-s 

Annrikaniache  RelaeaA«.  Noch  vSn  wn  SHmunt;  der 
KaiMidm  •lU  4hi  Vwainigfleii  Staatm  naeh  Enron»  eine  »o  «tarlce, 
wie  ilelk  dimihe  liner  t«  geitalteB  Teniwioht  Wie  den  >Tiro««< 
atu  PhiUdftlpbin  TOm  .'to.  r.  M.  beriohtct  wurde,  giageii  T*t»  vorher 
von  New- York  nnt^h  Kuropft  flehen  Daini»fer  ab,  deren  13I7C*binen* 
Paeaagicre  bnupt»t<'bli(-!i  .'imerikaniache  Tiiurl>'ten  \a'arcn:  Ul.rii;en« 
gibt  es  aneh  Tai;e,  »n  wcliOiin  in'un  l'.ikct.laiupfi  r  nioli  Kunipii  nh- 
(fehen.  T>ie  Xiiflifmeii  nucli  ('.iiiilen|iliil/.'^n  ist  rine  aiiss.'rf>rdi'nllii'h 
stiiri;o.  A ir"  I>.im|.fi;rn  nV.fr  triiii-iitlü'itisi  h.'n  S<'liiiTülirt>-Gi-s-ll- 
ni'haftpn  >-iiul  )nTei<s  j.Uiiinitliflhe  l'iUtzo  bi-  .limi,  üiiiu  Tlifil  s,>i;ar 
bis  ,luli  l>c»i't.-l  Mobrcre  descllw'liaften  haben  bereit*  den  \'crkehr 
vün  Kxlradiimprem  in  den  nächaten  drei  Monaten  eingerichtet,  um 
den  «uBaeroriMitlMMa  Anfnrdenmfteo  «otipreehan  tm  kttaMB.  Man 
claubt,  doM  hmcr  um  fOJOOO  Anenbmer  mAr  ab  fawVhdieh  nach 
Europa  reiMB  werden.  Wie  viele  demelben  werden  wohl  bia  Wien 
koonmen,  um  dann  die  .<eliiine,  a1<cr  stadtbahnloae  Donm-Metropole 
und  ihre  gesperrten  Tin-;' ir  r  zu  bewundern  ? 

Seeinierfrleebrn.  I>as  froundlieheundi,-ewerbelleiits!ge  Waid- 
hnfen  a.  d  Ylib-"  wird  von  Jahr  zu-lnbr  bei  den  Wienern  iil»  Soni- 
iiicraufpritli  ilt  l'i'li.  Irier.  Die  lehitne  .itä.ltlsi'lit'  llaile.'irisl;ilt,  ivei'.c 
Spaxier^iini:*'  iiulV'Nicn  Wald\ve;.rrTi  iincl  andere  Annchniiirlikrjtcn, 
•owie  die  vi_t''i smi..- l.iir-r'-  KiHenbnhnfahrt  rori  :iTid  n.^{_*li 
Wien  machen  die.»  be«iiilliili,  —  In  St.  Wolfjfang  am  Wolfgang- 
<ce.  DampfgchiffKtation,  li«M  der  bei  Touristen  und  .Sommersiaten 
wohlbekannle  »Peter-Bräu«  ein  Ilutel  mit  Pension  erbauen,  weiches 
fiOZinmier  in  ecfaSniter  Ijtge  am  See  entbltt  und  eile  aonetigcn 
BcqMididilrelten  (Hade-Anstalt,  Kühne  elo.)  IneteL  Bei  llnKercm 
Aonnttftlt  Preiü-Hrmlitsiu-uncen.  HtilTendioh  bleibe  der  neue  >Petei  - 
Jlrliae  eeteeni  ulten  liier  Reee[ite  Irou.  —  G  o  1 1  i  n  k  beiSal/b-.ir^'  ist  cm- 
]»fcbleniiwerth  für  .'«cdi  he,  dii'  ihrem  <!eitt  und  Khrper  in  Ruhe  und  in 
pe»undrr  Alpenluft  Hrbnlun^  ^'iinnen  widh'n.  Ki>  bei<itxt  nicht  nur 
»llo  .Si  hKitheiten  urnl  Keire  einer  Alpenlniidix  haft,  sondern  aueh  in 
materiellir  Ile^ii'hiini,-  alle  wiin'rlien.nvi'rthen  A nneliinlicbkeileii. 
I,  St  einae  h  cr  H  Hotel  und  I'i-ndion,  in  freier  Laue  und  |>rär|iti^'cr 
UllicebunK.  "'it  allem  ("oniforl  eingerielitet,  bietet  dem  HeBiielicr  .in- 
itencbme  Wohnung,  ^uten  Tisch  und  vorxilglichcs  UrCriinkc.  Die 
Fernseht  von  den  Vcmndon  i«l  praehtvoli;  AaeflOge  gibt  ee  in 
Fülle.  «.  B.  in  nlehnler  Mlhe  die  beriihmten  WaeserflWe,  die  Salz- 
Mh-(M)m  und  den  I'.i.<is  I^ue^.  Die  Hadennstalt  de«  Hölels  (»icben 
lilinuten  enIferPO  bietet  alle  Hci]uemliehkei(en  und  ist  das  Wasser 
benonders  fiir  giohltschc  Leiden  »ulrilelieli.  IJie  Preise  der  Fahr- 
(C<>Iecenheilen  werden  auf  das  billienle  berei  bnef,  elien^n  das  l.4>gis, 
da  /iinnief  von  '<*\  kr  .-^ufwSrt  lu  h.iben  sind.  —  A eliidi' Iie- i»ilt  von 
Aiceri  und  H  a  1 1  f  i  1.  bei  .Sal/.liut;:.  — Al|ii"nstii(;ii:l;-h  (■"ries.ich 
in  Kärnten  an  der  Uiidolf-Ilahii  i»r  einer  di  r  i  ruatiiis  lu'r>teii  i^nni- 
meraufenthalto  der  Ö!,terr('iehi.n.  hen  Monar.  hii'.  Ii.  r  ui  ltv  ■riinlk>><sel. 
■n  dessen  Mitte  dn<  äliüllchen  mit  seinen  hohen  Utn:;riiauern  lieui, 
iat TM grBnendM  UOgi^n  umfelwB  und  ragen  aus  derscll>cn  eine 
Beill«  dtcr  Rureen  esnpcr.  Der  die  Stadt  ^eidi  einem  Silberband 
umgehende  Wnlli^ben  enihilt  Porelien  und  SaibUoge  in  Menge  und 
/;tbt  Fischoreiliobhaborn  herriiche  Ausbeute,  doch  auch  Jagdliob- 
haberfinden  in  den  au5i;edehnfen  Forjiren  reii  he  Ueute.  Her  Ver- 
achönerunovcrein  hat  herrliche  Spa/iol^•.ln^-(•  -i  -.  hairon  ntnl  limiet 
nicht  nur  der  Gcnundc.  »nndem  auch  der  Itcc  onvalcsi  ent  Alles,  wa." 
er  jur  Erholuni;  l  e  l.irl,  (Iiile  Alpenliifl  und  vor/ü^lii  h.'ü  W:i"ser. 
Unterkunft  istrcichlirli  ta:  finden  iin'l  sin>I Wohniiii^s-  und  Vi'i[>ili  g<- 
preiee  «ehr  billip. 

Peetstntietlk.  Welchen  AufiichwuT)$>  der  l'o^tverLehr  in  den 
lelxlen  Jahren  genommen  hat,  ist  aus  der  eben  emehienenen  nint 
liehen  Uaupt-Zuaaninienslellang  der  E^r^ebnisse  der  statistischen 
Krnittlungen  tAir  die  Poitbrioi^VerliUtniste  und  den  Poetterkehr 
im  deulielien  Briehi^PostciMete,  in  Oestamieh-lTagarn,  Bdorn  und 
WOrtteiabergfiirdi»  tabrlRSOiu  ersehen,  nie  Zahl  derPontanstalten 
im  Gesammtgvbieti^  iler  l>"zeiehneten  vier  I'o<ilverv«altungen  betrug 
i«  dem  Kennnnlen  Jahre  I.'i.Hri'.i.  jene  der  in  Verwendtin^r  j|$e:>tandeoen 
Hri'^rHriniinrlVa.^ten  •".iI-TIVp.  I  >io  I'ostt.c/inilen  und  ütitcrbeamten 
-t'lltcn  die  aim  fiidii  Armee  von  S6.."r>lj  \|iinii.  1'  'itr.  Ki<enbahn 
iimssten  noi'h  'J4.5'.H  l'i'erdo  ur.il  W.i-.'n  im  I  ."^i  l.iitt  Mi  her- 

halten Die  äumme  der  innerhalb  der  erwähnten  vier  i'o«t-:el>ieto  im 
Jnitfa  1880.  belBnierten  BeieA  lieln«  in  «7«  UiOipaeB,  Jene  der  Poet- 


karten  mehr  als  119  UQUomn.  Vahrpoelsendaagen  mit  vnd  ohne 

Wpr<hant;abe  wurden  beiSrdert  9B,724.K-3&  StOek.  ErwShnenswerth 
int  die  Thatsaehe,  da«s  in  Deutsehland  der  weitaus  ßrSsste  Theil  der 
Papiere  ohne  Wertiidci  laratJou  versendet  wird.  l)ieZahl  dieser  Fahr- 
poststückc  beiriit;i!ii  deut».  lien  Tii'iclis|nrs(;;cbietc51,fi48.100.  dagegea 
in  Oefteneicli-l  nK  irn  hlo  ;  H,'i14'J'Ji.  I'ont.^nw  eisunpen  wurden 
r)3,H48.>.tT.'i  vi-rnutlelf.  Dl,-  Ziih'.  di  r  lyr  ilun  l'.'Stcr.  ^■oreiucn  l'er- 
BMiicn  belicf  »ich  jinf  3|7r)7-M4i.  Dem  Verkehre  cni-prcciuM;-!  s'ind 
aueh  die  finanziellen  Kr6;ebni.«<e,  «eiche  im  Jahre  ^'^sO  ■ii<'  s[\itli<  he 
Summe  von  23,493.(>04  Mark  repriUenlirten,  wovon  auf  iJeutachUnd 
ein  RaiBartdgoiM  per  liM9JJi9  Hark,  auf  Oaatanaieb-Uaigan  «i« 
solchea  twi  eirei  ^iOOO.000  fl.  entOIlt 

SehllliiTerlute  im  Jahre  ISSl.  Daa  abgelaurene  Jehr  war  «Im 
•ehr  Terh&ngnissvollea  Oir  ilie  SehUffalirt.  Im  Gauen  rfnd 
1641  Sc^elschitTc  und  191  Dampfer,  gegen  1B08  ScgvlschiOls  und 
143  Dampfer  im  Vorjahre,  unterireiyaniren.  Unter  diesen  Verlusten, 
welche  indi'fscn  lilo.^  ScdiarnlcU^rhill'c  der  weiten  Fahrt  und  der 
(irosäen  Kü'lctil'alirt  lictrelTiTi,  '.i.i  >!•!;. 'Is  'Lilie  ur.d  0  Dariijil'.'r 

.lU  verschollen  iiilH-^rilTen  Iiir-  nnlcriccc'inijencn  Dampfer  hatten 
einen  Gehalt  von  nahem  LIOO.iilKI  Tonnen:  4  waren  aus  Slalil,  nu» 
Hol/,  die  (Ihrigen  au«  Einen.  Uie  Zahl  der  hei  dicken  Unfiiilcn  ver- 
loren h'csan^enen  Meniehooleben  bclräirl  ■tl34  gegen  circa  4<XK)  im 
Vorjahre-,  der  Werth  dee  veriorcn  gegangenen  Eigenlhums  ist  schwer 
auch  nur  anaiiiariUMeielsa  u  bestimmen,  doch  wird  dar  Verluat 
anf  weit  fbar  100  HHEoaen  Mieliltst  Oealerreteh-Ungan  Iwt 
85  Segler  und  2  OampAr,  gegenwer  demToijalira  am  If  Bcgolaehiflb 
und  1  Dampftr  nalir,  veiwren. 


LTTET?.\TÜR. 

>  Schient)  und  Kad.i  Skizzen  aus  dem  Einenhahnlcben  von  Josef 
.-^iklo-iy.  Geh.  in  illustrirtem  Umschlag,  SO  kr.  Wien,  Veil.i;;  von  A. 
II  a  r  1 1  c  b  0  n.  In  angenehmer  Abwechslang  crzüblt  der  Verfasser, 
selbst  Eisoabaim-FBalmMBn,  anf  nannaade  Waise  mt  dem  strengen, 
oft  anft^ibenden  Dienste  der  lunner  vm  aSehiana  and  Rad«,  er 
schildert  iu  aoaieheadster  Art,  wie  manche^  bereit*  mit  TeriialtaDam 
Atliem  erwartete,  nnvermeidiieh  erscheinende  KatastnipiM  Mnlan- 
^.'ehalten  wird^  andererseits  wie  solche,  trotz  aller  Aalbplbrung, 
dennoch  hereinbrechen.  Dabei  onthftlt  dieses  Buch  gelungene 
Humoresken  und  lilsst  überdies  den  Leser  Kinblick  gewinnen  in  die 
»t.^rk  ani^e.^weifelte  und  dennoch  im  eros-cn  Maasse  vorhandene 
Poesie  des  Lfhcii-i  lauf  dorStre  kc.  1  )er  Vcrlasser  ist  auf  sehrift- 
dlellcn.Tlii'ni  (ieliii'ie  l.eiu  Nc.ilin^.  in  iciu  er  seit  lunseror  /.eil  schon 
fiir  mehrere  hervorrci;on  le  diiurniilo  tliUlig  ist  und  für  seine,  grosston- 
iheils  fe  iilletonlHt^-chen  Arbeiten  beim  Publicum  stets  uoji^etheiltcn 
Ueii'all  fand.  Das  K'^'^aUii;  ausgestattete  und  bUKge  Büchlein  wird 
jedem  Leeer  viel  Vergotigen  beraUen.  Aoeli  daa  Lab««  in  Biaan- 
hnhndlenite,  namentneh  aber  anf  einer  kleinen  Baeobalm-Stalion, 
i<t  ein  Mikrokosmos,  in  dem  die  menschlichen SchwSehen,  Leiden  and 
Freuden  zum  Ausdmok  gelangen.  Iloffentlich  liest  ee  der  feder- 
^ewucidte  Verfasser  Ten  »Schiene  und  llad«  eptter  an  einer  twciten 
Snmndun;;  seiner  Genrebilder  des  Kisenbahnlebens  nicht  fehlen; 
vielleicht  tindet  süth  auehdorch  dieses  Bueh  maneher  unserer  Leser 
»iigeret-t,  cii;ene  Erlebnisse  Im  Eisaabahndieasle  in  Ibnlicher  Weise 

»i-hildern.  A'  K, 

>Oeitorre!rhiselie  MonatsHchrirt  für  den  Orient.«  Der  Inhalt 
der  Mai-Numiuer  i«t  nachstehender:  Hussisch-turkomanische  Handels- 
beziehungen ean  H.  Vambdrjr.  —  Daateaniaali«  IC»nel||ewerbe.  Von 
J.  J.  Kein.  —  Der  orientalisebe  Teppieh.  Von  Profbsaor  Dr.  W.  A. 
Neumann.  —  Der  zweite  deutsche  Geographenta^^.  Von  Dr.  Karl  em 
Seherxer.  —  Miseellon:  Eisenbahnen  und  Tclei,-ranhen  TOn  Afnha. 
DurcliHtechuns  Ii  s  I'ithrau'^  von  .Malakka.  llevülkcrungsziA'er  der 
briti^chcii  t'ulniiir.'i  in  Ai.:;ti  ili'.n.  \'<,ii  .^uoi.itra«  Nordoatkfiste. 

IMe  Ocülcrrelelilseh-ÜBifarisehe  Monarrhfe.  (ieoi;r«phi«eh- 
!it.Hi'>ii.->iil:es  Handbuch  und  Culturft<'.-rl:i  ■hte.  Von  I'kiI'.  I)r.  Kri.'dr. 
Uml.mft.  Zweite  uiu;.-?,irlicitete  und  iriveilerte  Auth^j^e.  Mit  15Ü 
llhi-tratioi  i  n.  Iu  l.iel'crun^^en  :i  '.iO  kr.  (A.  Ilartlehen'K  Verlag 
in  Wien.)  Von  der  'J.  Audagc  dieses  vorzüglichen  geoifraphi.'eh- 
.'staii.iiisehen  Handbuches  liegen  schon  die  Lieferungen  17 
vor ;  es  ii^c  demnach  zu  erwarter,  dass  dasselbe  in  kürzester  Frist 
aum  Abeohlnsse  gelang^  da  nur  aoah  drei  UaCnnuigan  aMattmlig 
s'nd.  Der  stalistisehe  Thtil  des  Buches,  welober  noeh  iß»  IS.  und  14. 
Lieferung  füllt,  bleibt  hinter  den  physikalischen  Partien,  trota 
seiner  knapperen  Fassunc ,  keineswe««  zurück.  Die  (teld-  und 
C'rcditinstitute,  das  Kirchen-  und  L'nterriehtsvresen,  die  Literatur, 
die  Moralsiatisiik,  die  socialen  Verbällnif^e,  Verfassung  und  Vcr- 
wallunif,  die  Staatsfinan/en  und  da«  Kriegswesen  Ocstorrcieb-Un- 
garn.'«  .■<ind  iibir.-fichtlich  d:ir^-i-s|.'llt.  Damit  orscliciiit  auch  licr  All- 
gemeine 'fbeil  des  Werkes  beendet  und  es  beginnt  in  der  14. 
Lieferung  mit  dem  »BearadercB  Ttaeiles  die  BeaelweWi— g  der.  «in- 
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i«]oeo  Kronl&oder,  und  xwar  enthalten  Jio  Liofmiriijen  l.'i  — 17  die 
Ahschnitte  (Iber  Nieder  und  ülisrli^tcrrcieli,  Salzburg,  Steiermaii«, 
Kirnten,  Krain,  KClstenl;uul,  Tircil,  Yorurlbcrj;  und  Höhmcu.  Kino 
bM«ndcrs  einsehende  Ucaclilung  criiihrt,  wiu  bilb'i;,  die  Stiijt  Wien. 
AmIi  die  Topn^aphie  hat  «ine  durchgehende  Kcvisinn  erfahren; 
VeitiMMrung  und  KrgHatungen  tiad  vielfach  vorgonoiaiiion  und 
Slwiall  di*  BiMbniae*  dar  JttaMMVoUiailhliiiig  vorwwtlMt  waidw. 

DI«  AM*.  Von  Amudr.  SehwelRer-Lerehanfald.  Mit 
•.W)  Illuslr.  In  Kol'schnitl,  G  I'lüncn  und  einer  «ry^en  Kurte.  In 
Lielerunffcn  ii  30  kr.  Vorlag  von  A.  Ilartloben  in  Wit  n.  In  diesem 
Werke  führt  der  vortheilhallt  bekannte  Verfasser  die  Aufgabe  durch, 
di'<)  mit  »Ueo  irffateniindern  des  Adriatischen  Meere!«  verknüpften  bc- 
JeatMmen  bistorUchen  un  l  <  lilturpesehichtlichon  I'>i-i^ni-'s>'  «nwio 
lil«  modemcn  i^ustlndc  ili-x^ll'-t.  neb^t  dem  gcsaniiiiten  ni.iritiiucn 
[.piifn  itieincni  liöch.'ttiiii.'icboiiili'ii.  fari/ciireichon  un'i  .ibsvcchsluiiifs- 
vollcn  tieijunnitbible  zu  entrollen  Ks  iit  ein  Vorüut;  'iu»  Werkoi, 
iiss  der  Autor  alle  gesrbilderteu  liegenden  durch  Selbstamchauung 
kennt,  niese«  wird  ganz  benonder»  reieh  Hnd  utleriicli  in  dem  Werke 
lerticlvn  «ein.  Aaeterdem  wurden  hoehinteraisaat«  Karten,  tech- 
ihntian,  iwain  Mhlinlnii  und  yh}'*ilcaU«ehea  Inhalt««  hergestellt, 
«h:  «In  IWB  oSrlMMMr  oeun  Hafen- Anlagen,  eine  Karte  der 
I^gooen  Toa  Aqoileja-Qrado,  des  Krie^shafens  I'oln,  der  Tiefsec- 
«ad  BodeoTerhlLitni*««  in  Qu.%ni<'ro,  ein  Plan  des  alten  diocle- 
tkaitchen  Palastes  in  SpuUto,  die  Hooche  di  Cattaro  u.  ».  w.  Kino 
giaaie,  mit  Tielsoc-Schiotitirn  und  anderen  phy.-<ikalischen  Kiementen 
ausgestattete  Kartiv  wnr.l.-  ;liMr!i:.ilU  mil  Z'ivar  :;i.i-teri.vitijj  hcr- 
geftellt. 

Volkswirthscliafllii'heundsoi'ial-philusuphisclio  tssajr«  von 
Dr.  W,  Neural  1>.  Doccnt  »n  der  k.  k.  tecbniitlien  1  locIiHi-hule  in 
Wiea.  Verlag  von  Frick  in  Wtoo.  Diese«  Werk  umfasse  fünf  srüssero 
AUiaiidlaafan.  In  d«a  aralan  Ti«r  vanaoht  a«  dci  Verfa^ser,  die 
iniaaii  v«na«rirlhMtaflitehcn  Zeiifragen  eineneit«  philoiophi^ch  ■  u 
Mitilfal  woA  andareneit«  durch  eine  anschauliche  Darstellung  icJem 
OeUideten  ««eh,  wu  ^e  6emUths«eite  angeht,  n&her  xn  blinken. 
Im  .Idoaliamu«  dor  Arbeit«  *«ii?t  der  Verf.isser  Lisiorisch- 
pbibinophiieh,  wie  die  mentehliehe  Emerbsarbcit  und  der  wirtli- 
s«haftlicl>e  Vorkehr  —  ohne  dans  der  ICIn7..'lno  etwas  AnJ'VOi  nla 
Oeldgewinn  anstreben  würJn  —  ri.    .If  lleraus-L'burt  eines 

idealen  L'ibcnsi eifhci  und  einer  liiineirli.  In  :i  S-:c1l'  lor  (icselUeiialt 
fördere,  ilass  jod«'  Ii  'U-r  Mani:el  im  !H!wiji.5t  -iiKititiv)  id-jaleni 
Streben  in  den  arbeitenden,  sowie  diu«  Fehlen  ideal  beseelter  lieruf^- 
üenoisenachaft«»  unsere  Cultur  mit  der  Qefahr  eine*  Varliutea  aller 
ori(pjial«n  SeluiiinukitA  auf  dem  Gebiete  der  Kumt  und  dee  Ge- 
B.  Zitt  »DMwinUBintandSoeial-Oekonomie« 


MudaMe  ar  ankadpftnd  «i  eis«  DmnMmg  uad  Kritik  de«  Dor- 
«inilaos  auf  loeiat-SkoiiOroischem  Gebiete  «bamiaU  die  Noth- 
wandigkeit  einer  Wiederbelebung  de«  idealen  tMaiie«.  Der  Autor 
Uaat  hier  den  Darwini«mus  aus  der  Uebertrairiing  der  Malthus- 
Ricardo'achen  Volkswirthsclinfls-Thi^urie  iinf  den  Hauslialt  Natur- 
lebcns  hervorgehen,  durch  welche  Bohandhin^-swei.-"  i  r  «ine  ci},-on- 
thäniliche  und  scharfe  lloK-uchlunj;  der  M.tnchesterb'lin-  er/;ii;li.  Kino 
p»_vcholot.'ischo  Vertiefung  der  EnSwicklungslohr«  bringt  sodann  die 
Äiittel,  uiu  zu  .jci^cii,  ia-^s  der  Kern  un  l  ibis /.iul  der  Natur  ideal 
«ein  müsse,  und  da^s  der  Darwinismus  einem  kräftigen  Aufleben 
idaaltaliaalier  Weltanschauung  dieWagnn  bnhnaa  faaqfOAt «(i.  Die 
■naw  aSoeial«  Frage«,  «Scliiitsaoll  and  Vr«lhaad«U  b«- 
Ww'fr'''  di«  b«traff«adi«n  Tli«m«a  in  g«n«tisali>hiitorii«li«r  Weise 
aod  stotm  dnndi  Erhebiniff  auf  einen  wnläsaenderen  Staadpnnkt  and 
lu  höherer  prineipietler  Anschauung  auf  eine  VcrsShnung  derGegen- 
aHtne  ab.  Die  letzte  der  fdnf  Abhandlungen  und  umfastendste  «tollt 
«ich  die  Auf>,-abe,  >I)ie  Function  des  Geldes«  vom  Standpunkte 
der  historiachen  AulVa-'-iung  zu  ergründen  und  itu  beleuehten.  Eine 
«ystetnati.l  l;?,  riui.-ni'nini--.sii,'0  (ieschi-hte  und  kritische  Uetraiditung 
der  bisherijifn  r..'lil!;ci.rien  gebt  der  ei^jeiitüchfn  Untersucliuiii;  vor- 
aus. Er  laist  nun  einen  isyltrteii  -Staat  mit  »uiiialistiüchcr  Verfassung 
ins  Auge,  um  d:ui  Wesen  de»  Worthinaasca  und  CirculationsniitteU 
in  ein  belle«  Licht  lu  »etxen.  Der  Verkehr  zwischen  den  wirklichen, 
Mif  vmMUadmor  Stafo  d«r  EntwielelttBr  «tahanden  Staaten  variaiht 
ian  CMd«  noeh  tia»  Bed«Blung,  weleh«  d«nit«]b«n  im  iaolirtan 
■OoinliBtisehen  Suat«  fehlt,  aimlleh  di«  B«deiitang  eine*  die  in- 
inatrinlle  und  mereantilcNervosiUt  anregenden  Mediums  und  handels- 
poKliscdien  Regulators.  Die  herkömmliche  Theorie  der  Disconto- 
PaUtik  hUt  der  Autor  flir  eine  zu  sehr  verallgemeinerte  Abstraction 
einer  mehr  für  England  geeigneten  Praxis.  .Sl.inteti,  welche  erst  in 
indastriellem  Aufstreben  !  o,^ritTon  sind,  win  Oesturrcich-üngarn  etc., 
müssen  Uml  »ollen  l  ino  lii'r  englisi  h'-n  tl."ilweisa  cnigegongesttztc 
GeMpoli:ik  r;i;l..ilt.T..  [1.11  Bjr'i  v.irl  in  ili/n  Fachkreisen  gebührend 
gewürdigt  und  verdient  auch  i\h>  BeauUtung  aller  Gebildeten,  denen 
es  durch  eine  lichtvolle  uod  fesselnd«  Oarstalhingaweil«  «tue  «ben 
so  belobroude  als  anregende  Lectih«  bietet 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Pretoknll  der  Y.  ordeatllchen  lieueraI-Vt*r«ammlUBg,  ab- 
gehalten am  Iti.  Mai  IHS'2,  0  Uhr  Naehmittagn,  im  gro»<cn  Saale  des 
Niedoröfterr.  Gowerbo-Voreins.  —  T.-igosordiiung:  1.  üericht  iles 
Auascbussrathe«;  «  Bericht  der  Keehnungs-Uevisuren;  3.  Uosoliluss- 
basunf  Aber  ancamnldat«  AatHig«|  i.  MawnU  daa  AnaaainiaKmihna 
und  der  Keehnungs-Sevisoran,  aowia  deren  Steüvartretar.  —  Voiw 
siticnder:  Prttsident,  Rogicrun^rath  Augu«t  Obermayor;  Schrift- 
führer: Bureau -Vorstand  Sigismund  Wcill. 

Priisidont:  Ich  erkliiro  die  General -Versammlung  fUr  das 
fiinl'to  Clubjahr  ftir  cröü'nct  und  constatire  zunächst  die  Boschlusi- 
fllhigkeit  im  .Sinm-  des  11  unserer  Statuten.  Ks  find  110  Mitglieder 
anwcaiii  l.*!    Lin  He^iorun:,"s-VcrtretC't  i.-t  i;;.  lit  ersoiiienen. 

.Mci:iii  Herren!  Der  Beriebt  iibei  'hu  a! velaufene  Clubjahr  i«t, 
wie  ii'i:  ^-la  i;  c,  rechtzeitig  in  Ihre  II-sii  1.'  ^vlatigt,  so  zwar,  daaaSia 
Geiogcuheie  hatten,  denselben  durch/ule:ieu  und  /u  prüfen. 

Der  B«riaiit  aallnt  ist  di«  Tardienatvolle  Arbeit  unsere«  Schrift- 
fllhrers  Herrn  Wallt  nnd  waiat  ia  «einer  Einleitung  darauf  hin,  der 
Club  aai  nun  an  dem  QainqaenniBm  sainer  TUtiglMtt  anfnlanrt  In 
Fortsetevng;  dieser  einleitenden  Bemarkang  de«  Jahref-Banehta« 
ni'iehte  ieh  sagen:  FQnf  Jahre  sind  im  Leben  de«  Individuums  ein 
allerdings  fast  verschwindend  kleiner  Zeitnium.  Anders  aber  gestaltet 
sii:!i  das  Verhaltniss  bei  einem  Unternehmen,  bei  der  Gründung  eines 
Vereine^;  und  in  gewisser  Hinsicht  ist  die  (iründung  eine«  Vereines 
au  ch  eilt  Unternohmen.  Fünf  Jahre  sind  immerhin  «in  Zeitraum,  in 
dem  tnan  beobachten  kann,  ub  der  GeJ.mke  einer  !>;>lchen  Gründung 
oder  Vereinigung  lebenslUhig  war  oder  ni.dit,  un<l  in  der  That  kbnnca 
wir,  wenn  wir  auf  die  Arbeiten  unseres  Club  im  abgelaufenen  Quin- 
iiuennium  zurückblicken,  mit  lielriedigung  un*  «agen,  das«  der  Club 
MlitsHoh«»  coschsOta  nnd  b«i  Jad«r  Q«l«g«ob«it  ««in  B«itrab«ii, 
faehlich«  Wngm  tn  (wrathan  nnd  d«a  Geist  d«r  6«airinsamlteit  nnd 
Zusjimmen^ehSrigkeit  zu  fVrdern,  an  den  Tag  gelegt  hat.  (Lebhaft« 
Zustimmung.)  Der  Club  hat  ea  sieh  aber  auch  angelegen  sein  laM«% 
»ich  mit  verschiedenen  Fragen  ^;rö33ercr  Tragweite  zu  besohäftigen, 
worüber  Sie  auch  im  Jahrcs-lierichto  Andeutungen  finden.  Ich  ver> 
iveisa  in  dieser  Ue.:iohung  /uniieKst  auf  drei  /.•rösjere  Kraben,  mit 
WLdthen  «ich  Ihr  Ausschuß. n.ith  in  .ii'U  iut/ei;  Ja;irr:i  i-in(,-''lienil  befa^nt 
bar.  E.-  i^t  dies  :  1.  Diu  (jiilii.iitni,'  oiiicr  Kii-.'nbahn  FortbildungS- 
-^<::ll]'J :  \'L'.'.i!i.italtun^'  -jin-.'r    liitürjiatiüijale]!  Kiienb:thn-.^y||a- 

«teUuni;  und  3.  Die  Errichtung  eines  Kise:ibahtfäan.atoriumi. 

Wenn  diese  Anregungen  —  ieh  kann  es  wohl  nicht  anders 
nennen  —  aoeb  aieht  eine  vollsUladig  feste  Gmtaltang  angenommen 
habei,  m  adligen  8i«  die«  damit  «nUran,  dai«  Jn  b«  dar  Venrirk^ 
llebungr  dieser  Ideen  ideht  nur  groM«  mat«if«U«  Opihr  wH  m 
Ketracbt  kommen,  aondem  aach  die  unbedingt«  Uatentlllrans  vd 
ilas  Wabl.viiiieu  untrerer  vorgesetzten  Verwattaagen,  «««in  de« 
hohen  llaiideUiiiinisteriums,  erforderlich  ist. 

Wenn  ich  .-vuf  die  einzelnen  Fragen  selbst  übergehe,  sDmussi«h 
bezüglich  der  Errichtung  einer  Ki.«  i.;n  bah  n  -Fortbild  u  iig  s  •schule 
bemerken,  dass  diese  Aiigi.-le^''nlu-it  in  ein  solches  Stadium  guireti-ii 
ist,  welches  die  Kcalisirung  der  Idee  aller  Wahricheinlichkeil  na.;li 
vuruus5eben  Ijsst  Sie  wisse;!,  dass  Ihr  Aussuiiussralh  eine  Denk- 
«ohrift  hierüber  Sr.  Excelleni  dem  Herrn  llandcUmini«lor  Freiherrn 
T.  Pia»  übanaiebt  ha&  Ba  iak  Ihnen  aaaaaid«*  baknnnk  daa«  «Im 
gleieh«  D«Bk«difilt  aiihr  uadhaMadar  Art  dar  llatatr.  UiMMtaa- 
Conferaos  flbenaittalt  wurd«,  und  dass  di«a«  der  PrOfnnf  dieser 
Frag«  nlher  g«tratoD  ist,  was  daraus  hervorgeht,  daas  sie  ein  Ooeaitd 
aus  drei  Verwaltungen  —  bestehend,  dor  k.  k.  Dircction  fUr  Staats- 
cisenbahnbetrieb,  der  Ocsterr.  Nordwcstbaha  und  der  I)6hmi«chcn 
Westbahn  —  mit  der  n.LherenUatcr.iuchuogdcsGcgenstandos betraut 
hat.  Ich  verhehle  mir  nicbt,  d.a.t--i  /ur  VcrwirkUchung  der  Idee  bu- 
doutcnJo  ii:atoriellü  Opi'er  crb.inlerlicli  .lind,  setze  abor  von  dem 
'»VoI.KvolIoii  der  Verwaltungcti  vijrau-s,  da-**?  sie  auc)i  in  dicseiu  Falle, 
wie  ja  si:hou  bei  vcrsybiedenen  Lielegenliuiti.-n  nicht  austehon  werden, 
dieie  für  die  Eisenbahn  Beamten  resp  unierü  Club-Mitglieder  an 
nützlichen  liestrebungen  zu  achirmon  und  «u  fördern.  (UeiCiUlJ 

Di«  awaitegwg«,  Mitd^riehlhrAnaaahniarrthNieMWgtlwl^ 
die  ▼entnataltnnt  «fiiar  InMrnntlnnnlenBUanbnhn-Aniatai» 
lung,  hingt  allaraiaca  von  dar IGtwirfcttngaadanrFaotoren  ab,  dadi« 
Insconirung  d«r>alb«a  gioisa  Summen  Geldes  in  Anapruoh  ninimt. 
Et  ist  Ihnen  bekannt,  dass  die  Eisenbahn-Aosstellang  in  Berlin  nicht 
in  Stande  kam,  was  für  den  Club  der  Impuls  dazu  war,  sich  mit  seinen 
iwei grossen  Nachbarvcreincii,  dcmOo-st,  Ingenieur-  und  .\rchitcktfln- 
Vcreino  und  dem  N.-'i.  (tcserbo-Vereiiie,  die  ia  alle  Organe  in  sich 
vereinigen,  welche  beim  Zustandekommen  des  Untuniehmens  mit 
thUtig  «eiu  können,  in  Verbindung  zu  setzen.  Sie  «lürl'en  flber/eu^-t 
sein,  das«  auoh  Ihr  künftiger  Aussehussrath  es  sich  angelflt;en  sein 
lassen  wird,  den  fiegeattaad  mit  EiflK  h  raiiblgea  undhisbei  gani 


♦il 
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bMondcra  diaTendent  im  Aui;«  bchnllon  winl,  rlim  Atisphcn  ilc»  ('luli 
n  mehren  und  za  fSrdem.  iBcifxll.) 

Die  drilte  Frng«,  mit  dci  «ichlhr Aus»  'Ini^Tiilli  iliin  lu' wei.Iahn' 
Tielikeh besohiftiRi h«t,  i»t die  Orfiniluni?  cim  s  K  i  s  c-  n  !•  ii  Ii  :i  -  H  a  ji .-i ! . >  - 
riuini.  fine  jedenfalls  solir  s^cnifirniitzigc  iiinl  liuninnilUrp  Idi;p  Sie 
haben  m  diesem  Belnif'  ■  :i  i  "mit.'  cii-.scsellt,  nrlclie»  mit  dein  Au«- 
Ai-hii^HMlIio  immer  Ilnnil  in  iland  sing'  i>ie»M  Comil^  Kat  nun  einen 
vnllqt:in'lii;«u4gearl>citrtenKotwufdllM8ll{tlltMfBr4MtttCraa4M4* 

Kitentiahn-Saiiatoriam  reiffMt.  B«idMBeiiiinei«rFrtrdn«muHte(teh 
•b(rihrAiiaMhMinUliMgtB,<rkBnmdehuninSg1{ch»iir.tii«  Eingehen 
fOD  VwpBiditttngeB  einlama,  d:e  in  materieller  Hin«ic1it,  wenn 
nlmUeh  5i»  HuftonRafraße  WOrüpIi  des  Vermögens  auch  mit  in  Be- 
trübt komnit,  mftgliohcrwcine  den  Bestand  des  Clul>  in  Fru«e  .•.(eilen 
IcBnnten.  IhrAu«*eliu«sra<h  li.it  i'^  (lahcr  für  nfil/lirli  erknnnl.  iIa  da* 
Capital  als  »0k1i'-s  l'islicr  nicht  lieseli.Tll  wurde,  .<nn:ierii  vli'Ie 
Verwaltungen  sicli  licroit  crVIiirt  l:.ll.en,  llfilriise  vnn  ilin  n  BtMiler.- 
Jtoten  cinzuniiiiineln,  u  ii  ilie.n's  liutiiii-iitürc  Unlernehnii  ii 
wirklicli''!!,  ilif  Frage  noclinial^  in  'Icr  Itichtnng  in  IJeralliutiif  lu 
ziehen,  ■l:^<^'  ein!»  voUfCin  U^-o  Aondcrung  de«  Stalut«  in  B«lie- 
hung  auf  die  Haftungüragc  »nir eslrcbt  werde  Ich  glaub«,  daw  die 
Oan«nd>VatnBnlna(  diai«»  Vorfahan  ihr«  ZttitimmBn«  crilieilen 
wild. 

bBanftaraUaToraite,  dteKeha«MtimCIuMe><en  ereit^ner 
Imben,  Terwehe  teil  anf  den  Jatare«berioht  vnd  berühre  nur  noeli  iie 
Frage  der  A n^  i-^ -'tiKii?  einer  Dienstpr»i»inatili.  !•>  ist  Ihnen  lie- 
kaBntjdasi  -  f.  Ii.  -frFragcnuchdiel..esi5lativcl>efi»><.it.  Dennoeh 
hat  IhrAu8»elni»«riitli  niclit  KO>iiii:til,  die  rinseein^i-hei  'l in  Berfllhun« 
XU  liehen;  die  Herren  diirten  ji  1I1-..I1  liicliei  riii-lit  i^!■er^ehen,  da.«» 
iler  (iei,-cnstnnd  aehr  heikler  Natur  iit,  da  er  in  die  Agenden  der  Ver- 
clhtt  «tagraift  «ad  d«her  mit  gmaar  Vonicbt  behuidalt 

'.ver,l»'n  riiu<<. 

Meine  Herren  1  loU  habe  no«h  mietet  dar  ThMgkail  dar  ttr- 
achiedenen  Comit^,  die  sich  in  Allan  daa  Intereiaa  daa  Clob  batraf- 
Cwdan  Fr^aa  nit  graaaam  Eilte  ihrer  Arbeit  hingegoban  haban, 
naincB  Dank  aiiistttpreehan.  leb  benUtic  diesen  Anlau,  im  jcn« 
Herren,  welche  der  Redaction  tjnsere»  Faohorganea  bisher  ihre  Kräfte 
inr  VerfUf^og  gestellt  haben,  ru  biUen,  auch  während  der  Sommer- 
aaiBon  aicb  in  gleicher  Weise  /a  bethciliiff  ri,  damit  uns  cenil^•endes 
klaterial  tu  Oebota  ataht,  und  wir  unser  Kaehorgan  in  der  llcdeutuni; 
Bnd  in  dem  au»ice^eichncton  Itufe  erhiilli'n,  dessen  es  fii  Ii  im  In- 
MbA  Anstände  erfreue 

leli  linlic  no  'Ii  allen  rreundcn  «nul  Gininein  Je*  Vereines  meinen 
Itiink  II  is.-u!<|irei  tien.  «nliei  ich  mit  Ilefriedi>;unK  darauf  hinweisen 
kann,  da««  die  iiCahl  derselben  in  vielen  Schichten  der  Ueselbchaft 
yii^  pIji^I  üsbadaiitaiid^  iat» 

SahMaailieti  dsnlM  loh  itoeb  allen  Janas,  die  data  bei^lragcn 
hafaao,  unaere  Bibliothek  xu  dner  ao  «naehnkichan,  wie  es  gegcn- 
wXrtig  der  Fall  ict,  lu  g'^atalten,  und  abenao  danke  ich  der  l'resse, 
dia  bei  allen  Gelegenheiten  fdr  die  l'ablicitlU  unterer  Uostrvbun^en 
io  meigannütziger  Weis»  Sori^  getrai^n  hat. 

Mit  diesen  Wort'-ii  «l^obte  ich,  meine  Herren,  den  in  Ihren 
Il&nden  belindlichen  .);>liresl".-richt  crlSutern  zu  sollen,  und  ich  k.^nn 
nur  nn.!h  den  Wnn*.  h  au^-pri'eben,  .lass  dje-ellien  '1  emienien,  von 
denen  der  ('lub  lli^)ler  In  hm <  'la  war,  uni  ilie  i;ute!i  1!  j'-i-.'lningen 
aller  seiner  Mitglieder,  den  L'luli  tu  krüfticen,  zu  tärdcru  und  in  »einer 
hauligan Gestallung  XU  erhalten,  amta  wtfdM  BiahalaUainqwnniiim 
Obtttawen  werden  mSgen.  (LebhuftarBaUiill.) 

loi  baba  Ihnen  nooh  dia  UitthaQnng  aa  maieban,  da»  der  bisher 
baatandeaa  Wiener  Eiaenbahn-  and  Dam paehif fahr t«< 
TOrein;  der  allerdings  nur  den  gesellii>en  Zusantmcnkünftaa  MWid- 
met  war,  beiehlossen  bat,  bcziiglieh  seiner  Mitk;licder  in  dan  Bieail- 
bnhnelab  aufiußchcn  und  die  Punkte  seinen  hishcritjen  l'roernmmea 
in  der  Weise  /u  roi^eln,  da*^  er  mit  unserem  (.'luLi  luebci  Hand  in 
Uiin  i  gehl,  illravn!  Iiiei-er  l'.nlschlu:<s  kann  uns  nui  2.1  ernsscr  iJc- 
friri|ii;uiii;  L-er.  ichen;  er  l'ewci»!  neuerlieh,  «ie  sehr  der  L'luh  nach 
Aussen  hin  Geltunß  hat-  ihr  Ausschuesralli  re.'-p-  die  \'nllTer«anim- 
lung  Ibrea  Clob  wird  Mwiaa  niebt  »Kumen.  diejeniKcn  Herren  Mit- 
Kliadar  daa  genanatan  Vareinei,  wuleho  naeh  unseren  ätatuton  die 
I)i|«uig  baakiao,  Ititglicder  unser«!  Club  M  werden,  mit  Fkwidaa 
a«  btnilMaB  mi  in  uaaeren  Kreis  aa6«inehne».  (Bravo!) 

Iltdia  Varaammlung  hicmit  einverstanden?  iNach  einer  Pause;) 
Ba  tat  kein  Widaraprucb,  somit  diucr  Punkt  crledi^'t. 

Wir  ^ebiBgaii  Bunmobr  zau  iweium  Funkte  der  Tagcaordnang, 
d.  i.  ;um  i(eriehted«rReohnra«anTiaof«a.  Iah  blUeBarm  Dr.  liaaa, 
),'Utii;>i  lii  riehtaa  erataltoo* 

Dr  J.  Ilnaa,  Ccntralinapealordanr Enten  tugariaeh-saUdaaben 
Kiscnbaiin: 

Geehrte  VeranBinlaacI  Daa  in  der  vorjährigen  Gon<'ral- 
TerHmmluni;  erwKhIte  BfWmnmuiU  beehrt  «inh  xu  beriahtcn,  dass 
dar  Ihnan  im  JahreabariohftM  ibar  da«  fiinfto  Olubjahr  TorliegvBda 
B«ebnan£ubi>ehlaa»flir  «lio  Z«it  *oai  1.  A|>iil  \Ml  \>i*  inel.  31.  USri 


j  1882  geprüft  und  de»*en  Ansit/e  mit  dem  Hauptbuehc  eonform  be- 
funden wurden. 

I  Vnn  der  Ueberein.^tinimnng  des  Hauptbucbc  mit  den  Hilfil- 

I  hU'dierii,  sowie  von  der  ordritjni;vrniUsi^Cn  Durcht' ihrnn;,'  der  Rech- 
nungen in  liiesen  hahen  -lieli  die  Revisoren  «nwidil  diinh  nusrei- 
rhende  Stichproben  «Ks  durch  Vergleich  mit.  ih  n  helrelTenden  Casaa- 
belegen  und  durch  Scontrirung  der  Cassa  vollkomraen  überteugt- 

Om  StviaioaaeoBritdbaabrk  sieh  demnaeb  dan  dkntri^  m  ateUoB, 
dem  AiHWcbMiwHi  tratarOenabmigung  dieieaReebnunginbaehlHiea 
dos  AbtoInlOltanfl  xn  ertheilen  und  <len  Mitgliedern  desadbao.  wdelw 
sieh  der  Htthe  und  Vomniwonlichkeit  der  Cassa-  und  BaaJmmga- 
fithrung  unterzogen  haben,  den  Dank  der  Versammlung  amtuaprc- 
eben.  (Braviit) 

Präsident:  Sie  liahen  den  Berielit  den  Herren  Rechnnngs- 
revi.-oren  zur  Kenntnis  gen<>inn)en  und  ieli  stelle   die  Fra^e.  oh  Sie 
deinselhi'ij  Ihre  /.'islimmimK  ertlieilen  /  (Na'-li  einer  Pause  :)  K.i  ist  kein 
I   \Vi  i..T-[iiij:  Ii,  .lüKiit  d;i.'<  .MiNolu'tiriuin  •■itheilt. 

Der  niielisl»  Punkt  der  Tagesordnung  ist:  üoschlussfassung 
aber  angemeldete  Antrüge. 

Ea  itt  Ihrem  AuMebussrathe  nur  ein  einsiger  Antrag  zuge- 
konnan  i.  s.  von  Harra BakVarbif,  ZmgOIrdaniiigabMaitardarOaat . 
Staati-EiaeDbabn-Oeaellaebaft  in  Temearar.  Dar  Antrag  laatat: 

iG  I'  f  h  r  1 1-  I ;  e  11  e r s I  V  e  1  amml u  n g! 
Du  die  Kir.hrir.fjun.^  dos  dabrr sheitrapfBS  für  den  Club  mit 
erheblichen  Kor-tcn  verbunden  sein  d  inte,  manchem  Mitgliedo  die 
lüufende  Zahlung  lästig,  auch  manchmal  in  l-'olae  verhinderter  Ver- 
hältnisse schwer  mSgliob  iat^  ao  ailaabt  aiob  dbr  «nabanat  Oate- 
tigle,  um  di«  Aualagen  daa  CSab  an  vaniaMa  na«  dan  Baatand 
des  Clab  aMMMv  aulellcn,  sowie  aaina  Mitaiiadar  ianigar  mit  ihm 
tu  veibindan  «nd  ibnen  eine  leiebtara  Zablnwaart  sa  faiatan,  an 
bCAntragan,  es  mlige  nCHsh  «na  Claaae  zahlender  Ifitgliedar  errichtet 
werden.  Diai«  Hitglieder  haben  das  Capital  des  Jahreabeitragea  zu 
zahlen,  u. /.  n.ich  iwci  Arten,  auf  einmal  oder  in  ein  ftlr  .lUe  Mal 
fcstgeset/len  Raten.  Jedes  nach  letzterer  Art  zahlende  Mitglied  ist 
solange  nicht  aU  nirklichej  Mitglied  in  betrachten,  bis  ea  sämmt- 
lirhe  Itiiten  gezahlt  ]mt.  Daa  Ck^tal  i«t  flf  in  Wld  WHiMluAb 
Wiens  wnhnende  i^leii-h.« 

1' r -i  i  leni:  Ich  stelle  ziiniieli.tt  di-»  1 'nl-TStiitzungsfrage 
und  eri>iji-fii'  jene  H,'iren,  welche  den  eben  vi-rletene-i  Antrag  unter- 
stützen wollen,  s-irh  ru  erheben.  (Naeh  einer  l'nus<i:i  Der  Anlr.agist 
hinreichend  von  21  Mii--liedsrn  unlerstillit  und  kann  daher  in  Ver- 
handlung genomme:i  .vi  r den.  Ich  erUfTne  die  Ueneral-Debatte. 

KaiserL  Rath  Dr.  U  i  h  a  r  x  i  k:  Der  eben  Terleieae  Antrag  ist 
beraita  in  dar  latataa  Sitanng  Uuea  Anaaahuaintbaa  «rftrtarl  «ordao, 
welcher  aieh  aveb  die  Fta|t«  vorlebte,  ob  er  tn  derbanflgen  Oannral» 
Versammlung  für  oder  i,-et,'on  den  Antrag  Stellung  nehmen  solle.  Ihr 
Ausschussrath  ist  zur  Ansieht  gekommen,  das«  ein  principielles  Be- 
denken gegen  die  Annahme  eines  solchen  Antrages  nicht  besteht. 
Der  allerdings  nicht  sehr  klare  Wortlaut  dieses  Antrages  Ulsst  die 
Tendenz  des  Antrau-stellers  immerhin  klar  genug  erkennen.  Sie  geht 
dahin,  an  Stelle  di  1  1  .hili  l.en  /.ahi.ini;  der  Beiträge  ein  Capital  zu 
set.;eii,  S'>  <J.-ifs  1  ine  nmc  K.ii-Jjjcrie  von  lebenslänglichen  .Mitgliedern 
gesthu-To:!  wir.i. 

Ihr  Ausschussrath  bat  im  Allgemeinen  die  Modaiitüten  er- 
wogen, unter  wafathian  ein  solcher  Antrag  Ihrer  Annahme  empfoblnn 
werden  kann^  «nd  iat  dar  Ansiohl,  dass  nach  dem  allgemeinen  Dana 
ein  5peroentiMrZinaiyias  lur  Berechnung  des  CapitalM  anlia^  anin 
durfte,  falls  dia  Erieiabteniag  aagasaigt  «Xre,  dlo  ünMlilnas  dna 
Capitalea  in  drei  Jabraaraten,  laap.  anf  S  Jaun  inanlaaaan,  wobai 
selbstveratlndliab  (Ar  diaae  8  itim  Intarealantniaa  gaaabll  wardan 
milssten. 

Die  unter  diesen  .Mridalitälen  biitrctende  Anzahl  von  Mlt- 
i;liedern  wird,  fo  fundilc  ich,  allerdlni;*  keine  yr:>.<--e  .sein,  aber  wie 
gejagt,  ein  |irinei|iie;iea  Hiniiernis,-»  linden  -.vir  hierin  nicht,  da 
iibri»ens  auch  Analogien  bei  anderen  Vereinen  vorhanden  sind.  Ihr 
gegenwärtiger  Ausschussrath  aehUgt  Ibnen  daher  vor,  Ihre«  nächsten 
Aussuhussrath  zu  beauftragen,  im  Weg«  des  Statateneomit^s  eine 
Foimnlirang  daa  AntniMa  wimnahMin,  daM  dar  aiahatan 
Oenaial-Vorsammlnag  der  ArmoHife  Antra«  alt  «tn«  iMahrtan- 
Undernng  unterbreitet  werden  künnUi.  (Zustimmung.) 

PrBsident:  Wünscht  noch  Jemand  das  Wort?  iNiemand 
meldet  sich.)  Ks  ist  nicht  der  Kall.  leb  glaube,  dass  der  Antrag, 
n.ichdem  durch  diese  neue  /ahlungsmndalttät  f^ir  Niemanden  ein 
Zwana;  entsteht,  insofern  es  niindieh  jedem  Mitgliedo  freisteht,  naeh 
der  ji  tzi.en  nder  neu  zu  bcstiinmendi  n  .Methode  die  Kinzahluni;  zu 
k'i'ten.  sii;h  /nr  Annahme  oiiiiilielilt,  unil  brin^re  ihn  d.»ber  »ur  .\h- 
etiitirnunf.'.  Icli  cisui  he  jene  Herren,  wehdie  für  deinelbt-n  .stimmen 
Wullen,  dio  Hand  zu  erheben.  |,\acli  einer  Pause.)  Der  Antrag;  ist 
laat  ninsttwBiy  aagonomaian,  und  werden  wir  den  Qeganttand  anr 
weiteren  DurcbfÜliTiing  Ihrem  klioTtigen  Auasehnsaralhe  Ibarweiaen. 


Digitized  by  Google 


( 


329 


"Wir  K«luigen  »um  Tieften  Punkte  <ler  Tagesordnung,  d.  i.  zur 
Neuwahl  Jss  AusBchuurat]tea  and  der  RechnunKS-Rovisorcn,  sowie 
deren  Stellvertreter.  Ich  ersuche  die  Herren  Cfubraitgliedcr,  Ihre 
Stinnuetti.'!  fiir  ilen  neuzuc liliipndcn  Au««ohussrath  kbiugeben,  and 
halte  Umfrage,  ob  folsende  Herren,  «elelie  achon  bri  frttheren 
flwwfri-YiiMunlimn  ihn  Miir  lM«Shrteii  Kitfta  dar  Scrntialvm- 
AiiKdn  iiKttwuidet  ImImq  (SUUmiktSl),  meh  haals  mit  dmelbm 
BcrrterOligkeit  dieees  Amt  flbtmalMMii  wollen. 

(Prlfident  reriieat  ein*  UM»,  entballend  die  Nmnen  der  Seniln- 
»er«B,  und  iwar  der  Herren:  Wilbelm  v.  Altvattcr,  Benmter  der 
L  nngar.-gfüiz.  Bahn;  Oscar  B*cher,  Heamter  der  Oesterr.  .St*«ls- 
eiieobahn;  Jnsnf  Konrad  Hurger,  Hea-titcr  Irr  SCidbnhn  ;  Albfrt 
Bruekmann,  Hf.iiuifr  der  Oi-strri  No-dwe^tbiilin :  Knill  EruM-ls- 
berg,  Beamter  der  MUhrischT  Gri'n;li(ili!i ;  Friclich  Kcrnkurn. 
Beamter  der  Ot^aterr.  Norilwj»tbii(iri -,  K.tr.lii.snd  Hitler  t.  Har- 
nach, Biichhaiter  der  Oxtrau  FricdUnder  llabn;  Kart  Haaauaek, 
Beamier  derSUdbahn;  Albert  Pauer,  Eipedit»r derLMabin^Cser- 
«owita-Juiy-Eiaenbabn;  L.  Thiel,  Bureae-VeMtaBfl  der  nlserin 
~    '    i-lhikB:  BdMkrdUlKMa.  Beeater  der  Sadbahn;  Ludwig 


WalditelB,  QWOffieial  derKaäer  Verdneade-Nordbahn. 

I«t  Jemand  gegen  dieien  Yorechlag?  (N'iemnnd  meldet  «ich.)  K^ 
in  diei  nicht  der  Fall;  ich  nehme  «omit  an,  dnaa  die  genannten 
Herren  einTer«t*nden  «ind.  In  Betreff  der  Neuwahl  der  Rechnuni;s- 
revisoren  hat  »ich  Herr  W  a  I  d  g  t  c  i  n  luni  Wort«  gemeldet. 

Ht^rr  WnldHtoln  (Kaiser  Ferd.  -  NonUinhn  I :  Snrluletii  wir 
n.i.'h  den  .'^wtulen  fin  neues  ItochnungsreviBvons  (\>iMitr  tu  wühlen 
hftl  '-n,  ni<ichte  ii  Ii  lur  Vereinfachung  des  Vcrl.ilir.'ns  mir  erlauben, 
den  Antra»;  711  r,t.  llen  :  Hie  hochgeehrte  Generalversammlung  wolle 
folgende  Herren  per  Acclamation  in  den  IlechDanga-ReviMona-Aua- 
(chaae  irihlen :  Dr.  J.  H  a  a  a ,  CaitMdiaifeetecdarl.w«.-MlnUchen 
Eiaenbahn;  J.  Hör»,  SecieOr  der  CaiBer FerdloMide'Nordbahn: 
Franz XmrBc*dl,Ober-Infpeetor  der  Oesten  Nordwe*tbahn,and 
ata  StellTeftwter  die  Hcfren:  Kudolf  K  o  r  d  a ,  Revident  der  Kaiser 
Frans  Jo«ef«-Bahn ;  Siegfried  Biaehitiky,  Si-eretHr  der  Südbahn  ; 
Berthold  0  r  o  *  «  ,  Beamter  der  Oeaterr.  NordwcBil  alin  ;l!riivo  !) 

Priisident;  Krthcilon  Sie  die*om  Antrujce  Ihre  iienehn.i- 
gung  oder  wönSflien  Sie  die  Wahl  durch  Siimmftcel  .•'  (Rufe:  Wa'il 
perAcclamation  !)  Ich  ersuche  jene  Herren,  wclchi-  die  aUUeohnung^- 
reriaoren,  reap.  BechnunRsrcvisor^ii  Stt'Uvertreter  TorgeichUgenen 
Herren  vrihlen  wollen,  die  Hand  lu  erheben.  (Na«h  einerPaoae  :)  Es 
bt  die  grosse  Majorität,  somit  der  Antra«  angenomOMB« 

Meine  Herren !  Ich  halte  niich  für  venillichtel.ltoe»  «oehfolgendo 
I  Clubetataten  wird,  wann  der  eine 


oder  aaderä  AaieelniBirath  aMhitL  eine  Cooptation  rorgenommen 
Eine  lolche  Cooptirang  fand  im  Öelober  v.  J.  an  Stelle  der  auage- 
•ehiedenen  Aassrnhu-nmitglieder  eWt.  AbEriatimann  hat  Ihr  Au»- 
aohua»rath  Herrn  Rudolf  Zimmermann  ,  Benn.ten  der  Oeitorr. 
Staatseiaeobahn  OeselUchaft,  coopiirt. 

Die  Tageaordanng  iet  eiaehSpft.  Daa  tUaolUt  dea  Sonitinutma 
wird  Ihnen  aaebtrilgiiaii  daeA  dte  dob-Zeitaae  bekuatsegeben 
werden. 

K»i.5.  Rath  Dr.  1.  11,  a  r    i  k  :  Ich  bitte  noch  um'»  W«li 
F  r  ü  s  i  d  c  n  t :  Herr  kais.  Uath  Dr.  Lihanik  hat  die  "Vfort 
Kaiaerl.  Rath.  Dr.  Liharsik:  Mi  ««(da  Sie,  BMine  Herren, 
nieht  lange  «aflultett,  aber  ea  haadeit  eteb,  wie  leb  gtanbe,  am  eine 

  die  wir  ra  edUUen  haben.  Der  Herr  Prtaident  hat  in  »einer 

 jurdenfOranaerVereiDaleben  »o  bedeaiungsvollcD  Zeit- 

^hlAaitt  eine«  Quinqennium«  hingewieeen.  Es  i«t  »elbstvcrstiin  llich, 
däflc  man  nicht  blo»  in  die  Zukunft,  »ondem  auch  u,  i  ■  Ver- 
gangenheit blickt  and  da  luOsscn  wir  uns  junichnt  die  Fruge  vor- 
legen:  Wa«  iet  biaher  in  unserem  Club  geaehetn-n  Wie  sind  wir 
dahin  gekommen,  wo  wir  jetit  stehen  ;  wie  ist  es  iceluriijcn,  in  ver- 
hältnissmaaiig  kurzer  Zeit  den  CUili  nicht  nur  hinaiohtlieh  der 
Ansahl  seiner  Mitglieder  lu  einer  Achtung  gebietenden  HSke  tu 
bringen,  sondern  mic  h  hiniichtlich  (einer  Leiatungen  den  ertten 
Vereinen  der  Monarchie  anaoreihen  »  Ein  nieht  geringer  TheU  iet, 
clanbe  iek,  efrgiifthtn  ern  den  ■lluwiilliirn  Sympathien,  die  der 
Cinb  eohan  dnreh  aeiae  TeadenM  deh  enrorben  hat,  das  Verdienet 
dea  Herrn  Friaidenten  I  (Braro !  Bravo  I)  Jedem,  der  Gelegenheit 
hatte,  ein  neoea  Unternehmen  achaffon  zu  sehen,  ist  bekannt,  wie  viel 
Schwierigkeiten  Anfange  an  überwinden  sind ,  bis  es  ein  festes 
Gefüge  gewonnen  hat,  bia  ee  ihm  mUglich  i^t,  urdinin>;»miUsiß  lu 
funetioniren.  Zahlreich  waren  auch  die  Sch«ierii;keiten,  die  wir 
bealegen  musstcn,  um  dem  Club  einen  i;tos5.'ii  Kreis  von  Freunden 
ru  K'  winnen ,  und  bis  in  weite  Kreise  die  ijj-rapathien  (u  tragen, 
wtli  he  diT  fluti  vcrm-;k,-e  ieinor  Tendenten  rerdient  und  thaUUeUich 
gefunden  liat  Vor  Allem  waren  aber  die  Bcatrebungen  de»  Herrn 
rrii'identen  daiauf  gerichtet,  da»  An«eheo  dee  Club  tu  heben  und 
aa  ßrderiu  UnermUdüch  war  er  »toi»,  wo  ei  galt,  da»  Iotere»»e  dos 
TmtoM  tw  mtnteibnd  er  bat  aielt  hervonwead  aa  eUeaAibeiten 
iMwM derCwp»t<»  iM  du  A«iMhiwiwitWlietiiall»t  Er  wv  ee 


anch,  der  uns  als  Vorbild  ijeiroifcn  hat  hin^ieh^li.  li  der  Pflei,-e  der 
kanicrftil?chaftliehcn  Be/ieliunL-e:i,  an'  ifn"i,  Ji-r  fuilj  zum  ^rosnen 
Tlieilo  aufgebaut  ist.  {Lebhalter  lieifaü.i  Sie  werden  mich  wohl 
nicht  desavouiron,  wenn  ich  an  dicuer  Stelle  dem  Herrn  PrKaidentea 
fUr  das,  waa  er  im  Leafe  der  filnf  Jabre  im  Interetae  dea  Clab 
gniaiatat  ha^  Dm  Dtak  aaipieoha.  (Stüraiaeber  IMhU  mad 
Hlndeklataehaa.) 

Pritaidcnt:  Ich  danke  Ihnen  fllr  die«e  {Qrmieh  ao  auaaerordent- 
lich  chrenTollc  Kundgebung.  loh  kann  Sie  vertiehern,  das»  ieb  ea 
keinen  Augenblick  bedauert  habe,  vor  Hl  nf  Jahren  unter  die  (rrOnder 
gegangen  lu  aein.d.  h.  unter  die  Gründer  die»«»  Club  (Heiterkeit),  und 
da«*  ich  es  mir  zur  Ehre  anrechnete,  diesem  ao  angesehenen  Vereine 
ala  Präsident  venu-tchcn.  Der  Club  d,-irf  .-»ieli  in  der  That,  wie  Herr 
kaiserl.  Ratli  Dr,  F,  i  h  a  r  i  i  k  hervorlioU  —  oline  fiirehlcn  zu  miltaen, 
irgendwie  ilcKavouirt  -  u  wer  Jen  —  unter  die  ernten  Vereinigungen  in 
unserem  Heimntinndc  rechnen.  Er  bat  Ansehen  und  Geltung 
nach  Auasen  and  nach  Innen.  Wan  aber  der  Club  daa  geworden 
iat,  waa  er  gegenwirtig  iil,  und  wenn  «a  mir  mSglioik  war,  demaelben 
in  der  Weiae  rorinatehen,  das»  ich  ESaiaaa  nalimaa  konate  aof  die 
Forderung  seiner  geistigen  Intere8»ea  aad  seiner  kemeradeehaft- 
lichen  Beriehungen,  so  ist  daa  weitaus  grOsste  Verdienst  gewi»»  ia 
den  Mitgliedern  seibat  za  suchen.  Seien  Sie,  meine  Herren,  überzeugt, 
dass  ich  such  filrderhin,  ob  ich  nun  dem  Clu!'  a'-i  Vorsarid  angehöre 
<>  1er  nicht,  immer  mit  dcrascltieri  Eifer  Ja.-  l:Lrere-sc  des  Club 
fnwohl  in  den  engeren,  als  auch  in  den  weiteren  und  weitesten 
Kn  ii<cn  zu  fördern  bestrebt  sein  werde.  Nehmen  Sie  meinrn  herz- 
lichsten Dunk  entgegen.  (Lang  anhaltender  Beifall  und  Hände - 
Uataehea.) 

leh  «rküre  nanmehr  die  V.  Qeneral  •  Versammlung  fUr 
gaaeklAaeea. 

(AU  VeijSsatoren  flir  das  ProtokeU  Atagirtea  die  Herraa : 
Gaatnl-bspeator  Dr.  Haae  and  Ober^lBiUL.  Waldetata) 

Die  Coastitturaag  dee  aeogew&hltea  Aomekaiarathee  erfolgte 
Freitag  dea  91  Ifal  ud  mite  Uebel  Mgaoda  Fbaetiaab« 

gewihlt : 

Kaiserlicher  Rath  I>r.  l''f<in-  J.Ouirzik,  Priisident;  Central- 
Inspector  S.  J.  ÜietiiduiUl  und  Uencral -Uircclions-Secrelnr  Dr.Ak' 
mmht  Matr,  als  Viee-PriUideaten;  Sigitmmd  WtM,  ala  Schrift - 
fthrer  and  Frma  Schmorda,  als  Cateter.  (Die  Wahl  dei  Boohnaoga. 
fiihrcr»  wurde  vertagt.) 

Dem  bisherigen  Prieidentea  Herrn  Regterungsrafli  Oftwaumer 
»owie  dem  Vice-P^identen  Ober-Inspeotor  AUin^,  welche  erfcigrt 
hatten,  eine  Wiederwahl  ins  Präsidium  nicht  annehmen  zu  kVnnen, 
wurde  acilcna  dea  AusachussratheH  der  w'irmste  Dank  für  deren  auf- 
opferungsvolles Wirken  im  Iiitcrea.se  des  Club,  ausgesprochen. 

Herr  Hesierunjsrath  Oberinayer,  welohcr  cbens  >  wie  Herr 
Atiingor,  MitKÜed  de»  AusiK'hussrathe«  bleibt,  geh  ir'e  lekanat- 
lich  schon  dem  Grilndungs-Comili'  des  Club  an  und  belileidote  seit 
dessen  Constilmrung  die  Stelle  des  Präsidenten.  Seiner  Thätigkeit 
gebilhrt  in  erster  Linie  das  Verdienst  ao  dem  raschen  Aufblühen  des 
VataiBae. 


Excnrslon  vou  Wien  uach  Aspaug. 


t,  Am  XL  9unl  MSa,  findet  eine 
BzonralOB  der  CIabiuit);Iieder  mittelst  der  Kiseuhihn  Wlen-Aepang 
»tatt  —  Die  Abfahrt  crful};t  um  7  Uhr  If)  Minuten  Früh  mit  Separat- 
tngvom  AKpanger  Bahnhofe  In  Wien  ilk-nnwegimClBtQydieBMl- 
fiJirt  Ton  rittea  findet  um  9  Ubr  Abenda  «tatt 

Dnltotail>FNgnaHii  «U  w  der  Abfthit  den  Sapraingaa 
am  Bahnhofe  in  Wien  vertbcllt  werden. 

Der  Preis  einer  Fahrkarte  Ar  lUe  Hia-  aad  BIckfahrl  iaclaalve 


FtrCMbmttgKeder  3  fl.,  Ar  G&stc  5  0. 
(Olata  uöiMavwi  dabnitgliedcru  «mpfohlen  Min.) 

Mit  RticbMia  mf  m  lMiAmh<mrim  Jmm  m 

^maU  von  Kartm  anagrrfdifn  tcerdcn. 

Die  Atisgnbe  der  crwrihnU.  ii  K  irten  ,  c:  dKi  Rcsen  Vorweisung  der 
Mitgliedskarte  vom  lä.  Mai  angefa:ii; n  in  der  Club-Kjiirlei  (1 .  Kschen- 
bachgaase  11),  and  iwar  ron  V«    bis  10  Ubr  Vurmittag»  «ad  von  ftbia 
.  8  Dhr  Ahe  ada. 
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K.  k.  prir.  SüdMIUKeesellaehatt 

Aaf  dtrLfaitinaFTHMt  wM  n  1.  Jul  L  J.  «in 

r  PMioiwDzage  ins  L«bM  traUn  rmA  «udaa  von  Jlwwi  Tiff* 

■  N«ehl-Eik«8«  mit  bedawln  ~ 
■KOMRfanGK«  mitaUsn  «Irei  W«gadMMB  wkakm 

V«iMad«nK  üiM>r  Oormons  nach  iind  VM  ▼•Mdif  tuil  in 

von  Rom  unil  NtAiUn«!  Yprinittvln. 

Iii,.  Al.fAhrl  vm:,  Wim  rrfcU't  u,,,  0  \  -|,r  ;ri  Min,  Ad.  n  U,  di..  An- 
kunl't  in  Tricst  um  -'S  l'hr  10  Min,  l''riili,  in  Vcno'lii;  «m  l  l.'br  30  Min. 
Nwhni.;  KiJckfjihrt  vnn  Veneilig  iiiii  -  l  lir  18  Min.  Niu  iiin  ,  TOn'MMt  Wl 
ü  Vbi  Abvnila,  Ankunft  in  ^Vien  um  *J  Uhr  40  Min.  Vornv. 

Di«  AAfduur  twi  dMMn  Zügvn  wild  doiDiueh  to»  Wi«a  nMh 
TihM  biM  18  Sl«ad«ii  2&  Min.,  nach  VeMdig  18  St  M  Mio. ;  J«M  «an 
TMuait  uwkin««  »aiMriaa  UMta.  n»l  von  Tki«tt  13  SMndan 
M  Mia.  Miagtn. 

ItioMn  CnuricnSfvn  w«nl«n  neu  ^bsnt«,  mit  itllem  Comfort  tiu- 
gMUttet)>  8i;bUf«r4ig«n  l>cig<!f<'l)«n,  welrhi^  bi»  Vcne^lig  vnrkehren. 

Die  M»dali(4trn  bin«irht]i>  h  der  ili-nütiog  dar  äcblal'ütelinn  w«rd<>ii 
■f  «ri«ll  rerUutlwrt  wcnlcn. 

Dil)  F»lirimlnunp  «Irr  Wirn-Trie5ter  Ta^s-EUzOgo  Wribt  ri:ibeiii 
unverändert,  vrihri-nd  ji-nr  der  I'ostzii^«  R>«hrer«  Mwlifi'-Jitiflnen  i-rl-iiif!, 
«taidi  wdrhe  iii<'!i  die  Verblndungrn  Wien  —  Graz,  Wien— Trifü  und 
Liibacb — Triebt  bedrutend  giinotin^r  gastalten. 

Dar  um  9  Uhr  Abend«  von  \Vioa  abgabende  Pottzuf  wird  iu  Trleat 
Mto  u  «  Ufatt  Hia.  AbMd*  {gim  aVt  SiHtai  fiAai)  «tHtnOMS  dar 
inin«n«nCintt38iaa.Frink«ak«u«nteIVNtnt«M  4*|«|«nTon 
Triaat  «nt  «n  10  tJhr  &  Min.  Vorm.  (am  27«  Stondan  apfttar)  abRahen, 
itkmt  boid«  Sil«  um  2',',  :jtund«a  nnotr  Toritalinn.  In  Nabreiina  wer^lan 
I  AnMUÜMa  nach  und  von  OSn  un4  ab  Udine  an  die  italieiiiitcben 
I  nach  Ban  nad  Mailand,  mw!«  urogalu-hrt  bergeitellt. 
Der  iteKenwirtlj  um  11  t'hr  15  Min  Vurm.  Tun  Wien  abt^boTidr 
Eil|i«9tzug  «irJ  vom  1.  Juni  *n  er»'.  ui;i  1  l'hr  .10  Min.  .Sin  i.ri!.  ib(>ehc!i, 
l>SaMUrzzU^b]jtff  als  Eilpu^Uui;  >>'.-l^<.i)r<!:i  und  i:i  (,JrÄ:.^  um.  S  i'lir  4.)  Min. 
it,  in  Trirnt  un>  10  \'\xt  V..riii.  r-inlrnr-r.. 

Diaaer  Z\ig  wird  iu  N«u»Udt  ui  ciiu-n  um  3  l  'br  0  Min.  Nachm.  ab- 
~  mg  naoli  KaaltM  aiuehliaiMn,  weldiar  <«««lliat  mu 
tVt»10MSB.  Abandi  «lattUlt,  dalMr  daaaeo  Fahrdaoar  tob  VRan  büa 
~  knu' 8  Standen  S2iaa.botil|t. 
Salir  tOaillr  featalM  alofc  «neb  41«  yarbindang  Wim— 9Min- 
ar,  Indem  dar  um  7  Vhr  FrlU>  von  Wien  abg».bendo  Zu(t  schon  um 
11  Vhr'26  Min.  Vorm.  in  .SSfinamangrr  rintrelTrn,  und  dl^^  %un  der  \fUt- 
yonaonten  St.illon  um  4  Thr  30  Min.  aLerhi-nile  Zug  in  Wien  wh  'n 
BBI  9  l  br  'Jk  Min.  Aboiidi  urikoninifn  ^%^rLi. 

I>er  in  Wien  um  4  Uhr  Nachm.  eintrclTfnde  l'a»tr.Uif  wir  l  von  rrii-it 
um  G  Uhr  .\bond»,  >t>n  Laibach  du  12  l'br  10  Min.  N».  ht.H  und  von  Gr»» 
um  8  Uhr  20  Min.  l'rüh  abi^bcii.  1^'itue  beiden  Puttiüge  liabcn  in 
Mtbiadna  AnachlUwa  nor  h,  }><:/-y..  .  u  Garz  und  Udine. 

BaliaCi  Aulracbtballung  der  /.ugganiwiiigai«  anf  d«cHniaIIama>dt— 
>hg— Naiibaif,  Pfrbal— Biidap«!^  KwiiM— B«rea, 
:  und  Nabrae ina — Csrmans  wacdea  neas  FabierdnQngan 
4fag«(Shrt,  iiiier  wclchn  da.«  Nähere  aus  den  verüffentilcbteD  FahrpUÖen 
MI  «ntnebmen  ist. 

Auf  den  Ittruinnr  ^taatebahnen,  sowie  auf  der  Liide  St.  l'eter— 
Finne  wird  die  Fahrordnung  ebcnlaUs  geindert  und  an  Stelle  der  bis- 
herlifen  nrue,  w^enflii  b  vprbc«»rt«  Vad)indiint«n  Yon  Tliaat,  nwia  van 
Wi.'ti  tia'  1:  i'i'ia  lui  1  rtA'  h  Ciuuie  hai{p«lillb  IMt Fihn>lirr*rT**"  «nt* 

halten  bi(irUI>er  dia  niihi^rcn  l>Aten. 

Die  neue  Kahrordnnng  wir  l  un\  12  l'br  \.it  ht«  vom  31.  Mai  auf 
1.  Jonl  octirirt  und  ii(  daher  für  den  Abgang  der  ZUgis  in  jenen 


Dar  am  31.  Mai  van  Vfita 
Kindbert  aekon  nm  10  Ubr  Sl  Mio.'  tud  tob 


«■  lOUbr 


An  1.  Juni  I.  J.  wird  in  der  Wiener  l/ocalstreck«  und  auf  d«r 
T«rtia4nagal>aha  die  .ScunmerfiihrardnuQg  der  Persuneniüga  aing«fllbH  and 
auw-r  dnn  C'iurier-,  Ell-  und  Püalxiigon  noi  h  in  jeilor  Richtung 


tiglirh  ein  Zug  twiHhen  Wien  und  Milr/zuwhUg,  3  Ziigi-  zwiachen  Wien 
und  l'ayrrbttcb,  ö  zwL^bl^ll  Wien  und  Xeustadt,  2  jwisrhen  Wien  und 
Leobertdotf,  ü  iwiachen  Wien  und  YSalau  verliebran.  Vom  Haa|>UoU- 
aarta  naab  MaldHm  «afdan  ao  aiM  and  Ntaw  SS  Zl%a  1 
Daa  llibiia  iai  an«  daa  vaiWknOteblon  Fabifilloan  la « 

IM 

K.  k.  priT.  Snd.Norddeatsche  YerbiadnncibM. 

Mit  1.  Juni  1.  J.  tritt  fdr  den  Norddeutaeh.SHahaiaailMi*QBtar- 
ndulkf  «in  nanar  Tarif  ia  WirkaaailMi^  awlebar  laladatU.IVa^ 
altta  mll  dar  StaHan  KaieiMuberf  enthlit;  daraalba  galaagte  in  • 

Heflen  zur  Auigabe  und  sind  jene  Tarife,  welche  durch  diesen  auaaar 
Kral't  gesetzt  werdent  auf  der  Titelteice  namoDtlich  aufgeführt. 

Eaamplara  «rliagan  bai  dar  diaiaaitigan  Stalioa  RaieliODlMfig 
■ad  bai  der  unteiMialuatan  Diraation  inr  Binaitlit  batait. 

Mit  1.  Juni  treten  lum  Statlin-iUlUaeb-SleUaolieD  VerlM»d 
folgende  Naobtrtge  in  Kraft : 

Naobtrag  I  xum  Theil  II  Heft  1  »bosoodara  BaidmaMMgaa« 
>       I    >       >    II    >  2 
und  11    f        .    II     »  1 

Exemplare  dieser  Nachtrüge  erliegen  in  der  diosaeitigen  Station 
Reichenbaitala  aneii  bti  dar  aaianaialiaataii  Ovaatiea  rar  BiMialit 
bereit 


Wi«a,amia.lU18n. 


Ola  IMtmUsb. 


K.  k.  priv.  ö.sterr.  SUatsekenbahn-UefielUchaft. 

Mit  1.  Juni  I.  J.  tritt  ein  N.acbtraß  IV  /ur  'Icutf^hcn  uml  ein 
Nuchtraiif  II  /ur  unsii'i*«hi'n  Au^ifabo  unseres  .Tl!i;cmi.<inen  Titrife« 
fiir  di;n  Pernonen-  ui'..i  UL-pai  kn-Transport,  ilJo.  1.  November  1870  in 
Wirksjiinki'it.  Dor  .\ .iciitr.»:;  1\'  lur  'Icutich^n  .\-JSi;abn  rnlblilt  Fahr- 
preiH«  hi'i  itzur.^'  ^i-^r  Cour-icrzüc'-'n  1,  1',  '.i  und  4  in  d«r  Strecke 
\Vicn-Uüd>'iU>acb,  ternor  Linhoitasütze,  UebUhrenbercchnutga-Ta- 
bellen  und  Kiiomatcr/eiger  Air  das  Ttannart  «M  Faiaonm  mit 
Omnibtiteilgen  auf  aümaitlieban  gaaalladiafUiehan  Bahnotraakan. 

DarMaabätacII  «ir  ungartsehaa  AoagnlM  eotfalK  Einheit«»IU(ef 
GabBbrailbareahaiuga^Tabellan  und  Kilomoterieiger  tir  den  Trana- 
porl  von  Personen  mit  Omnibuszügen  auf  den  gcseUtchaftÜRhaa 
ungarischen  Bahnstrecken. 

Exemplare  erliegen  in  tUramtliobangOMlIaaliafkiiehonStationan 
und  können  über  Wun.sch  durch  diaMlbaa  baaOgan  < 
Wien,  am  13.  Mai  1882 


K.  k.  OiiTction  für  Staats«isenbiihnbdrifb  in  Wien. 

Mit  d«ni  am  t.  Juni  in'«  Leben  tretenden  SommerfohrpUn  der 
StiaalM  Wian-at  Ftfltan  wardan  nicht  nur  di«  ahaattliabaa  im  vac- 
Aoiaaaaa  Sommar  In  Varliabr  gestandenen  LooalcHgn  aati*ir<^ 

sondern  es  erseheinen  in  diesem  Fahrplane  in  der  Sträalta  Wian» 
Purkeradorf  noch  zwei  Züge  in  jeder  Kichtunj,  in  der  Streelte 
Wion-Rekawinkel  noch  ein  /Cug  in  jeder  Richtung  n  e  u  ein  seiest, 
und  zwar  : 

Von  Wien  üb  um  9  Uhr  45  Min.  Vurmitiai,-ä  nach  K-?kawiiiki 
um  7  Urir  1&  Mi:i.  und  S  Uhr  20  .Min.  Alien  1»  lui  li  l'urki>i*dorf. 
Von  Kekasvinkfl  Ankuiü't  in  Wien  2  l'iir  iU  Min.  .Naohmittaic,  von 
Purkorsdorf  in  Wien  an  um  «  Ul>r  4u  .Mi.n.  un  i  il  l'h.  Jf)  Min.  .Vli.-n  Ik. 
Dunth  die  Einlösung  dieser  neuen  LocaliUga  wir  den  im  Vorjabre 
lii'karini  gowordenon  WQnaoben  d«s  FubUoana  Eacbnuag  getragen, 
und  nutnentlich  die  Abendveibindang  voa  Wien  aaeb  den  weadiohen 
SMHBaiftiaebaBariMMieh  verheuert. 

Die  im  Yoijalua  am  4,  5  und  6  Uhr  fon  Wien  i 
Loea)schneiuui-e,  welche  bei  der  flialiaiB  Kallerwiaia 
Attfonthalt  neiimcn,  werden  bener  tin  4  übt  &  Hin.,  ftUbr  S  lOa. 
6  Ubr5  Min.  von  Wien  abHChcn. 

Der  Localiug  Wien  ab  2  Ulli  4C>  .Min.  Nitchiriittagt  «irdan 
Sonn-  und  Feiertagen  in  Penzing  AufentbiUt  ochmen. 


K.  k.  prlr. 
8l«]Ml»«eMlbdwft 

Ten  S.  JM  d.  X.  anMwt«" 
waidon  Uo  anf  WaMaiao  aacb  In 

der  Station  Wien-Hauplzollami 
{£ialanf jjlatj:)  .'^ainoukarten  für 
and  nir  40  Tour-  und  KeUuir- 
fiüirten  auagegvben. 

DaaMibeia  ist  aus  4an  affl- 
iMitinTmüManbinaM^iibnii 


lOSCAR  HAAli,  mEN,    MMtd«*!»  lo. 
PutgtadMBi  ittd  flfwtlwB  VOM  n/bam  SiMmbflill 


aaa  Uoina  aller  lli«cliini>ii  md  I 
T«itti«t«  GfCuo  37  «.  u  A  a.  s.ao  farflaiat  {IU  tttct  < 

ab  Wm  oder  ab  fmg- 

Ala  blUlgstea  und  voniigUcbatca  Futamatertal  und 
ala  olobt  feueqcafiUtrUeb.  wia  BaiuuwoUabfiUle  atc. 
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AntimeruliontQ«« 


I.MI .  'ti  iT|ii<ii  i- i'i 


HAUttCMWAWM. 

reutr  u  ketterfeste  | 

Wasserglas  Färben 


Kisenbalin  -Magazine, 

Fabriken.  bgerhSusor  titc. 

WllH, 

X.,  l'olumbnsgaiBe  Nr.  24. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WI£N,  L  Becirk,  Maria-TboreBienstrasse  Nr.  22. 


Julius  Uoek  &  C-,  Wieu, 

vomuli  Eina-  und  Mnchinenfabriks-Actieii-nssgilschilt 


Julius  Hock  fi 


Z.  Mi-«!',. 

Das  höbe  L.  k.  llandeUmiDisteriuiii  hat  iitit  l'-m  K.'Iauhu 
vom  2i.  MUrz  1HS2,  Z.  r2i;"5  ci  IHsii,  in  Krlc.Ji-Tii,^-  Je:  i„ 
Ihrer  Eini,-ft''-i>  \oiii  Mfti/  l^-^O  h-t-st^jUtun  liitic,  .lass  .k:- 
von  Ihnen  conntruirte  Motor,  desiien  charaktnriütisube  Eigen- 
heit in  d«f  Einrahraay  aadZwitfcilHiint  wapr  gwinyii  Wawr- 
nienK«  im  ComprewiOTS>C}liiid«r  vmä  im  Druekranma,  dann 
im  NiclitToriianaaaaön  cinaaDampfkoaseli  oder  eines  GtÜbiM 
(•estclit,  in  weleliem  lieh  Waraer  unter  bSberer  al*  dar  atau)' 
.iphArUchen  Spannung  befindet,  von  daa  Bwtinnmne^n  der 
Mini«terial-VerordnaRg  TOI»  I.  Ok  tober  1M75,R.-G.-Iil.  Nr.  130, 
(■etreffend  die  Sielicrhr'ii-v  ikotiruüuon  t^f.c;en  Damplkesud- 
Hxplosionon  licfn'it  »MT  ir.  Naclif!cli<  ridca  :iTihi-r  eröffiiPt : 

Auf  (iruiiil  Ifr  /^uliichtli'.lieri  Ai'.ü-.-frurij;  ila  KectomtCB 
d<-r  k  k.  ti';  liiiij''lii»ic  Udi  l.M-huU'  ;:i  Wien  uu.i  ;uif  Grund  dCB 
in  der  im  Hniulel!iniiiii-''lPnuni  am  23.  Febriiur  »tattjiji  Uindcnrn 
.-^it-Min^:  pinst:iiimip  ^-efiiSAtCti  BetchluMeii  der  fai'liniÄnniichcn 
Conim>H.iion  zurBeratbung  von  auf  die  DanipfXcucl-Uesetz- 
gabung  «ioh  b«iiah«ad«i  Ftagaa  «ar4e  im  EinvanMadiiiaaa 
mit  de«  MnlMerium  de«  laoem  fectgeaetii,  data  Motoren  der 
oben  bexetehnetrn  Construclion,  *!.'<  nicht  in  des  Rahmen  der 
Ministerial-VerordnuDgvom  l.Octnber  1S7.\]L<^*1M.  Nr.iaO, 
fallend  zu  bftra<:hten  »iml.  E«  wird  jedoch  naehdrleklielut 
betont,  dn.1»  »ich  dieter  Au-Mipruoh  nur  auf  dioeban  aharali- 
K-risirten  Mntori'ti  i>)in4-  Dumpfkei'Jiel  tip.tri>lit. 

Wfiii-rii  ivi-rilm  Sir  v.-r^i  iii.i:.:!,  .Sir  li.  l.i.is  Ver- 

meidung vori  M^^<Vl•r.■•IUnlJ^i^.'^l'n  odiT  Ilintii  h  iltui  v.in  \'er- 
wechsluritfeii  mit  anderen  ai  wi'ii  lu>:i'l  ■  nstniiro  n  .M";i  r n, 
dies   in  ibrer  Bc«eie)inung  tum  Ausdruc  ke  ta  billigen  lialico. 

Hieven  werdoB  Euer  WoUgebotvn  in  die  Kenntoiai 
g«aeUt. 

Wien,  am  19.  April  1883. 

Ib  Vnnnutiig: 


Ans  dem  Toritebeadea  Erlara  fakt  hcrrert 

>..rk'  •rtiiiic««,  ••■•lu  (Ir  u.in|inioM<>l  vi»(i«cbrf*b<a (M,  kilMlHd hliall 
ibrxr  *b..>luua  (KhfeitoalcliHi  .In  filniMidM  tragnttn 

>.  IM*  IMMasK  >'•■  '<">  BM(il»liu»nn 
baaWti  Ushaasachllatilltb  wi(  Notorc*. 


Uniformirungs- Anstalt 

„Zwe  Eriegsmedaille" 


n«rrM  RlMbt>ai.--h-«'r,tHn  simuilMtbir 
SaMTiiieMteh-VncmTWr.itn  laiilMii: 
UwiHrmmliUtm.  U*if^M«d»r, 
«•dÜBiforntMfi«!!  f«4ar  An  soconJa 
M  ftnerkftiui  »olldan  Wt 

l^oritz  TillerÄO?;, 

lal»b*r««rBr«Mlltl..«ai.Uiil(w«iln>a(>'AaiUl»  .Zar  lfiln«iiail«lll«i. 

Wlmi,  m,  HiriMtilAtaivaan  9L 


Eegulir-,Füll-  und  VeDtilations  Öfen 

ffir  8taanhahn  IlMraanr,  Beawton  » Wohnungan, 
WMtaaBaand  WacKon-Uelaona. 
Grosso,  raiehe  Beltlnrafl,  bei  t^nger  Of«Bgr9«aa, 

vollttjlndige  und  einfachste  Rogulirbariceit  der  Vec^ 
brennung,  beliebig  lange  Dauer  doa  Feuere,  hSehit 

cinfnche  Bedienung  und  Wegfall  alles  Putten«, 
seiligung  der  ISsligen  strahlenden  Wirme;  biiUgale 
Heilung  und  lange  Dsuer  des  Ofens;  gute  Lüftung 
bei  Anwendung  de^  Ventilationsrobres. 

MziMi  bi$zu3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen, 
Owtnlhelningcn  für  gau«  Ceblnd«. 


Preepeete  und  Vietallitea  gratte  and 

Fabrik  für  Neiiger-ÖefeQ  ii^ii  Ilaasgerall«: 

HTTIT*  T  1Vr  WIEN,  KSrntnerstrsete  40/42. 
•   JJ.  XliA^A?  BUDAPEST:  Thonethof. 


Diese  Sdiatsmarke  dar  Fabrik  ist 
aaf  den  loaaaailaB  toOftathltren 


I  MEIDINGER-OrlNn 


SOS»»  *  MAMAUA. 

INGBNtBURB 
WIBil,  I.,  PE8TAL0.'ZIQMSSE  Nr.  d. 

Ttrinifr     Ucraotiifabrik  Krauss  k  Comp,  in  IMn  mi  Un. 

TECIlNISCHitS  BUiUüAU 

illsMl 


Für  Bahnhöfe,  Mag^azine  etc.  eto. 


Wien,  Hernals,  Hauptstrasse  Mr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

Gartmh  iMI  FMMrsivttieii  mit  KugelvMitllei, 

5 1- i'i ■•■  .j : i,c.  Feuermehr-A lu r 


BiiuuitB.8<käfrinU  (wkriMrUr  (rt, 
M  whaaa  M  ■H^Mam  aia  KSkrm 
■lri)iaa<s'MC«ii  n«<i4aatrMr<ii»,  wkIi 


fnrutr  Bau-  um4  altt  ÄrUn  SrtdrM-  tuial 


DIt  m^ttk  •cMsat  iMk  Sil*  Iflaa  rmm 
W*rkuafra  <a  4aB  Mlilnttm  rrHata 
■■4  k.iUr  IfaiflUt. 
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K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 


KUNDMACIlUNi;. 


Kiir  4w  *«(  »li'tt  t\  M*i  I  J  »ii»|j»»>clii>rli»im'  iic-iii<ratvit»Animluns  'It  Ailitiain-  il-r  \.  i.  pilv   >»'I-S<'iiMiUl»»lM  ti  V^•rl■in■^rlIl,c-^»Iln  i-t  U*  mm 

iluhiT  iliCM'  4i>-nrrAl«'r«.iMniliiM2  im  j^iiibv  iU«  |  Jf>  »t^r  Sutntt« 

|)i-r  W'rw.iltnTforalli  )if<<lirl  »wli  jomniirli  ilir  llfttvti  Arlionai«  avimlleli  «nr 

XXIX.  (ordentlichen)  Generalversammlung 

rjiifulnilii.  wrkkr  aittwoeh  den  14.  Janl  d.  J.mii  Iii  I'Iu  V»rmlll;Hr>,  in  Wirsrr  HatinWr  in  >K*t<-n  NntdwuitlitUa  ( AiUiiin««il<> ,  Saal  Ui 
ft.r«ail#iiil«.l  .Ii^*o  (*ifiirrulv(-r<Liiiiniiuni;  lihmr  ItiK-fc-irlil  aiif  iH.-  7.M  tlur  iM«f.(viiJra  Acnonfln:  ur-l  tUr  reiiriMimlirtf'ii  A<1hii  1io«tk|iu»raltj7,  die 

V  .Tliiiiv4ln>i:i'li        l»jM.k  ual  <U<  I'rnjjrmiini  dir  «iirtugl»»  ViTunniiInni:  >>  fCkiiiiH. 


Gegenstände  der  Tagesordnung  sind  daher; 


I.  1liltlii>iliin<:  ilfi  OM-liänslMTirlitfs  Dir  <la<  J^ifar 

•J.  Ürrirhl  ilr>  Kriisimi'.aiiiM  liiis««-»  lihrr  Arn  i;«-rhiiiins>.-ili'.rlilii»>  ilr<  Jaliir»  ISM. 

Ii.  ücrirhl  iiml  Aiilmc  <!'•>  Vl■rWl■^llulI^>l•!lllM'^.  iM'liTlIVnil  ilir  KinluMiii:;      am  I.  Juli  I.  .1.  liillifi'ii  Vrlirn  t'i»a|iunv 

■I.  KriiriiiTuiir»\\alll  ill-i-ipr  Mili'linirr       \  (•vniilluns>r;illn-s  luiiii  ij.  -I"  <lfi-  Sliiltilfi». 

.j.  Wahl  drit  ltl■usi<lnNankM'h■^^r<•  zur  rrüliinj;  lirs  l(<'rliiiiiiij;MiliM'liliis>r>i  <lr<  Julil^r»  iSS-i. 

df  no'.itt  li:il~«.  ilx' Vrlii.li  »iiiiml  Jrti  imlil  luiliiji'ii  l'mi»->ii-  liiiti.l»'««  M"  I.  Jiiiii  ü,.!..  I  !  t'lif  Mitlutf«  mmi-ili'r  Wi  *t  b»»>'II«cIi»iIUiIii'ii  ««ill-lr.»«.«  Iii  Wm-ii 
«•lilii>ii>tnU'iii>II<-k.<«<li'  ■«■"  N."  I«<  .lV»lmli..(w.  n.li'i  bei  .Im  Hiii  rtiun  .1«  I>l»<..Blv-<l<.i  M»i,lijn  In  U  rllii  •••Ut  Wl  di  u  lluirm  M  A 
am  Mmii  ilrfwi  un  on'l  'Ii.-  L<'Xi'«i.>li"»'l>.<'> 


it.l.'i  l>vl  .Irr  Uli 

lii'll^Vrfl 

Sllt  .Ifll  ,\L'li«n  Jf^Uldl  ^Lft'l  dl«  1i>n  .Irm  |l>rfHiU|.lltrll  rl|[%'llkiljllie  XU  Gnll<rtl'kl.ni'tlll.-H  (.' 
C«BW||*«lli«  Uli'         K'laV«!  u1Ktu»J  T.:i.»ki1l  »»tlli  i|t»>li  lll 

N*rli  t  'y>  'liT  Suitiir-n  tii'tHia  ji>  w  .\t'wn  il.i-  K.rlii  aar  Kim:  Sllaunv :  inili  Acllun^  Ltan 

lU  IV»"llaiir*lil|l'r  lion  Xl"""»«!  "'>■'•'•  '-■" 'i""'"  ,,      _  , 

Ihr  Arlmu.i*"  kmiiw«  aiir  .1  irrli  l'.'r'.mi-M  vuitn'U'n  «itin,  ilir  *r\i*A  Mitj^^i^-Irr  'If-r  '3..n.'ri'v..n.»ilttii!ii*r  -in-l.  llll-l  U*!».'«  ui  «-im'UI  Mlcllrb  r.ilt. 

lilirkKrllr  4rl  LrgilimsillMlxiJrti'  liiifc-r<.'Ulr  Viilliiiirlil  »ii>jLiini>l«a  ii(.il  iil|tv«lii.n.iiu  Iii  uillrrj.<irliil..« 

Kuch  Jrr  <irii"ral>in«iimi«lili>|!  kdnam  •«»  dr|  Irl.  n  Ar«  |iKrn  liiirkir.tl.r  Irr  Kui|ir,>B|;>li<-lii>i||<ilis  in  l-ni  Krlij 

Cünilffn.ilK'iiB-l'lKnil"'!'*  wuhkin  bii  den  Klü^vra^^rn  na^nlci'lUitU  vriiikr-l){1, 

Wien.  »111  17  MjI  I".*.  (Sirk.lrark  »IM  nii  lil  li.  lioriit  1  #>«?,•  t'etnruHllMllxrttt/l 


Itnlh^vIltM  A  -■•vlinr  in  l-*lallkf«rl 
iiCnaliiini  n  tn  il>-|i|ir!li'i  Aiurrrl(){«in|t  i-luiBhfi»f;rn.  lUii*? 
.  lir  jla  Jti  ffiKi-itlinrcblliitl«- j^Ulfilni'U  ia  ticli  vcrwiAltfvtt  ; 

il.l)  AUf  iliif 
Itr  «ii  iUif  liull'illi'M  «rHiill. 


o 

o 
o 

o 

!'t 

D 

r 


1^ 


I  i 


Stalling.  Ziem  &  Cie. 

Wien,  Witden,  Waigpawe  1.    Barge  b.  Saenn  | 
Prag,  Thorgasse  Nr.  7. 


Breslau 


Fr.-Schleiien 


nii|.felilcn  ihr*  vyii  ilon  kaJ«.  Ifliiijtl.  üstorr .  k.  pr.iiKs.,  k.  ru>^.. 
k.  Uaj-fr.,  k«nigl.  und  hi-riocl  .-iUli».  R«'<^'U'rumf.'n  RfiirUflc  uiiil 
al*  fonvrnUlu  riiil  aii'.'rkjiiiiU' 

I  Stein-Dachpappe 

'  lu  Tafeln  und  R»llen, 

fertig  präparirte  Anstrichmasse 


zur  Bpstreii'lumi.;'  V'ii  S'.cinpappdäfliHni. 
nrb.it  I.KB«r         Bteinkohlen-Theer.  Asphalt-Pecb. 


VDII 

Daohpappn&gelo 


Asphalt.  Oandron  i  Hol^cement. 


S;ckar^cit;S  »rrAüi  unir  der  H. II. II  II 

-nr 


Muttone  &  Kurz 


:  Allmfl^lllll$»  Oiittan: 

1.4  Hininelpforffpiti«  1  /.  • 


/alittk: 

'  GMleiadtrfiLanRrii,  50.  ■ 


^  WIEH  .  ^ 

bantMi  iiU  S|i<'cb1il3t  : 
0:i»unBt!ilton  zai  Kifiii^jiiii;.'  v.iii  Leuclitgaa  ;iu-  Steinkohlen, 
Holz  im  I  Minpral-Oalen.  Coinprlmlr-  uiul  Füll-Anslalton 
(ilr  Oelgas,  terai.T  .ill«'  Elnrloiuungen  im  BcIcucliluriK  viui 
£;!!i2nba>in-WnKi:on.t  uti<l   audi'ioit  Fahr/ouf^n  nacb  dem 
.'^).'<tcni  Ii.  \.  Kiiidiiisvi'. 
Liifvro  A|i|.>aniU-  tur  «iaiülirikulinn.  ul<: 
aa8b:hülter,  Rflnltcungs-Appanto,  RohrleltunKon  liebst 

Candclabern,  Litornon  etc. 
IiistallatiuntMi  v<iii  0;ifl-  und  WrtB»crIoitun«on  (ilr  Stiidt»', 
F.iliril>i'ii.  •'•ITi'iitli^  lii'  aii'l  l'riv.il-lii  lilitnlo.  si  v 


[Jg^  Ykii  iillr  r.  r.  II  Iii  t>li.iliii-li<'nlNilialliii  I  "^ts 

Franz.  Gesellschaft  lar  Feuerlösch  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

»ysltli»  HiimiJii  Uiin.Jlim 
«1,  i.n'-  -.  .II..  i:i.ii  ,  .i'i'  ij.  I.- II,  am  »ir  fir  0«al«rreloh-Uasiini. 
BnnaBlsB,  Serblea     '  Bnlsartsn  im  0«B«tal-AKantar  uu  i  d.i .  Var- 

JlUBf  ,lur  it.ir.-lL  IM  litreit  litli-ir.tl.'ti  )[r  l  I.irl.il.    «tu  .  1..  U  um  ..ir.'bt.l.  Ii  urpcvtitrll, 

pii\i. Hill. 1.1^  1 ,  ii.ii )  Uli .  \i Iii».!..  „Hat«  ra«sea"  .lu.»  iiiiii..-itii  d.r  Kicr:.« 
I,a*Ddl*r  frim  i»  Wien.  L,  SallvrKaaaa  a,  niiunntiu  tmin  M,  »mUIu  alin 
AiifiRitvii  UU.I  llr»lwllun.;<a  cvUilu*!  |j<r(i:lit*^  amaiiii  ni4.;cv. 

Farla,  Nnvcaibri  l-*Kr  Im  Aanra««  dur  IHrtirt^Hi ; 

A.de  Miinclffr, 


„DER  CONDUCTEUR." 


Officiclles  Coursbuch  der  öslcrr.-un^ar.  Eisenbahnen 

.... i.-l.iil  il  111111*1  Im  .l»h:ii.  —  Ariiil.runctfL.,  Wiliim  fvii.rliou  d.n  t:iM,-hfiii\un3*. 
■r»-mlu>"  llolli:  «in<rt<i..u,  riaclKlnrii  »I»  SiuliuJ.;r  uilI  w,ri1rii  ilun  I'  T.  Ilurroa 
AlKiincniiiii  Kf»ll<  BU.1  (riiiirn  inchji.||rf.rl.  —  Ihn  lllaatrlrt«  FOlir.r  an  da« 
luiiiim  «Irl  Im  Jatarffan^  lft8S  untti  wuientllcli  ^n  i^luii  «<rd«ii.  rriuainfira. 

ti'Stit  t^L.tiiliir  :I1t  d»»  t,-ii<ir.ii  Jai»  6  iniit  (ratico  rMlvar*andaa||'|. 

tUHtrlnr  i/./lr  SO  L  r.  inll  (rnnro  fvl  rrrmrnäUHg  OOkr. 

PraBamtralloats  ertiitt«  ptr  Foat-Anwcisuag 

ClT         N.irlinBl.ini...'?..r>:IiliiH*ii  d.  Ii  ni»ititllr!i  irrtliru^rn  ^0 

Iii«'  Virliiir.liiindliins  K.  x.  WA  I.IMI  KIM 
In  WUn.  II..  T»bor»tr»a»a  SS.  i n-r-iiu  ». :  I.,  BehoUratraaa«  13. 


i|a<l«r>ut:  Ififii...»  KAKI.  KN'lilXHAIlF' 


llrraaigaU,  Diatk  «ail  Vril»«  d'i  ..^TUKKKMI  III."  in  Wn.„ 
l°ai  dw  Umikurai  »nuHSurtli«^ :  ALIlKIll'  VttfZ. 


t.iji'iilli'^iu  ilrt  tlul'  utUrr  l'i»riiha)iii'ß«Baitaa 
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OestciTeicliis(>lie 
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ORGAN 


"edaction: 


AboraMfflent  incl.  Pottveriendung 
^  in  Oeilemleli-'irn(ani : 

OnilUu«  t.  I,  -  MMIM«  L  M 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Bearnteu. 


Im  Vtei|ia  Andmtot 


P  23. 


WiM,  iei  4.  Jui  1882. 


V.  Jahrgang. 


Ber  lM-Ftrt«shritt  anf  Irlbeig-BahH. 

(8gUm) 

Was  dieBmwgabODgind  Aiufahnug  selbst  anbelangt, 
M  mon,  wi«  dies  flehon  ia  dar  Natur  der  Sache  liegt,  uod  noch 
mdir  ans  dem  bereite  Mber  ddufarten  BauprAgrammieberror- 

geht,  unterscbiedHii  werden  zwischen  den  Arbeitin  BB  dem 
Arlberg-Tnnnel  und  an  den  offenen  Strecken. 

Wie  bereits  erwähnt,  sollte  mit  den  Tunnel-Arbeiten 
zuerst,  und  zwar  ohne  allen  Verzug  begonnen  werden.  Da 
jedoch  die  FertiR.slcllung  des  ftlr  eine  Offert-AiissrhrfliltnnK 
erforderlichen,  ausfllhrlichen  und  umfangreichen  üperates 
jedealdla  lingara  Ztit  io  Aupnidi  ndiiiMo  mont«,  und  «■ 
andererseits  mrUiToU  erschien,  vor  der  Verhandlung  mit 
frivatuoteindiiMini  hiodcbtlicb  der  Banvergebusg  eine  Reibe 
Tom  Brfidmingw  bainBbiid  dia  BavanaftliraDg,  *  iutbaauBdara 
hinsiehtlicli  der  lintdiation  und  der  Leistungsi^bigktMt 
aacb  dem  neaeateo  Stande  der  WisseoachaA  lu  Gebote 
itebfladea  Kittel,  zn  gewinoan,  so  wurde  —  onbeaebadet  der 
geplanten  Uebertragiiug  der  Arbeiten  an  eine  13aiiimteraeh- 
mong  auf  Nachlasa  gegen  Einheitspreise  —  sofort  mit  den 
nothwendigen  Installittaiiaaibaiten,  sowie  mit  dem  Bana  selbst 
begonnen  und  lediglich  die  Fortsetzung^:  iiii  .  .  r  Arbeiten  im 
gegebenen  Zeitpunkte  durch  aina  fiaunntemehmuqg  in  Ana- 
sieht  geuoumien. 

ün  die  Baaefaleunigung  des  Tunnelbaues  mfif^kkst  zu 
fördern,  war  nrgprfliiKlieh  Ijeabsichtigt  worden,  ausser  den 
zwei  an  den  Tnnnelmüuduugea  gegebenen  Angriflsfonkteu 
dar  Aibaitan,  nodi  swal  tndm  Aaeri&pukta  mittalst  ainas 
Dicbst  dem  Orte  Kautz  ausgehenden  und  in  der  Nühe  der 
Tuuel-llitte  in  den  Sohlen-StoUen  einmOndendeu  Hilfsätoilens 


Fnr  die  Vergebung  der  AllwitaB  4BafM  1 100  Meter 
lugen  Uilfsstolleas  wurde  am  6.  Jörn  1880  eine  Concws- 
AiissehreibÜDg  verlaatbart,  «aldie  jedoch  nur  diaSabringnng 
von  dreiOflert«n  zu  Folge  hatte,  dlesftmmtlich.u  zw.awai  wegen 
MhotaarPraiWtdas  dritte  wegeaüiHBl>nglichkait  dwr  imOfferte 

f  beiiuidan  wurden.  . 


Mittlerweile  hattan  sich  jedoch  die  Vnruussetnillgain 
geindert,  von  denen  der  Bssdlnss  der  UenteUungdeserwlhntsn 
Hilfsstollen  ausging  Dieselben  bezogen  dcih  ntndieli  anf  die 
nach  den  Erfahruni.'eu  :tm  St  Gotthard -Tunnel  gestützte 
Annahme  einer  durchschnittlichen  Leistung  der  StoUen-lioh- 
rung  \ou  3  Meter  per  Tag,  bei  weleiwr  Annahme  ein  Erspai*- 
niss  eines  ganzen  Jahrai  an  dar  Baoaeli  dnrdi  Anlage  dea 
Hilfsstollens  resultirt  wSre. 

Da  jedoch  während  der  Vorarbeiten  und  Studien  für  die 
Insfinatioo,  inebaaondaM  vmalS§b  dar  eben  in  dieaelbe  Zeit 
falleti  hii  Aihf  ildung  neuer  und  vielversprechender  Bohr- 
methudeu  succesdve  die  Ueberzeugung  gewonnen  wurde,  dass 
rieh  im  Ma8ciiinen>Belriebe  der  Bolmmg  ein  grosserer  FairU 
schritt  als  3  Meter  per  Tag  wird  iTzirleu  hassen,  so  entfiel 
obige  Voraussetzung,  nachdem  bei  einem  durchscbnitüichen 
Terladiritla  Ten  3.S  Ifeler  per  Tag,  wie  derselbe  nach  diesen 
Stuilien  in  berechtigter  Weise  angenouiiuen  w>  i  :li  n  konnte, 
die  Zweckmässigkeit  eines  Seitenstollen«,  insbesondere  mit 
Bfl^dit  auf  die  mit  dnem  solchen  immeriiin  TertmndsBe 
Summe  von  Gefahren,  aufgehoben  erschien. 

Nach  dem  oberw&bnten  ungflnstigen  Resultate  derOffini- 
verhandluug  wurde  daher  Ton  der  Herstellung  eines  solcben 
HiUbStdlaas  vollständig  Umgang  genommen,  wan  sich  hinter- 
her umso  mehr  als  berechtigt  erwies,  als  bei  der  Vergebung 
der  Tunnel-Arbeiten  die  vorausgesetzte  höhere  Durchschnitts- 
leistung thatsichlich  sioheigaatellt  und  bisher  aueh  nidit  nur 
edectiv  erreicht,  souderi)  sogar  weit  öberechritten  wurde. 

So  wurde  denn  mit  den  Arbeiten  au  dem  Tumiel  blos 
«a  den  beiden  Seiten  daasalban  begonnao,  nnd  wurden  n  die- 
sem Bebufe  vorerst  Accorde  abgeschIo?:äeu.  welebe  saitaas  dar 
Bauleitung  jederzeit  gekündet  werden  konnten. 

-  Dia  Aibaitan  m  danTofeineebnlttan  Ihr  den  Sddea-  nnd 
Firststolleu  beganneu  an  der  Ostseito'iin]  14.,  wd  an  der  West- 
seite |uu  22.  Jiuii  1  »SO.  Der  Vortrieb  der  Stonan  m  Sind 
begann  am  24.  besiebungsweise  2b.  Juni  I89O. 

Was  die  Installation  fOr  den  Maschinen-Betrieb  uul)e- 
langt,  aa  aMtt;  mwoU  an;.der  Ostaeite  des  Tunnels  bei 
St  idioBf  äiB]m^  ani  te  W«rtBdte.  bei  Langen  WuaeAnft 
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lu  O«bote,  and  zwar  an  der  Oatseite  der  BoBintbacli :  an  der  I 
Westseite  niusste  die  Sammlung  der  verfflgharen  Wasserkräfte  I 
auf  zwei  laülallationsplätzeQ  in  Augnchtgenomnien  werden,  und 
swaranf  «bMia  obena,  ftrdieaaftBi^ePeriod«  iuemuM' 
Hellen  Uolirnnj?  hestimmten  nahe  dem  westlichen  MondhMhe, 
dann  auf  einem  für  die  spätere  Zeit  in  Aussicht  genomaMUO 
y<m  leMeren  Ort«  vbret  2  Kflomettr  eatlimiteii,  unteren  Li- 

etaHation^platzt'  nticrlinlti  Klü^terlf.  Iiieser  letelew  gelan<:fe 
jedoch  nicht  zur  Anlage,  sondern  wurde  durch  cÜMn  anderen 
imteriialb  der  IfOndang  dei  Alptobdt  in  die  Alftnz  eniehteten 
ersetzt,  md  wurde  statt  der  anjirQiiglich  geplanten  Einbezic- 
bong  TflilMiidener  Gebirgabäebe  nrfaohen  Langen  und  Xl6- 
tterle,  in  im  Alftns  ein  Webr  tingebent  md  du  W«aier  in 
einem  eiacnien  Bebra  ram  eir«lbnt«D  InateDilioiiiplitie 
geleitet 

An  der  Ostseite  wurde  du  Pereusrions-Bohrsystem  mit 
OOnpriinirter  Luft  unter  Anwendung  der  bei  dem  Baue  des 
St.Ootthanl-TiiDin'l-i  MirvollkomiiitiMi  Brilirmaseliini-ri  uml  d'.T 
dast'llist  ttenillzUn  liolu  wagen  acceptirt ;  dagegen  ist  der  Ma- 
aehinenbeirieb  an  der  Westsdte  nadi  dem  Bobrqprteine  mit 

hach^espannter  Wassertransmission  unter  AnweBdOBg  TOU 
Bnindt'scheu  Bohrmascbinen  installiri 

Im  Jahre  1881  wurden  jene  banHehen  nnd  Ifandiinen- 

Anlagen  auf  beiden  Tiinnelseiten  vollendet,  welche  sowohl  flir 
den  liotiimajii'hinenbetiieb  als  die  Ventilation  dei  Tunnels  bei 
lebhaftestem  Banbetriebe  notitwendig  sein  werden,  nnd  ea  wird 

nur  nncb  die  Vergi-Jssenjug  der  Ventilations-Anlagen  lOr  die 
westliche  Tuunelh&lile  nftthig  sein.  Anf  beiden  Seiten  sind  die 
Anlagen  Ar  die  Betcbafltang  mid  TtanamiaBioin  der  Betriebs- 
kiart 711  di  n  nri!ii  inasdifaien  getrennt  reo  den  Anlagen  für  die 
Ventilation.  Diese  Trennung,  welche  ^  der  Westseite  eine 
Cottse<inens  der  Anwendung  der  BrgndVseben  Bohrmasebine, 
beziehungsweise  Indraiiliüchcn  Transmission  ist,  wurde  auch 
auf  der  Oataeite  adoptirt,  nachdem  e«  zweckm&ssig  ist,  die 
Tenlilationsloft  mit  geringerem  Ueberdruck  in  den  Tunnel  ein- 
sttftihrcn,  als  die  flir  den  Betlieb  der  Bohmaschinen  be- 
stimmte Luft 

Der  Tunnel  wird  mit  SoblenstoIIen,  Aufbrachen,  Firat- 
Stollen  und  Erweiterung  des  Profils  in  oIwmJimw  Bingen,  de- 
ren L»nge  je  nach  der  Standfilhigkeit  des  Gebirges  zwischen 
6 — 8  2Ueter  wechselt,  betrieben.  Der  SohlenstoUen  in  einer 
lichten  Breite  von  2  is  Meter  nnd  einer  H«be  wo  2  e  Meter 

ist  an  die  tiefste  .Stelle  des  Aoabmdl-PntlUs  mkgt,  so  da.ss 
nur  lär  deu  Solilcncaoal  und  das  streckenweisB  raikommende 
Sohlengewaibe  dn  Ansbmob  nnteihalb  der  StoIlwMUe  erfbr« 

derli  h  wird. 

Der  ."-'obicastoilen  bildet  zugleich  den  wel- 
cher allen  anderen  Aibeiten  TorasneOen  hat,  na«hdem  er  die 

Mr.L'lioliV.  it  bietet  die  Angriflspunkte  för  den  Firststollen,  so- 
wie auch  für  alle  ander«  Pertig^ellungsarbeiten  fast  beliebig 
in  Termefaren  Vom  Sohlenstonen  werden  in  Entfernungen 
von  circa  G<>  -  TO  Meter  Anfbruchsschachte  in  den  Fir^it  des 
Profils  angelegt  und  von  da  aus  nach  beiden  Seiten  der  Fii  st- 
stoUen  betiieben.  Dieser,  2  Meter  weit,  2  s  Meter  hoch,  ist  an 


die  h5chst«  Stelle  des  Ausbruchsprofiles  verlegt  und  wird  von 
Rand  betrieben,  nachdem  es  bei  der  bedeutenden  An7alil  von 
Angriffspunkten,  welche  durch  die  Aufbräche  gewonuen  wer- 
den, immer  mSglicb  ist,  mitdam  SoblenstoUen  gleidien  Schritt 

zu  halten. 

Die  Förderung  des  StoUenausbruches  und  des  Baumate- 
liab  eriblgt  nnf  einer  in  der  Mitte  des  SoMenctollens  gelegeoeD 

Dienstbahn  mit  7(i  Cfiitimeter  Sjiurweite.  auf  welcher  auch 
die  BohnragSD  sowohl  fOr  die  Braodt'schen  Maschinen  auf  der 
Weatsatte,  aib  für  die  Perenaai<Hu-MaBdiinen  anf  dnr  Ostseite 

verkehren. 

Auf  der  Ostseite  erfolgt  die  Förderung  im  fertigen  Tunnel 
denrit  mittdat  DampfloeomotiTen,  anf  der  Westseite  ist  in 

diesem  Zwecke  gegenwärtig  Pfcrdetran.sport  eingeleitet. 

Ueber  deu  Arbeitsfortschritt  im  Sohlenstollen  ent- 
nehmen wir  der  Denkschrift  pro  1881  nachfolgende  Daten: 

a)  Ostseite  bei  St.  Anton  (Stos^bohrsystem).  Effective 
Arbeitszeit  in  Tagen  l'ci  n  iner  Handarbeit  im  Jahre  1880, 
145  Tage,  bei  reiner  MascUineuaibeit  Tom  15.  November  1880 
bisBndeDeeember  1881,401  Tsg«;  Gesamntantnbndnng 
in  der  StollenanfTahning  während  der  gSBSan  Bwiieit 
Ms  Ende  Dezember  lb81,  10  Tage.  Stollenfortsehiitt  T«m 
Banbeginne  bis  Ih.  NoTember  1880  bei  niner  Baadaibeit 
20ii(i  Meter,  vom  15  NoTember  18^0  bis  Ende  December 
1881  bei  reinem  Maschinenbetriebe  165  In  Meter,  zusammen 
Oeaammtrortsehritt  bia  Ende  Deiember  1881  an  der  Ostaalte 
1857-«  Meter. 

6)  Auf  der  Westseite  bei  L.mgen  (Drehbohrsjstem).  In 
der  Zeit  rom  2d.  Jnni  1880  bis  Ende  Deoember  1881  eUbeUve 

Arbeits7.eit  hei  reiner  Handarbeit  235's  Tage ,  bei  abwech- 
selnder Hand-  und  Maschinenarbeit  TG'ta  Tage,  bei  reiner 
Hasdiinenai  beit  227'i  Tage,  Unterbrechung  in  der  Stollen- 
auffahrune;  2)  Tage;  Stollenfortschritt  wribreml  der  ganzen 
Bauzeit  bis  Endo  December  1881  bei  reiner  Handarbeit 
353*7  Meter,  bei  abwechselnder  Uaud-  und  Ma^clauenarbeit 
224-e  Meter  und  bei  reiner  Msschinenaibeit  783-s  Meter 
zusammen  daher  1362-s  Meter;  so  zwar,  dass  mit  Ende 
December  1881  die  OeaammtUnge  des  Sohlenstollens  an 
beiden  Seiten  lusammen  8220*  i  Meter,  dannadi  nahem 

bereit?  ein  Dritttheil  der  gesanunten  Tnnnellänge  beträgt.  Der 
durchschnittliche  Stollenlbrtadiritt  pro  Tag  ohne  Bcrücksich- 
tignng  der  üntetbredmi^ien  betrug  im  Monate  December  1 881 
an  der  Ostseite  4*«8  Meter  und  an  der  West.seito  '.i  -w  Meter 
zusammen  daher  8-t»  Meter,  eine  Leistung  die  bisher  bei  keiner 
der  grossen  Tumdbanten  auch  nur  annlhenid  erreicht  wurde. 

Auf  der  Ostseite  war  das  aufgefahrene  Gestein  vom  Be- 
ghine  der  Arbeiten  bia  Ende  1881  doiebans  fest  nnd  moaa 
dasaelbe  vom  Oedchtspuokte  der  Banteehidk  als  bomogaa 
bezeichnet  werden,  wenn  es  auch  in  petrographiaeher  Be- 
siehnng  vielen  Arten  angehörte.  Daselbst  wurde  quarzreiober 
und  granatfflbrenderOlimmersrhiefer,  sp&terOneiss  aufgefahren 
well  he  Gesicinsarten  dnrehans  eine  voiibeilhafte  Anwendung 
der  Bnlirt!Ki^',-tiinen  gestatten  und  nur  in  seltenen-  ElUSB 
einen  Einbau  hinter  der  Bohrmaschine  erforderten.  • 
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Anders  licgm  die  Verhaltnis^p  auf  der  Wcstsnik  .  wenn 
aadi  daa  Ocstein  m  seiner  petrograpbischen  Beschaffenheit 
keine  sehr  wesentliche  Verseliiedenheit  toh  dem  auf  der  Ost- 
seite aufgeschlossenen  Gebirge  zeigt,  bo  bestehen  doch  hier 
jfhr  uDgflDstige  Yflrbaltnisse,  welche  durch  die  gesU^rten 
LageruDgsverhaltoisse  und  durch  den  hiednrch  bedingten 
WiHMnädiug  geschaffen  worden. 

Vom  Standpunkte  der  Balltechnik  mnss  das  Gestein  als 
lebr  gebrach  bezeiclinet  werden  und  bedingt  dasselbe  durchaus 
siun  Bskr  faUUgso  Eblm  and  stradwnweiae  dea  Torgaag 
mit  Tollstäüdigem  Tiiebbaue.  Diese  Ocbir<rsheÄi:}ui(rctilipit  ist 
dem  Fortschritte  des  Solilenstollena  aehr  ungünstig,  indem  die 
n  beaebtend»  Toniebt  und  die  Zinmwnng»-  und  StchenngB- 
Arbciten  die  Anwendung  der  Bohrmaschinen  8«hreinsrliränken, 
oid  aberhanpt  ein  coDUnuirlicbes  Fortarbeiten  in  derselben 
Wete  Andi  Ungere  Zeit  mimfiglidi  madien. 

Von  dem  wissenschaflliciien  Geiste,  von  dem  die  Arbeiten 
der  k.  k.  Direction  für  Staatseisenbahnbauteo  geleitet  werden, 
geben  auch  Zeugnis»  jene  Massregeln,  weldie  aHssehliessUeli 
im  wissenschaftlichen  Interesse  beliufs  Constatirnng  der  geo- 
logischen Beschaffenheit  des  mittelst  des  Tunnels  durchfahrenen 
Gebirges  eingeleitet  wurden.  Es  wird  eine  Steinsammlung  an- 
gdsgt.  weldM  eio  Bild  Uber  die  Reihenfolge  der  angeti  offenen 
Gest«ia-Variationen  eru'ibt.  Ferner  werden  araStolIenorte  nacli 
jeder  Bohr- Attaque  und  im  vollen  Ausbruchs-Proöle  in  jedem 
RiDge  AnftaabiBen  genuMÜit  Uber  das  gtnätim  uad  Verfllehea 

der  Schichten,  sowie  Tiber  alle  ?'<n^tif;en  peolntii^chen  Ver- 
h&ltnisse  und  andere  auAallende  Erscheinungen,  auch  werden 
von  100  m  10(>  Metern  Traaperatur-HessoogeD  des  Osstains 
in  eigens  zu  diesem  Zwecke  gebohrten  L3cliern  vorffenommen. 
Herr  Hofratb  t.  Bauer,  Director  der  k.  k.  geologischen 
BcidMainlali  der  in  Sommer  1881  in  diese  Arbeitra  Einsicht 
nahm,  erwähnte  Ober  seine  dieslülligen  Beohaibtnngen  in 
eiiem  hierüber  gehaltenen  Vortrage  unter  Anderem  als  eine 
sehr  erfrenlicbe  Thatsaehe,  «daas  tilbrend  der  BanfWirmig 
selbst  mit  grosser  Sorgfalt  tfo  mr  wönscbenswerthen  wissen- 
scliaftlichen  Beobachtungen  gemacht  werden,  welche  eben  nur 
so  lange,  als  der  Tunnelausbnicb  noch  nicht  eingewOlbt  ist, 
möglich  erscheinen«. 

Als  nicht  uninti-re^sant  dürfte  auch  eine  weitere  Aensseruni^ 
dieses  gewiegten  l'acluuanncs  in  demselben  Vortrage  hier  Er- 
«ttmug  Inte,  welche  dahin  geht ,  dass  die  angenommene 
und  in  AusfChnina  beirrilTene  Trace  des  Arlhertrtunnels  ,  «so 
ziemlich  von  aller  Welt  als  die  günstigste  anerkannt  werden 
mflsse,  die  llberhanpt  gewlblt  werden  konnte«. 

Auch  in  luimanitlnpr  Hii  btiin':;  wunle  fbiinlicbst  Vor- 
sorge getroflen,  um  den  Ücdilrfnisseu  der  Krankenpliege,  der 
Seehwige,  and  des  SebalnntwiiditM  in  ansrelebender  Weise 
K'^rbniuif,'  yii  trafen  ,  wie  dies  bei  einer  so  bedeutenden  An- 
sammlung von  Arbeitern  für  Ungere  Zeit  geboten  erscheint 

Was  nun  die  Vergebnng  der  Arbeiten  anbelangt,  so 
ist  diesbezüglich  zu  bemerken,  Jass  am  10.  Deceuiber  I  ^'^n 
bereits  die  Coocurs  -  Ansschreibnog  iOr  den  Tnnnelbau  und 
&  Bodi  IbUnden  InitdUtioiMB ,  lowia  den  ünterbni  md 


die  Beschottenmg  der  immilteibar  anschliessenden  circa 
1400  Metfr,  langen  Bahnstrecke  mit  dem  approximatiren 
BuOatenbetrage  ron  18,0S2.S00  fl.  vorgenommen  wurde. 

Unter  den  wi.'hti<^jten  Punkten  des  Ver^ebungs-Operaiea 
ist  hervorzuheben,  dass  die  Vergebung  des  Tunnelbaues  an 
zwei  üntemebmer  zulfissig  erkannt  und  hienach  das  Ver- 
gebungs-Operat  eingerichtet  wurde,  ferner,  dass  im  Sohlen- 
stollen  auf  jeder  Reite  per  Kalendertag  wenigstens  Meter 
Vortrieb  zu  leisten  sind,  uud  dass  die  Arbeiten  der  gilnzlivhen 
Tollendvng  daa  Tnmiala  ni«  mehr  ab  160  Tag«  gegen  den 
Stollenvortrieb  zurück  ^t-iii  dOrfen.  Hieraos  etgibt  sieh  der 
VoUendungstermin  für  den  Herbst  I8d5. 

Jeder  Tag  KeKrenlnrnnias  wird  mit  einem  PSnale  ron 

800  fl.  bestraft;  jeder  Tac;  Zeitgewinn  mit  einer  I'iämie  v'>n 
8UU  fl.  belohnt,  wobei  sowohl  POuale  als  Prämie  schon  bei 
den  mmnUidieB  AbaddagsnUmgen  in  Beebnnng  geatdlt 

werden. 

Wenn  in  irgend  einem  Zeitpunkte  eine  der  besprochenen 
Leistnngea  im  Tonnd  nm  mdir  da  800  If  eter  znrflelc  sein 

sollte,  so  kann  sofort  der  Bau  auf  Kosten  und  Gefuhr  des  Un- 
ternehmers eingeleitet  werden.  Der  Gnternehmer  trä<;t  die 
Haftung  und  Gefahr  fSr  die  gewOnlichen  und  anssergewülmli- 
chen  ZufUle  and  ist  nur  im  Kriegsfalle  und  bd  Eintritt  von 
Efddemien  unter  bestimmten  Vijrau-isetzuniien  errafirhtin't, 
Ersatzanspiücho  zu  stellen.  Die  in  jedem  Jahre  fertig  gestellte 
Tunnalstneke  wird  in  den  ersten  Wodien  dea  naehfblgenden 

.Jahre-!  collaudirt  und  abgerechnet.  Die  Haftzeit  betri'iijt  zwei 
Jahre.  Die  Veiiragacantionen  haben  sich  auf  3<h>.<  '00  Ii.  lUr 
jede  TannalUUfte  in  belaalbn  and  werden  Cantionen  rnid 
Verdienst-KOcklfi'Jse  stuleiiweise  "o  nin^erd;.,'!.  <].\->i  sti'l<  ein 
Betrag  von  30' ).ü  lU  fl.  bis  zur  gänzlichen  Erl  ülluug  de«  Rau- 
vertragee  hl'  nnden  der  Staatsreiwaltung  an  verbleiben  bnt 

Die  Eröffnung  der  auf  Giinid  der  obcitirten  Cuh  urs- 
Ausschreibung  eingelangten  Offerte  (and  um  21.  Decem- 
bar  1880  atatl 

Es  waren  blas  iwd  OflMe  eingelaufen,  das  eine  von  der 
üntemehmung  Ceeoni  nnd  Gebrüder  Lapp  mit  einem  Aufgebot 
von  2*  4  fUr  die  westliche  und  b%  für  die  Ostliche  Hrilfte,  das 
andere  von  einem  Consortinm,  bestehend  aus  den  Herren 
Br.  Schwarz,  Br.  Klein,  Redlich.  Berger  und  Fritz  M Oller, 
mit  einem  Aufgebot  von  für  beide  Hälften,  welches 

letztere  Offert,  abgesehen  davon,  dass  es  thenrer  als  das  frOber 
bezeichnete  war.  noch  an  einem  wesentlichen  Formfehler  Uti 

Demgemäss  erfolgte  die  Ueberlmgung  derTonndarbeiten 
an  dl«  erst  gaoannta  üntamehmnng.  wddie  deh  bwdta  ala 
\erti-auen<!wflrdi£r  erwie.sen  hat,  und  der  es  überdif.s  u'elang,  in 
der  Person  des  als  Fachmann  iu  Tuunelbuuten  bekannten 
Profeaaora  Franx  ftiba  dnen  ledmiadisn  Consdenten  Ton 

hervorragender  Bedciitunn  vi  acquiriren. 

Trotz  des  durchschnittlichen  Aufgebots  ron  ca.  3 '/«"/• 
anf  den  Rostenaaseblag,  bldbt  die  offerirte  Bansnmme  hinter 
jener  Kostenberec  hnung  zurück,  welche  dem  MotiTSO-Bericbte 
zur  Vorlage  aber  den  Bau  der  Arlbergbahn  au  den  Bdehsrath 
beigegeben  ww. 
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nnd  seteton  die  UAat  von  der  Direction  ftlr  Staatseiaonhahn- 
banten  im  Accoidw«g«  g«fi)brteii  Arbeiten  obne  Intervall  fort. 

Dflss  di«  TOD  ilm«n  bfaW  «nkiltaa  B««idtote  gflnstig 
«bJ,  zei^ft  ein  Blick  auf  die  vorstelieml  atii;ef'flhrten  Dak'n 
hinsicbUich  de«  Baufortäclirittes  im  Tunnel  im  Jahre 

Was  di*  Banvergebung  und  den  Banfortschritt  a  n  f  d  e  n 
offeueu  Strecken  der  Bahn  anbelangt,  so  wurde  das 
Baurergebimgs-Operat  Ober  die  Strecke  WUten  (Imubruck)- 
Landeck  im  Soromer  desJalires  1881  fertig  gestellt,  und  fand 
die  Concurrenz-Vergebuiiß  fiir  den  (»Vier-  und  Unterbau  in  der 
be7«>ii'1in*'ton  Strecke  exclu^ive  der  Beistellnag  toh  Oberban- 
liaterialeu  am  20.  October  li^Sl  atati 

Auf  Ofimd  dar  stoselangtaQ  48  Olsrle  «rfilgte  die  Bati- 
vergebong  ndt  Erlai^s  des  k.  k  HandelsministerinaW  vom 
27.  Oetoür  1881,  Z.  1Ü34,  in  der  Weise,  dass  das  «>te  Bau- 
los  von  KHoiMtsr  9-8  bis  KOometer  T's  mit  flinem  Abgabate 

von  r_'  i"„.  (l;itin  ilas  zweite  R.tiiIom  von  Kilomi^ter  h\< 
Kilometer  i  mit  einem  Abgebote  von  17  endlich  das 
dritte  BauIesTon  Kilometer  16-tbisKilemetsr  24-i  mit  einem 
Abpt-liote  von  17  3  »  „  an  das  unter  der  Firma  uTiroler  Eisen- 
bahn-BauaDiernehmiuigo  vereinigte  Coosortium,  bestehend 
aas  den  Herren :  Alois  Hohenaoer,  Josef  EOle,  Anton  Praseh- 
niker  und  Josef  Urban ;  femer  die  Baulnse  4  bi»  eiuschlie»3- 
lieh  10«  d.  L  die  Strecke  von  Kilometer  24- 1  bis  Kilometer 
73-c,  adt  einem  Abgebote  von  17-t  an  die  ßaunntemehmer 
Brüder  Bedlich  &  Berger  abergeben  wurden. 

Die  bezeichneten  Abgebet«  repräsentirtMi  jrfS**"'^^*'"'' 
den  Detailkosten -Aoschlägen  eine  Kosten- Kniparniss  von 
42Ü.6I6  fl.  4Ö  kr. 

Der  Bau  in  der  bozeiohnefen  Strecke  bp^atin  tliatsächlich 
iu  den  ersten  drei  Lo:>eu  am  15.,  in  den  übrigen  siebeu 
Losen  am  91.  NoTamber  1881. 

Um  für  das  Prnhjabr  IHS'Jeine  energische  Bau-lnantritT- 
ualmke  aui  der  ganzen  Linie  zu  ermöglichen ,  wurden  von  den 
beteioineteo  ErstelieRi  der  Ariwiten  aneT<nflinlritimg«n  ge- 
ti  nilV'ii.  ilfrarl,  dass  im  LnutV  *lrs  Wintci-i  die  bedeutenderen 
Flussbauten,  miadesteus  auf  die  Höbe  der  gewöhnlichen  Frflh- 
jabrs-Hochvftsser  rollendet  wurden.  Ebenso  sollen  bei  den  in 
diesi'  Stil  l  ke  l'iill.Mnleu  Bnlcken  fiber  die  Oetzthaleracbe  und 
aber  den  ritzenbach  die  Fundamente  im  Laufe  des  Winten 
tnr  Ansflihrung  gelangen. 

Die  Couourrenz-Auäschreibnng  bezilglicli  lii  r  Stations- 
Hocbbanten  sowie  der  W  ä  c  h  t  erbä  use  r  di'v 
Strecke  Wüten  (Innsbruck)- Landeck  erfolgte  am  1 5.  Deeember 
1881  nnd  warn  die  Oflbrte  bis  nun  28.  Oeeember  1881  ein- 
snbrin^en. 

DieUocliitaustrecke  wurde  in  zwei  Partien  zerlegt,  in  die 
Stieeke  Wiften  bis  Flanrllng,  Kilometers^  bis  Kilometer 

21-6.  imd  Flaurlin«;  bi-i  Landeck.  Kilometer  21  c.  bis  Kilo- 
meter 73-c.  Die  verausdilagteu  Kosten  betragen  fOr  ersttro 
Stredw  129.800  H.,  fOr  letetsie  609.000  Ii. 

In  Folije  der  roncurrenz-Aussohnü  imL'  vr;.;  i n  :  i 'b-^n 
Otlerte  eingelangt,  und  wurden  die  ausgeschriebenen  Arbeiten 


von  dem  k.  k.  Haadelaministeriiim  am  81.  Deeember  1881  der 

Bammtfrnpbmnne  BrOder  Redlich  &  Bcr>^'pr  zti'^pschlagen, 
welche  für  beide  Uocbbauatrecken  ein  Abgebot  von  je  13t*/« 
oflerirton,  woniaeli  rieb  ein  Brspaiuiss  an  der  anogsoehifelieneB 
Kostensumme  um  H7.51.">  fi  ercn'bt  l'elienlii  -^  Imt  sirli  diese 
Unternehmung  nicht  nur  bezüglich  der  Uocbbanarbeiten, 
sondetn  aaeh  bezflgUeb  der  tob  ihr  frflber  erslaBdenn  üntw» 
nnd  Ober-Bauarbeiten  in  den  Baulosen  4  bis  10  III  einer 
einmonatUchen  Bautermin-Abkflrzung  verpflichtei 

Simmtliche  Gebäude  mttssen  bis  1.  Deeember  1882 
unter  Dach  und  bis  1.  Mai  1883  rollständi^'  beendet  sein. 

Der  Bfd.irf  an  Bahn-  u  n  d  W  e  i  c  h  e  n-S  c  h  w  e  1 1  e  n 
fllr  die  Strecke  lunsbriick-Landeck  wurde  durch  Abschluss  von 
Liefemngs-Yertrigen  mit  der  k.  k.  Forst-  nnd  Domainen- 
Direction  in  Innsbruck  und  mit  der  Wiener  Firma  northold 
Karplus  gedeckt,  und  zwar  liefert  die  Forst-Direction  H5.400 
Babn-  nnd  60  Oanitaren  Weiehensdiwellen,  «duaid  die 

f^enanntn  Firma  den  Hn<th.-ihrf  von  20.000  Stflek  Bahn»  vaA 
18  Garnituren  Weicbeuscbwelien  beistellt. 

S&mntlieb«  Schwellen  and  Eztra-H(}her  sind  anaLlndien» 

'  hnh  zu  erzt'iigeri.  Der  Preis  der  Schwellen  betrigt  f9t  9Mk 
1  ä.  60  kr.  respective  1  Ü.  bG  kr.,  jener  der  WmebsnädiwillMi 
per  Ganritor  109  fl.  50  kr.  respective  187  fl.  19  kr.  loeo  ver- 
schiedener Lagerplätze  an  der  Reicfastrasse  Innsbrnck-Landeck. 

Die  Lieferung  der  flir  die  ganze  Aribergbahn  benOthigten 
Schienen  im  Aasmasse  von  11.100  Tonnen  wurden  doroh 
einen Äbächluss  mit  den  cartellirten  Osterreichischen  ScbieBMI- 
Walzwerken  sicherjiestellt,  und  zwar  zu  drMii  Proi.^o  von 
1 10  fl.  per  Tonne  loc4j  Waggon  der  dem  Walzwerke  zunäthst- 
gelegenen  Eisenbabnstation.  Die  Schienen  wiegen  per  lanfeoden 
Meter  t\b  i  Kilogramm.  Die  Lieferungen  iles  S^  liit  ut^iibedarres 
ntr  die  Tunnelstrecke  wurde  ebenfalls  zu  gleichem  Preise  den 
cartdUrten  Werken  übertragen,  wobei  sieh  die  Direction  für 

Staatseisenbahnbauten  noch  weitere  Pestimmnngcn  Aber  das 

ii'rohl  der  daselbst  zur  Anwendung  kommenden  Schienen  vor- 
bebalten  bat. 
\n  V  11  h  r  b  e  l  r  i  «:■  b  s  riii  ( t  e  1  n  wurden  bisher  drei 
I  Stnck  dreiachsige,  leichte  Tender-Locomotive  sammt  fixen 
Schueeptblgen  für  den  PenonenTerkdir  anf  der  Strecke 
Innsbruck-Landeck  bis  zur  ErOffiiung  der  ganzen  Aribergbahn 
beschafil.  Dieselben  werden  von  der  Loeomotivflibrik  in  Wiener- 
Nenstadt  znm  Preise  von  17.4B01L  per  Stflek  loco  Wiener» 
Neustadt  j^olietett.  Endlich  wurden  tun  1:  zu  billigem  Preise,  als 
Qelegenheitskanf,  für  Bechnung  der  Arlbeigbabn  swei  Saloo" 
I  wageu  erworben. 

Was  scfaliesslich  die  bisher  aufgelanfenen  Baokosien 
anbelangt,  so  botmgen  dieselben  am  Schlii«sp  des  Jahres 
IKHO  783  108  fl.  70  kr.  und  am  Schlüsse  des  Jahres  1881 
5,406.457  II.  71  kr. 

S'i  '-•eben  wir  denn,  tiarli  den  vorstehenden,  den  officiellen 
Mittheiluugen  entnommeuen  Daten,  das  vom  scb<)Den  Erfolge 
begleitete  Resultat  der  anfbpfemdtB  TbUigkeit  aUer  Jener, 

■ivelrbe  bisher  an  dem  t'rossen  Werke  des  .\rlbergbahnbaues 
j  mitwirkten.  Die  getroffenen  Einleitungen  haben  sich  dnrehw^ 
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zwfckmüssit;  und  Erfolg  verspreclieud  erwiesen,  so  dass 
mit  voller  Dembigang  der  glflcUkben  LOenng  der  grossen 
Aui'^  entgegengesdna  weriltD  kniL  Aveh  di«  Bssnltote  in 
('ikoDomischer  Ueziehoog  können  als  voUkommen  gOnstig 
betetduMt  wflrdea.  MAge  ei  lUen  Jenoo,  welche  bisher  an  dem 
bdenfandcB  Werire  fheifnmehinen  berufen  waren,  TergOnnt 
sein,  die  begonnene  Arbeit  zum  glnoklicheD  Kude  zu  fnlirfn, 
dieselben  werden  sich  sodann  hiednrch  ein  glänzendes  Denkmal 
ilirer  Thätigkeit  in  der  Gescbiclite  des  Kisenbalinweseus 
Oesterreichs  errichtet  haben,  so  dass  wir  ihnen  ein  herxliches 
»Giflek  anf«  znr  weiteren  Terfolgnogdcs  von  ihnen  betretenen 
Weges  zurufen  kOnnen.  F.  L. 


Feber  das  freiwillige  Rettunsswesen  im 
All^meinen  und  jeue«  auf  Eisenbahneu 

(Voltraff, Kclj.illcn  vui. Herrn  Dr.Frciliorr  t.  Muniiy  »m  I  i.  Miiri  1882 
in  dar  XVIII.  Versammlurii;  des  Club  ösf  'rr.  Ki«enbiUiu-IJe»jnten.) 

Hochverehrte  Anwesende! 

tnvor  «mplhagm  Sis  miaen  berkSdMi  Dnk  Ar  die  mir 

io  Ihrer  Kitte  wiederholt  gewahrte  Gsstürenndschaft.  Aadenr> 
»it«  werden  Sie  e«  wohl  rerstehi-n ,  dass  der  (togenstand, 
d*n  ich  za  beBprticlK'ii  di«  Ehro  lialit-,  von  d'jr  höchstf-n  Wichtig- 
keit ist,  gerade  Minnem  gogenüber,  welrhe  in  der  Kegel  alle 
Bedingungen  in  sich  tragen,  die  das  Betlungawesen  im  wirklichen 
Sias«  das  Work«  mOgUdi  machen,  fir  dan  Architekten,  den 
binmaiir  md  tsehnisehen  Terwaltnf^-BtnmlMi,  iralcbe  mk  «iwir 
olchen  Mpncrn  viin  Dingen  täglich  zu ttn  haben,  die  die  actnellsta 
A-^rint^rksamkLit,  das  kfiltest«  Blnl,  den  ermtestcn  nnd  mhigsten 
Blick,  Geistesgegenwart.  Muüi  AuMjai;'T,  Vi  im-  S<'hcn  vor 
Oefahren,  daa  Nichterschreckvn  vor  AuwrurdenUiclK^m  und  Un- 
{ewObnlichem,  in  was  immer  für  einer  Jahreszeit,  zd  was  immer 
flir  «ioar  Stmide^  bei  was  immer  Ar  einem  Wetter,  erfordern ;  fir 
SlBttsr  tage  leb,  tdu  weidna  die  Oeachidite  dar  BiaeibahnMi 
and  die  Geschieht«  der  grossen  Banten  sn  erhebende  Beispiele 
üma  Opfermathes  und  ihrer  YRrrveirelten  Anstrengung,  Menschen 
and  Güter  ii  retten,  anfzuMfisrn  hat,  wc!.h*'  sd  nfl  ihrer  Familii" 
entrissen  worden ,  während  sie  ihrpn  hcilii?"!!  Ptlichtt?n  opfflr- 
wUlig  nachgekommen  sind ,  nicht  ahnend  ,  wi  '  lies  Ld<>s  ihrer 
wrichgelasasnen  Familie  u  Tb«U  wnrda,  iuden^  wie  Sie  Alle 
viasMi,  onaere  Penaienageeitn  In  dicaer  ffinähdit  nodi  aebr 
karg  sind ;  fllr  H&nner,  welch«  oft  daa  Opftr  ihnr  üntergebanm 
geworden  sind,  nnd  zwar  jener  ünkergebenen,  welche  Ter- 
mögo  des  Grades  ihrer  Hildnn»:,  vt  rmüj?'>  ihrer  Er/ich  iii^',  v-  rm'igi^ 
ihrer  Stellang  nnd,  was  noch  mehr  ist,  v«rm'igu  ihror  ilrinlich»>n 
Bezahlung  oft  an  einem  Unglück  Sebald  waren,  so  dass  die 
Cheb  denelben  («ie  es  aas  den  diasbeiAglicbea  in  England  and 
Fnakrateh,  bei  un  aber  noch  nicht  geMbrten  steHaHsdM  Aia- 
weisen  ersichtlich  ist)  in  einem  bedeotendcn  Pereenlaalia  dem 
Wahnsinn«  verfielon.  Dieses  Dild  in  seiner  ganzen  Oesamratheit 
wollen  Sie  sich  jotiLt  in  stlrldn-i:  Zögen  und  Icbharti-r  ■ii  Farben, 
als  ich  es  za  schildern  vermag,  vorführen  und  als  Einleitung  za 
iielBem  heutigen  Vortrage  ansehen. 

Hinsichtlicb  das  eiaten  Theiles  meines  Vortrages  Aber  dss 
im  AügwielaMi  wfad  «oU  Ihr  Interssse  ebi 
anderes  sein,  als  bezfiglich  des  zweiten  Cqttsla:  das  Rettungs- 
wesen  insbesondere  anf  Eisenbahnen.  Aber  Sie  wtrden  sich  nmm 
Irrthame  hingeben,  wenn  Sic  tclaubpii  würden,  dass  d.is  It^ltanps- 
Wasen  im  Allgemeinen  nicht  auch  Ihr  Interesse  in  hohem  Grade  1 


v.  rilieiiV  Ks  .Tbciiirht  Ihre  Ik'arhtuni:  in  llirer  Kigensellaft  Un 
Privdlmanuer ,  als  Familienvater  am  häuslichen  Herde  iqd'  In* 
so  vielen  anderen  Lagen  Ibree  fiemfes,  sei  es  bei  WnsaMgifldto', 
sei  ea  in  FeaennOthan  nnd  bei  den  in  dan  wtddadaaän' 
Mssehbmtbliaam  aooft  zu  üngiadcsnUen  «branden  Be«!bihi- 
gangen  nnd  Berufspflirhten. 

Wir  wollen  in  knrzon  StrirlKii  das  Ufttangswesen  der  Oegen- 
\iart  in  d«n  versrhii-  [.  ii-n  I.iiiidem  recapituliren.  Selbstverständ- 
lich kann  ich  hputn  'nur  And<>utangen  geben,  weil  eine  Stnnde 
kaum  hinreicht,  um  selbst  diese  blossen  Andentangen  In  einem 
Skelette  einem  Poblieom,  wie  Sie  ea  aind,  mnaflUiren.  Aber  an 
dftiÄe  Br  Sie  gnSgi»,  well  )a  tWe  ron  Ihnen  sieh  mit  diesen 
Dingen  Tielleieht  schon  beschüftifrt  haben,  weil  Sie  die  .•^pocioll 
Ihren  Bemf  betreffend»  Literatur  di-s  fJeltonjrswescns  konnfn, 
und  weil  schliesslich  Männer  von  lliretn  Schl.-ig.'  sii.h  ül...r  das 
Oan?.»  Pin  Bild  raachen  können,  wenn  sie  tiniga  lebhafte,  aas  der 
Gegenwart  genommene  Striche  derselben  wahrnobmen. 

Jedenlblls  blslbt  das  .freie  Amerik»  die  Schob  «Usf  Bettonga- 
weatna,  weil,  ich  mAebte  aagwn,  die  Straffbeit.  die  Wnsterhaftig- 
kai^  die  Consequ^nz  in  der  Ausfiihmng  in  irewiKscr  Beziehung 
bei  den  Amerikanern  oft  mehr  zu  beobachten  ist,  als  bei  den 
Eiii.'!"!:;  ;.Mi;  Hier  haben  Sio  .so  mnsterhafto  Institutionen  auf  allpn 
ücliieten  des  Bettiingswüscns,  dass  wir  ans  gar  keinen  Begriff 
davon  machen  kOnnen,  selbst  wenn  wir  die  Literatur  kennen. 

In  dar  Tbat  ist  in  dem  leicbtsüuugen  Amerika,  daa^  wie  Hn 
wlaaan,  hhudeUlleh  daa  Baaea  nnd  der  LeitongderRisenbebnen  oft 
nicht  nach  Jenen  Principien  des  Ernstes,  der  N'nrhternh.:'it  nnd  der 
Torridit  vorgeht,  wie  der  alte  dintiii  nt,  di..  Feuerwehr  und 
namentlicl)  di^-  IV'-;«  illij^'u  Feuerwehr  .inf  einer  so  hohen  Stufe  der 
Entwicklung,  Aa^i  ein  einziges  Beispiel  die  Orossartigkeit  der> 
selben  darthat,  indem  in  dem  SO  fflnihtarlichen  Seeeasionskri^ 
in  den  Sechiiger-Jshren,  wo  as  aloh  «i  ao  fiele  Tanaande  nnd 
aber  Tausend«  von  Kranken  nid  Terwandeten  gebändelt  hat,  die 
FenerwAren  auf  dem  Scblaebtlblde  mit  ihren  Materialien  Dienste 
leisteten.  Ihre  Ambnlanzwägen  fflr  Verwundete  nn  i  Kranke,  von 
denen  bei  grossen rngSricksflillen,  7..  Ii  Lei  L'rni-seri  Feuersjfefahren 
stets  Gebrauch  gemach»  wird,  dienten  gleichzeitig  auf  dem 
Schlachtfelde  mit  bestem  Erfolge,  aie  waren  musterhaft  in  Jeder 
Hinaicht  gebaat  und  in  ihrer  Bewegnag  anageseiebnat. 

Ebenso  bewihrto  aidt  diess  IMwillige  PenerirMr  bei  dem 
Transporte  der  Terwandeten  auf  Eisenbahnen,  hatte  sie  doch 
alle  Eigenschaften,  welche  ich  heute  nicht  wioderhcden  will,  welche 
aber  auf  dem  SchLnehtfeldfi  ebenso  noiliwundier  sind,  wie  .in)  dem 
Felde  der  Technik,  wie  auf  dem  Felde,  das  Sie  vertreten.  Si«  hatt<? 
aber  nicht  nur  glftnzendeBrfolgeimAllgemeinen.  auch  der  Erfolg  der 
HanaoitAt  begleitete  aia^  faulem  aie  selbst  anf  ihre  Apparate  in 
lat«inisdMr  Sprache  achrelben  Keas:  aFefaide,  wenn  sie  mit  nns 
hlmpfho,  wenn  aie  besiegt  sind,  Brüder.«  Das  war  ein  Satz,  d«n 
man  gelegentlich  der  Pariser  Ausstellung  im  Jahr«-  1867  anf  einer 
grossen  Atir.ah!  ü  di'her  W.'i^en  der  Feuerwehren  a-is  d'H  ver- 
schiedensten Städten,  New-Yurk.  Philadelphia  nnd  Boston,  in  den 
Ansstellnngs-Hä  luien  lesen  konnte 

Dass  die  Organisation  der  Feaerwebr  ron  dem  Ueinsteo 
Bofft  bis  nr  gHiaiten  Stadt  in  Amerika,  wo  Brlnde  Tsrblltniaa- 
mSsaig  oft  Torkomnen,  namentlich  auch  Brände  in  den  Prnirien 
und  Waldbrlnde,  welche  grossen  Schaden  anrichten,  eine  panz 
vortreffliche  ist,  k.iiin  ich  im  ICin/.elnen  iiieht  ausführei).  at>'  r  ieh 
kann  behaupten,  das«  die«  der  Fall  ist,  in^besondws  hmsicbtUch 
des  Mati'rials  nnd  der  OrganiaaÜon  der  Inatttntton,  dar  ftbrer 
md  der  Biercicimeiatar. 

El  M  •bMasnawerA,  weldie  greaae  Htiaen  CMde«  diaaan 
frpiwilligen  Institatinnen  znfliessen,  die  durch  ihre  Zahl  and 
ihr  AuKchen  nnd  dadqrch,  dass  sich  die  höchsten  nnd  niedersten 
Stände  an  derselben  betheilii^..n.  frewis&erm:issen  eine  politi.'sche 
Macht  bilden,  und  z.  B.  bei  Wahl-Agitatioueu  das  erste  Wort  zo 
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gpf-'i-liPM  IiuIh'Ii  .siliJ  K'h.r  1,'äBctilosMiMPbdMX  Tonlidftnden 
für  das  Gulo  arlj'jjU'iidon  M'^rschcn ! 

Ich  moBs  bi«b«i  ervähnr>n ,  dasä  die  ansehnlichsten  Y«r- 
aiehaniiigt-OeteUMlHUton  dss  Unternehmen  matariall  unter- 
>MtMB,  «in  Omlanke,  weldter  dneh  so  nahe  liegt,  aber  gegen- 
ühtr  der  viwr  friiwillifren  R«Uungs-G'»scilschafl  in  Wixii 
(welche  Se.  Kx.:.'1!iti7-  Tiriil  H.  Wilc/. «k  nach  dem  jrrnsscii  Kinp- 
thFater-Brundu  stiiielc)  Ici.ltir  roch  immer  nicht  zur  Th.if  .rd'-ii 
istl  Nicht  nur  b«i  Brflnden,  andi  b^i  i-l^mpiiniicti  Kr.  ijjiüs.sfn, 
Hag<rlscblSg»-n,  Verwästingcn  durch  Blitz,  Ui  btrh  iiiniung*i), 
EisatAneB,  Scbiden  in  Bergwerken,  bei  anderen  Unglackafillen, 
irie  z.  B.  bri  drm  Anibradie  ron  BpidMDifHt.  wo  skk  um  den 
Mn'^.s.'ntr.i<:s;.<  rt  vmi  Krai  ki<n  bandoH»  hat  aifili  die Xattitatfam  der 

frfliwiUjgPii  l'i  utTwehr  trefflich  bcwJlirt. 

Auf  uiiuT  Kl<  icli  hoben  Kntwii  kliing-.i-Stnf«  steht  in  Amerika 
die  Waseerwehr.  Da  gibt  es  keinen  grösseren  Flueä,  keinen  grosseren 
See,  keine  Heereskflste,  keinen  Hafen,  welcher  nicht  mit  Kettangs 
boottOi  die  mit  groaser  Piftciaioa  und  Konntnisa  dar  Oeaetoe  dar 
Bttan  nd  Winde  and  der  Waaaertedinik  gebaut  aind,  beaebt 

Wira.  GlMch-z-pilifr  steh«>n  si^clis,  acht  nnd  zwfilf  Pfordt'  borpit, 
nm  di*  Kfltuii^rsbciotc,  vnm  StranJc  ans  rasch  in  dii>  bruusL'ndi'ii 
lliithfii  sr.gli'irh  7'i  führen ,  ja  se'.list  ■1:^  Kifktncit  it  findi'. 
Anwendung,  nm  die  Rettuiigsbonto  in  die  Fiuthen  ru  stürzen. 
Alle  möglichen  Werkzeuge,  alle  möglichen  Kettnngs- Vorrichtungen 
sind  bei  dar  Hand,  ein  Stab  im  Aenten  und  bewAhrten  Matroani 
«acbt  Tag  n»d  Nacht  u  aHen  Kflston.  Die  Karte,  die  ich  Ihnen 
hier  vorzeige,  welche  die  vorschieienen  Kettnngs-Stationnn  dar- 
Btelll,  weist  so  vinle  Punkte  auf.  dass,  wr-nn  ich  mir  etwa  diesen 
Tisrh  mit  r'iriPr  iU4'<difnrfn  '/iihl  Muhiik'rii-'r  bf.str.'ut  d'''i;k>'n 
könnte,  gleichsam  das  ganze  Land  mit  ebensuviclen  Rettnngobooten, 
wie  ich  sie  eben  besprochen  habe,  besetzt  ist 

Daaaelba  gilt  wOrtlicb  von  England.  Aach  England  ist 
refdi  an  Iholiehen  Rettnngs  -  Anstalten  mr  8oa  nnd  an  den 
Kosten,  nnd  du^  seit  nah' zu  eiii^m  Jahrhundert,  wobei  ich  er- 
wShne,  dass  auch  die  dortige  freiwillii:'^  Feuerwehr,  obwohl  sin 
nicht  mit  trefflichem  Material  wi>^  dl»  am.rikiinische  aui- 
gerüstet  ist,  eich  d-  imnb  bewiUtrt  Auch  in  Eng'and  ist  aber 
die  oildells  Hflfe  gr<  ss,  und  naauntlich  ist  dna  gania  Appnnl- 
WassD  sehr  anagebildet. 

Idi  wiU  aon  von  dar  Mttan  Art  Ten  H9fe1«l8tang  sprechen 
nnd  zwar  von  dar  «Sten  HüMeistnng  bei  rni,-lrickBßllIcn  auf  der 
Strasse.  Diese  ist  In  Amerika  in  der  Hand  der  execntiren 
Ijeliritd'-'.  wird  aber  lebhaft  unlerstützt  v, n  l"r.'i«;ili>f' n  Iii.sti-utio- 
neii,  w  tklieii  eine  Unmasse  TonEettungseinriihtunkjrn  zur  Vi  rlü^fuug 
steln-ii,  wobei  ich  nur  anf  das  in  Amerika  in  einer  geradezu 
feenhaften  Weise  ansgebild«te  Talegraplien-  nnd  lelephoa- 
Waaen  hinweise,  mit  wslehem  das,  waa  der  Contin««!  in  dieser 
Beziehnng  geleistet  hat,  gar  keinen  Vergleich  ausliält,  denn  fast 
jede  grtissere  Firma,  ji^der  Eisenbahndiroct<>r  h.it  eine  telpgraphi- 
sclie  und  teil  phi'i.i.-,.  hr-  Vrilimdunf  mit  dem  ranien  Orte.  Daraus 
erklärt  es  sich  aber,  das.s,  wenn  in  Amerika  ein  Mensch  der  ersten 
Hilfo  bedarf,  schon  im  Augenblicke  Rettung.-iwiigeTi  zur  St'dk- 
•faid  Tragbahren  knromeD  dort  nicht  oft  inr  Anwendung,  denn 
die  yrindtif  s  Tragbahre  ist  oft  ksln  HiHsmitlil,  sie  erfordert 
gn>s8e  Anstrengung  nnd  viel  Zeit  nnd  ist  ein  lattarmes  nnd 
ungesundes  Lager  für  alle  Kranken  nnd  ffir  den  Transport  toii 
Infeclinns-Kranken  srhun  gar  nicht  geignnt, 

Stellen  Sie  «ich  nur,  meine  Herren,  den  Transport  eines 
Kranken  mittels*  Tragbahre,  sagen  wir  Ton  den  Kaisermühlen  im 
Prater  bis  in  das  aUgemaln«  Krankenhana  vor;  der  Schwarkranka 
kommt  Ibai  als  halber  Ondtfar  i■^l  Spital  oder  an  dieKUnik, 
welche  ihn  in  vielen  Fdllen  wegen  Ueberfällong  nicht  annehmen 
kann.  Er  mnss  von  da  in'a  Wiedener  Spital  oder  in's  Badolb- 
Spital  wandern,  wo  er  vieMeiL-lit  aadi  keine  Aolhahms  Undet,  oder 
nar  mit  Kolh  nntergebracht  wird. 


I  Wi.nij   .«-if  d.is  klf-jii-'  liild,  da«  ich  eben  hier  in  einigen 

I  Minuten  entwürfen  habe,  mit  unseren  Zistinden  vertflejchen,  so 
I  werden  Sie  es  gewiss  eigenthämlich  finden,  wenn  im  Mands 
I  nnserer  Landsieota  ao  oft  der  Sati  gehOrt  wird:    »Ja,  so 

etwas  geht  bei  ans  nicht« 
■         Frag^'n  wir  einmal,  warum  es  nicht  gehen  soll  ? 

Ks  freht  nicht,  weil  es  uns  an  Enertri"  nnd  an  Oem»insinn  fehlt, 
denn  die  Geldmittel  stehen  uns  ja  y.u  (J-difte  D.is  beweisen  wir 
bei  vielen  anderen  Gelegenheiten,  nnd  nnser  Herz  schlägt  ftr 
Wohltbätigkeitasicts  sbsnso  warn,  vis  das  des  Amsrikueirs  oder 
des  BngllBdan. 

Daiselbs  Bild,  du  iöh  Ihnen  notne  Herren;  tob  d«r  aotrsfr 
liehen  amerikanischen  Wasserwehr  entworfen  habe,  mflsste  Idl 
Ihnen  vnn  der  pugli-chen  entwerfen.  Hiebei  aber  tritt  der  Dnter- 
schied  hervor,  da.s-  in  l-jigland  selbst  die  höchste  Aristokratie  a« 
der  Spitie  solcher  wohlthäiigen  Institutionen  steht.  Ich  will  nar 
als  Bswsis  dessen  anführen,  dass  beispielsweise  die  Königin  das 
Pntaslofat  dardber  führt,  und  der  Prins  von  Wales  als  sin 
aetrres  Mitglied  der  Penerwehr  nnd  Waaserwehr  nnd  anf  den  IKse 
den  Dienst  versieht,  dasi  er  rejrclmAssig  neben  dem  Uanernsohne 
densi-Ibün  verrichtet  und  sich  nicht  schämt,  an  den  Exercitien  and 
tbftnretischen  Vortr,li?en  tbeiUunehmen,  unil  s  i  sind,  man  kann 
sa,iceu,  fast  alle  Mächtigen  des  B«iches  active  Mitglieder  {r^mein- 
nättiger  WohlthitigksHi-  nnd  BotUings-AnsUlten.  Es  verdient 
gewiss  harrorgahoban  n  wsrdaa,  dasa  die  atalistisehen 
Aosweiss  Aber  die  seit  einen  JahilMnidstt  gsnttstsa  Porsoaen 
ganze  Binde  ansfailen.  Namontiieh  ist  der  Johanniter-  oder 
Malthe.ser-Ritteroiden,  der  sich  in  dieser  Biehtnng  in  England 
gross«  Verdieiiete  erwirbt,  welchem  die  er>tc  Hi.füleist  ini,'  auf 
der  Strasse  von  der  Polizei  xnm  prosten  Tlieile  überlassen  wurde. 
Diese  Institition  der  Maltheser  llorirt  unter  der  umsichtigen 
Leitung  des  Herxogs  von  Manchostsr  nnd  seines  Qeooral'SocretArs 
in  der  horrSehstMi  Welse. 

Stellen  Sie  sich,  meine  Herren,  die  Thfttigkeit  auf  dem 
Gebiet«  des  Rettnngjiwesens  vor:  In  allen  Stadtvierteln  wird 
tli  •  >r  •t]^■  her  llnlerncht  «rtheilt  und  gelehrt,  wie  iQin  sich  bei 
Unglücksfällen  auf  der  Ga^se,  in  Fabiiken,  in  BBrg*crken,  bei 
Feietsbrünsten  n.  s.  w.  zu  benehmen  hat,  es  werden  alle  ein- 
schlAgigan  Itettnnga*  Apparate  vorgeuigt,  nnd  man  kann  bei 
dieaen  l>emonstrationea  in  H  inderten  Poiicemen,  Beamte,  OSi* 
eiere  u.  s  w.  sich  butheiligen  sehen,  kura  die  ginia  InitlklUon 
des  Kettungswosens  ist  tr^-fflich  gpleitet  nnd  gefiihrt. 

Es  ist  gewiss  nur  ancrkennenswerth.  dass  in  Enu'land  so- 
wohl vom  Staate  als  von  Privaten  and  freiwilligen  Gesell- 
schaften Geldprämien  ttt  htnwngende  Leistungen  auf  dem 
Q<-biete  dea  BpttangswMiona  angeastit  werden.  Bin  ganzes  Corps 
TOB  FVsiwfliigen  nnd  Hnndcrts  von  Batlaitgs-AppnraleB  dnd  n 
jeder  Zeity  Tag  un<l  Nacht  in  Bereit^chait.  und  so  ist  es  erkUr- 
lich,  dass  die  Erfolge  anf  diesem  Gebiete  durch  die  glin- 
zendsten  Tliuten  nahezu  ein  Jahrluinderl  hindurch  ge- 
krönt werden,  nährend  e.s  bei  uns  noch  immer  zweifelhaft 
e'jclieint,  <dj  uberhaapt  für  eine  praktische  Inscenirnng 
des  Bett  ingsanternohmena  das  nöthige  Oeld  anfgebracht  wordon 
wird,  nnd  arlbst  wenn  dies  dnrch  die  Onads  dss  Henarehot 
oder  Privatwohlthftter  der  Fall  sein  sollte,  es  immerhin  noch 
sehr  fraglich  bleibt,  ob  eine  entsprechend«  Anzahl  thalkrSftiger 
und  uneigennütziger  Männer  sich  /.um  Di^^nste  bei  den  vur- 
schiedenen  Wehren  nnd  zur  erit^'n  HilfeleLstuuf:  bereit  erkliVen 
werden.  Bei  uns  bestehen  eigenthämiiche  Vorurtheile,  und  man 
ist  nelleieht  der  inigen  Anschaanng,  die  Iteltnngs-InsUtutionen 
seien  nicht  data  da,  anf  ein  grosiao  Ungllek,  wachssa  nnd  wohl, 
eingeschalt,  gleichsam  zu  warten,  sondern  dann  erst  zn  erscbslDOn, 
wenn  es  schon  z  a  spät  ist,  ohne  dafür  sich  auch  Mhelr 
einK"i':it  i"ler  ■/■arl;^ilt  /.ü  haben.  Kir.en  v.iifäniif  ins  Wasser 
I  gefallenen  Knaben  liurauszaziehen,  erscheint  Manchem  vielleicht 
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«v  «fai  goingfllsigw  BattongM^eetl  M  om  fthlt  dk 
EtfcrantmM  dar  Tragweite  «law  «olehen  K0ttimgs>Tn*tita1ioii, 

und  za  dieser  Erkenntnig«  kann  msn  nur  dnrch  theoreti- 
schen l'nterricht  und  darch  sorgfältiges  St-idium  populärer 
Schriften ,  welche  sich  mit  den  bei  Fuin>r-  und  Wasscrg-efahr 
ud  b«  anderen  üngldcksfillen.  Lawinenatänen  o.  s.  w.  za 
«SnitalM  ÜMing^  eingehend  beschllligaB,  gelmg«!.  SoOto 
ndi  bei  US  «ia  Bribig  «nielt  «erden,  M  wln  w  nnldut 
traanglngfidi  wiebtig.  dui  Ibgazine  histrilirt  werden,  in  weiden 
iilto  Ti''thie>n  Kfllun^s-Apparatf  fnr  rmrlnrltsfallc  bei  Fener- 
and  AVasstTg.'fahr,  bei  bRrgwfrkenst'irien  ndcr  filr  ijross»  üeb^r- 
Wbwenunnogen  n.  8.  w.  unten^eliracht  würdi  :i 

Bei  grOMen  Ueberscbwemmangen  in  Amerika ,  Holland, 
Bagtani  n.  W.  werden  aofolt  eieerne  Wände  an  di>n  Ort  der 
üebenebwMunng  gabnwUi  vm  du  weiten  Darebbreohen  der 
Dfanme  dnreh  das  Waaaar  m  veiUndem,  denn  ea  wird  woU 
ingegeben  werden,  das«  die  vielleicht  von  ei'iipr-n  p.i-.ii'lr  nrn 
InTanterie  in  allor  Eil»  anfgefahrt(:n  Krdwäl!--'  und  (iriiliTi  dttr 
brandenden  Fluth  kiMner.  t,'i>n-i^'-cridi'!;  Wid^.Tstatid  LMiti,'r'gfn  =  ut,':cii 
Unnen,  ud  ich  kann  Sie,  meine  Herren,  verbich->rn,  düss  wenn 
beiipMmhe  in  England  aolche  U<>ber»chweminang»n  statlge- 
fanden  UHUt  latitUB  in  Vocvn,  d«  tnglAck  keine  ao 
groaaaa  Dfnieoti44lCB  blMe  amiebneii  kOnnen,  da  dortraf  tole^a- 
phisrhe  Avlsirung  töchtiiri^  Fa  ll  Inirenieare  mit  geschult+n  KräfiPii 
sich  enfort  an  der  Unp'.ii''k>ht-it'r-  mit  ihren  llilfsappataun  c-iiif.'*- 
(bnden  bitten. 

In  England  aind  populäre  Schriften  aber  das  Bettangswesen 
aDgemein  Tetbrrltet,  welche  schon  der  Srhulknabe  eifrig  lie&t.  Als 
Mwn  nadit  derMibeateh  eine  ftende  dwans,  aeia  Schkrfleia  sor 
Bettug  von  in  Offabr  aeliwabend'n  Vettteben  beteitragen. 

Ich  tnuss  es  bedanern,  da.5S  wir  sn  gut  wie  gar  keine  Wassor- 
«ehr  an  d«n  Kästen  besitzen,  d'-tin  unsere  gogenannten  Uettangs- 
booto  können  kaum  bei  nie  Irigem  Waaaantelid  ud  bei  nihiger 
See  erfolgreich  benätzt  werden. 

HiexQ  kommt  noch,  da»  b«i  ans  kein  permanont/>a  Ainlngan 
«ia  in  Amarika,  Bnglaad,  Frukrakb,  Hoitaad,  Belgien  u.  a.  w. 
aWHlBdet,  btebftfM  tott  Seite  einiger  atter  ICulnethldaten  in 
Pinmo,  Po!a  oder  Trii'st,  aber  von  eiwr  wirklichen  Kett'ings- 
Station  kann  wohl  kaum  jueh  dort  die  Kede  sein,  denn  ich  gluube, 
das.s  selbst  angesichts  der  Häfen  von  Lissa,  Lessina  und  Callar  )  ein 
Schiff  zn  Grande  geben  konnte,  weil  es  an  der  n&thigeu  Atmirung 
der  BettangMtalion  fdUi 

Ich  komiM  an  nr  Banpreekug  der  SettugareitaUtniBae 
in  Belgien  nnd  HnlFanl  Da  nnaa  wieder  tngegeben  werden,  da» 
«  !il  di'j  Fi'i:or-  dio  Wii-ssr-rwehr  in  Holla'id  a'jf  einer  treff- 
!ii-liet)  iUsis  ort'iinisi't  ist.  wobei  noch  herviTg»boben  7,n  werden  ver- 
dient, da.H.s  die  erste  H;ifek•i^tn^l^  der  Execalivgewalt  7.'ikomint 
nnd  onr  theilweise  den  freiwilligeu  Institationen.  Auch  hier  i^t 
die  Betheiligug  ra  Bettongsuntemühmungen  eine  allgemeine, 
•ni  Mlbnl  dar  Hanog  nm  Flandern  docanentiit  dafir  ein  leb- 
baAea  Xvtoreaae  ab  Sbrenpriteideni 

In  Belgien  nndHoKandw-Td^-.';  fnr  Frtlt'dunf>  n  t>""  l;nigcher  Art 
Prlmien  ansgepch'ieben.  Es  fiil^tai;  ijii  dir-  ntu-  u  i->;indurgen  wie 
der  Mata-Fuegos  and  der  Eitinctenr  auf  iif  se  Art  Eben?  sind  die 
Dampfpampen  sehr  verroDkommnet  worden,  dann  di»  Impreg- 
nationsmittel  für  die  Kleidnngsstflcke  der  Fonarwehrmannscbaft. 
leb  erwAbne  weitera,  dnaaMoadpHiiftn  ugewaadek  werden, welche  ea 
gest*tt«n,  eelbat  imdlchtoBtenFl4aaamBe*r  ud  Bawbe  ein  bOrbarea 
Signal  zn  geben,  and  dass  nami-nflich  di'j  Trairleiteru  so  zweckmä-  >  ,7 
angefertigt  sind,  dass  das  C^;ber^chieb)■n  ders'dben  von  einem  H.in-c 
tOD  andern  leicht  bewerkstelliet  w^rdi  ii  kann  Auf  die  Detail- 
beadureibnng  dieeer  Apparate  kann  ich  mich  hier  wegen  Zeit- 
aangala  toider  aidit  naher  sinlasjen,  constatire  abari  daaa  das 
ltat*-8Mb«ii  vorwaltet,  alle  aOtbigen  BettangaapiaMte  einer 
,  ToKtamiiMihett 


Oiia  fiehwiii,  Italien,  Svanien  ud  Poitagnl  aind  noA  aebr 
an  freiwilligen  Iwtttntionea  diaaer  Art;  deoioeb  haben  dieae 

Lander  (namenUich  dte  Bchwali  ud  Poftognl)  aebr  gnto  Ural* 

willige  Feuerwehren. 

Deutschland  hat  eine  anageieichnet.j  fr^  iwiili^z':'  Feuerwehr, 
80  die  von  Bremen.  Dresden,  Stettin  und  Manchen,  an  deren 
SpKse  di«  trefllkh  organiairte  olldaUa  Barilner  Feaerwettr  alilti 

Wae  Frankraieh  anbelangt,  so  Iii  tu  erw&hnen,  daaa  dieses 
^«  anageteiebnet«  Waaaerw»br  md  eine  ttichtige  Feaerwebr  aelbot 
in  den  kleinsten  Orlen  hat,  dasa  aber  bisbor  die  erste  Hilfeleistang 
nicht  in  der  Hau  !  freiwilliger  Institatiunuii,  SAndern  in  der  Hand 
der  Esecntiv-  und  AdministraliTgewalt  sich  befindet. 

BasaUnd  beaitxt  eine  gat  organiairte  Feaerwebr,  die '. 
wehr  ud  das  fteiwilllga  BattongiwusB  aber  rind  waii_ 
goUldat 

DMenarfc,  Norwegen  ud  Sehmdaa  haben  eine  ofllcidla 
Fenerwehr,  aber  keine  freiwillige;  daftr  ist  eine  gnte Mstsnwilir 

in  diesen  drei  Ländern  zn  finden 

Die  kleineren  Staat^'n:  Rimiinien,  Serbien,  Balgarim, 
Griechenland  a.  s.  w.  haben  hinsichtlich  der  Aoabildong  des  frei* 
willigen  BetiugAweaena  noch  aebr  wenig  oder  gnr  nkhte  gwttan. 

in  der  TVilui  lihrt  aUein  in  Conatütinopal  ein  Oeotomidiar 
ein  tretniebes  Regiment  tber  die  nnenrehr. 

So  viel  fiber  in  R"ttungswe.<i-n  im  Allgemeinen.  Sie  ersehe« 
aus  dem  Vorhergehenden,  dass  es  in  vielen  Ländern,  namentlich 
in  jenen,  welche  so  zu  sagen  nich  nicht  in  die  Eeih«  der  Cultor- 
länder  eingetreten  sind,  mit  der  Organisation  der  freiwilligen 
Bottangaanatalten  acblecht  atebt,  daaa  aber  andere  Linder,  ins* 
besonder«  Anmikn  ud  Bnglaod,  waa  tedmiaeha  ToUkowneialisit, 
Aosdaner,  Oenetiuinn  ud  Corpsgeist  der  actleen  HHgtieder  m- 
belangt,  darin  peradeAU  als  Master  anfgcstsllt  werden  mfl8>en. 

Gestatten  Sie  mir  nun,  ehe  ich  r.nr  Besprechung  des 
EetlungsweBeiiK  anf  Eisenbaluien  ulo  Tg.  he,  eine  kleine  Einschal- 
tang.  welche  sich  anf  die  vor  Katzem  gegründet«  Wiener  freiwil- 
lige  Bettangsgesellschaft  beliebt. 

Unsere  UeselUebail  klagt  natlrUeh  von  den  8^paiHil«n  de« 
PnUieams  ab,  und  dämm  bemObe  ieh  mich,  nicht  etwa  mit 
Worten  oder  Vortrügen  Parade  zn  machen  —  was  nie  meine 
Schwäche  war  —  sondern  eifrigst  die  guten  Institutionen  anderer 
Länder  z  i  schtldeni. 

Meine  Absicht  geht  nar  dahin,  unser  Zaknnilswerk  jeder 
Körperschaft  ans  Her«  tu  legen  nnd  Purtiaue  Ar  daaaalbe  zu  ge- 
winnen, wiebeiapielaweise  im  Ingenienr'  and  ArcUtaUm-Tarefaie, 
bei  den  Laadwirtben  ud  in  grosaen  Oewerbevereinen.  Das  dnd 
potente  Ki'rpcrsch.iften  ,  anf  der.-n  ünterstät/.ung  die  Wiener 
freiwilllye  H-ttnncrs-i'ii^scÜKcli  ift  einen  sehr  s-ros-gen  \Verth  legt, 
da  Seitens  di  rn-;ii.Mi  "libvlnn  Unge  schoi:  alle  humanitären  Be- 
streb ingell  und  die  Verminderung  des  Faoperisma»  eine  mächtige 
Forderung  erfahren  liabeo! 

Ich  DAcbte  mir  «rianbM  m  emihnen,  daaa  whr  bereite  trsts 
der  garingen  na  so  Gebete  atebendeolfiltoln  eine  eigene  Zeitug 

gegründet  haben  In  wenigen  Tagen  wird  bereits  die  dritte 
Nummer  (eine  D  ppelnnmmer)  erscheinen,  an.s  wtdchor  Sie  den 
Gang  der  Geschäfte  gefälligst  ersehen  wollen. 

Weiters  mos«  ich  herrorhsbea,  dass  wir  schon  fürlnfeetiottS- 
kraake  eigene  Wigen  sb^lfditet  beben,  was  bisher  in  anaenm 
Vatariuda  rabeknrat  war,  «0  vistloieht  tli^eb  sich  ein  Famillaa« 
vater  bei  BenUtang  tSnm  Offintfiiehea  TeUkels,  fai  welehen  IHher 
ein  Blattern-  oder  Typhuskrankor  sich  befunden  hat,  der  Gefahr, 
eine  Infectionskrankheit  zu  bekommen,  aussetzt,  wobei  ich  mir 
anzafdbrcn  erlaube,  dass  erst  unlä^i/s".  ein  Kei'-hsratbsabgeordneter 
von  dieeem  tranrigen  Qeschicke  heimgesucht  wurde  und  den 
Tod  fand. 

Aber  nicht  nar  InMlMisvIgM  hsbea  wir  eigens  instalUrt^ 
•mih  sigene  Wagen  fOi  4sB  so  sobwliilfa  InuMgoit  voaUmn, 
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Ii«  ia  jdM  fjuiilün,  um  M  hwU^  y«rwirniD(  uriditiM,  4a  sie 
oft  allra  lerbrechM  wolion  oiid  gvfcsBeH  wsrdan  mfinra,  bab«D 

wir  prba.ii'ii  lassen. 

Wir  liabeti  fenier  Miiiliiihiul-i  KuLlii-nnaiicij  >  :iigi-ricLti't, 
deren  Auftfabu  Jmiii  Ijr-st'Oit,  hvi  jjii.'ssfii  rii(;liicksialli'ii  die  Ver- 
unglückten and  di«  Arb«ilc>r  zi  nähren,  dann  aoch  d«r  im  Freien 
«xereirenden  Uannscban,  so  wi«  der  im  permanenten  WachdiooBte 
Itohanden,  die  UgUeh«  Koct  m  bittoii,  wie  diea  b«r«il*  in  Amerika 
and  En^rland  allenllialben  dorclifellHirt  iai  Anok  dar  nreek- 
mAwigon  '  ir/.uii:  ini-i'  v>.n  Krankeoanlnlaatwafaa  baban  wir 

unsere  Aulüiurksiunktil  ;.U).'i'rtuudct. 

Siu  wi&äcn  ja  selbst,  meiiio  llerren,  wcldieii  Stliwicri^'keilpn 
der  Transport  von  beispielsweise  im  Winter  nach  dem  Südvn 
reisenden  Kranken,  oder  jener  Invaliden,  welche  im  Summer  nach  dvn 
BUern  aich  begeben,  nnterworfan  jal,  md  wenn  sieb  aub  nicht 
Imgnaa  Itet,  dan  anteaa  der.  Bafamrwaltangan  dl«  grOute 
Znv..rkoinmt;iihi'it  ib-ii  Kranki'ii  p<>ppnäbpr  beobachtet  wird,  80 
mus8  il  H  ]i  uiiiii-Ti'rit'iU  j  iffcpebpn  «>'rdi.'n,  dass  thfils  in  V'Afi<! 
der  Uiikitniituisi  btitoiis  der  miuiiimlircudeu  Itodi-insted-Ti  tlii'ils  in 
Folfe  der  in  mancher  Beziehung  mangelhaften  Kinricbtongen  des 
Kruikantnuiiport>Materials  diejie  Weiterbefrtrdemng  nicUanf  jene 
kicBirigemikta  vtA  bnaano  Weiae  dnrcbgeflibrt  «erdan  kam,  wie 
e«  elkentlieb  wADtchenawerth  «Ire. 

Vn?  ist  rmt:  i?flung<!n,  di>n  Transport  dea  Kftlften  selbst 
vnm  hn  li.s'.i  :i  Ducli.Hlubihfi!  auf  i'iin;  jiraktisehe  Weise  tu  bework- 
SIh11i^."ji,  Mi'bui  ich  noch  datuiif  ;(Ut'iiii_-rks;iiii  mache,  dass  der 
0«branch  aller  dieber  Wagen  dem  ['iiblicani  gratis  zar  Dis- 
pesitien  gestellt  wird. 

Ebaoao  werd«n  wir  in  KArn  eine  Wasserwehr,  naaeotiich 
für  üebwaebwaBuiigwi,  «Mfaaiiiirai,  md  iit  Hair  Babeit  t. 
WaitHr.skirehan,  vuaarTictprlaidai^  utt  danBaftrato  daiaber  ' 

bt-traut. 

Wjls  die  Organieiraii).'  tiiin  r  Fiui  rwi  hr  anbelangt  wird  es 
damit  langsamer  gehen,  denn  es  ist  hieiu  viel  Qeld  nothwaDdif,  um 
einerseits  Husterapparata  anzuMbaffen,  «adaranaiti  für  dUaen 
Oienat  f  erlAaalicha  Xeiwehaii  jn  gewinnen. 

Wir  rariiehlea  ea  uns  kainecwegs,  daaa  eaachwer  aefai  ddrfta, 
selbst  für  i'rstfl  Ililfc'lflistnnk',  tiamentlii^h  für  den  Tran8[H)rt 
Typiiuä-  Uli  1  iil,itti>riikrankiT,  sowie  jtnen  der  Irren  opferwillige 
I'er.soneri  /.i:  .n 'inirireii,  hm  d;>s.<  v,ir  gut  beoUl^,  tbar  atreng 
(Ontrolirte  WärUr  heranziehen  mütssen. 

Ich  arwiihne  noch,  dass  150  Aerzte  Wiens  sich  bereiti>  frei- 
willig  na  .  Dispoaition  stellten.  In  dieser  Art  wallen  wir 
fiHriaibaitto-  and  die  noa  gestellte  Aufgabe  glflekll^  n  lOaen 
tndrten. 

Ich  erlaube  mir  uur  in  wenigen  eiligen  Wfiieii  .'.um  hilihisse 
das  Keltimtf.'iwi-si'ii  a-,if  Kisenbahneu  z'i  b'diandeln,  und  .\w,ir 
aoBschiie.s&Iich  ji>des  anderen,  den  Kraukenlranspnrt  in  gewöhn- 
lichen Zeiten.  Dieser  ist  in  jeder  Ueziehniig  noch  in  seiner  Kind- 
bait,  ud  aalbfit  in  Amarika  und  England  sind  die  Vorberatnngen 
nr  diaaen  Tb^  dea  Rettnngswesen  ao  primitiv,  dasa  man  es  gar 
nicht  planbrn  S  il ]trv  Der  Grund  wird  Ihnen  sehr  leicht  einleurhii  ii : 
Ks  int  die  liul'iirü':  und  Indifferenz  für  das  Inter»«.se  das  Publiiutus. 

Nil  ht  nur  das  f'omminiic.iti  iii-''.vr  seri  iin  Allgemeinen,  s<Miili:Tn 
attcli  der  Comfurt,  der  Uaa  der  Wa^^'gous  und  öberhanpi  die 
^riwgline  aU  solche  lassen  noch  vi»!  zu  wflnaolWB  Abrig,  wia  Sie 
e«  ans  eigener  Krfabning  ap  besten  wissen. 

Wie  ich  schon  Mher  nrwihnte,  frhlan  die  nolbwendigen 
Ajpamtev-um  den  KrLinki>ntraus|M)rt  praktisch  i.n  bewcrkstelliir.'n 
Was  kann  dem  Krauk'  U  .mt  ujii.'fen  Hahnen  ^»ebcd»  ii  iverd.  ii  y  Wenn 
es  ein  h»jher  und  ni.i-h;ii.'-i  llr-rr  ist  -  ji-d.-r  vi.u  uns  ist  aber 
T^ljli^, giiicklicht  feiH^  iiULSteheu  —  nicd  ihm  ausnahmsweise  der 
IKraationawagan  sorVarfSgnng  gestellt,  welcher  gewin«  sehr  xweck- 
pfMg -ist»  .waa»:-«r-. vernünftig  gebaut  wird,  aber  ich  kenne 
Q|jra^,qi|aw|ig^w«lebe  uch  nicht  alliia  vernünftig  gebaut  äai. 


(HaiUrkaitO  Bin  Wohlbabendar  oder  der  Hittddaaaaangaliiifaiidar 
Kranke  kann  nur  ein  Conpdb«konimen,  nnd  mitwalehanSdiwIarig» 

keiten  hat  er  da  tiirht  y.ii  k.in',].fiMi.  nnd  wi.;  krist-ipielip  ist  der 
Trausport,  wenn  er  das  i,-iiiii.!  lA.rii»-  ln-/..ilili  [i  imis-sy  Alle  Tage 
können  diese  Debelstlinde  beobachtet  werden,  alle  Taf;e  miiss  man 
Exceptioaen  von  der  Kegel  machen  und  das  Boglement  nber> 
schreiten  oad  an  die  Bnnuuiitlt  4er  BdninnmllingMi  '.aifaUlran. 
Waa  beginnt  aber  dw  Arme? 

Allerdittga  mnsa  kh  da  constafiren,  dasa  in  OaaUrraiah  in 
dieser  neziehting  seitens  dr-r  Bahnen  eine  ^r-fssere  ZanikliaaaO- 
heil  au  den  Tag  gelegt  wird  als  im  Au.-ilande. 

Es  ist  leicht  begreiflieb,  dasä  in  aussergevröhnlichen  Fällen 
die  Orgsnisirang  des  iiettangswesens  auf  Bahnen  anch  noch  mangel- 
haft ist,  denn  von  den  sogenannten  BettangskaataDt  ^  naa 
auf  Jadar  Babn  sahen  kann,  will  ich  liabar  acbwaigan. 

Bs  ist  allerdfaigs  wahr,  dasa  dieaelban  nn  Laafe  der  ZaitfiONa 
Ml  (amnrpliosen  durf-bgemai  ht  haben,  für  gmsse  l'nifiafllM  aber 
entsprechen  dieselben  abschit  nirht  den  Anfurderougen. 

Es  gibt  flberhaujjt  keinen  sdilechteren  Verwuiidetenlratiüport, 
als  in  der  ersten  oder  zweiten  Wagenclass«  auf  Kiseubalinen,  ja 
aaeh  in  den  Salonwagen;  er  ist  irrationell  nnd  für  grossere 
Distaann  mit  Sehwierigfcaitan  varbnndan.  Idi  kann  mir  wohl 
darüber  ein  ürtheil  erlauben,  well  ieh  anf  dieaem  Felda  mamig- 
fach  thätig  .sein  m'isste  Aach  dio  Ori^anisatinn.  Kinthoilung  u;id 
liesiddung  des  är/.tlicheii  PerKmial-s  lä.sst  n  :i  h  manches  zu  wün- 
sch'n  übrif.',  in  die6.er  BeziehuK^:  K''ht.  uns   da.s  AubUrul  vnran. 

So  lange  als  man  nicht  emstlich  an  uiue  radicale  Verbesseroog 
dea  Battnngawcsens  anf  Eisenbahnen  denkt,  so  lange  man  dan  n 
kanpportiraBdan  Krankes  aar  ala  ein  todtea  FabrbiUat  batmehla^  n 
dem  man  sagt:  »Da  aetx'  dich  ins  Conpd,  half  ddnen  Wand,  nnd 
röhr'  dich  nicht,  i-nnst  wi-rf  ich  dich  Ivrais"  (Heiterkeit),  solange 
ist  auch  den  tliatoichliclien  Bedürfnisbeii  keine  Hechnung  getragen. 
Es  liei,'t  im  Interes.se  jedes  Einzelnen,  daS3  auch  auf  dem  (iebiete 
dieses  ßeltangswesans  etwas  Positives  geleistet  werde,  denn  wenn 
anob  nach  dan  Erfahrungen  der  Statistik  UnglflckaiUls  anf  Baen- 
baboan  tm  adten  aind,  so  ist  dock  nicht  ausgeschlossen,  daaa 
Jemandem  glaleb  daa  arsta  Mal  baiai  Besteigen  eines  Conpda  ahi 
l'nglüi  k  tiitft.  in  welchem  Valla  alao  eine  ratuHialla  HilMalaHwg 

ein  dringendes  Po.slnlat  ist 

Mpini-  Ilerrm. !  Die  Kargheit,  mit  welcher  die  subalternen 
Beamten  bezahlt  werden,  die  Schwierigkeit  des  Dienstes,  die  Ele- 
mente, welche  sn  oft  nnvorhergesehen  wirken,  der  Zufall,  welcher 
jadaMaachin«  zum  Brache  oder  larEatgiaiaiag  bringen  kann,  und 
80  Tiaia  anders  ünutSnd«,  ja  selbst  die  Btawiäigkelt  einet 
Einzelnen ,  eines  Vemlckt<>n  oder  Vollgetrunkenen  kann  ans 
Menschenleben  kosten,  kann  uns  Mitglieder  der  Familie  rauben,  was 
bei  einem  entsprechenden,  nach  den  Gesetzen  der  Möglichkeit  or- 
ganisirten  Hettungswesen  gemildert  oder  vermieden  werden  konnte. 

Wie  leicht  könnte  jede  Bahn  bei  nnd  aoa  dan  CwSg  md  barait 
stehenden  MaUh«iaiw8«Bit&tswagen  ^an  atsi«  paiat  gahaltaiaa 
Rettungs7.ug  armimi  nnd  fertig  BtoUenT 

V-Tzeilien  '•ic,  meine  Hern  n,  ilas.s  ich  in  einer  freien  und 
iitbiien,  :<ber  wie  ich  glaube  vollkiimmen  objcctiven  und  gerechten 
Sprache  die.s«  Schäden  in  Kürze  vor  Ihni-n  mir  auseinander* 
zusetzen  gestattete ;  ich  darf  wohl  hoffen,  dass  die  gute  Meinoag 
und  dio  Hingangs  meines  Vortragsa  lair  entgegengebra«ditB  Sjat- 
pathia  dadnrch  mir  nicht  verloren  gegaogan  aind.  (InfbhaJtor,  ianf 
anbaltander  Belfnll )  

Die  sftchsisclie  Schmalspurbahn  Uniuberg^ 
. "  kip.^dorf.  /  ;f 

In  Sai^haen  wird  giginwtrtig  die  swMte  scfautalapwiga  Üni» 
der  Sächsischen  StaataslaaBbaliBsn,  die  ITitatilt  Ilsinibai  g  fliihiiiail»" 

b«rg-Kip«do'rf  gebaut.  
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bcfinnt  circa  100  M.  uAlriHdk  im  fiMcnchoppcns  auf  der  Station 
Uainsberg  an  der  DrnSni-ChaiiiiiitEer  Eisenbahnlinie  mit  den  für 
die  Umladung  erforderlichon  (ieloisen,  Perrons  kU:.,  /.ieht  sirh 
iwischen  Restaarations-  and  SLaUunsgcbAade  hindarch  and  etwa 
500  M.  weit  aaf  der  linken  Seite  der  Dresden-Chemnitzer  Strecite 
hia,  tbanratit  dann  nt  vm  «iaarnan  Brfleken  ani  die  Wilda  and 
dm  ata  BoHw  Wainwiliimil  fdkt  ta gmdar  tiaki,  daa  Dorf 
Ooilinaonsdorf  darehgchneidend,  anf  den  Etngaog  des  hocbronan- 
tohen  Rabenaner  Qmndes  za.  Hier  zeigt  sich  alsbald  die  erste  au 
Eindsteinquadprn  gewOlbte  Brücke,  d-^rcn  Fahrbahn  circa  12  V. 
über  dem  Syiegel  der  Waiasaritz  liegt,  wealialb  stattlicha  Dtmaa 
Tor  und  htnlar  dir  BHi^  dan  Qatargang  in  dia  Sbaeluiitta  w- 


Am  Blagnir  ^  «f*  wariMtdan  WdiaaiHittdaa 
bitadat  Bich  eine  noch  liOhere,  ab«r  aoa  Braehataiaw  In  OamaDt 
mgafllhrto  and  im  Bogen  liegende  massiro  BrScke  von  16  M. 
Spannweite,  weUhe  in  ihrem  Aeussün»  s .  n'i  ht  v.n  lii-r  romantischen 
Umgebung  stimmt  Eine  kurze  Strecke  darauf  z^igt  sich  ein  kleiner 
18  M.  langer  Tunnel  und  vor  und  hinter  demselben  abermals  zwei 
BrAckan  inBrachakainan  an/gafShrt.  Anf  hohan  Staindinman  gabt 
di«  Baka  aodam  M4  tat  d«»  raditai,  bald  «nf  daai  linlmi  Ufer 

Baches  watter  ud  amieltt  nach  Passirung  von  weitaian  Mhk 
Brücken,  dia  89mmt1ich  ans  Eisan  construirt  werden,  am  links- 
seitigen Berghiin^'c  7wis.  Ivn  ansehnlichen  Fdseinschnittcn  die 
eiste  Haltc-st*!!»»,  Jio  Iiab>  r.aai>r-Mühle.  Nach  l'nli'TSfhreitung  des 
hier  einmündi>iiJ"ii  ü'-lduhacjij.N  /.icht  sich  nun  d.o  Linie  am  Fasse 
des  adurofl  «nfsteigenden  ScbaDzanCriaana  hin  und  wendet  aich 
hlatv  dar  Mfllda  anf  aiaar  HaaatoMn  von  drei  Oannuisan  nadi 
dem  linken  Weiaaerilnfer,  WO  da  anf  eine  Länge  von  2*0  Km.  ver> 
bleibt;  Felseinscbnitte,  Trockenmanern ,  SteindSmme,  grossere 
und  kluiiicro  Durchlässe  werden  fortgesetzt  passirt  bis  zur  Ilalte- 
stello  Spci  htritz.  Zwischen  Spechtritz  and  Seifersdurf,  der  dritten 
Haltsielle,  befinden  sich  wieder  zwei  Eisenbnicken  kurz  nach  ein- 
ander and  di«  14.  WeiaaeiitduAaka  liegt  twisciian  Saifaradorf  and 
Mailar.  In  Kalter  werden  abanfirila  Ststionsanhgea  arriehtei  Die 
Bahn  tritt  nun  anf  der  Strecke  nach  Dippoldiswalde  zu  in  einfachere 
Verhältnisse,  weil  die  in  dieser  Terkehrsreichen  Gegend  auäser- 
ordpntlich  7ahlreich  auftretenden  Wege  thanlichst  im  Xivpiiu 
gekreuzt  werden  mnssten.  Die  Bahn  hatte  sich  demznfoigi!  fast 
gindich  dem  Terrain  anzupassen  and  war  von  bedeutenden 
OiBunaa  nnd  Binselmitten  anf  dar  Stracke  m  Malter  ab 


Von  Dippoldiswalde  ab  liegt,  bis  aof  kane  Unterbrechnngen, 
die  Linie  unmittelbar  neben  der  nach  Schmiedoberg  nnd  Altenberg 
führenden  Chanssi.'o  un'l  uburti  hreitet  die  Wei.ssiTili'.  mit  Wölb- 
unJ  Eiscnbrücken  noch  sechRmal.  Zwischen  Dippoldiswalde  and 
Schmic-deberg  werden  Haltestellen  in  Ulberndorf,  Obercarsdorf  nnd 
Haandorf  aniebtat  Die  Lag«  dar  Bahn  ist  nach  Bichtongs- 
uid  fltaignngB-TariilltiiiaBen  «Ina  dowtige,  daaa  sie  mit  labl- 
reichen  indnstriellen  Etabüssemonts,  bosonders  Schneidemühlen, 
leicht  durch  Zweiggfki^n  in  Verbindani?  gesetzt  werden  kann. 
Die  Gesammtlänge  der  liahn  mn  Hainsbprg  bi.s  8(limi"d''borg 
betrAgt  21'7  Kilometer  nnd  werden  auf  diet^ur  Strecke  245  3  M. 
erstiegen,  da  Hainsberg  184'»  i  H.,  Schmiedoberg  430  ti  M.  über 
dam  Sfiifal  dar  Oaiaaa  liagi  Die  Bahn  liegt  von  Hainsberg  ab, 
mit  Vatarbreebmig  doreh  ksrae  HolfiHmtalen,  die  wegen  der  Ein- 
(ihrnng  der  Privatgleise  hergcst''>IIt  werden  mnssten,  in  sl>:t.  r 
Steigung.  Die  Maiimalsteignni;  lietnigt  1:G0,  der  Minimalia  iiu; 
60  Meter. 

Von  Schmiedeberg  wird  die  Bahn  nr.ch  um  4  3  Kilometer  bis 
nach  Kipsdorf  verlängert  nnd  in  der  Mr.if  dieser  VerUngerungs- 
itraelM  eine  HoliladaataUa  aniefatet.  f  rnhar  beatand  dia  Abaicbt, 
?an  Seiiiiiadabarg  Mf  Ua  n  diaaar  AlibdaaMla  tina  mr  dem 


INa  BMgnngawhlUriwa  w«rd«B  bri  dar  Streck»  Sehmiada- 

berg-Kipsdorf,  den  Terrain-Vi^rhällnissen  entsprechend,  bedentend 
ungünstiger.  Bis  znm  »LangenGrund",  der  erwähnten  Hohladestelle, 
lietra.1,'1  die  fafil  dnrchgehends  vorhandene  Steigung  l  -.M,  auf  eine 
kurze  Strecke  auch  1 : 40,  während  alsdann  bis  zur  Endstation 
fortgesetzt  eine  Stcignng  von  1 : 37  vorhanden  ist  Qem  mOcUa 
man  im  Intaraaaa  dar  Siadt  Attenberg  die  Bahn  bis  dahin  au- 
dahaanCB's  KileoelarTWiilQpBdOTf),  dieangOnstigen  Tami]i>yar- 
h9ltnis<;e  rnarhfn  die?  aber  vnrl,^ofig  nnmlügtich,  deOn  die  Altev- 
berger  Cliaussee  liegt  in  einer  Steigung  von  1: 18  nnd  1 :20. 

Die  lürulfnung  der  Strecke  Hataibarg  •  IQpadOrf  «ird  ItB 
Herbste  dieses  Jahres  erwartete 


EISENBA.HNREGHT. 


ElseBbahn4«UnimrfaM.  Bat 

lungcn  des  Bisenbaha-Smiedsgeviehles,  Über  weloba  wir aidi eahuf 

teit  berichtet  haben,  traf  es  rieh,  dass  einer  der  Biohter,  der  für  die 
diefj&hrtge  SchtedsgertehU  -  Periode  in  dus  Schicdigericht  nlokl 
wiedcrgewihlt  worden  war,  irrthUmlicherweiso  zur  riohlerüchen 
Theilnahtne  »n  der  Verhandlung  eingeladen  wurde  und  sich  auch  an 
der  ürtheildfillung  betheiligte.  Als  der  Obmann  daran  ging,  den 
Pürleien  auf  ihr  Verlangen  das  schriftliche  tJrtheil  aua/uferligen, 
bcracikte  er  lien  Verstos»  und  sislirto  in  Fü)i;e  dessen  die  Ausferti- 
gung. Eine  in  dicier  Angelegenheit  hier.-iuf  a'.'gchalteno  Conforens 
sSromtUoher  ObroKnner  des  Biseobahn-Schicdsgerichtea  sprach  sieh 
einmlllhig  daliln  anai  daas,  naalidem  rnrnnhiinamliaig  das  UrHutt 
des  SehMageriehMS  mar  Oeltang  hat,  waaaea  TOmObmanne 
unter  Mitwirkung  von  viar  Bicbte»  —  twci  Experten  der  Eisen- 
bahn- oder  Dampfcelimibhrte-Qeasllaehaftei»  nnd  iwei  tlilgUedem  der 
Wiener  Ilandelskammer  —  geflUtt  worden,  im  Torliegeadea  Falle 
aber  ausser  dem  Obmanne  nur  drei  als  competcnt  ansnaefaende 
Richter  initgcvrirkt  haben,  die stattgeh-^bte  Verhandlung,  beziehungs- 
weise die  gohaltenpii  rhiiiloyr-r^  .lU  theoretische  Pourparlers  anzu- 
sehen seien  und  das  geachUnfta  Urlheil  jeder  praktischen  Recht«, 
wlrksaiokoit  entbehre.  In  Folge  dessen  wird  die  betreffondo  Angn 
legenheit  —  wenn  anders  der  KiKger,  der  mit  seinem  Ansprucho  ab- 
gewiesen worden  war,  nicht  freiwiOtgdlä  KlägaSBflekaMlt  — DOail- 
mala  zur  Verhandlung  gegangen. 

Taijihiini  anfiel  gaMlllarlkMM|tMhnM*  Owdi  ain 
fTithail  daa  k  k.  BaMtellgeriehtes  im  Randeleeaehen  in  Wien,  ddo. 

6.  Mai  6,i^Z,  12.H4i9,  ist  die  interessante  Frage  der  Verjährung  TOn 
Fordanwgananf  Ullcker-salt  Ton  su  riet  gezahlten  FrachtgebUhren 
in  einer  von  den  bisherigen  Entseheidungen  dieaes  Gerichtes 
abweichenden  Weite  lu  Ounsten  der  Eisenbahn  -  Verwaltungen 

enUclüeiien  worden.  01clch?oitig  wurde  auch  (Iber  die  auf  de» 
Fr.ii  lilbr^'fen  hiluflg  VOrkoini-icn  In  Zii.sA'.ihestijniiiung :  iZur  Ver- 
fUijung  des  Herrn  .\.«  rfirksi jljllijh  ihrer  Reclilsvet bin'ili.-'hkcit 
gfSenüb'^T  der  Krachtfilhrerin  ''r'..ar.i  t.  Di>  iliese*  Urlheil  von  prinoi- 
picllcr  Bedeutung  ist,  «o  lassen  wir  den  Wortlaut  desselben  hier 
folgen: 

«Das  L  k.  BagateUgorioht  In  Qandelssaohen  in  Wien  haftduaii 
den  BwataUstebtar  Dt.  PI«,  in  der  RcchUsache  dw  Ham 

Änw  rollak,  Inhaber  das  Allgamafaken  0»terr.-ungar.  Frachtea- 
CoBtroIa  -  Reclamations  ■  Bureau  in  Wien,  II.,  lilTenbrunnmeaei 

Klltgerii,  »idcr  die  k.  k.  a.pr.  Kaiser  Fcrdinands-nordbahn  in  Wien, 
durch  Herrn  Dr.  Niliu«,  Ueklagt«,  ilbrr  das  mit  Klage  depratM. 
14.  April  1882  gestellte  Begehren  um  Erkcnntniss  auf  Zahlung  Ton 
7  n.  K!  kr  eamml  <i'V,  Zinsen  Tom  KI»g9tiu;o  und  Krsalz  der  fie- 
riclitikosteii  nach  der  am  6.  Mai  I6fi'2  mit  heiiien  I'arivien  t,-CB<  lilos- 
sioien  Wrli.m  UunH'  Itecht  erkannt:  Da;.  Klajjeln'K'i  ■■:en  haLe 
nicht  HUtt  uinl  Kliih'cr  sei  schuldig,  der  geklagten  Upsellschaft  dia 
auf  1  II.  2.'>  kr.  bestimmten  Gerichtskosten  binnen  aoht  Tagen  bei 
sonstiger  EwoBlkiN  au  bezahlen. 

GrOadei  Dia  gekUgio  ClssaBaehat  tliiWirf  nJt  Badit  die 
Klagslegitlniatlon  des  llerro  Uaans  PoUafc»  welcher  die  KlaM  oes. 
nOBS.  der  Firma  Uoiscs  k  Charmats  eli^abnicht,  weil  nach  dem 
roriiegenden  Fraalltbriefe  nicht  diese  Firma,  sondern  Mari«  I'essl  in 
Wien  als  Adreasnl^  reap.  EmpfSnger  de*  Gutes  erscheint  and  die 
Anmerkung  auf  dem  Frachtbrief«  -Zur  Veifilgung  der  Herren 
Moise«  &  Charraatj;«  an  der  Vcrpliiiilitiin^'  Jer  Buhn  jxt  FrachlKUt 
nur  an  Moriz  I'essl  au5iafoIgen,  und  »n  der  ausschliesslichen  Be- 
rechtigung des  Let/teron  itum  Bezüge  desselben  niobls  Kndeni 
könne.  (Art  405  und  406  H.-G.,  dann  f.  69  E.-B.-B.)  WOide  aber 
der  Genannte  auch  als  zur  KlageiUining  beiaabligt  aaasbannt  wid 
die  eiogeklagte  Forderung,  wama  sieh  darauf  soltit,  daaa  ein  am 
%  Maiaabar  1817  In  Bntaabowits  mu  BaiBcderaig  anf  dm  Btamla- 
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h»hnhnfB  in  Wien  olinc  Angalio  de»  TrnnFportwp;?«'»  aufgfpgpbfncs 
Frarlitcut  in  ilcm  Fraclitlirii'fc,  wflelior  ill>fr  den  FiJichlTcrtrnjf  cr- 
riVlitrt  »tiri!^'.  vn  S^'it'"  der  fla«  fiiil  ül>emfhmenilcn  Kisrnli.-ihn- 
fii-s'-llscli;!?!.  iiirli!  sür-li  don  I  ärluti'n  und  Idllisuten  Wpc;  ^^raiiiit 
iin  !  di-^shull!  l  irir-  um  7  ll,  SU  kr.  7u  hohe  Fracl^t  lirrrrh-'ft  vviini(>, 
Iii.«  <Twi<'  i  II  ;ii  i;'  Tii'[iiiMfn,  *n  inus<<tO  die  Klnfc,  rii^  m  ir!  r  i'iiio  auf 
drn  l<riiii  Ali^clilti'se  <l«s  Kraclitrcrlrftges  iintcrl.turenciii  Irrtlium 


14.  April  lÜSS,  lifo  radh  AUiMif  von  mehr  als  3  .fahren  feit  4cm 
Abtenlnm  <le»  Fmchtverfragfs  dilo.  Rutachowitü  i  Novemher  IS77 
eingebracht  wurde  und  nicht  behauptet  wird,  das«  dio  Tracht- 
fiihrrnd<>  Hiilin  !<ioh  ln>irn  Vi>;  trR.;sibirhliiF«c  »inor  List  prhuldig 
i;iTTiJii'lit  d.nlir».  Kein  K!.it,'ctH>ij;rliro!i  könnt-'  'i.'ihcr  koine  Ko!;j;(>  pe- 
^rlion  werdi'fi,  und  muMte  der  Klüger  ah  g&D^lich  «achnUlig  nach 
!;.  74  II.  V.  in  dca  RrMtB  der  gegtntheiligan  Geriehtikostm  vei- 
Tiillt  werden.« 

PARLAMENTAlilSCIiEsi. 

Mlintorh>nlllriMli«  Tranirmalbklm.  Wir  nehmen  nnteren 
Bmitiht  dort  auf,  wo  wir  in  Nr.  'l'l  aWir^clirn  mn5fl!ei!.  Der  Eisen- 
bll1lll*An*MhilM  begann  am  -1.  v.  M.  Me  ."^(m-.  i.-,l.|tr>.!itto.  Itcfercnt 
Abg.  Illftdik  ItUirt  au«,  dna«  di>'  K'ist>>ii  d>  r  l  inzclnen  Linien  fol- 
gendemuuren  prliliminirt  ei.-oii-<ii.on :  ni  I H.is  N<'u;;eilcin-<Iano»iti 
(31  Kil«>mf(iT  ii.it  :j,:W«.<MXI  II.;  ;,f  Klmiai;  -  >r[iiittcnhnf..M]  und 
c;  ti'iil"iili"ti  I  -Hor.izdin« i[7.  i;/ii>riiiiriii'ri  <iO  Ki!"iiict.?r ',  liic  crTcro 
Lilii"'  mi!  .'i  ;i  Shiliriiii'ti,  ■Ii"  j'.v  'itf  irjit  I  Milliriiion  i  i'.jldon ;  il\  l'iüok 
Miiblhannen-T.ilii.i  (Hl  Kilruiiru  r  mit  ii,('>M.).<>(l<) Ii. ;  <>;  1  ;ibor  l'iifir.irii • 
Ober'Cerekve  («iii  Kiloiuel«'^  mil  .'i,2&2.UO0  fl. ^  Wceiety  Ncubaua- 
  ■  i6h 


Iglau,  und  »war  WeaHlf-Neatuuu  bi«  aar  bdbaiaduR  Grsaie  <Q4f 
üilomeler)  mit  4,4fi8J)0afl.  uid  von  der  bVhnuMhMi  Qmuo  Ue 
Iglsn  ^KUomeler)  mit  2,11110000  fl.;  a)  OlcHaIco  -  Trebit8olfNuii<«t- 
Scgengottea(ft!  Kilometer)  mit  4,41K.0O0 1). ;  A)  Kfenowiti-UD(mriich- 

Hradifch  [T.'t  Kilometer)  mit  .'i.fiOO.OOO  fl.;  i)  Ungariscti-Urod  zum 
Vlarajiftä",  und  /war  l.lnKari*ch-Hradisch-Ungariach-Urod  (21  iCil  -tn.) 
mit  1,130  i<i">  Ii.  nn  I  tiniraii-i i  ti-Hro'l  bis  zum  Vlar;ip.ifs  40  Kil'im.) 
mit  5,9011 'J'K'  1:.  Ilicnacii  ftillt  -icli  fiii' siiiiirallii-lin  Linien  iu  der 
Oesanimtiiin-V''  vnii  4'J7  l\iloiii';tCi n  ein  Kutten  ICrlViril'-Tni'-«  von 
4*,.Ti>s.<HHl  :l.  hcrauH. 

Aiig.  (>  r  0  s  s  inlerpeliid  die  Iterierung,  ob  aic  für  dvD  An- 
•nhluaii  am  Vlarap»"!;  bereits  die  nöth^n  VeriiMdliUlCM  mit  der 
HAgariachen  llcEicrung  gei>Ao(;en  habe. 

Miniftcr  FVciherr  Vi n  o  vcrwciat  d«rMrf.  4im  die  Regierung 
ASeaen  AnaehluN  in  der  Bcgicrun^s-Vorlng«  niclit  beantragt,  wohl 
über  die  It^fTnung  nnsgeaproclicn  habe,  da««  dieaer  Anaehluxa  ein- 
mal zur  A 11  «l'idirung kommen  werde. 

Abu;.  (iriiH»  •"rwiderl  mit  Hinweist  :uir  die  S<'liniprigk('itnn, 
WOWw  dl''  iiiit^uri^i  lM-  Ui'giiTiii.^'  den  iit'iiticn  An-"■lLlll^^l■^  .;i'in;ii  h; 
hat:  auch  !i.-ilii>  Liig.irn  virl  mehr  IritfM\-*o  an  der  Linie  Treiir->in- 
.*^ilb:'ii»  lii'ilni'T  fiihrt  diiiiii  aus,  -ii-.s  Ai>-  l^ii  ;-'  1  "iii;arisrh-lliadi^cli 
über  die  KliKabeili-liahn  nacti  Müuiihcii  .'><>;'i  Kilometer  betrügt,  die 
Strecke  Iiiit;ariach-Hradi4ch  Uber  Prag  nach  Furtli  und  München 
TliO  Kilometer,  während  die  rorgescblagene  Streclte  der  'l'ranaveraal- 
b«hn  von  Ungariwli-Hnidjteh  Daeh  IfSaelMn  790  Kilometer  beträgt 
Ein«  kflraero  Verbindniif  mit  Biiern  «erde  die  pmjectirie  Bahn 
dalier  niclit  lur  Folge  haben. 

Abg.  Toniasiciuk  erhebt  Bedetikin  gei,-on  dt n  AnM.Iilu-s 
am  Vlarapaaa  und  apricbt  .■»ich  gCften  die  Linir  T«büt-Mülilhiiu«'  ii- 
Piaelc  und  gegen  die  Ijnie  Tiibor  PiUen-Ober-Ccrckve  aus. 

Abi{  Di.  |{  1  e  k  e  r  tritt  für  die  He/cichniMg  »TrMItvenalbahni 
ein,  Mcl-'liD  im  N'olksiuun  i"  f  .'r<'ii>  L.iiigang  geßiodcfl  hatMldtueb 
\ot]  iler  l!of;lcrang  .lul^-i  ii  'uuuen  wurde. 

Ab;.,-.  .S  i:  h  r  n  in  s;  ri.  ht  tat  die  pn^lMtiittn  BlIllliMlim  Unien 
und  (iir  den  An9cblu^4  beim  Vlarapaai. 

Abc.  N  i  t  i  0  h  c  befürwortet  in  vrSfmater  Weil«  die  Linie 
Kninma-Bvdwoii-OberpIaD.Salnatt. 

AbCi  Tila«li«r  vwthddigt  di«  Bezeiebnuag  der  prejoetirlen 
Bahiten  lui  tTranrnraalboln«. 

Ministrr  Freiherr  T,  P  i  B  ft  bMICrkt:  Nor  weil  die  projcetirten 
Lii  ii'ii  ;tt.<  i'TrctniiVcraatb.ihn«  bOMichnet  wurden,  konnten  sie  »U 
.Si.-i.itjl.jihnen  *;cbaut  werden;  wenn  man  die  Linien  »is  Localliahnen 
liebanrieln  wiir  äc,  wiirc  e»  Sache  der  liitcie«scnten  gewesen,  die 
Ü.ibn  7(1  bauen,  und  der  -"^tuat  hätte  blo«  »eine  Llnierstütiunn  (je- 
wiihit.  Wa»  die  vnni  Alig.  Nit^i  lie  beanlriigte  Linie  belrilTt,  so  könnte 
diete  »Is  Linjuili^lin  .ni^cetuhrl  werden,  und  der  Miniat«r  glaubt  in 
der  r.ngo  zu  Fcin,  Inr  .n  sen  Fall  oto*  Uiitontatiiuig  au  Staats- 
mitteln in  Ausniehl  'u  «teilen. 

AteiSoliwab  tritt  fUr  cii.c  Linie  Ueatech-Brod.HnmpoIeti. 
Tüfiam-flbät  «in  und  wendet  sich  gcgeu  daa  Projeet  Piiek-Mahl- 


hattJen-Tabor,  d.i?  KCrado  wichtige  Verkehrs-  und  Industriepulktei, 
wie  die  Stadt  llumpolct/  isn  l  Dcutsch-BroJ,  wo  zwei  wichtige  Linien 
rler  Oeslerreiehi^rhrT.  Ni.irdw<'«11i.Thn  rinmllnden,  Ran«  umgeht 

T  n  ni  a  s  /  !•  7  u  k  lielont.  da-.i  die  Tom  A^i,-.  N'itscho 
i>i-;i.rwYirtet'T  Li-.ie  niindesters  rhcn-o  herei'hti>;i  ist,  wie  die  iibrii;en 
vniii  lii  fiTent.-'n  vor^epchiauenen  .Strecken 

Alle.  1*..  Herbst  findet  die  Voracblilge  der  llcgierung  enc- 
apreebcndcr,  .-ils  die  ZiffemaitM  di<»  Retowitn»  wiA^rieltf  ainh 
inabeaondei'o  gegen  dio  Linio  Täbor-PIwli  am,  cImmo  gegeii  dia 
LInte  Uber  Ober-Cerekv«  nach  Tabor,  welche  gerade  mokligo 
Indualriepankto  nmgalien  und  wobei,  wie  bei  vielen  diaaer  Union, 
daa  Betträben  hervortritt  rein  cioolÜMii«  Bedrice  tu  bovonggen. 

Die  Valuindluif  wnrdo  aodann  vertagt 

CII  KONI  K. 

Oealerrelrhiieh-iiiirnrlHcher  KiHenliahn-Verkehr  im  April 
IHNä.  Am  lU.  Anril  18.^2  «urdc  die  Kilometer  lange  Strecke 
Siaaek-Dobeilin  «Novi)  der  kSnigl.  angar.  Staatabahnen  dem  Offent- 
liehen Verkehre  Qbergebon.  Weiter«  wnrdo  am  1.  April  18S2  dio  seit 
19.  Üceembor  1881  llr  den  fVaahtnvailtohr  erMhot  cowaaone 
I,«ealbahn  Standing^tramborg  «noh  tb  don  Perconen-  nnd  Qeplok«' 
verkehr  eröffnet  Im  Mon.ite  April  ISBSwnrden  auf  den  8«tCTTeichijch- 
umjari^ehon    ICifenbahnen   im  Ganion  8,25V9J169    Peraonen  und 

3.  s4'2..'>34  Tonnen  Gfiter  befördert  und  hiefDr  eine Gecammt- Einnahme 
Ton  lij,r24.421  ti.  eiirielt,  d.  i  per  Kilometer  850  fl.  Im  gleichen  Monate 
18S1  lietrutr  <lic  Gesanimt-I'.tnr.tlime  —  bei  einem  Verkehr  von 
.■),l>li>..!ll9  I'ersonen,  .'(,77^.144  Tonneu  kti.ter  und  einer  lie<amnB- 
liince  von  18. .'199  Kilnmeti^r  l.^i,t)'jl.41.'^  Ii.  n.liT  p  r  Kilometer  i;|p;ch- 
1:1  Iis  '^.Vi  Ii.;  .|,i'iiT  i-f^ulnrt  l'iir  don  Mon.1t  .V]'ril  l-'i.'  keir.e  DilTereni 
der  kliometu«chcn  Linn.ihmcn  gegenüber  dem  Vorjahre.  Die  auf 
dam  Mafr.^^Mr.  Sännbahnaotto  kt  der  Zeit  vom  1.  JUmmt  bin 
Endo  April  18N  orfiollon  TVAnMort-Einnalimen  betilTcm  aieh  »tif 
65,656.810  fl..  in  der  gleichen  PenoJe  des  Vorjahres  auf  62,303.895  (I. 
Da  dio  durch^ehnitdiche  Gesammtlsni;e  der  östcrr.-ungar.  Eisen- 
bahnen f;ir  die  erften  vier  Monate  d.  J.  18.866  Kilometer,  für  den- 
eelben  /.eitr.iuin  des  Vorjahres  dagegen  18.384  Kilometer  betrug,  «o 
stellt  sii-li  die  durclKelinittlichc  RinnnlmiC  per  Kilometer  fiir  diese 
Zeitporiode  .luf  .34H<>  H.,  ^-e-en  -i.HH!»  (1.  im  d  ihri'  l'^Sl,  1  i.  um 
91  Ii.  frilnstiijer,  od'-r  .Ulf  das  Jahr  bcrcehnct,  pro  lb82  auf  10.440  fl., 
i^e^en  i<i.l<'.7  Ii.  |>rn  1  ssi ,  d.  i.  am  278  IL,  odor  in  baidan  FlUlen  um 

'2  7  rerecnt  i;  In^'.iL'er, 

I>er  StaatvKIgenbabnratb.  Im  Itandcl<min!«teriambc$eliällHgr 
man  aich  gegenwärtig  mit  der  Znsammcnsettung  de«  Staati-Ei«en- 
babnialbM,  welebar  der  Üireetion  fiir  die  westlichen  Staatabahnen 
ala  otn  «iefcifgoa  Conatdtalfv-Organ  beigegeben  werden  wM.  Der 
Eigenbahnrath  «oll  gleicfazei^iL.-  mit  der  deflnitiven  Aetivirung  der 
Diroction  fiir  den  Staatsbetr  •  :  ,  ili  imiaeh  am  1.  Juli  in  Wirksamkeit 
treten.  Mm  nennt  bereit«  n.elireii.'  in  Kiscnbahnkreisen  bestens 
bek.innic  Perüonen,  welelie  tnr  dii^  ebenso  ehrenvolle  als  wi  htigo 
Amt  «'.iFersoläCn  "ein  sollen  Per  .Staatr-Kiscnbahnriith  wird  aui  dern 
Pfüsi  lenten  der  Ihreclion  und  ii-js  'iÜ  Mit.ijlicdem  bestehen,  von 
dorr'.  '."T  IliiTidetsn.iiiivli'r  -ecli*  ns'di  freiem  Ermessen,  ^wei  nach 
l!r7i'ii  liiiiin_;  des  Firanziiiinister«,  ciiie<  n.ii'H  liczei-dinuni;  des 
Ackerliauministers,  zehn  aul  Vorschlag  von  lUndeln-  und  Gewerbe- 
kammem  od  riobon  auf  Vonoblag  von  landwirthiahaftUohan  Faoh- 
corpomtionen  ernennt; 

Sndbabn-Ovsellsehan.  Die  30.  ordentliche  Gencralvenamm» 
lang  flind  am  '26,  v.  U.  statt.  Die  Generalversammlung  war  nur  für 
die  ge»3hnliehen  Verhandlunga-GecenstUnde  besehlmafllhig,  nicht 
alu  r  nueh  (Qr  den  letzten  Punkt  der  Tagesordnung:  »Bewerbung  nm 
ille  Cnneession  von  FlüKelbahneii."  Ks  wird  desahalli  für  dio 
lif'erhlu>>lasrun(;  über  diese  Antr^i^^o  oir...^  neao  ((.  neraiversainmlun^; 
für  den  1.  .lull  d.  .1.  ci:iberiileii.  l'eVer  den  finanziellen 
S  I  a  II  ll  der  Gesellseiiaft  sa^t  der  Ileiirlil:  .Hn«  in  unaetn  i'sterr.- 
uu);.trisc:hen  Linien  investirtc  C'npit.al  einfehiie.Milieii  de»  lietriebs- 
matcriala  und  der  MaterialvorrUihe  und  unseres  .'Iniheils  an  der 
Wiener  Verbindungsbahn  beläuft  sich  auf  ilü9,67ä.f>7'2  Ii.,  hiczu  da» 
djital  der  dort  aufj^ßlhrten  ImmobUian  747AW11.,  dann  das  in  den 
ehemal«  un«  gehörigen  italieniachen  Linien  inveatirte  Capital  von 
280,427.994  fl.,  so  das«  die  Qeaanimlsumme  des  inventirten  Capitala 
am  31.  Deeember  Müil  die  lliihe  von  6'2>>,N'i4.li:t|  ii  eneielite.  Das 
realisirte  fapit-il  l  elni^-  in  Actien  lM,l»>Otm  Ii.,  in  OMi,-ritionen 

4. '>s,3S4..'»<*'2  Ii.,  in  .«umiiia  «Kt8,.'i84.5U2  Ii.  Ks  ergibt  sieh  hirr.uin  l  in 
iiiibedei'kler  liest  von  rj.4lili..'i"28  tl.,  well  her  tlieds  dureh  die  lieser. 
von,  theiU  ilnrrli  die  lielricbs-Saldi  aut'ijtbr.ielit  v^uid".  Oa.i  Krior- 
derni.ss  dir  llnulen  ins  1  Ilfr-tt  Hungen  wird  an-  den  vorhandenen 
IJaarmitudn  l.estrllii'n  «i-Tdr:!.  —  Ii'.  Lii:lleli  4i  r  (i  o  1 1  Ii  a  rd  b  a  h  n 
lieissl  en:  »Die  Krödiiutii;  der  Gotthard  iloute,  iluieh  tvdchc  die 
Seilienenverbindung  zwischen  einem  Tbeilo  von  Italien  ainaneits 
und  der  Schweü  und  dem  weMlicben  Uentschlaad  «adereneili  bldoii* 
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tand  abg«kant  wird,  bedrohta  dM  TMlttlir  «iMMr  BMoDtflMui 

nil  einer  nicht  su  untt^richStzendeo  Concarrenr  Dia  Zlhipikci^  mit 
««kher  der  Handel»*erkclir  alcgewohnle  Weg*  festfaUt,  die  Sicher- 
heit ief  Verkeim  Ober  den  Uronnvr.  welcher  wihrend  des  nahctu 
funtichiiJUhriKen  Bestandes  der  Baha  knum  eine  Uotarbrcohung 
eriillfn  hait-^,  timl  di^r  l' m^tan  l,  iiM5  iHe  I-obl'n'mitti.'l-Trun.'tporie 
tut  Italien,  \v.<-ii  hr-  wir  erst  ijcscImrtV'n  lialifr,  nn<  »(.'Iiwit  /u  i  nt 
«indfii  sein  liiirftnn.  waren  »Kor  t-Kctifo  vii'!'-  >tnriiftHf,  «i'li  ijc  der 
CtiMiirien^  KP;:eti  iina  S.'hwicrigkoitrn  luit'M-.  Iin'lii'.i:i  :fiu  Vcr- 
Iclir  Ober  die  Oolthard-Uoiilo  lictliciligtcn  I{.»liiirt'r«al[un;;en  dies 
anerilcnnon  niuniten,  eo  K^'^oß  es,  ein  Uebereinkoramen  twischcn 
den  an  den  twei  Concurrcui-Ituulea  batbeUigteo  Verwaltuogen  zu 
Stade  I«  briagcii,  terah  waleh«*  ai«  «aMpnclunder  Tiieil  des 
lieitoehteii  Verkehn  der  Bmmei»Boiit«  «iImImb  wurde.«  Der  Uetricb 
det-lahrra  IhSl  er|f;ab  einen  reinen  Uebersohtt**  von  '2,023.811  fl. 
Der  Yerwateungsrath  beantragt,  4  Franoi  per  Aetie  xu  vprtheilcn 
and  de»  He»t  wieder  lur  Verstärkung  der  »t»tutctimä9»ii;en  Itcservc 
in  Terwpndon.  —  Auf  Antrag;  de«  KevisiorLi  -  Au.i^i-limfiB  wiii  de 
»onneh  dem  Vcrw.iltunL-sr.ithe  da«  Abonlutoriun  ertbeill,  der  Antiag 
in  lietrelT  der  Vcrweii  iun;,'  des  UebencbttHM  UfenOflUMB.  Alle 
die*«:  B>:'>>  Ii1iis-e  t'ifolL;ioi>  einstimmig. 

Kronpriiix  Roduir-BahB.  Die  Verhandlun^'en  wegen  Ver- 
stutliciiuMK'  dieser  Uahn  sind  oanmehr  in  das  wiabtigste  Stadium 
getengt.  indem  «ieh  dieMifaM  Ittreili  auf  dia  FtalitaUiuf  dar  dan 
Aclianftnin  tu  gewührwdan  Axan  Jahrenrenta  antradcan.  Dia  Dala- 
girlladaa  Vatwaltiuigsrathe«  traten  mit  der  Pordemng  von  DA.  75  kr. 
ia  dia  Varhaadlung  ein.  Die  Ycrlreier  der  Regierung  verweisen  jedoch 
antar  Andavam  auf  die  «ehwabende  Schuld,  welche  allein  die 
KflmBK darvnprQnglich  angeaammencn  Mininialrento  von  lUGuldcn 
um  50  Kreuxer  reohtfertiii'',  »nw!«  auf  das  Enorderni».«  für  die  Qold- 
terjirnum.'  <1it  Salzkammcrj  r.I'rinrltüton.  Uei  der  Emission  Her 
Ictltercn  vr<ird<>  zur  UercchnuriL-  1' <  NMirerfnriiernif^cs  «cgeiiiiber 
der  Sil(>eri;ar«ritie  dus  Disaeio  .-v.  i  .  i -i.  i.iold  umi  .S  Hkt  mit  zehn 
Pereent  angenommen.  Da»  VorliUUui^ii  iwiselieti  liold  und  Silber  hat 
sich  aber  in  Wahrheit  anders  gesUltet,  und  die  aadaanait  m- 
sehadcne  Ri>serve  reicht  niclit  ou*.  Die  Ragiemng  ariaMft  MMruas 
daraa,daia  aia  b«i  dar  Kaiaaria  BliMbetk*Bahn,  ab  aa  iiah  «ai  fia 
▼anintaraa«  flbar  dia  GaM*Optfea  kaadalta,  aagar  aiaan  Cara- 
vnlersehied  von  22  Pereent  priUiniinirte. 

Kalaerin  EUsabetk-Baba.l  >ie  ('2(> )  ordentiicheGeneral-  \%'  r  ■  :i  i  u  m  - 
lung  pro  18«1  wurde  am  81.  t.  M.  at  gelial-.dn.  Di«  ^ebpr^-.■llle  der 
Bahn  an  die  Staatsvcrwaltun«  wurdt-  .in,  1.  .!ntiuar  IWi  vollkommen 
ordnangsftemäss  vollzogen.  V»n  diesem  Zfiipniktc  an  i't  .'iijent- 
lieho  üe«cliärt*leitung  aus  <l''n  IlUiidfii  di  »  Ve.tt:iltauL,-:ailb'-  in  jene 
der  Regierung  übcri;cganceii,  in  Fulijc  dessen  »uoh  die  uuniittel!>are 
Einflussnabme  des  Verwaltungsrathes  auf  die  (icpammtf^bahning  ihr 
ICndo  <.'rreinht  und  deesca  mehr  als  3&jilhrige  Thäügkeit  in  dieser 
Richtung  ihren  AbiaUaaa  gafimdaa  hat.  Dar  Verwaltongsrath  hUt 
aus  diesem  AakaM  aiaan  BttekVlick  auf  das  Entitahaa  nnd  dia  Eat- 
wiaklang  des  UntamehmaiM  in  dieaem  Zeiträume.  Man  werde  ihm 
daa  Zeufrniss  nicht  venagea,  daat  er  stets  bestrebt  gewesen,  die  ^- 
aailaehafllieben  Interaaaan  mit  den  ao  \v;.'liti;.-<  n  Aufgaben  in  Einklang 
tu  bringen,  deren  Erflilluag  Handel  und  Industrie,  sowie  das  ge- 
lammt« l'ulplicum  von  jeder  Uallnan^tllll  m  tor  lern  l  ere<  h;igt  ist. 
Der  Vcrwsltun^-.r.^ll;  •  Ll.licv:'!  ^  _ir.cij  liui  1.  Iilii'l.  mit  dem  \\  uiische, 
dus  das  Untcrüelimi.'n  amh  nii'.i'r  d.'r.  gcUndeiten  Ve.■l.^llIl;J■^^'^  und 
deraOtten  Verwaltung  f'Tnt'rliin  iirospcrirftn  und  (reJeilifii  iii^k,-ii,  Iiic 
Itagiening  hat  dio  lur  Einlösung  dur Coupons  und  Tilgung  UtrAunui- 
läten  im  abeclaufenen  Jahre  notfawcndig  gewesene  Samme  von 
9,100.U91  iL,  als  auch  den  weiten  nölhigeu  Betrag  sur  Uarichligung 
dar  Erwarb-  und  KiaboinnianatMiar  am  dea  batraffandan  FUügkeiti- 
taroilnaa  efogaUbidirt 

BexQglich  der  Verwendung  der  von  der  Staataverwaltang  auf 
(trund  des  §.  8  des  Uebi.'reinkotnmons  zur  Verfügung  gestellten 
Jahrefrente  schlBgt  der  Verwicliunirsratb  vor,  die  für  die  Actien- 
t'üupon»  er«lcr  und  ^iwcitcr  Kinis.<iun  beistinimicn  Auftahlungen  von 
1  fl.  Oe.  W  in  Noten  und  M  kr  Oe.  W.  ir.  Silber  ni<ht  zur  Gin^c 
tur  Einlösung  der  Coupons  lUs  zweiten  SeincbKr>  z»  vcrwi-nden, 
s  ndern  dicscH'i-n  auf  beide  t.'ou|»ous  zu  i,-lciclji  ii  Tlieilen  su  repar- 
laiti,  M'  dass  die  Cuniions  vom  1.  Juli  \iiS2  mit  1.  Januar  1883  für 
die  Actieu  erster  Lmiaiion  mit  je  5  tl.  7!)  kr.  Ue.  W.  in  Noten  und 
rur  die  Actieu  twailiar  Eaiiaaion  mit  Ja  i  fl.  26  kr.  Oa.  W.  ia  Sübar 
lur  Einlösung  koaimen.  Dia  Coupon«  dar  Aatien  dilttar  Emiasian 
gelangen  jedcünal  mit  5  11.  Oe.  W.  Silber  lur  Einlösung.  Dieser  An- 
trag wurde  einsiiroroig  ohne  Debatte  angenommen. 

Der  Vcrnallungsraththoilt  waiterB  mit,  die  durch  du»  Uebercin- 
koinuien  mildcri^taalSTCrwullunggobotananAandfruDgcndcr  Statuten 
hii^m  die  Cicneliiuiijutu:  des  Ministeriums  de«  lunens  erbalten,  und 
II-  ii^lduii  nun  di(!  11  :-tiiuinungon  dieses  Uebcrcinkumni-ns  eir.vt\ 
Nachtrag  «u  deut  OesellsoliaftssiatuU  Dasgloiehen  bat  dio  Jsün- 
traguBg  diaaar  Bostimmangas  ia  daa  Hwidaliraglataf  «nd  ia-  dii 


Btaeabahabachj  in  latitatam  iaabaaoudcro  die  IL^ftüng  d.j-  Uein.-r 
MifniaMM  dar  Unten  dar  EKaabath-Bahn  «Ur  die  ^hluni;  der  der 
OoaalUehaft  bahali  Abatattuns  der  AoHan*  und  Obligatiouj.Zinsen 
lugesichartan  Jahresronte  8tatt(>efunden. 

Die  Bau.  und  Betriebsrechnungen  des  Jahre«  1880  winden  Tora 
Il  inJelsministerium  ohne  Vornahme  einer  Aendaniag  erledigt.  IKe 
Uau-  und  lIciriebsreelinunRen  de.s  Jahme  1881,  in  wofehem  der  Var- 
^vaUu^l^•«ratll  »r.bi..ii  nl«  Mandat.ar  drr  Ib-cicrun;,-  furiijirte,  -ind  •]<  ■„ 
lliUidiiUminiittuiiiiii  li.jri'its  Torgidi^.  I  wmt  .\  ;t!' Antr.»^-  d"s  Ui'vi 
sion«-AusscUu«ses  wurde  dein  V.T,r.ill'inL;9r  itli.>  cinslhu.ni;,-  dut. 
Ahsoluloriuni  ertbeill. 

Brcbersegilbreclit-Uahn.  Die  — /umzweilenmilK■l■in^lt•In^,^lu• 
— Mlabanta)flrd«ntli«ke(k-iiL'ralvcr*amnilune  derErilicr«i.gAII>re<lii- 
Uahn  ward«  am  81.  t.  M.  abgehalten.  Die  Versammlung  «cnchmistc 
die  pro  1881  vorgelegte  Bilanz  und  ertlictito  dem  VcrwaHunganilba 
ohn«  Debatte  einhellig  da»  Absolatorium,  In  Bezug  auf  die  UDka 
des  Einlö-^ut.irsbetrag.  ?  fiir  den  am  I.  Juli  1882  f»Ili;.:en  Aclion- 
Coupon  nahm  'ik-  V.T^ainnilung  folgenden  Antrag  des  Verw.iliunjfe»  ' 
ralhe»  an  :  1  »CT  Kinln.-  irii.-i'  i  trau;  fiir  die  Actien-Coupons  per  1.  ,l;muar 
und  I.  Juli  .viril  /  iMiiii;ir:i  ,nit- J  iL  Sillicr  festgesetzt  und  wird 
daher  der  V.-rrtaltutigsr.uli  mit  Rilcksiiihi  auf  die  mit  I  Ii  Silifcr 
voll/ogeno  Einlbauiii;  des  am  1.  .Januar  IflHi  fällii;  gewi-Kinen 
Actien-Coupons  rrmü-cbtigt,  den  am  1   .Iiili  laKi-  «('rdcndcn 

Caupoa  mit  2  fl.  Silber  einaolösen.  In  BetrelT  der  Er,t!o!in-.ing  des 
VeiwaUani^rathea  wurde  gleichfalls  einhellig  folgeadni  Antrag  an- 
genOBunan  i  Bs  wird  dem  VerwaltaafnatiM  ak  Rafattam  fKr  daa  ihm 
na«h  den  §§.  57  und  29,  Pnakt  3,  darltaintan  «abUMndan  Ananraah 
auf  PrSsenzniarken  fiir  daa  Jahr  IWS  ein  B«iat  TOa  dOOO  f.  ba> 
willigr,  Uber  deas-  ii  Verthailttng  nntor  daa  eioMltten  Mitgtiedem  der 

Vfrwaltung.sratli  «elb»l  entscheidet. 

Bonau-DitraprürhliralirtH-Gesellseban.  Die  nrdentliclic  Gene- 
r  il  \'l■r5amlnlu:l^-  !(ir  da»  Vorjahr  fand  am  "27.  v.  M.  «tnit.  Aus  dem 
Reruhto  de*  Vrir!'it/..'riden  heben  wir  nachst-^lum  !<•  Di  la  ls  hervor: 
l)cr  Kau  der  Eiseuliahn  Ofen-Fünfkirclien  (zum  Ansi:.ilii,«ie  «n  dio 
Fdofkirchcn-Bari-ser  Ki<<enbabn)  »ehreitet  rüstig  vnrwHrtu,  unil  die- 
selbe düriU  nooh  heuer  dem  Betriebe  übergeben  werden.  Während 
daiGarahlft  saAafaag  der^ehifffahit  aiaan  ungenuin  lebliailen 
Anftchwung  oakn,  war  e*  Im  Il^bate  durch  dia  nngenUgen  le  Baden- 
I'rodurti-Tn  weaentlieh  beeintrüi-litiict.  Die  Sik-natur  der  abgclawnnan 
Piriij  Ic  war  ein  ansgespro-bener  Concurrcnzkamnf  nalieiu  auf  allen 
Linien.  -  -  Im  abgelaufenen  Jalire  wurde  >lie  im  Jahre  1880  begonnene 
Kn.-^  ui  runi,-  der 'INmagi'k-'tte  fiir  die  Strecke  Presaborg- Wien  voll- 
ständig dnri  hK-^fLÜi't.  Du-  altf  Tmiuirekctte  i«t  noch  bi-tricbslUhig 
und  find'-t  i:u  l.Mifo  .l-:<-  KiMiii.-cn  -l.-iliros  ihre  Ver'vi.-  idntig  bei  der 
bereits  im  llctrii-tie  lit:indlii  ii-n  Ki->!<'n<i-hiH>'abrt  i.il..Tli;ili>  Wien* 
bii«  Stein.  Dio  Tou  ige  iwi  «l  iu-ii  Wim  und  l'n-ss!.  r_-  u.ir  1881  in 
regel missige ni  tiimge.  Kur  WerthaliSi-hreiiMing'-n  wur  l«  der  Betrieb 
in  abgaiaMfanan  Jahre  mit  l,477.9t$*i  d.  gegen  1,190.178  6.  dea 
Vorjahrea  belaatat.  Hieiu  mus*  bemerkt  werden,  data  da«  Conte 
fiir  hRherne  Schiffe  nahein  Tolltttadig  abaäaahrieben  ist  — 
Da«  Reinertrignis«  pro  1881  betrilgt  1,^.086  iL  Die  Admini- 
stration und  der  AuMchua«  beantragen,  eine  Dividende  von 
•-'6  tL  25  kr.,  gleich  fönf  Pereent,  per  Actie  zu  vcrthcilen.  — 
Bei  rieb» -IMrector  v  Caüüian  ertheilt  die  Auskunft,  di»n<  der 
Pro««»»  mit  der  Finan/rheliörde  noch  in  Sehwobe  ist,  Nach  kur 
/i-r  Deliftlte  werien  die  Anträge  in  BetrelT  der  Vnrwi-ndung  des 
K-iiur'  wiiini -i.  Mjwii'  in  lietrelTder  Dolati-rjiicn  un  l  L'iili  rstiilzungen 
angenommen,  und  es  folgen  die  Wahlen  für  die  s1atuti-nmä.»«ig  aus- 
scheidenden Administratinns-  und  Au»sc)ius'<-.Mitgli<'der. 

Eia  Priarititen  -  Curator.    Der  Expeascnkrirg  twiachen 
dem  CuiatorDr.  Qnber  und  deoi  Varwaltw^mMhe  darMibriaah-. 
achleaiaahea  Oantadbaha  Itt  nnn  detnlti*  an  Ende.  Bakaantlldt 
wurde  die  Poidaranc,  welaha  Dr.  Ghiber  mit  rund  9Q.00O  Gulden 
l  eziiTerlr,  vom  Haadalageriehto  auf  25.0<)Q  H.  berabgesctit.  tiegen' 
die«e  Iienicj«unc  wurde  »owohl  vom  Verwaltungsrnlhc  als  vom  ' 
Curator  im  d  im  Ol"  r-Landesgoricht  recurrirl.    Das  Obergericht 
f-ilL'te   mit   «  ini'r  weiteren  Redueirun,-   bis   anf  "Jlt.'ifXl  fl    '  jammt 
LLiJii  n'islagen  I,  «und  zwar  au«  -icni  Gt  ande,  u  eil  ;Jle  l'cMteii,  iri'be- 
nondere   in   den   ersten  Tier  Jahren,  ilbcra-J»  hcii-li  un-l  in  keinem 
VerhWtnissc  zu  den  Leistung«!;  des  Curntors  angesetzt  «ind.  und 
weiter«  desshalb,  weil  eine  grosse  ii^bl  seiner  Kecurse  giinilich 
arfblgloawnK.  Naok  diaaar  Bntahaidnnteia%tan  aieh  b^a  Thaila, 
auf  den  waitaran  Baeara  in  vanlaktea. 

Wiener  StailelaaaMw.  Di»  Brgebniaia  der  im  I8L  V:  IT. 
abgehaltenen  Ezperliae,  welelie  —  wir  «Ürfan  die«  mit  BefrledMn^  ° 
coDStatiren  —  don  in  nnserem  Blatte  von  Antanij  nn  ^erttvienen 
Ansichlon  vollinhaltlich  cntiipreehen,  in«be«on-Ierc  die  fast  einw' 
stimmig  abgegebene  Erklärung  d«r  Esperten,  -la^«  dnn-li  die  Aue-- 
ilihmng  dos  Fo  g  e  rty'»eben  .Kiadlbahn-I'rnjeel'-  'lel'-'der  Wien-' 
Auas  •  Begalirttng  noch  der  Linienwall  -  Frag«  prijudicirt  würde/-' 
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C'onco«>.iv>iilruii^'  ilcr  Wiener  Stidtoiicnb.ihii  aui'  (irun.i  do»  Loeal- 
babn-Gcictio5  ins  Au^e  zu  fuien.  DemgeiuiUi«  weriieo  die  Con- 
oaMtoniwerbor,  wie  wir  hSren,  in  der  alleriüiobiten  Z«it  eiogeUden 
w«rdra,  mit  dum  Iluadelaminittariiim  wegen  Vereinbarung  der  Con- 
MMioae-Bodinguiiitan  in  VeriiudlMW  an  b«t«a. 

Die  Deputation,  wdah«  vor  ci^en  Tagen  dem  BOrgermeistar 
Herrn  Ub  I  eine  mit  120.000  UntemcbrifleD  bedeckte  Adresio  we^cn 
Errichtung  eioor  Stadlbahn  überreichte  (>iebe  Nr.  22),  begab  sich 
auch  zum  Minist?r-I'rKsidenten  Herrn  GrafeuTaaffe  und  xum  llau- 
dclsniirii«;!. T  Herrn  Freiherrn  v.  I'ino.  Die  Deputation  wurde  vom 
Ministcr  l'rlisidentcn  »ehr  freundlich  empfangen;  Graf  Taafle  fragte 
die  Eracbicnenea,  ob  sie  wc>;en  eines  beatimmten  Projeotes  tu  ihm 
cekommen  wären,  was  die  Deputation  verneinte.  Sit'  erklärte,  dasi  sie 
die  Agitation  eingeleitet  balm,  weil  der  Genie;::  i-.j  utli  ^einu  beson- 
der! freundliche  Haltung  xur  Stadtbahnfrago  eiimebuie,  und  zu  bo- 
fflMklM  Mi,  dM>  dim  Fhw«  (toilieh  einacblafe.  A«aB  bwm  Uan- 
dtlanUitar  VMhitm  v.  Pino  wnrda  die  Deputali«*  mhr  fraoadlioh 
«mfBuitn.  PMttlba  Tersnraab  bai  der  Winlitick«it  dar 
SUdtbahn-Angalegenlieit  fBr  Wiam  und  dicYororta  daa 
Unternebmon  na<-h  vollen  Kr&ften  tu  fSrdern. 

Wiener  LaoaUerkckr  wihread  der  I'nngatta|:a.  Seit  Jahren 
hat  Wien  keine  »ehünen  I't:ngstf.»iert.i;.-p  frohalit,  wie  diesmal.  Der 
Verkehr  der  AuBHiiglcr  war  daher  un^;ew(  .'tnüch  ütivrk.  .'^ftiun 
Samstag  Niir-hniilta^ü  begann  dip  .Miit-c'iiw.iiulcrunKr;  tii>  weil  in  Jii'^ 
oliorüsti-rr'jiehiscbcn  und  ftciori=i  !|pri  Alji(.'ii  ln.'iejn  luilirncn  dio 
Slkdtcr  ihren  Flug.  Gc4chli>s.«ene  Veri;nügunt;atru|ijien  nctitm  »ich 
liataiUontweiM  in  Marsch,  touristische  Corfmrationcn  und  Gosung- 
«anina  trug  an  Vr'iencr  Humor  und  Wiener  Gesang  in  die  Ferne.  Der 
Hauttelrooi  da*  Arndfilglar  lankla  wiadar  der  Süd-  und  Weatbalin 
■u.  Dcamidan  dar  Andnug  in  dam  am  I'fincst-Sonnlag  abge» 
L-angi-nen  Ver^-rifigunifszuge  nach  M  ttra  I B 8  c  h  1  a  g  war  so  enorm, 
iiu'lir  :\ls  'r<K)  Personen  keinen  Phtl  mabr  fanden  und  sich  zur 
Wahl  eines  aiidi-rn  Zuges  entsehliessan  moastra.  Ks  niSuen  luif  der 
Strecke  Wien-MürtzuschlsK  allein  ani  I'ISngstaoanta«  l><'i  J'xi  Züge 
verki'lirt  habe«.  An  l  ei  loii  Fe)crlafii?ii  sind  etwa  TO.niHj  Ti-rsuncn 
auf  ilicHcr  [.i.ii.alj(ii'Lk(>  lieliii iIlti  w or.itii.  .Mii  <W-.i  ü!'rii,-c:i  .Strecken  | 
der  SSdbahn  wird  die  Ziffer  wohl  ülici  hundortiauson  l  stcif.-?n.  Am 
Meidlinger  Uahnhofe  sind  '.il.t»?  l'erionen  atigekomiiicn 
und  14.Ö04  abgereist  Auf  der  W  e  s  t  b  a  h  n  machte  sich  die  Itcisc- 
iMtakUidirfar  labhaft  galteniL  WMmnd  der  beidaa  Faäari^ 
«lad  aitf  dar  ^iTaatbahn  211  ZOga  voo  Wm  abgecangen  und  S06  ZV^t 
angekommen;  die  Qaaamnitaul  dar  bafOrderten  Personen  betrug 
rund  70.000.  Auf  beiden  Localatraakan  gab  aa  ia  den  zahlreichen 
UeiDeren  Zwisehenstationcn  Krnssen  Andrang  bei  den  Casseo,  ISei 
den  Sonntag  Früh  vom  Aspaug-Uabnhofe  ahgclicndon 
Zngi'n  wur  der  Andrang  des  l'ublicuros  ein  so  bedeulemior,  d;ii>a  diu 
r:\lij lir [1 11  hmnittcl  iur  Uc'fi>rdarung  nicht  hinnjiclili'n.  .^i>iti'rs  dor 
Iliihnvuiw'aJliiiii^-  niusste  schleunigst  von  der  Nnrdliiiltn  l  irn-  Aii/.ilil 
Waggons  entli  hrit  ■.vcidcii,  mit  wclel'.cn  diu  V'.'ilirKii-'iti'  iM'f.irdßrl 
wurden.  Groaüuu  Andrang  gab  es  auch  in  der  LocaUtrecke  der 
Kktaar  Praas  Josef-Uahn,  sowie  auf  der  Zahnradbahn.  Die 
WiaBarTramvray-Ueaollaeliaft  beförderte  wihrand  der  beiden 
Vaiarlafa  aoaOOO  PanoDaai  aa  Jadaai  diaaer  Tiii|a  ««ma  390  Wagaa 
im  Batnaba.  —  Der  ganze  Vatknr  «Bfda  obna  aen  miadeitaa  üb(U1 
bewUtigL  In  und  bei  Wien  «iraH  alla  VaqiBOgungs-Loeale  von 
Einheimischen  und  Fremden  alatk  batliaht. 

LacAlbabn  Schweckat-MaaBaradarr.  Mit  AllerbBchstcr  Kni 
»Ll.liissui  f;  vom  19.  d.  M.  wurde  dem  bchSrdlich  autorisirlon  (.'ivii- 
Ingenieur  Oscar  liarun  Lirarini  die  dcfliütivc  Uau-  uml  üetriel.«- 
Conccssiün  tiir  die  LoeaJIialin  Scli i  hat-.M.mnersdurf  mit  Abiv.i.n 
gungcn  von  Fisohanieiid  nach  Ilaiiiluiri-  und  von  Sehwadorf  nach 
Qramniat-Menaicdl  erthcilt.  Diese  Linien,  welche  berufen  sind,  einem 
llogstgafUhlton  UedUrfniMe  dos  sädCstUchen  Approvisionirungs- 
OaSialaa  dar  Uatiofola  uad  aiMa  grotaaM  ThaOaa  dm  Baairfcshaapt- 
manniahaft  Braak  ta  ratopreoban,  wardan  abta  tedvatrl^  »ehr  gut 
entwickelte  Gegend  ihrem  Absaligebiete  mit  der  Haupt-  und 
Kesidetusladt  in  directo  Verbindung  setzen.  Die  zahlreichen  Kunst- 
und  HatideUmUMan  des  Fiseha-  und  des  I.eillintbales,  die  Papier- 
fabriken der  Klata-Nausiedler  Aelicn-Gescliicbart,  zwei  grosse  Bnum- 
wollapinncreien,  eine  bedeutende  Tuchfabrik  und  andere  kleinere 
Etabussenient«,  endlich  <lii>  gnissen  SteinbrUehe  von  Mannertdorf 
liegen  an  der  Trace  der  211  Kilometer  langen  IIaii|itlinia  Schwechat- 
Manneradorf.  Die  Finanzirung  wurde  vti  i  der  liru{>|i.'  der  »tineit'U 
ffcninUe  deg  ehemin*  ile  /er  icoHomuiues'  in  Urtlsat;!  Itbcniommeu  und 
dia  arftirdariialio  Caiilion  beraita  erlagt 

BmU  MMi«1  K.  t.  Waattanl  f.  Aua  Vbcklabraek  wurde 
niM  MBaada  eneUtlenHla  Kalaalnmha  beriohlet:  Am  26.  Blal 
Malaga  ha«  dar  Stationa-Baamle  derKaiaerin  Elisabeth-Bahn,  Emil 
Mi  ehe  I,  der  Sohn  des  gewesenen  Betriebs- Direatoia  dar  Waat- 
bahn,  durch  einen  Bevolverscbuss  seine  Junge  fnn  gatUdtet  und 
kiMHf  aieli  «aUiat  ancbeaaen.  Eoil  v.  Mienel  war  vor  awei  Jahna 


von  Liiu  hieher  vorsetzt  w,;  rilLri  liu  ^  'ii-;uii];i m  n  .T*lire  viHiniil)i» 
er  «ich,  und  vor  etwa  jwci  Wochen  benchenklii  ihn  seine  Frau 
mit  einem  Knaben.  In  Folge  der  Entbindung  wurde  die  ijIBge 
Mutter  gafilhrlieb  krank  und  liU  an  QoistesgestSrtheit  Wmt  Wafir- 
awaeiate  lUahal  ia  eine  heahgradiga  aerrSaa  Aofregang 
and  iaehaa  Siulaad  dar  Vanwaiflaag,  da  er  bafarehtete.  data  aaina 
Frau  wahnsinnig  werde  er  grifTzur  Waffe.  Die  beiden  Seh Qasc, 
die  er  gegen  seine  Frau  uml  sich  abgab,  hatten  den  sofortigen  Tod 
zur  Folg«.  Dos  Kiud  lebt.  Michel  war  32  und  de«sen  Gattin  22  Jahre 
alt  Das  Ehepaar  lebte  in  durchaus  geordneten  VerhUltoisacn.  Emil 
V.  Miohcl  kann  die  schreckliche  That  nur  in  einem  Momente 
von  Sinncsverwirrunt:  lic,;angen  haben;  er  wird  allseitig  mildo 
lüchter  finden,  l.'nseron  Lesern  ist  der  Dahingeschiedene  als 
Verfasser  niohierer  lieitriige  l'ek.innt  .Seine  letzte  grüssero  Ar- 
beit, ein  sinnreich  conatruirter  Weichen- Controlapparat,  befindet 
lieh  ia  Mr.  18  katfiMdea  Jahiaa.  —  Dar  treatleae  Vatar,  «elaher 
aolbri  an  daa°  Bchavplata  daa  UnglOaka  geeilt  üt,  verliert 
ber^Üi  daa  iweite  Kind  in  so  tragischer  Weiae.  Vor  zwei  Jahren 
btaeb  aioh  ein  jüngerer  Sohn,  welcher  Z^igling  der  tcchnisclien 
Militlr-Akademie  war,  bei  einem  Sprunge  vom  Tramnolin  das  Genick 
und  blieb  augenblicklich  todt.  Die  Familie  darf  der  allgemeinen 
und  wümiitou  Theilnahino  an  diesem  L'ng'ii ::k.*fiille  vciiichcrt  »ein. 

Johann  Huslka  f.  Der  Itcgrunler  m.d  Fibiiuer  der  Bdh- 
üiiiii  licii  Cunimcrcialbahnen,  liaii-UnKirnehmer  .I  r  h.inn  Musika,Chef 
diT  Finna  Muzika  und  .Schnabel,  i.^t  uin  "29  v.  M.  in  Plag',  artt 
iK  .lahro  alt,  gestorben.  Muzika  hatte  seine  Laufbahn  als  BevoII- 
iiiärhtigter  der  Firma  Schebek  und  Lanaa  bogooncn.  Er  baute  die 
llwhinischc  Nordbahn  und  die  Tumaa-Kraluper  Bahn.  Spkter  gelang 

ee  ihm,  eine  aalhalalltaidiga  UataraABMUiK  <«  Uienntt 
UaslkaBadaehnabel  wurde  mit  demBaae  der  Baltihradar,  Png- 

I)u\er  und  der  Rakonitz-Protiwioer  Bahn  betraut  Muzika  trat  a^ter 
in  Verbindung  mit  dem  Unurathc  Schwarz  und  tracirto  die  serbiaeheo 
Hahnen,  ohne  jedoch  mit  der  Ausführung  derselben  betraut  zu 
werden.  Die  letzte  grosso  Unternehmung  der  Firma  Mu/ika  und 
Sehnabcl  war  die  Gründung  der  GescIUchaft  der  Höhmisclieri  Com- 
morcialbahncn  und  die  Ausfiihrung  iler  Linien,  I  i:  a  i  I  Ih'  ilieso 
(icscllschaft  die  l_"anccB5ion  erlialten  halle.  Die  llauptlinio  von 
tiitschin  nach  Niiub  irij,  suwie  die  niiilcren  ursprdnglich  OOncee- 
sionirtcn  Linien  sind  bereits  orötTnet.  Muzika  hat  erst  aBnUah  aaeh 
die  Oeaoeatiaiailir  swet  wichtige  BiglBiaBgeliiiiaw  dar  OiteahiB* 
Mlmbugar  Bahn  erhaUaa.  Ei  aehelBt,  dass  die  Ptnaaebaag  dar  var- 
achiadenen  linien  UuiikB  einige  Schwierigkeiten  bereitete,  welche 
ihm  in  der  letiten  Seit  grossen  Kummur  verurxachtcn.  Er  kümpfto 
mit  ausserordentlicher  Zähigkeit  gegen  die  Wirkung  dieser  widrigen 
Um^t&nde,  starb  jedoch,  ehe  dieeelbon  vollatSndig  beseitigt  waren. 
Die  Firma  Muzika  und  Schnii'icl  w  ird  von  dem  Uborlebendon  Associd 
weitergeführt  worden  v  . •  lu-nii  h'.lii  h   den  Ausbau  der  noch 

projectirteii  Linien  volicnden  Muiika  ti.»;in»  «in  (iut  in  Böhmen, 
welches  in  der  Nühc  von  l^lli^.  iinii  gelegen  i^t,  Muiika  war  ein  Bau- 
Unternehmer  von  weit  ausBi'h.<iue[iden  Plltnen  tind  l'rojccten.  Sein 
frühzeitiger  Tod  bat  iiunmobi  dem  rastlosou  Streben,  walohaa  jadoch 
nicht  immer  vom  finaniiollcn  Ert'olgo  begleitet  war,  ein  Ende  ge- 
aeUt.  F«r  aeine  VmdiaMie  war  er  eon  Kaiwr  mit  dan  Biltar- 
hreaie  dee  Vnaa  JoaerOideu  «ad  dem  Titel  ^lea  Baurafhea  aaa- 
gezcichnot  worden. 

Buüt^hrader  Bahn.  Die  am  25.  v.  M.  stattgehabte  General« 
Versammlung  der  BuXtJ<brader  Bahn  hat  den  Verwaltungsrath 
ennSchtigl,  zur  Deckung  der  Erwerbungskosten  der  angekauften 
kaiserlichen  Kohlcnwerko  Bu'tehrad-Rapitz  und  zur  BcsuhalTuni; 
des  l'iit  diese  nothwcndii^en  Itotrioiisfonds,  sowie  üu^di  evontjoU  zur 
Kir.ziehuiig  der  Prioritäts-OHig-nlionen  vierter  Kiniisiüii  ein  neues 
I'tlHiitat.-i-Arilchen  in  der  iliiii  crfonicrlii.li  «.-lieinendea  llöho  auf- 
zunehmen. Weiters  wurde  der  Vorwoltungsrath  ermächtigt,  die 
MedaKMMen  des  AalHhana,  iinbaaendare  darea  WUhrang,  Veiaiaaanc 
«ad  Bfläuahlnng  zu  baetbaaMB  uad  Uaflb  daa  aogekaalle  KaUen- 
wark  md  die  gesellschaftliebaB  EbenbahnliBien  als  Pfandrecht  zu 
baateUea.  Die  rierte  Prieiitlitan-Btaiiiaioa,  welche  nunmehr  oin- 
goMgen  werden  aolL  baeteht  ana  awei  Sariaa,  und  swar  1,699.9B0  S. 
6.  W.  Silber  und  9,101400  Baiehamark,  beide  aa  AarParaeBt  ear- 
zinslich. 

Pnsleu  der  Bltariachtm  Nordbahu  und  der  Tnmau-Kralupor 
Eiseubahn.  Das  üebereinkümiuen  i:i  BiMrelT  der  VereinigunK 
derTurnau-Kraluper  Hahn  mit  der  Böbmis'  lien  NnrJbahu  iit  soweit 
es  sich  ujn  die  Zustimmung  der  betheiligten  Ministerien  handelt, 
nunmehr  voll.stlindiK-  perfeet.  Am  27.  v.  M  fand  die  Ictate  ConfHena 
zwischen  den  Kegierungsvcrtrctern  und  den  BeprSaentantea  der 
beiden  Bahnen  atatt,  nad  aaa  edUgta  die  Catanalalwnaf  daa  mit 
der  BegieniBg  abgesehloiaaneB  üeberetokommana. 

ElektriHCh«  Beleaehtnag  In  KIbogen.  Aus  Klbo^en  (B0bmen) 
wird  uns  geschrieben:  Die  ersto  Stadt  in  Uestcrroich  und  wohl  auch 
auf  dem  CoBiiaante,  In  waloher  die  alektrisehe  Beleuohtaag  lUr 
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AmMW  mA  PllUie  aiiiBAflÜiTt  wardan  wird,  wird  dia  Stadt  BIbogeB 

iB  BSlUBW  ■*>(■•  I"  Fol^e  der  «ifri^en  ThHtigkeit  der  hie*lg«n 
Sudtrertretung  aind  bereits  alle  Torbereitenden  Schritte  beendigt 
la,  4ms  dio  baldige  VerwirUliohuocr  dieses  l'rojectes  nioht  mehr 
fere  ii't. 

KiHniibalin-Yorconceaslonvu.  Phs  ungarinche  Miuitierium  für 
iiffentlii  1:«  ATi  eilcn  und  Couiujuiiicution  bat  dem  Vioegetpan  doa 
Ei»enburg«i  Comilalci,  IifnAi  Stell,  die  Ucwilligting  *ur  Vornahme 
ttebniaeber  Yorarbeilen  fiir  eine  Kisenbabn  von  der  ■'liiterrcii'hisch- 
uittarttebcB  Landaagreiue  oliohiit  FUratenfeld  Uber  KiraJrCalva, 
ro«ifa1a.  (NaMliriik  MoMt-Uk  bil  6i«rt>QotlluKd  «if  dia  Ünnar 
eiset  Jahrat  ailMIL—  Varaar  iHt  du  msariaoha  Comnnnlontiom- 
iiiliTi**'''™  ditrVflrmltliBg  dar  OaatetretehUehen  Staaiaeitonbahn- 
OeMfliehaft  ^a  ▼«wooMiitea  tum  Studium  und  zum  Baue  einar 
Kiienbahn  ersten  Randes  Ton  Trencsin  nach  SQIain  crtbeilt.  Dia  von 
der  BDgariuhon  Gcncral-Initpcction  für  Rechnung  det  Slaalas  tun 
l^eilc  bereits  aust^oarbritctvn  PUbia  dleiar  littia  wardM  gagan 
KreMz  ilor  KoEtcn  in  den  Ucsitc  dar  OattanalehlialMa  StaataSian- 
hihii-Cie»olUchal't  liberi^i-licn. 

('aiisen  -  Hauipulittloii  und  YeiT<«chnnn«:.  MiL  Iil'I:l|^>  -mi 
itri(erc  illi^älavU^liche  Notiz  nut' S.  v.  J.  tbciloii  wir  mit,  daas 
■1d  Elitioratc  einer  voroinfachtcn  Cassen-Oabahruag  und  Vorrecbnung 
bei  der  Uirection  der  k6a.  Uogajiechaa  Staataaiaanbahnen  aingalaagt 
aial  m  daran  Bancllnilnnc  nonnaalir  aina  CtonadiiiaD  vam  lita. 
ikam  Ooammnieationa^iniatcriam  aingaaaltt  wardan  wird.  Dar 
^■Aailgliche  Vorachlag  ist  bereits  demselben  unterbreitet.  Von  dem 
BMga  des  Concurses  worden  wir  unsere  Leser  seineraeit  vcr- 
^linditren.  Aus  der  grossen  Anzahl  von  Concurreni-AriMiton  gabt 
licrrcr,  welches  Interesse  in  Fachkreisen  diesem  wielltigan  Oagan- 
itindo  Je*  Kiseubahtidicnstps  ciitKrgengebracht  wird. 

IlllUrbahn  Uaujaluku-Doberltn.  Nachdem  durch  dio  am 
Ii*.  April  i3.  J  .1ta•.I^■l■ha\,Ie  Kröffnunc  lii'r  Strecke  Siasek-Uoberün 
lii'  Unirsriii  'liv:!  ?taa[?l>aline:i  <iio  Militiirl^älin  Hanjaluka-Doberüii 
mit  dcca  Scbicnciineli«  der  Monarchie  in  directe  Verbindung  ^esetrt 
war,  suchte  die  Direction  diaaar  Bahn  wm  ü»  Avftiahaa  m  den 
Vanin  deutscher  Eiaenbahn-YamllUBgao  an.  Dan  AnanadMn  wurde 
dir  babnlfaadain  Varaina-Conumicion  mr  Beriebtaratettiuig  mga- 
wiaim.  Da  dia  Bahn,  waleha  aine  Uaga  von  100  Elometam  baaitct 
und  deren  gcsammte«  Personal,  nebenbei  bemerkt,  durchweps  aus 
aetlT  dtenendon  llilitürpertoncn  besteht,  normaJsparig  j^cdaut  ist, 
and  da  auf  derselben  nunmehr  ein  tHglleder  rei^elmüsBiKcr  Zugs- 
Tcrkchr  stattfindet,  so  könnte  gegi-n  dio  Aufnahme  in  den  Verein 
nohl  kein  Ilinderniss  obwalten  Es  wurde  jedoeh  die  Kra^  auf- 
iteworfen,  ub  die  Uirfction  der  Militilrbahn  Bnnjaluka-Doberlin,  die 
in  Baiijalttktt  ihren  Siti  hat,  als  eine  Verwaltung  anzusehen  ist, 
welche  ihren  Siti  im  Gebiete  Jcr  i^siem-iehiieh  -  ung»ri»cben 
>lonarchie  hat-,  wenn  diese  Frage  Terncint  würde,  wlUre  im  Sinnoder 
Vereiosstatuten  nur  die  Oanerid-Versanunlnnf  daa  Vataiaaa  liiar 
di*  Aufiaabma  m  baaoUiaaaan  beraehtigt. 

■widiiala»lllküi  In  ainar  t.  g  in  HaMalbaM  HaWgahnMan 
8Stf ung  dar  CamnlHinn  daa  Verona  dantaahar  Saanbäha^Var- 
waltuDgen  fCIr  Angelegenheiten  des  I'ersonenTerkehrea  wurde  auf  An- 
trag der  losterrcii  bischen)  Direction  für  Staatsoiaenbahnbetrieb 
beschlossen,  dio  Frage  der  oHgemeincn  Kinführun^  eombinir- 
barer  Kundroiso-Billota  «ur  Vereinssa«  zu  maehon.  Dio  Vorzäfje 
dieses  STstoms  wurden  allseitig  anerkauti!,  indem  dieselben 
?riiii:it;lii  lieii,  vermittelst  der  in  den  Debit-Slalionon  auflieii^enden 
losen  Strcckoiscf  iiponB  die  Zusammenstellung  einer  joden  beliebigen 
Kundtour  zu  i-nnstruiren  und  neu  crotTm-te  Balir.on  ohnewciters  in 
den  Bundreiso-Verkehr  aufzunehmen.  Dio  der  nUehaten  Ganeral- 
Vertammlung  Tonaaahlligenden  IfodalitUan,  «alalta  im  daa  Ucber- 
ejakenman   der  Varafaibahnen   aniganaHiiMB   waidan  aollen. 


legab  dia  Dataib  der  einhaiiyalM« 


lungan,  von  denen 


wir  Mar  nur  arwlhnen,  data  Um  aaBbiniiten  Biuata  nur  in  den 

Sommermonaten  zur  Ausgaba  Mtamgan  sollen,  dn.<«  die  Ad- 
dition der  Entfernungen  särnnimehar  Coup::ns<tTi'el.en  minie 
»tcns  GOO  Kilometer  betragen  muss,  und  das?  die  Gillii;keit?.- 
diuer  der  Billet.'»  M  Tage  lietrai;cii  soll.  \Viiters  wurde  in  der 
erw&hnten  Comniisairjrn  SitJunt;  nedfit  cini^-eii  anilo'eii  internen  An- 
gelegenheiten auch  besehlos.*e:i,  bfli  der  (ieiicr.'il- Vers.imniluiitr  lu 
l>eantragen,  behufs  VerliCitung  von  Misäbriuchen  im  Hetourbillel- 
Vcrkchr,  rcspective  um  dem  gewerbsmiasifen  Handel  mit  derartigen 
Billoten  zu  steuern,  die  Auüaabme  folganoet  Bestimmungen  in  die 
Batiiabareglamaata  m  amrfiltan«  ■8tani(üalia  Retoar-  und  Bund- 
raisa-BüIate,  mit  danan  aiaa  Falvpiata-Enaliaigung  verbanden  ist, 
sind  snr  Kflak«,  laanaetlTe  Weitairelaa  nur  fllr  dicicni^-o  Person 
gütig,  walfllia  damit  aie  Raiaa  begonnen  bat.  Dio  Benau-ani,-  durch 
dna  andere  Pcri^on  i^t  straflHllig  <  Ob  dureh  eine  solche  Be- 
•tiamung  dem  fra^licl;cr.  Missbrauch«  radical  wird  oeateuert  werden 
Unnan,  latbei  damMaagal  dieafülllgar  prioiaat  Qaaataaa-Baatim' 
indbatdwSebvSHiclBdt   *     "  " 


abinwarten;  ein  gawiaaer  moraKaohar  BfMir  ba!  dam  aaatittdigaraa 

Theile  des  PnbKonres  ist  jedoch  far  sUa  nile  lu  gewirtigen. 

LaeamotiT-Fabrlk  Krau»  kCo,  In  der  Manchonor  Loearaofiv- 
Fabrik  dieser  Firma,  welche  in  Linx  eine  B'iüaJc  besitzt,  wurde 
künlich  die  l  .i.-fi  I.ocomotive  fertig  gemacht.  A  is  ditsom 
Anlasse  vi>r.ir.»t  tir  ti'  l  !r  Fabriksherr  seinen  Gieamten  und  Arbeitern 
eine  gros-- 1-  '  '.:  'H 

Itungs-Jatilliiiim.  Zur  Feier  des  25jährigen  Jubillums  der 
deutschen  Hadf/eitung  «Union«,  Herausgeber  Nentwig,  rer- 
i<nmme1t«n  tich  am  17.  v.  }1.  lu  Frankfurt  a.  U.  im  Saale  der  Poly- 
tecbnitehaa  Qaaaüaahaft  aiaa  grifiaara  ABcahl  van  Harren  und 
DepuutioBaB  afoar  Baiha  «an  Varaban,  danaa  dar  JabOar  angehört, 
femer  die  Vertreter  Tielcr  deutaeher  Curorte,  Collagen  n.  i.  w.  Herr 
Curdireotor  Sehult  -  Leiterabofen  au«  Homburg  v.  d.  H. 
aehilderta  in  lingerer  Rede  die  Verdienat«  der  Badeteitung  »Unioa* 
am  daa  Badewesen  und  überreichte  am  Schluaae  derseiban  aiaa  von 
einer  grosser  .Vn/adl  von  Hadevcrwaltunj^en,  Badobeailzera,  aus- 
witrtik'en  uni!  l^ir.'e-j.'n  Freunden  tin'.erzeirhnelo  Adresse.  Zugleich 
wurde  das  dem  .'iibiiar  (;cwidraeto  Ehrengeschenk  cnthtlllt.  Ks  i<t 
eine  durisehe  Säule  in  oxydirtcni  Silber,  darum  schlini;t  hiedi  ein  sil- 
berner Lorbeerkranz  mit  goldonon  Früchten;  die  .Säule  -debr  a  i;  drei 
aflbemen  Stufen,  welche  folgende  Inschrift  tragen  :  iZur  T>iiji,iMung 
an  dia  Feiar  daa  26jÜirigen  Ilaatabana  der  deutschen  Badc/eitung 
aUnion«  am  17.  Ilai  w88a  and  wird  flbarragt  von  weiteren  drei 
aflbaman  Stolbn,  wddia  dfa  Statnatta  der  Hjrgieia  tragen.  Harr 
Nentwig  drQektc  gerlihrt  seinen  Dank  aus.  Hierauf  beglUck- 
wünschte  Herr  Senator  Pr,  t.  Oven  den  Jubilar  im  Namen  dar 
Polytcchnisoben  Gesellschaft,  welche  denselben  in  anderer  Eigen- 
schaft schützen  gelernt  hat.  Er  erinnerte  namentlich  an  die  gleich- 
falls ein  Vierteljahrhunderf  dauernde  Thätigkeit  N'entwHg's  als  Vor- 
breiter und  Förderer  d-ji  Stenographie.  Herr  Frnn?  Wirth,  als 
ältester  Freund  de^  .lulillar*  in  Frankfurt,  mit  dem  >  r  zusammen  «1« 
.Stenograph  acljon  vor  einein  Drittel  .Jahrhundert  gearbeitet  li:\t, 
brachte  «eine  und  anderer  Freund«  (jlUckwUnsche  dar  und  schilderte 
Nentwig'a  Ltuatungea  auf  anderen  Gebieten.  Noebmala  apraoh  Herr 
Mentwig  Allan  danan,  die  aieh  ao  «ufmarkaam  bewiaaan,  aainoo 
Dank  aat;  daa  aahflaa  BrinaaniBgaiaiohen  werde  ihm  afai  ^pom 
aein,  finrliiilUiran  in  dar  Waiaa  cn  wirken,  die  ihm  diaae  Wannda 
und  diese  Anerkennung  erworben.  —  Einige  Dutzend  Telegramme 
aus  dem  In-  und  Aualande  und  eine  grosse  Zahl  von  Briefen  über- 
brachten di«  Gratulationen  «utwiitigar  AnatiUeB  uadFraanda.  Auah 
der  Director  de«  kniverlichan  flllMldlnliliMtt 
phi«ch  »eine  üliickwünscho. 

Ootthardbahn.  Der  Uundetrath  hat  den  Bedarf  an  neuen 
Looomotiven  atif  i.>  fefitffe$otil,  welche  mit  den  bereits  vorhandenoo 
14  Looomotiven  ."i't  'tii-  k  auBr^iaohcn,  so  dsss  auf  jo  .*)  lli'tricbs  Kilo- 
mater je  eine  Maschine  ontlallL  Dor  Wagenpark  soU  durch  folgende 
MawuuahaAiBcan  aamkit  werden:  27  Peraononwagon,  20  Qa- 
plalcawagaa  aad  MB  OBtarwagea,  ao  daaa  der  gesummte  Wagen- 
park aus  109  Paraonenwagen  und  529  Ijutwagon  bestehen  wird. 

Biaeakahn  Baai-HaapeL  Eine  directe  Bahnlinie  Rom-Noanel 
wird  jetzt  von  der  italieaiachen  SBdbahn  erbaut,  die  Uber  Ga>5ta  fUnrt 
und  den  Weg  bedeutend  abkOrit.  Während  m.m  jctit  mit  dem 
Courierzug  lu  dieser  Fahrt  sechs  Stunden  braurht.  wird  man  sie 
dann  in  3V,  Stunden  zu:  .icklc;;rn  können. 

£lektri»cher  Telegraph  in  China.  1  )ic  ehinesifelic  Regierung 
bat  der  Finna  Quillcaunic  und  Volten  in  KdliL  den  Auftrag  cr- 
(licilt,  das  Land  mit  Tclographon-Einricbtuogon  zu  vorschon.  Im 
Zusammenhange  damit  hat  genannte  Firma  aieh  an  dio  dentaoho 
Reioharegierung  mit  dorn  Ansuchen  gowandat,  ihr  für  obigan  Zweak 
deutaaiia  Baiaka-Taiagmplian-Baanila  aar  VarfUcnng  an  aWlan. 

MISCELLEN. 

Ungarische  Staats-KUeabahaen.  Nach  dem  oben  erschienenen 
Kcchnun[;6ab»chluBsi)  dor  Ungarischen  Staatsbahnen  betrugen  die 
Urutto-Einn.^hmcn  dic»er  Bahnen,  inclusive  dor  GStnürer  Industrio- 
bahnen, im  Jahre  IsKl  bei  einer  UetriebslSnRO  von  Kilonietern 
lH,;»6',2.37y  fl.,  dio  Au«gaben  ll.T.Jli  6<i  fl  ,  dor  bilanzmü-ssiirc  Uein- 
ertrag  6,^14.176  ft.  bei  einem  buebmissiKen  Anlago-Capital  von  rund 
277  Millionen  Uulden.  Per  Kilomotor  betrugen  die  Oeaamml-Uin- 
nahmen  706S  dia  ÄMgabaa  4MS  B.  «ad  dar  BatHaba-Uahanalwaa 
2597  fl.  Um  aiaan  Vai«laieii  alt  dam  Veijahia  1880  dahaa  m 
kOaaan,  mBaian  vorant  IBr  daa  letztere  Jahr  die  ßesultata  dar 
damals  aoek  aalbalitBttMgoii  Theisebahn  und  der  Ungariaehan 
Staatsbahnen  zusammengefaast  werden.  Diea  ergibt  eine  Gosammt- 
Bikhnlkngo  von  2586  Kilometern,  eine  Oaaammt-Einnahmo  von 
16,846  887  fl.  (per  Kilometer  (kSU  fl.l,  eiao  Auagabe  Ton  12,247.e<>6fl. 
(per  Kilon.eier  47d<)  tl.)  und  -.ini  ri  H.'inertrag  von  nur  4,698.220  fl. 
fnar  Kilometer  1778  fl.).  Diese  Ziffern  laigan,  walohaa  Einflaaa  die 
^y;;^,^!,,^— Itr  TTwhalnlin  nminlfim  dia  hiadmli  ~ 
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Vereinigung  ilcr  i^tr«Dli(ci)  Linicu  der  UiiK^u^Uchen  StaateMiMtt 
auf  die  OokoDomio  de«  Di«D*tci  und  dta  RonUbiliUt  de*  gusen 
KeU«t  abic.   

LITERATUR 

Eisvnlialm-Itouteokiirle  tob  Mlllel-Knropa.  Von  E.  Wink- 
le r,  Tran»porl<OI>«riu*pe«tor  der  ^i!li«i«cli«n  StoatMlawlMlineii 
IhvMim,  WoUeMMrTflHC.  üiaM  bekatrattind  wcitfferfafOiMtlüurto 
i«l  wieder  In  neaeater  Anagobe  «veMcno«.  IKe  Elaenbahnllilaa  aind 

TOn  cinftii  Knnl<'n]tiiiil;(i'  jiim  linderen  in  gorad«r  I.ini«  getogun;  die 
obcic  /.iilil  l'<v<'iclii>f  I  dir.  ilaliiilirmii,  die  untern  die  iJlngc  der  be- 
treffcoden  Strecke,  iUm  ohne  Mühe  dio  1'.nrf<>rnunt,-en  langer 
Itottten  ealculirt  werdva  kSBD«n.  Daran  i(l  die  WinkUM  m  lie  Routen- 
knrtc  ein  «ül/liclier  Hureuu-  und  ('iiiii{i<i.iirlH  h.  '.f.  [lio  A«>rulirung 
der  Karte  ist  ».iiiljer,  der  l'rei«  nlir  l^iiliu' 

Cnltur-  und  lieltcnshilder  au^  Küriiteu.  \  1:1  Ii.  W  ^  I  t  e  r 
Im  KUjiOr.liH  t.  Diese-  vor  Kiiri<!iii  erseliieneii''  WitI:  l.Min  lien 
>>klilrclelien  Totirirleii,  ucletie  tlM  »clibne  Iviu nti>erlaM>l  /um  Ziele 

ihrer  .Soiiiinerwandcrung  niaehen.  ftia  Fiiliror  und  K«««bagleit«r 

wiiriii  enipfiililen  werden. 

CI  l  Ii  ü1:ST1:KR.  EISIiMiAUA-BEAMIHN. 

Kvciiral**  lia«b  Aafiani;.  Seit  einer  Rcili«  von  Jahren  unicr- 
niii.iiil  dl  r  ('liiii  im  i^oainier  grösi^cic  Uxcuriiioncit.  die  Fuh  elnu» 
«ehr  ziihtreieher  Ziis|inn  Iio»  erfreuen  und  Id-lii  i  pteLi  1  ciiiedijjteii. 
Im  «rslrii  Ven'iii.-iiiliie  war  d;is  reizende  tiuteii-tcin,  in  de» 
(otgendeii  J^dneti  l.iticitleld  mit  ^Vilhcllll^burK,  «odarin  Xnaiiu,  iiu 
Yorjnlire  Ni-uherg;  heuer  iäi  die  k.  k.  ju.  ICI-eiihalm  Wien  -  A>ii»H(; 
ala  Ilriiexiel  |;cwilhlt  norjeii  —  Das  fmi^iatuiii  der  fUr  den  II.  Juni 
gewählten  Tour  i't  ungei'aiit  KoJcendeB :  Kriih  7  Ulir  15  Uin.  Abrahrt 
VOM  Aipangcr  Uahnba^  Anknaft  in  Seebewtei»  VwwittMf  9  Ulir. 
(FrdlMtlIck  im  Wolde,  Dearahtiipuis  der  Vocto  SeobenaMn  et«.} 


lOtta^tnahl  in  Aspuii;.  Abends  i;oj(el)ig«  Unterhaltung  in  Fitten,  das 
bekanntlich  einen  GUiupunkt  der  ntinnitthr  für  dio  Touriftenwelt 
ewchlosseiien  Anpari^jer  llahu  hild/l  I'iir  Ahweehnlunt?  und  vori»u8- 
•lehtlieli  ii'  itero  Stiiunr.iiiB  biiri,-t  si  )imh  li  r  l'nisl.tnd,  linff  eine  An- 
athl  Milj^lii' der  des  Wiener  Xliiniierf,'i  ^.iriL,-\'-reine5  die  Fahrt  loit- 
maehen  n<  rden.  Wie  wir  hören,  ist  in  den  Uil(jliederkrei»eii  des  Cluh 
»chon  jeut  i-ine  lebhafte  Theilnnhnie  .-u  bemerken  unil  »iederhrden 
wir  nur  die  »cbou  bei  rrUiaMD  Gelegenheiten  autgeaproclienc  llitie 
an  die  Uitalieder,  rechtieitig;Karten  au  lC««n,  da  nur  beintiilMitIgvr 
ffenmer  KenotnU*  der  Tneilnehnieneahl  für  «faio  eatopmliMim 
Verproviantiruug  cic.  Vor»or<;a  eeirolTen  wefden  Itlias.  Wir 
wiinHcben,  dai>9  dieser  Appell  nicht  wirkunicidoa  veirlullea  migt  und 
Achliea«lieh  wttnMbea  wir  noeb  —  aohuaoa  Wettur. 


Excarsion  vm  Wien  nach  Aspaug. 

Sonntag,  den  11.  J  n  a  1 IBSS,  fladct  eine  oorporatlve 
Exowraion  der  <  'luliinit<.'li<'der  iiiitleUt  der  Ki^enbahnWlen-Aapang 

statt.  —  l'i    '1    :  lii  '  '    ■   '  7  I  Li  15  Miin;!.  u  Prüll  mit  .■^e[..iral- 

tu^Toni  Ai>paH|;cr  Ualinliore  in  >Vlen  i,UeuuwOj;,  am  Caiml),  dio  Bück- 
fahrt  vMi  PItlea  llitdct  «tu  9  Ubr  Abead*  «tntt. 

1'  l'>  '.'Ii  >  r..':ir'>..ut';  liir  dir  Hin- und UOekliilirlliMlnlTa 
Miltagüeüüeli  iu  .Ispaiig  ^ubtie  tietruukcj  betrügt: 

ntr  dubnitglieder  •  fl^  Ar  Gtate  t  fl. 
(Glate  u&Men  von  Clabmit|;lieJerii  empfohlen  sein.) 

Die  Aiitgabe  der  erwUuiteB  Karten  erfolgt  gegen  Vorweuang  der 
Mitglieddiute  M<  8.  Janl  d.  J.  la  der  Club-badd  (L,  BiehealNuh- 
gaaee  11),  and  tinr  na  '/*  9  Ui  10  Dbr  Yeinrittiigi  und  ves  b  bU 
8  Vbr  Abend«. 


K.  k.  prir.  SKdbalin-UesvllscIinrt. 

wird  hierinit  lur  Kenntni>%  dir  Herren  Ai'lioitüre 
uebi.i'lil.  l^-f   lii'-    .1..  lioutigcn  Tusje  •■.I.ittnelialite  tjeneral- 
Vemninilung  den  lu  ^1KU1IIK•^ •  .^lii-i  lilu^-  Idr  tluü  Jahr  ISÖl 
genehmigt,  and  die  für  iiiiK!'^  .i.ii.r  ;  1  !■■  tiiiniende 
Dividende  auf  vier  Franc* 

feslgcscliit  hat. 

I>ie  Zahlung  findet  vom  1.  Juni  aa  atatt,  gegen  den 
U.  CoupoM  de*  Jahre«  ISSt  (Nr.  4C)  unter  doicbaaitiger  ICioiie- 
liung  der  in  den  letzten  Jahren  nicht  sur  fiialBaung  golani^eu 
Coupon«  Nr.      bi«  ineluaiac  Nr.  Ifi^iuid  awar: 
iu  Wien  bei  d.  I  k.  k.  priv.  itoterr.  Oedit-Aaatalt  flir  Ilaadel 

und  lii'w ui lie : 
1  Pr»t  1.11  dur  li-i,-,»!.  iill^.'i;..  l'tcjit  lliiiik; 
.  Trieit  bei  den  lleui  n  M-  rimrsn  l'iironto; 

>  Frankfurt  a.  M.  I  ■  i  deiL  Ilcn  n  M.  A.  v.Buthlcbad  A  Stbue: 
t  Hanburg  bei  <ler  Noidd  litKiben  Itank 

und  den  Herren  I.  llelircns  &,  9Vhaa{ 

>  Berlin  bei  Herrn  8.  Ulciehiöder; 

>  Ulpilf  «ud  OneriM  bai  der  ailgcm.  doaiachen  Cjedit-AMtalt ; 
ferner  ia  Variai  Lmttoik  QanT  ahk 

\Vii*a,  am  'HL  Un  im. 

JDer  Varwaltungamth. 


K.  k.  DtrMtloii  für  StMtoaiMMniMirj«»  in  MTiea. 

Mit  1.  Juni  d.  J.  gelangt  fär  den  direelen  l'ef.nii"n-  und 
Gepäeksrerlielir  zwischen  Wie«  und  l.'xii/.  einersidl.*,  l;u\ii  .Stiiliunen 
ier  k  k,  [  riv.  Vora;  lbe'i?er-liiilin  aadeier>.dl.i  ein  neuer  larif  zur  Kin- 
l'ührutig,  wodurch  der  für  dieccn  Verkehr  bciteheodo  Tarif  vom 
1.  April  1879  auJSfehoben  wird. 

Wi.'n,  x.n  VI-  M.ii  I'<S-J. 


K.  k.  füll.  Satcrr.  Xardwcalbakn. 
K.  k.  prir.  8Uaorddcutsclw  Vartlndai|ga>Babn. 

Zu  den  rcglementariaelicn  Ueatlmnungca  und  allgemoinoD 
'l'arif^n  für  den  Penonan-  und  GepBdca-IVanapQrt  cte-,  gittig  vom 

1.  Fcl.ru.'ir  1878  tritt  am  1.  Janl  lÖVJ  der  N.ichtray  II  in \Vifk»amkeil 
welcher  Krgkiuungcn  rcspeclivo  Ucriebligungou  der  Kilometer, 
aeiger  «athlll. 

Wien,  an  M  Uai  Ittel 

Dia  OantrakVarandtnag. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

ilnrdi  bedeutend«  Widontaadanibifkeii        Stoss,  Druck  and  Temperntordiffereiison  selir  cmiirddeusweiili 

ftir 

Latenmoktll«!,  auch  luit  transp«renten  Stationsiiamen  uml  anderen  Bezeiclmunereu  versehen, 
ffl|UllClMllMB  de,  fttr  Ver^laRiing  vvii  Werksttttü,  BeittiHnOMI,  OlMrUdltm  etc.,  | 

ii.-.ii  ferner 

fpeboffeno  TtuSmln  t»U6i«  Art 

für  UvIleeUireil  ^aucli  mit  dDcebruinter  Veniliwruiig)  und  lür  Laterneil  cU*.  lit-rM  billig«!  di« 

DKüSJWx.  ivcfl-«»««*««: «.  orewher  tilaifabrik  Friedr.  Siemens,  Abtheiung  fOr  Hartglas. 
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K.  k.  prir.  Sfid-Norddentsche  Terblndangsban. 


Mil  15.  Juni  1.  .1.  tritt  der  Nftchtmg  VFI  «um  Sohle.»isch- 
K:  cini'ichfn  Verlian<ls-G Utert«rife  in  \Yirl(««mk«it  Ders*ll>e  enthalt 
Aat'hthqiigfn  (ÜTCrspr  Frncht.»St.-i"  mit  ilrr  iJic;sci(iij('n  Sttitlon 
Rpichcobcrg. 

Eiemplar«  tlcsselben  erliegen  in  der  Stution  Reiehenberg 
<'-inic  hei  ier  nntcr/cichneti^n  DilMtion  MIT  EilMiaht  btnilb 
Wien,  ■m  27.  Mai  1S82. 

I>1«  IMrMttOSL 


K.  k  Dirtction  ftir  Staats«<Mliblh>> 

Betrieb  in  Wien. 

fiitcr  Aiilliebun;:  den  Tarife! 
l'jr  den  (lir^'ften  l'ersiinon-  unJ 
0«liik«k(f  erk eh r 2  » i s c lu- n  Wi  on 
einerHili,  dann  Lyon  und  Mar- 
«eille  vis  Simbach-Lindau  vom 
1.  Jnli  1881,  gelangt  für  diesen 
Vefkebr  mitVV'irkangv.L  Joni 
d.J.einDeu«rTnrifTi«Sali1>ar!;- 
I.indau  jiir  Fir.fiifir'in^-. 


UMTi  BaaawolL  PHeit- 

TrMli-.^^^^«ei^RiMiei. 


I'rf  In»  I 

Hanikurs.  'iT^SÜti^^  Wien. 
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WIEN,  I..  PESTALOZZIQASSE  Nr.  «. 

Ttrinitr  k  Uemithfabrik  bm  k  Umf.  n  IMm  mi  Um. 

TECHNISCHES  BUR£AU 
UrUwwotMracilDaeii.  Eintakaha-  aal  SItaiHaMtkn,  SamtfrfcikMn. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i,  Oetreidemarkt  10. 
Patztnchem  tmd  Geweben  axis  reinem  Soid»a&bfaU 

tnm  Kfinicn  all»  »..»chtnni  w4  FtbrikiU. 

at  \Vi«u  «4t'r  ab  Trug 

AI»  billigstes  nnd  Toraüxlichatcs  Putsinutüt-lal  und 
•Ii  Dieht  ftnwBsfilirliefa,  wis  BMim«roU»l>&U«  eto., 

fUt 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„hu  SriasimtdailU" 

nff«rlrl  4»n  n*'rr«rti  IF3tunliKhT>t>««ntaa  ilaiaillli  hir 

B*4tfrrt<lr  ttU  '-  ucKurticiüaii  LMiio  : 
U»if«rmfi»üti  tu ,   Un  Tarmklvidar,  Olittneti»n«» 
Diid  Uaiformtorltfi  led^r  Art  ihmvImu*!««  I^Im« 
bat  Anerkannt  lolidon  Wut'?» 

2^exltz  IWex  <Ss  OS.-, 

Wion,  VIT  .  MAriAhUfoMCrMve  tt. 


Ilegulir-,Fnll-  und  Ventilations-Öfen 


tiir  Kmri.bulin-UiircRUx,  llfamten -  Wohnunden, 
W»rtc«ile  und  Wnanon.llrliiinir. 
Oroiisc,  rnfclio  Hoizkrntt,  bei  j^eriii^cr  Oi'ongrrtüüe, 
TnllstUndigo  und  einfachste  Kegulirb.irkDit  J-^r  Ver- 
brennung, beliobtgf  lange  Dauer  dea  Foucrn,  bKobfl 
einfache  B«dianuagsaa.Weg(Ul  «Um  Puticns,  Ilo- 
Koitigung  dar  UMigM  (trahlendoi  Wlime;  billigste 
HeiMing  und  Isags  Dnw  im  Ofina;  gato  LUtiuig 

'  Mi  Anwendirag  4e«  VsDHIstionmhrea. 
Heilung  bis  lu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofu, 
( (  iiIrallicixuiiRen  für  ganze  Uebäuile. 

Proapccte  und  Prolsliaten  (rratis  und  franco- 

Fiilfi^:  für  Meidinger-OefcD  imii  llausgerätiie; 


HFTTT.TM  WIEN,  KirniMnIrHM  40/42. 
•  J-l-CiAJIL,  BUDAPESTS  TkOMttMt 


Uieae  S«halinMrks  der  Skbrik  ist 
Mif  dM  lanoBMilm  dwOftitbSreD 


MÜOINGER-OrEN  1 
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yk>:  N'Mhd«  bei  d«  für  den  u'«.  M>l  I.  J.  rInVTur.'iii.n  3n  >>^d,  i,u>il»iii  (>Micral' VcivuiibIiiiic  <I*  Uta  An.  1»  tvt  SMalmi  «Mailldw  Aaukl  wa  Adlon 

alehiirtrttvtea  Wftr,  hMuu  Ob«r  d««  (fliiftea  (jo^enMM'sd  d^r 'rdCr«orvjn9itff;  «.Baw^rbttoc  OOB  die  OeWMitoB  VIftgsiMiHMSr' IIa  IIINUaM  alcbt 
VI    («hut  wara«a. 

Die  Daim  Acdnli«  wnUn  <ihiir  hiacntt  Im  8iaa«  4m  AtdlMl  »  tm  SMuIm  ■■  te 


K.  k.  priv.  Slidbahn  Gesellschaft 


ftm  1.  JuU  L  J., «» 10  mir  Vonüttag«, 

1.  (ausserordentlichen)  General -Yersainmlanf 

Bit  dtn  &*intrk*i)  clctgcUiUa,  Am  d^r  llwilitnra  d^csii  Otacraivt^rMinniUBC  filUii  »ein  wir^l,  ««cd  n.kdo*4«fii  .'•(1  Attiasiru  M  il^  VvnasamUii»^  lfa«UaeiiBrii,  wvlrho 
«nliMna  fto  X«MM  Mi  A«ll*Ma|dMln  MiMiHrMlna. 

1,  B'wiirbuiig  Bm  di*  OoDccaatOB  tob  FIAv*lkaKB*>- 
a.  II*BWalil  «tiMa  HUcUadaa  da«  ▼•rwBlt«ncarBt)l«*i 
KMh  JiH.  n  JgriMiilie  Mmm»  4«r  On«T*l-Va« 
Ii       TW  4«a  gimwwiMin dir  C»e wil-T«f»»ii»inlii«g 


la  AMtoa  tiiWiiai  wd  dlmlkta  ««Mau  ti 
•biie  dar  uckildMad  ktaakkHiM  Ciwoii  Mfit«tla(i  ktkw,  «nd  iw! 


;n  niri    i  ,i-r  V.  Ii  pr  :vi*rr.  CiwHiBallalt  i-r  ir. 
b.  \  u.f,=.  s  H.  «»n  llaitte(MU,«l>'r 

(•1  'i'T  l.liiiilHatHr  i*er  (»««vtlvcbna  kui  S'idbihabffe  (.\dmlui«tralk'Eu- 
Iii  Hll.!ni.*-.»V  :m  I  iKt  .;Ti,-;ir.  ,-.1  >;.'ri  4'rrdillilink.  ' 

In  Tri«i      .Im  Herr»  Hvraart«  *  Partat«, 
I»  rnaklatt  a.     M  daa  Hanau  M.  A.  na  HeltMdklM  *  Mm, 

üttm  dl*  dapoalrtM  AMImi  vatdaa  Mfa 

AtoMMdaAtllMiM  -~ 


>»JttMi*M  w.  Jaal  I.  J.  M  dir  MqaMalw  d«r 
nuar  ab  M  IMaiBMa  aua  <)f*aaB  aarbM  «ad  aak 

rlnifni  kwra. 

WIKS,  Jmi  iC.  Ux\ 


f 

Ber  Verwaltan^rath. 


Id  Bfrlla      II.  r-,,  s  Blfliiirndrr, 
Iii  lluiibafK  b' .       I      i    I..  R^hreB^ hüIi««. 

tu  l'ari»  Ii.  .  il.ir  ll.  i.iil.r  II..«  i,.r  .,    ,i;...i..,ii  1,.    l.nftiiso  17, 

In  IX>BdOII  '  >l   l.ir:  Htm     V     1    Ii.' 1  Ii Ii ,11  '.M-bril'. 

13  Mallaad  .' 1  .i.'r  I  a»%a  Ji  uivj.^i  luiii, 
La  liaaf  c^i  dun  lli.rran  Liimbard,  Udler  Luni|ia(ai«> 
tn  Lr«a  bei  dau  lUim  t.  felllea    Uaap.  aad  fceta  Maria.  Faaa  k  l«ni>. 
«ad  ItialllMiaatlumD  aoitaMct,  wulah'  MoMa  das  taMit  MrOaaaia(.VonmiBl«ii(  fwitii .  u. 
iiar  VaaaaAl  daeib  alaaa  aadm«  Aadtnlr  iIiIii>b  laMia,  dtt MiM  liw  Ittdii  der  Tk.  lUiaiuiu 


t«a|iliaiaai*ain  «maaraikta  mi»aiai  aaMMlIlaei  aaa  daa  Vwaa^Mcabcr  aHanUadl«  n  aat«rr«rii«aa  aod 
<t  OaiallM^a  la  Wlaa  (HdMakaQ  aHMaalan,  wM  baoarM  «IM,  daa  aaak  Aittkal  W  d«  kala  Aatkntr 
  idmr  MkaakaffcMlMr  AallHlN  la  «ttk  ra- 
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Sohlesien 


Stalling,  Ziem  &  Cie. 

Wien,  Wieden,  Waaggasse  1.  1  BATgeb.Bigui 
Png,  Tborgane  Hr.  7.        |  Brwlu 

anpftUtB  ihre  von  den  kaia.  kOaicl.  Osten.,  k.  preusi.,  k.  msa., 
k.  Mjtt«  bMigL  md  hanagL  ma.  Bagiaraiigm  f(|rtlta  aad 
ab  ftowNCliand  ancrlannta 

Stein-Dachpappe 

la  Talala  u4  RoUea, 
fertig  präparirte  AnstrichmaBSe 

zur  Bestreich'jnp  von  Sloinpappdänhnrn, 
nebet  lAger  von  8t«lnkobleB-Theer,  Aapluat-Peoh, 

S«ckarl)elt«B  mdia«|irtea*dirtMMNtthAMi4llMa*M*. 


Matchlnen-Falirika  -  AetiM  •  teeHMhaft 


WtOna-i  Kl  ' 


Snkaabalbaa  (n<A 


WAGGONS 

■Ir  Miiml»  «id  Nluulnicrii*  HimiMmb  aal  HtiMafeuB.  InlM» 
nr4wfeaa4t,  niMata,  iMkailidi«  mai  al«M«Nl.AiMUa  alter 
aikrta,  Tcaftma  m4  Ouarfetllca  Dir  Buuwcd».  WiliiiartlMt  alt 
ri'xihw  l*r  ««eil-  ud  riMhotllorri  Caarl«!*  Bihln.Uari«Maa|«B 

ti»Uirt<>n  ConnUnctioiiMi    KItktriKka  lt«l«iicktB*gfcMaMUaiB 

ii:'.:lii-bu>>e  BiUr  Isadwirtlivfhftfllicliun  Uii4  BftuarWiUoi  miktVaA  i 
l.a^Hlc'i  patokUrt«  riuratte,  41*  toi  UUm  ConitneUoaM  wki  höUm 


Art, 


Frans.  Gesellschaft  »r  Feuerlösch-Äpparate 
„MATA  FÜEGOS" 


wir  habira  dl«  Bkra,  uiuiilna,  iam  «Ir  llr  ttaalamtok-Tteran, 
KoaUnlaa,  ■•rbl*B  u»<i  BalcarMB  4l<  0«Dat»l-A««)rtar  iwd  dim  V«t- 

kwf  der  diirrh  antenn  lleli«ln«a  Mr  Chnrl««  Uttattn  I*  \VI«a 9 AollM»  grprobUB, 
piMixl'i.'ii  >''"iurl->Kh '  Appamv  „Hata  Faef*«"  auMchU«  "~ 
X.a«Bdl*r  frirM  la  WUa,  L,  ■•llnsuk«  a,  abermtin 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIEir,  I.  BsKirk,  Karia-ThersatoiMtnue  Nr.  82. 


Fftr  Bahnhöfe,  Magagine  etc.  •to. 


Wien,  ibmib.  HMqptabUM  Nr.  117  (u  dw  PfMriwlmJb 

Gwtei-  md  Faiwrapritzen  nit  KagdventÜM, 


BruniiHi  S(liiipr»rrLr  ir>ke»*tittt  tri, 
t.l  wilrLan  Lft  K<p.ralar«n  dio  Klhnii 
i<tclitaiity^s^,ceQ  sanwd«  knadioo,  wKfa 
dar  SllBdW  ll««»»»«!  sUd. 

Anur  Aw  wrf  oJll  JrlM  tOituU-  wul 

.'iiMi-i'<;fi>mji»«.  /)«»-  Mxif  V<Annri«(.  *f- 

Ol»  Pkkrtk  «mut  aicli  alli  JMm  raa 
n  wa  UUlartia 


»ir  gl  nrnlhial  tanSwrtu! 


ia  WiHb 

ti  AunuT  nns. 
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Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnemen!  und  Inserate 

UmlnMtUln 
KICN,  I-,  RtOBitiuM  S. 

VMa|t.M«4l(>«  *n   —  iiiiBlIl- 

WirS,  t  ,  Kj  hi.nMeligMM  II. 


ORGAN 

de« 


Monnement  Incl.  Pottvertanding 

Ouii.hrn  n  (      n<r  ..i.ri«  1  IM. 

Club  öütei  reichischer  Eisenbaiin-Beiimteu.       '"^ ^ 


Eraehdnt  jed«n  Soosli^. 


Ouijil.rl«  ■<.,«  II.  Itm.jll.rli  Muk  «. 

Im  lilirieen  AunUnde: 


Wi«i,  4m  11.  Jid  188». 


V.  Jahrgang. 


IMt'  Fnriüit'r  Stadt- Eisenbahn.^) 

Auch  iu  Pam  ist  die  ätodtbabafragc  lOiiggt  Kchon  in  das 
SbdimD  derProje«t>y«rflisniii|r  und  Vorrerhattdlimg  getreten, 

den«  die  jetzijren  ron]niiiiiicatioii.-iinittpl  genQgen  nicht 
mehr  deo  BedOrfuis^eu  der  vemiehrt«n  üevölkenuig  and  des 
intenrir  entwickelten  GcschilfUverkclirs.  Die  Transportmittel: 
Omnibus,  Trarnwav  imd  Loruldanipfer  (Mouches)  out8|irc<-heu 
nidit  einmiil  imOir  ili'ii  .\iirni(l<  riHiu'f'ti  drs  lirmslirln-ii  I.cli<ms 
einer  wirklichuu  ürosssladl,  gesiliweige  deun  jeueu  der  In- 
dastrie,  des  Huidcls  and  ftmudconikehn.  Ifan  kst  es  des- 

in  Tiiris  als  «Iringeude  Nodiw^'iuliplieit  erkannt,  die  Stadt 
riuch  dum  ^Iiiütcr  Londons  mit  einer  Aletropolitanbabn  za  ver- 
sebeo.  Es  sMien  ridi  Jetst  swei  groBse  Profeeto  «touider 
gegennhcr:  die  plcktrisdie  Horlitiiilm  \i>fi  ("lin'tien  iiiiJ  die 
vnterirdijtche  Loeomativbaliu  von  .Siben  undSoiilie.  Erstore 
hat  wegen  der  Lage  im  Freien  nnd  wegen  Anwendong  der 
F.lt'ktricität  viel  Ilestwliendi'S,  obwolil  woiicii  Dur»  lifTlhning 
eine»  solclieu  Betriebes  im  Grossen  deruiuieu  iu  Besug  auf 
OdnNMMDie  und  Terllttliehteit  noch  k«nc  ganz  sieiieren  Daten 
Ntliegt'n  Diclet'/t-^enanntenProjectanten  liitbeii  sidi  trotz 
der  unangenehuien  Krfiibningen.  die  man  in  I/ondon  mit  den 
horrend  tlieneren.  liusteren  uud  feuchtknlten,  mit  Schwefel- 
dunst  erfüllten  Untergmndbabnengemuclit  hat  —  im  Inneri'ii  von 
Paris  fflr  ciiio  L'iitergnmdbahii  <'nt.si'liip<l(>ii.  wie  sir  Ivori'lMn 
seit  Mitte  der  .Si-chzigcr-Jahre  besitzt.  Mit  KQcksiclit  auf  die 
Fluiter  Temin -Verhiltniase  und  haoptskclilieli  wegen  der 
selbst  in  ilcm  reirhen  V-at'.<  iiiiiTsdiwiujrlichen  Kosten,  weh-ho 
eine  Hochbubii  fflr  Dciuoliruug  ganzer  StraA&en  in  den  fasbio- 
uAdeten  StidtUieilen  verunacbcn  würde,  iit  diese  Wdil 
■Ueidiiigs  hegrflndet 

Die  seit  197 1  wiedertiolt  uufgeLaucliteu  l'aribcr  Stadt- 
1nbn*Pni>jecte  wurden  TerworTen,  eei  es,  daas  sie  einfiushsbge- 


h'lint  wiirilcti. 


we^jon  der  hesunili'rfii  S.liwierigki'ileii  des 


vorgeschlagenen  Systemes.  Das  Projei^t  für  eine  i'ariäer  Unter- 
grand-Bisenlnlui  istuaeli  einem  ganz  Paris  nmfimenden  Plane 

*)  Hu  VMgL  mtlMn  frUtamn  Aitihel:  »Dlt  BedlMi  SUdtbaho« 


verlteat  und  eine  GeseOsehaft  bewirbt  aieb  «n  (BtGonfleMiott. 

Die.sc  Gisi^lI.M  haft  verlangt,  wie  »die  EnglSnder«  in  Wien, 
weder  einer  Sabvention  noch  eine  Ziimagnnntie ;  die 
GeaeDscbaft  Qbeniimmt  gua  allein  jedes  Bisik«  ud  will  die 
von  den  Debi^rden  oder  von  der  Mmdevalttlt  «iiiges|iiroelwBSB 

Wünsche  erltilien. 

Das  vorgelegte  Pariser  Stadtbahn -Project  wurde  durch 
eine  Enquete  geprüft.  Es  besteht  aus  einer  grossen  Central» 
linic  von  Saint-Cloud  bi.s  zum  Lvouer  Bahnhofe,  an  welche 
sich  ein  grosser  und  ein  kleiner  Inner-Cirkel  nebst  melu'eren 
Aoalstai^n  zu  den  Bahnhöfen  etc.  anseUieaseo.  Uan  gibt 
also  iiueh  in  Paris,  und  zwar  mit  Recht,  dem  Circular-Ver- 
kebr  und  dem  directeu  Auä«hlusse  an  alle  Babnliöfe  der  Aussen- 
bahnen  vor  aUen  anderen  Ewitter-Piojeeten  den  Vottng.  Im 

Snit*-M  L'flit  ilii'  Stii'ltl.aliii  diircli  die  Haujitgesrlinns-Viertel 
von  Paris,  durchschneidet  die  Boulevards  beim  üpemplatx, 
wendet  sieb  aber  andi  mA  Norden  mm  Oslbahidielb  n.  a.  f. 

Das  Neta  ist  .<clir  zweckniiissig  ausgedacht  und  hat  in  der 
Linien -Anlage  grosse  Aehnlichkeit  mit  dem  Fogert^'sebea 
Projecte  der  Wiener  GflrteUMfan.  Iba  aneh  in  Paris 
/.».  dass  die  Constroeliso  einer  Stadteisenbahn  als  Hoch- 
bahn für  die  Reisenden  die  angenehmste  und  ilQr  die  Geeell- 
schafl  (ökonomischer  w&re,  wenn  nicht  so  enorme  Kosten  iUr 
die  (iruiiderwerbung  erwachsen  wQrden.  Nur  aus  letzterem 
Grunde  will  man  eineCntergrnndbahn  befürworten;  i3brigens 
wollen  wir  zum  Tröste  einiger  Wiener  Gematber  bemerken, 
dass  es  auch  in  Paris  »Stadt-AesUietilnr«  gibt,  welche  fQr  die 
dortigen  Pcrsp-^i  tivpii  und  Veduten  zittern,  und  welche  die 
wubll'eil  cmurbeneu  Lorbeeren  gewisser  Wiener  Project- 
BegutaehUr  sieht  seiilaftn  busen. 

Man  wühlt  in  Paris  nur  nothgedrungen  die  Untergrund- 
Bahn,  will  aber  auf  derselben  verschiedene  Verbeesemngen 
dnfllbren.  Dnreb  Anwendnng  des  deklrisehefr  Lhditee  wQI  man 
die  Fahrt  im  Tiuiticl  weniger  unangenehm  als  in  London 
machen.  Wegen  der  Hiho  der  einzelnen  Stationen  wQrde  die 
längste  Stredce,  die  man  ohne  TageeUeiht  im  Tnnnel  durchführt, 


nur  zwei  Kilometer  hi^tm 


Wi'iters  will  man  dun-li  Anwen- 


dung vonLocomotiven  mit  compnxuirter  Luft  od^r  Oberhitstem 
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Pampf  jaumftttaliti'itiMi  auswpiclu'n,  <li''  -i'  ti  ;iiit'  df-r  Lrtnrliin<>r 
Uiitaignndbilui  hei  den  mit  SteinkolilogehcizU'n  Locomotivoii 

Dii^  Sfationon  ilcr  iinijoctiri-ni  T'Hii.sor  S(a<lt-Eisenbalin 
sind  äelir  zahlreich  uuü  nahe  aneinander  gelegen;  der  grOsate 
Theil  der  Warto-IioeRlitttai  «iid  in  Parterre  tou  Hlnieni 
liegen,  von  wo  l^quemo  Stiiffii  zur  nnterirdi$>rtien  Kisenhuhn 
hinabfUhreo.  Beim  BAreeoplaU  soll  ein  moanmeiital  gobanter 
Centninnliiihof,  wl«  brfm  Wiener  Projede  am  Pra«  Josef- 
Quai,  sich  befinden. 

Der  Fahrpreis  wird  ohw  l  iiterschied  iler  Fahrtlänge  auf 
50  Centimes  in  der  ersten  iiixl  auf  20  Centimes  in  der  zweiten 
Wagenclaase  fixirt  werden,  ausserdem  sAllen  Billets  znm  halben 
Fahrpreise  (10  Centimes)  fnr  ilic  Arlxntiv  >'iiiL'''l'nlirt  "••niHn. 

Die  Länge  des  projectirten  Pariser  Stadtbaluiuetzes  betrflgt 
88  Kilometer,  die  BanltoBtan  rind  tat  150  MUimiea  Francs, 

d.  i.  rund  4  Millinncn  Francs  per  Kilom-^tiT.  vornns-  lilau't.  Die 
Brutto-Eiiinalime  schätzt  man  auf  4U0.Ol>U  Francs  per  Kilo- 
meter md  Jahr,  all«  im  Oanmi  anf  15,900.000  Francs, 
eineAnnnlimt .  lurelidieWiriiUehkehlMMliatwalincfadnlivh 
noch  OberlioU  werden  dürfte. 

Die  Pariser  Haadelakamner  liat  sidi  für  das  Projeet  sdir 
günstig  ausgesprochen,  desgleichen  hut  die  mit  der  Projcct- 
prarnng  betrante  Commission  der  EuquSte  einstimmig  die 
Nfitzlielilteit  dee  Torgeschlagenen  Stadtbahnnetzes  hpiror- 
jjcliohen  Sie  liat  nur  noch  eine  Verbindung  zwisclien  dem 
Boulevard  Sebaslopol  und  Bfiiili'vnril  Saint-Miclu'l  verlangt, 
welchem  Verlangen  die  I'rojectauteu  zugestimmt  haben  Bis 
jetst  findet  man  in  Paris  nicht  den  bleiernen  Widerstand  gegen 
eine  Stadt  -  Eisenbahn .  wie  er  sicli  in  manchen  Wiener 
Kreisen,  trotz  der  befOiwortendeD  Outacliten  der  ange8ehenst«u 
KArpendmftaa,  geltend  gemaeiitbat.  In  Lenden  k«mmtdwrdi- 

schniltlich  Ein  HausheHilziT  auf  0  InV  in  Wipii  KituT  auf  HO 
o<ler  mehr  Einwohner;  das  erklärt  Manches.  Dass  die  Fmcht 
Tor  EntwertJrang  gut  gelegener  ZinAlvser  eine  thSridite  ist, 
ja  dass  diesellien  nm[r<  Icehrt  durch  eine  Stadtbahn,  in  Folge 
allgemeiner  Belebung  des  CieschiUlsTerkehn»,  an  Weiili 
gewinnen  wOrdea.  ist  fflr  Jeden,  der  logisch  tu  denken  Termag, 
ausser  Zweifel  und  durch  die  bezilglichen Erfahrungen ioLoidOD 
und  New- York  langst  znr  Thatsacbe  geworden. 

iVo/.  Entrelhanl. 

Ilf'bcr  die  Aiiford<'riing;eii  des  Eiseiibaiiu- 
dien.süvs  an  die  iiieiischliclie  (lesiiiidlieit. 

ortr»g.  »{Oliiiltcn  von  Herrn  I»r.  Micliacl  Gros  p  III  .1  n  n,  S.'iiiicat«. 
Atent  der  Op»eerrrir|ii,clicn  Nord»p»fl.a!in,  am  28  },\:trr.  In'^.',  in 
<er  XX.  Versammlung  de»  Club  der  BitcrTeiehi«ch«D  Ei»enl>«lm- 

BMMttn.) 

Meine  ITerron! 

Bti  der  Wahl  eines  UbcosberiiliM  wird  nicht  iBiisr  in  arater 
Ihi«  die  physischf«  Rignung «inar  pSndtitimPrMmg  artentogen. 
and  aar  selten  d&rAea  die  dlMbexCsUehsn  Mcksiditen  bei  die8i>n) 
ernsten  Sebritta  das  entscheidende  Wort  zo  sprechen  haben.  Dur 
blinde  Zufall,  der  in  unserem  Leben  eine  so  allgewaltige  nnd 
Isanenhan»'  B-H"  spielt,  pfl^frt  „fj,       in  den  meisten  Fullen 


lia^  jcrrosse  Wort  zn  fflbrcn  nnd  nns  atman  Venschenkindem  den 
We^r  v(  rznz-ii-hiien,  den  wir  dann  ein  gtm^s  Leb^i  lang  dnrrh 
l>irk  nnd  iMinn  7.«  wandern  liMli»n,  (,'l''ii'tivir-l  nfi  »cir  Janii  ciri' 
ofT'ne  Rfnliiipti»  Ilfftrstrassc  vorliad.n,  wn  wir  ab  nnd  zn  uni*r 
Ri-hatti^en  Kuiimen  nnd  an  frischer  Quelle  Labang  nnd  Erqnicknng 
Andso,  oder  ob  unser  Weg  dorch  sterile  EinAden  fahrte  wo  wir 
▼ercagt  nacb  Tor>  md  iflekwiito  Idieken.  Bter  isttenn  Mne 
ümkelir,  w^nn  flberhanpt,  nnr  schwer  mj^plich. 

Vt  iv  k'liinte  das  auch  anders  s" in  ?  Bei  der  gMM-'Ti  Mi'hrialil 
der  Slersi'hr-n  li.lnpt  \V."f  vnn  d-T  It-'.Titwort'ii'.L'  'Lt  Frag'^  ali : 
wo  nnd  wie  kann  ii  Ii  am  rasoliesWri  und  stcht'r.slen  mein  Tind  ver- 
dienen. Ol»  nun  duiin  die  eine  oder  die  andere  Kr»erbgnieth>>do  ein 
Stftck  Oesondbeit  mehr  odsr  weniger  kostet)  das  abznnriagan 
erlauben  die  vorbaiidenen  lOttil  nidU^  dson  in  enter  Linie  mass 
der  w.iv^or  p">^i\]]f  wrfden^  md  dwlbgsa  Ist  risDeipo^  der  xaü 

pirh  nirlil  lä^^t. 

\Vcnii  ii'Hi  ii;i:h*  ji'  li'rn  M'-nsrhrni  iri'L'"!M  t  Ist.  div  W.ihl 
seines  Berufes  nach  seinen  geistigen  nnd  körperlichen  Fahigkeit<'n, 
sowie  tltosn  iadtvidnellen  Neigungen  za  treffinn,  dann  sollte  sich 
Jederauuu  von  v<^rnherein  wenigstsns  darflbor  genau  informirea, 
welch*  AnlWrderongen  die  flb«>m<nninenen  lebennnifgaben  und 
Pdi'l.l'"!  iiirht  nnr  an  das  infel!ertiio!li>  Krinn»n,  snidern  anrb  an 
die  (if>nr)illii  i'  .sti-!li<n,  —  wc!rlip  G^falinMl  -j-ilit  mit  denen  der 
neue  Wirk  i:iu',4.r.'!S  das  leiblicln'  W.ihl  li..iiriOit,  wie  sind  diese 
Oe£ihren  zu  paralvsircn  oder  wenigstens  ab/asfiiwüchen. 

Diese  Fragen  gewinnen  an  Wichtigkeit  nnd  F.mst,  wenn  wie 
es  bei  den  Bediensteten  von  Eisenbabneo  der  Fall  ist^  aiebt  blne 
das  aWlef «  sondsm  andi  das  »Wie  lange?«  w  unasre  Pticfaten 
erfüllt  ba^cn,  von  waitliageadsr  OoflSsquMii  ftr  die  Altsrsrer^ 
sorgung  ist. 

Z'ir  Pnifong  difS'-r  Frairi-n  und  zur  Ki'.stst.>'lungr  der  sieb 
ergebenden  Verballungsmassregcln  ist  jedoch  ein  grCsseres  Ter- 
Sttndniss  Ar  die  physischen  Yorgftnge  onsores  Körpers,  ein  klarerer 
Blick  in  die  Oekononde  des  menschlichen  Leibes  nothwendig,  eis 
di«  Dorchsebttittenhl  selbst  der  gebildeten  Clasee  —  wenn  wir 

von  den  .^iT/t-'i)  abstrabtren  —  zn  n  [iflei.'i. 

Während  meiner  mehrjahrig'-n  1  hi.'.'k-kf'it  als  ordinirender 
Aritt  einer  grüsserii:  F.isenbahnge.si'il.'irhaft  ist  m-in  .Irjtlicb'-r 
Bath  im  Verlaafe  der  Zeit  ofi  genag  von  den  verschiedensten 
Eatsgorien  der  BIsenbahnbediensteten  in  Anspruch  genommen 
worden.  Ich  hatte  dabei  vollauf  Oelegvnbait,  mir  darlber  ein  ürthell 
ta  bilden,  welche  Anfi»rdeningen  der  eseeotlTeEisenbabndienst  an 
die  (h'inn  Ibeit  nnd  demnach  an  das  Lebun  Ktellt ;  irb  kr.nnto  mir 
ab"r  anrh  anderseits  di«  Oewissheit  versrbalTen,  dass  so  manrhes 
Uebel.  so  manches  Leid  und  Weh'  erspart  werden  kSnnte,  wenn 
der  Einielne  in  seiner  Lebensweise  ein  rationelles  Regime  einführen, 
wenn  er  sid  den  scbtdBdNi  Btaflüssen  nieht  nebr,  als  absolut 
nOtUf  ist»eipe«drsn,  nbd  wesmeodtich  die  Eiseubahngeaellacbaften 
als  solche  nieht  blos  fir  dis  Kraukenpflege,  sondern  asoh  flr  die 
KrliiiltniiL-  di-r  OeKnndheit  ibrtr  Bedienstelen  ia  ansgiebigsnir 

W"He  V"rKitr),'e  tn^ff'M)  wflrden. 

Indem  ich  fflr  bente  um  das  Wort  gebeten  habe  that  Ich 
dies  in  der  Ueffnang  ond  beseelt  Ton  dem  innigen  Woascbe,  das* 
meine  bosebeidenon  fcdnn>UBtidrt«  Andeutai^  aaf  die  erwihn- 

ten  Verhiltnisse  rielleicbt  nicht  gau  dme  Bfldcwirining  bleiben 
werden.  Sollten  meine  beatigen  Ansetnaudersetzangen  überdies  da/n 
Anregung  gidmi.,  .lar^  berufene  M.'imuT  das  V(in  mii  t'rwäb!t4' 
Thema  in  gedii  Lroner  Weise,  mit  inrlir  WiK.«en  und  Talent,  wenn 
auch  nicht  niit  m  h'  j-ritcm  Willen  und  «.ärmerem  Ititeresse,  als 
ich  es  that,  erledigen,  dann  wird  mir  eine  frendige  GenngUmuttg 
geboten,  die  micb  mehie  sigvos  üniullagiiehbiit  veifsasen  machen 
wird.  In  der  Icnnen  Spanne  Zel^  ü»  arir  heute  zn  QelMtte  steht, 
werde  ich  den  mir  gestellten  Vorwurf  uiebt  ansflSbrlich  nnd 
erschüpfend  bebandeln  können.  Icii  kann  wlf-h  auf  ein  detaillirtei. 
statistiBebes  Expos<  ebensowenig  wie  anf  eine  prAcis«  wissen- 
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adulUiehe  Bxplieation  aUer  Idduianftanehandan  Fr>g»n  einlassen. 
Ich  befaalte  mir  ab«r  Tor,  dtn  Gag«iutand  bei  einer  anderen 
0«l»g«nheii  un  t  ju  ■■lurr  dazu  gwignet^n  Form  i-!rschi''i>lV'ri  Jer  zu 
behandeln.  Heute  mOge  es  mir  gestattet  sein,  meinen  Ideengang 
bloe  in  karzgefiiagten  Aphorismen  za  entwickeln. 

Sie  wiiMn,  BnineHtmn,  dassdie  Thnlugdtr  ArbaitantordeD 
EhmMuilMdiUMtotoq  di»  vmAMmartigitMi  DbMtM-IatugtRWB 
ertirt  hat.  Bs  «ntltanden  so  verschiedcoxrtif»All|p^b(>n,  dass  man 
Ton  Bi'mfj^nossen  im  engeren  Sinne  de«  WoiIm,  kaum  mehr  im 
Allgemeinen  sprechen  kann.  Die  PflidiU-n  des  Einen  apin'lliron 
zaneisi  an  seine  phTsische  Leistnngsf&higkeit,  während  die  des 
Andaren  mehr  di»  I.'iensta  seines  Geii>t«a  und  seiner  IntelUgeni  in 
Aiiq^ch  nahuMi).  Ich  nOAta  aagaii:  bai  dam  BiDan  aind  hnapt- 
acküch  disMiialnb,  bai  demAadanm  da«  Gehirn  ia  gaaadaelidl- 
Hchan  Dienste.  Es  ist  nur  zu  einlenchtend,  dass  bei  einer  so  f^rnnd- 
renchiedenen  Beschaftignng  auch  die  sanitären  TerhRltiiiMse 
«aatotlich  von  einander  difTiTucii  mä^s«ii 

Ich  werde  demnach  bei  meiner  lietracbtoug  eben  aus  diesem 
«icihttgen  Qrande  die  gesammtea  Bediensteten  der  Ksenbshnen, 
mm  «ndi  nicht  in  alle  Jene  Kategonen,  wie  Sia  Dmaa  in  Ihiea 
praktiaeliaii  Ii«1»eB  galliflg  sind,  ansrinaadariialten,  ao  dauoeh  in 
8  Hanplgrupptn  theilcn  mässen.  n  /.  in  Bf^dienstete  dea  Bonana 
and  in  Bedienstete  des  c-xccutiviMi  i  Verkelirs-)  Dienstes. 

Eji  ist  8eUi!*lTer,stiiiidr.<!i ,  meine  Herrpii.  i-dSA  Alles,  was  vuii 
den  saoitAi'ett  VerkällulüKen  der  im  Bnreaadieustc,  also  beim  Schielb- 
pnHa  in  Verwendung  stehenden  Organe  der  Eisenbahnen,  die  ich 
nnn  nnlaihnt  meinen  Betraehtengannntaniahan  will,  gesagt  werden 
kann,  «eine  volle  Olltlglcait  auch  für  dlfjeni^en  hat,  die  eine 
ähnliche  Aiifeiln'  'ni  irgend  einem  nffentli'.'hoii  •.•J»r  privaten 
Unternehmen  /.u  >  ifülleii  haben.  Üie  aus  dieser  Bc-fcluiflignng  für 
die  menschliche  Gesandheit  sich  etwa  er^'ebeniJen  iiacluheilijen 
folgen  können  demnach  gewiss  nicht  aU  siierielle  BeniiVkraiik- 
Mlen  des  Eisenbahndicnataa  MJ^Ciast  werden. 

Die  achidUchen  Canaaiiaaian  einer  aibenden  Lebenaweiae 
warao  •ahicm  hn  giuen  AHerthnme  gekannt,  wenn  aneh  nicht 
wiaseniduMicfa  ergründet  und  erfoi-srl^t  .\ri.^ti>t/?1eä  nift  mahnend: 

"Ö   ß/O?  fT   TT|    KTiiffSt  -     di».-.  l.eLen    biäteht   in  der 

Bewet.'ungi^;  ui'.J  difi  nitiderne  Wissenschaft  hat  für  diesen  weisen 
Sprach  den  Wahrheitsbeweis  mit  mathematischer  Genauigkeit 
geliefert,  denn  alle  Labanqnteeess«  können  nur  dann  vollkommen 
abigawickeU  werden,  wann  MWoU  in  den  eiotalaan  EteauotaB,  ia 
laäan  aia  Torgeheo,  ala  in  dar  Oeaanintteit  die  entapnchende 
Bawegnng  Tor  sich  geht. 

Es  ist  also  begreiflich,  meine  Herren,  dass,  je  mehr  wir  uns 
gegen  diese  unanfechtbare  Thatsache  versündigen,  je  mehr  wir 
ftaiwUlig  oder  gexwoDgen  die  Bewegungen  nnsores  KOrpers  ein- 
ai&clakai,  vir  tat»  amater  die  normale  Abwicidnng  aller  niuerer 
labau^neaMa  haataMehtigaa.  Dia  aaianla  AhwieUnng  allar 
LdnBQfMtaaa  Mut  ahar  tmaera  Oeanadhelt  nd  Ihr«  Conflnaillt: 
dar  Inbegriff  unseres  Lebens.  So  sehen  wir  anch  in  der  That,  dass 
bei  der  aitzcndcu  Lebensweise  früher  oder  spiter  St^rangeD  des 
{>toffwech8els,  Anomalien  der  InUiningin  ihm  Tandiicden- 
artigaten  Femen  cntateben. 

Nach  aafaiam  DanrhaHw  waidan  mr  vaaig  Manachen 
adrtinn,  dia  alaaailMolaI<ab«M«aiaa«hiM  lUnnda  Bidnrirkang 
flr  ihre  Oeanndhdt  Jähn  faindtreh  führen  Mm«.  Die  Folge- 
zustände werden  i  llllliiaiallllillii  Ii  iiirht  It  i  allen  Mensi'heu  die- 
selben sein  ui.d  nicht  znr  aelbc-u  Stunde  eintreten;  es  hiu^l  ja  vic! 
Ton  der  Snmme  der  mitgebrachten  Kräfte,  von  der  Litreiithäiulieh- 
keit  des  betreffenden  Organismas,  sowie  von  der  Verschiedenheit 
der  Terwondbaren  Pnnkte  der  einulnen  IndindnalMlt  ab,  die  die 
WkaanachaR  aU  partet  mmork  resiatcfttiae  gekeaaaichnct  tut 
DnM  Iber  ein  jed»r  seinen  Thcil  abbekommt,  nanienflidi  wenn  er 
dnrch  aeiiH'  Leleiisw«  i^t  ;m--.-ili;i:ii  s.'iufr  l!en;fttli5tigkeit  nicht 
Tialas  wieder  gut  macht,  daiür  ist  himcicheud  vorgesorgt. 


In  welcher  Weiea  Torgaaorgt  ist,  das  will  ich  rhnen,  meine 
Herren,  in  knrzen  ümriBsen  za  schUdem  versuchen,  denn  eine  aos- 
fdhrliche  Beliiir.  ilun^  de.«  fle^'-eri^tundes  wdrde  selbst  ein  mailf- 
stündiges  Collegium,  Wochen  iiindurch,  aasfüllen. 

Eine  jede  wie  Imiar  Neimen  habende  Lobensäusserang  das 
meaachliehen  £dipai%  afaie  jede  Ajrbaitaleiatang  iaToltrirt  aiaan 
Teibnnoh  ym  SMhn,  die  aolbrt  wieder  erneitt  «erden  mtaaen, 
wenn  das  Leben  nicht  aofhOren  soll 

Das  Oehirn  des  Gelehrten  im  I»i(«i).ste  der  Wissensühaft  oder 
das  des  Dichters  bei  seinen  poetischen  Kn;iir;;it:  inen  hat  ebenso  den 
Stoffvcrbraach  und  Ersatz  zur  VuraaKsuUurj),'  wie  die  Muskelarbeit 
eines  Uolzhaaers  oder  Hetzgers.  Das  Gehirn  verwandelt  in  aeinem 
nnentrtthaeltan,  gebeimniasvollen  Baae  die  ihm  uigeflUirte  Materie 
in  Oedanhan,  dar  Mnrinl  ni  lebeodiga  Kralt.  Baiataalbatfantlnd- 
lieh,  dass  auch  hier  der  Verbrauch  zum  Ersätze,  die  Einnahmen  za 
den  Änsgaben  in  geradem,  ehrlichem  Verhii^tiii&so  .«stehen  müssen, 
wenn  Alles  normal,  d.  h.  in  einer  der  iiesr.i:ihei:  zuträglichen 
Weise  sich  abwickehi,  wenn  nicht  bald  ein  unvermeidlicher  Banke- 
rott folgen  soll. 

Zn  den  wiehtigaten  BigeathinlichkaitaB  dea  nwnacUichen 
wie  dea  tUeriaeben  Orgioiamw  gvhSrt  fbner  jene  BlgensehaR^ 

dass  die  einzelnen  Organa  dvreh  den  rirtgeKpt7t»n  Dienst,  darcli 
die  permanente  geregelte  Arbeit  an  Vitalitjt  und  Lt-i-slnngstiihig- 
keit  innehmeti,  durch  lUf  I'iithritik'Veit  hingegen  in  ilirer  Konc- 
tiun.><m'i),'lichkeit  iu  vuipflndlichur  Weise  gescbidigt  werden.  Ein 
Mu&liel,  der  nicht  arbeitet,  atrophirt,  —  dies  iat  ejqwrinientell  nnd 
am  Krankenbette  unlUige  Male  nachgewicaan  wacdtoa.  Wem  t.  B. 
die  HnAelB  der  einen  Eilraatitit  wegen  «inaa  Koebanbmebea 
durch  den  applicirten  stanen  Verband  nur  auf  einige  Wi  chen  v.at 
Unthätigkeit  verurtheilt  werden,  so  finden  wir  bei  der  Lüftiju^  des 
Verb.indes  ausnahmslos,  dass  die  in  Kuhestand  vorsetiteii  Sluskoi- 
partiun  .'^uwibl  an  Lumen  als  a»  Kraft  bedeutend  abgenommen 
haben,  während  die  der  anderen  Extremität  durch  die  ununter- 
brouben«  ThUigkait  in  angeachwlditar  Kraft  AmetioniraB.  8« 
wird  daa  ßtMrn  nnr  in  der  Schale  dea  Denkeaa  zn  Lei- 
stungen befähigt,  di"  iiff.  i^crini,'  un  l  mit  v  illi  m  lierht"  an  die 
Gottlieitähnlichkeit  des  Meli--  Ihmi  lauliucn,  i  Kbera  Sinnesorgan« 
werd-::»  durch  furtgesetz'.e  rulmiiL'  m  MeisterleiatUgaa  bann- 
gezogen,  die  uuere  Bewunderung  heraasfordem. 

flia  kQaaaa  noo,  meine  Herren,  schon  aas  diesen  flQchligen 
Aadaatnugaa  anehen,  wie  wichtig  ilr  inaar  laiblichaa  Wohl  die 
rationdl  |deiteta  körperliche  Arbeit  ainaiBaita,  and  dar  qnaatititiT 
wie  qnalitalir  eni^preeherde  Ersatz  der  dlTCh  die  AriMltilaiftanff 
verbrauchten  Stvjf-  diiiieriir.seiU  ist. 

Der  unaus^'eSulzU'  Wechsel  der  Stuffe  ist  eb  'ij  das  eii^entliche 
Mittel  des  Lebens,  durch  dessen  Einfiuss  wir  f'jrt  und  fort  neu- 
geboren werden.  Wir  sind  in  der  permanenten  Gefahr,  dass  nnser 
EOii«r  in  aaiaa  Blenienta  larflUlt»  nnd  nur  der  ratioaella  Terfacaneh 
der  Stoffe  dnrch  Arbeit  nnd  ihr  regelmflasiger  Eraatz  sebMxt  ona 
vor  dem  zu  frühen  Untergänge. 

Der  eigeritlMhe  Tr;lj,'er  der  Nährstoffe  ist  da.'^  Biiit.  Ks  führt 
dem  Gehiiiie  v,l-  dem  Mu.ske],  dem  Knochen  wie  der  Hanl  die 
erafthrcnde  tsubstanz,  den  Ersatz  für  den  Vorbraach  zu. 

Sie  begreifen,  meine  Herren,  daaa  die  Nahrun gsst<^iffe  in 
der  7«nB,  wie  wir  ciannBiiiakMB,  nnmOglicb  ImBhiit  cinaliraa 
können,  ffie  mSsaen  TorertI  chenriacb  nnd  pbjsikaliadi  einer  grOnd- 
liehen  Prilparafii  n  ont  r,;-i.'-'n  werden,  bevor  sie  ihr«  Aufnahiiis- 
liihigki»it  in  die  BJutbuhnen  erlangen.  Diese  PrSparati'Hi  i'.unnei: 
wir  Verdauung  and  die  dabei  thätigen  Organa  Verdauunf^surganc. 
Die  rege  Thätigkeit  dieser  Organe  im  Dieuste  der  Assimilation 
ist  ans  den  grvssen  QnantitAten  von  Verdaaangaaillan,  die  aia 
U^ch  abaondem,  am  deatlidiaten  araichtlich. 

Ein  Ifenach,  welcher  65  —70  K.  wiegt,  sondert  in  21  gtonden 
bei  1  s  K.  Slici'  liel  ab;  aus  den  Millionen  vcn  Labdrüst-n  Je^  M  i 
geiis  wird  iu  dvmselbem  Zeitraome  0  & — 7  K.  Magensaft  und  »ai 
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im  Drfiseii  des  Darmrohres  miDdeJit^ns  cb«n  m*  viel  Dannsaf) 
■iMniri  Dia  Ltber  beÜMiligt  aicb  bdn  TardaanagagMchafi«  mit 
rtK.OalbmddiaBnicliipaidnIdriInmKO's — O-f  Putems-Stfle. 

Dn  macht  in  24  Standen  16 — 18  K.  VerdanDngsHässigkpit  ans, 
die  wir  znr  Verdanong^  nnMrcr  in  donisolbcn  Zeitraums  auff^cnuta- 
iiicnon  N.ihrniii:  verbrauchen.  In  lii  r  'l'i.ai  >  iii''  respoctablo  Qaan- 
tität,  die  jedeti,  der  davon  zum  «rsteuaiale  Küimtniss  nimmt,  zwei- 
lUlos  äbtrraschen  wird. 

Beim  CiwDiaiBiu  der  Terdunng,  wie  liei  den  Coduid,  der 
iofdt.  das  VM  den  eisxeliien  Organen  ngaiUUrlan  Rahrangandttd, 
eDtataM  eina  Beihe  von  Zersetxungeprodacten,  die  unser  Leben 
feindlich  bedrohen  und  deslialb  eliminirt  werden  iiiäüRun.  Dikü« 
Auf^'alic  crlfillt'ii  lür  E^tcrr'tionPC'rganc.  Die  pcristaltisoliun  licwo- 
gnngeu  des  Darmrolires  entfernen  die  für  unseieu  Oigunismas 
BiilxMchbaren  Speigenreste.  Die  Nieren  aondern  den  Ilarn&tofr  and 
dia  Haanlnra  ab,  di^  wann  aia  in  fibita  nrlclibliebeD,  daal«bea 
in  dar  Hnaalaii  ZaH  Taniditai  «didm;  dnrdi  die  Tjangm  geben 
wir  baia  Athnan,  Danic  dar  ehaadscben  AfTmitat  einzelner  Ele- 
manto  anaerea  Blntes,  EoMenstoff  ab  nnd  tauscbon  dafür  den  Tür 
dlf  aisnische  Leben  nnprilhphrlirhen  Sancrstoff  ein;  endlich unli>r- 
aUbt  die  Haut,  dioMS  grossie  aller  unserer  Organe,  mit  ihren  über 
ihre  game  Oberfläche  rerbreitoten  zahllosen  Sthwaiaadrüaanfhaila 
die  Faiicliooan  d«r  Longe,  theils  die  der  Nkraa. 

„  aber  «Hera  ▼erdanangaaSfte  «aanütaiäT  wie  qualitativ 

normal  abgesondert,  damit  all  die  hier  nur  flüchtig  angedeuteten 
Fnnetionen  pricis  erfüllt  werden,  ist  es  unerliUsliL-h  nothwendig, 
daas  wir  die  Bewegung,  dif  Arbeit  unser*'s  K  ri  -^if  ,  sowie  das 
TeiiiAltniee  zwischen  dem  Vcrbranche  nnd  ErsaUauser^rNahrnngs- 
Bittel  in  rationeller  Weise  regeln. 

Bai  der  altMDdaii  Labauaweiae  werdm  diese  Gnndbedin« 
gngaa  ia  Btaaakar  Baiiaihniv  Bwmanfellnft  ofBOi^nadaa  litngt 
dann  nnr  von  der  Art  der  Yerwerthong  der  MnsseatudaOt  aoula 
von  der  Widerstandslnaft  des  einzelnen  Organismus  ab,  inwelcliem 
Zaitranmo  und  in  welchem  Urade  sich  die  nachtbeiligen  Folgen 
geltend  machen.  Die  einzelnen  Ueispiele,  die  man  als  Widerlegung 
anführen  liCnnte,  beweisen  blos,  da^s  gottbegnadet«  Organismen 
«siatirao,  die  allen  Anfeindnngea  ta  trotten  vermögen,  nnd  aadersr- 
aalla,  daaa  die  maaaeUiaha  Katar  aim  atanmaBawaryia  Aecam«> 
dationsflUiigheit  beaittt,  mit  dann  Hilfe  öe  sich  Uber  so  manobe 
Verlegenheit,  allerdings  nnr  bis  tu  «üier  gewissen  Orenze^  hinweg- 
tnhelfen  weiss. 

Diese  gläcklichen  Aosnahmuu  können  ans  At>er  die  Thatsacbe 
nicht  hinwegtäuschen,  das»  bei  der  sitzenden  Lebensweise  sehr 
htafig  die  VerdaavagskriUle  mehr  oder  miadar  in  leiden  haben. 
Dar  Mag«  anllBt  aar  adiwer  die  An^ea,  die  er  IHher  mit 
Leichtigkeit  bewältigt  hat.  Es  tritt  eine  Reibe  vi>n  Beschwerden 
anf,  die  alt  Erscheinungen  einer  gestörten  Verduuun^',  als  Sjup- 
tome  eines  Magencatarrbs  fast  jedem  Menschen  tjeläutiif  .sind. 
Wird  hier  nicht  bald  Abhilfe  geschatTen,  su  steigert  sich  diese 
FnnctionsstQrang  bis  zu  den  heftigsten  Magenkrlapfen  nnd 
Seluaanea  nach  tiaer  jeden  Mahiaeit.  Die  Faactioaan  dsa  Darai- 
caaab  mrden  iUB«r  aiaBgallHdler  «ad  «apaakOieher;  ea  ea(> 
wickelt  aieli  aadi  nad  aacb  eine  aar  schwer  zn  beseitigende  habi- 
tnelle  Obstniction,  Kopfschraen,  Sehwindclanfülle  und  Her^lclopfen. 
ritwniitilicli  hitnl  lüp  vprsrliiedeaartigaten  nervr.i^cii  Zustiindr  ilio 
begleitenden  Symptuui«,  m-bst  einer  Circulativussinruii^'  In  <i«n 
Blntadem  des  Unterleibes  und  <!:■:  Lrlici,  dir  in  Form  von 
erbaen*  bto  fanatgrosaen  blutenden  oder  aocb  nicht  blutenden, 
dea  Xraakan  im  Wm  nie  im  Ctobea  empiadiicfa  mdestireadaa 
Knoten  zum  Ansdrocke  gelangt.  Beebnen  Sie  noeii  eiaa  tiefe 
psychische  Depression  binza,  die  oft  dnrch  die  Angst  nnd  die 
ewige  Sorge,  dass  das  Herzklopfen  von  riü.  iii  ii  j.MiiiM  Inn  H'  iv- 
fehler,  die  Schwindelanßlle  von  einem  Itückunmarkleiden  her- 
rüiinn,  gesteigert  wird,  und  Sie  haben  dn  HlBorrboidarlos  vor 
sieh,  wie  er  leibt  nnd  lebt. 


Ks  ist  begreitlich,  dass  die  Laune,  die  Lebenslust  und 
Lebensfrendigkeit  eines  solchen  Kraakea  omstli^  encbüttert 
wird,  oad  ich  will  ea  gen  glanben,  daaa  ab  oad  m  die  Uat^r' 

gebeoen  empfindlich  bflssen  mfissen,  was  die  Vtm  luKmonImkMia 

bei  Ihrem  Vorgesetzten  versündigt  hat. 

I'ii-  !;itv>iiid-'  Li'li''ii:^vv"i.s.'  an  und  für  sich  nnd  nunirntlif h 
ihr?  Fulgi'iustiuide  cisiluvi'icn  üluTdifs  dit>  Funcliiincn  Jt>r 
Excretionaorgane.  s>.ihen  wir  ancli,  dass  bei  solchen  L<-utttn 
anter  Anderem  aehr  häufig  die  Leber  in  der  Abaondemng  der  Galle 
nicht  allea  Aaforderanfen  eataprickl;  ea  eatalehea  dadartdi 
Beschwerden  und  die  verschiedenartigsten  Leiden  in  diesem  Or- 
(,'ane  selbst,  somit  Störungen  der  Verdauung  nnd  fnlglich  der 
Krnahrnnc,  etulli' Ii  .Vltcraii'tnen  des  ijan/i'ii  N'TVfnüvstein.-i  Dardi 
die  intuigelhnfti'  Au^Kclkcidung  di-r  Nieren  wird  luimontlich  in 
den  Gelenken  Harnsiiari.-  abgelagert,  die  tirnndlage  r.u  jenem 
qnllenden,  in  der  Bogel  jahrelang  andanemden  Leiden,  weiches 
wir  mit  dein  Naniea  OieM  ni  beielckBen  pAegmi. 

Die  angeregelte  körperliche  Arbeit  and  die  dadurch  bedingte 
('nnrdnnng  in  dem  StoATwechsel  kann  überdies  sich  in  dem 
Krnährinig.s7,astande  je  nach  iIit  indj\ idutllfM  rii.-i|ii'.>ilion  in  /.woi 
Fonnsn  äiis;«.'rn.  Die  Any  F'iriu  bo^tj  lit  daiin,  das»  di»r  Organis- 
mus die  anff'  V  inn  Nalirung  vurtri'fnirli  ussimilirt;  da  er  ea 
aber  nnterlässt,  seine  Eiouabmen  wieder  durch  Arbeit  xu  verans- 
gaben,  so  legt  er  alias  aafa  Üvpn  in  Fona  eiaaa  Embonpeiata; 
das  Fett  nimmt  in  allen  Tbeilen,  also  auch  in  den  Muskeln  und 
nicht  minder  in  dem  grCssten  nnd  kräiligsten  aller  Muskel  im 
Iler/.cii,  »ii^'io  aurli  in  den  Dlutgi'fassfU  ülicrliand.  Eint«  Ilerz- 
vi-rfettung  bringt  die  (iL-fabr  einer  lierziähmang,  die  fettige  Ent- 
artung der  Ulntgefässwandung  die  einer  Unptar,  eines  apoplek- 
tischen  Anfalls.  Die  FettsnhftuXung  in  der  Leber  and  den  Nieraa 
beelntrScfaligt  die  lebeaawieMig*  Fnactioa  diaaar  edlen  Organe 
und  damit  die  Geanndheit  nnd  das  Loben. 

Die  zweite  Form  des  gestörten  I^ShrungsTustandes  ist,  dass 
der  Körper  dii'  :iuf|;eiiiimin('ni'n  .St'itTn  nnr  i;i.iii^'i>lhaft  asstmilirt, 
dass  er  nicht  gHdeibt,  dass  er  abinaK«rt.  Dieser  Zustand  macht  den 
Organismus  für  alle  krankheit«rregenden  Veianlassungen  zugäng- 
lich, er  hat  eben  fast  jede  BeatstensOhigkeit  verloren.  Er  ist 
aameatlieh  der  peraaaenlen  OeMkraaqgeaeta^  jeno'  flrahtarlidian 
Krankheit  zum  Opfer  za  fallen,  die  die  Menschenreihen  ia  der 
schrecklichsten  Weise  lichtet  nnd  nahezu  */?  —  aller  TodesflÖle 
verursatbt,  der  LungentuberrnUtse. 

leb  bin  fest  übunoagt,  dass  dioso»  Schrfckgespeiisit  der 
Menschen,  das  uns  wie  ein  Oottes-FUich  l.^-  in  snrht,  nur  auf  einem 
einzigen  Wege  zn  bannen  ia^  nnr  auf  dem  Wege  eines  geregelten 
ratioBellen  SloCWechsela.  Dadareh  wird  nuer  KArpar  die  nüthiga 
Widerstandskraft  und  Energie  gewinnen,  diesem  Ocspenste,  daa 
wir  ta  beseitigen  bis  mr  Stnnde  ausser  Stand  waren,  aus  dem 
Wege  /.ti  gehnn. 

AUerdinj-'-s  niusste  diese  Vers  rge  schon  bei  den  Elteni 
beginnen,  die  dann  die  gewiiinenen  llestiltale  als  das  kostbarste 
Vermichtaiss  ihren  Kindern  zu  überliefern  hätten,  mit  der  Ver- 
pfliehtang,  daas  diese  daaa  ihrersaHa  daa  ttlMimommane  CapHal 
auf  demselben  Wege  zu  vermehren  haben,  um  es  eammt  Zinses- 
zinsen  den  Knkeln  entgegenbringen  zn  können.  Wir  wnrdcn  dann 
na<di  und  nach  nirlil  nur  die  (Infalir  der  Luiig>'i.;-i ii«ind.«ucbt 
reducircn,  sondern  uns  auch  eine  Iramonitat  gegen  eine  guuic 
lioibe  von  Gebrechen  und  FataliUlten  sichern ,  von  denen  das 
Menschenleben  so  oft  gequält  wird.  —  Es  ist  eine  bshenigens- 
werthe,  weaa  aaeb  vor  dem  Forum  dar  ^ßsasaadmll  ni<^  Neoea 
enthaltende  Behauptung  Beclara*s,  die  also  lautet :  »WIrle  vm 
Jugend  auf  eine  vemiänfligo  Lebensweise  geführt,  so  dass  der 
iir..  i  di-i  Zufuhr  und  Ausfnlir  naeli  der  ll':dn'  der  l'uncti'itien  des 
Körpers  in  Bezug  auf  A)lstrengangen  gere^relt  würde,  «.iluendmaii 
gleichieit^  daflir  sorgte,  das-s  in  den  Zumnern  so  gute  Luf:  »äre, 
ala  im  tnim,  oad  daaa  die  Uauifflege  nicht  vernachlässigt 
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«Mt,  so  ktant«  um  nicht  imr  das  Leben  dcrBimelnc«  g«*fla4«r, 

Iriiftif'T  lind  länffcr  daurrnd  marhcn.  sondprn  man  v<>rraOehta  die 
iTifn;-! lilirlu!  Race  zu  verbesjoni.  ein  ({••.srlilfrlit  \m  Kiesen  zu 
mi--hiii  vOij'.viihl  ilic  Wiss«>nscli«t1  difSPii  W.  ir^, ,-.],,.r  srli"i:  lirijirsl 
MfgMtellt  bat,  80  habi-n  dii^  Mtni^chPn  Villi  s-  iiM'in  Winke  mir  einen 
bttehrfalcteD  Q«bniach  gemacht ;  man  lebt  von  Tftf^  7.u  Tajr  in 
Mimrallm  «afowolmtoo  W«ia«  und  litst  fAr  dM  Uebrige  seinui 
Kibra  ffenrgott  Mrgan. 

Bisher  waide  der  grosse  nnd  wohlthätigpRinflnss  des  ratinnell 
ptrejfelten  Stoffwecli«elg  nur  hei  den  Thieren,  d.  it.  mit  staunens- 
»crthem  Krfnlf:  v-  rwoitliin  Muri  'nat  beispielsweise  aas  Schafen 
mit  kurzer,  barli-r  WnUc  inlttpls  dieses  Zanliermittcls  in  rclatlT 
koner  Zeit  eine  Xachkiimmensclrnft  (t^züchtel^  deren  Woll«  fein 
wicSeide  war.  Der  EDgllnder  BalnreU  hak  aof  dien  Weit»  in  einigwi 
Jahren  Pferderaeec  gfirtehtet,  die  darch  ihren  groeeen  und  krlfügen 
Bao  an  die  antedilarianischen  UngethAme  erinnern,  nnd  wtodtr 
andere  mit  Kchlanker.  windhandartiger  Gestalt,  die  als  Benopferde 
Weltruf  balM  ii 

Fnr  die  Menschenrace  hat  sich  schun  lan^t>  kein  Zächter 
g' fanden.  In  aasgedehnterem  Mawsstabe  hat  sich  blos  Moses  und 
Jahrhandert«  nach  ihn  Ifkugw  dieser  Anfigabe  nntenogen. 
tnSSA  nanfaht  ühnb  asdi  Jäte  «iaiMMehallllche  TersUndaiss 
ftr  die  Bache,  und  et  ist  «ahilich  staanenswerth,  wie  Beide,  bloa 
TOD  den  Eingrebnngvn  de«  gesunden  Menschenrerstandee  geleitet, 
der  Hauptsache  nacli  in  iiwr  Richtung  das  Kichtii^e  voranlaSKt 
haben.  Die  hypienis<-hpn  Aiiordnnngen,  di*-  Moses  seinem  durch  I 
Sclaverei,  I{uni;)>r  und  Ek-nd  tief  iierabgekomtneneii  Volk«  dictirt«, 
die  diitekisciien  Vonduiflen,  die  strieten  Weisungen  beiflgUcb 
iir  Unhalbair  mdPSege  dasKOiian  da<  fHtdcM,  «anmAhii 
bei  BerSeksichtigflng  des  ZeHaHws,  tod  impooireBder  VoH- 
hoinnenhat. 

Die  Erf'dge.  die  Lykurg^s  durch  die  körperliche  Erziehung  ' 
Seiner  Spartaner  endeil  hat,  sind  historisch  festgestellt  und  an-  | 
«rkannt.  Wie  kommt  es,  dass  diese  grossen  Gesetzgeber  keine 
üachahmer  gefanden  liaben?  Ist  es  doch  allbelcannt,  dass  die 
|h|riMlie  bnft  iui4  dte  dnrchschnitUiche  Lebensdauer  der  Hen« 
sehen  In  beeorgniMerregendem  Grade  abgenoaiBMn  haben  I  SoBta 
•s  «iiltlidi  mhr  sein,  dass  das  Leben  der  OAter  Höchstes  denn 
doch  deht  ist  ? 

Er  ist  7,w<M[«U.is.  dn>-i  in  Ji-insclbeii  Maasai/.  als  livr  uner- 
uJuJIich  V  .rwart*stri"^b('nd'?  MfiiM-hi-tigeist  bemiiht  war,  die  Natur- 
loftfte  sieb  dienstbar  aca  machen,  nm  ilberall  dort,  wo  ehedem  die 
AlMI'dordi  Vansehenhand  verrichtet  worden  ist,  diese  in  Action 
tmta  zn  lassen ;  in  damatlban  Maaaaa,  ala  vir  die  phyiiidia 
L^rtungsfähigkeit  desMenaehen  dnreh  die  {»ralrtlscheyerwerfhiDg 
der  Mechanik,  des  Dampfes  und  des  Wassi  rs  auf  •  iti  immer  engeres 
Gebiet  einschränkten:  in  demselben  MaA&st:  hat  auch  die  mensch- 
lich-' Muskelkraft  aufi^ehi'irt, til  gwochUr.lohiimdwr  ud  deouiaeh 

ColtiTtrter  Artikel  zu  .sein. 

Die  Terschied'jnartigsten  Heldenspiele,  mit  denen  unsere 
Urahnen  sich  ihre  Zeit  vertrieben  haben,  wo  der  Larbsorfcranx 
md  die  Sip^'ebpalme  nnr  dem  Starken  nnd  Hathigen  gereieht  wurde, 

gehftren  ciniT  längst  riits i  hwnndenen  /."it  an ;  onsorf  mi^dTJje 
Strategie  braucht  auch  mrht  mnhr  irr>i5.sf  .\nfi.ir4frniii,'"i!  an 
die  physische  Kraft  t'ilii'  n  >Hlilatt'ii  m  .■^IfUiiii,  wie  es  ehe- 
dem geschah,  als  wir  noch  keine  UepetirgeKehre.  keine  Siahlbronce- 
Kanonen,  keine  Mitrailleusen  nnd  Torpedos  hatten.  In  der  That 
hAnnan  wir  auch  an  den  Waffen  dar  Alten  am  dentlichatan  eraehen, 
wi«  <riel  Kraft  wfa-  im  Iisafe  der  Zelt  eingehflsst  haben,  dann  aa 
ist  uns  ol\  kaum  glaublirh.  il.is-:  einst  ein  Menschcoamhinraichend 
gewesen  sein  soll,  dip-stlbt-u  >  u  .m  iiwiugen. 

.Niiti.  meine  Herron.  das  sind  einmal  nicht  wi-frzuleupnciid'^ 
Thatsachen,  wir  aber  werden  den  Lauf  der  Welt  nicht  aofbalten 
nnd  können  uns  auch  Jceinen  Zöchter,  Iceinen  erUiaenden  Gesetz- 
gaber  barbeiuaham.  Waa  wir  ah«r  human  nod  aoUaa,  iat:  'dan 


woMneisanden  Bath  der  Wissenschaft  zu  useren  Wohl  und  Heil 

beheRigen.  Sie  hat  uns  genau  gexeifrt,  wie  man  kräftig  und  gesund 
wird,  wie  mnn  '  Hi  buhes  Alter  Trcicht,  Gehrauchen  wir  nun  das 
Zanbermiliel  uns  und  denen  r.u  lieh,  die  da  n.'»ch  uns  kommen 
sollen.  Ein  strafbarer  Leichttsiun  und  eine  sich  früher  oder  später 
schwer  rftchendc  Indolenz  wftre  es  aber,  wenn  die  Pflege  den  lOr« 
p«n  aneh  diqjsnigan  vamaehlteigaa  wdidso,  deian  fiaraf  schon 
an  md  für  rieh  grünasrs  Anfbniannigen  an  die  Osanndhait  stellt. 

Ich  habe  die  nachtheiligcn  Polgen  des  Knreandienstes  kurz 
angedent<!t.  Wenn  diese  hintanpehalten  nnd  bis  zur  Möglichkeit 
para'vMrt  w  t(1l:i  sollen,  ilann  krmnt»'  wnhl  den  ficdienstetcn  d«>r 
Centralleitang  der  Eisenbahnen  und  allen  jenen,  die  eine  sitzende 
BesehUygnng  liaben,  nicht  warm  and  eindringlich  genug  empfohlen 
wardan,  daaa  sie  in  ihrsaHaaaastondeii  Inr  die  physische  Beaahtf- 
UfHV  An*  nttm  iB  «mgiahigar  Wnse  versorgen  mOgen.  Ks 
Oiatirsn  Ja  beikanntlidl  die  verachiedenartigsten  Formen  von 
KOrperfibangen,  die  jedem  ohne  jedwede  Geldnpfer  ennri^'lirht  sind. 
TeherdieH  ist  d.'iK  Wrcim-Iebi»!!  In-i.uiiutajre  so  vorgeschritten, 
dass  dadurch  so  mancher  Spurt,  wenn  der  Wille  überhaupt  vor- 
handen ist,  fdr  eine  kaam  neaunawerth«  BsitngriaiaiaBf  alt- 
genacbt  werden  kann. 

Ein  bis  iwel  Btralm  Mglidl  naastan  gswisaanhaft  iigand 
einer  Art  vm:  Tuniübnng  gewidmet  werden;  sei  es  eine  einfache 
Zämmprgyniiiaslik,  sei  es  Fechten,  Schwimmen  oder  Radern,  sei  ©8 
ein''  rügelinässit,''  /.u  verrichtende  Feldarbeit  im  (iarten,  oner  wenn 
niJjglicli  ein  Kitt  zu  Pferde.  Die  Ilaoptäache  ist,  dass  es  täglich 
•^'Lhrhieht,  nnd  wohl  dMD,  dar  anch  nach  diaasr  Biehtnng  ällaa 
mitmachen  kann. 

Hna  TsnMndige  AnawnU  in  tpaiBa  md  Tnak,  «Ii  var- 
■QlrfNIlia  Bagime  in  Allem,  was  Gefloas  heisst,  wlradanu  aDardinga 
die  nlehat  wichtige  Aufgabe.  Eine  diesbezflglich  pricise  Direetiva 
kann  man  sich  jedoch  nrir  dnrch  ein  eingehendes  Studium  dieses  Geg^en- 
standes  versrhaffen,  d'-in  sich  wohl  kein  intelligfinter  Mensch  ent- 
schlagen sollte.  Kr  sollte  di-'s  uingowenigcr,  denn  es  liegt  eine 
traarige  Wahrheit  in  dem  bekannten  Sprache  von  Sencca :  »Mma, 
quae  vUm  dedU,  her»  carpiü»  (die  Stande,  die  uns  daa  Labsa 
gegaban,  vanmgarta  sdira  aaina  Daaar). 

Die  Bnirichtnng,  wie  sie  bei  den  meisten  unserer  Bahnen 

uxistirt,  ilss;-.  ili"  v.  rgcscbri.'ht-ne  AotlU  WH  Riiri'i.ns'utiil.  !;  utiiie 
Kuhepanse  absoUirt  Mird,  kann  vom  sauitlrcn  Stiiiidpuukt.e  nicht 
vertheidigt  werden :  allein  cf  sprechen  so  vi*"]c,  anderweitiife 
wichtige  Factoreo  der  Grossstadt  dafür,  dass  an  eine  Aenderung 
vorUnfig  kaum  sn  denken  ist. 

loh  waisB  aa  wähl,  daaa  mm  den  Mag«  dar»  gawtfaaen 
kmn,  seine  Fordarangen  aneh  nach  derBahnnhr  efoiu richten,  md 
dasf  man  es  früher  '  di  r  sj'ät'T  i'l:ne  Ar;.?tri;'r.(rune  zu  Wetre  bringt 
»i — 7  Stand"!!  nnunterbri'clien  /.u  ;>rb'nti-n,  'ihiie  vnn  Hunger  und 
I>urst  ^.•e].la;.''t  /.'i  werd"!,:  riUi'iii  d.is  siii'l  si'biin  liestiltale  der 
kninstlich  rodncirteii  Vurdauuugskraft,  nnd  da£  kaun  nicht  ;^um 
Vortheile  der  Gesundheit  sein.  Es  wäre  demnach  empfehlenswerth, 
daaa  aia  jeder,  aa  langa  diaae  Dianataavarhittni«««  baatahan,  «inen 
Ueinen,  wem  aneh  noch  so  bescheidenen  Proviant,  wie  es  sbsin  seine 
Verh!51tTii?.«-!  gestatten,  mit  sieh  nimmt.,  um  >'i  seinen  VerdannnR'H- 
orijanen  «ine  aiittri'ni,'e)-..ie  und  er.scbopfende  Pause  .Ttiiar"!!. 

Nocli  eii;.'.-.  luid  .'.war  de.s  ernstesten  Magenleiden.-^,  miiii" 
Herren  .  inus.«  ich  hi«r  gedenken,  das  nicht  allr.u  selten  in  Ihrem 
Berufskreise  wahrzunehmen  dem  Ar/.te  leider  nicht  erspart  bleibt, 
—  daa  iat  der  mit  bitterer  Noth  md  oft  hemerreisaendem  Blande 
Hmd  in  Bmd  gehende  Hmger. 

K.'i  ist  die.''  ii:  der  Recre]  eitle  rbr.nu.sche  ettpflndUche KnUlk- 

heit,  wuk'lie  die  ><;iiw'.'r  /.u  ei";r,iL'ei,4i!  Kigenthfimüchkeit  beaitzt, 
dass  sie  Mann  nnd  Weil.i.  l-dtern  nnd  Kinder  v.n  gleicher   Zeit  »i 
befallen  pflegt.  Diese«  Leidau  steht  /.war  in  den  dionstlielien  Ob- 
liegenheiten in  gar  keinem  Cansalnexas ;  die  Thatsache  aber,  dass ' 
aaaneh  im  Biaanbahndiensta  wirklich  vorkomnti  iat  fAr  mich 
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MotlT  gfOu^',  dasK  ich  ivi&nn  hiur  t>r«^älll)l^  I<:h  tlin>-  -iias  auiM- 
nnhr,  da  die  raedicioisdi«  Wiueiudiaft  «UlAr  keiu  Mittel  bwitit, 
mid  doch  kann  and  aoll  Büfii  vA  Uadtnar  gtbotan  wardm. 
Pte  OtagaoM  wfrd  iMi  Mm  Kmnfchcit  m  leicht  geitaUt  wie  hi«r, 
d«U  fai  der  Begvl  stellt  ne  in  äna  btusen  nesiehte,  in  d«m  nuttt«n 
Blicke  Jf*i  L"ici<'tiil>-ii  mit  -ixrcift'nili'r  r>>'Utrn'hk>'it  geschrieben. 

Mein'.' ilerri^ii !  N'ii'iiiund  liat  iiivhr  G>'lttgunh<>it,  von  allen 
diesen  tmurigcn  Verliältnis.'i«!!  Kriintniss  zn  erlangen,  aU  ilvr  Arzt, 
nnd  ich  bin  der  Meinung,  Am»  vt,  dHitii«n  ganse*  Leben,  dessen 
Wirken  nnd  SohafT^  n  dem  Dienste  der  Hnnmittt  gewidm«t  Mfai 
BoU,  seine  Pfliclit  nidii  gua  eriUlM  würis^  maa  «r  au  irg«Bd 
einer  Kflcksiclit  gntertiesse.  anf  Ihnlidie  üebelsUnde  kiiwaweiseii. 
Mögen  dann  di'-ji-iiipifn,  dip  viim  (jcschiok.'  Oazn  ausurli.-svn  nind, 
in  d'm  einy.phx'n  Kall-i  ilt»>r  <i.i^  W  ilil  und  Weh^r  ihrer  L'nter- 
>,'t-bi'iiL-ii  t.v.  iMitx'hfidi'ii,  liii-si'ii  Hiinv''js  i.iriif>'ii  uud  dann  kraft 
ihres  Einllus:i"s  und  ihr«r  hervijrrag<>nd«n  Stellung  die  so  bioflg 
nwndraldete  Noth  lindem  und  die  Thrünen  trockiuw.  »Pohoh 
H  äntmesM,  Brod  md  Spisle  fordartsiii  die  attmUner  ton  ibm 
bipwataran.  Ww  and  bücMdMur  md  MHm  Uob  am  die 
HIUU  —  dies  aber  «tter  alln  CmstlnlMi  —  not  das  bisrhen 
tlflicbe  Brad.  (ücUum  Mgt ) 


ETSENBAHNRECHT. 

F.laenbabn.  Sckleds^erlckt.  Wie  vWr  »or  Koriem  milj;ctheilt, 
V.  urlu  l  in  L'rÜiril  ilcs  Eisonl'ahri-S'  /iiH.ls^-iTiolite«,  und  zwar  von 
dci»iMi  Ohtuann«'  »«llisf,  "c^fn  i  inci  lu  i  lier  Vi>rhandlniig  unter- 
]«ufen<^ii  Fnrmf'fhlrrK  e»  hntto  nlimlic))  uti  ii-r  \  i  rh;i;  .Uuni.-  und 
UrtbeU4miunK  irrthündicherweiKo  ein  Herr  theilgeuoiurueii,  der  für 
das  laalbnde  Jahr  im  8elii«dsikirtar>CoUeKiaia  nieht  MwKhlt  nordsa 
waur  —  Idr  nall  imd  aSehtlf  erUIrt.  In  Folf«  dcMso  kam  dt«  beimf- 
feode  Klage,  naehdem  der  dun<h  das  erste  Urtbail  tnriiekfcwleeea« 
KMger  nicht  ftelwillig  lurRcktrat,  am  30.  y.  M.  noohmab  2ur  Ver- 
hnndluni;.  Der  Fall  .lelbst,  aber  welcben  wir  unter  dem  obeti  an«;«- 
führten  Titel  seinerzeit  berichtet  haben, IüI,  im  Wmentliahcn  resumirr, 
folt,-endcr:  Ein  Krakauer  fle.<rhiifli<rn«nn  halte  von  einer  Ilandela- 
Kirina  ii.  Hi  i'-l,iu  e;r.«  ^-^'l^9l!n-  ( JuanlitiU  Hi»rz  gt^kn  ilt  und  hinterle(fte, 
h»ut  >;etrolTcii-  i  Vi  reiiilnrunt,  lir-i  citu-ni  Bri'!<li>U'T  HaiikhauiP  über 
dfii  Uctrii^-  'ii-s  Kaiif]irpi-o-  lii.e  ^iinl<■^Hl■,  wn,:<'g,'i:  .  r  iIh«  di''  erfolgte 
Al'sondun»;  dv»  Harzes  ausweisende  Fracbtlirief-Duplicac  erhielt. 
Ueim  Aalaagen  dar  Wbsm  in  Xniwn  «arde  dietelbr  dcui  Küufer 
jedoch  a«n«Ba  der  Kalter  Ferdlnaadi'Ilordbalin  nur  gegen  Zablaog 
einer  ««a«  Abeeadsr  nachtrUKlich  anfeilten  Kaebnaliste  aasgafolgt 
Dar  BnpAnfer  kUgie  nun  die  Nordbahn  beim  EisenbabR-%Meda< 

ßgbte  auf  Enatt  dei  NachnahmebeMfei,  indem  nach  seiner 
auptung  der  Absender,  da  er  beineo  Fraehtbrier  besass,  2ur  < 
Naehnahmsaufla^-v  nicht  t  erei-htiKt  «ewesen  sei.  Üei  der  Verhand- 
lunR  erhob  der  Virtrctrr    i,r  i;i!<l:igtrti   NLiillahn,  Or.  Joseph  ' 
N  i  1  i  u  ü  ,  in  formal'-r  Bo/ich'jiiL;  de^Ti  K:nw,)n.l   l.^r  Im  oinpetenz, 
indem  na'ih  dem  ."^tütut  Jes  Kisi'nluidu  Sehit'ds^orichU'T  luir  die 
Partelen  berufen  «eicn,  die  Nullität  gellend  i  i  ni-u  hcn,  und,  nachdem 
dies  Ton  ihrer  Seite  niokt  faasliehep,  nuntiudir  <  inc  Bes  jutUeata 
vorliege.  Auch  phiidirt»  er  d»  flKfAv  fUr  diu  /Curückweisung  der 
Kla^e.  Das  Sehieijsgericht,  welchem,  wie  bei  4areiaien  Verhandlung, 
Dr.  Wilhelm  Liobtenstern  ala  Obmaan  «enaas,  ging  unter 
Verwerfutg  des  lacompeient-Binwandes  auf  die  ineriule  Verband- 
Imtg  ein  und  wie*  den  Klage ■  Anspruch  abermal.i  zuriick,  mit  der  i 
HegrQndung,  daas,  insolange  dri»  Gut  im  Rollen  begriiTen  ist,  dem 
Absender  das  unbestrf.thare  Ki-i  ti!  inütchc,  über  d»*«olbe  nach 
GelftUen  in  disponireo,  mithin  auch  daaielbe  mit  einer  Naohnahme  ; 
10  baiaatsa. 


ZEITUNGSSCHAU.  | 

Wlaaer  Stadt  •  Biseababa.  Der  SsierreleliiMhe  Haadcl*- 
minieler,  Herr  Freiherr  t.  Pioo,  hat  sieh  ainin  Tag«  laag  inßeriin 

an''f;e>].'iit('n  Zweck  der  Beine  war,  daas  der  Minister  mit  ßOcbsieht 
■ut  W  1,111  Iii.-  Berliner  Stadt -Eisenbahn  mit  ihren  Einrichtungen 
niilirr  kennen  lernen  wollte.  Kinetu  Interviewer  des  »Uerliner  Ta^bl.c 
erklkrie  H.ir.lel.-Miilni^ter  1' i  IL  (•.  er  .Hei  vdii  .ler  Anlage  der  Berliner 
.''tAiitli.iliii  Kairy.  befriedigt,  sie  diofif  Jem  l.oealverkehr  noi-h  tu  \ 

■^vt'üi^'.  -Alle  1  iln:  .Minuten  rnindesleii.i  iriil.'i-e  ein  Zuk'  ^ilit^eheri. 
Hauches  sei  noch  zu  ordnen  und  zu  Uberwindco,  ehe  luan  in  Wien 
mitdarAadibelu  vanriMskeaiM.  DiaBadeakan  de«  Wiener  Ue 
■sladarslbws  aad  dar  Bsaritssltsar,  die  voa  eiaer  Entwerihuntc  der  l 


duich  lij"  ■^lU'ltlialui  I  .  r  ili.Men  lliu^ei  uud  rmindst  ieke  ■'preoben, 
seien  ohne  die  «ei'i  -te  l!eree(itij;unf[.  In  lierlin  seien  in  Folge  der 
Verkehrsütvicer iiiv  ■lio  Uiiattei  im  Wertho  ^.-estiixen.  Die  BeUstigon^ 
durch  Lärm  oder  Rauch  VII  urdevnn  allen  Adjaeenten  der  Bahn  verneint. 
I«  Viaa Heia  eiaaeoieha  Belustigung  noch  viel  ferner.  Auch  billiger 
wird  die  Wletaer  Bahn  bd  atehen  kommen,  denn  nach  der  projeclirten 
Traee  —  ausgelMnd  vom  Franz  Jo«epha>Qiiai,  den  Wienfliue  "^'iing 
bis  zum  Wall,  ring«  um  die  Stadt  bie  zum  Frau  Josepba-Quai  snHel 
—  wird  man  fast  nur  unbebautes  Terrain  beniitzen  kOnnen.  Die 
^rojectirte  Stadtbahn  wttrde  einen  eagef  en  Be^en  nm  die  eigeatliebe 
■^tadt  liehen  und  dun  li  Verbindungslinien  Siit  dam  ÜUBSern  Bmbb 
nnd  namentlieh  mit  lien  iheiUvcise  in  KaSSem  BagSB  BagaMSa 
Bahnhoirn  den  Vc'r!ce}ir  verniitf ein,  — 

In  .'iiiem  liieRi;,'en  Wivfienldii'.  "  fiii  i.'n  wir  aar  Abwechslung 
wieder  einmal  folgenden  auigewHrmlen  Kühl:  >Trotx  der  Ablehnung 
des  Fagmto'aBkan  Projeelee  seitens  des  Gemeinderathe«  wird  zu 
Onnttan  dMMS  Projeetes  eifrigst  lurtaj^iiirl.  und  diei  wird  voraus- 
sichtlich so  lange  danem,  als  dar  f>ii||iasiiioasHiHd  aaai  Bssahlaa 
Derjenigen  aasreieht,  wolehe  alah  an  eeMU  Fnda  flir  die  "Vmttgt 
des  Projeote»  so  auffallend  begeistert  hatten.«  Nach  Ansicht  solcher 
Voritadt-Tribune  ist  Jeder  »bezahlt«,  der  sich  tu  Qonaten  einer  Hea 
ausspricht,  und  ihre  Valersta<lt  Wien  »chelten  dieae  Leute  als  »o 
corrumpirt,  das«  ohne  Brstecljuni;  ti»r  nicht*  mehr  durehzubringrn 
ist.  Wie  passt  ilas  zum  «i^cnMilhlielien  Wien«  und  zu  einem  geord- 
neten Rechtsstaate,  in  dem  wir  doeh  leben?  Wir  speciell  haben  nie- 
mals behauptet,  dass  daa  Fogorty'sche  l'rojeet  in  semer  ersten  Form 
aiMgafllhrt  «eraen  mttise,  wohl  aber  haben  wir  Jederzeit  l  ei  nt,  dx-H 
dkase  Prtjest  dareh  aciaenSrkelTerkehr  und  den  leicht  ermöglichteia 
Anechloss  an  a  1 1  •  beatahsadsn  und  ItBaftiKea  AaisaAbaha«Bj«i«a 
andern  demaügen  Prejeola  dbartegan  iit.  Daa  Pogat^sebe  A^eet 
«flrde  uns  dieeelbea  Voitbeiie  bieten,  wie  den  Londonem  ihr«  Unter* 
grundbahn,  httt«  aber  vor  dieaer  noch  jene  Vortheile  «orau«,  wodnroh 
jede  llnehlifthn  vor  einer  Untergrundbahn  den  Vorzug  verdient.  (Ins 
is'  es  nur  lamm  zu  thun,  d«*»  Wien  Ii  a  I  d  seine  be»tmöglichste 
.Stadt-Ki.senliahn  erhalte,  denn  *nnjr  t-eht  Wien  -wirthsehaftlieh  noch 
mehr  zurui  k  ;  e>  würde  dann  /.w;ir  Itnun  i  u.  i  |,  eine     e  hone  und 
grosse  Stadt,  aber  seinen  früheren  itang  ai?  iiroMS,<ladt 
einbUsaen.  FernersindwirfUr  jene»  I'n.jeet,  dastechnisch  un  i  fin:iniieU 
ernitinnehmenist.  .Mitschönen  Projeetenaufdcml'apier,  mit  der. An- 
nahme im  Prioeip«  iat  Ninnaadem  tadiaM%  bItohataBs  Jenen  kleinen 
Oeietem,  deren  ProfetaiOB  daa BinssTgeniiatiKeher  Ueen  iet  K.K 
Lacalbahn  TVeUabmek  -  Kammer.   Wie  raaeh  eine  oeue 
Bahn  den  latenten  Verkehr  »eckt  und  einen  neaen  Verkehr  aeliaSL 
zeigt  sich  .nn  diesem  iunccn  rnterncluaen.  Der  lOberSst.  Gebirga- 
botc«  schreibt:  Die  .licbti  csetit.-.,  KiienbahnzQge,  welche  an  den 
beiden  I^eierUgen  die  Au!l>rue(i9tati  >ii  VBeklnhruck  berilhrlen,  bcfBr- 
derten  eine  groise  Anzahl  Paseagiere  sow  ihl  liiehei,  als  in  ille  End- 
ftation  Kammer,  wohin  iini  .^onn^aK-e  allein  :,n  '.'INI  Karten  sn  den 
verschiedenen  We'tbahnkaüHcr,  -...loat  «virden.   IHi'.-e  K/nji.en.-  lor 
Vergnügungs-  uudGesehitftsreisenden  wird  .ielbi'tveriit:in(ilii  h  m  iem 
Maaaie  Stangen, ala aiahdasPaUiaaBaa  den  Beeueh  der beid.  ü.  :  ireh 
die  neue  IVaee  Terbundeaea  SanmetfliiebeB  allmlUig  gewöhnt.  Es 
erscheint  uns  de««halb  alt  ein  glacklicherGsdanit^  dMa  dia biai%aD 
(Veoklabru<  ker  Kealititenbetiteer  daran  gelieB,aimirtaWohBaagan 
zu  annehmbaren  Preisen  für  solche  Parteien  einzurichten,  die  aaa 
Vorliehe  fiir  un«t'ie  pittoreske  Umgebung  und  (lir  einen  im  Gegea- 
halt  au  lachl,  Aasaee,  llallKatt  o.  a.  w.  um  vielee  bUligevea  Aimat- 
haltMnt  flbr  die  Samniar-  and  Perieaaait  sisb  bisr  aianetbea  w«Usa. 

CHRONIK. 

BtHMAbba^jTtnMaaiaiaBaa«  l>as  Handeisministerium  hat  dem 
Roman  Grata  PMgsfct  lai  Yentne  mit  Uilarion  Ritter  v.  Treter,  als 
Vertreter  des  Consortium«  der  nro|eaiirian  Loealbaiin  Zadwoedte- 
Podhajee,  die  Bewilligung  zur  Vonshaie  teehniiehar  Vonibeitea 

ftlr  eine  I.ocalhahn  von  der  Station  Zadworze  der  galititcben  <krl 
Ludwix-Bahn  ijber  Prjeniyahtny  nad  Brzezany  naeh  I'odhajee  auf 
die  Dauer  von  sech"  .Monaten  erthpilt,  -  Das  kfinigL  ungariiebe 
Minisferiuni  für  öffcntliehe  Arbeiten  i.iul  Communieation  hat  dem 
Marqiiis  Innueenz  Erb.i  Ode«r.,l,;hi  die  Bewilli^uni.'  rur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  Ki-mbsiin  vnn  .-^nnia  üh.-r  Neu- 
Gtadiaka  bisBrood,  und  dem  OberRespan  I-tH-U-i-  v.  j.«ikMwic«  die 
BewilUgoU  aar  Tenabtue  t<;ehni^cher  Vi.rari-.  it.  n  flir  eine  Eisen- 
bahn von  Barea  flb«rTer6c^e,  Terczovaoz,  Krivojan-Danivar,  Pokrao 
und  Okueen,  eventuell  Ober  PakiM,  P«ljaaa,  nowah«  and  Okaaaa 
nach  Gradiaka  auf  die  Dauer  eines  Jahre*  erlbeOt  Der  Onm- 
industrielle  Berubard  KoUmann,  Bigentbttmer  der  Gräser  Tram  war, 
hat  die  Vorconeeasion  flir  eine  auf  der  Laatenitraaae  Ton  Caakatam 
jber  die  «tiatüohe  Dranhriickc  nach  Warasdin  führende  aoraal- 
-purige  Uampftramway  erhalten.  Die  cirea  15  Km.  lange  Baba  geht 
vom  Bahnhof  der  Sud  bahn  in  Caafcatnm  aa-«  and  endigt  -w.-{tMby 
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Tor  itm  et»ten  Hdtel  in  WarasHin.  Si?  hoU  nocli  im  L«t]f«  Jcs  tcom- 
mendco  H«rb«t««  dem  »Jltfprucin'jn  \  .::L.:)ire  ttbergoban  werden. 

SUb«ha.  Die  V'ernaltuni;  <lcr  äiidbahn  (cbreibt  für  den 
1.  Joli  UO«  *U8i>crordentli<;he  Gcnci  a]-\'oraaniinlung  M«,  auf  deren 
Ta^MOrdiKing  folfjende  zwei  Punkte  stehen:  »Bewerbung  nm  die 
ConceMion  fOn  Flügelbshnen«  und  »Neuwahl  einei  Verwaltungs- 
ratbM*.  Wm  dan  enteren  Punkt  betrifft,  *o  stand  dereelbe  »chon 
nfte  Itagmuu  eedMtiiobea  GaMnl-VereuMitaiBi^  kaoaM 
Jedofk  nett  rar  ▼«HimiJöm  cebnekl  werden,  wett  lim  sw  Be- 
■eUiM9fu«t">K  erforderiiekt  MinmcniAhl  nieht  Tortreten  war.  Der 
Ver<r»Itung>rat)i  verlangt  die  Ercnlichtigung,  die  Coneeaiion  flir 
folgende  StM  undürlnilinen  ta  erwerben:  LIesing  ■  Kaltenleut^ben 
(7  Kilometer),  Moilling  Brulil  (3'/,  Kilometer,  elektrisch lu  betreiben), 
Spielfeld-Mureck-Radkershurg  (30  Kilometer),  flTPntaell  au  li  Cilli- 
Uoterdraaburg.  Eine  Finanz-Operution  wird  l.t  i-r'ot^cn:  'icr  Ver 
wa)tttnf;<ralh  erklärt,  die  Kosten  aus  den  diüponililiiti  GcMern  he- 
streiten  zu  können,  In  Betroff  der  Neuwahl  ist  zu  hemcrken,  dnss  die 
Stelle  des  Tcrstorbenen  Freiberm  t.  Burg  lur  Besetzung  kommt. 

BMiMn  WIWii^jM»!  Die  (iweit«)  ordMrtlob»  Qener»!- 
Tenmalaag  bat  am  &  d.  M.  stattgefunden.  Die  Veratamilaiig, 
«elehe  reo  der  Verlesung  des  GeschlUts-Berichtes  absah,  ertheilte 
•ad)  Entg«gennahrao  de«  Revisions-Berichtes  dem  Verwaltungsratbe 
ebne  Debatte  einhellig  das  Absolutorium.  Ebenso  nabro  sie  den 
Antrag  des  Verwaltungsratbes  dahin  gehend  an,  dass  der  den  Gewinn 
pio  l"?!  rcprüsentirende  Betrag  von  7ii9'2  (1..  welchen  die  Gesell- 
scKi-;  -.1»  /i-'.ni  i-ri'enlige  Quote  d«'?  Uruitn  -  lio'.riebsergeboUees  der 
Bahn  ton  der  Societe  helye  da  chemtns  de  fer  i  rlialten  hat,  pro  1882 
TOrgtlTRgen  werde.  Weiter»  ßcnehmigle  die  Vcrsammlunii:  die  Fe»! 
setiuag  der  Bezüge  des  Verwaltungsrathes  fGr  das  laufende  Jahr  mit 
den"  "" 


Dto  Vcnraltuc  Int  ihH  da«  BbrmaSni«»  der  Wimor  Vrr- 

biBduDge1mllltfliMVaaiBlutrunKabgescbtMsen,wonaah  vom  16.  Juni 
ab  «in  direetar  VerlMhr  vera  Hauptzollamte  zu  den  Stationen  der 
Wieo-Aspaog  -  Bahn,  insbesondere  Simmoriii&  Cmlnü  •  FHadhof, 
Sehweehat  und  umgekehrt  eingeführt  wird.  VnittaSg  iraidM  Tom 
HaaptzoUamte  sieben  ZQge  tüglich  alii.:e!irn 

Deanu-Oder-Caniil.  Wii-  wir  horeij.  Imt  d.K  Hi«:i.|rl»inini>HTiiini 

den  Herren  Jn'vt  Mnmil,  Josef  Wertheimer   und  t.  Tcrgond« 

die  Vorronccsiwri  l'tir  den  AtNllMi  4m  DoOMKOdtr^OlUlt  Mf  die 

Daner  einei'  Jnhre»  «rtheill. 

«•MKg-Yereio  ««terr.  IBawl«hi«llwte««  Aach  die  die*- 

S^e  Pflnnuchule  ergab  mm  a«hr  gdnetifes  Reeuliat,  indem  26 
qoentanten  dam  VaialM  ala  Singer  eingereiht  wurden.  Dia  Neu- 
«ingetratenen  banttitaa  diaaen  Anlasa,  um  dem  Taidienatvonan  Ckor- 
Miller,  Herrn  FniiaKBst|nger,  fttr  seine  nneigenntttzige,  aoseer- 
ordentKeha  Mllhewaltanff  in  wurmen  Worten  la  danken  und  ihm 
»1»  Erinnerungszeichen  eine  kallignphi«i'h  ausgeführte  Dankadresse 
und  eine  kiinatl'Mi-cli  ^i';ir-  eil'-tp  <  igiirn-ii  Cassoiti"'  tu  Uberreiehen. 
Herr  K  "  '  t i  n  ir o  r ,  durvli  ii(>ontnii<'  Kundiji'buc.i;  sichtlich  tief 

gtriibri,  <!-uikte  in  hcr/lichcr  Wi:i<e  Ein  Iriihlichri'  .Muhl  b'iichloüs 
diese  infirnH  und  »chrini-  Ki'ler,  —  Mittwoch,  ilcii  7.  Juni  IS82  fand 
im  VolkKgiirien  unter  l-i-ituiic  des  Vereins  •  Ohormeisters  Herrn 
Franz  KSstinger,  und  unter  gefHIIiger  Milwirkungder  Herren  Eduard 
MinitaBd  Franz  Toms,  Mitglied  des  k.  k.  HafoMm-Orohaataia  and 
dar  k.  k.  Ilofcspelle.  sowie  der  Cap^dle  de«  k.  k.  HofbatlmBaik- 
Directory  Eduard  Strauss  eine  Frühjahrs-IJedertafel  «lAtt.  I>as  Pro- 
gramm enthielt  Nunimem  von  F.  Abt,  Sehmid-Dolf,  Silcher,  Th. 
Kosehat,  riobubert,  Engelsberg,  Kremear  ete.  Die  Chttra  flindan 
lebhaften  Beifall,  ebenso  die  Solisten,  daroBlirto  «nUr  Ulla  dar 
BDShertreffliche  Pistonblüser  T»ras. 

Kremftlerer  EUeabaha.  Am  4.  d,  M.  fand  dir  iv^fUe)  mdeni- 
lifhe  Generrtl-Versammlung  statt-  Der  vom  VcrwiUtungsrsÜie  vor- 
ftelegte  Bericht,  in  welchem  die  KiilHiehunp»Ki'»ehiehte  der  ein- 
zeloen  gesellsohartliehea  Strecken  ausgedlhrt  ist ,  wurde  zur 
gnalMtaBdaa  KamtniiagMO— ao^wid  waidader  k.  BagUrang 
m  diw  vfablwollea,  adt  «alehae«  «le  daa  UiiMnaInnaii  bedankt, 
der  Dank  durch  Erheben  von  den  Sitzen  bekundet.  Im  Weiteren 
ist  sodann  des  Umstandes  Erwähnung  geschehen,  das«  der  Kigen- 
betrieb  auf  stnimtliohen  RegelUchaftlichen  Strecken  vom  1.  Oc tober 
L  J.  aafgenommen  werden  wird,  und  dass  voraussichtlich  bis  zu 
Bietern  Zeitpunkte  such  die  ira  Bau  b<>^rilTene  Strecke  Ilnlle-chau- 
Riftritz  dem  Verkehr  wird  Ubcrifcben  werden  kSnuon.  -  l>er 
AntTiijf  dc.i  Vcrwaitunesrathes  von  dctu  auf  der  J>treclie  llullein- 
Kr»ni>:i'r  bei  einem  Actirncapitole  per 'i5<J.(XK)  fl.  erzielten  IJetriebs- 
iiiirrofhusAB  per  26.360  fl.  S5  kr.,  nach  Absablag  des  liieren  für 
dea  Aetieneoapoa  per  A.  JUumm  UU  k  M  i.  (5%)  baoüiliaa 
Betrages  per  AtOO  fl.,  aohin  von  raitlldiaB  1&880  fl.  86  kr  daa 
fla^Hiritlenden-Coapon  per  1.  Juli  mit  10  fl.  (1%  sohin  6*/,^ 
Vminsung)  eineolSeen,  dem  Amortiaalionsfonde  tli6  fl.  78  kr.,  den 
Fnmmefaada  l<N»  An  den  BahnarhaitaagBCtiida  8000  B., 
lewrtaibade  6000  i.  <«ralUu«a  mmä  »M  fl.  7  kr.  «tf 


nicht  beanapniehl, 
i>  !i  Oaak.d^r  Vam 


Rcchnuni>  vnrtuaahrribM,  wurde  einstimmig  angenommen.  — 
ActioMür  Herr  J.  Mewatny  beantragte,  nachdem  der  Verwaltanga- 

rath  die  »laiutarinch  bestimmte  Tnntli''-nn 

«elben  fllr  «ein   uni'igfnndtliv^i'.s  W.ihcu 
lunL'  auszu.sprerlii'ti,  ein.ntimmiK,-  auxt'nuü.rueti 

Kanchau-Oderberger  Kisenbahn.  Die  am  6.  M  in  l'.-at 
«tattgefnndene  General- Versammlung  genehmigtcdcnKochenschaltS' 
Bariobt  und  die  Bilanc.  Dar  Bariebt  aooataiMa  aiM  arfaebliolw 
Baaterong  in  allen  Zweigen  daaBablebes.  fKe  ganmmlan  Einnabmen 
betrugen  SfiHMl  fi,  die  Ausgaben  2,104Ji2S  fl.,  demnaeh  der 
Betriebs  ■  Ueberscbuse  1,890.029  fl.  An  Staatsgaranlie  wurden 
l,54r).(>13  A.  gegen  1,637.267  fl.  im  Jahre  1880  beansprucht  Dia 
General-Versammlung  bcsehloss,  den  Teit  der  am  1 .  Januar  188S 
»usruifeheniien  neuen  Conponsbogen  ru  b  n  Ob)ii,-;itiom'n  dcü  im 
Jahre  Ht).H  jiut'genommcnen  PrioritK'.'.  -  A  rilrjc-is  ;..t  ;)-',^J'.,i:r)(f  (J. 
wie  folgt  ab.-uindem  :  tIHe  Kasidian  *  l'l''rliers>T  Klseniiuh-i  lieiuhlt 
ohne  Abzu^  dem  UelierbriiigeT  ilicfi^-s  Pri?'>riütteti  r  i.tipnivp«  fünf 
Gulden  Silber.«  Der  Paaius  »oder  12',,  Franc«'«  entlallt.  Die  ent- 
apraahaada  Staliite«-AaBdieraBg  werde  gleiehhlU  rotirt. 

MMIIihHa>CMI«  tm  DaiAaeklaBd.  Dem  preuadaohen  Ab- 
geordnetenhauae  ist  der  QHelaentwurf  ttber  den  Bau  eines  Sehifl'- 
fk.hrl«-Canales  von  Dortmund  über  MOaetar  aaeh  der  unteren  Em«, 
Kiir  Verbindung  des  westphälischcn  Kohlenbeokena  mit  den  Baa- 
hUfen,  vorgelegt  worden.  Die  erforderliche  llauiumme  wird  auf 
46  Millionen  Nlark  veraniiehln^  Aus  der  Oesetzvorlage  ist  daa 
rrineij)  !•■ -ichtlieli,  nach  webiheni  kiinlt)j;liin  bei  allen  Canalbauten 
vorgejriirifcti  «cr  lcn  v.ir>l  Vnn  ilen  AH  accnten  wird  die  unent;;elt- 
lii'hc  trctuni;  v.iri  r.rnni)  'ri'l  1!-H|f  n  vcrl.>ngt.  N;u:h  den  viel- 
fachen Untersuehungeo  über  da.«.  Canalwesen  in  anderen  Lllndcm  ist 
man  zur  Ueberzeugung  gelangt,  diu«  bei  der  Entwiekluag  der 
jetsigen  Eieenbahaen  sieh  der  Bau  von  groseen  CanUea  auf  Staats- 
kosten allein  nieht  empflehlt  Die  NSelMtbeiheOigten  nfliaea  kana- 
gefogen  werden;  do«h  darf  man  den  Begriff  »A^MWiaB*  bMiI 
zu  genau  nehmen  und  etwa  nur  ««f  die  «liMttan  GbtialbaiUnr  aad 
Geniainden  beachrünkeii,  Tielioehr  habaa  die  CemaHuial-Verblad« 
hiebe!  in  Üelraeht  zu  kommen. 

Telephon  zwischen  I'ariü  und  Urfisael.  Schon  vor  einiger 
Zeit  verlautete  von  tclo|ih>nisclieii  Kxperituenleii,  die  der  .Meteorn- 
loge  Van  Ryssnlborffhc  am  liftüi^-lichftn  ( >b.i>rvar(jTiiiiM  mit 
einem  von  ihm  erfundenen  Apparat  gemacht.  Dieser  .Apparat 
gaatatteie,  die  Telegrapheadrthta  flir  teiephonisijheCorrespondeotea 
dieaeä>ar  au  maehea,  und  Varaaehe,  die  zwischen  Brüssel  und 
Ostende  aageetellt  traito,  aa%laa,  daia  die  flaaka  ilm  BiaUc- 
keH  hatte.  Waa  aber  daa  Wattk  daa  Apparaitaa  aeah  erMht,  iet 
der  Umstand,  daas  die  Verwendaag  eine*  Telegraphendrahtes  zu 
telephoniaehen  Zwecken  deasen  g^aiebteitige  RenOisuDg  zur  Uebar- 
mittlani;  gewBhnlieher  Teb-K-nimmo  nieht  hindert.  Dabei  arbeitet 
der  .Apparat  *o  vüllkmiuneti.  .lass  die  telephnnitioben  Worte  am 
Orte  der  Adre.iso  bei  langen  wie  bei  kurzen  Entfernungen  mit  der 
(^hs.'iteii  Klarheit  zu  (rchör  kommen.  Die  grosse  Tra+fweite  und 
praktische  Brauchbarkeit  der  neuen  BrAnduni,-  hat  ai-b  '{  »cbeti 
glänzend  erwiesen.  Mit  Hilfe  des  erwähnten  Apparates  h.it  man  vnii 
Brüssel  aus  eine  lelepboniscbe  Verbindung  lalt  Paris  hergestellt. 
Uai  danalliaa,  daaa  aia  aad  danelbe  Dfahl  giaiehaeMg  fOr  daa 
Telaphea  und  den  Telegraphen  Terwaadat  wardae  kSna«,  aiad 
zwei  Depeschen,  eine  leb-phonisehe  nnd  eine  telegraphiaalM^  aar 
selben  Zeit  von  Krii^^"!  riueii  Paris  an  da«  Verkehrandilalar 
Coehjry  und  den  Telegr»phen-l>irector  Ca^l  abgegttagen. 
Dieee  Depeschen  <ind  prompt  an  ihre  Adressen  gelangt.  Der  grosso 
Fortsehritt,  der  in  der  nun  erreiebleri  Vorbindung  des  Telei^^raphcn 
mit  dem  Telephon  liegt,  l';u  biei  em ;  wenn  Brüssel  mit  I'.tri« 
sprechen  kann,  so  ist  nioht  einzusehen,  warum  es  nicht  eines 
Tages  niHglieh  «ein  aolMa^  aaeli  mit  PeMtabarf  aad  Naw-York 
spreehen  zu  können. 

TMailiMrtar<<wlkMlIdiMwlHi  DtoeagUadtaimlarBnü 
hat  die  BSaataUnag  dar  BohnrbeHaa  aagaairdaet  Mb  daa  Paiiunaai 
sich  entschlossen  haben  vrfrd,  ob  der  Tunnel  auszufahren  sein  wiisl. 
Dr.  Karl  Siemens  hat  nun  auf  ESraaehen  der  Militär-CommiaalM, 
«olche  da»  Canal-Project  .-u  prUfen  hat,  einen  Plan  für  den  SohutS 
de«  Tunnel»  ge^en  Icin  lii.jh.  u  L'ebarfall  vorgelegt.  Uer  Voraolllag 
geht  dahin,  im  h''  Lirf^filU-  mittcNt  einer  sinnreichen  M^^chine  die 
Luff  Uli  Tunnel  ciit  Kiiljb-n\ii\i'.:.  zu  misi:hen,  '»odundi  n.ii'  mehr  alü 
eine  halbe  Meile  We.ge«  plötzlich  eine  uudbersohrcilb.^re  .Schranke 
gegen  den  Divohtug  mensehlioher  Wesen  gcichaffen  werden  kann. 
Die  VentUe,  durah  welche  das  den  Menschen  verderbliche  Gas  in 
dca  TUmel  gelaiiat  wird,  feSaataa  ?aa  eiaar  aielMreB  Balfliiaang 
laa  aad  dareh  EiektrieUlt  gUiahaaitig  ia  Fttaefloa  traten.  Wie  faiaa 
■iaht,  liest  ilie  Menschenfreundlichkeit  des  vorgeschlagenen  Mittele 
nieht*  zu  wünschen  übrig.  Keine  Anwendung  von  Pulver  oder 
thmamit,  keine  Zaratüraag  oder  Uebaiaeliwamauing  da«  Tonaalat 
dM  Fraawalaaar  »llfdaa  sUoac  raaeh  aad  aehnenlaa  eraliekt 
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wsrteiu  HofftoMeh  benibiiten  rieh  nau  die  Snstdichtn  Englladtr 

vad  bewilligeo  denn  doch  den  Tiuadbao. 

Eisrabkho  Tiflls-Bak«.  Nehct  der  St.  Ootthardbuhn  wurde  im 
Laufe  derselben  Woche  noeh  eine  «weite  Wcldi^lin  l-  m  Verkehre 
übergeben.  E«  int  dies  die  H»hn  Tifli«  liski;,  .v.-l  Ii,-  in  Vurl.iii.lung 
mit  It  »«"hfiii  lüDij^st  im  Betriebe  befimllirtien  K  ihn^in-r  ki'  TillU- 
l'nti  olnc  unutilcrbrochone  .ScIiicnenJtrviic  7\vi.i'  licn  ili"rn  .Si  liw^rien 
uml  ileni  Cupiat^hen  Meere  schfttTt.  Eurupn  luoo  »oiuit  von  nun  an 
■eine  Induiitrie-ErieugDii>»e  dirAet  nach  Miltelwi«n  «Dd  Pertien 
«enden,  d«  von  Baku  au«  Uanipfiteitifflinien  naoh  Aitcrahad  (Penien) 
■ad  KraMomidak  («iMB  UkTm  XUwa'i,  4er  aber  baato  MBrnfand 
gebfirt)  fObno.  Di«  Fahrt  von  VvH  naeb  Baku  wird  per  Babn 

anddreitüig  Stnndnn  dKuem 

Elaenbaba  OrenborR-AraUKaratagai.  Im  vorigen  Jahre  fand 
auf  Veranlasiung  de»  Qen*r»l>  v.  Struvedie  Begehung  'licser  Traec 
•lall,  l»ie  Strecke  von  ürenbarg  Iii»  tat  liai  Tjcheluis  um  Nord-Ende 
des  Aralsees,  ilie  der  pasjendutfl  Etulfiunkt  an|.»C9e!ii'n  vrur'le,  H» 
hier  Huion.^nl  ii;tri  rni5glieh  «tnd,  betrüg  7'J4  Werst,  l'Ci  einem  Ge- 
nile  TOD  ITc>  Vus»  von  Orenhury  bi«  luin  Aralsee.  Unterwegs  (imlen 

?rö9sere  Stoigung«n  «tatt  in  daa  Mojod««hariuh«n  Bergen  gegen 
000  Fuss.  Bi*  tu  leuteren  ist  kein  Maogel  an  Hol<  und  Wataer, 
jedoch  undlicb  roii  deaaeUMB  kamat  mm  io  iae  Gebiet  der  Sali- 
«tet>pi>,  die  iii.rigens  niähl  M  traidoa  enebeiai;  ab  man  glaubt 
Aebniiek  «ie  lirt*  Stepponifebiet  im  Norden  des  Aralsees  ist  »ueh 
Straeke  dan.h  die  \Vii«ie  Karakum  bis  naeli  Karatui;ai  am 
Syr-I>arja  IjeachsiTcn,  li  i«  einen  bequemen  Anscblusspunkt  ffir  ^len 
Verkehr  lu  WaKscr  n-i'  il«m  Syr-I>arja  und  für  eine  Kortäct/uriL;  'It 
Bahn  bis  Taschkomi  bietet.  Fiir  die  kllnftiife  Bahn  und  de»  Wan'cr- 
Terkehr  auf  <icm  ."^vr-Darja  und  dem  Aralsee  ist  es  trictiti;^  rri  er- 
wthnen,  dau  unterweg«  an  vielen  Punkten  Kohle  i^efundcn 
worden  ist. 

Panawa-C'aaal.  Ueber  die  Arbaitan  an  PanamaFCanal  wird, 
aD%<gen  anderen  Borichtea,  aaa  AaMtfln  gaaebrieben,  daai  Iceine 
Stockung  cingetreian;  diasdbaa  aind  vielmehr  trat*  der  (rotaen 

SctiwieriKWeiten,  sehon  recht  weit  vorgeschritten,  «O  daSt  der  Canal 
in  etwa  Ui  Jahren  Tollendot  sein  dürfte.  Der  Oanal  «oll  bei  einer 
Ge-,ininitlänge  von  "D  Kilometer  in  den  nKiihst  den  beiden  Welt- 
meeren gelegenen  Theilcn  nkmlich  /winrhen  Colon  (Aspinwall) 
und  Kilometer  36  ein>T»eitK,  i»n«rif  iwiitchen  Kiloraeti^r  öl  und 
Panama  andercrscit»  1^  ■■  M"t"r  lii-t,  am  lir-m  <rriiMje  'iJ  und  in  der 
Wasserlinie  fiO  Meter  breit  werden;  am  'Icr  felai»;  »jeliirgigen  Stracke 
iwi«cheri  Kilometer  36  und  61  wUr<le  die  Tiefe  9,  die  Breite  aa  der 
Solüe  24  und  in  der  Wataerliaie  20  Meter  betrageo.  Im  OfoeaeB  und 
Oiaiii  iat  die  i»  AnmUbX  mmanmm  Unit  de«  CaiHÜi  aiaht  aUiu- 
wtit  voa  der  Ober  dte  LaaAage  flibraadaa  BaaDbalm  ontlianit;  an 
zwei  Stellen  wird  letztere  dnrchsehnitten  und  dort  werden  Dreh- 
brücken angelegt  werden  mUssen.  Ausser  den  Fclssprengun^en  am 
Culelira-I'as'c  gilt  der  Bau  eines  Ricsendammes  am  Uainhu.i  alfi  das 
bedeuteiidstii  und  interessanteste  Stück  der  Iievoritelienden  «i^an- 
tisehen  Bauarbeiten-  Soweit  die  K''olOKi'*cbe  Hescliaffcnheit  des 
Islhmui-  duri  li  'Iii'  Iti^ln  .  iL,-i:n  l!ijliuini;tm  t'esCgestellt  ist,  ki:iiuiuen,auf 
der  Canalstrci-ke  Husalt,  basaltischer  Tuff,  Ooleric,  Sandstein, 
Trachyt,  Tuff  und  trachjtische  Cooglomerate  vor.  Die  Qeaammt- 
kosten  de«  Unternehmen«  würden  sieh  nach  einer  der  Ittacaten  Auf- 
•leibiBgeB  aaf  b«ilnfi(  «75  MiUioaen  Maik  beianlbii. 


.M  isr KLLKX. 

Looeniothrabrlk  kranss  l'onp.,  MOnrhen  und  l.inx.  An- 
liUalii'h  der  vor  Kurzem  *lntt(,'i-'ruii  lcnor.  l->icr  ioi  VcKi-n  l  ui^-  der 
tausendsten  Locorootive  bringen  wir  über  in'  l.'.ii"-  li--.ei:ii  iits  der 
Firma  nachtriglich  noeh  folgende  Katen:  1.  .lui.l  l^'ijij,  Urund- 
«leiolegoog  zur  Locomotiv- Fabrik  ani  Marsield  in  München:  — 
1&  HlnÜMff,  BauUalmnK  der  Parieer  WeiiaaeeWÜnM  wOt  der 
ertten  LoeooMtive,  wdehe  mit  der  groiaen  goldenea  Heuilie  aau- 
geieichnel  wurde;  —  31-  Mai  (irundstcinlegang  lor  LoiM>> 

motir-Kabrika-Filialo  Sendling  bei  Milm-hen;  —  1.  doptnmber  IMO, 
Grundsteinleffung  «ur  LocoinotiT  Fabriks-Kiliale  Lim  a.  d.  Dofiav. 

Es  wurden  fertig  gestellt:  Die  hundertste  Looomolive  am 
28.  JJinnei*  1^71^  ilie  eiliunderute  »m  IH  Dcember  1872,  die 
fiinfliundertitc  am  2.  Juli  1^75.  und  die  tausendste  am  6  .Mai  188'i. 
I>ie  An/ahl  der  i  errit.t  ({elieforten  oder  in  Con«tnietion  be- 
grilVf  neu  I^comotiven  hutlü^  148^  kiatWl  Baob  9jÜiuä  KiaBf  888, 
und  nacii  anderen  ConstrueUcmeB  207. 

Ba  «ardas  abgeliefert:  204  LoeomoliTen  an  Baieru,  49.s  an 
da»  übrige  Daiilaehland,  1&4  an  Oestenwoh-Ungarn,  CMi  an  ItaUeo, 
40  an  die  Schweiz,  Sb  an  Frankreich,  23  an  Uusiland,  12  an  die 
Türkei,  11  an  Holland,  11  an  Oriechenland,  7  an  Sebweden  and 
Dfaieaiarfc,  8  aa  Sttdamarika,  3  an  SpaaieB  «ad  8  aa  BelgSea. 


Hiamu  iet  dar  glün/cnde  Aufschwung  und  der  gute  Bof 
dieser  Firma  im  la-  i)od  Aoalande  zu  entnehmen.  Diese  I.eistun|en 
«ind  umso  anerkennenawerther  als  in  Hirschau  hei  MOnehen  achon 
ein  Siteres  renommirfes  Ktablis^r-irn-nt.  die  l.of'r-mntiy-  und  Maschi- 
nenfabrik MiifM-i.  bf-steb'-  Km-  \  i-llu  .-i^Krte  S|  lalitiit  der  Kirm^ 

Kraus«  Ä  Comp-  sind  ihre  Lommuii  >  en  dir  I  luriipl-  l  ttimways  und 
S<;hmi»Upurbalinen;  eralere  wurden  /ii  .\rrib'  i:ti  :r  IbdIand  cel-- 
gentlieh  einer  iniernalionaicn  Cuncurrent  mit  dem  ersten  Preise 
ausgezeiehoel.  JEl  £ 

Pdrderaag  dar  •wuM^DaapfteMITatoti  Die  Waaaentraaiea 
behalten,  wie  immer  mehr  eingesehen  wird,  ihre  Wichtigkeit  auch 
neben  den  Bisenbahnen.  Seit  dem  letzten  ruasiach-tOrkiaehcn  Kriege 
und  der  Slaatenbildnng  auf  der  Balltan  -  Halbinsel  ist  die  Atif- 
inerksamkeitDeuti'chlaHd«  auf  den  Haadd  nach  dem  Orient  gerichtet 
und  leigl  sieh  dort  das  Bcstrcbi  n,  eine  rnn  allen  irciiimnis«en  freie 
S  'hl iVr.ihrf  von  Ulm  bis  in'^  .S'  hvv.»r-  i- Mr-rr  rj.i  g.  wiiin'  ij  Man  erinnert 
sich  im  l)eutsi-hen  HcicHe  iinnier  lebhaFter,  d.i<-  I  Im  cliemalK  die 
Hauplst-ition  einer  re^en   I  >rin«u»rhilTahrl  c'"wes<'ri  i«t 

Neaee  Hornelipnal.  Am  M.  Mai  d.  J,  landen  auf  <b-iii  sehlcsi- 
sehen  Bahnhofe  in  Dresden-Neustadt,  in  Gegenwart  mehrerer  fraiierer 
Bvamten  der  Si«b«i*chen  Staatseiaenbahnen,  Versuche  mit  einem 
ioteressanleB  Sigaalapparate  «tait,  «elcher  dazu  dienen  «oU,  ia  be- 
liebiger  Entferaaeg  vom  Orte  der  .Signalgebung  starke.  Jede»  Bahn- 

geräusch  übertönende  llorosignalc  zur  Ver>tiir,  li,-iirii,'  entlegener 
WeichrawilrtergTiippen  hervorzubringen-  Die  Vrirri^-htung,  nelnhe 
im  Wesentlii'h-?!:  füieh  Ani,-at>pr(  des  Tclei-rapbeii  Ingenieurs  der 
S.t.:bsia  :he!i  J^ia:ttsi'ia"nba!i:ioi.  lli'rri:  Ur.  I.' 1  b  r  i  r  h  t  vom  Tele- 
giaplicn-Kalirikaiit  L  K  c  n  t  /  o  c  h  in  Meissen  construirt  worden  ist, 
besteht  aus  einem  Windkessel  mit  compriroirter  Luft,  m  lob"  beim 
Oclfnen  des  Ventils  mit  einer  .Sp.tnnung  von  2  bis  -i  Atniosphiiren  in 
ein  krüAiges  Si^alborn  strömt  und  dieses  ertönen  Ibst.  Hie  OelTnung 
de«  Ventils  geschieht  au«  beliebiger  Entfernung  auf  elektromagneti- 
«ehern  Wege  nritialet  einer  eiganartigen  pneiimad»ehaB  AaalSenag. 
Die  Wirkung  «mr  Obanaeehaad  krlflig  und  die  PMeiiioB  dar  raeob 
abgegebenen  kursen  und  langen  Signale  aiaa  iadallMau  Dar  Appatat 
dürfte  auch  alsSignalmiitel  für  grosse  Fabriken,  «oifie  Air  ndKümeha 
ui-.d  Feuerwehrzwecke  geeignet  erscheinen 

Tunnel  naler  dem  St.  liOrenzo-Sfrom.  Derselbe  wird  sirh  den 
«Uli  ierli  irsteri  Werken  der  N'Mi/rit  würdig  .mreilien.  Von  Mnnlreal 
in  (-'.iiiaii;»  .iuSL;»*h''riii,  ''r!iült  der  TutiU<-I  rnJi^t'niie  I  >irn<.'nsinnen  ,  l>ic 
Qeiatiuntllinge  beträgt  "il.7<Kl  engl.  Fuss.  Die  nffenen  KiiiHi  hnitt'' 
an  der  lloehelaga-^ile  de*  .'strömen  »ind  2."iflO  Fuss  lung  unil  die  auf 
dem  Longuruil-Ufer  4220  Vau.  Die  Länge  de«  Tunnel»  unter  Wasser 
allein  betrtgt  Ii.«»  9wmi  lamn  wird  er  88  Faa»  breit  aad  SS  Pve» 
hoch  gemaeht.  Er  wird  dareh|«1iend»  ttSu  Ziegeln  beeler  QualitHt 

ausgemauert  und  erhSU  Fa-  ftden  von  'JuadW>liaeernerk. 

Memmerfriacfara.  A:i-  It  <  1  Veldca  am  Wnrthorsoe  in 
Kirnten  wird  uns  geschrieben:  Nicht  umsonst  wurde  Bad  Vclden 
von  den  Wienern  der  Liste  ihrer  Lieblings-Sommeraafenthalte  ein- 
verleibt. Der  Wnrthersec  hat  iiicht  nui  das  Angenehme,  dass  sein 
r  Wasser  im  Vr-rhiiltnisii;  'len  an  iciei-  -"^c^'n  .mhaltend  wann  ist. 
'  sondern  er  lia;  .iiiob  üdcIi  den  Ito/  der  wunderliar  s.  höncn  Lage 
für  sieb  Ein  Itcwci-  für  d.is  stetige  Gcdei::._Ti  \  cldun.-  bietet  der 
Umstand,  dass  von  Jahr  zu  Jahr  immer  mehr  gebaut  wird;  seit 
dam  Va^alua  wmdaa  Woliaaagaa  mit  tuaammen  100  Fnädaa" 
zimmem  mebr  errlehtet  DiaPraiatt  riad  darehwegs  sehr  beaehetden 
gabelten.  —  Die  unter  dem  Proteetoraie  des  Kronprinzen  Rudolf  and 
unter  dem  Prieidium  de«  Orafen  Rudolf  Kin«ky  «tehende  Oe»eU- 
«ehaft  zur  Errichtung  und  Erhaltung  der  Caran'<läll  Rudolfo-Stephar 
nianum  in  Roznau  prosperirt  trotz  ihres  erst  einjiihrigen  Bestan- 
des  in  sclir  erfreulicher  Weise  und  srewÄhrt  -^(  bi.n  in  <l<'r  heurigen 
(--'uriiairtOn  in  eiriCr  zur  pr-^visfirisrhe:;  .\n-r:il'.  liitjtirren  Vill.^ 
'.!-4  Kreipl;il/r'.  (ie^.'fnw.irtii--  r:ibl!  die»!'  (ieS(dNi-fni!I  »cbnn  mehr 
ala."i<l«i  Mit.-iii'  ii'r  Hin!  W'iiilt'niit.  r.  —  Un.serc  frijherefi  Mittbi-ilunw-en 
Uber  den  Gcsundheitszu.staud  in  Ober  Oesterreich  und  im  Salz- 
kemroamila  «aedaD  aaa  ofAeiell  durch  Saaitlts-Heferenten  der  Sutt- 
liBllKei  VM  Obar-Oeelenaieb  beatltigt.  Aua  eeiaer  objeeiiven  und 
wahihei'tHietreaa«  DaraleUuag  kana  nil  BaraUgang  eonstatirt 
werden,  daa»  die  »Immtliebea  im  Salikammeigttle  and  im  Attergaa 
gelegenen  Purorte  und  Sommcrfrisehorte  Ober-Oeslerreielu 
einschliesslich  von  Bad  Hall  vollkommen  hlatternfrei  sind. 

Tabakmonepol  in  Oesterreich.  Bei  dem  l'mscande,  als  von 
,   Deutschland  die  Einiubrun^   des  Tabakmonupols  an,^-e.strebt  wird, 
'  durften  die  folgendi  n  /.v't'.c.n  ein  zeitgemlissea  Interesse  bieten:  Die 
1  iillgeinein'-  .^uln:ihmr   ib.--    1  ;i(  ;vNcnnsums   in  Oesterreich  -  Ungarn 
1  schemt  sich  von  dem  drcissigjliiirigcn  Kriege  zu  datircn.  Die  Tabak- 
lahrikale  wurden  damals  nur  aus  dem  Auslande  bezogen.  1662  suchte 
die  grüdicb  Filntaolieig'eebe  Familie  daa  Rocht  der  alleinigen  Tabak- 
aiafabr  ia  Ogeterraiah-Di^am  a«  arlaagao,  jadaeli  va^gabHeb.  Im 
Jabra  1878  traflba  «kr  ätt  tum»  Habakpaelitni^  and  mar  ia  baar- 
Oettanaieh,  vra  Uekadin  lad  Donadliri  geganHOI)  Ooldan  Jibriiehan 
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hoUnbillin«  «Im  Rsaiit  snin  AlMnlutnd«!  in  diMen  LKad«rn  «r- 
hielten;  dJ««e  PMhUamroe  «urd«  von  J«hr  lu  Jahr  gestoi^rt  und 
allmJUii;  lernte  die  Regierung  die  gUimtige  Gnanziolle  Solle,  die  groaie 
-'tfuprlratt  ii<'»  Tfttnikf  s  kpunon.  Im  .Uhro  1701  «ntRliicn  das  erste 
Tibik  r»li-nt,  «clolm*  <!it>  voilo  Kei;iilitii'.  ilv  Tn'>al.lianilel»  and  der 
T:iliikt'.'ilirikiilion  ivu^^pnich ;  aueh  .ter  Vorkaut'  iliT  TaS.lküpfoiton 
«urlc  !'.im  Munuptile  «'^iiiai-lil,  liii'  cr^to  iirjiriscli«  TiiliiiVt'.iIn  it  wurj 
1723  in  Hamburg  an  der  Dunnu  errii^htet,  wolchur  bald  anJore 
Tabriken  folgten.  Bi*  17tt3  wm-  iIm  Monopol  verpachtet;  in  dm 
ietttgenaaiit«!»  Jabre  goUogte  die  Verwaltung  desselben  in  ma  eigMa 

ÄtoStiatM  md  iit  4»  ttitiier  mUtobM.  GtoHk  hm  «nt«n 
dtrSagi*  1784  WM-f  dM  Tftbakgomi«  «inmi  Reinertrag  von 
3,t2ü.4O0  ft.  «b,  der  sich  unimterbrnchen  ftcigirtiv  R«  ?ci  bemotkc, 
dsMUngsni  noch  ausserhalb  >l''»  Monopol«; 'lavtu»  al;ti,>l;  erst  18^1 
^ang  es  der  öst<Troii'hiicb«n  Ri't^ierM^,  dos  Monopol  «»011  in  den 
ungarischen  Kr«nliin<bTii  /ur  Kinführang  M  briogM,  WO  dio  giSeste 
Erzeugung  an  Tabak  f  Ullfin'li't. 

Bedarf  an  /uskrafl.  Urbcr  a.  n  Bedarf  M  ZagkraK  auf  Kutcn 
•^bju'n'i'n  un<\  tiir  Tcr5cbs«>lun«  WageO  wurden  rlcm  «(.andrtirth« 
ig;Vi|gf  von  der  TraiiiwBj  -Gim'llscbalt  Salem  (Mji>;*.ichusctt9)  sshr 
interessante  Versuche  angestellt.  Der  fOr  diese  Versuche  benUtite 
(iafache  AmtmibMtaBdiatiMm  im  obenaBado  aiaar  aahwaali 
gtneigien  niaaa*  ti^iilallMB  elMnaii  Rade,  Ob«r  walobaa  Umi^f 
das  Ziiglm  ging.  Em  bdadener  Frachtwagen  im  Oewioht  TO« 
ri.830  Pfand  wurde  dia  Steigung  hinaufgeiogen  durch  ein  ao  doa 
T»a  gehingtes  Gewicht  von  970  Pfund,  derselbe  leer,  ♦^20  Piund 
wiegend,  durch  'lüS  Pfund;  ein  leichlervr  Arbeittwagen  im  Gi?wirht 
TOn  2730  Pluml  wurdir,  mit  rifrtrhn  Pirmni'n  b«lai](>n,  durch 
339  Pfnn  l,  iiiii^ctriTi  !■  er  ilurrh  176  PfunJ  l:iniiul'i;i-?ni;oii,  wibrend 
ein.;  g«wöhnU«jbu  I,;t'!un5  ;;nn J  ."ili  Piunii  .-rfur  i-rtc.  lOin  Kiitsch- 
wigcn,  l:')iO  I'liind  wiegend,  briMichli-  l'-'  r  IHH  1  iiiriil,  mit  viir  Pcr- 
sonea  besetzt  PtunJ.  Auf  einer  inllig  Kbeiien  uliaiissirtcn  Strasse 
«ordo  dio  Soodladoog  durch  '240  Pfund,  der  erwahnto  achwore 
Fiachiwogeo  durch  66  Pfund  bewogt  E«  darltoa  diceo  Baanitata 
«eUaaaeaMliriardi*Pnstoaiaaigalmid«i  ' 
dank  dto  8oli«nalt«mg  da«  TluMt  utd  terek 
Bida  odar  dar  KttUa,a&iiliiiGeharKnft*ariMt  wla 
Hthan  Aatpamaag  harbtigenant  witd  nad  a^  io 


deam  milnn(aiafdain 
wia  bai  Jadar  MVhn- 
BttiDReohoaittkaa. 


LI  T  KI.'  A  rUR 

ManiBibnch  der  neupreu  Verkehrsmittel,  KUenbahnea, 
DaiupfürbilTe,  Telegraphen  nnd  Laftsehlffe.  Eine  Sangmiung  von 
Liedern  und Uedichteo,  AufsttLien  undäehilderuDgen.  VonC.LOper. 
BraeUrti  Hwk,  alegw eart.  4  Haric  W Fft  Labr  bai U. Sohaaeabiug. 
Bs  ift  an*  hiar  aia  eiftnrbiatorlMhoa  Sammelwerk  goboten,  da*  rateh 
viele  Freunde  MB  diB  Kreisen  der  Verkehrs-Intercsunten,  Dampf- 
schiff-, Kisenbabn*  and  Telegraphen  -  Hedipnsleten  sieh  erwerben 
wird.  Au^  der  gesamniten  Fachliteratur  werden  Ausspruche  berühm- 
ter Minncr  Uber  die  Anfitnge  und  Entwicklung  der  Verkehrsmittel 
vorgeführt;  die  jetziRC  OeiK-ralion.  web'he  Dampfschiffe  und  Kisen- 
bahnen  borfits  als  lnn-hi'n'.wiokflti^  Vcrkcliisansialten  vortitKlrt, 
citahrt,  »itf  man  anfarii;<  ü.'Or  die  Dam;- fk  iJil't  im  Alli,-cmeiiu"n  iiivl 
dere»  .An-Äeriiluiii,'  zu  ■in"tio:i</»<'  1.  n  Ifn-litc.  Ivrrihti's  und 
Heilere?  wechseln  mit  einander  ab.  Die  äammiung  ist  auch  auf  die 
fremdländisehe  Uteratur  aiugedcbat;  die  betreffenden  Teste  sind  in 
der  Ursprache  nnd  aebatbei  oft  in  einer  guten  dentiebcA  Uebcr- 
aeln^g  angeführt  E!e  mnthei  uns,  wie  eine  mglanbwUrdige  Sage 
an,  wenn  wir  lesen,  der  «p&ter  ao  berUhmt  gewmdene  Staatsmann 
Thiers  habe  nach  der  RUokkuoft  von  Liverpool  xugegoben,  das«  die 
Eisenbahnen  iwar  einige  Vortheile  für  die  Bcnirderung  darbieten 
wOrden  jodocb  nur  iniüft-rn,  als  ihre  Verwenduni^  auf  einige  gan< 
kurxeLiiiien  (auf  den  Hau  von  häebstens.^Mt'ilcn  jalirlii-h)beHcbränkt 
»ei.  Diesem  Aus.-prm  bc:  lio?s  er  i.  J.  l&J'j  in  ilcr  Kaminer  u  A.  di< 
unvergeKsUoh  lUi  hiTÜ  In-  \\  <  rt  foi„'fii:  iWir  babtn  oini>n  bolicn 
Grivi  >ler  Civilisalst  II  •  rn  ii  ht:  man  &ebUttl  heutzutage  das Mcnschea- 
lebeo  viel  zu  »ehr,  mu  i  i^m  U.i-  dureh  die  Anlage  von  Kiaenbahnen 
auf  da«  Spiel  su  sciii  n.'-  Darin  erreichte  ibo  noeh  1S74  die  in 
SM^ai  «ncMBaada  obiaeihah«  Zeitung  >IIrei«Pad«,  wclaiit  gaaa 
araauaft  naehwtei,  dam  fiaBcachleanigiiDg  der  Beflhrdening  fUr  die 
Prodacenten,  Fuhrleute  und  Handctiieibcnden  eine  gleich  unheil- 
volle Saelie  wjire,  und  fügt  bei:  >Die  verständigen  Kaufleute  ktJnnen 
dio  achiidlichen  Anhiiafungen  der  Woaren,  die  eine  Volpe  davon  »ein 
würden,  rur  sehr  fürchten.«  L'nd  damit  im  Keiehe  der  Mitte  nur  Ja 
die  verdi-rblichc Ni'iic;ninK  nii'dt  3ulTii'nimf,«aKl  <i>'r  WAhluntetru>hteIi> 
Chinese:  In  allrn  l.iir.il  "ii,  ir.  -.veh  i'':i  l-'.i.M-iilMibrn  n  M.;liriij  icn  üinJ, 
worden  i-ie  <'i<:<-  srbr  i;LM,ilir'.  uile  Art  der  Uefm läfrur.f:  aiij,'0»ehen 
und  bciniilie  Niemiin-I  will  'ii  ii  .Icrfelben  l'C'lii.'r.i  ;!,«  -laiiiih  (iriinin 
hat  das  Facil  der  Culturbeetrcbungen  der  Neuicit  in  dem  Sotüo  aus- 
taapioehm:  *Au  dar  Brfiadaof  dar  Baehdraakarkanat  iat  die  Frei- 


hell  dos  Glaubons  hervorgegangen,  wie  au«  dar  Bifindattg der  Dampf 

kraft  die  bflrgerliche  Freiheit  hervorgehen  mass.«  Justus  Lleb^ 
wird  mit  seinem  Ausspruche  auf  keinen  Widerspruch  stossen,  »daaa 
durch  den  pan/en  uORoheuereri  Zuwaclis  Tin,  Arl  rii-kraft  in  unserer 
Zeit,  welcher  dem  von  viele:;  MKlinnrii  M.  -i  .  licn  i.i.<i  l*i'i-r>lcn  gleiob- 
Ke5Ctzt  werden  kann,  die  iiif  iis.  hln;h->  Kralt  an  Werth  nicht  a  b-, 
sondern  i  u  ^  e  n  o  m  m  o  ii  hat ;  .l.-r  Arbeiter  filr  das  Maus  und  Feld 
iat  mehr  gesuebt  und  tbcueror  denn  je  und  ein  niässiger  Urad  von 
Oasebiekliehkeit  und  Fiaiss  vertehatTt  ihm  heute  Annehmlichkeiten 
dca  Lebens,  die  im  Mittelaltar  »elbet  den  Roichsten  nicht  tugtnglioh 


Sebr  cwoeknissig  ist  ai,  daat  dar  Hanraigabcr  aelna  Aaiho- 

lot^Ie  aueh  anf  die  Telegraphle,  Telephonio  nnd  die,  alierdiag«  nooh 
sebr  unTollkomniene  LuftiiehiflTahrt  ausdehnt  hat.  Zu  den  eintelnen 
Abschnitten  »in  I  Ipib-eh  compnnirte  Vienetten,  einige  nach  den 
Fresken  im  Munrliivior  Coritial- Italinlirjt'o,  baige(;el>en.  Für  Stunden 
geistiger  Krlii  lun);  knnnen  wir  unseren  Lesern  niehl  leieht  ein 
geeigneteres  Buch  cmpfebleD,  uaial  Sbatdiaa  düa  AaoalattaDg  aehiSn 
und  der  Preis  billig  int.  K  K. 

X«H  Bal»«k~art«n.  Im  Verlage  von  Muritt  Perle«  in  \s  ien.  I  , 
Bauennaikt  11,  sind  soeben,  rechtccitig  zur  Keisesaisoo,  zwei  Kaxtuu 
in  aeaoiter (12.)  Aoflage  «neUeaea, and  cwar:  »Neueste  G e • 
aehlfta-nnd  Reiaakiria  von  Bnrepac  mit  Angabe 
aller  Eisenbahnen,  HauplsMtoua  und  Dampseliifffahrts-VerblB- 
düngen,  entworfen  und  gewiCkBOt  von  Heinrich  Brandes,  Preis 
1  tl.  in  kr.  und  »Neueste  Beiseksrte  der  Bater- 
reicliisch-ungarischen  Monarchie  und  der  an- 
grenzenden Kinder«,  mit  Angabe  sHmmtlicher  Eisenbahn - 
und  Daiiipfschiiffahrts-Stationen,  Preis  60  kr.  Beide  Publicatinnen 
zeichnen  sich  durch  Vebersiohlliohkeit  der  Anonlnunif,  Klarheit  der 
Schrift  und  sehr  gelungene  technische  llersli  llnrik-  aus.  Der  l'rei-  int 
milssi^.  Wir  können  dessholb  diese  Karten  suwuhl  zur  Anschaffung 
für  Comptkirs  nml  Bwoan,  als  sa«b  .ab  Ba<aeb<iglaitar  baatena 
empfehlcnJ 

Kar«  derVaiKtliaf  WleM.  Unlar  daa  sakbafakm  bitaa 
der  Uragef  ung  Wiens  nehaeB  die  BtiaBgaiiaa  das  k.  k.  MniMMSo- 

^phisoheu  Institutes  den  ersten  Bang  ein.  Der  Umgebung  von  Wien 
At  von  Seite  dieser  Anstalt  gans  besondere  Beraoksichtigung  ge- 
schenkt wonlen.  <1i  der  KataIo^■  nicht  wenij^er  als  sechs  dicsbeiUg> 
liehe  Kartenuerkf  imtw.'i.t.  .S.:-it.lem  daa  k.  k.  Miiitär-geOgraphisellO 
Institut  den  Verlriili  sei.nf.-  K  irteiinrr'k»  der  I.echner'scheu  k.  k.  Hof- 
und  Universitl(a-l!uelibandi'.iri^;,  ('iriil.en  Nr.  ;il,  Ubergeben  hat,  sind 
diese  Kartenwerke,  auch  auf  Leinen  gespannt  nnd  in  bequemem 
Taoohenfonaat  iBaammiiBinhut.  Ast  la  alias  BaokhaadkiBgaB 
vorrMbig. 

llaflBr  rauw  tarak         wtA  dMaea  VaitAnit  Tob 

FHdoUa  Plast  S.  verb.  v.  TOfn.  AbI.  Mit  I  Karta  nnd  1  Plaa«. 

Mcran  1882.  Wenn  aucb  in  erster  Reihe  fUr  Curgftste  and Solaka, 
die  längeren  Aufenthalt  in  Meran  nehmen,  bestimmt,  biettt  dlesBr 
Fahrer  doob  auch  dem  Atlehtig  verwoileuden  Touristen  so  viele 
dankenswerlbe  und  verlli8.<liche  Daten  und  Nachweise,  daas  wir  ihn 

sowohl  den  Einen  wie  den  Anderen  bestens  emjifelilen  kennen.  FUr 
die  Vortrefflichkeil  den  Hurlie.'»  »|irM  h'.  r<:  li  n  a;i<'iii  .lei  IVustond, 
dass  binnen  Kur/cm  eine  ilritie  Auliaj^o  nutbKi- nlii;  '.^  inle,  welche 
um  /cit),T-.'uii''ser  kriiii:iit,  aU  durch  die  t^mlniKiL;  icr  Strecke 
liozen-Montn  die  Frei|ueaz  dieses  berühmten  Lulluarortca  voraus- 
sichtlich  eioa  arhobliskB  Sle^Braas  «ffthraa  wird.  Dia  ABaatettaav 
ist  degant 

Uer  Orlaat.  II.  Baad:  Sjrriea,  Pailalia%  Oriaabenlaad  aad 
Türkei.  Mit  8  Karten,  20  PIKne«  nnd  Orandrissan.  Leipzig,  BlbKo- 

grapliischos  Institot.  Hei  aller  Ueherprodoction  des  literarischen 
Deutschland  fehlte  es  bisher  an  einem  zusammenfassenden  Keiso- 
buch  für  die  L.*nder  de»  Orient.i ;  ja  lür  die  Türkei,  (irieehenlnnd, 
Kleinssien  und  ()lier-Ki:_v[iten  e\i.,iii(e  aj.er.'i.iupt  noch  kein  Kcixo- 
buoh  in  deutscher  .Sina.:].!'  Diese  I,jii-ki-  t'.illt  iler  soeben  Tr-illstindii; 
Sewonlene  .Orientfulir'T«  l.eipzii-,  Hililiui;ra|ilii?irhes  Instilijtl  a;i«. 
Kr  geleitet  uns  von  Trient  und  Veneiiiy  /u  iten  Jonischen  Inseln  und 
noch  Egypten  bi»  zu  den  ersten  K  itaraktcn,  dureh  den  .Suez-Oanal 
nach  Syrien,  Jerusalem  un<l  durcli  das  Heilige  L«nd  nach  Daraaseu«, 
«bar  Baalbak,  Bnr«%  dnata,  Kbodas  naobSaqmuL  von  da  naeb 
dassFlilnsBiid  Atkaaaobatwaitatar.Uatgebang.  Hmtm  sebliesaea 
sieb  Touren  dureh  den  Peloponnes,  aaeh  Nauplia,  Mykeni,  KorinHt 
nnd  Ulympia  Nach  der  Türkei  gelangen  wir  entweder  von  Atbes 
aus  oder  von  Wien-Pest  aus  anf  der  Donau  iiber  Belgrad,  durch  dos 
Eiserne  Thor  und  über  Kui<t»chuk-VBrna.  I'onstantinopel  und  Bos- 
porus nebst  «eiterer  Umgebung  find  »ehr  »u«rülirlirh  lichandelt.  — 
Die  Heimreise  iät  sowohl  dureh  da«  Schwaric  M>  er  liln  r  Varna,  als 
auch  /u  Land  lüier  A  lirianopel  nml  den  .'^bipkafu«»  nach  Bukarest 
iinii  von  d.A  yr:  \'\\\r  7tirjrk  ritn-iliiiirt.  Da.t-s  A'-m  lianiiliehen  Ituehe 
eine  Einleitung  nul  allen  proktiscbcrj  Vurncblikceo,  den  oinzolnea 
AhtbaUaagea  orieatiraade  Caipitel  über  iMid  aal  Laatak  GeaaUakti^ 
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Kuüst  und  Al'.crthum.  und  dem  G.mzoii  oiiiy  ge'liegMiii-  A u ■.^ta'.tung 
an  Kiirtei;  und  Pliinoii  nicht  fehlen,  Ti'rstühi  tu-h  Ui-i  Mrycr  *  R«isc- 
bllthcrn  von  frlbst.  Durch  dieselben  »iint  )ji  In'  i'uhlicationcn  dcji 
In-  und  Au'l.indrs  nicht  nur  «iTOicht,  sontloni  aui  ii  lüngiit  Uberhult 
werden. 

All4(ciuelne  Erdk«MfeniknK«  Ein  lUMbueli  de«  geo- 
■rtpkiMiMD  WiiMM.  Von  AUm  B«lbi.  Vertat  ^  t'*'''* 
Mmii  in  Wien,  I.,  WallüMbgam  1.  8i«b«Bto  ««UkoniiMB  mu  bear- 
baltatc  AaflBgc.  Mit  400  Illuttntionfn  und  laO  TextkftilMb  Lieft- 
rang  1.  Es  geht  uns  »uc'Vtcn  die  erste  Lieferung  von  A.  Bklbl'l 
Allfceniciner  Erdbeschreibung  in  »iebcntcr,  »on  Ur.  .1.  C  h  a  v  «  n  n  o 
volJkomraen  neu  l>f»rbeitct)ir  Auflage  zu.  In  seiner  ii(>ucn,  auch 
insserh'eh  reich  nuügO'tatteten  und  illujtrirten  (iestull  darf  dies 
Werk,  welclii'S  sich  .■m:1i'iji  in  -loinoii  friilji'n'ii  AuH.igen  allKt^nieiner 
Belivblheil  erlVeuli-,  de»  aufrii-hligen  Hoif.ills  ullcr  Kreuude  einer  an- 
ruffcnden  und  zugleii-h  belehrenden  I.i  i  turii  sicher  sein  und  wird 
aicli  al*  ein  wahre*  Hausbuch  dos  gecigrnphischen  Wissen«  bei  allen 
OebiMitM  raMb  eiaMbaen.  WiwemetuWieb»  Gemwirinit  M 
ineenr  Befaibballiskcit  bDSen  ffie  ▼onllKe  Testae,  anf dta  Ver> 
Uai liebkeit  dtr  adtgetheilten  Daten,  weleba  aowolil  im  pftrsi- 
kaliaebm  aie  poiitlaeben  Thelle  dem  Sinnd«  der  neuesten  ror- 
eehengen  und  jOngeten  amtlichen  Erhebungen  ontspreeben,  hat  der 
Ilearbeiler  der  «iebenten  Auflage  die  grösste  Sorgfalt  verwendet  und 
da»  Werk  lu  einem  der  besten  in  dicflor  Hinhtunc  gemacht.  Die  B«i- 
^•abi'  von  410  Illuslralinnen,  wortinlcr  120  Vull'  il  l.jr,  sowie  IfiOTenl- 
karlfii,  welr.he  hauplslchlich  >lip  tlmijebuijij'.'n  licr  durcti  ihre  In- 
duKlrii'  iirnj  Ihre  i:oiuiuerc;i:llr  B'j  utiinp  \n ithliteii  SliiJt'j  ir.  i,TijfHfiii 
Maa-ts^ulie  tur  Uarstellung  bringen,  ist  eine  sobr  gelungene  Ideej 
da«  Buch  erbtlt  dadonh  eiBaa  Mcb  bdberea  Weitb  and  Mianiden 
Sehmuek,  Ü4m«  dB»  Warb  bafcHi  dk  ErMbaifM  aaiailiiiilier  Im  ien 
Jahna  1B80-18»S  «orgeneiniiiaBran  TolkadlblwtgaB  aatbatten  wM, 
miiae  beiondere  her\«ifebob«a  wardan.  Dia  1.  hStttmg  antbllt  rier 
Abäehnille  der  mathcmatijehen  Geographie  mit  15  vortrefflich  aus- 
gewfthllen  ctlHuteinden  Uluilralionen.  Der  Ucarbeilcr  hat  es  ver- 
standen, dem  sprBden  Stoffe  durch  Eintli-cl.tungen  kleiner  Es^^iyi 
über  die  w li'litiji^ren  Phänomene  fes»'. Ii' li  ic  I4i  i.^  ru  verleihen  lii.  1 
die  Lectuic  iflf*es  Thciles  lu  einer  aiirecimien  zu  gestalten  —  l'iis 
Werk  wird  45  LiLterun^-en  40  kr.  7;>  l't'.  ■  1  Fr.  4ri  Kup. 
UlB&Men  und  einem  allgemein  ausfjosprucheaen  Wunsche  entgegen- 
konmen.  Es  ist  in  jeder  üuchhandlnng  lu  prftnumeriren.  Die  rührige 
Verlagtbandlung  bat  diesmal,  wie  wir  bcniitwillig  anerkennen,  in  der 
Tbin  iillii  galban.  mm  n  liilWgaw  Ptaiaa  aia  Wm  banual«Uaa,  dai 
aiaharJaderHaoa»  ami  FandHaa-Bibllotbek  aitr  Ziaida  gareiebafl  wird. 

BlebiM  Haadbnch  der  Matlenal-OekaDonila.  Von  Henriee 
Block.  Au«  demPraniöaischen  iibersetit  von  Oberbaurath  r.  Kaven. 
Aaeben,  Verlag  von  J.  A,  Uajer.  Der  Herr  Uebcrsetzcr  hat  sich 
doiobVeranataltung  dieser  Ausgabe  um  dJc  der  fratuCsischen  Sprnche 
Unkundigen  ein  gro^fe»  Verdienst  erworben.  Nicht  minder  verdient 
es  Anerkennung,  dt^'^  die  l'arifei  Verlagsbuchhandlung  .l.lienticl 
li  Co.  in  der  liberalsten  Weisu  gc'tuttet  hat,  diese  in  der  iBiblio- 
Outftie  ä'i'Jucatiim  de  recrtatioii'  crs  'luenenc  tietHiche  Arbeil  de» 
berühmten  Nationol-Oekonomen  der  deutschen  Jugend  und  su 
ma»abam  Erwaebaenan  aafa^kh  am  Maha^  QanSa  ia  janjgar 
£eit  iat  et  nllibig,  daia  dia  imabtodaHiebaa  Onmdaisa  dar  Valb- 
«irtbiabaltalefareniabr  rerbreitet  weiden,  damitdle  «VolkabeglltekeN, 
die  Äb  meiet  nnr  als  erblrmliche  Phnuendieseher  eotpappen,  nicht 
•0  leieblea  Spiel  haben,  ihren  WeUverbesserungs-Theorien  Eingang 
ae  wnebaHon.  Uor  V*errauer  saf,-t  in  seiner  VorieJe:  »Junge  Leute 
mUlseo  aibeitcQ  lernen,  weil  sie  durch  Arbeit  ihien  Lebeiijun t( rhalt 
geKiLnerj  sollon.  Es  ist  deshalb  nothwcndii;,  dasj  sie  die  titsol/';'  ili-r 
Arbeit,  welche  zugleiuli  die  ioi  l'nnduclioti  ailid,  k':nrii-:i.  Kbeii^u 
itid.Hiieri  sie  wi^aeD,  vvelche  \\  '■k'  Jie  l'tu.l.icle  ni.'ii'lii.-ti,  um  vi-n  iriu 
i'ioducenteii  luni  Cunsuinenteii  zu  gelnn^-en.  Im  lie^ilze  riL'litit,-er 
Erkennlni>s  werden  aie  bcikhigt  sein,  die  von  L'nwisscnden  vcibrei 
telen  Irrthttmer  in  erkennen  und  sich  Uber  ihr«  Handlungen  und 
daraa  teraniitobtliaba  MlMa  .beaiar  Baebaaaabaft  gabaa  bSaoea. 
Weaa  sie  Ihr  wirthieb aftKehei  Wleeaa  aawendea  leraea,  werden  aia 
aieb  gut  dabei  befinden,  denn  sie  werden  arballaaia  ond  apaiaam 
geworden  sein.  Uann  »erden  Ail.eit  und  Spamuaktlt  ihnen  die  Aus- 
bbaog  vieler  «ndeier  Tugenden  erleichtern.« 

vlTtna  die  Uenscheit,  insbesondere  die  arbeitende  CUsse  im 
ereitesleo  Sinne  des  Wortes,  weniger  von  üe»et/en  und  Itegie- 
ran^lbrmen  erwarten  un  1  luehr  der  eii;p  ne  i  Krall  »ertraucn  mSchten, 
so  gttbe  e<  he! lieh  weit  mehr  Zuiiieikiihcii  umi  Fatuilienglück. 
Wir  wU?-s:i'n  in  l  -r  Thal  kein  Ue.iet/,  keine  wie  immer  Naineu 
habende  Kinrichtung  in  den  Culturaliuitcn  aniufuhron,  welche  es 
dem  Men««ben  uaartglieb  aawbt,  mil  erlMsUaa  MitieJa  aieb  au 
fMera,  vorwirta  tu  attabsa,  arbrfrsam  and  aparaaa  u  aafah  Man 
atwaita  nieht  Dasjeniga  voa  aadasM  Fadaica,  wasduiebunm- 
dKasaaa  Betbiuigung  dar  aigaacn  Kiaft,  dar  stMNfs  im  Sbiaa  der 
Btaer,  ariaagt  wardaa  mm. 


Herrn  Maurire  Block  int  fiii  dieses  Uberaus  nlililielie  und  ^eit- 
geniiis:«!-  lUidhleiii  in  Ki:'.i,kreii  h  der  Monlliyon-I'rei»  luerkannt 
woriäi.'iii  i.r  i-'    Ii;    viqIm  SjirU'  l-<'n,  .-'H^^.ir   iu' i<    riirkusche  und 

Japunesisi'.be  übertrafen,  in  Deuls<diliind  lil  es  vom  Cultu.siiiinislerium 
zur  Anschaffung  filr  die  Seminarien  empfohlen  worden.  l)ie  Unaigea- 
nutiigkeit  de«  Herrn  Verlegers  bat  ee  ermttgliebt,  da»  Buch  h«i  sabr 
guter  Aussuttung  und  gros«««  Dnub  tn  ataam  aahr  laliaigan  Praiaa 
Jedermann  zo^ngltoh  xn  maabaa;  aa  aoUto  wagaa  aaiaar  vislaii 
Vonilge  in  keiner  Hensbiblioihek  füllen.  Nidit  aenng  aacaerkaoaen 
lat  aa  aber,  wenn  einer  unserer  Bernftgenossen,  Herr  Oberbanmth 
Kaven,  seine  Mussestunden  diuu  verwendet,  um  einen  nicht  in 
seiner  iinuiittcl!..;iren  Uerufssphilre  liegenden  Geg<''!l^tntld  jenen 
K.-'.'isoti  ziJ,_'ilri#;Iich  zu  machen,  ffir  disdeiselha  von  daueindera 
Se^;eii  sein  k:iii;i.  Dci  Inhalt  des  Wrrke.<  hil  b.'t  die  Quintos.ienz  der 
Natior.al  tk'konomie;  er  |,-ilt  ffir  den  Kin/eUien  wie  f«lr  jede  Familie, 
für  jedes  Institut  —  Wer  dieses  populHre  Handbuch  der  Volkswirth- 
■chaftslchro  luit  Aufmerksamkeit  liest,  wird  diuin  viel  leichter  ein 
wiaaaaaehaftlicb  gebaltenas  Warte  Ober  dieae  Oieaiplia  atadiraa 
Ufaaaa.  K.K 


BÜCnERSCHAU. 

(Mitgetheilt  von  Lehmann  &  Wentzf  I,  Wien,  Kilrnfnerstmü.?  34.) 

Boetcher,  E..  Mittheiluniren  ciher  rr'er.icbatin. Anhit;ijn  in  vcrschie- 
deuen  Sudton.  8.  >u-^i:n  1  )i  »t  kr. 

Eisenbahn,  Die.  öchwei/erische  Zeitschrift  für  Bau-  und  Vorkehrs- 
wesen. Jehl»,  im.  {bi  Nrn.)  Nr.  I.  4.  ZUrieb.  Halbj.  <>  fl. 

Eieeabahaaa,  Öie  Baterreiebiseh  •  unKarisohen,  der  Gegenwart  und 
Zukunft.  Karte.  Meaeito  AuA.  18BS.  ChroaMliO.  F«L  90  kr. 

6ra«iak<l,  0..  Die  allgamainaa  Faraipraeb  •narfeitaaMa  der 
deutsehen  ICeiehs-Peat»  and  Telegranhenverwaltunr. 
geb.  1  11.  HO  kr. 

Pollacsek,  M.,  Erlliuterung  zu  dem  Organisationspiano  f.  d.  gcsammton 

Wiener  l.ocalverkebr.  Fol.  Wien.  60  kr. 
Reymond,  L.  von,  lieber  feldmiissiijo  Eisenbahnen  unter  Anwendung 

einer  Ki-f-iibahn-Kriegsbrücke,  S.  .:>4  3  )  Wien.  lieh.  50  kr. 
Schlfer,  Q.,  General-Tarif  für  Kohionli  a.-hton      Jahrg.  1832.  Nr.  la. 

Ueecmber  1881.  4.  Elberfeld,  pro  eplt.  i:>  tl. 
9e«HndirbihR-Zeitun4,  hrsg.  v.  l'aulscn.  2.  Jahrg.  1882.  (52  Nrn.) 

Nr.  1.  4.  Sitten.  Viartaljkbrttob  1  iL  W  kr. 
Stern,  J ,  Die  Dampf-Tronway.  Einfluas  dersalbaa  aaf  da«  BffentUobe 

Interesse,  ihr  Bau  und  Betrieb.  8.  Wien.  2  1. 
Weniger's  Elsenbalm- Courier.  Mit  grosser  Eisenbahn*  und  Postkarte 

von  Mittel-Europa.  XXIX.  Jahrg.,  1882.  Jahrlich  fOr  Wiea; 

franco  4  fl  50  kr,  f.  d.  Provins  5  fl.  —  Einxcinc  Hefte  >H)  kr.,  mit 

l'oitversendun.:  135  kr.  Administration:  Wien.  I.,  l'üit;;r>-so  1. 
Behm.G.,  Nai  litrr»^-  [inj  1880  lu  derStati.ttik  der  .Mortnlitiits-,  Invulidi- 

täts-  und  Miirbilitiit.*  Verhältnisse   bei  dem  Personal  der  BaSinon 

des  Vereins  deut.^eher  Eisonlahn-Ver« altun Jen  S.  ll  jtliri.  75  kr. 
Bericht,  Onicieller,  ii(>ur  die  auf  der  Uingbahn  xu  Arohelm  in  den 

Monaten  April  und  Msi  1S81  staMgaftmdaaattPrabaa  von  Traiuwny- 

Locomoiiven.  Fol.  Hamburg.  2  ft.  40  kr. 
 Slaaagmpbliebar,  Ober  dia  in  April  1881  im  Maireiebisahea 

IttgeBleur  und  Architekten- Verebt  elattgehabta  OlaeiMsIon,  betr. 

die  tie^ei>ii:iini;  dcrSchifffahrts  Hindernisse  aafder  unteren  Donau. 

».  Wien  ^  I  II.  fjO  kr. 

Ravenstein,  E  G.,  Kisenlnihn-Knite  der  Vereinigtoa Staaten  von  Nord- 
Amerika,  Itnii'ch  ("Ansda   und   UtMieo.   ltijBO0.0(Hl   4.  AuA. 

('hr(,nn.dlih.  Toi.  Fiankfurt  a.  M.  1  (1.  HO  kr. 

—  —  Kailrivid  map  of  tlie  Uniled  .S:a:ei  ■  i'  Amcii  ia,  the  doinirtion 

iif  l  :iii:iil.i  i.nd  .Mexico.  4.  Ed  Chrmniliih    Kol.  Krankfurt  a.  M. 

1  tl.  SO  kr. 

Eitenbahn-Karle  vun  Oesterreich-Ungarn.  12.  J^hrg.  IKSJ  4.'}.  Aull. 

ChrMaalitb.  FoL  Tasebaa.  In  Canon  1  fl. 

EheiriMM'VerordaaagabIrtt  Jahrg.  18ffit.  Kr.  1.  4.  Berlin,  pro  cpIt 

3  0.  CO  kr. 

Hostmann,  W.  und  R.  Keefe,  lüttbaflnaMB  aber  Localbahnen,  insbe- 
sondere Sehniiilspurbabnen,  anter  Uitwirknng  in-  und  ausUnd. 
Kaehgen  >ssen  herau.<gegebcn.  1.  litt.  4.  Wiesbaden.      2  fl.  40  kr. 

PjuIus,  R.,  Bau  und  Ausrüstung  der  Eisi-nbahnen  an:er  Ueriiek- 
-i  liiisung  der  ."^ecun  liirb,il.ncn.  2.  Aufl.  8.  Stuttgart.     3  tl.  60  kr. 

Rjpporl  triIne.^lrlel  Nr.  3il  du  et/nieil  f''der«l  »uisse  aux  gou»erne- 
m■•M!^  de.^  eLits  jui  ont  pirlieipe  I»  Subvention  <ie  l.i  ligne  du 
St.-liothard  »ur  In  mnrehe  de  cette  entreprise  dans  la  pi'riode  du 
1  juillet  au  30  septbre.  1881.  Fol.  /(irieh  4  0.  70  kr. 

Zeitsebrift  des  Vereines  deuUoher  Ingenieure,  tted.:  Tb.  Peter«. 
Sti.  Bd.  1882,  (18  Nn.)  Nr.  1. 4.  Berlin.  pra  eplt  9 1. 


Digitized  by  Google 


M  dm 


IL  priT.  8t4liahi*CieNllMiift. 
fibw  dt*  aaaAtnnc  dar  BAliAraf 

OraTtonBgwi  Ihf.  1  und  9. 

1,  Ji'il'-r  mit  1  irjcr  zu  ("''Hiti.  ryi:L.'i_'ti  plii^fn  FHlirloptiiijati"ii 
I.  Cksse  Tcrteljen«  K«'H«i>iIl>  (mit  AaKiiahme  jener,  welche  Tour-  nml 
llotoiir  .  Smiod-  oder  Atmniiriricntiikart«!«  I.  Clas««  fBr  Pahrt«u  aaf  der 
Strecke  Wien-Mamnachlag  benlKwD)  ist  berechtigt,  gefen  Hcuhlaiw 
«<a«  Ju/tM»  jvm  i±  Mm.  Wtbr.  im  GM  >  10  FmM,aiiä 
Huigdi«  Icf  Vwhndewwiat,  j«  «ine  BetMeUt  Im  BddaAnfn  «ia- 
tanehrnm.  P*«  KaffitM  kann  Mch  in  Notca  Mnr.  WIOm'.  nü  Ba- 
ndinnnp  eine«  fiien  A|frin-Xn*(hlage«  Ton  15%  tingeitolm  wndtn,  wo- 
nach d»»n'!h''  aUij  4  fl.  fi<i  Vr.  üst.'rr  Währ.  Nuten  betraßen  wird 

■J.  I>iT  Verkanf  ili  r  SiM  iKt.  ii,  ri'--]  i'- tivi>  dii-  Kiiihcbuii|;  des 
Anfci  MvK  für  .Iii  •iolli'  n,  iresi  hicht  in  Wien  (Slliiliulmhuf)  durch  die 
I'ersi  ntTi-ri^  i  n.  In  den  ZirischonFtationen  wird,  wenn  (IberhiiHpt  n"ch 
Schlaf«ti'ili;ii  unbesetzt  sind,  der  Verknaf  derselben  durch  drn,  den 
liicnst  beim  S«UaAraff«nTenefaend<!ii  Condaetear  bcioTgt.  —  Für  die 
cingt-bub«ncB  Sekianlellcn  Gcbabren  Warden  deo  Bei»«ndcn  vom 
Famim^Miiir  teWian,  baMm^fmina  vonSclilafaagai-CgadvetMr 
NieliMhlaagi-BdMine  naagablgt 

3.  Die  Schlafstellen  werden  den  liegenden  roni  ScMutWagen- 
Coadnrtear  angewiesen. 

4.  l>i«  Bahnvcrwaltanff  i«t  nicht  vcr|>flichtet,  SchlaW'-IIen  beiiti- 
«teilen,  fall«  die  disponiblen  I'lützfbereitB  besetzt  sind  r«id'»nReix(>iidi'n 
bclftgliib  der  in  den  Zwischen "tjitionen  b«aBF]>ruch(cn  Srbliifsteüfn  ent 
sprechende  Auskünfte  crthcnen  lu  künncn.  wird  di  A:i7a!il  di  r  nA'  h 
lieni  .AbiirnnKP  d'.r  CoDricna^'i.-  von  Wien,  Mßrrza^rldsc,  (ira/.  mi'.l  M.sr- 
li.irir  Bin!  in  der  G'jsenrichtung  von  Cormon-,  Nabrosin;!,  I,;i;(i,ii  Ii  und 
Marboig  noch  aobcollUt  gebliebenen  Schlafstellen  telegra|>biiich  den 


Gk  flrUiidar,  mlelia  oa<h  daa  Ixaltkanden  Tarif- Voiwluifteji 
■icbt  nUlKanA«!  btArdert  werden.  ii>t  duAnfgrid  via ftrBnraahaaaa 
(vK  4  iL  Merr.WUir.  in  Guld  —  in  Frone«)  n  bexahlen. 

8.  Dem  Cunducteur.  welcher  Rlr  die  Bedirnnn^  des  Schlafwagenii 
bestellt  int,  f;cbahrt  weder  (Qr  da*  Herrichten  oder  AnfrionieD  der 
Betten,  noch  fDr  die  Beistellung  Ton  FlaacliaB,  Qliaera,  Waawr  et« , 
bgend  ein  Trinkj,'i  ld  odi  r  eine  Entschf  " 


Wien,  am  1.  Jnni  mi 


Dia  Oanaml-lMraetloD. 


K.  K.  priT.  SBdbahB-Gesellsehaft. 

Am  10.  Juni  I  .1.  werden  auf  der  Linie  Marburg  -  Fntüj.  nsfciite 
die  Sommer- EilzOgeeiiiftefOhrl  Dieselben  stehen  In  MnrL  iri;  im  untnittel- 
baren  Anchlutse  an  die  Coarierzttge  von  and  nach  Wien  (directe  Wagen 
I.  und  IT.  CUase  iwiachen  Wien  and  Fraaunafette)  nnd  an  die  Eilztl|;c 
rai  Bild  aadi  Bodapeat-  Ab  Fraaienafeate  Iwatdiaa  directe  AnacblSaae 
•iaaiMiliBadi  Mtian  and  ItaUea,  aadencita  oadilaMbiadt  udKafatain. 

In  dar  Stiadre  KUgaareirt  •  PraaiaBaflEate  weidaB  aiaMt  dar 
freminehten  Zöge  (von  Klafrenfart  ab  6  U.  10  M.  Frflh,  Ton  Franiensfentc 
ab  9  U.  'Ih  M.  Vorm.)  l'erBoneniOife  eingefOlirt,  u.  »w,  von  Klagenfurt  ab 
'1  r  4,'>  M.  Vonn  ,  Franzensfeste  an  H  1'.  <t  M.  Abd».  (Anfchlun»  nach 
Fi  1,1  n  ,  ron  FraniensfeHto  ab  ^  l'  Ifi  JI.  Frflh  (AnKchlo«»  »u«  Boien) 
Khiirenfurt  an  G  V.  :iüM.  Abds.  I)ie  beiden  SecmidirAOge:  nniTV.  2')  M. 
Fnib  von  l.ienz  nacli  Franzensfesti-  und  am  'Z  1'.  fiO  M  Nuchiii.  ntuur, 
werden  »ufpelaascn.  dagegen  f<dgende  Fersoncniüjie  in  Verkehr  ge»ctit : 
Vun  Lienz  nach  Franzensfeate  ab  5  I.'.  I<VQh,  v.iii  Iiinirhen  nach 
Franzenafeate  ab  1  U  58  H- Nachm.;  ertterer  im  Auacbln«»«  an  den 
FanaMBiHg  «aABann  lai  aa  das  Biliagaieh  Lnabnck  ud  Daataeli- 
land;  UWeMr  aa  daa  BDiBf  MMh  Maraa  nad  Raüaa  aad  aa  d«a  Per- 
laMMiif  sachlnaabmck,  fenerroii  Fraasenafeate  om  5  IT.  30 M.  NadioL 
bis  Ueai,  im  Aaadilnin«  aa  den  EUiagana  l>eiit«cbl«Dd,  loasbrack  uad 
an  den  Personeniog  ans  Boten,  aadaa  10  U.  Bö  M.  Vonn.  TanFnaiiea«- 
feit«  nach  Innichen  im  ADschlnuaa  an  den  Miag  an  ItaUea  aad  aa  den 
Perffinenzug  au.-  Innsbruck, 

.^uf  derTin  lir  I.iin'i  vv-  rdiii  i.i  btidr-ti  Per<onen»8i;e  nm  f>  U. 
45  M.  Krtlh  vm  Inn.-iir-ir»  iimli  Ilm-  n  und  ii:ii  'i  V.  30  M.  Xachmiltag 
V.III  Hillen  luch  Irinhbri:i  k  wii  .li  r  liiiiri rührt  I'.-r  u;n  i  l  .  JUM, 
Nachmittag  ron  Ala  abj;ehende  gemischte  /ug  (im  Anschlu6>.c  an  dir 
italiaatMliäi  Zftge  aaa  Vctwdig  [9  U.  6  M.  Vormittag]  und  Verona),  wird 
ala  Patannening  rerkalirai  vüi  ia  Baaen  achaa  nm  8  U.  2  M.  Abends 


Der  on  5  ü.  40  H.  Kadndttagi  tea  Bown  aaeli  imnainat« 

ferkehrende  Peraonenzng  wird  erst  um  5  V.  tih  M.  Naclinittaga  ah- 
gehen  nnd  als  gemischter  Zng  nach  Franzentfeste  verkehren. 

Daa  Nuete  iet  aaa  daa  verOffeatiichtea  FitaridfaMa  n  eat- 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„t^t  Kriigsmvdaill«" 

UiMWnawWa««.  U>i«sniiUM«r,  OMiai»M«<i 
1aa)*a»aMaat  - 


■MM-aae. 

Wka,VlL. 


OSCAR  EiAII,  WnOI,  L.  «M««iki  10. 

PatetAdkfln  nl  Odutboi  «ur  nbun  MiiBibfaU 

wm  Maini  iihr  VuctiiiiMi  mi 

(haalaaNMM 


n  «■  n  1^  a.  aM  lerOiiaa  (tu  «eck) 

sk  vnm  ttm  >k  Fraf , 

Als  billiKstaa  und  voranglleliataa  PuliiiMteital  itnd 
ala  nicht  fauargaHUirlteh,  wta  BanaairaltaMUla  etc., 


FBr  alle  P.  T.  EUenbahn-Oeafllgfhaftein  I  '^B 

Frau.  Gesellschaft  inr  Fenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS"  | 

Bratem  HAinon  Buiolu 
Wr  lubM  dii  Ekr*.  Mi« »Iii»«,  d.»»  »Ir  (Sr  OMt«n*lok-DB4r»w. 
B«aaial«a,  SerMea  oBd  Bnlgsurlaa  41«  ••a«ral-Av*atwr  und  ri..  .  ▼•r- 

hMf  der  durah  aiwarsn  l>i4«C*rt**  ^r.  ChArle»l>BlMlr«     \Vi«r>.iaitiitlk*h  «ifi.rut.iiiit, 

prirn«0iiM  PMirt«sdi-AMMraM  ..Wala  Vaecaa"  «wauMiitii  aar  nm» 
taaailar  l> 


mtttmt 


i,K«iTaaA«r  n'!. 


In  Aaawp  4m  Obxtt^c 
J.4»Mamcli>r. 


Melüitsei*  -  #lera. 

Regulir-.Ffill-  und  VeDtilations-Öfen 

für  ■laenbahn- Bureaus.  Beamten  •  WohDUDeen, 
WartMU«  und  WMtaon.Heisunc. 

Griisse,  rasche  Heilkraft,  bei  geringer  OfengHJsio, 
Tollstündige  und  einfachste  Regulirbarkcit  der  Ver- 
brennung, belieliijc  lanpe  Ilaucr  des  Fcoers,  hUehot 
einfache  Urdln  n!:.-  uni  Wegfall  »Urs  Putzen«.  Bc- 
eeitigung  der  liimigen  strahlenden  Wärme;  billigate 
Hationg  und  lange  Dauer  des  Ofen«;  gute  LUftang 
bei  Anwendnng  dea  Ventilationarohref. 

flri 


Fikrik  Tor  Ileidiiigtr-Oiiki  vk  1«^"^: 

■n-  TTTHTM'  WIEN.  KimtiiaratrMM  40,42. 
Ha  £1 BUDAPeaT:  TtoMflwl 


Dieaa  SdiatimaHia  dar  Fabrik  ist 

aaf  daalanenscitcD  derOfeoUiOren 
ma  eiogegosaen. 


II0IN6ER-0FEN 
HEIM 


MEID 
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Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

dnrdi  lMd«atflBd»WMeTatu4afiililgkeit  gegen  Stögs,  »niek  nmi  Ttinperatnrdlffn«!««  sehr  anpfehlenswertli 

für 

LlttrUBSClieibeil,  auch  mit  transparenten  Stationsnamm  und  anderen  B«Keiehiinng«ii  vcrsclicn, 


etc.,  fhr  Ter^iasirn?  von  Weriotlttra,  Mißlangen,  ObertteUw  etc., 


ferner 


seboiärenc  Taüeln  allei»  Art 

Wr  Keflectoren  (auch  mit  eingebrannter  Versilberung)  ur  J  für  Lnforripn  «tr  üpfcrt  liilligst  ilie 
DXS8DSif,  FMiymimm  48.  Dresdner  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtheilung  für  Hartglas. 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officielles  Coursbuch  der  dsterr.-ungar.  Eisenbahnen 

•nelicjtit  lOmftl  Im  JaJhr».  —  Aviult-ninK^n,  wrlrtie  iw-hrhen  itu  KT..r>»<i-iitr.i:t. 
T«nnl«»n  4«rll«^e  «intreleii,  er^DlBOD  »1«  Stehtjij^c  niul  vttril«et  <Jvn  V  T  lU-rraa 
AlMiiBOnwn  critls  and  frutco  e>l«hgfllrr<rl-  —  T>«it  lIlMtflrt«  roKn-r  ftn  6an 
lUliiiua  wird  Im  tthwgukg  1SC8  ix-rb  wotnilicli  livrtkticrl  wcnion.  -  I*rloani«T> 
lloii«-<j«liahr  rar  dw  |{s>ttti  Jahr  A  t1.  i.  \V.  >:nlt  rrknc«  t'MtveriondUbK), 

MI  »»»Im»  Urft»  SO  kr.  mll  frnnc»  fottrrrmrniinng  OOhr. 

MaaB«r»ti«B*n  crbitt«  pn  Foft-Anwaiiiu; 

d«  Naehmlifur-Srnfi-itirf n  rfin  ]ii'iii(t  wf«ontll(ti  TmItfU«rii  "9% 

nip  VcrliiirvluiiMlliim:  I!.  v.  WAr.DHFIM 

IB     V^'-i'll       tl.    Tu',     [-.'•ilnr    r.'  :  l.iil.  I  ^Iru»»..-  13 


Muttone  &  Kurz 

2iC»«  e  m  1  tx  •  zx -Fai»  r  1  iE  a  n  XI 


r' 


r,iiiDint904 


bancn  als  Spccialttät : 
QaBanatalten  iiir  Kry.fiiirmisr  \i>\\  Leuchtgas  aus  Steinkohlen, 
Holz  Ull  i  Mlneral-Oelen,  Comprimlr   iimi  Füll-Anstjilten 
fiir  Oolgas,  fi-riior  alli'  Einrichtungen  r\v  Beleuclilunt;  »i  n 
Eiaonbatin-Wag;;onB   umiI   ;\ih1>ti h  t^ahr/eufcen  nach  Joiii 

Sv-ti'iM  I,.  A.  KipdiiiiiiT. 
.  '  Liefere  Apparat«' xnr  liasfabrikatioii.  : 

QorildlSltar«  BeinigunKB- Apparate,  RobrleitlinccB  ■eb'-t 

Candetabern,  laatarnen  etc. 
IniloUationeii  von  Om-  md  WaworlaltwigMi  Mr  WMU, 
Pabrilcen,  OffinitKrl»!  Uni  Pritat-OpMaJi».         «i , . 


Ftr  B>hiili5f»T  M>y»»tii«  et«,  etc. 

Wien,  Hamalt,  HanpiiiniM  Hr.  117  (an  der  Pferdebahn). 

 Feuerspritzen  mit  Kugelventilen, 

Schläuche.  feutfwitr'iaifMmtiit, 

tramta  SrUptatflt  THttlWlfcl  .llt, 
M  «Mira  M  BspuMma  41*  Rühr,  n 
iiläMMi9IMpa<aw«rd«abrMt^««,  no  i, 

49r  Sttnätr  thuwhahvn  wird. 

firwr!.  ;,-  i:kJ  Af  ,n  .S.        ti.  n.  1 

Wt  V»Mk  ttmw%  Utk  klk  krUm  im 
"  ,      kiuiniM  PniMii 


iMi^  IUua1r«iI>Nti.0t«ml»flnMia. 


Jacques  Stern,  vom)  «  ari  iidiVmami  &  Os.- 


Wien,  V.,  LuftgasM  3 

KraU  k,  k.  Hi*.  ÜMlkl»!«  «.PifniMi 
AiMlwm-Ptikrik  >i*r«uM  tM(|. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österroicKiscKe  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIKN,  I.  Bezirk,  Muria-ThorosionMtroM'jR  Nr 

\        Stalling.  Ziem  &  Cie. 

WicD,  Wieden,  Waagganel.  I  Barge  b.Skgan 


Breslau 


Pr-SrhliBiou 


Prag,  Thorga»Be  Hr.  7. 
diiiifeblcn  ilirc  vmi  ili  ii  ] 

k.  bajnr.,  kOni);!  i:ii<l  h<'r/<>i:i  ^i.>  \\'-  i;<  u":>  rmiir««  geprtfte  und 

als  fcuiT-iiliiTihi  :in-  Tl>.innU' 

Stein-Dachpappe 

in  Tafeln  nnd  RoUen, 

fertig  präparirte  Anstrichmasse 
zur  Bestreichung  vrin  SU'inpappdäciiern, 
:    nob>t  Iiag«r  von  Btelnkohien-Tbeer,  Araluat-Paoli, 
piOT«*g*>"»  Aarhait  Oaadrw  «.SrtMaiMit. 


f  Teckirbsitcr. 





iNr.EfNir::;;^:-" 
WIEN,  I.,  PESTALOiZIGASSE  Nr.  ». 

Ttrtntrr  ik  iMwifiiiik-ik  Ina  k  €nr<  «  Ihntn  ml  lin. 

r  RCIlMSCHES  BUREAU 
für  ri>«iii'Dii,iriirilo»rn,  KlM-nkakii-  u4  Sinncakrtikn,  SeanUrtaka«. 
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Oesterreichische 
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AlKHinement  und  Inierate 

«w4mi  •llCTt«naMli  im  4«t 

AtotaUlnillMi 
«tSH,  L,  KaalicuM  5. 


ORGAN 

4m 

Club  dsterreichiseher  Eisenbalin-fieamteiL 


AtoflMHwitiiKLPtalvtiMnim 


EcMheink  jeden  Soimtag: 


ta  lliii|iB  Audandt: 


Wlm,iMl8.Ml»S. 


V.  JahigMig. 


Vtrsckasscassen  für  Eisenbahubeante. 

Von  KuUoU  Schubert, 
OndpW  te  1b  lu  Ohwlta  llr  fllMlMlMiMMMflal»  !■  Wm. 

bn  LalMB  4w  Beuntea  kBuen  nindgftwha,  Ton  dem 

gewöhnlii-hen  flan-^e  abwi-ii  hende  Ereignisse  eintreten,  welche 
aiuserordeutUche,  gauz  uuvorheigeseheDe  Audgaben  erlieiseben. 
Si  pfle^  MBMMitWfth  fn  SiAeltBnItfetseti,  nioht  fefsnkoniineDf 
dasä  der  Beamte,  der  avif  seiun  Bezüge  antjewicscii  ist,  Kr- 
■parniase  machen  kann,  welch«  ihm  in  aiuserordenUiclieu 
ZaftentieVeitheOeemesHiUUinidNgewlbno.  Wenn  daher 
die  Nothwendigkeit  entsteht,  für  ausserordentliche  Ansgaben 
voimsorgen,  to  iat  der  Beamte  last  jedeneit  dannf  an- 
gewiesen, die  Ifitlel  diftr  anderwlrte  adkoraehen,  d.  !.  ein 
Dariehen  raftonehmen. 

In  neuerer  Zeit  Ii  üben  Huuanität  und  Fürsorge  der 
meisten  grüneren  Hahuvorwaltangen  eigene  Vorschuss  -  in- 
stitntionen  ins  Leben  gerufen,  an  welche  sich  der  geld- 
bednrftiec  Beamte  wenden  kann.  Ti'w  Verhilltnisse  waren 
jedoch  uieht  jedemit  so  günstig.  In  IrQfaeren  Zeiten  war  dem 
Qddbedllril^  vnr  der  Weg  «um  effieiellen  eder  gehetmeo 
Prirat-Gpldverleilier  nlTen  Was  das  sagen  wü).  ist  bekannt. 
In  den  üänden  solcher  Geldverleiher  wurde  der  darlehen- 
nehBMhde  Beamte  mmeivt  du  Opto*  seiner  Nolh  und  der 
Bnitalität  des  Verleihers,  rnvemingend,  den  zumeist  hoch- 
wocheiischen  Anaprtichett  dieser  »Biedemüknneru  zn  genOgen, 
MMDte  ridi  mr  ersten  Selndd  bald  eine  crBeeere  zweite  und 
dritte,  ausser  dem  ur<>|irnuglii-hen  kleinen  Darlehensbetrag  oft 
Uaa  aus  Zinsen  oud  BestandUieUen  anderer  freibentedodier 
Gattung  aufgebaut,  nnd  seiflebenslnan  der  Beamte  dditmebr 
US  diesem  nnglückseligen  Hdrigkeitüverhältnisse 

Der  Erste  allgemeine  Beamtenverein  der  österreichisch- 
n^uiaeiMn  Monarchie  mit  seinen  Vorschuss-Consortien,  die 
zahlreich  in  Wien  und  in  der  Provinz  organisivt  wurden, 
brachte  zuerst  eine  woiiltlültige  Aenileruni:  in  ili>.'>e  Veiiuilt- 
nine.  Ihm  verdankte  der  Beamteastanil  nicht  nur  die  Mög- 
fitUntt,  dcli  grtmen  BetrtgB  in  eiMnPittBvni 


welcher  von  dem  privaten  Geldgeber  uieht  i 
sondern  es  erwuchs  aneh  danms  ein  TorOieQ  fDr  manchen 

Schuldner,  dass  die  Privatgeldverleiher,  je  mehr  sie  in  Folge 
der  Wirksuiiikeit  des  Beamtenvereines  das  Terrain  fllr  ihre 
raubthierartigti  ThäÜgkeit  entschwinden  sahen,  in  vielen 
FUen  hegnuMn,  Utere  Ansprüche  niedriger  zu  taxiren  und 
mildere  Bedingimgen  z(i  stellen.  Auch  glauben  wir  nicht 
irre  zu  gehen,  wenn  wir  annehmen,  dass  die  Creirung  von 
Tenelnueeaaaen  seitena  des  Beamtanferebea  Ahr  maneheBiean- 
liiihngesellsc-hnft  den  Änstosa  gab.  gleiche  Einriehtui^an  ftr 
die  bei  ihr  angestellten  Beamten  ins  Leben  zu  rufen. 

Wie  nas  a»  xahbrridien  Beiepielen  behamit  iet,  haben 
die  von  den  meisten  griHseren  Bahngesell-i(  li.iften  ^'escliaffenen 
Vorsehnas-Institute  biaher  vielfach  wohlthätig  gewirkt  und 
mehr  ab  eine  Bnstan  dem  aldiereB  Untergänge  entriaaen. 
Hiemit  soll  nicht  gesagt  sein,  dass  die  Einrichtung  dieser 
Vorselniss-Institute  unterschiedslos  vorzOglich  ist,  dass  sie 
allen  Anforderungen  genügen  und  der  Verbesserung  nirgends 
bedOrftig  «'scheinen  Wir  krmnen  uns  hier  nicht  darauf  einlassen, 
im  Speciellen  nnd  NaniHnlliiheM  liie  Prim-ipien  der  ver 
schiedenen  Eiseubahn-Vonichusscasscu  zu  besprechen  und  ihre 
mehr  oder  minder  guten  Seiben  an  beleaebto,  nowlanmtaaD 
uns  darauf  hesclirfinken ,  ganz  allgemein  nnd  bloj  In  dar 
Hauptsache  die  Bedingungen  zu  bezeichnen,  unter  weikban 
alleb  soleheYorsebinaeaseea  enpriaasliehmidsofvnetioonen, 
daas  nachhaltige  Erfolge  durch  sie  erreidit  werden. 

Bevor  wir  zu  dieser  Besprechung  übergehen,  möchten 
wir  noeh  der  Teraildedenen  Benrihälni^  gededcen,  ivelehe 
die  Institution  der  Eisenbahn -Vorschusscasseu  in  massgeben- 
dan  Kreisen  gefiinden  hat  Während  die  Mehrzahl  der  Ver- 
sttndigeD  daiflber  hinans  ist,  ans  der  Notwendigkeit  and 
Nützlichkeit  von  Vorschusscasseu  eine  Frage  zu  macheu, 
negiren  Andere  beharrlich  die  Zweckmässigkeit  und  Wohl-  . 
that  einer  in  dieser  Richtung  sich  bewegenden  Hilfe  und 
irnterstntinng.  Sie  berufen  sich,  nebstdem,  dass  sie  die  Oe- 
deihlichkeit  von  Vnrefhiiss-l'uternehmungen  überhaupt  ver- 
werfen, auf  das  Uauptargument ,  dass  Beamte  durch  die 
leiehte  HögUehkeit,  sich  Jedeneit  ein  Darlehen  m  veiwhaffiBB, 
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freneigt  und  verleitet  werJeu,  weuigor  strcug  mit  ihren 
Mitteln  haus-zuliiilten.  oder  ein  solches  in  Ansprach  zu  nehnion, 
;iuci(  wenn  ilie  Veranlassung  hiezu  nicht  eben  eine  dringende 
ist.  Di«  le(zt«^rn  Ansicht  trifll  vielleicht  ausnahmsweise,  im  All- 
gemeinen jedoch  gewiss  nicht  zu.  Der  Beamte,  der  in  geord- 
neten Verh.'iltnisson  lebt,  wird  -  ausgenommen,  wenn  er 
leichtlebig  uml  leichten  Sinnes  ist,  vas  doch  wohl  der  Ver- 
waltnng.  bei  welcher  er  dient,  auf  die  Dauer  nicht  verborgen 
bleiben  kann  niemals  den  ruhigen,  glQcklichen  Znstand 
der  Sorgenlos! gkoit  mit  Jenem  der  Sorge  um  die  BezahUmg 
einer  Schuld  und  der  Aussicht  auf  bald  nothwendigo  Ein- 
schränkungen aller  Art  vertauschen  Ks  lasst  sich  mit  Worten 
wenig  gegen  die  angedeutete,  grundfaLschc  Art,  Vorschuss- 
cassen  zu  heurtheilen.  ansriebten,  denn  wer  seine  Augen  so 
beharrlich  gegen  da.s  wirkliche  Gute  und  Nützliche  verschliesst, 
das  sie  bewirken,  der  ist  überhaupt  nicht  zu  bekehren. 

Die  Errichtung  von  Voi-sohusscassen  muss  ausser  dem 
nächstliegenden  auch  von  einem  entfernteren  Standpunkte 
Itelrachtet  werden.  Es  kann  nicht  in  der  gewfdmlichen  iMlicht 
des  Arbeitsgebers  im  Allgemeinen  liegen,  zenUttete  pecuniftrc 
Verhältnisse  des  Arbeitsnehmers  zu  ordnen  oder  auch  nur 
deniielben  im  Bestreben  nach  Ordnung  seiner  ftknnomischen 
Umstände  zu  untersttttzen .  obgleich  jeder  Arbeitgeber  ein 
Interesse  daran  hat,  sich  nfltzliche  und  brauchbare  Hilfs- 
kräfte zu  erwerben  und  solche  auf  jede  mögliche  Weise  zu 
conservireu.  Aber  diese-*  Interesse  ist  lediglich  ein  egoisti- 
sches, und  ea  Hast  sich  von  dem  Einzelneu,  von  dem  privaten 
Arbeitgeber  nicht  verlangen,  dass  er  sich  aus  anderen  Motiven 
für  das  persönliche  Wohl  und  für  die  Zukunft  seines  Arbeiters 
besonders  erwänne.  Grosse  Körperschaften  jedoch,  wie  die 
Ei.scubahnge:<ellscbuften ,  die  Hunderte  und  Tausende  von  In- 
dividuen in  ihren  Diensten  stehen  haben  und  eine  Autorität 
aben,  welche  in  vieler  Beziehung  an  die  Praponderanz  des 
Staates  erinnert,  und  mit  welcher  auch  den  staatlichen  Zwecken 
imd  Aufgaben  zu  Hilfe  gekommen  werden  kann,  haben 
ausser  den  gewöhnlichen  praktischen  Gründen  auch  eine 
monilische  Verpflichtung,  die  ZerrOttung  imd  den  Verfall  der 
Existenz  iluer  Angestellten  hintanzuhalten  und  denselben  nach 
Thunlicbkcit  in  dieser  Beziehung  zu  ufltzen.  Eine  solche  mora- 
lische Ver^dlichtung  zugegeben,  crs4"heiut  es  keineswegs  gleich- 
giltig,  ob  sich  eine  Ge.seltschatt  die  Pflege  der  persönlichen  und 
materiellen  Interessen  ihrer  Angestellten,  wozu  auch  die  Er- 
richtung von  \  orschusücas.sen  gehört,  angelegen  sein  lässt,  oder 
ob  sie  denselben  theilnahmslos  gegenttbersteht 

Sollen  Vor8chuss<'assen  wirklich  Gutes  und  Erspriess- 
licfaes  leisten,  dann  mQssen  vor  Allem  zwei  Hanjitbedingungen 
durch  sie  erfflUt  werden:  sie  mössen  dem  Beamten  den  noth- 
wendigen  Vorschu:-:«  zu  sehr  billigen  Zinsen  vermitteln,  und 
—  was  oft  noch  weit  wichtiger  ist  —  fllr  die  Tollstündige 
Rückzahlung  des  Vorschusses  muse.  wenigstens  insoforne  es 
sich  um  einen  sogenannten  Rangirungsvorschuss  handelt,  ein 
langes  Bespiro  gewährt  werden,  d  h.  die  RQckzahhmg  muss 
in  sehr  kleinen  Raten,  auf  eine  Anzahl  Jahre  hinaus  vertheilt, 
erfolgen  können 


Was  die  Verzinsung  anbelangt,  so  wird  der  höhere  oder 
geringere  Percentsata  derselben  davon  abhängig  sein,  ob  die 
Vorschusscasse  eine  Einrichtung  für  sich  ist,  oder  ob  sie  nur 
den  integrirenden  Bestandtheil  einer  andern  Institution  bildet, 
oder  mit  einer  solchen  liirt  ist  Eine  reine  Vorschusscasse  hat 
nicht  nöthig,  einen  h'fheren  Percentaatz  für  die  Darlehen  zu 
nehmen  als  jener  ist^  zu  welchem  die  Ocldbeschatfung  seitens 
der  Gesellschaft  selbst  erfolgt,  oder  zu  welchem  dies«  ihre 
disponiblen  Gelder  im  normalen  Verlauf  anderweitig  zu  ver- 
werthen  im  Stimde  ist.  Wo  —  wie  es  hie  und  da  der  Fall 
ist  —  mit  der  Institution  der  Vorschusscasse  eine  üntcr- 
slützungscasse  oder  eine  Sparcasse  in  Verbindung  steht,  dort 
wird  das  Bestreben,  einen  Gewinn  zn  erzielen,  dazu  fQbren, 
von  den  Darlehen  eine  höhere  Verzinsung  einzuheben.  Die 
Ansammlung  eines  Cicwinncs  braucht  aber  dort  nicht  in  der 
Absicht  zu  liegen,  und  es  wird  mit  niederen  Zinsen  das  Aus- 
langen gefunden  werden,  wo  es  sich  lediglich  um  die  Er- 
theiluug  von  Vorschüssen  und  um  die  gewöhnliche  und 
übliche  Fnictiticirung  der  in  Bewegung  kommenden  Capitalien 
handelt.  (.s<  Jiiu»  Mgi  i 


Exciirsion  des  €lub  Ksterr.  Eisenbabu- 
Beamten. 

Wie  alljJhrlich  veranstaltete  der  Club  Osterr.  Eisenbahn- 
Beamten  aacli  heaer  cini»  cor]>i)rative  Excorüon ,  welche  am 
11.  d.  M.  stattfand  and  d«r«n  Zwvck  die  B<>fahning  d«r  neuen 
Wien-Aspangw  Eisenbahn  war.  Es  halten  sich  ca.  350  Theil- 
nthmer,  Clubuiitglioder  und  Gäste,  eingefunden,  für  welche  ein 
Separatiug  b«>r«itgeKtellt  war.  Die  Theilnehtner  d«r  Fahrt  erhielten 
«inen  von  der  Waldhcim'gchen  Anstalt  m-tt  aasgegtAtteten  «Fähror« 
in  verkleinerter  Form  des  bekannton  Bcischandbaches  »Der  Con- 
dQctenr«.Die  Stationen  waren  festlich  geschmöckt  In  Seebensteio 
and  spAter  in  Aspan^  fanden  Ansprachen  seitens  der  Gemeinde- 
Vorstandv  statt,  wclcbo  dar  nvne  Clab-Präsident,  Herr  kats.  Rath 
Dt.  Liharzik,  erwidert«. 

lieber  di«;  neae  Dahn  geben  wir,  obwohl  wir  dieselbe  seincr- 
ml  in  einem  grösseren  Artikel  besprochen  haben,  des  besseren 
Zauimmenhanges  wegen  nachstehende  Daten: 

Am  2Ö.  November  1877  cc^ncessionirt,  wnrde  der  Bau  dieser 
Kahn  («ingeU-isig)  im  Aagnst  1S79  begonnL>it  und  die  Linie  Wien- 
ritten  am  7.  Augnst  1881,  Pitten-Aspiing  am  28.  October  1881, 
t'cntralfrifdliof-Schwochat  am  6.  Decr>rabcr  1881  «rftffnel.  Din 
Länge  der  Strecken  beträgt:  Wien-Aspang  85  5  Kilometer,  Con- 
tralfricdhiif-Srhwecbat  (Flügel)  'i  t  Kilometer,  Qesammtlänge  89  i 
Kilometer. 

Die  Bahn  hat  18  Stationen,  geht  hn  Sidenaii  auf  den  Hahti- 
körpcr  d<<r  Sädbahn  über  nnd  iSoft  auf  dvren  Strecke  bis  Wr.-Nen- 
Stadt,  von  wo  die  Bahn,  vom  Oedenburgcr  Flügel  abzweigend,  ihre 
eigene  ßnnt«  wieder  verfolgt.  Der  Radius  der  kleinsten  Curve  ist 
350  Meter,  die  grfisste  Steigung  IS'/o»  1:66-67. 

Die  ßrilcken-Objecte  sind  aas  Stein-  und  Eiscnconstructinn. 
Di«  Stationggebände,  Wjchterhäuser,  Gätersrhoppen  ans  Stein- 
uiid  Ziegelmanerwerk  erbaut  und  mit  Schiefer  oder  Ziegel  ein- 
gedeckt. Die  Wegabspermngfn  nnd  die  Distanzsignak  sind  nach 
den  Normalien  d«r  Sddbalin  aasgefäbrt.  Alle  Stationen  sind  mit 
Sprechtelegraphen  und  Glockcn-Sigoalleitang  versehen. 

Anschlösse  an  die  k  k.  priv.  Kisnnbahn  Wien-Aspang  be- 
stehen in:  Wien  (Wr.  Verbindungsbahri,  resp.  Südbahn,  Ocsterr. 
Staatöbahn    nnd    Ferdinands  •  Nordbahn);    Central  fr iedhof- 
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80k«*eh»k  (Büilnli<]Mu>$  Feltilorf  (SUhdu);  Wr.-N««- 
sti4i  (Sfldbahn).  Die  Station  Wr.-Noiutadt  und  Felizdorf,  soirie 
84-1i«'«riiat  sind  gcriK'inReliafUieh  mit  drn  Ansrhiussbahnen. 

lüs  fT'ViMj  Wr.-Kf'UätaJt  liurohzieht  die  Traco  fast  ebenos 
Ti^rrain,  an4  bfrflhrt  ilii>  widitigsten  Fabriksorto.  Schon  auf  der 
Fahrt  ab  Maria-Lan/.i'iiJuif  Unclien  rechts  die  Hühpiung«  dps 
Wituwvaldes  wif;  apUcr  erblickt  mn  den  AnningM-,  das  Kiauiw 
Hur  tteii  «ddit  tÜk  adMutf  an  dan  HorinmlB  abaaMna,  ul 
aeUitaiUeli  dan  impoaaatan  Schneeberg,  dessen  gegen  Bnchberg 
abJUItflde  steile  Wand  mit  dem  »breiten  Riess«  sieh  immer  mehr 
henmhebl. 

Von  Klein-Wolliersdorf  ,in  b>yiniit  das  für  NatHrfri>andp 
iatWMMUlte  Gebiet.  Vnn  hier  gelang  man  in  2'  ,  Standen  r.a  dem 
intuMiartan  AoasichUpuikta:  di«  JBoaaliakapaUa  (746  Meter).  Bai 
KMa-ValMMf  baflndat  aiehFMhBtoi;  daaDankO  daa  Orafca 
Cluunbord.  In  BrUch  beaitsi  Baron  Raber-Linsberg  daa  ScUoia 
Linsberg.  Ton' der  Station  Erlach  ans  aind  empfeblonsweithe 
rarii<f:i  Dach  d>  n  riizaad  galtgaiMB  OftsB  Thambary,  Broabarg 
und  Walpersbach. 

Die  gegen  die  nngarische  Ebene  sich  hinziehenden  Oebirga- 
rAcken  and  TbUar,  Oatlicb  ?oai  iraltan  Harltte  P  ittan,  im  VoUe»- 
■uda  dia  »bMidigaWatti  tmamA,  MatM  aiM  nUa  dar  nfaaii«> 
atan  Partien.  IHa  Bnig  oberhalb  des  VarktaaPittan  wafde  wieder- 
holt Tun  den  Tflrken  vergeblich  belagert.  Innerhalb  der  Ringmaaer 
ItcüD'lüt  sich  ein  1'/»  M'.'ti'r  tiL-f"r  llr.i!!);«;..  Ufr  jet/.ige  Besitzer 
d>>r  itargand  des  am  Schlnssberge  befindlichen  .lagdschloMes  nebst 
Thiergarten  ist  (iraf  Chambord.  In  Fitten  befinden  sich  zwei  grrisise 
Pa^vrfkbriken,  von  «alchan  una  im  Basitxa  einer  Actien-GeaeU- 
•bbaf^  dia'  tadar*  ügnUm  das  Hanrn  EaaAfttgtr  H  dar  äcb 
von  einem  sehr  bewliejdenen  Anfange  enporgaacbmngen  hat 
Hanpt-Ereeagnisge  dieser  Fabriken  sind  Zeitnngs-  nnd  Packpa|Her. 
Ein  Besnch  dieser  EUliIisstmei'-ts  war  wegen  d^r  angewOlinlieh 
grossan  Anr^hi  von  Excarsinns-TheilnehmiTn  ni<!ht  aasfahrbar, 
doch  würde  einer  kleineren  Ornppe  von  Clubmitgliedern,  wenn  sie 
BUh  ila  aolcba  doreh  Vorweia  dar  Kitgliadkarta  lagitimiren,  der 
hOehat  laMiieliva  Bäanch  ainaa  ditMr  ttdBMMMiitt  aidar 
geatattet  werden.  Fdr  diaiaa  FaU  gabaa  «IrflbardaaanlcaiiBnnte 
Etablisaement  naebatehenda  Details : 

Die  Papier-Fabrik  Fitten  wurd?  im  Jahre  1824  gegründet 
nnd  gelangte  nach  wiederholtem  Wechspl  der  Besitzer  im  Jahre 
1856  in  den  Besitz  der  noch  gegenwartig  bestehenden  Actien- 
Qeaallachaft,  welcha  aueb  im  Jahra  1870  dia  xwaita  Papier-Fabrik 
n  Wftaparadorf  (an  dv  infariaelMi  Greua)  data  kanlta. 
In  PWan  «wda  wn  Jabra  UM  bia  1836  BAttan»  (gaachOpftes) 
Papier  gaaibeitat  Im  Jabra  1888  erfolgte  die  AnftteUang  der 
erstr-n  PapiermaadiinaL  Gegenwärtig  Mfhen  im  Pittener  Eta- 
blissement 4,  im  Vampersdorfer  1  Maärhiu'j  in  Betrieb.  Die 
Erzengniss«  beider  Fabriken  sind:  in  Pitt«n  Druck-  and  Pack- 
papiere^ in  Wamparadorf  dagegan  alle  Sorten  Schreibpapiere. 
Itas  tiglith*  InalgttiftmnMitnn  baMgt  im  Dnrchacbnitt«:  in 
FBtal:900eKtr,bi  Wamp«ndoif8008Eg.  Dar  Arbettantmid  ist 
In  Pitten  270  KOpfe,  in  Wamperadorf  200  KOpfe  stark.  Ab  Bei- 
werk-n  V^f'fit.'.t  di-^  T'nt?rtii-liinung  eines  im  obt-ri-n  Pittcnthate 
ond  eine  groisüt  llidwchli'iforei  in  ülbersd  orf  lud  Kdlitz. 

Nächst  der  Station  Seebenstein  liegt  das  neue  Sililc-is 
Saabenstein,  dem  Försten  Liecbteostei»  gehdrig,  Zehn  Minaten 
Idnttr  diesem  Sebloaae,  anf  bobem  Fala,  befindet  aich  die  1092 
aibnnta  Tafte  fiaabanatolB.  ^  baatnbaltana  SchlMaraina  Kiadar- 
Oestarreicba,  mit  flamUiaaaiMiianr  «te.  In  Seabanalcia  iai  dia 
Dornsirche  (gottiadi)  BabaBBWBrth  (Olaaaulinian,  Holiachaita- 

reitti)  etc.). 

D.iä  neue  fürsll  Lieehtenstein'sche  Schloss  S-'cbenstein  ist  von 
rinem  prachtvollen  Parke  umgeben  and  führen  angenehme  Prome- 
wden  nach  alba  Kchtangen.  Der  iut^resaantaala  Waf,iolbaWeg- 
a»ck»i  fBbrtjnaiMr  Idawind,  »daiTllrIcanatnB«  ganaontOidfHt), 


Witt  waldttr  im  Jahra  1688  HAehtiga  TOrban  von  dan  Bawohnom 
dea  Tbdan  MnnbfaaehlaB.dait  wnidam.  Hiebt  weit  davon  ist  die 
«Lntherkanzel«,  von  welcher  in  der  Seformationsieit  Wander- 

prudigor  jar  Hevrlkcrnni^  .';iiracln?n.  Der  Türk'jiistoil  iBt  nneh  VOn 
der  Station  .SrheibUiigkiich«!n  leicht  zu  erreichen. 

Vnn  der  Statiun  Edlitz  aus  ist  der, eine  nmfaaaende,  pracht- 
volle Aoasiebt  bietende  Kalmriegel  (767  Motar),  anf  walcbam  aich 
aina  vom  Oaatair.  Toiriatan  Clab  «ibanta  nnd  na  U.  Hai  1888 
orttffliieta  Anaatchtswarta  balndat  (1  Staada),  ata  labnandar  Ana* 
dag.  Unter  der  Anaaichtawarta  ragt  maleriseli  die  Bnlne  Grimmen- 
-•itcia  empor.  Vnn  Kdlitz  über  den  Wanghof  m.ui  nach 

dem  int«ressanten,  mit  reichen  Sammhingen  ausgestattettiu,  dem 
Qrafen  Snlkow^ki  geht)rig«n  Schlosse  Feistritz. 

D«r  Endpunkt  der  Bahn,  Aap ang  (Obar^  nnd  Ontar-Aapanft 
Markt),  biatat  Gelegenheit  zo  dan  veraeUadsoartagtlea  Touren, 
baaonditrs  nadi  Marianaea  (Uahm  DMUmb)  nnd  KAnicbkircban 
von  walehen  b«d«n  Ortan  der  langgealradrte,  eine  wandervolle 
Aussicht  gegen  Steiermark,  Raxalpe,  Schneeberfc',  Stuhleck  und 
Ungarn  bietende  Kücken  des  Wechsels  (17üij  Meter)  in  circa 
Standen  erreicht  werden  kann.  In  AapaBf  bedndat  sich  daa 
Scblosa  des  Grafen  Pergon. 

Im  Tnriw  TOB  SatbanaMa  war  fia  FrUnMiik-Station.  Ifaoli 
Anffriaehnng  dar  Labanagaiaiar  warda  dar  Anatieg  zur  Barg 
anternommen,  deren  Oemleber  nnd  WatTenscb&tx«  besichtigt.  Im 
I!iirt,'lii'fe  gaben  sodann  dii^  d.'iri  'Wiener  Milnnurgesang- Vereine 
ungehörigen  Gäste  drei  Oesung.spiecen  /.um  liestein,  w.^lche  aufs 
Beste  zur  Geltung  kamen.  Der  schon  Morgens  hewrdktn  Himmel 
hatte  beraita  im  Parke  die  ersten  Baganlropfan  herabgsaande^ 
Wanna  wAbrand  dar  Fitet  nub  Aiiianf  «in  fficUw  B^|an  aat- 
atand,  ao  da«  in  Anpanf  dar  ftaUi^  Bnpbng  —  wohl  um 
grRBsten  Leidwwen  der  Uafawn  weiasgehleideten  nnd  Unmen- 
^.'l'Sl;hll'.ückten  Mildchen  —  ganz,  vurdorben  w.ir.  "V'n:  einer  Kede 
konnte  gar  keine  Rede  sein.«  In  F'ilge  liff,  anhaltenden  Regens 
kunnte  die  Gesellschaft  nicht  im  Freien  speisen,  sondern  wusste 
tich  in  Zimmern,  Schannni  nnd  Bcbnpfea  vertiuilao  and  an  provi- 
aoiiaeb  bargaataian  DBChm  daa  lGtta|Bmabl  «innahman.  Dian 
that  dem  geaeUlgan  TaqprtgaB  altodlnin  «inigen  Abbruch,  doch 
lügte  man  sich  in  dia  Sttaallon  mit  nnverwfistlichem  Wiener 
Hamor.  Nach  Tiseh  heiterte  sich  Jus  ■\Vi'U-!r  auf,  man  konnte 
im  Garten  verbleiben  und  nun  begann  der  ofiücielle  Theil 
der  Toaste. 

Dar  nena  Clnbprftsidaat  widmete  dem  iHUieren,  Herrn  Ba- 
giaraaganfh  Obarmnyar,  ahrmda Wort«,  woleba  von  darTar- 

sammlnng  mit  stflrmiaehem  Beifalle  aufgenommen  wurden,  betonte 
sodann,  dass  er  gleichfalls  die  geistigen  Bestrebungen  de.s  Club 
und  di«  kainerudschaflliche  Gesinnung  der  Mitglieder  pllvijuu 
werde.  Sodann  bracht«  Itedner  ein  Hoch  auf  den  » Landesvater « 
aus,  in  das  die  Versammlung  begeistert  einstimmte,  worauf  dia 
Hosikkapelle  mit  der  Volkshy mne  einfiel  Herr  GrafPargan, 
Besitzer  der  Herrschaft  Aspang,  bi«aa  di«  OSata  in  banUÄatar 
Weise  wiUkomman;  Ticapr^dant  Dr.  £  g  e  r  >lankt«  derQaadnda 
Aspang  für  den  Äberaxu  freimdlichen  Empfang  und  dem  Wiener 
Minnergesang -Vereii!  fnr  des.5en  Mitwirkui.g  .im  Fest";  ferner 
toastirte  Herr  Verwaltun^rsruth  <i  r  li  ti  e  h  a  ii  in  Nuuiens  der  Wien- 
Aspanger  Hahn,  welcher  auch  ein  I(e>,'ra5:iu!:j.'<-Telegranun  daa 
Verwaltongüiatha-Pratiidenteo,  M^jor  .\rtmauu,  verlaa. 

Nach  Briadignng  dar  oSciellen  Toaste  ging  man  znr  IMan 
gaaaUigen  Untaibdtnnf  <lb«r.  Prot  Engelhard  hidthiaranf 
^nen  hnmoriatiseben  Torlrair.  Der  Best  des  Aufenthaltes  in  Aapang 

w.irde  mit  lle.-iangHv.  rlr.'igeii  der  Milu;'i-Je:  de>  Wiener  MännOT- 
gesarig- Vereines,  unter  Leitung  Krem.-iei  'j  und  des  unnbfrtrefTli- 
chen  r  d  p1 'sehen  Quartettes  ausK'*'t'illt  Dj.i.->  auch  1er  M-'i»ter  uuf 
dem  Piston,  Herr  Tpms,  niciit  leer  ausging  bei  den  stürmischen 
Beif«llsh«iangnagan  glanlM«  wir  gleichMs  ra^atriren  zu  müssen. 
Cabarbanpt  wnrden  die  Mitglieder  dea  Minnergaaanga-Tereinea, 
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vdefae  schon  wiederholt  an  Ezcnrsionen  des  Clal>  tlieilnahmen, 
trMlhehMmgMMdilMt,snd  Iknden  namentlich  in  Fitten  die  Koiid- 
gebgngaa  dnBBfaadcMM  du«hU«berr«icluiBg  ron  BoMnboaqiuts 
beredten  Anidniclc. 

Di.i  Iiürkf.ihrl  ;inr)i  Wi -ii  wurde  in  Pitton  nntflrbrrirhon.  wii- 
selbät  '•iiii-  I!.ji,'rüssuiit:  sfitoiis  des  fi«mciiid''-VorstunJos  sUtt- 
fond  aiul  s'Kiuiin  «Ir^r  Marsch  in  den  fostlicii  (resclimiicktrii 
Maiktfleck«!)  angetreten  norde.  Der  Empfang  seitens  der  li^vruhnvr 
mr  Abmns  fr«andlich.  Ans  den  Fenstern  vieler  Häuser  regiicto 
M  Blanm  und  Bonqnete  maf  <ü«  paasirwid«n  alüuuibihnlera, 
mlehe  die  RcgniMhinn«  dieamal  nicht  rar  Abwehr  de«  Wassers, 
sondern  ir.ni  Aüff.iiis,'un  dor  l>am':'iispeiidf'n  henätitt^r,.  Tu  AV.iir:;iT's 
Oasthaua^rart.'n  fuiid  c-in«  giniiütlilictiM  I  iiturliiiltuiig  Miisik- 
md  Oesiu.g-i-rrudurtinnen  wcchst^ltt'ii  mil  tiiiaii  1't  ali 

Ein  ftussenst  witeiger  Vortrag  dos  bekannton  Hnmi>ri!^ti<n  Dr. 
Fischer  vom  Akademischen  Gesang-Vereine  entfesselte  siür- 
nisdis  Laduahren,  in  wsldu  Bnatenllich  die  uhhreich  anwesenden 
Bewohner  Pitten's  lebhaft  «bwtironrten. 

Xarh  9  fhr  Abends  wnnlf  mit  l;lii:a:'iii]em  Spiele  und 
vnrungetrap'enun  Lampions  der  Rückivi  v.ui  Siafnoi  ancrttreten. 
Die  ijtrasjen  und  der  Bahnhof  in  l'itttn  waren  boiiga.i^i  Ii  li:^- 
lenchtet  In  lier/.lichstcr  Weise  verabschiedete  man  sich  von  den 
Bewohnern  Pittens.  Die  Ankunft  tai  Wien  fand  ohne  UnM  fabr- 
pfauunaant  nm  11'/,  Uhr  Nachts  siatt  Wir  aagsn  nicht  in  viel, 
wenn  wir  bemerken,  dass  die  dieqahrig«  beonlm  ix»  Clab  den 
früheren  durcliaus  lürlit  nachstand  und  d«B  TboOnslMMini  gewiSB 
in  angenehmer  Erinnerung  bleiben  wird, 


Tebcr  die  Anforderungen  des  Eisenbahu- 
dienstes  an  die  inenschliehe  Gesondheit 

ßortrag,  gehalten  von  Herrn  Dr. Michael  Groismann,  SanitiU- 
Areot  der  Oeetonwiehisehen  Nordwesibaha,  an  28.  Mira  1888,  in 
der  XX.  VeraHaminif  dea  Club  der  9«tairaäolri«eiiea  Ehenbdm- 
Beamten.) 

(BaUaaa.) 

Oastatten  Sie  mir  mm,  aula«  Herren,  die  sanitären  Ver- 
hlttnisae  der  awaitan  Katagwria  dw  BaAmstgtan,  daiijenigaa,  die 

dan  Exernft^dienst  Tersehen,  sowvit  es  die  mir  tn  Geböte  stehende 

liM]']'-'  Zi'it  prlaul>t,  utid  .Siiw.'it  iiu-in»'  die.<bi'.'.üf,'lii'h*>  Erfahrung 
niid  mein  bt's.ihijäd<'n'  n  Vor^':iiidiii.->ä  reiilit,  zu  Ethildeni. 

Ich  werde  niclit  in  J-t  angenehmen  Lage  sein,  ein  freudiges, 
ein  sonnige«  Bild  xn  entworfeiu  Es  sind  das  die  dunklen  Punkt«, 
«B«  der  groasartlgan  tiMnag  der  Eisenbaknan  noch  inner 
«Nhallan,  ud  wob  wir  amh  InCin  dlhrftn,  data  ^ntga  wra 
ihnen  im  Lanfb  der  tmt  beseltitrt  werden,  so  ist  es  doch  zwei- 
fellos, daüs  ein  i,'r  >.>i.>Hr  TIh'Ü  für  iin)iier  lie.'it'-hen  wird.  E*  ist 
liedau^irlich,  duss  man  bei  uns  diü  Sammlung  der  .'itatistL-^rhen 
Iiut'Mi  über  <lie  Krankeobewegnng,  üb<-r  die  Invaliditäts-Verbfilt- 
nisme  der  Eiseubalui-Bediuuteten  noch  immer  nicht  bei  allen 
Bahnen  eingefihrt  hat,  and  daaa  dies  nicht  beiaUen  QeseUsehaften 
nach  einem  einheitlii  hen  Prinoips^  nit  der  dar  Wiahliglait  das 
Gegenstandes  entsiiri  i  lienden  Anflnerksankeit  ttnd  PrlcMon  vor- 
i.'<Mii'itini.'ii  wird  y.i  |,'.'lien  uns  dadun.'li  Daten  viirloren,  lii«  man 
für  die  Wiüsuiitcliafl  und  das  praktisch«  Leben  nül/.lirh  ver- 
werthen  kßnnte. 

Nach  den  statistischen  Ilericbti  n  unseres  IlandvlraiDistehoms 
sind  bei  dem  Bieentivdienst  der  üsterreichisrh-nngarbichen  Mnan 
von  Jahre  1876  Ua  mH,  niao  in  5  Jahren,  867  Bedienateta  fatUtat 
nnd  »49  rerlelit  worden.  In  diesen  Zahlen  nnd  die  behn  Ban-nnd 
\V«rk.stjUtendi''iot  V-tuü^-^Iüi  kt('nni<'litiiib.'i,'rifTcn.  iMf^-Kut.'^'iTien 
»teilen  ii«lb.st  in  den  urwälmteu  fünf  Jahren  ein  Cuutingent  von  47 
Todten  nnd  9»  Verietatan.  Bio  laicMan  Terietanngen,  die  keine 


DieDätegaofthigkeit  zur  Folg«  hatten,  sind  in  den  erwShnten 
Zahlen  nicht  inbegriffen. 

Ich  glanbe,  meine  Herren,  dasa  schon  diese  Daten  hinreichen, 
nn  den  Knevlivdienat  dar  fäaanbahaen  n  tiner  der  gelUirrollstea 
Aufgaben  zn  stempeln.  Und  doch  demonstriran  diese  lagiatrirtaB 
rngiacksfälle,  wenn  wir  die  Terfailtnisse  genta  nnd  ttnbefhngm 
prüfen,  noch  lange  nicht  die  gef&hrlicheni  .'^cite  dieses  Berafes. 
Ganz  abgesehen  davon,  dass  wir  die  erfrtuiitbo  Thatsache  con- 
statiren  können,  dass  die  Z»hl  der  im  Dienste  Getödteten,  wenn 
anch  nicht  die  der  Verleisten  von  Jahr  in  Jahr  abgenommen  hat, 
«aiirad  s.  B.  in  Jahre  1871  140  BsdiaBStete  ihr  Loben  in  der 
Analbnng  ihres  Bemfes  eingebfisst  haben,  sind  im  Jahre  1880  Uoa 
52,  also  nnr  ein  Drittel,  ans  demselben  Anluse  gctAdtet  wordeni 
ganz,  .ibgesehen  a!su  von  ilii.ser  trostreichen  Er.srliMini'ii!-  nnd  v,.n 
der  begründeten  Zuveraicht,  das«  die  fortgesetzteu  Bemühungen 
die  Vorsichtsmassregeln  CK  erhAhen,  die  Gefahr  nnd  mit  dieser  die 
Zahl  der  Opftr  noch  weiter  radndren  werden,  so  spielt  ja  bei  diesen 
VngMdnfiaien  dar  bSae  Znfdl  afan  waaantliche  Bolle,  nnd  aa 
mag  es  dem  Einzelnen  Immerhin  TergAnt  aain,  ^nan  solchen 
während  seiner  ganzen  Dienstzeit  ansiaweiehen. 

li-T  ••xecutive  Vfiki  tirs dienet  ist  jcdncli  noi-h  mit  ander- 
wi'iiigen,  wenn  auch  nicht  snfnrt  y.nr  tiellung  kommeudfn  liefahren 
verbunden,  die  daa  Leben  zwar  nicht  so  drastisch,  so  rdementar 
bedrohen,  denen  nheir  tut  kein  Einiiger  der  Bediensteten  mit  heiler 
Hant  entrinnen  kann.  E»  iat  aia  lugaan  wfrieendes  Gift,  das  aalaa 
Wirkung  Jahre  hindnrch  snmmirt  nnd  dem  der  kräftigste  Or« 
ganismns,  wenn  er  demselben  permanent  aasgesetzt  bleibt,  in  relttiv 
korser  Zeit  erliegen  tunss. 

In  der  That  werden  nnr  wenige  Herufszweieo  existiri-ii.  die 
den  Menschen  so  viel  abnätzen,  die  so  viel  Gesundheit  i-nnsuiniren, 
und  die  ao  raaeh  die  Invaliditit  verarsachen,  wie  der  Fahr- 
dienst der  Biaenbalnanb  Diaia  Itarinche  fUlt  nm  so  schwerer  in 
die  Wagschnle,  als  es  fai  der  Begel  kr&fUge,  robiste  Mianer  sind, 
die  sich  diesem  Bemfe  widmen. 

Schon  imJahro  1857  hat  Dr.  de  Martinet  in  einer Abfamd- 
long  (de  Martinet,  „Rapport  ä  [Antdcmie  'ies  Si:imcet  mir  Ua 
mtAidies  professiiMelies" )  über  diese  Verhältnisse,  an  die  .Vkudemio 
der  Wissensehaßen  in  Paris  relbriri.  Qleichuitig  mit  ihm  widmete 
Dr.  Bneheaaa  djeaetfinga  seine  AnftMUlawifcaitind  lieferte  aber 
dieaes  Tkaan  «Im  Mdill  iMMiUeHwartt«  AtMtvrtar  din  Titel  i 
„De»  fkcMiAu  äe  ihr  a  ie  Jem  mihmt»  «urla  tmM  in 
Mtcmtidrns  i-l  'hs  Chuuffcur^'^ ISö")  >.  Dio  Eisenhahnen  und 
ihr  Einflus.'i  auf  die  Gesnndheit  der  Maschinenfiihrer  und  Heiler.» 
Nach  diesen  beiden  Pnblirati.;uen  erschien  dann  eine  gan/.e  Reihe 
von  Broschnren,  wissenschaftlichen  Abhandinngen  über  diese  Frage 
in  ensllacinr,  dsatschar  nnd  fimiHaiadier  Sprache.  Es  ward» 
nachgewieeen  und  wisaasathaMteli  «Attert»  laaa  dar  f  nhrdieBat 
bei  den  Eisenbahnen  nicht  nnr  eine  Beihe  von  schon  frflher 
frokannten  Krankheiten,  sond-m  ilVierdie»  nnch  sid'li.j  patho- 
l  igiische  Zustande  hervorbringt,  die  die  medicinischc  Wissenschaft 
als  speciGüche  BemfiikranUwiten  der  Blaanbahnbidianalataa 
bezeichnen  mnaste. 

Weldw  rin«  nn  dia  aehRdlidiaa  Einflflaae,  dte  anf  din 
Gaanadhait  daa  Fateparaonnlie  M  RMiMiwiUf  wirknit 

Ah^eaelien  dnTOn,  dasa  daasdho  allen  WHtemngaTer- 
hältr.issen  und  deren  >;esnndbeit.sschid  irlo-n  Folgen  aiSffesetr.t 
ist ,  exponirt  es  sein  Ilemf  schon  an  fdr  i-ich  einem 
rapiden  Temporaturwechsol,  der  wfthrend  der  Fahrt,  mag  dins 
non  in  der  Sommerhitze  oder  in  der  frostigen  AtmosphBre  des 
mnten  gaadieheD,  sich  permanent  fUilbar  machen  wird. 
Badankao  Wit,  OMina  Harren,  daaa  die  Bedienang  der  Locomotlva 
einen  liomliehen  Anfnmd  wn  BttSanatrengQng  erfordert,  dasa 
dies«  Arbeit  anter  d>-r  Einwirinif  dar  Strahlenden  and  geleit/>ten 
Winne  einer  grossen  Fonannaaia  geadiiaht,  dass  bei  dieser 
Terriehtnnf  dar  tanaa  Kiiper  nraiMtea  nelr  oder  v«n%ar  in 
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TfffliiliOD  gerathen  miisg,  und  dass  demnach  b«i  einer  jeden 
BahepMM  während  dar  Fahrt  oder  uf  offiunn,  kslton,  ngifM 
ZwBclMiiMivmH  all«  B«dliifonK«i  rar  Ericiltimir  8«g*l>«R  lind. 

Abb  den  8tatiatiach«n  Tabellen  des  Krankcnanterstätzan^- 
lüstitntee  der  Oeeterr.  Nordwpstliahn ,  deren  diesbezügliche 
Atiirül"'ii.  'lebonliei  gPKagl,  iril  jt!n-''n  aii'l'TiT  lialim';;  iiülimu 
TenkpnuneD  übereinstimmen,  ist  ersichtlich,  dase  in  den  letzten 
CJiln^mB  Jahre  1876  bis  inclasive  ItiSl,  jährlich  circa  32% 
toNwiiMMlas  M  Btatoutttiaau»  «rknwkt  «ind.  8»  •nebraekMid 
Inn  aoeh  di«n  IMwn  riad,  w  ktanoi  m  nii  ntirdim 
■tmUtnden  UmstAnden  doch  nicht  äberraschen,  und  wir  haben 
fher  Tennlassungr,  darüber  7.11  staunen,  dass  sie  nirht  noch 
pftjs'r  sind. 

Der  Bbeamatumos  ist  aber  nicht  nur  eines  der  Kchmeu- 
kfteatoi,  Modem  Mch  «Ines  d«r  eniategten  Leiden,  von  denen  der 
mumUMm  Orguiimu  «rgriiui  werden  kum.  Di*  hiifige 
iHMiftk  dw  n  snnen  dnnUeciilMMa  ■««Mehdim  ttMt,  and 
leine  nicht  seltene  CompUeation  mit  Brkranlnui^n  des  Herzens 
aod  conMCDtiv  der  Nieren  machen  ihn  za' einem  der  gefahrvollsten 
nd  ecfttrchtetsten  Feinde  der  Oesandheit  and  de«  Lehens. 

l)i>r  rn.K-he  Temperaturwechsel  fährt  überdies  noch  zo 
Erkratikungon  der  Kespirationsorgane,  die  schon  durch  die 
ireiee  SchneUiskait  der  Baw^puig  in  der  Lolt,  wie  diea  iiw- 
kHMdtn  bei  den  Oowiwxigaa  dar  FaU  iaiii  TiäUtHh  an  Mdam 
haben.  Ansaerdem  darf  nicht  flberaehen  wwden,  da»  ans  dem 
Feoerlnsten  der  Locnmotive  fort  nnd  fort  nebst  KoMenslnre 
and  StirVrilnir  als  XBiteiiiirfiduclc  der  Verbr-Mill'Uifr  rmch  «ine 
brtrSchtlifbe  Menge  von  KohUnoxydgas  entwickelt  wird,  dem  die 
BegpiratienS'Organe  des  Fahrpersonales  nicht  ganz  aasweichen 
ktaiieB.  S«  «BtatehaD.ala«  dwch  «11«  diea«  aehldlichen  Einfldaae 
BfMKiiBl»,  lAlMknn-k  KahOnpf-,  BMiHtt-iiliVaMt-Xatairba, 
fie  darch  dieae  fortgeaetsten  Eiafldaae  Monate  Undvch  $mtmm. 
Monen,  ja  in  einem  grs^Inen  Orade  gu  nicht  aeltni  IM  nfld 
fort  beateben. 

Der  bereite  erwähnte  franr.ösische  Ar/.t  Dr.  de  Martinet, 
machte  bezüglich  des  Einflusses  der  bei  derLocomotivheizang  sich 
tntwickelnden  irreapinblen  Oaa«  uf  die  Geenodheit  des  Fahr» 
peraonales  hCchst  beachtenswerthe  Angaben.  Eine  mit  voller 
Infi  aifaaitndia  gmsa  MaaaMw«  «ntandMilt  nlaUeii  ia  aiaw 
Mande  hei  800000  CabikAiaa  nicht  «OieialiaNr  Cteae,  die  hin- 
reichen würden,  die  ganze  in  diesem  ZeitnUHM  tnrüi'ki,'e]i'gte 
Strecke  in  der  Hreit*  dc-s  '/nt'es  10  Ontimeter  hw;h  7U  decken. 
Dr.  de  Martinet  liehanritet  nan,  das»  die.ne  (ia.se  nicht  tinr 
tcatarrhalische  Zustande  der  Luftwege  Temraacben,  sondern  anch 
CoDgeatioaen  gegen  das  Gehirn,  Ahnalhm  dar  latsUifenz  and 
aadan  SMraigeii  da«  NarTeBqrataBU.  to  a.  B.  atoMfltamkig« 
OoBVlUonen.  neaaBaobaebtanKen  rfnd  dnrdi  di«1?ahniehnnngen 
Mgar  Ma-schinenteohaikar  be'-tflTiL-t  wnrdi  rt. 

Zn  Jpn  iillerhSoflgrsten  F.rkranknnjen  dee  Zugspersuuslos 
p'h'r:::  i]-  Kr.irikheiten  d«r  Verdauungsorgane.  Aus  den 
trwäbnieii  sLatibtischen  Tabellen  der  Oesterr.  Kordwestbabn  ent- 
nehmen vir,  daas  in  den  letzten  sechs  Jahren  dnrchachnittlich 
jdhrlicli  42*/»  daa  Fahiparaanalaa  aa  Erknakoogw  dar  Yw 
daaaafaorgnaa  gelitten  haben,  wllbrend  fie  Beaartan  dar  Ovatrala, 
trotz  der  sitzenden  T.fbcnnv' i<c  M  .s  s  b' „  und  daa  sonstige 
Personale  (Magazinx-.  >Vd:i  J'uhtu  rhaitunt.'>i- und  Warlcititten- 
PerBiinale;  fjar  nur  n  i  hwois.-'n.  Die  Urs,irhe  die.sor  traarigen 
Erscheinung  bei  dem  Falirpersooale  liegt  gewiss  nicht  allein  darin, 
dasB  die  verschiedenartigsten  aehldlichan  finftdaae  ihrer  Dienstes- 
oh]iag«nheiten  aacb  diese  Fanetiaaaa  altarirsa,  aoiadaiii  «itd  lam 
grtMan  Thaile  dareh  die  aarafabalaaig«  Lehräawalaa,  dl»  dioter 
SiaBBt  nit  aieh  bringt,  Terscholdet 

Abgerechnet  davon,  dass  das  Personale  im  Dienste  keine 
pflnktlichen  Mahlzeiten  einhalten  kann,  k'i  geschieht  Mfl,  il,'»» 
nach  «iner  mehrstdndigen  Fahrt  darch  Wind  nnd  Wetter  der  Zug 


vielleicht  in  einer  Station  »Halt«  macht,  wo  zor  Erfrischnng  and 
Erholung  antwadar  gar  keinem  oder  aar  aagaaSgaitda  Vorkehrnajen 
getroHn  aiad.  Ba  bleibt  daan  aar  di*  WaU  «brig.  «ntweder 

hungrig  und  durstig  den  schweren,  aufreihenden  nii>nst  f,)rl- 
zusetzen,  oder  sich  den  Magen  zu  verderben.  Weder  in  dem  einen 
n  <  M  in  !»m  andern  Falle  können  dl«  Tordaiugakrtfla  and  der 
(rebauimiorganismos  profiüren. 

Weiters  gehOrsB  n  den  schädlichsten  Einflnssen,  denen  daa 
f ahijaiaoaala  aaagaaatrt  iat,  di«  pannaiteBtoB  Erachfltlainagaii, 
fi«  «a  wUnraad  dar  Fkhrt  tob  den  mit  drüliDaBdam  G«rlasdk« 
dahinroUenden  Fahrzeugen  erleidet  Das  ganze  Nervensystem, 
namentlich  das  Rückenmark  wird  allmBlig  in  S'inem  physirilcgi-scberj 
Cilei(  ligewif  l:tr  iT'v-i'iirt  Ks  treten  d;"  vitsi  liit'dh-üartigKten 
Inuerrations-Am'nialien  mit  einer  gewissen  Hortnickigkeit  auf, 
die  in  der  Regel  mit  einer  Schwfiche,  mit  dem  OefUde  der 
Tanbboit  in  den  nnteren  ExtremitUan  beginBaB,  am  neb  apIlMr 
ant  SdnBonni  Ia  den  Fflatsn  aad  daia  Bflckgiat  la  coatpfitbwk 
Die  geringfSgigste  Teranlassung,  Sorge,  Kammer,  namentlkh 
aber  Schreck  bringt  bei  solchen  Kranken  eine  hochgradig» 
hysterische  Vi-rFtinimnng  nnd  eine  krankhafte  AvTRioii  cf>gfii  iliri^n 
Beruf  hervor.  Hei  einem  Patienten,  den  ich  vor  einigen  Jahren  h»oh- 
achtete  nnd  der  in  Folge  eines  Schrecken;-,  den  er  erlitten,  als  er 
mit  dar  ron  ihm  dirigirtra  Loooawtive  einen  S«lbatmOrder  öbei^ 
Mr.  la  daa  80  «ban  ganddUartaa  Znafauida  twib«U  ward«, 
genftgte  es  vollkommen,  die  Locomotive  pfeifen  tu  hflran,  am 
einen  Anfall  von  convalsivischen  Krämpfen  zn  bekommen. 

Auf  diese  bei  dem  Fahrperscmal''  aiiftreti'nden  patholugLn-hen 
/ust&nde  haben  zuerst  die  englischen  Aerzte,  als  auf  «in« 
specidsche  Eisenbahn-Berufakrankheit  aufhierksam  gemacht  Im 
Jahr«  I96ß  ist  von  J.  Erichaan  Aber  diesen  G^eaatand  «in«  aua- 
niriicb«  AUaadhRiff  endriraan  antar  deia  THel:  .AinifliRMy 
mti  «9m  ii^trie$  c/'tte  «anonf  ifrim,  £oiidiMB«. 

Nach  ihm  besrhafHgten  sich  mit  dieser  F^age  Morris,  S.vme, 
Savoiy,  J.  A.  Lid.-'l  11  .\  Sie  h.iln-n  dieser  Krankheit  den  dann 
ziemlich  allgemein  adaptirten  N'amtii  uruilH-iiy  sj/itttK  gegeben. 
In  Deutschland  war  es  namentlich  Professor  Leyden,  di-r  in 
aaiaaim  im  Jahre  1874  erKhienenen  classischen  Werke :  »Klinik 
dar  BtdnnaniMiranbbfMan*,  dieae  Frage  einem  grdndliehan  oad 
nach  vielen  Kichttingw  bfai  lieht  TerbraitendaiB  Stadhua  iBt«i>- 
zogen  bat.  in  Jnngster  Zeit  hat  Dr.  Biaglct  i«  Barlin  in  anaar 
interessanten  und  in  vielfacher  Beziehnng  lehrreichen  Arhdfct 
i.l'eber  die  Folgen  der  Verletzungen  anf  Eisenbahnen«,  dieae 
Nervi-nalterationen  des  FahrperRoral'^s  elietifalls  alseine  specifische 
Berufskrankheit  anfgefasst  nnd  dafür  die  Bezeichnnng  Stdero- 
dromophobi«  —  wsÄipal'pafMC  beiaatnaiBgriadiiMhtBlMnliahn  — 
TOiganUagML 

Baa  groaaa  Ctarlnach  wahrend  der  Fahrt  kaan  aif  daa 

fieh^ir  des  Zng8begleitungspersiina!e..i  ebenfalls  nicht  ohne  Eäck- 
wirkonp  bleiben.  Wenn  schon  im  Kewi''hnlichen  Lehen  nach 
einem  liaHe  uns  diu  gehflrte  Musik  noch  hinge  in  den  Ohren 
nachzuklingen  pflegt,  dann  ist  es  wohl  kein  Wander,  wenn  daa 
nichts  wonigar  ala  hamoaiaeh«,  intensiv  schnnirandaand  klirreade 
CoBoert  «taMa  gaazen  fiaenbahungea  den  Oabdraanr  nicht  nr 
Bah«  koannen  Maat  Za  den  blnflgerea  Brfcnnkungen  de«  Zngs> 
personalem  gehört  die  Mittclohran-Entzündnntj,  dia  wohl  ihre  Ver- 
anlassung nicht  blos  in  dem  continuirlichen  gro.ssen  (ierilnsche, 
in  der  andauernden  Krschdtterang  hat,  sundern  auch  in  den 
hftnflgen  chronischen  Katarrhen  dar  Nase  and  des  Hachens,  von 
wo  sich  der  entzündliche  Proeaaa  dorch  die  Eostach'scbe  Ohr- 
Trompeta  «ach  auf  daa  QehOrorgan  erstreckt,  Diese  Xranhfcait 
dadmirt  in  der  Bogel  di«  4abltrsp«raeptioB  aad 
überdies  in  derHehruhl  darFID 
Gelx'irshallttcinationen. 

M'jinc  Herren!  Diese  traurigen  nnd  nn.ser  ^mut  Mitgefdhl 
heraasfordemden  Verhiltniaae  des  Fabrpersonals  der  Eisenbahnen 
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«inj,  wi«  Sie  K^Mrt  babm,  nicht  erst  hi>ate  >').ti>Hkt  worden. 
8ia  tind  schon  iingrt  and  «i«deriiolt  ton  conipet«nt«r  Seite  con- 
atartirt  nnd  fnrdern  ebowt»  fan  Nmmo  im  RmnmUlt,  wie  iik 
iBterease  der  Oekonomie  d«r  VonraItang«D  sHbat,  nm  «ine  ans» 
flebijr«  Abhüf"'  nn»erli<»(rt  kninpcn  Zweifel,  ij«ssdi»  Mfi^lichkeit 
Jior  H-o.  niiiL-  vi.rhiii.  !«.'!!  i>i ,  nur  mnns  <>inllidi  von  irgend 
eiunr  y«it>'  Jif  .■«■^.''.•ij^pcndi-niie  Iriitiatir»  erKriff-'n  «ir?rd«n.  Icli 
will  hii»r  nur  in  »I!i>r  Knr/.e  andeuten,  da  es  mir  ■/.■\r  ansfrilirlichfln 
Beiiandlnng  des  G«g«natandae  im  Zeit  gebrtdit^  was  nach 
nMiner  «maaifeblichen  Ueinong  meh  dieser  Biehtug  hin  »i« 
ntchst  zn  veranlassen  «Ire.  Es  mflsste  vor  Allem  doreh  gewissen- 
hafte, fachmännische Ontersoelinofr  festfrmtellt  werden:  Wie  lang<- 
ein  ((HgcHiJer  Munsfli  läplirh  iliii  Fahr^li'  !  .-;  "Imi  _'•  i:i.Ui"its- 
schiidlichi-  rph^nnfiduni,'  Krirpfis  vi^rnrhiin  k.inii  y  l>ii6 

Knilri^Hultat  Jipy>T  I'iüruij>r  mü««t>/  dann  uIü  Kicbtächnur  b«i  der 
m  treffenden  I>ien6tefl«iutheilang  dienen.  Dassdann  die  Zumuthng, 
diseen  aufreibenden  Dienst  Mt— 18  Stmiden  MntareiBHider  zn 
fMiicMeia«  wie  es  Jetzt  gar  aic&t  selten  geichieU,  «adenklwr  «Are,  | 
das  nnt«rli<>gt,  mir' wenigstens.' keinen  Zweif»!.  Dadnreh  allein  | 
wän'  sihi^ii  nii<n Jliil)  vi"I  itreiviiniiPii,  clonn  diin'ti  ilif  kür/.efe 
DauiT  Jfs  l•il■tlsl»•^  k  -iiritcn  sich  <iii.'  s<:)iäd;i(  h^n  Kinflüssf  nicht 
8u  tief  nnd  i-iiiifreifc-mi  p'ltpiid  ina>  licn.  uud  dl-  Ituln'piiusi?  w4re 
eher  im  Stande  den  g«ringur«n  Schaden  wieder  gat  %a  machen. 

Schon  die  grossen  Untentchiedtt,  die  zwischen  den  Aalbr» 
darangm  der  einzelnen  BahnTerwaltongw  aa  das  Eaiirpersonale 
bestehen,  zeigen  nns,  welch'  weiter  Spielranm  auf  diesem  Gebiete 
zur  Erhaltunj.'  nnd  C'^tiMTviratif.'  der  Gesuiidhi  ii  vorhaiid"ii  ist. 
Aus  einer  älteren,  Mfl"|<if|lfi:  Statistik  di'r  ib-ut^i  lK'ii  Kij^-nbalinfii 
ist  «rsichtlieh,  da««  «ülirL-tid  auf  dfn  kf  tii^rl,  WürtHinln  ri,'!.'-'  Ii-n 
Balmsn  von  dem  Fahrpersoiiule  jährlich  eine  ZuruL'kiei.'ii»>r  vou  lOu» 
MellMI-per  Kopf  gefordert  wnrde,  w<  also  fast  auf  ji-de  i^tande  dv^ 
Jahres  eine  Meile  konul,  die  K&ln-Kjadener-Eisenbaha  sich  mit 
8100  begnflgto,  wahrend  nnsere  Kaiser  Perdlnands-Hordbalm  Mos 
9800  Meil*'!)  f'ird<'rti-  Di"  Ei-^'jiiliahnvi-nv,iltiiii^'cii  uiü^-'  i:  a'if 
diesem  G^bii'tf  iniu-  ÜiMnnn  .iiibaliiH'M,  di«  li'  ii  Aiif(>rd»ruiii,'i^u  di  r 
KumatiitiU  soHii»  ihnMi  liticiu-ii  Iiit^'f^sL'H  in  frleicli-r  Wi'is«'  fjcrfcht 
werden  .Sie  möiisen  dieä  nrasomebr  tbun,  da  sie  SMUst  üb^r 
karz  od^r  latii,'  »anit&tspolizeilieh  dazu  verhallen  werden  dürR^  n. 

Die  OeseUsehaftan  UUtea  itonsr  dafUr  za  sorgen,  das«  in 
den  Stationen,  wo  dieBedienslHen  ihreHahheitenzn  sich  zn  nehmen 

di»  Musm»  finJ4Ml.  di"  i'iiti'iiu'i'hi'iidfti  SpaisiMi  iiiiil  H.'tr'n.ki'  in  ilc'i 
l£pHtaur.i!i"ivti  in  vnh-i  Qualität  and  zu  aii:ii'hiiiii  ir.'ii  1'n.iM'ii 
ancli  ivirk'.irli  /i:  -iinl    Nm  di  VOillcommt'li"r  iiihI  :/  'VS!js  v.  |i 

dum  seK'fiisr''ii-lHtnn  Krf  iiL.'''  f,"'ki"önt  wäre  die  Eiiinrhtinii,'.  wenn 
dem  Fshrpersiinal«  dli>  Mahlzeiten  dnreh  Intervention  di^r  i;i>spll- 
scliaft  In  den  betreifeBden  Haltestationen  gereicht  würden.  Die 
ftanzOsiachaa,  and  wie  ich  mit  Vergnd^n  veni«ramen  habe,  aach 
einige  —  nnd  niorkwürdiif  pi-nng'  -  kl«  itii>r"  <i?t"rrr'i<:lii.-i<h'' 
Bahnen  haben  schon  S'df  .lahrj.^irirpii  di--;i  Fahrliio;licti5t''ti-ii  im 
Wint'T  »  äiiivnd",  nn  !  im  S  -tnlili'r  kühlr-rid'',  (•r<iiiii'k(!iidi' Gftralike 
gereiflit,  oiul  hüron  wir,  «as  uns  darAber  Dr.  Hisson  iti  .si-itn  Tii 
Werki:  "Dermodicinische  KuihgfberlirBlsenbahnloaiiit''.  i-rzählt: 
»Durch  ein  angemessenes  Sekleidongswesen  nnd  laeferung  gesunder 
NahniBgaaiittel  dnrch  die  yerwaltangen  an  ihre  unteren  Beamten 
etc.  imrden  auf  dir  l'aris-niIfaiB-Ilahi;.  b^d  '.«>no  Bediensteten, 
die  Zahlen  der  KrarklHntsfiiMr  \  u  V2''  vcMrluMitlich  fast  gfünn 
anf  die  Hälft'.',  r.7.  n-ilm-lrt  ■  Eri":-"  v.'rdi.-iir"ii  «  in-lir 

Beachtnn;.',  <  ;i}f  i-tfr!i:''rf  Xarlmlitimn;,'.  als  sie  bis  jytrt  k'i'I'undon 
babfi:.  I>!"  Vorriclifmifren,  dif  das  Fabrpcrsinale  gegen  Wi';d  nnd 
Wetter  schätzen  soIIad,  sind  einer  VerbeMerang  noch  dringend 
bedirltig.  Die  tarn  Schatie  der  Oondaetenre  gegenwiitig  ver- 
wendeten sog'enannten  ltr'>m9erhätt«la  sollten  wenigstens  in  ihrer 
hentii^n  |inmitiven  Cuniitmction  bei  keinem  Zol'»  fehlen. 

Zt  den  dritif."Midst»n  Anfi^abHii  /SM^-  u-.'ircrs  miti-i  .\n- 
durcffl,  dasj  den  liocumotivlahrern  während  der  Aasdbung  ihres 


llienstes  das  Sitten  nicht  aar  gesLattet,  sondern  dun  Ii  Heistidluiig 
eines  beqnemen,  and  gut  Mernden  Sitzes  in  der  denkbar  angenehn»- 
stsn-Wüse  aneii  emSgUcht  trird.  Kar  dardi  diaoaMasaragel'alMii 
wird  es  mOgHch  sein,  die  bereits  geschilderten  Erschfittemngan 

nnd '  ihre  fresnndbeitüsch&dlirhe  Wirkung  wenigstens  theitweise 
aüfzuh''l>i»n.  I>a-'*  st'-h'-ü  <i'lli>t  ant*  l'i'.-ti'in  niid  nirlir  stabilen 
Itiolen,  wi"  ihn  •■itli-  mit  '■•'Ii--t  Uanspfkraft  daliiiiHii'ir-::  I"  l.i.,:o- 
motive  darbietet,  ^'"hArt  zwfifidlot  zu  daii  i-rumdi  iidt-ti'n  .Mii>l,i>l- 
thatigkelten.  Den  Soldaten  ermüdet  bekantiterma»8«u  da»  »Habt 
Acht^lahan»  naToigleiehlicih  latdMn  ab  das  VarwartaataiachiraL 
Die  Verpflichtong,  welche  die  Bielttai  M«rr.Bflsabala«i  dea 
Locomotivfährern  anferlecren.  wAhrend  der  ganzen  Mirt  za  stehen, 
■Tschwert  di'iMna<:li  in  liotii'ni  «ir.idf  die.si'n  Dien.st  un'l  i-s  fiapt 
sich,  ob  die  liefahr  nicht  jfrö.ii.iT  ist.  dass  Kiii/.vlni-  dunb  di"  Er- 
müdung nnd  Erschöpfmif,',  mit  d.T  Kurbvl  in  der  Hand  stehioid 
einschlafen,  als  wtnn  sie  auf  ihrem  gat  gepol«terten  Sitze  ihre 
Krifte  eonaenina  btaaen.  Ehe  Ideale  Bafnn  aaf  diese« 
Qebiete  wAre  eo  allerdings,  wenn  ea  derlfaadiiiMaileida^  die  sehM 
weit  grüssvr«  und  complicirtne  Probleme  musterhaft  tn  tnsen 
viTstandi'H  i^"ling'>n  würd^'.  dii^  I.ooiiin'tivi-  sn  m  ci'üi-tr  lir.'ü, 
dasä  dor  .\fa-i  hiii''nt'ülir(>r  di'>si-lb>'  .-iil/.-nd  difiicirt-n  kai:!;.  -  Ich 
mn^.<  noch  bcnK-rk"!),  da-s  d  in  ii  da'*  .sii'li.-n  iiii  jit  bin?  da^^  X.-rv.'n- 
Q'stttU  in  der  geschilderten  \Vei.s<>  ttedroht  wird,  sundern  va  ent- 
stehen noch  dbsrdies  htahst  belästih'ende  Circulatiou8jt<"'rnngeB 
in  den  mteren  Bzlremititen,  die  im  Tolksmande  als  Kram|ifadeni 
altgemein  bekannt  sind. 

Endlii  h  rnri-isl-  fiir  di"  r.WMik"titspr''clieiidi-  Ü'^kl-idnti^' 
r'/rsonalfs  vor^'i;S"rt't  wi^rd-Mi,  sonio  fiir  di's.-ifn  H"lidiriin^.  in 
w.dclier  Wc;s''  Mch  am  sirluT.'itcn  i;i'c:i-n  da- Wiuuruuifs-Kinlliiss« 
und  den  raschen  Teinperdturwuchsel  üchfitzt.  Man  mä»st>>  dt>-«en 
Letten  wiederholt  begreiflich  machen,  das«  das  Vermninmen  ihros 
JUipeiB  in  den  von  ihnen  ««  beliebten  «Brastfleck«,  den  sie  in  der 
Befrei  in  2. 3  oder  4  Exemplaren  nm  ihren  Thorax  wickeln,  nicht  die 
I  i  btii.'.:  M -tliudi'  ist,  da  .ladurch  nur  die  Freiheit  ihrer  Be» 
«i-^'nng  lo>inmi'n,  ihn-  'Iran^inration  nur  f!rlirdi"n  nnd  die  Oele- 
trenht'it  zur  Erkaltun),'  um  .■iii  licn  r  li.'rbciy.ip-hi-ti ;  !a??  »U-  viid- 
uiehr  durch  eine  systematisclie  Abhärtung,  dnrcb  t%Iii'be  kalte 
Abreibungen  «tc.  sich  gegen  diese  äassereu  Einflüsse  abhlrbm 
mftsseni  dass  siein  ihrer  ireienZeit  so  oft  wi*  mtgiich  kalte,  waraa 
nndDampfbAder  gcbranchen,  nm  i1ir<>  vonBaadi,  Kohle  nnd  Staab 
iinpril^nirte  Haut      pt!''L'.  it 

Mi-in-i  Herren!  Iili  iuiln'  l.'.'iii-'u  der  rebeistände  bei- 
weilcm  nii'iit  -'  Ii  t'ft.  luiil  irli  k'  ■  Iliiieii  auch  kein  ansl'ühr- 
licbes,  systematisches  und  liiur<>i>'liend  uiHijvirt';>s  Kef'>rni)irogramm 
entwerfen.  Mein  hsntiger  Vortrag:  hutt>!  ^irh  blo^  die  Aufgab«  gestellt, 
weaigatOD«  In  laheatsn  Umrissen  aaf  die  geschilderten  Verhlltnisae 
aafknerksam  zanuwhen,  za  '<ei|,'en,  welche  imisseAnfi^rdeningni  der 
Eiseribahndifti.^t  an  di»  rn''njihli'-h'"-  (iestndlii'it  nnd  demn.n.'b  an 
da!-  L-'b-Mi  stellt,  nnd  'lar.inf  liii:7.'iweiien.  'i.is^  a'if  die;i>m  tj»b!"t« 
die  l'r'vphvlaxis  tinrli  v.icli^i^'"  uti'l  !ank'.are  .\ufi,'ab-M)  zn  erfüllen 
hat,  äie  sind  j«d^)ch  gewiss  mit  mir  äburi!,eugt,  dass  »s  sich  bei 
diesem  Vortrag«  nicht  lediglich  darum  handeln  konnte,  gewisse  von 
niemandem  gelengnete  CebelstAade  bloss  nochmals  hier  xnzn- 
führen ;  vielmehr  erwarten  Sie  gewiss  von  mir  aneh  Hno  An» 
deatnn^'  nf»  r  den  Wci,'.  d-T  ei:i7,nsd,|,i>:en  wilre,  nm  Abhilf'  zn 
S<.haffen.  [»araiiH  in  nieiiii"  Herren,  kasin  ieh  nur  Pnlgendes  erwAlinen: 
H.'itte  i>.  lie^ -n  Fraisen  -li-  der  Arxt  Kntkehejdnngen  7.U 
fillpü,  brauchte  nberhanpt  mit  Hiritjnsetznnjr  aller  anderen  Rürk- 
sichten  nar  die  medicinische  Wissen .si  haft  ihrUrtheil  abtugeben  — 
dieseFragen  wirsn  Iftogst  nnd  wohl  znr  Zufriedenheit  des  Personales 
galOst.  Hier  aber  mflsaen  natargemlss  aneh  noch  sehr  viele  anders 
Factoreu  ii^ben  dein  Arzte  lierflcksirhfifriinir  finden;  technische 
I  Kncksirhten,  Verkehrssicherheit.  .'^lohTti'-it  d'  --  l'ersonales  selbst, 
I  llirh  !n;iten('i:e  Dedenketi  ivrib'!'.  nU'l  lu  i-v~eii  vorM^lAg  den 
'  Bestrebungen  des  Arztes  störend  in  den  Weir  treten. 
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1)M  abw  glitulH' ich,  darf  kein  Hiiiderniss  fAr  uns  ««in, 
darcl  ftrMhrendM  Stadtam  düs«,  wran  aach  Bchvierigeu  nnd 
«•Bplicirim  Fragm  dtoB  doch  ihnr  Ldaung  imner  n&h«r  zu 
(•rini^n  nnd  dadurch  gvwhMrmusen  di«  Anfordsnuigm  der 

lliuiisnitst  mit  .l.'iicii  des  Erworben  in  Eiiiklai;>r  m  britiePii 
Ks  wiin'  Juli'-r  m<-iii  irmijfst«r  WniiM-li,  Ja»«  >\if  Kiscnhjihn- 
Venraltqngpii  di<!.-<f  V.'ihrilfni-si',  'li-si'  r.ii'hl  wciulfUffiiondPU 
Xiutewhi>n  dnrcli  «iiiti  u.us  FitchmäuinTU  Ii  '>t<>iiund«  Enquete,  in 
d«r  «ach  den  Teitretorn  der  iiwdicinigrh»n  Wismnscbaft  aas- 
raidMwl  Site  wtd  Stimm«  eingerfttunt  werd«B  Difl«(te,J«  «hör  prflfan 
and  dam.  soweit  «s  das  Inter^sae  und  die  Sicherheit  d«a  Dienstw 
plattet,  auch  AMiiHV  S'-haff'-n  iM''ii.'eii. 

Sie  hahcii  iii»ir  .irnlHnT^i-its.  nx-iiif  HtTTi-ii,  uut.  iiifiiicn.  wi^nn 
aadi  nar  flAclitigfii  Si  liiM.>rnnffen  «ntnehmcii  künncii,  wim  uii*"!!!!- 
üch  grws«  aitd  vtune  Aufgab«a  der  SanitAt^divnst,  ini;besuiid<'rH 
dl«  iüankeDpflege  bei  dra  Eiaenbahnen  xn  •rftHicn  hat.  Nor 
•iue  Inrwiehtig«  Selbatthetaehitnng  icann  danw  glaaben,  dasa 
aar  dieiem  Oehieta  bei  nna  Nichts  melir  za  wfinechen  flbrig  bleibt 
F.-  »iiiJ  <>iii  wlrliti)?T  SrlirUf  iia^-h  v.  nvfirts  v,.ti  ^^■■(.'•i«.sri'icbi*r 
Tr.i/fl.MU-  >'"iii,  wi>iui  'las  ^.'f  hulVMiitlicli  iiii''h  biiM  «inrrh- 

u'ofahrti'  Kl  ti  bah  ii-Sa  II  ut'i  r  i  n  III  mmt^' tiuinam- M is-^ii'H  li^t-iiiiipr 
wird,  liieses  liistitnt  wird  ilanii  auch  berufen  sfiti,  ühpr  jt'iic  Teb«!- 
«Unde,  anf  die  ich  h<-ut«  hinzadeaten  mir  erlaubt  hab^,  and  di>- 
«ich  in  aatnoB  Kraniteiirappoitaii  natDigemtea  wiadanpiageln 
werden,  die  Daten  zo  flammeln,  nm  dann  nicht  nwals  C0Dp«taiitar 
Kathi^fbiT  il-i)  Vi'rwalfurii,'Hi!,  sipn.lcni  auch  a!s  wannar  Fflnpncber 
»i-'ii  •■II  ,S<hiit^li.'fM!ib-ii«'ii  /.ur  Seit«  Zi  stfbell, 

i'-t  lii'T  Hiebt  ii'd  l'I.'it?,.'  iillil  p.i.^.-l  uUili  iiiilit  :ti  .U^li 
Kähmen  meiner  heatigeti  Krrirtcr.iiigcii,  ubi»r  d"ii  Wurth  und  die 
Beaüniniaii^  uii&i-reaira  Werdi>n  b»griffeuonKi$r-nbaiHl-SanktorinBt« 
a  apnchen ;  dauooeh  maa  leb  Sie,  meine  Hcrran,  gans  argabsBat 
hittM,  mir  an  geatatten,  einen  Gadnkan,  dar  aeioeczeit  bei  dar  Aa> 
reguDg  di»s«>»  Troject^^g  inL>int>rseita  nor  flflchti?  an^dentet  wnrde, 
Im;!  dieser  Gelepenhcit  ••tna.'^  ]iriicispr  uiim  Ausdruckt!  zu  bringen. 
Ii'li  saglf»  damals:  vliur>  h  il.ja  /.u  'Tricht' ii'b'  liirtitut  winl  fiii 
Kiyitalli&atiungpniikt  gH((;ebi'U,  am  Jon  sich  all*-  hnmaiiitär»-!! 
l>  >t!  bangen  der  h:isenbahneDgmppir«D  kSnnen  und  auch  ««rden.  •• 
Mir  «chwabte  dabei  nicht  btoa  die  Hrrichtang  von  Filial-Anatalten 
in  den  grtaarenPronnxatjldtDn,  die6r9ndnng(dneaVanorgniig8-. 
eiu>'g  Wittwen-  und  WalKi^nbansoK  vtir.  ««ndem  fiberdiaa  nocli,  ja 
in  erster  Lini»,  dip  Crpiräiii,- ••iiiM>  Iiistitotw,  welches  mir  noch  weit 
mehr  am  H-t/.'-ii  '.ifLt  un  !  Wl.■li■ll.■^  :■  Ii  l'n.^:  fiir  üh.-I.  .lniiL-.--i.l  t 
halte,  ttl»  diii  ^«»'ben  ang<!iJ''ud.'Wii.  K.iii  (jr.i.-iscr  Tlieil  dur  Kistiii- 
bahnbedienetctun  idt  in  Gegend«u  stationirt,  w<>  sie  nicht  nur  selbst 
aaf  Jaden  geiatigan  Verkehr  Tenichten  möaaen,  soodem  wo  aie^ 
was  weit  aehNamar  iat,  mr  Eniehmig  nnd  HaranUldnng  ihrer 
Ka^r  nicht  di«  primitivsten  Bedin^uri^'on  vorfimien.  Haben  Sie, 
Bi<ÄneH«rr«ri.mit.  solfhHi  niiglüclilirlien  Klt<'ni.  din  thrftn«iifoachten 
AuL'cs  Uircii  liifslMv.fi^'lirhfii  k'ur.um  r  klu-'t-  ii.  ii'  i  li  ni«  trf.ijiriiclien 
nti'l  hab'-ii  Sil'  sich  dabfi  iiii'bt  fri-'l.nlit.  Liss  man  üob'iuu 
bfdaiiern.swi'rtlii'n  Cnlb-ifen,  die  da-  k'i  wi?»  ir.'  lit  t.riiHideiisvn  rtJu' 
ood  aach  uicbi  »elbet  verechaldete  QeacUtck  haben,  anf  aoicha 
StatlOBni  diaHttieh  exilirt  n  aön,  in  gawiaaan  Omd«  eine  Oanag^ 
ttnng  flcfanldet?  Eltern,  die  f&r  ihre  sorgenvolle  Gegenwart 
keinen  anderen  Trust  haben,  als  di«  hofiTnougsvolle  Znkanft  ihrer 
Kii;il  T.  -  -  ib'ii'  ii  <ii'  aber  aubst-r  Jor  Erziehmi^  liir  ;ia!*  jfan/.e 
Lfhi-n  k'-iiun  /.(>hrpt'>nnik'  miti?pb«n  kOnnen  —  Sfhfn  si.h  und 
iljr»  TliMj.'rstcii  durch  ili.-seii  br.äen  Zufall  um  fiii  iraii7.es  Leben 
beiruict^n.  KOnuen  ai«  sich,  maine  Harren,  eine  Luge  trostloaer 
di^nke^n  ?  Ich  liatta  inir  alM  mSbM  nlMiMft  gadad 
darKijrstaUisationspankt  gegeben  iat,  an  den  ^h  die  _ 
Baenbahn-Angehririf^eii  f^ruppiren,  so  werden  wir  anch  ein  Institut 
ins  Li-bi^u  rufi'ii,  W"  solrlip  Kiii'Wr  nnent^pltlirh  "Jfr  für  ••im-ii 
geringen  lieitrag  ihre  vuUsiändig»  V(>rpll>'giinf,'  üudt^n  und  auf  die&v 
Weiaa  die  Sohnlen  der  Omasatndt  baanchao  kSmtan. 


Dm  siad  weitgeliende  PlAno,  das  üad  ideale  Schwftmaroiaiii, 
kannte  man  mir  toh  '«ier  «iiiaa  «dar  aadaran  Saita  nnftn. 
Nun,  Baina  Hanan,  g«atalt«a      nir,  data  kh  däniif  wlhrt 

replidre.  Dia  Otterraichbehea  Bahnan  allein,  alao  die  nngarischen 
nicht  iobegriffan,  haben  bei  hnnd«rttans»nd  Hedienst'-f.',  il:...  »vun 
wir  ihre  Familie  mitrechnen,  t.">wisg;  ein  Oontifrent  vm  inLj'ii'st-'us 
aOO.OOr»  ScL'lcn  uUllpH.  Ui-'.'in  Zahb.'ti  /.eiiuren  vor  Allem,  das«  diese 
grosse  Kör]i«rscbaft  nicht  allein  dos  liecht,  üondern  auch  die  Pflicht 
faStte.  die  ganr.«  Keihe  d<'r  mahr&ch  erwähnten  hmmdtlraillBslitBta 
zn  haaitaen.  Die  Jahreabatriga  fiir  daa  Sanatoriom  hahan  wir  w 
Teraehwindend  klein  flxiit,  daaa  wir  dleabecAgllch  mit  jeden 
Leich''nv.^'rt'ini\  wo  die  Jahr''sp'ii'ni'^  im  hosten  Falle  dorh  nw 
eini'ii  Sari:  und  »-iii  Lpifh.-'iil'"v'äniTnissi  .sichTt,  mit  Erfolg 
concorrirnn  kfinn-'n. 

Nabmeu  wir  Dan  an,  das^  tr'itxdeni  im  Veriaaf«  von  Jahren 
blo«  di«  Hüfte  dar  Bediensteten  ihren  Beitritte  eridarra  wdrde. 
ao  hUMi  wir  dannoeh  einen  jihrlichan  Ertrag  von  ibar  10O.00O  fi. 
eine  Snrame,  Ton  der  nicht  bloa  das  Sanatoriin  fbaUieh  Tenorgt, 
•ir'iidr'rii  auch  "in'-  iN-ib '  anaartr  hmmnUaren  Baatrahmgan  fer» 

nirkli.-lil  Wf-rdi-ii  k'iuiite. 

Ich  ■l'^nk'-'.  wir  dürft«'«  nhordii's  auch  anf  i-ine  iii.it'  ri"Iift 
l'ntl?(^tI^t^ung  dt!r  Vt-rwa't  k  lth;.  7..iii%'ii,  und  ilas.«  sicli  auiii  das 
jrrfwse  Pablicum,  in  dcisi  u  lii,  i>r  Iii-  K;?' iibahn-H«dif«sti-ti'u, 
wie  wir  geaahan  hAben,  Jahr  auaJabr  ein  m  viel  Qeamdheit  nnd 
Leben  oftem,  ihrer  in  dankbarer  Brianomng  annehmen  wArde.  Ueina 
Herren!  sind  das  bli<<  L')fl$clili^sgi-r  mtd  Seifenblasen,  i'w  mir  vor« 
schweben,  odvr  bew'^^'ii  ich  mich  mit  meintiin  Idf^ntraiiif''  anf 
n  a;-  iii,  I"st(?:ii  Tli'den  ?  Ki-r  leichtsii'.iii're  SaitriMnisinn:-  kau:;  ab 
niiil  /;u  Mi'h  iiiiil  j''nt',  die  er  mit  si<'b  fissf.  allfrdintc.-i  liiüli'Tlii  h 
nuiLbLn,  i'-r -»wiir  v<Tneii;i'iido  Pessinii.'isnu-s  ai"'r.  mit  deinen  'if;,-!<  r.  ii 
abaprecheuden  Prophezeinngen.  kann  aich  au  einer  guten  Sache 
TersAndigen. 

in  .\ngelegenheit  des  Sanatoria'iiR  eint^'eleitete  Plabisoit 
bat.  "h-  >i.\  meine  IleiTen,  witiiien,  einen  uneiwait-  t  i^linzenden 
Krt-'li.'  ■•ri:»ben.  Wir  :iali"n  aii^'c-acbtet  ■l-r  vi-rsciu'-'i'Miartii.'isi.'U 
Hiii'Ji.rniSM?,  ohne  von  irgeuil  i?iner Seite  nnt"rslutxt  ."ier  pnil-irirt 
W"rd'-!i  7. 1  sein,  anf  unsi>r«>  Anfrai^e  ein  nahe/ai  zehntaust-ndtaches 
«Ja«  erhalten.  Dieser  Erfolg  wird  uns  Hnth  nnd  Kraft  geben, 
dem  Ziele  mit  vollen  Segeln  entgegammtMiani.  — 

>ir<!?e  mein  heutiger  Vortrag  in  raa^ütrcbenden  Kreisen  die 
.\nri'fnin!r  dar.n  bieten,  vor  Allem  die  von  mir  angedentete  RnqnSt« 
XU  b4ru;  I  .  um  den  emäteii  Vi  r.<U':li  zn  mailien,  in  wfilchfr  Weis« 
V'irkehr.nigi-ii  pejfen  di"  ;j"S'indlieitjäütlUidlichcn  Kitiflüsse  des 
Ei.s«nbahndi"nste«  ifutrntlefi  «.»rden  kfinnten;  mßgeii  Si<'  selbst, 
mein«  Herren,  durch  eifrige  Agitation  für  daa  zn  schaffende, 
Eiaenbahn-Sanatorinn  Ihr  Seheiflein  beitragen,  mm  Wardall  daa 
von  mir  angedeuteten  Krystallisationspauktcs  tnr  die  homanitAr«n 
Bcstrebnnpen  der  Eisunbahn-Bediensteten.  und  Sie  krniii'-n  üher- 
7"iitrt  >;i-iii.  'liisy  wirii;  '.v  -.'  T  !"'  ln'rlra>r:uiL- ilas  Iiii  liiiTWn.'t  nerdoo 
aiittendeii  küniisn,  dits.-  auch  >kis  Hau-  f.irtientr'Mnl  werde  Gutes 
^'obären.  Und  so  schliefe  ich,  tn-^ine  Hyrr-ii,  mit  der  Itegrindeten 
Mahnung  eiaea  weiaen  Mannes,  die  aiao  lastet:  »Der  Henach 
iat  nieht  in  dem  Sfaina  der  Odnatliiig  der  Natnr,  daaa  dia  Vatitr 
Alles  fSr  ihn  gctban  hStt»,  sondern  in  dem  Sinne,  dass  sie  ihm 
die  Macht  verliehen  hat.  Alle«  (nr  sich  selbst  za  thun.«  (Lebhafter, 
lauf  andanenidor  Beifall,) 

ZEITÜNasSCHAU. 

Laealbahnen  I.iban-Bakow  und  Kmpa-Kollesckewits,  Ü«k 
am  13.  d.  M  aus^^ebene  Rcich<jfoacl.(blatt  publicirc  die  vom 
17.  lU  1888  dalirte  Ooaeearfoae-Uricaiido  für  Loealbaluiaai  von 
LSban  aaah  Bakow  mit  einer  Absweigang  von  Detenfe  oaah  Dobrv- 

witi  itp'l  bi  von  Knipa  nach  Kollesehowit».  Conce^sionSro  «ind  dar 
-i;iilier  VI  .itorhe:if  linu'-Uiiiei'ix'bmer  ■Jolutiui  Mutika  und  Jer  Bau- 
Untemehmer  Karl  Sehnabet  in  Prag.  Der  Bait  int  bis  17.  Mai  I8H8 
cu  volleaden.  Die  Unge  der  drei  Linien  betrlgt  61  Kiiomaler. 
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DI«  laterrctchixchaiirosUj^rcMseii.  Mit  ilcr  »in  :tl.  t.  M.  er- 
folgten Putiliention  dci  GaieUes  über  die  Einfrihruni;  von  P'tjtspar- 
cA«»fn  in  Of.^tcrreieh  wird  ein  cntocheidpmirr  -^i  lir:'.!  ,iir  Id  lchiunk,- 
de*  Spürsinnes  und  tut  wirtli«chi»flHch<'n  Kriit'tliciin^-  Ii  r  1!  ■riiliii'ning 
H^ethan.  Die  uPreBsc«  lÄs,«t  kIcIi  jiu«  rlie.iflm  Anl!ii<>>>  Ii:',  v^  rnoh- 

rnen:  »l>ie  Nothwendigkcil  ih-r  Kinfillir-anjc  iler  Po.«t>i;»rc*»!i(;n  i«t  80 
aU^meia  «nerkannt,  diss  dieii>'>  G<">att  ohne  (»««ondare  Schwierige 
keiten  und  unter  der  Zutimniuni;  aller  politiaoben  Piirtai«n  lo  Suade 
tamiDM  komta{  aioMidMiotrMiger  mnaa  e«  dem  g«g<awlrlig»a 
HnMaBfaMitr  mniTarilteiiito  «ngercohnet  werden,  duroh  di«  «»«r- 
a^Mk*  Beireibung  der  Vorlage  und  durch  die  Sorgffall,  welche  auf 
mran  Aaaarboitung  verwendri  worden  iit,  eine  Inelttutton  verwirk- 
liflht  SD  haben,  di«  schon  liinif^nt  im  I'rincipp  hc<><<hlo9<ten  war,  ohne  ; 
naiaeh  und  Blat  gewinnen  zu  können. 

'Nunmehr  handelt  h  i»rum,  die  On;ani»aCion  der  I'nst-  ' 

s](;»:i  M-:rti  ilcrurti«;  iinrc!uuf:ihren.  Ja5s  dienelbcn  ihrem  Zwci-ke — 
Aofsammlun^  d«r  klein<>n  und  der  klcinstenBraparnisso  —  vollaländig  I 
tu  ent«pr«<:hen,  wa«  in  erater  Linie  dadurah  crraicbt  aa  wardao 
vermag,  daia  eine  ganUgende  Aniahl  von  EiaUgiataUtn  «riehlat 
nod  im  BidacwB  aUa  wIlaifaMMi  BrMahMmgaa  Ob  di*  Den», 
nimnf  und  di«  Zwflofcaiahiug  ilmr  BnptmlM«  g««nhrt  ««rdaii. 
Nach  dem  Oeaetie  iat  der  Z«itpank(  filr  die  Brrii-htung  der  I'oat- 
aparrasaen-LeitBOX  in  Wien  und  der  einiplnen  .SammeUtellen  dem  j 
Hnndelaminister  lu  bestimmen  überla»«en  ;  e«  wir«  »  iin'i'henjwerth,  ' 
das»  die  Organiaation  rasch  genuij;  diirohtrefUhrt  werde,  um  den  i 
Kri>tiivrnissen  di'r  BoTfilkerunK  schon  aus  der  diesjährii^en  Kmle  die 
1r-.ii  iitbrinifcnilr  Vi--ii-r!"hurii;  /  .i  •■ichorn,  wodurch  sich  «iioh  ((leich- 
zeilit;  die  Inslitiitiun  r^ksctier  popiilarisiren  wUrde,  aU  wenn  sie  zu  ; 
einem  wirthschaftlich  ungdnttigeren,   sp&teren  Zeitpunkt  aetirirt 
würde.  Di«  Besorgni«^  dMt  die  foitaparcasaea,  Taraaigaaettt,  dass  I 
«i«  in  «rwfliMolMr  Wim«  ympcriran,  da«  b««t«h«Bd«B  Sparcaaaen 
aa^tlialSg  waidan  kBantan,  iit  barrilt  ao  grladlioh  iriadailagt,  dasa 
wir  darauf  nieht  mehr  lu  reflectiren  brauchen  und  nur  b«tonan  wollen, 
daaa  die  Organisation  dea  Sparweaen«  in  Oosterroieh  arat  daroh  die 
PoBtsparcassen  die  längst  nöthiccewordencErifäniung,  unter  i;leich- 
»eitiijer  Decentralisation  der  Einlaijcslcllen,  erhiUt.« 

Stadt-Elsenbnhu  und  Tranwaj  In  Rerllii.  Hrrlin<'r  BliUter 
bringi'u  folcen  Ic  in'.crc-nantc  r)at»n  iilicr  d"n  Vrrl:t'l;i  iler  Züge  auf 
der  doriiucn  .Sta-I'-Kii'cnbahn.  Am  ITi.  Miii  begunn  <ler  Verkehr  auf 
den  AuF^i  nceloiiOn  durch  Anaehluns  der  Ostbahn  und  der  Ni«d«r- 
aeblcsiach-nilirkischaa  Bahn,  u.  tw.  mit  44  iCUgen.  Seit  dem  1.  d.  M-, 
dft  MHMMkr  aaali  dar  V«irMi«>V«rlc«lir  dar  IUMtliwrg«r,  LslirMr  mi 
P«ttd*in«r  B«kn  Itw  die  Stadtlnliii  Keimtet  wird,  emiolit  dl«  Zahl 
der  ttglieh  cour^renden  Zl^«  M  and  ist  dieselbe  vom  15.  d.  M.  an, 
wo  auch  die  SehnelUOga  der  Potadamer  Uahn  bis  Charlottenburg 
gehen  werden,  auf  KMZUge  gestiegen  und  wird  am  I.Juli,  nach  dem 
Aiiachluiii  der  Sohnellailge  der  Wettlaror  Bahn,  mit  l'JO  ZUgcn  per 
Ta(t  ahsrhlicjsen.  \Vohl(fcracrkt,  nur  auf  den  AussenRtloisen.  Denn 
auf  dor.  lieleisen  fUr  den  Locnlverkehr  eoiirsiren  jetit  -clion  200  Züi?c  | 
tkglieh,  III  denen  sich  an  iodcm  .Snnnl.Tis  Ton  I  l"hr  Mittags  an  norh 
64  Eitr»iiii!e  goscll'  n.  An  Tagen,  wie  der  iweite  Pfing«tfeiertag, 
werden  darüber  hinaus  auch  noch  nm  Vormittag  ExlrazSge  eingelegt, 
•o  daa«  di«  Oaianaitcalil  dar  flb«r  di«  Stadt- 
«laanbahn  T«rlc«lirend«a  Ztf«  naeh  d«m  1.  Juli 
aa  ••liSBen  S«aatag<n  gagen  400  betragen  wird. 
Da  di«  Barüiiar  8t«dt<Baenbaha  erat  vor  wenigen  Wochen  eri^ffnet 
wnrda,  dürften  folgende  Ziffern  Uber  die  Rtnnabmen  der  Berliner 
T  ram  w  a  y  im  heurigen  und  im  vergangenen. Inhr«  eini^-e«  Interesse  i 
atragen:  in  der  Woche  vom  Jl.  bis  JT.  Mai  1S82:  U7.7iK»-«i  Mark,  I 
in  derselben  \Vn,-he  in.si :  IVi  Tlfi  ir,  Mark,  Plus  I88-J:  39Ki  M  Mark.  : 
Gesammt-Einnahmc  von,  l  .lanujir  biii27.Mai  1H82:  -2.783.076 •  9« Mk. , 
indercleiehenl'eiioiie  l  ^Sl :  J14 -  w Mk., I'lua  IHhJ : ,3;I3.8(>2  «  Mk.  j 

UurckachniUlieh  per  Ta^  m■^:::  IS.äüJ  w  Mk.,  18H1 :  IB.titil  Mk. 
lÜ*  EiuMlMM  dar  Barliner  Tramw^  i«t  aonit  MW  lü^^l,  trou  der 
fUaillllillWiliall«.  «i«  III  n*,  gestiegen.  DaäR  wird  llr Denjenigen,  dem 
daa  ▼•rit«ll»WM«n  it«üi  Buch  mit  siafMa  Siageln  ist,  «ar  nichts 
Neaaa  gaaartaoadam  aar  «be  von  dem  KandiMo  leicht  zu  machende 
Ftoaphaiaiiiäy  diraat  baallligt  £•  itt  aMMg,  «oleh«  Thaiaaahan 
radit  aft  vanufUiran.  JE  E. 


ClI  RONIK. 

Personal-Xaehrlobtea.  Der  bi*berig«  Betrteba-Uirector  der 
Kaiterin  Eli*abeth-B«bB ,  Bagiamiffarath  Augait  Ob«rM«7«r, 
ward«  in  die  6enarat-lnap«eti«B  dar  VatarrdeMMhaa  Uaartuiaan 
baralta  uad  dibfta  dia  ürlllMna  Paaaliaaaa  daa  SagjaimgintbaB 
P  «  r  I,  welcher  in  den  Diraelioatiatli  dar  weattleh«n  Staatabaha«« 
eintritt,  übernehmen. 

Joaef  Kabarth  t»  'l*'"  l''""*'"  Orisfriodhofe  lu  Gumpolds-  i 
kirahea  bei  Wien  wurde  »m  leutan  Samalag  unter  den  wirmaten  I 


Sympathie- Beicugungen  zabireiuher  Freund« und CoUegen die  irdiaehe 
Halle  eines  Manne«  zu  (Jrabe  gebettet,  densen  wenn  auch  stilles  und 
heBcheidonei',HO  iloch  nicht  minder  g«ni''inniit.-i;,'es  Wirkenauf  leir..  la 
Berufsfelde  ihn  der  Baachtuni;  weiterer  Krt'isa  wUrdig  machte.  Der 
Veratorbene,  am  1.  .lünner  als  der  Sohn  mittelloser  Eltern  in 

Alttitachcin  in  Mkhren  gebaren  und  von  Juijcnd  auf  strebaam  und 
flaiiaig,  halte  nach  Abaolvtmng  leiner  JaridiaBh*palitiaoiiaB  Stodiaa 
im  Ji&r«  1866  erat  als  Rechtspraktikaiit ,  daaa  ak  AMauItaat  beim 
Ikk.  Laadaagerieht  in  Brünn  die  Beamtaolmf  baha  betreten.  Im  Jahre 
1897  aam  oeflnitiTen  Coneepts-Adjanatan  bei  d«r  k.  k.  Hctriob»- 
Direetion  der  südlichen  Staals-Eiaenbahn  ernannt,  trat  er  bei  Ueb«r^ 
nähme  dieser  Kahn  durch  die  Südbahn-GccIUi'hiift  in  deren  Dienet«. 
Vom  1.  August  l'^ÖO  bis  30  Jllnnor  180.'  al«  Concipi.*!  bei  der  d*- 
ma:ii-!Mi  li-'tnnhs-l  iircction  in  Innsliniek .  und  von  dieser  Zeit  aa  in 
gleicher  I'ji^en8ch.-iit  ^'ci  d'T  Verkelin«  ■  lliriv't'.-n  in  Wien  fiinifirend, 
wurde  er  im  Auuue-t  l^^u  in  die  fOrnnier._'ir|[t^  I  ►tr<'vtiO!i  l<eri:rr'ri,  wtt 
er  zuerst  in  der  Abtheilung  t'Qr  Tarifsangelegeoheiten ,  dann  im 
Reehunationa^Bareau  eine  seinen  jvridiMfcra  im  EadricaaataiMao 
entapveehaada  Stellung  einnahm,  und  wo  «r  aueooiaiTe  tarn  8«erellr, 
Bariaa  Owf  «ad  —  im  taigaagoaflB  Jahre  —  anm  Inapeetor 
a^aeMe. 

Von  Tfatur  ans  aHlMa  «mate  und  nutibiingeodo  TUtick^ 
gflwUhnr,  genOiite  es  den  Voiatorhenen  nicht,  aefal«  Baamtenpfliellt 

gewi«si-nhaf\  zu  erfüllen ;  er  wollte  die  Resultate  seiner  praktischen 
Erfahrungen,  sowie  die  l'Vflehte  seines  PrivatstuJium*  und  seines 
Samiiielfleisses  aueh  .'Viide.-en  lusingig  machen;  er  ivnllte  sein 
Ititere.i*!»  an  den  allifoajeinpn,  da.?  umfantrrciche  Gebiet  des  Ei^ci'- 
hahnweaens  berUhisnden  Froi^en  auch  flbor  die  engen  Grenzen  der 
ßureaaatnbe  hinaua  bethltigen.  Uad  ao  entatand  —  auaser  einigen 
umflingreicberan  Arbeiten  Bberlieferftiaten,  Haftpflicht  und  Schaden- 
etaata  für  vantenta  AbUeAivng  —  aiaa  alittlioh«  Baiha  «wn  Ant- 
aKtien  Sbar  Tarwaitaoga-,  lVaa«Mirti>  «ad  «oomiNlalla  Viigaik  H» 
thefla  ia  aaa«r«m  Organe,  theila  im  «CentralblaU«  «ad  Ib  dar  •ZfiiBBg 
des  Vateina  Dautsoher  Eiaenbahnen«  bereilwillic«  AaAiahflia  fimdaa 
und  —  wenn  auch  n!i-ht  immer  mit  iinKefheilter  Zustimmung  —  do«k 
steta  mit  InterCi^f  ci'l'Ken  wurdi-Ti.  Mit  den  Eigen.sehafteB  «in«« 
strobiam.-n  nml  (nTt.ii^trciii'n  Bemoten  verband  Kubarth  die  eine« 
f'<  ;i"'K;' Ir'ti  und  huiiuin»-!!  Vor^,-i)»et/ten,  eines  braven  und  biederen 
M:t-ini  !i,  und  —  hut  not  //«<f  —  dio  eines  liebevollen  und  auf- 
opN-run»5fShigen  Gatten  und  Vat.  ra.  Eine  schon  längere  Zeit  kej« 
mvndc  Knukkbeit  warf  den  rastlosen  Mann  vor  einigen  Monaten  auf« 
ItiaahHdi^,  «ob  dam  «r  —  lom  Sehanisa  aainar  AaMliirigaB  md 
Fronad«  —  taider  nIeht  mehr  eratehea  ««lUa.  lUada  aainw  Aaeh«! 

OesterreiehUehe  Staataelaeabälia «  UmiIIhImH.  Dieaelbe 
hielt  am  10.  d.  M.  eine  ausserordentlich«  Gtamlvafaaaimlnng  ab,  auf 
deren  Ta;;eaordnung  das  IJebereinkoramon  mit  der  ungariMhen 
Reifierung  stand.  Der  Vorwaltunifsraths-PrSsidcn  I,  Morii  Freiherr 
v.Wodinner,  erstattete  d'tnBcricht  dos VerwaltunirarathesinRetreff 
des  iwiich'?n  dor  u:iL."^«risi*h  n  riL'L;ii5run^  und  der  (teselUchafl  ver- 
einbarten Vertratrcs.  Die  Hauptpunkte  de«  der  Ucneralveraamralung 
zur  Genehmigung  vorgelegten  definitiven  Vertragea  reaumirte  der 
Vorsitzende  wie  folgt:  >a)  Errichtung  eioea  autonomen  Varwaltunga- 
ratb««  «ad  einer  autonnmen  Direeuon  in  Badapaat  für  «naer  «aga- 
ritehea  Huttt  h)  Bereehtigung  der  ungariaehan  B«cierang,  antere 
nagarisehen  unien  unabhingi^  von  unseren  Qsierreichischen  Linien 
einzulSeen  und  Featsetsung  eiaea  Miniraalpreises,  zu  welchem  die 
EinlKsuni^  erfolgen  kann;  c)  Auatauaoh  unserer  Linie  Uj-SzBnr-Braclc 
cegen  die  Waagthalbahn  mit  den  FlUgelbahnen  Tyrnau-Szered  und 
Rat.Ter^do^^-\Veinern  und  CQneeision.-ertheiluns  fUr  die  Vorl&ngcrung 
iier  WaiHrtlmi  iliii  von  rretitsohin  naeh  SiUein:  d)  Conccssionirung 
von Kilometer  c-ei'undlirbahiien,  weli'ho  binnen  zehn  Jahren  von 
unj*  heri^eslellt  wer.iou  können,  und  ^otortii^e  Betoielinung  von  !i*_*chs 
Linien,  welche  unmittelbar  in  diese  Conuossionirung  einiubeiiehcn 
aind.  «)  V«iiiahti«ia<««f  dar  qaaaliaaba»,  «inan  ABaaUaa«  aa  dia 
OriaaHiahiien  hanaatoDan  «dar  barttolle«  •«  laaaen,  Jadoeh  «ater 
der  Bedingung,  daaa  der  in  9emlin  auf  die  Linie  Semlin-Budape*t 
hinausgehende  Verkehr  mit  der  Geaellaehaft  getheilt  werde;  P  ge- 
genseitige VrrpAichtung  zur  Biaatellung  Jeglicher  Coneurreu  auf 
jenen  Linien  der  vertrageehlieaaendoB  Theile,  auf  welche  der  Veitng 
abzielt;  (7)  Feststetluni?  der  Prineipien,  welche  im  Interesae  der 
nationalen  Indui  ir.^'  u-  J  li  s  u  ii.  >riii%n  .Vckerbaucs  kllnftißhin 
unseren  commerciidli  n  H<'«ieiiuri|,-en  zu  don  ungarischen StAstsbahnrQ 
aU  Grundlage  dien««  *idlen.«  —  Hierauf  gelangt  der  Vertrag- t  u 
8.  Juni  I.  J.  im  Wortlaute  zur  Verlosung.  Der  PrKaident  macht  nun 
folgende  Mitthaüaagi  »Bevor  wir  io  dia  bwaliga  YaihaBdlBBg  «ja- 
tntoo,  beehrt  aioh  dar  VarwaltoBgaratb  aar  KaBatnlM  der  ▼«ratmai- 
Inag  MB«  trofgeetem  zngakoniman«  Zaaelirift  Sr.  Exoellenz  des  Hetra 
Haadalamiaisters  tu  brln^,  waldhar  mit  Raeksiebt  auf  die  eingelre- 
nen  Verhlttniase  und  Beziehungen  tu  den  cisleithaniaeben  IntereaaeN 
den  Verwaltangsrath  aulTordert,  im  Wege  der  Verhandlung  mit  ihm 
in  Contaot  aa  treten  und  «n  diceem  Zweeke  üelegirte  abaaofdnan.c 
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Himftfflft  der  FrAsidcat  bei  iE«  i>t  lelbitTUsitnaiielli  obao- 
kto  dank  dw  Sltialwiladaraikg  in  Verkehr  mt  dmr  Ragtoniiic  zu 
«retai  Ut,  9mm  iium  Attfforderung  Folge  geleiitot  wM,  md  füge 
kh  die  Zaniohoruni;,  unter  der  VorauiBeteun^  der  ZulInwiWIg  der 
geehrten  Ver«anin<lunj;,  bei,  An»*  urter  Wahrung  der  fntereMea  der 
OesfUsohafl  der  hohen  Rei;ierunK  in  jeder  BciiVfitine  nach  Thun- 
liebkeit  entgegengekommen  werde  •  vLcbh«flcr  ücirall.l  —  Hierauf 
entapinnt  eich  eine  längere  Deb.iltc.  Im  Vcrl«»lV'  liorsclhen  wird 
Mitens  eines  franiflaisrhen  und  <idos  unc.^rn.  hrri  AolirmUrs  ilim 
ViTwalturpsrathe  der  Dank  fiir  (Jie  '/ustundrlirin^ung  dßs  Vt^rtrnpr» 
n;:'.  Tn-ü-n  Totirt  uiid  JivscHo  «chlicsslich  mit  allen  Stimmen  (jogen 
i'Jine  angenommen.  Der  Verwaltunearatb  erblUt  die  Vollmacht  lur 
YMeiiliwiin  der  aotinreAdigen  (Hilrtinlndeningwi 

Itar  Imn  >T«nIb.  Am  7.  d.lL  tni  die  Oeiterel-Tarfenmlang 
dMOonaa-VereiDe  «tatt  DerVoraitiende,  Profestor  Kdtiard  äuoaa, 
erBffiaete  dietelbe  mit  einem  Vortrage,  in  welchem  er  alle  die  Donau- 
achiffTalirt  und  Reeulirun^  betreffenden  Ereigni«ie  de«  letzten  Jahres 
besprach  und  im  Wesentlichen  Folgendes  ausfilhrle:  Die  Angelegen- 
heit der  Ketten« chiflTTahrt,  die  in  Bayern  und  Wiirtleniheri  für  den 
ol'fren  Laul  der  Donau  eifrig  hesprociien  wird  und  in  ( Ii  storrcich 
brreits  im  J.ihro  18H0  vom  Donau-Vereine  ani;erPR-t  wurdi',  hnt 
seither  bciicutcnde  Fortechritte  gemacht.  Die  Dunu  i-DanififBrhilT- 
fahrts-GoielUchaft  hat  bercili  im  Voriahre  die  Legung  einer  Kette 
bis  Pöchlam  in  Aaeaichl  genommen.  Durch  die  Beeohleunignng  der 
bei  Qglioben  Arbeiten  ist  eamOriiah  gewotdes,  deei  vor  etwn  rier- 
lehn  Tai«  4M«nt«Mf  der  Kette  MMUiwleSehUr  In  Stein  en- 
gekoniMH  fai  Die  Dmaa-UamplaeliiflUnt  nt  Jedooh  wkIi  weller 
fegaagen  und  hat  sieh  erboten,  1Ing»tena  rum  FrOhjahre 
«e  KettensohitTfahrt  bis  Pasiau.  eventuell  I)>  L;,;<  ri(iorf  in  Betrieb 
za  setsen.  Das  bedeutsamste  KreiRnis»  de*  »lijji-laufeiien  Vcn-iti?- 
jahrei  ist  die  endliche  Votiruni;  licr  Dunau-Kegulirung  ir.  Ni'  1'  r- 
Sstetreich,  die  im  Rciohsratho  vom  Ahgi'nrdnotpn  Ler.z  angeregt 
wurde.  Im  ZusammcnhanR«  mit  lier  Donau-K-v;  iHrung  wurden 
ncuerlioli  Csnnlvcrbin  iuncor.  mit  der  Oder  und  der  Klbe  angeregt, 
c3ic  i;L".viis  nu  ll  'j"...!  Tii  lnuvtr  iwcckmSsHig  waren,  da  nur  durch 
ein«  onmittelbarc  Verbindung  der  Schifffahrt^inien  den  Eiseobabnen 
wagum  dM  Transportee  der  UueengMor  Coievreni  crauMbt  «arden 
Unnte.  Dies  ist  jedoeb  aar  dann  tu  erwarten,  wenn  aie  Oanlle  ent> 
sprechend  tief  und  mit  jener  Oelconoroie  angelegt  werden,  welche  es 
vermeidet,  das«  die  PaesiT-Capitalien  spiUer  xnr  Fesutellung  allzu 
hoher  Tarife  dringen.  Die  Donaa-Reguliiung  in  Ungarn  hat  im 
letzten  Jahre  keine  erwähnorswcrthen  Fortschritte  gemacht  Es 
wurde  Mos  ein  Dctail-Projeot  für  die  Regulirung  der  Strecke  vmi 
Theben  bis  Komorn  ausgearbeitet.  Aifb  am  Kis<^rnen  Thor  sini 
keine  Fortschritte  ru  Tcricichnen.  IXi»  .V riMii'heii  des  Donau-Vpicins 
beim  Ministerium,  1  i'i  dem  uni;ov.  ölir.li .  Ii  niedfreii  Wa-.s  m -t  in  ic  am 
Eisemon  Thor  liydro-tocbnischo  Aufnnhraen  durch  rtaa  .Militär  aus- 
fuhren so  lassen,  wurde  dahin  erledigt,  das*  diese*  Aneecben  den 
Ressortministern  beider  ReichslriUften  mitgethetlt  worden  sei.  und 
diae  dar  Dnua-ViMia  «w  daaa  Beaehhui«  denalben  aetinneit  ia 
Ktnatnlw  gwetet  «tvden  wird.  Prathner  Sneia  betfihrte  Meraaf 
meih  in  Kurtcm  die  diplomfttiaehen  Verhandlungen  aber  die  Donau- 
frage und  die  im  vorigen  Jahre  von  der  Donau-l)am|>f«chitTahrt  ver- 
fllgte  Hfiralwetiung  der  Tarife,  und  «ehlosj  tnit  ilor  Hemorkuiii,-,  dasa 
das  vergangene  .labr  kein  ungflnstigo»  «ewe.'-cri.  l  li-.'  Strom-Heguliruni; 
für  NiederSsterreie.h  «urde  bi'vrillic;t,  die  KeltenU:'ji;unif  bis  Hävern  ist 
gesichert,  die  Tarife  »iml  ge«nnken,  der  Vorkclir  ist  gestiegen.  MtSkjen 
im  kommenden  Jahie  ne;ie  sacbliebo  Fortschritte  eintreten,  .'^od.irm 
waide  der  Cassebericht  «r»tati«t  und  der  neue  Ausarhusa  gewhhlt. 

Eremalercr  Eiseabatan.  Die  Jahresberichte  der  Kiseobahneo 
hnbaa  dto  A«%aheh  ein  Bild  der  Verinbncaetaltnng  an  uMima  md 
dem  SaehTenttnAgen  Wiglichkelt  ra  oielen,  aieh  Ober  die  Port- 
tehtitte  des  Ri>enb«hn«e««ns  ru  unterriehten.  Ein  solebes  Bild 
Urferl  der  soeben  erschienene  erate  Bericht  der  k.  k.  priv.  Kremsierer 
Eieenbahn,  in  welchem  sich  der  Oberaus  günstige  Eloflo««  getreulich 
abspiegelt,  den  dieses  Trsnsport-Unlornehnen  schon  im  ersten 
Jahre  seines  Beatandea  auf  die  volkswirthseiiaftlichen  Verb)iltnis;ß 
MShrens  ausgeübt  hat.  In  dem  vorlieKoinirri  Ilt  ri-.il.t-  '.ri'r  /u^'b  ie!i 
die  Thatsaehe  hervor,  .iass  die  Ertrü««i  der  ctstvii  in  ()e-tf'rreich 
gebauten  I..ocal-Ei»eub<ihn  die  >;phc),'teii  Krv.  .artunsfn  weitaus  ilbei- 
troffeo  haben.  Hiernach  betrugen  die  Transport-Einnahmen  im 
Jahn  1881  76.St«A.:  daran  cmIMIm  fi4.a01d.  ab  Gebühren  fllr 
baArderto  IVaahlea{  lS.012  IL  waidea  dnreh  iS»  Benrderang  von 
Fnaonea  Tercinnahnii  Nach  Abzog  dar  Aaenben  ergibt  "idi  ein 
Bainertil^ise  von  2S.880  fl.  DieLocalbahn  HBlIein-Krensier- 
ZborQwits  hat  eine  Uni>e  von  'iSi  Kilometern.  Sbnmtiiche  bereits 
in  Betriebe  •tehen<|en  .'^irrrken  sind  solid  ausgefQhrt ;  nur  erweisen 
sich  in  Folge  de»  rasch  /ur.chmcnden  Verkehres  noch  einige  Er- 
weiterungen in  den  .Statioe.en  Kremaier,  Zdaunek  und  Zborowilz 
nnbodingt  nothweadig  und  sollen  bis  zum  Herbste  sur  Ausführung 
tlia  von  HaDein  naah  OaMn  aanaenioalito  Slnalttlitaiit 


Ausnahme  der  Bahnhofs-Anlage  in  Hullcin  !.;»  Hfvib  schnu  fcrtig- 
gesiellt  aad  naeli  Biiliitc  am  Hoeteio  imBane.  liciilc  .'^trecken  follen 
noch  heaer  dam  ▼arliahr  fbergebon  werden.  Auch  100  Waggons 
wurden  bestellt.  Mit  1.  Oetobar  d.  J.  abernimmt  die  Ki«maieiirBah« 
ihre  Linien  in  eigenen  Betrieb  und  hnt  den  Civil-Tng«nreDr  Jaxtff 
Ncrdara  tum  Director  ernannt,  welchem  die  Anerkennung  gebührt, 
,  mehrere  nslerrcichische  Loealbahnen  in  Jeder  Beziehung  musterhaft 
f  nusgefnhrt  rn  haben.  Der  Genannte  ist  \oitt  rastlo--!  thiitig,  auch  auf 
dem  »chwicrigen  Gebiete  itos  Kisenbrihn- Mc»ricbes  die  nothwendigo 
I'raii»  XU  gewinnen,  welcliedor  h  die  Ba^i?  de.s  Ki.Hi'iibahnw*sen< 
bildet.  Eine  Frage  ift,  wie  sich  die  Verkchrnverhiiltnisso  auf  der 
Kremsierer  Eisrnbahn  gesulten  werden,  wenn  die  Schienen^triinp-e 
danalban  aiaa  VatUimaiaag^  m,  aw.  in  der  Richtung  K^gen  die 
nlhifiehe  LandeabMpMatt  erflihran  eoIKen.  Diese  Frage  iat  schon 
heute  nur  Im  gtinsttgen  Sinne  xu  beantworten.  Denn  die  KfMBMieiar 
l^ooalliahn  zieht  durch  den  fruohtbantea  Strich  Mihranai  wo  a&l 
wohlhabender  Klein-  und  Grossgrundbesits  die  Landwirfheehaft 
lebhaft  betreilien,  ausserdem  aber  die  landwirlhschaniieh«  Industrie 
(Zuekerfa^  ritnfini:,  Mah-Erreugung)  einer  immer  KtH^seren  Ent- 
Vfiiklunt,"  I  -ifL-'-^i -i.,'!  '  I.  E.  D, 

Loralhahn  SrhSnhef-Radonltr.  Die  kWiener  Zeitung«  ver- 
Hilentlielite  di  ■  C  >ncc?'iinn5  -  Urkuniic  Hlr  eine  l.ooalbahn  von 
Schönhof  nach  Itndoniti.  Die  Oe«terrcichische  I.oealeisenbahn- 
OeseUeehaft  erh&lt  nach  dieser  Urkunde  die  Ermichtigung  zum 
6e«e  einer  normalspurigen  Loealbabn  von  der  Station  Sehönhof 
der  von  dar  Laaalalaenbalin-Qeeelleahalt  sn  enrcilNndea  Babaliaäa 
KaseUls^btohaf  naeli  Radanitk.  Dia  gante  Strecke  Ton  KaseUla 
nach  5lehBnhof  wird  nach  Erbauung  der  jetzt  conees'ionirtea  Linie 
als  eine  einheitliche  Bahn  ru  betrachten  sein.  1  )er  couceasionirten 
Hahn,  die  eine  Länge  von  circa  0  •<  Kilometern  haben  soll,  weplen 
die  im  lie.setic  vorn  2.>  Mai  ]S80  aufgezählten  Bcgllnstigung«n 
für  l.oe.albahnen  gcw&hrt.  Der  lUu  ist  sofort  zu  beginnen,  und  iat 
die  Hahn  liUii.'Ktcn.i  bis  «utn  'iH.  Februar  188^  zu  vollenden  und 
dem  Verkehre  lu  iibcriseben.  Der  Localeisenbahn-GesellHchaft  wird 
überdies  die  Verpflichtung  auferlegt,  auf  VerUni;  ii  der  ät.vatsvcr- 
waltnng  von  einem  Funkle  der  Sehdnhof-Itadonitzcr  Bahn  eine 
Abswaigaag  nneb  Fdafhaadaa  iMisaslellan,  Mbald  die  Vewinaany 

und  Amoriisafion  dea  fBr  dicae  Zwtfgbalin  aolkuwandandan  Aahf** 

Capitata  siehergeatellt  sein  wird. 

Uagariaehe  Elsenbabnca.  Die  neoerBflnelen  Bahnen  Naafeip 


Gross-Tapoleaany,  RakM-Ujecau  und  Siieek-Debarlin  sind  in  letolei: 

Zeit  aherprun  worden,  and  It  "      '  " 

befunden  wnrden. 


iet  daran  Ban  in  äntipraelMademXiietauida 


Ker  rmterrelrhiacheOBl^TTerkehr  vlatiolthard.  Di"  I  )i!  t  in 
der  Gultb.ir  i-Ha  in  hat  die  ijslerreichiseli  -  U!it-ari''c!ii  i  l'..-»!  n- 
verw.'iltun j'-n  in  Ui-tre.'l' der  .itv.  1,  .birii  d  -f.  ^tiitr^ctiabten  iliilhiurig 
der  Linie  von  Luzcn»  nach  ('liiasso  in  Konntnisa  gesetzt,  liicvon 
wurden  die  Msnipniations-Organc  auf  den  österreiehiaeben  Biaan- 
hahnen  mit  dem  Bemerken  verstindigl,  dass  GQter  ndt  diraet  nach 
Stationen  der  Linie  Latara-ChiaaM  lantendan  FiraahibfialMi  WKt 
Beflirdening  angeDomnea  werden  kVanan.  üanweifklhall  itabt  dareh 
die  ErSlfnung  der  Gotthard-Bahn  eine  neue  G'-staltune  der  Siter- 
retchischen  Eisenbahn  -Verh&ttnisse  bevor  und  venlient  dieser 
Gegenstand  iim^omehr  Heaehtuns:,  nl«  Oesterreich  tu  denjenigen 
Staaten  zUbli,  die  an  dein  Verkehre  mit  IimMi  ii  in  hervorragendster 
Weise  bethi-iHi;!  *ind.  liearblctisnertfi  in  diesem  Momente  erscheint 
jener  Vorsclda  :,  wel.  l^er  <ehrui  l-^??  vim  dem  tt.^lienisehen  Minister 
Üeprelis  goin.aebt  wiirle.  da*  gC'Mininite  festliindisehe  Ha!ini,'ewcho 
in  zwei  Längennetce,  ein  listliches  adriatitches,  und  ein  wctliebe.i 
mittelUndisches  zu  theilen,  deren  einem  di«  Verbindaog  mit  Frank- 
raiall  darob  Miaca  and  den  Uont-CaniB  aaiali^  «Ihiand  daa  aadava 
Wett  dareh  den  Branner,  PnaMb«  md  Seanmfat  dao  Verkabr  mit 
Deutschland  and  Oeitarraieb  m  venaitMa  Idtna.  Die  Tarbindnnfan 
Uber  die  grosse  Gatthaid-atiaaaa  eollten  swiaeliaa  beUen  gleieh  *ai^ 
thcilt  werden. 

Tunnel  unter  der  Meerenge  von  Meeilaa.  Die  » Vcnellanisohe 

lie.'it'llsebfit"!  f.ir  •■»fifoiitlieho  Bauten i  bat  beim  it»lie:iisehen  Minister 
.lor ''rT'MitlivIien  .\rbciten  die  (TenebniiyiinL;  \'iir;ii  In-itr'-i  fiir  eine 
Eisenbalmverliinduni!  r\vi*chon  Kegirin  in  Cul.^lirien  und  Messina 
(Sicilion)  njit  l.'ntcrtiinnvlimni,-  der  Meere.-iije  v(in  Me.ssiii.1  naoh- 
geauoht.  Nach  dem  von  der  genannten  Uecelischaft  cncwortenen 
i'rojeek  soll  der  Taaaal  «na  naidan  Seiten  in  Sehneckenlinien 
mit  GaiMe  von  1  i  SS  atif  eine  TIefb  von  etwa  160  Hetern  geführt 
werden,  die  i^n'c  Längn  des  Tunnels  soll  IS't  Km.,  die  Sirerke  unter 
dem  Heere  4  s  km.  bstrAgen.  Die  grSssto  auf  der  Tunnelstrecke  vor- 
kommende Wasserliefe  befriipt  100  m,  dio  geringst«  Stärke  dea 
Felsens  iwisciion  ruiiiiel  und  .Meeresgrund  4Ü  M.  Man  hofft  mit 
einem  Kostenaufwand  von  60  Hill,  faires  in  fiVs  -Inltren  das  Werk  in 
vollenden. 
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D««  WUsrm  der  Hegenwart.  DcuUrlii-  rnivcra.il-inbiioilii-k 
für  üi>l)il  lt'te.  I'r.ii;.  Verlag  vim  F.  Tern[(*V,i,  Ciii  ncuo!',  wolil- 

fciU  «  und  ifCiliegenes  Sammelwerk,  »uf  wclclioi  ■1er  ö-tciTpirhi-i  li'^ 
Vorlug-'buolilinnilcl  mit  Kee.lit  sloli  »ein  kann,  hat  vnr  Kurzorn 
lici50nni»n.  Her  Sloffkrei»  4i«»fr  Uni»or«al-Bibliothek  rrstreckt  »ich 
nicitt  auf  Bcll«lri(tik,  <on(t«m  über  «He  Zveiße  der  Naturwissen- 
•ebafien,  der  UMehielilc,  VClkerlcnnd«,  NaiUoiial-OekoDomir,  l'bilo- 
Mphte^  Philolon*,  KundgMQhteht»  Ma.,  mMut  Hlgk«nloi  Bach  ilem 
hMtigen  SUnd«  dar  ForachnnK  zur  IninlalliinK  gebiMlit  warim 
aell'n.  Ein  KnU  >ierTorTAgrndiT  Qclrlirler  hut  sich  zu  dieMm  Bahnlls 
Snanimcnf;rfunilrn  und  U»si  da«  Allerbeste  ernartcn.  Ibraneitahat 
dte  Yeilaf;sli.'inillung  alle»  geihn»,  um  diircK  gcdlet^ene  Auaütattuni; 
In  Text  und  lUu^trntionen  allen  nioilerncn  Ansprüchen  zu  cnt- 
•prcebeD,  «tthrmd  xuglei<!li  der  &u«a«nt  mliMige  Frei«  von  1  Mvk 


(60  Kr«ut«r)  p«r  Band  za  15—20  Rog«n,  elegant  f;al>BDdeii,  iftU 

rotliern  Schnitt,  ein  grOKne«  Publieum  erni6(;lleht.  Der  erat«  Baad 
cntliÄll  den  ersten  Theil  Her  (lesehiedte  iles  drris«ifijiliri<;en  KrieRc« 
von  I'iof.'S.ior  Antnn  Oindelv,  n.ich  des^-cn  viel  !iiirii;en  For- 
^ehu«>{eIl  in  den  Archiven  Kuropa?.  Be  if,rKilirn  Bind  acht 
lllu.<fialifinen  —  Ki-lreur,  mitfelKl  Phologrujilji''  \ orlleirf-rte  Copien 
von  OriKinaUtiehcn  iriihcrir  Zeit  —  Der  zweite  Uand  entb&lt: 
Allgemeine  Witterungiikunde  nach  dem  grf;enwürtifren  Staadponkt« 
der  meteorologitohea  Wia»«o«ehal^  Für  das  V'erstündniia  waitarcr 
KniM  Iwubeitet  voa  Dr.  Hamaaa  J.  KUia.  lütSKartaaaBd 
aS  irolndehcn. 

Es  wird,  wie  man  entnehmen  kann,  «elbst  'lern  Minder* 
bemittelten  ermfii^lieht,  sich  nach  und  nach  eine  würdig  ausg^- 
«tatlctc  Ilaushitdiothek  von  dauerndem  Werth«  IV  iOMaart  billifMD 
Prci<c  zu  erwerben;  jeder  Uand  Ut  nach  «igttMr  AMWaU-anah 
•iaialo  und  ohne  Prciaerhöhung  in  haben.  Jt- 


H.  k.  Directim  für  StaatseiseakAkibetrieb  im 

(Kaiaerin  Eliaabcth-Baba.  —  Kronprli./  H  ^  D-I^al  n  ^  K.  k.  niederSatenr.  StMtababnen.) 


Auszug  aus  dem  Pahrplane,  giltig  vom  1.  Juni  1882. 
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t^olüoiiMiikta.;  l^iM4ii,KttgaMb«rg. 
II  f.  1&  M.  Uiu^  ' 


«■rpia,  Lndn  rtkjriMaad  Om- 
M4«k  rarf»  «I*  aia)*rtia«ii-ii«tt, 

>  O.  U  K .  Aktai»  Pmmimsi«;  nuh : 

Fnaiten,  Malm,  ( lin.  RiKKr««», 
AnucaritAin,  .\«rhaa,  Itr^t*««!.  Ant- 

Wla»  a..B.  -  Pontakte: 

7  11.  —  M.  Krüh  KlUa^-  it-irti ;  Klafim. 
fori,  Villo-Ii.  PniiWLIi».  \rtiedi(. 
Vfffi.na,   ,\].illaiitt.    4i«i.U).  rdrlii. 

FlOri*l,I.  Rc«),  Nr«|>l<|,  ltiii»li.i. 

I>  U.  —  H.  At*nil<  HrrMimi-ui  Mt'b: 

Ki^aMaii,  riaktk, 
Wtoas. 

«V.  —  M.  u  VI  Votm., 

t  V.  —  )l.  .NarUinklUcs  7  l'.  Ii  M. 

A»«M*  HM«Maa#i  a.  T  U.  -  M. 
VHkBlMfaa*- 


l'  so  >■  Krih  r  faiian  Ije 

llair-,  II  r.l.ij«,  Patetfeurtarn, 

i'aflaiiitia,  .Slnu<art,  LtD4«o,  Mda. 
ch«».nai«henhtU,Tt4W,lri;l :  jldcitn, 
[Qtiibnick. ZttllamSttr,  Ufc1lta>;<tn. 
SalzbuTK,  Kantmar,  .\u*a><i>',  UfJiI, 
<;fnuuili<li,  ^(mhaeh.  KramnanM^-r 
lIUll).  Sleyr  i:n«IIJ.  rl«  Waldhofrn  i 

I^Ubte ,    KUaaBlUrt ,  VI 


lichl,  AaMaa, 


'.  H.  Kl  eil  Kipriünvjrf  iij  i :  ...ilijo, 
l'aril.  I.II  llavrii,  lliiriiiam  .i*n».-. 
biHC. 0«-ii-iiti-..'>latnart.  Mflüi-b-  Ii, 
IIiJcIk.Iii.I.   Marin.    Ikili'»,  luiin 

brück  vta  Wllr«l,  Zall  am  Sm.  Oti. 


Oateaatala. 


Wim  all :  0  V. 


«  r.  —  M  rrn;iPiir.<iii<«ntMitHa>a* 
ral4,  S«.  l'ülM. 

10  U.  —  M.  Votnluao  Piirmf»<«( 
•IUI  AiilBlW,  Klnbcft^aMihiti 

10  U,  ao  3t.  VmllMlOMftanai  aw : 
W«li,0ulw^iMfi4  


I  L*.  !.*•  M.  Nj^bmltCu*  r«i-.'>i]cDaus 
aiM:\V*la,  boilwala,  Steyr  Jtall!, 
KMiibiiru . CSamiaf,  Ha  ufald. 


7  V  —  .M.  AliMtiiU  I*ara.iui^iitii<  »na: 
.-'i.Tj.a.  l,  ,  itri.  !i--.kall,  .Solaliutu. 
Kaiiiir.rr,  lacht.  <lnmii  i«n , 

Uoavcla,  KremamOuauc  tllallj,  vU 


«  V-  MlLAtaaaiOaarlmuotu  .  i.;nn, 

GW.ÜaMl.ZOlMl,  fiaiUL  I..>„il  m 
lU  l'alal^  Qnil  OabTid«,  AiiCwM^ian, 
I  :rn».«*l,  Aai--ti<n,  .\[tttorilam,  Itoi:or. 
ilmi  l'^lii,  Maiaa,  Fr4tlir'art,  N'nro. 
bufit,  ^t*  MCnt-lmn  ,  I.*  Flavpi-, 
IforJi.Bilt,  l'Arll,  i>:raaab'Jni.  Carl». 
ruJiu.  hiiitt.;.ift.  ^lancbe^  Krkh-n. 
Iiall  ,J:«:UCT.-j<Mi, Halali Si.  hiau-h 
Inlo.Di:,  öalalilirK,  Viu.nu,  l»i:!il. 
OmaiiaBii,  Kammart  SloiWh,  tia 


WO.  «II. 


OUa,  Maina,  rrank. 
fM|  aanbait.  Watanikan,  fmaa. 
1 U.  —  H.  AM«.  Ptnoaana.  anaPaMia. 
9  a  M  a    •    Caaitanat  WMa, 
■■■  Om,  Malaa,  VMktaR,  KI». 


Ii  r.  3^  M. 

VmrJIf ,  I 
ftire 

10  C.  —  y  Abiail«  Rlltsf  am  Na>.|i«t, 
Korn,  Kl  ^i^si,  Turin,  Otoiua.  Mai- 
land, VatiM.a,  YatfcodiK,  t*>ütafi.*l, 
Vniacli,  Klafanfiart 

OaUaatalB  -  Wlan  S.-B 

1 1'.  7  M.  PrOb.  2  l>.  n  M.,  r.  V  :,:  M. 
Nacbaahu«),  »  U.  U  H,  Almnda 

PWauiWMasa  MU  aMMMttill  i  1 1  l*. 

—  N.  iraaMi  ■  r 


aacli  - 
4U  M 

la  M. 

■Vlcrtaccn 


i  ii  7a  a.  iaa  m  ••A"  •  t- S"  A»Mi«J  aacb  l"»r»iTiil<>rl| 
?*  i*".r'f(Mi**.'^7  "-««'.".Iii»«,  ua.1.  K.JI,,»!-».  ;  ;.  U 

LhVl»,V  NaVauJi^-  «-»MU»»..-*  H^IMH  W.  S  M. 

Ih  ,  i  ,  ,  .  Ilad..!-.  (.«„.Iii,,.,  I>::  i,  Sali 
\oroiHla«.  u    I^U.  MM    Kachia.«!.,.           ■.  i.  ,,    «  ■•  .i   


Wlaaaa;  7  U.  «.i  H  ,  «  u.  i'.  M.  Knih.  r,  v  15  )i .  7  IT  ir.  m  ,  »  r  i.->  m.  «  tJ. 

Ul  M  ,  !>  U.3SM  N'uibniau«»  aualNiitar.darl;  7  U  .Mi  M  KiiUi  »iia  Kullar- 
»haai  TU.  -  M.,  t  ü.  |i>  H.  rr«h.  U  1.  li^  M  .  «  L.  U  M  .  «  U.  1*  M. 
WMlbai ..»■<«  11.^  W  M.,  »  D—II.,  MU.1»  X.  AMa  aaa  MaarlaUt  •  U- 


'Mbeucafe  dn  Sefincntag :  WUo  al.  3  U  ki)  M 
U'f  und  au  Ju  lniu  .Sann,   und  K«i*rta2i*  '  :ii 


...d,n  Krt  r.U.U-di-SVj^'i' 


M.  Narliinlr 


51 


-lUn^i  Wi, 


>IW.-I 

I  II 


NiirMrlttac.  ir.ll  Ana  hia» 
i>:hii-:ilil|!  :  \\'U*o  au  7  V. 
.■I  na  h  l'ui».  ,..l.iir,  II)  1'. 
,1,  .-^l,  IM.l.  .    All  t.i.in  u. 


|fWirwa«n«n  Ar  aaa  tatalrnkahr  n 


latliaR,  I 


^ii-.iTic  riaili  .Ic*  U'il«'.;!«iidi.ri'U  St.iiii. IIIIII  4.r  k.  a-  !iiiijt.l.a 
irr-  llijr  a  i      i  N  u  I , t«.  !! >t Ita^t.  1  .  U irii taerriii»'  Sr.  i,i 

ICiin.r,;  -.1,  Ni    17  iLiu,  Aii-r'ihr  irttt  l'ilirordriiiiiäeo  Irri  1  a 


,!  .  ,.«u'.ui-.if.n.ir(.  •.,  KjvtId  klliabsUi-BaJuij, 
l'-air.irai...  Sr  T  11  l.i  ij  .ldanaa  LuMll),' 
j:,    m  l  ^  Khrtcii.  ^ai  liiimtlli-lt«  Unla»,  Halt 


(a*lt  I  Kau«)  «lud  in  all«*  Kr-«.«fen  'i'ababtraAkaa,  dias»  baä  alWa  lllU(<aa-(  aaicu  n.  dau  Caadoiuaufau  aia  bab«a. 


Maakfif-OaiMat.  MaMMd. 
Paaaaa  •  Wlan. 

U  .  .10  M.  rtllb  Paiaananaa«  aaa  Ln- 


aon,  Aalawpa*,  BrBinl.  Aaaliaa, . 


via 


ligitized  by  Google 


—  «71  - 


1071  i: 


C.  Schember  &  Söhne 


Wkggon-  mi 


In  ■oUdaitar 

WIEN 
iL,  Kimtrwrring  1. 


in  Preisen. 

BUDAPEST 

Wwtiner  Boulevard  1 7. 


INGENIEURE 

WIEN,  I..  P£STALO£ZIGASSE  Nr.  S. 

Tetlnter  kt  iMmliiUri  bwA  Ci^.  ■  Mm  ni  lin. 

TECHNISCHES  BUREAU 
nr  UtMMUlnwIltMB,  UiCBkika-  uai  SmiMakrbkta,  SeoMUrtakan. 


Für  Eisenbahnen. 
Sieke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spmnerei  und  Weberei 

WIEIT.  I.  Beslrk,  UarU-TherMlenstraaae  Vt.  32. 

OSCAR  HAAG,  WIEN,  i.  MtaMiu  lo. 

Fntitfldien  md  Oewoboc  aus  rabem  Seidtnabfall 

(>««jikalirll  «>rl<«|li>  UM»«  31  <b   i_i  4  fl.  (.(O  |>rr  Uioii  riit  «Itri) 
ftb  WkHii  od«r  ftb  fnf. 

Ata  bllUcatM  und  vorzÜRtichstea  Patmmtorial  und 
•Ii  Idobt  fcoOTKe^^hrlich.  wie  BaualNllabflB]»  «to., 

Iist  bestens  emproblen. 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Sur  KriveimidailU" 

idarnkhltOi  aDtHlKl»»  UiJ«ki 

UsMsMHillteM.  UslftviiMsMiRk 

a»4  U»i'*r<i>Mr<m  |«4«r  An  n  Mali 

t«l  anerkannt  BoUden  Wutm». 

aneMh  £H*iii>thn-Prtlt-Coar»nts  »tratn  tut  Wunseti  frenco  »tri 

Iwdloxitz  Tillex  <3S  CEo 


wie«,  VII ,  MsriahilfcretTM««  22. 


EiMübalu-Magazme, 

Fiiirihnb  LigwhIuBir  de. 
VIIR.     Criwk«igUM  U. 


MaseliinM  -FabrNct  -  Aetioii  -  GeMlItehaft 
Biri»APa«v. 


WAGGONS 


nit  nntsal-  mH  >ckm>l.|.iiniii  KlMituhM«  nnf  rrrHrKuliiira.  UrakM-  tiMi 
Fnril«rki»d«,  Tarkl»a,  HMkaalaek*  ub4  Olrancrel-irlitlUs  aller  irt, 
Külirra,  Tratema  un4  liawarhtlt«!  ftr  llaaiw»:^«  HalxMMttkl«  BltHut- 
ic<i«Aw>Urn  riir  Horb-  iin4  FlackmUlam.  CaaflaU  ■IhlcB.KlutaÜÜSMsa  mu  h 
bi-irihi1«a  CvaitnirliaDo  KMIltefe*  "»«»-t4l<TBff-äiMMH  Wiltl  Kr- 
m<'i|.-<lclkiinc  ilirr  !>nilairth<chaflllekra  «nil  RawbrMm  wtknal  4«rKaitfcl»il. 
Luilalr'.  imnllrt«' I' laiiroiil»,  Ji..  >.  r  iU.  n  n  run3lriieti.iiin>  m-lir  ktlfWlBad« 
K  iili'.  ri'T.iKirr.ii-*  i.-'rii 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafeigias) 

«hvdi  badentaida  WM«ntattlsfthlgk«tt  gegaa  StMS»  ffrmk  nd  TmfentardlfllbrmMMi  aebr  anpfdd«iuwnih 

Ar 

Boeh  mit  tramparenten  SUmtionanmen  und  ladweB  Beidehnungen  raneben, 
MtadMlImi  etc.,  ftr  TergriasuDg  von  Wtrkititlii,  Beiaeliii|ai,  OMUMm  «tc, 

ferner 

für  RellMitrMi  («adk  mit  ciofebraantar  VMaObwunK)  uA  fir  LtterMS  «te.  litfM  WlUgat  die 

^-  DpBsdner  GlasMfik  FHedr.  SiemflllS»  AUiielunK  Ar  Hvtglas. 


Digitized  by  Google 
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L«eomoU7> Fabrik  KlAUS 


Mttnohen  und  Linz. 

I_i  o  o  o      o  t  iTT  e  rL 

für 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

voi>  10—500  Pfordotraft, 

für  Strassenbahnen  und  Tramways 

von  1  j  — 100  l'fcrdckraft. 

Locomobilen 

von  2—12  rfcrdokraft. 

Dampffeuerspritzen 

von  Ö00-  2000  Liter  Förderung. 
VorrKthe  In  diveraen  Oröasen. 


Froiptet*  werden  enf  Verlaogen 

Vertreter  in  Wien:  Srhiiii«!  k  HAllania,  I.,  Pcstalo/-/.i(;a*»o  6. 


Regiilir-.Füll-  und  Veotilations-ÖfeD 

hir  KuenbAtin-Bureutx,  Beamten -Wohnunson, 
WartenUc  und  Wnccon-lleltuiiR. 

Grofsc,  rmc'he  Heilkraft,  bei  geringer  OfongrBjnc, 
vollftUmlijcc  und  i-iiifnctinlo  Itvgulirburkeit  der  Ver- 
brennung, liolicliig  lantrn  Dauer  de«  Feuers,  hSchat 
einfnche  Itcdienunif  und  Wogfiill  alle»  Hutten«,  üe- 
i>citii{ung  der  l»jiiii,-en  «Iralilctidcn  Wärme;  billigte 
lloiiiing  und  lange  Dauer  de»  Ufcnn;  ifut»  LUftang 
b«t  Anwendung  des  VentilAtion«rotireii. 

Helzuni  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen 
teDtrnlkelinnge«  rOr  gtaze  Hebiude. 

Prospvct«  und  FroisUston  Kratta  und  franco 


H.  HEIM 


Falirili  ßr  llcidin^^tr-Oefcii  ynd  Oaiisgerälhe: 

WIEN,  Kirntnerttrasse  40  42. 
9  BUDAPEST:  Thonethof. 


|tic«c  Seliutim»ik«  der  Fabrik  ist 
«uf  den  Innenaciico  derOfeothUren 
■TM  eingeROHSsn. 


M£IOIN6ER-OrEN 
^H.  HEiM^ 


Knr  «llr  f.  T.  El^enbtthn-tifKelltrharien  t 

Franz.  Gesellschaft  tax  Fenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS" 

tjyiitrcn  liutnon  Banolki 
wit  KAboii  >ijii  tiir*-,  Ulf  u<i:u«ti,  dui  «ir  rni  0«at*rr«lolk-17B4F*nL, 

kAttf  -l- 1-  'lurrli  Mi<»Hr>><i  li^lvüTU"  Mr  <'|i  »rl*»  l*-  MV-  lu  U  l<  t 'jffiiiitlkS  rrp^yplilmi, 

LMBdlvr  frA»«  (n  Wlom,  Z.,  Sallarg^ua«  3,  aii.<nra.{.  ii  li^ti^ii,  nohlu  anii 
Aufi  hiir  .  uu'l  li<-5lrJau^i  ti  K'iC^lUt;»!  i;«tiiUL.  t  «utilrii  iiiA^<o, 


Pränumeratioiis -Einla  düng 

auf  di(! 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Organ  des  Club  öskrr.  Eiaenbahn  Beamten). 

Mit  1.  Jali  18ä2  bi?ginnt  das  dritte  Qaiirtal  des  V.  Jahr- 
iK^ngfis  dieser  Wodieiischrift,  welche  seit  ihrem  Bestände  con- 
scqacnt  dem  seineneit  v<>rOffcntlii;hton  Programm  tr«D  geblieben 
ist  und  sich  einer  Verbreitnnir  erfreut,  welche  weit  über  die 
Greti/pfählo  der  Moiian  iiii?  hiIlall^(Jpllt. 

Die  „OesterreichiBche  Bisenbalm- Zeitung"  bringt 

Artikel  von  horviirragenden  Fachmännern,  ferner  im  Wortlaut«  die 
im  Club  Cstcrreicliischer  Eisenbahn-Boamton  gehaltenen  Vorträge, 
ansserdem  werden  alle  bemerkenswerthen  Vora^änge  aof  dem 
weiten  Geliiotc  des  Verkehrswesens  registrirt  nnd  in  den  ständigen 
Kabrikeii :  Eisenbahnrecht,  Zcitanj^s^chaa,  Parlamentarisches, 
Chronik,  Miscellen,  Literatur,  Bäche  schan,  Clnb  österreichischer 
Eisenbahn -Beauton  t>tc.,  alle  actu<>ll<  ii  Ert'ignisse  cnitivirt. 

Di«  „Oesterreichiiclie  EiBenbahn-Zeitang",  weiche 

zum  besseren  Verstiudnisso  des  Tt-xles  nach  Bedarf  auch 
Illnslratioticn  bringt,  hat  im  .lahre  1879  7^'/^  Bogen  und  im 
Jahr«  1880  sogar  S7  Bogen  Text  golii>fert,  d.  i.  43,  besiehtmgs- 
iceLie  fi7';s  Percent  mehr  als  das  ursprünglich  garantirle 
3Iinimum. 

Ttiserate  finden  in  Fachkreisen,  auch  im  Aaslande, /oAnende 
Verbreitung. 

Die  .Oesterreichische  Eisenbahn-Zeitnng*  erscheint  jeden 
Sonntag  in  der  Stärke  von  miiide&leris  acht  Qnartseiton  und 
kostet  incl.  Zusendung  per  Post: 


Für 

Oesterr.-Vngaru : 

ijiiiKj/ih  ny  ij.  W,  /1. 5.  — 
halbjährig    •    >  '-l.SO 


FfJr  du:* 
Hrntsclie  Keieh: 
ijitmjilhriif    JUark  t  J 
h4Üb)ähriy        »  6 


Vilt  das 
Qbrlge  AHslaud: 

il<iHijiihrig  Fratia  30 
halbjährig       >  iO 


Die  Administration  „Stcyrormnbl*  (»»rm.  L.C.  Zimanski), 
Wien,  Stadt,  Renn^etae  6. 


U»ntu»|ib«.  Unict  uni  V»tU|  du  „STETaeniitlll."  in  Vitu. 
fit  <ii«  UlttUm«  funotauiUlck;  ILllKk'l  l'LkTZ. 


DioO^d  by  Google 


I 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonntment  und  Inurate 

ItaUhlrmtUB 

WI£3C,  X.,  Rsnni^Me 
v«ia(>.IUi>«aM  ^immllkl- 

Rttaetioa: 

WIES,  I  ,  Cirh>iib«choM«  11. 


ORGAN 


de« 


Club  Oät^ri*eichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Bncbdot  Jeden  SonitUg. 


AbaMMMlrtilKl.PMtV«WMiHqg 
kl  OwentBh'Dimwi: 

Im  Übrigen  Aodand«: 

•mWirlf  rrt>.Ml  Hdlutkrit  Ttu.  M 


V.  Jahrgang. 


ftneliusscasseu  tur  EiseiilNiluibeantc. 

Vm  Badolf  8e1iiib«rt, 
CtM%iM4tr  k.  k.  UfMlioD  für  SuubrfwdMkilirifM»  in  Vnm- 

Im  Besug  auf  die  Amortisation  vou  Darlebeu  mu  deu 
yonduHKuaen  ist  xu  berteluichtigeii,  dm  in  vielen  Pillen 
dem  Beamten  nur  dann  eine  ratioufllf  Hilfe  zn  Tiutil  wird, 
wenn  die  RQckcahlniig  eines  Vorachiuaeii  iu  do  kleinen  Monats- 
oder guartdlnnten  erfolgen  kann,  das«  es  dem  SehwUn« 

möglich  ist,  mit  dem  ihm  verbleilnMuleii  liest  Miner  Be- 
zöge bei  groääor  Einschränkung  noch  halbweg«  anstSndig 
anszukomrocn  Es  ist  nicht  in  Abrede  zu  stellen,  das»  die  lie- 
iMhnug  eines  langen  Kespiro  auch  verji  iiiedene  Hedenklich- 
keiteo  hat.  So  /..  15.  wird  iler  Vins^  litiss  dun  li  ili>'  ^jrtHseren 
Sännen,  die  filr  die  längere  i'urlelieiutfri.st  zu  entrichten  sind, 
miTeriiUtaiannlsrig  Terthnnert.  Wenn  jedoch  b  Betracht 
gezogen  wird,  diiss  es  1','iIIp  iriht.  vi»  der  Zwfck  «l'-s  Vnr- 
achuüses,  z.  H.  liaugirung  eines  Beamten,  uurdaduich  dauernd 
emiebt  werden  kann,  dn»  der  Letitere  von  seinem  liien  Ein- 
kommen allmunatlii-li  «-ineti  kleinen  Betrat;  zur  Amortisation 
der  contrahirten  Schuld  ziirQckiäsät:  data  m  demUiuzeluen 
binflf^  weniger  Hflhe  und  Bntbebrangen  vemrmebidnrdi  einen 
iSngereu  Zeitraum  hindurch  mit  weiiii:  rednrirteu  lJe7.ü<,'Hn 
anaznkommen ,  ah»  weuu  er  durdi  eine  rerbältui&uuiUäig 
kSnere  Zeit  hindureb  grosse  AbiOge  von  seinen  fixen  Be- 
nigen eriaidet;  wenn  endlich  je  n a c It  der  Lage  des 
speci eilen  Falles  mid  nur  hei  wirklicher  und 
dringender  Not b  we  n  di  gk  e i  t  ein  längeres  Kesplro 
bei  kleinereu  Rilckzahlnn^srateu  ;;ewrihrt  wird,  so  kfunmen 
diese  Heileuklii'liki'iti'ii  w-miiiTit  in  Helradit  l'Or  kleinen' 
VorschQüse  daher  ein  ilaumuiu  vou  etwa  2  Jahren.  IQr 
grossere  lia  solches  ven  5— 1>  Jahren  wird  nicht  von  der 
Haud  zu  «eisen  sein,  wenn  die  Hilfe  keim'  ni'onc<'taii(> 
sein,  soudem  ein  nachhaltiger  Erfolg  enielt  werden  ^oH 

Wis  so  oft  hindernd  eher  Ainemden  Bnngfarung  ent- 
iregentritt.  das  <ind  dii'  iiieilon'  Ma\im;il'^'Ti'Hz.'  in  Bezug  auf 
die  Höhe  der  Vorschüsse  und  die  kurze  Zeit,  welclie  für  die 


BAcknUaag  derselben  bemessen  ist.  OewOhaliok  iMiMi  fie 

statutarische  Bestimmungen  dahin,  dass  Vorschflsse  li3chst«ns 
bis  zu  dieser  oder  jener  Summe  und  längstens  tDr  die  Zeit 
von  so  wd  M>  viel  Monaten  oder  Jahren  «rtbeilt  werden.  Die 
Maiimalsiimrao  ist  aber  zumeist  so  klein,  die  Maximalfrist 
so  kurz  bemessen,  dass  der  eigentliche  Zweck  vieler  Vor- 
sehflsse  —  Banginmg  des  Beamten  —  mid  blnfig  der 
angestrebte  Vorlheil  der  gawen  Torschuss-Instittition  prekür 
und  Ulnsorisch  wird.  Was  ntat  es  z.  B.,  wenn  der  Beamte 
ISOO  IL  ans  der  Yorsdinsseasse  nodi  erhalten  kann,  1250 
oder  18t«)  tl  aber  nicht  mehri'  Kr  wird  im  Fullo  iles  Be- 
darfes einer  höhereu  Summe  als  12(X)  11.  anf  das  Darlehen 
ganz  vemchten  imd  eine  andere  Quelle  anftodun  milawn, 
oder  er  wird  in  dem  Eiubekenntnisse  seines  Schaldaostandee 
diesen  aii'ilrii,o  r  taxin-ü.  di-'  l'-m  iii>.n>ro  Summe  nehmen  und 
den  l'ehleudeu  Uest.  aiiderwiiris  requirireu,  ungeachtet  er  sich 
mit  solebem  Bsghmen  weitor  denn  je  von  der  Banghni^ 
seiner  nkorinnti-^i  licii  Vi-rlifiltüissM  entt'oint. 

(.ileicii  uuvortiieilhatt  ist  die  meisteutheils  feätgesetxte 
kone  MaximalfKst  Itr  die  Radnahlnng.  Was  tritt  ein.  wenn 


der  Beamte  i'iiien 


'isscren  Vorschuss  in  einer  verlililtni 


mässig  kurzen  Zeit,  also  iu  grosseren,  für  ibu  sehr  empliud- 
Nebeo  M<mala»ten  inraekzahlen  soU?  IHeht  vermAgend,  mit 
den  bedeuteod  Termiuderten  Bezogen  das  Auskommen  zu 
finden,  wird  bald  hie  und  da  ein  Zahlungsrückstand  eintreten, 
und  in  kuner  Zeit  wird  der  Beamte  das  Ansuchen  am  einen 
Vorschnss  enieuerti  milssen  und  solches  wird  sich  fort  und 
fort  wiederholen.  Die  vollstfindige  Haiigirung  aber  wird 
niemals  eintreten,  und  die  materiellen  Verhältnisse  des 
Beamten  werden  auf  jenem  Punkte  verbleibtiu,  wo  sie  aneh 
ohn*-  Vor.schasseaa8e  gewesen,  wenn  anders  sie  sieb  nicht  ver- 
«chlimmeru. 

Bs  nug  nicbtnnwiclitigaein,  AelfaIianIll5heehles'Tor- 
scllu■^^••s  und  die  M  unii  ilfrist  der  Rftckzahluu-,'  statutarisch 
festzuüätzeu;  es  einjitiehlt  sich  aber,  in  diesen  Punkten  bis  zur 
weitesten  Qrenze  zn  gehen.  Man  sage  irieht  im  Allgemeinen: 

»Jeder  V'-'r.^cliiiss  inins  in  ^'4  o^ler  ;M  Monatoirateu  et'\  i^etib^t 
werden^,  oder:  »Kiu  Vurschu«  kann  nur  bis  zu  <>  J  oder  T.V',, 
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-  an  - 


des  f!eli!ilt<'s  ctr  jingosproi-lii'n  wonlrn,"  snmloni  luiin  iinlor- 
■fiitlic  uuil  erwäge  in  jedem  i-iiizolni'U  Falle,  wie  weit  die 
Hilfe  gehen  muss,  um  aiisreiolion«)  zu  sein,  und  riclite  nach 
dem  lU'Sultate  soklier  Erwägiuig  *?in  weiteres  Vorgehen  in 
Sm-heo  «1er  Vorschnssgcwährung  ein 

Allenliugs  ist  die  Bestiiumiiug  einer  Muxiniulsuniine 
und  einer  ^laximalfrist  bei  den  meisU^u  Vor^chtisseaäsen  nicht 
.dme  (iniud  getrolVeu.  Es  soll  nftmlieh  einerjteitci  dem  Vor- 
.staiide  der  Gonos*enschaft  für  Fälle  unversehuldeten  Uiiglnckcs 
ein  Spielraum  gelassen  sein,  andererseits  soll  es  dem  Ueamteu 
iiieht  tu  leicht  gemaeht  werden,  sein  kiinlliges  Kinkonimen 
auf  Jahre  hinaus  zu  hela.sten.  Audi  widerstreitet  <len) 
l'rineipe  der  Geuosseiiseliaft.  ilass  Hin  Gcno.<wo  eine  hohe 
Summe  für  lauge  Zeit  l>eans|»niclit,  mit  welcher  inzwischen 
melireren  (icmi-iäen  hätte  wirksam  gelii>lfeu  werden  kiiuiieu. 
Hei  hohen  Vmchfiüscn  und  laugen  Kückzuhlungsrristeu  nber- 
uinimt  die  üenosdenschalt  ein  Hisieo.  welches  durch  die 
hinterlegte  Lebensversicherungs-l'olizze  —  gewöliiilicli  die 
oiuxige  Ullrgschuft  —  nicht  innncr  vollständig  gedeckt  ist. 
Tebordies  kommt  zu  berflcksichtigen ,  dass  der  ui>ch  uicht 
pensionsben'elitigto  Heanite  nur  in  geringem  Grade  creilit- 
tähig  ist,  da  ihm  seine  Stelle  jederzeit,  ohne  Angabe  eines 
(irundes,  mit  dreimonatlicher  Frist  gekündigt  werden  kann 
Kennoeli  sind  «ir  der  Ansieht,  dass  man  es  rflcksichllieh 
der  Ertheilimg  von  Vorschüssen  aus  i;csells<  hal'tliclien  Vor- 
schusscassen  vermeiden  soll,  allzu  streng  zu  generalisiren, 
sondern  dass  man  beim  .\usmusse  jedes  Vorschusses  das  tbat- 
Küchliche  RedOrluiss,  hinsichtlich  der  .Modalitäten  der  IMck- 
zahlung  die  Gehalts-  und  sonstigen  Verbältnisse  de$  Vor- 
schnsswerbers  zur  Hichtschnur  nimmt  I3er<dgt  man  diese 
Maxime,  dann  werden  die  Eisenbahn -Vorschusscasscn  bald 
ein  wirklicher  Segen  filr  den  Iteamten  .sein,  und  man  wird  mit 
der  Zeit  selbst  dahin  gelangen,  ilass  der  Eisenbahn-Iteamten- 
.«tand  V  orschusiicasseu  nicht  mehr,  zum  wenigsten  nicht  mehr 
wie  das  tiiglicbc  Drot.  nöthig  haben  wird. 

Bei  der  fonstituirung  wird  auch  die  Ilaapilicht  des  Vi  i- 
eiues  zu  erwägen  sein.  Die  uubesclirnukte  HaltpHicht  erwirbt 
am  raschesten  ausgedehnten  Credit,  kann  aber  bedenkliche 
Folgen  haben:  die  beschränkte  HaflpMicht  gewahrt  den  Vor- 
llieil.  dass  das  Maximum  derselben  im  Vorhinein  bekannt  ist. 

Im  Uebrigen   soll  es  sich   kein  Beamter  versagen, 
.■bestens,  und  nicht  erst  zur  Zeit,  wo  er  einen  Vorselmss 
in  Anspruch  zu  uelimeu  genöthigt  ist,  einem  Spar-  und  Vor- 
srliiiss-Vereine   beizutreten    Wer  ohne   Schulden   in  den 
r  lisenbabiidienst  tritt  und  «sich  nach  der  Decke  .streekta,  wird 
sich  in  n.imi.iien  Zeitläuften  fast  immer  von  Schulden  frei- 
liiilten  kruiuen.  Tritt  aber  der  Fall  ein,  dass  m.in  unbedingt 
.•iii.-r  (l.'Mhi!iV.  bedarf,  dann  wird  mau.  wenn  man  bereits 
.Mitglied  eiüL's  Vorsdmssvereines  ist.  wissen,  wohin  man  sich 
zu  wfndeu  hat.  um  u|mo  namhafte  Opfer  Hilfe  zu  erhalten, 
""^'ah"  '»^n        "ö"''t'  liaben.  einem  »Geld 

Mir  Alles-Mauu..  ein  gutes  Wort  geben  und  ein  schsvere..»  Stflck 

<.«oM  und  ArbeitüVi.i-iii...  ■  i  -  * 

"ciwixcroiensl  hmtrageu  zu  massou. 


lilcphaiitvii-Ja^ileii  in  Snd-ArHka. 

I AusstrorilfnllK'li.T  Vortrap,  pchalwn  von  dom  Afrika  Uci^otKlon 
Herrn  I>r.  llolub  «m   13.  April  lft><"2  in  der  X.Vl.  Vcr»;innnl«ini{ 
liei  Club  ö»tcrTrii.-hi»elicr  Ei»enliiilin-llo»'iiU!n.l 

Hoch»« röhrte  Versaro iii1u(ik! 

Si«  werden  es  mir  nicht  öbcl  nehmen,  dass  ich  mein  V«rtn»?fs- 
tliuina  iceilndert  hab»;  es  ßvschuh  dii>g  aas  dtMii  oiiiruchen  Grunde, 
weil  ich  Ihnen  eiwas  bioten  wullti?,  worubor  ich  in  der  Keichshanpt- 
sladl  noch  nicht  gespreclipn  liab*'.  donri  über  das  Thnnia:  ufinwiss«- 
Vcrh.lUnisso  dt^r  Vugelwolt  in  Süd-Afrika  d«ui  Mi>uscbcu  gegen- 
über« »prach  ich  bereits,  wenigstens  in  etwas  godriknK'tur  Kürz«. 

Ks  ist  eine  Thatsarhi',  meine  Horrcii,  dnss  mit  Kücksirht  a-if 
diu  TliicrwpU  diMii  afrikauisc!i>'>n  Cuntinentv  wohl  div  l'aluiL'  unter 
allen  Welttbeilon  gebührt.  Ich  sehe  ganz  davon  ab,  das»  <ler 
arrikaiii3chi>  Klcphant,  sowie  dio  Ciirafffl  nnter  d^n  Sflu^jethieren, 
der  Straass  unter  dun  Vö^Mln,  das  KrakoJil  unter  den  Anipbibien 
di«  grösetc«  Vertreter  dreier  grosser  Grappen  der  Tliiorwelt  sind, 
und  blicke  nur  anf  die  vielen  anderen  Ki^erilhüinlichkoiten  der 
afrikanischen Tbierwelt,  welche  di^'sedeni  Forsclierwiedeni  Laiiui  b» 
interessant  und  lehrreich  t^eschaffen  haben,  Ki.^eiillrinilichkeitun, 
welche  kaum  ein  anderer  WelUbeil  aufitreisen  dürfte.  Ich  erlaube  mir 
eben  einig«  soidicr  besunderur  Eigenschaften  im  Vnrhinein  lierviimi- 
hfbnn,  ad»  ihnen  gleichsam  die  Einleitung  zu  meinem  Vortrag  zu 
bilden. 

Wir  liiideii  in  Afrika  gewisse  l'iitei'<'rdiiuiif,'en  und  Fnmilipu 
unter  dun  Saugetliieren  überaus  reich  in  .\rton  vertreten.  Zu 
diesen  besonders  artenrciclwn  CiatliinKen  ihpI  Familien  iVr  Saugt." 
Ihiere  ßeh<>ron  dio  kat/.eM-  und  hiiiideurti|,vn  Kaubthiure,  gehören 
die  .\ntilopen  In  lie.cui'  auf  Antilopen  und  deren  verwandle  FumiliPU 
besitzt  Afrika  einen  s>dchen  ltei<'bthum  .in  Arten,  wie  man  ihn  in 
keinem  Welttheik  wiederfinden  wird  und  woliei  wir  die  Äusserst 
interes.xante  Wabrnehmuuf;  machen,  dass  sich  die  Formen  der 
«inzelnun  Thiere  nnter  den  Zweihoferii  (bis  aaf  die  Giraffe)  so  eng  an- 
einandersthliossen,daiiswir«a6serpinorWabIverwand«ehafl  zwischen 
den  piii7.elnen  Thieren,  auch  ein  allmitli^^s  l'ebergant^ssladium  der 
zierlichen  Formen  in  jene  der  Kraft  and  Stärke  als  deutlich  her- 
vortretend bei'bachten  können. 

Wenn  iili  die  bviden  Kndglieder  dieser  Gruppe  dur  Zweihufer 
den  hochverehrten  Anwresenden  vorfähren  würde,  Endglieder,  welche 
die  eben  genannten  Fonubegriffe  reprfl!ientiren  und,  einmal  in  uiner 
zierlich  gebauten  Gaudb»  und  am  uiideren  Ende  in  der  unge- 
schlachten Ciestidt  eines  Kuffern-Hüffets  vertreten  crscliuinen,  dann 
wurden  wnhl  di«  meisten  in  der  verehrten  Versamnilnng  ausrufen : 
»Nein,  diese  TliierB  sind  doch  nicht  innig  verwandt!«  Wohl  nicht 
als  Vertreter  einer  und  derseiben  Kainilie,  sondern  als  jene  iweier 
Familien,  jener  der  Anlibipen  ond  jener  der  Kinder,  welche  jedoch 
durch  die  (inns  als  Dindeglieder  eine  nahe  Verwandtschaft  k»nn- 
zeichnen. 

Und  doch  ist  dies  der  Fall ;  d^K;li  zu  beweisen  nur  dann, 
wenn  wir  allp  jene  zwi-sehen  diesen  beiden  Endgliedern  stehenden 
und  eben  deutliche  rehergäiige  bildenden  Formen  von  Thieren  in 
Betracht  ziehen  und  sie  naturgemilss  anein,inderreihen,  auf  dasa 
si«  eine  voUstiindi)!;«  Kett(>  bilden,  t^ieh«.  dann  finden  wir  als  ihr 
Anfangsglied  jenes  zierliche  IllauwbJickeheii  der  Holländer  und  als 
Schlussglied  —  den  Kaffernlülfel. 

Den  Anfang  dieser  Keite  bildet  eben  das  erstgenannte 
Thierchen  von  der  Grösse  eines  Goldhasen,  nur  «och  zierlicher 
gebaut;  es  ist  di«  kleinstii  afriknnieclie  Antilope,  eine  wahre  (ia- 
Zelle.  Was  wir  xierlii  h,  was  wir  nett,  «as  wir  gescbnieidiif  sui 
der  Form  eines  Zweihul'Ts  nennen  können,  linden  wir  in  dem 
Körper  und  den  (iliedeni  dieser  kl<-in«n  Gazelle  vereinigt.  Di<>8f 
Gazelle  findet  eine  Verwandt«,  die  nur  um  einige  Zoll  höher  ist. 
ruthbrann  und  einen  fast  ähnlichen  Körperbau  zeigt  und  .Steinbock 
genannt  wird.  L'iid  abermalsan  dieses  Thier  schliesst  sich  ein  gr'^ssere« 


ihnlichex,  ebcnfiilU  r<>(hbrmanM6M^pf  mit  Karafn  Orb«rki  Difise 
klciD«  Gaxelle  igt  ein  wenig  8llfk«r,  dnch  noch  imntar  wlir  zierlich 
gebut  and  bat  ulünidn  Tcnrawlti>,  n  dm  KUppiprinfer  und 
jenBoiliMk,  einen  Bergbewohner.  Docli  als  Ueb«rgugsgtifdwiUilen 
«Irmw  (fn  Tliier,  da«  zameist  in  der  Nacht  aaf  die  Wride  anasreht, 
ir.i*ir.  rill  sich  am  Taff»  itn  Gi-hnäch  viTtti  ckl  v.u  lialtcn  sucht. 
Wsiiii  »ir  diü  ncakergüzetlo  /.ähmon,  «rbliinlt-t  si«  in  di^r  Kogel  in 
Diuerer  Mitte  ;  sie  ist  linrrh  ihr  nächtUrhes  Iy(?ben  den  Sonncn- 
itnüilrn  iior  zn  selir  entwobot  Diese  GaK'U«  lehnt  «tob  an  vier 
Verwanite  an,  wdcÜMBadnir  SleUinifBB  dlTogimi,  glelrliani  vier 
Atete  bUdw,  vob  denni  dann  eine*  der  Endglieder  den  üpbergdng 
n  del  Chili»  sehafR  nnd  di«>se  wieder  jf  nm  zum  Bfllfel  h^rütollrn. 
ni<!  ein»  flpr  ubir  'iuiiiiitt'n  Formi>n  sclillL'jjt  mit  Jit  li>tr.tt'ii  ivht»'n 
GaiPlit"  (in  Afrika)  iler  WüstcDga/.ellf,  ifr  sich  dvr  Springbock, 
der  Bltasbock,  der  Biintbork  etc.,  Antilnp<>n  anschlieseen,  welche 
dm  Ebenen,  Wflaten,  Kar««»t<-ppen,  Graa-Strppen  and  rieeigen 
iraMBcUen  MigvbOraii  ud  bei  den»  lioh  allniHdi  du  Zieillah* 
der  ftni  in  Kraft  und  Starke  amgeetaltei 

Die  zweite  Richtang  von  Denker  an  neigt  Antilopen,  welche 
dicht*  Gfbösch-  und  WaMiiartieti  li-wohnon  nnd  mit  il.>ri  ricrlich 
),'eb{iuti'n,  schon  geßrbteD  Uu^ciibr.rkun  hnginncn,  in  di-n  scIiMti 
*iirker*n  KuJus,  ««iterhin  in  den  Boen-,  Säbel-  nnd  den  (iems- 
bock-  (Qijrx-)  Antilopen  ihre  Forta^lznng  nnd  endlich  in  der 
Blni>Airtil«9»  üHWi  ihmüim»  faden. 

Dto  MU»  BaOie  t ra  Denker  an  leitet  der  Rietbork  ein,  der 
tindlch  w!e  der  Denker  anch  dichte  and  schattig«  Partien,  doch  im 
nesihilfe  b^W'hnt  Ar.  ilin  ruiln'n  .-iicli,  äassorrit  knapii  ;ir.  Ilm 
hei-Hr.tretPtid.  die  \Va,<s<'rb"ckc  an,  es  ist  die  l^aka-,  die  Letscbwe- 
Antilope  und  der  eigentliche  Waaserboek  {Kobva  ffljpajprjiWMiw) 
Die  vierte  AbiweigoBg  von  den  D»!ilt«r  ktmm  wir  «B  den 
BnaehbtckMi  md  wohl  dnidbar  Iub  u  Pnllah  verMfM,  waldi 
ktrta«  WddMrtilop«  den  Debergang  zn  den  Hartebeesten  findet» 
dem  Znlnhaitebeest  nnd  den  beiden  eigentlichen  ITartebeeEten,  nnd 
dipse  sind  es,  die  D>i1  ihrtii  rialii'  aneinander  gerflckt.-n  nürnetn, 
mit  ihrem  hohen  W'idiTrist,  ihn  ii  Hijwepnngen  etc.  an  die  Gnus 
venreigen,  von  denen  sich  das  .srli«ar/.e  Onn  anscbliesst,  nnd  das 
graoe  oder  gestreifte^  daa  »blauwe  Wildebeeat«  der  bolUndiacben 
Anmdler  den  Vebargnit  nm  BdHal  Inldet 

Eine  aolcb«  AnfeinanderMge,  eine  solche  innige  verwandt 
Sdlaftlieba  Annlherang  der  Formen  zweier  Familien  wie  hier  kommt 
«■f'hl  in  keinem  anderen  Weittli>'il  \ i'r.  I»ii>.-f  lii'tili'ii  KannTn-ii 
wiren  es  wohl  Werth,  ihr  auf  F'irfcbonpBri-isfn  besondere  Auf- 
merksamkeit zu  widmen.  Es  fehlt  mir  an  der  Zeit,  mich  noch 
weiter  in  diesem  riellcicht  nicht  nninteretsanten  Capitel  au> 
anlassen,  und  so  will  ich  einr  ■adann  Big«iithtadidik«itt  dar 
aftikaniMhea  Mwilia  erwihDen. 

IHeae  besteht  darin,  dais  wir  Formen  finden,  wie  wir  sie  in 
fint-ni  ar.doreii  Wi'Ililicil  ^mf  nicht  ndpr  nur  verwandt  ersrhaii>'ii 
Ich  meine  Iner  mipesihlachte  Thieikiuper,  wo  die  (Jlieder  d^m 
Köiper  gegenüber  in  einem  solchen  MissrerhÄltnies  erscheinen,  dass 
nns  di«s«  Thiere  an  QnchOpfe.  erinnern,  die  bcreila  in  der  dilavia- 
In  nnd  dm  antidilBtitlMiPniodni  gelabt  haben  md  aa«  ab  aaa« 
gMtmbm  wadaimQMdMipfedie  ans  eben  an  die  fossilen  Thier- 
formen  Bahnen.  Da  gibt  es  Thiere  auf  dem  afrik.ini.ichen  Fe.<llünde, 
dif  5  int.-  •trhlacl.t  .-inäsfhon.  Jass  wir  »■liil'.i<  h  ül>i-r  die  Misb- 
formi'ii  >t;tnn(ii  u)ü.-;sen.  Hu  finden  wir  in  Afrika  bei  der  Oiraff» 
eine  auffallnuli«  ünproportion  zwisobem  dem  knr/.en  Körjier,  den 
Isngen  Füssen,  dem  kleinen  Kopfe  nnd  eiasm  Bie«enha!s.  Betrachten 
vir  diese«  Thier  etwas  gtBiwr,  MneiriHdl  in  seinen  Bewegmgw, 
W  kfinnen  wir  ua  wohl  «Idm  Uchelns  nicht  erwehren. 

WahrHch  es  gibt  in  der  Thierwelt  kanm  etwa?  nielir  jium 
Ladim  Aiire^'endes,  al.«  der  Anblick,  ninhierp  f)!r;ilV.  ;i  im  v:  IL  n 
I.anff  an  un.f  rorbeipassircn  zu  s.  jnn.  Hie  Küsse  arbeiti  ti  w;o 
wiicbti»;'-  liuder  anter  dem  dicken  Knmple,  uifiben  licb  .ih, 
den  Körper  mwArta  n  schieben,  nnd  wthrand  dieaer  ganten  Zeil 


liiiit  ilas  Thier  den  Hals  aufrecht  in  die  il<ilia.  Kaan  natt  aicb  da 
etwas  KoiniMcheres  denken,  als  diesen  Hals  der  aieh  anslrengMidan, 
Mhwer  arbeilenden  KftrpaniaMliiae  «Imb  RaaeUbag  riaidi  «t«if 


Da  bab«B  wir  wtilir  daa  BilpfM.  »Walch' hissliche«  Thier!« 
müssen  wir  ausmftBt  itfaiFtaiadtllninpM,  NBConvlomarat  wahiw 

Missformen  n 

Begehen  wir  nna  dann  auch  das  für  ansero  Besprechung 
aosgewAhlte  Thier,  den  afrikanischen  Elephantan.  Aach  er  neigt 
eine  Nissproporlion  der  GUadaiaaM«  lain  KOrpsr,  wlhrand  drai 
asiati$<' h  'ii  lOIephaaln  aiaa  gawlaaa  Prapartfam  disaar  Faman 

nicht  alj^'>  bprocben  werden  bann,  d.  h.  vrtbrend  wir  sehen,  dass 
t"  im  asi.itischen  EIephant<'n  die  Schenkel,  die  Füsso  im  Allg-emeinen 
stärker  gebant  sind,  und  l  in  entsprechendes  VerhAltniss  lum  Körper 
bilden,  finden  wirdies  nicht  bei  seinem  afrikanischem Stammesbrader; 
bei  diesen  ist  der  KOrpor  walz«nfi)nug  and  ruht  anf  Füssen,  welche, 
iB  ihnr  Liaga  nahaiB  gltidi  alark  (doeh  Ib  der  utem  Parti« 
«twas  rerdirkt)  —  BannuMBiBm  tinabi. 

Betrachtet  anch  ein  Biaaenohr  und  etn  weiteres  Charak- 
teristikon,  seine  Zehenniinderwilil 

Als  eine  andere  Klgönthümlichknit  der  »frikaniachen  Säuge- 
thiere  erlanbe  ich  mir  die  Thabsachv  la  erwähnen,  dass  wir  bis 
jettt  wedar  der  Ursi  noch  der  Hirsche  in  diesem  Contiusnta  an- 
sichtig Warden. 

Es  ist  hier  in  der  Thal  ao  vlal  d«B  btoraManten  nnter  den 
Maromalia  zu  finden,  dass  wir  mit  allem Seehte  diesem  Continente 

die  Palme  zaerkeunen  müssen. 

Wie  bekannt,  gibt  es  da  gewi.sse  Beiliii^'uiigen  in  der  Natar, 
von  denen  eine  reichliche  Entwicklung:  dur  TlÜM/fomien  abhängt. 
Zaaiaist  stsd  «s  Bsdiagangen,  die  in  der  Fflanxanwelt  ihran 
DnpiBBg  hsiban.  Daan  daa  paia  Haar  ?aB  TUaren,  walehaa  wn 
PflsBisB  Mt,  bat  wieder  die  Banbthfere  tn  emUren.  Da  jedoch 
die  Entwickinng  der  PHanzenformen  zumeist  von  dem  etwaii^en 
Klima,  d*T.  i'rii,'raphischen  Verhültniseen  nnd  d>  r  R  nlns,  li  ifi-  n- 
heilabhäiigt,and  diescrtrnndbedingungen  inAftika  sehr  H(ciis(hr.ll 
anftrstan,  demnach  eine  schon  mannigfache  Scenerie  zur  Geltung 
briagoB,  ae  ist  anch  di«  FAanzanwelt  bei  dem  gOastigen  KUa» 
vMioaig,  BBd  dia  Warwät  lakh  aa  fbuiliaB,  nnd  dissa  wieder 
an  Dnterfkmiliea  nnd  Arten.  Whr  iBdea  ia  Afrika  eine  solch'  reiche 
Oeetaltnng  der  finsscren  OberflAebe,  wie  wirsie  nnr  in  Asien  als 
.,;ilinli'  Ii  '      Mliii  litiMi  könr.fi). 

Sie  bedingt  mit  dem  dortigen  dreifach-  ii  Klima,  einem  heissen, 
piMlMtftrn  nnd  einem  l'ebergang.^klima.  be.sondere  Vegetations- 
lancfl,  walchen  eben,  wie  erw&hnt,  die  Beirbhaltigkeit  dieser  * 
TUarfttmaB  tB  Onnde  Itegl  Bo  habsn  wir  wahza  Wftatan,  wir 
haben  Halb-Wflsten  —  das  heisst  Ebenen,  die,  nar  von  geringen 
oder  seltenen  Niederschlägen  heimgesucht,  kaam  einem  Qraehalm 
das  \V;n  liMlmii'.  :  r,|;.i-:>eri.  wir  imr  klviiii'  ZwoigVöscho  VMrfinJ-'n, 
zwisrlien  den.  n  der  nackte  H<'den  durchblickt  -  wir  habi-n  frriier 
unabsehbare  weite  Steppen,  bedeckt  von  hohem  wogenden  Gras, 
sehftttai«  nnd  dichte  troptschs  Niedar-Wftlder,  meilenweite  Ge- 
bdadi«.  Kledarlaad  Md  Taaianda  van  VaRas  amfiMaende  Hoch- 
ebenen bis  5O0O  Posa  Aber  dem  Heere),  QaMrga  ala  eintelne 
Knppen,  Gebirgszüge  und  Inselberge,  die  so  manehem  Thiers  anf 
üii.  ii  li<  ellbegrasten  Kuppen  Ziitluchtütittfn  bieten,  Thnler  in 
nii'jflii'h.sti-r  F^rm,  Sümpfe,  Sösswasser-  und  Sal/neen.  Oie.s  sowie 
di"  verMhi('d''ne  BodenbeschalTenheit  vcnirsarhen  unter  d^^ni  Ein- 
flösse der  erwihnten  Ulmatiaahen  Erscheisangen  eine  Aasserst 
BumnigflMlw  Tegetatio«. 

Ee  wfirde  zo  weit  führen,  noch  weiterer  Eige 
der  afrikanischen  Manimalia  zu  gedenken;  wir  scheideB  TOn  i 
'.'if.'- ri.-tjMiJc,  und  nnsero  einleitenden  Worte  scblieseend,  waildan 
M  ir  uui5  dem  eigentlichen  Objette  unseres  Vortrages  Ztt. 

Was  nun  den  afrikanischen  Klephaiiteii  anbvbilltk  SO  eilaab« 
ich  mir  mains  Worte  in  vier  Capitel  siazaraihen. 
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Du  1.  Capitel  aoli  von  der  Verbnitmw  in  «frikanisekMi 
EbphulM,  duS.  Ton  anntm  Charakter  mi  MiBanVlnniliMdAbra 

kandilD,  das  3.  hat  znm  (iciurenstand  die  Etephanten-JAger  and 
Eleplumteiüagden  im  Allgemeinen,  und  in  dem  4.  «rill  ich  einige 
Epiaoden  m  den  Laban  ainiftr  Biephinlan^iger  inm  BcateD 

geben. 

Die  Verbreitung  dea  •ftiltaiiischen  Elephantcii  i^t  «in«  sulclii>. 
dua  wir  dua  Tliier  in  swai  getrennten  OeÜieten  SAd-Afrikaa  Tor- 
finden.  Im  Sflden  finden  wir  et  Omtttdi  taf  dne  Ohh  kaaekilakt 

Ich  erlaube  mir  mit  wenigen  Striclien  Sad'Afrika  auf  die 

Tafel  zu  wprft-n  Berücksichtiiyen  wir.  wie  bei  einem  jeden  der  dieaen 
Contitii-nt  w'u-  auch  finnt-ii  vr-rsrhifilHKen  Sehätz.-n  unJ  Kiji-'iitlHiin- 
licbkeitfii  gt'ViiJuK't'"ii  VnrträiriMi,  dvn  I^uf  dt'»  oranjpfln.-sfii,  Jpii 
daaLimpopo  und  den  dfs  Zinubcsi,  so  findet  sich  bis  HUf  die  bei Jtn 
EnclAvan,  daa  Pondoland  im  Süden  und  die  Amaswaxiagebiete  nörd- 
lick  vom  ZuMaad«  (OalUate),  in  den  nldUeh  ?oa  Oraq{e  «nd 
Liinpiip»  (.'cli^gcDen  T^ndstridien  das  «civilisiiie  SAd-JUHka«  TW, 
Wir  flndvn  biiT  da«  Capland  mit  seinen  8  Provinien  nnd  mit  dem 
Hainlo'.i !!■!>'  u!:'l  Ni.iii;inslanili>.  Xutal,  dieOru!!  i>  -  nnd  liii-Trau^va.i!- 
Kcpubliken.  In  der  sädlicht  ii  L'a|ii-i'loiii.\  zunieist  in  ili>r  östliclicn 
Provinz  findet  sirh  der  Kleidiiintenwald*),  V"n  den  Colonislen 
adileditweg  •Bnah«  gmanntw  Mit  Aosaabnie  einea  Kdatenatreirena 
bestellt  Slld'Afrlka  bia  über  den  Zanbui  nacik  Kordon  hinana  in 
einem  Hochplat>>an.  An  dem  Abhänge  dieses  HoehplatMMf,  iO 
der  Kühe  von  Port  Klisabeth  nnd  Grahams  To«n  findet  afch  der 
arwihnte  .  KU'plianleiibusb". 

Wenn  wir  uns  von  Osten,  i-üJeii  mler  Ur-st-n  iia'-h  dem 
Innann  n  bewegen,  haben  vir  Terras8i-ii  in  libirwinden  und 
gaiangao  ao  aaf  die  Bochplateans.  Der  liefe  KOsten^treifen  hat  ein 
tr«|riMbaa,  dia  hdberan  Bai«»  dar  TenaaaB  habaa  ain  gtnlaaigtas 
nnd  das  hohe  Dinnenland  zeigt  ein  enbtr«piaebes Klima. lt]t  babtn 
hier  eigentlich  ein  dreifaches  Klima,  waa  namentlich  für  den  Ant 
äusserst  wiiti'.isr  ist  Es  i-ind  eben  Verliültnisfe,  die  mit  ihren 
Einflnssen  gewöhnlich,  sei  es  wohlthnend,  sei  es  >ehr  nsrhlheilig. 
auf  die  Oaaandheit  der  Menschen  einwirken 

Jata^  w«aiae  BiaenbabsdiaaeTerFasaen  äberscbritten  hat,  kann 
nun  hl  Boom  Tag  8  KUna  faaainii.  Alf  ainar  diaiar  Tamsaan,  in 
den  tropischen  Gebäschen  nad  WMdtm  laban  gegenwArtlg  noch 
einige  Heerden  wilder  Klephanten.  Sie  leben,  vonder Regierung;  durch 
Gesetze  geschont,  S'i  duss  Niemand  einen  Elephanten  tildten  darf, 
ausser  man  atrapirt  das  Thier  i^tra  le.  wr.  .-g  Gärten  uder  Felder, 
im  Allgemeinen  das  Kigetithum  des  Farnieis  be-.i:tiiidigt.  Kur 
wenn  eine  hohe  Persönlichkeit,  i.  B.  ein  Print  von  Qeblät,  das 
Capland  beaocb^  ftatattot  aa  ihii  dar  Oanvamanr  daa  Landea, 
einen  aelch«  EiephaatMi  n  aijagieo.  Aaaaar  anf  dieaar,  mit  Bfl<k- 
■lebt  anf  aein  Vot  kommen  als  eine  Elepbanten-Oaae  anerkmatan 
Lecalität,  finden  wir  E|.]dianten  nnrnoch  in  nördürhen  Süd-Afrika, 
wo  sin  sicli  nach  Central-,  West-  und  Ost-Afrika  ausbreiten.  In 
dem  sonstigen  Süd-Afrika  «ind  sie  bereits  ausgerottet  Geben  wir 
von  Süden  nach  Norden  tn,  so  linden  wir,  dass  er  auch  bereite  in  dem 
afldlichaten,  dem  IMan  BetaebmMlande,  d.  L  nOrdlicbTon  derCap- 
ulonie  nnd  Östlich  von  der  TransTaal,  aJao  in  den  Lindern  dar 
Baflaiaen,  Barolon^en  nnd  Banqnakelaen,  nicht  mehr  an  flnden 
iüt  Seine  sldlicli'-  V.  i  tireitnngsfjrenze  bildet  eine  wallanArttiige 
Linie,  welch'-'  von  dem  Damaraluiul  qner  durch  das  Kalahariveldt  nnd 
schief  nach  sbwirts  streift  und  hier  dif  bilden  I!anianiiu;it.il;liidi  r 
nnd  den  nördlichen  TbetI  des  Bakweualandes  in  sich  begreift,  dann 
aich  dam  Laaib  dea  caatnaiai  Ijmpopo  anaehliesst  nnd  diesem  bis 
ni  aainarllindBng  folgt,aa  dnas  wir  ihn  in  SAd-Aftika  noch  in  dem 
Vatabelelande  nnd  in  den  Mas'ebonallndem  vorflnden.  Also  vnn 
der  hier  gez-gener.  Verbreitnngspienze  rrsch  dfin  Snder.  ru  breinri 
er  wieder  in  einigen  Exemplaren,  wird  jedgch  liänflger  gegen  den 
Zaabaai,  «ad  dbar  diasn  Unnas  Inden  wir  ihn  in  grtaamn 


Heerden  vor.  Kr  i«t  sehr  zahlreich  im  Lande  der  Maratae-Mambwda. 
Von  Mar  ans  nicht  daa  Oebiet  daa  Elapbtntan  dwdi  fam  Oantnl- 
AIHka  Wa  Uaaaf  nach  dem  Sndaa.  abenao  aarb  dea  WearadiMan 
nach  Osten  nad  Westen  Mo. 

Ich  arwlhata,  dass  in  >inig>-n  liebiM^  n  der  Klepliaiit  sch>>n 
ausgerottet  ist;  wir  kennen  den  Klephanten.  tir.is  .steine  Aii.sbreit  uig 
und  seino  Geschieht«  der  Iet7.ten  .lalin-  b.  lrifft,  bis  auf  «ine  und 
leider  sehr  wichtig«  Thatsach«,  mit  v^dlem  Rechte  mit  demStraasae 
vergleiehea. 

Fdr  die  Schwanen  aind  dieaa  beiden  Tbiere  die  nStdiehsten 
Ge<chOpfe  ihrer  Gebiete ;  die  mefaten  Könige  der  Farbigen  finden 

in  dt-n  Straussf-d'Tii  und  im  Klfenb^in  ihre  Revenuen  Diese  beiden 
Tbiere  hatten  >  in-  t;anz  gli'j<  he  Vcrg.4n«enheit,  nur  die  Gegenwart 
hatte  jie  von  einandi'i  ui  trennt.  Das  eine  Thier  hat  bereits  »seine«, 
ja  eine  gute  Zukunft  gefunden,  das  andere  harrt  üuer  noch;  nnd 
worin  besteht  denn  diese  Zaknnftt 

Tor  80  Jahren  iwckta  dar  Tarbraitaagsbedrk  daa  Stmnaae« 
nnd  de«  Elepbanten  von  Central>AfHka  bia  an  du  WMr  nach 
Süden  zu.  In  d"i!  Fünf/.iL'('r-.T.i!iiP:i  vi-ridnik'tcn  -irU  \\'i  i<s  und 
.Scbnar/.  zu  reiner  Ausr"ttuii^  des  wild»»  S-trau.s-ps,  nnd  in  wenigen 
Jahren,  vor  etwa  einem  Decennium,  war  der  Strands  in  dem  sid* 
liebsten  Drittel  Südafrikas  vollkommen  anagerotlet,  im  zweiten 
Drittel  deeimiit  «Mrdsii  ud  ha  dritten  DritM  aaiha  daran,  aa  «a 
werden.  Waa  war  dsmt  die  Ursache  die>-er  Ausrottung?  Weises 
nnd  Schwane  begannen  eine  zügellose  Jagd,  um  .^ich  in  den  BesKx 
dsa  Fed^rscbmncke.s  zu  setzen.  ftlücklic!ii>rweise  kam  endlich 
Erkennttii&.s  in  da.s  Her?,  dieser  Mdnner,  sie  kam,  bevor  e.s  noch 
zu  spät  geworden  war;  der  Mensch  holte  sich  den  wilden  Vogel 
nnd  marlite  ein  Haaathier  ana  ihm.  Und  jene  Gebiets,  welche 
dar  Staus  als  Wüd  eingsMtoat  hatte,  hat  ar  sidi  aia  Hanatbier 
larltfkarobsrt. 

So  flnden  wir  gegenwttrlig  in  Gegenden.  w«>  er  ausgerottet  war, 
mehr  denn  ISüfKXl  Pt.ranE!>e,  wilcbe  jährlich  Milliuni  ii  in  dt-ii  Hai  del 
bringen  und  Taiisende  vn»  Menhclien  ernähren.  Indem  zweiten  Drittel 
haben  es  die  Schwarzen  gelernt,  den  Slrans-  zn  z.ihmen  und  kOnnen 
mit  dieser  Zncht  grossere  Erfolg«  ala  die  Weissen  srlangan,  dana 
sie  bieten  dsa  Tliilll  siasB  frtsssiw  Baam  nm  gsnaarsaasa, 
nnd  js  grdsssr  ämt  Mum  Mt  dssto  tadellnser  werden  die 
Fedam  eAaHea.  Die  Federn  dea  irilden  Togeis  aind  stets  schAner 
und  werUivolb-r,  als  die  des  zahme«  In  dieser  W'cibo  sehen  wir. 
dass  der  Strtmss  sich  bereits  eine  Zukunft  erobert  hat  In  dem 
letzten  nnd  n''>rdiirhi$ten  DritÜisil  8M-AIHkas  wird  das  Thier  aach 
mehr  wie  früher  geschont 

Etwas  Aebnlichea  konnea  wir  Mdsr  mit  Bidnieht  aaf  dsa 
Blephantsa  aad  saina  Osgsnwnii  nidit  bshaaptea.  Aneh  g«csn 
dieses  nfltdkbe  OeschSpf  haben  lick  dfe  Schwanen  und  Weissen 
ver^iniiLft,  am  va  aut/uretten,  und  hatte  ihn  di^'  Cap- Regierung 
in  dem  tropischen -1  Bush"  durch  Gesetze  nicht  geschützt,  so  w4re 
er  auch  dort  schon  ausgerottet  worden.  I.eidiT  ist  bisher  noch 
keine  Erkenntnis«  in  die  Heraen  der  JAger  gedrongsn,  am  das 
Thiw  zn  schonen;  man  hat  noeh  keinen  Tersaeh  gsmsdktt  aai  ea 
SB  iShman.  Ich  crlaabta  mir  nach  tatkur  letzten  Reise  in  das 
Innere  Sfld-Aftikss  dsrsaf  annDericssm  cn  machen,  ich  pliddirte 
für  die  Krhaltunj.'  ler  l'"e|iliunt>-r.  und  lür  ihre  H-nützunk';  denn 
viele  dieser  Gegenden  Siui-Afrikas.  nr.d  zwar  die  reichsten,  sind 
gegenw.irtig  von  einem  giftigen  Insect  bewoht:t,  von  dem  man 
glaubt,  dass  es  unsere  Hansthiere  tOdtet  Die  Tsetse-Fliege  ti^dtet 
all«  Hansthiere,  während  aia  dm  «üdSB  Pferden,  den  BSlEeln  etc. 
aicht  sehsdst  Wir  wissaa  swar  aodt  atAt»  ia  wriebstr  Walaa  ihr 
Gift  wirict,  wir  sind  dessen  noch  nicht  sicher,  ob  !n  der  That  das 
Gift  dieser  Flie^'e  der  t'idtende  FarfiT  .-i.  i  ;  di'<)i  i!a  wir  bis  jetzt 
keine  andere  Ursache  kennen  gelernt  habon.  haben  wir  die  Tsetse 
als  einen  solchen  Feind  angenommen,  und  haben  die  Krfahrung 
gemacht,  daaa  wir  mit  unseren  UansUiieren  die  von  dem  losect 
bawslntsa  Osfandsa  aidit  bstntsa  kBaaan.  FAr  disss  flagsaiM 
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«In  ttr  BI«pliut  ftls  Tngrthnr  wi«  gMCliBffm  mi  wBrda  viel 

VutMD  bringen.  Als  ich  Jamals  in  einig-en  afrikanisch'>n  Blattern 
—  fg  ^ibt  in  dies»' ra  ('"ntintntt  eitiiir^  fünf«!.'  S'itdt",  von  denen 
di«  gTi'isstt«,  Capstadt,  circa  5iiC">J  Kiu'A'ihin^r  lililt,  wälireiid  die 
U«D«r«n  nur  2  bis  4000  Einwohner  aufwei8«n,  jede  jedoch  bat  bereits 
ärüpmss  Blatt  oder  aachmehr»r« Wochen-  oder  TagesbUtter  —  aU 
ich  nir  Bon  in  einigaa  dieur  Zötangan  wUiibto,  v«d«Q  Mf  di* 
tAtmng  d«r  ■ftikndtdnn  Ebphailn  tMkuAm  n  ndm, 
bttto  ich  mir  die  PMndiolnft  dar  BUhnbÜaldbidlw  «ivBMunitoih 
jiger  zagezogen.  - 

Und  doch  ist  der  Elfonbeinliati  i-'  ir.  Sil-Af.-ik  i  ir.  ■  iii  -'m 
aolcben  Zustand,  dau  er  aouer  dem  Znischcnhiindler,  dem  ersten 
Knflnann  keinen  Natna  ntkr  abwirft.  Der  RI<>|>haMt  kat-  aieh 
aecii  sieht  J«oe  Zakmft  airailK««  wi«  ««tn  Genow  aoa  dem 
HadgiMaeh  dan  WaUBditn,  dar  Btno»;  do^  laiaat  vu 
keifen,  dass  ihm  eine  gleichet  Zukunft  be$rhJeden  iat. 

Man  hat  bereits  in  England  diesen  Gegenstand  nAher  berück- 
sichtigt und  befürwortet,  und  ich  will,  sn  wie  ich  anch  meij;--'n  Fuss 
auf  den  afrikanischen  Boden  setie,  oochmals  für  ihn  cinstphen, 
wenn  es  mir  auch  sonst  danuBtl  fhan  iat,  für  das  \l  k.  Hofmoseum 
vk  Wiao  nnd  das  LandaanoNUi  za  Prag  ja  «ine  Slaphmtan- 
Inlmn  Attattopftniuid  Ja  ain  SkaMn  fawtuMtt.  Ich  halb  amaaiW 
lieh  in  den  Beichen  der  Schwarzen  den  Elephantenschatz  erfolgreich 
aaempfeblen  zn  kennen,  und  dies  um  so  eifriger,  als  manche  der 
dankten  IlLTrsclier  lieroiLs  Oesetzc  prlasnen  hüben,  welche  die 
Elephantenjagden  einschränken,  oder  nur  unter  hohen  Abgaben 
gestatten. 

Doch  haben  nicht  allain  dia  Caloniatan.  soodan  vonagUeb 
dia  BagtboNOMi  auf  dia  tthaung  daa  Bhfhantai  fliN  vaHata 

Aofroerksamkeitzu  richten.  Dieses  Capital  bietet  allein  hinreichenden 
Stoff,  um  darfiber  in  einer  Öffentlichen  Tersammlnng  zu  sprechen. 
Ich  erlanlitp  mir  die  Z&hmnng  des  afrikanischen  Rlephant-  n  b-jrcit.s 
in  dfr  »Jagdzoitungc  zu  besprechen,  und  hoSe,  dieselb«  in  einem 
wahrscheinlich  noch  vor  meiner  Abreisenach  Afrikazu  pablicir^nden 
Warka  wohl  noch  aosföhrlichar  m  bahandehi.  Die  mir  zagewieaene 
Z(it  gaatattat  tm  mir  aidri^  mit«cittnn  Worten  dieaaa  Oagaeataiida» 
zo  godenkan,  und  tairalin  «irima  dam  twaitanAbadmittanaiMB 
Vortrages  tnwonden. 

Vieli>  M-T,afreri^'-  nnd  Thiargurtau-Besitzer  und  TerwdItLT 
l>chaupti-n,  daa-s  Jtr  afnltaiiisihe  Elephant  nicht  «o  leicht  zu  zahmen 
sei  wie  der  asiatische.  Ich  glaube,  das«  dies  auf  einem  Irrtham  bpmhl. 
In  Indien  bat  man  durch  Generationen  gextbml,  und  darum  dOrfen 
wir  nna  nicht  vwidani,  daaa  liiar  Tortnffliche  Erfolge  erzielt 
«ifdai,  wihrand  nao  In  Afrika  anaaer  an  wanigan  Saeniilanil 
noch  keine  amatliehen  Zlbmongsveraache  angeatalH  hat 

Auf  mich  ha',  der  afrikanische  Elephant,  gezlhmt  sowohl  wie 
in  der  Wildnisa,  den  Eindruck  gemacht,  dass  dieses  ne.i!rhöpf  eines 
jener  wenigen  Thiere  sei,  die  für  ein  Thier  mit  einer  voriü^'lichen 
Denkkaft  ansgestattet  aind.  Wie  wohl  merkt  nun  dies  nicht, 
wann  wir  einer  fliahandaB  Haarda  uf  d«n  Fanaa  Mgaod  aia 
hinliagiich  baobMhtan  kOuaot 

Unter  den  afrikmiacban  Thieran  atehaa  kie  wohl  nrit  den  LAwea 
in  diesen  Ponktp  .mf  piner  ziemlich  gleichpn  Stufe,  .s-ie  «rweisen  sirh 
anch  dem  unbcwallneten  Menschen  gegenüber  als  die  vfmssniüthi?- 
sten  Gegner,  und  das  wohl  <ic5shalb,  weil  sie  ein  «ro.sser*'»  Denk- 
vermögen als  wie  die  übrigen  solcher  Gegner,  wie  das  Nilpferd,  di'r 
Bdffel,  die  Maahorae  nnd  der  Leopard  besitzen.  Im  allgempinen  pra- 
■Mitirt  aich  dar  Chanktir  dea  afrikaniaehan  Slapbaatan  nach  dam 
Wenigen,  waa  Idi  Inohachtal  habe,  iholieh  dem  daaLOweB,  d.  h.  er 
ist  ein  doppelter.  Der  Charakter  des  Etephanten  am  Cap,  in  dem 
Hogenannten  vBush",  ist  ein  anderer,  als  der  des  Thieres  in  dem 
nördlichen  Süd-Afrika.  Und  diese  Charakter-Eigenthümlichkeiten 
sind,  ebenso  wie  bei  den  Ldwen,  in  den  Verhältnissen,  in  denen 
diese  Thiere  leben,  zn  aachen.  Am  Cap,  wo  der  Elephant  durch 
daa  OeeetB  geachütit  iat,  wo  ihn  Fwmaad  todttn,  ihn  «msar  in 


den  arwihnlen  AuaabnalUlen  beikomman  darf,  vird  er  in  der 

Folge  übermötiüg,  wild,  dem  Mertpchen  feindlich  gesinnt  and 
gef&hrlich,  ja  es  geechieht  nur  zu  oft.  dass  er  den  Menschen, 
wie  er  ihn  ersieht  mlfr  auKwittert  —  in  einem  .Tahre  ereignen 
sich  sechs  bis  zehn  solcher  Fälle  —  angreift  nnd  auf  ihn  1«^ 
stürzt  So  ereignet  es  sich,  dass  Leote  in  dieeen  MiederwUlaa 
TOD  Elaphanten  «rkretafl  gaihnden  ««rdaa  Hier  tat  es  dair  8ab% 
dort  dia  Knaehia  d«  Flarmera,  die  da  aaBgegangen  waren,  «m  ein 


laglhler  zn  soeben;  der  Gang  durch  die  hohen  dichten 
Gebdaehe  oder  Niederwälder  ist  sehr  beschwurlirh  nnd  trennt  nur 
hl«  nnd  da  auf  einer  Liol.t-j  eine  UmsLiiiii,  rla^a  sirh  d.T  Mensch 
eigentlich  nur  an  die  Fährtc  les  verli  ifenen  Kindes  uder  Pferdea 
ZQ  halten  hat,  und  Sv»  geschieh'.  >,  i  i^s  w&hrend  er  sich  seinen 
Weg  dnrch  daa  Dickicht  an  bahnen  »acht,  er  tob  «ner  nor  hnndarl 
oder  aiiäga  Inndart  Sekiitte  tob  ihm  abaeita  .wddeBdeB  Bl^haaten- 
heerde  aoagewittert  nnd  wohl  einen  Moment  darauf  auch  f-rh-tu  an- 
gegriffen wird.  Der  Pflhrer  der  Trnpp»  oder  ein  Mutt^rthi  r  st  irzt 
auf  den  sich  zu  retten  Suchenden,  nnd  es  trelini.'-t  dii-K.^rn  sflten 
zu  entkommen,  oder  sich  plötzlich  unter  einen  Dornbusch  werfend, 
auf  einige  Momente  nnaiehfbar  zn  machen. 

£iDon  Tollkomaen  vaterBChiedlichim  Chmkter  leigt  dar 
BlHkBBiacha  Elephant  Hi  den  BMIIeboi  GaliMoB  SM-Aftik»,  da, 
wo  er  aiiimterbrochen  gejagt  aad  rarfolgt  wird;  wir  erkennen  ihn 
da  als  das  gerade  Qegentheil  aeine«  Tfldlichon  Bruders  an.  Wir 
beobacht'-ri  /  Vy  urn>Tni>rkt  in  eir.em  Bamongwatowalde  finen 
solchen  Ei«phaiitt.'n;  wohl  g»borgen  nnd  anch  nicht  Tori  dem  Winde 
verrathen,  ki'innen  wir  ungestört  Kein  Treiben  erschauen.  Dam 
BaiaeBden,  ala  Foracher,  maaa  e»  ja  steta  mehr  daran  sathnB  aain. 
daa  Wild  mSgUchat  Imga  in  aaiaam  Yfam  iBd"TiBlbaB  ta 
beobaehtaB,  statt  alch  dnrch  ein  TOdten  desselben  eine  Jagdtrophha 
—  antaer  wo  er  eich  durch  Nahniogssorgen  dazo  bewoiren  fählt-— 
tu  LTwerbiMi  Da  plotzlich  wird  das  Thier  nnmhig.  und  wir  hOren 
ans  d  r  Entfernung  einen  schwachen  Knall  oder  Widerhall  eines 
F-nerriihrea,  BBd  in  folgenden  Moment  hat  der  Elepliant  den 
Ktoel  (^bea,  brftllt  dampf  anf  and  breitat  die  licalgen.  Wind» 
mdhlsagaln  lüeht  BBUmliehan  nnd  knapp  am  KBrpar  UafaBdan 
OhnBMdiatK  aas.  Bs  daaart  kaam  sinMr»  Bccuda«  rnid  aeban 
stftnt  er  nnd  die  gani«  H^rde  nSck'der,  dem  Schane  entgegen- 
gesetzten Bichtang  und  fdlt  davon.  Die  geringst«  Zeugenschaft 
von  der  Nähe  des  Menschen,  .sein».'*  »Todfeindee«.  vermögen  das 
riesige  Tliier  in  der  nördlichen  Wildniss  Süd-AIHkas  zur  schleunigen 
Flucht  zu  bringen ;  noch  eiliger  gestaltet  sich  dieaelbe,  wann  die 
ElepbaBlan  angegriStB  WBrden.  Et  Iat  eiae  EigeBthfiBtUehkaik  daa 
BephaataB  in  dieaar  WOdidsa,  dam  w  SbaraU  da,  wo  man  ihn 
Jagt,  f<rige  wird  —  dodi  Tieneieht  Biebt  so  aehr  Mg,  alt  Tielnebr 
allzuTorsichtig  —  nnd  sich  s<)  mHch  wie  möglich  an»  dam 
Bereiche  der  Oebhr  zn  ziehen  sucht  Er  erkennt  in  dem  MenadMI 
seinen  gafikriickalta  Oagnar  and  ancht  ihm  i 
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Zeitung«  meldet  faa  amtteheR  TheO«;  »InOtmliabelt  deri^ndsOf  e 
fUr  dieOimmisatton  des  Sbutabetriehea  aaf  den  weltlichen  Staata- 
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l>ahnen  «ad  Tom  Staate  betriebenen  FkinflMihneD  wird  der  Tom  Staate 

Oheraommene  Uetrieb  derKronprinzSadolf-Bahn  und  der  Staaubahn 
Tarri«  I'ontafel  Tom  1.  Juli  d.  J.  »n  durch  die  k.  k.  Direetion  für 
Staatieiaenbahn-Betrieb  in  Wie n  gefübrtwerden.  DieselK« 
tritt  an  die  Stelle  der  fUr  die  Kronprinz  Radoh'-Bahn  eingeaetzten  k.  k, 
Betriobsverwaltune,  deren  Befugnisse  auf  <ie  ttberijehen,  und  werden 
demgemä«8  die  bicher  dem  k.  Ic.  RotricIiMrerwalter  der  Kronprinz 
Kudolf-Bahn,  beziehungsweiee  dcMcn  Stellvertreter  lustahenden 
Beflsffaiate  tob  L  Jali  d.  J.  an  darah  die  k.  k.  Direolioa  ilr 
Stiatseisenbahn-Betrleb  In  Wien  antgeabt  werden.  Desglriehen  gabt 
mit  1.  Juli  d.  J.  die  BetriebafQhruDg  der  U.  k.  NiederBsterreichische« 
Staatabahnen  (eLuachliesilich  der  Donau  -  Ufer  -  Bahn)  auf  die  k.  k. 
Oimttoa  Ar  StaatMiaaabaha-Batrieb  ia  Wien  über,  und  tritt  dieeelbe 
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•■die  Stelle  der  hhhet  /ur  Leitii:u-  di  r  X'erwultUBf  der  Nied«r6»lfr- 
lelchiichcn  St«»(iil..HlitH  ii  pingejfittierj  MiDisteriaJiCommigaioD,  welcha 
mit  dem  Veti  ■  lirif  [•■II  Z,"itjiunkte  aufgel5st  wird.«  — Weitere  DetaiU 
&b«r  die  OrguiiaationdeaStaAtseiieDbdin-Uetriebesaut'dangenMnten 
Uaiw  bringen  wir  in.näeJutw  ItmuHn 

Wiraer  Sta4l«liMiMa.  DUlTarbwidliinBen  iwiiehon  <)ani 
Hudeliminislerioin  nnd  den  Conceasionswerbcm  eollMf  «i*  die 
tN.  FV.  Pr.<  mittheilt,  bereits  soweit  gediehen  sein,  älM  M  (iah  nnr 
nähr  daruln  bandalt,  di«  H6ho  der  von  den  eventaellen  Coneesiio- 
■iren  in  jarlegenden  Option  .featoasetten.  Die  Regierung  wollte 
diaaelba  mit  einer  Hillion  fiiiren,  die  Conce«aionawerbcr  bieten 
Jedoch  einen  Betrttg  von  500.00«  fl.  »n.  Diener  Punkt  dürfte  wahr- 
»eheinlich  keine  groiiKen  .Sofiwierii;kpi(en  liereilen,  NachtrSglich 
wiril    ;<''lüi-)'.    luTirtitrl  ,     'h'in>    iliti    (■rii,.-Mnv  riii  uri^    der  Wieher 

ätadtbahii  »«iieaa  der  Kegierung  noch  sieht  io  bald  tu  ge- 
«trtisen  Ana«Wiaan>i4  dtfaa,  bfitehten  wir,  dm«  am  21.  d.  M. 
•iqtlNtwng  der  8tadlba)Ui-GoaiiBiwiOB  de*  Gameindaratliea  «iatt- 
■tftittfcii  kni^  in  weleher  Aber  die  demGemeinderallieObeiTeielite.  alt 
m.000  UatenahriAen  b«dMkt«  Petition  fia  GnDsien  der  BtadtMlw 
refeiirt  wurdcb  Der  Baferent  beantragte,  ea'sei  mit  Bttcksieht'awfiden 
am  17.  USrz  gelaaeten  Beeehlnaa,  demsafolRe  der  Gemeinderathe  er- 
klUrtc,  »ich  tflr  keines  der  vorliegenden  Projecte  entscheiden  ?ii 
k6iiiien  ,  die  Regierung  .'■[  i  r>^  jclien  ,  ficli  '  t  d-:n  ihi  vorn 
Qcmeindcrathe  Oberantwori-'ten  I'.ei.;ljl.j5s  ?u  ira!pmi  ur..l  :l:iduieh 
die  Stellang  der  Rejcicrung  r.n  ile-i  eintelnen  I*rc'jc"t.:ii  ju  prüjisircn. 

LoMlbaliaen  in  Steiermark.  Wie  wir  der  >Gr.  lagcapoet«  ent- 
nehmen, kann  die  Flnanoiruog  der  Ffirstenfeldrr  Bahn  keinerlei 
Sehwieiigkeiten  wnterliegeD,  weil  die  ToUe  Vertinrting  des  Bau- 
«pttalM  sebon  dnroh  4«a  tod  4«r  FlntMifUdcr  TnbnkfidMik  in 
Awfaht  iMteUtian  I  Aapliteiifeikebr  eo.  gni  «le  lielwrgeatellt 
■mtieipt.  Femec .  i«t  die  Frage  der  FOrateareld-Fchringer  Local- 
blln  acit  Rnraera  in  ein  Stadiam  getreten,  weichet  im  Tater- 
MM  Steiermarks  jcdo  Verrrii;erun)(  ihrer  Lfisung  verbietet.  Die 
munriachc  Kci^ierung  l.ut  riii.nilii'h  einer  Utiternehiiiung  die  He- 
wilugiing  IUI'  Kinieiiung  der  techni.iclien  Vorarbeiten  für  eine 
Eisepbtthnlinie  v:  n  Fiiratenfeld  nach  St.  Gotthard  ertii.ijlc  liii  ilKt 
aber  der  Annv^^hluea  der  Füratcot'eldcr  Bahn  bei  St-  liotthard,  so 
durchzieht  die  Bahn  nar  auf  einer  sehr  InineB  Strecke  ateieriachea 
Gebiet  und  ist  die  oommereielle  OrnTitalinn  einea  Theile«  der 
iletiiehen  Steiermark  anstatt  aar  iMaMmmgMiib  muik  Unfm 
verlegt,  »owi«  der  Bnu  der  Aspana-llalHi-  41»  ii>i  Jleilielien  Beurk« 
des  llandes  der  Landeshauptstadt  ferne  gerückt  bat.  Wenn  es  auch 
richtig  ist,  daat  die  Gotthard-Linie  als  Thalbshn  ganatigero  Ilau- 
TerUtUnisse  hUtle  als  die  über  hügcUgea  Terrain  tlihrcade  Linie 
nach  Fehring,  so  erheiieht  es  doch  das  Interesse  des  Landes,  den 
Bau  der  letzteren  Linie  möglichst  tu  begttDttigen  und  lu  besohleu- 
tiigcn,  zumal  die  RontabiHMt  diaMT  lltSß,  wi*  banita  eiwlhn^ 
aui>ecr  aller  Frage  steht 

Arlb«iv«nkbB  Md  <}«tU«rd-Baha.  Die  >Pref$e<  schreibt: 
«Die  Ciotthardb^bnt neueste  Zeuge  der  menschlichen  Schaffens- 
'  lt.  itt  «rtlfti«!  1|mI  Uainit  sind  dem  interna|tioq«ian  Veikehr« 
fichnan  gewiaten.  Der  Enthusiasmus,  mit  d«m  die  betheülglen 
in  and  Nationen  die  Feier  der  £rtiffnung  die.<icr  Wellt>ahn 
begingen,  ist  brgroiilieh.  Ist  ee  Ja  doeb  erat  nach  schweren  finan- 
riellen  und  technischen  NBthen  gelungen,  da*  grosse  Werk  xu  voll- 
onden.  Allein  kaum  ist  der  Jubel  der  KrCffnungs-Feierlicbkeiteo 
TCrklungt  n,  tritt  schon  die  Sorge  um  die  Wahrung  der  neuen 
Bmingenschfit;  i[i  ihre  Hechte.  Die  Ootthardbohn  ist  seit  Kurieui 
«rVffnet,  »l  er  <i  .j  will  noch  nicht  jene  Entwicklung  nehmen,  die  man 
deh  von  derjeJhvr,  i\.lerdiiii<«  erst  im  L.Aiifft  der  .Jahre,  vcrSproehen. 
0ia  italienischen  Blatter,  getrieben  von  der  nationalen  NervoeiUtl, 
4itnt»  iiv*  AagieruttK  tu  Mastnabmen,  um  den  Verkehr  auf  der 
■MM  BabB  itMen  lu  heben.  Uueben  werfen  «ie  Knsatlieba  und 
saidiaebe  Blicke  auf  die  Fortaehritte  der  Arbeiten  am  Arwer/ 


r|itWB«L 

Der  Arlborgtnnnel  wird  vorausaichtlieh  Ende  1888  TOllanaet,  die 
Arlbergbalm  «elbat  siohertich  ein  Jaiv  TVt  dm  prograinmmlssigen 
Termine  dem  Verkehre  Ubergeben  sein..  Qnmd  genug  lUr  die  italie- 
nischen Ulütter,  die  KcfÄhrliche  Cnneurrena,  welche  der  Gotthard- 
Buhn  durch  die  Arlhtii,l!jiie  erw.ichsen  wird,  schon  Jeüt  ins  Aut;e 
tu  fassen.  Sie  dringon  auf  radi.-^ale  llerabsetiung  der  Tarife  auf  der 
Uuttliard'BAiin ;  ilanebe:i  [...rdern  sie  den  schleunigen  liau  einer 
neuen  Ei,«enbulin,  welche  (ietiua  mit  der  Sohwcii  iibcr  l'icmont  ver- 
bin  ien  at;,).  Dujj  .lio  Uaufortachritto  auf  der  Arlberg-Babn  einen 
so  gunstigein  Verlaul  uehmen,  itt  gewiss  sehr  erireulich.  Allein, 
weMM  VmiImB*  htito  hm  «m«  Babn  jabato^  im  wtohar  Poiiiion 
UWa  ilab  die  »ittnilaUid»  V«rUluw|i«Bä  dar  ndtodiMban 
Cooeairent  gegenOber  beAinden,  wenn  die  Ileretalbncte  Arlberg- 
Bahn  4ureh  die  leidigen  parlamentarischen  VeridltniiM  aleht  tun 
naban  ein  Deeenninm  verzSgert  worden  w&re!* 

.JBclUMlspnrbabaen.  In  der.>Zeitung  d.  V..d.£:,-V. '  bcllndcl  aicli 
'  A«tets.dM  Uetm  v.i  Nfiidllnffin  welchem  rr,  überein* 


flimmeriu  !:iic  minen  l'utilicationcn  in  iinsercni  Klaltc,  fiir  ii..<  Sehmal- 
apur  l'rniiai,-anda  macht.  Anknüpfend  nn  eir.igc  llalcn  Uber  die 
milltitrisehen  L.cistungsrähigkeit  der  nojna-Haiiii  bemerkt  Herr  v. 
Nördling:  »Ohne  die  Zugbelaistungs-  6n>aien  xu  erreichen,  können  in  der 
TbnIitiMk*  ia  iiBMi  ni|«  nnd  700  Ui  SM  Mmb  bafMatt  weidaa. 
Je  hanbdan  man  gadMbta  oder  «Btat  Vwaii  vairwiadti  In  dar  Barg- 
atreeke  redneirenaieb  diese  Ziffern  auf  4Hl^b«iabuagtwelM5B0Mann. 
Da  es  keinem  Anatande  anteriiegen  kann,  tigiieh  tebo  Züge  In  jeder 
Riohtang  einiuleitea,  so  ergibt  sich  eine  tlgliehe  Leietangifilhigkeit 
vom  Mbnfkehen  Betrage  der  vorstehenden  Ziffern,  alto  4000  bis  6600 
Mann  fOr  die  Bergntrecke,  7000  bia  9000  Mann  ftlr  die  Thalaireeke. 
Weniger  günstig  K'""''li'-t  --i^'h  dfr  l'ferdetran.iport.  entfallen  twet 
Pferde  aüf  der.  WiikjiTi.  dso  nur  7*1  Iii»  H<)  auf  den  Z'Jg  in  der  Thal- 
^freclii-,  10  Iii»  50  in  .irr  ü-rL^-rti-i-te.  Allein  in  Hofnien  und  der  Iler- 
legowiii«  kommt  Ja  Cavallehe  und  FeldartiUerio  überhaupt  nur  in 


eebr  beechrltnktem  klaaase  in  Verwendung^  Uie  Toretehenden  BaM^ 
täte  übertreffen  «He  Erwartung  nad  maehen  ea  erkltrüeh,  daM  aiall 
Wieb  die  militiiiaeheB  Kreiae  mehr  und  mehr  mit  dem  Schmalanur» 
ayatemsmaSbnen —  wlbrtreiettndlteb  nicht  im  Allgemeinen,  aondem 
nur  fnr  den  speeiellan  Fall  der  Qebirgallader  Botnien-Hafsa(0«ia% 
wo  nie  ein  grof  ser  Krieg  auszofochten  eein  wird.  Nicht  nar  wM  M 
«tillo  von  der  Eventualität  des  normaUparigen  Umbaues  der  bette* 
hen.lci.  l!nsna-l!«hn,  sondern  mehr  und  mehr  blicht  sich  die  An- 
schauung H.ihn,  daas  dssSchmalapursjstcm  allein  tinaniietl  das  Mittel 
an  die  Hand  gebe,  diese  L&ndor  überhaupt  mit  einem  ächienennetze 
austusiatten.  Wenn  wir  den  Clvilverkehr  hier  ausser  Betracht  lassen, 
togeichiaht  oanieht,  weil  wir  demselben  keine  Wiabtigfcailbaimeetea, 
aondem  weil  aaineBütdfltfnisee  notorisch  auf  unabadiEaiaZailaDwait 
Unter  derLafataaganbMaitaMh  ainar  ahigalalal(|a«SabBialipiirbata 
nrttokalaben  «aidan.e  Dia  Prag«  ddrika  fiiel  famar  M  flagao:  lat  Um 
AutnOUung  der  grosseren  Leittttngtflhigkeit  einer  Normalsparbaba 
auch  in  der  Folge  nicht  ru  erwarten,  vertragen  dieFraehtgegenstÜnde 
Kosten  und  Zeitverlust  des  Umladen»,  dann  wird  die  Schmal»pur 
wohl,  der  geringeti  Kn*!en  wegen,  vorzuziehen  sein,  umsomehr  al^ 
mit  denelben  Summe  eine  Ulngere  Bahnlinie  hcigetiellt  werden  kann. 


CaatMlrlaavaatar 
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dar  OiSätSmSaTSäS^Su'fSSSi 
man  in  Aaarkannm«  aaiMr  vaidiaaalBabaD  Wiik- 
samkeit  «ef  dam  Oablala  dM  Yarkebriweeana  teriVai  dan  Adalaataind 

verliehen. 

6allil««he  TiaBatiiailbibll    IKe  OlTcrt-Au^qrhrcibung  fjr 

den  Bau  der  (lalizisehen  Traneveraalbahn  ist  erfolgt.  Die  Begicning 
hat  »ich  eniKchlussen,  den  Bau  der  drei  Strecken  riayl.usch-Nou. 
aandee,  Orjrbow-Zagori  und  Slanislaa-Husiatyn  —  4oO  Kilometer  — 
nur  im  Oanren,  demnach  im  eine  General  Hau-rntci  nchniiing  gegen 
eine  Pantehaltarame  tu  vergeben.  Die  bau- Unternehmung  bat  auch 
die  OraadaiaManu  m  bawrgen,  die  Liateaac  der  Fabrbatiiaba- 
mittel  nnd  der  BAnauarlatungs-Uegcnillada  Ualbt  Jadooh  ana- 
geschloasen.  OfTerten  »ind  bis  lUngsteiM  18.  Juli,  Mittags  12  Uhr, 
bei  der  Direction  fUr  .Staatseisenbahn-Bauten  lu  Uberreichen. 

Fahrpreis  -  Ermleelgnngen  aar  den  westlichen  $et«nr. 
Staatselaeabahnen.  Die  heilsamen  Kulgen  dieser  seit  I.Juni  L  J. 
eingeführten  Massregel  lassen  «ich  deutlich  wahrnehmen.  Am  nach- 
drücklichsten zeigt  sioh  die  Preinreiliiulion  bei  Tour-  und  Hctour- 
karten  iür  die  ru;  der  \\'estbabn  gelegen'  ii  Sonirni'rfrisehen  und  bei 
den  dio6l.r.:üi.:li  heu  Abonnementakarten,  Ntcli  im  vergangenen 
Jahre  beiapieisweiae  zahlte  man  fUr  die  Tour  Wien-Purkersdorf  und 
retaar  II.GlaaM.88  kt.  ml,  Steropelgebahr,  jettt  beilUirt  mau  djaM 
StraakatowaiiilratOBrflrUkr.  excL  Stempel.  Ein  Abonnemaattar 
SO  Karten  Wien-PnrkandorfllLCL  koetete  ö  11.  Jetzta  fl.  80  kr.  Für 
Wian-Ponihig  stellte  sieb  froher  daa  Zwanilg  Karten-Abonnement 
in.  Cl.  aar2  fl.  40  kr  ,  jetit  auf  1  fl.  40  kr.  Tour-  und  BetourbiUeta 
swischen  Ischl  and  Ausaeo  einersGits  und  lachl  und  Gmunden  mit 
den  Zwifchenstationen  anderseits  sind  giciohfaiU  im  Preise  [ent- 
^prtj  lii'nii  leluoirt  worden.  Im  l'i:r  ri^'eii  verweisen  wir  auf  den 
Artikel;  sDio  Faleen  derFahrpreis-Hcdi-Ktirneii'  v  jn  Herrn  Inipecior 
W  c  V  f  <■  1  lu  a  Y  e  r  i  lOc.  E.-B.-/., 1^''.'.  S.  !>i,i'  iini  ..j:  in-  "In. 
aehliigige  Debatto  im  Club  östcrreichts<  her  Li^enbalio  -  Bearutcn 
(>0e.  K.-U.,-Z.«  1880^  S.  8»  u.  ff.). 

OMtamiabiaaba  StaatMlaaababn  •  GeseliMhaft.  Zwischen 
Wien  und  Badi^ait  «Kdadia  Aoaabl  dar  Cowianriln 
und  Mit  1.  Jnai  varicebrt  anf  dar  Uaia  WiaaJMMibaitt  t 
Courierzag  mit  Wagen  dritter  Classe.  Dia  Curibnai^g  . 
dem  Jahre  1»!>0  auf  einer  Strecke  von  circa  llOKitonwtar  atngalihtt 
aind,  sollen  di  inniiehst  vermehrt  werden. 

Cenrlerzug  Wlen>Tenedlg.  Die  SUdbahn-GcseIl!<chai't  hat 
einea  EUiug  ins  Leben  treten  laaten,  der  die  Streeke  von  Wien  nach 
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▼•■•^  in  19  StoBim  nritoklegt,  «»d  ümw  Zog  fast  dia  Aloen  nnd 
den  Kant  zu  flbenrioden.  IMe  Zahl  der  Stationea,  in  denen  der  Zug 
■nhllt,  wurd«  auf  da«  •llemothweniJi^i«  betohrVnkt,  die  Zeit  dei 
Aafenthaltea  an  diecrnStAtionan  «uf  ein  Minimum  rcducirt  und  über- 
die»  noch  die  Pahrgeschwindigkeit  fait  bi»  an  die  ürenic  des  lu- 
lt«i|^en  MaximtmiR  erhöht,  so  da«»  wir  in  dieufr  Brzi<;hunK  den 
EiittlSi  dprn  und  A rnerikanern  auch  nicht  mehr  nachnttlir-n-  D»nii( 
aber  die  Koisendea  nicht  nur  an  Zeit  prnAtiren,  sondern  auch  an 
Confort  gewinnen,  worden  fUr  die«en  Zag  eigene  Waggons  mit 
*        —  "  r  Zu«  beaMht 


««MOtliohen  Verbewerungen  gebtut.  Der  Venerianer  Zug 
IM  atoam  Oinatm^w,  aina  PArtwun,  ib  tat  mt^ 
Dbwb-Omm«  «ad  «In  mi1*mahv<Ooap<  BL  Obao 
fkmOa  abidf  Am  8«klataafa«-L  ClliaMb  nnl  WaggoM, 

"  '  I,  Bnd  aluH  ^ 


_    .       ^_i>M»  welehe 

tuifSt  L  «Dil  iL  GlHa«  aiiShallaD,  und  Aum  Waggon  III.  CU«ae. 
Die  g«lbang«ttriehenen  Waggons  i.  Claas«  wird  man  in  diesem 
Zug  »ermisBen.  Die  gelbe  Farbe  hat  sieh  als  wenig  niiii-r- 
•tanditfShig  geieitrt  und  muMt«  der  grünen  weichen.  Alle 
Waggons,  auch  di.n  Iii.  Clmse,  »ind  hoher  und  breKcr  al«  die  bis- 
her verwendeten.  AUp  hahen  nicht  blos  SeitenthUren,  sondern  auch 
Slirathärcn  und  eiu«>n  Mittelgani;,  sind  also  sogenannte  Inter- 
eanmanieationa  -Wagen  ,  haben  Ventilation  ,  Oaropfheiiuag  und 
alikliiiah*  VatMndnn«  mit  im  DiaMtWMaB  aadliah  !•  -ata« 
AbailHiMMk  h  dar  m.  ClaaM  nd  «ti  gtfiaartr  HaquaaiilaMta» 
«Uk  ftpolMarte-  Klekenlehnen  angebraeht  worden.  Durch  die 
tbnUanng  daa  Hittelgaagea  ist  ein  freierer  Bewegaogtrauni  üBr 
die  Passagiere  gewonnen  und  daa  Zasammaadrtagen  Terhindert.  In 
der  1H.  Clasae  sind  je  drei  and  xwei  Sitie  rechts  und  links,  TOm 
UitlelgHng,  iti  der  II.  jo  zwei,  in  der  I.  Cliusc  Je  twei  und 
ein  Siti.  Die  Fenster  sind  bedeutend  ^".<aer  »if  in  den  älteren 
Waggons  und  mit  üeijcngcwichton  vemehen,  so  dusH  man  »ie  in  jede 
beliebige  H$he  stellen  Itann.  Die  innere  Au-nuitung  der  Waggons 
lat  sehr  elegant;  besondere  SorgiWt  aber  wurde  auf  den  Sohlaf- 
«aggan  L  Claaaa  vanrandat  Di«  einander  gegenaberstehenden 
diliB  laasan  aieh  ra  vollaHadigan  Batten  umlegen,  dia  Fenster  sind 

am  Lnftrag  nit  Sehutawladan  waahea,  eine  «igeae  elekbiaehe 
IttBg-  ntart  TM  jedem  ttta  warn  Coup<  dea  SehlaAnigaa-C«n- 
doetears  fUr  jeden  FahigasI  sind  Kistehen  <ur  VarwalvaBg  Ton 
Uhren,  Pretiosen  u  dgl.  eiageriehtct  und  jeder  einselna  Plala  durch 
Vorhinge  «bsehliembar.  In  einem  «olehen  Wa/^n  kann  man  wirklich 
mit  »ollem  UehÄgen  die  \:»cht  rubriiii^-eii,  und  wann  man  ludem  noch 
in  Betrocht  sieht,  dan*  msn  in  Wii-n  snupiren  und  am  nächsten  Tai» 
schon  »uf  dem  Marku.^platz  sein  Dt  jeuner  einnehmen  kann,  fo  wird 
lata  diesen  Zug  gewiss  als  eine  für  das  reitende  Publicum  sehr 
ftttheilhafte  Verkehrsainrichinng  begrUssen. 

BeMttM'Bangeaaltaaiiaft.  Die  BaugeaeUschaft  daa  En(m 
Akamaim  Baamtaaveniaaa  dar  Satmaiah-aagariaalian  MaaaraMa 
Udt  am  19.  d.  M.  ilve  sennto  ordenfHelM  Qanaral-VanammlQng  aV. 
Dar  VanndttaBg  ist  es  gelungen,  die  bisher  unTerbanten  Tier  Orund- 
pareaVaB  in  FOnfhaus  zu  verUuasern.  Den  im  abgelaufenen  Jahre 
elagetretenen  günstigen  Coursstand  hat  die  Verwaltung  daiu  benüttt, 
einen  Theil  der  Effecten  zu  realisiren.  Oer  Erlös  hiefljr  wurde  zur 
theilweisen  TÜRung  gesellsehafilicher  Verpflichtnni»en  verwendet. 
Die  dem  Coursstande  vom  31,  Decembcr  1S^'I  i-nifprr  hcmle  Conrs- 
werth-Erh6hung  an  den  in  dem  Uesitzo  der  GcscII.^ehiiU  bclindlicheo 
eigenen  Actien  wurde  der  Coursdiffercnz-Keserve  iiigL"»Te?en.  L'cber 
die  in  Schwebe  befindlichen  Rechtsstreite  geg<'n  die  Börsen  -  und 
ftiMliUga  Matlailiani  in  Ligmdatlon  und  U.  Keiuea  afatd  im  abge- 
kaftnan  Jahn  vMAldge  veiliandlangeD  gepflogen  Warden,  die 
jedoeh  bisher  zam  gewünschten  Erfbig«  nicht  geÄhrt  haben.  Hit 
Rücksicht  aaf  die  der  Oeselisehaft  unter  dem  Titel  »AcquiTtleotan- 
QebOhr«  im  nlefasten  Jahr«  -roraussichtlich  erwachsende  neue  Be- 
lastung hat  sieh  die  Verwaitung  den  in  dieser  Angelegenheit  TOn 
anderen  BangesellsehaAen  eingeleiteten  Schritten  angesehlossen.  um 
im  Oesetzgebungswego  eine  Abhilfe  gegen  diese,  namentlich  für  die 
Bau-Gcsellnehaften  ausserordentlich  drückende  Hesteuerun({  lu 
erl»ngcn,  Die  darauf  her  :l)e  Petition  i»t  dem  Ahjseordnctcnhause 
überreicht  worden.  Mit  Schluss  de«  Jahre«  sind  4Ö.331  Stück  Actien- 
Interlnsscheine  (k  80  fl.)  xnr  Aaagaba  gelangt  Das  Gewinn-  und 
VerIiist*CoDto  weist  pro  1881  eiaan  Uebareobim  roa  M60II.  aus, 
um  walelieB  Betrag  sieb  dar  Verlnsttaldo  Termtitdert,  eo  dass  die 
«s  gagaailber  dem  Aettea-CStpilale  p«r  8,842.180  fl.  mit  einem 
^knlHMo  TOD  824  712  fl.  abieUIewt.  Dem  Verwallungsrathe  wurde 
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bebalta  einhellig  das  Abtointorinm  ertheUt  —  Im  Ganzen 
genommen  ist  das,  ursprUnglieh  gemeinnUtzigen  Ideen  entsornngene 
Unternehmen  leider  dureli  die  llörsenkatastrophc  von  1879,  wie  SO 
viele  .indere  SehöpfunK-en  jener  Zeit,  um  seine  »chönjten  Erfolge 
galmeht  worden. 

Intematlonales  SchachtBrnier  In  V^'keu,  ISHi.  Dieses  an- 
llsslieh  des  filnflindswaniigjührigen  Bestandes  der  Wiener  Sehaeli- 
Msrilschtft  am  10.  Uai  1.  J.  eröffnet«  Xomier  wurde  am  21.  Juni 
baaBdal",  ohaa  «ina  dadnitiTa  BeilianAlga  dar  aaeha  Pniigawiamr 


tu  liefbm.  Ba  atandaB  abaa  18  tfaSater  aitten  Haages  einander  gegen- 
über, so  dass  sieh  selbst  der  »erste  Sieger«  neben  das  Übr^nB  Fwa- 
trügem  eigentlich  nur,  und  Tielleieht  auch  diesmal  nur.  als  piimmä 

inter  para  betrachten  kann.  Ka  hatte  Jeder  mit  Jedem  zwei 
Partien  20  spielen  srehabt.  Die  Geldpreise  waren  die  ansehnlichsten, 
dio  es  je  bei  einen»  Turnier  gegeben  hat;  es  beträgt  nlimlieh:  der 
erste  Preis  2(KX)  fl.  Oe.  W.,  gespendet  TOn  Sr.  Majestät  dem 
Kaiser,  nnd  1000  Franca,  der  zweite  Preis  Z'iOO  Kranr^«,  der  dritte 
laOO  Fmae«,  der  »ierle  SOG  Francs,  d.>r  fiinfie  i.;i>J  Franc«  und 
dar  aeahale  MOPmncs.  Ein  Specialpreis  von  800  Francs  Allt  d«m- 
jMignn  n,  der  g«fan  dia  antan  dar  drei  Sfagtr  d«i  baitM  Bia^ 


Hitto  Jeder  mit  Jedem  nur  Eine  Partie  CB  Mialak  §eliabli  fria 
dies  bei  manchen  früheren  Turnieren  Torgaasfaman  %ar,  ao  «IVB 
die  Reihe  der  Preisgewinner  folgende  gewesen :  erster  Preis,  Capltta 
M  a  C  k  e  n  z  i  e  aus  .Amerika,  mit  12'/,  OewinnzUhlem  unter  17  Plafw 
tien;  zweiter  Preis,  Kaufmann  W  i  n  a  w  e  r  aus  Warschau,  12:  dritter 
Preis,  S  t  e  i  n  i  tz  aus  London  (ein  gebürtiger  Praper)  1 1  ", ;  um  den 
vierten  und  fUnften  Preis  httten  Blackburnc  am  London  und 
Mason  aus  Amerika  mit  je  10  Oewiompifjlen  kSmpfeiv  mii-son ; 
für  den  (««hsltn  Preis  hitto  es  drei  Bewerber  Zuokertort  aas 
LBBdm^S  Bf  lisch  n.  Hrnby,  Uitglieder  der  Wiener  Behaeh- 
gaaaBiiaaafti  adt  Je  9'/,  Oewinnspielen  gegeben.  Der  Specisiprai« 
wir«  dem  Oesterreieher  W  i  1 1  e  k  aus  Gnu  lugelUlea,  da  ar  gatBB 
die  ersten  drei  Preisj$ewinner  zwei  Gewinnpartien  und  ein  Ilamia 
ersielt  halte.  Durch  die  zweite  Hilfte  des  Turnier:«  fiand  aber  eiBB 
weaentiiehe  Verschiebung  statt  und  das  Oesammcresultat  ist  folgea- 
des:  Stcinitz  bat  11'  ,  +  12  —  24,  Winawer  12  +  12  ~  24,  Mason 
10  +  13  =  23,  Mackeniie  12'/,  -f  10  —  22';.,  Zuokertort  »'/,  -|-  18 
■  ■  22'  „  Blackburnc  10  +  11',',  =  21 '/„  Englisch  9',,  -f  10  -  19'/,, 
Pauh.Mi  aj«  Ueutsehland  7  +  117,  =  18'/,,  Wiltek  9  -(-  H  .-  IM, 
Weiss  aus  Wien  6'/,  -f  10  —  16'/,,  Hruby  9'/,  -t»  6'/,  =  U,  Schwarz 
aas  Wien  8'/,  +  ö'/,  —  14,  Tschigarin  auePMafebafg  «  4.  8  —  14, 
Dr.  Ueitner  aus  Wien  6'/,  +  7'/.  »18,  Biid  an* Landen + 
—  18  and  Ware  aus  Boston  A%  +i%  —  so  fhitr  nattr  )» 

84  Partien.  Dr.  Noa  aus  Oro<a*BaMfcaialt,  der  Wt  SalihM  der  erstea 
HUrte  sehr  ehrenvoll  9  Zkhier  erreicht  hatte,  und  B.  Fleissig  aua 
Wien  mussten  wegen  Derufsgesehltften  vom  Turnier  austreten.  L>aa 
definitive  Itesiiltat  können  wir  erst  in  nichster  Nummer  raitthoilen. 

Prsic-Duter  Elitenbalin.  Der  Vorwaltuogsralh  genehmigte 
einstimmig  dat  von  «einen  Uelegirten  mit  dem  Wiener  Bankverein 
und  Conaorien  aiigesc'iiosseBa  ÜtlMfaiakaaimaB ,  helmfllMil  dia 
äanirung  de»  Unternehmens. 

IHe  iBn>Sebitralirt.  Die  Inn  -  Sehifffahrt,  welch«  vor  niaht 
langer  Zeit  fitr  die  wirthsehafUiehen  VerhUtnisse  Nordiirela  von 
ptMaarBedavtBBg  «ar,istin  d«fPMiodaTOBt871Ual876iabad«alE- 
Behem  Mtaase  gcsrntkent  aiftaaKolierwelM  bad  Jedaah  Im  kMBB 
Qninquenniiim  1878  bis  1880  ein  siemlieher  Anfsehwnng  stttb  Bbi 
wichtiges  Moment  spricht  Jedoeh,  wie  dies  «ueh  die  Innsteoalnr 
Handelskammer  stets  in  ihren  Berichten  hervorhebt,  (Sr  BenÄttuag 
dieser  Wasaerstrasse,  ja  für  die  Nothwcndigkeit,  den  Verkehr  anf 
derselben  niöglichtt  lu  heben  —  es  ist  dies  die  Tariffrage  der  Süd- 
und  Westl>ahn.  Die  genannten  Hühner,  h.iheri  .iidion  vor  .lahren  für 
Artikel,  welche  vorzugsweise  am  Inn  Terirachtet  wu.'-den,  Tarif- 
KrmKsaignngen  aiatretan  lassen,  um  dieselben  für  sieh  tu  gewinnen 
und  bei  Ent&Uail  dar  Inn-SehiafahrVConourrent  kSnote  immerhin 
einaTnidNrliMinng  pialurailkB.  ~  Dar  Ina,  weleher  Tan  MMa  Ha 
Htü  in  dcrUtage  von  9n  Kilomalar  MstMr  und  Ten  Hall  lil>  aar 
Landesgrense  in  der  Linge  von  94-t  Kilometer  schiCbar  ist,  wird 
durch  Vollendung  der,  von  der  Innsbrucker  Handelskammer  «neniaeil 
betriebenen  Correolion  auf  bayrischem  Gebiete  für  den  Handel  Tirola 
wieder  jene  Wichtigkeit  erlangen,  die  er  frQher  besessen,  uod 
immer  mehr  und  mehr  wird  der  Grund^at.-  lur  Geltung  gelangen, 
dass  Walser-  und  Elscnstrassen,  '.veiin  sie  Hai:  I  in  Hand  gehen, 
ihren  Vortheil,  j'>wie  den  der  Bovölkeruuj;  am  bestiMi  wahren. 

Kodensee-TrtJeet-Schlffrahrt.  Mit  dem  l'ort.iehriiie  der  Bau- 
Arbeiten  der  Aribergbabn  gewinnt  auch  die  Activirung  üerTrnjcct- 
SehlOMwt  bbT  dam  Bodnaaa  immer  mahr  an  A«tuaUai.  Dann 
das  Xmo  aeheiat  Ar  nn«  featnatiliea,  daia  <Be  Trajeet-^^ehiffTahrt 
vor  der  Eröffnung  des  Verkehrs  auf  der  Arlbergbahu  hergestellt 
und  in  Betrieb  wird  gesetzt  sein  mttssen,  wenn  uns  nicht  tob 
anderer  Seit«  das  PrEvenire  gespielt  werden  soll.  Bekanntlich  hat 
^h  bisher  der  Ssterreichische  (Jonsul,  Herr  v.  Schlick,  um  di« 
CoDcession  fiir  die  Ktflblirung  eines  derartigen  Unternehmens  be- 
worben, doch  sind  bijher  »eine  BemühunL:eri,  'ii"  l'^"rinririr.inL'  des 
Unternehmens  zu  «iehern,  nieht  gelungen.  In  Folg'-  df-?-ii  i.»t  ihm 
auch  die  Frist  fiir  den  Nnchwei.i  der  tinanzicUeii  Dur  'hfiihrunt; 
bis  zum  1.  August  verlängert  worden.  Wie  wichtig  übrigens 
Znttandakammaa  daa  Projeotos  ist,  beweist,  vaoa  et  einae  solchen 
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■Ürfe,  dass  die  nüehstbalhailigtan  latafasaantaa 
BB  dia  Begietung  wanden,  in  «alelnB  um  dia 
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BtnahtaBg  riinr  M«rnMdMlUHiTln)aqt«AMUltMf4«mB«<l«na«« 
MbMn'  wM.  Jangit  hl  •in*  Mloht  Kafab«  vom  Stadtrathe  d«r 
Stadl  BrcMlu  dem  Handeliminitterium  Oberreieht  wordeo.  Die 
PatMtao  bitten  darin,  dasi  eTentnell  d«r  Staat  di«  Sache  in  di» 
Haad  nehm«  und  das  Proi>ct  wU  Stnatauntcnahman  in»  Leben 
rate.  Wir  glattben  tclbst,  d»;s  die  Entscheidung  Qb«r  dieie  Aoge- 
legenh«it  noch  im  L«ufo  dieses  Jahrei  wird  arioigan  müaiaa.  Im 
Uebrigen  vcrw'H^icn  wir  nuf  unseren,  diaaan  Ckigaoataad alagoliaBd 
behnndelndcn  Leitartikel  in  Nr  20. 

Oder-Styr-Caaal.  Polniiriirn  Blittern  zufolj^c  ist  ein  Ingenieur, 
Namen«  Hob O hm,  beim  liandolrministoriuni  um  die  Vorroncession 
tat  «iaan  SaliiffiUirtiaaMl.  «ingaMhriUaa,  wateher  «in  Bindeglied 
bilden  aoU  Kr  den  gramm  Ganal,  der  nir  Varbiadang  des  Kupitchen 
Haares  mit  dem  Canal  La  Manche  geplant  wird.  Naell  dam  TOrgaiaf 
tan  Vorprojecte  würde  der  Cnnikl  den  Fla«*  Stjrr  bai  SMiVMinea  aa 
4^fianacn-l?»t>i>sehen  Qrenie  mit  der  Oder  bei  Odcrbaiig  verbinden 
•io4  etee  I,£ngc  von  600  Kilometern  hnben.  SäramtlielM  Kandels- 
ItmamernGnliiicns  hiil>en  »ii  h  jii  GunKten  «Ici  r'roj>ete»  nuogeiiprochen, 
«ae  wohl  5r]lisrvLr-'"iiriilli(  H  i-^t,  l-rr.  [,an  I  (iali^ion  «riinJe  rehon 
nu«  dem  IViuf  (.'iinnl»  Viir:li.  :l  »{■•Hrn  AllerdinK*  wird  «Imr  TOn 
«"(K'limäriniKi  li^r  Si-itc  Rff^fi'  '1  "  i;!>w»lilto  Träfe  die  Kinwendung  er- 
hol't'n,  lins»  dieselbe  uni^oHUir  3.")  Meilen  parallel  mit  der  Weichte! 
und  i  n.  s  n  Ittuft  und  dAM  daher  mit  RBckaieht  darauf,  du«  die 
KeguliruHK  dieser  beiden  FlOaia  mit  ainem  Koateaanfwande  voa 
6^MOyOOOl.  varanaehlagt  iit,  eine  Comblnarion  daa  PwjeetiN  atit  der 
SobiÄanaaebiing  der  beiden  FlttMe  aieb  empibhlen  wflrde. 

laiiilirto«  wmi  laast  -  AaiMteilaBg  In  Kambenr.  Diese  am 
15.  Hat  etMhete  Anaatelluni;  ist  die  grSssle  der  bis  In- 1  in  Deutsch- 
land «bgehiiltenen.  Sie  umfsspt  (Jowcrbs-  und  Industrie-Erzeugnisse 
mit  Rohproduclen,  Il»lbfii;>r;ksif ii.  \  e-fvIlijn.-.<-  und  Herstellungs- 
mitlt'ln.  Sehr  reichhaltig  umi  insiructiv  sind  »:ji  h  du«  Verkehr»-  und 
Eii«eiil  a-Hnwc»'  n,  fachgewcrhiichcf  Hildung«we*en,Mi«>chinenbau  und 
bildendeKünste  vertreten.  Der  AussfcUungspUtit  hat  120.000Qu»dr»t- 
meter  Grunrlflliche,  noraur  vier  groeia  Ausalellungigcliiu  le  i>rrlchtet 
•iod.  Ein  oiTimeller  Katalog  dient  aar  Orientining;  ferner  bat  Rudolf 
Ho««»  «imii  «KaiaUaR  »nhme  hattaaianbaii,  «aMMr  au»«er 
niMtMÜraea  ihr  AmatallanRtgablada  cfaia  ängaheBda  SeWIderung 
dar  AaMlellungsrIuralichkeiten  und  «lies  fllr  den  Uetueher  Wichtii^e 
entbdt. 

Peetaaten  In  Fraulirelch.  Wie  beloinnt.  sind  für  den  Bereich 
der  englischen  Postrerwaltung  »eit  einigen  Jahren  sogenannte 
Poslnoten  eingeführt,  d  h.  auf  feste  lU'triu;c  lautende  Anweisungen, 
dio  l'fi  den  Poi-Lins-tiilten  genten  i'ine  geringe  GebQhr  cingelöft 
werden  und  die  ihrer  ganzen  KinrichttiDg  mich  ein  Mittelding  »wischen 
Papiergeld  von  nii^drigen  Werthen  und  Postanweisungen  darstellen. 
Da*  neue  Verkebrsmitlel  tollte  den  Oeldanwciturgidienst,  deasen 
Koala*  aa  badaitta»d  tawaadm  waNi,  daa*  aia  dank  den  EHrag 
ana  im  QijbMwn  sleM  nubr  gadeeicl  «ntdan,  voa  dan  Peataawai- 
angan  über  niadi^e  Betril^  entlasten,  welche  man  al«  die  Hanpt- 
Uiaaabo  dat  Dafimts  ansah.  Wie  englische  BIktter  berichten,  wird 
dieae  Einrichtung  denin&<2hst  auch  in  der  fran.tSsiichen  Postver- 
waltting  Aufnahme  finden,  und  zwar  liegt  es  in  der  Absieht,  Post- 
Doten  in  der  Höhe  von  1  Frnnc  25  Centimes,  5  Krane«,  10  Francs 
und  20  Frani-ü  gegen  OebOliren  von  f>  Centiruo-,  U\  Centimes  und 
20  Centimes  in  den  Verkehr  m  bringen.  Die  Kinlöäung  derselben 
rou.'s  innerhalb  dreier  Monftti;  erfolgen;  gescl.lcht  dicjr-ibc  pfiUior,  «o 
wird  eine  neue,  gleich  hohe  UebUhr  verschuldet.  Man  will  durch 
dieaa  Daaliaimnag  wUndara,  data  die  Note«  «ia  PagianaU  vm 
Baad  n  Hand  gAan.  WaiMB  die  Noten  niehlMMiea  AhraaMat 
eteganet,  «o  verfidlen  dieselben. 

Dankmal  flr  Bawlaad  Bill.  Am  17.  d.  M.  enthUlte  der  Priai 
▼on  Wales  da»  in  ComhiU  gegenUber  der  Börse  errichtete  Denkmal 
zu  Eüirea  de«  Terstorbenea  Sir  Rowinnd  Hill.  Qencral-Postdirector 
»on  6r«««brit«nnien,  dem  EnKlxnd  dli>  KinfUhrnnj;  de«  Per.ny-Porlo» 
▼erdankt.  Da»  Standbild,  aus  Hrnr.f  :i[ii:i-t'''Ttic'.  und  ii-.if  einem 
Granitsoekel  ruhend,  stellt  den  l'n-tref'irn  at..r  in  .»tclii^ndi^r  Hal'.'ini;, 
einen  BU'istifi  in  der  rechten  und  ei:i  Nr.tii/liui  li  in  iJit  link-,.  II mii 
haltend,  dar.  Es  wurde  durch  Sffeotliche  äubactiplioii  mit  einem 
Koflauaufwande  von  1800  Pf.  St.  errichtet  Abend«  wnhnte  der 
Thranfolrer  dem  groaaao  Bankete  bei,  walohea  der  Lord  Hajror  der 
CStf  von  London  au  Bbran  der  Provincial-Mayors  im  MaaaioDboaaa 
gab.  Man  «eiaa,  ▼'ie  aagenareich  das  Pennv-Porto  gewirkt  hat 
Oeaterreieh-Ungarn  war  der  erste  Continental-Stsat,  der  die  gleiohe 
Postrefnrm  einfOhfte.  Das  Andenken  Bowland  Hill'»,  des  ehemaligen 
Kaufmann-Commis,  wird  nie  erlöschen  ;  ihm  ist  in  der  Geschichte 
de»  Verkehrswesen»  ein  erster  Ehrenplatz  ijcsich'Ti. 

Klefctriscbe  Betenehtung.  In  Lond  on  dauert  die  Viri^nlunir 
neuer,  die  Ausbeutung  de«  elektrischen  I.ici  te<  t  .(refferdcn  A-tien- 
UeselUehaAen  fort}  innerhalb  ganz  kurzer  Zeit  wurden  wieder  sieben 
solche  Omalliaballnn  mit  auaammmi  l,S2S.O0O  Pfd.  St  Aeüas* 
Capital,  maM  iA  AotiMt  aa  %  and  1  Pfd.  St.,  gegrlladet.  Der  aaonM 


]  Gewian.  der  aantcliat  an  diaaaa  Aatien  erworben  wurde,  lä*«t  la- 
gleich  tl{lieb  neue  OrandBagaa  in  diesem  Uahta  aatotaben,  dto 
dann    Gewian  -  Realisationen    and    aueh  ReaattoMB  hsrvor« 

riefen. 

Geaaa  and  die  Gattbardbahn.  Die  in  Genua  nea  geartadato 

DanipfscbiiTi'ahrts-Ge»ell»cliaft,  die  mit  der  St.  Gotthar<utaha  im 
Varbindaag  stebt,  wird  im  October  1.  J,  ihre  Fahrten  erOSaan. 


MISCELLEN. 

Halabedarf  dar  datarriigahltglw  Himbgli—.  Dar  Jahres- 

bedarf  dar  b«terreiehisob>ungari««haa  Oehna*  baMigt  par  Kilometer 
60  Fastaiatar  ao  Schwellea-,  Brenn-  und  Werltbola.  Ein  grosear 
Thea  dieaaa  Holiquantoms,  welebas  l,10i.840  Pastmalar  betrSgt 

wird  Ton  den  Schwallen  abeorbirt.  Jibrlich  wird  ungafthr  tin 
Siebentel  der  letzteren  gegen  neue  auxgewechselt.  Ea  gehliren  al-<o 
schon  einige  Quadratmcilon  gewöhnlichen  Hochwaldes  daiu,  um  für 
die  österreichischen  Eifcn'  aliner.  juhr.ius  jaiircin  die  auszuweehicln- 
den  .Schwellen  lu  liefern.  Im  .MIgenioincn  (lat  Oesterreich  noch 
einen  ifroiscn  UcicSittnim  ar,  Brennholz  unwohl,  wie  an  werthvollcn 
<  Bau-,  i^eug-  und  Nut/h6l<eru  jeder  Art.  Ein  Holzmangel  ist  daher 
noch  lango  nieht  lU  benrehten,ja  fortwährend  fahren  wir  ansehalieha 
Mengen  Brenn-  and  KatiboU  nach  dem  Auslande.  Thatsaeha  abar 
iat^  daaa  dar  Waldbadaa  «afldlaad  «bniaual,  und  data  baaondan  im 
der  mCha  der  ToHiralelian  Orte  dia  Waldnagaa  alark  gaKehtat  werden, 
eine  Erse'ieiniinc,  die  man  Übrigen»  in  allen  Ulndern  mit  einer  ra«ch 
[  sich  Teriin  liretnicn  lievölkerung  wahrnimmt,  und  die  ernstlich  daiu 
'  aufTordert,  für  die  WiederrerjUnKung  der  atii>geh»ucnen  Bestünde 
I  eifrigst  Sorge  zu  tragen.  —  Slii;i  lue  auch  den  einscbMgigen 
j  Vortrag  de«  Prof.  Engelhard  (Oes!.  10.  B.-Ztg.,  ISHl,  S.  117  u.  ff.) 
Micherhelts-Verschrlflvn  für  Eisenbahnen  aiitergeerdneler 
Bedeotang.  Mit  Verordnung  der  königlichen  Ministerien  de»  Innern 
und  der  Finanzen  vom  15.  April  ISH'2  wurden  allgemeine  Vorschrif- 
ten xnr  Sicherung  des  Betriebes  der  im  Köoigreiehe  Sachsen  gelege- 
ne« Blaeilbahaaa  iwlai(aMdnalar  BadaalniK  bbuua|ec*ba.*,  dann 
Uebarlrataag  mit  ainar  Oaldabafb  Ua  an  SO  Ifark  geahndet  wird, 
sofern  nicht  nach  den  aUfanaainen  Slrafbestimmnngen  eine  hlltan 
ätrnfo  verwirkt  ist.  Eisanbahaen  untergeordneter  Ued-iuUing  dSrfba 
hienach  vom  Publicum  nur  an  den  tu  Uoborfahrten  oder  üeber- 
gkngcn  bestimmter.  .Stellen  und  so  lange,  als  kein  7.\ig  sich  niihert, 
überschritten  werden ;  dabei  ist  jeder  unnnihigc  Verzug  zu  vermeidan. 
Im  Uebrigen  i>t  das  liotTCien  di  <  Pla-iu'iis  dieser  Uuhnen,  ihrer 
Böschungen,  Ditmme,  Grüben,  Brücken  und  sonstigen  .Anlagen,  ein- 
schliesslich der  nicht  bestimmungsgemkM  dem  Pablicunt  KOHffneten 
Rtume  der  BalinhHfe  dem  Publicum  untersagt  und  nur  den  mit 
ErlBubnisskarteo  verseliaaan  uid  aoaat  aaah  daa  Vetaabriflaa  b«ra«h- 
ligten  Penonen  gestaltet.  Bs  Ist  nntersagt,  Barribren  oder  sonaliga 
KnIHeduagen  eigenmKehtig  tu  »ITnen,  /u  abant^g«n,  oder  otwaa 
darauf  in  legen  oder  tu  hängen  i,^.  1|.  So  weit  öffentliche  Weg« 
(Chausseen.  Landstrassen,  Communicationswege  ete.)  das  Planum 
der  Bahn  bilden  oder  letztere  an  solche  in  unmittelbar  gleicher  Höhe 
anschliesst,  gelten  folgende  Bestimmungen:  Ausserhalb  der  Ort- 
schaften hat  sich  der  Vcrkcbr  des  Publicunjs,  soweit  nicht  durch 
Ausweichen  der  Geschirre  oder  durch  Auftrieb  grB«9ercr  Vich- 
h-2ciden  eine  Ausnahme  geboten  ist,  auf  die  r.iolu  lum  Eisenbahn- 
planum  gehörige  Wegstrecke  zu  beschriaaken.  Jedenfalls  haben 
rakrmritai  Baiter,  Fussglagar,  TMbar  vaa  Viah  aad  LaattUaraa, 
sobald  siah  aia  Zug  nähert,  inaarhalb  wie  aaaaarfadb  dar  Ortaabaflea 
recbtieilic  ia  aichemde  Entfernung  aussn weichen  (f.  9).  Da«  Rin- 
abersehafiim  von  Pflogen,  Eggen  und  anderen  Oertthen,  sowie  von 
BaumstXmmen  oder  anderen  schweren  GegenstKndon  über  die  Bahn 
darf,  sofern  solche  nicht  getragen  werden,  nur  auf  Wagen  oderunter- 
golecten  acMeifen  erfolgen  (S  3).  Für  das  Betreten  der  Bahn  und 
der  <\37.i)  ifeh'irigen  .'\:il.vg"n  ijureb  Vieti  l>lcibt  Derjcoige  vcrant- 
wnrtlir  h,  welchem  die  Aufsicht  tilier  d.s.^selbc  obliegt  (?.  4).  Alle 
R  •,!  hädiguni;en  der  Bahn  und  der  dazu  geh'irigen  Anlagen,  niit  Ein- 
sebluss  der  Telegraphen,  sowie  der  Betriebsmittel  nebst  iCubebör, 
ingleichen  das  Auflegen  von  Steinen,  Hols  und  sonstigen  Saehea  aaf 
da«  Planum,  oder  das  Anbringen  sonstiger  Fabrhindemisae  sind  ver- 
boten, ebenso  die  Erregung  Msehen  Allaraa,  die  Naehahmnng  tob 
Signalen,  die  Verstellung  von  Auswelebe-Vorrlehtungen  und  Aber- 
hanpt  die  Vornahme  aller  den  Betrieb  stBrender  Handlungen  (f.  6j. 
Das  Einsteigen  in  einen  bereits  in  Gang  gesetzten  Zug,  der  Verswdl, 
sowie  dio  IIilfe!<>i»tunt;  Ja^u,  ingleichen  das  eigenmächtige  Oelihen 
'  der  Wai^entliuren  odi-r  ^;er  Verschlusse  der  Plattformen,  sowie  daa 
Au^areigcn,  wL,hrend  der  Zug  sich  noch  in  Bewegung  befindet,  ist 
verboten  i  §. 

I Keffer  aas  Sehrplatteastoff.  Die  Bcflirderung  des  Passagier- 
gapKelta  iat  für  die  Transport-Unternehmungen  ein  undankbarer  Oe- 
i«Billsaweig{  für  die  kostspieligen,  wenig  auanaitbaren  Krifte  mass 
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<U1iFr  in  Ii8hm«ii  Tusca  dM  Aiii>Uiij;cn  ijcfwnilen  «'erden.  Ebaoeo 
i^i  e>  b«i,'reifllioh,  im*  wcgra  Klint  der  Zeit  ArEspediiiuD,  Ein-, 
L'm-  oder  Aueladfln,Kneppb«it  deeWafennuimMete.  ein«  be<ondcr« 
Mhoaende  Behandlnn«  4fr  Colli  nicht  «tntifin'len  kann.  Ee  wird  er- 
wertet, d«ee  dns  I'ublicum  KeiAi>gepKck  in  solid  constrairten  BehHlt- 
atMen  auf;fil>t.  Kicni'  Unntiln'ls  Inixpo  e«wQn»ohennwerth  rrjchi-iiio-, 
Jw«  l.eiebtigkeit  un  l  I>:>  i>'-hrifc  gkeit  die  HaupU'iiccnscIiaftcn  >'lri<'< 
urfclientiprcchon  ien  KciAi'liOiTer»  »«»machen.  Bei  den  bislirr  ver- 
wt  iHittPii  Miiti  rialiL'ii  Hui/  und  Ledrr  lie»s  »ich  beides  nichl  gut  ver- 
einigen. DicHur  Mant;el  tuit  den  Sattlermeiater  G.  L.  Lippoldin  in 
Dreidea  veranlagst,  die  Verwendung  eines  Stoffes  ta  versuchen, 
welcher  b«l  groaeer  Lciehtigkeit  eine  noch  grfiesere  Uaucrbafligkcil 
wie  Holz  und  Leder  beattoeii  ««U)  m  nt  üäa  tut  ■nceoaonic 
SpenUebrohrpUtten-Stnlf.  Deiwibe  beateht  am  priimatiieh  gerpal- 
lencn  Stilbchon  Ton  Spaniechrohr,  welche  mittelst  einer  besonderen 
Vl&tchine  in  feuchtem  Zustande  aneinander  gepre^.'-t  und  dann  mit 
Kl'')  >?<UilT  und  Gewebelagcn  (Mascliinenriem-Segeltuch)  zu  Platten 
vereinigt  «erden.  Ein  Oelfarben-Anstricb  <ibt  den  l'tatten  ein  ele- 
gantere* Aussehen  fowie  WiiterstandsfHhißkeit  Kegen  Kouclitigleit. 
Au!  dicicni  MiUrrial  t'criii,-t  der  Krtiiider  s«iue  KolfiT,  welche  ir.  der 
Sosseren  Form  von  den  üblichen  nicht  .»»liweiclien,  sich  aber  durch 
eine  grosse  Lricliligkeit  .^usIl■lchrlen.  Klu  Koffer  von  7,5  en.  UUft, 
47  cm.  liroito  und  47  cm.  Höh«  wiest  nur  11  Kilogramm. 

Htaulajataln.  IM  diMW  kOnlid»  wlkndMrB  Mm  wekäuA  lin 
Frablem  gelSat  xu  lein.  welehm  oHmiBliI  in  dar  OeaaMebta  d«r 
ESsenbahnen  dasteht  E«  existtri  keine  BahnUni«  wie  dieae,  welche 
auf  80  Km.  LKnge  eine  Höhe  von  2*265  M.  ereleigt  oder  bei  welcher 
Gefälle  von  47  bis  r>0*,'„  und  Corven  von  31  «  &L  Radius  vorkommen. 
Die  Linie  bat  in  Fo'i;c  ihrer  Gestalt  da«  Aussehen  einer  Schlange, 
«reiche  sich  in  den  Wolken  verliert.  Man  i=t  i:n  St.tnde,  die  Reise 
von  Caicutta  bis  jum  Endpunkte  der  Lim  in  Stuiidin  zurück 
lolegen,  und  man  bat  in  dieser  Xeit  eine  KrnlVm  ini?  von  ungefiihr 
.'>K)  Km.  durchlivufon.  Der  Endpunkt  in  Dnijeolini;  i-t  j;j4;'i  M.  ülier 
dem  .Mecrcsf picifi'l  gelegen.  Die  Arbeiten  begannen  im  .M.ii  lf7il 
und  sinil  im  Monat  Juni  1881  vollendet  worden.  Der  Schienenweg 
hat  eine  Ureitc  von  0'<  M.  AI*  Zugkraft  b«BllUt  man  gegeowitrtig 
•int  Utiaara  Art  von  TmdMMMlilatD.  Diwa  llMiliinm  nchaii 
taMMt  ItWhto  WaggOBf,  IhaKeh  denjenigwi,  welehe  Ton  eioMlnra 
P(erdebahn^G«aellKb«tken  verwendet  werden. 

Die  HMd«ltn«riM  d«r  Erde.  Da«  vom  Huhmu  •Vmla»' 
kürzlich  hcrnu.«a:Cgel.ene  eilfte  .Jalirl.uoh  ( 18H1  JHMM:  des  General- 
rc^,'istcrH  'lor  H.iitii*dsiiiaräii^  jiiler  Länder  K'ibt  im  <ir*£*n  Thoilo 
.Auskunft  über  niclit  wrniKfr  .ils  49.(l.'t7  .SeK-r-tHihiiTe  {das  heisst 
Seeschiffe  von  miridesten.i  Ke^.  IVsns,  :i!so  clinf  die  Küsten- 
(«hrzcutel  mit  inüiies.in  i:ir  !.i,91 1  9l.'j  Kcg.  Tons.  Durch  oflicielle 
^liilhrilnniijeri  ii^t  d:i9  liur.  nu  in  den  Stand  gesetil,  ein  weit  volltlin- 
dig«re*V«rieii  hniss  der  griectiitehen,  rueeieeben  und  ametikaoieehen 
Mlifli  alt  bisher  au  geben,  und  «o  «bUrt  •*  stob,  dae*  die  Auflage 
dIcNl  DWWtciB  Re(p>ters,  obwobl  di«  Zibl  der  Segelachiffi»  abge- 
■omara  hat,  doch  einm  -  l  -inbaren  Zuwachs  von  Seglern  nachweint 
(1880  waren  reK>stiii  .  4^  Fahrzeuge  von  13,872.881  Reg.  Tons). 
Der  xweite  Theit  gibt  Auskunft  Uber  6867  Dampfer  (und  xwar  wieder 
nur  Seeschiffe  von  mindestens  100  Reg.  Tone)  mit  einer  Tragfähig- 
keit von  7,47.''>  851  Reg.  Tons  Hrutto.  Die  Anzahl  der  Schilfe  bat 
sieh  gPi;eti  das  Vo^/ahr  um  '.'IH  vcimehrt,  463Se^'cl-  und  4ii.">l>:uii|if- 
fahrze'j|,-p;  tei  den  Seglern  ist  dies  ein  Zuwachs  von  lasi  ein  I'!<n-fnt, 
tt'i  den  I)ari.|it'cTii  von  fast  7Vi  Procent.  An  Segel-,  Ii iihMi  ui-A  siu 
meisten  gewonnen  lioealand  mit  12*7$  Perecnl,  sonst  haben  /u^enom- 
Ma  CfMiab'Anarikft  ui  10^  Qitoahaluid  mm  6,  dio  Türkei  um  6^ 
dte  Nhdcilaiido  «m  8is,  Italitn  rnn  8%  Portugal  uin  It  PereoBi 
VmIimd  biben  hanptsieUicb  Frankreich  nnd  Deutiehfauidi  enterM 
■n  St,  Itttloras  um  3'tPerceot  An  Dampfern  haben  eine  nsTgenag« 
Ahnahme  erfahren  Schweden  und  Giieehcnland;  gewonnen  haben 
hingegen  Dentsrhland  und  Norwegen  ID,  England  ei  Frankreich 
und  Ruuland  je  8,  NonJamcrika  4  Percent,  in  Efsypten  ist  die  Zahl 
faet  verdoppelt.  Die  Durcbsr  hr.iltsgrössc  der  Se»;clichiffe  Ic-irug 
1881:282.  188<1:  J.s,'.,  Is7Vi: '2H7,  1878:  289  Reg.  Tons;  die  Durch- 
!iehiiilt5i(rn.*se  der  1  ».  Tl.]. -..i  Iii  iiiiSk-e^en  betrug  lüHl:  109(1,  ISW: 
um,  1879:1048,  1H7H:  1ij34  Ke^-.  Ton*.  Einer  itctigeD  Abnahme 
der  TragflUligkoit  bei  den  SegeUchiffen  »Mbl  alM  ttM  «btwo  atoligo 
Zunahme  b«  dcA  Dainnfem  gegenüber. 

J«MM  •mvAnbUnUirt.  DU  BMOiyoi«  dM  Japaniaehen 
Daropfadiiff-Dieoatea  Hegt  in  den  HlndM  einer  GeaeOaeilwft,  der 
MItaa-bisbi,  welche  von  der  Regieroog  unter«t<!ttt  und  foa  der 
Japanischen  Poitverwaltung  beaufsicbtigt  wird.  Streben  dar  Vor- 
waltung ist,  allmXlig  simmtliche  Linien  der  Parific.  .Vra7  Company 
an  der  iipaniscben  Küste,  sowie  diejenigen  zviist  ln-n  .lu^un  und 
Chin.i  unter  die  japanische  Flajk'ge  lu  bringe».  Zu  dl«.'<i-!ii  Bi^lmfe  hat 
die  Hegiening  der  Mitsu-bishi  I.'i  DarnpfsehilTe  li'  .  -Ia- -i^ri  unii  Irr- 
selben einen  JAbrliohen  Zueebusi  von  '2&li.U0U  Yen  bewilligt. 
16  DMvtar  lind  von  dieaw  OfMllaabait  dor  ItojC*  JUM  flwuiiwy 


abgokraft  wordOB.  GtagM  oiBa  JIhrliehe  Knuchidigung  von 
15.000  Yen  unterhUt  laian-bishi  eine  SMaMoeMbnla.  MieliC 
nur  auf  dem  Meere,  sondern  aiHh  auf  den  JapaniMhM  FiOaaen  ver- 
mittelt di«  gi^;i:innte  Dampfaehifffahrts-GeselUehnft  den  Verkehr. 
Bei  dem  in  ,lii[>/in  herrschenden  GebirKslando  und  bei  dem  Mangel 
an  u-uten  I.und'i-;>s«"n  sind  die  Kliis.'e  dort  fiir  den  Vorkehr  von 
ijri'jsscriT  l!i'  i.ntun^-  !\\f  ,\!idcr««i>  ,  nbn'olil  dieselben  nur  eine 
ßcrinfTP.'  Liin^-c  hiihi-n  iii.d  viele  Cmiile  den  Flüssen  belriichtliehp 
Wns.scrMiengi'ii  en(«ichen,  um  letztere  d-'O  Hci.ifeldern  ziuiiführen. 
Nur  Uoote  mit  geringem  riefi;»ji;co  khimen  die  japanisi-hcn  Flüsse 
bofiihron,  WOii  der  W.isserstand  in  den  letzteren  fortwährend  nechsolt 
und  BbetdiOi  biafig  Saodbllnko  angetroffen  werJrn  Die  gebrttueh- 
lichM  Boot»  «üld  in  der  Bagel  laUotar  lang  m4  1'/»  Meter  hr«tt 
ur.d  werden  thdie  dunfa  Dampf,  theila  dwth  Sudar  fwtbttrctt.  Der 
japanische  Schiffer  iMkl  diMOlben  mit  groaicBB  OcaoUok  Über  «II« 
Ilindcroisso  hinweg  oder  aa  den  lebtoren  eorllbMv  Ober  WaeierflUle, 
StromiebneUem,  FeUkiippe«  nnd  Untiefei. 


LITERATUR. 

Illuetrlrtes  Hand-  und  Hllfsbueh  (Ur  den  praktK<  lien 
Metallarbeiter.  Ein  Vadcmecum  iBr  Metallarbeiter  aller  Brauciion, 
Idr  MMehinenbener,  Mebrilgtaaur,  Orehar^  Kieapner,  Qdrtlar, 
OMvanoplasiiker,  Bröneeure «te.  Bearbeilet  von  B.  Sebnberth. 

Mit  3(10  Tex-Illaitratiooen  and  1&  Tafeln.  In  15  Lieftningen, 
b  30  Kreuter  —  60  Pf.  —  80  Cts.  (A.  Uartleben's  Vertag  in  Wien.) 
Dieses  praklieeh  und  erschöpfend  verfasste,  achSn  ausgestattete  und 
reich  illuslrirle  Werk  verbreitet  «ich  über  dB,s  Gesammtgebiet  der 
Melall'ileclinik  und  (mehr  oder  weniger  eischöpfend)  über  dlejeniger» 
Iliir^-.vifH.i.Aciiistl  n,  welebc  liir  de»  Met.illarbciter  von  Interftsa« 
sind.  Der  Inhalt  des  Werkes  ist  kurz  folgender:  Vorhalten  der 
.Metalle  in  eberaiseher  Beziehung,  Vorkommen  dfr  Molallo  und  Ge- 
winnung derselben,  die  Metallpräparate  und  Anleitung  zur  quali- 
tativen Analyse.  —  Giesserei  und  Oalvaooplaatik  nebst  Anleitung 
lur  Herstellung  der  Formen.  —  Die  Arbeiten,  welche  auf  Grund  der 
Debnbariieit  nnd  der  TheUbtticeit  der  Hetalie  auagemhrt  werden 
kdnnra  (Bebnaleden,  ^eibeo,  Stensen,  Walzen,  Ziehen,  Biegen, 
Sehneiden  ete.  ele.).  Dio  Arbeiten,  welche  das  ZusammenfOgen  ein- 
zelner Theile  bezweekent  Ltiüien,  Sehweissen,  Falten,  Nieten,  Ver- 
»cbrn  i'  t  n  ete.  ete.  —  liie  I )ee(irali»ii«n  der  Mctallwaarcn  durch 
Bei;  '  ,  Hr.  l'olir.'n,  Km'iilliriTi,  Fürl.en,  Aetzen,  Tauschiren, 

l.aeltiren  et«,  etc.  — Dii' .Motoren  zum  Ketricbc  der  Arbeitsruaaeliinen, 
nSmIicli:  Die  Danipl'iiuiscbine,  die  Heisslufl-,  Gas-  und  W.isser- 
motoren.  —  Die  Hilfswiascnschalten :  Zexdinen,  Q>-onit!iris  und 
Mechanik. —  Dio  boige^ebenen  Tafeln  sttllin  Kolgemdcs  dar: 
l.  Metallättungen.  2.  NioUo  and  Emaille.  9.  Tausehirte  Arbeiten. 
4-  Hildesheiner  SUbcfftmd.  &  Univemd-Urehbenk.  &  fieeohlageinor 
Kiiehtbttre.  T.Corvitt-Miello.  8.  DnmpftBeaebinen>9leaerBng.9.HoeV* 
Heiisluftniolor.  10.  Otto'*  Oasmotor.  II.  Sombart'»  Motor.  1*2.  Vasen- 
bemalungen.  13.  Plastische  Ornamente,  14.  Sinoide  und  Parabel. 
1:').  Sehrauben.  Kunst  und  Wissenschaft  haben  sich  mit  dem  Gewerbe 
vortrQndct  und  so  die  Metall-Industrie  unserer  Zeit  zu  hSchster 
llliithe  gol  racbt.  Die  Lehren  der  Wissenschaft  und  die  Prlnciplcn 
der  Kunst  mit  den  Erfahrun|,'en  der  Praxis  vereint  vorzuf'lHrcn,  war 
der  (.!ri;n  li^cdanke  bei  Uearlu itun^f  dieses  wahrhaft  cmplclib^na- 
wi-TlhfM  Werke»,  wesshalb  wir  insbesondere  Ilm  WciLs-.litl'julcitor 
und  WerkstättentechDiker  der  Dahnen  darauf  aul'mersam  tnaclicn. 

«Me  Adria«  von  A.  v.  Sohweigor-Lerobonfold.  Illt 
SOO  lUa^lienen,  vielen  FlbioB  nnd  ^er  greaaen  Eirte  de*  Adrfatti- 
■eben  Heeres.  Kartleben's  Verlag  in  Wien.  —  Von  diesem,  von  una 
bereilt  angekündigten  Werke  liegen  nun  weitere  drei  Lieferungen 
(2-4)  vor  und  reichen  die  Schilderungen  des  Autors  bis  Pol».  Wenn 
wir  aus  dem  rcicbhalligen  Materiale  aufs  Gcrathewohl  irgend  etwas 
aU  besonders  gelungen  hervorheben  wollton,  su  wHren  es  in  erster 
Linie  i'.ie  kji-linl'n-irhcii,  von  prächtigen  IUustT.,t:Lin!-ii  inlerslützten 
Millbr>;lun>;<-n  über  A']uilcjn,  diese  vor  Zeiten  gliuuri'ii  listc  Stadl 
iin  dcTi  Adria-Gesladen.  Nicht  mindei  beielircnd  und  icich  mit 
ItGliexionen  durchwoben  sind  die  Schilderungen  von  der  Westküste 
Istrien«.  Ueber  Pol«  erhellen  wir  an  der  Uand  des  Autora  ein  hUeliet 
pleatiiehee  BÜd  von  der  antiken  Stadt  mit  ihrem  reichen  Denkmlter« 
Bchaiaeht,  iowia  tob  den  groeianigea  madamaa  Hariaa-BtabUaaa- 
menic,  denen  «tn  anefllhrfieher  Berieht  gewidmet  iet  So  hat  daa 
Werk  schon  in  dem  vorliegenden  Theile  das  gehalten,  was  es  ver 
sprechen:  es  gibt  ein  grosses  GomSide  der  gesehiehtliehen  und  cuitur- 
gcschichtlichen  Vergangenheit  jener  herrüclien  Gestade,  «  elclic  von 
der  Adri»  bespült  werden,  un  1  i'nlrijll;  i;!'""  !"'-*:tur  l^is  reiclio  mari- 
tim» r.i-ben  der  Oegenwiirt.  —  S.  l.r  «iiikomiuen  diirlte  den  Lehern 
läi^'  K  irienbeiUge  «Gülf  von  liie^i'  «ein,  auf  der  Mc.h  auch  da» 
Laguoengebiet  von  Qrado-Auuilej»  befindet,  dessen  hydrographische 
KieatbBaüiehkeitea  der  Aatw  Ja  liahtvallw  aad  iMbrnlaaleehar 
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Weiae  crliiiit«rt.  Allra  in  Alloai,  cb  hi  ein  ^cliui|;«Ma  Work.  <l<'m 
Autor  und  Verleger  und  nicht  zuletzt  die  l'eili<>tli||;ten  Itlnstrittoren 
ihre  bi  'rcn  KrUfie  jQgcwcndet  hüben.  M.n  romplele  Work  wxrA 
■Ib  I.irfcriinijen  (Ii  öO  kr.  ö.  W.  =      l"f.      «itCt«.)  umf«ii»en. 

IMe  Sittrrreirhisek-mBgarUche  Monarelilp.  Oeosraphinh- 
»tatietiKtiet  Handbuch  mit  bMondorer  liUck»iclit  auf  politiaebe  HBii 
OidtaiBM«hk<bta  ror  Leaar  aller  SOndc.  Vqb  ProfiMaor  Hr.  Fria*Nh 
ünlauft.  Zweite  uing(«rb«itato  nnd  arwaiterto  Aalla(||e.  Mit  160 
Illunlrntioneii,  in  '20  Lieferungen.  Ilnrlletien'a  Verlauf  in  Wien.  — 
Von  ilcr  7.vr(>Uon  Auflage  diese)  vorxQglichen  geogra^hisch-atatisti- 
sohcn  llnndbuche»  liej;pn  ans  die  I<iefernngcn  18  bis  17  vor.  Per 
statUtisi'lic  Tlicil  des  Biiclics,  welcher  noch  die  13.  und  14.  IJcfe- 
rung  füllt,  bk'iht  hinter  ilcn  physikalisohen  Partien,  trmi  seiner  kn.-tp- 
pern  Fassuiit;,  keinoawccs  zurück.  Die  Ocld-  umt  C  e  Iii  In-ti'uli?. 
<l.i»  Kirchen-  und  lJriterfii  lit«we«en,  die  Literatur  und  denn  Hilf-- 
mittel,  die  Mornlst  iti-lik,  rlio  »nci.ilcn  VorhUltnisse,  VorTassui  R  und 
Verwaltung,  ilic  ätaatslinanxcn  und  das  l^ricgiweaen  Oestcrreich- 
Uuenia  sind  in  ToUkomman  Nartiahandcin  Masse  und  hlMiat  Mmc* 
dehdieh  dargestellt  Damit  mcheint  aaah  der  nl  [gemein*  Tliail  <laa 
WnrItM  beendet,  und  c«  bt^nnt  in  der  14.  Uefcriuff  mit  dem  sDe- 
ionton  Tlieile«  die  DetchreibunK  der  einzelnrn  KronllBdeir,  und 
SMUr  Mthalten  die  I.iererungcn  14  Ua  17  dio  AbaehiiHt«  Obw  Hieder- 
Mid  OberSvterrci' h,  .ShIiI  ure,  SteiemukTk,  KInitan,  Üinn,  KOeten- 

Und,  Tirol,  Voruillierif  un  1  Höhnien. 

Her  Atter-,  Mond-  und  n'oU|ir8Jigsre.  (iö.  lieft  der  »Ueiae- 
und  HiulivI!ililiotliek'.;i  Von  Krn^t  Keiler  Wien,  bei  RrnumUller. 
Dieses  fiir  die  Bewohner  uml  He» uehrr  jener  Soc»!ej;cnden  höchst 
rmpfelileiitwertlie  Buch  zeichnet  sich  durch  schöne  Uiction,  lehcns- 
wame  Sehildcning  und  zutreffende  Betebmibuw  der  reizenden  See- 
«md  Oebirgslandsehafieo  au«.  Oer  Varüuaar  verladt  Ober  eia  raiehea 
WImsm,  einen  hübschen  Styl  rad  aiiM  unfliaMBd*  TaminkMnitiiiei, 
*o  daaa  dicaee  sch«n  gedaenio  and  IreSlieb  g«MbtUb«M  Wwk  Bin- 
heiniaehen  und  Fremden  eine  angenehme  Leetüra  UMen  winL 
'Tonriatea karte  des  Wiener  Walde«.  HeiinaMMabaa  Tom 


Owtenrneblselien  Tonrialeaelub.  Im  Ifauatabe  Toa  1-  s  I 


.'Iii  i.r.  iJiese  nett  iiu'-fii'-^'.^tti'ti'  uii  :  nbeM-i-litliulie  Kurte  wird  allen 
Kreun  len  der  Iierrlichi-n  l'mi'cl'iinjfen  Wiens  «ehr  villkoinnicn  srin. 
Sie  leiiiit  von  Wien  bi?  Tullti  umi  vnn  Gicifeiistcin  bi<i  /um  Wiener- 
ller^-,  ujuLtssC  somit  daa  Ucbict  /ni'ichcn  der  Wontbahn  und  Fran2 
.lo^e^  Hnlin.  Die  Karte  anthiUt  ausser  dar  Angabe  der  Orte,  llerye, 
Fiiisae,  Strassen  •!&  in  Farbendruck  die  sahlreiehen  an  Blumen  nnd 
Taftin  aaMbraekten  Wegmaridrannen,  mit  Angabe  der  HBhancaUen 
u.  dgL  Dm  Uakaeita  ist  am  t««oin«dan«a  nlitlielton  AngabMi  Iber 
Auasichtspnnkta,  Badennstultan,  WfathsUtesar,  Bismibahn.^Behifl'-, 
I'oBi-  und  Telagnipben'StalfonM  btnttit  wordoa.  Dnr  Preis  iat 
sehr  billig. 

Eia  rweile«,  an  nUfas  nastosiaa'les  Bial^  wdnhes  den  abrigcn 

Theil  des  Wiener  Waldes  bis  zu  den  NiederSsterreiehicchcn  Staala- 
li.nbficn  uitit'nsst.  ist  soeben  erschienen.  Oer  so  vprdiensllioh 
wirken  •>  Or'tr  rrcichlsche  Tourislencliili  hat  cogenwäriig  die  Weg- 
ni;irkirant;  i'-s  Seroracring  in  AnifrilT  genommen  und  wird  hieiflbor 
cbcnfalia  eine  Karte,  sowie  ein  i'anorama  vom  Sonnwendslein  als 
BeiiagemetaeasBammaringfllirar««  analieiaiB  Insaan.  Wir 
bVnnan  dieses  Untemöbmaa.  «ntlssKeb  d«r  Twforsltlkandan  EriJff- 
nung  des  SQdbahn-Hdtel*  am  Wolfsbergkogel  nur  als  ein  durehauS' 
2ritgemii«ses  bezeichnen.  Besonder«  Verdienste  am  die  loMersI 
swsekniüasig  voranslaltelen  Publicntionen  deii  Oesterreichischen 
Tnoristenulub  hat  der  Präsiden«  Herrn  A.  S  i  l  Ii  e  r  h  u  b  e  r. 

Illn^trlrter  Fllhrcr  darch  Unfam  nnd  Xehenlllnder.  Von 
.V'oKuniler  H  e  k  5  c  h.  Ilarlleben'a  Verlag,  Wien  l-^H'i  Ui.g.irn  i*t 
läni;<t  eine  Etupe  für  das  rei^clu^tiec  Publicum  irj  wnrden  und  ein 
den  racdurnen  Anfiirderungcn  entfpreeheiidor  i.Krihn  r  •liin'h  l'nf;arn 
tH  ein  Bcdürfni»«.  Der  TOrliegende  illusitirte  Külirer  umfiüet  die 
Donaureise  und  alle  Giaenbabntoursn.  Der  Hauptstadt  Badapett  ist 
lAa  eigmer,  sehr  Ubersichtliohar  Abaehnitt  gewidiaet.  Die  Tomen  in 
SüduBgazn,  8tob«nbai8«n,  OMaMM  aiiid  glaiaMUk  gm  badaeht  nnd 
Ar  dM  Rwande«  nach  Nen-OMtamfcii  nodet  ileli  sogar  sin  FSImr 
bis  Serajewo  umi  Tra-^nilt,  welcher  dio  bosnische  Reiseroute  nnf 
Grund  der  neuesten,  ^uvcrlKssigsten  Daten  beluindcit.  Die  Ansstat* 
tung  des  Führers  mit  Iliuslralionen  und  Karten  ist  selir  reichlieh. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i  ,  Oetreid«iii8rkt  10, 
Patztficlitm  nad  Oiwaben  am  reinem  SeidtnaUaU 

aaai  MalM  aU«  Uucliiiini  mi  FaMM«, 
arntMOA  nAmnH*  (Man  ST  »  (J  *  *•         tarOMM  (IM  SUak) 
•b  Wim  adtr  ak  Prag. 

Als  billifditea  und  voraügliebatM  Patarnntarlnl  nnd 
ata  nicht  fmMrgnfiUurlinh,  wie  BaumwoIlaM&Ua  eto„ 
ttni  banne  amgfeMaB. 


»:niii»i(ir 

■lamkur«.  ^iNsil 


liaeomotiv- Fabrik  Ji&AIISS  #  Co. 


o  e  o  zaci  o  tlTT  exa. 

fiir 

Haupt-  und  Secundftrbahnen 

«an  10— fiOO  Pfsrdaktaft. 

Mr  BbriBBeiibalinen  und  Tramnvs. 

«OD  Kl    llKl  nerdekraft. 

Locomobiien 

«on  S— 12  Plierdekraft. 

Dampffeuerspritzen 

TOB  MO— 2000  Lttar  nMainng; 
Vorrltb«  in  dlvann 


  Froapeota  wardso  auf  Vcrlan^an  angaaanäat. 


Vrrlrotor  in  Wien:  Sihniiil  \  liunaiiia,  I.,  l'cfttnlozzign.s.'ic  G 
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„DER  CONDUCTEÜR." 

Offiaietlea  Coursbuch  der  österr.-ungar.  Eisen  bahnen 

■■Mal  MlMl  tai  Jihra.  —  Anttnaga»,  «dcfc«  d««  Bnckalaiufi. 

TNafana  teWI«  itamtaii,  «nMialMa  «h  KMkBly«  i>ii4  ««rJra  4n  I*.  T.  Iltn«« 
UMawIn  giMli  mk*  Ituw  «MkanMmi  —  D*t  IttaaMfti  nkfnr  u  in 
fWtMa  wlr4  In  MlcgMf  UM  Mtk  «IHnahk  tecddurtvw^M.  —  llrlsitmcn- 

«Mi-0«bUr  dr  <m  |um  Mtr  •  IL  4.  W.  (lalt  fru»  P*«T«n«n4aM)- 
Mtm»Ul»a  Jr«/I«M  kfk  IN«!  frm»e»  r»atrtrmrK*Mng  MI  fcr. 
PiiauunUma  arbitt«  par  ?Mt-AiiwtlraBg 

l»ic  Vl  llllL-^lllllHlluilET  It.  V.  n  .lMni  l'IM 

JD    »  1    r.      II,    T  ;t"ri  -  raTrn  ,  L'  ,        ,      I      P..  !i  [  i ,  .'i  t  h  T  i  i  «  p  13, 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Sor  Krie^smedailld" 

UAlfdrininUtiM,  UniformkUidtr.  0«fli««Ü9ii«ii 
onil  U»if«r«i»»Ha«  ^mIm  Art  lo  coukADtMlM  ITriW 

Sp$ef9tf0  ilmfitthn-Pr0h-CcurtMt  wenl«n  auf  y^amch  francc  nrt§inlt 

Iv^rorltz;  Tiller  <5c  OS> 

dar  Kri'-<in 'i»'.   ■it;^  (' Ii t To -Ii i ^ n: n .\n«l«"t  ,Ziir  Kr1«| 

Wien^  VII.,  MarifihiU'or«(rA8«e  *i2* 


K.  L  SlMtedsenlMihHbelrieb  !■  Wiei. 

(KjiiMrin  EliMbedi-Dalin.  —  ttronprlos  Rudol^Baliii.  —  IC  k.  niedoiOstMT.  Steatobdmon.) 

Auszuf  aus  dem  Fahrplane,  giltig  vom  1.  Juni  1882. 


Abfahrt  ron  Wieu : 
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>  T  I,  l'.ri  Ii  »  . :  IIJu 

viefiltiTi^-C-iiiui.rf,  M.)(  iHaUi, 
ü.l-MLJ  ,      KiiM  .i[r,tl:ii>f     IIIkUi  , 

>[: .iiiiiixii ,  Imi,).  Kimmur, 
»Uli  iri.  lt.  I.  Iu--Ii«ll. 

M.  Krnii  t^  'jrl.ti...-  ..i-l.  liai«. 
t.J,    Kl.u!.rv<-U'nlT,.,  W  iH. 

hofiru  iiMTh  :  A'iMi*<<.  tf'iil  >ati<l 
M   8««.    Su'vT    lilftl).  Ii'^dwvli, 
KreiiuinOu>i«/    ril&tl  ,    (ir:iaiittvt , 
Iftclil^  Aua««'»,  Kamm«^,  äftiKllatx, 
&m  5««  ,  8t4inacli  -  lrd»litc, 

ZQrlcli.  G<ar,  Ljam,  SUlUcwi, CwU- 

Halt*,  «b  W*r*rMä«aMS  Mih 

ShnbKh. 

I«  U.  i&M.  V0ff1nltM«lPVIMIMUf  Bich 
IUtailbM,i«*W«l4kateM(l>AlMM*, 
iMhl  «114  8l»  MUhmI. 

II  U.  15  ILIUlkiiOMniUiW*, 


ng  wki  Oiainta,  Iwhl,  A«hm> 
Kanaw.ite  BuladoraMk  BfHMii, 
8«l<b«r(, RHelMiliiii,  Slakult. 

■  L*.  U  KMhiBliM«»  nirwMiiCTir 
■Mk:  BdB«M,  XMatairOwl^. 
auTT  (IUI),  Bidnil,  W.II 

•i  C  S  H   Ab»ntf«  PiinaMoxiif;  dmIi  : 

tt  L*.  Ift  M  \t'  ri^3  Kii'rf*«iii(  I1.K  It : 
GmTiri  it-ii,  IkIiI.  A>isu-a.  &iJl!)ar.i, 
S5ciQi:ti  llil  .li.ii,  HiJUultlo,  Zrll 
Ain  ^o^',  'i.T  \V:irKl  IiiuiWuek, 
■("»Uli.  M-jrj- ,  Ito!' nwMliill,  Miu- 
ftion,  Sfltt^mt,   '  »rlfTuhe,  Skru»- 

biirX.    l'ATl«.    tt^^CAUX,    1^  llATTe, 

MültrIitH  .  Mlrxt'i  r*;.  »Kiikfutt, 
M..i  .  r.,k,  \„.ii,r..  Htu«..  1.  A..;- 
»'tie--,     l.'iUdn  .     VI»    Cj'jii)  '..rij 

OMcnU,  I  JuaaUjZarlcli,  lUMI,  Ikra . 


IViA  \V^,I  or»:!  Allwi'i.,  Itrhl,  Hill 
i;K>llt|il,  Z^ll  am  8«fi',  IlH.»5'r4rk. 
Sl  Mlrr..i'l.  ».-i,  .Jirl  .S.  M..;lll  il,: 
iinch  :  ■  ,  K  *^.'Li'.iir,l',.iit.-tt.a; 
lludwelA.M^;.!  lU.ti  KTi'ii-tiiiliu.liT 
<llaJI).  .'-.min.li,  t,,  li/.h|, 

An*.-««,   K»min*T,   .-1,1;  »»^uri,  llid 

Initifrru^li.  Iloi.^,  Karsli  -,  IcIkmi- 
haJI,  via  glmlMfh-  Mg.irt.Hn,  .Smu- 
jcaru  t'uInjiM«.   tknwtiunc.  i'irb. 

llcnlmii,.  1."  U.irru.lj^J.i  ..  ZCic|.;h. 
Jt»»»-I.  I  lil'lTj:ic. 

W1*B  -  PkHaa. 

Ii       lA  SC.  VrHlb  PlKVonviii.  u.  t'auau. 

VtimmMikt  o.:  I'uhb,  Raa*"»"!»*- 
it  V.  IS  M.  Miu«a  Vaartonia  Mohi 
rama.    RtgiMtwi,  Kivabwt, 

rranUnt.  ----- 


"fliiiiBniiilüSl 


f*»,  Piik  «h  MmMrtak-Hm 
U  V.  l»  M.  AtMlitaiMMiic  ouh  : 
PaMan,  lM«ailk«rti  Vlnit>er(, 
Kraavtar,  IMui,  Ol«.  ■MHrtui, 
AmiMnlain,  Aaahaa,  IltOiäli  AM- 
wor|ieo,  Lc'iid  in. 

WUa  m.-m.  -  FanUblw: 

7  l*.  —  M.  Friiti  Llliu.:  naeli :  Klsi;»«' 

(iirl.  Villü.-Ii.   r  !,tuli:.».  \pfi*.JU. 

\*r-ll4,     W«il«5..|        I-.'    IM,  rUfiri, 

Klolaui,  Kmd,  Xisapcl,  llr1*.iUI 
11  r  —  M.  WnmC  - 

KlacfOliut,  VlllKk, 

V(-n«ill(. 

WIM        -  (hitMaMB. 

.  t    -       Kr-.li.  11  U.  «I  M.  Varwi  . 
t  1  I    .S'a;limUU$I,  7  t.'.  ITi  M. 

All.  Iii!  l'.:i>..  .,-in;%i>  u.  7  U  -  M 
Knill  ii».--t\  Oiiemi»l.(ii 


Ankoiift  in  Wien 


Wfrgl  -  BaUbarv  -  Wlaa. 

.  t;  Ml  H.Kiüi-  r-r..iii. !....<  ...1-  Ij. 

IIt»rr.  II.  ir.t,  .1-n.  r»r|- ,  ..i!Tnli..r((, 
4'Ailirulic  Miitt«;ftrr.  I.li.dau,  Mtl.*- 
.•li«.n,ni.i;.M:iitMll.vU^\  :ffc;I  :  lloioil, 
IniLlirn-k.  .11, S....,  lUilliul.ln. 
Siklebnr^,  Ka^  mr-,  Aii^n'...  !•»  Iii. 
<.iti.iiid.  :  ,  .•■lfntii:r..  Kif-in«nini-UT 
ilUin.  .S»yf  :1UU;,  ila  WaMtxriin : 
r«i.tabUa , 
Sfiliuiilliaf  Mil 
Uchl,  A«M«a 

;  L'  1-^  M.  »Uli  Kuj.riKaku^  aui :  Lmiil.», 
l'arii,  I."  Ilavri».  I'.:.r.li-jii».  Slf*-»- 
li'iTB.Carls'MK".  9ttiV|(arl,  Mllocfc.iii, 
K(tejii.'iilLklI,  Unraa^ 
!ir-.irk  >la  W«t8l.  Zall 

ticlit,  <l:ril;ti.!rn 


■  M.  Krüh  PerMiieutitf  auai  Hain- 


t»  U.  —  ■.  _ 

•w:  Ammm,  Mw>iit  Ow>^- 

lu  ir.  ao  M.  VwnMaii Ctoriaca««  aiia: 
Wall,  BadsaK  Stfr  (Ilall), 

I  V.  1.^  M.   Wlixilua«»  IVMa«a>«g 
mm  i  Wala,  Baamit,  Bm|t  (Hall), 


TV-  —  M.  .\l'onda  I'anont.i.iu.;  »111: 
Mmbacii,   UrtL-i.cKbaU,  SuUlmrit. 

Kaam«r,  \tkaiwi(|  l»..'hl,  llilriu  Jim. 
Huil««!«,  Kr«ni*mQtiatcr  tlia.l  ,  vU 
WalilWnti:  Sl.  Ml,-i.a<.|  ,  Ii.  hl  , 
\u»9t*,  Kluabarc  Clamliiif.  llalnfald. 


1*  V  !AI  M.  At>e«Hl»r4n]n.'riiiKalM;  Lya«, 

<IaIl^  HuuL  ZQhch,  Ull.lail.  I '^ndon 
\li<  hUii  il^d  OitDit'da,  Autwcrp««, 
tlr1>..i.l  \1  hin.  Vmi.Ii  td-i!ii,  KiillBP- 
1**111  1'^  ,  "'l,,!-  .',.  Kr»iik''iirl.  Nflm- 
l'uiii.  .1*  MD^crieii,  1.0  lla>ri'. 
Horliuiti.  t'jiä»,  Siraail.u'jj,  <-'*rl4 

tun«,  HlilltXnrt,  \I1neli#.ii  Iti'k'Ui'ti 

.•lali  .7.«ll»m  S.'!.,^:«!  ii'i(.St.iii»<i 
Irdti  Iii:.    Salilmrc,     lunon.  Ikii;. 
(Imaii.li-ii,  Kamin.'-,  ^mbadi,  tla 
Walilhnr.n  :  Aiiiii  ii,  Hluliofaluir«», 
Ktnibem-Iiamlai,  llainfold. 


A  U  M.  ri«K  Panwiantii«  aua  1^ 
dba,  AoiwerpM,  UrHiaal,  Aaahan, 
Aauwrdan,  Bauwdw,  0<lla,H*lBi, 
KrMkfM,  Mlnkaita  BHi»i>«lf. 


MhMiOWi.  ONa,  Matal,  Vraak- 
tan,  Mflrakafc  Ka|MUllMK|^  haaau. 
7  U.  —  M.  Ab*.  P*iM««U.niP*uaa 
»  a  M  •  .  Caiilamn  «w  WaU, 
ana  ONa,  Mala«,  riaaktait,  N«ra- 
baci,  Ba(aaabai(,  Paaaaa, 

VanUral  ~  Wlan 

H  V.  ^2  U.  Ktflb  far*9«Dtiltiic  lua: 
VaufiÜK,  Punlaf^l,  Vlllach.  K!ai;iili- 
luri 

lut'-  -  .M,  .^tifii.li  f'iliiii  au-  Nii»[*l, 
lUaa,  Kioreat,  Turla,  Uaava,  Mal. 


OatoaaMm  -  Wlaa  ■  -B 

»  l'  7  U  PlOb.  2  V  ^  .M-.  .'i  f  M. 
NacblBltUifi,   9  V.  H  M.  AlHWda 
IVraonenalli;«  aai  GitttmBlcdll;  It  U- 
M.  Naciiu  au  iKtn.  m«4  Katar- 
lataa  aua  Uatauatata. 


rragrilclxe  Localz-agre. 


Wlauab:  11  V    Ii  >I  KiOtt.  7  f.  I.'.  M  ,  ^        1  '1   Ai  J.  ii..rli  1'iirk.jr.dorl; 

.1  U  t.-i  M  ,  I  U.  15  M  ,  '<  l>.  t.>  M.\a<|.|iiUli«>  mkO  K«Jl«r»lca«  i  3  U. 
t'i  H.,  s  t  I  '.  M  \<  l-  t.<i  M  Frtb,  11  U.  M  1  V>  W  IL,  »  0. 
s  ^1  -  (V  t:  M  .71        M.  »acfeakaat«  aath  btaahU;  I  V.  »B, 

Nt-Iinlug*.  ii.iijh  N«.jli:i.;;'..fecli; 

Aasaardem  •/•-kr 
•Mb:  llalaWM,  Klaalxir^  '  i 
40  Sl.  Abcada  aas;  SaUliitti; 
in  M.  VatBliiafa  u    Ii  L'  -Ii 


Mwiit    ii..tri|     <]  .1 


I  -II  )udaai  Haamrafa  ga4  di 

II  lU,  WaldliofcB,  8U)T  fllall), 

,  s..|i[hai.  A>j>        UA\,  Umandaa,  Kanw«.  Wa 

M   N.i.-|uiiilU(-  nsi  li  U«(awl*kl;  Vlaa  «a  t  U.  — '  X. 


i:  7  \:   J.i  .M  ,  H  r   .     H   Fi  II  ,   ,.  U  l.i  M.,  1  U  1.1  .V.,  i>  i:  l.-i  M.  1  u. 
«u  >I  ,  1  V  3;  M  N>.'iiir.luv(<  aui  l-utkart«irr;  7  U.  Sl>  M.  fittli  aiia  Kallat- 
7  L'   -  M  .  »  U.  l.-i  U.  rrflk,  U  U.  I*M.,  II  U.  46  U.,  t  U.  »  M. 
Naciin,..  uT,d  u  l'.  Ii  .M.,  s  t'.  -  M.,  WÜ,  M  U.  Ab4a  *aa  Baltevlalili  •  V. 

-    >1     Vbvii.il  au»  NtiilUn^ttacii. 


PVUru^H 


;rli. 


1  rf  ril.jriii  iiiie.j  II  l:i..1..i 
.V.Lii^a'-.ii    iiü.l  t..^. 
.11.   V»rli.iu.l..lii.i..n..  . 
-   Tr*ii»p.irl.<  If5i  Ii-  ;  I 
.ri  LocalTe-rliflir  q,1[ 


.trn:i*t..il.  t 
»  Aiiri.iiiiTm 
iiK'.  im  IJiifi. 
I  .  Itirni..!,: 
t   Karli.]  ^lil.l 


riTl 


.  iita^i-  'i  I  SLtri...]lloj  :  W  iiiii  .i'i  ^  t*   «1I  ".I    V  1.      Ktat«  111  t  Ai; .  ii^ilM 
Gfliiiuiic.Tt.  lielil.  SaliUnr^  und  au  J«4aiu  tfOBu-  imd  t'üiuna^  üIu  i^Hiiclliug :  ivitti  an  7  U. 

Ii*  l<a**lilla»:  VMa  ak  I  LM»H.Barimiuci  Uta  Patkaiaini;  Wl}. 
•aaRdMiHaU,  UU.-M.ltarfMaiuBaMaM.  r  —      '  ~ 


1  !i    •t'"n   Ii«il*.||l«il'-T*1i  :IU1' 

il..-  St-hlafwAit-n  üm»..  lli*(li  4  1 
iK  Nr.  17  3t -1:  V  i-v'hr;i  t-.i 
a."loii  üT  i.rr.  .  1  .,'  iklfufiHm 


üii  der  k.  k.   l>lr«eitiu  nir  SliaunUanbatulictrl.  b   Ki«.rl<j  I  II •■bolli-IllhD  , 
1    l\^rl.lllnrr^ll^  Nr  l.>  uail  II.,  l'rata«ir«i>v  Sr.  7   ll.'t*;  u  _  lii;«^  I.immj, 
KMlir..rilt|.iii^rBi  Uli  'r..i»i>iiin^iiinialu  'mil  N  Kattiiu i  fdr  vimulttkli«  IJulcuand, 
iiiit.  l.ul  all«!'i  II     ii.ti  I  a<F<ii  Ii       II  Comlu-Iwraii  au  babou, 


Digitized  by  Google 


k. 


fly  Ftr  «11«  r.  T.  Eiit««b>>B.a<w«nwh«ftwi  i  -^m 
Fraii.  Oesellschaft  (urFenerlösch  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

Uystem  Ramoii  lianoliu. 
Wir  fctW« <l»  Ehre.  >ii2uii  i«.  ii,  dui  vir  rar  OMtomtok-DBcan, 
»■■i>»IWi>»HMii»  niiJ  a«lc«rl«B  lila  IHimml-Aftmtmt  »4  tm 
k»»f  it«r  tmk  umtm  lMii«i«iin  >lr  <;h>rtMlM>ara  In  WImlltetllikaranMaa, 
l>tlvBii«iri«>  r«MillMli-A|Vwwu  „Hkte  raac**«  uMkllMlMi  Rnn 
LmbUw  Mm«  ia  W1*B,  I>,  iallwiaM«  >,  Obaifn««  ImImb,  MM«  in« 

INI,  Im    .\i,-l;xs..    d,.r    I-,,.    Ii,,,,  : 

A.  de  iiaueUre. 


Für  Eisenbahnen. 
Sftektt,  Tapiii6r6r-Lflimii,  Gurten,  Putznileii. 

Erat»  aatwraidiiMlw  Juto^pimierei  und  WM 

WIEN.  I.  BMlrk,  Kurit-ThOTMtoaitrMM  Hr.  33. 


Be(nl]r-,Fail-  und  VentiktioiK^eD 


IftllMfcllr 


t$MK, 


Gr»»«,  naoh«  Haiskmft,  bri  gerinf^or  OrengrViias, 
fOlbtllldiM  und  «iaftehsto  Itegulirbarkeit  der  Ver- 
brauHDibBaliaMv  lum Dauar  dM FMn%  kOalMl 
^teh*  BediemiDg  qod  Wagfall  altaa  Pattana,  B«- 

seitignng  dor  iHttigen  strahlenden  Wlirrnc;  billif^atc 
Heilung  und  Ungo  Unuor  de«  Ofrns;  «.-uto  I^üfturiK 
bei  Anwendung  de«  Vctillisii .niirolircs. 

Heltuag  bit  lu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen 

C«MlnllieliM(W  nr  fMw  ll«Ua4«* 

Proapaeta  und  PNtallatan  KraUa  und  buao 

f'aliriii  für  HeiJinger-öcfen  and  Bausgerälhe ; 

PI*    "fl"^  J  Jlfll    WIEN,  Kiratnaratraaae  40  42. 


BUDAPEST:  ThOMÜMf. 


IKeaa  Scliutsmaike  der  Fabrik  i>t 
«iif  dan  InnanaaiiCD  derOfenthUran 
i*aa  atagcigaaaaB. 


MCIDINeEI-OFEN 

1^  H.  H  E  I  M  ^ 


Muttone  &  Kurz 


lv£  a  s  c  }a  i  XI  e  xi-F€i'b  r  ilc  etil  te  n 
•W13SIT 


;  .Xiimilliuii4>-iJii[(uii: 
;  I..  Nlmwlpfertgw«  I  / 


iatfill: 

Mliiuenl.  Vi. 


..1-   >|".u.ilii.i-  ; 

üas:i;ibtiUt(jn  im  Kririjfrunu'  v  ni  Leueliisaa  .n,^  S'.Kitikohlen, 
Holz  tiil4  Mlnerul-Oelen,  Comprimir  i.-i  i  AnstAlton 
rur  Oolgaa,  ferner  alle  JBtnrtobtiuigen  ^ur  Ueleucbtung  Tun 
Biaanb«hn-W«sKoiM  u4  aadami  IWwmi«  Mch  dmi 
System  L.  A.  BMIagMP. 
Uafiita  Apparat«  tur  GaaMnÖiaiiaa^  abt 
OnabahUtw,  Itointgunga-  AitpMata^  Bohriattimcam  Beb»! 

0»ndalAbairn,  lAtarnan  etc. 
InKtalliitinnvn  von  Oaa-  nad  Waaaerleitungen  für  Sta<lt'., 
K.iliiitii    "'ff'  iitli  Im'  nii(i  Privat -i^  '.Vi'l.  .  „3^ 


Fftr  Behalidfe,  Keyeeine  ete.  ete. 


Wien,  Heriuls,  HaupUtrasse  Nr.  117  (an  der  Prerdebahn), 

Garten>  hihI  Feierspritzen  mit  Kugelventiien, 

MtllHiA«,  AmnnVhAffaraitiMgM, 
■n—  itti|ftiiil«  nrteimfcf  Jri, 

M  «ddna  M  Rrywalarta  die  Mliroii 
Bt«KlA«l<«M({«iisu««T4«tl  briuchen,  tioch 
Avt  .StJUd«r  4t*Kati.''bi'it  wlf4. 

liiii/  .'•f^n'i \tr<' ' I  "  [u  'I  :  I  - 

DI*  Fikrik  cru«ft  Mrk  all«  Arl«a 
iBf»  (B  MB 


lllaHifrtD  Pnli-C«««« 
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INGENIEURE 
WIEN,  I..  PESTALOIZIQASSE  Nr.  6. 

Tehr^r  int  LocMNtivhknk  litiw  k  {mf.  a  liickM  vA  Un. 

TECHNISCHES  BUREAU 
Bto  HiiBiaiiliaflliaM.  fl—iata  a 


*3— 


Prä&nmor&üoas-SiQladuaf 

BRfdie 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

COi'ja»  de«  dbifr  «Merr.  EisetUmkn-Beamten). 

Hit  1.  Juli  1882  beginnt  4m  drHt«  Qnartat  d«a  V.  Jahr- 

^'aiigcB  dkHT  Woebeuduift»  Wehe  s»it  ihmin  nestande  con- 
£i-qaent  dem  sein»reett  TerOlTenUichtoD  Prograiuiu  treu  geblieben 
ijt  nii<l  sich  .i!>  r  Vi'i  j.r.'itniiik'  erfront,  waicbe  weit  Iber  die 

Gn'ti/.pf.ililH  iIiT  Miniaiclii«  hinauägebt. 

Di'  „Oesterreichisohe  BiMnbahn-Zeitug"  bringt 
Artiicel  fon  berrorragciiden  FacbmADnarn,  feraerin  Wortlaute  die 
In  Olidi  OiterreiebiaebAr  Klaaibabn-Beanten  gehaltenen  Vortrige, 

ansaordrm  werden  alto  b<>tnerk«n8wertlien  Vorgänge  auf  dem 
weit«ii  fiubiwte  des  Verkehrswt'seiis  repistrirt  and  in  den  aMndigen 
Hubrikuii ;  Ki>Hvl.;)liiiriH  lit.  Zi-tu'i;.'^sr|i;iii,  l'.iiiamc-iitarischei, 
Chronik,  Mistcll.  ii,  I.iUiriitur.  Kuclitiisi  lm  i,  i'lub  öst«rreichi8chcr 
EiBrnbahn-Ki'iiiiiti'ii  vtc,  ulltj  artu>'lleii  Eroii^nisse  oaUivirt. 

Die  M^^MtomidiiMfee  Uieskaiii^eitiiiii",  weiche 
nm  beseeren  Tenttndniaee  daa  Tuttet  nach  Bedarf  aneb 

IKusImtionm  bringt.  Int  im  Jahr«  1879  73'f,  Bogm  und  im 
Jalirt-  \m)  sogar  9t  Sogm  TaU  geliefert,  d.  i.  4ö,  baiehwngs- 
iteise  07^:,  Pereent  melr  ob  das  wrnpraiyKeft  famMÜrtt 

Minimum. 

Inserate  finden  in  Faehkreiien,  wtA  im  AifllaBda,MiMMiB 

Die  .Oestemiebieehe  Biaenliahn-Zeiinng*  «rsebeint  Jeden 

S'itinug  in  der  StArke  von  mindcatani  acht  Qitiirtaaiten  ond 

koatrf  incl.  Zusendung  }icr  F9st: 


Oi-^lerr.  liiisani: 


1./'..  W.fl.^ 


Dciilsclu'  Iteich: 

ijiiti::  ihri'!    Mnrh  I:' 


V'ir  li»» 
nbri;;r  Ausland: 

U I  hiiHijährii)        >  10 


Dio  Administration  „Stoyrprmnhl-'  (vAra.L.C.7Aiunki), 

Wien-  Stadt,  RciiD^asae  5- 


\ 


t  lABl.  IKtflUlAaD. 


h  Wtaa. 


U»  Ctak  M«.  KU«a>>>a-l 


üiyitized  by  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


»««I  OTn— —II  I«  4%i 

WZBN%  I.,  RMficam  &. 


ORGAN 

de« 

Club  österreiehiacher  Eisenbahn-Beamtea 


in  OMimcIth-QiftHi; 


Flr« 


II. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


N"  27. 


Wien,  den  2.  Jnli  1882. 


V.  JhI 


ngang. 


Bas  Loidoner  FaliUieiikras. 

Vra  Hdaiieh  D  r  •  V  • 
Ot—Btir  im  Oettarrtlditeclwo  Nw^wwDmIm. 

SehoB  m  wiederboltea  Mnleo  wurcl*  in  der  «OMt«r- 

reichischfii  Kist^iilialinzoitiint,' '  ilic  N'oUlWtildigkeit  einer  Ver- 
besserung der  so  tief  in  die  lotoressw  «inea  j«d«n  Einzelnen 
efaignifendtB  Wobnnngsverhiltnisse  erörtert  und 

auch  die  Mittel  und  Weee  zu  dieser  Reform  anijedi  utot.  Dies» 
bumancD  Beätrebiuigen  verdienen  in  der  Tbat  die  grOaste  Be- 
achtung, da«  Stndiani  md  dk  FOrdcnng  Aller,  welche  auf 
die  Vorwirklicliung  dieser  schOnen  IdeftBnfluüs  m  lu  hni  mi  in 
der  Lage  sind.  In  neuerer  Zeit  gehen  nun  verschiedene  Gross- 
•tldte  daran,  ancli  ftlr  den  Mittelstand  billige,  in  gesunder 
Gegend  gelegene  Widmungen  zu  schaffen  In  crater  Linie  ist 
es  jedoch  London,  wel.li.-s  mis  litt-rid  mit  einem  IJeispiel 
rorangeht.  du»  nicht  Ott  uud  dringend  genug  zur  Naebabmung 
«mpfoblen  werden  kann. 

Das  LumhiniT  Pamilienhau^  sti  llt  ^icli  uns  als  die  best- 
luögiichste  Losung  der  \V  o  h  u  ungsf  r  agc  Qber- 
brajit  dar.  Nicht  mr,  dasa  mit  diesem  FamiHenham  eine 
billige,  überaus  i>raktiscli  gehaute,  in  '  iii' ;  ih  in  Lnrm  und 
Staub  der  Qroaastadt  entrückten  üegeud  gelegene  Wohnung, 
ein  •trauHehes  Heim«  fllr  jeden  Stand  mid  (Ar  jede«  BedBrf- 
ni^s  L.'.Nrli;inVii  ist:  os  i>t  ;iuili  d<'m  Heanilen.  jii  seihst  dem 
Jiaud»  erkcr  und  Arbeiter  ermüglirbt,  durch  panktlicbe  viertel- 
jMrliehe  oder  wodientHebe  Kitriebtang  des  Miethzinses, 
in  eiucr  gewissen  Reib«  von  Jahren  EigenthQmer  des 
vuu  ibni  bewohnten  Hauses  sn  werden,  denn  die.ier  Miethzins 
iatn^lcicbeine  Abeeblags- bezielinogswei.se  l{a(en74ihlung  auf 
den  gamen  Kaufpreis  dejt  Hauses.  Fürwahr,  ein  i^chönos  Ziel, 
welches  tu  erreichen  der  Anstrengungen  und  Arbeit  der  Besten 
unseres  Volkes  werth  ist! 

Herr  Profeasor  Enge  Ihard  hat  in  Nr.  I  LJ.diefamere 
Kinrichlung  eines  Lonflnner  Wohnhauses  ffir  i-incn  irmssen 
Haushalt  in  Zcichmuig  und  Beschreibung  vorgeführt,  xu- 
gleich  die  lobenswerfbe  Absieht  des  Aügemelneu  Beamten- 
Vcrnnes  der  Sstor.-nng.  M onardiie  (s.  Nr.  35  und  8G  v.  J.) 


bezüglich  Erbauung  und  Erwerbung  von  Familieuhäuscrn  tur 
Beamte  gewürdigt  imd  des  N&beren  unter  AnflUmmg  treff- 

licber  Vorschlage  Iwqtnchen.  Ht-nt.'  sei  es  mir  nun  gestattet, 
die  Leser  dieser  Zeitadnift  mit  dem  eingebauten  L  o  n  doue  r 
Famiüenhans  für  einen  kleinen  Bauahslt 
bekannt  zu  machen.  Meine  Mittlieiluugen  beruhen  dimsbana auf 
eigener  Anschauung  und  sind  eine  der  Frfichte  meiner  ver- 
Jäiirigeu  Studienreise  nach  England.  Was  Herr  Professor 
Engelhard  in  seinem  Artikel  (Sr.  1 1  .1)  ftbii  s.  liwie- 
rigkeit,  englisclic  Originalpläne  zu  erlangen,  henierkte.  kann  ich 
nur  vollinhaltlirh  bestätigen;  übrigens  verletze  ich  durch 
Mittbeiinng  des  auf  S.  309  beSndHehen  Oiigfanl-Bavplanea 
keinerlei  persßnlii  lies  liitere«sp. 

Das  Londoner  Wohnhaus  lur  einen  kleinen  Haushalt,  wie 
wir  aoldie  vn  Tausenden  in  der  aussenn  ümgebang  Londons, 
in  Briiton.  Peckham.  Elephaut  Castle,  (."amborwell.  Sun-ov- 
gardens,  Stockwell,  Camden  town,  Kenüsb  town  et«;,  liudeu, 
pitseatiit  sieh  in  «einem  Aeiaaem  als  ehi  einfkdies,  aoBdes 
ttehrmde  mit  einem  erkerartigBII  Vorbau,  dessen  fin'i  Fenster 
die  Aussicht  in  jeder  Stnasenriebtnng  gestatten,  und  einem 
kleinen,  durch  du  Eisengitter  abgeseblossenen  Torgirteben. 

Die  neheneinaniler  geliauten,  nur  einstöckigen  Häuser 
haben  zwei  Fenster  tiassenfront  und  durchgeheods  eine  Breit« 
von  nur  öVt— 6  Meter.  Zwei  derselben  bilden  ein  symmetri- 
sches Ganze,  welches  hio  und  da  durch  Unterschiede  in  der 
ftusseren  Architektur  eine  Abwechselung  darbietet  Die  regel- 
missig  gebauten  Strassen  und  Fliesen-Trottohs  in  yerbinduig 
mit  den  meist  sdiSn  gepllegteu.  mit  Uluroen.  PHanzen  oder 
Schlinggewachsen  verzierten  Vorgärten  dieser  Hiluser  ver- 
leihen einem  solchen  Stadltlieil  den  Charakt^jr  einer  halh- 
l&udlichen  Idylle  und  halbstsdtischen  Anlage,  auf  der  das  Auge 
dos  Beschauers  mit  »'.lilL'cfTilliger  Zufriedenheit  »eilt  rnwill- 
kflrlich  drängt  sich  Einem  der  üedauike  auf:  Hier  herrscht 
besebeidener  Wohlstand,  hier  blflhtatilles 
häusliches  r  a  m  i  I  i  e  u  g !  Ii  c  k ! 

Fast  überall  in  der  Umgebung  Londons  finden  wir,  je 
nach  der  Lage  and  Oertlichkeit  oad  den  fiedfirfiiitsen  der  ver- 
schiedenen BerdlkerungadaaieiB  cotqmeheod,  daa  ein«,  zwd-, 
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Ut  vient&ckigo  Familieuhaiu;  ja  selbst  bis  in  die  City  (Inuere 
Statt)  UmIii,  ia  dit  mhe  dS»  Biitiab  MiMum  md  Bedford 
FtaiM  ewtfeietwi  ikh  dicso  WohnhAuser. 

IMiwStadliUieUe  geb«n  so  racbt  «iaBild  der  pnktisclieu 
Denk-  und  HandlongsweiM  das  EtagUnda»,  di»  niebt  nnr 
im  geschäftlichen  Verkehr  ni  Tage  tritt,  sondern  auch,  wpiin 
M  sich  darum  handelt,  das  Wdil  aeiow  Ifitbtirger  in  that- 
kriftiger  gemeinnOtziger  Weise  ra  ftrdeni. 

Ist  nun  üohon  der  Eindruck,  den  das  Londoner  Funiilien- 
haus  in  steinern  Aeussem  macht,  ein  aberaus  wohlthoender,  so 
gilt  dies  m  noch  höherem  Maasse  von  der  inneren  Einrichtung. 
Hier  flberrascht  sowohl  die  kusserst  praktische  Anordnung  der 
Zimmer  bfi  Racksichtnahme  auf  alle  lulliu'eu  AüfonUTUiigfn. 
und  die  zweckmükSbige  Ausmlizung  des  kleiusteu  liauuies.  uls 
udi  die  gato  nnd  Müde  AusfQhrung  der  Hob»  md  Hetall- 
arbeiten.  Die  bekannten  englischen  Schiebefenster  ermöplirbon 
durch  Offenlassen  einer  grösseren  oder  kleineren  Spalte  eine 
fortwdinQd«  IMniaigmig  in  aUea  BlimiUehMteii.  Dieflut 

überall  im  In-ifrn  iinsr-n-r  Ziii=bnrgen  herrsclif-ndf  veril'-rftene 
Luft  ist  in  einem  Londoner  Woimhaos  eine  unbekannte 
Rndiefanng.  Hier  giM  M  kein«  donklen  Blnmliebkeiten; 
Uberall  Licht,  oberall  möglichst  reiue  Luft ! 

Der  Hof  dient  sugleich  als  Garten,  und  wenn  dies  auch 
kein«  Omtentnliq«  in  UBseram  Simi«  ist,  so  gertittet  der 
Kiiumdocli  die  Aufstellung  einer  kleinen  mit  Grün  geschmück- 
ten Laube,  die  Herstellung  einigsr  das  Aqge  erfireoendon  Blu- 
menbeete oder  RaseuflSchen,  mid  venehaHt  ao  dem  B«ritnr 
im  Sturmi ;  ii-  Annehmlichkeit  des  ungestörten  Aufenthaltes 
im  Freien,  im  kleinen  bescheidenen  üärtchen.  Letzteres  wird 
indirect  dadurch  vergrössert,  indem  die  G&rtclieu  üämmtliclicr 
Naehbara  im  Inneren  derH&userblocks  zusammenstossen.  Man 
muss  in  einem  solchen  englischen  Familienhaus  "rewohnt,  den 
Üomfort  desselben  durch  eigene  Anschauung  kennen  gelernt 
haben  und  ridi  das  BeaitDeefat  einer  so  angenehmen  Hcim- 

statte  vergegenwilrti^jeti,  nm  den  stnhen  Anspruch  de?  Eng- 
länders: „Mj/  iwusc  is  my  caaüe"  begreiUicb  und  treffend  zu 
finden. 

Ftlr  di"  Vrr(5;tidimg  mit  der  City,  sowie  ulleti  anderen 
Stadttheilen  Londons  ist  durch  ein  weitverzweigtes,  genial 
angelegtes  Neil  von  Stadtefsenbabnen  in  bfllHedigenderWeiM 
gesorgt.  Durch  die  Stadtbahn  als  schnelle»  nnd  billiges  Ilefrir- 
deruDg8mitt«l  ist  es  dem  Londoner  möglich  gomacht,  ausser- 
balb  der  HUlionenatadt  in  gerander  Gegend  zn  wohnen.  Hand 
in  Hand  mit  der  Erbauung  von  neuen,  fast  ausischliesslii  h  aus 
yamilienhäuaem  bestohendan  Stadttheilen  geht  stets  die  Her- 
stellung der  nOUiigen  Teikebramlttel. 

Tages-  oder  Wuchenmärkte  existiren  in  den  Vorstädten 
Londons  nicht,  allein  durch  die  in  Folge  des  gering  besteuerten 
Hau.sirhandels  mögliche  Zustellung  der  täglidicu  Bedflrfnisse 
in's  Haus  ist  eine  dar  waaantlichsten  Bedingungen  für  die 
Krrichtiing  dieser,  den  gTOSiau  MUrktca  entlegenen  Familien- 
bilUior  ertHltt 

Daa  biar  io  Bede  stehende  Haus  (aiehe  Si.  889,  Fig.  1  —4), 
dose«  gesannt«  Onrndttebe  Ar  Bans  und  Garten  nnr  144 


Quadratmeter— 40  Wiener  Quadr^tkkfler  beträgt — ich  wählte 
almdiilidi  die  einlhehate,  schmuckloseste  Form  —  enfhilt  im 

Erdgeachoss:  Kntn'e  nnd  Flur,  ein  EmpfangszimniiT,  «  in 
äpeisezimmer,  Küche,  Waschküche  und  Abort  für  den  liieust- 
beten;  im  ersten  Stoek:  ein  Wohnzimmer,  zwei  Sehbfiimmer, 
Vonaum  und  einen  Abort ;  in  der  Dach-Etage  :  ein  Scbhif- 
oder  Üiensbotenzimmer,  Vorraum  und  ein  Badezimmer.  Das 
Speisezimmer  erbSit  sein  Lieht  sowohl  vom  Empfangszimmer, 
als  auch  vom  Hof  durch  breite  GiasthQren. 

Der  Keller  liegt  unter  dem  Vorgarten,  Flur,  Empfungs- 
und  Speisezimmer.  In  denselben  fOlirt  ausser  der  Kellertreppe 
Tom  Flur  aus  (i*  Fig.  2)  noch  vom  Vorplatz  au.i  die  durch 
eine  runde  Pluttc  geschlossene  Oeffnung  in.  Diese  dieut  •/.mn 
llinabschütteu  dcrKoide,  des  liolze.setc;  es  findet  somit  koiuc 
Verunreinigung  des  Flures  durch  Kohlentraiisport  statt.  Ein 
unter  der  ThOrschwelle  betiiidlicbes  Fen^t.'r  trihl  dem  Kidler 
Licht  und  Luft  Abgesehen  von  dem  Diciutbotcuziuimer,  der 
KlBeta»  nnd  WaachkOdie,  bleiben  Ar  Wohmweeke  5  Kimmer, 
eine  Anzahl  lichter  K.'nnnliclikeiten,  dir  bei  nns  ein  kleiner 
Beamter  wobl  nur  in  höchst  scitcuen  Füllen  zu  bewobucn  so 
glfleküdi  ist.  Diese  Zimmer  eignen  sich  in  ihrer  zweekmOasigen 
Anordnung  sowohl  Iflr  Wohnungen  zweier  Familien,  als  auch  für 
den  Betrieb  eines  kleinen  Geschäfles.  Die  Wasserleitung  geht 
dnrch  alle  Stockwerke.  Ein  Badezimmer,  bei  nns  mehr  oder 
weniger  als  Luxus  ungesehen  und  kaum  in  besseren  Iliiusera 
zu  finden,  gilt  in  London  als  «ine  nothwendige,  gcsundheits- 
ftodemde  Emrfditnng,  die  in  keinem  Wohnhans  fehlen  darf. 

Zu  Gunsten  der  an  violcu  Ilrtuäeru  vorliudlichen  alt- 
modischen «ThQrklopfer-  dürfte  sicli  kaum  et«as  I!r>»'res 
anführen  lassen,  als  dus-s  durch  die  Art  und  Weise  der  Hand- 
habung desselben  (Anzahl  der  Schläge)  ein  leichtes  Erkennen 
d'^s  Einlassbpgehrcndeu  möglich  ist  Häufig  findet  sich  jedoch 
neben  dem  Klopfer  auch  eine  Klingel,  diese  einen  Besuch, 
jener  DiensUente,  Htndler,  BrieArtger  o.  s.  w.  anmeldend. 
Grossere  HAnser  besitzen  aneh  wohl  zwei  oder  mehr  Kling>-I 
fQr  näher  bezeichnete  Zwecke.  Der  elektrische  Telegraph  als 
Hausklingel  sdirint  bis  jetxt,  soviel  idi  zo  beobaditen  Qele- 
pilo  1* ):  tt*.  sehr  wenig  Shigang  in  Londoner  FamlUanblusera 
gefunden  zu  haben. 

Bei  den  Uievren  GmndprMaan  in  London  darf  es  nicht 
wundernehmen,  dass,  wohl  nnter  BarOeksichtigung  aller  bil- 
liges Wünsche  und  normalen  Bedürfnisse,  doch  nur  die  mög- 
liehst geringe  Qrundfiiche  in  Anspruch  genommen  wird.  Di« 
zu  diesem  kleinen  Londoner  Wohuhause  verwendete  Grund- 
fläche, sammt  Hof  und  Garten  nur  144  (Quadratmeter  = 
40  Wiener  Qnadratklafter,  ist  gewiss  ein  Mmimum.  Der 
ganze  Kaufpreis  dieses  Hauses  betrügt  ca  öütH)  fl,  Oe.  W. 

Der  Bau  von  Familierdiäusern  w  ird  durch  verschiedene 
Londoner  BaugescUschaften :  Birkiieck  -  Baugesellschalt, 
«EichenberzM-Bangeeellschall  und  andere  ausgeführt,  welche 
in  der  Kegel  7ngleich  .*^par-  und  Vorschtiss-Vereine  sind. 

Begeben  wir  uns  behufs  näherer  luformaüon  Ober  die 
gna<hiltilidien  Bestimmungen  zur  Erwerbung  dnea  Hauses 
hl  die  Kanzlei  einer  seUlMn  Baugeaellschaft,  so  kau  es  wohl 
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pasinren,  <h^s  der  betreffende  Beamte  ims  statt  mündlicher  Aiis- 
kunil  freundlich  eia  kleiues  BQchlein  iu  die  Hand  drflclit,  in 
dem  der  praktisch«  Iäi^l!lnd«r  alle  wOnMiienawertlien  Aoakflnfte 

kurz  zu-ummpiipostcllt  liat.  Zu  i-intmi  lani^wnVrigi'ti  AusVimft- 
gebeu  im  raQndliciien  Wege  )iat  der  Engländer  keine  Zeit ;  er 
lau  dtahalb  die  AntmoitaB  auf  ^  io  Betaidit  komoMidaa 
fast  iimnrr  gK>io)ilaatNite  IVagM  Ma&  SsUieniMnibs 
dmckl'ertig  vorrfttbig. 

Vadutebend  ein  knmrond  iastnustiT«r  Anzing  ans  einem 
aoldiw  Büchlein  in  Form  eines  Zwiegespr^clies: 

Bewerben  Ich  wünsche  einige  Auakdnfte  bezflglicb 
der  Bestimmilugeu  Ihrer  (tesellschaft  bei  der  Erwerbung 
mm  Hmaes  oder  Erlangung  von  VoiaohSMeD. 

S  e  c  r «» f  n  r :  Gut.  fnigeu  Si-v 

Bewerber:  Seit  vielen  Juluvu  wobne  ich  in  einem 
und  demselben  Haose  tor  Hi«the  und  habe  bentte  efaie 
beträchtliclic  ni'-:;inimtsiimme  aiisgej^eben,  ohne  das«  auch 
nur  Ein  Ziiumer  dieses  Uaiises  mein  Eigeutbum  geworden 
«I».  leb  denke  daher,  es  ist  die  hOehete  Zeit,  mireii  tigeam 
Hans  m  *'r»  ertiFii.  Wollen  Sie  mir  abo  die  lAherai  Bedin- 
gungen bekannt  geben  V 

8ecretiT:ZaentselMBSI^  weldicn  Betrag  Sie  Uber 
Ihre  laufenden  Ausgaben  hinaus  inrünterstütznng  beziehunj^;-- 
weise  Durchführung  Ihres  Vorbabeos  aielMr  erObrigen  Itönaeo. 
NadillMaBriw  diem  BetngM  nUlM  8i*  lam  Zeitnot 
TOB  Jahren,  in  welchem  Sie  Ihre  MOMflidMii  Balai  Mch 
betttehender  Tabelle  leisten  kennen. 

Bewerber:  Qesetzt  den  Fall, {t^endweldie  Wf^ftek- 
KdMBÜmstftDde  würden  mir  noch  vor  Entricbtong  d«  gUMo 
Samme  das  regelmässige  Abzahlen  unmöglich  machen  —  moss 
ich  die  eingezAhlteu  Summen  und  die  darauf  entfallenden 
Interessen  verlieren? 

Secretär;  Gewiss  nicht;  unsere  Satzungen  gestatten 
bei  der  durch  die  Umstände  gerechtfertigten  Lösung  der  ein- 
gtgtageam  Yerpfliehtmig  aneh  ehe  Bflckentettang  der  ein- 
gezahlten Betrüge  otr. 

Bewerber:  Kann  ich  meinen  kleinen  Sohn  auch  als 
IfitgUed  ^ntn^fen  Iubbco  ? 

Secretär.  Allerdings.  Bei  uns  siad  alle  Cl&ssen  dSf 
Pnblicums  vertreten.  Wir  haben  als  Mitglieder  veiheiiatata 
ud  kdige  Damen,  aneh  Kinder,  wddie  dieadbeB  Beehte  wie 
■ndeie  MBtglieilt.T  ^n-nieH ^cn. 

B  0  w  c  r  }i  c  r:  Ich  danke  für  Bire  Bemühungen.  Ich  werde 
auch  meine  Freunde  zum  Beiüitt  zu  bewegen  suchen. 

Beere t&r:  Sie  kMmeii  niekia  Besseres  thnn,  als  auf 
diesem  Wege  ein  Haus  zu  erwerben,  um  sich  dadurch  im  Alter 
ein  Obdach  zu  sichern  (lo  provide  /or  a  rainjf  dag). 

(Fdg«aBestiiiiiBmgmflb«Y4iiwiMBBe,  tm 
Ailag»>Ant]>eilen  durch  noniUidie  Zahhugan  ete.) 

Die  in  engüsdieii  Zeitnngta  eradieineBdeB  AiiffiMnknngeii 

der  Baugesells.:haf>>'ii  zur  Erwerbung  von  Familienhäusem, 
beispielsweise  unter  der  Bezeichnung:  »A.  hmuefar  nothmg* 
(Bin  Bmu  flir  Nichts),  wird  ein  fiamdar,  in  UnkewfaÜM  dir 


Verhaltnisse,  fBr  puren  Schwindel  halten.  Die  folgende  Rech- 
nung —  Betrage  abgerundet  —  belehrt  ihn  eines  Besseren: 

üaUnng  an  dfeBangeseUndnll  dnreh  15  Jahn 

monatlich  ä  2  Pf  St   360  P£  8t. 

Grundsteuer  für  lö  Jahre  4  4  Pf.  St ... .    60  »  • 

AntewäHga  GoMlina,  Abgaben  «te. 


ao  »  » 

4&0  >  « 


Gesparter  Miethzins  durch  16  Jakn 

ä  30  Pf  St  4fi0  >  » 

Mithin  Kostenpreis  des  Hauses   0  Pf  St. 

Derartige  Annoncen  sind  in  London  keine  Seltenheit;  so 
ver«ffmilidite  z.  B.  der  LoadfliMr  vDaQjr  Tslagiapk«  t«id 
20  April  d  .T.  mehrere  einschlägige  Inserate,  von  deaM  ich 
zwei  in  denUdier  Uebersetzung  hier  folgm  lasse; 

»VafiMftratea  Ha».  Dteea  beirilnrta  Aft  der  Blgfln- 
thnm.s-Krworhuiiu'  ist  jetzt  in  erfolgreicher  DurchfOhnig 
b^rifieu,  und  sollte  von  Jedem  beachtet  werden,  der  zinsArei 
n  leben,  Ar  sei»  Znknnft  n  eorgen  and  GdeganMt  tnr 

Kr7i''hinn'  (Trn>M^!-  uniiiittHlhiirer  Vnrtheile  wflnscht.  Eine 
erläuternde  Bi-ucbure  versendet  auf  Ansuchen  postfrei  J. 
OHphani  Byrn«,  Seeraltr  dar  »Anas  Jhjprwwwsirf  m»i 
Supply  AnsMiaHm«,  Parlamentsetnss«,  S.  W.,  wohin  auch 
Gcouefao  wegen  UebenabnM  von  Agantenn  gaiiebtat  weiden 

«Nenn  Parenat.  FrHbMlte.  Vier  secbszimmerige 
H&user  Fenster  nach  einwärts  tu  Offiiea  Qarten  an  der  Front- 
und  Rflckseite.  Lage  am  Wasser.  N&chst  der  Eisenbahnstation. 
Preis  L.  1000.  Fflnf  andere  imBan  begllAn.  ]fHl««lda  alab 
an  .T  L  Coli».  Baumeister,  Twickenham.« 

Zugleich  siebt  man,  um  wie  viel  die  englischen  Inserate 
kkrar  nid  piaktiatlMr  gnilmt  abd,  «Itaandbai  inia  dkLanta 
3—4  Zeilen  Text  verwenden,  am  das  Widitigate,  den  Praia 
und  die  Adresse,  zu  verschweigea. 

Bar  nach  ftnflHln  Jahna  adnddenfinato  Klein^Ranaherr, 
besitzt  nun  für  den  Rest  seines  Lnbens  und  ftir  seine  Nach- 
kommen eine  kleine  Bealitftt  dgeothamlich,  in  welcher  das 
Wohnen  nicht  mehr  als  die  J&hrlichen  Stemm  ond  BrhaHangs- 
koaten  beansprucht 

Von  der  solidai  Basis  englischer  BaogeseUsebaften  und 
Ton  deranagebreitotan  BaaAlaing  der  dnrdi  dieaelben  gebo- 
tenen vortheilhaftenBadiogongan  zur  Erwerbung  von  Hausem, 
Anh^  von  Capitalien  u.  s.  w.  geben  nns  die  geradezu  fabel- 
haften Erfolge  der  Londoner  Baugesellschaften  den  besten 
Beweis  Dem  in  einer  englischenZeitung  veröffentlichten  letzten 
Jahresberichte  der  Birkbeck-Baugesellsehaft  entnehmen  wir 
Folgeudes  aber  die  Qesch&ftegebahmng  einer  solchen  Gesell- 
aAaft: 

»Die  30.  Jahresversaramlang  dieser  Gesellschaft  wnida 
am  7.  d.  M  unter  dem  Vorsitz  des  Herrn  J.  B.  in  der  Lit  Aar 
atett  abgahaUan.  Naah  dam  dar  Tanaiamhmg  Tiwfilegten 
Bericht  betrugen  dIaEingange  des  mit  dem  ,^1.  März  1881 
endenden  Finaqlaihna  7,147.763  Pf.  SL  oder  1,437.831  Pt  St. 
nähr  ala  im  Va^dua,  wahnnd  die  Qaaaaant-Bngtoga  aaü 
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Glifaiduiigder  Gteellsclkafl  nicht  wenij^er  als  56,»42i.üdä  Pf.  SU 
(569,425.880  fl.  Oe.  W.  in  Gold)  bptrugen. 

Die  ffinlagen  beliefen  sich'»iif  5.78<U)9S  Pf.  St.  und  der 
Oesammtgewinn  botnig  U)>i.l2l  Pf.  St..  wovon  8SJ.7Ö9  Pf  St. 
zur  Deckung  der  Verziiwuiig  di>r  Actien  und  Einlagen,  sowie 
des  Dbcontos  und  der  Verwallungdkosten  verwendet  wurden,  »o 
dast  ein  Beingewitm  von  ',tfi;]  Pf  St.  nW^^  hVn'h.  wat.  mit  der 
froheren  Bilanz  im  (ianzeu  einen  zu  verUieilcudeu  Gewinn  von 
138.811  Pt  8t  ergibt.  Ober  deaaen  TervenduDg  bei  der  im 
■Idwten  .lalire  statttindeoden  droijiiluitr.Mi  nniuis\,i|thennng 
artachieden  werden  wird.  Der  lie^t  beträgt  augenblicklich 
9,19e.750Pr.  Sb,voB  welcher  Summe  1,976.975 Pf.St  in  guten 
Wertlitiiipieri.'ii  ati<ji<li';.;t  sin.i.  wlUin'iid  I'IK."?.")  Pf  St.  sii'li  im 
Portefeuille  beiluden;  iu  Schuldächetueu,  Wechseln  oder  son- 
stigen hnardfiMtt  Werthen  ist  kein  Thdl  des  YermSgens  der 
Gesellschaft  anfjelegt  Die  Passiva  der  Gesellschaft  betragen 
2,683.002,  die  Actiya  2.815,713  Pf.  St,  mithin  beliuflisich  der 
Ctombestattd  auf  132.211  Pf.  St.,  wevon  60.000  Pf.  St,  in 
Consnj-j  angelegt,  einen  permanenten  Ganintiefonds  bilden  und 
82.211  Pf.  St  auf  die  nächste  Rechnung  Abertragen  wurden. 
Das  Terioltniss  der  liquiden  AeHva  zu  dem  der  Pamita  auf 
Depesit  betrSgt  88V«"o  Die  Z.ihl  der  Aetieniiihaber  und 
Depoattlra  belftuft  sich  auf  3-^  G  j8,  und  die  Anzahl  der  jetzt 
ezistirenden  Actien  beträgt  .S4. 17.').  Einen  gro.ssartigercn  Erfolg 
wie  die  Rirkiiec'ii-l{aii<,'i'sellM  liart  dilrftc  noch  keine  ähnliche 
(Jesi'llsi-h.il't  iIl'I-  VVi'lt  eiT.ii'lt  halx'ti.  i  Di»'  'AM  dieser  i iattnng 
von  Uuuübe^itzeru  gelit  iu  London  iu  die  iiunderttau^ude.  — 

Wh  guB  anden  betnos!  Die  Betrtge,  wddie  wir  Jahr 

aus  Jahr  ein  für  Wohniing-^miethe  ausjjehen.  Ahtio  nni«  und 
uoivreu  Nachkommen  dadurch  da^  liesitzrecht  auch  nur  Eines 
Ziegels  des  ven  uns  bewehnten  Hauses  an  erwerbea,  waeheen 
im  Laufe  der  .Jahrzehnte  zu  s»  bedeutenilen  SinniiU'n  heran, 
daas  ein  kleines  Familienbaua  mit  dieciem  Capital  zwei-,  auch 
wohl  drei-  und  mehrlhA  bendilt  werden  IcSnnte. 

Weli.he  beträchtlichen  Kosten  erwachsen  uns  häufig  an- 
Ksslich  der  Reparaturen  und  Verbesseruageo,  die  wir  fdür 
unsere  Bequemlichlreit,  ftr  unseren  Gebnudi  herstelleB  lassen, 
und  die  wir  beim  Ausziehen  dem  nachfolgenden  Miether  ohne 
Entgeld  werden  aberlasseu  mdssea.  Wir  fürchten  uns  vor  der 
Zinssteigerung,  undwild  ms  die  Wekaong  endlich  |4ei<andi);t, 
so  haben  wir  die  grOsste  Mihi,  Sine  andere  pas-sende  Woh- 
nung aofitnfinden;  wir  mQssen  oit  eine  rereweifeltc  .Tagd  nach 
derselben  anstellra,  und  bezahlen  den  Wohnungswechsel  uocli 
ausserdem  mit  erheblichen  KostSU  umJ  <lein  Untergang  oder 
doch  der  Wertbvermiudening  nianelien  r.inrii  titnncsgetren- 
sitandes.  Dazu  kommen  noch  Mangel  au  Luft  und  Licht  iu 
nn.sen-n  Zimmern,  niissliebige  Voriconunnisse  mit  streitsOeh- 
tiiji'ii  \V(ihnnn|,'snai'hltani.  die  .<tir<'e  um  eine  Woluiun«,'  im 
Alter  nach  erfolgt4ir  l'cnsionirung  ini<l  \\  egtall  des  bis  dalilu 
belogenen  Qnartiergeldes  und  —  last,  bat  mt  hast  —  der  be- 
di'iiterule  Miethzins:  Alles  <lics  sind  Zn-itände  s<i  unleidüi  lu  i 
Natur,  dass  sie  vollkommen  geeignet  sein  sollten,  uns  auzu- 
sponea,  «ine  BeaMnqg  der  Wohnnngsverhiltnisae  aobald  als 
uügUdi  liarbeiattflUuen. 


Der  Anfang  hiezu  ist  eifreididier  W^  aneh  selMiin  ge- 
macht Der  ErstA  allgemeine  Beamtan-Terein  hat,  wie  sdien 

erwähnt,  die  Absicht  FamilienhSiiser  zn  erbauen  und  dieselben 
an  Deamte  zu  den  Selbstkosten  ZU  nberlassen.  Nftheres  hiwOber 
hat  uns  Herr^Prof.  Engelhard  iu  Nr.  SA  imd  M  dieser 
Zeitsehiift  vom  vorigen  .lahre  unter  Anflthrung  und  Begrün- 
dniig  einiger  noch  klarzu.<tellen<len  Punkte  iriit^'etliriit  iMme 
Zweifel  würde  diese  löbliche  Alisielit  iu  Ueamteukreisuu  eine 
wnt  lebhaftere  Zusßmmuaf  and  aanlMfla  BeibeiBgug 

findi'ii.   wnii  die  Mö^'liehkeit.  Hanseigenthnmer  zu  werden.  , 
nicht  nur  von  dein  besser  situirteu  höheren  Ueauiteu  allein 
soodem  aneh  vom  klrineren  Beamten  redMrt  werden  könnte. 
Allein  dies  i^t  nun  derzeit  allenliiv^^-:  noi-h  nicht  der  Fall. 

In  der  die  Abzahlungen  enthaltenden  Tabelle  (Nr.  3:*>  d. 
•Oe.  R-Z.K,  18S1)  für  die  auf  85  Jahre  su  vertheilenden  Ruten 
finden  wir  die  niedrigste  vierteljährij.'e  Kate  auf  den  mit  KtXKJfl.  "* 
festgesetzten  Kaufpreis  eines  Hauses  mit  147  II.  üil  kr.  be- 
ziffert :  jährlich  also  ca.  800  i.,  wdeh*  bedeutenden  Betrag  wohl 
sehr  wenig  kleine  Beamte  fQr  Wohuungszweeke  auszugeben  iu 
der  Lage  sind.  Da  wirft  sich  nun  die  Frage  anf :  Aufweiche 
Art  und  Weise  wire  hier  eine  Abhilfe  an  sehaHte  ?  ^ 

Obwohl  uns  die  lür  diese.<<  Hans  (zu  8O0O  fl.)  sammt  Hof 
und  Garten  zu  verwendende  Grundfläche  nicht  bekannt  ist,  SO 
werden  wir  in  der  Auualime,  das.s  hiefür,  ent^prediend  den 
hier  bezOglich  Hof  und  Oarten  ablieben  Anforderungen, 
bedeutend  mehr  Grund  als  fTlr  das  kleine  Londoner  Wohnhaus 
mit  nur  40  teteir.  in  Aussicht  genommen  ist,  gewias  ^ 

nicht  fehlgehen.  ^ 

Durch  die  Inanspnu-hnalime  einer  in?t'!ielisl  geringen 
Grundlläche  und  den  Wegfall  einiger  der  angeführten,  fltr 
einen  kleinen  Haushalt  entt»ehriiehen  Souteimin-Loealitftten, 
7..  R.  iler  ILiusdienerwulinnng,  feriv^r  dnrijh  Verlegung  der 
Waschküche  in  das  Erdgeschoss  und  Vertheilung  der  Baten 
auch  auf  80  Jahre  Hessen  sieh  die  Kosten  flir  Ban-  und  4 
Grunderwerb  etc.  derart  lii  ralmiindern.  dass  die  .Schaflung 
zweier  neuer Klaasen  von  60ü(j— 7000  fl.  mit  jihrlichen  Raten- 
zahlungen von  bsiltafig  800—400  fl.  wohl  als  ansffihilMr 
bezeichnet  werden  kann.  .Ja,  es  darf  HQglich  die  Annahme 
berechtigt  erscheinen,  dass  unter  Anlehnung  an  den  ror^ 
.stehenden  Plan  eines  Londoner  Wohnhausea  und  unter  Be- 
nützung der  einer  groesen  Gesellschaft  an  Gebote  stehenden 
;;ün-iti<ri  n  Bedingungen  bei  Einl'isunfj:  ernster  (Grundflächen 
und  gleiclizeitiger  ßau-Iuangrifluahiue  ganzer  Uäusercomplexe 
es  wohl  im  Bereiehe  der  MtgUehkMt  ttge,  b  der  Umgebung  i 
Wiens  kleine  e  i  n  striekige  Familietihänser,  ohne  .«tmderliehen 
architektonischen  Schmuck,  sammt  Hof  und  Gärtchen  auch 
um  den  Prrise  von  4000 — 6000  II.  beizustellen,  denn  um 

die-Mii  Pri'i<ist  dies  si'lljsl  in  dem  tlieuori'n  Lomlnii  inö^jüch 
Wir  dürfen  uns  der  Erkenntniss  nicht  verschliessen,  dass  die 
Möglichkeit  des  Erwerbes  eines  Fsmiiienhanses  dem  Ueineii 
Heamteu  nur  dann  gegeben  ist.  wenn  er  die  .\mortisationa- 
beträge  aus  seinem  Einkommen  zu  decken  im  Stande  ist 

Auf  die  Venrirklidmng  dieses  sdilloon  Voriiabens,  auf 
den  Bau  von  Familienhiuaern  im  grossen 
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Masastab  köimea  wir,  wie  Uerr  Prot.  Engelhard  iu 
Mr.  1  L  J.  idüagead  nachgewiesen  btt,  leider  w  lang  nicht 

rorliiicn,  als  Wirn  iiii-lit  im  Hcsitve  1iillif;er,  scliuelle  r 
niid  bis  auüäer  die  Jekigeii  Vororte  reicbeuder  Verkehrs- 
ndttet  i«t 

Da  aber  diese  nnerbittliche  Fordoriing  der  Notliwimli«:- 
keit  aber  kura  oder  lang  befriedigt  werden  muss ,  weiiu  Wien 
nidit  n  einem  OmqjlonMnt  vea  Kleinsttdten  hanbainken  will, 
so  ist  es  schon  jetct  an  der  Zeit,  der  Fra^'e  derErbmung  nnd 
Ervarimng  tob  Fmitienhijusem  fiOr  Beamte  und  aadore « kleine 
Leute«  ndiem  treton  und  £e  LQeang  dieaer  bodiwichtigen 

Fra^'e  jetzt  SL'lum  vi.irziibereiten. 

Mit  der  Erbauung  der  Wiener  Stadtbahn  wird  aber  der 
Zeitpunkt  is'ekommeD  sein ,  wo  in  Folge  Vergrösseniug  di  s 
HuLnlels  und  Verkehrs  die  Innere  Stadt  naturgemäds  sich  iui 
Laute  der  Zeit  zu  einem  aussi  hliesslicben  Geschäftsviertel  uni- 
ge;)Ulten  wird,  dagegen  in  der  Umgebung  Wiens  der  Uuu  vcm 
gamilienhinBem  in  groaseo  Complexen  in  Angriff  genommen 
werden  kann.  Und  int  die  reizende  Umgegend  von  Wien  mit 
ihren  saulteu  Antiölien  und  schönen  Aussichtspunkten  uielit 
weitoMlir  •!•  die  flndia  Ihngeboag  Leodons  oder  fie  «nei 
anderen  Grossst-ndt  des  Contiuent,-  dazu  vrescliatTen.  dieses 
l'roject  in  einer  Weise  zu  verwirklichen,  welche  ans  die  denk- 
bar aehOnsta  PerspectiTe  «rtflbet? 

Hier  k"iiiint  iiieht  ila-:  Intere.-ise  Eiiuj'lruT,  .sondern  jems 
Aller  iu  Uetracht  Die  Woboungsüage  ist  eine  der  vitai^iiteu. 
uad  ÜB'  Ernat  ist  wobl  aa  HaaAan  von  uns  schon  in  gar 
lanbar  Weise  herangetreten.  Wb  kaam  eine  andere  Frage  ist 
die  Tartwaerung  der  Wohmmga-yerhaltuiääe  iilr  ims  Alle  von 
grOaater  TugwaHe  und  Tollkommen  geeignet,  einen  Gegen- 
stand gemeinsamer  Bestrebungen  zu  bilden,  kh  l'flieht  gegen 
uns  ealbst  sollten  wir  ea  daher  erachten,  iur  die  Ver- 
aUgemehienii^  dieaer  Idee  einzutreten  und  dieselbe  nach 
besten  Kräften  zu  (Ordern,  denn  nur  auf  dieaam  W«ge  kann 
4as  Gate  und  NQtsliche  bald  sich  Bahn  brechen. 


OrgauisatioB  des  StaatscLseubalm-Betriebcs 
tat  Oesterreich. 

Seit  1.  Juli  I.  J.  wird  der  Betrieb  der  Kronprinz  Bodoir-Babu, 
der  SUaUbahn  TarTia-PonUCtl  nnd  der  ViodarOstaireichischen 
Staatsbahnen  nit  dem  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  «ereinigt  nnd 

don  li  <\\i-  k.  k.  Dirti-ti  :i  für  SM.it-i.  is.nibahnbetriub  in  \\"m\ 
gi'fiUirt.  l)a.s  Huii.leldiiiiniit.jnuiii  Im'i  iii  Au.sluliniii).' der  Uostiiu- 
maiif."  i1l>  ä;.  2".^  der  Alleilr  geilehiim,'ti  ii  tirumi/.üt.'«  Tir  du\  Or!,'ii- 
nis.itiHii  .SUatübutritibezi  auf  Juti  WHjtItchen  istaatsbabueu  und 
vum  St4iat<! betriebenen  l'rivatbahnen diu  (ieachftftseintheilung 
der  Uienstabtheilnngen  der  k.  k.  Direction  fOr  Staats- 
eisenbnbnbetrieb  voÄahsHIieh  allflUliger  Modiflealioneii  i^'e- 
nehaiigt  Hiernach  aormilt  diu  genannt«  Direction  in  Ji"  lutcb- 
stehenden  Abth«ilan^«n.  niiJr.war:  la,  (Secri'tariat),  Ib.  i,U«<liLs- 
barean).  II.  für  l!,m  und  ItuliiiLTlialtatii.'.  IIa.  für  d-n  Zui,'liT- 
dRrungvdienst,  III  b.  für  ilun  Wi.irk.itattijndii'rwt,  IV  u.  für  J.mi  Vit- 
kttbrdienst,  IV  b.  für  dun  t-numtrrielUn  Dienst,  V.  Kinuahuieti- 
Coutiole,  VL  fbHalarialwesen,  VIL  BocUialtong  und  Uanptcaasa. 
Der  exeentive  Bisenbibn  dienst  «nf  den  wasUlahen  SUats- 
ud  TOB  Stete  belriabeoen  Priratbahamt  wird  besorgt:  L  dnreh 


die  0  b  0  r  -  B  a h  n  b  e  t  r  I  e  b  3  i»  in  t  <•  r  (g.  28  der  Orandtfige 
für  die  Or^auisatiMu)  mit  d«»  iiiii'-ii  v.infövrifKciiHii  Hahnhctriebs- 
ämt«rii ,  Staliotieii ,  Ilaltestelleu,  Uahnerhaltuugs- AbthMlniigcn 
und  Httizhftn&orn;  2.  durch  die  Haaptwerkst&tten  ud 
8.  daicb  die  Mnterialmagsaln«. 

Bss  k.  k.  Handelstnimstarinm  hat  bereits  nntorm  29.  Min  UU 
iiii>  Standi<rtf  di»r  gemäss  8.38  der  Aüerli.  gr'ii''!iinit,'ti»ii  OnindiJgS 
fiir  (lit?  ( M -^utüsatnin  des  StaatsbetriBbMS  aufd«ii  wt^.stlii  lu  ii  Staats* 
liiJ  und  vom  Staat«  betriebuncn  Privatbabnen  mit  I  Juli  za 
errichtenden  k.  k.  Ober-Baluibetriebetmter  nnd  deren  Streckan- 
aasdebwaag  wie  IbJgt  fSMihalgt: 


darsi 


UdMiiidit 

TariMlirs-IiuiwctioDca  ud  d«r 
Streckm. 


Numnii-r 

iinil 
S  i  tl  , 
4a  i 

Iii«P««lke| 


4si  SiNcfcm 


'1' 


An- 


Wioii- Aiii.-tt'tU'ii  

.St.  l':ili.'ii-L«iiber»Jorr  . . 
I.eubt'r^tlorf-ÖatMuteia  , 
Schcibmahl-Sclkruibaeh 
l'jchlarn-KiMliMg' 
l'cnxuK'  -    ■-  ■  - 


W  i  e  n 


Linz 


AmfitcttcD-.^ttnang. 

LiniOiunbach  

Widt-Simbach  .... 


7.1-a 
80  I 
»•« 
37-5 

'>.V!. 

Ho 
1» 


Scbtrdtng'Attnang . . . . . 
Holzieithea-ToBasfeia . 
steindoif-I 


IIS-» 
90* 


III. 


AttnanK-Siilibnrg  

\'<k'U«bnick-Kaminer . . 

SalsbsirWorgi  

Salzbnrv  |  BneboftbolM-  Sdxthal . 
I  AttiHug.8t(iMMh  


IV. 
Steyr 


Villach 


St.  Vttleiitin-Jit  llKbütl. .  . 

Hieflan-Eiunen  

AmitelteB-KleinivilliDg  . . , 
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7(hi 
1S2-I 
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St.  Miohael-Leoben  8..B  

St.  Miihael-Pontafd  

Tarvi.s-Laib;irb  S.-B  

Kla^;i'iifart-iiUiiJ  rrf  

iletteMbc'rg-l.i>uusil'jif  


Ui 
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1  V. 


Die  Obur-Iiahnb  etriubsätnt er  besorgen  anf  der 
ihnen  xagewiesenen  Bahnatrecke,  mit  den  ihnen  nnterstehenden 
Stellen  und  Organen  da«  gesanailea  TeiilnhnH  wid  eoauMrciellen 
Dienst,  den  Batuterhattong^  nnd  BahaanAieblsdiasli  den  Zig^ 
r>rderangs-  md  Hehhansdienst,  den  Cassen-,  Beehn«ngs>  and 
Uemionadienat  und  alle  mit  di»M>n  Dji'iiHtxwcigen  sutiH  in  Yet^ 
bindnn^  stehenden  ObliDfrenliL-itoii  Diusi»  Obur-Uaknbetrieba- 
aiu'.iir  lassen  in  »ich;  das  S'HTe'.ariat  mit  ib-in  Ii  i  lin  uig-s-Hureaa  ; 
ferner  die  luspectürate  für  Bau-  und  Bahnerkaltung,  fiir  den  Zag* 
forderungadienst,  endlich  t&t  den  Verkehrs-  and  commerciallen 
Dieoai  Dem  Voistaadis  wird  aosMrden  ur  Vollüebang  der  Qeld- 
•aweiaangen  eine  Oassa  beigegeben.  —  Badlidi  bat  daa  k.  k. 
Uaadeisaiinisterinni  m  Darshfdhrong  des  g.  27,  liL  b  der  mehr» 
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I  rw  .'iliritcn  Oruml/il^'c  für  di"  OMjaiiisatjoii  di-a  StiiaUl.i-lriflji:»  mit 
Va'.hss  vuiu  1.  .Iiini  Z.  81t  H.-M..  die  Aufstellung  v.>n  k.  k. 

B  a  Ii  n  b  u  t  r  i  0  b  s  a  lu  te  r  II  i;anäi  list  in  folgenden  Stafioiiou 
gcDfbmi^:  Wien,  Doiuii^iui-Bahuito^  Sehwadiat,  St  PUtoo, 
ScheibtnQhl.  POcUm,  AuMUo,  BL  TaholiB,  Lira.  OaklMCh, 
Wel«,  Luabaok»  JMain,  RMdtithen.  TOdtlabrack,  Sttindorf, 
Salibnrg.  Bratman,  KadiofehoftiB,  Bi«d,  Sitnbach,  Nenmarkt, 
Schärdinf,'.  P.i.-.'^au.  Kl.  iii-lieifliiig.  Hieflau.  S.  ly.thal,  St  Miclia«!, 
Leobeii,  ZiUtvvt.^',  (;;atiJMrf,  LaaiisdiTf,  Yillmli,  Tarvis,  I'uutafvl, 
Laibacb,  Stoinach-Irdnini,',  Ischl. 

Die  »Wiener  Zeitaug«  vom  'ü.  v.  U.  pablkirte  die  Er- 
ncunang  des  Sacttooa-Cbaft  v.  Czedik  znm  Präsidenten  der 
Dinction  Iftr  Staafaniaanbalinbetfieb  and  mm  Baetiona^lief  in 
HaadelamtniateriTin  in  folgender  Wei«e: 

"•Sc.  k.  und  k.  A|M.st(>Ii.si-hi'  Md;-v4ä!  iial».:;  mit  a.  h.  Kr.t- 
schliessunp  vom  2S.  Juni  d  .1.  den  jaii'.  ^.-itis.  li.'ii  VursEund  der 
Directioii  für  Staataciscnbahnbt'lriL-!)  in  Wien ,  S«rtioiis-Chpf 
Alois  Czodik  v.  Brüiidolsberg,  -laui  Sottioiig-Chef  axtra 
s/atoiH  imHandelsministeriam  undzam  Pr^identea  derDiraetion 
für  StaatseiscBbabDbetrieb  in  Wien  aUergnidigat  su  em«nni!ti 
freraht.  PIno  m.  p  " 

Ffiticr  fii'ihioll  dia  »WieivT  7i'i"i!ti;:  vcui  U7.  v  M,  Ii  ■  i!s 
IUI  .initliclioii,  tlir-lls  im  lliclltamtlii  liiTl  Tlii  jli-  d:n  Kri.-'iii.iiiii,'i  ti 
der  ltiri'(  tiuntiri"itbi>  nnd  der  Abtb«iluii(;s-V  ,  ji.iu  l'  b'  i  dorliir-  cliun 
liir  Staat&uisunbabnbclrieb  iii  Wien.  Im  .initln  lit*n  'J'lieii>;  viird  ge- 
mddet: 

»8«.  lt.  und  k.  Apostolische  U^estit  haben  mit  a.  Ii.  Knl- 
schliessnng  rom  SCJani  d.J.  allergnftdigst  in  gestatten  gernbt, 

da.-s  iIt  /.oni  r)iM'<:tii)nsrathe  der  l)in--f tinn  (ür  .Slaatseistnbahn- 
betrifb  in  Wien  ernannte  ijoneral-Insiioctur  dor  General- 
In.'^iiection  der  östetieicliiscbfn  Ei-ienbabr.f'n,  Hcfiatk  Fer diti.i.nd 
Perl  Uitter  v.  Hildrii  bsburj.',  für  die  Dauer  der  ihm  Qlier- 
tragenen  Functiou  als  Stellvcrtiotcr  des  I'risidenten  d«r  er- 
wähnten DirectioD  den  ülel  eines  Yice-Prisideatcn  dieser 
Diraction  fSbren  dflrft.c 

Nach  einer  im  iiichlanillichen  Theile  der  »Wiener  Z«itang« 
enthaltenen  Mitlheilung  ist  die  Dirertinn  lürJ^tdatseisenbahnbetrieb 
fOigeiidi'rina>.si'n  zasammengi  seut : 

D  irectiunsrath.  Vice-PräsideiU  und  Vurstaiid  des  Ver- 
kehrdienstes :  Uofrath  Ferdinand  Terl  Kittcrv.Uildrichsborg; 
Directionsrath  nnd  Vorstand  des  oominercieUen  Dienstes: 
Regierangsratb  Signuad  Staingrabar;  Oireetioiianth  nnd 
Vorstand  des  Bn-  oad  Bahnerbaltnngadieaataa :  Friedrich 
Bisclioff. 

Al-i  Alitbi'iluiifra]eiter  bei  der  Direcli.'ii  wurden  bestellt: 

Kur  da.s  Secietariat:  Lndwig  N unnenmacber,  lütter 
?.  Büllfeld  i.bislii-r  liineral  Secretär  der  Rndwlf-Dabn). 

lör  das  Secbts-Bureau:  Dr.  Ferdinand  Zebetner  (bisher 
Oeneral-Sacraiflr  der  Tonrlberger  Balm). 

Vir  dieZagnrderug:  Haans  Kargl  (bi•h■rObe^Iavector 
dt>r  KiidoH-Balin). 

Für  das  Ma^eliinenn  eseii :  kai^'  rlicborBatbBnul  Kahn  (bis- 
her (Jber-Inüi.ectiir  der  üiid-df-Hahnj. 

Für  di«  Kii.nalimen-t'i'uttuiu :  Adolf  Sejachab (Udler  Ober- 
luspretor  der  Elisabeth-fiahii). 

FürdaeHatarialweaen:  Karl  Hermann  (bisher  Inqiector  der 
Badolf-Babn). 

Für  die  Bnchhaltnng:  Angnat  Kann,  mit  dem  Titel  eines 
Dircctionsratlifs  lbi;)ii-r  ' 'Ihm-- üuidili.ilt'T  d^r  i;:i,-;al.''li- JJ.ihii.) 

Uur  lii>lieriL'e  Itelrudjs-Directur  der  Kai.<«nn  Klisalieüi-Balm, 
Bagi«>riiii>;''''atii  August  Obermayer,  wurde,  wie  nunmehr officiell 
gemeldet  wird,  wt  DieusUeistang  bei  der  General-Inspectien  der 
(SsterreiehisoheB  Baanhahnen  einbemfin,  weaelbst  ihn  die  ni> 
mittolbar»  Iieitmg  der  Abtheflnag  JIr  Terbdir  ud  Zngnrderang 
dlerlragtn  worda.  


I       Rer  Wimr  TranwayHllierkuk 

I  Die  Erhaltung  der  Tramway-Ueleiso  in  grossen  Städten  idt 
««bwierig  nnd  kostspielig.  Schwierig  dnrch  den  grossen  Verketir, 
der  nnter  allen  ünuttnden  gewahrt  «erdaa  noM,  nnd  keatq^ieUg 
in  Folge  der  Destnetion  des  BiraiwBititrpers,  deaaeo  Wiadsi^ 

berstellang  bedenlende  ICosten  beaiiapnicht,  abgesehen  tos  den 

orhrditen  .^^b^•itÄl■■/hnen  inni  vsin  der  Ver/."j^frung,  welche  der 
Ausfälirnng  snli  hi  r  Krhaltutiirrarbeiteu  in  !>Lark  belebton  Strassen 
nnteriiegt.  Und  doch  ist  kein  Vnrwärlsjclireiten  in  der  Construc- 
Uoii  des  Oberbaues  waliaunehuieii,  welche  auf  die  Vermindernng 
dieser  Schwierigkeiten,  nnd  anf  die  Herabdrdckong  dieeer 
Xoaten  kziflig  hinwirken  wArde.  Ja,  ann  aacht  der  Eventaalittt» 
welehe  die  KrhaHang  herromft,  dadnreb  tn  entgehen,  dan  man 

M  'bjr-:ell,if'ri  "r.st  dann  schreitet,  t'i^  d"r  äuMCrst  schlechte  Zu- 
stand de.s  (ibi'ri.Mued  diesp.s  als  nniviili.-rriiflich  gebietet.  Welche 
rnantiehmiiclikeit  da.s  falirenje  Pnldi'  ii:n  •■r!"idet,  welcher  Schaden 
den  anderen  Velüketu  dadurch  entsteht,  wird  nur  selten  in  De- 
räckbichtignng  ge»>gen. 

Eine  erftwaliche  Biebtang  nn  Beaeern  nnss  jedoch  bei  der 
Wiener  Trarawsy  conslatirt  werden.  IMe  Binnenacblenen,  welehe 
sattel!r>nnig  auf  den  T/anghOiien  aaHlHian,  unil  bei  d><n<<n  -  in  Ver- 
I  dfi  ii-n  in  Tidge  F.iM  kening  der  Näg«l  tisch  kurzer  Zeit  der  Vor- 
I  wendiiiifr  iUMi  Vurscli'dn  k'  lauit,  «uiluich  KreuittMasi'  und  eine 
af|,'e  liufornwtivii  iler  KalirM.liienen  hervorgerufen  werden,  sind 
auf  d"n  inei.st<;u  ILiiintstri  rki  ii  des  gesellschaftlichen  Neties  der 
Wiener  Tramwa/  bereits  beseitigt  nnd  an  deren  Stellen  Binnen- 
tebienen  mit  flacher  Anflage  enigelegt  Die  Stabilitit  dea  Oeleises 
ist  dadurch  bedeutend  erivlhl  und  eine  Verdrehung  der  Schielten 
—  bei  sonst  f:utem  lU-slande  der  Langbchwelleii  hintaii- 
[.'ehaltei, ;  i:i-^f-vi  ilir-  suilliclie  Verschiebtuit'  und  L'n'keuiiii;  der 
Befestigung  /.«ischen  Schiene  und  Langschwelle  ist  jedoch  bei 
diesem  Schienenprofil  noch  nicht  der  gowdnschto  Zweck  crreichL 
DieBinnenachienennit  flacher  Aaflage  erleiden  g^endber Jenen 
Sehienen  mit  aatteUOraiiger  Auflage  eine  gt4)nere  seitliebe  Vac^ 
Schiebung,  da  diese  nur  allein  durch  die  Haltkraft  der  Nägel  be- 
hubeii  wird.  Diese  seitliche  Vecscliiebang.  verbunden  mit  den-verti- 
cal-.'U  St.i.ssen,  welche  die  Suhiiiie  erleidet,  fuhrt  auch  eine 
schnelle  Lockerung  der  Befestigiiiif.'  lierbeL  Soll  dies  vermieden 
werden  and  die  Schienen-Lage  in  jedrr  Beziehung  eine  stabile 
sein,  so  iai  du  aar  durch  das  in  Figur  1  ersicbtiiebe  SchieacB- 
nnd  PlattenproO  emOgHehi  Ok  Schiene  wird  hiadareh  tmi  der 
Wulst  der  UnterlaggplaHa  gegn  jede  seitliche  Verdrängung  gc- 
sclint.  t  und  aach  bei  einem  minder  guten  Zustande  der  Lang- 
schwelleu  Ver  Kj[ipuiii.ri  n  reivahrt. 

Wird  nobbt  den  Stossplatten  noch  eine  .Mittelplatte  für  jede 
9'0  Meter  lange  Schiene  verwendet,  so  wird  hiedurch  noch  ein 
groaaer  Okenonlscber  Brfolg  bei  der  BrbaltaogderLaagachwellen 
erdslt,  indsm  Wndnrch  lehtara  g»gan  die  Faaarrardrflchnng  ud 
vor  schneUar  FUlnisa  geschät;(t  würden.  Die  Tragfähigkeit  der 
Schiene  nnd  ihre  Daner  wird  der  Beanspruchung,  welcher  solche 
Schienen  bei  der  stärksten  Frei|ueii/.  unterliegen,  den  bisher  vei^ 
wendeten  Schienen  nicht  nachstehen,  da  die  Beanspruchung  anf 
Zug  bei  den  Langschwcllen  nur  eine  minimale  int  nnd  die  (irente 
dar  Abndtzaiig  aa  wie  bei  dem  volien  Prodla  reichen  kann.  Eine 
weaentli^e  Oekonomie  wbd  aber  ernelt  dnrefa  das  geringei«  Oe> 
wicht  dieses  Profils,  welches  bei  einer  FUche  von  2118  [jDun.mur 
16  s  Klgr.  pro  laufenden  Meter  betrlgt  and  souach,  gegenüber  den 
vollen  Profile,  welchen  circa  20*«  IQgr.  Wiegt»  eine  Srtpandae  Yen 
20";,  involvirt 

Was  naa  das  ^gentllcheBefestigongs- Material,  die  .Na^':! 
betrifiti  so  mnas  noch  FeigeBdea  beaeritt  werden:  Wie  bereits 
erwibnt,  wird  die  Lockeraag  denelben  dnreh  eine  iwadhd«  Be> 
wegung  derSeMensB  bcrrorgerafen,  nnd  swar:  darch  dieieitlidw 
Verdrängung,  wodarch  der  Sagel  nach  «eitwtfta  gabeglll^  teifi. 
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4«!  Nsg«It<"'li  ''rwi-ittit  niid  dardi  die  vertinden  StOsse,  wo- 
«Iwdi  der  Nflgcl  Ki  lioben  wird.  1>i«  Rr»«it«ning  wird  jedoch,  wie 
boraits  i'rwfiliiit,  diiuli  ili.i  Wulst  di  r  rnterIui,'S|ilalti«ii  bcspiligt, 
«Alirend  f^et^en  Hebuitis'  ili<'  baachigcn  Nägel,  wie  diese  in  Figor  2 
dargMtellt  sind,  krafligüt  widersUhen  kennen,  lieber  die  Halt- 
kraft  solcher  MAg«!  hhM  der  Locomotiv-OberbM,  wo  lolciw 
MagolMhAfta  mr  7«r*eiidiBS  knum,  kanitidie  hinniclMHdilai 
OaimntieB. 

Werden  aoleba  Ktgel  rar  Sclioiimig  der  Langsehvelleii  mit 

einem  Doliror  von  5'  ,  mm.  Siiindfl-cjni  rsiiiiiiit  vnrcL-biilirt,  so  ist 
deren  Hahkrafl  nodi  immiT  um  vi(>ies  (frossi-r  als  lit'i  der  Ver- 
wendung' vor.  Nägfln  mit  jtlfich  dickem  odiT  keiifi'riiiigcm  Sriiaft, 
BexOglicb  dtr  Fabrication  ii>t  es  kaam  erwähiionswcrth,  dass 
eowolil  die  Fabricatibn  des  liier  propnnirten  ScIiienen-ProAle  all 
aodi  dM  Migeii  iiKmd  welche  Schwierigkeit  bieten,  tud  d«M 
dieselben  gar  lebte  Pretateigemngr  inrolTiren.  Dar  hier  femacht« 
Vorschlag  vordient,  meines  KraditTs.  iJic  Tlnachtong  der  interes- 
eirtcn  Kreise,  umsomchr,  da  die  Ausführung  deeeelben  keinerlei 
Schwieri»,'k('iten  nntMtUagt  and  ileh  lebnn  udafwlrls  «]•  gnX 
bewilirt  hat. 

Mnriti  PolliUtr, 
Iiufcclor  der  UeMerr.  8fautaeiMnl«liii-0ei«Uarh«ft 
llr  Obaibaa  ruA 


Ble|]unteB4agdeK  im  Sid-Afriluk 

(AaaaefOrdenllichcr  Vortrag,  f>chalten  von  dem  Arrika-Risiaeadmi 
Ilcmi  Or.  llolub  »m  13.  April  1H'>'J  in  der  XXI.  VcrsAromlnnf 
dea  Clab  SeterrRichmolicir  Kiscnbahn-Beamten.) 

(FortMUang.) 

Bei  dem  LAwen  finden  wir  llmlicbe  ChuBHerdiife>niizen, 

wenn  ailfh  lüi'^'cHn'ri  Vfrlifillnissi'  si.yii>;ii,'fn  entgep.';;p:i'M  r:7(e 
Wirkongen  iiul  ilicii»  iiiriclilifrc  Kaiil-tliii  r  aasühen.  Wir  liml-Ti 
eilli^'o  stellen  in  Süd^n,  Kleine  HügL-Häiid'r,  w<»  stets  L'mon 
anzutrelTen  «ind.  IJer  LOwe  lebt  t.  B.  in  einer  (ieg«nd  des  Baro- 
lunglandcä  an  den  Fldsson  Haretmw  vnd  Setlagole,  wo  das  Wild 
schoD  decimirt  encheint)  nnd  wo  er  m  echent,  die  weiten,  sCtneii 
vOdreiehen  n*chb«neben  Ebenen  Bente  halber  mfinnehen.  In 
jeacm  Hdgollandu  Kieht  er  Kjrti  aber  i,'i'7vrnngen,  gar  od  zu 
den  HeerJen  de.-;  Menschen  la  irri'ifcn  Kr  ist  deshalb  an  den 
Anblik  lies  I.'»tzteren  gunOlmt,  hat  s  'in  (  ihr  d^m  Knall  des  Feuer- 
rohres angepassl;  ihm  ur»chcint  di>r  Herr  di-r  Schöpfang  als  ein 
erprobter  Uegner.  Kr  iet  auf  dvn  Kampf  mit  ihm  weht  vorbereitet,  and 
hier  gcflchahen  auch  die  neiateo  UngldcksfUle,  die  mir  bei  Jagden 
a«flj0wen  beltannt  genaeht  wurden.  In  dem  nOrdHehen  SU-Aflrika, 
in  den  WälJiTü,  w  h  l  iiii  rt  lM  i  /alil  von  Wild  lebt,  und  wo  Mensrhrn 
nur  in  spirlichcr  Auiialil  xu  treften  sind,  wo  man  den  LOweii, 
tritt  bH  UiB  tmUHf  lanauuB,  nicht  jagt^  4»  sidifc 
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«r  sich  ypr  dpm  Menschen  junkk,  und  ich  haba  wi«d«rhoU  — - 
doch  nie  in  den  Gegi>nd«n,  Jii=,  Ji<:ht">r  bewohnt,  bünfig<>  Löwen- 
jagden aafzoweison  haben  —  «Uas  Athnliches  beobachtet  Der  ver- 
schiedene Charakter  hängt  eben  Ton  nichts  Anderem  tis  nur  den 
TsrhUtniaHa  ab,  in  dancD  diäte  Thitn  Itbu.  Aich  fa«i  dar 
wetteren  Belundlanir  dieaei  Gefentndce  fthlt  ee  mir  an  der 
niHliiffiTi  Zi'it,  liie  Denkkraft  desThier<^s  nr.J  soiii«  wcittren  Kip^n- 
schafton  an^futirürh  zu  behandeln;  ich  miss  rnirh  deshalb  nur  auf 
einig«  dpr  \Vir|]tiL'>'r> n  !)..!:-c:hrfiiiki>ti. 

Betrachten  wir  nochmalB eine  fliehende  Elophanten-Ueerde;  wir 
haben  diesaial  Gmnd,  anf  «ne  TerwmidaDg  des  einen  oder  anderen 
TUarM  in  aeUiaBaeB.  Ward«  ein  TUar  vermndet,«»  flieht  aa  Tau 
der  Stelle,  BMae  GenoaieD  fliehen  auch  vnd  anuferhroehra,  ninelet 
Stnndenlan.ir;  sie  sind  im  Stande,  in  pinc-r  ^tr.n-!^  rtirn  oinc  Moilf. 
doch  auch  Jarüber  —  j«  nach  dem  Terrain  —  /.nrürkiulegen,  sie 
traben  darch  Dick  und  Oünti  s'i  rasrti,  dasg  der  Mensch  kamn  iu 
folgen  Tennag;  sie  ormödon  sogar  die  Pferde,  weil  sie  dch  darch 
OaUsche,  die  wir  zo  umreiten  haben,  Bahn  brechen  und  dabei 
eia«  wnhre  Steepla-cliaae  dorchmachen  mOasen,  an  hier  Aber  di«^ 
Hflgel  der  BHhShlttiera,  dort  über  die  gestflrzten  Bannutimme' 
and  Termitenhügel  zu  setzen. 

Irh  rathe  jedem  Nenling  ab,  auf  eigeij.j  Faust,  wenn  also  v  iii 
(^inf^m  er]ir-iht>'n  Klephant'jnjäf;er  nicht  unti-rwiesun  udor  bej;li'iti>l, 
eine  fliehende  Heerde,  in  der  er  ein  Thier  verwundet,  la  yerfolgen. 
Sind  ihm  die  Kniffe  verwandeter  El^phanten  unbekannt,  so  kann 
er  laicht  hei  einer  aoichen  Teriolgwif  «ein  lieben  einbflacen.  Dem 
VenHngr  inrd  es  weniger  nlfidlen,  daee  eiaM  der  Tluere  —  noch 
\fl  er  rlarütTT  nicht  belehrt,  dass  es  eben  das  venrnndete  Thier  ist  — 
zurürkbli'il  t.  Der  erfahrene  Klephanlenjäger  weias  sich  dieü  tinr 
in  w  hl  ;ij  dontcn.  Wilhr^  nd  die  übrigen  Thierc  mit  hochaafge- 
hobenem  Küssel  dahinstürmen,  bewegt  sich  dieses  langsam  hinter 
denaelben,  sein  RüMel,  mit  dem  et  nach  rechte  and  linkt  kreic- 
ISnnig«  Bawtignngen  bcacbreibty  nm  eich  Sber  die  Bichtang  und 
Stelhinf  det  Verfbliren  n  Tergewiesem,  ereeheint  bie  anf  das 
untere  Drittel  gesenkt  II»ter<!"n  Yerf 'pr-rin  dipserWeise  anfgfVnnd- 
schaflct,  so  wendet  er  sich  idrit^lu  li  licruin,  wahrhaft  stiuiiensviprlli 
schnell  hei  seiner  l'lnmpheit,  und  stürzt  nnuiittelbar  nach  der  Kich- 
tnng  hin,  in  der  ihm  der  Verfolger  folgt,  am  ihn  niederentreten. 
Etwas  Aehnliches  finden  wir  bei  dem  Düffel,  der  auch,  wenn  er  Ter- 
wondet  ia^  anfaaga  flieht,  eich  dann  lünter  ein  GebüBeh  in  ver- 
tfaeken  aaeht^  «n  tob  diewm  Bioterhalte  ana  plotilieh  AntfUle 
gegen  seine  Gegner  zn  machen. 

Eine  zweite  Eipenschafl  des  Elephanten,  wenn  er  verwundat, 
nöthigt  ans;:;  der  Th.it  Tlcwr.r  l  ■■rnn^r  ab.  Ich  meine  nümlich  solcbo 
Fälle,  wo  ein  .schwer  verwnndeter  Klfphant  zn  Boden  sinkt  und  wo 
sich  die  Heerde  nicht  weiter  verfolgt  »ieht.  Sobald  die  Mitfliehendea 
daa  HiedentAnen  det  Genoaaen  benurken,  aebieitMi  aofintami  der 
•UrlnteB  heran,  mid  Indeim  Me  reehla  and  ihika  von  den  Oefidlenen 
(an  seinen  beiden  Seiten)  Stellang  nehmen,  snchfn  sie  mit  tiefgesenk- 
t-fn  Köpfen  die  Stossiilhn«  unter  den  Kr.rp^'r  d'  d  Tliicreszn  schi''ben 
liTid  dassMhf  empnr/,iihi_-i.en,  was  ihnc-!;  hji  h  iii  der  Hegel  gelingt 
Wenn  jedoch  «in  Elepbant  so  schwer  verwundet  ist,  dass  er  auf  der 
FIMM  dederstünt,  so  ist  es  in  der  Begel  auch  nm  ilu  geschehen, 
er  waiiirt  vielleicht  einige  100  Schritte  weiter  nnd  eeinen  OeOhrtcn 
iindi,  ^ch  nnr,  nm  in  Bilde  tn  verenden) 

■Wie  gestaltet  sich  das  Familienleben  '.e.K  wild.  n  afrikanischen 
Elephanlen?  Etwa  am  10  —  11  Vhr  Nachl.s  linJet  sich  die  Truppe 
bei  der  Tränke  ein,  Ihi'  nr»rdjii  hi'ii  O.-'goridcn  des  centrah^n  Siid- 
Afrika  sind  aus  ununterbrochenen  Niederwäldern  gebildet,  in  denen 
nnr  hie  ond  da  kleine  qaellenreichc  Regenlachen  und  kleinere  oder 
grfttaert  hoehbegratte  Lichten  nit  trockenen,  oder  gefällten  Sabr 
aeen  «a  finden  Äid. 

Die  Lachen  sind  aoch  die  einzigen  Yerpiulgunss  irte  einer 
Elepbaotentrappe.  Die  Elepbanten  stillen  zuerst  den  Darst.  Der 
t  In  der  Begal  mehr  Wannrni  lieh,  ab  aeia  Bedarf 


erfordert,  denn  in  vielen  Ort<?n  kommt  der  Elephant  nnr  jede 
zweite  Nacht  .m  das  Wasser  heran  Nachdem  or  di'ti  Dur.st  ^.'e.slillt 
hat,  tritt  er  in  das  Wasser  und  ergibt  sich  seinem  Vergnügen; 
die  Matter  nimmt  in  ihren  Bässel  eine  Menge  Wasser  auf  and  be- 
qnitrt  daaüt  eich  oad  daa  Kleine^  die  GeaallachaA  beginnt  la  badea 
mid  treibt  Poaaen  bla  2  nnd  8  ühr;  dann  erat  Terfleet  eie  die  Slell« 
in  einem  fSrmlichen  Gänsemarsche  und  schreitet  'Inr-li  \  bis  9 
Stond^'n  nnnnterbrochen  laerst  rasch,  Bpät.r  laiigsaia  (l.duii.  Erst 
nactidem  der  Tag  angebrochen  ist,  und  s;«  .^ich  H  Itis  12  eng- 
lische Meilen  vom  Wasser  entfernt  hat,  beginnt  das  Grasen.  Die 
ganze  Heerde  theilt  eich  ein  wenig  ond  schreitet  ia  dieser  Weite 
wiadar  '/e — 1  Stande  dahin.  Beat  nach  nnd  naek  breitat  ti« 
rieh  fteherfSmig  aas  nnd  weidet,  nnr  langaam  eich  TOrwtrta- 
bcwegond,  mit  cr'i^ferer  ^fTJ^Fl'. 

D,i  i^Tt'i't  iJii.H  eine  der  Thi>)re  mit  scinetu  Kü^tel  nadi  einem 
llauni.j,  Ja  Jüa  im.i.'ri.' rj.ich  ■'iiicm  bcorenreichen  (»ctiüsch,  daa  erste^ 
um  einige  saflbiätterige  Zweige,  das  zweite,  um  zahlreiche  Beeren 
in  einem  Moment  abzulesen. 

Da  eine  Matter,  im  Begriffe  einige  Graabalme  dem  ihr  folgen- 
den Kinnen  m  rneben,  rrfaatmnrinkflrBeh  ein  gnnasa  Oraabiadhel 
ans,  nnd  so  nishrt  sich  die  Trappe  nnd  schreitet  in  dieser  Weise 
lant'sam  dahin  bis  f;e^ren  10  l'lir  Vormittags.  Damit  kommt  die 
Zuit  der  Knhe,  die  Z.-it  des  S^lilainni'Ts  von  10  ühr  an  bis  2  —  3 
Uhr.  Theils  an  Bäame  angelehnt,  theils  mit  weit  auseinander- 
getpreiltten  FAssen  dastehend,  halten  die  Thiers  ihre  Schlafchan. 
Laatloe  tteheo  die  Celoaae  da  and  genieaeen  dea  Schlnmmen. 
Diener  iat  ao  fttt»  daa*  tieh  ihn  gewAbnlieb  die  boUiafiaelMa 
.Trijrer,  ilie  als  Schnt/en  so  wohl  bekannten  Roers,  zu  Nutze 
uiacheu,  indem  siu  sich  während  desselben  bis  in  die  Mitte  der 
Thierc  heranwagen  und,  ii.irhd-:'ra  sie  sich  über  die  Stellung  der 
stärksten  Thiere,  1.  h,  jener,  WMlrhe  die  grössten  Hauer  zur  Schau 
tragen,  vergBwit.s-jri  iialU:;,  d::-  Elephantcn  ftuch  sofort  angreifen. 
Um  2—8  Ckr  erwacht  der  eine.£lephant  nnd  macht  die  andern  wach, 
die  beghitten  wfederun  n  grasen  nnd  trelan,  —  wenn  rie  weder 
in  der  Narhf,  nttch  am  Tage  gestört  worden  waren,  bis  zum 
Sünnenuiit>jrL,-ang  weiter  ziehend  —  sofort  den  Bäckweg  zu  den-, 
selben  Gewissem  a::.  ;in  denen  sie  aiflh  in  dtT  TOrhangtlwndan 
Nacht  eben  gütlich  gethan  haben. 

Die  einzelnen  neben  einander  Schreitenden  sch'icssen  sich 
niLoh  and  nach  engar  aneinander  an,  hia  aie  wiederum  swei  nnd. 
endUeih  gegen  die  anbrechende  Nacht  tv  nnr  Bfaien  Hanfm  bilden, 
nm  a ein-  n  Pfad  austretend,  an  das  OewiUser  heranzukommen. 
Sind  tiu  jeduch  von  Manschon  aufgestört  worden,  so  kommen  sie. 
unter  Wochen  nicht  wieder  an  dieses  Üew.i.'i.^er.  ?n  geschieht  es 
z.  B.  dass,  wenn  wir  heute  an  einer  Wasserlache,  an  der  wir 
Elepbanten  verscheucht  haben,  einige  Tage  liegen  bleiben,  wir  in 
dar  Folge  niehta  mehr  too  dm  Thleran  em^anen.  Seianit  dann 
nbcr  nABIg  ein  BlephantenjSger  oder  ein  EUmbeinhlndler  dea 
Wegei^eo  enahlt  er  uns  geivi,s,  .-.r  hatte  die  Herde  etwa  40— GO 
englische  Muiku  weiter  nach  Norden,  Osten  etc.  beobachtet. 
Die  Thiere  vermugen  so  in  Kfirze  riesige  Strecken  ;;iuii_k- 
zalegen,  um  ja  nur  aus  dem  Bereiche  der  Gefahr  zu  kommen ;  sie 
leisten  in  dieser  Bexidmig  in  der  Wildniss  wirklieb  Erstaanlichcs. 

Wir  wmden  nne  nun  in  daa  diitten  AbachnBi«  nnaeiea  Vor- 
tragei,  n  den  Blephanteiqlgem. 

Di«  Eli'phatitenjäger  sind  Weisse  —  Hidlnnder  und  Engländer 
oder  Farbige.  Zu  den  httteii  Klejdiantenjägern  unter  den  irchwar/.-n 
gohi"ren  einige  Mischlinge  aus  dem  Caplande;  ilie  im  Centrnni  vun 
Südafrika  wohnenden  Betschuana  und  ihre  Sclaven,  diu  Masarwa, 
ferner  die  Matabele,  Maschona;  erwähnenswerth  sind  aach  die 
Volker  deoMarataereichee.  Unter  den  Weissen  sind  die  berühmtesten, 
oder  Ton  nnteram  Standpunkte,  da  wir  gegen  die  Elephantenjagd 
sind,  die  berüchtigtsten  die  Hollfmder.  lo-i  ker  ne  Einzelne, 
von  denen  ein  Jeder  über  300  Klepbant«n  auf  seinem  Gewissen 
hn^oidfianBitlhTaaaillnMi  btanaJahi«18»  —  wo  ich  aU 
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kfinen  lemto  ~  iNr  800  Elephantm  getadtot  liattan.  Dirae 

Mflnner  liab*n  einige  auch  15  bis  20  LCvran  ppjagl.  Es 
sind  ilussorst  einfache  Naturen,  die  Ton  diesen  ihren. lafjd-Erfolgpti, 
welrhfi  uiis-fr<'  .lagdfrtmiiJp  in  din  nur  denkbar  höchsto  Vi-r- 
xuclcung  bringen  wärd<>n,  nie  sprechen,  ausser  man  kommt 
nflUig  mit  ihnen  zusammen  und  macht  sie  selbst  darauf  anfmerlc- 
•u,  bofagt  flbor  iu  und  janot,  dann  enahlui  ai«  ihn  Abra- 
UntT.  Di»  Horn,  sptdall  die  Born  {n  Weaten  d«r  Trammt,  In 
di'tn  s'iijenannten  Maricodistrict  sind  die  beston  Eli  |itii>iili-i;jäj.'-;T. 
Ihntn  machten  es  nur  wenige  EnglÄ«d<T,  sinnst  Nif  iii.iinl  jrleicb, 
und  80  ein  Mann,  der  du  —  wie  ich  chrti  .  rH^ilmti'  —  an  300 
Elephanten  ^'esciilacbU't  hat.  liat  oben  eine  g«ditfgeni)  Erfahrung 
in  dieser  S:icLe.  Es  nurdcn,  wie  ich  aus  den  IftttlHihingen  von 
Seiten  der  bedenlesditen  Elepbiuitti\i%«r  neranun  n  itollen 
vwmodiie,  in  den  lebten flS  Jahren  mmmimo  TSOOBIophanten  mir 
Ton  Weissen  getOdtet,  vührond  sich  die  Zahl  dor  von  Schwarzen 
getOdteten  auf  über  5500  belauft.  F.«  dürfte,  icli  wii^derhole  t  s,  dies 
nur  eine  Minimalungabo  sein,  denn  V(.;i  l.i  ut  'ii  läie  blos  2,  .T  — 20 
Eiepbanten  schössen,  bekam  ich  gar  iieinc  Mittheilung,  oder  ich 
Uelt  es  nicht  für  werth,  weite  Besuche  dieses  Berichte!  halber  /.u 
Bachen,  ao  kan  ich  entweder  mit  ihnen  gar  nicht  «mMman,  oder 
de  hSaHan  aa  nicht  fBr  werUi,  (Utar  aeleh*  »kleene«  Jagd-Brfolg« 
Bit nirn  sprechen. 

IMe  europäischen  ElophantenjSger  sind  im  allgemeinen  gegen- 
wirtig  in  Äusserst  missiichonVerhllltiiLäsen,  dasResultatoines  20-  bis 
25J&hrigen  Jagens;  der  Lohn  für  die  fnrchtharsten  Mühen  und 
OfBngaale,  die  wir  nna  kaum  vorstellen  k'intn  n,  der  Entgelt  für  die 
groiam  Qeldopfcr  afaid  gaganirirtig  b«i  den  Weieaen  ala  Anuith, 
M  vielan  ala  Bia«htttut  wtd  IbanhhKltn  n  "hfe  gwiretm;  (Bs 
meisten  sind  so  Terarmt,  das«  sie  kaum  das  Qewehr,  das  sie 
tragen,  ihr  Eigen  nennen  können.  .Ton^StAmme  unter  den  Farbigen 
die  «ich  dem  Ackerh.i'i  rr^'fhcn  Laben,  wunlen  reich;  die  Land- 
striche des  Transvaal  am  Marien  sind  .Susserst  fruchtbar  und 
machen  den  ackerbavtreibCDden  Ooer  bald  wohlhabend,  ja  reich, 
doch  fiele  ana  diaaaB  Oialiiete  sind  Elephanteiysger  gevordan, 
^  aut  Mt  aaf  S^4  ihr  gatnet  Hab'  nnd  Oat  amiebiact 
kahan.  linar  dar  badentendstenElepbantonjiger,  trotz  seiner  60  Jahre 
ein  vnihrerHttne,  berichtete  mir,  mit  ThrSnen  in  den  Augen  aufsein 
Wnhngi'bande  und  seine  Fluren  weisend:  »Sieh'  Doctor,  da  ist 
nicht  ein  Ziegel,  dart  nicht  eine  Ackerkrume  mein  Eigen  mehr!" 

Wie  ist  dies  aber  mOglich  geworden  ?  Vor  25  nnd  90  Jahren 
da  «iBBelte  «a  noch  von  Elephanten,  nnd  ca  gab  nnr  wenige 
JIgar.  Dia  BiMg«  dieaa  W«rifMi  «arai  gttnaend.  Die  Leite 
gingen  hiaana  mit  ainaa  gawfthnlicbcn  Vorderladergewehrc,  im 
Oanzen  Sasaerst  einfuh  ansgerftstet  und  kehrten  heim,  di-n  Wagen 
mit  (lern  gewnnnencri  Klfpriheiti  .schwc-r  lieladcn.  Solcher  Erfolg 
reizte  !  Elephantenjager  wuchsen  wie  Pilz«  aus  dem  üoden,  und 
bald  dar  auf  hatte  aich  die  Zahl  der  Elephantenjiger  r>;rzchnfai-h( 
nnd  ebeaa*  nach  nahm  die  Zahl  der  ni  jagenden  Thier»  ab,  was 
laidarjadodk  nicht  sehr  dar  BlephantMiJagdnattie  ESnhalt  in  thnn 
fermocbte,  denn  ea  mehrten  aich  nnr  noch  immer  diese  Leute,  die 
das  Qlflf  k  in  der  Wildniss  unter  grossen  Anstrengungen  zu  erjagen 
tWffl^n. 

Die  Schwarzen  sahen  endlich  ein,  dass  der  Elefhant  und  der 
Strausj>,  «ihre  einzigen  Einnalimsiiaellen«,  ansgenittot  werden,  nnd 
Anderten  deauifolg»  ihre  UandtnngsweiBe  den  Weisaan  gag«B> 
Iber.  Sie  bmditeB  aie  nicht  adir  aa  die  Spnrra  der  Thiere  nnd 
belingan  tidt  in  Allgemeinen  zardckhalt«nd,  später  sogar  feindlich. 
Viele  JXger  fluiden  nahoza  keine  Elephanten  mehr  vor,  e:ie  niossten 
weiter  ins  Iüi.' f  vordringen;  sie  mussti-n  siih  für  'ine  Exi>eiiition 
aaf  6 — 10  M  nate  aDsrdsten,  sahen  sieh  gezwungen  ihre  F'amiüc 
nitzonehmen,  was  wiadamn  die  Kosten  mehrt«.  Die  Elephanten 
wnrde«  immer  seltener,  aogen  sieh  endlich  in  die  Taetae-Oebicte 
inrick.  Die  Jagd  Wirde  tm  Jahr  m  Jahr  imalapMigw,  der  Erfolg 
dagegen  garisgar;  daa,  waa  am  Mher  gawoMKn  hatte,  ler- 


rann,  nnd  trottdem  mehrte  Bich  noch  immer  dieStehl  derünglidc- 

liehen,  die  in  dem  Elephantetijai,'>  i!  i!;r  Il-  il  hucdtcti,  in  demselben 
jedoch  eine  furchtbare  Leidi-iii-ciiait  j.'..liiiiiiiMi  hatten.  Da/.n 
kjmon  noch  die  Sehwarzi^i  mit  ilirnri  V.Tli.  ten  und  Kucliten  Jeden 
der  diesem  Verbote  zuwiderhandelte,  aas  dem  Lande  zu  weisen, 
oder  stellton  sonst  dem  weissen  Jüger  alle  möglichen  Schwierig- 
keiten in  den  Weg.  Die  Schwierigkeiten,  die  dem  JSger  hindernd 
entgegengetreten,  worden  Ton  T»g  m  fng  grSaaer,  mtd  sefaia 
Nisserfolge  mehrten  sich  in  entsprechender  Weise.  Und  dies  ist 
der  Orund,  warum  die  bernhmte.sten,  respecliv-^  berüehtigsten 
Elephanteiij.iger  nach  einer  solilo.!!  VulU:  von  I>r:\i!gäalen,  Mühen 
und  Opfern  und  nach  solchen  im  Gatizen  als  gros.sartig  scheinen- 
den Erfolgen  in  eine  aoldm  nnglückliche  Lage  gelangton.  Es 
wtoe  für  aie  beaaer  gewtaM,  wann  aie  aich  gleich  ihren  Bekanntao 
in  dem  bflgeligao  Earieollndehan  das  Adnrhnn  gairidaat  hUaa, 
als  sich  daranf  miilagt  in  haben,  die  Ble^uiitan  In  SM^Afrikn- 
aasznrotten. 

Wir  wollen  uu  in  folgcndcB  an  ainar  aolahan  Blefhaateo- 

Jagd  betheiligen. 

Ein  Beer  ist  hinau.'^t'o/.ogc-n  nnd  sucht  in  dem  die  Salzseen  d«a 
Bamangwatolandea  nmgebcndon  üiederwUdchen  nach  Elephanten. 
Er  fahrt  iwai  Vngn  nrit  aich;  jedem  dienen  je  16— 18  Binder  als 
Zogthiara.  Auch  Pfhrde  sind  von  Xrithen,  nnd  für  ihre  Bediennng 
wie  die  Zngthiere  6— !:i  Diem  r.  «<— 14  für  die  Küche  und  die 
Handicistnnpen  bi-i  Jer  Jai^d        -Ju  t 

Bei  jeder  Haltestelle  werden  die  itiener  ausgeschickt,  um  nach 
Wasser  zu  suchen.  Zu  dem  Wagen  zurückgekehrt,  melden  die  Kund- 
scbaAer,  daaa  eine  Stande  oder  ao  nnd  ao  weit  Waaaerlachea  n 
itadm  «Irah,  mwmlen  hatten  aie  auch  an  deB  Uhr  daa  kMnan 
Oewflssers  Elephantenspnren  bemerkt  So  wie  diee  der  Jäger  ver- 
nimmt, macht  er  sich  nach  diesen  OewSssem  aaf  nnd  sclilflgt  sein 
Lager  '/.^  -  1  englische Meüo  weit  ab  von  donM;'.l.i.'n  in  einem  Dickicht 
auf.  In  der  unmittelbaren  Nähe  wäre  «js  ein  nutzloses  Beginnen 
denn  sobald  der  Elepliant  die  Nähe  des  Menschen  aaawiltaf^ 
kehrt  er  nicht  eobald  xn  dieser  Waaaerlache  nrftck. 

Dar  JIgar  behUt  Bnha  an,  daadt  Ja  dia  Elephanten  dnreh, 
kein  Gerinsch,  keinen  Um  ans  der  Gegend  vorscheacht  würden. 
Unterdessen  bereitet  man  Alles  ßr  die  am  nächsten  Morgen  zn 
erfolgende  Jagd  vor. 

Man  sammelt  Waaser  in  die  Kürbies-Gefässv ,  man  kocht 
Fleisch  für  den  Tagbedarf,  kurz  mau  setzt  alles  für  den  nächstem 
Tag  wohl  in  Beraitechaftw  In  dar  Macht  xengt  ein  Ldrm,  dem 
SusM  dHStnmwindea  nicht  vnibnileh,  von  der  AnwMeaheit  der 
Elephantenhearda  aa  Waaaer.  (SeUiw  folgt) 


CHRONIK 

Pemonal-Nsehrieht.  Se.M^ije^tät  derKuscrhatdemMiuchiDon- 
Direotor  der  Kaiserin  Eliiabelh-llahii,  Karl  llornboatcl,  anlasslich 
der  aur?.oiii  Ansuchen  erfolf;oiidPii  UKbernahnie  in  den  Huhesland  den 
Tio  1  ci  II  a  licgiorunh-.iratheä  taiTrei  verliehen. 

Kriedrlcli  Dunzer  f.  Am  '2.').  v.  M  vers.^liied  zu  Wien  Herr 
Friedrich  Uan^er,  Gencral  lii.Hjuctor  licr  Kiüsi:r  t'i-anz  Joncf  Bnhii,  int 
GO.  lyeborejahre.  Üorsclhe  war  bei  der  (rrüioiung  des  Club  ö«tcrrci- 
otiiacher  Eisonbahnbeamter  thUtig  gewesen.  Ehre  aeinein  Andenken! 

Wleaer  Stadtelaeubaliat  Der  Uür(;enneiater  Uhl  beg«b  sich 
am  U.  kl.  saai  KaMdelsnunietar  Baion  Pioo,  amaiek  Obar  die 
Intenlieneii  desselben  In  der  Stadtbahn- Vhige  sa  iafbradrea.  Diofet^ 
klKrungen,  welche  der  Minister  gab,  lassen  kaum  mehr  einen  ZwelfU 
darüber  beatehon,  da&s  die  Regierung  eine  möglichst  rasche  IJiaung 
der  Frage  plant.  Zunäcbiit  erklärte  Uaron  l'ino,  ituin  viele  jener 
Wünaolio,  wclcha  von  der  EiscDbnbn'Cornmisi^ion  rti'»  (lemeifulc. 
rathci  bezüglich  diir  t'ülirunij  drr  Triice  .»usgesproi-lien  wurJoo,  für 
ilc:i  1' .ill  i-'iriL'r  Com  L'-fiMi  iruTi.'  ili  ^  l'ri.i.  'Mr?«  vollr  Herili'.k«ichtii;uni; 
linilen  werden.  In  Folge  ilesKen,  »owii;  au»  loulerenUründcn  iCaulions- 
Icistung  etc.)  miisslcn  eingehende  Erörlerungen  ül>er  das  l'tojcct 
gepftogen  worden ,  die  noch  längere  Zeit  in  Anspruch  nehmen 
dinleii.  Sodana  addirta  der  IBaiaMr  dem  KOfgarnMltter,  daas  daa 
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Vr<jtet  Foi^erty  un<l  Bunten,  naohdem  dutelbe  vom  Gameinderntdo 
nindwt'g  abgelehnt  worden  ist,  uiilcr  keinen  Umetündpn  nochmals 
ilem  Oemeinderathe  lur  Bc<i.i!.M'litijn;;  vur^'clci;!  u.tIt.  wir!  Auf 
oBC  ilifTOto  Anfrftj^o  des  Biiriji'rnifiHti-n),  nli  di«  Itcgicrun^  geneigt 
iti,  »hae  weitere  IntcTTcntion  iloD  Geinrindrrathe«  diu  ConCMMun 
11  crtlieileD,  verwic«  der  Minister  (uni«hüt  suf  dat  Recht  der 
Ilrgierasg  mur  V«rl*ibBBK  von  Con  cc s  ■  i  o  n  e  n. 
Eine  porfÜT«  BMBlwwtaBg  der  Anltai«  gab  «r  nicht ;  dkgrgen 
nurJile  er  die  AeuHonug,  e«  liege  Itein  endere*  pritk- 
liieliea  P  ro  j  eot  vor,  und  c$  fehle  «uoh  Oberdie«  «n  eitiiMn 
iwriteaProlecte,  bexBglieh  d«s»en  wie  vom  ProjecleFogerty  bekannf 
ist,  du«  die  lur  Keslilinin^  erforderlichen  Cieldtnittcl  vorhanden 
«räd.  I>er  Stut  könne  rim^  StudlliaJin  flir  Wien  niclit  bxm'n,  liii- 
Qeaeiode  sei  ebenWls  niclii  in  ili>r  4er  lIiiDpl»(.i  it    Ihm'  s 

itic'itii,e  Vcrkeliritftnla^c  zu  »«liulTen  ;  riivat-Untcrnehtricr  liitii:i>i.:i ; 
rfihiiikv  II  ^tl■t.■«  Giirnnticn  dafür,  da«»  das  »on  ihnen  autV't'wiiiiilte 
Btu-C«pi(ai  iichon  binnen  kUriester  Zeit  «ich  entsprechend  vor- 

■m*  8l«4tbaluipnt)«el*  Nv  Win.  Dm  HeadeltmiaieteriBni 
hatnaterdeiH  9  JaniHenii  Bd<iiidA.Paget  im  Veniae nit dM 
Henea  Charie«  N.  Uaere^  Ocntoa  Gaidao,  J.  F.  Naj  and  Charie«  B. 
Kinc  die  erbetea«  BeinUicmtf  MV  Vornahme  tcohniteher  Vor- 
arlteitfn  fiir  eine  Wiener  Stadtaueabahn  samml  AuMtniun^en  nach 
mehreren  Vororten  mit  Manchinen-,  eventuell  l'ferdebetricli  «uf  die 
Dauer  von  seoti.s  .M>>riulr-ii  ertheiit,  uiiii  /v\ar:  I.  Kür  i»iiie  Haupt- 
l^ürtolhahii  von  >iftr  Kniticrucr  Linie,  entlang  der  St.  Mftr\er,  Belvp- 
der«-,  SüJbalin-,  FAV(,rite!i-,  Hatzkinüdorfer,  SoiiHnhrunncr,  Gau- 
deaidorfer,  MarialiiilVr,  We^lbahn-,  Lerchenfelder,  Ilcrnalser  und 
WUirinirer  Linie,  ferner  cnllanK  der  Ferdioands-Wn.'.itrleitung  und 
Kailer  Franz  Joeef- Bahnhofe  bU  aiv  Bri^ttabrlicke  und  von  da  am 
lealim  l>mHUHMal*Uto  atromabwlrla  Ua  aar  SnÜNistr  LiniF. 
n.  ffSr  ein«  WlenlnHlialiB.  IIL  Fir  naelntolMada  ana  dem.  Haupt- 

ßel  abzweigende  Linian,  und  swart  1.  tobi  Kaiser  Pranx  Josef- 
ahofe  naeh  der  Zahnradbahn  ia  Kaaadorf;  2.  Ton  einem  Punkte 
eSehst  der  Spittelauer  Linie  milteist  einer  UcberbrCIckuni;  des 
Üonaucanale«  nach  Flordsdorf;  3.  von  einem  I'unkte  nächst  der 
Erdberger  I.,inio  nach  dem  I-^Rcrhauso  der  Stadt  Wien  und  der 
Donau- L'for-Bahn ;  4  von  ili  rSt.  Mal  ier  Linie  ikrn  Iv.  '•,  Arlillerie- 
Ar»eniilfl  pntlriti_'  nnrh  lirni  Cenlr.-ji-Friedhnfe;  .'^i.  von  lier  Marinhilfer 
Linie  1,  K;ii.-ii:!  in  l^l:;alntl,  Ba);r  eniliiniji  üi-er  l'cnjins.  Ilietzin^, 
Ljunr.,  Hi-tzendort,  von  da  Uber  Allmannsdorf  xum  AotohliMse  Ml 
die  llauptgttrtalbaho  M  dar  SaMabraiür  Liaieb  IV.  FOr  VaiUn- 
daBMlinien  so  dao  in  m»  aianaadande«  Ba&am,  «nd  twnt  I. 
nr  Zalumdbahn  in  Naaadorf  Iber  dea  HirMhcnplaix;  2.  lar  Kaieer 
Vimn  Joaef-Bahn;  3.  tur  Kataerin  Elizabeth- Bahn;  4.  mm  Praohten- 
biihnhofe  der  Sadbahn-GesellschafI;  0.  UM  Fraehtenbahnhofo  der 
OeKierreichiscben  Slaatseiscobahn^OeaeUtohaft;  6.  >a  dem  Bahnhofe 
der  Killenbahn  Wien-Aspang;  7.  rur  Kainer-Kerdinands-Nordbahn 
■od  der  Oosterreichisclien  Noriiwf,-tl..Tl,i; ;  K.  mr  Wiener  Verbin- 
dungsbahn, unil  zwivr  vcni  Kn  'Ii--  Wi,ll/,'i|i-,  cnU.Mii^  der  Central- 
Uarklhalle  tin  zur  Vit;  'üdiu  n:u;li-»t  dem  Inr.ilidcnhauce, 

dann  von  der  oberen  Balingause  n«<  li»t  der  Kisenbahn  Wien-Aspang 
zur  Belvcdoro-Linie.  V.  FQr  weitere  Verlundangs-Linien,  und  «war: 
1.  mit  der  Erateo  Donau-I>aroprMdiiBiahrU-6e«ell«ehafti  2.  mit  dem 
HaaptaoUMlei  1.041  der  Ccntral-Markthaile;  4.  mit  damCenlntl> 
Weltmärkte;  Ik  irtt  Am  Artillerie- Arsenale;  C.  mit  dem  Scbltcbt« 
haose  in  der  MollarlcMM  VL  Endlich  für  naohataheBde  Tranway- 
Linien,  und  iwar:  1.  vom  AiMehluBse  an  die  Wiener  TVamway  io 
Obardöblini^,  Neugame,  entlang  der  Fcld^asse,  Martin^slrasae  und 
Veronic«^a4se,  JosephstKdtcrstrasse,  Aucmpcii.,--  ui,  i  Museum- 
atra<tc  über  den  (ierrcideniarkt  bis  lur  Wiener  Tramwav  .am  Nasch- 
markt;  2.  von  der  Wiener 'IVain^a;,  lOnile  der  Windinühlgame,  ent- 
lang <ler  Neubau-  und  ätro'zigass«  bis  «ur  Jonophstädterstraase; 
3  von  der  Neubaugaiae  entlang  der  Westbahnstrasso  bis  zur  Vor- 
ort e-Traraway  an  der  Wcatbatin-Linia;  4.  ron  der  Wiener  Tram wajr 
aamKad*  der  ftufmliaiiM  eattan  diaier,  der  FrauaHbiteken* 
•traiM,  Kaieer  JowAtraae«,  CaataUttgaaw,  Auf>artenitraaie  in  die 
J&gervtraaae ;  b.  von  der  Kaiser  JoeaTltlMW  nach  der  Oestcrreichi- 
(chen  Nordwestbahn;  6  v<<ni  KeplerpbU  im  X.  Bezirk  (Favoriten) 
im  Anaohlasse  an  die  Wiener  Tramway,  entlani;  der  Simmcringor- 
atraate,  und  7.  vom  Anachlu^^c  an  die  Wiener  Tramway  im  X.  Bezirk 
in  der  Jagdfjasse,  entlani;  der  SimmeringersfaniMe  bia  cur  Matileins- 
dorfer  Linie.  —  Wie  ni.m  Rebi,  lüsst  dai  Fn(|tOl  an  Atiadaltaaaf  de« 
Liniennetzes  nichts  zu  wünüclivn  ftbrig. 

Herr  Itaudireetnr  Flattich  hat  im  Vereine  mit  dem  Ingenieur 
Prangen  ein  Localbalinprojcct  ausgearbeitet  und  dasaelbe  dem 
HMduamiiiialar  aad  dem  BflrgnmiaiiMr  fWMlMk  E»  bandalt  lieb 
vorllnflg  um  tteln  attcgearboilela«  und  mit  OetaUpllnan  TtiMbrniet 
Pririect,  eondera  aar  um  eioe  Studie  aber  die  evcaiaeUe  Anlag*  der 
atadtbnhn.  Direetot  Flauioh  beantragt  nimlieb,  4ln  WUmu  Ver- 
bintaattbabn  alt  IMi  Ittr  die  Stadtbabn  In  der  Wetan  n  bütttaan, 


dus«  «M  dar  Jnbt  bcatebanden  Vatbindaagebahn  Rndial-Unien  ge- 
führt werden,  und  »peciell  fllr  die  Streeii«  von  der  TegedhoffbrüÄe 

liiK  /cir  Elisabcthbrueke  wird  die  AnInge  einer  unterirdinchen  Bahn 
vurge»clilasen.  I)i-r  Stiidlp^rk  foll  intscl  bleiben  und  mit  lern  Pro- 
jeetc  eine  Rc»;uliruni;  des  WienliiH.-.es  vcrburiii-n  «.'-ib-;! 

Eieenliabatarir-Eaauple.  ü&s  IVasidium  de.i  Cmrrvl  i  'unnt.'s 
hat  in  den  Blamen  der  Wieneilllaadeiekammer'ein  H  in-  iu  r^biirt. 
IKeeea  hat  den  Xweek,  nntor  te  eiaaelaeD  Comii««  der  Enqueto 
feneFohluni?  berxulteUen,  woUm  xw  TeeelaAiehnns  derArbailan 
der  Enqu/'t«  für  nSthig  erachtet  wurd».  Du  Genlnl-Coi^ll  bat 
endlieb  die  Aufgabe  Übernommen,  die  bekannten  aellt  allgemalaen 
I'rineipienpunkle  zur  Erledigung  /u  bringen,  indem  es  fllr  dnras 
üe.irbeiiuni!;  Referenten  beatellt«  Das  erwähnte  Bureau  ist  gegea- 
•v  ir!!*,;  Uli:  der  UerlieiüohalTuns  de»  den  Cornit«' -  lieferentao 
iiiiMnvendigen  Miiteriale«  und  mit  der  Ertbeiliinj:  ymi  Amsliünften, 
welche  cinielne  Mit^-lleiier  li.'r  Ciirnilt^  wun.tebi-n,  (.■e.HcliU.'l -i.--  I  l.is 
l'röAidium  hat  uoeh  einen  neunten  i'unLt  in  sein  l'ru^-riimm  nuf- 
(tenommen,  nlmlieh  die  Frage  der  V  o  r  s  t  a  a  1 1  i  e  b  u  ^:  u-  d r 
Eil en bahnen;  es  ist  diese  Frage  in  dem  Uahmen  der  Turif- 
Gnqutt«  geeebKftiordnungsmiUsig  besrlndtt  da  die  fioriebta  dar 
Itandeiakanmem  and  Corporationeti,  welehe  die  Baeie  der  Veriuwd- 
lungcn  der  Tarif- Rnqoi^te  bilden,  di«»l>«>iigl!che  pr&gnante  Wfloacbe 
und  An.teliAuuncren  zum  Ausdiucke  k;''^bracht  haben. 

Eine  neue  Üonaa>Danprschlirabrt«-(le«eU»cban.  Wir  haben 
schon  frUber  beliebtet,  dass  ein  Consortium  bei  der  Ref;ierung  ein 
(besuch  um  die  ErlheilunR  der  Concesniun  für  eine  neue  Donau- 
Danipf^iehiiTaluls-licsellscliaft  Uberreicht  hat,  welclier  'lio  Conce.saio- 
nKre  den  Naaicn  »Danubia«  beigelegt  »in^en  nullen,  und  die  mit 
einem  Capitale  von  '25  Millionen  ins  Leben  i^erufon  werden  bo!1.  Im 
Handelsministerium  iänd  am  19.  t.  U.  unter  dem  Vorsitie  des  llsa- 

sutt  In  de/Att^  tOfBegMde  CwSßS^S^kl^&Sn 

Discuasion  warde  in  formeller  Beziehung  conatatirt,  dasa  die  Denan- 
Acta  der  Concessionirung  einer  neuen  Gesellsehaft  nicht  entgegen- 
stehe, da  naeh  dieser  Acte  die  SohiETfahrt  anf  der  Donau  freigegeben 
sei.  Auch  nrurde  bervorr^choben,  doss  die  Etahlirung  einer  Concnrrons 
auf  der  Dfjiiau  im  diTentlichen  Interesse  nicht  unenn-iinseht  wäre.  Bs 
wurde  aber  voii  der  Mehrzahl  der  Anwesenden  gelten  I  irenr.clit,  dass 
auch  die  fibj-fiifchen  Hindernisse,  welche  der  neuen  Unternehmung 
ni  'lit  n  ir.  ler  sieh  entLrcgcnstollcn  wie  der  bestehenden  Donau- 
UampfsuhiffahrLs-Goacilschafi,  dass  femer  die  ungeltlkrten  politischen 
Varhillniaia  an  dar  nateian  tkmam,  maA  daea  nadliob  die  Fnute  der 
BaBtabOHIt  einer  n«Ben  SahHMibrta-aeaalleehaft  ednrenudioh  in 
Bitedigmg  gesogen  werden  mOssten.  Der  HandelanünUar  nanniita 
die  BMbr  als  sweistUndigs  Disoussion  dahin,  dtus  die  Anwesenden 
ausgeeproeben  hltteo,  es  sei  wünscheoswerth,  im  Donauverkehre 
eine  Oeneuirent  su  nnterstfitaen,  das*  aber  die  UcnubUitki«frago 
bei  der  BniMbaidnag  wohl  erwofcn  werden  mSase.  Der  lUniater 
sehluss  sieh  dieser  Antabaonoc  an.  BateUlaM  wwdan  kaiaa 
gef;u-«t, 

Internat ionales  Scbachtnrnier  inWI(%]B8S>  Im  Anhange 
zu  unserer  Notiz  in  voriger  Nummer  haben  wir  noek  Naehstehendea 
tu  beziehten:  Der  Eniseheidangsmateh  zwischen  dea  fUr  den  ersten 
und  awdtan  Preis  Berechtigten,  Steinit«  und  Winawer,  wurde  am 
23.  a.  24.  T.  M.  Migelbebtpn.  Er  lieferte  nur  das  Reeaitat,  dass  Jodnr 
Eine  Partie  gewaoo.  Oat Endergebnis« des  Wetikamprce  ist  folgendaa: 
Den  ersten  Preis,  bestehend  au«  dem  Kaiserpreite  von  SOOO  II. 
(Spende  des  Kaisers  von  Oeaterrcicli)  nebsi  60  Fraai  Joiebd'er,  nnd 
den  zweiten  Preis  von  Vib  Franz  Josofsd'or  gewinnen  zur  gethcilten 
Iland  W.  Steinitz  aus  Lon  bm  und  S.  Winawor  aus  Warschau; 
den  dritten  Preis  vrn  t.O  Kran/  .losot'<ii'nr  gewinnt  Jarnos  Manon  aui 
New- Vtirlc,  den  viert-jn  l'reis  voii  +M  Franz  .Josefsd'or  und  den  fünften 
von  M  Franz  Josefsd'or  gewinnnn  zur  gctboiltcn  Hand  ohne  Stich- 
kampf Capitttn  Mackenxie  ana  St.  Loois  in  Nordamerika  und 
Johannes  llcrmaon  Zu ek er t ort  aus  London;  den  sechsten  Preis 
TOB  SO  Krana  Jeaeftd'or  eadlieh  gewinnt  Jamee  Hvry  Btaekbnrno 
a«i  London,  weleherjm  Vorjahre  erster  Sieger  beim  deutsehoo.Sebaeh- 
Congress  in  Berlin  war.  Zuekertort  gewinnt  Qberdies  noeh  den 
Spccialpreis  von  40  Fr«nz  Jo«efs<l'or,  da  er  von  atmmtlichen  Gegnern 
der  drei  ersten  PreLttriiKCr  die  verhältninsmilssii;  meisten  Points 
gegen  Letztere  crn-iobl  bat.  Die  .lieb-^n  Preine  eri^obeii  zusammen 
den  bisher  nimh  in  ki-inein  SeliA 'bttirnier  der  Welt  dolirt  gewesenen 
Total l'i  tra-;  von  Ji»:!.»  (lulJon  -)- 3i;5  Franz  Joscf?d'or,  reipecuve 
7>'Mji)  Francs  in  (i<d'l  Mrmtag  den  'Iii.  v.  11.  veransialtato  liaron 
Kol  is  c  h,  seinerzeit  ein  ■Stern  erster  QrOssos, lU  Ehren  der  Turoier- 
Theilnehmer  ein  äuhlusxbanket  in  seiner  Villa  auf  dem  Kahleoberge, 
M  dOM  der  Fvetgeber  anab  ainmdiebia  Mit^iedar  dar  .Wiener 
ScbaehgeaeUaebafl  geladen  hatteu 

Wenngleich  bei  diesem  Turnier  di«  Oestcrrctehar  baiann  Fraiii 
ecniagen  haben,  so  mus«  dochgereehterwvisebervorgobobanwaeian, 
daie  eie  den  Preiagewinnom  immer  hart  an  den  Feratn  «wen  nnd 
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«hh  ädireror  gIKn>ender  Slfge  Ober  die  aiilMi  Bthtehmeiiter  des 
Anäland«*  tu  erfreuen  batlen.  Die  Vertr«t«lg  dM  Fettgtben  war 
somit  eine  «ehr  chrrnvnlle,  um^omehr,  w«nn  nan  bedenkt,  dusi 
«igcnüich  keiner  Jcr  nstrrrtiUdijchen  Mei»ter  SehMhipielcr  von 
Profeosion,  wie  ISlui.klHirni',  Miwon,  Steinil/  und  ZuekerinrI,  ist.  Wie 
RufTallenil  gerin«  licr  Uüterncliicd  iii  <ler  SpiclHtäirlii'  ili-r  l'reis- 
gcwitiner  war,  n^icl  lulijende  Scftl«:  Von  iit>r  Summe  licr  ^rufiieltcn, 
bezw.  nl«  gojpirlt  nngi'rechneten  l'iirtien  g<>w!tnni'n:  Sieinit/  und 
Winnww  je  ü9'i,  Mmod  ti7°o,  MMkeoxie  und  Zuukertort  jo  6ä'i, 
BtaDkbwM  «a2%{  Cnmt  «•  MMitprlnKiMB:  SmUiA  AU, 
Pnilmn  M«,  WkM  fSrt,  WetH  48'(.  Rrolijr  47 1,  Sahwmwi« 
Tschigorin  Je  41t,  11  «Hner  881,  Bird  35-s  lad  Warn 

Nun  M  41«  >w<b*-«ehwarxe  InteraaltODala«  wieder  in  alle 
'Wlodrichlungen  iMSloben,  und  ia  die  RKuiae,  wo  Mit  Woehen  die 
Hohenpriejter  de«  Scbaeh  «ich  im  ehrKelten,  giaekliAhenreii«  nicht 
»m«nnfrnifirili»riijpn«  K.impfe  mauwin,  wird  «ieder  «in  m^barM, 
lll■^c^■..1lJlil■^u■.■^■^  l.i'liiTi  <!iiui<'hpn.  I >»«  \V i I' ti IT  T urni<'r  V HO  1488 
immer  clti  KnrenliliitL  In  tief  Gi'X'hii'litei  ii<>»  Sehnrli  sriii. 

Artlllprie-CatlelRMSchnl«  In  Wien.  Wir  wi>r<ii'n  um  die  Auf- 
nahmt' iia<:hiij|>;iMiiier  Noliz  emurhC,  welelieni  WuiifK^h«  wir  »chun 
mit  KUrkiicht  auf  den  Dir  AngL>littrig«  deiBiMnbahiutandc«  Intereite 
erregenden  Inhalt  gerne  entipreehen.  Wie  in  Jedem  Jahre,  gelangen 
auch  fOr  daa  Schal|ahr  ISBSßt  in  der  ArtOleila^iadeteiitehule  circa 
90  Freiplttia  im  •letaa  und  «weiten  Jabi^nf  aor  Beeetiung, 
welche  an  Jttngtiage  von  guter  Er<ichaD|(,  aaUjfMbMder  Vor- 
hilduD^  (4,  bet«.  6  Real-  oder  Gymnasialclasien)  nad  makelloiem 
Vcri.'lKTi,  ohne  Udeküicht  auf  Jen  Staml  iler  Kitern,  nur  auf  Grund 
citiiT  .ilijuloi;! mk'n  Aiiftiiiiini'].! il'un^'  verliehen  werden.  Den  in  die 
."»pMiiIm  AufL,i-ni'itini«'ni'n  '.viril  ■la'iclbst  n'nc  t'.'i:hniach-vvi'isen8ehaft- 
lii'he  lUM-.int.- i;i'»:i'licii,  vvL'lo.lie  ilini-n  ili'n  A rspruch  auf  die  Beför- 
dorunfc  zum  OlTicier  in  der  ArCilloric  siehcrt.  Die  Aofnahms-Qeiuche 
siad  bii  20.  Juli  d.  J.  an  da«  Commando  der  Artilleria-CadetaBBaliala 
z«  Wien  (Artillerie- Arsenal)  einiiuendcn,  woaelbat  aaehdia  aUieraa 
Aaftahiaabediiiyingca  um  dea  Pnia  «an  U  kr.  8b  W.  ta  ar- 
lultea  «iad. 

liaaalbabB  Hcliweehat>Manaendorf.  Daa  am  24.  t.  H.  aus- 
(•fabene  ReiehigenetthlattenthlUt  die  Coneeaniona-Urkunde  für  eine 
normaIspuri«e  Localbahn  v<;n  Sebweehnt  «Station  der  EUiabeth- 
UilJuiI  ulii'r  (irosa-Scbwechiit ,  Fi»!  (mmend  und  Schwadorf  Baeh 
Mannersdorf.  Her  Conee»sionUr  ist  H:iriin  Uücar  I^Jtarini 

Loralbuhn  Pori^an-Hadska.  Am  1.  d.  M.  wurd<'  >i:n  von  der 
Station  l'ofiian  der  Oeitterreiclii»i.hi  n  Slaaii>eii<i'n!>alin-Oi'si'lli'rlin!i 
abiweigeade  Localhahn  PoFiiVan-Sadaka  mit  der  Suiion  'S,idsl.;i-  m.d 
der  Halteatalla  ■Zuckerfabrik«  dem  üffenllicbcn  Verkehre  Ubergel>en 
aad  tnrdan  aof  danalbni  tMslieh  tmti  taaiaeMa  K%a  Ia  Jedar 
Hithtong  TCrirefireB.  Di«  Station  »Sadilia«  wird  Ar  den  Geaammt- 
Varkehr,  die  Ilaltcstello  ..Zuokerfahrik»  blos  für  den  Perionen- 
Verkehr  eri'illnet. 

Furtion  der  Tnrnan- Krala|H!r  Halm  und  der  Bühmiacbea 
Tierdhahn.  I.aul  Bi-riclil  •Im  Vcrwaltungarathes  der  TumaU'-Kra- 
luper  Hahn  liiiisii  htlich  ilrr  Ki:<iiin  mit  der  Böhmischen  Nordhabn 
»idlen  die  AolionHri-  der  l  urnn  i  'r  Hnhn  ala  Entgelt  175  »1.  haar  und 
eine  Aclie  dfr  ISöluiiiü 'lifii  .Nunlluilm  zu  150  a/ji<in  erhalten.  Den 
Aetionlircn  ateht  e«  iri'i,  un.Si<'lle  der  niigefOhrtenBaarcntsi'hlidigung 
für  Ja  eine  Turnauer  Ai^lie  hundert  Uuiden  io  Aetien  der  Norditahn 
al  jNwi  uad  Uaa  daa  Beat  faa  76  4.  baar  sa  baiiahaa.  Daa  Aetiea- 
CapiiaJ  dea  TereiaiglM  tÜBtanahanaa  «irf  ISHüioaai  ia  Attiw 
und  21  >  ,  Millionen,  gleldi  48'/,  MliUaBaa  BaieliaaMrik,  iaFkioriliMD 
betrage».  Zur  UinlOiaag  dar  Tataaaar  Aeliaa  ifad  4%  VUllonaa 
Actien  eiforderlich. 

Vorarlbarger  Baka.  Uie  vorlln6gp  Uehernahrao  der  Vorarl- 
herper  ll.ihn  In  den  Slaat'hetrieh  ijt  nm  1.  Juli  d  J.  erfolgt  Die 
Betrichsleituni;  wird  an  die  1  lin'i'linn  d.  r  wcutlirhcn  Slft.-^tsluilini'ti 
Übertrafen,  w  O'inifleirh  ».nisi'bfii  dii-sen  und  der  VtirnrllicrKOr 
IJ.ihn  vorliiLÜt.'  k»iiiie  direrle  VerhlndunK  bestellt.  Der  \Virkiir.f.-ü- 
kroii  des  Vcrnalcungsratbea  wird  in  einem  Protokolle  priici.'iirt, 
walahaa  alah  im  Wtaaa  aalbattamtlMidUali  an  die  Uestimnnngen 
dti  Oaaataaa  vam  Jahra  1877,  aaf  Oraad  deiacn  die  Batriebi- 
iibernalimo  erfolgt,  bKlt.  Im  Uobrigee  liaadalt  es  ai«h  nur  un  ein 
ProTisorium  Ton  ganx  kurier  Daner,  da  Ja  die  baldig  ToUaliB'> 
dige  Veritaallichunit  in  der  Absicht  der  Regierung  lie^. 

Triester  Aaeatdlaair.  Auf  Anregung  der  Südbahn  haben 
aimmtliehe  öufcrreichlsobe  Eisi  nb.ihni'n  anlässlir-h  di'r  Triclri  Ain- 
atallung  in  der  Ze  1  ■.  Iii.  :  A:i--  kI  bi»  ini'lusiTe  l.>  S"\>-  .b.  •  J.  .1. 
für  Tour-  und  Ret.  m  l..:iri<'n  niii  viurj ehnliigm-cr  Gilti^koitsdauer  von  ' 
hefliniMileii,  mit  di-r  Siiilbahn  ru  vercirib.'\rrndrri  Sr.itionrri  r.ich  ' 
'i'ricst  zu  allen  Poal-,  Personen-  und  gcmirehten  Zügen  (.Cuuriei  • 
und  SehaallaOga  aaifaaaliiaaaea),  einen  Naehlaa«  Ton  33'l,  Percent 
gcwlUirL  FIr  yarort,  ABastaUar  und  Arbeiter  b«i  der  Auadcllung 
gcltan  diaae  BagOaetigBagan  ram  14.  Jall  bia  iaeliaire  sa  Kovarober 
diaaa*  Jaluraa. 


Stadtelsanbahn  in  Bndape«t.  Dera  Vernehmen  naeh  wird 
beroils  »eit  längerer  Zeil  an  einem  .St.».ltbahn-Projecte  für  Budapest 
gearbeitet  Wir  jweifelii  i:i.  br,  du«!«  Prnjeet,  wenn  e«  feiUCere 
Gestalt  annimmt,  bei  der  uni^arin^'hen  Rei;li*ruru:  und  der  (.l'-iiieiiid©- 
vcrtrotung  Ton  Buil-*ipe^(  fieundbcbe  Aurn.iliuifl  tindi-n  diirfre.  Be- 
dauernswerth wiire  freili-.'h,  \se:iti  am  Hude  die  kltMneri*  iini(.iri-M'lie 
H.iupf-  und  Ke*idenzstidt  früher  iils  diegrfi.ssere  österreichische  eine 
Sladteiiscnbiihn  erhielt«. 

UaischUgplaU  ia  Deggendorf.  Au*  Deggendorf  in  Bayern  wird 
dam  »P.  L.«  bariairtal.  daa  dart  aattna  dar  bayadaehaaSWlabaliBatt 
trn  Vefataa  adt  dar  TOien-PrieBaBer  Batia,  wakilia  dea  TailEahrliliar 
Eisenstein  mit  dem  buhmischen  Braunkohlenbecken  des  Pilsen  er  ete. 
Kevleres  rermittelt,  vor  einiger  Zeit  ein  mit  allen  technischen  Vor» 
richtungen  versehener  Uni^chlagplatz  an  der  Donau  ctablirt  wurde, 
und  bFabsichligt  die  genannte  österreichische  llahngcscilsehaft,  von 
hier  au»  mittelst  selbstgehauter  I )»mpfseliilTe  eine  roj;elmil8»ige  Ver- 
frachtung der  in  ihrem  Gebiete  ^eTirdcrtcn  liia-jnkolile  naeh  Wien 
einzuricbten ;  als  Rückfracht  für  diu  Borefal  rt  'aüI  man  sich  die  Uo- 
filrderuiii,- \;r.pari«chcn Getreides  und  ähnb  licr  M  i  .scnartikel  sichern. 
Selbstverständlich  wird  die  neue  SchiHTahrt  nur  so  ihren  Zweck  er- 
reichoB,  weaa  aia  dia  daraaitigaaFiaahtaltBa  waiaaUiaii  rtdaairt  aal 
auf  diese  Weiaa  in  Coaenrrani  mit  dar  DaBaa-DampliMihiSMirta-Qa- 
sellachait  tritt,  welche  bekanntlich  den  angarischen  ExportTCCkakr 
im  Umschlagsverkehr  nach  Paasau  und  Regensburg  mit  iteigeadam 
Erfolg  callivirt.  Bei  entspreoheader  Leistungsfähigkeit  des  nenen 
Dampfsehiif-Untemehmens  ist  Prosperität  derselben  so  xiemlich  ausser 
Zweifel,  da  da«  Ober  Deggendorf  gelegene  westliche  BShmen,  sowie 
das  niirdliche  Bayern i-tÄrl;«.  A  bni  bm-  r  für  ungmrischesGetreidc  lind, 
di'mriui'ii  e»  an  Frachten  fi'ir  die  lii..-g!jlirt  nicht  fcKlen  dürfte. 

StadtelNenbahn  in  Neapel.  In  Fnlgc  Üi-m' 'Hu- s  'v  di  r  städtischen 
Verwaltung  in  Neapel  ist  daselbst  eine  l."ummi.t»ion  mit  den  teeh- 
nisoben  Vorarbeiten  IVr  die  Uerstellnng  einer  Stadtbahn  beiebiWgt, 
welche,  den  Schwierigbeilen  des  Terrains  entsprechend,  theila  abar- 
irdisch,  theOs  ia  Tannels  unter  den  wesdieh  und  aVrdliM  galegeaea 
Hügeln  der  Stadt  dnrehgefUhrt  werden  soll.  Zum  Beblebe  aalt  aichl 
Dampf,  sondern  eomprtmirte  Luft,  and  zur  Beleuchtung  der  Tunnels 
und  der  Waggons  Gas  verwendet  werden.  Eine  besondere  Kigen* 
thiimlichkeit  dieser  Fiaenbahn  wäre  ein  Anflug,  welcher  eine  unter 
einer  Anhöhe,  1,-1'nannt  Voinoro,  tcfmdliche  Station  mit  einer  auf  der 
Anh'ISie  seihst  i;eleK'cni  11  .'^t.itior.  einer  andern  Eisenbahn-Linie  la 
verbinden  hätte,  die  rivi^.'hrn  den  Vüiortcn  der  Stadt  läuft. 

Spanische  Eisenbabnea,  Nach  einer  von  der  spanischen 
(  ieneral-Diiection  fllr  fiffaatUeha  Arbeiten  herausgegebenen  Statistik 
waren  am  1.  J inner  1888  ia  Spaaiaa  von  den  Eisnnbabnan  flr  den 
allgamaiara  Varkakr  7818  DlanMlar  im  Batriebe,  1871  Kiloaietar  Im 
Bna  «nd  1880  KflanMMr  im  Prejaeta  genehmigt.  Von  den  Baaa- 
bahaoa.  BFalaba  nicht  fDr  den  allgeneinaa  Verkehr  dienen  (Loeal- 
bahnanf,  waraa  431  Kilometer  im  Betriebe,  56i>  Kilometer  im  Baue 
und  ^22  Kilometer  im  IVojeel  genehmig',  von  den  Trnniwnyi"  endlich 
waren  £x6  Kilometer  im  Hi'iriclie  und  IT'.'  Kil.inujti'r  im  Haue. 

TelfKrsphen-Kiihel  TrlpolU-Malfn-Tunls.  Miili-Ut  Irade  des 
'  .Sultans  wu'.l"  der  F^'^lrrn   Ttttyrain   ('niujuiny    in  London  definitiv 
\  die  (>once«i«iiin  /u  einer  Kubelverbin  lung  von  Tripoh«  nach  Mitita 
I  und  von  da  einerseita  nach  Renghazi  und  andererseits  nach  Tunis 
erthsilC  Die  Verbindung  Tripolis-Malla  soll  schon  im  nSchsten 
Uarhaia  faninealallt  aaia. 

BIsaalwawaMa  ta  CUaa.  Wie  ana  PaUag  barielitet  wlrl,  hat 
sich  die  Kaiserin -Regentia  danir  eniaehieden,  die  beiden,  vom  chine- 
sischen Kriegsminiateriom  schon  lUngst  projectirtcn  Bahnliniea 
Peking-Tsientsin  und  Taientsin-Tschifu,  um  die  Ausbreitung  doa 
Einllusses  der  KuropKer  im  Lande  nicht  noch  mehr  tu  fBrdern,  auf 
SlnntKlfoKten  7u  bauen  und  daa  dazu  nfithige  Oebl  durch  eine  inLim- 
i  dun  /u  nei;iiciirende  Anleihe  aufiubringeii.  KrsI  wf:i:i  i.;.  L'jiI.t- 
!  linn.ll-.inKiTi  weijen  Aufnahme  dieser  Anleihe  scheitern  Milili-n,  .linn 
wiirdc  .lle  Hf.^-ii  ruii^  mit  den  Kiiiopliorr.  weisen  de.*  Bft-.ie.i  dicKer 
t  i-iden  Uiihnlinien  unterhandeln.  Die  Aulnohroe  einer  neuen  uhine- 
niriRhcn  AalaMia dlrfta iiidaaa  aaf kaiaa  sa  grasaea  8ebwierigkeitea 
Stessen,  da  dar  Pakiagar  Haf  bakaaaffian  alle  aeine  biaber  eia> 
gegangenea  Anaa^aa  Varpfliehtaagaa  {MaktUah  affUll  hat 


MISCELLEN. 

Central -Welehenstell.Apparate.  Die  tTcneral-Inspeetion  dnr 
Oorerr  I'^i^ciihahncn  hat  den  in  jüngster  Zeit  narlist  llci.ielh-r^  in 
KcIl'c  unrii'hliKcr  Weichenstelliing  sl.'iltccfui!'lcr.on  B.ihnunfali  luni 
Anl.a*^  iTCMommen,  um  eine  Keihe  vim  hiitinv-^rwivMiin^cn.  sut"  deren 
Linien  «in  dichterer  Verkehr,  insbesondere  auch  von  Selinelliügen, 
stattfindet,  unterm  10.  Jttoi  aafsalbfdarB,  die  Anbringung  ron  solwen 
Biorichtungen,  welche  die  üialMriMit  t»t  die  Durchfahrt,  boiw 
Bia-  «ad  AaaCiiirt  aDar,  ia  eratar  Baiha  aber  dar  aahaeUMtraadaa 
pefaaneallthreBdtB  Z4go  aaf  StaitteaaB  trmsBaffleb  aa  «rbVhaa 


—  m- 


graignet  enoheinen,  w»it«r  >u  jarMgM,  bexw.  in  ernatliohe 
Brwigna«  la  »elMO. 

WaiMUdiM«  mit  Wahlkcn.  Harr  Unm»  in  Liverpool  hat 
•ine  newrtige  AebM  mit  Stahllt^rn  crfumlen,  und  diese  Erfindung;, 
Iber  die  man  aieh  in  den  dortiKt^n  F'.iL'hlilitU'rn  lehr  anerkennend 
MMpriebt,  Jiatentiron  laiiion  Die  Ach^n  \v!rj  Jadiirch  lierg?s(olll. 
4m*  man  einen  StahUiftrir-i  um  riiici  .iu'<  Kt')''>''iuiiicrtem  fa9crit;ci'. 
Eiaen  bejtehonden  Kern  ütrstt,  iIit  b-'i  dem  daraufYbleen'lcn 
HtmmcrD  uii  I  W  alzen  dfä  Harren»  sich  gleictizeitii;  mit  dorn  Stnhlr 
•treckt,  und  dcr:irl  einen  Kern  aus  Schmiedeeisen  bildet,  welcher  sich 
durch  die  ganm  A<  hinzieht.  Man  erh&tt  dadurch  cioo  Achte,  die 
lieh  dem  Principe  nach  «ehr  den  hohlen  Eisenbahnachsen  ntherl. 
Wm  VennMlwi(  eiaea  smitea,  dehnbiMa  ll«ltri«l«  veianlaMt,  da»* 
ew  Bweh  vu  in  itr  tirtoren,  weni^  dabnbtrra  HUft«  vorlcommen 
kann,  und  ein  Breeben  der  Ach««  in  (we!  oder  mehr  SrOckc  unwahr- 
scheinlich wird.  — Vergleichende  Experimente  sind  in  der  Maschinen- 
bau-Aostalt  der  Nordostbahn  in  O.itciilii-ad  mit  einer  «olehen  neu- 
artigen Stahlachse  mitKern  iiml  einr  r  Jcr  hUhor  fc,-ebrauoli[cii  Ke«oiin- 
lichen  Achi>cn,  dio  jrdru  h  vi  r/ uk;li>  liern  Material  herm-esteltt  war, 
gemacht  wonli'n  Henii'  A  li-i  ii  hatlen  deimclben  l)urchniej«er, 
nümlich  4Vt  ^-oll  in  d>^r  Mitie,  und  al«  l'robe  lieas  man  ein  Gewicht 
TOn  ItiOO  l'f'und  aul'  dieselben  fallen.  Uie  Gntfernang  /wischen  den 
Trigern  betruic  4  Fuss  6  Zoll,  und  das  Gewicht  fiel  tob  einer  Höbe 
VOB  ao  Ml  87  FuM.  Ata  Eawwat  «mb  rieh«  daie  4i«  itavUialiab« 
Slahlaebw  beim  iedwebiilm  Fall  braeh,  die  StahlaehM  mit  Rem 
aber  einen  48  Percent  stärkeren  Schlag  aushielL  Erst  naeh  dem 
zweiulidxwanz'Ksten  Falle  stellten  sich  die  ersten  Anieiehen  eine* 
Bruches  ein,  und  auch  dann  ish  man  auf  der  Obcrdüche  nur  zwei 
kleine  Risse,   '/•  tief,   '/,  <^(ill  lang  und  ' Zoll  breit.  Beim 

näi:h.iten  Falle  brach  die  Achse,  «elclii;  mittlrr«oilc  auf  die  andere 
Seite  gedreht  wortiiti  'A.-.r,  L-irizli-  h  i--]! .^w-i 

Elscnbahnbau  in  Nurdainerlka.  l.-u  .Ulire  18^1  sind  in  den 
Verei:iii{tea  Staaten  mehr  Kisenlahnen  j;eb«ut  worden  als  in  irj;end 
einem  der  frUheieo  Jahre.  1871  erreichten  die  Vereioigteo  Staaten 

bMMaZiüd  mk  TVniMkM.  1880  um  daoMb  kf  ' 
riflbr  vom  7174  MMlen.  da«  Jabr  ISU  lehKeiit  Am  all 
GesammUaU  -von  8242  Meilen  ab.  Die  UaSOB  batdaAwall  ila 
bahnnctx  von  1U1.9I3  Meilen  Vor&2ilabren  dmlbaata  dtawa  Mats 
23  Meilen.  Schon  die<e  Zahb  n  genügen,  tun  in  «eigen,  was  die 
•  Eiseobabnfrage«  fOr  das  Volk  der  Vereinigten  Staaten  zu  bedeuten 
hat.  —  Nach  .Staaten  geordnet,  finden  wird  die  prÖH^tt!  Thiltii^keit 
in  Texas,  wo  1411  Meilen  Scbienra  i,-elr-^'t  wui.l'.'ii,  iti  .1  und  Ohio 
dehnte  man  d.ia  .^chienenneu  um  ilHj,  iu  Dakota  uui  il>J  Meilen  aus. 
Im  ."^liiii'n  int  der  Kiiriibiihnb:!-.!  nielit  bh  rdstig  Torgenebritten,  aN 
man  i-rwiirlcle.  Man  könnte  diese  rapiden  FortichriUe  des  Vorjaltrcs 

»■  eiaii  niabt  dia  Baflbahlmia  daran 


gen■il•^  nur  freudig  begrllssen, «ena  ei«ii  niabt dia Baflbahlnna d 
knOpfie,  das*  diese  ungeheuer  ■ehnaUayanaabraaK dar  BSsanmibnan 

wieder  der  Entwicklung  des  Landes,  dem  eigentliohen  Beddrfnist 
Twaaeilt  und  so  mm  Vorläufer  einer  Bcaclion  wird,  welche  nach 
1871  sieh  ru  einem  Krach  au»bildcte,  der  die  ^hl  der  neaerbautao 
tIaBen  im  .lalire  l>i'(i  auf  1712  roducirtc.  AllordingK  ist  die  Erfahrung 
geniaehi  «■  rden,  d.t-.!«  da»  Land  »chnell  in  da«  früher  alliueroase 
S>t-hierieDnetz  hiueiriwu'*!)«,  jiher  -Ii.-  Tha;»;i'  he,  du**  der  Bau  »liescr 
Uahncii  viel  nusl.vndi-ulii-j  I 'npilii!  ert.iniiTi  und  Uot/  der  hohen 
."^■■but.'/<illc  /um  .MiiM<rniiii|M>ri  viui  Kisi.Ti  i;i-iu!ir-t  lal,  zeigt,  das«  die 
Union  dadurch  ihre  Schulden  im  Ausland«  Ixiifuti  nd  vermehrt  und 
•n Jedenfalls  die  Ocfalir  einer  Krisii  nttier  gelirarbi  bat. 

Eiawirkaf  des  XardllabU«  anf  Telegraphen  -  Lellangea. 
Im  Afett  d.  J.  «ardao  von  den  Siaala  •  Tclca»ajhaaaiMianaa  Fng, 
Badweia,  Pilaan,  Eger  and  Karlsbad  Beobaehhtngan  Iber  dia  Ein* 
Wirkung  der  damaligen  Nordlicht-Erscheinungen  anf  die  Telegraphen« 
IiaMangen  angestellt  und  hiebe!  nicht  uninlereeeantaWabmenmungen 
gemacht.  Schon  am  lü.  April  machten  sich  momentan  gewitt«rarli|i;e 
älOrangen  in  ein/i-lncn  von  lludweis  aungehendcn  Linien  und  in  der 
Tun  l'iUen  in  der  Uiohtunii;  pctjen  Frankfurt  am  Main  laufenden 
Telc^:rrt|l!lell-Loitun^  benjerkdar.  Vari.^ble  N:i<lehibli;ntungi-n  vnn  fi, 
2Ü  und  40  (iraden  w  urden  am  17.  .\pril  in  den  frühen  Morgenstunden 
in  mehreren  Leitungen  der  genannten  Stationen  wahrgenommen. 
I>ie  in  Prag  beobachtete,  durch  das  Nordlicht  herforgerufene  Nadel- 
alwaiehung  war  derjenigen  eatgaMmHaatetwaltliea  dieUagBatnadal. 
hri  eigenem  Spiele  »nseigt  AranBalM  Bnabaiitnngen  wurden  in 
Pilsen  am  1 7.  A pril  N'achmitlags  und  in  Karlsbad  am  2ü.  und22.April 
bouba<'liict,  «\älirend  von  den  Stationen  Komotau,  Aussig, Uodcobach, 
Kumbarg,  lieielienberg,  Tmntanau  Ud  Parduhitl  keinerlei  Einwir- 
kungen lies  Nordlielites  auf  Aa  Taiegiapbaa  •  Latlongan  wahr- 

^'eri"ninien  werden  kont-ten, 

ItretlerauK  Mroli  N  u  h  >i,  If.v  licn  Ver»u.  hcn  i-t  o»  inAnienkj» 
gelungen,  känstlicbe  Bretter  au.-i  hydrauli.^rb  jnepren.*tem  .Stroh  her- 
lusiellen,  welche  sich  besonders  fOr  l'arquetfussbiiden  ,  do<:h  auch 
ebeiMO  gut  für  andere  Zwecke  eignen.  Uieselben  haben  nicht  nur  das 
aandam  aaeh  dia  Faati^it  und  UaaariiaAigbait 


TOn  Brettarn  ana  gntam  HoUe;  man  kaaa  aia  na«h  Belieben  hobeln. 
NKgel  haften  darin  an  last  wia  iai  HMia.  Dia  fltrobbniter  haben 
dabei  noch  den  Vortbail,  weder  Aatitsoten,  nOBhVerwerrungea,  noeh 

Kixso  und  Spalten  tu  besicten.  Ebeaeoweoig  hat  man  von  diesen 
Strohbrettern  ein  Werfen  oder  Schwinden  zu  bcfilrclucn  ;  sie  sind 
k.?iner  FäulniKK,  keinem  Haussrhwaram  und  kelnom  Angriff  boll- 
/.■rstureiiilrr  ln.~ee:eii  aur^'C.sct^t,  und  ihre  Tra(,-I'ülliglcait  aall  Jana 
der  gcwfilinlieben  Ilijlierncn  ISrett^ir  (Ibertrellen. 

Verkehn(we»e»  der  Erde.  Em  aus^-edelmter  lijikldiek  auf 
itic  Entwicklung  des  Vcrkchrsweaens  der  Welt,  wie  solehen  die 
>I>.  Verk.-Ztg.<  bringt,  enthält  einige  beeondera  iaterassnnie  Daten. 
Nachdem  sehoo  im  Jahre  187d  naeb  Baranhnnngaa  dee  Herrn 
KeiebipoitaMiitafa  DoainrSta^hM  dia  XaU  aUar  aaf  dam  Erden- 
rund bafSrderlea  Briefe  3900  SfiNlanea  bemig,  ist  diaaalba  naab  dan 
L'ebersiehteu  pro  IH>sl  Hct.un  auf  &())K)  Millionen  Briefe  angewachsen. 
l)n«  knniiut  einer  T:LK-i-»»umuie  von  14  Millionen  Stäek  und  (bei 
14tK)  Millionen  Krdbe« iihnern)  einer  iJui irtincdiuittn-Corrcspondenz- 
/Ith]  von  Ii  Ti  llrielou  und  l'oittkarctiii  [inj  Kopf  und  .Jahr  gläii:h. 
Wahrend  dieser  Durcbschnitts.-at/  in  lirosaliritannien  mit  37  2,  in 
der  Scbwcii  Uiit  t,  in  den  Niederlanden  mit  17  »,  in  Uelgien 
mit  IU'6,  iu  Deutschland  mit  Ib  V,  in  Frankreich  mit  14'i  Stück 
iil>ertroffen  »ird,  bleiben  l.  B.  Ostindien  mit  U-i>3  und  l'ersien  mit 
0  SIT  Stück  weit  dabinter  saniek.  Die  Telegranbie  in  Europa  vert'iigte 
im  Jahra  1880  Ober  4IMM0  KUomatar  Linien,  and  awar  mit  1,1«6JW0 
EEIomatcr  DfUitan  Bn.d  St.tiOO  Stationca,  aaf  wdehan  <KyiOO.(IOO 
Telegramme  balBrdert  wurden.  Hier  steht  DaniMliland  voran  mit 
7U.!'27  Kilometer  Linien,  2.'i.'i..Vi'.>  Kilometer  DrHbton,  10.021  Sulionen, 
rJ.M^I  Apparaten,  13,74ii '.t'.t7  |le]"'>c;hen,  gegen  zunächst  Grnss- 
lirilannicii  mit  l>eziohuni;>weitiC  4- ii'd  Kdumetor  1-inien,  l'JSW'Ji 
Kdcimeter  Driilnen,  &4j  .Suitiunen,  1- hl5  Apparaten,  27, MJ;i>.702 
Depos'-dien  ;  dann  Krnnkreii  Ii  ni  ;  lH'/ie;i u;it;svvei»e  114.2(6  Kiluraeler 
Linien,  102  61!^  Kikmieti  r  Driilili  n,  5I>^4  .Sialiiincn,  72.>4  .\pparalcn, 
10.219.1192  Kepeschen.  Den  Telegraphenverkehr  mit  den  übrigen 
Erdihailen  Europas  Tcnuitteltcn  im  Jahre  lOSO  047  Kabel,  welche 
IMJWWiUloaMter  Linien  aüt  XtMLUOOXÜoaiatar  ÜrUian  anfaesen. 
lak  GtoMMMit-TelagraphenTerkehr  der  Ehla  nebmeo  dia  Veretaigtan 
Staaten  Vao  Nafdamerika  mit  ;)i>,48.5.0OU  Telegrammen  die  erste 

SiaUa  ein. 

Karl  Stangan'a  Oriantreiaan.  Uieaelben  haben  in  diesem 
Jahre  wieder  eine  bedeutende  Ausdehnung  erlbhran.  Die  Ueisenden 
wurden  von  dum  Unternehmer,  der  von  seiner  zweiten  Weltreise 

/i.iürk>;t'kelirt  war,  und  vun  Mt'Iiir^in  ^iolji.e.  [Ijinlü  vereint,  theils 
getrennt  i,-eiDtirl.  Stangen  jun  liiit  im  viiriv;en  J-ilire  f;iat  ^anzDuropa 
bereist  und  die  KObrumj  •imr  :üuimrjnatlieheri  ( Jrierjtreise  über- 
nommen, welche  in  Kgyplen  ina  zum  zweiten  NU-Kalarakt,  ferner 
naab  Saas,  Jertuolem,  Hebron,  Na/areth,  Karmal,  D  smaaaai^  Baalbak. 
naeb  den  C«dem  des  Libanon,  ämyrna,  Alben  und  CnaatantinaMl 
ausgedehnt  war.  All«  ÜuUaehmer  der  Baiaa  arftaatan  rieb  daa 
besten  Wohlseia*.  Das  Slaageu'sche  Ueiseburaaa  hat  jatat  aakia 
Belsen  so  eingerichter, daas  nur  tt— 12  Theiloehmer  in  Einer  ürappa 
reisen,  damit  Ueberfällungen  der  Hätels  und  Seliiffe  Termieden 
werden  und  die  Koi»e  behaglicher  ist.  AuAser  der  bereits  arraiigirton 
Geacllsi  liaflsrcise  in  dievem  Somiiier  nach  Schweden,  Norwegen  und 
Däneiu.Ark  lieubniiditi^t  das  llureau  vurseiuedene  neue  Touren  nach 
dem  Aij-';i:ide  itr«  Frogritrnin  uul'z unehmei..  Wir  ^■dl^'u  iJariii  einen 
Aufschwung  und  eine  Ausdehnung  der  üescUafbtliätigkeit,  deren 
aiah  bithar  noali  kaia  <aleml«Uaeiua  F  '  ' 


LITERATUR. 

Palealnegen.  l)a.<  bekannte  Täter. t  üurenu  der  Ingenienra 

Mieli&lecki  ("iimp  in  WieM  wurde  vom  k.  k.  Hunileliiniinist(;rium 
iibit  dt'r  il.'iau-^,-;!'  f  des  M  [iiit^-Kat.aloi^e<  iibt-r  di?-  Ilewogung  im 
l'atentwesün  beauftrau;!,  und  erscheint  dieiier  Katalog  vom  L  Juli  d.  J. 
a'i  als  Üeila^^  zu    dem  von  derselben    Firma  iicraua 


j  llllu^trirten  tleslerreieliiselfUngarisuhen  Patenl-lllattM. 

Meueste  Frllndengen  und  ErfabiniBgeu.  Das  fünfte  llelt 
des  IX.  Jalirganges,  18Ö2,  dieser  reichhaltigen  Zeitschrift,  weiche 
dia  «trmatn  EmpfaUmit  ««nÜMl|  bcntgt  «nf  48  ScilMi  nutvinlaB 
AbbildttiHten  Ibiganda  inlaraaianta  ArtiM :  Dia  aMitriieha  Dalnaeb- 
tung  in  Theatern.  —  Neue  Au^tlStchvorrichtungen  an  einfachen 
Flaehbrcnncrn  oder  Doppelbrennern.  —  Neuest»  Fortschrilto  des 
elektrischen  GlUhlichtci'.  —  Das  praklin  -hc  Ver/innen  von  Dr*bt  iind 
Drahtgeweben.  —  Verfahren  /um  VcrlilKen  von  Motten  in  Ei.'en- 
bahnwagen.  —  l'latiniiuni.;  zinnerner,  lue'iiilvener,  weissblcohener 
und  kupferner  •tcrllthsLtialten.  —  Neues  veraehlie->sbares  Pi»soir.  — 
Neue  combinirte  ijulii  te  eleltrisebc  Dralitleitungen.  —  Neue  Fort- 
••ebrittfl  in  der  Hcr^teK iin^-  von  .^nutriohniiissen.  —  Neues  Verfahren 
zur  Herstellung  von  Mctalliulien.  —  Eine  neue  Maschine  tarn  anto- 
mntiaaban  OUUlan  v»n  ^geaialan  robaa  Ifaltan;  —  Ma«a  T 
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snilhiuabiM.  —  Mcm  Fortaohrilte  in  te  Ftfbttoff-foAMtH«.  —  i 
Um*  n«oe  elektriiohe  LocomolWIamp«,  —  Neoacto  Fortniuftt«  in  ! 

der  elektritohen  Belcuchtun!;  etc. 

Uaa  sechste  Heft  enthält  a.  A  t  Praktische  Krfahrungon  im 
Gcliiele  der  Galvanoplastik.  —  l>i«  ricktriiche  llfiouolitijnL;  in 
Tboatern.  —  Neue  Urehbank  xum  ( ^i'n  mdosL'hrn'i  Icn  ohne  l.ei'.sjoii- 
dol,  mit  Iland-Krou/suppiTl.  -  Svv  prjkti.M'ho  Erlintiuiif^cii.  — 
Nouo WeU[ici>t-)!ricrvvnut;i-,  Fiiu.'  :i>'ii"  ''iL-ktrlschcSiimmclbatlcriv.'. 
—  Mouc«  liilligc»  KniaililrvcrrivUriii  inr  Wfliincrlcitungfroliron,  ün». 
riShron,  Abortschlkucho.  —  l'raktiiclie  Anleitung  zum  Gclbsi<-<l<'ii 
ud  FKrben  von  Qoldgegenstitii'len.  —  Ncuo  TcrboMerte  SeeundiU- 
Battorie.  —  lieber  \Voirr»mbrocMea.  —  Nram  BriUmMgen  In  der 

SnkÜMkm  SkltirioittU-Verwerthung.  —  Praktluba  Erfthrungcn 
barAavandiladencn  Venrendungen  <lc.i  AsphalM.  —  Praktiichc 
RanleOmK  to«  PboapIwraietaU.  —  KcinMiiclic«  RlfetiUein.  —  I)  jzu^s- 
qaaUaa.  —  WaMantoiE«varoijd  al«  Ue*iofc«(ion*mittel.  —  Neue 
VnuitMam'ache  ratent^Klaie.  —  Kother  8i»%d1aek.  -  Kleiiiara  Hit- 


UMÜiMiiaa.  —  Neoigkeitea  vom  BflohenBaAta.  —  Neoe  Bnoheiniuf 
tttn  aar  dem  Patantgebiete.  —  PragakaataB.  —  BeaatwortBOKen.  — 

ÜrtefVnAten.  —  I'rllnuincrationspreia  gaadMir%  fir  18  Hafta  fimnoa 
i  Ii.  r>()  kr.  Ii.  W.      7  Mark  .00  IT.  Glamfae  HaAa  koataD  86 1». 

tjO  I'f.   A.  Il;ir!li>!n  n'ii  Vorlas  Wien.) 

IUt  Curort  Itailen  hvi  Wien.  Von  Dr.  J.  Iloffmann.  Verlag 
\-nn  11  r  au  III  u  1 1  c  r  in  Wien.  Die  llo.loutun;^  Üaiten»  aU  Curort  ist  in 
<lor  Liienwilt  und  wohl  auch  von  l'iiciilcutcn  mitunter  nicht  llin- 
liin^tich  orkanot  und  gewürdist,  woran  audi  der  Terhültnissmi««ige 
Miingol  an  balnaologiiahan  Sohriften  üher  liaden  die  Schuld  tragen 
mag.  Daa  TOrliageada  Buali  wird  nach  der  leUioren  Bichtung  ein« 
groaea  LOek«  aaiflPlaB;  n  variinitat  aiah  abeaao  aiagahead  al« 
•orgfflhtf  Qbar  den  Warth  Badent  ab  Cnrort,  ober  die  Hailwiitaag 
«einer  Thermen,  nn  l  ,::l>t  der  Corvcrwaltung  manche  behenigeaa- 
werthe  Winke  li.i<l  >  '"Widere  urgirt  ilcr  Vcriaster  mit  Recht  den  ead- 
Uehe«  Baa  aüioa  Curfaaoaea,  welchai  Uagat  all  unabwaiabkraa  B** 
dbftiaa  betoaehM  «Irl 


K.  b.  f rlT.  Sflibtlni-Gescllfleluirt. 

Vuin  I.  .luli  ani^vCanfrcn,  werden  tilglirh  nuch  in  jnUr  Kiehliing 
ein  Personenzug;  minchcu  Wien  nnd  VOiilau  und  zvei  zwiseheii  Cilnifg- 
uHl-  and  tiiirr.iasiiiiiif;  veikehren,  u.  zur.  ri,n  VOslau  um  ß  1*.  fM  Mi» 
Flflh  nach  Wien  (.XhI;.  7  U.  41»  Min.),  von  Wien  am  tj  L'.  Abda.  nach 
Vdslaa  (Ankitnl"l  ij  U.  W  Alin  ).  Pcidc  Züi;?  werden  in  Mcidliiif^,  Liesiue, 
Brun,  Mtklhug  und  Baden  unbaltea.  Von  CiU>|^itz  nach  MfirzzunchLt; 
Tarkehmi  die  Zaga  «■  7  U.  uad  8  0  M  Mio.  FrQh.  Der  letztere  Zni; 
wird  vaa  Pmretbaeb  ertt  nm  9  0. 80  Ifia.  Venn,  abgehen;  ei  können 
daher  Pa«aagiere,  welche  mit  dem  um  C  0.  FHb  tan  Wiaa  dahin  ab- 
gehenden l'er.sonenjage  in  Payerbarb  efaltreflga,  mit  dam  h  Bede 
itebendcn  Zage  hh  MDrziu<rhlai;  (;rlangrn. 

In  der  (jeKenrichtnnp  verkehren  die  Zflge  von  Mflrttuiichlag;  um 
'1  ü.  15  Min.  Nnchm  im  .Anschlans  an  den  von  (ilnpgnilr  um  4  L". 
:>I  Min.  Kai'tiiii.  iili|,'i'iiOudi  ii  {'•.rsonenzuK  nach  Wi.Ti,  i:im1  um  7  U. 
46  Miu.  Abdu.  von  Milrz2u..ch!ag  bi.i  GlopRiiiti.  Uif  sc  ZOi;.-  werden  in 
allen  Statiiiiien,  sowie  in  den  HaltCHt. IKii  Widfsbergkut;.  ]  iiinl  .-^l.  inliiui<, 
dann  im  Bedarfafall«,  veno  PasKasicre  ein-  oder  auazusteigcn  nniisclieu. 
•■ab  Ib  ■ebWtim  lad  HIchbcri;  anhalten. 

M  dinea  IVKOoetwflgcn  (gelangen  hl  allen  Stationen  der  Sl recke 
Gtofgnitx-UOruaacblag  Fahrkarten  zu  bedeutend  ermlUsigten  PreiKen 
■er  Aoagabe. 

JÄm  Nibere  bictttber  waida  mit  aiiiar  bgaoaderm  Caadmadraag 
vetlaatbait.  «gga 


Aa  Sidl«  dea  Tarlft«  vom  1.  Angoat  1877  gelangt  mtt  I.  JaB 

lfsö2  ein  neuer  dirccter  Tarif  für  den  Transport  von  olienrlilesischen 
Hloinkohlon  und  Coaks  von  Stationen  der  ObcrMhlesiaolien  Einen- 
bahn  nach  •Stationen  der  k.  k  priv.  Ocsterr.  Nordwestbahn,  dfr  k.  k. 
prir.  Siid>norddottt(ehen  Verfaindanigababa  und  der  Oesterr.  L«cb1- 
Kiaenbabn-GeMalaeibaft  (Uni*  &aln«-Za«ntate;  «ia  MilManlde  nr 
Klinfllhrung. 

Exemplare  de*  neuen  Tarifen  licgea  lowoM  bei  den  UBtar- 

zeichneten  Verw.illiingen,  Miwie  aui'h  in  den  Verband«talionen  zur 

Einiicbt  Auf  und  kennen  ebenda  zum  Selbstkoatenpreiae  belogen 
werden. 

Wien,  am  13.  Juni  1882. 
Oeneral-Direction  Dilvetton 

I.  ..    1  iii.  il  r  V.  l-  l'tiv. 

OeaterreioMeoben  Nordmatbeha.    Süd-Nordd.  Vefbindiwgibahn. 
Olveetfan 


coMotiv- Fabrik  KlÄÜ 

Kftnohea  und  Liaz. 
ocoz».  otiTTexL 

rar 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

von  10  -500  Pferdekraft, 

für  StrassenlialuieD  ud  Tramways 

15-100  PArdakraft. 

Locomobileu 

TOD  2— IS  PfMabMit 


Oampffeuerspritzen 

Ton  fiOO    -JOOO  Liter  F;  r.Ieruni,'. 

Vorrfttbe  in  diveraen  Qrössen. 


Yertrelm-  in  Wien:  SdiaiM  A 


I 
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Zeitung  des  Yereins 

Deutscher 

Eisenbahn-Verwaltungen. 


I  Im  Tcntai  itiliitir  I 

iir«chiJiit  .cl!  S>-Iij,ihr  IxTt'  In  H.iHIt  frns.T  in 

B«<L:  Dr.  W.  Kodi,  tu  Berlin,  iUeiiibeer«i>-t>truM  Mr.  3. 

yn^bniäA  S  NimoMni  4  dm  8  Bog«  pA*. 
Anltasa  3000  KiMBipIaNy 
MiHvrttQ.  4  Hut.  -  Ki«nbn4.PnU  «rin.  (IJW  Huk 

nir  Pei)tschlmj)L 
taNNto  WMImi  i  30  Pfennig«  pro  liili,  MM  BallHM  h  4' 

für  15  Mark  angenommen. 

I>lt  r.Ucnhilin-V.ifi-.i  t:.  :i  liri,. 
maiJ4U&j;uD  dor  U«.'rvl'<-t-.ri-\'t-rw  iiiiir:.:i'ti 
Ml«  »b»r  ill*  «IctiÜciten,  >lif>  I  I>..h 
OriiriMl-CorTM^iuloiiz«»  Bic  Aliii, 
CbaBbfthMa  Inl4rc«>i)rt4  utumm  rubiu-um  «un  WUJvU^kvil  U4.  All«  liat  Klava- 
lilliQWMea  bMr«Af.dt!n  palllia<^hatt,  AnuksWI«! «  Mttwiil  •  fl*niiMiitirt»ii, 
■toll*tl*elki'B  nmA  Jvil*tiieh«n  Tacaifraic«a  wenlua  ta  Ihr  iMi^rMtiaft.  Aueii 
«cTfti'n  d«r  ZwUnn«  IfmMi«»  r«6<rjMM«  4«r  «rwIllMltMli  r4r(^»  «in4  Tiut/- 
A.i  '  i<»i<  bcICBCab»!!.  I>M(l<bhU  «k«*«!.  da  OnittalMU*r>  ala  all*  14  Tac» 
.t  .-h.jlaauiar  .iliufl^fr  MmMUltr  lt«lii>a»ii  •  Wfcr  hkJ  Otpatkrimii. 
Waa  lU«  angiollan  BakanntnacfeantM  nlni(t,  Ul  hcraMiahak««,  daai 
lansh  Im  AsuuM  v .  i.  («IkaMM  VaNiBabfHklw  <U  ilmnMkMn  Vatala 
aa«ahni<(ni  KIcalMlkB-lNraillnMB  abk  myaMiM  Mm,  «II*  «m  Ihn« 
■«Wlw«'"  iMUnMM»  MfT  Mliatairtf»  (ImK  tlirtiiii  n<l 

Bpi  Jll  TMIBi].  ttar  iaidl«WMni  <llMt  VMIi  h  An  taMiiiiillMlla 
«arVenlMMlM«  n  pOlMna,  ni^BMhtaa     1.  Jnvr  IM  tolten 


„'.u-ir.i.  ti  IMnmil- 

1 .1  I  l.Tr  Ii  kfl  ti  »  ..II    II]  hi>;;i]t>c4id*r 
.».  II   liftr- l.-ii.'.iin   Mil.Mluii,  In 
fnr         ilirv.  1  ■  ilii  l  .ilir.ci  \,„\  il- :i 


UM.  tHa 
brluaaiauchu^ftB 

jrapiJrt. 


Uuwratc  finden  durch  dlSM  SellUB«  BWMkmiaiicate 
Verbreitung ,  d>  dieMiben  von  ainuntUohen  Dmuaohen, 
OeiterrelohlMh-  Unnrla«h«a  ete.  BiMobahn-IMrvctioMiii  and 
rlrren  BeagWa^llgiroMriW^glljB  WHBlM|y Bjte*Bgg»ll^^ 

werden. 

Annahme  derAnMlffeii  in  der Badidnicherel 
«ou  H.  a.  HarmaoB,  Baatkttr.  8.  Bwrllii  Hit. 


^^rt^<^♦<^J<l^n♦l♦i♦«^tll♦^|>^<^ll■^^4I<^l||g|^ 


MasohhiMi-Fahrlltt-Aetioii-GesellSGliaft 

LiifCaiwigaB  «an  MMte— riHemi,  KrMUWfea.  Dr^kasiMlkaB  tuui/ 

WAGGONS 

4  aclimalipa/li«  Kiambato«  md  Ifariababam.  4lr*k«i-  ilii<i  ] 
Tirklüfa,  lackulack»  urf  (ilnwT*|.AriMlt*k  aller  Irl. 

 ^IMnnaa  and  «laaorlwltaa  »r  Uanwacka.  WaliniUkl*  unUUri- 

I  raMValiaa  ttr  llodi-  axd  riacbmallMM.  Cooiplato  ■IklaauElarickUasKa  mrh 
ItawUrim  (^laatnietio*«.  Blaktriacka  Mäaaktaafi-Hurhla«»  W  i'^  >t 
I  Biiieiicbiinf  ull»r  lan4«lrtit<kLft1U'k«iti  oml  Ilanarbaltan  »ilinml   iIt  .\  .i  ^ 
lL«4l<rl('a  putaaUit*  Plaaraat«,  <Ua  f«f  Utana  C«B<lnicti.''ni'ii  »Lr  u  jcu-mi  « 
RoHaaMMniaa  Hataa. 


ffr  I'-  'f-  Eiaenhahn-Hruf lljchnfteii !  

Franz.  Gesellschaft  tu  Fenerlösch- Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

Sratem  B«nion  BAnolu. 
Vir  hakan  du  Ehra,  antiualKun.  dj»«  «ir  TDr  Ovatarralok-UaifAnt, 
"■a,  ■•rblaB  anJ  a«lc«rlaB  aia  Oanar«l-A«*Btvr  im  :  it.  .  Var- 
darak  UMaran  I»«Uirrt«ii  Mr.  tliarlaaliMlAUr«  la  \VI«ti>^ff<.>r  1  \.  h  ..■rjir  .tit.iii, 
^IvDadnan  roaarlilnh  ■  Apparuu  JKBtB  Tm»f»m"  auaarbllnu  lUi  ä^!  ririLia 
I.«*ndlar  frirea  in  Wlaa,  I.^  ItllUlH«— ■  1.  ill<enra<uu  htiM,,  «oi.Ui  «it. 
A  I  .1.:  Ii  .11:  Il>ui,il'.u..{.ia«WlUI«»taaMaa»mdaa  mS'.'«,. 

r»rla,  .NoTaaikar  I»«!.  Im  Aullng»  4ar  IHrxtloa  : 

A,  de  JUaucUre. 


IHa 


Uniformirungs  -  Anstalt 

mSv  SritgimiduU«** 

aAiM  da  Ranaa  thMkababiaaitaa  ilfmUkkat 


aa4  Uaifcrwaarlaa  tailar  \n  la  aeelntaaua 
bal  anarkannt  loliden  w 


SpHltll»  iltenbihn-Prtlt-Ceunntt  wtrdtn  tuf  Yiuntah  frtltco 

Moxltz  TillexÄOE-, 


llaSar 

Wirn,  VII ,  MiirinliiiroriirrMiie  22 


II eMiBser  -  Ofeiia 

BegoUr-iFfi]].  nnd  VontUatioiiB-OfeD 


Ittf  Blaeabkhn-BuvMUX,  Beamten 

Warteaila  und  WaMon-Uelaung, 

Gn'r*s(r,  ra-sohp  Ili'izkrArt,  ht''i  i^t'rinii^'in  i  Iv'ngrHvgo, 
Toll.'<titndige  und  pinrachst«  Kegulirt>nrkait  der  Ver- 
brennung, beliebig  lange  Dauer  de«  Feuer«,  fiScKst 
einracbe  Uedienung  and  Wegfall  alle«  Putioiie,  Ue- 
Mll%«ng  der  lUstism  rtrahlmdm  WKrm«;  bUUgate 
fteiiunic  und  lang«  Dauer  da*  Ofenn;  K-ute  I.Uftung 
bei  Anwnrnlunif  des  Ventil«limi!<rc!tr.-w 

Heizuni  bit  zu  3  Zimmeru  durch  nur  einen  Ofen, 
nri 


meto  «a4  tnam. 


PravMM  and  : 


Fabrit  Tor  Meii^er-ÖefeD  duiI  Oaus^erätle: 

"pq*    "FrüRTlMr    WIEN,  KinitiMrttrHM  40;42a 


BUDAPEST:  TlMmawi 


Diene  Schuttniarke  der  Fabrik  l«t 
auf  dm  InfMowitoB  darOfwthUiap 


I  MEIDINeEI-OFEN  1 


Jacques  Stern,  vorm.  Carl  Iloffujann  & 

"»  Wi«n,  V.,  Mgi^B  S. 


OSCAR  HAAG,  WIEN.  L,  Oetreidemarkt  10. 

Futztüchem  und  Oeweben  aus  rsintm  Seidenabfall 

IHM  Ut-iaiff-a  jtlltu  UaJchtnva  niU  Fakribal«. 
CiawibalUk  «atlaagla  Ui«»a  a?  cat.  U  4  1.         f  Onaa  (144  SUcI) 

ak  TUM  «lir  ak  f «f. 
Als  bUUntei  nnd  vonrililklbtitw  FotaauttartBl  und 

als  nicht  feuergefährUch,  wie  Baumwollabfälls  etc., 
si.ii  bcBlona  empfohlen. 
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H.  k.  8taa(sci.seiihahiibeiricb  in  Wien. 

(Kftiscrin  Elisabcth-BBhn.  —  Kronprinz  Rudolf-Bahn.  —  K.  k.  nicdcrü^tcrr.  Ötoatsbahnen.) 

Auszug  aus  dem  Pahrplaue,  giltig  vom  1.  Juni  1882. 


IkfiArtTtnWlMi! 


Amkiaflin  WtoM: 


WUn  -  BalsfeUB  — Wtrrl. 

HC  «.5M.FiniiP»rw«"r.i«|[n«rli  :  ri»lll. 
hM.  Klwibon|  0«.-nliii(,  Sl-,r<II«ll|. 
Hudweta  ,  Kmii .»rnl'iiwr  (HaIIi  , 
Oinan4iin,  Uclil,  AuMM,  Kunmi^r, 
.•Wibiirit,  R.'b'tiMilull,  ftlmliMti. 
TU.  4i  M.  KrOli  Owrimiif  null :  ItdB- 
(»Iii,  KknbarcOinilnir,  «I*  Wtlil- 
ho(M>  nach :  Auhm.  Iicbl  imd  Zell 
ua  Sw,  awjrr  (n<ll),  IMw«l>, 
(iMI)«  OmnmU^ 
r,  SatelHim, 
I,  ■UlBttili  -  Malati 


\..-..-,  I.rh  .  Fl»4 
EkII  *m        ^  lii-.tt.pKk. 
8l.    MWi«i.l,   von  il  fl  S.^ll^llta|I 
»Mll :  Villarh.  K:v«i.ii'<irl  .r<iUMih»  ; 

IIUII).  l>lal«L-ll,  Oiniii»<nii.  I>r)il, 
Anisaa,  KMiB«r,  Saltliurv,  Hkri 
Otu^tn,  ZaU  un  vli  wnrnl: 

MI.  •(«  Siantu«»! :  Mflixlim,  Slu«- 


U»IInnvLladu,Mi)ik, 


WSrsI  —  Salibnrg  Wl«n. 

L1.se  >(  Krlh  l'<r..n„.-i,i^  ..j.  :  1.. 
lUtr^,  H'>ri1»ll'll.  S-m-ali'Tr»:, 
«'ATlartiha,  .Stutu^M,  Uli  lau,  M  II 
ch«« Jt«loh«liti«ll,vlB\V<^rK[  ;  Huftmi, 
IniibnKk.ZflUmSw.  Und (l»rt«4ii, 
8Alcbari{,  Kimiii«r,  Aumw»  larhl. 
(Irounduit.  älmbMh.  KrtoHnnDtiur 
|H*1I).  Mluyr  irmj,  tu  WcUdlisfi'n: 
l^lvbl«,  Klxunnirl,  VlIlMb  , 
BetiM«tii|  kbBt.MtaliMl,  bMknHk, 


IBekM 


10  U.  4UI.  VralUwnrtnMMWWiiMli 

I  WaAM.  *l»W>tiUiurMi  utli  tnan, 
ImU  «•<  81.  Wr\Mi. 

■b  AittMU*-n  Or*>Tie*siuc 
Ai.I.a.'.  iKbl,  St.  «Wti««l, 
mii  »u?  üIaiIi,  «'j  W««j  PervMan* 

Vit:  r»rh  :  'i-iinii)-Q.  Itclil,  Ali»**«,  1 
Kl  -II  -r.tl  t,V('ir.Jnr/n*rtl  Hmtiiiiiu. 
^^^II•■||  <.  R-fch.  nhiiM.  SlniNieh. 
1  U.  45  )J     Si£liitilrft<t  l*«noaaostw 
nirK;  n.Uiiffi|<t,  KI>Htbiinc-<i'>ntii<. 
StoyrdUI  ),  Hill».!..  W. -. 

11  I.V  .%   U.    AlW*H«    i'-T^r.i.Hr^/il;-  r-»ri.: 

St.  i'-iUii,  ii«i--,r.-;ti. 

H  U  1.5  M  Ab.iiiU  KipraiMU«  BMh : 
Oriiiiii)..».  Tarlil.  AuBM«.  ä*lsi>iir«, 
8l<ina<Mi  IMiilii«,  HiuIOhMK  7jA\ 
Am  Tli    W"ri.'«:  Iniialiriltik, 

Biliar.,  .Mi  f.ii,  Uli,  liu-.t  »II.  .Mftn- 
ctimi,  HtwUcnt,  l  ariiruKf,  ^Ua»»- 
b^nt,  l'sria,  (l'i'.-lwkiic,  I..«  HftVff«, 
TWM'llaeh»:  Nflmbrrf,  makfurt, 
MaIii»,  C«lii,  Aanliiia,  lllfuM4,  Anl- 
■Dll 


•  tr.  «  VMh  Pmmi.  m.  Pumu. 
1  »  «j^»    OiylwMfc  «> 

PkMU*  ll«v«n»barr,  Nitnibure, 
Kruikrurt,  llalaa.  Vtla,  KuiK  rdniii. 
Ani«(i*r4affl,  Aaiclim,  Iträ..^,  Aui- 
w«nN«.  lM6on  riA  i  alaJ»  uivd  l>«i- 
H4a,  Pkria  ria  MiuarbrOtk.HiU. 
0  IT-  lA  M.  Abeudi  l*«fanuuaxu^  nach : 
Pxiatu,    HüKKiabnric,  KI)riiF.(irK, 

Fraakfitrt,  Main«,  (JAln.  KutUrdvn, 

.^ln■t«^lanl.  Aaclwii,  iJiAMal.  Aai- 


7  V 


ü  V  1,5  M.  I^rdh  Expruaasttc  Kita :  t-onilo«, 
Pajl»,  La  llNTra.  Ilorilea'ix,  ätra^,*- 
tiuiK, CarUruhn, StntiRan.  Mdurh-n, 
R.i.-linihAn,  Uoraii,  lliiir-.,,  Iiina- 
limr  »  .  la  Wir«!.  X.JI   »  it  S«».  HaiJ 

GaalalD.  äiUbatf.  BaliUul,  Aua«, 


WIM  S.-B. — VaaMM*  t 

M,  Früh  Kl^lair  nach:  Klnc^- 
lii-t,  Vjiu.'h,  l*out«^ba,  \*Bii(.ili. 
N  ereiaa,  Mallan<1,  <'>niiiiii,  Ttjrl  ,, 
KlormBA,  Riiin,  NKa|t.i|,  Itiir.  1  .1 
'J  U.  —  M.  AliMn-l.  lvr*inBn  IMK  n.i.,|i  : 
KlacvnfiiTl,  \tIl.T,^.  fi,iiti.'tt)«. 
Vinadlt- 

Wlen  B.-B.  OBUnatvlii. 

Ii  L",  -M  Knib,  11  ü.  JO  M  Vntra., 
4  U.  -  M.  Nacbnliuui.  7  IT.  Ii  M. 
Abnto  PanMaua«*  ■.TU.  —  M. 


KU.  — ILMh 


10  V-  —  M.   Vomltta^fl  Parsooeazuf 
aiia:  AiuwtM,  Klaabant-QaalBg. 


1»V.MIV. 

Web,  Bii4val>,  Kifjrr  (Hall). 

I  U.  15  M.  NMlimiHiai  rnMMMf 
•MiWali,  laliJkBwn 
KlHlMtcOMAii:  IfitabM. 


7  V  —  M.  Ab«ida  P*Taoti*>tnini  aaa; 
.Bimbach,  Utfkhnnhall,  Saltburc, 
Kamiiiar,  Kilmt*r,  lachl.  nmilnil^n. 
llnilavia,  KraimmItoRer  Olalli,  rih 
Waldliataai  8i. 


S  ü.  50  M.  Abanil.Oiiri.  ri  i.:iiii.  1  v  i,, 
0«nr,  naa«l,Znnr-.,  I.l  ,,U  1  I  -  I  ,i 
tin  <.!alal»  und  ()*l«Dd«.  Antwtrjien, 
ltrOi.^.Bl,AaPhtfa,,Viiutiirdani,  Kotxar- 
■la^,  Cöln.  Maina,  Frankfurt,  NQra- 
baitt  ^la  JIDnehan  ,  1.«  Ilavr^, 
H«l4«au«,  Paria,  StTaaaburv,  CvU- 
raka,  BlDltfart,  .MUbcjibd  Holah««, 
hall  ,Zall  am  Sor,  Malibvric.  Sbiiiaab' 
IrdalOK,  fialibiif«.  Auaaoa.  laciil, 
41nifliidHH,  KamiBMr,  Mimbar>i.  vfca 
Wai.lhof^Ti-  An  -r,  llL  Snlalioloo, 
Klfii^eri;  ijan  |,,  ^,  l  '.u  ,r,  id 


10  U.  91)  W  Vnrmiltica  Ca«rl<nvc  anai 
I.o(\don  via  Calali  n.  l>ai*Ad*,  Am- 
tfctpea,  KrOaaal,  AaelM«  ,  Paria  vU 
IAIM|.CIIhi.  Vilm,  Maina,  Krank 
fttrt,  NOnibanE,  Rofoiuburv.  Pauau 

t  U.  —  M.  Ab4i.  Pananaal.  taa  Paaaaii. 

9  .  Ml  •     •     C«ur1ar«Dii  tm  Wala, 

aiia  05|A,  Maina,  Frankfurt.  NSrn- 
bars,  Ratcnnabiinr.  Paaaa«, 

P*Btaf«l  -  W<*D  S.-B. 

G  U.  3?  M.  rrdh  F*i.raimaiiau<  Kit«: 
V«»nll|j,  P  T,U-,  I,  VIMaih.  Klak-;-j 

furt. 

10  I.'.      M  Ati,!^ili  Kliaog  Hl  Xaapal, 

i!.i,„.  Kl,  f.  III.  Turia,  0«aMi,  Mol- 

Jan,!,   ^'.■rl,^a,  Vmi«4i| 
VlUiicli,  Kla.pf7,(urt. 

antanitaln  —  WIob  ■  -B. 

S  U  7  M  Früh,  •.'  U  I*  M..  S  U.  iä  M. 
.S'arhmlltnita,  '.1  V.  U  M.  Abaadl 
Pera'>DenaUj;a  aoa  t^utanalillai  11  tl. 

—  U.  MHiia  aa  a—n-  aad  niw- 


ab:  Ii  U.  IJ  N.  rr«h.  TV  15  'I  .  ir  .-'i  M  AUnd.  na/S  Piirk-r.H.irf; 
.1  U.  4.5  M.,  t  V.Ai  M.,  R  L'.  f,  .M  Saclimlltili»  iiai  b  K.,|:«rTr|..iu  ;  .-,  U 
4.5  M.,  Hl'.  45  M.,  9  U.  45  M.  Filb,  l ;  U.  «5  It  ,  'J  C.  45  .51,  '■  II 
.5  M,  6V.  4.5  51  ,  T  r,  15  51  Na  l-miIU|r>  li  u->,  II  kn»liill:  4  T  ,',  M 
NrlmüLtc*,  nach  NouIci.u!,a, ', 


Wim.  an  I  7  I.J  »5  »I  ,  S  ü.  H  M.  Wli.  SU  15  >l  ,  7  U.  15  M  ,  »  U.  Ifi  M.  a  U. 

4i>)(.,  IiU.iUM  Narhmlitaat  auaP'siknradorl;  7  i:.  .50  M.  KriiJi  aiia  Kallar. 

nliiui;  7  l'.  sr,  3  U.  1.5  M.  Krjl.,  13  l".  1.5  .M..  2  U.  4S  M.,  I  U.  Ii  M. 
Nat  iiii..iiiiil  11  II-  1.5  .M  ,  M  U.  —  )!  ,  mU  15  5t  Al.il..  Ulli  Kiikaalnkl;  9  U. 
—  M.  ,\b.-ii1i  aiii  Niitilanglia^h  . 


«1  5! 
15  M. 
rxliirl 


lind 
Falil 


I  ,1.1,1, 


,1  iiaet  niil  Anirhtim 
II»  W  i-i.  an  7  U. 
ty  l',rl(Mi,|,  rr,  III  f. 
PÜIU'II.  AJi  .'^  ,111  Ii. 


Aiuaarilain  vwrl(.*hrt  ari        ,ti  J\ani''-AgH  ii,-.d  il-in  .iiKMi  Fi'Una«.!  •oTU*r|*iiMndiiii  Wt,(?iontai{ii  ul  i  Sntiuvlliag :  Wiim  ali  :i  II  ii 
Ifaliif..M.  Kianbofi  <  i  imi        \V„,  it,  r,i..-n ,  Sl-j  r  illalll.  Itii  Jwtn.  < .niiiiiil'«.  lar.iil,  Sal»liiir>f  miil  an  jrimn  bimii*  und  IV.i.r'ai;.. 
At.fr,d»  ani:  Salrtar^,  »rljilli.il,  Auf^:*,  t*,lil,  llni,iiidi,ii.  Kainrirr.  Wni.lSnl.'a,  datin  <4it»  l.i<.»un|i>:  Wiim  ab  1  l".  I,'  yt  ,V.,tti 
v.vri»llli<ra  11.   11  II.  .'II  M    Naiiiniliaji  iianl.  K>ka>l:ikl;  WUü  an  :  U.  —  M.  Na<!lini|Ua;i  ao>  l(„k»»riU.  II  V.      -W.  .Vjoh-.t  ,.u.  II 
a^ati  w..riUfi  Krfirilf fiil-^aiijii  ii    ll«lirf  iHn*».|i,il..|. 

FaliTkart'-n.,\ii..;al.-c   iin,t  G .  A  Jlcialini*  nach  H*o  liirj<<iitend.«i.n  Suli  .nv-.  il-r        k,   Iiiraclt  r.  für  ,SLiau.,i.M.i.l  i-.r.hetrt.'b  TKalaorln  KUaabath-llaKu 
nach  im  mmtUm  VartuadaaiaUaMii  tuilat  im  Bunan  «af  8al>laf«a|aa-0«llaaliaft,  i  ,  Karniuarrln«  Nr.  Ii  aul  II.,  Praunirawa  Nr,  7  (Iläaal  Oaldaaai  Uuiun^ 
twr.  T>Mi>im  0»n«nlin>,  taWiainiMi  »,  nmtt    '  "  _       - .  -  _ 

nr  4M  UMlratakr  (M  1  KM*  wM  b  ilm  grta wan  TWbaktwdka»,  4um  M  allaa  1 
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Eisenbahn-Magazine, 

Fabriken,  Lagerhäuser  etc, 
WIBN.  X.,  C«laaboi4fa»»c  24. 


laMO 

u4  bi  U«!>.t,. 
Prrlar  ! 

U  ien. 

l»aiailB»  rt*.  la. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäd^n. 

Erete  österreichische  iute-Spinnerd  und  Weberei 
WIIV.  X.  B«alrk.  Mut»ßVh»mSiutulumm  Hr.  9M. 


INGENIEURE 
WIEN,  I..  PESTALO:ZIQASSE  Nr.  6. 

ftrinkr  4tr  LMMMÜffabnk  Knn  £  Cm;.  ■  liKim  nl  Lin. 

TECHNISCHES  BUREAU 

■tantelia-  u4  StfumMtkn,  SMmttiMn«. 


lafabc.  I»niek  ud  Vfiiag  dw  „STFTKflOlClUl."  in  WiM. 
rit  «a  Unekani  tmatmcUiakt  AUMIKT  PIKTL 


Dlgitized 


Oesteri-eichische 


Eisenbahn-Zeituiig. 


t-,  Iii 


Sed»ctl«n: 

1(1.,  EMlexbachgUM  II, 


ORGAN 

de« 

Club  österreidiisoher  Eisenbaän-Beamten. 

Encbeint  jeden  Sonntag. 


Wi«i,  4ea  f.  JiU  1882. 


V.  Jahrgang. 


Ueber  4ie  Mthweadige  ÜuM  tm  IraMwage«  bei  fiiMBbftl»i<leeB. 


Von  Adolf  r et rossi, 
<MMi^TiM|i«otor  dar  Entaa  nngtrisch-galiiiadMit 


In  den  letzten  Jaliren  war  man  eifrig  bestrebt,  die 
bei  den  Eitsenbahn-rnlirhotrit'bsinittoln  in  riner  Hrn  >.'*'-*tfippr- 
ten  VerkehrsansprQt'hen  und  der  Oeltonoiuie  dej>  iictiiubuij 
«BtopTBClMBdW  W«iM  !■  T«rbMNini. 

Es  ist  dies  auch  durch  die  enstiindcnon  venddsdenpn 
Sjrtiteme  continuirlicher  ürenuen,  durch  HeraMlung  von 
Sweiwageii>%iflmMO,  Huid-8duH)DI»aBiei  «to.  in  holMtD 
Ond*  gdnDfnL 

A. 

TetdudidM  Terakbanini^pn  di  r  \pmas  deatHlMr  BiMobthn- 

Verwaltungen. 

(Neuer  Entwurf,  genehmigt  in  der  Techniker- Versammlung  in  Qrax 
*■  19.  und  2a  Mai  Utt,  glaitUMtnd  mit  dem  J«4it  beitcbMiden 

I.  18»). 

8.186. 

Zahl  der  Brpniswat;en. 
In  jedem  Zuge  müssen,  auwer  den  Breinsen  am  Tender 
odir  an  der  Locomotm,  ao  vide  kitfl^  irirkMide  Bunuf- 
focrichtunprcn  bedient  san,  dan  dmeli  di«Mit«r«ii  MKei- 
gODgen  der  Bahn 

bit4i]iai!UkmUch  1  :  500  (2%,,)  der  8.  Theil,  der  12.  Tlieil 
»  •  1  :  300  (3',a"..ie)  »  *>•    »      »  10.  » 

»  >  1  :200(5«/m)      »  5.    >     »   8.  > 

•  »  1  :  100  (10»„,)       4.  >  7. 

•  .  1  :  ÜO(lti»;,%o)»  3.  .  »  5.  « 
■         •         1:  40(S5%«)    .  2.    >     >   4.  > 

dtr  Bä<)erpaarr  gebremst  werden  kann 

Ks  ist  zullbsig.  die  Zahl  der  zu  bremseudeu  Kaderpaare 
■kht  moh  der  ZiU  d«r  Acbaa  im  üog«,  madera  in  eoiem 
iknlicbon  Verhältnisse  nadi  diT  Hnittolast  zu  lirinrs.^en. 

Uemiachte  Zttge,  welche  mit  der  Geschwindigkeit  der 
PfliraoiMBrtge  fUnmi,  nad  ItUbn  «1»  PanoBCoiflge  sa  be- 
handeln. 


Gegenüber  diesen  Thatwcheu  muss  es  befremden,  daw 
dip  ti'chnis.  lm!)  Vereinbarungen  drs  Vereine.s  neut-<('!ier  Ki-n-n- 
bahu-Verwalluugeu  und  die  denselben  mit  einigen  Modihca- 
tlfloaii  aadigaMldfltoD  Onmdaflge  der  TecaohriAen  Ar  im 
VerVehrsdicnst  auf  den  ögt«rreichisrh  -  unj,'aris<  hen  Bahnen 
hiosichtlich  jeuer  Bestimmungen,  welche  die  Zahl  der  Bremsen 
bei  dflB  ZQgsD  fegdn,  aiodi  immer  auf  ainerii«niUdipriBiitiTao 
Stofeiteheo.  WirfMuMD  aanhaMMiid  dieaeBeattmmaagMiaB; 

B. 

Oriairilge  der  VnrK>-hHf^i<:i  fnr  d«n  Verkchraditait  «it  den 

ösicrr  -r.iieiiiischiiii  Bahnen. 

Arlikel  12. 

Auahl  nd  TerllicIlHaK  der  Itwuwi^rMk 

79.  In  jedem  Zügt  müssen  an&sor  der  Tendflrbrptnsi»  noch 
wenigstens  so  viele  gut  wirkende  Brernftou  vorhan  len  sein,  das« 


anf  horiHmUer  Bahn  and  geringen 
Steigangea  bie  einschliesslich  2'"„o 

bei  ^Osseren  Steigang«'n  als  2'*'„„  bis 
cinschljesslich  3%„  

aar  grosseren  Steigangon  als  8%,  bis 
einschliesslich  ."j",,,,  

auf  grösseren  Steigungen  als  5",  q,  bis 

aaf  grAmitaa  SttifaRtw  als  10%,  bU 

«ioscUisaaüdi  1»57m»  

anfgrtaaeren  Stugangen  als  19  5%, 

bis  einschlifsslieh  17*  „„  

and  anf  grosseren  Stsigungen  als  17%, 

Ua  einaeUiaaslidt   

disr  Bntlaüat  daa  Zagnanfgal 


bM 
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Erstreckt  sieli  di«  stiriwto  Ntigting  imMheii  zwei 
Stationen  auf  eine  Bahnl&oge  von  wenigar  a!«  1000  M., 

so  ist  für  dio  Uereolmung  der  Bremsenzalil  iiirlit  iliese, 
SüiKlpni  die  iiin  list  i;crin^?er«?  Noigunjf  dio.scr  Stn  cki'  nia.ss- 
gpbend.  Bei  Berpi'hnanß  der  Zalil  der  BreniütMi  wird  stets 
eine  unbeladeue  Ach^«'  gleich  »iuer  lialben  beladeueu  Adise 
gerechnet. 

Bei  GfitenAgni  kMU  die  Zahl  der  zu  bedieiMiideB  Bienuen 
auf  Neigungen  bis  ebueU.1 :60  (l6^',*>„„)aafdn6.TlieU,ii. 

"     1 :40  (25"  ,H,)      .    »  &.  » 
der  lUidei^iaare  herabgesetzt  werden,  wenn 

1.  die  FLilirf,'i.'Sili«iiiJigkeit  von  l-*  Kilometer  pro  Sttiude 
(.H()u  Mt't<'r  pro  Minute)  nicht  nbersoliritten  wird, 

2.  die  Stärke  des  Zuges  80  Achten  nicht  übersteigt, 

3.  durcli  );;*^eigneteCoutrol-AppantteiUeFalugeBcbiniidigkeit 
des  Zuges  genau  festgestellt  irird. 

Bei  Per^onenzfigen,  welche  7,")  Kilometer  pro  Stunde 
(1250  Meter  pro  Minute)  oder  mehr  zurücklegen,  ist  die 
narli  Obigcni  eitiirdfrliclii'  An7,;ilil  ilcr  Brera:fen  um  eine  zu 
vermehren.  Für  Bahuütrecltcu  mit  Neigungen  von  mehr  als 
1 :  40  (■2bV„o)  Bind  flr  das  Brnnm  der  ZflgebeaeodemToN 
ioliriftao  zu  eriamn. 


80.  Ifoi  nilt«r7.0gpn  mit  Pi  rsinonb.-ri'rdcruag  irtdit  Breineen- 
xalil  wie  bei  reinen  Giterzngcii  aasiumitteln. 

BellndeD  tUh  bei  dnen  tag»  kalta  HaieUnMi  ummi  Tua- 
dcm,  so  ist  deren  Gewicht  bei  Kmiilllimg  der  n  bramendetl  Lact 
nicht  in  Betracht  u  ziehen. 

81  Bfi  Vcrpleichang  des  zn  bromsfiidi-n  Hmttn  mit  dnn 
Brutto  der  mit  Bremsern  zn  besetzenden  Wagen  können  •iOOO  Kilo- 
graana  nnbertckaichtigt  bleibu. 

8t.  Bi  aollaa  ao  viel  ala  art^Ub  dieBremtwagen  in  gleicher 
KiiiftTnuug  im  Zage  und,  wenn  diea  nidit  daniUlhrbar  iat»  mehr 
nach  rückw.lrt.'i  einperoiht  sein. 

Oio  von  einem  Dremspostcn  etwa  gegebenen  optischen  Signale 
aoUtB  Ten  Kaehhaiyoetaa  wahnuhmbar  aata. 

SS.  Bremswagvn,  weldie  SM^hliaax  ekM  ScihaligeltBder 
haben  oder  mit  feuergefährlicheo  Qttera  beladen  eiad,  dirAn  nie 
ait  Bteauein  beeetat  wardeo. 


Wie  man  ridit,  nntendieidet  der  §.  185  der  tecfaniseheii 

Vereinbaningen  des  Viiein^  Deutscher  Ei.<ienbahn-VerwaUungen 
nur  zwei  Zugsgattuagen  und  6  Neigungsgruppea,  fta  welche 
■odaan  die  Zahl  der  zu  IvaniBflodeo  B&derpaare  in  Form 
gemeiner  Brüche  von  ' 1^  y,  beetimmt  eradieint 

Wenn  man  die  gani  eoormen  Oeschwindigkeits-Dif- 
rermnaalMdenltt,  weleibennter  dem  Aasdrucke:  »Personenzüge« 
und  "Lastzüge«  fallen,  und  bedenkt,  das»  die  (icschwindig- 
kcitou  im  quadratischen  Verbältaisse  für  die  Zahl  der  Bremsen 
massgebend  sind :  wenn  man  weiters  die  innerhalb  der 
G  Ndgangsgi'ui>peii  gelegenen  vielfachen  ZwiMshcnshifen  be- 
denkt.von  wclrlirn  jrili'  ''inzelnL'. tuimentliclt  jciM'  dordrei  lct?tC'ii 
Gruppen,  für  bestimmte  Bahnen  charakt4)rislidch  inl,  wenn 
man  eobliesglich  noch  berflcluiciitigt,  daaa  die  als  Bimna- 
coBiBcienten  gewählten  gemeinen  Brüche  in  ihren  ersten 
alledem  '/lai  Vt*  venig,  in  ihren  letzten  tiliedem 

Vi  dagegen  npid  aa  Weifli  »melmieii,  ao  wird  man  leidit 

iTmessf-n  können,  welch'  rohe  Resultat e  dirsf  Bestiininungeii 
liefern  müssen,  wie  wenig  selbe  den  Verkehrs-  und  Anlage- 
TeiliHfaiaaeB  der  dioelBeii  BalneD  gerecht  werden  komieB. 

In  die.son  Bestimmungen  erscheinen  fenicr  als  Einheit 
tiQr  das  Bremsen-Ausmass  Rüderpanre  augeuommeii,  und 
wird  es  BOT  in  einem  ZnaatM  ala  zulassig  erklart,  da« Bremsen- 
ausraass  aiirli  nach  dem  Bruttogowichte  zu  bemessen,  während 
doch  gerade  umgekehi-t  das  Bremsen  Ausmass  in  richtiger 
Wdie  mir  nwii  dam  Bruttogewichte  bemessen  werden  kann, 
und  die  ftnmMHWg  nach  RSderpaan'n  lediglicb  der  leichteres 
Berechnoog  negea  als  zulässig  erklärt  werden  sollte. 

Die  bedingungsweise  gest^ittete  Herabsetzung  des 
Bremsenansmasses  für  Güterzüge  auf  einer  Neigiug  von  '/<• 
bis  auf  den  5.  Theil  muss  schliesslich  geradezu  als  hetriebs- 
gefllhilich  bezeichnet  werden,  da,  wie  später  nachgewieseu 
werden  wird,  mit  dieaai  Bremsen  ein  anf  der  Neigmig  toh 


V40  <twa  abgwiasener  Zügstheil  nidit  einmal  nrit  Siehei1i«it 

vor  dem  Zurückrollen  bewahrt  werden  k'iiiitc 

In  dem  analogen  Artikel  12  der  (irundzQge  der  Vor- 
sduiften  fflr  den  ▼erlnliradienst  auf  den  Mterr.-aDgarisdiea 
Bahnen  erscheinen  die  vorstehend  zuerst  hervorgehobenen 
Uebelstaude  durch  EiBscfaaltuog  von  gemischten  Zflgea  theil» 
I  weise  gemildert,  die  Bremsen-AmmasBe  sind  in  rfditiger  Waise 
I  auf  das  Bruttogewicht  bezogen,  und  ist  endlich  in  diesen  Al^ 
1  tikel  die   gestattete  Herabsetzung  des  Bremsen-Ausmasses 
lür  Lastzüge  auf  einer  Neigung  von        bis  auf  den  5.  Theil 
nicht  aufgenommen 

Tri*tz  dic?ci  VLrlK'-:.Sfrunueii  können  auch  diese  Bc- 
stiuiiuuugen  nicht  als  eutspreuhcud  bezeichnet  werden,  weil 
ihnen  eben  «Heim  Prineipegdegeneu Mlngeleiiieraiir Zngs- 
titeln  und  N  e  i  g  n  n  g  s  l'  r  11  p  p  c  n  basirten  Nonn  anhaften. 

Um  die  Tragweite  dieser  Bestimmungen  diurch  Beispiele 
tu  erläutern,  sei  Nachstehendes  angefllhrL 

Auf  <liT  Taniow-Lcliirliiincr  ^!t;inf.sli;il;ii  betrugt  die  für 
die  Bremseuzahl  massgebende  Maiimalueigung  und 
Uenuieb  die  Bransen-Anabl  flir  Persooensflge  Vt*  «Uireod 
sdbe  bei  einer  Neigung  v<iii  17"  ,,„  nur  ■ ,  hctnigen  würde. 

WsgSD  eines  Neiguugsuuterschicdea  von  I  per  Mille 
mflssen  somit  mn  16*/i  Pereente  mehr  nmnsn  beiigestdlt 
werden,  was  bid  einem  aus  12  Wagen  bestehenden  Pnsonen- 
suge  awei  ganze  Wagen  ausmacht 

Es  wird  hier  von  den  BesUmmnngen  offenbar  n  visl 
verlangt,  und  will  man  den  Betrieb  dnrdi  Baistaitay  von 
uimöthigem  Bremserpersonale  tmd  liremswagsn  nicht  per- 
manent vertheuem  und  erschweren,  so  mnss  man  bei  der 
Aufsichtsbehörde  «n  Oestettnng  von  Ansmdmon  von  diesen 

Bestimmungen  ansuchen. 

Andererseits  könnte  die  ciuliz.  (Jarl  Ludwig-Bahu  m  der 
Stredte  Kiaiktra-Iiembeig  mit  einer  MaiiDulndgung  TOS  Vim 
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die  EHzftge  mit  nnr  V« 

An!;;iMiä;i<  im  Interesse  der  Sitherlieit  des  Verkehres  entschieden 
zu  klein  wäre,  iiud  auch  thatsärlilich  von  der  gmannteu  Bahn 
au8  eigener  Initiative  verniehrt  nird 

Welchen  Werth  haben  nun  BeKtimninngen,  welchn  «in-  ^ 
mal  zu  vif'K  das  andere  Mal  zu  wenig  verlauRpn  tuid  welche  j 
erst  von  Fall  zu  Fall  durch  Ausnahmen  den  that»Arhlirhen  ! 
BfdOrAiteMn  ingeiMMst  «cid«  mftiMin? 

Unter  solchen  VerhSltniv-icn  erscheint  es  namentlirli  mit 
weiterer  KQcknchtnahme  aul  den  sonst  so  vorgescbritteueu 
Staad  de«  Ksenbahnwesens  gewiss  als  ein  Bedflrfidss,  solche 

Normal  fDr  dir  Zahl  der  r?rein=was;en  aufzustellen,  welche 
der  Indivldlialitiit  Jedes  einzelnen  Zuges  und  der  Aulage- 
veriilKmaMD  j«d«r  ehnehai  Bahn  enlaiHredieB. 

Im  Nachfolgenden  ^oll  nnn  der  Y«IWiCh  geraacht  werden, 
derartige  Nonnen  aulziisteUen.  (ScUu*  folsi.) 

Organisatiuii  des  StaatsciseiibahiWtriebes 
!■  Oestmekb. 

Anlasslich  der  am  1.  d.  M.  vtMi^Uh]  d.  ilnitivon  Adiyining 
dar  k.k.  DirecÜon  fltrStaataaiMnbalinbe  trieb  iu  Wien  (siehe  Nr.  27, 
B.  990)  liat  darFilaidiiat  diaier  Dircction,  Herr  Sectionsebef  Alois 
Cz«dik  T.  Brflndatftberg^  an  alle  ihn  OBtsntaihisadui  Organa 
feilende  xwei  CircDlare  erlaMtn: 

,Mii  ,It  i  1  hl  i:tip.:r.  Tap«  Mit  te  aaBütstHndig«  Betrieb  der 
Kaiserin  Kü^abeth-liuhn  auf  and  wird  darflelbe  vom  1.  Juli  d.  J. 
«b  mit  dem  der  NiederAgterrcichisebeo  BtaatsbablHn,  dar  Kron- 
prioc  Blldel^fialm  o.  s.  w.  vereinigt 

HIeiiit  iindet  die  DbecMsn  d«r  Kaiserin  Elisabith-Kabu,  d«i 
ich  nuuMhr  adt  nani  Jaima  aagcMra,  ttiran  aigantliclien 
Abschlnes. 

In  dir'Sem  An/.-'i'iiblu'ku  fin<2'^  ich  mich  gedrlugt,  dtmtr 
liehen  Beiiieiistiiii'ti  der  Kaisrnn  Kli-salii-tti-Itehn  meinei:  aflf- 
richligsten  und  innipsten  U.iiiV-  tur  dir  nur  iinm'T,  iriFl  r..sMiiJcrc 
aber  cor  Zeit  meines  Eintrittes,  so  nöthig  gewesene  UntcrstAtzang 
hienit  «asaavitdieD.  Ba  hat  uter  den  Herren  Obwbeamten 
Tiel  berufenere  KiKle  ga^ban,  als  ich,  dar  dam  aieeativen 
El^enbahndienste  Vsmstehende,  es  sein  konnte.  Ich  habe  nnr 
i.'tgetnd  und  erst  nach  wiederholter  AnlTordemri;r  dem  Wunsche 
meines  Amtsvorgftngers,  dem  Besrhlusse  d«r  bestandenen  Ver- 
waltong  Folge  gegeben.    Sie  aber  haben  sich  demsvlbini  iiiii 
Beaignatlen  and  jener  Dienstbcreitwilligkeit  gefügt,  von  welcher 
der  ScUrraiddeehe  Beamtenstand  so  viele  Beweise  gibt. 

Wenn  wir  dnwh  gemsiaaehalUi^  Arbeit  die  Ehre  OBMier 
Fahne  zo  erhalten  so  glflckll^  waren,  wenn  wir  die  beiden  in 
ihrer  Vereinignn«'  sehr  schwierigen  Zwclve  Thoilnahrae  an 
dem  stetigen  Fertschritte  des  Eisenbahnwesens  and  Befriedigung 
des  Publicnms,  sowie  gebotene  Oekonomie  und  thonlicliste  Er- 
Allang  der  gegen  die  Action&ro  des  Privatonternehmens  bestan- 
denen  Terpfliehtnngen  —  nicht  ganz  verfehlt  haben,  so  ist  dieser 
Erfolg  aar  Ihnaa  a  daakea,  nad  ich  habe  alle  Uraaehe^  anf 
diesft  Periode  nelnee  tebena,  deren  Bsghin  UA  abeaeo  mit  den 
.  iiL'i  ii.  d  Hpli'nki'n  bpgleitet  hahf.  ül?  dies  von  zahlreicher,  gewiss 
bi^rerhtigt'-r  jiiJiri.-r  Seite  gcstlii'hnn  ist,  mit  der  reinen  Frendc, 
jener  widilthn-  nd.-'n  flenngtbuniig  /.urückzobhcken,  zu  der  ich  mich 
mit  aller  Offenheit  bekenne.  Se.  Hiui^tit  nnser  allergnftdigstcr 
Kaiaer  aad  Ibrr  hat  zu  wiederholten  Halen  die  hermragenden 
DiaaeUefataagen  einzelner  Bedienatetar  auaerkMiaan  gerahL 
Dtaa  Aaauielinangen,  sowie  die  mir  psiaOalichiBderBigeniehaft 
ala  Oeeeral-Diraeler  drainal  ta  Theil  geweidene  AlkriMcbate 


ZalHedeahatt  aad  AaerinaBao«  htbMi  wir 
Zasaamenwirken  des  genaialiB  PaneMle  i 

Aber  anch  in  anderer  Beri^nng  dürfen  wir  mit  Bemhignng 
auf  !ii'  'l"!  ,i(ij,'claufcnc  PeTioili^  /nrncksehen.  Unsere  eigene 
rtknnoinische  riebabmng,  s"wie  cJi«  weise  Reserrimng  der  so  ge- 
wonnenen Mittel  dnrch  denVerwaltangsrath  der  Kaiserin  Elisabeth- 
Bahn  haben  aa  dar  hohen  Staatavarwaltang  enaOgUcht,  bei 
Absehloae  der  Yeilnadlaageo  «agaa  Vabemahme  daa  Belriabea 
di>n  Stammactien  ehie  Anftahlang  mngealehen,  so  daas  wir 
auch  von  dem  Privatnnlemehraen  mit  demOefllhl«  erfSlIter  Pflicht 
Ahsrhiei  nehmen  können,  indi^in  den  AotionSreii  für  ilcn  fiTiuTcn 
itostand  der  Gesellschaft  nnd  för  die  ganze  Zeit  der  Daaer  der- 
aelben  ohne  Böcksicbt  auf  die  wechselnden  Terhftltnisse  Toa  Ein» 
nahmen  nad  Anegaben  eine  Plae-Dirideade  gesichert  iat 

Wir  alle  kftnasn  aonril  mit  dMuCMUdealhaitigtraa  «fUHer 
Pflicht  scheiden! 

In  dem  nenen  Terh&ltniss«,  in  das  Sie  mit  dem  morgigen 
Tiigi-  treten,  hoffy  ich  Sir-  wohlgeborgen.  Ich  bitte  Sir-,  iLt  ne-.ien 
Fahn«  treu  za  folgen,  und  gute  Kameraden  der  Bediensteten 
anderer  Bahnen  ta  ■aia,  die  adi  Dmaa  mttr  aiasr  Direettoi 
verafadgt  werdaa. 

Ba  beiMM  Sie  in  daa  nene  TerhUtaias  hiadbir  dar  i 
mals  wiederhatte  Baak  Ar  ^  Tergaagaabeit  aad 
Wonach  iBr  Ihr  Wohlergehen  in  der  neasa  Zeit 

Wien,  ma  80.  Jmi  U82.   Cledlk;«.^« 

»Seine  MqeaUtt  der  Kaiser  haben  mich  nut  Allerh.  Ent> 
schliasaaBg  rem  M.  Jaal  tuaPrisMenten  der  Direetion  für  Staate- 
eiBenbahBlMilrf(&  in  Wien  in  tmennen  gsmhi 

Hievon  setze  ich  fl.u  ccsainrnfp  r.räona!''  mit  dem  Be- 
merken in  Kenntnis«,  dasn  icli  nu  in  Ami  mit  >!em  hi-nfigen  Tage 
antrete. 

Indem  ich  hlcmit  alle  Bediensteten  der  Directiou  fQr  Staata- 
fisenbahnbetrieb  henlicbst  begrässe,  gebe  ich  der  bestimmten 
Erwartung  Aaadraek,  daas  nkh  dieeelben  in  dieser  Steilaag 
kräftigst  enteretltsen  werden. 

Wir  haben  gemeinschafllich  die  eben.s(>  HchJne  als  schwierige 
.\ufpabe,  7,u  /.ei-ren,  in!<&  J"r  St-iiatsbetrieh  zum  mindesten  nicht 
hiut.  r  dri  Ltiitniii,'  v.jii  Privatbahneu  zurückbleiben  nm^s;  wir 
haben  ZQ  beweisen,  dass  der  Staatsbetrieb  ebenso  verliaslicli  und 
ökonomisch  arbeiten  kann,  als  die  Privatbabaen. 

Wir  dtrfta  es  aofliagebong  für  den  ans  anrertrantoD  Dienst 
nicht  fthlen  laaaen.  üneer  ganea  Denken  and  Tüchten  eotl  nnr 
dahin  g^rii  htet  sein,  den  Wettkampf  mit  den  bestgeleiteten  Eisen- 
bahnen IUI'  Khrtn  za  bestehen.  Jeder  von  uns  muss  das  Oefübl 
liabi  ii.  'I.isj  i  -ne  wichtigu  AufKabe  m  lösen  hat;  jeiic-r  ^oll  von 
der  l'vberzetigang  dnrcbdratigen  sein,  dass  e$  im  Eisenliahn- 
dienste  keine  Verrirhtaug  gibt,  die  aabadeotend  ist.  Die  grosse, 
«emflietrte  Maechiae  daa  Kaenbahaweaana  ariuiacht  die  lliAtigfcait 
aOer  BestandOeBeL  Je  gleidmlsaigarslefhacHonirsn,  desto  heeser 

wird  das  Werk  gedeih'!:,  vi  J.'ssi-n  FnrJeruütr  vfir  li^rafen  sind. 
Das  telzt  aber  ein^n  tinhfUliclu'n  Or^faiiismas  mit  vcdii-ten 
Hnrui- ni^'  s-incr  Ueelandlheile  voraus.  Das  nunm"hr  ven^iuit^t« 
Personals  verüchiedener  Bahnen  mass  sich  einig  fühlen  in  dem 
Bewasstsein,  dass  von  nan  ab  alle  Sonderbestrebnngen  aufzah'iren, 
dass  wir  alle  nnr  dam  einen  Zwecke  an  dienen  haben,  eine  der 
wichtigstea  Bediagaagen  Im  Staate  an  erfllllen,  den  Terkebr  ia 

liem  weifen  Ravon  zu  heben  und  /.n  beI<d.M-i:.  i'.fr\  ■■ir.^ere  Uaiea 
behf-rrschen.  In  allen  Staaten  wird  dum  Kibe!i!>jhnweäen  eine 
immer  mehr  wachsende  liedeutang  zuerkannt.  Seit  .laliren  ist  dies 
auch  in  Oesterreich  der  Fall.  Mit  der  Bildang  eines  grossen 
Staataeisenbahn-Netzes  haben  unser  Kaiser  nnd  Herr,  die  hohe 
Begiemng,  aowia  die  gesetigebeDden  KOrper  zam  Aosdrack  ge- 
hraehtk  dasa  ama  andi  Uer  aaf  die  Batwieklaag  disaae  har- 
forragandatan  TheOea  daa  Teikahrawaaam  greaaon  Werth  legt 
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Trh  bin  inir  der  ^UBsen  Schwierigkeiten  wohlbewusst,  die  za 
überwinden  sein  werden.  Ich  hoffe  aber,  dasa  es  gelingen  werde, 
wenn  ich  aaf  die  opferwillige  Unterstätinng  de^  i^M>suinmt«n  Per- 
sonales rechnen  kann.  Ich  werde  demselben  ein  treuer  and  äo  weit 
■«in«  Uacht  reicht,  auch  ein  vorsorglicher  Freand  «ein.  Aber  ich 
mau  AtuM  «in«  ctruuiM  PfliehtiarnUDng  Tarlugan.  Ich  werde 
Ton  «nton  Tigi  an  dh  «iii»bi«B  BakiMB  nidit  mthr  kemmi,  aus 
denen  unser  Netz  gebildet  worden  ist.  Dio  flcistigRten  und  lüch- 
tiiurst*'!!  neamtfn  w<rden  mir  die  liebsten  sein,  mOgen  *ie  vorher 
was  immc'r  für  ■■iiicr  l!ahn  .ü  pfhu'rt  h:il"r  Ich  erwart«  jedoch 
auch  TOD  allen  }<rili>;iistvt«n  daBoelbe  Vertrauen,  das  ich  ihnen 
mitg«g»Dbriitg«. 

Abar'iuh  dit  Stgianuig  hit  utt  donh  tSn  IMiinnig« 
I^Miilvraciwttlt,  «ie  «io*  tolcli«  In  Mam  Zmic»  4m  Btaata- 
diniles  bMleht,  sowie  durch  eine  Beihe  andsrar  ImtitiitionM  ein 
nicht  garinges  Vertrauen  entgegen  gebracht. 

Kechtfertipen  wir  p.h,  indem  wir  d^ri  SlHutHeis^nbalinketrieb 
a«  fördern,  wit<  es  dio  Hvgierong  und  die  Bev<»lkening  er- 
warlmt] 

Witl,  am  1.  Jali  1882.  Cs«dik,  m  p. 

AnlSsslich  des  Anisscheidens  des  Betriebs-PirectorR,  k.  k. 
Regierung.Hr;it1i  Autrusl  ii  Ii  i- r  m  a  y r ,  aus  der  DipiiBÜi-istuiig 
d«r  in  den  Staiiatsbetrieb  übergegangenen  Kaiserin  Kli&al»eth- 
K.ihn  wurde  demselbpn  nachKtehvndes  Decret  xugeniittelt: 
An  den  BsUiebs-Director  nnd  k.  k.  Bogierongsrath 
Htrrn  Amgait  Obarmarsr. 

■Mft  d«n  R-IaiM  des  k.  k.  Handelraitniaterianis  Tom  26.  d.  H., 
Z.  1000  H,  M.,  bin  ich  angewiesen  worden,  Ihnen  das  hier  mit- 
(lAgi-nilf  Ilecr-.'t  finzuliä)iJi>.'en.  'Zut'I-'idi  wurde  ich  duv"!'.  VL-r- 
i^tändigt,  dusa  sich  diis  k.  k.  HandfLsminiäteriom  bestimmt  gi'- 
fundenhat.  Euer  Hochwohlgeboren  xwar  zur  Dien«Ucistnng  bei  der 
k.  k.  Qmeral-InqiMCtion  dar  Ostemichiaehan  Biaaabahnan,  und 
nrw  i»dar  BfanaaliKA  ala  Lattar  dar  dmiigai  AUkaBmig  II  fBr 
Tarkahr  and  ZogArdamagainubanifen,  ragleick  aber  anzuordnen, 
daas  Sie  auch  ferner  noch  in  hierortigen  Statns  fortznf9bren  sind. 

Imidin  ii  Ii  il,;s  ffWilHntr-  IVcret  hiermit  in  Ihre  Hinde  geleit« 
iiH'!  in  dfr  andfrHn  iisilitung  dip  erforderliche  Disposition  treffe, 
geh»  icli  /.unäcbät  J»r  b>'£i.<nd>'ri'n  Befriedigung  darüber  Aaüdruck, 
daas  Koer  Uochwohlgaburen  u  einem  ao  ahrenvoUen  Amta  faatufen 
«•rdan  ilad. 

Mteadniinigai  md  wtntmrllichen  Stellung  der  k.  k. 
Oaaaral-Inapaetion  dberhaopt  «ad  dar  kflnflig  Ihrer  Leitung  an- 
vertrantfii  Abtheilung  inabaiMldan^  kann  icli  <\h.<si-  üurafting  Ton 
dem  executiven  in  den  AtdUchMiaait  nur  als  ein  Zeichen 
besonderen  Tcrbmaaa  aaUna  daa  k.  k.  BiandtlniBittHinia 
akaaben. 

"  tUam  kh  Sie  bian  bai^fekwiindia,  amdM  ich  8ia,  den 
ftAnÄrtMiAtHB,  in  du  8ia  fibar  Min  Eiiitod«i|r  vnr  nähr  als 
C  Jabran  eingodvtan  rind,  aaek  tn  dar  Zeit  diaaer  EinitUrung 

eln'ti.^.iwi  Ii!  Iliii  riU'it.s  d.ii  i  Jcfühl  der  Collegialität  zu  bi'wahri'ii, 
al.s  icli  und  nnsert;  Miluib<'ilflr  in  der  Direction  Sie,  la  unserer 
Freudp,  nuch  nicht  giiur.lich  aus  dem  hiesigen  Verbandf  scheiden 
laheo,  and  wir  Sie  nach  wie  vor  mit  Beruhigung  zu  einem  der 
DaiarigM  tMm. 

1b  din  Augenblicke  aber,  in  walickem  Sia  demuüen  die  hler- 
inlig«  Diaaadaistiing  verlassen,  fühle  icb  mich  geJrSngt,  Ihnen 
lilr  die  hirig>>bende  and  nach  jeder  Bichtuti^  atiHi^H/.t'ldini'ti! 
Thfttigkeit  ta  danken,  walchc  Sie  für  den  IKfiijt  di-i  Kaiserin 
Eli.'-abi^th  Bahn  entwickelt  hubnii  Sie  hulcn  in  fiiicr  ICi  ihn  vun 
Fällen  uiiüern  Verkehr.sbej^irbungen  in  sehr  au^giebigur  und 
bleibender  Weise  bereichert,  ihrer  kräftigen  Unterstützung  ist  di-r 
Anfaehwaag  la  danken,  den  der  Peraonenverkehr  der  Kaiserin 
BUaabelk-Babii  in  Folge  der  Audehnmg  ■  dea  Fahr|>laues,  der 


■Verbesserung  der  Fahrbotriebsmittel  und  der  Kinfflhmng  von  Fr- 
leirhternngen  aller  Art  fnr  die  Reisenden  gom  mmen  hat  Si« 
haben  dem  b-'i-tehi'n J>'i;.  nv mittelbaren  SchienenaiiH'lilns.ie  itn 
Osti-n  die  gt-ziomende  Beduutiitig  verschafft  und  ihrer  peräiünliclien 
Intervention  sind  vor/.ngsweise  die  guten  Beziehungen  zn  danken, 
in  danea  uiaer  Dntametunea  ta  den  wicbliplen  in*  nnd  a«t- 
Undiashen  Bahnen  ateht 

Zn  allen  diesen  dienstlichen  Toncflgen,  welche  ich  in  dem 
Augenblicke  besonders  hervorzuheben  mich  veraiilaiut  sehe,  wo 
unser  Zusammenwirken  mindestens  für  die  nii-hst«  Zeit  unter- 
brochen wird,  —  kommt  noch,  das«  ich  mich  für  die  CVdlegialitilt 
tief  verpliektet  IBhle,  die  Si»  in  der  ganzen  Zeit  Ihrer  liivüigeB 
IHanstlaialiiig  an  den  Tag  gelagt  haben.  Die  ebenso  liabana* 
würdige  al*  diaiaktarvolle  Weiae,  in  der  Sie  mir  aad  nnerm 
Nitarbeitem  tteta  begegnet  haben,  lasst  uns  Alle  den  Teriaat 
eines  vortrefflichen  Cnllegcn  schwor  empfinden. 

Indem  i^h  Sie  imnmebr  einlade,  dio  von  Ihnen  bisher  ge- 
leiteten (ieächäfte  den  zukünftigen  Abtheilungs-Yorstioden  und 
Direction srathen,  Herrn  Vicoprtaident  nnd  k.  k.  Hofrath  B.  v.  Pari, 
sowie  dam  Herrn  k.  k.  Begienmganith  Steingraber  n  ibar- 
gebei,  reiche  ich  Ihnen  hlerai^  neehotal»  aaflrÜAtig  danlnnd  ISr 
ihre  hiesige  Dienstleistung,  die  Hand  nn  Abaehiede  nnd  Uwe 
ich  mich,  Sie  gleichwohl  noch  als  ein  midi  alsto  nelir  liefne' 
digeii  JeH  Zeichen  andauernder  ZnsamuengeliMgheÜ  io  dam  hier- 
ortigen  ätatos  fortiOliren  zu  k&nnen.« 

Wien,  den  SS.  Jui  1882.  Osedik,  m.  p. 


in  der  Geediilftsaintheilang  der  Kisenbahnseetion  dca  k.  k.  Han- 
delsministeriums, bezw.   der  Oeneral  -  Inspectinn   der  Oesterr. 

Kisenbahnen. 

Die  laut  dvr  Grundk^üge  für  die  Organisation  des  Stauts- 
l)etriebe!)  auf  den  weftlichen  Staatsbahnen  und  vom  Staate  betrie- 
benen Privatbahnen  dam  Uandelaminiaterinm  vorbehaltenen  Yei^ 
waltuga-flogawUildä  afari,  fannw^  die  baatohande  Oeachtfla- 
etttfbliint  'IMM  Hhli«terianM,bezw.  das  erwfthnte  Organisation*- 
Statot  Hiebt  eine  andere  Bestimmung  enthalt,  dem  D»p.  iX  (Sections- 
rath  Kitter  v  l'ollanetz)  zugewiesen  wurden,  welches  vom  I.Juli 
I8S2  an  die  Hey.eirhnung  Dep.  IX  a  lühren  wird  l'm  ferner  eine 
Entlastuntr  des  in  Folge  dieses  Geschäflsxnwacli.se.s  mn-h  mehr  mit 
Agenden  Aberbftnften  Departemeota  IwrliaiKuf&hren,  wurden  der 
AbOeihmr  HI  der  6«Mnd>IlnpaaliM  dar  Mirr.  Ebenbahnen, 
deraa  tardi  0$  beatahaBto  arfinlaehwi  BeaUmMiiBgei»  nerairtar, 
durch  den  R-tf.-E.  vom  M.lfd  1876,  Z.I4I78,  erUnterlar  salbet* 
ständiger  Wirkungskreis  in  Tarifang'-legenhuiteii  unverändert 
bleibt,  hiezn  auch  die  uiit  dem  eben  rittrten  Krlasse  dem  Handels- 
ministeriaiii  viirbebaltenen  Agenden  des  Tarifwesens  (mit  Aus- 
nahme der  KntBcheidnng  aber  Becoraa  der  Bahnverwaltangen 
gegen  im  eiganeB:  WtefcOBgekniae  eilasMDe  Tetfügnagaii  der 
neneral-lnspeeUen  der  Mtrr.  EiaeiriMhim}  nfHriaaiB.  Die 
Abtbeiinng  III  der  Oeneral-Inspecfion  der  Oslerr.  Eleenbalinen 

wiril  liei  Erledigung  die.ser  fie.si-h.'ifls-A|.ri'i;i-lHi;  al.-i  Minist  ■lial- 
ü«!part''iiii  ir  IX b  fuiigiren.  Mit  der  läiiiiiiUi  lbiii  i-n  Leitung  der 
Abiheihiii^,'  III  wurde,  da  deren  bisheriger  Vorstand,  Kegiernnge- 
rath  Sigmund  Steingraber,  am  1.  Jnli  als Directionsrath  in  den 
Verband  der  k.  k.  Direction  für  Staalseisenbahnbetrieb  tritt,  Obar^ 
Inapector  Dr.  BmilLuif«  t.  Barge nkron  betraat  Dagegaa 
behllt  SsettMMitlh  Bitter  v.Pellanet«,  onbasehadet  dieser  Con- 

(■••ntrirung  leg  larifweM-ns,  li.'i  d"i-  Alitlieiliui:.'  III  'l'-r  Oi  r.jr.il- 
'  Inspeetion  die  anf  die  Durcliliihrui.ij'  il'-:  Tarif-Kiiiim'te  Iih;  ijij.ii'IiHn 
.•\rbeilen  bis  zu  deren  .Xb.-n'lilu.-i.^e,  und  bat  a-u  ii  Miiii^(i'r:al- Vice- 
secretär  Freiherr  v.  Buschman  in  seiner  bisherigen  Fnnrtjon  bei 
der  bezeichneten  EnquAte  zn  verbleiben. 

In  ähnlicher  Weise,  wie  die  Abtheilnug  III,  wird  bekab 
Entlastung  des  Dep.  IIa  dieAbtheilaiigIVderOeBenl>lMpe«Uen 
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dar  Ö8t*rr.  Kifi»ribahni>ii  (Oher-Inspcrt-r  Joiltclcs)  in  ihrem 
gegeD»'ii'üt,'i'i!  Wirkuii^Thkruis«  als  Mi;)iiitpriRj-I>»iiur1'Miipr.t  IX  c 
des  Haadelsminist^niiins  bestellt,  in  welcher  £igeuscbaft  sie  die 
Aufgabe  erhilt,  die  der  Eotacheidang  de«  UaDdelsministerianu 
Torbakattwan  Aug •laganluitHi  des  8U«ta-Oaranti»-ilochmuigs- 
irtMiu,  M  nuDBBflkb  di«  Tiiial-ErI«diKnng8D  d«r  Oanurti«-Ab- 
rechnanpen.  GaraiiticvurBchflsse  etc.,  anstatt  im  Vtugf  hcricht- 
lichcr  Vc'flapo  ucmitulljar  selbst  la  bearbeit«u.  Endlich  wurde 
dem  Vorstande  der  Abtht-ilnng  l  der  ijcneral-lnspection  der  Ostcrr. 
Eisenbahntn,  Hofrath  Malhiafi  JCittcr  v.  P  i  s  c  h  o  f,  der  die  ihm 
bbher  zQgäwiesene  OberleitoDg  der  Abtheilnog  II  (Regieruiigs- 
ntb  Obermayer)  beibabtlt,  auch  Jane  dar  Abthailasg  Uli 
ImofMia  «1  deh  ideht  «m  darai  Fooctii»  ab  Uditarial- 
Departninit  ECb  hiaMt,  nni  .  4i«  dar  AbdnQuf  ▼  «ber- 
tragen. 

EISJ:N  BAHNRECHT. 

BaaatahiplicikUdicailakt.  J.  Sebapira  ana  Laaiban  hatta 
dar  Bbbataciig  Alhtaaht^B Jw  ia  dar8MiMi8aa«Maa  aiMWagao- 
ladang  Klaia,  da«  iit  217  Sicka  fan  Oawidita  von  10.1B0  KiloKramm 

rar  Btfffrdorung  nach  Breelaa  safgegeben.  FQr  die  Sendung,  welche 
leiti'ns  läcr  Hahn  in  xwei  Waggon»  verladen  wurde,  niusüto  der  Auf- 
jfeber  »n  Fracht  4<>1  Mark  heuihlf  II  Kr  klact«  ilic  Buhn  auf  Rilrk- 
ertatz  TOn  160  Miirk,  indem  er  tpehaujitdc,  (ia^n  nurli  ilrrn  Vrrluini]- 
tarife  im  rumäniitrh  •  ii^iii»i'h -doutsclien  üetrcidcTerki^l;r  für  die 
BeRIrderuog  ein*T  Wa^-gonladui]»;  auf  der  genannten  Slr<  <'kt>  »n 
Fracht  nur  301  Mark  zu  zahlen  waren  und  die  Verladung  der  Waare 
auf  iwei  \Vagyons  »eitena  der  Bahn  eine  willkdrlicho  geweaen  lei. 
Ma«h  der  am  4.  d.  M.  gepllogenen  Verbandiung,  bei  «elcbcr  die 
Klita  dmbüairoflafcaiiinaähal^  diacaUagta  IMm  dank  denn 
biBMiar  AMwl  BIttar  Dayra»  taKwten  war,  wie«  dai  Sahiada- 
(cneht  unter  Vorsiti  dei  Ur.  Alfred  Stern  die  Kla^e  al«  anbegrflndet 
lurtiek.  Die  Entscbeidang  baiirt«  auf  jener  Beatimmang  de«  hier 
in  Betracht  kommenden  Verbandtarifea,  wonach  die  Tarif-Beglin- 
»tignogen  nur  dann  Anwendung  finden,  wenn  die  (dascllist  bezeich- 
neten) Artikel  «in  Sendungen  TOn  mindoatens  1U.i<n)  Kilogramm 
nit  einem  Frachtbriefe  TOn  einem  Versender  an  cini:n  Erapfllnger 
per  Wagen«  aufgegeben  werden.  Dn  nämlich  die  ^ekliit,'Cc  Bahn 
im  Laufe  der  Verhandlung  den  Bevrei»  erbrachte,  d:ise  die  fragliche 
Snidiuig  in  Folge  ihre*  Volumens  in  Kioem  Waggon  nicht  ontar- 
flbtB«ht  watdan  toanta,  ao  moMt«  die  Klag«  i   ~  '  ' 


ZEITUNGSSCHAU. 

ElseabahaTentaalllebnng  !■  Oaatarrelcb.    Die  il'roaae« 

jchrcüt  hierüber:  »Mit  der  kaiserlichen  EntjchliesBung,  welche 
Htrrn  v.  (  zedik  lum  I'rilai dcntea  der  Dircction  für  Staataeiaenbahn- 
li<lrii;li  rTni-Miit,  ist  dio  Orf;anisation  der  östcrreichi'ohcn  Staata- 
liatini.n  ulTiiiolI  lifondii,-!.  llerrv.  C^edik,  der  proTisoriache  Chef  der 
Staatsliahneu-Diractioo,  wird  mit  1.  Juli  leine  Function  al«  dofinidT 
«aanntar  Leitar  daaB«a»labahnba«rii^  b^iauaaB.  OtoalaiahaaitiM 
Emattaung  daa  Hami  t.  Ortdih  nni  gaadoaa-Chaf  Im  HaadaH- 
  ■  *^    da«  weatUehe  Slaata- 


adniaterium  prüeirirt  dia 

bahaaeta  in  dem  SstairaieUaebaa  ▼ärkabiaweien  einxunehmen  be- 
rnfen  iat;  dieser  Bedeutung  entaprieht  ea,  daa«  der  PriUident  de« 
Staatcbahnnetzes  unmittelbar  dem  Handelaminiater'  untersteht.  Da« 

«estlichc  Staatsbahnneti  hat  sfin«:  Wichtigkeit  nicht  nur  in  dem 
i;ti/SseD  Conipleio  Ton  Iv.-i-rili;il.r.lirui-!i ,  welche  ),'<"t;'-''-'*artie  di» 
Beatandthcilc  dienes  ^nl.-r;'  l  iliii-n,  i'.i  h»L  dieselbe  iiiclit  nur  in  der 
internationalen  Bedeutung  diesor  I.initii;  t'.-%  durt  auch  nicht  vor- 
geaaen  werden,  welchen  Zuwachs  dieses  Netz  in  zwei  Jahren  erhalten 
•oll,  wenn  die  AribewbahB  «oUaodat  vad  da»  Babrieba  fibecgabaa 
Miii  wird.  Mit  der  Arlbargbabn  wird  daa  waatUeba  Steatababnnats 
ein  Faetor  «ein,  mit  weksbem  die  internationale  Tarii^oUtik  ebanao 
wie  die  Tarifpolitik  der  Biterreicbiusben  FriTatbabaen  au  reebnen 
haben  wird.  Angeaichta  des  Uaaos  der  Aiibergbahn  gewinnt  auch 
ilie  Verataatlichaog  der  Vorarlberger  Bahn  eine  bObere  Bedentang 
als  jene,  welche  dieser  Dahn  gec;enwirtiK  zukommt,  da  aie  daa  Binde- 
glied werden  soll,  welches  dio  wontlichen  Linien  des  Staatsbahonetzes 
oit  detu  Aualande  Tcrbindct.  Wir  hahcn  bereit»  gemeldet,  da»s  die 
Belriebfiftbernahmc  der  Vorarlberger  Bahn  im  Laute  din.ier  Woeh« 
Tou  tjeite  des  HandeUroinist«ra  TcrfUgt  werden  wird.  iJie  Betrieb«- 
ibaiBafame  dureb  den  Staat  erfolgt  wie  bei  der  Rudolf-Babn  «ad 
AllvaohtbabB  auf  Gniad  da«  Eiaanbabn-Sequaatialiona-GaaatMa  t««m 
Mm  1877rBar  all  da«  UtfaiaaUada.  daaaaaü  «MtVarvatti^ 


ratbe  der  Vorarlberger  Babn  m  im  VerAignag  der  BalriebalUrar» 
aabm  Ober  die  Details  Terbandott  «ordeii  «Ihfaiid  bai  daa  anft> 
«rattvtni  Bahnen  die  VerAguag  der  BaMabalbeRiahiBa  daa  Oea- 

ferenien  mit  den  Verwaltnngerfttben  TorangeganRen  ist.  Mit  1.  Juli 
wird  also  der  neue  Staatababn- Organismus  in  Wirksamkeit  treten. 
Es  wird  aber  noch  einii;»  Zeit  währen,  bis  dir»  Duriiliführunffs-Mas»- 
regeln  in  allen  Details  tu  Ende  gefB.hrt  stir.  werden.  SI:in  l:at  all- 
gemein erwartet.  daf=  ü,-lfichicitii,'  mit  der  EmeonunK  dea  H<»rra 
T.  Czedik  iura  I'i ii-iilenten  der  Dircction  fiir  Staatsbahnbctrieb  aur:h 
die  Ernennung  des  Eisonbahnrathcs  erfolgen  werde.  Dies  i.<ic  nicht 
geschehen,  und  man  mni«  abwarten,  ob  die  Ernennung  noch  im  Ljiufe 
dieaer  Woobe  erfolgen  wird.  Abaolnt  notbwendig  wlire  das  niebt,  da 
darZuaanuaaatdttdM'' 
wirt.IduiarbSBtiabti 
Oantralatelle  berufenen 


derPabUeadaa  dar  IMa*^' 

Mitglieder  mit  lebhafter  Spannung  ant- 


ni«  «N  F.  Pr.«  vom  30.  V.  M.  schreibt  tlber  diesen  Oepen.itand 
Folgendes:  iMit  dem  morgigen  Ta^^e  tritt  der  neue  0rt:ani4iuua 
der  rereinigti  n  weftlichftn  Staalsbahnen  in  Funetion.  Ks  fi:id  Idnien 
von  nahezu-IKKi  Kilometer Län^e,  welche  zun&chst  dieses  Netz  bilden. 
Im  Laufe  der  Zeit  wird  sich  demselben  noch  die  Arlbergbahn  und 
vermnthlieh  auch  die  latrianer  Bahn  anicbtieaaen,  mit  welch'  letzterer 
dia  Verbindung  durob  einen  Paagerertrag  fUr  die  SUdbabnitreeka 
DifMaarPal»  baigartaUt  «avdan  aliatab  Wia  dia  Oigaoiaalioa 
dar  StaatabakaaB  im  IUI«  dar  Poitiateuig  dar  YatataatHHiaag 
weitergeführt  werden  «olt,  sclicinc  noch  nieht  featzustebcn.  Aller 
Voraussicht  nach  werden  die  Frans  Josef-Bahn,  die  Prag-Doxtr 
Hahn,  dio  Linien  PiUen-Priejen  und  Rakonitz-Protivin  und  vermnth- 
lieh auch  Ii«  BCihmi^che  Nordhahn  und  Tumau-Kraluppr  Balm  xu 
einer  fjrnppe  der  tnorjwiwtlichen  Staatubahncn«  vereiniift  werden. 
In  Preui*-<cn  funtitiijnirf^n  vAtti  die  einzelnen  Gruppen  der  Staalt^bahnen 
unter  vfillig  selbstatindigün  Direotionen  neben  einander,  während  die 
Presidenten  der  Direetionen  unmittelbar  dem  Minister  unterstehen. 
Ob  dieaea  Muster  hier  Da«bge«hiat  wird  oder  ob,  wie  man  bSrt,  daa 
aardwaatlkbe  Netz  daai  boniti  baatabaadaa  wtMaliw  aator  daa«— 
Obeileilirag  angegliedatt  wardan  acl),  ial  sam  ^iAaaMs  aaoh  makt 
entschieden.  Ueberhaupt  werden  die  Verbandla^gaa  mit  der  Frans 
Josef- Bahn  keinesfalls  vor  dem  Ilerbste  erOffiiet  miSaa.  Man  iat  im 
Haiidelsmlnistenum  von  der  Organisation  des  westUoiben  Staatsbabn- 
netic.1,  sowie  von  den  anderen  schwebenden  Eisenbahnfragen,  dem 
Vertrage  ■.-...■i  (Jesterreichischen  Staatababn,  den  VerhnodlunKen  mit 
der  Sddli.ilLiL,  vcrmuthlioh  auch  von  den  Vorbereitungen  für 
die  Verhandjungen  mit  der  Nordbahn ,  so  «ehr  in  Anspruch 
genommen  dass  dio  Fortaotxung  der  Verstaatüi'hungs-Verhand» 
iungen  augenblioklieh  anfgeecboben  werden  muaa.  B«zaglioh 
daa  daawawaii  dar  daa  AottaalNa  dar  Aaos  Joaef-BabD  zu  genttp 
raadan  Baata  battaht  bakaaaflieb  iwiaobaa  dar  Begierang  und  daa 
GrosaactioDtren,  obwohl  eigentlich«  Verbasdlaagea  noch  niabt 
stattgefunden  haben,  eine  tiemliehe  Differeos.  Uebrige&s  glaubt  man, 
das«  der  Modus  der  Oewühning  einer  Paohtrente,  welcher  bei  der 
Elisabatlibaho  mit  RUcksioht  auf  die  sohwebende  Coupon- Valntafraga 
als  Provisorium  KewUhlt  wurdf,  auch  in  anderen  FltUan  der  Verstaat- 
lichung Anwendung  linden  ddrfi^  • 

Vorarlberirer  Bahn.  HezOirlicb  Uebamabata  diäter  Bahn  in 
drn  .StaatHhetricli  brachte  die  aWaaar  Zl^nge  fll  IllldilaillUhlbaa 
Theile  folgende  Verlautbarung: 

J>nf  Onind  iloa  giatfiBi  twb  II  rrniBwüii  IDTT  »Irft  dar  Ba- 
triab  darVofaribarnrBabBTan  1.  JaH  IM  vra  dar  Staataf«rwaltang 
fibemmninen.  Die  Betriebsflberoahiao  dnreb  daa  Staat  wnfiMsl  das 
gesammte  gesellsehaftliobe  Untemehmeo  mit  ESnaafalaia  der  zu  dem- 
selben gehttrigen  Anscblusaatreoken  von  der  Beiebsgraase  tns  St, 
Margarethen  lud  bis  Buchs,  dann  des  Pacbtbetriebe«  der  Strecke 
von  der  Reichsgrenze  bis  Lindiu.  Die  Belricbjffihnmg  erfolgt  durob 
die  Direction  (flr  Staatsuisc:,'-  ab;  bi. '.rirli  ir.  \\'u:v.,  welcher  vom 
I.Juli  Ititi'i  an  sämratliche  geBcUschaftli(  Imti  I  i:'i:?tp.s.*t<'Uen,  sowie 
das  ^.'ß.iamiut«  ge»ellschBftliche  Personal  ont^;r^ü■lll3ll.  Mit  dem  be- 
zeiobnelen  i^tpunkte  erlischt  jede  Ingerenz  des  Verwaltungaratbes 
aaCdia  «a  dia  Obaetioa  für  Staatseiseobababetiiab  ttbargehande 
TanrahoBg  nad  Geaehkftanibmng.  BeebtsTarbindlieba  BiUiningaB 
in  Angelegenheit  der  BetriebsverwaltUBig  dar  Vorarlberger  Bahn 
werden  gemiUs  |.  6  der  mit  Verordnung  des  Handelsministeriums 
vom  26.  Februar  1682  kundgemachten  (inindzUge  iUr  die  Organisa- 
tion des  Staatsbetriebes  auf  den  weatUchen  Staatsbabnen  und  vom 
Staate  betriebenen  PrivatbaluMo  dareb  da«  Fiflaidanten  dar  Dire«- 
tion  rar  StaatoeisenbahabaMabi  baaiahaagawaiia  daiaaa  ftaUvar- 
tretcr  abgegeben. 

Oampftraniwuj .    V,'.m    •       ;^r  i.Kccundlirtiatin.Zcitur.g''  ent- 
nebmeo,  fand  Kode  Mürz  in  Mühthausen  die  oificioUo  Probefahrt  der 
Daas^aonrayanlago  statt.  Dar  Xmg  bäilaud  aus  6  Waggoaa, 
1 2 attf  ja bOOO KUonanun baladiB  aad Slaar  warea,  iai  fflaf» 
>iBr  diaatarl 
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dem  die  er^e  Fahrt  Tom  prorisorii'ehen  Bahnhofe  oaoh  den  Rhain- 
bädern  d««8«lb«  befriedigKnile  Ketultat  wie  bei  den  Ter<aeb«weMeii 
Probt'fiihrten  i'ri(«b,  »«•titß  sieh  der  Zug  mit  l  iniT  Getchwia di^eit 
»on  12  KilomeltT  per  Stunde,  durch  die  Nvw ton?tra»»e,  Vorstadt 
Colmar  und  die  Frantlitistras«*'  n.irli  dpm  EtalrILsseinent  DoUrus«  in 
Bewegung  und  dann  wi.  der  nn  iur  Diu  bei  dieser  Trobclahrt  erziel- 
ten Ergebnisse  und  vblUg  entscheidend  gewesen.  Sin  haben  gegen- 
über gi^wi^sen  peiaiiBiatisohen  Zir«fl«ni  den  Uewets  erbraelit,  daaa 
»elbat  die  scbärfateii  Gurren  loalit  uod  ohne  merkbare  ilenuBung 
dwQ«Mh«iDdWWt  whI  «Im  dM  Bi^ileitan«  pMiirt  ww- 

teil  ktaMn.  Dl«  BmM  MMtM  (Hut  moaiMtu)  aü  woitrwoh«- 
res  Halten  dM  Zum*  ab  m  mS^lich  ist,  im  Laufe  befindliehe 
I'ferde  anzulwHail.  Bina  interessante  Thstsache  ist  bei  dieser  Ge- 
legenlioit  .fcsigeetellt  worden.  Man  befürchtete,  dass  mitten  in  der 
Stadt  der  neue  Motor  die  Pt'crdo  erschrecken,  und  UngluckafttUe  her» 
beifthren  würde.  Doch  kcim-swct:«  I  die  Prnbcfahrt  f-and  an  einem 
Werktage  statt;  der  WaKenTCrki-br  war  sowiilil  in  ier  Vorst:vilt 
Colmar,  wie  in  der  FranlilirKtriissc  ilu.'üerst  lebhaft,  und  trotidcm 
iei^tcn  sich  die  Virr.'.:-  rii-h*.  i-rnfbreckt.  —  MSchle  man  sich  die 
aadcrwfcrts  gemachten  Krfalirungea  »ueh  in  anierem  Wien  au  Nati« 
■admi,  damil  di*  danh  lüaBOnft  «■  «nietaMtoa  Torthaile 
AlInn-GvtekMUMBi 


CHRONIK 

PerMjnul-Nuchricht.  Dom  Ober-Inspeotor  der  Gefieril-Inspea- 
ticiii  dtr  "styj;  L'ichischen  Eiüenbabncn,  lÜcbard  J  ei 1 1 c I  e  ;  .  wurde 
in  Anfrlti-iincnt;  seiner  susgeioichneten  Dienstteistunt;  tait'roi  der 

uri  ]  ri  iraktcr  eines  Itegierunssrathcs  Terliehen. 

DleBat-JllblUani.  Am  2.  d.  M.  beging  der  Centrai-Inepector 
mid  Dimtoi  flUllTertretcr  dar  Bntan  UiiainMli«g>linMiMn  Eieen» 
bakii-G«fttbdi«ft,  Dr.  Ignac  Hkat,  lliifliiidtwutiglJirigM 
XKana^ubilium.  Die  Beamten  dar  GeaellMhaft  feierten  dieatti  Tag, 
iadim  sie  dem  Jubilar  eine  Baih«  TOn  Ovktianen  darbrachten.  In 
einem  festlich  geschmückten  Saale  der  Direotion^-Loetlititaa  vtr> 
sammelte  sich  ein  grosser  Theil  des  BearotenkSrpart,  «ad  der  DirM- 
ttnns-Secn'tir  hielt  an  den  Jubilar  eine  Annprache,  in  welcher  er  ihn 
TU  <f')neni  .iiitni.iui:i  i:i  h itv  I m_  r  r  W.;i^c  b^'i^lürliwüns^^lite-  Sodiinn 
wurib''  dem  Jiil'ibtr  '-ini-  vim  liem  ib-amt^'n  d<'r  ( trfi<'II«'"'!]u:t  trieiirirh 
Zii^los  kunsta'C)]]  :^:jrnv*fuhrt<?  Aflrcese  und  auch  ein  vun  demselben 
Beamten  als  Aquarell  gemaltes,  sprechend  Winlichc»  PortrUt  (Brust- 
büd  in  Lebea^rttaae)  ttbetraieht.  Der  Jubilar  vermoehte,  durch  die 
Orftlioa  aiehtUob  gerOhrt,  a«r  «eoig«  Wort«  de*  Dankea  «u  sprechen, 
«ad  W  die  Beamten,  ihm  aaeh  feiinifcfa  ihrTattnuicB  und  ihre 
Freimdaehaft  in  bewahrea.  Dr.  Haa«  eriitelt  an  diaaem  Ta^e  daa 
Ritterkreu»  dos  Franz  Josephs-Or;'  i  - 

Oesterr.-uigar.  Eisenbahn  V>  i  kehr  im  Mal  Am  1.  Mai 

1882  wurde  die  8-«  Kilometer  lan^-e  l.n.^albshn  Vöcklabruck- 
Kammer  dem  Bffcntliohen  Verkehre  überccbcn.  Im  M  -i  ue  Mai 

wunlen  auf  den  Ssterrelehif oh-untra-nsehon  Ei.«enb;<hnon  im 
(T.iiizei.  i.07]  Ulii  Personen  und  4.3113. '40  Tonnen  (iüter  bcfSrdert 
und  hietur  eine  Gcsammt- Einnahme  von  D>,310.1t>6  fl.  eriiclt,  d.  i. 
per  EilomeU^  96^  fl.  Im  gleichen  Monate  1881  betrag  die  Oesammt- 
Ebnahmc  —  bei  einem  Verkahr  Toa  &668.778  Paiaonen  9,998.948 
Ta«Mn  fl«t«r  «od  eian  OemnwiHlnw  <m  1&4U  IBiMnalar  - 


parKDomalar  914 fl.;  dahar  mallirt  llr  den 

»Vermehrung  der  kilometrischen  Einnahmen  von 


l7,tO«JI6«  fl.,  oder 

Monat  Mai  IÄ8S  eine 

2-1  Percent.  —  Die  auf  dem  »stcrr.-ungar.  Eisenbahnnetae  in  der 
Zeit  Toml.JSnner  bl.«.31.  Miii  lft82  criielten  Transport- Einnalimen 
beaffem  sieh  auf  81,374.09.3  II.,  in  der  gleichen  Periode  des  Vor- 
jahres auf  80,17(>.14!>  fl.  Da  die  durchschnittliche  OonammtliinEre 
der  österr.-un^ar.  Ei.senbabnen  für  die  eben  genannte  Periode  d.  J. 
16.891  Kilometer,  für  deniielben  Zeitraum  de»  Vorjahre!«  dagegen 
18J94Kiloilietarbebiig,  AoatcIICHieh  die  durchschnittliche  Einnahmen 
per  Kilometer  .IBr  die  ersten  fUnf  Monate  1882  auf44<i6fl.,  gegen 
MW  fl.  im  Voiiab%  d.  i.  am  107  i.  gflBatijHr,  odw  «af  daa  Jahr 
bmwdinet,  pro  1882  Mtf  laTlS  fl.,  Mgea  lOLMSI  tm,  d.  i.  nm 
256  fl.,  oder  in  beiden  Füllen  nm  2-t  Pareent  gttnattger. 

f!ieenbaha>Tore«»eaaelM«a.  Das  Handelsministerium  bat  dar 
Oemeindeyertretuntt  der  Stadt  Platten  mit  den  Gemeindevertretungen 
der  Städte  niringen  und  Lichtenstadt  die  Bewilligung;  lur  Vornahme 
terhi;i<i  her  Vorarbeiten  für  eine  LocomotiT-Eisenbahn,  eyentuell 
Ix-  ..Ib.ihn  Tfin  Karlsbad  (im  Anschlösse  an  die  HuStfhrad  r 
Eisenbahn)  iiber  Daltwiti,  Roppelsgrfln,  Lichtenstadt,  MerkclusrUn, 
Satmthal,  Biringen  und  Platten  noch  der  I£cioh!!i;T«nze  bei  .Inhann- 
6oorg«n*tadt ,  und  dem  Uecirka-Auaschosse  la  FSrstenfold  im 
▼«MiM  Blüdm  atadtwBNtoda  ntntaaMd  «ia«  aolAba  aar  Tacaabn« 


nDgariaohe  Landeegrente  ia  der  Richtung  nach  St.  Ootthanl  auf 
die  Daner  TOn  sechs  Monaten  ertheilt. 

Tarife  fOr  Tlohtran.<(porte.  Der  lUndclsminister  hat  an  die 
Verwaltungen  der  i:i  W  ien  einniün  ::-nden  Bahnen,  mit  Ananahrae 
der  Wien-Aspangcr  Hahn,  sowie  an  die  Verwaltiinifen  der  Carl- 
Ludwig-Bahn  und  der  L«niberi,-  Czi'rnowit^-.l.i^sy  Hahn  einen  Krtass 
gerichtet,  welcher  die  Regelung  der  Vieh-  und  Fleiehtarife  betrifft. 
Den  Ohrigen  BahnTerwaltungen  wurde  der  Erlass  xnr  Konntniss- 
nahme  UbermittalL  Das  Handeltminiiteriom  ladet  die  beMfenda 
Bahn  mü  Besag  auf  die  Sigabniiaa  der  an  IL  Mai  d.  JL  aligahaln 
nenEnqadte  «in,  an  dia  Regelung  dar  Vlahtarifii,  laMwtil  Saw  a«Ä 
nicht  erfolgt  ist,  im  EinTemehmen  mit  ilen  übrigen  betheiligtaa 
Bahnverwaltnngen  im  Sinne  dieses  ProtoknIIes  ru  schreiten.  Ins- 
besondere wird  die Verwaltunfr  aufh-efordert,  iii-<>irern  es  nicht  ohne» 
hin  bereite  erfolgt  oder  beab.iichtiK-t  sein  ^>  Ilt  ',  iii-  Wagenladonga- 
Tarife  nach  dem  (Quadratmeter  der  BoibHilliirhe  de<  verwendeten 
\Viiii;eii.^  aufzustellen.  Der  Erlas.'*  eiiiiillehlt  die  tb:n;liebii(e  Krrnii»- 
sigung  der  Viehtarife,  und  »war  womiiglich  in  AnniUierun^  an  den 
auf  dem  westlichen  Staatsbabnnetze  und  auf  der  Kaiser-Frani- 
Joaef-Baha  aeit  1.  Jan.  1882  fdr  den  Verkehr  naeh  Wien  b«*t«hen- 
den  iMiltata  voa  10  kb  pro  WagaakünaMter  in  Etnflgang  tm  siÄMi. 


tm  Mt 


Woftbabn  Mit  deai  

•dar  Miia^  hmäOmfßtnSn  bb  an  dIa 


In  Aeaer  Benehnnf  aaien  swar  aeitene  der  Verwaliingan 

6alirtsch- Wiener  Verkehre  betheiligten  Bahnen,  sowie  der  Oaeter* 
reiohischen  Staat^cisenbahn-Gesellschaft  und  der  Oefiterreiahiaaban 
Nordwestbahn  fUr  den  Verkehr  noch  Wien  BegQnstip^ungcn  beraita 
angesagt  worden:  es  werde  sioh  nun  darum  handeln,  dieiielben  mit 
den  bei  der  EnquSte  geEusserten  Wünschen  in  Einklunj;  ra  bringen. 
Iliebci  wird  der  Verwaltung  empfohlen,  den  nach  Ar.jicht  der  Intei- 
esücnten  beunndors  ru  untorsttitzenden  Vrrkohren  Ton  Zachtrieh 
aus  den  Aipenl  inderr.  nach  Oalizirn,  Ton  Schafen  und  Schweinen 
ans  Oaliiien  noch  und  tranaito  Wien  nnd  Ton  lur  Aufmtatuog  be- 
■liaamtaia  Jaagfieh  aaa  daa  AlpenUndaia  oaakBSluBaa,  lUiiiaa 
und  8ehl«iien,  aieU  air  aiiia  ansgiobig«  ITaiiliüliiiaii  dar  Nonoal» 
tarife  tutuwenden,  aradaiB  an«k  dieaa  ▼arfcthra  daiah  BreteUang 
dirocier  Tarife  fUr  dIa  gananiitea  Balatianan  au  «aMMtütsen.  Bei 
Ausarbeitung  der  neuen  Viehtarife  wtrn  in  Erwtgnng  «u  sieben,  ob 
und  unter  welchen  Modalitäten  die  Anwendung  der  Wa;»nladange> 
tarife  auch  für  den  Fall  t;estattet  werden  Viinnte,  wenn  seitea«  eine» 
Versetidors  Thier«  vi-rpi'lue  iHi.cr  i  .:'."tjni;,  r..  11.  H:>rr.vifh  un  l 
.Schafe,  für  deren  sichere  Seheidunt;  derseibe  ailem'-illn  .»elh.'it  .Sors;o 
r.u  iraiceti  hatte,  in  Einen  Wagen  vi-rladen  werden  Millten  Weilers 
wird  den  betheiligtcn  Verwaltungen  die  Frage  der  Kinriehiung  di- 
reoter  Viekrflge  aaeh  Wien  (8t.  Itos),  wo  dieee  noch  nicht  beste- 
hen, empfohlen.  Zorn  Sehlnaie  wird  die  Babnrerwaltung  eingeladen, 
die  so  treffenden  Maasnahmen  mit  der  thoaUobltOD  Beaohleaaiganf 
dnrchsnfQhren  und  dem  Miniatcrinm  hierüber  SB  beriebten. 

Südbaku-OoMlUchaft.  Nachden  dia  am  26.  Mai  I.  J.  abfa- 
halteno  General- Versammlung  über  den  auf  die  Tageiordnnag 
gesetzten  Geßcnstand:  ilJewerbung  um  die  Concension  Ton  Flüael- 
bahnen'  w:gen  ungenüfronilcr  .■Vetien-Deponirun^  liesoblu.is  7.11 
fassen  nicht  in  der  Liije  war,  fand  am  1.  d.  M.  sowohl  wci;en 
Ite?chlu8sfa«sung  iiber  iliesen  Gei^enstand,  sowie  behufs  Neuwahl 
eines  Verwaltungsrsthcs  an  Stelle  des  Teratorbenen  Baron  Barg  eine 
ausserordentliche  General- Veraaramlang  der  SOdbaba-Goeellschaft 
■tatt.  Ia  Folge  Torgenommenar  Studian  hat  eieh  die  Verwaltung 
beaHanl  gatandan,  yntUtf  um  dia  CoMaiaios  swate  aotehar 
Booaadirbalmn  «iiunaehraRan,  and  «war  etear  liaio  von  Lia- 
aing  naoh  Kaltenlentgobcn  und  einer  solchen  TOn 
MSdlingindie  BrflhI.  En<tere  Linie  ist  7.  letatere  SV« 
Kilometer  lang,  und  gedenkt  die  Verwaltung  auf  dieser  letrteren 
Unic  den  eicktriaehen  Betrieb  einzufi;hren.  Auch  hat  der  Verwal- 
tungsrath sioh  Teranlasst  gesehen,  die  H.vlner  Traraway  lu  erwerben, 
und  b.  it  sKmmtliebc  Acticn  dli  »es  Unternehmens  um  den  Betrag 
TOn  16<1.0Ü0  fl.  angekaufl.  Der  VerwaltunK«n»fh  ist  auch  riieks iehtlich 
einer  dritten  Linie,  nümlieh  der  circa  30  Kilometer  langen  Linie  rrta 
Spiel  feldUberMareoknachRadkorsburgnm  die  Be- 
willigung  wu  VoHiatoa  «aohafaeliar  ViaibeitaB  afagwohriHan  and 
beantragt!  Dta  GeBaral-TerammlangwoIla  Iba  —  don  VerwaHange- 
rath  —  erro&chtlgen.  die  Coneession  nicht  nur  der  SeeundSrbahnea 
Ton  Lie$ing  naeh  Kaltenleutgeben  und  Ton  Mödling  in  die  Brühl,  son- 
dern auch  eventuell  Jener  Ton  Spielfeld  OberMureok  nach  Radkeraburg 
lu  erwerben.  Der  Antrag  ward«  ohne  Debatte  einhellig  angenoramen. 
An  .'=:telle  daa  Teretorbenea  Adam  rMbemi  von  Bmg  wiud«  Baron 
Aioi<   Ceaaht  dt  Santa  Crooa  in  dan  Vcrwaltaagaratk 

berufen. 

lleftlnfectiou  von  WlgiB»  Um  Vergeht»']  j  i'n.-':!  ■   ii  : 
tions- Krankheiten  durch  SdlftUillge  uod  Arrestanten  liintanzuhaltcn, 
bat  Bann  Biehlar,  QaB«ral4nipeetor  der  Nordbabn,  in  VaMMga 
flb  daa  nieanda  Pobliew^  dia  Anordnung  getroffen^daaeai 
Mtl  wn  SebiUbgan  ani  Amitanton  aigan«  wagan,  dia 
faflir  ITanr  goMülg  gawiiigt  «ad  dftlwlKilit  wordon,  in  Votwai 
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l(tii:nfn.  Zur  Iii: :  "!  ilur  tiriL'  ^l''*»  znliloti'ieji  r.i':.lii  uru-^  lii.ri^'n  «ii<>*e 
Wafi'ao  iiiemHU  verweriilcr  wi'rjrn.  Diese  2Aei'lii:i:'-''^i(fi^  utn]  ilar.- 
kclMWCrlhe  Mli*!<r««.'el  i«t  »nr  Nii'hftliinuni,'  /u  ora]ilVlili'n. 

PenvioMrond  der  Kaiierla  EliuibaU'Bahn.  Da«  lUnddu- 
«oiotftenuni  hat  dam  Aalrage  der  DiraetioB  flir  dea  Sta«te«ii«nbahn- 
bttritb  auf  AbkaderuDg  dar  PaarioB»-8l«tBlea  flIr  die  Beamten  und 
Ornat  derKaiMfiBBIiaabalb-Balm,  iaam  deren  Witwen  und  Waim, 
«ia  aoah  des  Statatn  daa  Provinow-Iiutitutee  fOr  Diener  wd  Ar^ 
Mter  der  genannten  Bahn  und  den  nnigearbciCetan  Statatm,  wo- 
nach die  eineehltfigen  Institute  nunmehr  die  Bexeiohniuig  >Pen- 
«ion«-In8titut  fUr  ueamte  und  Unterbonmte  <\ct  Direction  ftlr  Sta.its- 
r'iHeiibahnbecrieb  in  Wien»,  be/ichuogs"oiiic  »l'rovi^ion?  -  Institut 
fitr  Diener  und  Arbeiter  der  Üireotion  fUr  SUatioiaenbalinbetriab  in 
Wieuc  zu  erhalten  liaben,  mit  Wilfcnmlnil  TPM  L  Jlli  d.  J.  41* 
üeuehniiitunK  pftheUt. 

Wieii<«r  Stadt« Iseabalin.  Der  Herr  Haadeltminitter  bat  an  dfn 
BargermeiatereineZusohrütgericiitet,  in  welelier  unterBetovang  d«r 
Fifi  "TT*^*"!^  * — •*  ''—^»-»'— «inar  Stadtbahn  hcrrorgehobeB 
«M,  nattr  allaB  FH>Ja«l«i  janea  dereaglla«]MnCi*U-Iii||ani«iira 
Bnntan  und  Fogert7daeeinziKeitt,wetohe*denaUgeineiiienOmnd> 
dtien,  welche  fiir  einoralionellel^Beung  derWienerStadtbahnfrage im 
Ao^e  ta  behalten  einil,  im  Qroa«en  und  Ganion  entspricht,  dase  zu 
desien  AasführuDK  keinerlei  finanzieUo  l'r.t>>retiitzunft  des  Staates 
edfr  der  Gemeinde  nothwendig  ist,  und  da»s  denConoe«>ion«\»erbern 
nach  den  ron  der  lirK-iiruiiK  gi>jjäoscncn  Krhebunsesi  die  tcrhmsoho 
■nd  finanaii'Ue  I^i«tunK^rabii;keit  lur  Auffllbruiii;  eine«  so  i^osa- 
aiti^FeB  Untemehiuens  lur  Seite  ateht.  Da  auch  der  Gemeinderath 
dar  Stadt  Wien  «ich  im  Principe  für  die  Anlage  eimv  ätadtbahn 
■MIW||ft>nhM  hat,  w  «üt  di*  Bafimiis  dia  Mteliabkrit  aebaam, 
daM  da  Toa  dar  OemaiBdwaitrelMig  Mum  Aoannalra  tabraehtaa 
i  Bfldinaiig  getragen  mida.  Sin  eoleher  Wunch  aai  ganz 
\tn  Bezug  auf  die  Regnliruag  dea  Wianflaeeai  aoa- 
gaMMMhen  worden.  IHe  Begiernni;  i«t  gcniMk'f,  den  Conceifiona- 
weroam  die  Verptllchtuni;  au&uerlegrn,  da^»  liii  ki  llii  n  in  ilrm  Falle, 
al«  noch  vor  Ablauf  <i<  s  Julircs  188'2  ein  von  den  iu<itändigen  Fac- 
t<!rcii  >:i^billigte«  Proji  c-  fi-  die  Regulirung  dfi  Wienflu««««  «nd- 
^tilü^■  ff-tireateUt  »erden  füllte,  ihr  I'rojeet  riickaiiOitlich  der  im 
jl.  Tfüi^he  dc5  Wienfluue«  Ku<rufiihrend«n  Strecke  der  Kisenbahn  mit 
dem  Wiendusi  •Beguliranga-Projeoi«  in  ToUe  UebereinMiiumang 
b>iliilMHMw«in  di*  «Mit  d«B  Btaebaiwa  d«  Tmim^ 

  in  AaiilMt  gwoMMBC  Bahatnee  oerart  wnUgim,  da« 

dieidbe  der  wann  immer  erfolgenden  DnrchfUhrang  de*  feitgeMelltan 
Wianflaie-Regulinin^a-Projeote*  in  keiner  Weiae  präjadicira.  Dam» 
gemliM  wird  die  Gemeinde  eraneht,  sich  binnen  neriehn  Tagan  zu 
Kuaeem,  ob  aie  bereit  sei,  aioh  Uber  die  binnen  läni^stena  einem 
halben  Jahn'  durf  hiufiihrende  Anfertipins  eines  Projectes  für  die 
be/cichreti-  Flu>?ri't;iilirum;  m  hlussii;  lu  luBchen,  Dehufs  l  ördorung 
dieser  Ant'  IcKfui  tii  na^'t  der  Minister  die  Mitwirkung  der  tcdi- 
niiu^hcn  Ori;;in(?  aeiiips  Ueäsorts  olino  jcdr  ^'t'^^;ütu^g  ynn  Kosten  zu. 
Obig«  Termine  werden  darum  (cftgeecUt,  «eil  «•  auf  gcachiAüclien 
Gritnden tuitlt— Mwb mi,mnmilL  a«  haiaataadam  OagilalMafwande 
varbandenea  Untenaiiniaa,  wie  M  meaar  Odiianialu,  aaf  Ilagore 
ZÄ  hinaus  in  der  Schwebe  sa  halten.  Endlich  erklärt  der  Minister, 
daaa  er  wegen  Beieitigiing  der  K»theti«ch«n  Bedenken  die  Vornahme 
neaerlicher  eingehender  Studien  angeordnet  halie,  und  da«4  er  da- 
flU  Sorg«  tragen  werde,  dasa  in  dem  Falle,  als  eine  bessere  I/Uung 
dieser  »chwirripen  Aiifsr»?'«  «ich  nl«  |<ruktiii«b  durehfUhrbar  erweist, 
ohne  'i-rn  nri:.liliiiriijii;ijn  I!i?'.rih!i  iin.l  die  Leiatnogsfllbigkeit  dfr 
Stadtbahn  in  Kr»«^  in  »tfiii'ti,  dift  erentuellen  ConceasionÄre  sich 
daftelben  zu  unterwerfen  liuben  werden 

Die  >Morgenpos(<  bemerkt  hieiu:  »Wir  wollen  hoffen,  dasa 
dieaes  Entgegenkomneu  dea  Gemeiaderath 
Bahn  dar  uiiCriielitbaren  Negaiioas-PoUtik  an 
«■  taalitaa,  daaa  daeraeit«  durah  sweokoilaalga 
toeU  AUeitaaf  des  Wientloases  Znstladen  ein  ^da  gamaeht 
werde,  welche  flIr  eine  Grnssstadt  von  dem  Range  Wiens  gerade- 
ra  ein  Siutndal  genannt  werdon  ruü.<isen,  und  daaa  andererseits  der 
ErrichtunK  ier  .Stadthahn,  die  ein  llaupterfofdamiaa  iSr  die  kOnfiiBa 

Entwiekluiii;  Wiens  >'iidL>t,  nicht  unbegrUndala  SalmiafigkailaB  aad 

Hindernisse  in  den  "Wcf  1,-elctT  «■.•rd.-n." 

DeBan-DftniprHtdlllfiihrts-l.eHfllschftft.  Iii'  I )iiniiu  Ii.iinpr- 
aehifiahrts-üosellscha/l  hat  dem  H;indi_'liTT;ini»teriuiu  den  Seil lepp- 
loiintarir  für  <lie  KettenschiäT.Uut  di  r  [ti.inaii  vorgelegL  Die 
Q«Maliachaft  hat  glaiehsaitig  erklürt,  das«  sie  di«  Legung  der  Kette 
«atwaiahiaahan8Mah*davJ>aaan  Ma  auMiyahrltlSi 
werde,  aad  hat  ab  Qaimlia  Uaflbr  aina  Gaalion  tob 
20.000  fi.  erleiet  Die  Concession  der  Donaa  -  Dampfiiohiffahrts- 
Oeaellschaft  <ar  Legung  der  Kette  erlischt,  falls  sie  nieht  aus- 
geführt wird,  für  die  obcrBsterreiehisehe  Strecke  der  Dnnau  im 
Jahrf  l"-"*-*.  tiir  die  niederSaterreichische  Strecke  erat  im  J&hie 
1900.    In  Folg«  der  erw&hstaa  ErklkraB«  d«r  üon*«-Darapf- 


.ii'hi:T,ihrts-Ges«llschii;t  \^ir.l  lu.-i  HiinJ'.dsnit'r.iiteriLinj  !-.-.ui:nehr  ii; 
der  Ijiije  und  Nnlliv\endislteit  «üin.  ihi-i  .-oit  I,3ni,-ri"iii  vorhi-^ende 
Conoesjionfi-Gesuch  eine»  C(5:uorliui-is  .-.:'i;r-  I,i>c,-ijnir  lii-r  Kottc 
abweisend  xa  erledigen.  Aus  der  Krklarung  der  Uonau-Diimpf- 
aahiMhhiti  Oaaalliahiw Mgt Imiar  gMaoaber  der  projectirten  r  > n  n  a n 
Sohi&hrta-QasaUaehaft  ■Daanbia«,  dai«  «Ibst  in  dem  Falle,  wenn 
dia  Bagiaraof  dieae  Gatalbehaft  oaaaaaiioaina  wolUe,  aaa  daa 
StataMa  darsalb  «B  die  Beatiannang'  wegen  Lagaag  dar  Kett«  ta  dar 
Donau  und  dea  Betriebea  der  Katteasebiffahrt  eliminirt  werdaa 
miisste.  Das  Concesaions-Oesueh,  betreffend  daa  Project  der  Schiff- 
fabrts  Ge«ellsi'haft  t.D.'inubi.'it,  dürfte,  mit  dem  im  Wescntlicheo 
iibli_-l;nor.  Ii  -:  \'iuiir:,  II.\rj  iLl-mir.i-tcrium»  versielieD,  deiunSohat 
jin  iia)(  Fi:.i:i.'Miini'^t«- ri  im  ^-■■]:int,'eri  ;  die  formelle  I'^rit.scheidun^f  ateht 
der  V(.'n'i:i»-ri.:Ti[r,isi-ini.  nj. 

i<o«eDiotlT-Hest«llUBgen.  Der  Fiioia  Krau-»  und  C'.rnp.  in 
Linz  wurde  ron  Seite  der  Diiaetion  fttr  den  Staatieisenhiilinhctrieh 
in  Wien  di«  Lieferung  TOB  SiStlek  T«nder-LocomotiTen  tum  Preise 
Ton  14.000  fl.  per  Stiali  lltaaeo  Bahahof  Uaa  tbartnMtaa. 

Tbbathalbaha.  Dia  Ybbadial-Oeinafaidea  agitiren,  an  dam 
wirthsehaitlicheB  Niedergange  Einhalt  zu  thun,  für  die  Erbaaiiag 
einer  Secundlirbahn  durch  da«  Ybbsthnl  mit  dem  AiiSKanK«panlcla 
Ganiins-Kienberif  und  dem  Kndpunkte  Waidhofen  an  der  Ybb«  IIUB 
Aii^chiassi-'  an  die  Rudolf- Halm.  Vor  Kurzem  l'..n  !  in  ItoIlensteiB  «a 
der  Ybba  eine  äussoiat /iihlrc-:t'h  bi'sucisti-  Vernammiunic  der  Interes- 
senten an  der  Ybhsthaüialm,  darum,  r  viele  bliuorliche  Grund- 
besitzer statt.  In  dieaer  Versammlung  wurde  ein  Eiei:utiv-Coniit<' 
gewihlt,  um  die  Ani^legenheit  in  Gang  an  briagan. 

Taraaa  •  Kralaper  eiaaahaha.  Die  Gaaernl-Vcrsammlung 
wardaama».T.M.  in  Fk«  ahtjAaltaa.  Oer  QaaaMMtobariaht  aia 
1881  wurde  geneiunigt  aad  mn  varwaHangaiatiia  daa  Abeelitlamua 
einhellig  erthoilt.  BeiQglich  der  Vcrtheilang  dea  Keiagewinaes,  der 
inclusive  des  Gewinnsnldos  vom  Vorjahre  092.413  fl.  betrügt  wurde 
beschlossen :  der  Juli-Coupon  der  Acticn  wird  mitS'/t  Peroent gleieh 
17  fl.  eingelöst,  wa«  Ö26.4i0  ti.  orfordert;  der  Heaenrefbnds  wird  mit 
28.7H2  Ii.  doiirl;  dem  Verwaltiini{»ratlic  werden  als  Tantii-roe 
-t.lii'Z  fl.  iiii;ewii'»en,  und  der  Kent  per  12.42U  fl.  wird  tlieils  unter 
die  llearnten  vertheilt,  iheil*  dem  Pen-iionnfond  der  ccsrllsi  haliliehon 
Angestellten  zugewieaen.  Der  in  die  KUani  eingestellte  Tilgungs- 
fond  per  660.709  fl.  wird  aufgelöst  und  folgendenaaaaen  verwendet: 
Dam  Xisaaaiaaailtoad  werden  2UO.O00  DL  daa»  Baiaralaad 
100.000  fl.  «ngeflUiit.  Die  Aniritge,  betralnia  die  Taaioa  mit  dar 
Böhmischen  Nordbahn,  wurden  einstiramig  oad  ohne  Debatte  anga- 
noinmcn.  Demgemtsa  ward«  die  AoflBsung  der  Turaau-Kraluper 
Eisenbahn-Gesellschaft  beaohlossen  und  der  Verwaltungsrath  zur 
Durchfuhrung  aller  mit  der  Fasion  znsammenblingenden  Modalitäten 
crmiichtifc-t  SrMirselich  wurden  dem  Vcrwaltunt-srathe  und  der 
I-iircctioM  :  "  M  ink  und  dit'  ,\ri»"'rkc:;[iüri^  iiiisge*prai:fien. 

Böhmisrhi-  (  omnicriialbahnru.  .Vm  I.  d.  M.  land  eine  ausser- 
ordeollitshe  d-n'-rul  \ '  rsamndun^  der  Gesellschatt  für  Uöhmisobo 
Commeczialbabocn  »utt.  Der  Prisidcnt  des  Verwaitungsratbcs,  Fiiret 
OlhaaioLiahaowafc7,«idaMtiaaiahitdaB  »aieiotbaaaa  Baa^ 
Unteraehnar  JahaMB  Va  i  i  Ii a,  der  deh  giana  Verdloaala  nai  das 
gesellsehnfUiehe  Unternehmen  erworben,  ein«n  warmen  Nachruf  und 
tbeilt  mit,  daaa  Übrigen«  das  VerhKItnias  der  Gk«ellsohaJ\  lur  Baa- 
UntemehmDng  durch  das  Ableben  des  Herrn  Miiiika  nicht  alterirt 
worden,  indem  die  Geseliiifle  derselben  dureh  den  Uberlebenden 
Gesellsi  hafter  Henri.  K.irl  S  i.  h  n  :i  b  e  1  unverändert  fortiferuhrt 
werden.  < ie^feiiüiiizi.i  3.  r  i^!:lJtij^^en  'f a^resordnun^j  ist  .lit-  Ufhernuhrne 
der  von  der  liau- 1 'nt'r'rnehriiunK  dohnnu  .Mur.ika  und  Karl  .-^i  hnabei 
im  I  jiivt'i  siilndni.-..io  mit  der  Verw.iltun/^  erworbenen  Coniesaion  fUr 
die  uormalspuri>;e  Localbahn  von  Libafi  nach  Uakow  (zum  Anschluase 
RB  dia  Tiaaa  Ibalapar  Balw)  oU  «ia«r  AbawaifBiMr  aoa  Dataaita 
aatb  DabiBiwitB  (aam  AaaaUaaaa  aa  di«  Oeatear.  NardwaaAahaX 
wodwah  aiaa  VarroUatlndigang  daa  Metzaa  der  gesellsehafffialuiB 
BatudiaiaB  heibaigefthrtwird  nndeia  erhöhter  Verkehr  zu  gewfctlgaa 
ist.  Das  mit  2,980.000  A.  festgestellt«  Anlage-Capital  fUr  die  neuen 
Linien  soll  znr  Hilfle  durch  Ausgabe  von  Actien,  zur  Hftlfl« 
durch  A  i«.:abe  von  filnfpercentj^cn  Gold  PrioritUten  buschalTt, 
so  .".v.'.r  ,  .J.ivj  7;)'i')  Acl.on  zj  'Jif^l  tl.  im  lletra««  von 
l ,4>*.')  I " >  ti.  und  in  t"in!perci--nrii."'n  t;n).i-f'rinrilikt-->n  v;lfielUAll^. 
1 ,4*>.'i  DfX)  Ii.  finitlirt  werdfii  Niü-Si  li'iri  mit  ..ier  Hau- l.'ut.>rnehmuDg 
abgesehlo^ssenen  Vertrag«  ubernimmt  diene  gegen  Uebcrgabe  dar 
Aotiea  and  PrtoiilMaa  daa  fiaa  und  die  Aaaiflalaac  dar  aaaaa 
Bahnüaien,  iaelartTe  der  Umgestaltung  der  IndaaMabalu  «aa 
Dobiaedt«  aar  doitigea  Zoeherfabrik,  ferner  ein«  zweijuhrige  Oarantia 
fiir  daa  EHrIgnis«  der  PrioritUen  und  hinterlegt  lOO.OCiU  II.  in  gesall- 
schaAliehen  Actien  in  den  Reservefonds  der  Oesellscbafl.  Dua  Aotiea* 
Capital  erhöht  eich  durch  die  neno  Eroisaion  auf  6,375.800  fl., 
bestehend  in  31.879  Aotien  zu  °200  fl.  Die  Anlrilge  des  Verwaltungs- 
ratbea,  betreffend  die  Uebeniatune  der  Conoe»«ion  für  dii-  erwähnten 
Liaian  and  daa  Abaohlosa  des  diaabesOgliehen  Bauvertrages,  sowie 
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As  Verinehmni;  des  QMiellsphafl»foiid»  unJ  die  dadurch  lipdin^-ti^n 
Btotaten-Acndcrungen  werden  ohne  Debatte  m  hhc  iin^'cnoriH:if  :i. 

Die  LcriiUislin  -  Slreflte  Kopidlno-Litian  wnr  li  auf  (iriind 
de>  gfiimti^-i'n  Kri;chtiis!i(!!i  der  techniscticn  u;iJ  ji  ■  Ii.' -  i l;.;licn  frlitung 
•in  1.  d,   M.   in  Ilfrirh  ji-crlrt   kT'I  für  den   öirr.thrlirn  Verkehr 

«rtffDct 

EiMotjulin  Jkrooluu-.SokAl.  Die  Jiiog«te  Uenvral-Vi'^rsAmni- 
hmg  dar  Carl  Ladwig-IUhii  hat  die  Erwwbaog  der  eioen  unter 
nbnuig  de*  nrvtea  Siipielia  atehenden  Conaortiuin  ertheillen  Cod- 
ewitoB  ftr  die  HenteUung  und  den  Uetrieb  einer  Lonalbaha  vm 
dtr  Statt on  Jaroelaa  der  Carl  LadwiK-Bahn  nach  Sokal  eeltena  te 
Gll)  Lttdwi^Baha  genebmig;t.  Diete  Conoesaions-Uebertragttnf  hat 
•eMlMr  die  Oenehmi^ng>der  Reeierung  erhalten.  lo  Betreff  der  Fl- 
naneiruog  der  oeoen  Localbahn-Gcsollfehafr  hat  der  Verwaltnngs- 
rath  der  Carl  Ludwig-Hahn  nucli  keine  cnlsch'  j-ier.  li  n  BeachlOMe 
ftefasst,  was  Atüre^ieht«  der  Feit  eini^-er  Zeit  a:idaucrnd  aDgflnttigen 
Böraoi  tu  lt'  illn  li  ift.  InJe»;  ivinl  mit  <ler  FinanelnUf  ÜB  Laufe 
der  D^chiitan  Woehon  TorKCKiirgcti  werden  mQs'cn. 

DuBfllwhleppMblffrahrt  a«f  den  Daleetor.  Der  Handel»- 
■iniitar  hat  dem  Director  der  Handele-  und  LandwirtbeehafUichea 
SnoaMnachaft  ud  BM-OntHMhiMr  in  fltaBMan,  Bronialau* 
Bittir  T.  Slonaekl,  nad  dam  OMI-Ing«niaor  «ad  Ban-Üntemehmer 
ia  Lfaberg,  CMimir  Nawarski,  die  Bewitligong  na  Beiriebe  der 
ItaatpfMlIeppachifTralirf,  das  iiit  zum  Transporte  von  Pertonen  und 
Gttt^n  niittelm  Dümt  fcrn  auf  ifpm  DiüeAtprfluüSP  in  dpr  Strecke 
milchen  Ilalicz  und  (>xii|  <,  -  it:: -  lir 

üonan-Il^'Brulirunp  in  l  iiiiriirn.  I  ir  r  l'Ian  zur  K<>gulirun^  des 
DDgarischen  Tl:eilc»  der  pl  eren  Dunau  ist  im  Coiumunicationa-Miai- 
■terium  bereits  ausgearbeitet  und  iiberprUft.  Die  Durchführung  der 
Bagalinaga-AltNttlBiBtaDf  16  Millionen  veranschlag  Der  Baaber 
Amii  tHldittF  im  dan  Plan  ausht  aol^CBonunen  wurde,  ist  aus- 
oauNanMa.  Ol«  BagoBnu«  aoU  UanaB  asht  Jahran  ToUnfan  wer- 
daat  hk  dai  alehata  Budget  «oDea  twai  lliUi«B«n  für  die  BeenliniDg 

•ioCestdit  werden. 

BatniHche  Bahnen.  Die  Einenbahn  Zenica-Sorajewo  soll  am 
1.  Sejitfml  er  d.  .1.  dem  alli^emeinen  Verkehr«  Oborgeben  werden. 
Vorher  inusi-  iiiJe«si?n  hinsiehtlich  der  Betriebsleitung  dicKOr  Buhn  > 
eine  Vcrf'.itrujji;  KetroiTen  werden.  Die  Hiiukosten  diri<er  Linie  wur-  | 
de^  hekanntlii'li  auf  (irund  de«  Gesetze.-»  voi:i  4.  F«tin:.ir  1881  vor- 
acliu6Bweiso  aus  den  geineinsaineii  Aetiven  beBtritten,  wodurch  die  ' 
Bahn  Torläulig  in  der  Competenz  des  gemeinsamen  Kinaniminitte- 
lioDS  sich  befindet,  wtthreod  die  AnacUosabahn  Zenioa-Brood  vom 
(•maiaaanaa  KiianarfiiiitaTiM»  varwallat  vad  iMtitobaa  wM.  Aa 
maaigebendcr  Stwe  plaat  maa  di«  alnliaitilalw  Varwiltaaf  dieser 
Bahnen,  und  es  haben  die  claaehiigigan  Twhaadinagaa  awlschen 
daa  betreffenden  Ministerien  bereits  begonnen. 

Elaktroteohmik.  Die  von  W.  Siemens  an^erei^to  Idee,  an  den 
tMibaiiehan  Hochschulen  Lehrkanzeln  für  Klektrotechnik  zu  er- 
richten, ist  zuerst  in  S(uttf:;'nrt  ver.virkiiüht  worden,  indem  an  der 
dorti^-en  technischen  HovhF  iiui.  ]JtktrLtce!iuik  baiaila ak  adbafr 

atändiger  Vdrlragjigcgcnstttnd  oiDgeiührt  wunlc. 

Eisenbahn  Knjadschnk-Sarfkdi.  Diese  in  Kleinasien  i;elei;ona 
Eiaenbahnstrecke  ist  vor  Kurtem  feierlich  cröfloet  and  dem  Verkehre 
(Ibaigeben  wordaa.  Dunk  diiaaa  »aiHaiatH«  llabiaaaaa<t  riai 
abarmals  einige  Drodilbare  DIairiata  im  naata  daa  Laadaa  bt  dia 
Ijigo  rersetil,  ihre  Boden-Eneugniue  direet  naoh  dem  Hafen  von 
Smyrna  gelaagca  sa  lassen.  Die  Ulng«  der  von  Smjma  anigohandaa 
Bahn  beifügt  JeUl  SN  Kiloroatar,  «alaha  in  alwa  ft  Staadaa 
mit  einer  Kahtgeaekwtadigicait  von  46  Küooiatam  per  Stand«  dareb- 
fahren  wird. 


MI8CELLEN. 

üatanmladie  Tmallaataa  ia  Eaglaad.  Uaa  aaaiaroidaat- 
liak  ^laa  VericelirdMdarbfat  an  den  engUschea  and  eoIiotÜBsbea 

KlialaB  awiogt  die  Eisenbahnen,  die  directasten  Linien  zu  wkhlen, 
welcher  Wahl  indeis  die  meerbusenartig  erweiterten  KlusamUn- 
doogen  manche  Schwierigkeiten  entgegen  stellen.  Der  Tay  und 
Solway  sind  überbrückt,  der  Firth  of  Förth  soll  es  werden; 
indoits  sind  die  Gefahren  und  Schwierigkeiten  so  i;rosi!,  dass  man 
sich  zur  Anlage  von  Tunnels  entschloas.  —  Der  yon  der  Great- 
Wostem  -  Eisenbahn  gebaute  Sovorn-Tunnel  ist  bereits  seit 
einigen  Jahren  in  Arbeit,  und  wurde  d  r  S  h!>'  ! n  im  letzter,  .'^ep- 
tomber  dnrehgesehlagen.  HIV  landen  an  den  £Qdschiichten  (juolion- 
aiabrtahaalaH^  mA  «at  UU  calaacdia  BanUtfgjiac.  Dar  Mar- 
■aj'Taaa al  Taibbdat  BiAanhaad  idt daa  ia  Uvarpool aadigaadaa 
Qsenbahnen.  Der  gewaltige  Verkehr,  welchen  man  auf  eine  halbe 
Million  Tonnen  Uüter  and  26  MillionenPersonen  sehätst,  venuilasete 
aQhan  UCS  daa  Prcnaat  «iaer  Varbiadaagabaha;  1879  liaia  dIa 
SiadtvarwaliaatTCalitaipaoldaiahFavkr  «Ia  Fn(|aat  Ar  aiaaa 


Pertonaatnnnel  herstellen,  welches  Jedoch  durch  den  neuen  Tunnel 
verdringt  iai,  der  3-s  Kilometer  lang,  l's  Kilometer  unter  deia 
.Mersey  liegt.  Tunnelniitte  horizontaJ,  Kämpen  I  :  X).  Zwifiehen 
Tunnelfirst  und  .Merjpyrohlp  bleiben  Meter  Kelp  :tclii;n,  wiüi'iin 
auch  bei  Ebbe  einen  Wasserdruck  yon  20  .Meter  tragen  müssen.  Die 
Kosten  sollen  8  Millionen  Gulden  betrafen  ;  d.i;  zu  durchfahrende 
Gebirge  ist  Sandstein.  Von  den  Eadschüchten  aus  schlägt  man  unter 
der  Tonnelsohle  sanKchst  abMIanda  Entwiasanmgistollen  und 
macht  bei  2i  Meter  Geviert  aiaaa  Tkgaarortaebrilt  von  3  Ucter. 
Uan  boA  iai  Aaguet  1888  da«  Baawerk  vVilIg  sa  vollenden. 

Saaaater  varbaaaeitar  Paaar-Bxtiaetaar.  Di«  ia  aaaerw  ZaM 
wiodarholt  auch  auf  BahnhHfen  und  bei  ZVgn  TorMkoBUBaaaa 
F«n«r8brllnste  veranlassen  uns  auf  diese  neuen  and  Ixiaealead  vor» 
hescerten  Löqeh-Apparate  ganz  besonders  hiaiaweisen.  In  d^r 
Wieoer  Keucrli'JMjh|i;erathe-Fabrik  dos  Wilhelm  K  n  a  u  s  t,  des- 
sen Erzougnis.<o  ohnehin  auflast  sämmtliehen  inlUndisehen  Bahnen 
eingeführt  sind,  »erden  »eil  iingerer  Zelt  auch  diese  lEitinctcurät 
bcrge«tellt,  welche  auf  keinem  Zuge,  in  keinem  Stationsgebüudc, 
Magaiin  oder  Werkstktte  unserer  Bahnen  fehlen  sollten.  Dieselben 
bieten,  gegenab«r  den  bis  Jetzt  ia  Venrendung  geelandenen,  bekann- 
tea  BstiiMtaan,  aamentUeh  folgaad«  Vortheile:  1.  DcrtriehtarfBtaaig 
eonatrahrte  Bodaa  dieeet  Extiaetoara  «rlei«ht«rt  and  v«rain<hebt  daa 
FUlen  deaielben;  die  Uteren  müssen  mit  Hilfe  eines  besonderea 
Trichters  gefllUt  weiden;  2.  die  erforderlichen  Chemikalien  kommen 
per  Füllung  eirea  billiger  /u  stehen,  als  diejeniRsn  iUterer  Con- 
structionen ;  3.  Oer  Apparat  kommt  eift  unter  Drunk  beim  (.iebruuch 
dcjselbeti  ,  arbeitet  deshalb  jederzeit  mit  dem  ursprüniclii  l;en 
Druck;  die  älteren  dagegen  iie^;on  fort\Hährend  in.ier  Ihui-k; 
verlieren  denselben  nach  und  nach,  und  sind  oft  gerade  im  Nolhfall 
unbrauchbar;  4.  ist  es  unmöglich,  daa  Apparat  stärker,  als  nach 
Vorschrift  tu  laden,  da  die  Flaach«  aar  daa  sur  Ladung  genügend« 
Quaatnm  aiara  ftait;5ii  kaaa  diaaar  JumtM  withiaad  deaBnadaa 
immer  aau  gafOiU  aoi  Ia  TMWgk^  arKama  «ardaa;  6.  «ine  ftüHb« 
Füllung  nimmt  hiJehiMu  S  Minuten  Zeit  in  Anspruch.  Weitere  Vor- 
züge dieses  Extiiietam  «lad  folgende;  Da«  onemisch  prKparirte, 
intensire  Kohlen.-^Hure  enthaltende  WfLSser  wirkt  in  seinem  Strahle 
»ehr  eritickend  auf  d».H  Feuer;  die  Krfolge,  welche  mit  diesem  gegen- 
über dem  gewöhnlichen  Wa^^or  inii  Terhällnissm&ssig  geringerem 
Quantuni  bei  llarz-,  Theer-,  La'-  kbriinden  etc.  erzielt  werden,  sind 
unberechenbar.  Ueberdies  werden  die  von  diesem  Wasser  benetzten 
Oegenstbide,  in  Folg«  d«a  im  Wasser  aufgelösten  schwefelsauren 
Natrons,  mit  einer  dBaaea  Kiaal«  überiogen  und  entsttnden  «ich 
aiakt  a»  laieht  wiadar.  Ea  iit  üutaar  barvaitalMbaai  .Dia  laiabt« 
Tnamortfibigleait  (d«r  Apparat  wi«gt  I««i  SSPfind  aad  blltTO 
Pfund  Wasser),  die  stete  Scnlagfertigkcit  und  Bereitschaft,  die  aoaat 
kein  anderes  LOschmittel  in  dem  Masse  gcwShrt,  die  leichte  und  «ia- 
fache  Handhabung,  die  Selbsttbktigkeit,  wodurch  dem  L'Jsehendcn 
Jede  Bewegung  mOglich  wird,  welche  besonders  wichtig  let,  um  den 
Strahl  uniibhlkngig,  ohne  Anwendung  irgend  welcher  Kraft  mit 
freier  ^J^l.^ir:ht  iiuf  den  Heerd  des  Feuer«  leiten  tu  kfinnen.  Dieser 
Kxtiucleur  ist  so  leicht  zu  handhaben,  dass  Jeder  Conductcur  sowie 
überhaupt  Jeder  Babnbodienstete  sehr  leieat  in  der  Manipulation 
mit  denuelben  inetruirt  worden  kann.  Di«  Anachafluagaltostea  «tellaa 

taaw  awataii!  bröigaB  MaB«y!»wia  ia  Aabafcaaht  itoar  f  idalBMa- 

fkhiglteit  und  soliden  AuafHbnaf  aiebt  haai^  aadt  dflrfla  aiiA  waU 
die  Fabrik,  gerade  Bahnea  gtguMtr  aad  bai  juBaaaiea  BaaMttaagaa 

tu  Concessi "ncn  herbeilassen. 

ScLuhfcoster.  Nr. 22  dortWoohenschrift  desOeaterr.  Ingealeor- 
und  Architckton-Vcroinos«  braehte  die  Beschreibung  des  verbesserten 
SchubtVn^ters  vom  Wien i-r  .Sclilii".H"rn.- isti  r  .loh.  l'eycr,  das  eine 
beiderseitige  Aafhtnguog,  absolut  »ichor  wirkende  Fangvorrichtung 
und  sichcro  Führung  besitzt  Behaf*  Reinigung  ist  das  Fenster  auch 
wie  ein  gewöhnlichoi  tu  öffnen.  Da*  Pojm'siÄ«  Schubfonst«r  wird 
unter  And«r«m  aaali  baiat  -Wiaaar  Batahaaabaa  varwaadat  Oai» 
artige  F«a«ler  gealattia  dia  ba^aaaMta  aad  aadaaaiaala  yaotOallaa 
dcrRUume,  ohne  b«fliiaUaaaaa>laaa%daa8ai%iiiadiaaacbaaaaaa 
•ich  öffnenden  FlOgaHbaatar,  darah  aiaaa  pIoiilleheB  Wiadateai 
icrtrilmmcrt  werden. 

Man  ala  Scbnti  gegen  die  Feuchtigkeit  von  Manera.  Ee 
werden  5  Thoile  Terpentin  erhitzt  und  der  dünntlil.ssigen  Massa  bei 
ent«prcL-h' ndem  ümrfthren  10  Thcile  >;ew5hnliehes  Harz  zugesetzt, 
wclciiei  zuvor  verkleinert  wird.  l>cr  Mischuu^-  wird  dann  noch  ein 
Theil  fein  i^oficf  tes  .S;»j;.:-i:i.- ;i!  ^uujefii^'t.  Nachdem  die  .Mauer  zovor 
genijgend  gereinigt  (ausgekratzt J  und  durch  eine  Flamme^  etwa  der 
IMÄmm»  daa  lalagiata,  «rhitit  wurde,  wird  dia  Uaafallaaaa 
ftof  dia  lfta«r  ndk  mntm  Piaaei  aufgetragen,  so  daia  aia  ni  j«d«  Uta«' 
und  Fuge  gelangt.  Entstehende  Unebenheiten  können  nachtrKglich 
durch  ein  heisses  Bügeleisen  ausgeglichen  werden.  Durch  Zusatz  von 
MbiaoBteaa  KaeahaataaU  kaaa  dia  Mawa  daaital  gaOrbt  wardaa,  b«i 
vamadaat  «aa  fttaaai  Bau  iat  ^  lieadiah  haU.  Aaab  fltr  Uilaar, 


Digitizei 


-  «09  — 


die  toQ  Feuchtigkeit  iu  leiden  h»hen,  soll  dieser  Anstrleh  ein  vor- 
(llgli«heit  Schutzmittel  bilden 

HiMABltlre  EI«ri«hUa(«a  für  die  Arbeiter  in  DIlblhaaoeB. 
Die  von  m«hrerer«D  Fabrikibesiuern  gegrQodet«  .Uenellachaft  lur 
AaftnnicniBg  IUI  Sparsnnikeit  oni  Cam«  der  Invaliden  der  lo- 
dMiri«  n  OiMMHa  to  Arbeiter  in  IIIIiIIimmb«  hat  UndiA  ilwHi 
n.'ReelieBfehaJIibwiaht  vorgelei^.  Dir  ZwvA  d«r  Oenlbabift  itt: 
I  Hern  HeMreben  derjenigen  Arbeiter,  welche  «ich  durch  ei^ne 
Krspirnisse  liei  der  öffentlichen  A lter<-Peii>ion»-Caaae  eine  Pension 
sichern  wollen,  dadaroh  lU  IliLfe  lu  kommen,  das9  die  Gesellaehaft 
diere  Kinl.\i;en  darch  Zuachilue  erhöht.  2.  Den  Ulteren  Arbeitarn 
der  beigetretenen  EfnMisai-rrjent'!,  deren  ExiBtcniinilLeJ  als  unzu- 
reichend befumk-n  wcr^l'.'n,  urnl  irifufi'rn  «St'r  V-Twaltunnnrath  »io 
detaen  würdig  erai  htet,  /citweiligi»  Tlnteutütiungon  zu  gewiihren 
3.  Zar  norortiKeii  l'nterstQttung  famillcnlrisor  Oreiao  und  Invaliden, 
die  autaer  Stand  sind  der  Altera-Pcnsiona-Caes«  beiiotreten,  ein 
Aqri  «■■dm  und  zu  unterhalten.  Die  FabrikllMiilMi^  wcUm 
iir  QMtlfieliiik  beitreteo,Terpftichten  aich,  JedmMolUt  ab«  Summe 
tu  bexahlen,  die  ein  Percent  der  Geaammttnmme  des  Arbeitilohnre 
gleichkomrat,  welche  sie  monatlich  den  Minnem,  Arbeitern  oder 
Werkfahrern  nber  aehtieliB  JahrM,  und  den  in  ihren  EUbliaaementa 
heaehlftiglen  Krauen  Qbar  MdMMha  Jahren  auabexahlen.  Sie  Ter- 
nfliehten  «ich  auaserdem  lur  monatlichen  Zahlure  einer  weiteren 
aURime  TOn  zwei  Percent  de»  betreffen '1  i  n  .Arlifinlul.n  ?,  m  Gun- 
»len  derjenigen  Arbeiter,  welche  ein»  lllit;t  n  lin  i  I*i  r'.  cnt  von 
Ihren  Lohne  in  die  »om  Stnate  KegrOmlci'' AliftM  rituulcgcn. 
Die  Qei«U»ebaft  hat  im  Jahre  IKHl  8I.J^9  Fr.  lOr  AstI-  und  externe 
FtsiimMi  tranuugatt  Die  Zahl  der  Externen  hat  «ich  im  Voijalire 
ut  68  TSraMhrt  und  beIrBgt  gegenwirtig  360.  Die  Zahl  dtr  PmmIo- 
■IndwAi^to  btMat.S^  «01111  di« GtaMUMtudü  dw PaMtonln 
tn.  D»  flir  Jene,  «weh*  Mk  am  Anllnhro«  In  dM  Anrl  gwnaMet 
hatten,  et  an  Platt  fehlt,  lo  hat  die  Qeeellichafl  bei«mo*ten,  ein 
Nachharhau»  dea  Aayl«  für  die  Summe  von  13.000  Fr.  au  erwerben. 
Die  akromtlichen  Auagaben  der  Ueaellachaft  erreichten  im  Jahre 
1881  die  betriehtliche  Summe  von  lOO-H-U  o«  Kr.,  «reiche  theilweiae 
auB  Keservefnniln  entnommen  sind,  Jedoch  niebt  da«  Maaa  der  zur 
VerJu^ui.j:  -»trhemien  Hilfstjuellen  über«tci)fen.  1  )er  finanzielle  Stand 
der  (ieaelUchal't  weial  die  äuiumc  von  1  TH.äi^b-««  Kr  anf. 

Ol«  BlerprvdnetUa  der  Erde.  Naeh  einer  soeben  ersohiene- 
Ben  Statistik  belSuft  sieh  die  geiammte  Uierprodaotion  der  Erde  auf 
rund  140  Millionen  Hektoliter,  und  dUiften  hievon  eatfutlen  auf: 
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lUerprodaalion  dar  Erda.  iKa  Bterproduetion  OartaftaMfUngarns 
l  elrug  im  Jahre  1881  ll,»fJB  80T  Hektolitar,  wovon  11,580280  Hek- 
toliter auf  die  westliche  und  45f>.527  Hektoliter  auf  die  Sslliche 
Keichahätftc  entlielcn.  Die  aeilens  der  StaaurerwsltunK  eingehobene 
Steuer  betrug  io  Ücsterreich-Ungnrn  für  das  erwähnte  Productiona 
'Juantuni  von  11  »ii  Millionen  Tleklylitern  '-Iis  Millionen  Gulden, 
liiiK^ijcn  im  Dcutichtn  lii-i-  lu-  Tür  ein  Froduetions-Quantuni  von 
^»Millionrn  Hektolitern  ■  wovon  lt.,  Millionen  auf  Bayern  ent- 
fielen) 19  Millionen  Reioh«niiirk,  d.  h.  per  Hektoliter  in  Oeaterreioh- 
Ungarn  1-oiii  d.,  Deutschland  0'«M  Mark.  Der  grüttt»  lK«r«onaum 
1«  Kopf  dar  Bevölkerung  iat  in  Bayern  nad  WCrttambaig,  hiaran 
itOkaa  aiah  Englmad,  Belgien,  Saehsen,  Oealerreieli,  AaaiiM  ata. 


LIT  KKA  T  UR. 

BIbllaUiek  TOB  M.  M.  t.  Waber.  Die  von  dem  im  April  vorigen 
lahraa  TantoriMiia«  k^kfianialaaliaa  Qaliataaii  Bailarwiginili,  wr- 
mli  k.  k.  üatairaleMNher  Roilafk  Mwt  HuAi  FMbatm  r.  Waber 

binleriaaaene  sehr  «erthvolle  technische  Bibliothek,  welche  nament- 
lich an  deulaohen,  angliachen  und  (raniSaiaeban  Werken  aus  dem  Ge- 
Uua  dw  Verkabiawaaana  raiah  iit,  iai,  wie  wir  bUrao,  in  den  Baaiu 
dcrbakcnntan  MinKi  FolflMhptaaha  B—MuDdlMit  A.  flaydal  in 


Ilerlin,  I,«ipilKer9tra.sKe  Nr  >i,  Liher(5<  gsngcn,  welche  dieselbe  dera- 
!il<dut  durob  AusKat'e  eine«  Kstiiloifcs  weiteren  Kreisei.  In^kannt 
maehen  und  die  einielnen  Werke  üodftnn  zum  Verkauf  .ntellen  wird. 

Die  GehSraitSrnngen  de«  LoeamotlTpcnteDaU  and  dereu 
EiaJIai*  aafdie  Betriabaaicbarbatt  d«r  Eiaeabi^nen.  Von  Dr.  S. 
Mo««,  Dr.  H.  PoIIbow  md  Or.  O.  Sehwsbaeh.  Verla«  von 
J.  F.  Bergmann,  Wiaabadas  IM.  Dia  Baidaakungefl  Iber  die 
Farbenblindheit  md  anderan  QabnelMi  de*  SlhlMVUa  haben  ver- 
anlasst, dasa  die  beim  waauliiaii  Bairiebadiaaate  verwendeten 
Eiaenbahnbedienatcten  nan  einer  dietbeiOgliohen  fimlliriien  Prüfung 
unterzogen  werden.  Gleiohe  Beachtung  verdienen  die  Erkrankungen 
de»  Ohres,  vrrhhe  nioislentheila  erst  durch  die  Strapazen  des 
Dienste.«  cr.vrjrbcn  werden  Abgesehen  von  den  Gefahren,  welche 
durch  die  Si  hwcrhiorik;i>oit  des  l.ocomotivfuhrer.«  für  den  »ichrren 
Verkehr  des  Zuge»  entstehen,  drUn?t  sich  uns  dio  Kiwi^-ung  iiuf, 
da«s  dio  Beförderung  dea  Heizers  zum  Führer  nur  mit  grös-ter  Vor- 
aiaht  wigtaamunm  waidaa  aai^  und  die  ingUehkait  daa  Vorrttekeaa 
Im  Diaaata  um  ao  idkwarer  ud  die  Maaga  dar  PaMioaa(Ule  dne 
um  «0  grSMare  wird.  E«  itt  deislialb  wflniehenswertb,  daai  der  Auf- 
nalime  dar  Loeomotivbedieniteten  wie  rflckaielitlich  der  Annen  eo 
Mab  rllekaiohUieh  des  QehOr«  «ine  »trenger«  tritliche  Prüfung  vor- 
herginga;  Die  Daratellung  der  Art  und  Weisa  der  GehfiraprUfung, 
wie  iiueh  einij;!:'  Tert'leirhcniie  stalimisehe  Tabellen  aind  in  dieser 

Uriii  hurij  iTitliullf-n. 

Der  KLsenbahn  -  Transport  rerwundetcr  und  kranker 
Krieger.  Von  .luliu»  lur  Nieden,  kgl.  Ei«enhalinli.iii-  und  Be- 
triebs-Inapector,  Dr.  pbil.  eto.  Laadsberg  a.  W.,  im  Selbstverläge  des 
Vctfawara.  6  Maik.  Oer  is  diaacm  Werke  behandelte  Oegenctand 
Itt  lUr  den  Arat  md  den  Bbaabahn-Betriebaleiter  glaieh  «iebii«.  in 
Gtpilei  I  baipriebt  dar  VaiAuaer  die  AaforderunMar,  .«al^lia  dia 
BtMabakBen  nimmermehr  werden  erfliUen  kSaaen.  Durah  dia  Etaeo- 
bahnen  sind  bekanntlich  Concentrationen  der  Truppen  ermCglioht 
worden,  welche  zu  Vomichtungaachlachten  führen,  wie  wir  solche 
bei  Magenta  und  Solferino,  bei  Königgrätz.  bei  Metz  etc.  Kesehen 
haben.  Die  Folge  v-t,  ds«»  'icli  in  ilcn  Kriegen  un»erer  Tat;e  in  kür- 
zester Zeit  eine  Mcnijc  von  Verwundeten  auf  einem  Punkt  an- 
-ainn,clt,  die  an  Znhl  ilem  Gcs.\n.mtverlu5tc  .Monate  lang  sich  hin- 
liabendcr  Kkinpfc  iVQherer  Tage  entspricht.  Um  aolche  .Maasen  au- 
rackzotransponiren,  ganitgan  ftat  aingariehtate  Laaarethzüge  niebt, 
wenn  ihre  Zahl  aooh  aoah  aa  raieblieh  iMmaitaa  würde;  ee  mOiaen 
ImpratriMtiaaa«  (BilAlknntbsagt)  In  giMilar  Zahl  gaaehaffisn 
wardaa  —  «ttfleutara  bt  daa  grdiate  Oawlebt  n  lagen.  In  O^üel 
n  wird  unter  Benutzung  der  Statistik  gezeigt,  welchen  Umbag  dia. 
numerischen  Lei.tlungen  haben,  denen  die  Vorriehtungen  fSr  den 
Tr.m.«port  rler  Vervs umleten  und  Kranken  genOgcn  mtlsaen. 

Cmiitel  III  lieitrrt  dii>  .^i  IieiduniK  der  Verwundeten  und  Kranken 
nnch  Miissgil!  «  der  T':»nnpnrliiiliipkBit ;  Capitcl  IV  lir»prii'ht  din 
LazaiethzQge  mit  iniprijTi<ir-iT  Kinrielitiing,  zu  woli'lirn  ilir  .iiil  b-i  i 
Krie^sschauplatfe  betindlichtn  und  sonst  leer  lurilckkchrondon 
Wagen  und  zwar  vorzugaweiie  die  hadaaktan  Oltarwagaii  au  ba- 
nutüen  aein  werden. 

Capüal  V  sLazarethzOge  arft  

'  *    **   '        '  ob  ParaoaaawBgaii  odardB 

an  banoliaa  ilad.  Atiä  Par> 
aaMnwagen  waren  1870—1871  die  praniaiaehaa,  bajnrinhaa,' 
wItttombergischen  und  bndischen  Lazarelhzflge  itiaammengeaetsi, 
abaaao  hat  dii-  Deutsche  KriegstanitStsordnung  diese  in  Anasicbl 
genommen;  ÜUt<  rs\a»,M'.'i  waren  /u  dt'm  j^irnl/laehen  I.«r.nrethiuge  und 
dem  der  Hesaisclir-n  l.udvs  J^•-lllll.^.  i;i--.v-ildt.  I.rt.-iin-n  wiril  der  Vor- 
fuic  K**g^^*ö!i  und  dies  inslie.-oi.derr  dtidurrh  he>crtltiiiet,  dftas  die  He- 
l.iinnic  durch  die  Seitcnihflrcii  <lfT  liüterwagiMi  Indfutend  geringere 
Srlnvii-riK'keiteii  bietet,  wie  durch  die  Knpflliüron  der  Inlereom- 
munii-^tiniifw.'\t;en;  die  Iniercommunication  soll  dabei  tndess  nicht 
aufgegeben,  sondern  durah  acboale  KopfthQren  vermittelt  werden. 
Zu  dw  Details  der  Heniahtnig  dar  GOterwa^en  nir  den  Krankan- 
dienat  Ibergehend,  wird  dia  HanlellBag  der  KupaUUren,  die  (Jelier» 
briickuBg  dea  Zwiräliannnmaa  awiiahaB  den  Wagen,  dia  Anbrlngnnig 
von  Uehtltmatam  glaieh  dar  halben  Braite  dar  flehiebelktr  eto. 
behandelt 

Ir:  C.Tpitol  VI  »-erden  lie  Mittheiluogen  aus  dem  Eisenbahn 
betriebe  gemacht,  welche  den  Führer  einen  von  der  Privatkranken- 
pHege  entsendeten  Lazareth/ugea  rcsp.  den  Chefarzt  cinoa  ataat- 
licberseits  auagerSstcten  Zuges  in  den  Stand  setzen,  die  Bildaug 
seine*  Zuge*  und  die  raiehc  Beförderung  desselben  tu  betreiben  ; 
dann  folgea  die  neben  der  Eiaenbalm  fBr  dio  Transporte  au  treffen. 
daa  BiMiahtnwan,  nXmIidi :  Krnnkananmmrbtellea,  Vaiytagaaga- 
atellonen  aowie  DealnfteliMMalBtionaa  md  Dep6t«. 

Capitel  VII  beliandelt  den  Dienst  auf  den  ZAgen;  fSr  die 
Durehitthrung  desselben  ist  die  Person  des  Fahrers  von  einschnei- 
dender Badaatnag}  wie  dicaa  Wahl  c«  toeSu  kt,  badaif  deshalb 
bMamdaNr  Eiwigmg;  Dar  Dieiut  dar  Aanria  mf  daa  Ziges  iat  ein 


Frage  in  dap  Vordergrund,  obParaaai 
die  fest  eiagerichldan  LazarethiSg« 
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bcaonJcrs  »l  Uwipriifer,  ilcnii  die  Kr»chöitf>rung«sn  iiii<J  du*  Knfi'rln 
dca  Zagvs  wirken  un(;fli>"tiK'  i'i",  sii^stripm  sind  die  HewB,'uriKi>fi  dfs 
Ante*  Ii«"!:!!  Verbinden  ine  diireti  ileii  i;eriiif;en  Kaum,  wclelior 
io  dm  W.'iKen  /u  (ielii'te  ^tel;t,  »ehr  l  elnmlerf,  es  sollen  de-ihnlli  auf 
dm  Arit  nur  76  bis  iMJ  l'fleglinge  in  dem  fest  eingetichteien  Ln/n- 
r«thi«w  Mre«ha«t  wardm. 

OaBitel  VIII,  bMehlfli^  lioh  mit  der  aoliwieridmi  let»ge  il  r 
VcBtibriwa.  Nuh  mmtr  thcoratiaolMa  BmMtaaf  wtrdm  Biarich 
tung«B  1^  WolparlHHigani  uaA  PnlHtonn  baspnMliM,  •diliMiIi<  l> 
aneh  dirimice,  wcleh«  du  Omlrälaoailf  dar  dMlaohsii  Varcim' 
vom  Botban  Kraui  Ar  die  mdi  Smlaien  «irtiMdetm  Luftreil 
tilge  heritellen  liecs. 

Le  Urlfll»  dvlle  stniile  Ptmte  eoMUenlo  «otio  r>i.«/»f^>  "o 
nomico  t  riiiotU  «  »o/e««»  <htU' arroealo  Ertok  BrateUi.  MUano  luS^J 
ririfO  liiieU,  ttlilort-lUhnjo.  Kin  sehr  a('hiil*en««erth«r  Heitrai;  lur 
Kisflnlinlin-Toiilfriigc  »irJ  in  dieser  Seliiift  geboten.  Der  VerlMscr 
■teilt  jueriit  die  «llgemeincn  bei  der  Tnri(fr»g«  in  Hctraclit  komnien- 
dcD  aoaiehltpaBlcte  dar  nnd  crert«ri  dMa  getrennt  Ar  Oflter-  und 
PMManiuift  Kite  nrdiaMibao  isfntamdM  UmtMfc  Br  haaprialit 
dk  Witwirkmiiff  der  Art  dar  tu  IrantportlraBdea  OagaaeObid«  avf  dia 
H8he  de«  Tarif*,  ferner  die  Rinwirkunft  der  TranKport-Entfcroung, 
dar  Sebnelligkeit  der  KefKrderung,  der  Coiicurrrnz  der  EMenbahncn 
nalarciiiaiider  und  mit  anderen  Vcrkehrimitteln.  Auch  die  FVogc 
darDifferentialtarife  hat  di«  ihr  gebührende  ausfiihriichelieapreebang 
gefunden.  Id  ailen  Daistellun/^n  xeigt  der  Verfasser  eine  genaue 
K'  nntniis  des  beli:^iidelicn  (ief>en8taodet  und  eine  anerkenncnK- 
weriho  Belesenhcit  in  <!er  die  betroffenden  frnj^cn  behandelnden 
Literatur  Italiens  und  anderer  iJlndcr.  Wenn  .lucli  keinr  ganz  ba- 
slImmteDVorscbUge  iibcr  die  künftigeOcsinltung  der  Tarife  geraaehl 


wardao,  lo  aaigt  aia  daeh  diabii  jätet  ia  diaiar  Baiialiaaff  gemaohten 
Bestrebungen  und  itallt  dia  VarUM -i.  .  ^ 

grstallanK  in  Betracht  kommen. 


iteiMe  dar,  welÄa  bd  derlVHr- 


,,IUmtrirtes  (toaterreicklsck  -  Cagirlaaliw  Mantblatt-. 
Das  HaadeU-Minieterittin  hat  <lio  Herauegabcr  dt»  •Oeetrrr.-Unmr. 
Palentblatteis  beaunragt,  den  l>i«her  in  dar  Tom  k.  k.  Handala-Mi- 

ni<i»erium  herausgegebenen  Zcitiichrift  .Anstria'  «r*chieneDcn  Mo- 
;i;vtMk:ita]  k'  il'  ci  die  Bewet'ung  im  Putcnrwc'^er.  in  einer  Uei1a4;c  /u 
|iiililirir  e:i,  «alireiid  die  Publicution  in  di-r  .Auulri««  KleiehzeitiR 
>'iiiu;e-,'cllt  wird.  Dan  i Oc?fcrr.-Ungar.  rmentMiitt«  ist  -niiiit  von 
nun  all  d;is  ein/ige  Organ  in  Oesterrcii'li  Ungarn,  wclclios  eine 
•ntbenti^ehe  Zu>ammen!>tcllang  dar  in  jeilem  Monate  stattgehabten 
Anmeldungen,  Krtheilungan,  TarMngerungen,  E>16»cbangcn.  An 
nallinmf  an  lud  UabertnMDMiivaa  Fiivilcgten  brisgt.  DUae  l'ubli- 
aation  beginnt  mit  1.  Jolri.  J.  mit  dan  M iraata  Hai  1881,  als  jenem 
Monate,  bis  lu  welchem  die  VerPffenlüi-hunt:  des  rrivilcgien-Kata- 
1(P«C5  Inder  [.Austriai  furtgcschrilten  w;.r  l>as  i.Oesterr.-UDgnr. 
l'atentblftit^  wird  nach  wie  vor  die  Bi  i(elireiliui>;er.  erk B'jlicner  und 
noch  bestehender  l'rivileyion,  sowie  KrUut<>riiiii;on  lUr  l'iVrni- 
(iesetxe  publieiren  und  tritt  eine  Erhfihung  des  Abonncmont-Preiscx 
nicht  ein.  Danalba  betritt  parSmnaalar  Satarr.  Wihr.  fl.  4.— 
Uark 

■arar*!  Fack-Laxlko.  Leipiig,  1882.  Bibliographiselic«  In- 
•tttnt  Dia  Nothwandigkeit  von  NB«luahli(ebacbem,  welche  —  im 
OaMiiaatt  tum  Convaraati»na*LMikw  —  flbar  aiatalDa  Fiaher 
Baahnuig  galxm,  i«t  «na  dar  WahmaikiHang  gaaeiii)|»ft,  daiaaahr 
Walen  doreh  Beruf,  l'nl^'ll^g  und  Kenntnia«  doch  nur  ein  beichrlink- 
ter  lotefaaaenkrei.H  anK<nvic«on  ist.  Der  Berufsroensoh  treibt  ausser 
»einem  Fach  ani'i  f..UH  noi  h  Ein»,  meist  seiner  PfliobtthUtigkcit  Ent- 
>;e^■l■u>;^•^ct^t• -,  i  ii.-'  I-iebhabcrei.  Daneben  pibt  es  Jedoch  noch 
eine  Keilie  Tun  l'.i  liPtii,  ir.  denen  Jedermann  Ki  nnlnis.»  ju  erwerben 
«ucht,  ^yeil  «ic  ■H^•lil  h  vnn  ihm  ircftT.lorl  niri)  In  Füllen  der  Un- 
sicherheit wird  /um  Convcrsiition"  I^i'vikon  >;'*;'ilTcn,  also  meiner 
Qnasi-Bibliothek,  welche  alles  enthalten  soll  un>l,  l'alU  man  sich 
datin  aurochtiafinden  gelernt  hat,  auch  das  tietueliio  gibt  Aber  der 
Baaite  ainaa  lO  nnJiMigraleliaB  Warlia  arferdart  ain  Ualnaa  Gagital 
irod  iat  denhalb  nicht  JedarmaBna  Sacbe.  Trotxdam  gibt  es  I«ule 
genug,  welche  nur  nolch'  vereintelten  Fullen  und  beschrUnkfcr  Ver- 
wendung das  Opt'cr  der  AnvhatTuni;  bringen  und  neun  Zehntel  de.t 
Inhalts  als  Ballast  n  it  i'i  K  lur'  ui  Ihk  m     I>io  ^-rosse  Mehrzahl  musa 


>ich  jedoch  diesen  Luxus  vertagen  und  ohne  diejenigen  Hilfaniitlol 
bleiben,  weK;he  ger.ide  da»  gewabren,  waä  man  braucht,  und  nicht 
mehr  F'lr  .'^nli-he  sind  Meyer's  Fach-Lexika,  von  welchen  jeder  Band 
ein/i'!n  ia\  l;:ili!'n  i-r,  >  '.w  /.i  lir  nüt.Tliches  Ililf^initlel. 

Handbuch  des  alpinen  Sport.  VonJ.M  eurer,  Triisideat 
deü  Alpenclub  'Oesterreii-h  < .  Hartleben'a  Verla«.  Dieses  Bush  wird 
in  Touri9ten!:reisoii  freudig  begrliast  werden.  In  dem  Handboeha 
sind  praktiaebe  md  thaoratisalia  Anlaitangen  fUr  das  Baiaan  in  dan 
AlpenlKndern,  für  dam  Anfbndult  in  Gebirge,  fdr  Alt  «nd  Walf« 
>l<  r  zu  unternehmenden  Bergtouren  uud  gani  speeiell  nnd  susf&hr- 
:i  Ii  auch  Kalhachlttge  fllr  Hoch-  und  Gtetsohertouron  enthalten, 
l.an^jührige  Erfahrungen  auf  diesem  Gebiete  stehen  dem  Autor, 
der  sieh  in  der  .ilpinen  Welt  eines  Namens  von  gutem  Klan)^« 
orfreut,  zu  Gebote.  WohKcrtraut  mit  dem  Wesen  di'r  Sache,  «ar 
der  Verfasser  «U  um'  infidliob  aviMibondcr  Alpinist  bcf  nn!'_'rs  b<TiibTi, 
praktische  Winlco  zu  ertheiicn,  und  als  Präsident  des  Alpenclub 
rOcsterreii-ii'  urd  Ko  lacteur  der  »Oeslerrcicbischen  Alpen-!Ceitung< 
beherrscht  derselbe  auch  in  theoretischer  Banehung  dan  StoflT  in 
nllaB  Maaaak  Da»  Bneh  behandelt  in  sainam  1.  IbaduilMa  dia 
fltaoradMAs  Salto  daa  alpinen  Sport;  im  %  dia  Art  «nd  Waiae,  wie 
die  vanehiadanen  Gattungen  Reisenden  ihren  Gabirgsaufenthalt  am 
geoignatitan  ainrichton;  im  S.  die  enispreebenda  Bekleidung  und 
Ausrüstung  für  Qi-bIri.'5roi«en;  im  4.  Abschnitte  werden  die  Alpen- 
liinder  einer  L'ntor'uchung  in  Bezug  auf  die  spccielle  Eignung  der 
hiTvurragondcn  Orte  und  Geilenden  fQr  dia  varaohiedeaaa  Katogorion 

.\l[ii!irci*en'lcr  ijntc'zyt;en ;   di-r  Ti.  AlMabnitt  - 
sich  mit  den  alpinen  Corporatioaon. 


BÜGHERSCHAU. 


Mitgathaat  von  Lah  n<  n  n  n    \V  n n  t  ^  r  i,  Wien,  KlmlatialiMaa  4S. 

Meyor's  Beiaobücher. 

NarddsatschlsRd  mit  83  Kart«n,  32  Pllinen,  2  i'anoramaB  and  99  A»- 

sichten.  Westlicher  uud  ^.ttlicher  Theil  h  S  Mk. 
Säddeulsohlsnd  unti  den  angrenzenden  Theilcn  von  Oesterreich), 
mit  2.'t  Karii  ti,  17  Plllnen,  9  Panoramen  und  ß-t  Ansichten. 
'i-'M  Mk 

Rheinlande,  mit  16  Karten,  22  Plilnen  und  7  Panoramen.  0  Mk. 
ThürinQan,  mit  12  Karten,  6  PUnen  und  4  Panoramen.  S  Uk. 
Harz,  mit  1  Panoram«,  1  Raiaa-,  8  Wag«-  nnd  4  Routaaknrfm. 
Sllark. 

I,  mit  b  Karten  nnd  1  Panorama.  8  Ifk. 

mit  8  Karten.  4  Plünen  nnd  1  Rontenkarte.  2  Ifk. 
Oaatefraich-Ungam  (nebst  Manchen,  Verona,  Venedig  und  den  an- 

fern  Dona'.iliind' rnl.  mit  l*i  Karten,  18  Planen,  2  Panoramen. 

■■  MilTk 

Deutsche  Alpen,  i»iit  ifi  Kartfn,  7  Pliiiion,  19  Panoramen  n.  STi  An- 
sichten. WL-stlii  lier  un  1  u.^tlliihcr  Theil  -i  3  Mk. 

Norwagan,  Schlveiten  und  Dänemark,  mit  14  Karten  nnd  5  Plfinon. 
7-50  Mark. 


und  dia  Haoplroutan  dnreh  England,  Saliotiland  und 
;  11  Xtftan.  45  ninao,  1  PanoraM  «ml  • 


mit 

TsaMaik. 

Pari«  und  Nard-Fraakraiek,  mit  7  Karten,  30  Pllnan,  SB  Aaslelitan 

und  I  Panorama.  3  Mk. 
Süd- Frankreich  und  dir  Curorte  nm  .Mittelmeere,  mit  21  Kartan, 

24  Planen,  h  Panoramen  und  20  Ansichten.  10  Mk 
Schweiz,  mit  21  Karton,  H  Plincn  und  28  Panonnan  6  Mk. 
Suisse,  avc«  'JI3  aartaa,  7  plana,  W  pnnoniBaa  at  SS  UlnitnllMa. 

3  Mark. 

Sohweil,  mit  2  Uobersichl«  ,  1  Spcoi.-il-  'ind  Ti  RouttokirtaB.  S  Hk. 

Obar-ltallan,  mit  11  Karten,  4U  Plüncn  und  Urundrisaan,  H  Aaaioh- 

ttt  IM  1  Panorama.  2  Thetia  k  6  Mk. 
■Mi  md  Mtlri.lMlan,  nüt  A  Karton,  W  Pllnan  nnd  Onindriaann, 
1  PMOfkBM  nnd  79  Ansichten.  2  Theila  k  9  Mk. 

id  9Mla»,  mit  14  Karten,  48  PiKnen  und  Qmnditaaan, 
I  PUHMHUM  nd89  Antichtcn.  2  Theile  K  C  Mk 


HAAG,  VOBN,  I,  Gatnidanarkt  10. 


Fatztftchem  nnd  Geweben  aus  reinem  Soidenabfall 


bWne 


IT  cm.  D     <L  aAO  |«rOMM  (IM  St«*k) 

Als  billießtcs  und  voraüglicbut- b  r;:tz::j  un<l 
nicht  fauergaliiUirlicfa,  wie  BaumwollablSilte  etc.. 


Dio^ed  bv  Cnonnic 
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K.  k.  prir.  8Mlmlui.eMellseh»rt. 

Beider  Ml  LMIAJ.  8£hiitUali  utaMeelludMm  II. 
3«lStS«k  dw  B  ptnt.  PiMMt  ObüMluw  SwtaBiin 


HKI 

100 


mit 
FM.&00 


Omm« 


ii»t.i 


mit 
tiark 
400 


iMehend«  Manm«m  gaxogra  worden. 

29121  bi«  291M 
SSIOI     ^  3.V2IHI 
177401     ,  177,VM) 

13701     ,  2t3WXt  

Tor»!  361  StOoke. 

Die  Riivk^nhlunj;  der  goiogaoeii  ObUgatiODOD  ftodM 
t.  MuMrlSaa  nn  i,  i-^i:n  Uück(;ab>  d«r  OligiDdi>1}ikliad«l  bat  den 
Mtan  bAurichoetcn  (.'»sei-n  statt: 

faWianb«id«rk.k.pr  CrcJii  Anstalt  fUrHAmU-l  u.  Gewwbe, 
.     ,      ,    ,    allgcm.  üstorr.  Ilodon-Credit-AnettU{ 
,     ,      ,    dem  Ilerm  S.  M.  v.  Rothschild; 
,  Budapcat  bei  der  Ungar,  alldem.  Credit-tlMk ; 
.  Tricst        „  den  Herren  Morpurgo  &  Parante; 

a  VnaUattKU.  bei  den  Herren  M.A.  von  Roth>chi!d&SOhne; 
a  Ambarg         ,  der  Norddeutschen  Bank; 
„        „  „  denHcrreti  1..  lii  l.rons  A:  Söhne; 

,  Ufrliti  ,  dem  Ht-rrii  S.  lilr'i.il.ri'iirr  : 

a  Leipzig  „  der  all>:i;m.  [)«ul»cli«ii  Crcdit-Anstalt 

a  Drciden  ,  dorFUiiile  .lijra%.  Deutsch. Credit-Anst 

Vom  I.  Jänner  1883  ab  findet  eine  weitere  Vcrtinsuog  der 
(flmgencu  Obligationen  nicht  statt 

w i e  n,  am  1.  Jui.  ifiSi        jj,^  Verw»ltiinpr»lh. 
y.  Jahrgatig.  V.  Jahrgan;,'. 

Fr&nnmeratio&s-Einladung 

auf  das  im  ttinften  Jahrgange  ersclieinendt.- ,  au  mehreren 
AuMtAllimgen   mit  AnerkMimmg«  •  Diplom ,  goldenen  und 
silbernen  Medaillen  prämiirte  ÜDanziello  Journal 

„Der  Kapitalist" 

Infwnutiwublatt  für  Üuhmlim'tionen  und  Privtte  in 

II iiaiiz i t' 1 1 1> II  A II i'cle^t'nheiten. 


AllwöohentUcher  Inhalt: 

Briefkasten  der  Redaction.  In  dieser  Uubrik  t.rthvilt 

di-j  jcUi.'iu  ,\r;fr,!f.'oi<tcllct    v  l' rläs --.1  i  c  h  e   Au«kuiil(  uiiii 

gewisseub^iten  ifutb  In  ulk-ii  llnauzicllen  und  liur8C>uigvlcgcnh<'iti  ii. 
aber  rentable  CapitaU-Anlagcti,  euiprcblenswcrthe  Tausch-0)M;ratioii> n, 
Aber  Coars.  Werth,  AuMicbten  und  SpM-aktionsQUiigkcit  aller  im 
offldeUen  CoanbUtte  ■etirten  Wertltpapiere,  «owie  Ober  alle  in> 
tiglicben  Leben  Torkonimenden  Fracen  geix'blftlicber  und  ffnaniielK  r 
Nator.  —  BSrsMi-liaB.  —  BaakiwIinrhlPB.  KiieilMha-  u  Traniport 
l'iteniehHBnfea.  —  .Muntanfew-rrkurhan«'«.  —  BaamellM-hirirn.  — 
Finanzielle  VoUxen.  —  (ieldnarkt.  -  ReniakilitSbi  ■  Tabrllen.  - 
(irnrralvenuimMlBn^-lteridilf.  -  \  erlosiingisliNten.  —  Iiitercufanti' 
Artikel  fibiT  den  Aiila^nurkl.  —  Uc>|irc(huup  der  Vntiiaalirn  de* 
('•arszetlfls  iwertljvullu  Wink-.'  fui  j.'dLii  Ka(iitali.stcii)  und  siele  andere. 
Tolkswirtlisibi'.ftliciu'.  Hiianziclle  und  ^eschiftliclie  Lebc-ii  tanirircnde 

.\rtike! 

Man  prauuiiieiirt  auf  das  Journal  »Der  KapitaliHt" 

Ffir  Wien  und  das  Inland  Fflr  das  Annland 

■it  fr.kt  ro>l»nitai(!  mU  tn^»^  ^«rtiiiwiiilim' 


Ob 


.1.4.«> 
.I.1.M 


Ileaaelimi 


I  gMtta  vaA  fhuiM.  "^B 
I  AdaAdatraUra;  Wien,  Sladt,  Kohhnarfct  6. 

Durch  die  AilirillttlmtSM  4vt  obccnumUn  J<>viirU  ut  dai  «oi>bcn  t>tAi?lii. ubij.'.  rinrii 
SZf)  MiUm  amluMattt  na  4m  ia-  uai  auUailark«a  JranaUalik  In  gOmnitln- 


„CommnitMr  imi  utUvkao  OoonU&tto  Aw  Wlniw  Börse' 

wrikiil  Ton  Jon.  K»ka. 
Ja.Uaa<^  und  F.l^lbasn  .In  .l.iumalwi  ,lJw  Kt|MliUli1' i 

I.  —  Ptmii  fl-  l,      mit  l/w..f  P^fcUui.-ii.taiiir  Ii.  1.03,  ■ 


Brocbari  „XIxotiBohe  Werthpapiwt" 
Waaacb  grati«  und  franco  Teraeodet. 


auf 


UiMmünfflgs- Anstalt 


toi 


ltair*nmi>Min.  Ualhrmlila.d«r,  OI<(i 
U4  UnIfcriüiiMl*«  Mar  .Kr.  i  'j  .m  i>i  i  -  <i  p. 

M  Boerkaiuit  aotidtn  Wmvkd 


2^oxltz  TlUar  «SS 


Wie«,  VII., 


fiegnlir-,Ffill-  und  VeDtilatious-Öfeii , 


nr  1ianbahn.Buroan  r.  Beamten 

WartaalU  und  Wanon-UalamiK. 

Groiae,  nuelie  Retibfaft,  bei  geringer  urengre^ao, 
TolIatSndlge  und  elnfaohatc  Kegulirbarkelt  der  Ver- 
brennung, beliebig  lange  Dauer  de«  Feuer»,  hSchat 
einfache  Bedienung  und  Wegfall  alle»  Puttonfi,  Be- 
aeitigting  der  lUaligcn  strahlenden  WUme;  billigot« 
Heltonc  oad  lang«  Uaaer  de*  Ofen«;  («te  LUftan« 
bat  A*w«Hint  Vantüallbiiarohni. 

Heizung  fc.'j  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofkn. 

t>ntr.»Iliclzuiiepn  fUr  sänne  (Jebinde, 

Pioapvcle  unü  I'relallaten  gratis  und  franoo. 

Tor  VfldiigMiifai  vA  ba^saiki 

aTTlÜTH/r  WIEN.  KiratnantrMM  40/43. 
XUBJXJIL9  BUDAPEST:  Thontlhor. 


Uieae  Sohutxniarke  der  Fabrik  tat 
anf  den  Innenseiten  der  OfanlhlraB 


MEIDINGER-OFEN 
H.  HEIM  C-i^ 


1 


Die  Kraftübertragmi 

anf  weite  Kutfenmiigen  und  die 

Constructiofl  der  Triebwerke  und  Regulatoren 

llr  GtMtnelta«,  FabrikaitM  ni  IMwtfMIaieitr  ii( 

rm.  G.  Meissner,  lapaiiw. 

2  Bdc^    U>.  8*.    mt  60  MKogr.  Taf«!».    ErMMst  I«  10  HsRsn  «  3  M«k, 

£>,  r  i'i  t/iijur  KhoHJetl  Jm  taglüh  an  BeJciitung  niiuhrnfHiifH 

i.Umet  mmmHIM  Ar  «MUMiMiaa  KnfttbirtimtaH  *f«m*w  Aii/'- 

InhnU:  A .t •'!.'!'''.  .■ '.'  ..'^'un   i  -:    '.' .   ■.    i;       -    /'i.  /:jn''..i/  L  ' 

Mitlfrü  im  der  JVatMr.  —  /J.'i/m.  t:,-  KrafliAeiiragtug  mi^kkimmtl 
i;i  >>iu  tStkaat».  —  A'ra/tul>ertr,igiMg  mUldil  tsrnfrimärtcr  IJlft.  — 
Kn/jOtTtr^img mUkbl  VraU-  md Htt^idHrmtmiulmtm.  -  \'<r 

gtäthuMg  der  vtrtMtimta  ttlitriragmifi  MMtdttt.  —  Cmtlruetian 
ilrr  Triefiatrk,:  -  /V--«A>««.;y«  Jfr  7'rit*tVfrit  nmf  der  hnlraH- 
Huktn  Maivrttt.  -  <  .•nslrutlio»  'irr  Kti^laterm.  —  //</?  /  »i'rtVi» 
fruhittuH  und  Jurt  h  ji,/f  Binhh.iuifluu^  m/er  :  ,>n  ilrr  I  ',  r!,iß;A  iH.i!uitg 
zu  hnithm.  vju 
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„DER  CONDÜCTEÜR." 

Officielles  Coursbuch  der  Merr.-ungar.  Eisenbahnen 

•ra-rholnt  lOmtl  Im  Jkhro.  —  AMid«flM|W,  w«lctit  sviMbvn  d<n  Kta^hMimngß- 
Tmniamx  it«r  lurin  «lairaun,  >nah<fn<«  «U  S'utMi*  und  worden  des  P.  T.  If«rm 
AMaMaua  (»11*  und  trutat  nar-nireilBrcrt.  —  I>m-  lUnatrlxt«  TQIhrTr  tn  Am 
BthaoD  wird  im  tthtg»mg  IM*  noch  wMontUiti  b^rrleliart  «ard«».  —  PitaiiBnr«' 

■■»•■GfbAlir  fllr  dia  gaain  JaKr  •  n.  ü.  W.  (nll  tnneo  raMTOTMadaag). 
Sf»a«laa  lirftf  SO  Irr.  mO  fritnto  fattrtvtmdnng  90  kr. 
Prfaiiu&antioitaB  erbitte  per  Poet-AnveUinif 

da  Nnrhnahine-ScDdua|aa  daa  \i*ta^  vi.ttmUlt--h  Ttrlliavorn 


DU 


R.  T.  WALDHBIH 
I.,MmI«MI 


Zeitimg  des  Yereins 

Deutscher 

Eisenbahn-Verwaltungen. 

WIcMln  Oritiii  in  Vrirlot  Uriilitrbfr  Klsrnktkii -YrtvtlIailgM, 
•nctialst  Kdl  Fniliiahr  IH7S  In  Jlertln  ifilUiai  In 

IM.:  Dr.  W.  Kock,  n  BerBa,  KMabaermii^Inno  Nc  3. 
WOeboltlich  2  Nummern  ü  cin  a  ?  Bocen  gr.  4*. 

Auflage  3O00  F.xcmplare. 

PnbfIcirtaQ.  4  Ibik.     k>.  uziMini-PorU« 

für  X)cut«cblaniii. 
iNMMto  tMNw  1  aO  PfMiiI««  pro  Zeile,  SOM I 
für  n  Marie  •ngenommen. 

IHo  KlMBbalia  Wriiiiis  Zfiltimt;  bringt  aiiMxr  dun  «Mdallee  ] 
m*rJitut(I«i  dar  tU*«IltAliii-Viir«r»Uti:.K''n  in  I.vlurtikal«  V«fl  BMaiKflbaMlaff 
äaita  n^«r  dIa  w{r)iüt(BU^,  iIm  Elixnbahnwca«!  batratfblldM  Mataflan,  In 
I  iTixliitl  Corraspondani«!!  tu  All«,  »u  Mr  dai  dir««  e<(r  IndIrMt  M  da« 
KlMfibkhn«B  IcitcToiflri«  Rroua  l>vblli:uin  v«fl  Uldiil^aU  lal.  Alla  daa  Blacta- 
lialtnwc*«»  bMrcffaMlaa  polfUMlipn,  IlfianslallaD ,  »alianal  flirffnainlartlim, 
Matlrtiirliaa  »ad  Jatiiiiwlian  TaiMfraga«  vardita  la  Ihr  ba^rwfc«».  AiKk 
ward«n  dar  Zailvnc  MommU-VthtraickUii  der  «rschlana*«n  Titift  eetf  Ttrif- 
.%t€*tn>n  liaitacalMa.  IMIaialm  ebeatUla  an  OtaHrt^lMeel»  Iii*  1«  Tiu» 
arMMaMdaf  AmHfU  ftimeilH^f  Wfimtdln    ffeft;  Mtf  A^pMdlfatt. 


Wm  dl*  adalalia«  IMaaMniHlimMii  dalaul,  w  ht  fceimwfciti,  «Mi 
■  VenfadbeMUiw  die  rtwWt>i«  Vetah 
Mt  «lf*«MiM  1 


4^0*  9MdKlerC^  (f^Ml%  «maav  vwaava** 

taM»  le  dam  loMnlaaiMl* 


luiaai  I.JiBiwIMl  laKraA 
etil  dlaea«  Mtpwitta  >»a  Tkrtf- 
Hlllal-Kaia|>aa,  «»d  »af  «(■«raii  htUcb 


takani 
frap^lrl. 

IiiMratd  tadm  dureh  dleee  Zeltunt  sweokraäaiisate 
Verbrettunc,  da  diaaelben  von  eAnuntllolieii  Oeuiaohen, 
Ocaterrelahieoh-  Uns»riaebeu  etc.  ElaenbaJu-DtractloBarn  ond 
deren  BeemtMi,  eowle  von  eUen  munKaften  Indtutrtpllen,  aO' 
weit  «le  Irtend  mit  Bleeabahnvn  tn  UrUehunK  suchen,  (eleaen 
werden, 

4w  iMMlKaa  la  4«r  BMlMirMli»rel  'W 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

WIBH,  L.Bfliirk.  lUri«-Th«TMtoiMtrame  Nr  32 


Wr  allfi  P.  T.  Kl«piihnliii-ti^n-ll<thaften  ! 

FhuiSaSesellschaft  mr  Fenerlösch-Apparate 
„MATA  FUEGOS» 


\v ir  ^ ib.o  (Mtt  KTirf .  &Dii]i>'ltrr-n.  du)  «lr  fVr  Oeeterrelob-ÜBCMm, 
BunAalaa,  ■•rbiaa  Bvlcariaa  iiin  Oeneral-Aceolmr  iud  d.r.  Var- 
kamf  «li^r  d'ircfi  'iiLpritu  lu4i.*;!run  Mr  (  lijfl-»  ]  K.u-.tn,  In  Wimi  '.ftMUlah  arpivbcau, 
prM.i'>lri>n  r'Hicr  itii  Ml'""»'  ,,Kkt«  raac**"  .ou' MiaaMik  d)r  IV au 
IiUBdler  Mm»  wiaa.  I..  S«Uat(u«e  a,  ii'^nrit.ira  ketee,  MMe  all« 
A4(Cra#aa  ttad  UaaMlan^.n  faf&llieal  ^artehucft  «ardaa  »iß^mi . 

l,lleifeMerlMl.  Im  Aunric«  dar  Mracifa*  I 


Muttonö  &  Kurz 

» & -Fflkl»  Jr  1  Ic  «.  xi  te  zx 

Aimcttnst-flatnii;  >  mmmm«»*^  ^        üikrtt:  ^ 
■1.,  MMH^rMgiiie  17.]  VVXKm  i  QMtaM-ilaltMnbM. 


II 


bauen  als  Spccialitit : 
a^aanstiUten  zur  Krii'iiifiingvon  LeuehtitM  aus  Stoinkoblen, 
Holl  und  MineraJ-Oelen.  Coraprlmlr-  ttn  l  Füll -Anstalten 
fBr  Ofllgas,  li'n,.  ;-        EinrlolUun|.:r:n         Unluuflitun)!;  von 
BiBonbahn-Wag^ona   utnl   ,'iiili'i'"i  I-'iihrrniiEMn  nach  dem 
t^ystiiu  I..  A.  Kicilinucr. 
Liefere  Appatrate  zur  üa.4fabrikaüoii,  »1«: 
Oaababilt»,  Bajutgiiiiga  Apparate,  BohrlMtwqjn  nebst 
CmdelBb«rn.  laaternen  etc. 
■i^.'dliifj'incn   ro:i    Qas-  und   Waga-Tleitungen  ftlr  Stiiilte, 
F.it>nki:ij,  ulf.-iitli'.:lii'  unii  ra7:it-i.j^'baaiio.  /t;*ir 


INGENIEURE 

WIE*(,  I..  PCSTALOUieASSE  Nr.  6. 

ftrtretf r  der  LocimtifMrft  bin  k  Cwf.  ■  ItadM  ni  Lim. 


:Hb;S  BUREAU 


Ar  tltrei-aoiuar  tiaar«,  Kiaaibalii-      Siruiratritkaa,  SeeaaMrtaUra. 


Fviaiflunlioii"llQlidung 

auf  die 

Oesterr.  ßsenl)ahn-Zeitung 

Mit  1.  Jali  1882  begann  das  dritt«  Quartal  d«g  V.  Jahr- 
LTiiiii;'-«  dieser  WorliPiKsrhrifl,  welche  spü  ihrem  HesUndo  eon- 
sequolit  dem  s-L-iiMiv.i  it  s •■ri'tT'Mitlichton  Pr(tf;raiiiiii  tr."-«  pchliobctl 
ist  und  sich  'jinor  Verbrcitniijf  orfri'Ut,  welche  wuit  über  dia 
GnnspfiUile  di*r  Mnnart  lil"  liina'i8|;eht. 

Ue  wOwteiWidlilOto  BiMIllMdU-Mlua''  bringt 
Arfflnl  Tim  IwrwmgMidaii  Pwshmlnnni,  flwnw  in  Woräaot«  im 
im  Clab  Astcrreichiacher  Eisenbahn-Beamten  gehaltenen  Vorträge, 
ansscrdem  werden  all«  b«inerknn8ir«rthen  Vurjängi  anf  dem 
weiten  Gebi«to  des  Vcrkelirswes«ns  registrirt  und  in  '{-n  ständigen 
iiabrikon :  Eisenbahnrodit^  Zeiton^'sscLaa,  Parlameutariachas, 
Chii'iiik,  Mi.sc<ill>in,  Literatur,  üflohcrsrhau,  Club  OsterraiehiMto 
Giaeukwhn-BMintan  «ttt.,  all«  actmllea  ErauniaM  altinrt 

Di«  pjOeitamkiliA»  Bliailubi<lfefhDi|",  waieh« 

xnin  besseren  Tersttndnisse  de«  Teltcs  nach  Bedarf  anch 
lUusiratione»  bringt,  hat  im  .Jahre  1879  7^'/,  Boifm  and  im 
Jahn  1880  sogar  87  liogfti  Tejct  geliefert,  d.  i.  4>>,  bf^irhuiujx- 
loeise  üT'  .t  Perecnt  tnthr  als  das  Hrx}>rün^lich  (jarandrte 
Minimim. 

Inserate  findau  in  f  achkroiaen,  «acli  im  Analand«,  Uthunde 
Verbrahmg. 

Die  ,0eiiterr«ichi8che  Eisenbabn-Sieitimg*  enchoint  jeden 
Sonntag  in  der  Stärke  von  mindestens  acht  Qaartaeiten  nnd 
kostet  incl.  Ztmndtmg  im  Posl: 

Kür  I  Für  das  K:ir  d.\s 

OeKterr.-l'ngara :        Deutliche  Rridi:         nbriK«  Ausland: 

g<tiujäkrigi.W.ß.5.—  \ga)ujtäiTig  Mark  13  ganääkrig  Fronet  30 
hal^awii   •   »aMlieÜWMt       ■     9  M^äMg      >  JO 

DieAjindnlstration  .Steyrerinnhl"  (Tita.L.V.bnnh'), 

Wt»n,  Stadt,  Renngme  6. 


rniHMt  KAU.  BKOKLHABS. 


Hanaenke,  Dn«k  lad  Vrrlaf  dar  „STETHEUiOHt."  la  Wiea. 
r»  «e  Wlillaiil  laaelaiilliiti  aUUT  HRl. 


daa  Ctak  taten.  Iflaiabate-n—lea. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Ahomernenl  und  Imtfito 

Adnlsblrailo« 

WIK\,  I.,  R«anieAaMi  5. 


ORGAN 
Club  öbtiUTüichischcr  Eiseiibiihn-Beumtcn. 


^.edactioa: 

WTEÜ.  L,  KarlwtibulicMo  II. 


AtMfMwmenl  incl.  Postv« 

in  Oratrnrirh-I'ngam: 
iiuii  utic  n  k  -  H»i<  4\.i<  a.  f. 

FBr  du  ilmitocJif  Rateilt 
«.•t.<i.ii.,i<       it  iMtHMilM 

Im  UbriiBii  AadMitet 


Krsf  hi'int  ji^deii  Sonntag. 


39. 


Wies,  4f  1«.  Jnli  IKS«. 


V.  .f; 


1  n^L^■l^L''. 


llelHT  die  iiolhwoiidi^e  Anzahl  von 
Brenswa^ii  lici  EiscnMusftgea. 

Von  Adoir  PetrOHti, 
OIier-Iai|Mclar  Aur  BnMn  cn|*riidi-g*ttriirliMi  BImiiInIw. 

(SHiliiH.)  * 

B«*i  tlt-n  fiilgeniltMi  Horpi  liiiunpen  wird  von  <ler  Aiisirht 
aiugegangen,  dasa  die  Zugsbremseu  allein,  ohne  Mitliilfe  der 
Tendcrbrniwen.  «der  gar  der  repremtven  Kraft  der  Maa-Iiine, 
iiiisrcii  lien  sollen  nm  den  Zug  auf  die  Kewünsilite  Disbnz 
zum  Stehett  zu  bringeo.  E»  ist  die^  sowohl  zm  Krzirlun.;  vw-s 
(onfteren  Anhnlteita,  aowi«  auch  zur  Sclionting  der  Musrhinc 
errorderlii'li. 

Die  Teii(liMlin*nise  tjehnrt  zum  Ariliiiltf-n  ri«>,-  Tonders 
(tammt  Masrhlne,  luid  soll  dercu  liiernaih  eventuell  ver- 
bleibender Kfl'ect-UebMsdinai»  tud  dte  r^resaife  Knft  d«r 
Mas.  liine  nur  in  aaaseigiewViliiHtlMB  FlU«B  d«D  ZugsbremseQ 
zu  llilte  koiniuen 

Ott  AdhBnom-CoSflieieiit  der  gvbremBtenmder  wird  der 
Sicbrrheit  wptrnn  in  th'n  folirondi'n  Iifr.'riiiiiin;,'i'u  mit  nur  '  ,„ 
angenommeu,  und  wird  weilen,  da  die^r  CuetKcicut  imter 
beMHidera  nngllDstiiteD  VerfiMtnisMU  aneh  uoter  dieaM  Haas 
.sinken  kiinn.  di'i  /.ii<,'-:«i<i(>i>tand.  welcher  den  Bremau  au 
Hilft*  kommt,  uieht  iu  Itccluiuag  gezogen. 

Die  Zahl  dar  snm  Aiihaltto  «äaea  in  B«wcgwig  beKnd- 
liolien  Zuges  nothwendigiaD  Bramae*  iat  sodann  noch  von 
4  Factorefl  abhftngig: 

I.  Vom  Gewicht»  des  Zuges; 

2  von  <ler  <  Jeschwindigkeit  dos  Zuges; 

3  von  der  Neigung  der  bt  tulirenen  Stifi  ki'; 

4.  von  der  Distanz,  auf  welche  der  Zug  zum  Stelieii  gc- 
bricht  werden  soll: 
und  berechnet  sich  der  zum  Anhalten  erlbrd«riidie  Widor- 
atand  W  auch  <ler  Formel: 


1) 


Wd 


2* 


K«4-  Xd  Q 


niebei  ist: 

(I  die  Di -tau/,  auf  welche  der  Zag'anm  SMotgeiniiclit 
werden  ünll.  in  Metern: 

V  das  Hnittj>-Ciewieht  de«  Zuges; 

q  daaanf  dm-B«taBi&ngrediieirtoOewie1itdarrntt(mdan 

Massen  (Kader  und  Achsen) ; 
</  die  ßrdacceleratioa  —  iHt  Meter  per  >Secunde; 

V  die  Oeaehwindigiceit  dea  Zngea  In  Metani  per  Saeiind«; 
.V  das  Nei^ui?sveriilUtniaa  dar  btfidiranaB  Stracke,  t.  B. 

Nachdem  der  Wideratand  IFin  der  Beilnnig  der 

liienisti-n  IvTnlcr  nuf  den  Scliionon  bestellt  so  ist,  wenn  mit 
Ii  der  zu  bremsende  aliquote  Thcil  des  Zugsgewicbtes  bezeich- 
net wird: 

Das  auf  den  Kadumfang  redndrte  Qewicht  gewl^hnlieher 
KAderpanr«  aainmt  Aehsen  betrtgt  dorehsehnitfHeh,  je  nach- 
dem ein  laMiter  leerer,  oder  ein  schwerer  holadener  Wagen 
angenommen  wird,  O  tao  bis  O-ose,  oder  im  Mittel  O  o««  dea 
Uttalen  Wageu-Oewicbtes,  respective  es  ist  q  im  Mittel  — 
O  osi 

l)er  Sil-lierheit  weisen  »inl  difsr- VrrltilltnisH  nocli  etwas 
höher  als  dieser  Durchschnitt,  unil  zwar,  um  durch  eine  spätere 
Division  gerade  Zahlen  snbeiiommeB,  nitO'trraangenommao. 
Ks  ist  aoBSidi: 

»)  ä  ^  U  iJJ«  Q 

Die  Diatam,  anf  welche  der  Zog  zom  Stehen  gahraeht 

werden  -idl.  «ird  endlich  entsprechend  der  SifMidiiritiiUMf; 
rar  Oesterreich  -  l.'Ugam,  wonach  Haltsignale  wenigstens 
tIOf>  Meter  von  jeUM-  Stelle,  wo  gehalten  werden  aoU,  tu  geben 
sind  mit  (MJU  Met^r  ungenommen  Ks  ist  sonach: 

4)  d  ^  «iOD  Meter 

Werden  nnn  die  Werihe  2>,  it)  und  4)  in  die  Formel  1) 
hineiusuttstituirt,  .so  erhiU  man  bei  weiterar  Aufltanng  die 
einlkidieo  üebtiouen: 

5)  —  Oeoi  V*+  WN 

6)  r-|/lOOO(B—  10  A) 
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B  gibt  dibd  den  f&r  iB«  Oesdnrindigkeit  V  Mf  der 

Neigung  .Y  zu  brvmseuden  ulii|Uotcu  Tfaeil  des  Ziigsgi'wichtes, 
und  V  gibt  die  bei  gegebenen  Bremsen  auf  der  Neiguug  N 
zulilssigv  (k-scli windigkeit,  wenn  der  Zug  auf  UUU  Meter 
Distjtii/'.  /um  Sti<hen  gebitcht  werden  soll. 

Winl  F=  (>,  so  wird:  JJ  H»  -Y,  (hIlt  KK)  Ji  — 
IfKK)  -V.  JJas  hei:i!il;  uiu  eiueu  auf  eiuer  Neigung  steh  en- 
den Zng  vor  dem  Abrollen  zn  mchein,  mflssen  so  viele  Per- 
eente  des  Zugsgewichtes  auf  gpbreniston  Acbsoii  nilu'ii,  als 
die  Neigung  der  Bahn  per  Mille  beträgt.  Aul'  einer  Neigung 
Ton  0-otB  */o,  mtlSMii  aonMh  25%  ^  Vi  des  Zogt» 
gewichtes  auf  gebn-mston  Aclt'cn  nihon 

Qcgen  dieäe  Anforderung  verätöäüt,  wie  Kiug,4Ug»  buiueriit 
wurde,  der  1. 185  der  tecbnisdien  Tereiaberimgen  des  Vereins 
Deutwher  Eisenbaliu-Tervaltaflgen,  iii)i'lnl>'ii:  -i'Hny  inr  r.a4- 
iflge  mi  einer  Neigung  von  unter  lieiliugungeu,  welche 
für  du  Zuillekrollen  eines  etwa  abgeiiiseBeD  ZagsUieileii  gans 
irrelevant  sin<l.  citi'  i'  lloi.ibäetBUBg  desBremaenansDimes  big 
auf  20%  —  \  gcütatU't. 


Wird  die  0:schwiDdigkeit.  für  weiche  ilii-  Zahl  der 
Bremsen  naeh  Formel  5)  bereelmet  wurde,  ilbenchritteu.  so  j 
reichen  selbe  dann  ntdit  mehr  aus,  um  den  Zug  auf  die 
gewflliscbtc  Distanz  von  (iÜO  Meter  ziun  Stehen  zu  bringen. 
Eüie  unwilikOrliclic  L  cIjltsi  iMcitiiug  der  ziiliissiu'i'ii  Oc- 
schwindigkcit  i^t  nun  bei  der  Falirt  aul  liurii^ontuler  liuliu 
woU  nidit  zu  besorgen,  wohl  aber  lunn  selbe  bd  Fahrten 
am  Qefftlle  durch  Nacliscbieben  des  Ziigo.  ddcr  dadurch 
entetdien,  da»s  die  Bremsen  nicht  eutäpreebeud  bedient 
werden,  was  namentUeb  bei  getrennten,  von  eimdnen  Brem- 
sern bedienten  Handbremsen  leicht  eintreten  kann.  Dio-^cm 
Umstände  wird  man  wohl  Kecbuuug  tragen  mQsseu,  und  um 
dies  wieder  in  einer,  den  gegebenen  JewciUgen  Terblltidaien 
V'llknniirifn  i-ntspp'citenilen  Weis«  sttthuii,  wird Badwtabende 
Betrachtung  augeiitellt; 

Bin  auf  rinem  OeMle  IVMnabroUender,  sieh  selbst  Uber- 
lasseoer  Zug  erbiUl.  wenn  wieder  von  den  Zugswidcrstriudcu 
■bgasilMB  wird,  p«r  Secunde  eints  Omhwindiglteituzuwach« 
TOD  Jf  9*si  IfetenL 

Wird  nun  das  Zeitiutervall,  wlhreml  welchem  die  nnwill- 
kQrliche  liehcrschreitung  der  tulSssigen  Ge^jcbwindigkeit  vor 
sich  geht,  mit  lü  Secundeu  angenommen,  so  beträgt  der  iu- 
swisdien  eriangte  Qeachwind^eitssuwachs : 
ir.  X  —  147  Y  Meter. 

Ks  muss  sonach,  wenn  I'  itie  faliridanmä^isige  Maiinial- 
gesebwindii^ait  ist,  die  Bremseniabl  fOr  eine  Geschwindigkeit 
vuii  r -f-  147  .V  p«r  Secunde  a«'<ri:'i«'bcu  Der  zti  liii'insen<li' 
aliquote  Theil  des  ZugSgewicbtes  bereelmet  sich  sodann  unter 
dieser  Torauesetznng  naoh  der  Formel: 
7)  />'      0  H.,1  (  r-|-  147  .Y  -  i-  10  Y 

Bei  einer  gegebenen  Anzahl  Bremsen  wird  mau  dagegen 
die  nach  Formel  d)  erbaltene  solassige  Oeecfawindigfceit  um 
t47  ^veminderu  mfissen.  Hs  ist  sodann: 
H)  I,  TuÜ0(y7-i-  10  .\)  -  147  X 


Diese  Formeln,  so  einfiiflh  selbe  andi  änd,  kOucn  Hoeb 

s«lb8tvi'i  >i:iii  llii  h  uit  hi  dem  Verkebrtpersonale  als  Noimid« 
zur  jeweiligen  Ausreclmung  hinau^fgegeben  werden. 

Die  AHsreebniing  rafisxt«  daher  von  voro- 
herein  für  die  vu rk o unu e u d e n  verschiedenen 
0  CS  c  b  w  i  n  d  i  g  k  e  i  t  en  und  Neigungen  gesciicliou. 
und  d  i  c  K  e  s  u  1 1  a  t  e  w  ai  r  e  u  i  u  e  i  n  e  r  d  e  m  F  a  Ii  r> 
ordunngsbnchc  beizugebenden  Tabelle  zu- 
sammenzustellen Z u  r  grosse rcn  U  c  i|  n e ml  i  cli- 
keit  des  Personulus  würen  ausserdem  im  Fuhr- 
ordnangsbuche  bei  der  Fahrordnnng  eluo« 
jeden  Ziig<'s  die  ;i  u  f  Orund  <1  c  r  krirzesti-ii 
Fahrzeiten  für  die  v  e  r  s  e  h  i  e  d  e  n  e  u  Haupt- 
stroeken  ermittelten  Bremsavsmasse  anx»- 

setze  n. 

Auf  der  beiliegenden  Tabelle  i^S.  4l(i  u.  417)  cm-heiucn 
sowobl  die  Ergebnisse  der  Formeln  5  mid  (1,  als  aneh  Jene 

der  Formeln  7  und  8  grajdiisrli  dargcstidit.  witlirend  weiters 
auch  die  grossen  l>itt'eien'/.en  zwischen  den  nach  derForiucl  <) 
flir  bestimmte  Zugsgeschwiudigkeiten  md  Neigungen  cnnit- 
leltcn  Itrcmspercentcu  nud  jenen  nath  §  1 85  der  technischen 
Vereiubartmgen  des  Vereins  dcutscberEiaenbahnvrrwaltungeu 
ersichtlich  genuicht  wurden. 

•  * 
• 

Der  voriisgeude  Antrag  war  von  der  Kraten  ugmlüch- 

galizisclii'ii  KiMMiliiilin  zu  dem  neu  zn  lodigirenden  Entwurf«! 
der  teclmischen  Vcreiulianmgcu  des  Vereins  deutscher  Uiseu- 
babnverwaltmigen  (Berlin  I99i)  an  Stelle  des  dortH^n  %.  185 
eingebracht  «ordrn 

Laut  Protokoll  der  xii  Graz  am  ll>.  u.  'A\  Mai  d  J. 
abgehaltenen  Techniker  Versammlnng  des  Verrins  Deatxttber 
BSseobaliii-Vimjlitnigen,  in  welcher  dieser  neue  Kntwiirt  Iw- 
lathen  wurde,  wurden  sowohl  dieser,  sowie  auch  einige  ähn- 
liche Antilge  anderer  Bahnen  abgdelmt,  nnd  der  Besch!  u/s 
geflisst: 

1.  »den  §.  I8ö  In  der  Fnnung  des  Entworfsa  anin- 

nehmen  II : 

2.  »die  geschJlfljil'ührendeDirection  des  Vereins  zu  ersuchen, 
die  sämmtli<-beii  vorliegenden  Abäuderungsantrage  der 
tccbui.schen  (,'ommission  zur  Prrtl'nng  und  eventuellen 
Formulirung  anderweitiger  Aiitnige  zu  Qberweisen,  und 
diese  Ablndemugs-Antrigc  durch  die  oUge  Beacfahwa- 
fhsaung  als  vorlAnfig  eiiedigl  aoiusebSB.« 

Durch  die.sen  Beschluss  erscheint  wohl  der  fernere 
Bestand  des  §.  löö  in  seiner  jetzigen  Fassung  aof  lange 
Zeit  hinans  gesidiert 

Zweck  dieser  Zeilen  ist  es  nun.  wcnigsti-ns  firir  Oester- 
reich-Ungarn eine  baldige  Aufstellung  rationellerer  Brems- 
vorschriften  m  Anrogung  au  biingen,  da  tterade  HIr  Oester- 
reich -  Ungarn,  woselbst  die  .nH.:i'>i'i'"dii'iisti'n  Fliicldand- 
bahnen,  die  schwierigsten  Uebirgsbahueu,  Weltrouten  mit 
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Eiliugsverkebr  und  Buhneu  von  aMilklintor  B«deiltUDg, 
mit  «Uto  rnftgUcbfln  ZwüchenataTcD  TMtntai  riiid,  solche 
Twstitriften  noÜHrandig  sind,  weklie  im  Chankter  jeder 
einzelnen  dieser  rtiUMli  gestalteten  und  renditcdüi  katiMM- 
■co  Bahnen  voUkoBUUM  gerecht  werden. 


Elefhanten-Jagden  iu  Sad-Afrika. 


Pr.  Hvlvb 
daeCM» 


Toitnc,  nhellM  wd  den  AI 

MM  irXma  lan  in  to  xxl 


AlHlu<RaiMB4m 


CMdniMiNr.  t7.> 


Hegen  n  l'hr  hat  Trupiie  dus  Wawr  rcrli;-';  '!!  Alior 
ent  b«iiu  Orauen  di»H  TaK*»  rimcfir-n  sich  die  .Tatr'  r  J.iran,  ihr 
10  Mgen.  Voran  schreiten  S<'!' he,  «•■khe  bfroits  Eli'phantfnjagdeti 
^tgMMhi  hkbM  und  die  Oewubnlieiten  die«««  Wildes  wohl 
kMBM.  Ble  ättä^  in  der  Begel  nit  eiMm  kurzen  LederBchnrz 
iMiMdWit  ud  habea  genllto  LedenliM  mb  BAcken  —  Or  den 
Fall  —  alt  nan  n  flberMehton  liitta.  Die  Hsen  tnifan  Waffen, 
Andere  all  PHlhlen  mit  Wasser  gefüllte  Kflrbisschalen  and  Koch- 
tfipfe,  wieder  Andfrp  sind  mit  den  sonatipen  Bedörfnisiien,  die 
man  für  einen  Japdaustiu;?,  auf  1  udi'r  2  Tagi'  vnn  XOthen  hat, 
beladen.  Sowie  man  an  das  WasMr  gekommen  iat,  steigt  di>r 
HfWiytf  na  Pflvie  ud  besieht  mit  den  DiaMH  die  Spur.  Hat 
er  gwt  gedbto  IHeMr,  ao  ttniliaet  er  ei  dtoeeo.  genana  Sapport 
xo'mtatten,  nnd  dicee  ritid  aieh  In  der  Big«1  in  derBeettannmig 
s<t  wiihl  bewandert  tu  1  frr  sL-hickt,  das«  sie  7ii>m1irh  ijenau  die  Zeit 
ttiiguben,  om  wekli«  diu  Thier«  dans  fJewässer  viTludscii  hätten. 
Da  nagt  Kiner:  Herr,  derThaa  ist  mich  niclit  auf  die  Spur  gefalli^n 
■ia  iet  wn  eine  Zeit,  als  jener  Stein  dort  noch  auf  jener  St«  Itv 
afaHd— ata«  TieUeicht  TW  onar  Stande— geeehaffen  worden;  femer 
Teroinut  maat  wie  viele  Thien  aswaiend  wvran,  ja  aan  erOhrt 
sogar,  dass  sieb  dieemal  beide  OeseMediter  mit  oder  ohne  Jange 
der  Tränke  halber  an  dem  I'fatiV  eingestellt  hatten.  Und  in 
dieser  Weise  erhSll  der  B.tprHjä^'i'r  vun  Allem  ^enaae  Kande, 
dessen  er  »t>  Zwecken  der  Verfolgung  der  KleiihantHiiherde  bedarf 
Nun  nehmen  dieJi^rer  dieSpnr  auf.  Auf  ihrem  Gilnseraarsche 
atod  die  Enten  der  ganzen  Jagdgesellschaft  die  Oesrhic-ktesten 
ans  den  Schwanen,  aolche,  die  eich  am  beeten  aal  die  »Spnr« 
▼ersteben.  Hinter  ihnen  gehen  die  Diener  nit  dem  Koehgee^rr 
und  den  Wasjerpcfasfen  einher,  dann  kommen  die  Beit«r  nnd 
hinter  diesen  folgen  die  Srliwarzen,  welche  ihre  Waffen  tragen. 
Der  Vorderste  der  Farbi^'en  sieht  weit  aus  und  iwisclion  die 
biun  and  socht  aas  Ferne  .sch  in  jeden  fremden  Oegcii- 
,Wt  aMIgUeh  ein  Wild  ta  erspähen.  Die  Nächsten,  seine  Stam- 
MiMUtar,MaItan  dieSparim  Aage.  Die'Klepbanteospnriat  niclit 
adiwer  n  bebanpten.  da  in  jenen  ramriet  dicht  oder  wenigitens 
schü't.  r  li-<r;iftiin  Waldpartii>n  die  Richtung,  die  die  Elephanten 
eijigew.hlageu,  durch  lin-ii  1-3  Meter  breit  gewallten  Pfad 
gekennzeichnet  wird 

So  schreitet  man  stundenlang  weiter,  ohne  dass  ein  Einziger 
aas  der  Geaellschafl  ein  Wort  spricht  Alle  behalten  den  ersten 
Mann,  den  Pöhnr,  wohl  imAngb  Man  bataohon  ein  groeaaa  Stdck 
WegfC  nrflekgelegt,  da  Uelht  der  VOmt  pIMdich  atehen.  Sowlo 
er  imneh^n  innehalt,  bleiben  auch  alle  üebrigen  stehen.  Da  bflSiigelt 
joner  den  Undfii  und  rei^t  etwas.  Der  Zweit*  neigt  sich  auch 
zur  Krde,  und  dinn  II  j^lert  er  seinem  Nachfolgeroder  Nehviimann  die 
Erklärang  zo,  Ilüsternd  geht  die  Kunde  weiter,  und  so  verneliiii'n 
die  Jäger,  dass  eben  eine  Antilopenbeerde  den  Weg  pa.ssirt.' 
In  der  Knude  liegt  aber  aach  achon  die  Frage:  aUerr,  willst  Uu 
dieRlephantanaafgeb«n,andaolleawirdeaAnlilofea  MgmU  Der 
Führer  >'!irkt  sicb  a«A  dem  Tofdentaa  ashwr  Herren  vm,  der 
Antwort  harrend. 


In  der  Regel  ist  ein  K<>pfschättflln  die  Antwort,  d,  Ii  xiininii, 
and  ohne  einen  Laut  toii  sich  zu  geben  ^eht  pn  weiter,  hi.^  man 
wieder  die  oder  jene  Spur,  auf  die  nun  (gelangt  war,  i>di  r  di  ' 
den  Weg  kreuzt,  auffindet.  Je  weiter  man  gelit,  desto  eher  hofft  man 
die  Elephanten  zn  erschaoen.  Da  seht,  wiedenim  hllt  der  Führer 
Ib  Qanga  dmrtt  aid  nnn  beogt  ar  aick  nieder  nnd  hUt  ein 
Blephaaten-Bxerement  atrf,  «eibrOckelt  <a  nnd  tliellt  dem  nach- 
fi.ilgp!iJi';i  0(;nilirt''ii  mit,  wani:  r-twa  dio  Elephanten  diese  Stelle  V'T- 
lasaen  hatten.  Dio  Kunde  gehl  wie  vordem  von  Mann  v.u  Mritin, 
nndesheisst,  dass  dies  hScli.stens  v^r  einer  Stunde  gt'si  hehi'i;  »."ir>-, 
daae  die  gesuchten  Thiere  eine  halbe  Wegstunde  weit  entfernt 
sein  mögen.  Mit  doppelter  Vorsicht  schreitet  man  weiter.  Bs 
liegen  oft  UMne  Aeata,  Zweige,  BindenatAcke  etc.  im  Wega,  diese 
werden  Torsiehttg  entftrat,  aaf  daM  slo  das  Fftrd  niclit  tertritt 
ond  so  die  Elephantenheerde  nichf  schrerVt  Fnd  nicht  lauge  darauf 
gibt  schon  wiederum  dir  Führer  und  tnm  dritten  Male  ein  Zeichen 
mit  der  Hand.  Wir  als  Neulinge  sihon  /.war  noch  nichts,  aber 
doch  mit  es  uns  anf,  daas  der  Führer  beide  liande  erhob,  dass 
sich  damaf  Slmmtliche  Schwarze  auch  niederducken,  die  Wasier- 
gsfisaa^  nnasn  Decken  etc.  leiae  ud  behntsam  uf  die  Brde 
niederlegten  and  dnm  tllnilig  an  den  FUirsr  heran  <n  kriechen 
beginnen. 

Bei  dem  Zeichengeber  angelangi,  weist  die.ser  nach  einigen 
etwa  ISO  Schi  itt-' wfitiM  r.it  h  vurwarts  liegenden  Kuschen.  Tiisir 
Begleiter,  ein  kundiger  Elephantetyäger,  blicict  längs  des  Urn^es 
und  nickt  Er  hatte  einen  sohlommemden  Elephanten  erkannt, 
wir  jedoch,  ao  sehr  wir  aas  autnngan,  sind  ee  nicht  im  Staad«. 
BniffiehbegieHtai  wir:  cwlsdien  denOeblach  über  dem  Boden  stehen 
4  gleich  starke  dunkle  Stamme,  e.^  i.st  ob'ii  ni^-ht?  Anderes  als 
die  michtigen  Beine  des  schlaf'.iideii  i'idusües  Kaum  .sehen  wir 
sl.j,  S"  lii-st-igfii  wir  di«  Pferdf  und  Meiben  jedodl  ruhig  zur 
Stell«,  üie  Diener  schleichen  sich  von  Baum  zu  Baum  nnd  suchen 
sich  Über  die  Stellung  der  Heerde  nUter  zu  Orientiren.  Bald 
kehren  sie  snrfick,  nnd  nachdem  aie  ihre  Hemn  belehrt  nnd  ihnen 
namentlidi  den  CM  des  miit  den  grflsslen  Stomlhnen  bewalheten 
Thieres  angegeben  haben,  untersuchen  wir  noch  einmal  dii' 
Windrichtung  und  schreiten  zum  Angriff  über.  Der  Herr  sucht 
hidi  gegen  den  Wind  iU  po.stiren,  damit  die  Kiepluiifi  ii,  w.jnn 
aufgeschencht,  an  ihm  zu  passieren  hatten,  die  Schwarten  jedoch 
bewegen  sich  an  den  Elephanten  vorüber,  bis  sie  die 
Heerde  ron  einer  Seite  eifasst,  dabei  auch  fiberholt  haben.  So 
wie  das  gasdMhan  ist,  stoaasn  die  Vetdentan  In  etaiem  MonMirte 
ein  Oeeebrei  aas,  am  dadnrch  die  Elephanten  erwachen  zu  machen; 
das  Geschrei  wird  wiederholt  und  zwingt  die  Elephanten  zir 
Flucht  nach  der  entgegengr-scv/tui;  liiclit-.iiii,',  von  woln^r  e.-; 
hernberklang.  So  pa.«siren  sie  die  Ji'iger  in  der  itegul,  ohne  sie 
zn  bemerken.  Es  ist  mir  unter  hundert  Fällen  kaum  einer  bekannt^ 
wo  «n  Klephaat  auf  dieser  Flucht  nicht  an  dem  Jkger,  oft  knapp 
an  lhni|,TwtlMr  gesMlRt  wflre.Kaam  hat  dar  Bhphant  den  Jdgar 
pamdrtfWird  ihm  eine  Kogel  aaPe  Blatt  nachgesendet  nnd  er  so 
schwer  Terwandei  Die  HollSnder  scbiessen  nit  Gewehren,  mit  denen 
ich  mich  nicht  getrauen  ni.'oOit",  fiiien  eiinip-.'ii  Sclmss  alii'if''uern. 
Sie  schie&sen  mit  alten,  verrosteten  Vorderladern  von  einem  eo 
grossen  Kaliber,  dass  4 — S  Kugeln  auf  ein  Ffbnd  Blei  gehen.  Es  ist 
ein  so  achwerte  Kaliber,  daes  der  Schfitae  inweilen  Schaden  leidet, 
ja  mir  tat  idn  Fall  bekannt,  bei  dem  der  Sehltie  nach  dem  Sdiua 
todt  ZOT  Rrde  sank.  Das  halt  aber  die  Boeijager  nicht  ab,  sich 
zumeist  dieser  Gewehre  zu  bedienen.  Der  erste  Schnss  tOdtet  in 
der  K'gel  nicht,  die  Kh^phantt;»  fliehen;  ist  der  Wald  schütter, 
so  jagt  der  Boer  z  i  Pferde  ihnen  nach,  ist  er  dicht,  so  folgt  er  de« 
Fliehenden  zu  Fuss.  iKrHolländer  istniit  einem  Hute,  einem  Hemde, 
einer  gegerbten  Jacke,  kurzen  Dnaqsprechlichen  nnd  ein  Paar 
Schnhen  bekleidet  nnd  tilgt  einen  Leihgart,  weldwr  die  Kigdn 
nnd  di*  ZOndhUaheo  bbfV  wttirsnd  daa  Falter  lose  in  einer 
der  iflsaimi  MtMtnasbn  der  JwA»  nU,  8«  wta  er  abgefenert 
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hkt,  greift  er  mit  der  RiKhtnn  in  di«  Tdiüi  he,  nimmt  eine  Hohl- 
luuid  ToU  Pilfer  vnd  schattet  m  aofort  in  lias  Gewehr,  greift 
well  4wm  meli  dar  Kogel  und  mcht,  wlhnnd  er  lo  Isdit^  ao 
mdt  wie  mOglidi  dm  Tbian  d«nh  Dick  lad  DOni  n  Ibig««, 
am  ihm  eine  zwaBe  Wmda  bainbriBfni.  kot  dieaer  Jagd  i^ilgt 
«•ä  ihm  nicht  immer  mehr,  daa  nieret  Angeechnssene  aach  znm 
^.«i'itwniiialc  7.n  verwanden,  ao<iW!r  i>s  war  8<'hw>>r  vcrwumlpt 
worden,  denn  dann  bleibt  cui  hinter  den  Ccnossen  itarücli,  ond  da 
der  Jlgir  Ml  sriae  weitere  Verfolgung,  namentlich  wenn  er  za 
Fua.  anaiai  ebao  nur  dM  lattt«  dar  Tbiara  lam  Sebuaa 
bahmmt,  flOlt  Hua  das  Tarwaadate  amdi  bald  aJi  Bi«te  a 

Dia  Tbkra  fiiaban  imoMr  «aitar  mi  mftar  tiafnr  in  den 
Wald  mid  die  Jtger  Ibigen  xn  Poaa  and  n  Pferd  ao  rasch  wie 
nd^icb.  Ott  ermüden  die  J.1i.'*t  sh  sehr,  ilnüs  sie  ihre  Verfolgung 
aufgehen  roäegen  und  siimintlichf  Kl<>iihunt<>n  eiitkommfti.  W'sai 
ili«  V4?rf«Igaiig  nieht  wenig  erschwert,  igt  der  Umstand,  duss  der 
Bodan  tu  janaa  Uageoden  tbeila  tiefiuuidig,  theila  felsig  and 
dannN^  nltlMhmB  Graaoder  diehtam  GaMbieh  Abanrachert  isL 
WU  *b«r  Ü*  Wm  u  ain  Uraia  Stoib  kamMi,  gnqifinn  aich 
sofort  di«  Elephattten  in  dar  Wlla,  wm  rieb  auMmaban,  «tan»  m 
r;i.stfTi,  si<'h  an  dio-svr  Liolil«  etwas  mehr  sicher  wfthnend.  Das 
Kind  ihvr  «bell  die  St>>lli-n,  w^nn  geringer  im  irmfaiige,  die  der 
Jügi'r  lienüt7.t,  um  vom  Waldrunde  aus,  den  Rlephunleri  weitere 
Kugeln  xazosenden.  S«  werden  eben  sulrlie  Waidlirhten  für  die 
Klephantem  xn  den  gefUnüchaten  Zufluchtsstätten,  and  der 
ErMg  ainer  Jagd  iat  in  dar  Hagal  auf  «inar  «olchaii  Liebta 
gealehert 

Ein  L'nistand  rennag  noch  bei  einer  snli  fii'ti  Op!<!ijprihiMt  Ji-' 
Jäp>T  liii.'.nsiH.rMi'ii :  <iditian  einem  fffW''*«''"  ^'l'^llal^^'Il  Jit  i^i'juiftcn 
ThiiTf  lu'rvcjit.ifli-?iili'  Kl iini.linij:  uii>i  Aluiiiittuiiij  , 
liiese  iU8i>ert  üii'ti  darin,  das»  .sicli  din  Klt'|iluiiil«<ii  inil  ilcti  dliren 
KiUdang  xuxuliicholn  suchen,  dass  sie  unt  ilirem  Uilssi>l  ans 
ihram  Sebhinda  Waaaer  antnabnen,  am  aich  n  beapritsen.  Hier 
MIen  «nah  alt  St»  seivarfcnrandatan  Thbre  todt  niedar. 
Ist  dies  geschehen,  oder  erliegen  einige  d?n  wiederholten  An- 
griffen der  .läger.  ho  lajfern  sich  liifsi»  n;ilii'  im  W.-jMh.  Kin  Feuer 
wird  aii^fBiUfidet,  >].'■  i\i'>i\;fv.  ^t.'fs/.äliiic  Jtr  Kle|itiantHii  wcrJi'ii 
aasgetiauen  und  .Siitilftintuike  »der  das  Her^  ilis  Kli'plianten 
gesrhmurt  oder  gekocht;  halte  man  sich  za  weil  v<in  ^l^m  Wagen 
amUarat,  «Jrd  aine  Ueina  UailH^daag  (kalbawodförmig)  ana 
Aaatan  «ntahtat  und  tum  dbamditot  ii  dkaar  LageraUlle. 

Die  .Tagdmethode  der  Sebvamn  M  vancUedeB.  Die 
Uadena^sana  und  die  Masarwa  sind  die  elmipren  Farbigen,  welche 
wie  Jl-'  Weiiisen  jai?eii,  und  in  dem  Oewelii>  eine  vortrellliche 
Jagdwaffe  gegen  den  Fllephanten  gefuiiJen  haben.  Jlire  Herren, 
die  Betachnana,  haben  aoch  bereit»  die  Handbalmng  dar  Ftaai^ 
•««Ib  aaf  aicb  ganoiunan,  doch  aie  haben  garingara  Brfelgeh  alt 
wia  ibre  Scburan  aalkmniaan.  Ala  lOaidnalMijigar  in  d«r  Tbat 
baiiditigt  sind  eban  diaae  BetachnaMW  ^  Ihnm  etc.  and 
andere  StAmme,  welche  sieh  der  in  8tUHks  im  Allgeaieinen 
unter  den  w>'Kit:i.'r  krinK-er-si  hi'n  stäniBMM  Hr  Kampf  nnd  Jagd 
gobriuchlichen  Assagaie  lu-dienen. 

Ihre  Methode,  die  RIephanten  mit  dieüer  W:ifl'.>  71)  ti'illen,  ist 
dio  grlaalicbala,  die  man  aich  nnr  dwlien  kann.  Ja  es  bedarf  oft 
60-^Maakkir  Aaangüavm  dan  H^haaton  varbtaton.  n  maehen, 
VBd  daa  TUar  mim  fIncifadMr»  OailMi  MaaMnn ,  barar  e« 
farandet  Der  flihlend«  Hemach  naaa  aein  Antlttt  vor  einem 
aolchen  Greuel  verhüllen,  der  Anlilick  ist  nicht  tu  ertragen! 
Anders  jairen  ilie  Matah-Ie ;  diese  liaben  viel  grossere,  schwerere 
.St<>:i-.>|.LMTc ,  mit  denen  aie  doni  Klephanten  während  seines 
Schlummers  den  Tadesstoss  beiiobringen  Sachen.  Eine  andere 
Jagdnattwd«  beaitson  die  «sUich  von  den  Nntabala  nriacben  dem 
Uopoyo  ohI  ZamlMsi  wohnandan  Manebonn.  Aneb  ala  nlbam 
neb  den  Bieaantbleren  zar  Zeit  ihwSiaati.  HarMikriackend  aneban 
ato  mt  ikna  Scblachtbaiko  die  Sehnen  der  Bintarflaaa  n  dnrch- 


hanen,  um  ae  dem  Hochwild  jede  Flucht  nnmOglich  za  machen, 
I)ie  nördlich  von  den  Betschuanas  am  centralen  Zambesi  wohnenden 
nnd  daa  Mantae-llanibnnda-BaichMiaiBaehenden  StiUnme,  welch« 
n  ihrer  lüdmtrie  mter  den  SMaJHkMiem  md  8ld-Centml> 
AdrHcaims  am  hAebaten  stehen  nnd  fOr  riele  Wildartan  beaandere 
Speer«  beeUzen,  haben  sich  fQr  den  Elephanten  «taten  eisernen, 
1'  ,  Meier  langen  Wurfsp.'cr  geschaffen,  Bitgegen  ihrer  sonstigen 
Qewohnheit,  einen  Speer  hoch  im  Bogen  za  werfen,  thnn  sie  es 
mit  dieeer  Waffe.  So  fikllt  sie  schief  in  den  RieeenkOrper,  d.  h. 
aabiaf  f«ii  oben  mwfc  «bvirto  ein,  n|»d  da  kein  Holsschaft  dem  Ein- 
aiikewderWnlibeilgiaSeMiiliH*J4  *iMataidatt  Flaehtrerenck— 
der  Thiere  tiefer  nad  tiefer  ia  den  Iqiiterr  kb  «ie  Mdk  df*  «Ilarai 
oder  Bonst  wichtigen  Lebensorgane  Tertetatt  nnd  ao  nach  da* 
Thier  tAdtet.  Schon  mit  zwei  Sii.i.rcn  kann  dies  ein  Bfonitsa 
bewirken.  Im  Oebraaeh  der  Schusswaire  betragen  »icli  jedoch 
dieselben  Marutse  sehr  anbeliolfen. 

Die  Zeit  nnd  die  herrschende  Hitze  drilngen  mich,  daa  letzt« 
CapitoL  de«  ich  mieh  ans  nweade^  wewOgUck  in  kftnen.  Eiaer 
meiner  Freund«^  Dr.Biadahiw,  dar  Mhar  Inden  Colonion  ab  Ant 
lebte,  nnd  der.  da  e«  Ihn  dert  atakl  Mir  behagte,  in  Qaaett- 
!>rhaft  »MC»  Elfenbeinhändlera  gegen  iw  Zambesi  7.0  g,  nni 
dort  Vopelbillge  zu  gewinnen  nml  Cotoptera  zn  »aniuieln,  hatte 
Oelegenlieit,  s>i  man<lifn  Klephanten  /.u  erlegen.  So  jagte  er  bei 
einer  Oelegenheil  einen  £lephanteii,  warde  jedoch  von  diesem 
bemerkt  und  Terfolgt,  Er  tioft,  waa  er  kann ;  seine  Waffe  bectaad 
in  einem  Sniderearabiaar,  der  aar  kMae  K«feb  baii  80  kommt 
Bradehaw  an  einen  etara  2  Vetsr  tiafm  ateilea  Abhang,  at&rxt 
liiniib  nml  .^ncht,  nnt.T  demselben  sich  an  den  Felsen  anschmiegend, 
ilein  liinl  tolienJen  Verfultjer  ann  dem  Wege  zo  gehen.  Es  dauert 
;ilMT  lüiiit  lan^'e,  die  Husche  über  dem  Geborgenen  fan^'eii  an  7i\ 
knistern ,  werden  gebrochen ,  auseinandergeschoben  and  eine 
mAchtig«  Sohle  erscheint  oben  an  dem  Felsenrande.  Der  Slepkant 
bengte  sich  Tor  ond  sucht  mit  dam  BAaael  and  den  kleinen  Angaa 
aeinen  Febd  tn  eiirrliiden.  Mein  Freund  jedoch,  anaaer  akb. 
Iie«.s  si'h  '/u  etwa-s  herbei,  wa.s  erfahrene  Boerjäger  unter 
ähnlichen  VerliäItMi.s.sen  .sii  herlicli  nie  i,'ewai,'t  hätt<Ml ;  er  legt  an 
un;i  sowie  .sich  7.iun  zweiten  Mal  dci  l-;ii  i'iinnt  vorbeugt,  .sendet 
er  ihm  eine  Kugel  in  die  Ohrßffnang  hinein  Das  Thier  neigt 
sich  nach  der  entgegengesetzten  Seile,  nach  rechts,  scheint  daa 
.Oleichgewicht  u  mlieren  nnd  i»ltert  anch  im  nichsten  Angen- 
Utelw  db  Felsenatnfe  and  den  Abhaag  herab.  Die«  iat  dar  daiigt 
Fall,  der  mir  bekannt  worda^  wo  ein  RIephant  aar  mH  aaiaam 
Schosse«  mittelst  einer  sn  kleinen  Kogel  getfldtet  wurde.  Die 
Ku^rel  niUi.s  wahr.si  heiiiüch  Jurch  Jen  Och  iriMTip  ii'-  eiru-ri  Tlii-il 
des  Oehirnes  t^eJruiifjen  sein  und  durch  Verletzung  eines  besonder» 
wichtigen  Theiles  den  Tod  herbeigeführt  haben. 

Eia«  andere  Episode  betrifft  den  Kftnig  Sepopo  (deo  frahcNn 
Rarmeher  im  Marale«  -  Mabnmba*1Melie).  Dbnr  Uff  mit 
2000  Hann  in  die  Sümpfe  deü/ambeivl  (nahe  an  aabar  Taretoigang 
mit  dem  Tachobe).  tun  Kb'phanten  n\  jagen  Sie  fknden  dort 
etwa  110  E!epliaii'i  ;i,  ninl  ti'jti!J.''iii  bestanJ  Ji*^  It.u'.e  (iii'ser 
2<)0<>  Jüjrer  nur  au.s  'j  Elephanten,  ond  darunter  fanden  sich  zwwi 
siiu^'eiiJc  Thier«.  Diener  MisaarfAlg  ist  eb  •n  ans  der  schlechten 
Uandhabnng  der  FaaarwaKM  la  arkliren.  Daa  Gewehr  ist  dem 
Narataa  tn  fremd,  and  einige  TheHaehmer  berichten,  dies  db 
Leute,  sowie  man  der  Elephanten  ansichtig  wurde,  die  Oewebre 
nar  an  die  Kälte  anpressten  nnd  losdrückten  and  so  krenz  nnd 
qaer  dnrcheinanderscho.'i.sen ,  dass  man  nichts  Ilesseres  tbun 
konnte,  als  sich  llach  zur  Krde  zu  werfen,  um  nicht  von  dem  H'.ei 
getroffen  zu  werden.  Mitten  sich  die  Maml.'^e  nur  ihrer  Klephanten- 
speere  bedient,  aie  hatten  riel  mehr  der  Thier«  getsdiet,  doch  es 
war  ja  beaasr,  daw  ihnen  liieht  gar  ao  tM«  der  atldiehM  Sitaea- 
atagethiere  znm  Opfer  fielen. 

To«  diesen  Elephanten  achnas  der  König  keinen  einügen, 
■nddiaAw8mimBnllragta,»werbikdMnidbMSIephaiilan  erkgt?« 


—  4»  - 


-  M  \nr  4M  Aiiwoii:  »Ww  dm  nlcra  ab  dir  EMt  Mltrt^^'< 
D«HI%to  «r  SB  «Mer  Jafd  theilnignii  «rfbrdeit  «s  «HaMkatto  am 

Marnlse-IIofp  za  sagen,  dir  Munuia  (Könip)  h.ltto  Alles  gcWdtet. 
ElwM  AchnlirhoK  pcsi  iulj  auch  mir  Die  einxige  I/öwin,  die  ifh 
tCidtct".  sch>  'Bs  ich  in  i1*m  N'.ihe  der  Hauptstadt  Sepopu's.  Sie  hatte 
■ut  drei  Cumplicen  vier  Rinder  des  König«  anrärgi,  Ich  acboss  die 
IMb  mnd  woUto  daa  Fell  nod  dra  Schldtl  t£t  aich  nehmen ; 
«■  wudt  Mir  Jedoch  nicht  gwtntM;.  »Bat  wUUt  diaaea 
Inhttlw  daaKOnigiSlBdar  g«IMtelf  —  mm  w»  gAM  aaihn!' 
Man  zerstückelte  die  Hanl  and  hing  den  Schidel  an  einem  an 
der  VichbürJe  aurgepflauxten  Pfahl  —  als  ein  Zaubermiltel  — 
anf,  am  he  k  iii glichen  HMldtB  VW  IhnUthMl  UabwlIllM  «ildar 
Thiere  i\x  k«wahTeD. 

Anf  meioen  Reisen  maute  ich  den  achwwaw  Haimhani 
daa  Taiqtw^tn  g«bMi»  daas  ich  wadar  ihr»  Stnnaai^  noch  ihr« 
Elephaatan  todtfn  woUa.  -Idh  itib  dinca  Terainvehen  fem 
and  hoff«,  dass  man  niir  bei  nifiii'^r  n;i"li>'iti  ebenfolla 
freie  Bewegung  unj  freien  DurclilasK  gewahren  werd«. 

In  drni  »iirdlicli.jn  Haiiuiij^'wattn»aldB  nahe  an  den  Klamaklen- 
jana-Quellen  ging  eines  Tages  mein  Begleiter  TheuniiueD  mit  dem 
Diener  Mariko  ana,  nm  eine  Kodu-Antilope  n  aijagen.  Meriko, 
ein  Baniangwato,  dar  mir  von  KAnif  KlHUtta  uitsagahaa  wurde, 
begleitet«  Iba  «id  traf  die  PatrvnfD.  Auf  aine  Uchte  tretend, 
hört'jn  die  neiden  pUMdich  ein  PanKon,  nnd  ehe  sie  sieh  de^is,.  n 
»ersahen,  jagt  eine  Elephantenheerdu  um  fiitif  Thierrn  an  ihiirn 
Tiirltei.  Theunis.sen  läuft  ihnen  nach,  will  Feuer  (.'cluii,  irinie  rl 
aich  jedoch,  dm»  Meriko  die  Patronen  trage,  und  iift  ihm  /.ii.  so 
aahnäil  wb  möglich  horaoankommen.  L«tzt«rer  aber,  wohl  um 
anhl  YanfNCbcn  wiaend,  teiltet  nicht  Folga,  nnd  lAaft  heim,  om 
■ir  dl»  Vadmaht  n  bringen,  »mein  Begleiter  Uttte  dea  KOnig« 
llephantcn  schiessen  wollen«. 

Ich  schlieaee  meine  kleinen  Kizihlungen  mit  /.vf  ]  Kfiisoden 
aoR  dem  Leben  eines  jungen  Mannes,  an  dem  ich  Oefalltii  fand, 
und  den  ich  für  meine  n&cbate  Beise  als  SchQlzen  gewinnen  will. 
Er  ist  derselbe,  von  dem  ich  in  meinem  Bache  berichte,  daas  er 
■it  11  Jabran  aaiaeo  «raten  LBiran  achoaa.  Saitdam  Qsb  flaabc 
■H  194aiim)  tMtalo  er  eiaan  iweHca,  nuHiBiglbdMa  Hochwild,  anch 
Bfiffel  nnd  zwei  Elefanten.  Als  kleiner  Knabe  von  8  Jahren 
bvgleitete  er  seinen  Vator  anf  eine  Klephantenjagd,  Dieser  hatte 
einen  Elephanten  am  Knckgrat  angebrhu.st,>-n,  das  Ilinterlheil  des 
Thieres  sinlct  hilfloB  ?.ar  Krde,  d'tch  der  Vurderkörper  ruht  noch 
aof  den  m&chtigen  Vorderfäi^.sen,  die  Hauer  berSiuan  den  Boden. 
Dar  Tater,  der  den  Elephanten  «la  ToUkoaBHO  geaichert 
bihaaMat,  Jagt  mitar.  Dar  Knabe  bleibt  nrdek  nnd  kommt  nach 
einem  ermfldenden  Laofe  endlich  in  die  Nfthe  des  Elephant<>n  ;  in 
der  Meinung,  das  Thier  wäre  todt,  wirft  er  sieh  in  den  Schatten 
Ji  >  i'iilussalen  Leibe.s.  Der  Elepha.'it  wird  jeduoh  seiner  (iegen- 
»art  gewahr  und  btrerkt,  um  sich  seiner  vcrgewiissern,  Jen 
Böaael  nnd  breitet  die  riesigen  Ohnnuechelo  aas.  Vds  vat  ein 
hrchtbaiar  Monent  fAr  den  kleinan  Fit,  der,  auf  dem  BAeken 
Befasd  iwl  nn  Hlannl  «atporblicftand,  nndi  den  armUandeu 
iMfa  freien  Athm  zn  schSpfen  snclit.  Kr  schiesat  auf,  Ifioft 
and  liaft,  so  schnell  ihn  noch  seine  kleinen  mAden  Beine 
tragen  künnen,  nnd  ruht  nicht  eher,  aia  bin  «r  «ai^  mit  Ten  dem 
Orte  ant«r  einem  Bosch«  niedersinkt 

Die  zweite  Episode  belehrt  ans  darüber,  in  welcher  Weise 
der  nlte  Schmitt  seinem  Sohne  daa  Elephanteiyagen  beibrachte.  Er 
war  mtt  ihn  aidaimn  Dianer  aafBepbaatM^jagdanagarittMi.  Er 
hatte  Pft  Alias  fanaa  erklärt,  was  zu  thun  wtre,  nnd  macht  sich 
daran,  aowfe  rfebald  darauf  einen  Elephanten  anflinden,  das  Thier 
durch  Aofstheochi  tl  dun  hi'iden  kleinen  Sehiitzeii  t;rhu.s.S|a;t'recht  zu 
bringen.  Es  gelinijt,  und  in  dem  Momeulo  wo  das  Thier  dicselbtu 
pasüirt,  feuern  Heide,  briniu'en  jedoch  dem  Elepbanten  nur  eine  leicht« 
Wand«  in  den  Schenkel  b«.  Oer  Eiefhant  wendet  sich  aofort 
r,  diaaa  nahmaa  Baiaaaaa  nnd  aicbaa  aich 


7U  retten.  Das  war  abwr  doch  nicht  des  Lehrers  Wnnseh.  un1  so 
jajrt  ihnen  dieser  naeh,  schnallt,  so  wie  er  sie  einholt,  sein«  Keit.- 
peitcrhe  vom  .<,iU.\  log  nnd  besrinnt  di»  Fliehenden  mit  derselben 
S't  lange  zu  bearlfeiten,  bis  sie  nochmals  auf  daa  Thier  losgehen, 
und  es  endlich  ti^dUich  verwunden. 

Ich  helfe  dieaen  Pit,  der  wohl  wadar  dea  Schnibana  9oA 
daa  Laaena  knndig  eata  dArfle.  fVrmeniB  nKAata  fttpedltlon  ta 
gewinnen.  Er  wäre  der  richtire  M.inn,  diefelb»  mit  dem  ni^thitren 
Fleiechbedarf  in  Tersorgen  nnd  mir  im  entscheidenden  Moment« 


ZEITUNGSSCHAU. 

KettcnsehllTihrt  «nf  der  oberen  I>anau.  Tiie  »Linter  Ta<;es- 
no«t«  meldet;  iNachdprn  die  Ketten«chilT»hrt  »uf  der  Streeke  Wien- 
otein  «ehon  »eit  iinpeffthr  einem  Monate  in)  rictriebc  i?t,  wurde  nnn 
•uoh  der  Versuch  icemaohl,  die  Kett«  ttber  den  Stiodel  bei  Qrein 
an  tagen.  Dia  Laanng  gwlang  ohne  SobwianiMli  asid  die  «laha 
wdee  an  der  Kette  gwiaehte«  Fahrten  sind  aar  KnMedenliew  dar 
leiiandea  Kreise  aaageiallen.  Mit  dar  Tfebarwiadnng  dieser  Schwie- 
rigkeit ist  das  letit«  nnd  grSssta  Hindarniss  fllr  die  Auadahaunw  der 
Kettenschiflabrt  K«<Hllen,  und  ea  »tatit  dar  Verwirklichnfig  dar  lang« 
gehaglan  Ide«,  die  Kette  bis  an  die  bayriiche  Grenza,  bosiehanna- 
we)»e  Kinbruch«tiition  Pr«««u  tn  Iciren,  nichts  mehr  entKeKSn.  Der 
Strudf'l,  Atn'h  pi^  rerr^ät  Wir'  .?]  trenwint,  befrinnt  untflrhjilb  Grein 
und  in  St.Nikols.  Aui  drr  ßJinjen,  ein«  deuf«che  Meile  Unecn 

St'rrkr  towegt  8i*'h  der  Strom  zwischen  wild  iprris^onrn,  Z'?rkliif(e' 
<«ii  gi^ntisohen  Felsen,  and  nas  dem  Strome  selbst  ra^n  bei  nied- 
ri««ni  Waaewetnnd«  aaelrin  FelaeneUlok«  nad  dwreh  dl«  Qewalt  de« 
Waasere  ahnaaehllllsn«  ?alaanlniMln  hervor. 


In  hervor.  Wild  bowegi,  etfint 
daan,  nad  wM  daala  raitgar,  J« 
vor  aHakan  Jebmanlsn  war  der 


mm  M..M..  vor  deren 
Dnrafc  Bedautende 


hVber  dnrWisaantand  Iii  Medb 

Strudel  die  von  den  SaUian 
Psssirung  sie  ihre  Sehntahal 
Sprenfrungen,  die  tu  «n»derholt«nmal«n  TOrgenommen  wurden,  sind 
die  genbrliehsten  Stellen  hesetiigt  worden,  nad  die  Damnfer  der 
Donso  •  Dsmpfdchiffslirt«  ■  Oesellse.hsft  p»««lren  heute  vollkommen 
iieher  die  einit  «n  gefiirchtete.,  in  ihrer  «iliipn  Kotnuniik  einxig 
•chfine  Streeke.  Die  I.Mlendampf»r  hingegen  mit  ihrem  schweren 
Anhang  bringen  deosalbsa  ohne  BelbUre  l^rgwErts  nicht  Ober  die 


>in«m  pntleatirtan  Umflwge  vollendet  da, 
lerr  Msjrbaeh,  Mlnistar  der  Sflisnt- 

sanf?  irenomraen,   lüle  heim  Bau-  and 


nnd  30  Oebsen.  Mit  der  ErVAhnng 
Vorspann  vermindert  werden.« 

Feier  anr  Tellendnnc  der  Berliner  Stadtbahn.  Wir  bringen 

hierüber  au«  der  .Z.  d.  V.  I».  B-V.«  nachitenden,  weiten  Raura- 
niiüiKel  vemptitften  Herii  ht:  Seit  1.  d.  \l-  wenten  »ueh  die  Courier- 
und  Sohnolli i1i>r  H.  Hin  rotudainer  und  uDii  Herlin-Dresdner 
Eisenb&l.n  ubfr  .Ii«  Staddinh tL  hirl^-efUhrt  werden,  nachdem  dies  mit 
den  übrigen  an^cblievienden  Bahnen  —  der  Oitbahn,  Niedetsoklea.- 
Hlikieehasi,  BerUn^Hambaiger,  Ubrtor  und  Berlin.  Wetalarsr  Bahn 
—  sohon  Mhar  in  gewiesen  Intervallen  d«r  Fall  aeweaen  ist  Daarit 
steht  das  Unternehmen  in  esin 
und  hatte  in  Folge  dessen  Herr 
Kchen   Arbeiten.  Veranlaunnf^ 

Betriebe  der  Bahn  batheiligten  Beamten  am  26.  t.  M..  NachmitI 
6  Uhr,  in  den  festlich  ^eichmUckten  RHumen  dea  Englise.hen  Ilausea 
SU  einem  aolennen  Muhle  la  TeroiniRen,  um  denielben  einen  Bowcii 
seiner  Befriedigung  und  Anerkennung  über  die  stattgehabten  Lei- 
stungen tu  geben. 

Priioise  6  Uhr  begann  d.ts  Mahl.  Beim  vierten  Gange  erhob  sich 
der  Herr  Minister  and  mit  ihm  all«  Anwesenden,  nm  nach  knrsea, 
tiefenpfundenen  Worten  das  Qlas  auf  daa  Wohl  Sr.  Majaeltt  dee 
Kalaeis  su  laerea.  Er  asinnarta  daiamt  awia  anatat  ein  genialer 
Man«  mit  dem  Ben  derStodtbaha  an  dhOalRnalabkait  gelräen  nnd 
wie  das  Unternehmen  schliesslich  ans  aagQnsticer  Lag«  in  die 
starken  HEnde  des  Staates  Obcrgegangen  sei.  Seine  Majestät  der  Kaiser 
habe  alle  Phasen  des  Unternehmens  mit  regstem  Interesse  Terfolgt, 
dasselbe  dureh  seine  Huld  geschirmt  und  noch  zuletit  hei  der  Be- 
reäsung  der  Stadtbahn  am  6.  Fehru.ir  ,1.  in  Begleitung  Ihrer  Haje- 
stJlt  der  Kaiserin  und  fsst  «tnnmtlicher  Primen  und  Priniesiinen 
seines  hohen  FflrstenbauKei  alle  Details  der  Ausfuhrung  eingehend 
und  gltnienden  Auges  geprüft  und  ihn,  seinen  Minister,  beauftragt, 
allen  an  dem  Werke  betheiligteo  Arbeitern  seinen  KSniglieben  Dank 
aassunraaben«.  Di«  West«  das  Heim  Wnietses  thndan  einen  ml«h> 
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fl«fN1ilm  in  hrnoii<>n)l«n,  1nneKnha1titii'i>>n  TTn-hriirna  vai  dan  Ah- 
■{«iffffn  <J«T  oist^n  Sfroplu>   Hi^r  Nj^ionÄlhyinni-  liiTfiltcn  Ausiirurl» 

•Si  lmn  null  liiirii'r  orhnli  >ii'h  di?r  Herr  MiiiUlcr  fum 

meitm  Jla'e  iii  llincerT  Hrile  Dir'mil  gnH  Hrm  llntornehincn, 
HCM^n  glDi'kliche  Vi>llcn<lunK  uni  Inlietrie)x"l7ung  h<>ulc  f(t{eittt 
«tni«:  »Nii»  BMh«  aiul  ohne  Ü«<wrh*kNnc  MhoiM  «IIa  Miiwirhaiidni 
MAliffte  ihtf  «i«  W«rfc.°4a«Mn  PimMnhnmK  iw«r  niiM4lieh 
Mflhap  md  AThaitvnitmehla,  4efi^n  {n^nipniir  Krfiii4aiis  liii)a«a»n 
der  WiaaM«ahikft  inr  Ehra  und  dem  Vaterland«  alle  ZfH  wM  lioflent* 
lieh  in  iedfr  Liii»e  mm  Niitipo  een-irlien  wfrle.  DnRir  «|>reeha  er 
>lao  Dank  <lcr  Stnatore^criinK  ollen  UFamti>n  iin<l  Arboitern  an  dem 
Untrrnohtnrn  «IH.  Worin  f<  t\ic  HpwolifMpnli^ir  j^.l.-s  Klny^^lii'-n  vfr- 
■;iir,-  ;i  if  WoHl  /'I  t'i-iketi,  »^n  n  'iim-  .t    '.'M,  N;i.  !1i»r 

an6i>lien  uml  .tllc  iiii  licn  Werke  tliärii,' ccwom^tii^h  H  in^li'  Imrh  liU^cn 
laatan«. 

Dein  Herrn  Mininor  dankte  in  gciiemcnder  Wei»f  dcrOehcime 
Ibutmngf  m4-li«anuh  Dirkaoa  Ar  dia  mIaliHfa  Unlentütaiin;;, 
weleh«  dam  üntaniahiMn«M  SaÜM  der  k8nii;lioJien  StaatarvipeTiini; 
und  anderer  HeliHrdan  »Ma  MTbeSI  «^worden  aei,  and  wia  wortuvm- 
weir«  die  nla'ko  und MehkMdiga Hand  de*  grcenwHrliKeoliolienChrt'« 
d«r  Kiaenbalin-Vcrwalrnng  e«  rnm  alchero  Zirle  f><~fnhrt  linKe.  Dhii 
vorliacende  Werk  «ei  nun  Tnllendet  und  tnl^ge  dem  Handel  und 
Verkehr,  Her  lndu«tr[«>  und  alle»  '/.wrigttn  dr«  tirTniilii  lirn  f,i-hrnfi 
dir  alle  Zeil'' n  /inn  Sfi»,.»  i;ereiol)en:  der  genlairn  l.citinM.  Hns  II^it 
Miniater^  üHcr  wiirHcn  sllo  Itaiiloiitr  ifern  und  willig;  l'jilgc  leisten, 
»ci  r.  I  r  MO  7U  neuen  l'lKiti^n  iiife.  I>"r  mit  Iniil'-in  Jul'cl  und  l  'hnr 
gexang  iiurf;ennmniene  Uoehriif  auC  d«n  Herrn  Minixler  hewog  dimen 
ig  «agnwaheinK«!!  bewairteB  IlanbcaiNiHaii  und  einem  noelMaligva 
T«Mt  «nfdle  Kiaenbftlia-Varwnltang  «eiiiaa  ll«aii«rta. 

Damit  endete  das  umpriinRlieh  auf  S  SitMidan  ta  Alwaieht 
aenommene,  ader  au/  nnl<e>u  <iiw  Hofipelt«  aiiakaliihllta  •IReielle 
Fe»tmiihl  »ur  Feier  eine«  L'nternehinen<<,  welche«  im  Iteuf»ehen 
lCiiiPnti»hnliau  diaher  «iniig  .ls»lelit,  eine»  Unternehmen*,  ilrmen 
lli'.leiitiinc  fiir  Afn  inlemalinnnlen  Verkehr,  fiir  'lie  KnlwieklnnK  .Irr 
Hunpl-«tiiiil  Berlin  «ii  h  noeh  gar  ni.  lit  PrttieB-en  IHiir.1.  hm  I.el-.  n 
ser>if<'n  durch  liie  Pri»ii1«|ie.ulnij.in  unter  iH'triiu»  unKUnittic"!! 
Au«|iirirn,  »iit»;enonnnen  und  ni  Kn.lr  geliihrt  dur.  h  d'-n  Staat,  liat 
aa  »eil  reiner  kurzi-ii  Fumtioninini;  unter  einer  energisclien  und 
«naMhlig«a  Batriabalaiiung  liah-r  bewihrt.  Daaa  ea  die  auf 
da*.  UtttcriMliRiM  ««Meuian  HolTnungcn  und  Brwartungan  fflr 
•lU  Zukann  frAUen  mfig«,  ««i  •■M«r  kmikkar  CMlokwaBich. 


CHRONIK. 

r<,TKona|.>'trhrlehlen.  her  IlnnileNmlnlnler  hit  ileu  Cnni- 
rni««iir  iIpt  k.  k.  lieneial  ln:«|>ei  tiim  iler  r.«l«Treii-lii«r'li.>n  Kincn*  ahnen, 
Frnnr.  K  lug,  /um  ln«|ifct.ir,  und  .Iii-  Cnnirni'-iir-- A  djun.-ien  Mi.  Iiad 
8  n  h  ä  d  I  h  a  u  e  r ,  l'riedri.ili  Ii  i  <•  t  h  <'  Ii  und  Karl  Kunlcofaky 
ra  Commiarib«!!  hti  dar  QenataMaaMctioa  dar  «Manaiehfieken 
EiMnbalin«B  arnaitiit 

XebleMtikMifllmwatt.  lanaaiialerSMtaiiid  mahrarabadaa- 
tendr  SrlnerieabeaM^lttiifait  av  ge«)hr(igan.  waleha  den  ItalarraieM- 
aeben  Ui» anwerken  aina  fertdaaemd  i|vie  DaaeMIfKgnng  aaf  dicaem 
liebivie  «irbarn.  In  eratar  Uni*  llfnrirt  hier  der  Sehienenbedarf 
für  die  Gali/ifche  Tran«»pr»nlli»lin,  weleher  '2WWIH0  Motaroentoer 
beirUet;  li'rnrr  -lud  l.irferungen  für  Hie  Kremxthiilhahn  t»  d«e  IlOhe 
von  U  (XK'  Mctert'i'nt'  cr  und  für  di<  EiKenl  nhn  ron  Sehwerhat  nach 
Maniier<dnrr  iu  einem  Quiimriui  vnn  II.'Kxi  M>'lereenli>er  au»ge- 
Kehriehen.  Dazu  konm.i  in  l>alilieer  Kri«t  ein  Bedarf  von  cireji 
,^m}  Matareenin. r  li.r  httbailaeha  Ucalbahaen,  tndlieli  ii* 
Uaiarial  lUrJarnalHu-Sokal. 

Wiamr  Htodtalanibaka.  h  dar  Fla«ar>T««aMBilang  daa 
Oem^ndaralhea  vom  7.  d.  U.  raferirla  U>IL  L 8b Hab  «bar  dia 
iie»  h1ü«iie  der  Loaalbabn  Cmmmniaii,  waleba  mit  Uoxayanfdia  in 
den  Idiion  Tagen  «n  den  Bargannaii^  aalangte  Xorehrift  daa 
llandeUmiuiater»  vefaaat  wardaa.  Üiasa  gipfeln  j'eknnntllrh  durin, 
d«M  «ivliderGenieinderaih  bartitarkMrte,  ein  Wientlii^K-UetruhtunifB- 
l'roject  itmerh.ilh  der  Fria»  Von  ei  ch»  Mon«fi-n  Irm  II;u  .IrU- 
l«iIli^tl■ril|M,  t/ulri;i-n. 

Dr.  II  t  r  e  u  I  h  e  r.  beantragt,  daa«  da*  Slndthnuaml  heauriraKi 
werde,  ein  WiHnilu><».RegiiHnmg«>IVi^  mit  Ben«  aafdi«  LocaJ- 
.  I  all»  au«<uarbcitco. 

Itt,  l.adarar  beantragt,  aa  mOgen  dieaem  Antrage  der 
CnmwWon  dte  Worte  vorgeeetrt  wrnlan:  »Unter  Aufreoiiihaliung 
der  im.Mlra  dieaaaJahraa  «tafiiaalan  Ba<eblii«(«  arkliurt  aich  dar 
Uainainderatli  liareh*  a.  a.  «r.  Waiiara  mCg«  «neb  der  Antrag  lir. 
Harantlier's  aneennmnian  arMNiaa. 

Dr.  Urühl  weiatdarBarUa,  ditaa der Gcoieinderath  in  seinem 
Bcaehlutjia  vom  If.  Hin  aa  auagaaproeha«  babot  in  dar  Localbabn- 


Fntre  «t.'he  ihTii  <_"><ot?b'i'h  cur  kein  Her  fil  .-ii  Redner  «pri^'^it  h!  h 
ifei,'en  dio  A U'-'^diriMbuni;  einer  l'ri'iH'-'tnriirren/  und  t'iir  den  .\ntraii 

IVnrt'-iflirr''^  ri'is 

ll  iri'iTm'-i»(er-.*'tellTerlri>ler  Dr.  I'rixsprieht  für  den  Antrag 
Dr.  Ilireuther'i.  In  Hetreirder  Aufreehthaltang  der  allen  Hea«hllia<a 
Mshlictist  er  Bich  den  Auanihrungen  Dr.  OrübeU  Ml.  Ala  die  aohleeh- 
taata  Pntilifc  abar  aiflaie  er  dia  PaiaivttU  arkmnaii,  wai«ilia  dam 
Oameindaiatha  «agaeialhet  amde.  Wenn  aekon  41a  LBanni{  der 
Pnge  vnn  der  Baffternnf  In  die  Hand  nnommen  warde,  dann  kKnne 
dia  Geroeind«  nidita  Beaaeraa  tban,  tua  wenigitma  mitxiithnn  und 
für  die  Cnmmune  zu  erieiehen,  wai  (Iherhaant  zu  erreiehen  ist.  r>a 
«elbat  die  Gegner  der  ^tadtb.ihn  keinen  anderen  Antrag  ala  den- 
jenigen der  (^ommi!i<inn  vortulegen  im  Stande  lind,  ao  mttge  man 
aueh  die  Cnninii«-iont-.\ii'tii;.'c  »Main  aril  den  AaiaBdonaota  Hr. 

Rarentlior  und  I  >r  Lederer  annehtnen. 

F>'  i  i  r  A liMinimung  werden  die  AntrÄse  d'-r  Cimmixsion  mit 
dem  /.inntie  >unter  Aufrcchthaltung  der  am  17.  März  d.  Kefaasten 
UeH.'hlB8aaa  wid  der  AnHaf  Dr.  fiamalkef'a  aiit  poiaar  lila)oritM 
angennmmen. 

Wiener  CotfagATereln.  In  der  letzten  Oanarat-VeraaTtimlttni) 
des  Wiener  Cnttaeevereinos  ma«hta  dor  Vondlaonda,  Freiherr  ». 
Ferxtol,  die  Mitthciluni;,  dn>«  die  gelndertan  Statuten  de«  Cottag»- 
Tereine»  bereit«  von  der  .S(«tih.ilterei  baaeheinig*  wurden.  Naeh  den 
nf^uen  Statuten  llill*  der  Cnft.'i^everein  nii^ht  mehr  unter  den  IteirritT 
einer  trennusi'n^rhiift.  aU  wpirhf  f-r  '.  ^^tM-r  rc'^i'- '-:r:l't^;;  l"--';irii?, 
snnffrn  nnter  den  i'ineH  hunmnitKrrn  In^filii'ns,  weicht*-'*  »ii'tr  den 
t^nvii-^Üfrijcn  Zwcrk  vi'rl'olct,  für  «rine  Mitjl-C'lrr  ilie  H-Tf*teSIur?i; 
eesutider  und  l'illi(;er  F»niilienhiin«er  »amnil  Härten  iu  Wien  und 
Umgebung  ru  vermitteln  und  derlei  nnrh  einheilliehen  Prinaipian 
nnigeitthrt«  geachloaaena  Anlagen  dauernd  zu  begrttndena,  Aaf 
Grand  der  na« an  StaMMan  worda  die  Conatitairang  de«  Anaaebaaaaa 
▼orgenoannaii  md  Heintleb  Waliionr  v.  Poralel  zum  Oi>mann  and 
I>r.  J.  Maeht^nek  zum  Obmann-Stellvertreter  gawihlt;  ferner  »um 
emtenmalc  von  dem  Reehle  der  Ernennung  »na  Ehrenmitgliedern 
liehram  h  ijemaeht  unil  7U  «olehen  jier  rierMmntionewi  IHlrirermei«ter 
Anlnn  l\  I  "I  I  e  n  h  iif  e  r,  Hilviriltll  Ki-rditiand  < )  Ii  p  r  u  i  iii  ni  "■  r,  Hotrath 
üiisitav  Kilt.-r  mn  lüMki-n,  H'>fr;i[h  Krsn/  RKn-r  v,  l-'rii*»e  und 
Hmiraih  .Inhnnn  ChiI  Kiii-l:liii  ."rMa-in!  l»,'t  ViTw.ilnin^.tdrri.dir  pro 
IHHl  eiiniitalirt  eine  »lelite  WeilerenlvueklnnK  de»  Vereine».  Im  ab- 
gelaufenen Jahre  waren  i>ieben  Neuhauten  zu  regiatriraa,  mid  alabt 
dem  Vereine  —  mit  Au«nahme  dor  grotaen  Mittelparealta  daa  Matan 
nooh  m  efbaaoadea  Moaka  —  aar  mahr  aina  beaabitakta  B««-Araa 
zar  Vernt(«<'g.  Naeh  den  gelrolTenen  tliapoiltinaea  wird  Im  Jalira 
1893  die  Cnttage- Anlage  ihre  hunder»tc  Anxiedlunit  entstehen  rehon. 

rnbabobene  C'apltnllen.  Die  Beinpiele  de«  Hauern,  der  »eine 
Üank-  und  StaaUnnten  in  .'^trllnipfe  und  SUrlce  Hoinnge  veTirrabt,  b!« 
nie  nerthlo«  w'Tiifn,  t'u  d'>n  ihr  Pendant  audi  bei  liebi'deturen  Ixtt- 
l.priil/ern,  die  oft  ^.  il  .Iihr/i-hnien  fHllige  ("^npilnlien  iinver/inst  hr:<eh 
liegon  L»(iKeii.  bi-^  Wr-Minmci-n  oder /ufiillitre  Amortis.ition  einr  l'.ut- 
werthunp  der«ellic-n  herheitfitiren.  Hiomei'  Verhalten  (»aairt  auf  einer 
•triifliehen  Indolenz  bei  VerwallunR  dea  eicOBCa  BoaitSOa.  — 
Von  den  8ianl«-I.niterie-Anleh«n  waren  mit  Bnde  daa  Vorjahtaa 
IMRaada  bcraita  MUigai,  Jedoah  ■nhahabew  tSawItmat-BotrUge  znr 
Rnekrablang  bereit.  Von  Terl«*(«n  Ca|t{tali«n;  I^olto-AMehon 
von  1HS4:  18.300  0.,  von  IKI9:  1 50.1*1)0  H..  vne  ISM:  83fl-Mt»fl.i 
Como-Rentenaeheinc  4B  412  Ii.  u.  ».  w.;  von  unbidiohcnen  O  e- 
\v  i  n  n  «  t  e  n:  Au«  den  Lotto-Anlehen  von  1S34,  Ifkitt  und  IS54  «u- 
rammen  liS  .'■)7ti  fl.,  von  1860:  .•».14.80«  H.,  vom  rriimien-Anlolien  von 
18>W:  <;r.7  I7i  Ii.  u  ».  w.,  ir:  Summn  .'i.T'.'l  .'Hti  Ii  .i.  W  '  Wir  maehen 
.nlle  PiTnonr-n,  ivelohe  diT!irrii.:e  KrTceifi  lii'-ii/rn  u  \'t  in  i;rrli  ht 
liebem  I  Ji-[iii-.iiuni  iiei;en  h.-it  en.  t::\'it  hes'Hidi'ri'  lUnmi  aufi'ierk»aiu, 
die.iclhen  be-tüuditf  nelbft  in  llezu;;  aui  ihre  VerUxuiig  zu  conltO* 
liren,  da  die  Itelifiiden  «ich  hiermit  in  den  «ellonateii  Fällen  betehlt 
ligen  and  hei  Aufaenohifaiaaea  diaaar  VoiaicktleiebtgrMea  Veriaata 
eaialaban  kBanaa. 

Temta  PetiUeber  Blapabaha^Tanrallaagen.  Am  1  d.H.iat 
die  Vervmllung,  welohe  «eil  89  Jahren  die  Qeaehliftv  Mdk  Veraina 
iimaiehlie  eeb-itet  hat,  die  nireclioo  der  Beriia-Aiihaltiichcn  Eiaen- 
l  ahn,  von  ihrer  lanitiiUirigen,  da»  Ooiloiben  dea  Vereine  fönlcrndfln 
I le-^t  liRt'^fiihrtin^  7Hriieku'etretCn.  Dieienitreit  Mitglieder  dieiier 
I  liMM'ii.ifi,  widi  hi-n  >[MM-i<)ll  die  Vrr''lii-ari:,-i  l.-.."  nheiliMi  oldai;en,  der 
oliriMirdii;-  Kljiiiirii."-  Vor^ilucnde.  Herr  Iteheinir.ilh  Fournier,  und 
der  Verein«  li-cerriei.t,  Ili-rr  Direeior  So  brador,  welcher  in  daa 
letzten  .fahren  meistern»  den  Ueneral-Veraaiuralungen  de»  Vereiaa 
mit  eo  graaaam  Qeeokiak  prSaldirta.  tralaa  ia  den  woblverdieaien 
Kabeaiaad,  beiw.  ta  efaia  andere  ekianMlI«  Barafttbkrigkeit  Uber. 
IHe  SloHa  der  aiueebeidenden  Direclion  überaiiumt  di»  am  13.  Mai 
von  der  Oeneial-Veraaaimlnng  aar  goacbUfUftUirenden  Direeboa 
erolihHaUircoliandar  Barlia-HanabarKor  Eieaabaka^ 
O  e  aeileabaftaiit ihren  auah im ▼arainaleoen I 
Krlftan. 
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Clektriiclie  Batanen.  In  HuUaml  hat  im  Torigon  Uonate  die 
Merlicbe  £rttffniiiig  der  «nl«n  «lektriaehm  Bikii  i<rt>t<ltiiiiliii  Die 
Balm  Tcrbiadet  dät  Seebad  Zandrort  mit  dar  Stadt  KoitMilaren. 
Die  Bahn  hat  eine  Ubm  von  twei  KUometem  und  liod  Uaaohinen 
imd  Wagen  von  der  Finna  Siemena  A  Halake  in  Berlin  geliefert 
worden.  —  Bekanntlich  beabsichtigt  aueh  dioSttdbahn  eine  elcktriichc 
B*hr.  Ton  ihrer  Station  MSdling  in  die  Hinterbrühl  heriastellcn. 
Bi»hiT  haben  die  tcohnisehen  Schwierigkeiten,  welche  sich  der  Ilcr- 
-uIIluil;  einer  cleiitriichcn  Bahn  enlgegenstellen,  die  Au^Tührang 
»nk'hrr  Bnhncn  Tcriögert.  l)oeb  lind  dieae  Seiiwiarigkeiion  kein<i 
unQI<''r»in<llichcn  und  klU  du  aUltMMhMI  BlhlMB  oiM  ZlÜlDnft 
prugnosticirt  werden. 

IntenuUlMalcr  Sekata  uitoraMlacher  TetagnpIwnluiM. 
Die  uraprflngUdi  für  den  1.  Joni  d.  J.  »nberaamte  Coofereiu  tur 
Fewtolliiag  voa  vSUtarrMhlUohn  Gnindattoan  Uber  dw  Bt||«nthanM- 
ftsg«  md  d«B  Sehuli  rabuMiifBir  Telegraphaoleitiuigaa  wird  roraua» 
liehtUoh  erat  am  1.  October  d-  J.  in  Paria  erSffkiet  werden.  Üen 
Sitzungen  deraelben  werden  (achreratiadige  Delegirte  der  bethei- 
ligten Staaten  b<>igB/oi?en  wer<1pn,  liio  sich  mit  der  Auiarbeitunf! 
det  aaohliohen  Theiles  der  Vereinb.iruiih'en  .-u  befassen  haben  x^erden, 
während  den  diplomatiaohen  Vcrtietf-m  ü  ■  fnrmolle  Ausiertinun,- 
lier  gefasaton  Ue-soblllaae  obliegen  winl  V>}  '  verlnutel,  5oll  den 
Uerathungen  ein  vom  der  {ranzOsischcn  Regierung  cTcntuell  im  Ein- 
vemehnm  mit  der  bei  der  Frag«  am  meitten  intareamtan 
B^icnrng  OroMbritannieoa  ausgearbeiteter    Vertragaentwnif  n 


Hb'  dn  ioMiBm  VorlMlir  d«r  Ootthndbtba 

wird  das  Transport- Reglement  der  aohweiceriaebenXiiwnbabnen  vom 
1.  Juli  1871°!  lur  Anwendung  kommen,  wihread  für  den  deat*«h-ila- 
lieniKchcii  I)iirchK;ir.g«Terkchr  d».'!"!  »Oilwestdeutsch-schweiterinchen 
V.Tkt'lir  gil'i^r  Kcglemcnt  neiKt  bereinkommen  fUr  ilii»  Strecken 
hin  IUI«  schvroiieri«eh  italicni»r-lseri  ücberipinge  in  AuBsieiit  K«noin- 
mt-n  worden  ist,  .Sobald  jedoeh  da«  internationale  Eisenbahnrecht  in 
Kraft  tritt,  wird  d««:<elbe  «onotil  fUr  den  internen  Verkehr  der  aohwei- 
<eri*chenKiitenbuhnen,  «1*  Auch  fOrdan  MhwviMiiMhwDiVDhgnga- 
verkebr  cur  Ueltung  kommen. 

BN  mmn  tm»tnuAM-Kabtll  tob  ABwIlBBBahlBnpswird 
von  der  Sslliimr«- Md  OllHi'r«{e^j)ft-C%Nn^^  Die 
Kosten,  welche  auf  9  Millionen  Dollars  berechnet  atad,  i 
in  London  enbaeribirt  sein.  Aaf  diesem  Wege  kinie  Ihr  diA ' 
lisehe  CoRMpondea«  daa  Wort  aaf  nur  Sft  Cenli. 


MISCF  I.LEN. 

Die  Verkehrsniltt«!  In  Wien  und  Berlin.  Bckanntliuh  hat 
IterÜn,  troti  seiner  uriRODstigeren  h-vgt  in  einer  Sandebeno  an  einem 
nur  kleinen  Flusse,  das  so  günstig  am  Donaaalrom  gelegene  und 
von  dar  Ifaiar  ala  Kaotiapaakt  dt*  ifldHebee  BtoMBliMidalt  ba- 
stimmt«  Wlaa  aa  EbwobattiaU  «ad  aa  GaaeUtta-IalOBiUlt  tahoa 
abarflflgeh.  AI*  «inenBaaptfiaetor  die*«*  «na  nieht  gaiad«  aaganehm 
berührenden  Umstaadei  mOaaen  wir  die  Ullngel  aaaarar  Bberdies 
uniureiohenden  Verkehrsmittel  beieiohnen.  Während  in  Berlin  i.  U. 
101  PostKmter  existiren  und  gewShnliche  Briefe  innerhalb!  '/•— 2  Std. 
dem  Adressaten  lugestellt  werden,  bestehen  in  Wien  inclusive  der 
Bihr.f'.öfo  U!id  Viirorte  nur  .HH  I'ijsläiiiter  und  (felanffen  Stadtbriefe 
mitunter  er«t  am  aadcreti  Ta^e  »n  ihre  Adresse.  In  Berlin,  welches 
dfn.ielben  Fliichenraum  wie  Wien  bedeckt,  erreicht  die  l'fordcbahn 
eine  Länge  von  litd  und  bei  ans  von  nicht  gans  4(i  Kilometerl  Der 
bUKgat«  Fahipreia  betrigt  daaalbit  10  Pfbaaiga  gUfab  6  Kraaiar,  ia 
Wien  dagegan  18  Krenaer,  baaw.  im  Aboaaamant  10  Kraasar.  Bania 
bailüt  aMit  a«ir  eine  Biagbaha  am  dia  gante  Stadt  herum,  sondern 
Jatat  aaeh  aine  StadtbaKn,  dia  Sonntags  MO  Züge  abgelten  lissi,  und 
werden  Arbeiterbillets,  die  nooh  unter  den  Fahrpreis  der  4.  Personen- 
classe  hinabreichcn,  ausgegeben  ;  bei  uns  oiistirt  nicht«  Derartiges. 
Rei  dem  KPifCnwiirtiijen  Sunde  unserer  Sladtbiihnfniice  werden  wohl 
noch  . Iaht-:'  ver_'<'lirti|  bif  w;-  di  r  .-^c^niinecn  i-'uk-k  snl Verkehrs- 
Inititutes  thcUhaflig  werdu.'i ;  desto  dringender  tritt  Abi-r  liii»  Noth- 
wendigkeit  auf,  endlich  unser  Tr.imwuynetj  in  einer  der  l  ircissi-  und 
WQrde  unserer  Metropole  angemessenen  Weise  lu  vollenden,  um 
ans  «enigataaa  in  dieeer  Hinsieht  batebimende  Vcrgieiehe  mit 
•ndereo,  klelnarea  StUdten  xu  eraparea.  Im  Znaanmenhange  mit 
diaaaa  Zaatladaa  alaht  oaaar  wait  gariagaiar  F^emdenrarkebr  und 
dia  MIadiga  Tbeater-Utaira. 

Xardamerlkaaladia  Elaanbahnea.  Der  Fortachritt  der  Elsen- 
babnen  in  den  Vereinigten  Staaten  ist  trotz  der  verhlltnissmKs^igen 
Verminderung  des  Baues  in  den  Jabrfn  nach  der  Krisis  ein  w«hrha!t 
phärjMiT;<Ti:iler,  denn  ihre  Lautre  i-t  v.r.  4il  844  engliselien  Meilen 
(1  enjjli-sehc  Meile  —  160fl  Meterl  i.-n  Jahre  ISOS  auf  93.671  Meilen 
Ende  188<J  gestiegen.  Diese  Schienenläni^e  war  auf  die  cinielnen 
Staatengruppen  .1880  wie  folgt  verthciJt:  N>u-£ngland-Sta*ten 
eW7,  l&aMMlaa  l&tM,  MdHaalaa  lUm,  Waatitaataa  B&MB» 


I'acific  -  Staaten  4229  engli*che  Mellen.  Von  dieser  Sehicnen- 
Qesammtlänae  waren  im  Jahre  1880  84.225  Meilen  dejn  Verkehre 
flborgeben;  deren  Capital  betrug  rund  4897'/t  Millionen  Dollars,  die 
Jahreaeinnahmen  Glo'/,  Millionen  Oolhur%  diaBaiBalBaahmen'255 
Millionen  Dollars.  Von  den  erateraa  vrurdaa  W7f  MORonan  aiie  d«n 
Guter-  und  147-e  Millionen  aus  dem  Personenverkehr  galdat.  Aa 
Dividenden  wurden  im  Jahre  1880  mehr  als  77  Millionen  Dolltn 
Tcrtheilt.  Von  1869  bis  187J  waren  jährlich  dureh5chnittlinh  7000 
Meilen  niiie  Linien  gebaut,  vom  Jahre  1873  bis  1^7«  durch.schnltt- 
lich  wetiik-  mehr  als  2000,  in  den  Jahren  I8(H  und  18Ri  jährlich 
\Weder  7<K>i  Meiler,  und  /war  in  diesen  beiden  Jahren  fast  pani  mit 
amerikanischem  Capital,  während  In  früheren  Jahren  europHise.'ieg 
Capital  einen  groeaan  Aatiiail  dabei  hatte. 

DaaipfMdar.  Pra£  Wallaar  ia  BrOno  hat  eine  neue  Gattung 
von  iUbilaa  DaaifABotetaB  «ooalnbt.  Sia  baalakaa  im  Wesentlichen 
ans  «nftahaa,  tarn  giSaataa  Thalia  ia  fceinaa  Waaaer  eingetaocbtea 
ZellenrHdern,  in  deren  Zellen  auf  der  emporsteigenden  Seite  dar  aaa 
unten  eintretende  Dampf  durch  seinen  Auftrieb  liebend  and  dabei 
drehend  arbeitet.  Der  unten  in  das  Zellcnrad  einströmende  Dampf 
tritt  in  die  tiefstliegenden  Zellen,  verdrängt  das  dort  befindliche 
Wueser,  eipandirt  hierauf  wUhreml  der  Weilerdrehung  de«  Bades 
ib-ri  Zfliorünhalt  immer  mehr  au*fiillend,  bis  er  d»nn  auszuströmen 
beginnt  und  endlich  oben  vollends  mit  dem  oberen  Dampfraum  in 
Varbtadnng  tritt  Die  Zellen  tauchen  weiters  wieder  unter  Wasser 
blaiban  anf  der  herabgehenden  Badseite  mit  Wasser  geeilt,  bis  dann 
ItBliaaiMiaubaaBirOiiqfaiatoiltOarVorgangwiederholtsichnaoh- 
aiaandarbaiJadarZailaliä  biaabai  itaüger  Dampfzusträmung  von 
unten.  Der  Damj>f  kann  unmittelbar  nntaa  anaof  t  oder  foa  aadar^ 
wärts  hinsugoleitet  werden.  Das  obore  DaatpAinalrittarohr  ia 
die  freie  Atmosphäre  oder  in  einen  Condaaaator  geführt  sein.  Die 
mechanische  Arbeit  besteht  in  der  Hebung  daa  «peeifisch  leichteren 
Dampfes  in  der  schwereren  Flflssigkeit.  Die  bewegende  Kraft  ist  der 
Auftrieb  des  Diinipfes  in  den  Zellen  der  .s'r-igeniien  Radseite,  Die 
niotori.fehe  Leistung  kann  in  verschiedener  Wei.ne  nach  auxen  fort- 
Keleitet  werden.  Das  Dampfrad  kann  als  selbutständige  Kraftmaschine 
gebraucht  werden,  oder  im  Aosehluas  an  beeiebenda  Dampf- 
maschinen, tadaai  aiaa  daa  ÄMtgtMimigt  dar  JataMMa  aiwh  im 
DampfVade  TarwaitliaC. 

Petrolaaai-Iadattrta.  Die  MCiaraUH-QaaUaa  bei  Bäk«  in 
Kaakasus,  wo  nach  den  neueeten  Naehriahtaa  rfa  graiaarBraad 
ansgebroeben  ist,  sind  in  den  Besitz  einer  fi-anzSsisehen  Oesellsehaft 
ebergegangen,  welche  dia  Auabeute  derselben  in  grossartigem 
Masse  nach  amerikanischem  Muster  betreiht  Wie  bei  den  pennsyl- 
vanischen  ErdSlqnollen,  werden  auch  dort  H'üirenleitungen  bis  ta 
den  Eisenbahn-Stationen  gelegt,  und  die  Ergiebigkeit  an  diesem 
LeuehtatofTe  hat  dort  in  der  lettten  Zeit  so  sehr  xugennmiuen,  duss 
nieht  nar  dia  Einfuhr  von  amerikanischem  Petroleum  in  Uutsland 


aafgahdrt  kak  aaadaia  daa  kaukasische  Petrolanm  auch  anOloKt,  in 
dea  dbrigaa  Uadani  Baiapas  Eingang  s«  dadaa.  Daa  Erdöl  da« 
Kaukaios  hat  vor  dam  aniarikaaiaebaa  aotb  daa  Vana«  UHiafaB 


 Vana«  UHiafaB 

specifiseben  Gewiehtea,  vrakhaa  aa  dbatdlaf  aar  Vabriinäaa  vqb 

SohmierOlen  geeigneter  macht.  Naben  der  russisohen  beginnt  aaall 
die_  deutsche  Petroleum-Industrie  in  Oelheim  in  der  LOnabargar 
Haide  durch  ihre  reiehe  Au«f>onte  ein  Factor  auf  dem  Petroleum- 
markte /u  w.:r  it  i.,  mit  dem  der  Grosshandcl  rechnen  mu«s.  Die  bis 
jet/t  dort  arbeitende;!  Hohrge.'elhehaften  waren  i(t'is.-.t«ntheil!i  nieh- 
wclt  unter  KK)  Meter  )?eko:niiie:i  und  liiittcn  die  Hohr-  und  Fi-irderungs- 
arbeiten  in  der  primitivsten  Weise  mit  llAndbctrieb,  statt  mit  den  viel 
biiligaraa  aaianbainiehen  Maschinen  geleitet.  Dam  nanaatea  Oal- 
baitoMa  toa  Wink  A  Comp,  in  Franktart  am  Main  aataaltraaB  wir 
nun,  dau  alaa  aafliaoba  Gaaattaahaft  aagateagaa  hat  dia  Odqaallaa 
Ia  dar  UaabaKar  Haida  aaeh  aaah  anarHianitahar  liatboda  avaaa- 
bcuten,  zu  welchem  Zweck  sie  auch  eine  Anzahl  amerikanischer 
Bohrmeisler  aus  Canada  hat  kommen  lassen.  Es  steht  also  zu 
erwarten,  dass  die  deutsche  Petroleuni-lndu«tric  in  kUnester  Zeit 
einen  grosseren  Aufschwung  nehmen  wird,  umsomehr,  al.^  na^^h  dam 
obigen Oclberichtonicht_nur  inOelheim,  sondern  auch  auf  einnm  weit 
ausgedehnteren  Gebiete  von  Braunschweig  nordwestlich  :ut  Wt  ser 
die  Grundlage  für  eine  ilcutsche  Petroleum-Industrie  vorhanden  ist. 
Da  daa  dantaehe  Petroleum  gleich  dem  kaukasischen  sich  besonders 
au  Sebauardlan  eignet,  so  haben  die  Produoentan  an  den  Bnndearatb 
aiaa  PMitfaa  am  Aalhabaaa  da*  ZollMhait  daa  aaiaiikaaiaahaa 
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cniphischfn  Foliolafeln.  Wiosbadea.  C.  W.  Kreiilel'«  Verlas 
frei»  7  fl.  20  kr. 

I>ie«e«  Werk  Ist  das  erste,  das  sich  ausschliessUch  mit  den  !ii 
Eisenbahnwerksittnen  Tcrtretcnen  Zweigen  der  Technologe  und  den 
diselhst  vorkommenden  Arbeiten  bcfasst  and  dieselben  aU  ein 
gesrhlosscnes  Gan^ej  bcliandelt. 

Es  enlhUlt  eine  Sammlung  der  wcrtlirftlliiten  Errahniogcn  cineü 
mit  dem  Eijenbnhn-Wcrksiiitienweiicn  auf»  Genaueste  vcrtrautrn 
Techniken)  und  damit  eine  reiche  Fülle  praktitclicr  KrfAliruni^en  und 
Winko.  Dasselbe  setit  zu  seinem  Studium  nicht  mehr  praktische 
Kenntniue  vorau»,  al«  im  Allgemeinen  «um  Vemtändni«  lier  Vor- 
irSg»  sn(.dilichen  Inhalte»  auf  der  technischen  Houhscliule  verlnni^l 
werden  mUssen;  ea  wird  deshalb  allen  Studirenden,  die  sich  spliter 
dem  Kiaenbahndienst  lu  widmen  gedenken,  neben  der  alleemeinen 
Technologie  ein  nachhelfender  Lehrer,  dem  jungen  WerkstUtten- 
Initcnieur  aber  ein  schwer  zu  erncticnder  praktischer  Itath^ber,  und 
si'lb;t  dem  erfahrenen  Ei^enbahn-Maechinenteohniker  ein  willkom- 


mene!« Nac1ischlAi;cbuch  werden.  Die  /u(;eliäriij'en  2!  Tafeln  sind  ror- 
trefflich  aus^ruhrt  und  ist  der  I'reis  für  den  Uinfanx;  und  die  Au^• 
»tattung  des  Werkes  un;;cwöhnlich  billig. 
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Briickenwaagea-  u.  Ma$lkiMi'fal>rik«i 


von 


Ce  Schember  &  Söhne 

eiiipfclilen  iLi    !:r:.  i  l-li-^o  von  I»ooomotiv-,  Waggon-  und 
StraBsonluhrwurküwiuiKon,  ferner  Deoimal-  und  CenUmal-, 
dann  Oolrt-  '  i  1  Hil'nTwannen  nud  Winden 
In  aoUdester  Auafüiu-ung  bei  bilUgstan  Preisen. 


WIEK 


I. 


BUDAPEST 
VlMlaerB«de«ani17. 


Prcia-i  oiiriinte  graUt  ««</  J  rmico 
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j  1  Orijjinal-Pulsometer 


mit  neuesten  Verbesserungen. 


Carl  Eichler, 

Cifil-Ingenienr, 
■^^^lea,  Flcla.teera,sae  9. 
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Einfachste  und  beste  Dampfpnmpc  der  Gegenwart  —  Rnblger  OanjK,  sloherer  Betrieb,  seit  5  Jahren  bei  d*n 

vereohledeneten  Eiienbahnen  erprobt.  —  Keiuc  lioparaturi  n,  keitn»  (icstijiiii',  k-inc  Tiainniis»iiineii.  keim-  .Scliinicrunt? 
und  Wurtuiiic.  Dlreoter  Betrieb  mit  LooomotlTe  naoh  meinem  System  viel  elnfttoher  aU  der  älterer  StatiuDcn  mit 
Maschinenbetrieb,  und  con-tutirt  Wl^„  billiger  als  diene,  eovrobl  in  der  AiilaR«  als  auch  im  IJetriebe.  —  l'cber  3(KX)  HuIsoiiK-ter  »itiU 
jetit  bereit»  im  tiirlichen  Betrieb«  in  den  Terschiedenen  Zweii^en  des  Ei«cnbahnireseDS,  des  DerKbaas.  der  Industrie,  der  Schifflnlirt 
and  Wfttitenrerkc. 


Complete  StationB-Einrichtnngen  nach  Fig.  I  fflr  12—20—70  Cbm.  Loinang  t  m  GOO  fl.  an  blii  2ÖO0  fl, 


.Mit  Km 


Verzeichniss  einiger  von  mir  eingerichteten  Eisenbahnstationen 


K.  k.  i<r.  Oest  StMt«-Eu>«obahD- 
UeielUchaft,  TemesTiir  1  Nr.  4 


K.  k.  Dtrcetiun 
derStauts-Eisen- 
babn-BaQt«n 


St  Paul.  ..1.4 

Wolfsberjr  .  1  i  4 
Krberiidorf- 

WOxbentbal  I  •  4 

Elbogener  Localbabn,  ElboKrn.  1  •  '2 
Cbudaa-Keadecker  DabD,ChodaU' 

Neudeck   1  d  2 

Oesterr.  Locml-GlseDbahn  Tng- 
Csiulau  -  Zawratetz,  Prag, 

Planian,  Pecck   7  >  a  u.  2 

M&hritch-scbles.  Ccntralbahn  .  1  i  4 

A.  i>r.Kai»erFerdinands-Nordb.  I  .  4 

Pecker-Indditrie-Uabn  1  >  2 

K.  k,  pr.  Südb.  Wien-Steiiibrtck  1  >  4 

•  >    Wien-Nabresina  1  •  10 

K.  u.  ijta»t«-Eiienb.  Oj  &ngjOs  1  •  2 


K.  0.  Staat8-Ei»enb.,  Steinbruch  1  Nr.  2 


Uonati-Draa-Hahn.üombovar. .  1 

Cottbas-Grosaenhain  2 

OstpreUKsische  ^fQdbahn  3 

K.  ung.  Staatü-EiiieDbahD  ....  2 
Itoab-Oedeobnrger  Eisenbahn  in 
UedenboT);,  Raab,  Proders- 

dorf,  Neufeld   4 

E.  k.  Uilitirbahn  lianjalaka  . .  1 
K.  k.  Gest.  Staats-Eisenbahnen  C 
K.  k.  ]>r.  Carl  Ludwig-Bahn  . .  3 
A.  pr.KaissrFerdinands-Nordb.  I 
K.  k.  pr.  Erenuierer  Eisenbahn  4 
Staadicg-Straiuberg-Viiiciualb.  3 
K.Eisenbahn-Hetriebsamt  Halle  1 
Berlin-Druden,  Berlin,  Elster- 

werda,  Zossen,  Dobrilugk. . .  4 
Halle-Soran-Gnbenener  Ei^cnb.  2 


3 

4  a. 
4 

3 


7  11.4 

4 

4 

4u.7 

4 

4 

4 

6 


K.  Xiedersehl.-MArk  Eisenbahn  4  Nr.  4  n.  8 
Zarsko-Selo'scbc  Eisenbahn  in 

Ru*sland  2 

Mo^kaa-Brest-Eisenbahu  ....  1 
BerÜn-Hainburger  Ei:<enbahn. .  2 
K.  Westpbiliscb«  Eisenbahnen.  4 

COln-Mindener  Bahn  2 

Berliner  Nonibahii   2 

Oberscbles.  Scbinalsparbahn  2 
K.  Sachs.  Staats-Eisenbuhncn .  3 
6raanschireigischeEI«eDbabneD  I 
Mecklenburg  Friedrieb  Frani- 

Behn  1 


und  dlTcr»e  ander«  Deutnehe  neiebs-Eisen- 
bahnen.  Ei<enb«rg-Crossen.  K.  Eisenbahn- 
Direction  Hannover.  Belgische,  f raniüsische, 
enülitche  und  amerikanische  Bahnen. 


8<«Kt«vi  VnttMt  KAU.  KKOELBiU)  nmoa«>ba.  bnick  uti  VttUf  il«f  „ül'KTUKKHtUL"  ko  Wl«.  tlfMikoa  4m  CIsIp  tlHi.  EiniWha-BtaalM 

Fat  du  brück»«!  larutVMlIieb:  ILUKKT  PIKTZ. 


OesterreicMsche 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnpmtrt  und  Inserate 

A4aUktntlu 
WISM,  I.,  Rwwf  ■»»  I 


ORGAN 
Club  österreidüscher  FJsenbalin-Bdainteii. 

Encbeint  je^  Sonntaig. 


thckj 

ClbdMdnMMlUhki 

•■nIMt  Maik  Ii.  MWMrlM 

Im  iibrit«n  Aiuhnda: 


«Im,  i«  »1.  JiH  1881 


V>  Jfthrgftiig*. 


Secudftr-  nnd  SiruseBMnei  Sachsens. 


YOB  AMM  Birk,  diplonirtom 

Seit  d«r  Sdil^rfliig  derSecaiHttibalmeii,  wddislm  Hmd- 

bahnweson  mit  ilcr  Eibsrhaft  de?  Systems  gebrorh(^n.  ist  auf 
die  Entwicklung  «lerselbtiD  wohl  kein  ümstaud  von  so  iiemr- 
ngnäum  länflnsM  g«weMo,  wie  diM  d«r  Entsehlnsa  der 
sächsischen  Regienuic;  wprili?ii  dflrfto :  ihr  grosses,  \iel- 
facb  Tenchlnngeues  Kisenbabnuetz  durch  die  Anlage  von 
Seenndlr»   und    StT»s8eiibttaB«n  m  Terroll- 

■itündigen.  Wir  adm  binr  Jeu  Staut  au  eiue  Äurgubs  hncan- 
treten,  die  bii  j«bt  in  fast  allen  Ländern  nur  der  SpMolstion 
nnd  Untondiiinmgdnit  Privater  voiMiilteo,  war  und  daran 
glQckliche  Losung  oft  genug  an  kleinlichen,  donh  nn- 
begrOndete  Beffirchtungen  herroiferallBiiai  TerordnnngeiiBiid 
Bestimmongen  scheiterte. 

Trotz  der  zahlreichen  Ei^eubaliu-LiDieu  und  Strassen 
piitbfhreu  noch  viele  generbsthätige  Thaler  dos  so  hodi- 
industrielleQ  Landes  einer  leichten  und  raschen  Verbindung 
nit  den  Raaptadem  des  Verkehres.  Schon  m  nahem  zwei 
DMamieii  hat  der  auch  in  Oesterreich  durch  verschiedae 
Stnatenbabii-  und  andere  Frojeete  bekannte  Civil-  nnd 
Obcr^lDgMdrar  Herr  Jvliaa  Kitaler  wiederiiolt  danof 
hingewiesen,  das>  li-'-fiii  Uerlürfnisse  nur  dnrch  die  Anlage 
von  Strassen-  und  .Secuudiirbabueu  rationell  abgeholfen  werden 
hOmie.  Aber  ea  And  riA  niigeoda  daa  Ciq>{ta],  das  aebe 

Projecte  zur  Tbat  «rrili'n  lioss.  Nun  grlit  denn  heute  die 
dchaiacbe  ßegieruug  daran,  auch  in  die  kleineu,  bisher  abge- 
lagenen  und  abgescfaloateDCB  Seiteotiakler  den  SdiieDenpfad 
tO  fahren. 

Die  erste  Secnnd&rbahn  SachMna  inr  jene  in  daa  aa 
Steinbrflehen  so  refdte,  fteOwel««  boefaronwntitehe  Thal  der 

Gottleuba,  von  Pirna  aus  na.  h  lim  Luftkurorte  Berg- 
K  i  e  s  s  Ii  n  b  e  1,  in  einer  l>ange  von  14  »s  Kilometer.  Wahrend 
sie  mit  Hack^icht  auf  den  aebr  bedentenden  Stein-Tnuuporl 
noch  mit  nonnakr  Sporwaita  cor  Anal&hniiig  fpän^bt, 


nad  diese  auch  bei  der  17  Küometv  langen  SecnndAr- 
balin  von  Schwarzenberg  nach  Johanngeorgeo- 

Stadt  beibehalten  wurde,  sah  man  sich  hauptsächlich  dnrch 
Terrain-Verhältiiisse  genöthigt,  die  15ahu  von  Wilkau  Aber 
Kirch  borg  nach  Saupersdorf,  deren  Betrieb  am 
17.  OctobefT.  J.  Ua Kirchbar g  «Mbai  wnrde,  mit  aar 

75  Ctm.  Spurwoitc  au-jzuf'flhren  nnd  besdilos«.  diene  Spurweite 
auch  für  die  21  Kilometer  lauge  Linie  Haiusberg-Dip- 
paldiawalda-Sfibmiedebarg  in  wlhlen. 

Dif  Seeiindärbahn  P  i  r  n  a  -  R  e  r  g>r  i  c  s  s  h  i1  b  e  1  be- 
natxt  nur  streckenweise  die  Landstraase,  deren  Sommerweg  ihr 
Phanm  bildet;  die  Unia  Wilka«-Kir  ehberg  hingegen 
ei  v  heint  vollstruidii,'  uls  Strassenbahn,  indem  sie  die  Chaussee 
nur  bei  zu  ungünstigen  Steigungsrerbfiltnisseo  —  im  Ganzen 
lof  «na  Unga  van  1*4  KHomater  —  varlBaatümaadie  aU- 
reichen  Fabriken  Kirchberga  80  nahe  als  mSglich  zu 
kommen,  wurde  ihre  Trace  mitten  durch  du  adir  unregel- 
mfadg  gebaute  Sttdtehen  gefDhrt  —  ein  Umstand,  welcher 
auf  die  Wahl  der  so  L"'i  ii  L'<  ti  Spurweite  eben  mit  entscheidend 
war.  Ueber  Kirchberg  hinaus  bis  S  a  u  ji  •■  r  s  d  c  r  f  ist 
aber  leider  die  Strasse  so  schmal,  da.ss  der  Balui  allenthalben 
ein  eigenes  Planum  geschaffen  werden  muss. 

Difser  Fall  tritt  auch  bei  der  oben  zuletzt  genannten 
Secundiirbahn  ein,  welche  durch  den  von  der  Weisseritx 
in  wOiaa  QdnMidaaf  dnndiatrilmtnroiiiaiitiadian  »Babao- 
anor-Orund'  fahrt  Diese  Linie  erfordert  denn  auch  so  zahl- 
reiche und  kahne  Kunstbauten,  dass  man  fast  versucht  wäre, 
riadia»)f  iniatnr-Samnaring-Babn  Saehaana«ni 
nennen.  Auf  hohen  Mauern  nnd  Steinilrirainf-n.  in  tiefen  Bitt^ 
schnitten  windet  sich  die  Bahn  durch  das  Thal«  durohbridit 
mit  einem  18  Hater  Ingeo  Tonnel  den  aoganannteo  alSn- 
Siedlern  und  übersetzt  mit  steinernen  nnd  eisernen  Brflcken 
nenehsmal  die  wilde  nnd  die  rothe  Weiaaaritz.  Die 
bddea  enten  dieser  Brfldnn  kamita  ieb  im  Baue  sehen;  sie 
erhalten  eine  lichte  Hölie  von  mehr  als  12  Meter  und  ein« 
Spannweite  von  16  Meter.  Die  Brücken  werden  in  Bruchsteinen 
oder  aus  Sand^teinquadem  aasgefUut  und  dürften  mit  ihrer 
ramantiieheo  Qmgabttqg  treffBeib  harmönicw. 
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Auch  die  Bahu  nach  R  o  r  g g  i  e  s  s  Ii  ü  b  u  1  oi forJcrte  die 
AufOhraDg  sehr  bedeutender  Kuustbautea  in  den  engeren 
vai  wilderen  Partien  dea  Tbries.  Bald  flihrt  sie  hoch  an  der 
Herglrhiic,  balil  in  tiefem  Ft'Neinsrhnitt«^  hin:  auf  hohi'n 
Steinbrücken  mit  3  nud  4  Qewdiben  QberseUt  sie  wiederholt 
die  rniuiter  hinranaehende  Gettlenb«. 

Ui'i  allen  Secundi'ii-  iind  Strasseubabuen  wuid<>  als 
Maximal  -  Steigungs  -  VerhUtniss  1:40  angenommen.  Die 
liadien  differireu  jedoch  sehr  hadadbod.  Der  klnnste  Halb- 
messer der  nonuaUpurigen  Bahnen  betrtgt  180  Meter:  Jeuer 
der  Idsie  Wilkau-Kirch berg  aber  nur  &0  Meter.  Die 
Bahnan  durchziehen  die  Dilrfcr,  führen  in  Bntfemnugen 
TOD  oa.  einem  Meter  an  den  Häusern,  an  Holzhfltien,  (lürten, 
Sdiennen,  Stroh-  und  Dflngerhöfen  vDrüf'er.  und  »vrin 
aoeh  nicht,  gleich  den  italienischen  liuluiou"),  in  sehr  scharfen 
mndnngan  dnreh  die  Orinehallaa  a&A  aeUtngabi,  io  iat  doch 
iMi  ihrer  Anlage  jene  Aengstlichkcit  vermieden,  welehe  den 
Baa  unserer  Hauptbahnen  so  schwierig  und  kostspielig 
featettek 

Die  breitbasicen  Stahlsi  lit.'iu'n.   welelie  auf  höliernen 
Querschwellen  lagern,  besitien  bei  den  schmalspurigen  Bahnen 
eina  HShe      von  87  mm. 
»  Eopfbreite  »  40  • 
•  Stegbreite   >    9  » 
»  Vnadmlto  •  80  » 
>   Linga        a    T  s  Meter  und 
ein  Gewicht      ■    15>s  Klgr.  pro  lfd.  Meter. 
Sie  dürften  vielleicht  etwas  zu  schwach^  gewählt  er- 
scheinen, wenn  man  die  Dimensionen  und  das  Qewidit  der 
L.>i'oiiio(iven  iti  Hetraeht  zieht,  welche  dnrehwegs  aus  der 
MaüchineMbaufubrik  Uartmanu  in   Cheuiuitz  Lervor- 
gefangan  aind. 

Die  nachstehendi'  Tabelle  i;if>t  ilie  we-ieiitlirlisten  Aih- 
nunae  der  Teudermaschineu  lür  die  normal-  und  schmalspurigen 
Saomdli^Bahnen. 


llWMlifarlgv  Siliauh|iirli» 
  B  a  h  u 


2 

3 

SOOOnm. 

1800  nun. 

«M  . 

76U  > 

400  . 

380  * 

360  » 

840  > 

1040  > 

62ft  . 

0 .'.»  Qni. 

O  ii  (im. 

'.ihm  , 

ÜO«  > 

110 

106 

»Ata. 

ISAtn. 

8'uCnb.-lI. 
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I'IO  >  > 

500  Kgr. 

14.250  Kgr 

1P.760  . 
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aoo  > 

•)  AUnd  Btrli:  tVAer  JttfUfl-Timmy  b  SlHn-UtkrfaigM, 


Das  Dampfl-nutewerk  besteht  MU  einem  kleinen,  auf  dem 
Locomotivkessel  befestigten  CyUadar,  dessen  Kolben  mit  dem 
Sdiweugel  «hier  Oloeka  in  Yeriiindnng  ateht,  fieae  abo  mm 
Ertönen  brinftt.  wenn  die  Dampfzii.strömunt;  vom  Fdlirersfande 
aud  geölinet  wird.  Eine  an  einem  Pfahle  befestigte  Tafel 
mit  dam  weiHnn  aiehtharen  Badwtaben  A  bexeiehnet  die 
Bahnstelle,  an  welcher  dies  zn  geschehen  hat:  eine  Tafel 
mit  dem  Buchstaben  E  jene  Stelle,  bei  welcher  die  Dampf- 
glodre  anaaer  Thttigkait  zn  aetien  ist  7on  aUen  akustischen 
Signalmitteln  auf  den  Locomotiven  der  Strassenbabnen  halte 
ich  dieaea  Dampfläutewerk  fQr  das  am  meisten  praktische, 
weil  es  locomotivRlhrer  und  Heizer  in  ihren  Manipulationen 
am  wenigsten  hindert. 

Wesjeu  der  i;roH-;en  Nähe  feuerfjefiihrlieher  Objeote  er- 
scbiea  tid  geboten,  zur  Krhöhung  der  Sicherheit  ausser  dem 
gewShnlichen  FunkenflngMr  im  Ranehfimge  auch  in  der 
Rauchkammer  einen  solchen  auzubriuireu  Man  "fiblte  hiezu 
Funkenf^ger  nach  dem  Uohifeld'scben  Systeme,  die  aas 
drd  Bethen  aidi  gegenadtig  deckender  Winkeleiaen  bestAen, 

sehr  leicht  heraoagaiomnien  und  gercini<,'t  werden  können. 
Sie  haben  sich  gau  vortrefflich  bewährt  —  ein  Lob,  das  mau 
in  i^hem  Kasse  aadi  der  Heherleia*aohen^,BraBiaa 
spenden  mms,  welche  bei  den  Znp;en  auf  der  SlaraftMohahn 
Wilkan-Kirchberg  tadellos  fonctionirt. 

ßnfHedungen,  Barrieren,  optische  oder  akustische  Sig- 
nale u.  dgl.  sind  ^uzlich  ausgescbluüjen :  nelbst  die  erwähnten 
X  Läutezeichen«  sind  nur  Ahr  besonders  gef&hrdete  Bahnstrecken 
angebracht  mid  £e  Aswendnng  der  Dampfpfeife  ist  nur  im 
dringendsten  Falle  gestattet 

Die  Bahnhofs-.\nlagen  .sind  selbsttverständlich  auf  die 
nothwendigsteu  AusfQhrungen  beschränkt.  Die  Zwischen- 
stationan  haaitaen  in  der  Begel  nsr  ahi  oder  hMiatena  swei 

\eben<,'i'li'ise  timl  eine  kleine  Wartehalle,  die  hie  und  da 
rrivateigenthum  eines  unternehmungslustigen  Wirthes  ist, 
dar  auf  den  immer  groasen  Durst  der  Rdsenden  nnd  Zugs* 

begleiter  seine  Hoffnungen  set^t. 

Die  Anschluss-Stationen  au  Hauptbahnen  erforderten 
schon  grossere  Oelriaa-Anlagen.  fn  diaaer  Bedehnng  Iat  die 
Station  Wilkau  nicht  uninteressant.  Die  Schmalspurgeleise 
in  einer  GesammUinge  von  950  Meter  durchkreuzen  fOnfmal 
die  Hauptbahn-OeleiBe,  n.  zw.  derart,  dass  sie  sowohl  in  das 
Gatermagazin  der  Hauptbahn,  als  auch  an  den  EiusteigepamHi 
derselben  gctlQhrt  und  ausreichende  Geleise-CombinationiaD  lum 
üeberladen  der  Güter  geschaffen  werden  konnten. 

Hochbauten  befinden  sich  in  der  Regel  nur  in  den  End«' 
Stationen,  wie  Kirehberg,  Berggiesshübel  etc..  wo 
grössere,  aber  einfache  und  geschmackvolle  Stationsgebäude, 
GOteraiagaiine  und  Heiih&naar  Ar  je  zwei  Locomotivain  nebat 
Wasserstation  errichtet  wurden. 

Der  Grundsatz  der  Einfachheit  und  Billigkeit,  den  man 
bei  der  Anlage  dar  Bahnen  hefolgte,  wird  auch  heim  Betriebe 
derselben  festgehalten  Die  Verwaltung  jeder  Bahn  ist  eim-m 
technisch  gebildeten  Betriebs-Cbef  anvertraut, 
waldier  unmittelbar  der  ktaigl.  Eisenhahn-Direction  imter- 
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steht.  Jedes  Mitglied  seiner  kleinea  »Armee  >  vereinigt  mehrere 
Ghug«B  in  «iatr  Penon:  dar  ZogflUmr  iat  n^«i«b  ffiDetaar 

und  fli'p'n  k-p\ii>''ilitr:-,  der  Stroi'k^'nwfii-liter  liat  aoch  die 
Dienste  eines  Oberbauarbeiters  za  rerrichten  eta 

Di«  ZQg»  ftbnn  nur  Wigen  uralter  and  drittai-  Chase 
mit  Stehperrons  vorne  imJ  lückwürts  Ks  ist  aber  auf  der 
W  i  1  kau  -  K  irchberger  Bahn  während  der  Oster- 
ilderlage  vorgelcommen,  daas  min  nur  BeflManuig  des  ssU- 
mckm  Pablienn»  aasnabmsweü«  gedeckte  imd  oflkie  Gflter- 
wigCQ  verwenden  mnsste. 

Das  Umladen  der  Gflter,  welche  die  Zflge  der  Schmal- 
B|Nir-Bahn  \V  i  1  k u u -  K  i r ch b e  r  <^  Wilkau  bringen, 
erweist  sieh  uieht  als  jener  grosse  l'ebelstand,  wie  man  Um 
gewöhnlich  bei  Eisenbahnen  mit  nicht  normaler  Spur  ver- 
mufhei  Die  Maaipnlation  vollxiebt  ach  rasch  und  leicht;  die 
geringen  Kosten  hiefQr  werden  <inreh  eine  kleine  Erhöhung 
des  Tarifsatzes  für  den  Güter-Transport  wieder  hereio- 
gdwndiL 

Eine  Fahrt  anf  den  Secundärbahnen  und  speciell  auf  der 
Bahn  durch  das  Thal  der  Gottleuba  zeigt  nicht  allein 
dnreb  nblrriebe  TbaisaebaB  von  dem  BedfltfliiaBe  fieaer 
Linien,  sie  beweist  inn-h.  wie  dieselben  znr  Hebung  derLand- 
wirtlischaft,  zur  AusnQtzung  der  Naturkiikfte  und  Natur- 
prodneto  in  diesen  so  reich  gesegneten  »OrUnden«  liei- 
tmgen*  Zmiggeleise  zu  den  zahlreichen  Fabriken  nnd  Steiit- 
brQchen  werden  ansgefOlirt  oder  projectirt;  Wasserwerke  eni- 
•tsihen  längs  der  Linie;  den  Oekonemen  wurde  die  Hauptstadt 
als  ergiebiges  Absatzgebiet  eröffnet  u  nielir  Hanz  ähnliili 
werden  sich  die  Verhaltnisse  bei  den  Schmalspur-Bahnen 
gestalten  —  berechtigen  doch  schon  heute  die  laut  gewordenen 
WQnsche  vieler  Privatunternehmer  zu  dieser  Uofliinng. 

Das  Beispiel  Sin-hscns  wiril  Lrewi-i-;  ;nieti  für  iiDser 
Vaterland  nicht  ohne  Kintiu^s  sein.  Es  wird  das  Vertrauen  zu 
deiB  Sjstem  der  StnasenbaAmain  hebsB  und  balfcBtBah  andi 
dieüntanMhmnngslnst  der  Capitalisten  steigern.  Antnetitirron, 
das  Erfalgea  sicheren  Projecten  fehlt  es  bei  uns  wahrlich 
nicht!   

Vebcrsieht 

icff  ia  Jahn  IS8I  aaf  im  MM»  ins  MwnMI- 
ackM  ■■sabaliawp>rn>  ersrhienenrn  Gf selM-» Yswfd- 
aangea  aad  Ntrwd-IrlisM. 

•  Vgo  Dr.  Wtmz  Llharsik. 

I  n  AiiM  ii'.ussfl  an  die  !o  denVoijahren  in  der  i Oest«rreichi- 
scban  Kisenbabn  •  Zntaag*  «atlialtenea  Uabsniebtan  Iber  die  In 
In  den  Jalmn  1378,  1879  nid  IS80*)  aif  dan  Oebiets  daa  Satsr- 
rticb lieben  BisuilMbnwesens  emchii-nenen  Gesetz«,  Verordnnngen 
and  Normal-Erlässe,  sollen  in  den  nachfolgenden  Zeilen  abermula, 
und  zwar  för  'la>  .luli:  IHäl  «iie  i-lDsciilägi<en  le^slativen,  sowie 
die  behfirdlicben  VVrfögnngren,  welchen,  sei  es  allgemeiuä  Trae- 
weite,  sei  es  principielle  Wichtigktft  imewohnt,  in  Küne  t.ir- 
geataUt  wtrdan,  ron  dar  Teransaalannf  naiabeDdfdaas  «ine  solch« 
periediaaba  Becaintalation  eben  für  du  nmikngrädw  Ctobiet  das 


•)  Im  Jahr*  1879  Kr.  11. 12,  IS :  im  Jtbra  IBflO  Nr.  12, 13, 14: 


Ei8enbahnw»Bea3  vielleicht  den  Wünschan  nnd  Bedfirfoissaa 
mancher  Bftruf.'igi'nrissen  entsprechen  dürfte.  Ist  doch  die  Mannig- 
fidtigkait  der  Dien^tzweige  auf  diesem  Gebiete  eine  so  grosse, 
die  YamliiadeBliait  der  fachlichen  Ausbildong,  sovie  der  berafs- 
nUartjoi  Tannindang  dar  ainsahMni  Beamten  aiae  ao  badantaade, 
daaa  zumeist  nur  ein  geringer  Tfaail  dar  aif  daa  gaaanwta  Kaan» 
h;ihrw>  M'ri  B«tu?  habenden  Yorschriften  dem  einzelnen  EisenbahB« 
B«a:rit  Ii  iirecte  anlfisslich  seiner  Dienstrerrichtnngr  xnr  Kenntniss 
gel^iLf,'t.  wahrend  derselbe  von  der  reichen  Fülle  .^l!.■r  >  :;>'r  Ynr- 
SChriften,  welche  auf  die  ihm  fprnest«henden  Dicuätaweige  Bezug 
j,  nur  selten  amtliche  Kennlnias  erlangt. 
Wann  demnach  di«  naehfolgande  Dabarsicht  Torwiageod  den 
Zweck  alaae  Bepartorimna  dar  abtaeliliglgaii,  in  dam  in  behan- 
delnden Zi;ita!>s^chisitte  frlas.senen  Vorschriften  insbesondere  (fir 
Zweck«  der  K:S"Mibühn-Büamten  erfüllen  soll,  so  ist  damit  anch 
dif  Xfithwpndiglieit  bezeichnet,  dii'se  D.irstcr.ung  in  mögliclister 
K-ir7.e  zusammenzufassen,  lediglich  von  den  oinschligigan,  neuen 
iUetimmungen,  anter  Voranssetznug  der  KenntniH  der  früher 
giltigan  n  qpraehaa,  nnd  dabar  waitwandige  Cammentare  nnd  Yer- 
g'leteba  mit  dan  baataodenan,  batlglldian  Teiaebriftsn  in  w- 
riii  id'  i.,  Fhensi)  i.sthicdnrch  die  Schwierigkeit  einer  systematischen 
lUrsteüunsr  dp.s  ..u  behandelnden  Stoffes  begründet,  nachdem  sich 
die  einiflnt-ii  Vorsclirifti'ii  auf  das  ganze  gmsBi'  Qebiet  des  Eisen- 
bahnwesens fassen,  ohne  irgend  einen  Zweig  desselben,  wie  es  in 
der  Nator  der  Sache  gelegen  ist,  volistlndig  zn  umfassen,  nnd 
wird  demnach  aach  hier,  wie  in  dan  Tanaagagansanan  Uebar^ 
sichten,  lediglich  die  allgamaine  Onnbuff:  »Ban,  allge- 
meine  V  p  r w  u  1 1  u  ng  snd  Betrieb«  faatgehaltan  werden. 

Wa-K  m  t'r^ter  Ueziehnngdie  anf  den  »Bahnban«  ber.flg- 
lichen,  l'.'frLälaüvfn  ur.d  behürdiichpn  Vi'rfuirutifrii:!  aiii'.'hi::^'!.  so 
spiegelt  sich  in  denselben  die  bereits  im  Vorjahre  mit  üenug- 
thnnng  con&tatirte  Kmeuerang  der  Baolnst  für  Eisenbahnen  ab, 
und  iat  die  in  daa  Jahr  1881  bllends  SidieiateUaag  einer  ganun 
Baibe  nenar  «■fc»«"««  da  aifraslidMr,  wdWwr  Sehrilt  tat 
Vervollstandigaig  dM  MaRetsUaabai  BiaanbabukM  an  b*" 

zeichnen. 

Wai^  den  Charakter  dieser  nenen  Balamilagen  betrilT>,  sn 
kam  diesbezüglich  der  bereits  in  den  Vorjahren  in  conttalireode 
Umstand  zu  neuerlichem,  prSgnanten  Aosdrncke,  daas  sieb  die 
Frirat-Indnataia  nahen  aasadüieaslieh  mtt  dsr  Hentallang  un 
Leaal»  oder  Seeondir-BahBen  kMnenn  Vndmga  baadriAigt, 
wtiurand  die  fr.hruncr  der  einzigen  Hauptbahn,  deren  Sicher- 
steBong  in  du-  li-^Hüinjcte  Jahr  fSIlt,  entgegen  einem  früheren, 
auf  die  Hr  rb-eüum.'  n].-,  l'nvnt::.;il.u  unter  staatlicher  ünterstötzong 
gerichteten  Plane,  ans  Staatsmitteln  erfolgt,  wodurch  ein  weiterer 
Forschritt  anf  dam  in  letzterer  Zeit  l>etretenen  Pfade  znm  theil- 
waisan  Uebanfuir  saa  Staatabahn-Bjatem  in  grOmaceB  Dm- 
ihage  gaaebaben  eradbetni 

Diese  in  Rede  stehende  Hauptbahn  ist  die  galizisebe 
Transversal-Bahn,  durch  dpren  Ansfi'ihning  einem  bereits 
lanjfe  gehegten  Wunsche  de«  Laude.s  i  Jali.  leii  K-'chnung  getragen 
wird,  dessen  Kealisimng  schon  zu  vurschiodeuen  Zeiten,  jedoch 
bisher  stets  erfolglos  angestrebt  wurde. 

Bm  handelt  aieb  bei  diaaam  Bahnbaoe  am  die  HaoteUntg  eittar 
groaaen,  von  dar  eeUaaiaab-gaHDtdianbIa  an  die  Mamlebladi* 
russische  Grunze  reichenden,  das  Kron!and  GalizieD  in  seinem 
südlichen  Th-  iie  von  Westen  nach  Osten  durchziehenden  Bahn- 
vprliinduiif.',  welchp  die  bereits  biistfliHnJen,  jütig^rcn,  gaii/.isrhen 
Bahnen,  nämlich  den  usturrvichischen  Thnl  der  Arsten  angarisch- 
galizischen  Eisenbahn,  die  Taniow  -  Letarhower  und  Dnieatir 
StaaUbabn  aad  die  Bnheneg  Albrecbt-Babn  in  eich  aaftanafaman, 
respaetive  die  IbUendan '  ZwiaiAangBadar  milar  iHaaan  Bahnen 
herzasteilen  benifen  ist. 

Za  diesem  Behnfe  ist,  nachdem  eine  Geaetusvorkge,  wonach 
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anter  Btaatlich<>r  Untorstütznng  luitton  fr«baat  and  der  L<>mbi^rg- 
OnniOiiitt-Ja«7-Kinnb«]ui  in  B«tritb  h&ttni  fib»rgebaii  werd*n 
■olltii.  dia  lagMtilT«'  G«iMliiiiig«v  nicht  «rlnwl«,  durtk  4te 
Oosntz  rnm  28.  Dteembar  1881,  B.-0.-Br.  ISO^  dar 
Äasban  dar  «rwibntan  Z wi acb o n g  1  i ed»r  ftnf 
StaatskoEten.  and  «war  d<>r  Linien  Saybusch-Keu- 
Sandcc,  6  ry  b  ü  w  -  Z  a  g  6  r  z  nnd  StanisI  au  -  Hugiatjn 
sieber  gestellt  nnd  zn  deren  Ansführang  hinnrn  lingsUns 
8Vt  Jkbnn  dar  aaMamttcoataBbatrag  ron  21,200.000  fl.  «.  W. 
btwiOigt  wordan. 

Di«  Ansffihrnng  dieses  Baaa«  M  is  lern  anriblltam  OaaatM 
an  di«  Bedingnng  gi>knnpft.  dam  tob  Lande  6alizi»n  xo  den 
ßrnndeinliisang*-Ko8toii  vin  Ccs.immtbetrag  von  l.OW.OOO  fl  W  . 
nnd  rn  d^n  Auslagen  für  Kiclitnngs-Apndtrningcn  nn*!  ümlcgniik' 
dMr  öfTi  ntlifhen,  nicht  Ararischen  Strassen  t-iii  (!>  ^iunnitbctrag- 
TOD  IOOjOOQ  fl.  0.  W.  galaiitat  warda,  walobe  B«dingung  durch 
dfes  LnndaifMMli  Mr  fltBdw  tom  98.  D*o«aikar  1881,  Landea- 
Gaaatsblatt  Nr.  5,  »veb  barallf  in  BrfUlag  fagangMi  iat 

Aniuifrdera  wnrde  in  dem  erwihntan  Beicha^teti«  die  Yn- 
vrllKtä!;<li(,'t]np  der  tf'iiiiiiKi'hi>n  Vnnirlif it"ii  fi:r  .Ii''  Kis.T.ti.ihn-  , 
Verbiiiilong  von  cirjum  I'utikt«  i\vr  Strock-'  njvI.u.  Ii-Xcu  Sandte 
7.um  AnRcliln684?  an  dio  Kaschan-Oiii'ri'i-rgcr  H.ilin  T.ire-psrliiiL-lsi-n 
nod  so  dieaani  Zwacke,  sowie  inr  Inangriffnahme  des  liaaes  der 
baseidinataa  4ni  Haaabaliiiliiiiaii  llir  daa  Jahr  1881  ain  Credit 
von  2.500.000  fl.  S.  W.  baniiUgi  Zay laich  warda  fiir  diaaa  latitaran 
Eisenbahnstreckan  die  Befreinng  von  dam  Stampeln  md  OabOhrea 
für  di""  iSrundfinlnsati^.',  Jii:  Hao  nnd  die  Instruirnnfr  der  Hahn, 
BOWio  von  den  l't'birtriijriings-üebähren  bc^i  der  Grnndeinlvsang 
gawahrt 

AofBerdam  wurde  in  diejcm  Gesetze  schon  über  die  Frage 
dar  Betriebs nUining  dabin  entschieden,  dass  diese  Eisenbabn- 
•tradtaa,  fanlaa  dam  nr  Qaltong  galaoiftan  Principe  daa  Staat»- 
balriabaa,  T«n  der  Staatrwwaltnng  in  eigener  Begfa  m  bairaiban 

find,  Wid  die  Uebertragang  äe^s  Il'Mri>'bi'<^  an  nlnon  Privaten  oder 
uaine  Gesellschaft  nur  anf  OrnndLigc-  (.in«?.  hi''nibf>r  za  prlasi;pndi»n 
Oaseucs  iTfolirfH  kärine. 

Darch  die  in  Bede  stehenden  drei  Bahnlinien  und  deren 
Vanlnifuif  mit  den  obgenanntan,  br  stehenden,  galiiitclianBalinen, 
«odiirch  aia  n^adahBtaa,  dar  alaatlicban  TarwaltiiRg  «ntaratahan- 
dea  Eiianhahnnelt  geacbaJfen  wird,  werden  bervoiTagende  Tolba- 
wirthsi-hafllidif,  ('knnoniisclii»  nnd  stratr-ci.The  Vnrtheilp  frrpirht, 
welche  dn'  Ansfühtnrg  di^■^e^  ISabneii  mit  FreuJi-n  bcfTrüssfu 
lassen.  DIp  Tin  ilstn  cke  Staiiislan-Hus-iaiyn  lini  i  lizidit  d.iä  an  Lan- 
deaprodncten  r«iche  Podolien,  welches  im  wahren  Sinne  des  Wortes 
ala  die  Getreidekammer  Galixiens  b>-;i<>ichtiet  werden  kann,  und 
gawIhrMstai  Idadareh  dan  in  Varbindaag  atabaadan  Bahnlinien 
aina  refebe  Znitahr  an  Eipoii-Aitikaln.  Durch  die  HersMInng  der 
frairüflii'U  ilrri  Vcrbitidnn);sliiii''n  werden  die  beülebcri'vii,  kli=ii>Ti  ri. 
thcils  »'in  Staatsi-ifTt-uIhmu  biUtMiden,  theils  mit  liii'^kb!'  lit  a  if 
die  btffcti'bi'ndcli  Garantie  -ViTlialdüs sc  die  Ptaati-tiii^.ni.'i  in 
hervorragundein  Maassc  beinhrenden,  galizischen  Hjhtieii  in  einen 
grossen  Bahucoroplex  vereinigt,  welcher  in  jeder  Bei^iehanggegen- 
Ober  den  baatahtnden  VarbAltJiiaaan  an  Laiatiiogaftbigfcait  ge- 
wianiin  nnd  daher  anch  dia  ProaparitU  dar  «imelnan  Thnla  ba- 
fi'irdi'in  wird.  Was  fndlirh  die  stratf ptfrben  Vorlheile  anbelangt, 
so  wird  deren  nicht  untirsc  hät-.Hvl''  lieib^ntnnsr  durch  einen 
Blick  auf  die  h'urle  enr  Cienüge  illiistrirt 

ImUebrigen  wäre  niirh  besunders  hervoriabi-bcn,  da^s  durch 
den  Ansban  der  gaüzischen  Traniversalbahn  auch  im  Nord-Osten 
dar  llonarcbia  eine  nach  ABadabsang  ond  BcdenUing  nichtige 
Babngmppe  geschaiTen  wird,  walcba  dan  Qadaaliaa  daa  ftuto- 
betriebeü  vpiwirklicht  und  die  Galffgaihatt  tof  Bmicbiag  dar 
hievon  «rwarteun  Vnrtheile  bietet. 

Was  die  dnrc  h  die  Tri  vat-Indnstrie  im  Jahre  1881 
sicher    gestellten  Eisen  bahn  •  V  erbiodongeu 


anbi-lan^'t.  s.i  ffebiufii  alle  dn'.s.'.  wie  bereits  erwillint,  zir  Kat^ 
gorie  dar  Local-  ond  SacondArbahnan,  welche  baaliaunt  aind,  Mi- 
Uebaa  Baddrfiiiaa«)  imeb  Yerkainnriaichtannig  Badnmng  n 

tragen,  indnstriereich«  Orte  in  das  Risenbahnnet^  einzabeziebail 
nnd  den  bestehenden  Hanptb.ihnen  nene  Verkehrsadern  zu  er- 
schliessen.  und  insoferne  dir^  1 1  '.i\f.  jit  Inctive  Anlapen  erscheinen, 
als  diu  Verzinsung  des  hiefiir  iiivestirt^n  Capitales,  ohn«  staat- 
liche oder  anderweitige  finanzielle  Unterstffltznng,  sowie  bei  jedan 
anderen  aofgeaondar  Baaia  barnhanden  indaatoiaUan  CBtamahmao, 
in  Aaaaidit  ataU. 

Anf  Grand  d«- Beatininiangan  daaGesetzes  vom  25  Mai  1880, 
resp.  nnterZngestehnng  der  daselbst  für  Loralbahnen  vorK-esehenan 
l!.n'rii,,s'.iu".Hiijen  und  Krlinchteriin/i'n  wur  i"?)  iii  d'-in  b''Z"ii~linetan 
Zeitabschnitte  die  nachfolgenden  Ai:"rlii"  hsti  n  ('nin  ps.nionen  er- 
theilt  und  xwar: 

a)  (ihr  dia  Loealbahn  ron  KOniggriU  nach  WostromeT  ntt  amar 
AbxwaigK^r  von  Sidowa  naeh  Smific;  troa  Kmlnng  aadl 
JlCin  nK  dner  Abcwatgaag  ron  KHnac  nach  KOnIgstadU 
nnd  Ton  Kopidtno  naeh  LibaA,  von  Nervtetic  nach  MlrOachan 

ni:d  fndlieb  vcii  Niisir'  nach  Mudhin; 

für  eine  Kii-i-nbahii  v.>n  Czaslan  nach  MuCovic; 
'  I  von  Vöcklabnu  k  nach  Kammer  MD  Attaiaaa; 

von  KOnigshnin  nadi  Schatxlar; 
<:  Toa  KrHNaiar  naeh  Zborowila$ 

f)  TOB  ChotuB  nach  laitomiaehl,  ron  PfelnnC  nach  Hefman- 
m«st«tz  nit  einer  Abzweigung  von  PoH«an  nach  Sadska,  ron 
Krahip  nai  1.  WnlwarM  ur.il  v  Mi  Liboäil/  nach  Llbochowifa 

mit  fini-r  Scljlippbain:  vun  Lobr.sitz  zur  Klbe. 

v(>ti  Olniüt):  nai  li  C/.ellechowitz,  von  rngarisch-llradiscii  nach 

Ungarisrh-Brod  mit  Absweigongen  zn  den  Zncfcerikbriicen  in 

Ungarisch- Uradisch  nnd  Uagariaeh-Brod; 
h)  TOB  Zloaie  naeb  Hoatasiai; 
'  I  TOB  Standing  naeb  Stranbarg; 
/.)  von  rotsob'Tad  nach  Wurzmes; 
/|  von  Bratni>  ii  a  Klbe  über  Colakowitz  nach  Moch^'W; 
»i]  vnn  .laro.'-lau  narli  Sokal 

Durch  alle  diese  Lacalbahn-Pri^ecta  ist  daa  beraita  g»konn- 
zeicbnete  Bestreben  der  PrIwt-lBdBiMa  belmBdalk  daa  Ostami* 
chiache  Eisenbafanneta  dort,  wo  TottawiifhMlHnkih  günstige 
Omndlagen  gebotnn  sind,  m  vergrOsaertt  nnd  fhafaSebliehen  Bo- 
dflrfnij.s.'ii  ii>-r  Vi  rki  lirÄerli-ivblerung  Ri^rluiniig  vn  tragen.  Selbst- 
vei'it.iniilifh  piiijr  tn-i  allen  diesen  ConcessiMns,-VerUMhnnt,'en  j.'doch 
auch  Seiteii.s  di'r  hüben  Ii('i,'H'nin?  y-<\''U.-i  die  Erwägung  vorher, 
ob  ein  thatsiiclilicbes  Bedürfhiss  nach  einer  solchen  öffenüicban 
Bahnverbindung  vorliegt. 

Die  Tragweita,  walcba  in  maacgebaadaa  Krriaao  dieaar 
Erwägung  beigraieaseB  wird,  geht  ans  dem  Rrlasse  des  V.  k. 
Hnndid^niiTii-;tt-r<  t.tti  :!  Februar  Z  ^.VO,  li,.r..,r,  in  (J-i,,  die 

AufmiMkaanik.'it  drr  |i,.!iti,srlien  Latldesst-dleii  auf  die  Beobach- 
tung gelenkt  wird,  dasä  sich  unter  den  zahlreichen  Loealbahn- 
Projecten,  für  welche  die  Bewilligung  zur  Vornahme  tecbniacbar  , 
Vorarbeiten  in  letzterer  Zeit  angesucht  worden  ist,  mtadia  Usint 
bafindan,  dia  ron  Toiahereia  nicht  klar  arlManan  laaaaa,  «b  dla- 
•eiben  tbattiehlieh  berecbtigteB,  localan  VerkehrtbodirftiiBBan 
RiH-hiiniii.'  trai?i'n  s.illen.ddfr  ob  von  den  br-fn'fffijd 'ii  I'.'  ifctanton 
iiii  bt  \iidiindir  die  Ililduntr  vcn  Conrnrren-.'.-r.'it.-npdiiiiungeii  für 
hi^ri'it.^  licstfdi'  inif  Kisc'i/babn- Verbinduii^'en  lo'ab.siclitigt  wird. 

Der  Haude[^^lini^ter  spricht  in  diesem  Erlasse  aas,  dass  «r 
nicht  in  dar  Lage  wäre,  Risenbahn-Pnifaeta  zn  fArdaro, 
welche  swar  dia  BataichaaBC  tob  Laealbahnaa  ' 
tragea,  ia  dar  Thal  aber  nicht  so  aebr  den  Anforde-  ' 
rungen  des  LocalverUphres  ent.s  prechen ,  als  vipl- 
mehr  d  i  e  ('  o  n  c  n  r  r  ii  z  i  i  u  n  b  i-  s  1 1  b  t  u  d  e  r  K  i  ?i  o  ri  b  a  b  n  1  i  n  i  e  n 
bezweck-  r,  ui;.i  das.f  e-s  demnach  zur  Hintanhaliuiif.'  eines  unge- 
rechtfeiligton  Arbeits-  und  Geldaufwandes,  sowie  der  mit  solchen 
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9nitct«B  «I(>t8  'TataBdmn  Ae^tatf«ii«n  tu  holten  Omd«  wte-  1 
■Chtllswortli  s»i,  derartigen  Uostre^bnni^oi  s:  h  n  im  Sta'tium  der  ' 
«nten  Anregang  entgcgeiizntrettii,  beiiclmiikr^H'-'is--  dio  Vurtuihme 
tAchlliscliPr  VorarbKiteii  für  linlche  Pri'jot't«  uIm  rl:,iii[it  ni-  lit  juv.u- 
luaui.  Die  politischen  Landcssteilen  wurden  demnach  beauftragt, 
bei  der  Begntachtong  nener  Localbahn-Project« ,  iDsbesondcre 
•oklnr,  wtkhe  lUk  siebt  alt  Zweige  oder  FldfeUmkiMn,  «Huden 
TiefaiMlir  als  VeriilndaiigvbaluieD  baatoliender  Hnirftiiiien  dir- 
st^'llcn,  dio  bisher  in  der  'Rcpfl  f-r-l  in  sp;ktr'r,>n  Verhandlnngs- 
StaJicU  pr'irti'-rt"»  Frage  di-r  >'V('IiIU('1Umi  C'  iiLUrr"ii..ininj;^  lii'.'-lcliptl- 
der  KistiibahiiliiHOU,  i-f-irdi;r.i>.j'.fii  l'..U-s.  nach  Eiuvt;ru..dimuDp 
der  bethoiligten  liaiiaverwaltongen,  iu  «'iiijj'fhendi'  Erwägung  za 
ziehen,  und  nur  solche  Localbahn-Projecte  zu  befürworten,  welche 
in  der  beinelinetea  Hinsielit  xa  begrändetui  fiedeaken  sieht 
Anlaa*  gaben. 

Es  wird  hiedardi  das  pewiss  nur  altsoitig:,  insbcsundcr«  vom 
TolkswirthBchafUichen  Standpunk;i-  j.n  billigende  Bestreben  soitflng 
lier  Regienuig  documeniirt,  aurinn  ■cncn  FüllBn,  wu  ein«  finanzielle 
BeUteilignng  seitens  der  Staatsrerwaltung  nicht  bogehrt  wird, 
ble«  gesonde,  lebensflkhiga  BilwbahnuiUemehmnngen  schaffen  zu 
laaaan  and  aolcho  Pnjeete  von  vonbereia  hiatamabaltia,  welche 
idcbt  wur  Icalne  gendgaBd«  BnMainbanditignig  beritni,  iODdam 
sogar  auch  dazu  geeignet wlraD,  bereUa  beatehende.üntnneh- 
mnngeii  zu  schädigen. 

Auf  EiüenlialinbaQ-Air-a^reii  he7i':'hen  »ich  endlich  noch  der 
Erlaus  des  k.  k.  HandtdsministerH  v  ini  :W.  April  1881,  Z.  11519, 
bairaffeiid  die  Mittheilnng  !•  :  >  ric'iiuni'Anden  Aende* 
TSOgen  d«r  Bahnanlagen  an  dae  k.  and  k.  fteiebekriega-  | 
•fniatarinm,  dam  der  BrIaM  der  k.  k.  fliwiaHiepedioB  der 
Österreichischen  Eisenbahnen  vom  81.  Doeembcr  1881,  Z.  16788, 
betreffend  die  Art  der  Erstattong  der  vierteljahrigen  Tor- 
lagen über  neueröffnete  Stationen  und  Haltestellen, 
endlich  die  Landesgesetze  für  Oalai>  ii  v. m  Ii,  April  Ibbl,  Landes- 
gesetzblatt Xr.  lö,  and  für  das  H.  riogtham  K&mten  vom 
7.  Allgvatl881,  Landesgoaeteblatt  Nr.  22,  betreffend  die  Herstel- 
tvng  «ad  Brb altnag  dar  Zafabriittraiian  t«  daa  Babn- 
hdfon  nnd  AnfBabrnsstationea  der  Bisenbabnen. 

Durch  diese  beiden  Landeegeeetze  werden  f9r  die  genannten 
Kriiuländer,  iv-  wi  li  jn-r.  EiseiiLa]iiiy.ufalirtsstr;i.«S'.'ii-<^''>'-l/"  bisher 
noch  nicht  bestanden,  diese  Lücke  der  GeseUgfbuMh'  nusgeföllt 
and  aach  für  diese  Kronllnder,  gleiclivri«  in  den  meisten  Abrigen, 
di«  HenteUnng  nnd  Erhattsng  der  Gisenbabnzoliüirtsseraaaen  nt 
Ctamkl  4aa  Piiadpec  der  Oonanrnni  awtwlien  den  Baanbahw- 
QMafadmningen,  dann  den  in  gleicher  Weis«  an  dem  Bestand  ud 
der  ftbaltnng  solcher  Strassen  interessirien  Bezirken.  Gemeinden 
aad  Indostriollon,  unter  üetlieiliifDnir  der  Landesfonds  geregelt. 

Im  Speciellen  haber,  nach  il«m  Lande-sgesetze  für  (iaiizien, 
dicBisenbalui-l  ntenielimangen  ein  Urittel  sAmmUicher  Kosten  fOr 
dia  HentaUang  and  Erhaltnng,  die  fieiirke,  dnrch  welche  die 
IHhaiilialiainftiliitiiii  lUna  «ia  waHeiea  DrHHieil,  eadlidi  den  Rest 
die  OMMinden  wd  Galsgebieta,  aowie  dia  betbeiUglen  In- 
dnstoienen  md  der  Landesfbnd  ta  tragen. 

Nach  dem  Landc.-^t.-.-sct/.e  für  Kärnten  fallt  ein  Drittr-I  der 
Küsten  aof  den  Lfindi-sfiind,  rin  I»rittel  auf  die  Eisenbahn-l'nter- 
nehmong  und  ein  I)i;ttel  auf  dl«  Oeraeinde-,  Grund-  oder  Werk- 
baaltur  nnd  Unternefatonngeu,  welche  an  der  Eisenbahnstation  ein 
harrofTageades  Interesse  haben. 

Was  die  Teifftgangea  aabotangt,  welche  in  die  Omppa 
aAIlgemefno  TerwaUnng«  ftUüi,  wohin  alle  Jene  Besttni» 
mnngen  einzureihen  sind,  die  sich  weder  auf  Bau-  noch  auf  Be- 
tnobs-Angelegenheiten  im  eiiv'crpn  Sinn«  des  Wortes  bmehea, 
sc  ist  hier  vorerst  anf  das  Finan  it'H>eli  für  daa  Jahr 
1861  vum  7.  Juni  1881,  R.-G.-Bl.  Ol,  hinzuweisen,  zumal  als  die 
Positionen  des  diesem  Gesetze  beiliegenden  StaatSToranschlages, 
«it  Bdckiicbt  aaf  die  wachaend«  Bedeatiiag  des  Staatsbahn- 


betriebea,  Ar  das  Sitarraiehische  Eisenbahnwesen  herrorrageodes 

Intercs-S«  besitzen. 

In  diesem  StaatSToraoschlag  für  läSl  sind  an  Aoogahen  and 
Einnahmen  ftr  "*    '  ^"        ~  """  " 

nnd  xwar: 


S«miliil  4m  ordrn'.lichpu 
«od  UMonraiqiUicbu 

4S7.8I» 


20.00Ü 


XL  Haada^Hlsterh«. 

Cap.  27.  Tltdl,  |b  1.  Centralleltang 

>  6.  Eiaenbaha-Statistik  

Titel  2,  1 .  0  e  n  e  r  « I  - 1  n  »  p  0   t  i  0  II  der 
Olt«rr.  Eisenbuiiuen  .  .  -  

>  2.  Hilf>nrgivnt  der  Genrral  -  Ii). 
«Mcti'jii  .uid  s'jnsti^'c  Ausgaben  in 
Eisenbiili  n  -Aüt;elcfrenheiten  

SnnaaTI  7BM0O 
Titel  8.  C.  Stattteli«nbahn-Belri«b: 

1.  l.stiiÄner-Bahti   327.000 

2.  'l'arnow  I.elTi  hiiwer  Kuiin   3^.(}00 

3.  I)ilinatiner-Sr.iats';.iliii( II  .  .   "Jii.fW 

4.  BikoniU-Protiraer  Hahü   ;165.0()0 

5.  Daieatsr  Bahn   4U.M0 

6.  Bfauaa-StnaiwaklienerBahn   7Ö.000 

7.  Bodeabaeher  Bahnetmhe   — 

a  Donso-Üferbahn.   MJMO 

9.  N.  Oe.  Stutubahaaa   «96.490 

10.  Kriegsdoif-Px/inentadt   28.880 

11.  Tams  rontafel   119AB0 

I  nterdrauburi^-Wolffberp. ..  75.800 

Id.  MdraaiehlagOieaberg   32.500 

14.  BibaNdo(»-1rMeBthal   a  1.500 


Titel  'X  D.  Staatteiieal 

Arlberg-Hatm  


2,574.710 
560.000 


Titel  10.  E.  EiMiibaknbau-VorMihBM«: 

B.iavonehus  für  die  LocalbAhn  Boieo- 

Mcran   nojun 

XVI.  Sabreatloaen  and  Dotatfesea. 

Titel  2.  Zittau- Reichenberger  Balm   76.800 

Titel  a.  Lemberg-Czemowits^aser  Bahn   l.ooo.nnn 

Kaiser  Fraoz  Joief-Babn   I,4>Hl.(NK) 

Kronprini  Bndolf-Baho   6,«t;5.O0O 

Galiziiche  Carl  LudwiR  Bahn   »530 000 

.Mibrisch-Bchlesischc  Nordbahn   423.000 

Oestcrroitbiscbo  Nordwestbahn   40a000 

^üdu'jrddeutsche  Verbindangsbabn   600.000 

Enie  aagK.<«Bli8.  M— '»^   tpUMO 

UngailedeWeefbaha   SttjOCO 

Vorarlberg- Bahn   liSüOOO 

Enberios  Albrechtbahn   8GO1OOO . 

Kaiserin  Elisabeth- Bahn  i   8,849^000 

Mährische  Grenzbalin   888.0ÖP 

Staatseisenbahn-Gesellscbafl  lErfffinzungs- 

Keti)   91&O0O 

C»p.  ;59,  Titel  1.  lieitrag  der  Cumniane  Wien 
nir  den  Wiencr-Babobof  der  KaisarF^tSUS 
Josef- Bahn  

Titel  2.  6*/f  Zinaen  tod  Uel 
Qaiaatie-VoTscbQgsen 


Berapitalatioa 

Han<li.-lMiiiin!<teri;ini  Ccntralleitun».',  Eisen- 
bdhn-ätatialik,  General  -  Inspefüoo  and 

8JSISSaS&-BeMÄ.\* 

StaBtsdeeabahn-Ban  

Blaeabababaa-Torsehai(o  

SabTanttsoea  nad  Detattoaea 


BieroB  ab  Bedcckaag 


2,874.710 

660.000 
7BO.00O 


t.  . 


lOOlMO 


m80o 

860.000 
Tti.OOO' 

442.880 

420.000 
7Ö.430 

129.466 

mooo 

49OJ00O 


SIUSO 
60.700 

41.000 

31.600 


2,611.84« 


38.818 
1S.00O 


löiii 


106.000 
2,61L8«e 


Ausserdem  wurde  in  dem  Finanzgesette  bewilligt 
anlSMlich  derEhrerbnjog  derNiederManeiehiacbea  8di 
dnrch  den  StairtbMrilligU  and  biabvideU 
Splcialoadi^  daaa  dar  nn 
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wtrden  kann. 

Aas  dem  Vorangpsrhickten  er^bt  sich,  duB  die  ios 
Staatsinittdn  lM»iUigt«n  AuHagm  fir  4m  ««twnkliiiGht  Eüm- 
baiDWHW  pro  1888  rieh  muh  Ahag  dar  Bedfckm;  tvf 

19,824.2010.  fl.  W  stellen,  wol)<>i  lediglich  pirip  Rodm  tinn  dieses  He- 
trages  in  einem  ^iffermSsKi^'  nicht  zu  bcstimiiipnilfnMaa-s.sR  Jadnrch 
begrändvt  erKheint,  dass  in  ol)i|i!:pn  Auisgalicn  Ci^summtnptto- 
aoslsgen  der  Centralleitnng  (Uandekministerioin)  p«r  422.800  fl. 
inbegriffen  sind,  welche  das  Osterreichische  Eisenbahnwesen,  mit 
Bflckncht  uf  dia  ober  danaUi«  hinwicgniifind«  Conpatans  das 
KhiiatarinM  nicht  ntr  Otaa»  tnüm.  (PetiMtai«  Mgt) 

EISENBAHN  IMCCHT 

(  ou|inn»lempel>Abzug  Ix'i  Kispiilialin-l'rioritütt'n.  I  i  eifiPm 
im  /.ut;e  tu'lniilll'':ho!i  rrocesse  utior  'In^  Slro^tl'.'Jii^f ,  ob  cirtf*  l^igt^n- 
bthn-ÖeselUchaft  beicchti^rt  ist,  lioi  der  EinIHsunß  der  rriorilUton- 
Coupons  die  nuf  iDtztcrc  ertfsJlondc  .Stfmjiclijcbiüir  in  Ab«ug  zu 
brinMB,  wurde  ein  Erls»  des  •laKtizmini^tcriums  prodacirt,  welehar 
in  der  Form  eines  Amtsteugitisücs  die  Fr.igo  Terneint.  Diasar 
Bilaia  laniMt: 

•Auf  Dura  mit  Bagaba  tarn  16.  Hai  1819  gaatoOia  IKna,  Ibnaa 
nr . Wahraag  TOn  Re<<hti^n  im  Aii<1ande  eine  ReatXtiguni;  Uber 
Ibra  gCMtsUehe  RerccKtij^un^  —  von  den  Coupons  IhnT  Obli- 
gationen bei  der  Einbisunj?  .vieli  die  Couponntenifiel-Oobühr  «biu- 
xiehen  —  ÄU!>2uf«rtiK-en,  um!  auf  Ihre  dieslisju^-üpli«  Nachtrac«- 
einKab»  ynm  '!:>.  .luni  1S70  «ir^l  Ihnen  von  Seite  lics  k.  k.  Justix- 
roini»'*f iui"»,  al«  lier  hiezu  t\!\cU  §.  282  des  Gesetzes  vorn  y.  Aui^ust 
1854,  K  Nr.  'JUK,  berufenen  Behörde  auf  Grund  de«  mit  dem 

k.  k.  Kinanzminiiicrium  gepflaganan EinvafiiahfliaiM Mfcada*  Ants» 
xeagiiiss  ausgefertigt: 

BaaOgliah  der  GabiUiimbahaadI«i(  dar  CoapMa  «M  nalar 
dam  Sehlagworta  •Conponaa  im  Tarif  mia  Qaiatea  tan  IS.  Da- 
eember  1862,  R.-G.-Bl.  Nr.  89,  auf  die  IteU^NM*  11  d)  der  mit 
diesem  Gesetze  ^rinderten  Tarifbestimmangaa  gawicsen,  wonach 
die  Coupons  von  PriTat-Schublversohreibungen,  wozu  die  Prioritäts- 
Obligationen  licr  Ei«rr.b»hn-Go8ell«chaflen  Kchören,  ilcr  Gebühr 
nach  8i!JiU  TT  dp«  G*'*ctzi^!*  vom  1."»,  Dfcf^mbt^r  IS(V2  van  (i<:m  ange- 
wiesenen I^-tr;^i:i'  iintorlitrirf  n.  Niirb  tlt'r  ilnbpi  T<p;(i,igPni'n  Tarifpn^t  ^jtj 
diese«  Gciety.'«  ist  j<'de  Aurgabe  von  Coupon*  über  l>»rlehen»- 
Intereseen  der  PinanzbehHrde  des  Keiirkes  vorUuÜK  aiiru/cigen  und 
aehliesat  die  Verpttiehtung  in  sich,  die  Gebühr,  welche  t<Elr  jeden 
«iMalnaa  Cat^an  aatttUt^  aaah  ihrarQasammtiaht  lur  jedesmaligen 
Vatfallatelt  UDnaillalbar  n  aotrichteii.  Die  .VerpHiehiung  lur  un- 
mittelbaren GebGhrenastrialitBDg  von  den  Tcrialleoen  Zinsen  ist 
daselbst  auch  allen  Personen  auferlegt,  welche  auf  Ueberbrintter 
lautende  Schuldverschreibungen  ohne  Coupon«  herausi;eben.  Der 
Absatz  4  der  Vollzupsvorschriften  TOm  'io.  Dcccmber  1862  zum 
GeüPtze  vom  13.  Dcccmber  1862  cnlliilt  die  ri"iberen  lloftinimunL,eii 
über  Jic  in  licl'errdc  NaehweisoDj;  über  iiii-._'i't;'-'borc'n  Schuld- 
Tcrscbruibiiniccn  und  die  Zahlung  der  .Stcmpelci'bi'firt  n  von  Jen 
Zinsi-n  derselben.  Nach  diesen  Bestimmungen  bat  der  Auistellcr 
des  CoupOD«  (der  2ahlungtanweicang)  oder  der  AusstelJer  des 
SAaldaabaiaaa  «>  jHrfsiin  «aan  balM  Coupons  daxu  beigegeben 
•lad,  dia  Verpflloktung,  dia  «atfiDaadan  StempelgebUhrea  an  eat- 
riehten.  Es  trifft  somit  bei  den  PrioritHts-Obligatioaen  der  Bahn* 
gesellschaften  dies«  VerpBiehtung  die  Oescilschaft  als  Anastallar. 
Eine  Rettiosaung  darüber,  dass  der  Aussteller  des  Coupons  die 
VerpfliohtODg  slV  Entrichtung  dieser  Oebabr  auf  den  Besitzer  Qber- 
wtUxen  IcdBDab  Istia  den  OebBbrenKPi'^tzcn  ni<!bt  t^ntbalir-r 

Wlaa,  MS  Ml  Na««niber  1879. 

Dar  Ic.  k.  •Juatizminiiitor:     er  >■  n.  Ii  yr. 
An  die  k.  k.  priv.  Kaiserin  Elis«beth-^Vostb»)!n,  /ii  Hunden 
das  Herrn  General-Direetof«  Alois  t.  Ciedik,  Hochwohlgoboren, 
WaKbabnhor,  Wien.«   

ZKITUN0S8CHAU. 

Die  Eisanbaha-Verstaatliebmng  nnd  die  Peraenen-Tarif«. 

Beror  di«  Petaonen-Tarife  auf  der  Elisabeth-Bahn  um  fast  30  t'er- 
cent  ermüsaigt  worden  sind,  bestanden  die  billi|r.iten  P<<r.ninen-F'ahr- 
tarife  auf  den  preuasischen  StaaUbahnen.  Seit  einiger  Ximi  ■■utwii  LiMr 
nun  ein  Thell  der  lipiit^cbcn  Pren«'^  eine  beuierkenawertbe  Agitation, 
um  eine  Ueforiji,  fH[ii'i  lis-,:-  Erlibhun^-  der  Perionen-Kii.'irtariic  hcr- 
beiitifUhren.  Insbeson  icrc  ist  os  dia  »Kreutieitunu«,  welche  in  die- 
ser Riebtui«  onanitdlich  thktig  ist.  Von  derselben  wird  in  Zweifel 
fesogeo,  ae  befanden  billige  Personsn-Fahrtarife  in  socialer  und 


wirthschsftlieher  Beziehung  wirklieh  eine  so  grosse  Weh Ithat  sind, 
da  idie  Berölkening  ja  ohnehin  in  ungleicher  Weise  an  dlesarWoU- 
that  theitoalima  und  es  doeh  iasmar  nnr  Weni^  seien,  dia  ihre  Zeit 
Torzugswaita  saatarwegs«  tttbrionn«.  In  einem  Ungeren  Arlftal 
tritt  die  >nr.  tt§,*  diesem  Einwände  de«  feudalen  Blatte«  entgann^ 
indem  sie  baiMtict:  >Bei  billigen  Pahrtarifen  handelt  es  sieh  «ailt 
um  ein«  nennenswerlhe  Dc^nn8t;(,-iini>  gewisucr  Classen  auf  Kosten 
ib'r  i;brii;?ri  Bevölkerunj:,  i-'  i-Mui  tv miL'  wie  die«  z.  B.  bei  billiger 
lirii-f-  oder  Depeschenbet'öriii  ruritr  It  Fall  ist-  Wer  mehr  nnf  der 
Kiseiibahn  tUhrf,  bat  auch  rntiiprenbi'nde  Mehrkosten,  ebenso  wie 
Derjenige.  wclcbtTsich  viel  derPost  oder  deaXelegraphcn  zu  bedienen 
bat,  und  trigt  dem  antaaraobaMd  an  dan  Einnahmen  der  beiBgliehea 
Suata-Institute  bei.  Alle  Kratsa  des  Volltes  aber  haben  das  glaieha 
Intarasaa  an  gulaa  aad  billigen  Verkehrsanstallea^  nad  deeanaib  ist 
anab  i9r  uns  dar  laeiale  und  wirthsebaMiche  Nntsen  billiger  Psr» 
sonen-Fahrtarife  Ober  jeden  Z*aüU  erhaben.  Mach  Analogie  des 
Poet-  und  Telegraph ewesens  solle*  die  Staatsbahnen  in  erster  Linie 
für  gute  und  !>i)lii:e  llcfördening  von  Personen  und  Gütern  sor^n 
und  fr.*t  in  iwfiter  Linie  darauf  acht-  n,  d.-v««  «ir'  ii  i.-h  finanziell  pro- 
.fperiren.  Wir  kennen  un«  dessb.ilb  ri;ir  ibirüber  Irenen,  ilass  Meutseh- 
land  biUi(;e  l'cr.ionen-FabrtiiritV-  bi\t,  umsnmebr,  al«  die  ErCihnmi; 
lehrt,  da«s  unsere  Uahnen  dabei  ganz  gut  bestehen  können.  Da« 
Tarifwesen  soll  nicht  zur  Steuerschraube  werden,  um  mdglichst  viel« 
Einnahmen  zum  Schaden  unseres  Verkehrslebeas  für  Tielleieht  an- 
wadnativa  Zweeka  hanwsaaasblagen.  Es  genGgi,  wenn  dia  Mbal- 
lidian  Varkehraanstaltan  ihr«  Betriebskosten  deeken,  und  wenn  Ibra 
Einnahmen  zur  Verzinsung  und  Amortisation  des  aufgewendeten 
Capitals  ausreichen.«  rStflU  ilie  Regierung,«  fltlirt  die  »Fr.  Zig.e 
fort,  «in  der  Eisenbiibc-l'olitik  d:i!<  Ii«i3a!i«cbe  Moment  in  den  Vot- 
ib^rgrund,  so  liefert  »ic  nicht  nur  den  fle!,'norn  le-  ;^l:iat.'4liabinvi'«ei;i 
neue  WafTi'n,  nondern  sie  bewirkt  damit  auch,  das«  Diejenigen, 
wcb-lie  iiu<  .-iiri;ib'n  unii  wirth^ctlaftlicben  Gründen  für  d.-\»8elbc  ein- 
getreten ."iod,  Kicli  künftig  ablehnend  verhalten,  so  lange  die  Regie- 
rang  eine  abweicbeode  Politik  verfolgt  Im  Inlaiasaa  der  ungehin* 
dfltiaa  Ventaailichuag  unseres  Bahnweeena  ist  daher  nar  tuwünsehan, 
daia  ülaanbabn  MioiaHriirai  dea  Plaa  aikir  MMmuc  dar  TaiiCt 
IbBeB  llsst  oder,  MIs  er  nicht  baatabaa  aaDla,  dta  l^ebrlabt  aiaar 
bevorstehend'  -i  Tarifreform  so  bald  als  mSglich  dementirt*  Letitaraa 
ist  bereits  in  ,,,Tn/  Jecidirtcr  Wei^c  gesebehcn, 

Seebad  Kammer  am  Altenee.  Wie  rasch  verbesserte  Commu- 
nicationen  den  Verkehr  heben,  zeigt  auch  der  nun  in  das  Eisenbahn- 
netz einbezogene  Cur-  und  Badeort  Kamtner  lun  Attersee.  Der 
90berösterr.  Gcbirt'sbote«  schreibt:  »Der  lebhafte  Carijiiste-  und 
Touristenverkehr  in  Kammer,  der  lur  Zeit  «chon  jenen  des  Vorjahres 
fast  um  das  Doppelte  ilbertrilft,  lisst  gewiss  nicht  mitUnreebt  darauf 
sehliessen,  dass  die  Saison,  unbeeinträchtigt  durah  die,  siaha- 
resaVandhoiaa  aaah  ia  gawiaaaaSabwaiMrlldtalaailigirtaaWaiBnag 
Tor  dem  Basaeha  des  Saterr.  Salxkanmer^tea  wegan  Masern-  und 
Blattem-Epidem!e*,glitnzender  als jemalssich entfalten  wird.  Im  HAtel 
Kammer  wird  der  gegen  den  Bahnhof  zu  errichtete Zubau,  in  welchem 
[  tu  ebener  Erde  Speiseloealititcn  und  im  1.  Stock  Fremdenzimmer 
j  eingeriehtet  werden,  dieser  Tage  fertig  gestellt  und  die  hübsch  ans- 
;  ßcstatlcten,  einjii,-  m  höno  Ausblicke  auf  die  .Seegestade  ringsum  ge- 
]  »ihrendoii  l!i4iH:i.'  dem  I'nblii  uni  geöffnet  werden.  Dem  Vernehmen 
nach  gehen  die  Verhaiidlunijrn  der  B.ihn.Anraincr  aul'  der  Strecke 
Kammer-Vöcklabruok.  wegen  Etablirung  einer  TIalle.stelie,  der  ge- 
wünschten Lösung  entgegen,  indem  der  Bahncigonth&nier,  TIerr  M. 
Btttar  Kajrasle  r,  bersiis  Terbaiaitaada  Maaingiin  aar  Eniohtang 
einer  Panoaanaiifnahnastella  ia  dar  Mlha  dar  nabaamOhlen  (An) 
trafftn  lias^  and  an  der  Znatimmang  des  Betriebs-Oberamtes  dar  Kai- 
seria  Elisabetfabahn  an  dieaem  Projeete  wohl  kaum  tu  zweifeln  ist« 
Aa  ist  idyllisch  an  den  Stromschnellen  der  grOoen  Agar  gelegen, 
nad  an  einer  anspruchslosen  Sommerfrische  oder  als  Standquartier 
«ehr  geeicnet,  Ii  nac'!  allen  Richtungen  lohnende  Ausflüge  gemacht 

Berliner  .Stadtbahn.  Ueber  die  strategi-schcWichtigkeit  dieser 
Bahn  finden  nunmehr,  wie  die  .Z  d  V.  il.  E.  V.«  iniltheilt,  auch  in 
der  deutschen  Press«  ErttrterunKcn  stat^  In  einem  >Mit  Dampf 
durch  die  Hauptstadt«  bezeichneten  Feuilletoa  beaahlflirt  ^ah  daa 
»Berliner  Tageblatt«  mit  dieser  Frage  und  flllut  aaai  anir  dia  Ba- 
IBrdaraaf  von  llranMa»  «ai  aa  in  KiMiga  adar  in  Fiiedaa,  bfldat  Ma 
groese  Stadt,  lathaa—dara  »bar  fTallstldte,  wie  Berlin  gewaidea. 
ein  wesentliohat  Miutaeblllndemiss  tufolge  ihres  lebhaften,  die  Straa- 
!  8en  fallenden  Verkehrs,  ihrer  räumlichen  Ausdehnung  und  der 
i  Schwierigkeit  des  Zusammenhaltens  der  Truppen  Das  Aiissehiffan 
von  Tnippon  auf  dem  Bahnhofe  eines  liei*pii  l<-.vcise  im  Westen 
mündenden  Bahn,  der  Marsch  dciselben  durch  die  ."^ladt  und  das 
WiedercinschitTen  der  Truppen  am  enti^egenseset/ten  Ende,  wann 
es  sich  d.irum  handelt,  mit  einer  ösltich  mündenden  Bahn  dieeel- 
ben  weiter  zu  befördern,  nimmt  einen  Zeitraum  ia  Aantaalli  ■ahdut 
der  actiren  Verwendung  nalurgemlts«  eaixogen  wird.  swarhaMa  dia 
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cUmmi  UabditMida  für  Berlin,  alg  C«iitnt«a  dei  Lkode», 
iam  von  an«oRiehtai^r«i  «IralilanfSnnif  diftJiiiMib«bastrtDj|e 
■«aknfesj  bereit*  abiMolto,  tbtt  iiuMr  b«w«tto  «iah  di« 
YeiKtitejiK  MfderPeTiphari«  «laM  nlaktlgm  Knbn.  vad  viet- 

Ur-he  Rraglmiigen  eaf  den  Tcnehiedenen  B»hnh8feii  waren  dennoch 
mit  ZeitTArlaet  TBrbnnijcn  .Tritt  itt  die  Se<the  anders :  >Mit  Dampf,« 
hcl^Bt'«  einfach,  »dar(-h  iWf  TUiiptxtadt«;  Berlin  i»t  für  den  Darch- 
»iingKTcrtrlir  nur  nnrli  i-i  ?liitioD,  wi«  alle  anderen,  an  denen 
höchnteri^  der  ^RhafTncr  ruft:  »Fünf  Minuten  Aufenthalt.«  Wie 
wii'hlig,  Ja  TerhKnRniiiüTolI  in  rr.',.«nli''i<ienilen  AueciiMickcn  Ta^c 
nni)  Standen  «erden  knnni  n,  difür  wird  »U  Beispiel  liesonderi  die 
Schlacht  bei  Spiclieren  im  Feliizuee  eegen  Frankreich  187Q/71  lter> 
TOrgehob«a,  deren  Aua^ang  xweifeihaft  geworden  wtre,  hUt«  niekt 
die  FilmilMib«  tut  and  iort  VenMrimasen  heramtaiahrt,  «alali«, 
vtA  mni  luwii  ei0*ralF«nd,  anbrt  bi  dem  Kampf  (>e(ilhrt  «hHm.  IM* 
■riUtlrieclie  Bedeiitnnfr  der  BerUaer  Stadtbahn  gipfolt  daher  au»- 
aebliefslich  darin,  d>«s  nie  1.  eine  ZaAeiapamiu  für  die  Hnrrh  Bi-rlin 
CTentiiell  711  bcfBrderndon  Truppen  grarantirt,  und  "2  die  Zahl  der 
7or  Befnrderunjf  bereit»  vrirh.mdpn''n  Bahnen  durch  eine  di»m«lr»l 
durc  h  ill''  Hiiiip'«!ndt  frilir<'nil'-  I.inir  verrnrhrf,'  Drr  Artikel  komint 
u.irTM'titlit'li  7-.:  lii'rii  Sciilussf,  dl"!»  Hin  ^*''rth''idil'^lTl^?»^ihii:Veit  deR 
Ijiniii  «  .iiiri-.h  ilic  Aiilaice  di>r  Berliner  Stiidthiihn  erhelili'  l!  eefKndert 
i»t.  denn  dns  HnuptTertheidi^runcKmitlel  de«  Staate«  int  der  ilehendiKe 
Wall  unHerer  Armee«,  welcher  bald  hier,  bald  dort  hemmend  feind- 
liehenOswaltm  aiali  «al|t«s«MMlM  «ML—  Wir  iMbto  di«  ■•trala» 
fiaeheDedantanf  darwtoierSteltbaliB*  iaefaam  bMoadcfe«  Ar&- 
kd  bahandalt  ond  bemerkt,  daai  eine  iinlehe  Bahn  eb^naoRvt  Reieh<- 
«ie  Stadtangelegenheit  iat,  nnd  der  Wiener  Oemeinderath,  an  <te«- 
een  Patriotiamua  Kewiis  nicht  ra  swaiMa  iat,  ibbm  aiab  wohl  be- 
wiiut  sein,  waa  die  erste  ComnonaOealarrcialw  dar  Städt  aad  da* 
Baiche  an  Malen  aehuldig  iat 

CHRONIK. 

P«faMMl.Naelirleliten.  Se.  UajeitiU  der  KaUer  hat  dem  kSnig- 
tUk  «iMiiaahaB  Rathe  and  B«tri«bafi(««(or  dar  iclb  pri«. SMIiahB- 
ceaanaenaft  Ahr  Ungarn,  Uaziiatltan  Bram,  ah  Rtttor  dea  Orden*  der 

Eisernen  Krone  dritter  Claaae  in  OemHimheit  der  Ordeni^tstuten  den 
Kitterstand  mit  dem  l'rXdicate  >li  ardan  v'<;  den  Uetiinten  der  k  k.  prir. 
Oeaterreichigchen  Staatseiscnhahn-Oeselliehaft,  und  »wardcmOber- 
In^ector  und  Verkehrs-Chef  Wilhelm  Schwaab  in  Wien  den  Tilel 
eine*  kaiserlichen  Bathe«  mit  Nnchsiehl  der  Taxe;  dr-m  Ober-Inife- 
nieur  Anton  Feldbnrher  in  Wien  da«  RittJ^rkreui  des  Fran»- 
Jo>eph-f)r<|en*  und  drm  .~^t.itinn«-Chef  Adolph  K'ihr«  In  Bruck  an 
der  I.eithn,  »«wie  dem  SliitJ'>n«-Chef  Jer  Kronprin»  Rudolph-Hahn, 
Alexander  Müller  t.  Ilohcnthal  in  laehl,  da«  goldene  Verdienat- 

Imos  nit  der  Krsm  rariiakait.   

LMalkdNi'PMijMte.  Der  Ober-IncaiBlear  Wilhelm  Ciermak 
nnd  der  Ciril-Ingenieor  Johann  Jahn  in  Wien  haben  da«  Ocneral- 
Prcjcct  für  eine  Loealhahn  vnn  Oaja  nach  Nennnwiti  Torttelegt 
und  um  Abhaltuni;  der  Tmeen-Revinon  anKcaucht.  Die  Oeatcr- 
reichische  Loc-il-Liseribahn-Geaellfehaft  ist  um  Ertheiluni;  der  Baa- 
bewHlligune  nml  um  Vnrn.^hme  de«  Gntei^nungsTcrfahrena  fijr  die 
nnrnial«purig«  i.'xatliahn  Olmtltr  -  Namieaeht  -  Czolloeho- 
■witr.  cinge»chrit(i-n. Proj<'cte  l)ehuf«ErlanKunpderB»a-und  Betrieh«- 
hevillieung  für  Schleppbahnrn  haben  TOrgelegt:  Erbpraf  Johann 
Harracb  io  Wien  für  eine  Schirppbahn  von  der  Station  Sadowa  der 
•UkflrfiaheB  CoauMrditlbahBaB  ia  die  iiMal  diai«r  StMton  betnd- 
Belle  Xaelterflibrilc«  die  Kreia«lerer  Efaenbahn-OMelleehaft  fBr  etne 
Sehleppbahn  Ton  derSlation  B!«tr{tr  rurMAhetfahrik  der  Gebrflder 
Thonet  in  Uistriu  nnd  di«  Pilsen-Priesener  ('i«enhahn  lur  Anlage 
-aiaaa  Schleppbahngeleisc«  tum  fümtlich  Thurn-Tasiü'.iohcn  Wetter- 

Oeaterrelchlsrhe  (itaatseiseabahn-Geaellfieban.  Mit  Becrinn 
d.  >I.  ist  die  ncuo  [irnTtsi  rische  Organisation  in'«  I-eben  petroten.  Die 
Stelle  de»  früheren  Generaldlrector»  nimmt  nunmehr  da«  I'rtUidium 
des  Dircctoriom«  ein:  dasselbe  wurde  au«  dem  Üirectoriums-PrSae« 
Oacar  Linder,  Tormal«  GeneraldirectorStelWertreter.  aus  demVlce- 
d«e  INiaotofiwm  AuMt  de  Serrea,  -rofmal«  Baudireetor, 
I  ma  dcn  GeiwraliaeretlrOencr«nii*p«4>ter  Feih  Ruspi  gebildet 
~  'dium  de*  Directnriuma  wurden  fBr  die  Dauer  de«  iweiten 
I  dieae*  Jahre*  alle  Agenden  der  früheren  GotieraUireerion 
übertragen.  Vom  1.  JSnner  1SS3  aber  anll  sein  Wirkunsskrei«  hin- 
sichtlich Ungarns  sich  nur  aaf  die  Kenieinsamen  Angelegenheilen, 
als:  Actien-  nml  Or.Iigationswesen,  Itepillacntan«  der  Gesellschaft 
gegenüber  •'■f  .  i)it)i<;hcn  Behörden  und  freimli  n  Kisenbahnverwal- 
tungen.  Verli.iiidlunj,-en  iwisebcn  dem  Pariser  Comiti'  und  den  beiden 
VerwaltunRskJtrpern .  liem  n  "tcrrcichischTi  iimi  nnitarischen ,  die 
Wahmng  der  Einheit  de«  Betriebe«,  sowie  «chlieaalich  aufdie  gemetn- 
TerifluMalaganlieMea  baaahilnken.  Für  die  MtemMtoalie 
•  LelhinrdetTtiltelues  tn< 


IMreatorBMl-Reiahardt,  nad  diadaa  1 
Emck  KoloaeiaaSbemehiMn. 

PenoBwUrttl»  Mr  WUkOm,  Toa  Srita  d«r  OeMnd-DbwiHw 
iat  eine  dieabeiOgUohe  MaaJteMloo  erileaiaa,  wdehe  «fr  mllb» 

haltUch  mittheilea. 

«In  jdngater  Zeit  l«t  an  die  eommercielle  Direction  der  SOd« 
bahn  -  GMellsehafl  die  schrilllllche  Aufforderung  gelangt,  binnoa 
48  .Stunden  die  Personen tarile  di'r  Batin  in  gicirher  Weiae  ,  wie  die* 
auf  den  westlichen  StaaKhahnli'iii'n  E;i'sohehen,  berabisaetsen,  wofafK 
sie  sich  nicht  einer  heftit;en  At:itatlon  Seiten*  dW  GouaaiMa  ttbiflV 
der  ganzen  SUdbabn  auagesetzt  sehen  wolle. 

Dem  Sehreihen  «mren  Plaoatproben  mit  der  Parole;  »We?tli(>he 
Staatabahn  —  Sadbaha«  iwitchea  Streifen  In  (ehwart-gelben  und 
Farban  dar  firamMaakaa  TUaalere  b«lM*ehlo*aei). 

Ba  Bant  aaf  dar  Bnd,  daia  die  Laitana  dar  SUhüm  aelahea 
Presaiont-Tanaahaa  kalaailei  Bedaalaar  heibfw  md  aoidi  «ealifar 
i<ioh  durch  irfbe  la  Hkraa  VanraHaafi  •ÜMmahawa  baatiaiman 
Ij»««en  kann. 

Die  Enfwicklun?  und  derm-ih'ge  OeaMtang  de«  Personi'n- 
»erkehr«  der  .'?'idliijin  innerhalb  des  Banngebiete*  der  Resident,  fiir 
welehen  neit  m-lir  I-'r-.T?  !.'>  .Jahren  die  gr^in^ten  Opft^r  i^'-lir  i'-)it 
wurden,  und  der  0'inst»tirtermas»en  auch  heute  noch  von  dem  kfiner 
anderen  Habn-UBteroeiimong  erreicht  ist,  aberhe^>t  wohl  die.  Ver. 
waltung  der  NotbweBdigiceit  der  BeweUrahrung,  da**  sie  für  die 
BadUrfni«aa  da*  «reaaiWMaahea  Uhaaa  pieht  alMa  atala  eia- 
richtige*  ▼araHadaiaa  bewiHrt  uad  die  WÜaMlw  4as  PaMtaHM 
soiuaagen  TonuftUaa  fewaiat^  aeadem  »aeh  iaMMr  barait  war, 
den*alben,  enweit  lifl  allgemetBara  Galtnag  atlaacl^  aeeh  HOKKeli- 
keit  tu  entsprechen. 

Da*s  Tarifnia»snahm«n,  KeiiehuQi;«weise  Tarif- P>mX««iguiigen 
im  grossen  .Stvle  hiebe!  nicht  die  letit«  Rolle  ruftel,  beweisen  ««■»ser 
den  Milrj'usrhiager  und  Trie«ter  Vergniigiingsiüecn  "t.',  'Hf  vnr- 
«chiedenen  Verkehr>formen,  die  neben  den  Tour-  und  Remurfahrten 
im  I^ualTerkehre  zur  EinHihrung  gelangten. 

Wenn  nun  eine  Karhbarbahn  aater  Verauaaetiungen,  welche 
bei  der  Sddbalw  aielit  lalraSliB.  ia  diaaar  Uebtaa«  wwn  SehiM 
weltergeht  aad  aiaa  allganiaiae  ftadaatfaa  dar  UloBatriaehen  Eta- 
heit*allxe  inaucarlTt,  *«  darf  wohl  die  Sndhahnrerwaltiing  billiger, 
»eise  für  «ieh  aas  Reeht  in  Anspruch  nehmen,  Torerat  abruwartea, 
welchen  Erfolg  die  neue  Massnahme  habin  wer'li*,  lievor  »ii-  «ii-h  za 
Nachfolge  entschliesst 

SelbstrcrBlSndlii'h  wird  sie  desshnl'i  nicht  di-»  IIKnde  in  den 
Scho««  legen,  sondern  nach  wie  Tor  il.re  s*"""  Aufmerksamkeil 
der  Vervollkommnung  ihre»  Verkehre«  auch  nach  dieaer  Itiehtunf 
ruwenden.  wie  jit  thalsllchlieh  umfallende  Vorarbeiten  im  Zufe 
sind,  uro  inabe«ODdere  dem  Peraonen verkehre  neue  Impalte  aa> 
aafahraa.  Wir^aablaa  tweekraJUslg  aa  haadela,  diaa  jeaemThaila  da* 
P.  T.  PoMtaaiM  aar  Brwtgong  belöinataagebeB,  waleher,  wean  'aar 
einaaiHc  ialbraiift,  etwa  nicht  abgeneigt  wKre,  sieh  an  dergfilaataa, 
AgiMlioa  SB  befhaih'gen. 

Für  die  General-Dir»intion :  Pack  «  nr  m.  p.» 

Pabrpreta*ErmIa«lgBBgeB  der  Bnnan'DarapfKrhKrnhrt  anf 
der  Streeke  Faaaaa-Llai-Wien.  In  Fnlgc  dpr  ^cit.  r-  icr  k.  k. 
Direction  für  den  Staatspisenbnhnbetrl.i!.  f  ir  die  Linit'n  ilcr  elie- 
iiiallgen  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  eingerühr1.»n  ErmassiÄunjjcn  hat 
nun  auch  die  Donau-Dampfscbi(Tahrt«-Ge«ellaeh«ft  vom  16  d.  ange- 
fangen eine  weseatliehe  Reduetion  ihrer  Paaaagi  er -Fahrpreise  aaf 
der  SteMka  Pawaa-Lto-Wlaa  aia«w«aa  iMaaa.  8a  kaitat  baiapiala- 
wetae  dt*  Fabrt  tob  Paian  naeb  Uai  arawr  Claasa  aar  mahr 
3  fl.  90  kr,  zweiter  Clasae  2  Ä.  20  kr.,  tour  und  retour  4  fl.  20  kr.» 
hexie!iDnK«weise  2  fl.  80  kr.;  von  Puaau  nach  Wien  erster  Claaae 
9  fl.,  aweiter  Clasae  6  fl.,  tour  und  retour  10  fl.  H«  kr.,  beiiehunga' 
weise  7  fl.  20  kr.;  von  Lins  nach  Wien  erster  Classe  5  fl.  70  kr., 
zweiter  Classe  3  fl.  80  kr.,  tour  und  retour  6  ft  fiO  kr  ,  beiiehung«- 
wei«e  4  fl.  40  kr  ;  von  Stein— Krem«  nach  Wien  er«tcr  Cla»*e 
2  fl.  40  kr-,  zweiter  Cla»«e  1  fl.  60  kr.,  tour  und  retour  3  fl.  30  kr., 
heriehung*wei«e  2  fl.  20  kr.  Tn  ähnlicher  Wci«e  sind  die 
Preise  auch  im  Zwischenverkehr  oberhalb  Wien  reduoirt.  AuMardeak 
werdca  Abaaaaaiaalakarten  ..'«aisonhaAa)  aaja  lOCaapeaa  aitt  be- 
deutaad  anadaaigtM  Preisen  gegen  Ae  Neraiai-TMKi  von  Uaa  aad 
den  (pflaaera  9:w{aeheN..stat!onea  aaah  IRaa  anagMebaa,  waMie 
Coupon*  naeh  jeder  lUehtung,  eiftrderliahaaMls  aiw  aar  Mr  die 
Tlislfahrf,  benOIxt  werden  kiinnen. 

Billige  Memmeraofeathalt«  In  Kimtea  fUr  alleinatehsnde 
Personen  oder  sunze  Familien  sind  bei  allen Gemeinde-Vorstohungen 
KKrn'cii«  r.\i  erfuhren.  Die  Absendung  einer  ( '•.^r•^'pn^den«-Kar«B 
mit  Antwortkarte,  auf  welcher  die  Adrease  genau  anzugeben  iet, 
genOgt.  Wir  maehen  hier  heiapielsweiae  auf  folgende  Gemeinde- 
Voritehungen  in  Klimlen  anfmerksaro:  Friamtob,  Ebaratein,  St.  Veit, 
Maria-Saal,  FaMkifahen,  Hfaaaialbais,  WalMai»/Ua(ar«rBabw«, 
FMfaU,  TOikanaarfct,  Biaanicwal.  OnAaMla,  Gaila^  SaabadaH, 
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OHi.TdlMfc,  O^liliroihiif.  Brntr»  mdVcllMli  bei  Orcifenbnrg, 
Obar-Drtnbnrf,  Hmmtgor,  Yitmäg,  Ftirtriti  und  Untrr-Loibl  im 
Boi«iitb*le.  In  Qmtiiid,  dem  Vorort  das  Mtltalhalea  nnd  dM  Lcoben- 
aod  Krerosf^abeDi,  findrt  man  nebat  geiundor  Loft,  herrliehcm 
Wasser,  fruleUnlrrkuiift  in  ilen  Gaithöfen  dra  Kohlmajr,  Laxo.  a.  w. 

Aus  Vciden  um  Wönherace  schreibt  man:  »Zwethnndert 
Fremde,  niei»l  Wiener,  haben  hier  SonuneraufcDthalt  genommon  und 
ergtttxeo  «Ich  an  df^r  Si  liönheit  und  Mannigfaltigkeit  (i«r  Sccnerie 
die««r  Uegt-nd.  Vor  ans  der  schillernde,  reitende  Wttriher-bee,  im 
BOeken  das  ernste  Kaiawankcn-Qabirge,  dann  Httgel  te  allen  Ab- 
■In/uDgon  mit  reuenden  Villen  geielundolit.  Die  Villen  Mwohl  ala 
M«hatoflwtM>tediid«wtottbei  duiri>te«t.  DieOa»tii5lb>Ulkiat> 
(mintr  KMMJk  »Wian,  Qlmw«  mA  allOtters.  aonle  41«  CaMt 
aHoio«  tuA  »JjviM*  eiiii  Mkr  ampfelileMwerth.  Kbenso  entsprielii 
die  »OdhalKolM  B«da>AlWta]l  «ikI  Schwininachule  Ulbinfr«  allen 
AnibrdentB^n  und  nuioht  uns  das  üaden  in  den  Fluthen  dvg  Wßrtlirr 
8m<  doppelt  angenehin.  Rechnet  man  dazu  uoch  Jai  ln-Lannto  KUti>, 
der  Gesundheit  to  forderliche  KlirLjt,  to  iet  ■Iii  ;'  ■.in  S<  tnmcr-Aui'enl-  i 
halt,  doea  selbtl  dsn  »B«pruch»oll»!c  Gcmlitli  mil  ilfrn  GoLotcm  o 
zufrieden  gcsli'llt  wird.  Es  gibt  auch  hier  keine  verdriesaiichen,  son- 
dern nur  lebensfrohe  Idenseken.  Uleieh  angenehm  ist  auch  F6rt- 
B  c  h  a  o  h ,  ebenflUla  am  Htm  dM  a«b0Mt«D  der  Sem  Ii« gead.  Hiev 
laiiaWiMt  tun  adMa4i«0Mad«ttCiutlilO'WA  bitagt  Jadarli« 
fiiaehae,  iMAIialttB  Zving.  FSiMtlMck  apiett  fl«k  aber  whoa  aaf  daa 
ftahionable  «Seebadi  hinaus,  waa  anspruchslosen  Reisenden  nicht 
garade  bebagt. 

Laftcurert und  8eebad  AbaiiJa.  DerGeneral-Diiccror  deri^Ud- 
Min,  Herr  J.  F.  Schaler,  hat  die  Beaitiung  des  (iral>n  C  horinsky 
in  Abazzia  bei  Fiume,  zu  welcher  ein  greiser  Park  t;etiätr,  nm  den 
Betrag  von  lOO.OOC)  tt.  angekauft.  Gencial-Director  i^chüUr  »icUt  Jas 
Objeot,  wie  er  dies  auch  bei  dem  Grundeomplcxe  des  neuen  il6tela 
auf  dem  Semniering  sethan  bat,  der  Sfidbahn  inm  AakaaApiaiaaaar 
VerfBgnBg,  und  der  Vcrwahuagsrath  wird  selioa  in  dan  nloliaiaB 
Tafan  «bar  dieiaa  AneiUaMn  aehMaiitMriaa.  Hart  BahBicf  «U 
iaAbuaiLto  «h  fahr  müdaa  XUimbctIlst,  tin  gtofta*  Baiatetinm 
llr  4aB  Wtafaraafenthalt  einrichten,  «elehe»  schon  in  diesem 
Barbata  eiMhat  «erden  soll;  überdies  s<>ll  Aliuzia  als  Seebad  in 
eofflfortabler  IVeiso  hergerichtet  »erden.  Die  Verbindung  mit  der 
Eisenbahnstation  Fiume,  welche  »wei  Kilciuieter  entfernt  i»t,  »oll 
dureh  einen  regelroiaaigen  Omnihusdienst  hrrs'atelli  »erden  Kine 
kurze  Schilderung  Ton  Abazzia  haben  -wir  .'i.lnri  !fiil;er  (^chraoht. 

Trle<iter>.\u8ttFllaag.  Vic  Stidbahn  bewilligt  allin,  wkhiend 
der  Dauer  dir  Auaaiellung  (1.  August  bia  inelusiTe  16.  NoTCmber 
1982)  mit  den  fahrplanoiftsa^en  Poet-,  l'araanen-  und  gemiaebten 
ZteM  *«•  IPita,  beaiahuntraii«  KladaiBatanaick  naah  Tticat  «at» 
■Md«!  PkMagifticn  für  die  Trar-  and  Balakifihrt  eliia  AOparaentiga 
BnnlaaigUDg  der  nonnalen  PoattugigebQbrcn  bei  vieriehnlllgiger 
QJItigkcit  der  Billets.  Ferner  bewilligt  aiv  bei  den  Eil-  und  Courier- 
sOgen  eine  £rniiUsigung  von  äS'/j  Pcrcenl  ToniEilrugrpreisc,  ebenso 
eine  TierrchnlUgige  Giltigkeit  der  Eilzuga-Tour-  und  nelouikarton. 
Für  Juroren  und  Auestcller,  die  »ich  mit  von  dem  nicderösicrrcichi- 
Kjli'  U  Kilijil-Comili.'  nuiigritTligten  Certiticaten  Icgitimiien,  treten 
olii|<i'  Kill. I  iirPi.i  EfniKjjiKungen  vierzehn  Tilge  vor  Beginn  der  Au.r- 
ntcDuiig,  ii  i.  m  1'^.  '1  nn  in  Kraft  uml  bleiben  vierzehn  Tage 
nach  üvhlu*«  dcraclbcn,  dvronach  bis  Ende  NoTtmber,  in  Geltung. 

VsnrJMtoTMmUfllwta.  Maak  ÜDgena  UBtabaBdlangen 
irt  awiadca  dam  «DgariKhen  FlnaiMnlnlitarivn  uod  derUngiri- 
aiÄan  Landesbank  ein  Uebereinkommen  perfeet  gevrorden ,  nach 
«elohem  die  letztere  die  Unien  Ncusobl-Uretowa  im  Granthaie  und 
Ksli-  (Station  der  Ersten  t^iebenbürger  Bahn)  Vadja-Hunyad  al.n 
uornialsjiuriKO  Vicinallshnen  gegen  3'2  beaiimmte  .^nnuilSteu  zu  er- 
bauen hat.  Von  den  gcrarmlcn  lUhr.en  ist  die  erst«!  3.'>,  die  zweitf 
1&  Kilometer  lang ;  bti  lr  fiilir»'n  ju  bedculei.tif  m  ar.iriscbcn  Eifcn- 
workci!,  von  welchen  llhynit.;:  lu  i  Urczcwa  b(  hon  heute  eine  gr0B<c 
Bedc-.it  jng  !  csitjt,  wiilirend  Vailja-llunTad,  welchca  bekanntlich  flbci 
'voniigliche  Eric  v-erfügt,  gleiohzeitig  mit  dem  Baue  der  proicctirten 
BafanUnie  erheblich  TcrgrDaaeit  nad  («M  mm  inatniirt  waraan  aaO. 
Die  beiden  Bahnan,  welake  naeh  ihrer  VoOcnduig  dam  ugariadwii 
Stütakakanatia  ein?erleibt  wrerden  »oUen,  werden  nicht  Um  fllr 
timriMhe  Tranapone,  •OBdcm  »uch  illr  den  allgemeinen  Ferioaen- 
und  Frai  l  t<  tivrTl:ehr  bcnCtrt  vrerden.  Ei  «erden  dieselben  auf  Grund 
ded  uni,':in->  ii-'i.  Localbahn-Geseizes  gebaut,  daher  keine  besondere 
Vorlage  nn  ilco  Hoichatag  erforderlich  ist.  Die  «eilens  der  Bank  für 
der.  Bau  i-ventuell  au  emitlirenden Titres  aind  utempel-  und  gebOhren- 
frei.  Ausacr  ■licsiTi  beijpn  Linien  baut  die Lngari.'i-he  Lundi-nbank  ftlr 
Rechnung  lii.-  Inicn -.-enten  auch  noch  die  71  Kiloir.el'-r  lange 
Vioioalbahn  Groas-Kiklnda-Uecakerek,  welche,  da  die  Erdarbeiten 
beinahe  TvllcBdet  aiad,  apUcaieaa  im  VMjiAn  «itd  daa  IMriabe 
tibcrgeban  «aidOB. 

Tanta  «MiMter  ltoiBbiln*TtnnMnff«k  Am  U.  d.  ludet 
to  Brnkw  di«  dle^UHg«  ordaatH^  OeaanherMBnlut  daa  Ver- 


•iaa  daaladiar  Etaeabahn-VerwaltaDgaB  aWt  Wut  daa  GagtaMa- 
daa  darTtgaaordnang  befinden  fieki  JahiaAcfidM  dargaaaklll^ 

fahrenden  IMreelioa  des  Vereitia,  AulhabllBa  der  bilhmiseheo  Cora- 
mercialbabDenindeaVerein.UebernabikadirGaneral-Saldirttngsatelle 
auf  den  Verein,  Antrüge  auf  Erginzungen  rerichiedeiier  Artikel  dM 
Uebereinkonimena  zum  Vcreins-Bebiebs-Regleroent,  auf  Abknderan- 
gen  des  Vcr»chlcpfiungi«-Uebereinkommena,  lies  Wagen- Regulativs 
eio.  Von  beaoniifTfrV"  I 'liligkeitdürflen  die Antri^e  di^r  k.  k.  Direciioo 
fUr  Staatsciaenbahubetrivb  in  Wien  sein,  betreffend  die  Kinrichtung, 
bexiehnngsweise  EinfOhtung  combioirharer  Bnadreise-Billcts ;  der 
k.  Eisenbahn  -  Direttion  an  Berlin,  betreffend  die  Abetelinng  von 
UiabriUialMa  im  Batow»  «ad  BaadniaablllaiB-VeriUibr:  der  JutUtg 
derk.  n»eDbabB-Iliiwe0oB  ni  Ibaaever,  batrefltMid  oa  Uaaafegala 
zur  besohleunigtenBBeliaeindttngTon Privat-,  reapectiveSpeciliwagaa, 
und  der  Antrag  der  Direotion  der  k.  ungarischen  .Staatseiaenbafaaaa, 
bctreftpiid  die Miethfreihcit  filr  den  I.eer  Transport  rlrr/n  bestimmten 
Triinkiiorten  besonders  eingerichtetPM  Wagrii, 

(jottbardbabM.  Uebcr  den  Verkehr  auf  der  Uotthardbahn 
bringen  die  Berliner  BlUtter  sehr  günstige  Berickte.  Der  Rei.<ienden- 
und  Güterverkehr  iat  sehr  bedeuteod,  und  twar  sowohl  auf  den  Lo- 
ealaUgen  als  auf  den  direeten  Zfigen  mit  internationalen  AnsehlUsaen. 
Lngano,  daa  dat«h  die  Ootthardbahn  beeonder«  gewonnen  hat,  ist 
tdi  nmUm  bcteiu  ttbcrfUli.  Zar  ttaheranv  dee  Setoiebea  im  ma. 
Mn  Aunai  tHrd  gegeaulrttg  cf*  Lauefahragen  kergMtelH,  weUM^ 
den  Otttersflgen  angebiast  wird  und  daau  dienen  soll,  die  Tunnel- 
r6bre  mit  intensivem  elektrischen  Lichta  tu  beleuchten,  damit  die 
Revision  de»  Gewölbes  und  dea  Geleises  erleichtert  werde.  Was  die 
»cinnligeii  Verbü-fc!uiigr-n  des  lletriebcs  in  dem  grossen  Tunnel  an- 
beinlYt,  jri  steht  obenan  die  Frage  iler  elektrischen  Bef^irdening  der 
Züge,  wflobo  sich  unter  Umatänden  auch  für  die  fogenannten  Kehr- 
und  i"piraliunncls  der  Linie  eignen  würde.  Der  Chef-Ingenieur  der 
Balm,  lleir  llridcl,  hat  die  Firma  Siemens  und  Halske  um  ein  Gut- 
achten in  dieser  Aogi-legenheit  ersucht.  Herr  Bridel  gellt  davon  aus, 
daM  die  elektriaahe  BdUrderanc  aieh  aaa  dkoacHiialMB,  »owie  aoa 
Gitodea  der  Haatklfaigaat  mr  TnaadMuf,  «aa  eine  geringere 
Veederbaiaa  darTBaMl'Alaiaephlre  zur  Folge  htttte,  empfehle. 

ElaeabaldnMk  ta  MMhad.  Unabbingig  von  dem  zur  CoB- 
trolc  nnd  genaueren  Uebeiwaehung  der  Eisenbahn-Geaelüchaftea 
eingesetzten  loctüen  Aufaichlarathe  wurde  auch  ein  höherer  Eisen- 
bahrralh  in'»  Leben  gerufen.  Derselbe  wird  aus  einem  vom  Kaiser 
ernannten  l'riüidenten  und  Vice  l'rSridcnlen,  ferner  aus  Miiglicdem, 
welche  zur  HtUfte  von  der  Regierung  ernannt  und  xur  Hüilfle  von 
anderen  Corporaticnen  gewählt  werden,  zusammecgesetit  »ein.  Die 
TOn  der  Brgierung  Ernannten  aindi  die  Jeweiligen  A^otnt*  (Oebilfeo) 
de*  Ifiaiilan  dar  KiMBiaa%  dar  Jaafedar  OoMunicalioM»  vi« 
aieh  4w  8t8ali*OaaMlan,  fbniar  dte  DlKetomi  Ssr  eetmaataa 
Creditkanzlei,  der  ZollgefUle  und  endlieh  ein  Mitglied  dee  KHega- 
rainisteriuns,  dem  die  Besorgung  der  Uilillirtranaporte  auf  den  Biien- 
bahnen  obliegt.  Die  '/.»M  der  lu  wühlenden  Mitglieder  dea  genannten 
Eisenbahnrathei«  bi-irügt  zwnnzig.  Davon  entl'allen  zehn  Mitglieder 
auf  die  Eisenbahn  Ge.''elln>ha(ten,  fünf  auf  die  Gonvemementai-Ver- 
irctunpen,  drei  auf  die  IbirKrnknn  mcrn  und  je  ein  Mitglied  auf  die 
Montan-  und  Koblen-Iiuluslricllcn,  SSmmÜiche  Mitglieder  mÜMeo 
russlacho  Unlerthanen  aein  unil  sich  i'lhcr  an  einer  hi  hi n-r  I  r. tr  r- 
richtaanstalt  zurückgelegte  Studien  ausweisen.  Sie  beziehen  keine 
Enilohanai,  aa  aei  dena,  daaa-daaaaiben  von  ieaen  Inalitatea,  waleba 
sie  in  dea  EtecabakiiiMb  (c«IUt  babcn,  eine  aaa  fieiea  Mekaa 
g.x!rte  Remuneration  gnrilbirtvMsaUdlfarflHi  Jadaekbiaavni  AblwA 
dea  Teimines,  für  welchen  atagewlUtenudM,  keine  anderen  Aeaitar 
und  Würden  bekleiden. 

TOrkiarbe  Eteenbabacn.  In  Folge  der  bei  der  Tfone  in  der 
letzten  Zeit  zahlreich  cingereirhirn  (iettuhe  um  Conccasionirunj 
1  Ufr  Ki-f-iibiihnliii'.f n  hat  d:e-fltie  rnn,  wie  Törichte  aus  Conatantf 
nmifj  iiitbicn.  in  dicper  Angelegenheit  riilj;cnde  llcsi'hlUaae  gcfasst: 
\Kl;r  die  curoi  ^if ch«-  Türkei  wird  so  lange  keine  neue  Eisenbahn- 
linie coneessionirt,  bis  diu  Verhandlungen  der  Coi^cttnot  A  {HOtrf 
«•aalicb  aaa  AbaaUataa  Mbraekl  nd  aaali  dfe  «w  Zak  ao* 
batlahaadea  IXBtfflMea  imaeini  der  Pfoita  «ad  Baren  Hbtaab  in 
Betreff  dM  Ansbaees  der  ihm  xugesiandcncn  BahnHnien  deftnitiT 
beigelegt  sein  werden.  Für  die  asiatischo  Türkei  hingegen  kOnnea 
Eisenbahn-Cooccssionen  erlangt  werden,  die  CoocesnonXre  mttsaea 
jedoch  Cautionen  erlegen,  deren  HShe  zu  der  Lünge  der  von  ihnen 
zu  erbauenden  Bahnlinie  in  einem  gleichem  Ve rhltltniusf!  stehen 
wiril  .'^ii  t'jrdcrt  >li-r  ti^rkisclic-  Firiari2ti;iji^?lrT  ■(  Imol  In  utf  Tir  .,iio 
Concea.Mon  zu  einer  H;tl-i  üriit-  Cfn-ranlir:!  ].!  l-.Mi  ppri  ilagd.ad  eine 
Caution  von  12  Millif  r  i  n  l  irki.'.  hör  l.iw -,  ii;-  \".c<\-.-  i,-laubt,  daas 
aieh  Jetzt  nur  solebe  Lntieprentuis  um  Uabn-Coocetaionen  bewerben 
werden,  welche  aaeb  ant  dea  gealgendea  bBtteln  verseilen  sind} 
ebeneo  hofft  dank  SUn»  UnoSm  wakzaekeinHrti  in  «artar  Uaia 
eine  ci|ieMca  Qeldqnane  lieh  aa  atMbUeaaaB,  aud  |^abt  la  dat 
ewigea  ÄnlMiaaibimna  bei  dea  Oalaiacr  Baaqoian  am  CMden^ 
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ieb&>*e,  nonn  nicht  gHnxlieh,  «odorh  xum  grossen  Tiieile  eo(ho1>rn 
n  MIO.  lo  Wirkliohkeit  aber  steht  di«  Sache  kUerdin«  «nderi.  Denn 
M  kt  bdtmnt,  dw  die  Hamn  Uritoder  in  der  Regd  ant  durah  4i« 
■liagte  CtniMtaiOB  in  dar  lagt  «lad,  die  nSihigen  Mittel  nun  Brae 

«■ftvbringxn.  Pic  Pforte  dflrfte  »ich  also  mit  der  Aufstellong  des 
«btncrwKhntrn  Prineips  in  einem  a'raäKi  ntiomn  liewe^en. 

Ktsenbahocn  und  Teleirruphen  in  itrlka.  Arrika  besass  1K76 
2811  Kilometer,  I87.H  .'i33fj  KIloraeKr  Kisenbahnen.  VerlÄsslichen 
Daten  an«  ilom  Juliro  l-'iSO  fiifnlj»  '  !  etru^  rlirLSnco  der  Ki^cnliahnen 
in  allen  nfriknnijclii'n  L:iiiili'?n  in  iencru.lnli-c  Vcroltf  4'J4'.>  Kilometer. 
lUTOn  entfallen  aur  Egvplcn  14l'4  Kilr.Rielor,  auf '1  unis  260  Kilo- 
meter, auf  Algerien  iS'i  Kilomet»'r,  auf  die  Capcolonie  i2W  Kilo- 
meter, auf  Natal  8  Kilometer,  auf  die  Insel  Mauritiue  106  Kilometer. 
Iii«  Uandar  Tal^rapban-LiBini  b«M«t  arfaAikniaelMB  Botai 
ttm»  SOJBTD  Kilometer,  A«  4«r  Dillrt»  S5.670  lBtoiiiet8r,  fie  Annhl 
der  Stationen  belrlgtSOS;  din  Anxahl  der  Telegramme  annihernd 

i,mooo. 

Etaenbaknweten  der  Trrelnirien  Staaten.  Der  llandeU-Aua- 
lehnsa  desReprliacntantcnhADüPsdrrVcrcinigteD  Staaten  hateinenGe- 
»etX-Entwurf  auFgf-ar!  l  itct.  Tinvli  wclchiTn  in  Wniliincton  ein  Central- 
Biienbahnnnit  i':.r  -;i-Tiinlli  In-  ^nillT:^^t.^at.■:l  t"<rhni'VT  »rrden  soll, 
niete  H<!liör(ic  wUrc  i-rmSi  hlig^t,  ;illc  nuf  KiffiilLihniTi  beiiielichen 
Klacen  entReKon^unebmcn,  Streitigkeiten  lu  si'hliclitrn  und  Unter- 
suchunRen  Uber  alle  YerbiiUnia«e  aniudetlen,  in  denen  zwischen  den 
Eilenbahnen  und  dem  Publieum  Differenzen  entstehen.  Dieiea  dem 
Staa(aieer«tkr  des  Innern  uatentebende  Amt  liMt«  dar  Be^enng 
p«iiadiialw  Baririitt  ftbtr  di«  VwlilltBimo  dw  ambahiiwaMiM  ra 
anMten  and  Vombllge  Uber  di«  weitsn  Bnlwieklwit  dar  HiMf 
Mia-Ocaetxgebung  <a  maeher.  Demuilen  bestehen  in  14  Staaten 
du  Union  Eiscnbalinämler  oder  (^ommiatiionen,  welche  dr-r  Regierung 
iilirlich  Bericht  pr»t.'itti  i-..  I>ie  I.inge  div<  Kiaenbahnnetic»  der  Ver- 
i'inißlcn  SiAalen  von  Nordajii'  rik»  l'«lrui;  Ende  1880;  93.ft71  englische 
Meilen,  das  iai  IWtHlO  Kilnmetcr,  und  »urdfn  im  Jahre  ]H8<) 
7174  englische  Mi-ilcn,  da.<  i-^t  circa  ILfiM  Kilonictrr,  erfilTnet;  im 
Jahre  1881  ward,  n  nucli  einzelnen  TorlieK-eiidi>ii  Hi'riclitcn  rund 
MOO  englitcho  Meih-n  oder  i;i.7(X)  Kilometer  dem  Verkehre  Uber- 
(eben,  «ine  Lioge,  die  bedeutend  gr4is«er  ist,  ais  das  geaanimle  auf 
Mani«U««ii«m  T«rril«riiMn  li«gnd«  EiaanlNdnMti^  «ad  aar  nrn 
Waaig««  kieMr  der  GcaanatUafo  d«r  BftomiaMtdMB  and  Manüi- 
WMB  Dahnen  rarOekUeibt.  Das  VerzeiohDisa  da«  IMlipM  MAwy 
ffafii  niut  nieht  wenioer  als  WHO  Stationen  an,  wafaA«  m  Lanfe 
ili81«r8aM 


Dan  Saterreichiachc  Staatitcisenbabnnctz.  Mi:  ii<>r  nrn  1.  Juli 
i.  J,  erfolgten  definitiven  OtRsnisirunij  di  r  Uiici  tim  far  St.a  itäcisen- 
babnbetrieb,  welche  das  westliche  äiaatsbahnneu  verwaltet,  wurde 
die  neue  Aem  d«a  Slnatsbalin-^tcnis  in  Oestemioli  iatincnrirt. 
Das  dermalen  bestahend«  daianeidilsoh«  Btaatsbahaaeti  laiAUt  in 
Staatabahnen  imStaatäb«liIAa,8tMtababnen  imRetriebeTenPtiTat- 
bahnen  und  schliesalieh,  ffias  i«t  die  wiehtigste Gruppe,  IMTalbalinen 
im  Staatsbetriebe.  Das  Gesammtnet^i  veitheilc  sich  auf  die  genannten 
drei  Oruiipen  in  folgender  Weise  :  .St.iatsbahnen  irn  Staatshetriclie 
3Sbl  Kilometer,  Dalmatiner  Hahn  llk")  y  Kih  itiete r,  liraunau-Stras»- 
walcben  37"4  Kilometer  '.TlH  il  I.  s  f-tlic!ior.  SraattV'ifninelzcs  , 
Donau-T'fcr-llahn  13','i  Kilnnii-ti  r  i  'I'heil  iIcs  westlichen  St.iatahalin- 
neties),  Niodercf icrrcichifofio  St.i.^tfljalinen  Ibi-j  Kilometer  (Thei! 
des  wesUicbcn  Staatsb.ibnnelzcn:.  'i'arvis-I'ontatcl  24  7  Kilometer 
(Theil  des  westlichen  SlantsliahnDctzes).  Staatsbabnen  im  Betriebe 
von  PriTatbahnan  64S'S  Kilometer :  Üzieditf-RoiehsgreBl«  2^  Kflo- 
a>«t«r  {Botriob:  A—ilndiaBlw  Aaa9itorti»hAB«danbaabi«M«brische 
Oranao  It  KiloBiMler  (Belileb:  Audlnmnlie  Antddaesbshn), 
Dniester  Bahn  lll'S  Kilometer  lErate  Ungarisch-gaUzische  Eisen- 
bahn), Erbersdorf- Würbeiith.il  2*1:.  Kilometer  {.Mlthrisch-BchlcBiscbe 
Centraibahn),  Istrioncr  Bahn  143  i  Kilometer  (SQdbahn),  Kriegsdorf- 
Römorstadt  13°i  Kilonietcr  (Mührisch  -  achleaisehe  Ccntralbahn), 
Kufelcin-bayri»' Isc  Gretire  -  i  Kilorrjfter  ;I!'  trieb :  Ausländische  An- 
«chlus^balici  I ,  Miirj.'K.^clilag  NL'uljeri,-  11'.'  K  lr  iuctc-r  (^iidbsljn  i, 
RftUüniti  l'ri.iliviji  14Ü6  Kilometi'r  iliohn.  hi  Iic  W  cBtb.ilin'i.  Tarncw- 
l.cluchow  14.")  7  KiIonir.'(i:r  (ICipt''  ('i'^-  iri-^^  li-i;  ili/isidie  Eisenbahn!, 
Lintctdrauburg-Wollabcrg  SÜ'i  iü  omctor  tSddbahn).  PriTatbahnen  im 
Staatib«triob«  aoAl-«  Kiloneier  t  Enheraoc-Aibnektbaha  181  Kilo- 
neler,  Blieabelh-Bahn  MO  KOometer  (Tbail  de«  wostlie1i«o  BUats- 
b»bnnetze8\RadDir-Babn799-e  Kilometer,  Pacht»!  reekcMosel-Höttcn- 
berg  5  Kilometer  (Theile  de«  westlichen  Staatsbahnnetz imi),  Vorarl- 
berger  Bahn  90  Kilometer,  Pachtstrecke  Reiebsgrenie-Lindnu 
Kilometer  (Theile  des  westliehen  Slnatsbahnnetsea).  DieUesnmmt- 
ISnge  de«  Staatsbahnr.tl/f  9  beiilTi.rt  sich  daher  dermalen  auf  'üXll 
Kilometer,  aufSirL  Dl  ufnifn  !i:c  .Irlberg!  aV.n,  fowie  die  Galiiische 
Transversalbahn  auf  älaatskosteo  getauli  Liai  unter  der  Verwaltung 


der  Direction  für  f>taataeisenbabnbetricb  Stehende  wCalieh«  ?1nntt- 
bahnnotz  hat  eine  Unga  von  ä07ü-s  Kilometer. 

BewofamrawMontlade  bei  Bieenbaba  •  Falirweng«.  Amt 

den  Sielisisehen  StBataeieenbahn.Btreekra  Chemnitt-Annaber^  nad 

Wittgersdorf  Limbat-h  fanden  am  15.  und  16  Juni  d.  J.  zum  Zweell« 

der  ErgrQndun^  derWideratands-Coiifäoienlen  für  die  Bewegung  Ttn 
Eisenbahn- Fahrzeugen  in  geraden  und  in  Bogen  liegenden  Eisen- 
bahnstrceken  interessante  Versuche  statt,  deren  Bedeutung  fiir  das 
gesammte  Eisenbahnwesen  um  so  erBsner  «ein  muss,  «!.»  bi<  jet't 
derartige Ermiltelun^-en  in  soI  b'  ei^l^-•Jl•'l.l|er\Vei^e  kai.m  a:ii<i:i'f  ibri 
worden  sein  dörl'ten.  I'ie  Ver«iiL-he  "  ir  li-i:  iceb  itc-t  'iureb  ilie  llrrrfn 
M as' liinonili'octo!  H  nir.'itli  lii:'_-l,.  Ch^  r-Ma-i  hineiiiueisler  Untf- 
mann,  Ober-Mascbincnmeistcr  Klion  und  Uaiichineniiiciater  l'a- 


IStaaek  in  <H««ninit  dar  Haivan  Oah.  Knaaimtb  KSpke,  Prof. 
Baoratü  Dr.yrlnk«!,  «faiar  va«  d«n  norddemiaehen  Biscabehnen 
ernannten  Commission,  sowie  einer  Aiuahl  ^adener  CKitt«  aus 
SOddeulschland,  Oesterreich  und  Ungarn.  Die  zu  den  Tenoohca 

bestimmten  hSchsl  sinnreichen  Apparate  sind  von  der  UaaeUnen- 
IlanptTerwallung  derSiii  hsischenSttaatseiaenbahncn  eigens  zu  diesem 
Zwecke  coiiftruirt  uml  in  den  StaatfbahnwerkstHlIcti  lu  Chemnitz 
nii'gef-ihrt  wiirdon.  Durch  ilieHC  Apparate  wird  <li?  .M'  ^lielikeil  ge- 
beten, die  erforderliche  LocnniotiTZUgkrafi  für  in  gcralfu  Linien 
falircniie  Eisenbahn-Fnbneuge  und  die  Zunahme  der  Zugkraft  in  ge- 
kriininitcn  I,ini<'n  (den  Curvcnwiderslandl  zu  messen,  und  zwar  zu 
gleicher  Zeit  direct,  und  indirect  mittelst  graphischer  Darstellung. 
Im  Anschluss  hieran  fanden  auch  Versuche  über  die  Vers«hiaden- 
lieit  dar  ZiMikriA«  für  Wae««  nil  iMan  A«lMan  and  aolah«  mit 
1>nkaft1w«n  »  CarMa  alatt.  DteConelnietion  vonWagen  mit  Lenk> 
achsen  wird  MiMHIiait langer  Zeit  ron  dorMnschinenhaoptTcrwaltung 
der  k.  .SSebsItebea  Slaatsaisenbahnen  in  Chemnitz  in  ausgedehntem 
M.\asse  und  mit  herTorragcndem  Eil'nlge  liclrielicn,  da  für  die  vielen 
Gebirgsbahnen  .'^ach.iens  mit  ihren  s^nrken  Kriimmunicn  mn  Wagen 
zuliasig  sind,  deren  Itadstand  eine  i;<'wi«se  Grenjc  nicht  iiberschroi- 
let,  Wagen  mit  Lenkaehscn  aber  If  ^rr  l(c.«rhrHtikiiiig  nieht  unter- 
liegen. Die  s!tch*isehe  Staatsci^-nbnlin  hat  bereit»  eine  grö<scrc 
Atii;dil  OilterwAgen  mit  7Mct.Uadstand  und 'J.'>(Juadratmrler  Itoden- 
Aäcbe  mit  Lenkachsen  eigener  Construction  ihrer  Maschinen-Haopt- 
forwaltang  im  Betriebe  und  wird  die«er  Wagenparic  immer  mehr 
erweitert.  Diese  Wagen  laufen  In  Carren  von  170  Meter  RaiUas 
ebenso  sicher,  ala  wie  auf  geraden  Linien.  Für  die  Personenwagen 
hat  die  allcbsisehe  Uaachinen-Hauptrerwattun^Chemnitz  ein  beson- 
deres hXngendcs  Lenkachaen-Geatelle  eonstruirt  und  werden  jetzt 
eine  Anzahl  dreiachaiger  Wagen  mit  9  Meter  Kadstand  fUr  die  Linien 
derSaehsi^i-hon  St;\;it*eisenbahnen  erbaut,  bei  icnen  das  neueSy.'item 

zur  Anvvi'lr.i.:;.-  I.  ruwA.  E. 

Stras!«t'n-l;<K'<in<uti>e  mit  elektri»« lieni  Lichte.  Die  t'raniö- 
si'ii'ho  Kriei^f VC I '.valtu^i L'  hat  eine  ."^tr.iS'^eii-Zui^üiiachino  construircn 
lassen,  web  he  zum  Transport  von  Kanonen  und  VorrütheD  Tor- 
wendet  worden  kann  nnd  «bei  mit  a>a«m  Apoamtn  «■  alakliiaoliar 
Beleuchtung  Teradiap  ist  Die  ITiehtlgiieit  daa  baüalibaB  TVana* 
portos  elektrischen  Liehtea  im  KriegsfklTa  bedarf  keiner  Erllatannii'. 

Petroleau  in  Faplnrflaaeni.  Karzlich  Ist  eine  ganze  Sebim- 
ladung  von  Petroleum  aas  Newyork  in  PapierfUssern  abgegangen 
Solche  Fässer  werden  ron  einer  Gescllsi  linft  gemacht,  welohp  drei 
Werke  !<\  diesem  Zwe'  ke  in  Ilurtf'ird,  C''  Te!an  1  und  Toledo  eiriclitt  t 
bat  liorcils  werden  tägli'  h  Ö'HH'  F,^ssl■r  iu:  rioir;,  wiche  Iduu  aMg>> 
st'iclicn  sind,  eiserne  Reil'cii  tra^-cn  ijn<l  in  der  Grbgfc  der  gewöhn- 
lie)  "  n  pi  (r<  leurafasser  nur  1 ',j  I inllar  kosten  —  ein  Preis,  der  bei 
grosserer  Production  noch  crmiissigt  werden  kann.  Der  Vorzug 
dieser  Gebflad«  beeilt  hauptsSchlioh  darin,  dass  sie  keine  Fugen 
haben  und  daher  weniger  FlBssigkeit  durob  Lecke  TetUeren.  Aaob 
sollen  «1«  dcMiaelier  «ad  waaigwr  s«tbneUi«h  al«  H«ls  ««in.  Die 
SttKäanl  Oa  Cmpmjf  mII  b«abiteliligeB,  die««  Pti««r  Ar  ibran 
ganzen  Export  einzuführen. 

PreTlsatrerbraBch  elae«  Amerika  -  Oawpter«.  Was  ein 
solcher  I>ampfcr  zum  Lebensunterhalt  meiner  Pn.s.'agiere  und  Mann- 
Behalt  auf  einer  «olchen  Reise  ycrlirauchl  >inil  an  l'rOTiant  mit  sich 
fi'hrt,  das  dUrfle  wenigen  unserer  Leaer  bekamt  «ein,  und  so  mag 
bi  T  beispiel.sweise  der  Proviant  de-s  Il«niliijn.'(  i  b"-til;\;ii;  fers 
I  Geliert"  angeführt  werden,  den  derselbe  während  einer  aeiner  letzten 
Reisen  .~urn  eigeren  lU'dart  nlt<  asebwiininciidea  II  ü  IC  I  ersten  Banget* 

mit  sicil  führte.  Die  Mannschaft  besteht  aus  112  Personen  und  1116 
Passagier«  waren  varbanden.  Diese«  «rgab  übt  eine  ISOIgig«  Fahrt, 
resp.  Rundreise  von  26  Tacen,  '21.268  Baiiaa««.  Bieea  wurden  ge- 

brancht  23.000  Pfund  frisches  Fleieoh.  Salsflciscb  und  sonstige 
FIcischtorten,  UIO  Pfund  Kiacbe,  'ilUGI'flind  GeflBgel,  664  Pfund 

Riiuehfleiseh  und  geriuehcrte  Zung"»n,  99.9  Pfund  gcrSucherte 
Schinken,  f»f,4  Pfund  Methwurat,  920  Piund  Käse,  HJ8  Dosen  Sar- 
dinen, 13.n>t<  Hier.  441  Dosen  .Mib  b,  .'.J'«  Plund  Butter,  42.000  Pfund 
KiirfolTehi.  21  ■il3H  Pfund  ÜrnJ,  •iU'MJ  I'iur.d  1  lijlsenfi  üehto,  760  Pfund 

Ilafcrgiaite,  2800  Pfund  Kaffee,  lisü  I  lund  Tbee  und  eine  Unnas«« 
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von  DrüMttrata,  alt  eiagcmaebte*  OrmSse  und  fri«ehei  QMm, 
Slft«,  ChekoI*4«,  Ctk«*  n.  ■.  w.,  ferocr  friiielie  OeraiUe.  An  OMrlnken 
«on«uintr(e  man  *m  »Geliert«  820  Fliisctifn  frt.n<S«ia«h«  und  350 
Flaiinhpn  Rheinweine  divemer  Marken,  290  PIa«chen  Champ»(;iier, 
InO  FIas>^h«n  L>e.«9erlwi>in<',  Kh&rh^ii  f^plriluosen,  100  FlMChen 
Porter  und  Ale,  9R0U  FIa-m  Ii-  ..  diNOiv  B  oro,  IftO  nawsben  SoÄ»- 
wtMer  ua4  800  FlM>-tten  Selters  un  i  S  i'.ii'^l  riianeii. 

LlTEUATüiC 
OampftnHKVa.  Mit  Dampf  beliletenc  Strawenbalinen 
nduiMi  ia  in  lataten  Zail  im  «rflreBlnhcr  Weite  so.  Prankreieli, 
tlallta  und  EUaai^LoArlogan  gehen  nit  gutem  Beiaptel  voran.  Die 
dabei  g«nia«htaB  gSnMlgcn  Errahninscn  *ind  neaerdinit«  an  Ort  und 
Stelle  von  unMNM  IHlarbeiter  Herrn  Alfred  Hirk  studirt  ond  in 
einem  Berichte  xu«»mnieng*stellt  wonlen,  welcher  im  Vcrlns-e  von 
Gerold  tinil  Cnmp.  in  AVien  ersohienen  ist.  Wir  eitriohm"!!  diesen 
Mittlii>ilun)fen  »iif«  Neue  die  liehtilMsuni;.  dus«  der  DAiiipffi  trieb 
der  Trumwjiy»  t'i'deuteini  l.illiyei  /;i  ftcheti  k^mmt,  aU  d'.T  I'fcrdc- 
belriei).  Die  Stni.i»l)urv,'er  TKiniw.iy  G'^si.ll-chaft  vv.ir  mehrere  Jiihre 
liiiidurc'h  in  der  I.iii;e,  eitjctj  \'eri;lc;e!i  des  Pferde  und  de»  LocOmOtiT- 
Uetriehe«  zu  liehen.  Das  I^rgcl>Dir8  war,  daa«  die  Ue^follachaft  den 
Fu|iniarica4JBtaiaelHa«»  per  Wacaa-JCitoaMtar  fUr  j«4aa  Vhrd 
at  Pfennige  in  tahlen  hafte,  «Xhrend  diaaelbe  Leiatirog  mtltalat 
LoeomotiTe  nur  19  Pfennif;»  kostete,  «o  da**  steh  die  Ditmpfkrait  am 
ein  Diittel  tiillifier  stellte,  al«  Pferde  Noeli  «rlinstiger  «teilt  «i«h  ein 
Veri^leich  des  Pferdcliclritli«  mit  Mii»ehinen,  vrelehe  mit  geprCMter 
Luft  bewegt  werden.  E»  >tell(en  »irli  tiiimlich  die  KoKen  fflr  den 
durchlaufenden  Kilometer  äuI'  den  Pariaer  'rmmw-iy-Omnibuisen 
mit  Pferdebetriob  auf  "0  Ceritimi  s,  uuf  den  Xordp.'iri.ser  Trjimwiiy» 
mit  Pferde-  und  Locomotiv-Itelrieb  auf  Xi  Cenlirnen  und  auf  den 
TramwAj-»  in  Nantee,  diü  mittelst  Manebinen  xur  Eneugnng  von 
eompriaurter  Luft  betrieben  werden,  auf  37  Centimei.  In  der  Lora- 
baraet  maalian  dia  Laaditeaaaanbaitnen  mit  Dampfbetriab  (roeta 
Fortachfüte,  md  «a  «aiM  aml.J«U  18B1  960  Xltometer  aoleher 
Strasnenbahnen,  wcleha  aiMoi  Zehntel  dea  nnaen  iialieni*chen 
Eisenbahnnet^cii  gleidlkMUMan,  )m  Betriebe.  Sehn  Straaeenbahnen 
in  einer  Gcummtlünge  von  906  Kilomeiern  kommen  allein  auf  den 
yerfcehr  Mailand«  und  (einer  Umgebung  innerhalb  eine«  Umkreine« 
von  44  Kilometern  Die  grngiie  Hit.re,  «elehc  in  der  lojnt.iitdi^chen 

Rhene  im  Sommer  llerrsellf,  i*t  it-r  .^tiluL;»  von  St«l■<^e^-ll;lhcll■rl  sehr 
fSrdorlich.  /uni:il  i'.ie  oherifallenisehen  (  ar.itle  I  is  jefrt   Just  nur  /ur 

lU'berHleblNkurte  der  ElReababnen  UentschlandK.  Vor 
Kurzem  erschien  in  neuer  AnflagO  im  Verlage  der  Königlichen 
Hofbucbhandlung  von  E.  S.  Mittler  A  Sohn  (Uerlin  SW.,  Koeh- 
atraaa«  60)  die  im  Baieha-lBiaiibihmwt  bearbeitet«  Uebtraialite- 
karM  der  Biiaababa«»  Dcaliehlandt.  I)ie»e  im  Maanlab  wt 
1  :  1,000000  aurgefnbrle  Karte  bringt  die  Einenltahnen  Deutiah- 
landi  in  drei  Farben:  Stantsbnhnen  (eioseldicssiich  der  jüngst  *e>M 
Preu«».  Staat  erworbenen  B«hnen\  Privat!>ahiien  unter  Staatsver- 
waltung und  «olelie  unter  eii;ener  \'frwaltui  i;  jrur  Anschauung.  In 
jeder  dieser  Gruppen  >ind  die  doppelgeleifigen  und  cingcleiüigen 
Hauptbahnen,  wie  die  Bahnen  unter(ceordiieter  Bedeutung,  bexw. 
die  fertigen,  in  K.nu  beeriffenen  und  nur  couec?sionirten  Bahnlinien 
bcaonden«  beiei'.'linet 

Auf  dem  Rande  der  Karte  irind  die  ttänuntlicben  deutachen 


(dia  fMBaaiMbw  «Mar  flninflning 
EiaenbahabalMidiilam)  aSt  den  ihnen  unteraieliten  Streeken 
aiMgafBhrt  nd  fiaLla|a  dar  letzteren  in  Kilometern  angegeben 
Bcraita  aeit  TOriger  Anflaga  enthalt  dieaelhe  eine  genaue  Terrain- 
<l.ir5<ell!inij  neben  der  gennucn  Angabe  der  Kiscnbabniinien  und 
deren  Stationen,  so  dasf  »ie  elien»<iwrdil  ein  trelTliches,  luverlüssiges 
Biid  des  deutschen  Ki^cril-dinnelu  H  al.i  der  B..,dcnpestal(ung  von 
iJMtachlAn  I  bietet. 

üeKcn  d  .5  Vnrjrihr  h.U  die  Karte  durch  Aufnahme  der  seit- 
dem neu  erolTreten  Linien  und  St;itionen  (Stand  des  Bahnnetzes 
am  16.  Jlai  1882)  »onie  derjenigen  Eisenbahnprojecte,  welche  in- 
awiaehen  <turi  h  LandvsgeseUa  beaw.  dureh  ConeeeaiainaB  am  Ana» 
bau  genehmigt  worden  «ind,  eiin«  Erwaitaniag  erfahren.  Anaeardem 
riad  dieianigen  pranaaiaaliem  nad  alttliaiaehan  Priratbahnen,  welehe 
in  den  Beiitt,  baiw.  Betrieb  diaaer  Staaten  Obargegangaa  liad,  aowi« 
die  jru  Bahnen  iwtoigamdaMar  BadMIang  aiÄliiiien  Uabeiigan 
H  iuptbahnen  in  entapreehand  vtiinderttr  Pom  aar  BaiaMDug 

gebracht  »oiden 

Die  KiirN-  (  Oipfielilt  sich  c)  cn  sn  fcbr  duieh  die  Znverlils.'>ig- 
keil  dcrAn.-ul  eii  uU  durch  die  t,cscliD  .irkvulle  und  snubere  litbo- 
Kr«plii'<elie  llcliteUung  Der  Preis  von  M.  pro  K>emplar  Cfaabaillt 
iiu  Veihiitntiis  tu  dem  Uebotcncn  als  ein  tehr  miUsiger. 

BtallkiarHachbaccaBBtraeUraea.  ILTheil:  Holseonatrw- 
Dr.  W.  Wittmnaa,  Privatdoccnt  aa  dar  kgL  teabn. 


Hochschule  in  Hilnehan.  Hit  8  lift.Talalii  und  1715  Testflgaiaa. 
Manchen  1882.  H.  Riege/aeha  UmtanUMi-BnelilMndlBng  (Oaitar 

Himmer)  Preis  3  fl. 

Das  vfirliegende  Werk  schllaeit  rieh  dem  im  Jahre  1H79 
eracbienenen  I.  Theil :  Steincnn<tnict!on,  an.  Eh  enthält  in  4  Ab- 
•cboitten  die  Resultate  der  Fi-  '  lI.  itslehre.  den  liom^igenen  Trigcr 
beiTenrhiedener  Art  der  UntiT^:nt/  ini;  und  lielii-tung.  die  Decken 
und  Stüt.-r:i,  dii-  Daidwonstruetionen  und  endlieli  die  Lehrgerüste. 
Wie  früher,  so  ist  auch  hier  sowohl  die  analytische  wie  die 
m^ieaba  Behandlung  der  FKlIe,  letztere  mit  besonderer  Vorliebe, 
in  ABwaadung  gebraejit  worden.  Ea  ist  in  dieeer  llineiobt  nanient> 
lieh  anf  die  Unterauehung  daa  Masimafannaiante«  am  einCaefaaA 
Trlgcr  mitteilt  der  •  Momenten» Abeeiiaa«  hinauweiien,  todann  anf 
die  «ehr  flbeniehtliche  Theorie  des  im  Hochbau  sooft  vorkomraenden 
conlinuirliehen  TrSgers.  Mit  berondrrer  Ausfdbrlichkeit  und  Saeh- 
Icenntriiss  sind  die  Daeheon«trtii  iii)!ie!i  behandelt,  bei  Besprechung 
ileK  Hoiire  idaehe«  ist  die  Theorie  dei  elastischen  BogcntrUßers  in  den 
Haciptz  lern  ce^•cben.  IJeb.  ih.'iupt  ii>t  auch  bei  rtiesor  VcrölT.  nt- 
liriKir.i;  do'  V i'i l'a.s f s  \v;.  il  r  ftrenv;  wis-sennohuftlielie  Heliandlung 
mit  Ktirie  und  Leii  htfa^sliehkeit  der  Darstellung  gliicklich  vereinigt, 
so  das.«  dieselbe  onruei^tlicb  auch  für  den  wlsseaMnaMieh  gefaildateii 
Architekten  von  grossem  Werlbe  sein  wird. 

PhfalkuiAJiataaMiofto.  Von  Dr.  E.L«ninol,  PMiiuaor 
der  Phyaik  aa  dar  Uaivenült  aa  Briangen.  Vit  89>i  AbbOdangen' 
und  einer  Karte  der  HoereaalrHmungen.  380  Oclar>Mten.  Geh. 
M.  4.  —  ,  geh.  in  Leinen  M.  4.M.  sMcyer's  F^icb-Lexika«,  Lelptig: 

Per  Verfasser,  vielgerähmter  Lehrer  der  Physik,  hat  »ich  in 
die.^em  H.^ndc  der  Meyer'schen  Faehlciika  die  ÄufgHbe  gestellt, 
diese  wi-'«er.i>chsflliehc,  aber  in  das  praktische  Le'en  tief  eingreifende 
Uisciplin  ai;ili  dem  der  Vorkenntnisse  entlehrenden  Laien  tu- 
gänglidi  tu  nuichen.  Das  Buch  behandelt  in  le\ili;\li.s!  h'>r  Kilr/e 
jede  physikalische  Erscheinung,  widmet  a!  er  i<'r.  :i  Ai,  ,M>iiduni{ 
auf  epoehemucheode  Erfindungen,  Witterungs-Ersi^lieinuugen  ete. 
Hager*  Artikel.  Durch  Beigab«  eines  Schiasaela,  der  die  FUUa  dea 
Inlialli  ia  aiebea  Abtheilangen  tergliedert,  ist  ea  leicht,  einen  UetMT' 
blick  Uber  das  Qanzc  zu  gewinnen,  und  dna  Werkahon  nnnatt  dmdiwah 
den  Cliarakter  eines  Lehrbuchs,  sowohl  fir  den  Belbataaterneht,  ala 
auch  xur  Benut.runi;  (Ur  den  Sehdlor,  an. 

Illnatrirter  FOhrer  dareb  daa  Paaterthalanddie  Delomiten. 

Mit  Aii.'tlügen  in  die  Ctloc'l>ner-,  Venediger-,  Rioserferncr-  und  Ziller- 
tlialer Cirupiie,  Von  .loset"  R  a  b  I,  mit  .'/D  Lliislrationen  und  einer 
Kait-",  M  H<ii(Pn  h".  Itaedeeker-Kinhuml.  Schau^'ach  hat  auf  dem 
von  ihm  bi  tn'ti  nen  \Vl■'^;e  di'-r  AJpensoliilderung  nur  wenig  Nach- 
folger gefunden,  und  ein  Buch,  wie  Im  vorliegende,  welches  einen 
Tbeil  dea  Alpenlaodes  in  au.«i'u)irl!eher  und  gründlicher  Weise  be- 
schreibt, ist  neutitttage  eine  ganz  vereincelte  Erscheinung.  Der 
Verliuaer,  aowio  dia  TirlagabaobhaBdlBagi  «aloba  aohon  im  Vo^ahi« 
danH  den  •nknlrirtea  Qloeknarfllhnr«  dia  alpin*  Liuratur  in  nani- 
liafter  Weise  berefcherten,  habon  liek  aueb  durch  dies«  neue  PuMi- 
eation  wieder  Ansprüche  auf  die  Aaerkeaaung  und  den  Beifall  der 
Alpenfreunde  erworben.  Der  neue  »Kflhrer«,  welcher  da«  Pusterthat, 
JLC  In  lietdeüte  Sommerfrische-ehrend  der  A l[ien,  die  Dolomiten,  das 
Eldoiado  aller  Alpenreisendon,  und  dit!  Eisgchietc  im  N'jrdon  do« 
Pusferthales  sehildiTt,  Lüiiii  als  oitc  '.\ Clrdige^  Seitensl »  zu  dem  von 
Publicum  und  Kritik  so  beifällig  bei^rliisten  >Illu.'>tririen  Glockner- 
fiibrer«  bezeichnet  werden.  Die  Darstellung  ist  angenehm  belobt, 
nicht  selten  sogar  schwungvoll,  die  lUustradonen  sind  zumeist  sehr 
g 'hingen,  und  so  wird  daa  Baah  dam  Biaea  ab  Vorbaraitoa«  Bar 
Reise,  als  Vorgesehmaek  der  tn  «rwarteadea  Gaalaae^  deaa  Anoaran 
als  Erinnerung  an  Genossenes  wiUkonunen  sein.  Wie  aehr  aaell  dio 
pr)kt)»ehe  Seite  berdcksichtigt  wDrde,  geht  ans  der  Thatiaebo  har* 
vor,  daas  in  dem  Buche  mehr  als  '20  anvarkflrate  Filhte^^uif*  Olli» 
halten  sind  Die  boigegobone  hübsche  Karte  wird  dar  graaaan  Mabr- 
rahl  der  Reisenden  vollkommen  genügen 

,,S^um  Wörthersee."  So  betitelt  -i  h  i  !.-■  m  tt  arr.nni;irte 
Culleetion  voi,  Ijindsehaltsbildcrn,  die  man  i»  mirura  am  Wörllicrsco 
erschauen  k.nno.  1  '.velclie  von  dem  bestrcnf  iiiii.irt  i.  Maler  Ludwig 
W  i  1 1  r  ü  i  d  e  r  gcicichnet  worden  sind.  Die  (  ;  ilei  cii::i  (Preis  30kr. 
ö.  W  )  umfasst  t'oli^endo  Bauten:  Schwimmschule,  l.oretto,  Secaus- 
tlu«*,  Pörtschacb,  1  elcgrapbistenruhe,  Villa  Spinelti,  ächrotltliurm, 
Villa  Kauseher,  Schlo««  Freienthnim,  Velden,  Maria  Wiirtlk  Boifaiia, 
Meiernig,  Blick  nach  Velden  mit  dem  Mittagskogel  nad  Kmnapoo- 
dorf.  Simmtlivhe  nach  der  Natur  abgenommene  Laodschaftsbild- 
chen  gruppiren  sich  um  eine  gelungene  Zeichnung  des  Wörtherseo- 
berfcens,  weleher  die  Tiefe.-t'dliTi  iles  Sim-s  n:ich  Metern  gereehnet 
und  ijii'.im.  (.Ji  st.ide  lii't'ciüieii  (  h  i  -' ..l'i  i  "i  irn  i  .rnen  werdeiiköiinen. 
Für  Tiiuri>ii'ri  u-nl  »iieeieU  :i.r  f  leui.  i"  iinil  li,jwnliner  am  GcHtado 
de^  \\  (>rt]ji'rv-''-,«  l.:ii  tiie  .ScMkarle  \v  i  [d  a'  .t  ti  i'  h  die  Vi  'rhcschriolien»» 
Uildereolk'ttiün  einen  besonderen  Werth  und  hat  sich  durch  die 
fletausgabe  derselben  dia  rOkrigo  Vartagabaabhaadlnag  Job.  Leoa 
am.  in  Klageofiut  ein  aeaea  Tarfienat  arworbea.  Kovua. 
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Itrireltr  der  LocoiuAtiThhrft  [fhk  U  ÜMp.  io  liBclitn  lul  Liu. 

TKCKNISCHBS  BUREAU 
I  ibNihik«-  »4  innmiiiiitM, 


Uniformirungs  -  Anstatt 

„Zur  SritetatdAill«" 

ftati-rTk'i'tiilt  !i  IUI  <«r!irr.ön  I.lulitu; 
Uk  rorrvmÜiimt      U»  i  fo 'm  kl  Bi  il  «r ,      Oillin«!  ofl«R 

anA  Usif«rmMrl«ii  |»4t<r  Art  Kq  ooaiautNaiMn  I'tuIam 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  l.  ii^d««kt  lo. 


Prttztftcham  und  Oeweben  aus  reinem  Seidenab&ll 

tum  E«i«lffM  ftlUr  Ma.ii«blD»n  «nd  Fk\>n1tat*. 
ä•w^hIltirU  T^r'.aniilf  <ir"»»»  31  cra   U  k  4.  iM  feriintt  (Iti  Stick) 
■  ^  ^\'i■•n  O'Sf-r  »b  Prsjt 

Als  bUllcatea  und  vomüeiichBtes  Potsmat«ri*l  und 
alB  nloM  ftoargofiihrlich,  wl«  Bauinwo 
1161   b«itaiw  empfoblon. 


 WIM,  VIL,  lfari«hUfw«tfwe  gg.  

Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfldon. 
Erste  österreichische  Mo-Spionerai  und  Webmi 
WIEK.  I.  BMirk.  VmOm^tktrtatumtttmt  Vr.  a«. 


I.  k.  SlMtseiseMMiKbelrieb  in  WIei. 

(Kitia«riii  Eliiabetlk-Baha  —  Kronpriai  Bucldf>Ba]ui.  —  X.  k.  nkdecOBterr.  StMtetwhiwii.) 

Auszug  aus  dem  Fahrplane,  giltig  vom  16.  Juli  1882. 

IMUhrt      Wien :  Aakiaft  In  Wien  t 

I V.  H  M.  AkMialOMrfKmtau!  1.9». 
0«f,BM«l,niMi.  UMm,  Lai«n 

lirüMi.  Aatbam,  Ammmim,  iMUr- 
Aua,  iM\n,  Mtlns.  V^uikflltt,  KBm- 

b«T-(.  vi«  >IOll[-ti<R  ,  llkvrf, 
ItnntMiill,  l'aTi»,  KlTLU^irkt.  C«rlt- 
rahe,  Stnlk'Wt,  >!lncli*ti  Kwlchi'ii- 
.Zoll  «mS^e.  S*ll^ll'^.  Su-Iii^h- 
Iriliiiiin,     lui*fo,   Iwdl,  linuiiden, 


•  D.  U  M.  ftflh  PanoBMinf  atrh : 

Md.  Kl«ib«ri;'(iuulii«,  Kl»yr  1 11*11/ 
Hudwal»  .  Kr«iiiMndii»l4ir  (IlaJII 
Omubdxe,  ttrU\.  Au>««v,  K«ni»«<r, 
^sbiir«.  K.ifthmilMll,  StmbMh. 
IV  15  M  Knill  Ci.arlrriiw  auli :  ll>li> 
leid,  Ktrubur<  G.tiiliic,  vlu  VV.1p1 
Kafr:i  luLL-h  :  \ut^-.  [M-lil  und  Zxll 

Kr*in*niQtt't*T  i;li*JH,  Or  in.d'ji  , 
licljl.  AuMa-e,  KK[i.m*',  8ftlEbi;rri. 

I.a  lU^re,  «tj  Web  PeraOftMilag  ütti 

.Slmtiuli. 

10  L'  «.SM.  Vorn  lUa««Pvr»«ii««sttc  narJ 
MAlnffld,  AiD.t«llf«,  .1«  WftJdlio^^ 
niu.h  AttMw,  UcJd  «nd  ^t.  Ml<  bftai. 

I  :  U.  II  ll.Ullu<i>C«iularin(tiUW.li. 

PvnOBMS««    tiSell  : 
Isrtil.  St.  MI  :i»rl.  KrvOM- 

'  (iialll,  sb  W«:«  PorMnw 
«■(■■dii  0ai«ii4M.  bikl,  AuuM 
IfiwnMf  .tIi  nnlniliirf>Mli  liruaM 


IfaMM,  nMtMrOHnliK.  WiM- 
iMta,  fllvT  (HUI).  Bii4nla,  W.I* 
S  V.  M     Kifliiln««!  a>duii  lUu«  null 
UUttm,  MMi»«r«-«uUa(.  Wald 
toMa,  tiatr  {HMi,  B.4>d%  On>' 

dm  «lam  yilnnn  imlm- 

*  D.  S  M.  Ab«^  Fm>n»iiHi  «Mki 
St  rOH.«.  TIllaMd.  KtlBMlbMtl. 

U.  Ab<'a4«  KtprraMnK  lucli : 

Onilln4oo,  Iftcbl.  A>u«eo.  rWcturj 
Scidiiuli  tldiilu«.  ILa^Uubiii, 
wn   &«■-,   »U   U'Sficl :  lun.l'mrk. 

a<t«,  8<aiki>r«,  i  wliruli»,  fitru>-l 
baifj  Parti,  HiirtMiii,  La  ite>r«.| 


M>i<.>.  ona, 

wi'n<a.   LoadM  Tb  Oitalt  md 

Otli^d«.  t  JndkO.  Zdrteb,  Hiaal,  Bern, 
t  LT.  I!i  hl.  Abaiid.  P«rfc>iiuu«Oit  aJith: 
ivl»  \V«ld!i.ifrtil  .\iiu>i>,  B»d 

Liftflii.  7-^1  -^--T,  S...  ,  !  .i,.!.nirk, 
Sl  >ri.  Iii,  .  T  II  i  .n  S.- !r, -IHilj 
li.tli  :  \  .■  »-■Ii,  hl,iiii>ufm,lVi,l.-ti-j»-. 
Jl .  I    >  I  H-*  i  ,  K  rtiiii*iti "  n*u  I 

'ilj  ..      -  tn  <i,-.»t.l«n,  Urlij. 

\-4«>"'',  K.initi.*r.  >4itl:(tri;,  Ilii.l 
GulVtn,    Zrll    ITH    J?-.».    -  ilL       mT.;,  . 

laashrurk.  l'-lcn.  Httuz. ,  I:  l  't.i  i. 
r.kil,  vi»  ä:mti&££i;  MOhtkiyii.  Slutl- 
KDt:,  laflriitu',  :4craMbWt«  Avil, 
I!  .M»iii.UIU>r>,IJadM,ZbU>, 

IlMri.  l.«uMnria. 

Wlaa  -  Puaa«. 

Ii  L'<  i'l  \i.  YTÜh  PKTMUaex    a,  l'sMau. 

;  .  (ä  B  •  CourivrsaK,  XV«lt 
PvikODanAO«  n. :  l*MMn.  K«|pfMb«rf . 
13  f.  15  M.  UlilAg»  C'ouiUffftnf  aac4ii 
l'iiMaii,  R.^M.bur#,  .S'iirttbrrv, 
l'niikdin,  )kin>.  CUs.  HMKnlaai, 
Aia.ttfrdaiii,  Aacttan,  Ilrtual.  Ao^ 
•«p>B,  Lomlaa  rU  CaMUKdOHt- 
Biiil«,  Pari»  lU  BlamtbrWr  Mtti. 
S  U.  Ii  M.  Ab«a4<  POTMuuWf  uah : 


VrmUbnr,  Ibk»,  ittii.  BaCtaMaai, 

AmrtcfJftin,  Aacliflo,  tlc<UMl,  .\nt- 

».,![,.  .1  1 

Wim  U.-a.  -  TnUhk»: 
?  U.  —  M.  VXUi  ait«(  aM» :  KIjcm 
IM.  VlUacli,  PoiiUM«,  V>«Ml(. 
Vanai,  IfaBaxi,  Cann..  Turin, 
Itonai,Bia,  Nupii.  linndi.l 
9  U.  —  M.  AbaoAi  Pvr«-'i>*u '  im^  ua^-K  : 
Klacnfiiti,  VIII>.b,  PUBiviib«, 
VrnodU. 

Wlwia.-B.  -  anUaatalB. 

6  L'.     ■  M   Fnli,    1  1    I      .•!/  n    V  riTi  ,. 
IV.  —  K.  .Sul>niliu<>,  7  U.Ii  N. 

ii.7U.-JI. 


IT.  50  M.  rrtlb  P«rMl).«il<l«  lai:  I.« 
Harr.*,  H'int<«ui.  I'ati», StniMb'iry 
ra'isriiti«.  8tiitlcArf,  Lindau,  Mfln 

^h^n.ltl!l-h^^)l  iir. rl*  WUtüI  : 
Inn.lifu^k,  Z<  :  ui  Sni-,  liadGl«lvh>, 
.Snttb^jrw,   Kbü:in-r.  Aui^an,  latkil 
■  .-ii'-.ti  !.'!:,  Si;nM:h,  K  rvltt«akt1n.|.-r 
IUI,.  St.)-   Hill;,  »I»  W.Mlinf.1.: 

1-ai.tabtia,    Klicauftin,  Vlilaih 


ImU,  Amim, 

'  1.^  M.  Krtlh  Bspraaiaaff  a«ft  Ltfoilon, 
Parti.  L*  Uavr«,  Uordoaux,  dUiM' 
bur«,  CariariihK.Ktiwgart,  MQaclaMi 
R.  Ich«ahatl,  Hans.  Itaaan,  Inafl- 
truck  Tia  SVdncI,  ZaII  am  Saa,  Ua<l 
Uaualn,  liaUb«l«,  gaUllaal,  AatM*. 


»  V.  -  u. 

Ki'inmalhtcb.  8i.  F«tMii. 

10  V.  —  M.  Vaminaai  P<mn«a*iw 
nai  AmiteUaai,  Kkcubcra-Caniln^ 
HalaMd 

10  l'.  30  ,V  Vürmluafa  Cwarlamit  ab 

W,  Ii;   -  ~ 
•  ililt 

bür.'u 

I  L'.  IS  M    XarliaiM««!  Paiiaaauat 

aaa:\V(il>,  Bivtnia,  Biayr  (Hall), 

Waldh^'vD  .  KliT.bvrc  •  Qanlag  , 
llaarc;d 

'  V  —  M  ASiTinU  PiirinatiniilK  a«.: 
SiinWb.  K-i.inbill.  Hh.hr.ti- 
liof'ii,  daliiinri.  Kiamcr,  Viuiti-, 
la«Sil,  linundfD,  liwlwUa.  Knma- 
nlbiiar  <Uaill,  via  Walttttal 
St.  »iebaad,  iKhl.  A«Mi«klCha»«r 
Oamlrt,  ll.in'.ul. 

T    V     41)  M.    >.!    :   I.    S  I.II-. ...Ii; 

Mmh,  Liadaa,  lliaa6eo,  ItcUlian- 


lU.MM.  Mkl 

daa,  AatMMi,  Bftn 
A  naUKUn,  l—aiilMii.  CeiB.IIaliu, 
PraiikAm,  NllmtMl,  B«(«>«kar(, 

PjMan. 

10  C-  .1i>      Varaüsfia^  Coaricritic  aal ; 

iMäna  IIa  Catula  II  Oitilodii.  Abt. 
weil..  II,  \t--hiin  ,  r«rl.  ■.U 

l.^li  f,-i'..  n.  r  ii..  Mili.i,  t  tii--k- 
laTl,  Stirn t'i.rrf.  ll-viiiliurK,  Pouau. 
:  U-  —  H-  Ali.l.  l'oii.  ii.  ni.  aaaPaHaa. 
7  >  40  .     .     >    ir  .  IIa«  ak  Wal«, 

Pci*"neiiriii;  ..n.  I'.'.aa. 
U  r.  'O  >1  Al'-Ia.  (Vmleriil«  »oii  W.li, 
Aiil  C'iu.  Mainz.  Krankfiin.  Nttru- 
b«r(,  lt.<^unabilf K.  rt.i>4ii. 

roDtafal  -  Wien  8.-B. 

11  l*.  3:i  M.  K/Ob  l'i'r*^rttiii iiK  am: 
VwiiYd  tf,  PuuUfcJ,  Vlllarb,  Kligeu- 
furl. 

10  lt.  -  M.  Ab^ada  Fliiuf  au:  Keayal. 
Horn,  irimni.  T'ina,  Omsi.  Mll- 
]ao4.  Vatona,  Vaaodlffi  ~ 
VUliab,  Kl^aaMn. 


-WtaaS.-S. 


»V.lH.Tl't:    2V  <  .M     ri  r  .'iJ  Ml 
!>asbalii.i<-       i    üi  v. 
■■«MMaulga  aa»  OiunnatclBi  II  V. 
—  IL  ItaMiti  m         mt  Mv 


WtOT  ab :  «  U.  Ii  H.  rv«b,  7  V.  UM..»  U  SO  M.  Ab«ad)  oacb  Purkendarr-, 
3  U.  U  >l.,  4  U.4S  U  ,  &  V.  U  >l  N aal  inline  tLUb  KtllmUao;  S  L' 
^iM^»V.  MM.,  »V.  St.  ViSb,  Ii  U.  «5  H.,  i  V.  a  U.,  i  V. 
&  M.,  tV.  UM.,  TD,  MM.  MaatmlM«»  aMk  lt«ka.Wlt|  4  U.  5M. 

KrhalMai.  IMll  NdMnCkMkl 

A«MriiB  «feikina  m  t 


Wim  an:  T  U  H  ,  "  T.  1.1  U.  rrOh,  i  V.  V  ,  T  V.  Hfl  .t  lt.  i.'.H.  HVt. 
lOM.,  II  L'.SS»  N'a"hmk:C«(i  attiPi>rb«r.it<a.f;  ;  i:  HU  M.  Früh  an.  K.d  ci- 
•kaa;  1  V.  —  ».,  »  V.  11  M.  Vtüh.  It  U.  I»  H  ,  i  U.  4b  U.,  4  V.  Ii  H. 
1  •  U.  U  M.,  ttubm,t  Ua— JLf  » V.MM.  Ak*.  aw  K<tMitakli  8  V. 


iaaieaM-w<ei>lHtHM««UMktMeinM  A  lU.MM. 
_  1}  Vtm  M 1 0.  -  K.  Miitof  ap  n  litoiilDH  H  P.  -  M. » 
■MfkMMhaitef  jMkMInfc 


>.itai»<Mt  M  a  Ii  M.  T< 


i 


Digitized  by  G() 


-  4M  - 


Muttone  &  Kurz 


]  AimcItatgt-ltMrtttU:  J  .nr»  v.'  '  filnu: 

•L,  HrmMlpfn^gi««  17.:  ^TIIBlT  r«.t.nrii«f,UW«iiJ.il). 


Oasanstnlton  zur  Krz  -njuii^'  vnn  Leuchtgas  SteitikDhliui, 
Hols  nnd  Minornl-Oolon,  Comprlmir-  und  Füll-Anataltun 
fOr  OelgiM.  fonirr  alle  Einrlehtungen  rar  Belenohtung  vi.ii 
EiMnbahn-Waggons  ud  udereii  XYümeacan  noch  ili'iii 
Sjrattm  Ik  A.  RladtecMT. 
LltEm  Appcrate  rar  6M&1irikatioii,  : 
OaabchSItar.RtlBiKunKs-Apparute,  Rohrleitungen  nebst 

Oftndelaborn,  Lritsrnen  etc. 
InstuUulioncn  Ton   Oo»-  und  Wasserleitungen  ffir  Slüdte, 
 Fnbrilten,  fifff  ntlicho  und  Priynt-Gebia de.  t.v.i 


mr  «Ue  V.  r.  EiKeBhslin.flpKf  lls(  lii>fl<-n  !  -^tj 

Franz.  Gesellscbait  ar  Fenerlösch  Apparate 
,,MATA  FUEGOS" 

SrMnn  Baioon  Banolaa. 
Wir  MbM  4«  Ek»,  «nuatoM,  ifaui  wir  rir  OeatetnMM 
Banaalem,  ■mMm  m«  aalgwlMi  4i*  ••mmM 
kaaf  Um  duRh  «iiMraa  Dat«(trtm  Mr.  ChiriM  UalMln 
pttvUrifIrtM  r«aari?«k  •  .\pp>rit«  .Jbtte  FmayM"  «MtMlMill 
hmmnilm  frAr«t  i'>  WUn,  I.,  Sallars^**      Gburtrt^fa  IuIms,  «akla  «IIa 

A.de  Maudäre. 


M  asoMnen-Fabriks  -  Actien  •  Clesellsehaft 


1»  1'  T>  A  1»  K  .«£  1 


WAGGONS 


rir   h^ti.i»:-  911.1   ...■11,1:.!..  nr  H-  1   fr,  riI..'-il,n.T.  (iriil.eii. 

l^ürdtfrliaiKln,  Tuiblnin.  MerliAnUflir  i  lil  •t<^'<^•■i■  irltrU>-ii  alltr  Art« 
Röliri-B,  Tratt-r%4-ii  nn  .  )«ii»Karl.i'ii*  ti  :  1  ■  » »«lühri'  (t.iiit.tfi- 
in!»»irii:  it-ii  tu,'  It'^.'U-  iiii'i.  I  I. ■■Ii-. 1,1  .T.-i  4  .-.mplf-lf  Huhli'»-I.l  ii  rl  t  Iii  Mit^t-n  a.i-:h 
Im  »a^rti-ii  r    .1; . .  h  Mi<  n    >  Ii  k  iTi^rlii-   Iti  I i'urktiiiigvX wck liii> II   b'  bcf»  Kr- 

r^\'I:rln.n;  .  r  "  mlI  -  1 1  K  - .  ii.i '  I  i  r- h ,  ir  i  !' u.»r>^ll rli  wuln  ini  i|.T  .S  if  htlL#H- 
Lmlnl^'v   piti-rtlirtr  ri.iti  r^ihti'.    .i-   -...r  .'.l  l ---n  ^  , -^irMtiiiuvi.  ■>.-„r  l-,  i.  tj:i'Hi  t> 


Btgnlii-iFlUl-  tmd  Vmtilathiiit-Oftii 


Grosso,  ruche  Iloixkntft,  bei  f;orin|i^  Ofengridw 
TolUtiindige  und  einfachato  Regalirbarkeit  der  Var- 
bNoauaij,  twliebif  Imm  Daitar  des  fwmn,  liSchat 
«toAehe  Bedfenmifc  und  WegfUl  dlM  Pattent,  Be- 

«eiti^unt;  der  lUsti^on  strahlonden  Würmo;  billii^ate 
Heilung  und  lan^c  Unucr  de«  Ufeno;  gute  Lflftung 
Arr.vrniiiin?  'l'^s  Von(il»t)Oniirohr«i«. 

Heizung  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen. 
CmtnlheiimgMi  Hr  Qelitade. 
Fr«ip<el*  und  PreitUstMi  $cttMm  imd  Anumo. 

\ml  für  jjJ  Ikiiiii^frillii!: 

P|-  ^  jjj^    WIEN,  Kirntnei  ttruie  40  42. 
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auf  das  im  fünften  Jahrgangs  encheinende,  an  mehreren 
Auaatellwgan  mit  AnerfaMMingt« Diplom,  goMenen  und 

Medaillen  prriniiirtp  finanridlp  Tr.niTial 


„Der  Kapitalist 

InferiMtl^lsblntt  tln-  I!;ilindiiTcti«iirii  und  Private  !■ 

liiiiin/it'lli'ii  AiiJ^ele^ffiilii'lten. 


▲Uwöobentlioher  Inhalt:  "VB 

Briefkasten  der  Redactioa  &>  ffittnr  XBMk  «rO«!!! 

<li '  lEodactioo  j«dem  Aafraijaeteller  Terl&Bslichc  Auskunft  nnd 
iCLwiiiiciibaAM  BatH  in  alloa  finauiellen  aod  BOrteuDgelegcDbeiten, 
aber  nntalil«  Capitala-Aalafm,  onpfldilMnniÜM  TWueb-Operationeu, 
BbfT  CiHir«,  Wcrtli,  Aosrichtcn  ud  BpMalatioMliUgkeit  aUer  im 

■  illi.  ii'lliMi  Coursblatte  notirten  Werthiiapier«,  sowie  Aber  alle  im 
t.i::'.;.  lu  ll  I.cIu'H  viirkoimin'iideB  Frag<>n  mscbäfllü'lier  und  tinanzieller 
Niitur.  Ititopsrlian.  —  l'.uiiknni'lirirhti'n.  Kivpnhahn-  a.  Tran<i|i«r^ 
r«teriifliiBHii;t'n.  Miiiii;i:i;."  u<  rk«-liaft<"n,  Hansesi-liMhiillei, — 
Flnanüirile  Siitizen,  -  i.'Miiiurkl.  -  KenUbililals  liilirllcn.  — 
tienfralverMimrihiiirN  üfril  lili'.  \>rli>sB«pilisten.  --  ;i,t  i  -;into 
.Vrtiki-l  üb.-r  den  .Xnlajcmarkl.  -  Ile-<[iri'clmnß  der  Animiiiliin 
t'annixfHrlo  iwertlivolle  Wioke  für  jfdiMi  Kapitalisten)  and  vi..li  .iii  I  t  '. 
Tolkswir1lisi-liaftlichi>,  finanuellc  und  Si»«fliäftlichfl  Lebfn  tiin.'ironde 

Anikr! 

Mail  |iniuuiiK'iirt  auf  das  Jouinul  „Der  Kapitiilist" 

FüT  Wifii  iiii:l       liilaiid  Kür  Jas  Ausland 

mil  frei-r  l'T:xii..i«»laiig!  mit  Umm  IVfcUuien^iijig: 

flanitlute  1.  4.M  Ottniiihito  «.  M 

WÜ^Mk  Lt-M  Hdlj&fic  1.1.^ 


ItedaedoB  «nd  AAnfadttralioa:  Wim.  8M^  KoMmarkt  6. 


„Gommratar  tm  amtUehen  Oonnblatte  dar  Wianar  BBne" 

YnKanKt  Ton  JM.  ICilBi 
<C1i«ril<s  Btokkui.i'»  J»i,  K'itn  k  ('..  uii.l  l.iftalklasr  Am  JonmalM  .INr  latUinin 
IM  knwbrn.  —  l't.  ji  II.  t  ~  mit  (Mn  pMtiuaiiiiif  I.  IM. 

Di*  SrgUnivi-Broctinre  „ExotUobe  Warthpaptanl"  wird  aaf 

\Vun<rli  piails  iiiid  fiMiu-i.  vcTKi'ndet.   


A.  EPPNER  k 

Uhrenfabrik 
Silberberg  in  Preussisch-Schlesien 

cirplii-lilt 

för  den  Iti'iliuT  der  Kiscnlialinfn 

Cours-   A.nksr-j  Uhran  f  ir  ZucpcraonaJ,  Wüctater  Controlahraa 

;B&rk'a  8yatan>  YwnollkijmiEtti  uwX  nui  \-  i  i.:<-u  vvr.''bpn. 

Oeatcel-Awanto  nr  Fiiircv.riiwir.  i^^keii  riaaCa^aBnliMB  (xasa 

Dte  Fabrik  besteht  ^eif  1850 


H«r«a^.A«.  Vn<X  Dft4  V«rU{ 
rar  «•  Dnakaiat 


„STETKtBMCUL"  m  Wialk 

kl  auiurt  riKTz. 


Dlgltlzed  by  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abomncnt  und  Inserate 


AlBlaUlratlra 

Wim,  1..  Roanüiuw  S. 
llMdl«iig  dl«  ^«*>Tlv»ttr' 

B«l««ttoB: 

I.,  BK«l«llMd*HM  11. 


ORGAN 


Club  öst^rreicliisclier  Eiseubabu-Beuiiiteii.  J*.*-*'"" 

■M^—  •««IKhrlc  Mark  IL 


iRd.Poitwrtefidwg 

«.  L  -  RdMUn«!  «.  m 

dmlMb»  Boldk: 


»<pM< 


Bnehfitnt  Jeden  Somtag. 


Im  Qbriiten  Aoalande: 
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Wies,  den  3».  Juli  1883. 


V.  Jahrgang. 


Die  Rt'rliiH'r  Stadtciseiibahii. 

Uiia«r  geschätzter  Mitarbeiter,  Herr  lugcniuiu-  Birk, 
verOfliBiiiDciht  im  »Cantralblitt  f.  E.  n.  D.*  eine  Seri«  interw- 

santcr  Berichte  über  seine  letzte  8tiiilic;:i  i  isc  iiiu  li  nout.srh- 
land  und  Belgiea.  Wir  theilea  hieraus  tolgeudeu  zeit^eiuäs^n 
Abiehiiitt  mit:  »Das  nggbe  htemw  fltr  Ttdunamer  uid 
Laien,  jusbesondero  für  die  WieatT,  beansprucht  gegeuwärti|L,'  iu 
BadiB  die  »Stadt-  und  Bingbabn«.  Zwei  Tage  nach  dem 
InraUtanB  Blande  der  fajrgfeniseheD  Aontelhiug  wurde  das 
gronarügie  Werk  durch  die  KrAfihung  des  Durchgai^p- 
veikebns  seiner  Bestimmung  vollständig  zagcfahrt. 

Die  Berliner  Stadtbahn  ist  anf  ihre  ganze  Länge  von 
14't  Em  eine  Hechbahn.  Wahrend  sie  zwischen  den  Hraisem 
und  \Är\gä  ih'r  Strasjnn,  flber  Tanäle  nnd  die  Spree  theilweise 
mittels  Futteriuauuru,  theilweise  mittels  üewülbeu  gefithi't  ist, 
Sbersafat  da  41*  Strassen  auf  cisenim  Brficken,  welche  sich 
durch  die  Manniirfaltii^'keit  <]er  angewandten  Constrnctionen 
aaszeichueu.  Diese  Wahl  verschiedener  Systeme,  welche  sich 
■BBflr  d«m  Oesammteinimek«  der  üngabong  cjnlhgan  lud 
der  Architektur  der  n:ilu'sb?1t>'iiil>>n  herrorragfliidea  Gebäude 
aagepasst  eradieineii,  liess  die  Gefahr  der  »SduMeno«  glQck- 
Hdi  verrnnden  und  gibt  der  HoAbahn  in  ihren  Details  ein 

gewisses  iinlividuelles.  kflnstlerisclios  fiepräge  Von  gr<".-!ster 
Bedeutung  wird  dieser  Umstand  l'Or  die  Entwicklung  der 
Bn^eobaukande ,  weil  es  ennOgUdit  ist,  nriseiiaa  den 
rerscbiedenen  Systemen  eiserner  UrQckeucoustmctiouen  bei 
nahezu  voUatändiger  Olncfabeit  aller  Grundbedii^pmgto  eine 
Parallele  in  Betreff  llurat  Gswiditos,  ihrer  Kosten,  Daneihafl^- 
keit  et«:,  zu  ziehen. 

Der  eiserne  Überbau  —  nach  Harmauu's  Lang- 
schweliensysteme  angeführt  —  wiegt  ohne  die  nachträglich 
nofhwcndig  gewordenen  Spurstangen  132  Kg.  pro  laufenden 
Meter  und  ist  durchwegs  in  Schotter  gelieltet  Aus  letzterem 
Grunde  mirden  die  ciscnien  lirQckcn  —  mit  wenigen  Aus- 
BriHMo  —  dnreh  •Bidce^kttäi«  aligsdeekt,  midie  in  der 
Mitte  eine  Oeöiiung  zum  Ablanfen  des  Wassers  erhielten. 
Das  Geräusch,  welches  sonst  beim  Dahinbrauseu  der  ZQge 


tlber  eiaeme  BiOofcn  eitsMit,  niid  durch  diese  Coostmetion 

aussernrdf'ntlifh  gemildert  und  so  jegliche  Beirning  dw 
lehlialleu  Wageuverkelirs  auf  den  Strassen  hiutaugehalten. 
Die  Stadtbahn  besitat  flir  deo  loeakn  nnd  den  ettomen 


Vi'rki'lir  je  7wri,  also  7iisnrara>^n  vier  f  !i.>!i' 


Die  Maiiniiil- 


sleigung  beträgt  6  pro  milie,  der  Miuimahradios  260  M.  Der 
Betrieh  erfolgt  mit  Teadeiloeemetifen,  weldie  von  der  kgL 

Eisenliahn-Direction  in  Berlin  constniirt  wurden  nud  bei  einem 
Dienatgewicbte  von  40.&51,  einem  Adhüdonsgewichte  von 
27.946^  nnd  10  Atmeephinn  üehttdniek  ftlfaide 
Gehe  DimcBSieBaB  besitzen : 

Gylinderdnrehmeeser  .... 

Kolbeohnh  


Kadduruhmesser 


Achsens  tau  d 


1  Vorder- 
Mittel- 
I  Hinter- 


360  Mm. 

580  . 

ü 

1039  Mm. 
1594  » 
1594  • 

Vonier-Mittelacbse  IS  10  » 
Mittcl-Uinterachae  2190  ■ 

Heisflidie   66-te  DH. 

Die  Art  der  Steuerung  i.stjene  von  Allan;  sämuBiehe 
1/ocomotiven  sind  mit  Vacuombremsen  vorsehen. 

Zar  Sidunog  des  BetrielNS,  welcher  hei  dem  Umstände, 
als  die  Züge  sich  in  Zwischenräumen  von  10  und  an  Snnn- 
uud  Festtagen  von  5  Minuten  folgen,  ein  sehr  lebbalter  ist, 
dient  das'BlodtBjrstem  ven  Siemens  md  Halske.  Als 
Icitrndir  Gedanke  der  ganzen  Anordnung  erscheint  hiebei  der 
Grundsatz:  es  dOrfen  sich  zwei  ZOge  niobt  nr  gleicher  Zeit 
anf  demsalhen  Qdeise  iwisehai  iwm  mmiittelbar  loftiniDder- 
folgenden  Stationeabednden.  Der  Hebel  ffir  da.<  Ausfahrtssignal 
einer  Station  wird  daher  von  der  im  Sinne  der  Zugrichtung 
nächstfolgenden  Station,  unmittelbar  nach  Erhalt  des  Abfahrta- 
signales,  so  lange  anf  elektrischem  Wege  gesperrt  gehdtlo, 
bis  dnr  nrift'i-WHgs  hetiudliche  Zug  die  letztere  erreicht  hat 
Die  Uaudliuijuag  des  Apparates  ist  sehr  einfach  und  kann  bei 
einiger  Uebongimhenmeehaiiladi  gssehsha«.  Hwli  des  tber- 
au.s  regen  Verkehre.'^,  der  an  Sonn-  nnd  Festtagen  wiederholt 
schon  solche  Dimensionen  angenommen  bat,  dass  die  Perrons 
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und  gertamigen  Wortatale  (iberflilU  waren,  da»  die  alle 

ÖMiiuiti-n  iilijlohenden. langen  Wnucnzöir«'  nicht  mehr  ponügtcn 
und  die  BUletausgabe  sistirt  werden  mussU;  trotz  des  bei 
solchem  VeAelue  wohl  begreiflt^en  ünatnides,  dass  die 
kleinste  Verzögerung  eines  Zuges  bcilfutcn-lo  Stönmp.-n  im 
ralirpInnniAssigen  Getriebe  herbeifahrt,  ist  noch  kein  Uetriebü- 
Unfall  zu  veraeichneu :  ein  Erfolg,  an  welebem  dem  genannten 
Bloeksjratene  iiifUt  geringer  Antlu-i1  gebülu-t. 

^^^lst^'n^.  lii'  Kiscnbabuliochbaues  sind  dieStations- 
gebikudc  der  .Stadtbabii,  lusbesonders  jenes  zu  «F  ri  e  d  r i  c  h- 
strasBe«,  welebeStalion  gleichsam  dio  Centrale  der  Stndtbului 
l.iMet  VeUi-r  dem  impnsimten  p;rdsri's.'li"ss('  mit  seinen  7!ild- 
reicbeu  weitenThorcn,seincnipriichtigen,ger;UimigeuVesübult'. 
seitMfl  groaaen  WartcMlen  ete.  ariiebt  nch  die  gronartige  Halle, 
driPii  l;iHmi'  !u-i'iii-'  !tstnu'tion  in  der  HmIii'  des  Perrons  ilire 
Widerlugei-  tindeu  und  durcb  deren  mattblaue  Glaswände  das 
Tageslicht  gedlmpft  eindringt,  «derdesNidito  im  eMrtriaehe 
Liilit  iit  mrin  lirnlinf^  /iiiiliei  i-rlii  ni  nhinze  in  die  Stadt  hinab- 
strablt.  Die  Eiutheilung  der  Küuniliclikeiteo,  die  Anordnung 
nller  Bareanz  vaA  sonstiger  Loeditsten.  der  Ein-  and  Aas- 

gftnge  niass  eine  TOrtrefniche  >:i naiint  wenlrn  Der  Dnrch- 
gangs:i-erkehr  istUebei  vollständig  von  dem  eiguullivbeu  Stadt- 
bahovorkehre  gesebieden;  die  Oelnae  des  ersterea,  wie  des 
lelsteren  besitzen  je  einen  Perron,  in  deaaen  lOtte  :<ieh  dus 
Bureau  des  Statiou$vor8tande8,sngleiehTel«gnipbciDburea»  und 
lllofkstation,  befindet. 

Rasch,  still,  mit  inilitäriselier  l'r.ia^ioi.  voilzivhaD  aicb 
:ille  Pliasen  des  Aufenthaltes  in  der  Halle.  Das  Publicum 
öfluet  sieb  selbst  die  WaggonthOieu  —  Kaucher-,  Nichtraucher-, 
Damen-Coupda  werden  oicbt  nnterachieden  —  die  Billets 
werden  beim  Ik'treten  des  Perrons  markirt.  beim  Verlassen 
deüselbeii  abgenommen,  Stationen  werden  nicht'ausgenifen : 
mit  groeieD,  aueb  achwaeben  Augen  wtitbin  erkannbanB 

Lettern  prangt  an  den  Seileinvrtiiden  der  Hüll'',  öher  der 
Kin-  und  Ausfahrt  der  Nauie  der  Station,  eine  Tafel  an  der 
Bmst  der  Loeemottve  nennt  die  Bndstation  des  Zages,  ein 
aufi:>';'nL'eiier  SiCTalarm  iielien  der  Auf^iangsstieL'e  liezeiobnet 
die  Ilicbtuog  des  zunächst  koouneadcn  Trains  und  das  Geleise, 
anf  dem  er  einfthrt  Der  Fabreode  miiaa  aelbct  ebi  wenig 
aufmerksam  sein  und  darf  sidi  aidit  darauf  Terlassen,  da» der 
Cooductcnr  für  ihn  denke. 

Dnreh  die  Güte  derkgl  Befaiebs-Direetion  der  »Stadt- 
nnd  Ringbabnu  war  mir  Gelegenheit  geboten,  den  Verkehr  in 
verschiedenen  Stationen  au  verschiedenen  Tagen  benba<  hten 
zu  können.  Vielleicht  war  die  Stadtbahn  x  ar  Kinzem  (ra  Uerlin 
noch  kein  Bedürfnis!;*  -  beute,  naeh  dreinmnutlieliera  üetriebc, 
i.*it  sie  aber  unstreitig  bereits  ein  bedOrfnis-s  geword>'ii.  i'in 
licdttrfnis.i  (Or  den  Geschäftsmann,  ein  BedOrfniss  für  den 
BAuaflagler  Ihre  Bedeutung  würde  nodi  widiaeii,  «au  der 
Plan  zur  Thataache  werden  sollte,  aurb  im  sUdli.  hen  Tlieib- 
der  Stadt,  fllr  welchen  die  besteheudc  Hocbbahu  weniger  Vor- 
tb«le  bietet,  in  Verbindung  dknr  eine  Bahn  benmatellen. 
Wie  um  Mailand  ein  dupiielter  Gürtel  vn,,  C;,,,;,!.  ,,.  würden 
sich  um  Beriin  zwei  Scbienengüitcl  atbmiegen,  der  eine  um 


die  imere,  der  anden  am  die  Snatere  Stadt,  mA  Pfeidebahn 

und  Omnihiis  wfndi'n  Nun  dem  (.'eiitnitii  ;iiis  ilmen  beiden  den 
beute  schon  so  überaus  regen  Verkehr  zuführen.« 

Der  Herr  Terfiuser  hat,  wie  man  sieht,  die  Vorttieile, 
;iber  aueh  den  schwaelien  Punkt  iler  jet/i^i  ü  Kerliner  Stadt- 
Ei<cnbahu  hciausgeiuudeu.  Duicb  eine  Udrtelbahn,  an  welch« 
sieh  die  besiebenden  Anaaenbabnen  und  andere  Badiallinien 
direet  ansehliessen,  wird  eben  den  VerirahrabedArfhissen  der 
UevölkeruDg  einer  Grossstadt  viel  besser  entsprochen,  als 
dnreh  dniehe  Badialliltien,  die  eines  solchen  Anschlusses 
entbehren.  Das  erreichte  Gute  lässt  sich  an  der  Hand  der  Er- 
faliruug  immer  ohne  sonderliche  Sebwierigkeiten  vervoll- 
kounnneu.  und  ein  soklicr  Vorgang  ist  jedenfalls  besser,  als 
die  abaolnte  Negation  und  onfiniehtbare  Zeitvenlamniaa. 

üebcrsichl 

der  in  ialrc  1881  nf  im  Gebiete  4e«  SsfemieU- 
siImi  IlMihalHiWMMs  ersrhienenf  H  <iet«tM,  T«nrd- 
■ra^en  and  \ernal-Krlä.«se> 

Von  Dr.  Fraitz  Liharzik. 

Ini  W.'it'Tii  ist  ;mi  'lieser  Stello  das  Qeaatz  vom  23.  Div- 
coitil^'T  Im],  IC  -i;  -Iii.  Iii.  V.II  bi'-sprci'hfn,  welches  die  Hot  rieb  s- 
li'l'ertKilim^'  Ulli!  r.vi'iitiir-ll*!  Kiiilfisuiig  der  Kaiserin 
Elisabotli-Balin  durch  J«u  Staat  normirt  miii  daJarch  den 
«rsten  grossen,  Epoche  machenden  Sobritt  auf  dem  neuerlich 
Utntanen  Weg«  des  Uebergaagea  «am  Staatsbahn-SjalaB 
bezeichnet. 

In  li  ^Si^m  Qaaetza  wird  oinm  znisrlnn  linr  Ke^j^iiTnn^  and 
der  K.ii.'ii'nü  Kli^betb-Bahn-Oesellschatl  abgi'ScbloBsenen  Ueber- 
ciiikiitjiiie'ii  Mim  i'L  lii<n>inli.''r  1880  and  2&' JttUMr  1881  dia 
l(-gi>iatiTu  Genehmigung  ertbeilL 

Nach  dem8elb«n  übertrlgt  die  Kaiserin  Elisabeth-Bahn- 
Gesellsehaft  den  Betrieb  ihrte  geaammten  Untemehmana,  iaabaoen- 
dere  stamtlich«*  der  Gnellsehafl  gehörigen  nnd  von  ihr  betrie- 
benen Eisi-nbahnlinien  nnd  Ni'benp«schäfte,  guwi«  daü  sonstige 
bewegliche  und  anbewegliche  VermOgeu  mit  Kinschlass  aller  dazu 
g«]iörig«n  oder  von  der  Geielladiaft  rerwalteleB  Fonda  an  den 
Staat. 

Die  Kaiserin  Elissbctb-Oahn-Gegellschaft  bleibt  jedocb  ftBCb 
nach  eriblgter  Uebergab«  desfietriebes  an  den  Staat,  welche  tha;^ 
sieMieb  adt  1.  Jinner  1682  Tlatz  gegriffen  hat,  im  Eigenttnnw- 

hlattr  der  Eisinliahiibucli-Eiiiliig«  einverleibt;  sie  bleibt  üesit^erin 
der  Eisenbahn,  .-i.iwie  auch  im  bisherigen  rmfange  Selbst-  und 
.MleinschuUlie-rin  für  die  ob  dt-n  Eisenli.ihnen  bücherlich  ha(t'>n- 
diii  I'rioritäts-Anleheii,  in  deren  rt^ciitliehem  Verhältnisse  darch 
ilii'  Iti  tricbs-Cebcrgabe  kemeiloi  Acndcrung  l»erb«igefiJhrt  wird. 

Im  Uebrigen  gehen  jedoch  mit  dem  Zei^nnkte  der  Batrieba- 
Ueberoahnw  aftmmfliehe  Aetiven  und  RestSnde  des  gesellschaft- 
lichen Verroftpens  iti  da>  Ki<ri  nthum  dos  Staat.-s  fllmr,  ivi  il  hem 
sohin  auch  der  gesdinrnte,  uii«  dem  It''tri':'be  dess  rnti  rn'ihinens 
erhielte  Gewinn  ausrliüos.sHrb  /nfällt. 

Andererseits  übernimmt  der  8taal,  mit  Aiunahme  der  Priori- 
tits-Anlehen,  alle  Terpfliebtnagan  nnd  Lasten  der  Gesellschaft 
zur  Selbst'  and  AUehnablnng  aad  trügt  die  ordentlichen  Eilial- 
tangs'  nnd  Betriebskosten,  sowie  aneh  alle  ansaerordentilcfaeD 
Auslagt'ii,  .sowie  allr  (iefahr  fir. 

fi'ber  den  Hetrifli  diT  sämmtlieleni  Linien  ih^r  Kin-orni 
Klisuljothbabn  wird  ih-r  St.mi.  lüsidanfr«  rr  dieselben  nicht  •  iiilüst, 
eine  besondere  Uechnnng  fähren;  er  behalt  sich  jedoch  vor,  die 
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y«iwiltang  dimr  K««nbahnlinion  gm  odsr  tbeflveise  mit  jenun 
nderor  Bahtipn  n  vorcini'.'. ü 

Das  gisammle  Diftii-iiiursimale  wirj,  nntor  Wahrung  der 
'  rwr.rbciKTi  Kochte,  Tom  Staat«  übernomniPii.  Das  bestehenJe 
PensioDs-  and  ProTiMou-Iaatitat,  die  £rankan>  and  Unter» 
iMtnngwjun,  die  üiAIbimidNnngsf^nda,  die  Spar-.Toncligee- 
BDd  ÜBtentatEuifMaaM,  lowie  der SchnlfondTerein  lür  BedictiHtute 
Utiben  mit  ihren  demuiiligfen  Siatnten  bestellen,  infio!atif;o  (Im 
■iefat  in  di«r  darin  vorgflschriHlipnpn  Vffhf  goUiiiUn  « .  iil.n 

Iiisolangs  als  dii>  EinlOeon^  durch  den  St«at  niclit  erfolgt, 
irird  divser  dpr  Kaiüiirin  Blüabath-Baliii-OeMlitebkft  mihfuitig 
zor  Verfdgung  (teilen: 

a)  Jene  JabmbeMgek  «dclie  «or  BeetreHnug  der  Amraitlten 
der  MfgMHnamenen  Anleiten  und  zar  Vi'r/.in»iing  nnd  plan- 
ntaigaii  BAckzalilang  der  gesollecbafilichon  Prioritüij- 
OUig^oiu-Anlilnii  m  den  jeweiligen  Filligktitrteniiineii 
erfordprlich  sind. 

b)  Eine  in  Scmostrul-R  iten  am  .luni  und  .'H.  Decembcr  ji  ili  n 
Jahres  nacbbioein  lallige  Jaliresrente,  welch»  bi«  Endo  des 
Jahre«  IflOI  mit  im  Bvinge  ?on  2.800.000  II. «.  W.  hi  Noten 
von  1,82S.000  II.  0.  W.  in  Selber  fest^cgetzt  Ist 

Am  dem  in  Noten  anurcgpboni^n  Betrag«  dieser  R«nt«'  ist  die 
Dirideode  lür  dii^  Activn  tlr-  I  Kmis-;i>»n,  und  aus  dem  iti  S:"lM  r 
iBgegpbpni'ii  llftrajr*'  di"  liividBudc  für  die  Arlt^n  der  II.  und  III 
GBi2«ioii  /u  be.^trpit>-i>. 

Vom  Jiibre  1912  angefangen  werden  an  Stelle  der  obigen 
im  Benta  dk  plumMf  nr  Ttlgnag  der  Aetim  eilbrderlichen 
AiHiitttan  bis  nr  TolltUndigcn  Tilgung  d«r  Actien  bezahlt 

Pdr  die  Zahinng  d«r  erwähnten  Jahresrent«  haftet  das  IJ.-in- 
♦rtr.lg'nis^  d>  r  Kaiserin  KlisaLuth-Dahn,  insoweit  !;;rjit 
den  rrinrität^gläubigeni  zur  Sicberstellung  der  VerziDsang  und 
Tili^ng  d«r  ob  der  Bahn  bOcharllah  eiagatngeiNii  Piiocittta- 
Anlehen  Terpfitndet  ist. 

HinaicliUidi  des  aa  dn  Staat  flbargehaodMi  Hfmthoni 
dar  bastehenden  Fonds  wird  eine  Annahme  nar  imoiiHrne  gemacht, 
all  derKaiaerln  Klisabetli-Babn-Gesellschaft  disBecht  einger&nrot 
wild,  von  den  in  da?  Eigfi:tliniii  mid  die  Verwa'tnng  des  Staat«« 
flbergebonden  lieservefoiidB  einen  Betrag  von  zwei  Millionen 
Gulden  Noten  nebst  fünfpercentigeu  Zinsen  geg«n  Verreduiang 
insowait  in  Aufraeh  za  nehmen  nnd  zu  verwenden,  ala  diai  tar 
Beitreitmig  dar  apacUD  ta  Tereinhareaden,  auch  fernerhin  tar 
Laaten  der  Gesellschaft  larUeibenden  Gesellscbaflsaoslagen,  sowie 
lar  Bedecknng  von  etwaigen  MiOirausla^en  für  die  Verzinsong 
oad  Tilgung  der  Pri.iritiits-OblifranMn.'n  erforderlich  ist. 

Anaserdem  wird  tiach  diesem  l>1i«>reinkoinm«D  dem  Staate 
daa  Ba^  afagcräamt,  die  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  jederzeit  ein- 
sdllain,  wann  derselbe  die  ob  dar  Bahnlinien  bficherlich  haltenden 
Prisrittts-Atildien  nir  SalbsttaUttig  fbamimmtt  dieBziiberiranf 
de  Gesellschaft  Ton  der  ihr  obliegenden  PenoBal'Terpflichtattg 
erwirlrt  nnd  an  die  Gesellschaft  einen  EinlAennggpreis  von 
^«Ö,2TO.OO<3  (Isterr-irliisrhuii  Ii  !i,li,'uKlr-n  in  üpercei,t:,i.-i'ii,  odtir 
von  7i.0<)O.0(X>  i)!,terr«iv'hi.scliei;  (iiddKulden  in  4pert(;iitigpn  Eiscn- 
bahn-Schuldrergehreibnngen  zahlt,  welche  steuerfrei ,  üowi«  mit 
dem  Nominalbeträge  innerhalb  85  Jahren  rfldnahlbar  sind  nnd 
ob  den  Liniaa  der  Kalaaiin  Elisabath-Babn  hintar  den  dermaligiu 
PltioiiliM)bUga1ionsn  Anlehen  pfhndraetafUch  siehacgaiMttvsrian 
■ollen. 

Jedem  Actionar  seil  es  jedoch  froisteh-^n,  statt  des  aufsein« 
Actie  entfalletiden  AntheUes  an  obigem  Einlftsuugspreiss 
in  Eisenbahn-Schnldverschreibungen  die  Alistempelung  der  ein- 
gelieferten Aeti«  in  dem  Sinne  zn  begehren,  daas  dieselbe  hiedareh 
>n  «ine  SiMtaschaUTanehreibnng  omgewaadeK  wM,  wdeha  anf 
i«a  Nontaialwarfh  der  Actie  lautet,  mit  dämBi-lbeü  innerhalb  der 


'  rlekgwahlt  and  bis  zum  Zeitpanicte  der  Uück- 
läUMig  atsnarfrai  vaninst  wird,  nnd  iwar  die  Actie  1  Rniasion 


mit  11  ö.  50  kr,  in  Xotcn,  di«  Actje  II.  Emiasion  mit  10  fl.  50  kr 
in  Silber,  die  Aclic  III.  Ktnission  mit  10  II  in  Silhi  r 

nin»ichtlicb  des  Zeitpunktes  für  die  Getlendmachang  diese» 
KinlSsungsrechtes  wird  in  dem  Gesetze  vom  23.  Decembcr  1681 
ansdrocklich  bestimmt,  dais  dieselbe  nar  dann  stattaafinden  habe, 
wenn  ansreichande  Sicherheit  dafflr  gabetan  bt,  daas  denP  Staate 
als  Uebernebmer  der  bücherlich  haftenden  Prioritits-Obligationen- 
fcbuld  keine  grössere  Belastniig  treffen  kann,  als  jene,  welche  sich 
ergeS.".||  wiiil'-,  f.-l'..-.  'Ii:;  ]!-':-;l/.-'rn  d^r  l'ri';Titü'.ä-(  ililii'aliiii..-?ii  dn.s 
Hecht  eiiigeräiiitit  wur  lu.  entweder  die  .Operceiitige  Verzinsung  and 
Biickzahlung  ilirer  Obligatiimen  zum  NennwerÜie  in  ö.  W,  Silber,  odar 
deren  Teninaang  mit  S'ss  Bm.  nnd  Bdclcxahlnng  ihrer  Obligationen 
aüt  177  Bm.  ftr  je  100  L  0.  W.  SHbar  dea  MennwaitlMe  za  bagahran. 

Die  factischo  Cebernahme  des  Betriebes  der  Linien  der 
Kaiserin  Elisabeth-Bahn  durch  den  Staat  erfolgte,  wie  bereits 
ernährtt.  .im  1.  .linoer  1882  anf  Grund  des  Erlasses  de.'i  k.  k. 
Handelsuiini.sters  vom  27.  Decomber  1881,  Z  1822,  in  welchem 
vorfügt  wurde,  dass  die  Führung  des  Betriebes  bis  anf  Weiteras 
dnrch  die  vom  Staate  bestellte  Oiroction  f  Ar  Staatseisen- 
bahnbetrieb in  Wien  baaoigt  wird,  fb  welche voillnig  die 
Einrichtung  nnd  Geschäftsordnang  der  Genersl-Dirsction  der 
Kaiserin  Eiisabeth-Bahn  in  Geltang  eihlirt  wnrdc. 

In  demselben  ErlaMf  \vi;rde  dem  Verwaltungsratho  der 
Kaiserin  Klisabeth-Hahn  für  di«  verständniMsvelle  Leitung  und  die 
hiebei  wiederhelt  bethätigte  nedachtnulime  auf  die  Öffentlichen 
Intertsien  der  wAraist«  Dank  dea  Uandelaminiatera  nnd  aeüie  Tolle 
Aaefheannttg  anagasproobsn  nni  hsrangeioban,  daas  dar  Verwal- 
tnngsrath  mit  Qeangthnng  anf  die  lange  Zeit  mdheTolIer  und 
tüchtiger  Arbeit  znrflekhlichea  kann,  dardi  welche  es  trotz  oft 
schwiüritrer  Verhältnisse  gelungen  ist,  dSS  gSSSUschafiliclie  I  jiter- 
nehmen  zu  immer  grösserer  Geltung  nnd  Bedeotang  zu  erheben. 

Mit  der  Betrieba-r«beniahme  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn 
worden  via  bereits  erwhhnt,  der  äste  grosse  Schritt  gethan  snr 
writarea  Fertsatnng  jönar  Action,  waldM  baraUa  in  den  Ym^üm» 
eingeleitet  wnrde  nnd  naT  die  Bildung  eines  grossen  Staatabahn- 
netzes  abzielt 

Durch  die  e' 1  •  Vi-r«ini^'ung  der  Liuion  der  Kaiserin 
Elisabeth-Bahn  mit  den  bereits  zu  Ende  des  Jahres  1879  in  die 
Verwaltung  dea  Staates  fibergegangenen  Linien  der  Kronprinz 
BadolX-Bahn,  aewie  mit  den  Linien  dar  NiederOaterreiehiachan 
Staatsbahnen,  wM  im  Weftm  and  SMsa  dsr  liMtnUa  sin 
mftchtiges,  sowohl  dnrch  seine  Anadehnnng  als  volkawirtfasdiaJI* 
liehe  Bedeutung  hervorragendes  Staatebalinnetz  geschaffen,  welches 
nach  dem  -rfi  !  ■ti  ii  An-l'.nic  der  Arlbergbahn,  sowie  nach  der 
gleichfall.s  bi-vnrst-hwnden  Einverleibung  der  unter  das  Seqaestra- 
tions-Gesei/.  fallenden  Vorarlberger  Bahn  eine  Ausdehnung  von 
2192  Kilometer  nnd  damit  eine  Lftage  erreicht,  welche  jener 
dea  grtssten,  einer  PrlTKtgssellsebnft  gshdrigtn 
neliea  der  Monarchie,  nAmlich  der  taterr.-nngsr. 
Union  gleichkommt  nnd  hiednrch,  sowie  durch  seine  sonstige 
Wichtigki-it  im  reiehhii  Ma-süi'  geeienet  erscheint,  der  Idee  des 
Staatsbtthiib''triMbt»  mit  den  davon  erwarteten  Vortheilen  volle 
Geltung  zu  verschaffen.  MOgen  alle  die  Hoffnungen,  welche  an  die 
nnter  so  glftnxanden  Aoapiciea  erfolgende  nenerliche  Inaagorirang 
du  StaaMMhniMtineipea  in  OasteRsidi  gdmipft  werdsn,  roll  nnd 
gnn  In  Erlflllnng  gehen. 

Aach  in  dem  am  23.  Mai  1881  abgeschlotsenen  nnd  am 
1.  Juni  1881  in  Kraft  «.'.-truleiieij  Handelsvertrag« 
zwischen  0  e  -s  l  r  r  e  i  c  h-l"  n  g  u  r  n  ii  i;d  d  e  m  D  e  u  t  s  c  h  e  n 
Reiche  Mud  /.alilreiclie  Be*tinimiini,'en,  enihalten,  wi  Uhe  Jas 
dstenaicbiache  Bahnweaen  tangiren  and  demnach  hier  erwähnt  zu 
werden  verdienen. 

Hieher  gehört  lufürderst  die  Bestimmung,  dass  die  vertiag- 
schlicsseuden  Theilo  sich  verpüichuu,  den  gegenseitigen  Verkehr 
xwisehen  ihren  Landen  dnrch  keinerim  Jüfaifiihr-,  Ansflihr-  oder 
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Di:ichfiihr-V.-'rtn>fp  tn  hemmen,  und  da?s  Ansr.ahmyn  hipvi>ii  nur 
bpi  Tab;i]>,  Sah,  Scljiosspalver  und  sonstigen  Rpronpstofffii,  dann 
ans  Ucsondheite-  and  Teteriiiär-p<>l)zeilichf>n  Rücksichten  and  in 
Btskbaig  aaf  KriegsbedfiribUse  nnt«r  atuserordentlichen  Um- 
•ttniw  tlattfliidM  diiftiB,  md  dan  hiDiichttidi  dtr  solUntliclMn 
BshmdlSBf  toa  Waaren,  die  ton  B<gteifad)dnwrriAren  unter- 
liegpn,  die  Anlage  eineB  anderwaitigw  Vi-rscii'nsscs  und  die  Ans- 
packung  der  Waarcn  unterbleibt,  insofeme  den  dii'Scrlialb  verein- 
barten Erfordemisspn  genügt  ist.  Auf  Eisenbahnon  sdll  sowohl  hin- 
sichtlich der  Beir>rd«rting»prtii&e  alg  der  Zt<it  und  Art  der  Ab- 
AirtSginif  kein  Untcrschit^d  zwischen  den  Bewohnern  der  Uebiete 
der  wriMKUiWiewaiidwi  Tbeile  gunacht  werden.  Für  den  Per- 
sonen- mS  Ofllenerltelir  aolten  die  Tarift  in  der  itrMetdlclien 
Latidi's-wShrung  aach  in  dem  Falh-  a>i*i''  t.'ll-  v.-i  r.lrr  .  V  'V.n  die 
für  den  Vorkfhr  tienüty.le  lialinverliniiJiin:.'  invw  ■  ili  r  tlicKWi'isc 
im  Betriebe  einer  Itabnanstalt  steht,  «i-lch"  in  *Kii  Gibiitvn 
dos  anderen  Theilvs  iliren  Sit/,  hat  Die  YijrtragEchlie»sendtin 
Tlieile  werden  dahin  wirken,  das«  der  gegenseitige  Eisenbahn- 
Tirinhr  is  ihren  (iebiaten  dnrch  Heratellnng  nonittelbarer 
Sdrienefl^eiliindungen  zwiselwn  den  an  einen  Orte  nsainmen- 
treffenden  Hahnen  nnd  dnrch  reberßhrung  der  Transi.'irtniit'rl 
von  einer  ll.iliii  riuf  die  andere  niMpIiohät  erleiclilort  wtrde. 
Für  den  ilir--:!  -!.  ^\r»;t!lr  bli'llrt  d;.--  ,\iirst-'lhit;L'  p.-iiilirilliilier 
TrausportfbestiinmangtiD  vorbehalten.  Kisenbaimwagen,  in  welchen 
Thiere  befördert  worden  sind,  mö»>«u,  wt  tin  .sie  demnärhüt  /.nm 
Vielitninpoite  ani  den  CMiet«  des  einen  Iheilea  in  das  des 
■»deren  verwendet  werden  soUen,  snror  einem  Derinfectione- 
Terfahren  unterworfen  wer  |fn. 

Fragen  iDternati'inalen  Cliaraliler.s,  wpjche  auf  lia.-^  Ei~'T:- 
babnwesen  Be/.ng  haben,  werden  ferner  in  der  Kisen- 
bahn-ConventioD  zwischen  derdsterreichisch- 
nngariselien  llonarchie  und  dem  Königreiche 
Svainiai,  batnffand  die  Terbindang  der  beiderseitigen 
EtsenbahnHnSen  bei  Sneiawa  (Itzkany),  geregelt,  welche  zwar 
bereits  am  10,;''22.  Febrnar  1873  abgesctil'isser,  jedurb  vr.!j  Seiner 
Majestät  er.st  am  IC).  Febrnar  1S81  ratifinrl  win  J.'.  Me  da,^elbst 
nir'riali  I  iir:i  ]i"S(immuti|,'.M;  sind  analog  mit  .vi;''!;.  wi\.  he  bei  ähn- 
lichen Conventionen  mit  anderen  Staaten  stipnürt  norden. 

Wt  einer  administrativen  Angelegenheit,  welche  mit  der  Aas- 
AbQBg  der  Wehrpflicht  seitens  der  Eisonbahnbedieaste- 
teo  xosanmenhingt,  beeehftffigtsicb  der  Erlasa  des  k.  Ir.  Handels- 
ministers  vom  24.  AuL-.ist  ISyi,  '/  'i'J'y.K  b-tr^ffend  die  Benr- 
lanbnng  Jer  -/.nr  Waffennbun;,'  eir.l"Tiif'  i."n  La;idvvrhr-r"r.<onen. 

In  diesem  Erlasse  wird  darauf  hirjiri'winsi'n,  >:.is.s  ni'..'li  d' ni 
Gesetie  vom  1.  Juli  1872,  R.-G.-Bl.  68,  la  den  gesetzhcheu  zwei-, 
beziehongeweise  dreiwöchentlichen  Waffenäbngen  noch  ein  Ans- 
andeiiiAbrSitnngitag  alagsnehnet  werden  masg,  sonach  die  Zeit 
«eldie  die  Mannselikft  bei  der  Trappe  zubringt  sich  anf  18, 
bezieh'inp5weis(>  2:!  T.i!,'e  eri-'.refkt.  lunl  werib'ii  die  Eiscnbahn- 
Verw,iltnin'i-ii  i-:!;>.'ela(ien,  das  Erfurilerlii  ;ie  y.'a  viranlasSHi:,  das.s 
den  .'.nr  Walff^nnbung  einbcrnfenen  Landwehr-I'ersfnen,  'liiie  Hin-  ; 
rechnung  der  Hin-  und  Betourreise,  der  Urlaub  stets  anf  die  ganze 
Danor  der  WafenOlwig,  daa  ist  16v  heaitlnmgawiiN  88  Tage 
bewilligt  wwda. 

Biehtigatelinngen  der  Ten «iehnisse  der 
f  Q  r  C  i  V  i  1- A  n  8 1  e  1!  u  II  IC  ■•  II  ,.  i  :^  p  i  n  i- 1  ••■  r  r-  li  t  i t  e  n 
I.' n  t  e  r  o  f  f  i c  i  e r  e  siiü'  in  Ji  n  Kui,.'.iiia:  liiHii.'>'n  U'  S  llan'lel>- 
ministeriutns  ynin  7.  l^i-l.  Z.  127:!r..  ihinn  vnm  21.  .Tuli  IK>I. 
Z.  220SÖ,  endlich  vom  20.  Ortober  18*il,  Z.  :i:üO;i,  und  \<  in  20. 
<»ct*>ber  1881,  Z.  31038,  enthalten,  auf  welche  Kundmachungen 
deshalb  beaenders  aaltaerkaan  gemacht  werden  mnss,  weil  nach 
derKandaaehangdesHandelsniniaterinraavom 
30.  Hai  1881,  Z.  21(12,  die  Verfük'nng  getroffen  wnrde,  dass  die 
V  erseichnies«  d  e r  nach  dem  tiesetae  vom  19.  April  1S72, 
B.-0.-BI.   flO,   an    anaprnohabareehtigta  Unter- 


officiere  erfnlgte  Certificate,  welche  ihreGiltig- 
k  B  i  t  verloren  haben,  den  B  a  h  n  v  e  r  w  a  1 1  n  n  g  e ■ 
behofs  Bichtigsteilnng  der  im  §.  11  des  erwähnten  Oeaette«  vor- 
geschriebeneoTmaarke,  nicht  mehr  aaf  ■clwUUidi«inTrafs^«ndsni 
d«r«h  Tarftffaatliohung  im  »Ceutr«lbl«tte  fSr 
Eisenbahnen  nnd  Dampfs chifffahrt «  bekannt 
gegeben  werden. 

Auf  eine  Verein  facbuiJ!,'  Jer  von  den  Tisterreiehisrhen 
Eisenbahnverwaltungen  ffir  die  Aufsichtsbehörden  za  liefernden 
statistischen  Zasamraenstellangen  zielt  der  Erlass  des 
k.  k.  Handelsministerlams  Ton  14.  Auer  1881,  Z.  88803/1880  ab. 

Biadwrek  wird  einem  von  tel  Sattirrialiiadien  Eisenbabn- 
Terwaltongem  dieabezfiglieh  gestellten  Geaadie  Bechnnng  getragen 
und  auf  Grund  einer  mit  der  königlich  ungari.^clii  ii  ji'eiji.'niii;.' 
fTetiütlcnen  Vereinbarung  bestimmt,  dasä  die  lialmverwaltangen 
vom  Betriebsjahre  1880  an.  sowohl  ffir  die  eiu'i  ü'  n  .Strecken,  als 
auch  für  die  im  Betrieb  stehenden  Pachtlinien  von  der  Vorlage 
aller  jener  statistischen  Tabellen  enthoben  werden,  deren  Daten 
gagwibar  dam  Toqahra  keine  Aandarang  arftdma  haben.  WoAsn 
wvrd«  bMÜnnat,  Am  die  SbnanmNMialhng  der  Datn  Aber  St 
Bau  anlagen  der  Steanhahnan  nar  von  8  n  3  Jahren  Torsalagen 
sind. 

Revidirto  F  o  r  m  «  1  a  r  i  e  n  f  ü  r  ■!  i  e  a  in  t  1  i  c  b  e  E  igen. 
babn-Statistik  wurden  den  BabnvervtaUungen  ferner  mit 
dem  HaDdelsministeriat-Erlasse  vom  30.  Docember  1881,  Z.  36358, 
mitgatbaUV  w«bai  ancb  Erlintenmgea  einiger  in  der  Eiaenhnhn- 
StväBÜk  «Bthalfenen  Bezeidrangen  gegeben  worden,  bezfigneb  deren 
Anwendung  bisher  div.  rrirende  AtiMrdnungen  bestand>'n. 

Die  genaue  Einhaltung  der  Normen  der  Uni- 
f  i.  r  m  i  r  u  ii  g  s  -  V  o  r  e  c  h  r  i  f  t  für  Eisenbahn-Bedienstete  wird 
iu  dem  Erlasse  der  üeiieral-Iiispection  der  Oeterreicbiscben  Eisen- 
bahnen vom  27.  April  ISHl,  Z.  5tKjO  II,  eingeschärft,  wo  insbe- 
sondere auf  die  Wahraehmang  hingewiesen  wird,  daaa  die  Foniaa 
der  einzelnen  ünilbrairnngsstäcke,  welche  bei  Anstbnng  des 
Verkehrsdienstes  benfltzt  wer^leii,  mitunter  einen  auslruidiscben 
Schnitt  aufweisen,  und  werden  daher  die  Verwaltungen  anfgufordert, 
Vorkehrungen  zn  treffen,  ilu>>  sii  h  die  unti/rslehcnden  Organe 
einer  genau  den  Normen  der  Uniforuiirangs- Vorschrift  angepaa^ten 
Adjnstimng  bedienen. 

Adninistrativen  Charaktem  ist  femer  der  Erlaa»  der  Omiaral- 
Inspection  der  Asterreichiscben  Bsenbahnen  vom  5.  Jnli  1881, 
Z.  8070  1,  betreffend  die  E  r  :-■  i  Ii  t  I  i  r  !i  m  a  c  hun  g  der 
b e  h  ö  r  d  1  ich  e  n  (i  e  n  e  Ii  iii  ;  u-  i,  ii  .-^  -  K  ".  a  ii  .«  e  1  auf  de  n 
N  (>  r  m  a  1  p  I  ä  n  e  n,  1  n  s  t  r  n  c  t  i  n  n  i  n  i d  ..  uii  1  wird  daselbst 
angeonlni-t,  ■la.'-s  behufs  Erleicht^irung  der  Evi'len/.haitnng  alb^r 
Vervielfältigungen  behürdlich  genehmigter  Normaliiläne,  Instruc- 
tionen, Torschritten  «te.  mit  der  G«B«bmignngs-Klaiiael  sammt  der 
betrefenden  Unterschrift  derart  tu  verseban  aind,  dass  die  SSahi 
und  da«  Batnin  jenes  IIand<'l!:niinist''>ri!»l-  oder  GeUWal-TnKpections- 
Krlas.ses,  durch  welchen  die  Geiiulimigung  erfolgt  ist,  ^ufcrt  wahr- 
ü'onomDien  werden  kann. 

Das  Interesse  der  Eisenb,^bn  -  Aufsicht?  -  Behörden  an  der 
Institution  der  E  i  s  e  n  b  a  h  n  -  D  i  r  e  c  t  o  r  e  n  -  C  o  n  f  e  r  e  n  t  e  1 
wird  doconuntirt  duch  den  £rlass  des  Handeiministeriana  von 
22.  Joni  1881,  Z.  18808,  betrefisnd  die  Brstattmg  der  Anzeige  an 
das  k.  k.  Handelsministerinm  über  den  jeweiligen  Wcrh.'-el  de« 
Vorsitze.s  s.>wi.lil  über  die  pemein>aiuen  als  i'sterreii  bisi  ben 
I)irectiiri:i-(''.!n)'Ten/.in. 

Die  im  Jahre  ItJöI  in  auffälligem  Masse  constatirten  Fälle 
von  üeberstemplnngen  und  Uebertclireibungen  der  Banknoten, 
insbesondere  jener  k  10  fl.,  welche  naaiontUch  dareh  nationale 
Aspirationen  henrargerafen  nnddnrehBriaebnngehiesTazteaineiner 
der  slavischen  Spraclien  vorgenoinmoii  wurden,  gab  Veranlassung 
zum  Erlasse  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  19.  Augost  1881i 
Z.  a5B5S,an  dieTerwaltingen  der  in  Bahnen  belindiieben  Bahnen, 
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ii«ir«ffend  die  Behandiunir  Ton  in  ihrer  Nasseren 
F«rm  ge&nderten  Banknoten. 

In  diM«  BrlMM  «W  4mi  Vwmltangen  ein»  AbMbdft  dir 
f«B  k.  k.  VfaiaiHBriiliriwiaiDttnttr  9.  Angort  1881,  Z.  4876,  u  fi« 

FinanzbchOrdRn  prlasspnR  Weisung  mit^lheilt,  nach  welcher  die 
k.  k.  Caasen  und  Ai>tut«r  anif^wiesen  worden,  Noten  der  bezeich- 
neten Art  nur  mfhr  hls  15  September  1881  im  vollen  Nominal- 
Betragi!  ansuinehincD,  Viin  dlpät'm  Zeitpnnkte  an  aber  nnbedingt 
Ton  der  Annahm«  aaszaschliossen  Die  Conseqnem.  bievoo  war, 
daM  dwart  tp«nuMtaltete  Noten  nach  obigem  ZiitffmM»  anck  b«i 
dm  ESaiiibakD-Canai  uMtegt  urdekgewiaaw  mrdM  komlm. 

Zar  B»th<>iligangan  der  im  Herbste  1861  i n 
Paris  ütatt  IT  «fnn  denen  Internationalen  Abs- 
S  t  e  11  u  n  >r  0  1  k  i  r  1  -  ':i  I  r  JI  a  8  c  h  i  n  1  II  n  n  d  Apparate, 
wurden  di<'  Eiseithalinverwaltiuigwi  mit  dem  Erlasse  der  k.  k. 
6»n»ral-ln«pi>ctioii  dar  Mwr.  EiaaobtkiMn  «ran  WL  Jlmar  Ittl, 
L94S/I,  «ingaladm. 

Zi  diu  atf  •Batriakl-Aif  alegsahdita»«  kB  nftna 
Itana  das  Wortes  bezägliektn  TarfBgugni  Ikargakand»  akid  vorant 
J«m  sn  bsaprechen,  welche  sich  anf  das  Eisenbahn-Be- 
trieb 8-R';gl''inpnt  bexietipn,  viir  wflchpn  /.nfnlpfl  Erlasses 
des  k.  k.  Uandfleminiiiters  vum  IG.  M&rz  1861,  Z.  4103,  eine 
Keoaaflage  unter  Berflcksichtignng  admaitUchsr  Nachtrige  zu 
dwMdbao,  and  iwar  in  daotaokar,  caedmekir,  pataiaebwr  and 

IBt  Tarrndnong  das  k.  k.  Hand«lamiaitt«n  vm  IS.  Sep- 
tember 1881,  welche  den  BabnverwaltaDgen  mit  dom  Erlasse 

Tom  ir>  September  1881.  Z.  28891,  intimirt  wurde,  findot  die 
Abiindorong  einiger  Bestimmnngen  des  Be- 
triebs-Keglements,  und  zwar  im  §.  r-spyctiv«  der 
■it  dar  Verordnaag  vom  L  Jiliie80,lL-0.-BL  Nr.  78,  geftaderten 
latanf  dMMHMBflkriLDhMAkladarangksiiaktaicb  mf  «iaapar- 
lUto  Modllcilioii  darHonttiebrtwainigar  der  Ton  der  BsArdsniiig 
aaagaacUoatMian,  der  SelbstsntiltndnDg  oder  Explosion  nnter^ 
worfenen  Qcgeii.'ftäridi-,  ffirntr  auf  die  Aufnahme  v  tti  Antiquitäten 
unter  die  nur  bediij/funefiwoiä«  zar  Bef^irderunji;  zngf'la38''!i''n 
'iegenständo,  so  dass  d\v  Kisptiliahn-Virwallnngcn  zur  Upför- 
deroag  von  Antiqoititen  nur  dann  retpflicbtat  sind,  wenn  in  den 
Fnaktkriafen  kains  WarHungab«  0Dthalt«n  ist 

Ikanao  wwdflB  ah  dar  erwikataa  TamdooBg  ainiga  der 
BeatiBnunngeiB  ta  der  Anlag«  1>  nm  Betrfaka-BsslaaaDl  Ibar  dia 
bcdini.'ung'gvoise  zur  Befnrdomn;;  auf  EisenbaklW  Tigiliiltimi 
Gpgt;iistände  ein«r  Modification  nnter/.open. 

Eine  weitt're  Verordnung  des  k.  k.  Hainli-Ismitüst'TS  vom 
15.  September  1881  eothklt  einige,  den  obigen  Aiiänderungen  ent- 
sprechende Modificationen  der  Verordnung  vom 
LJali  1880.  B^a.-BL  79,  betraffand  die  Bagalnag 
daa  Transportes  «xplodirbarer  Artikel 

Im  Cebrigen  w-in!-::  ihirrh  ErUs-a  if.e  k.  k.  Haudpls- 
ministeriums  vom  10.  Juni  Is^l,  Z.  182^^7.  übiT  .\.nrc|?nnp  der 
gemeinsamen  Directon-n  -  C'iijMrpri/  .in-  rkaiir.t.  daHs  dip  V  p  r- 
sendong  von  Talg  im  g-uschmol/.  «npn  Zustande, 
Unscblitt,  auch  in  Sickon  verpackt,  w&hrend 
dar  Monate  Daeaaber,  JAnaar  nnd  Febriar,  ala 
d«  AbNta  81  der  Antaga  D  a  |.  48  dea  Betrieba-Begienaiits 
ilakt  vidersprechend,  erfolgen  kann. 

Ißt  einer  Frage,  betreffend  die  persönliche  Sicher- 
heit iet  D  i  r  ij  stpersonaleg,  beschiftigt  Hieb  der  Ilan- 
delsministerial-KrlasB  vom  2.  August  1881,  Z.  17518,  b«zäglich  der 
möglichsten  Hintanhaltnng  der  Pnkrkftrtaa  - B«> 
Tiaion  wAbread  dar  Fabrl 

OtearBriaaa  kadpft  aa  ^BaokaeUoav  ai^  daiiki  dar 
Zstt  ten  Jakre  1877  bis  Jaai  1881,  also  iaaoAdk  eiaae  Zdt- 
naaea  Ton  A'/t  JalKen22  VeranglAckongen  TflaBdnbadiaDatatea 
bri  BofiriaD  der  lakikartaa  «Iknnd  dar  Mrt  krf  Zdfaa,  bri 


welchen  die  einzelnen  Cnuppx  nur  mittelst  der  ansäen  befindlidiea 
Laufbretter  zugänglich  sind,  vorkaaan. 

Bacbdea  dieae  Ziffer  hoch  gaBagiat,a«  aaf  eine  alglHkata 
■labia^ng  der  Teranlaaiaadaa  ünadie  ftn  darisi  ünffelie«, 

nftmlich  des  Betretens  der  Laufbretter,  bininwirken.  so  wurden 
die  Bahnverwalton^'pn  aafppfordprt,  in  Krwäpjnp  za  ziphen,  in 
welcher  Weis«  diesfalls  ein"  Abhiifp  ^'i'troffi'ii  werden  kr>rinte, 
wobei  insbesondere  darauf  Böcksicht  zu  nehmen  w&re,  da'ss  die 
Billet-Controle,  wenlgslens  in  Stationen  mit  längerem  Aofent- 
balt«^  bexidnagaweia«  in  den  Aosgaags-Stationea  noch  Tor  der 
AUkkrt  alaMadan  ktaata. 

So  wflnsebetwwertli  die  Anxffihmng  dieser  Anregung  um-h 
w&re,  so  dürften  sich  derselben  thatsAehlich  doch  sehr  hedentonde 
Schwierii'-k.Mt-ii  in  'Un  Weg  f^tpllon.  sn  Ijiit'i'  jn  iL':n  C.inp4- 
Sjsteme  feütgehalten  und  nicht  aa(:h  für  längere  Fahrten  zu  dem 
amerikanischen  Systeme  d<>r  l!:;»rcommnnicationswageD  dber- 
fagaagaa  wird,  w<leb«n  bisber,  wanigataaa  aettena  daa  teiaendeo 
PabUeaat  wenig  Syapattiea  «nlffifM  fiibiadd  ««rdan. 

(MOaMMgt.) 


EI8ENBAHNRE0HT. 

Haliyilakl  flr  Batoegeplek.  DieBeatiramungen  de«  Betriabs- 
Regtemsota  flr  ISa  Baftpftiaht  bei  Belaegepftck  gehen  von  der  Yor- 
aMssetaaag  der  Aufnahme  and  Abgabe  dauelbea  in  mit  enlsprsakaB« 
daa  Binriehtengan  hiefQr  aoageatatteten  Stationen,  betw.  Haltestel- 
len aa*.  Da  nan  diese  Voransevtsane  bei  Halteitellen  vielfneh  nicht 
lUtrifft,  BO  kSanen  die  erwUmten  Haftancraverpflichtuntren  auf  in 
«olcben  Halteatcilea  na  Amt-  oder  Alu-ibc  ni-tanj^-ndea  0<'p*ck 
keine  Anwendung  finden.  Diesem  L'rT<t  u,  hut  au.li  iii"  Iti'tneba- 
KeK'ernent  l:mt  S.  26  hinaiehtlich  tter  Annulim"  von  lli'iseüejiKck  in 
IIallp^tl■;|pn  Rpi'dngng  getnwten,  du  ii»Tlei  i.icp'irk  als  tum  Trana- 
porte  'ufgegt!iien  nicht  aogeaehen,  tniüiin  obnr  re^lemeDtariasba 
HaftanfbefSrdert  wird.  fiiUa  nicht  im  Sinne  de«  eitirtcn  §.  2tf  eine 
ipttore  Kxpediraag  In  eiaer  Zwisehenstation  stangefoodeo  hat  Da- 
cegeB  flsaagelt  «ine  «ntspreebende  Beslimnuag  M  Betreff  daa  anf 
Halteatellen  aar  Abgabe  gelanc enden  Oeptokes.  Die«  ist  aioa  eo^ 
schieden«  Lttske  im  ßetneba-Keglement,  deren  Beaeiti^ung  doreh 
.Speoi.^lTcrfUßjn^en  der  einielnen  Bahnvorwaltungen  im  .Sinne  dM 
'2  Absaties  der  all(;emeinen  Einleitung  tu  iletnielben  lultaai«^  tat. 
J>.i«  k  k.  H»ndcl?iiiini^reriurii  !.ai  nnii  der  k.  k.  Direetion  für  Sta.at9- 
ciücnhiihnbetriob  in  Wien  untcrni  'ZO.  Jimi  löfiZ,  Z.  14.792,  icentattet, 
die  Hältnflii-Iit  Cur  fteisesfcpück,  welchea  nach  lialtestellou  au'^^oife- 
beo  wird,  die  nicht  speciell  fUr  den  Oepkokaverkehr  erSffoet  aind,  in 
dar  Waiae  an  baaahiiniMm,  das*  die  verwaltaag  von  jeder  Verant- 
«srOialiksit  ik  Veriast  «dsr  Basehldigaiig  firri  ist,  «enn  daaOmiek 
aiaktsolMnaah  AiAaaft  dea  Zms  aaf  der  Bee&MMagB*Halla- 
steOealieaAndertwfod.  

ZKITUNGSSCHAU. 

Kiscnl>abnTenitajitliclinn;  In  Oe«it«rreieh.  Die  >Pre»e< 
IlsBt  «if  h  hi>:rj!ier  wie  i'oli^t  vernehmen:  »Mit  der  Vollendung;  der 
Of^Tiui^itictn  dei"  weatliiiheii  Staataeisenbahnnetze«  ial  in  der  Ver- 
9t&atiichun)^-Action  eine  l'aaae  von  vorUlufig  ai>b«atimmbar«r  Dauer 
eingetreten.  Die  Verbaadlangen  mit  dsr  Badalab^Bsihn  nnd  dar 
Vorarlberger  Bahn  wegen  Erwerbung  denelben  Ar  dan  Staat  aind 
bia  auf  Weiteres  onterbrocbeD  und  dliftaB  iHUhestsas.  im  Herbste 
wieder  aaf^enomm«n  werden.  Die  Varstaadiahaag  andafer  Hahaas 
iat  Torderhand  ijar  nicht  in  bestimmte  Aaisieht  genommen,  wiewohl 
die  Kegicrung  bei  jeder  sich  ergebenden  Oelegenb<'it,  ao  (»niKpiels- 
weiae  anlü»Bli<'h  der  Fusioü  der  BBhmi«oh'"n  Nnrilbaho  m  t  der 
Tumau-KraJuper  Ei-^enbahn,  Hf.iwie  de«  -SuJii«tmfi:iTfrtr  u:!''^  iJ  it'iir 
Sorge  »u  tragen  bemüht  iat,  da*»  die  iiik-Inflitfe  EnifnbihnT-nifuat- 
liehun^vOndeo  bisher  beetandi-;i''n  HiTT.:iini«s'  ri  ln-frr-t  und  die  Frajje 
der  Einiüenng  der  beaüglichcn  Linion  durch  den  .Staat  Tereinfaeht 
werde.  Die  rielfsoh  *ei%r«it«l«  Veraion,  dal«  die  Beasemag  boreit« 
der  Frage  der  Kaaacvaog  der  cuktafUgen  Staatsbaanliaien  nibar 
geHetwi  as^  ia^  «ia  wir  glaabea,  aab^itodat  Wa  Bagierang  hat 
aieau  Tvsanlkaaen  Bwfa|«Bden  Qraad,  da  ia  der  Tensia  w  die 
fisiseirang  der  Ver'tu^tiiriiunga-Action  sieb  nevte  aiehl  heirinwaen 
Umt  Umso  nabe«^ii'i>'te.-  lind  daher  alle  )eae  IfilttaOttagaB,  wslsilw 
cBe  Detaila  Uber  dan  an^elilich  bereita  im  Prineip  angenommene 
fitienbabn-Anleben  zu  melden  »iasen  D&sa  die  Regierung  «ich  mit 
ds«serJFV«gjm»nwtrtig  nicht  beaohktügaa  kVan«,  gebt  sehon  aaa 
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teil  d«f  Kinari/nririiütoriunv  :tiit  Uilntib  bcfindMI,  WCkhCII  Uch 

der  Kinanimiiiiiitcr  ii<'mnär!ii(t  antrifn  wirl  « 

SI*d«>rBiiterTf Irhinrhe  Sbutsbabnen.  A  i-  A'jIl«-  i<r  Hf- 
(riebsTCreinigtiiif;  der  Niederütterreiclii'clit-n  SluutKlii.hiirn  mit  ii«ni 
«MlBoh«B  StMtobahBBCia»  vwttffentlwhl  dw  »Centralbl.  f.  £.  a.  !>.< 
Deaktobiilt  Uber  den  Betrieb  der  Niederfl«teiTeiobi««Iien 
nea,  <u  dsMen  Lritunj;  befawBtlieh  im  Jabre  1878  eine 
lliaietariid'^niraiHion  bprufeo  wurde.  Zur  Zeit  der  Erwerbonf  der 
NicderSilerroichisctien  Südwcstbabnen  durch  den  Staat  Ifpf.md  sich 
dirfca  Untcmchmcn  in  einer  l'öehst  llli(sl!ch>'n  un'l  brOriitcli'rlicn 
Ijie''  Pafbcllr  hiKfi"  vorn  A nlnkinuc  an  mit  Gc!ilvptloi.'i  i  itfii  zu 
kikniji^iT  ijch.ibt.  <"'\  iiirn'  luihniiT  einen  tur  'Icti  l'-'-tiii'J  der 
A<Mi<'n-Ur.«i'il:'i'lin!',  i-i'wii'  liir  Vi)lli-(iiiung  ilci"  ltnhn*':>n<'<  be- 
<iT(thl!<'licri  l'hjtniktiT  ;in,  aK  sivh  i'ini*  bi-dfrutrodr  UrluT-prhrcituDi? 
de»  Haupriiliminare»  heraii««|ellir  und  »icli  der  ;ur  finer  Vemieiduni; 
einer  KalMtropbe  eingeleitete  Ankauf  der  Bahn  dun^h  den  Staat 
durah  ein  halbea  Jahr  veiiBgert  hatte.  Anhnga  Auga«t  1878  über- 
Btilna  die  lUniaierUI-CnminiMiob  die  Leitung  der  OeMMUtK.  Da« 
ArfaeitaprotTamni  dendben  Ibat  neh  in  KUne  fblnrademsMeB 
mHninenfii>'<en:  1.  tJijiiidirunf;  und  VereioiKung  der  Verpflleh- 
fangen  de  Grvdlgcbnlt  der  Nieder<i«terreichi»clien  Slidweathahnea 
ns  dem  Ilttbnbati«-.  YorvnllutJindiiiiini;  lii-r  baiili!"b'>ti  Ai  !  i^:"n 
anria  «Icr  Aul<^i^•tUIl^•  Jlnlin  uml  Krirwi.  k)uij--    i-  -  SiTUMiiar- 

betriebc«.  X  l*fli.-gf  ilr»  ViTk>'liiB  m  .1  4,  t)rL-!rii';i^ii.r.  l'.iTricl'Cs. 
In  wt^l-'lnT  \V«M*r  si<'K  .b-r  \'<Tki'Sr  iii  t<  r  livr  n.'-h-ii  K'  ituii:;  ent- 
wickelte, ilarubcr  «eben  lulgemlr  /ifli-rinii«»ii:c  Aui'riibrur|L;cii  Auf- 
•oUue.  Der  Peraoaentcrkebr  bat  in  Folge  der  ihm  i^ewidmotcn 
Fanorye  «eit  der  Uebemahme  der  Kahn  in  den  Staiit»betricb  einen 
hSehat  erIVenliehen  Auftehnmng  genommaa.  Die  Anialil  der  hMf 
dertan  Peraoaen  tat  Ton  816J96  im  Jahre  U98  auf  864^196  im  JiAre 
IKBI,  alao  an  68  ParaaMt  gaaliegen ;  in  den  «Mw  (Baf  Monatm  de« 
Jahre«  1882  bat  dar  ParaanenTerkehr  gegenttliar  der  gleii  ben  'Af  k- 
pcriodo  de«  Voriiihrc.«  nruprlii-h  firip  Zunahme  um  nabcj»  l;^(X>t) 
rer«uni.'n,  lii.vi''lr,Lrii;'^wpi-i-  1^  r-  --'i.t  aul>.u-.v<'i-cn.  I  Iit  UUter- 
Tt'rkfbr  bat  l'ilfc-cmtr  Krtwicliluui,  ^-enoiumen:  Die  Menjje  der  b.'- 
ftinierli  ti  f'nrtei>;iit'-r  i  Eil  und  Frachtgut)  iüt  von  12"2.'2tC  Tonnen 
im  Jahre  187«  auf  'JIS.Täl  Tonnen  im  Jahre  ISHl,  al<o  in  vier  .Uhren 
am  anaUiernd  100.000  Tonnen  f;c>t<cgeo.  I>ie  Gcsanimteinnabmen 
Bind  von  849.M3  fl.  im  Jahre  1878  auf  609.4%  d.  im  Jahre  1881, 
ala»  fat  vier  Jahrto  im  46  Pereant  gaattuM,  «tthrand  ia  dar  alaiehen 
Zdt  die  Oeaammtannaben  van  Si&niB  i.  im  Jakn  fSlB  aaf 
iis.tm  fl  im  Jahre  1881  oder  nur  am  21  Paaaaat  Maliagan  aiad. 
Das  Juhi'ü-Uein«  rtr)iu-iiis>-  l>at  «ieh  in  der  gVDaimten  Scilpenriode  von 
2907  li.       '.M  -i'H»  t:  i,-eboben 

>othBU»(riinKC  bei tiepKckswSgen.  Na..b  ler  „limhinn  Brviaif 
hat  die  rcnni'ylvatiia-Ki»enb»bni5e!«elI»i-b«ft  den  AuttratJ  crihcilt, 
da*«  in  lili  I><<  li  n  aller  ihrer  (iepürlLwnt.'eri  Fallen  mit  rcgulirl  a: en 
OI»«t]ii;rvn  eiu^ebaut  »erden  »otleo.  E»  liegt  hierbei  die  Mce  zu 
Orand«,  dem  GepSckmciiter  und  «einen  Gehilfen  im  Falle  eine« 
EäaenbabnanglSckecund  beimVerxüüu«* aller  geKenwKrtig  gebräuch- 
liahan  Autgtnge  eiaa  gBaatiga  Gelagenlieit  am  Satwaichen  tu 
aehaAn.  Die  Oeaelleehaft  aueht  aaeh  patentirte  Terriehtungen 
dieser  Art.  die  an  den  Penonenwagen  anK^I>rii<!ht  werden  kKnnlen. 

StrawKenbahne«  der  LowbacdoL  Die  >N.  Fr.  Pr.<  vom 
18.  d.  btaohle  unter  die»ein  Titel  in  ihrem  TolkswirthiohaltUohen 
Tbeilo  einen  ««■lb?i.«i:incäiK-i-ii  A'li-el  unseres  MitnrbeiterK  Herrn 
Altrc.l  Hirk,  worin  der  Ciogrislanii  ausllbrlioh  nach  dar  *in- 
«chlttiiiKt'i'-,  im  Verlaiii'  von  ('.  GeioM  in  \V.,  n  ä'sL'hienoiWB  md  *0n 
un»  bereit»  besprochenen  Uroichürc  bcbar.dclt  wird. 

VTaftaeratranaen  iu  Mittel  •  Unropa.  Ute  beiden  von  Herrn 
Inspeclor  O  c  1  w  e  in  Uber  dieweit  Thema  im  Club  fisterr.  Eiaenbabn- 
BeÄmtao  gahaltanon  aad  iu  tmattaiB  Blatta  aaüattadjc  wicder- 
ae^benen  Vortrige  sind  auch  als  BrosohBra  araalnaiiaB.  Wegen  <ter 
Wicliliifkeit  des  darin  liebsndellen  Oegonstandes  brachte  die 
•  N.  Fr.  Pr  -  hierüber  üineü  grÖMcrcü  Artikel,  worin  dar  Nutien  der 
.scbitTfabrt^  CanU«  iMban  deo  Eiaanbahnea  harroigahoban  und 
ihnen  i lue  .-^tella  ala  QHeder  daa  aHgamainaa  VeritabnwMaan  aaga- 

wic»cr  «inj. 

Klgenregle  und  ArheitierL'ebiin.: .  l'eber  dieaaa  Tb<'ma 
hat  bekanntlii^h  Hen  U.uiunii  i i.  jbn..  r  Keiix  LKwenfeld  am 
7.  Februar  I.  J.  im  Club  i.etcrr.  Kisenl  iiiiti-lleamtfn  einen  Vortraif 
gehalten,  der  sowohl  iu  unterem  Klalte  als  auch  in  eii.ei  berunderen 
BraaahSK  «arMfeatUabt  ««rdea  iat  Der  «Civil-Tc>  )iniker>  »idmet 
dtaaer  Arbeit  eina  ahranda  Aaaricaanmg  nnd  recapitulirt  dahin,  dasts 
er  »ieh  gleiehfall«  fOr  die  Vergebaag  der  Arliaitcn  mit  beaehrtakter 
Coneurrens  in  Losen  und  in  BinhdlipraiaBn  aaf  Orund  «inaa  toII- 
ftllndiK  au.<i;<  itl  eiteten  Delailpmjectaa  auaipricht. 

Da«  Lundonrr  Fanlllanlwaa.  Dia  >l*.  Z.<  brachte  einen 
lani;i  r<  n  A  i  tui;  ur.Aore«  l^itartikala  t»n  Nr. 27  und  gab  ihre  ToUst« 
/.uütj.,  niur.^  IM  den  in  dicarr  aeilgeniitten  Arbeit  »itdergelegtra 
Ansichten  <u  erkennen.  '  ' ''.  ' 


Elektrisch«  BeieurbtaB?.  ih'ryriKtntuj  ,  »eb  be«  dia  var* 
«ebiedencn  :<iif  der  l'ari-er  A ii-^t.  llunic  vc-^-efrihrten  Systeme  de« 
cleklri'^i  hen  I.i' hte«  pini;"li'  il  i.'  -  it  t  uu  i  Tergleicht,  schenkt 
dem  von  drn  Herren  Kriiik  und  l'ieltc  ausgestellten  Begulator 
besondere  AufmerkaamkaiL  Damiba  hat  hmm»  daa  Namen  »Dia 
Pflsenar  Lampec  erhalten,  «M  dar  Blad^  in  dar  dia  Mnder  wohnen, 
und  ari«  da«  Faohblatt  bemarict,  den  En^Ündem  bisher  nnr 
durch  inr  gataa  Bier  bekannt  «ar.  »JShgaiaarHv«  erkllrte  dieaa 
Lampe  fllr  eine  der  mtarasaantastaa  der  Ausatellun«;.  r>ie  charak- 
teristisohe  Eigooschaft  der  Pilaaner  Lampe  besteht  in  der  ausser- 
ordenthVh  «innreiehen  and  tinlhchan  Eiarichtang,  durah  welche  die 
8tellun^  .1er  Kohb  n.<tifte  mttialst  d«r  w«eh«aladan  SHtaka  daa 
Strome»  rontrolirt  wird. 

CHUONIlv. 

Elaaab«ka«Von«Matal«Mn.  Daa  fc.  h.  Handel«mini»terium 
Ittt  dan  Bkall  Dianar,  lUttai  voa  Tnunthal,  Pabrikabeiltaar  in  Liaa, 
im  Tareiaa  mit  dam  Inganiaiir  Adolf  Nacl  nnd  dam  Adveaatan 

|ir.  .Antnn  Ritter  von  Glan«,  sowie  einverslUndlieh  mit  Georg  Ri«u*s, 
Chef  der  LocomotiTfsbrik  Kraasa  &  Comp ,  die  llewilligunR  zur  Vor> 

nähme  technischer  Vnrarbeitrn  für  "ine  l,nen|t.:iiin  von  Linr  im  An- 
^ehl  iK-e  an  die  .-^r  ui n    der  im  Sl  int^l.e-r iche  befindliehen 

Kalnerir,  Kli-.il  elh-l.i  ihn  üIht  Wcr  lini;  nai'h  Asch:«e|i  an  i)er  Donau 
im  Sinne  ,;im  l.i  -teheint-'n  N.  rni'  ,.n\  ilie  Dauer  von  .'«•■ch«  .Mc  naten 
crtheilt.  —  Weiter»  ha!  das  H»nd.d»niinistctium  dem  Civil-lnjjenieur 
Frani  MSrth  in  Wien  die  Bewilligung  tur  Vornahme  leehniacher 
Vorarbeiten  fUr  aaehttehende  Loealbahnen  im  Sinne  der  bestohen- 
daa  Miman  aaf  dia  Daaar  ?oa  aeeh«  Monaten  ertheilt,  und  «war: 
1.  fllr  ataa  aormalaparige  doppalgeleitige  Wieafluas'Eiaenbahn ; 
3.  tat  eine  normalapurige  I.«eorootiv-Ri«enbalin  Ungl  der  Gflital* 
iitra.«iie  vom  Kainer  Franr  Joaef-Rahnbnfe  tum  Erdberger  Mall  WtA 
von  da  wieder  lurflck  lini,**  des  I  "ii.:<u-('riiuile<  mit  AhTweiRnruren  tur 
xuh  I  i>rnleetir:en  Wienllusp-Uahn .  d.Hiii)  von  der  Nu-'^d'^rlerlinie 
nber  Otier- 1 'Mdin^r  na-h  Nus^dorr'  zum  Aiisehluss  an  die  Kahlen- 
berK— Zahiiiadbahn.  und  von  liei  .-^t.  Mjrxerliiiie  ziini t'cntr.aliriodhnf 
und  7ur  I>on*u-U(er-Uahn  ;  3  für  eine  Loralbaltn  von  der  Stidbahn> 
Station  Uaden  Uber  Sattelbach,  lleiligenkreuz  nach  Kaltenleutgeben, 
eodlioh  4.  für  eine  normalspurigeLocalbahn  von  derStation  Sohram- 
haah  dar  k.  k.  NiadatMamraiahiackaD  Staatabahnaa  ttbar  Tlnita 
naah  Hariasall. 

I.ooalbahnprojec1e.  I>er  Private  L.  Jtiptnar  in  ^Han  ist  um 

Erthcilunur  lier  Yoreonce«»ion  für  eine  SecundHrfcAn  Tön  FMh^l 
naeh  -Marschenilorf  und  Dunkeltbai,  d.inn  um  Bewillipini;  lur  Ver- 
na!; n.e  der  lei  bniBehen  Vorarbeiten  nir  eine  LiH  iilhuhn  von  Altstadt 
nach  Hohern'IbCi  eventuell  deren  FdrtneLruUkj  in  iIä5  I;»r'rlbal  eir.er- 
»i'il«  nnd  naeb  Wekelsdnrf  andererseits,  hei  der  HiKlen;!;^-  eii,- 
genchritlen.  Die  Oe.'.terreiehi.ieheStaatseisenbahn-GeKeU.K'haü  beab- 
»ichtigt  eine  Haltestelle  in  ätrebestOTici  auf  der  Seeundirbabn 
FotiiSun-Sadskn  zu  eröffnen.  Die  Bahnlinie  Sehlaekenau-WOIroadorf 
der  Bbhmtealicn  Nordbahn  «oll,  wie  wir  hSraa,  biaNiitdarr  «eittagert 
werden,  waa  einen  HahraufWand  TOn  ICOlOOO  fl.  erheisehen  wM«. 

Uallal»ehe  Carl  Lndwlg-Baka.  Die  Uobertragnn^  der  Coa- 
eession  fiir  die  Eisenbahnlinie  Jaroslau-Sokal  an  die  Galizische  Carl 
Ludwi;,'-Ilahn  hat  die  ksi«eili'  be  .Sam^tion  erhalten.  Der  Verwaltung«- 
rath  der  Carl  Lud«'ii:-R.ihn  hat  (uichbcreils  um  die  formelle  Ermiich- 
tii;iing  der  Rei(ierung  zur  Emi»»i -n  von  4'  ,percentiecn  Prioritilen 
im  Betrage  von  rund  Miliinnen  (juldcti  ^ur  Capitalsbeschaffuni; 
(Br  den  Bau  der  Linie  JaroeLvi-iSokal  -  «nt'e»UL-bt  und  da»  Vorniubir 
der  Titrcs  der  Ib-eierung  nir  (Jenehniijunt:  viir.;eli'gl . 

LemberK-l'zeraewita-Jaasj-EiHenbabn.  Das  HundcUmini- 
ataiium  hat  an  den  Verwaltttnaaratli  d«r  Laaibarg-GMmawita^Jatav- 
^anhahn  folgenden  wiehogea  Bifaai  gaftdilai:  »Daa  k.  a. 
Handelsministerium  hat  unterm  5.  Juli  daa  in  der  Varwaltaattaraths- 
Sttzun«;  vom  °J0.  .Mai  ba.sehlossene  Reglement  fir  daa  im  ShuN  dw 
i- '36,  Alinea  -  und  der  (Tesellrtchafts  -  Statuten  >u  aetivirendo 
Comiie  <lei  Verwaltun^srathee  in  Lemberg;  mit  dem  Vorbehalte  der 
Abänderung  naeh  Massffabc  der  »jcwonneneii  KrfOininiren  ge- 
iiehnii:.!  Da  da«  i»cnannte  Comitt'  vermöge  seim  s  «ehr  all(;nmein 
nebalteni'ti  Wirkungskreises  in  die  Lage  kommen  sirJ,  auf  den 
lletrich  der  II. ihn  iinmiftelbar  oder  im  Wcae  der  Abhilfe  in  Folure 
von  lU'^cliwci  den  wider  die  Betriebs- Direclion  EinAusa  zu  nelimen, 
und  beüichunvsweiaa  in  den  Wirkuagskraia  der  Betriaba*DifaatioB 
einzugreifen,  so  Obernimmt  daaaelbe  aueh  die  eirilrechlliiaha  Haf* 
tnni;  im  Sinne  des  g.  60  der  Eisenbahn  -  Betriebs  -  Ordnung  vom 
1*>.  November  l'^.'il.  wie  «ui  li  ie.i  Sinne  der  bejoiionon  Bestimmuni; 
die  einzelnen  Milglieder  diese»  Comiti'f  noch  ]ier«rinlich  fiir  alle  auf 
den  F^isenbahnbelricb  be/ughabenden  ll.mllungen  und  Unter- 
lassuDk'en  verantwortlich  ersciicinen.i  Die  lle^riiumung  der  Statuten, 
auf  »eiche  «i<  h  lor  vorstchen  le  Erl.i^s  bc-injit.  lautet:  «Der  Ver- 
waltuogjsralb  i.st  ennilcbtigt,  aus  seinen  .MiU;liedern  ein  Cumib'  in 
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Leabeiy  tintOMliaD,  du  sich  mit  >lcr  lucAlen  Ucbcrwucliung  der 
Batriabt-Laitang  m  befutCD  hat,  jedoch  Entscheidunfton  nur  im 
Falle  der  DrlngUohkeh  innerhalb  dfei'  fe*(g«»eUt«n  Beglementa 
treffen  kann. 

Ela«nMr  MM%«k  IKa  güniägtm  Reaultal«,  «eleha  aluMbe 

Hahnen  mit  dan  aiaernen  Oberbau  enidtcn,  haben  die  Yrnraltungen 
der  betrefbadeB  Bahnrn  l>c«timmt,  mit  d<>n  Versuchen  fortiuriihrco 
uDd  neue,  wenn  auch  no<>h  iininer  kleine  Strecken  mit  Schwellen  aus 
Fiuueieen  zu  veniehftn.  l)ie  Oeaterrcichische  Nordwestbahn  hat  fOr 
■ia«  laufende  Jahr  1000  Uang^ohwcHcn  nach  dem  Synlcme  llehen- 
*gBcr'«,  des  llnudireotor«  dieser  Hahn,  bestellt;  die  Frani  Jusef-Bahn 
erhalt  ÜüOO  StUok  Querschwellen  nach  dem  Syiiteme  Atiingcr  «,  Ober- 
Inppeclors  dieser  Bahn.  Endlich  soll  hei  der  ()eKtf>rreichi(chon 
StnatsciaenbBhn-QeseUsehall  das  System  des  Baudireotor*  de  Serrea, 
welehaa  htt  dan  raaalniialMiBahoaBBiMfanf  And,  n  gridaararVar» 
wendoDg  komoiaii. 

Schltrralirte-Caiiil«  la  Oeaterraleh.  Im  Handelsministeriun) 
V^schilftigt  man  sich  gc.i^CDw&nif;  mit  den  Tcrschiedcncn  Projeeten 
für  die  Anlaeo  Ton  Schifffahrts-CaiiHlen.  Nach  eingehender  Prflfaog 
lief  vorlicKcndon  Prnjcctc  »oll  dardhcr  entschieden  werden,  ob  dan 
B*ii'hi<r»lhc  in  der  rhi  h^li'n  .'^r  •  ian  dicübeziiulich  N  orschllge  tu 
antattrn  sein. 

>Vieiier  HandeU-Akikdriuii'.  l)<T»o<'hcnrri'chirnene25.Jahre*- 
l>rricht  der  unter  der  LimIuhjc  des  Landtag  -  Abgeordneten 
Dr.  Budolf  SODDdorfer  utcbenden  Wiener  Handela-Akademie  gibt 
aaiMwtoga  StoigDiaa  tob  daai  Vertrauen,  «alehaa  tiaaar  Labr- 
anlidt  aowolilfm  tn-  ala Aodaiidc  entgegenKabräalU  «M.  Nachdem 
bald  wiedai  viele  Familienvkter  au»  dem  Staad«  der  EisanballD- 
bcanten  Uitaichillch  der  Heruf^w,^^d  ilirer  SShae  «ohlösaig  wardan 
mllwen,  eo  geben  wir  Uber  die  Wiener  llandel.-i.Akademie  folgende 
Mittheilungen:  Die  Krequen<  an  der  Akademie  erreichte  in  dem  eben 
abgelaufenen  Studier. jslire  ihr  Maximum,  imieiii  dieiielbe  von  nnhc- 
lu  IM  Studironilcn  besucht  wurde.  Der  ers!i'  Jahrsaii»,-  alliMn  /Shltc 
ißO  Schüler  iu  Tier  Abtheiluncren.  Nachdem  mehr  als  vier  Ab- 
ihc-Dun^en  des  ersten  Jahr^anf;cs  nii-'tit  vröfTi.'ji  werJen  ki  i-i  i  n,  »o 
miisaen  die  Aufnahmswerber  rechtzeitig  1  ür  ihre  Aufn ah mi^  im 
■t«b«4«a  8tmdxaBj»lira  s«rs«ii.  Ala  aina  taaiant  giaeUiobe 
baiilBlioa  mBaaan  «ir  den  vom  DfraalM  iai  Jahn  1877  gcaehaffeneo 
aOBiaareiallMi  Facfacurt  bezeichnen,  welcher  für  die  Abitarieateo  dar 
QjfoUUMieB  nnd  Realm-hulen  bestimmt  ist.  Dieaer  Cnn  emOgliaht  M 
Jedem,  der  an  einer  MitteUehule  ineturirt  bat,  sich  in  einem  Jahre  in 
den  oommerciellcn  Dixciplinen  TOllstlndic  aasznbildon.  Dieser  Fach- 
CHT»  bietet  einen  iheilwaisen  Ersatz  für  die  befundene  Ilandelf.- 
Uochtchule,  je. loch  mit  ioni  Vorzuge,  das«  in  demselben  dieFrri|Ucia 
der  Hörer  .•»trent,'  titi- bn  wird,  und  liai^w  die.telbcn  j^cswungen 
wi'riicn,  rlt-iss]^  zu  artieiten,  da  nur  I'r~i[u:ii;s-  und  keine  Frcjuen- 
tations'Zeuguiitse  an&geiiteUt  werden.  Auch  hier  hat  Director 
[>r.  Sonndorfer  wieder  gaaeigti  ma  BBaiye  und  eine  feste  Hand 
TAnnSgen.  An  dttrAige/breve  BMiarnde  worden  im  abgelaufenen 
SakaJ^alir«  etwa  100  Ermbaignagen  oder  Bellraiaagao  von  Untir- 
tiehlagelde  arflieilt,  was  unuomehr  die  ToUe  AserfcaBBiaff  eaHKaat,. 
al.i  diese  LekiMetalt  oino  jShrliche  Regie  von  70.000  fl.  bat  und 
keinerlei  StatUa^SabTention  genicsst.  I  >eat  Jahretbariehte  aind  Tier 
Abhandlungen  von  ProlViisoren  der  Akaticinie  beigegeben,  TOn 
welchen  namentlich  der  AnfMit/  L>r  Zeliiien-  :  »Oesterreich»  Auf- 
treten auf  dorn  aa»trali»ebcn  Weltmärkte«  die  vollste  Itcjichtung 
unserer  commcrcicUen  Kreijc  Terilient.  Die  Zcuffuisre  der  AnsliUl 
besilirn  StaatJ'giltigkeit  und  gewähren  das  Recht  der  Welir|)ilicht- 
lei'tung  als  Einjiihrig-FreiwilUger:  sie  berechtigen  zur  Competenz 
bei  den  E^senbabneu,  Bank»  und  Gredit-lnstituten,  heim  Post-,  Tele- 


tare  SdpendfeB  mi  die  tob  daa  BaltiteB,  Baok'IaatitBten  and 

sonstigen  Gönnern  errfchteten  Stiftaptttie. 

Sern iiiering  •  Metel.  Diesee  vom  Herrn  General  -  Direetor 
Sehiillcr  in'«  Lehen  «erufene  Höfel,  welches  .mi  Wolfsbcrgkogel 
iiKehst  der  Halteftelle  Klp'''hei.  Namenp  i,-ele^'in  ist,  wurde  am 
15.  d,  M.  erblTnet.  Trrit/  der  kur/>-ii  Z<'il  feir  der  ErniTnun»,-  dossolbcn 
ist  e.4  .«ehon  Toll«tarjdi(<  von  ( iii^len  1, .■  .c : rl  .Anrd  sind  bereit-  in 
nichster  Nähe  mehrere  Villen  eiil.-tanden.  I>a»PrfijecI  niusi  alsein 
ganz  zeitgemässca  bezeichnet  werden.  Di«  Villen-Anlage  an  dieser 
ttberans  gliDStigea  Stelle  wird  Torsuseiehtiicb  in  kuner  Zeit  sich 
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reichisehe  Locaibahn-OesellselMlt  hat  «tta  aeit  daat  98. 
in  Betrieh  stehende  Loealbahn  KaHiÜla-SehSalief 
•ill  dieselbe  bis  Itadonitz  aiinliauen. 

Prag  -  Dil \ er  tisenhahn.  Auf  Grund  des  Ergebnisses  der  ani 
12.  Juli  vitr,.'enoinn;-  nan  tc<  hni.«r.h-polizeilic'hon  Prüfuni;  der  Local- 
bahii  /.Ion:  -Hi  sj  osir.  nat  dÄ!<  ILindelsrninincrium  der  l'ra>;-Duier 
Bahn  die  liewiJligung  ertbeill,  vom  17.  Juli  ab  den  Betrieb  fUi  den 
MMtKehaa  Gflter>Tark«br  «b  «vVffiMn.  Dar  Pf  noaaB«Tariia)ir  {(t 


auf  dioKCr  Linie  vorderhand  nicht  in  Aussiibt  K'ennmracn.  Die 
Botricbslingo  der  Localbnhn,  von  Mitte  zu  Mitte  der  Aufr.ahins- 
Oobiude  gerechnet,  eigibtZlonic  bisBrestan  8  ms  Kilometer,  Brestau- 
Honeain  4m  Kiloaiatar,  8«aaHHBea  7-na  Kilanctar.  Jb  BaappaiB 
twMgt  aiB  sn  KÜoaMter  teages  Qeleise  fai  die  doi4%B  35a^«r- 
rabrik  ab. 

Bndapeat-.SxCajer  Eisenbahn.  In  Angelegenheit  dieeea  Baaea 

liat  die  ungarische  Kegieruni;  biTeit>;  endgiltig  entschieden,  so  »war, 
d.is»  uueb  dieTrace  der  Linie  defiritir  festccstellt  ist.  In  Anbetracht 
ilcisscn,  dass  die«e  Hahn  den  wesmtlirhen  Thril  einer  interniitionalcn 
Halm  er.«teii  Ibtnges  bibiiTi  wird,  kunnte  bei  der  Besliiuraung  der 
Traoe  nur  die  Kürze  der  Slreoke  und  der  nofhwrndii?.-'  Wun«eh, 
rnKglich.1t  wenige  Hindernisse  zu  bckümpfen,  rna»-i.-ebrnd  sein.  Ks 
wurde  beschlossen,  die  Linie  Uber  Bicske-Totis  zu  iühreo.  Die 
B5ba  dar  Xostaa  wird  erat  Baeh  FairÜptallaaf  dar  dataUlirtBa  Fttna 
—  dieae  ArbeiieB  gehen  Jettt  aaltr  nuih  w»  SteMan  — j 
werden  kSnoen.  Es  ist  iweifelloa,  dua  BBaaerdem  aia  _ 
Verbindung  mit  Gran  und  den  in  der  Nlbe  ballBdIiehan  KffhiaB- 
gruben  geschaffen  werden  wird. 

Serbische  Eisenhahacaase.  Die  Verhandlungen ,  betreffend 
die  Eirichtnni:  einer  -iieeielien  nisenbahncasse.  an  »eb  be  «ile  mr 
l)ccku!i_-  ii  r  .■'.iriSi-'n  und  A'riüiti-iitifin  der  Eisenbahn  *  M(l[i.-iirinii"ii 
bestiiiinitc  i  Einküi  fle  abj;cnihrt  werden  sollen,  sind  lu  einem 
befriedißenden  Absi  hlusne  gelangt  und  dürflf  die  Eiscobahncjisae 
demnächst  ihre  Thütigkeit  beginnen.  Bei  den  diesbezUgUcben  Ver» 
handluBgaB  wu  die  aerMaabB  HjpaniM  dawh  daa  niaaaaaiioiatar 
Mijatoviaa  oBd  «Hb  aerUeeha  Euanbuiii43ea«lladiaft  dareb  etnaa 
Special .Delegirtea,  Herrn  t.  St  Julien,  vertreten. 

Blaeababn  tob  Athen  naeh  SalenichL  Die  franzfisische  Ge- 
sellschaft, welche  soeben  die  Bahn  Athcn-Theben-I.4uisaa  baut,  hat 
auch  mir  den  Vorarbeiten  zu  einer  Bahn  von  Larissa  naeh  dem 
II;irei.'  i!i  riattmotiu  beginnen  la-ien.  Die  OeselUcliaft  will  sieh 
nllnilie.h  timdi  vor  det  Kfrliif- ti  lluu,-  iler  Balm  Athen. Larissa,  die  im 
Mai  1H?^4  deiu  Verkehr  i:Vteri:;el'eii  soin  nutss,  bei  der  Pforte  um  die 
ConcC-tsion  z u  einer  liahii  rinUimivna-.^iiloriii.-lii  bcui  rben. 

Eiaenbahn  Tiflis-Baku.  Eine  Eisenbahn  zwischen  TiÜis  und 
BakB  nM  dwnlBhat  is  Ansriff  (aBOaiMB  werden.  Oiaaaibeanrd 
nrft  d«Bi  AmiebliiaaB  aa  die  aidaelMB  Poti  and  TiRis  beraib  be- 
atehende  erBffnete  ESsenbahn  eine  direete  Verbindung  zwischen  dem 
Kaipisohen  und  Schwarzen  Meere  bilden.  Erwftgt  man,  dass  mittelst 
dieser  Eisenbahn  der  Weg  «wischen  Pot!  und  Baku  in  nicht  mehr  als 
W  bis  35  Stunden  wird  tarQckgelegt  «erden  kfinnen,  so  ergibt  sich, 
<1ass  durch  diese  Ei»enbaha  eine  der  kOneslen  Bandatostraasea 
zwi«ehcn  Kuropa,  Bokhm,  CMwa,  Panta«  OBd  abafbaapl  Otnind» 
Asien  hergestellt  wird. 

MISCELLEN. 
Die  SatarrelehiaehoB  SUatabahaeB  lai  FUfalbaMaibB.  8»- 
afaaa  galaaft  dar  Bariekt  tbar  dla  Batriaba-ErgebnisBe  der  im  Trinu 
iMtriaS«  bdiadllelieB  StaaMbabaea  Ot  daa  Jahr  1880  zur  VerSiTent« 
liclinng.  Der  Berieht  umraast  10  Staatabahnlinicn  and  oonstatirt, 
das«  sieben  dieser  Linien  einen  LTebemohusSj  drei  einen  Betriebs- 
ausfall ergaben.  Die  lletricbsiibersebUsse  bei  den  sieben  Staats- 
bahnen  ( Kakoiiitz-l'rotivin,  Tarnoiv-Leluehnw.  Dniei<terbalin,  Kriogs- 
'birr-K^merstadt,  Krbersdorf-Würbenthul,  Tarvis-PontjUel  and  Mfirr- 
/u.-obhiL:-Neulitrt;  In  iiui,—  ii  2iy.l'.i-  Ii.,  die  Abgänge  bei  •irei  .^l.iats- 
liahnen  I  Utrianer  bahn,  l"nter-l  iraubuig  Wtdfsbrrg  und  liraunau- 
Straaswalchen)  199.879  tl.;  es  resultii  t  somit  aus  dem  Betriebe  der 
im  Jahre  1860  in  Privatverwaltnng  gestandenen  10  Staatsbabnen  ein 
Netto-UaltataobaaaTaa  18.S1SI.  —  aia  allaidiiigs  Kusaerat  minimee 
ErtrSgaisa  flIr  alaaa  Betriebaeeniplaai  tob  9K  KUomelem.  Wir 
wollen  in  Kürze  die  wiehtigstcn  Momente  aus  den  Uerichteo  der 
einiclncn  Linien  anföbrrn  Itctriobs-Ucberscbüsse  ergaben  nach- 
stehende Stiiatsbahnei.:  1.  1{  a  k  o  n  i  t  r  -  I'  r  o  t  i  v  i  n  e  r  D  :k  h  n: 
Gosammt- Einnahmen  i'Jl.HtO  tl  ,  liesamnil  ■  Ausgaln  n  i." : I  1 1».")  (L ; 
somit  rosultirl  ein  I  Vberüchus»  von  lIs.Ttiü  Ii.  (yejjen  ti:i  yitö  tl.  im 
Jahre  lHT!i|;  In  .vllen  Verki  hrszwoigeti  »figte  si  b  l  itie  .^tei|,-erung, 
'i-  T  a  r  n  <i  IV  ■  L  e  I  u  o  Ii  o  w  c  r  Buh  n :  Gesanitut  -  lünnabmen 
a43.117  H.,  Gc«ainmt-Ausgaben  3'29.&H.')  fl.;  mithin  ein  Uebeiaehoaa 
von  13.&34  fl.  (gegen  Ö70S  fl.}.  ä.  D  n  i  e  s  te  r  bah  Bt  Geaaibml. 
BlBBabmen  417.209  d-,  Geoamatt^BiMliaa  86U64  fl.{  Uaberaebiiaa 
n.M58.  (gegen  43.683  fl.)  (.  Rrregsderf-KOmeraiadt: 
Oeaaaunl -Einnahmen  'J3.:!76  tl.,  Qe!<ammt  -  AusK-aben  22.028  A.; 
Ueberaehus«  KMH  fl.  {gegen  l»<>:i  rl.i;  ille  Ijüterbewcgung  zeigte 
einen  kleinen  Ausfall.  6.  E  r  b  e  t  s  d  i  f  -  W  ü  r  b  e  n  t  h  a  1:  Vom 
.■>.  December  bis  31.  Decembcr  IKSO:  Kinnahnien  ;J;MK>  tL,  Aufgaben 
•225111;  mithin  Ucber8chu^f  KUs  il  <!.  T  a  r  v  i  s  -  P  o  n  «  a  f  o  I: 
liefnnina  Einiiahnicn  lÖU.WJ  Ii,  G.'»jiiiiii.t-Au.-.|,-aben  ".iT.Gi/J  (1.;  da» 
her  ein  Ucborschuss  von  72Ui'^  II.  rcsultirr.  (Diese  Staatsbahti  wurde 
en«  am  II.  OefolMr  ID79  erSffnet)  7.  M  0  ra  t neehlag^.^ Nea- 
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b  e  r  g;  Vom  1.  Docfrober  187H  bis  31.  Deoeml-er  188<J:  <ieii»mint- 
EiooiihmfD  36.754  fl.,  Üesainmt  -  Ausüben  27.()34  lt.;  dalier  ein 
Uobor? cliui»  von  972U  A  —  Uetriebs-Ab^nge  «rgaben  nachstehende 
.'^taAtfbahiien:  1.  latrianer  Bahn:  Qesammt  -  Einn&hnien 
15S.64S  6^  Oeiammt-AusKuben  SSfi.SDO  fl.;  mithin  bejiiffert  aich  daa 
Betriebs-Ueliflit  auf  17G.7&'2  fi.  'i.  Untor-Drauburß-Wolfa- 
beig:  Oesanimt-Einnahmen  9.  Otaammt-Ausgmbea  65.011  fl.; 

Betriebs -Abgang  14.478B.  (I)ie;ie  Bahn  wurd«  im  üctober  1879 
erSffaet)  3,  Braunau-Slra»(walch«nfr  Bahn:  üe- 
aammt-Einnahmoa  67.911  fl.,  GeMramt-Aiugaben  76.552  ().;  daher 
Abgang  8641  rl.,  wllhread  dertelbe  im  Jahre  1879  16.225  tl. 
betrug.  —  Schlietidioh  '«i  noch  erwähnt,  daaidie  Uetrieb*-Au«fXII<< 
der  beiden  letttgeoannten  Bahnen  nicht  eingehend  motivirt  wurd<'n ; 
dagegen  lagt  der  Bericht  beiUglich  der  latrianor  Bahn,  o*  mame 
betont  werdrn,  dana  dieie  Bahn  nur  aus  straccgitchen  Kflektivhien 
gebaut  wurde  und  ein  gani  steriles,  industrieloics  Land  durahiiebi, 
welches  faat  gar  keine  QUtor  lar  BefQrdcirung  liefert  und  in  Kotge 
der  grofisen  Armuth  die  BeTÖlkerun^  sehr  ^ringe  BedQrfnifue  hat. 

Ein«  Tlergeleislge  Elgeabaha.  Die  Tiergeleisige  Strecke  drr 
New- York  Ccntralbalin  ist  houor  TOn  Albany  nach  BufFalo,  also  298 
Uiles  480  Kilometer,  fertiggestellt  worden.  Anfänglich  wurde  die 
viergeloisigc  Strecke  nur  von  Albany  b<»  Kochesler  —  2.5(1  MilfS  — 
auagefohrt  Westlich  von  Koeheater  hatte  die  Gesellschalleine  iwei- 
Mleitige  Strecke  einerseits  naoh  Suspension  Bridge  ani  Niagara, 
Über  welche  sie  beinahe  den  ganxen  immensen  Verkehr  der  Michigan 
Central  Bahn  auriiahin,  und  andererseits  eine  solche  nach  Buffalo,  so 
dasi  sie  vier  Qeleise  vom  Uudsons-Flu««  nach  dem  Niagara  besuss. 
Aber  westlich  von  Kochester  itiusaten  die  Geleise  natürlich  zum  Per- 
sonen- und  Gftterverkehr  beoutxt  werden  Es  ist  sehr  beioichncnd 
für  die  ungemeine  Grösse  dos  Verkehre«  die«er  Bahn,  das«  es  nöthig 
erschienen  ist,  die  Leistungsfähigkeit  über  die  jener  2  Paar  Doppcl- 
goleiso  hinaus  tu  erhöhen.  Die«  Ul  ausgeführt  durch  Herstellung 
eines  Bahnhofes  fbi  liurcbgcheinje  Wagen  bei  Esst  BufTalo,  welcher 
mehr  Wagen  aufnohmon  kann,  als  irgend  ein  anJxrerin  Amerika  un>) 
vieUeioht  in  der  Welt.  Es  wipl  längere  Zeit  dauern,  ehe  einmal 
wieder  Schwierigkeit  entsteht,  die  vorkommenden  Züge  auf  den  »ech» 
Oelei-ien  jwisclion  Roclioster  und  dem  Niagara  zu  befördern. 

Elektrische  Beletebtang  von  Bodeaxee>Dampfera.  Schon  im 
Laufe  des  vorflosseoon  Winter*  machte  die  schweiteriache  Uampf. 
boot-Qcsellschafi  filr  dem  Untersee  und  Khein  Vorauche,  ihre  Schiffe 
bei  Fahrten  sur  Nachtzeit  oder  bei  nebligem  Wetter  mit  elektrischem 
Lichte  lu  beleuchten.  Eine  mit  einer  dynamo-etektrischen  Lam^e  bei 
einer  □bchtlivhon  Fahrt  nach  UUsiogen,  zu  einer  ^it,  wo  dor\Vasser- 
atand  wohl  der  denkbar  niedrigste,  dieKabrt  also  mitSi'bwicrigkoicon 
verbunden  war,  vorgeoommeno  Probe  fiel  damals  sehr  befriedigend 
aas.  Dieses  günstige  Resultat  und  die  Rücksicht  darauf,  dass  die  An- 
wendung des  elektrischen  Lichtes  behufs  besseren  Antohlnsses  an 
spHtere  Course  der  Schiffe  auf  dem  Bodentee  und  der  umliegenden 
Eisenbahnen  der  Dampn)oot-Ge«eII«cliaft  von  grossem  Nutzen  sein 
könne,  bestimmteD  die  Unternehmung,  nochmalige  Versuche  mit  dorn 
oloktrisohen  Lichte  anzustellen.  Zu  diesem  Behufe  wurde  kürzlieh 
Abends  eine  Fahrt  vonSohaffhauaen  nachSteckborn  mit  einein  Boote 
ausgeführt,  auf  welchem  ein  kleiner,  zwei  Pfcrdekrifte  erzeugender 
Motor  angebracht  war,  der  durch  DrKlite  in  Verbindung  mit  einer 
elektrischen  Lampe  stand.  Bei  der  Rückfahrt  von  Stsckhorn  wurde 
der  Apparat  in  Thätigkeit  gesetzt.  Ist  die  Fuhrt  auf  dem  Khein  und 
Untersee  stet«  etwas  Seh&nes  und  bieten  die  verschiedenen  Land- 
lobafien,  welche  man  in  kursem  Zeiträume  durchfährt,  immer  ein  nn- 
rautfaig  abwechselndes  Natursohauapiel,  so  muas  man  doch  gestehen, 
das«  all'  jene  Naturschtfoheiten,  welche  der  Rhein  bis  Stein  und  die 
Stadt  Stein  selbst  mit  ihrer V«steIiokenkIingen  bioton,  bei  der  magi- 
schen Beleuchtung  derHbein-Ufer  ein  Bild  darbieten,  dasunsOberon's 
Heerfahrt  raichtig  ins  Gedtlobtnisa  ruiV  Weit  in  der  Ferne  sohun 
wurde  die  merkwürdige  Erschoinuug,  welche  das  elektrische  Licht 
hervorruft,  beobachtet,  und  überall,  wo  das  SohilTan  den  bewohnten 
Ufern  vorbeifuhr,  ertönte  aus  hundert  Kehlen  syrapatliischeBegrüssung. 
Aach  diese  Probe  kann  als  eine  überaus  gelungene  bezeichnet  werden. 
Dia  Versuche  sollen  vorderhand  noch  fortgesetzt  werden. 

FOr  tieblrgsreUeade.  Der  Deutsche  nndOesterreiehiacbe  Alpen- 
verein ist  seit  einigen  Jahren  eifrig  bemüht ,  das  BergfUhrerwesen  in 
d«o  österreichischen  und  bayrischen  Alpen  xu  regeln  und  zu  ordnen. 
AB«  Bergführer  sind  behördlich  autonairt,  mit  einem  von  den  Be- 
tirkahauptioannschaften,  respcctivoOrtabehörden  ausgestellten  Buche 
vertehen;  alle  Touren  sind  tarifirt  und  der  Tarif  in  dem  BergfUbrer- 
bache  enthalten.  Es  wurden,  nachdem  das  Bergfiihrcrwosen  in 
dieeer  Richtung  geordnet  war,  von  Seiten  de»  Deutschen  und  Oester- 
reicbiiicben  Alpenvoreins  Normalmusterschutzseile  von  besümroter 
Dicke  und  Liuige,  mit  einem  durchlaufenden  grünen  Faden  als  Marke, 
aingeftihrt  und  mit  diesem  Seile,  sowie  mit  den  audereo  nothwendigen 
Ausrüstungsgegenatüsden  die  meisten  GebirgsfUhrer  venehen;  e* 
wurden  ferner  Instructions- Course  einleitet  und  ein  solcher  auch 


bereits  in  Innsbruck  abgehalten,  um  den  Führern  die  nötliige  tbeor^_  '  • 
tische  Bildung  zu  versebaffen ,  und  endlich  in  neuester  Zeit  zwei 
Neuerungen  eingeführt,  aaf  welche  wir  die  Aufmerksamkeit  der  Qe- 
birgsreiaenden  lenken.  Trotz  der  FUhrcrbQoher  kam  es  nur  zu  hiafig 
vor,  dass  Wirtho ,  Portiers  and  andere  Personen  nicht  autorisirta 
Bergführer  den  Reisenden  zu  Bergfahrten  empfahlen,  wodurch  nicht 
selten  Unzukömmlichkeiten,  ja  auch  UnglücksfXlle  ftnt<tan'len  und 
zugleich  die  autoriairten  Führer  in  ihrem  Ervrerb  gescbltdigl  wurden. 
Um  diesem  Uebelstande  abzuhelfen  ,  hat  de-  Oeulache  und  Oester- 
reichische Alpenverein  die  Einführung  eines  gleichartigen  allgemeinen 
Führerabieiehen»,  das  durch  ein  ailberglänzende*  Edelwreisa  in  der 
Mitte  gekennieiehnet  ist,  den  Namen  de*  einzelnen  Führers  enthtlt 
und  von  dem  Führer  am  Hute  oder  am  Kocke  getragen  wird,  vorge- 
nommen, ao  daat  die  Reisenden,  ohne  erst  von  dem  Borgnihrerbucha 
Einsicht  zu  nehmen,  in  der  Lage  sind,  sieh  die  Uebarzeugung  sa 
verschaffen,  ob  sie  es  mit  einem  autirlsirten  Führer  zu  thun  haben. 
Endlich  werden  die  autorisirten  Führer  auf  Koaten  der  Alpen* 
verelns-Section  »Hambarg«  mit  einer  in  gemeinfaaslicher  Spraobe 
von  Dr.  Buohheister  in  Hamburg  abgefasston  »Anleitung  zur  ersten 
Hilfeleistung  bei  Ungltlckafällcn*  vorsehen  und  erhalten  naoh  und 
nach  auch  ein  Verbandtach  und  einen  Oummiachlauch  zom  .'VbbindeD 
bei  starken  Blutungen. 


LITERATUR. 

DienitTorsehrin«!!  ttr  den  lasaerea  B«(riebidl«nat  urdei 
Kogllaeben  EisenbahneD.  Aua  dem  Englischen  Übersetzt  voa 
H-Textor,  königlichem  Eisenbahnbiu-  und  Betriebt-Ioapector. 
Berlin.  Verlag;  von  Julius  Springer.  Iä82.  Cartonirt  2  Hark  FtO  Pf. 
Die  deutsche  Eisenbahn  -  Literatur  ist  reich  an  Mittheilungen 
Ober  das  englische  Eisenbahnwesen.  Diese  HHth'jiluoijen  beziehen 
aich  indessen  meiat  auf  die  von  den  Betroff-inden  bei  Reisen  in  Eng- 
land Uuaserlich  wahrgenommenen  Einrichtungen,  und  zwar  sind  be- 
sonders die  englischen  Bahnhofs  Anlai^vn,  d.ts  Sign^ilwesen,  das 
Giitortranaport-  und  Tarifweseo,  sowie  die  Verwaltunga-Organisation 
der  englischen  Eiaenbahnen  durch  zahlreiche  .Schriften  un  l  Aufsiits« 
bekannt  geworden.  Auch  sind  die  Einrichtungen  und  Masaregeln 
(ur  Handhabung  des  Betriebes  vielfach  Oegeniiand  der  Besprechung 
gewesen.  Die  Instructionen  aber,  welche  die  Grundlage  (ir  die 
Handhabung  des  Betricbsdienslea  bilden,  sind,  .soviel  uns  bekamt, 
in  deutscher  Sprache  noch  nicht  veröffentlicht  worden.  In  An- 
betracht des  Nutzens,  welcher  auch  für  unsere  Verhältnisae  aus  der 
Kenntniss  der  englischen  Instructionen  gezogen  werden  kann,  hat 
sieh  Herr  Teitor  der  Aufgabe  unterzogen,  das  englische  Instructio:»«- 
buch  (Bula  antl  Rcgulatünu)  nach  der  von  allen  beim  I^tilieatf 
Clearing  Home  bothciiiirlcn  Eiscnbahn-Q.^scllsohaftcn  Englands  ver- 
einbarton oinhcitlioben  Fassung  in'«  Deutsche  tu  Uboreetien  und  dar 
Oeffentlichkeit  tu  übergeben.  Die  ongliachon  Dionstvorschrirten 
zeichnen  aich  durch  sprachliche  Einfachheit,  vollstündige  Aus- 
sehliessung  des  belehrenden  und  erklUrenden  Elementes  und  eina 
anderweitig  in  Instructionen  leider  nicht  immer  beobachtetoPräcision 
des  Auadrucke«  aus,  so  dasa  das  durch  die  vorliegende  Uebenetzung 
erleii'btette  Studium  derselben  für  das  einheimische  Instructioni- 
»esen  wohl  von  Nutzen  sein  kann. 

Neueiite  ErHodangea  aad  Erfahrungen.  Das  siebente  Heft 
des  JahrKanges,  ISH'2,  dieser  reiohhaltigen  Zeitschrift,  weloha 
die  wärmste  Empfehlung  verdient,  bringt  aiir4H  Saiten  mit  rielait 
Abbildungen  folgende  interessante  Artikel: 

Neue  Explosivstoffe.  —  Prak^sche  Erfahrungen  auf  dem  Ge- 
biete der  Galvanuplastik.  —  Die  elektrische  Beleuobtung  in  Theatern. 

—  Neue  elektrische  Glühlampe  von  Diehl.  -  Praktisohe  Theuern ngaa 
in  der  Giesserei.  —  Neues  geruchloses  Pissoir.  —  Neue  zugfreie 
Sehalter  Communication.  —  Neue  schnellverdampfende  Siederohra. 

—  Neuer  Frais-,  Cannelir-  und  Winde- Apparat.  —  Neue  Fortscbritta 
in  der  Petroleumlampen-Fabrikation.  —  Neuer  Gas-Regulator.  — 
EntphoNphorung  von  Roheisen.  —  Praktische  Erfahrungen  beim 
D»mpfT«'*aelbelriebe.  —  Praktische  Notizen  fUr  daa  Hans.  —  Vor- 
schrift zu  schwarzer  Hektographentinte.  —  Praktische  Conserviraoig 
von  Schuhwerk.  —  Bayerns  Landcs-Industric-  und  Gewerbe-Aaa- 
ttellung  —  Kleinere  Mittheilungen.  —  Neuigkeiten  vom  BAohar- 
markte-  Neue  Erscheinungen  auf  dem  Patentgebiete.  —  Frage- 
kAsten.  Beantwortungen.  —  Briefkasten.  —  Prünumorationspraia 
ganzjlhrig  für  13  Hefte  franco  4  fl.  60  kr.  ö.  W.  -  7  Mark  50  Ft. 
Einzelne  Hefllc  kosten  36  kr.  ^  60  Pf.  (A.  Hartleben's  Verla« 
in  Wien. 

Die  eleklrlselie  Bnleochtong  nnd  ihre  Anwendanir.  Voa 

Dr.  V,  Urbnnitzky.  Die  Entstehung  dieaea  jedenfalls  zu  den  besten 
Binden  der  chemisob-tcchnischeo  Bibliothek  von  A.  Ilartlebon  ge- 
hörigen BuchcB  verdanken  wir,  wie  der  Verfasser  im  Vorworte  so 
demselben  ausdrücklich  betont,  dem  k.  k.  Ministerium  für  Cultus  und 
Uutarricbl,  in   Gemeinschaft    mit    dem  Niederttstarreicbischeu 
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Gewrrbetercinr  in  \^lr  ii.  Kh  Ut  nun  jcdcnfall«  orfroulich,  im  Vor- 
hinein eonatAtirpri  m  kAnnrn,  dajt  die  Bcftrebunpen  dff  i^cnannten 
k.  It.  Ministeriuni»  un.i  ilfs  erwähnten  Vereines  in  ■licForn  t  all»'  bereits 
tortrclTliche  Frurliti''  i;efrii^oti  ti:iV'Or,  und  «lasB,  indciii  ninii  «ioiti 
fassrr  Geie|i;cnheit  ur.  l  Mittot  geboten,  nun  eigener  An'^chnuun;;  die 
Badratang  und  Troifwcite  eiou  Fortiehritte«  aof  dem  UclcucbtongB- 
Gebiiat«  »ludiren  zu  Itönneo,  wi*  dnrMlb«  maf  der  Paritrr  internalio- 
iMl«a  «IcktrUchen  AunteDinc  tv  BfUMi  tu  Tug«  tni,  nialit  nur 
riiiMH  KintigcD,  aondfm  der  QMammthcit  gut«  IHtnM*  geltiMat 
wordan.  D«bii  om  in  Rede  stehendo  Bueh  füllt  tbatslichlich  eine  bis- 
hcriM  LOek«  in  der  betrefi'''n<len  Farblitrrntur  «US  und  ist  bis  jetzt 
<!»»  Kititiee  auf  dem  Hilchi'nr.Trltti',  wi-l<:hrs  in  gcdrSnifter  Fn'm  rur 
das  xum  Vcrstiinihii'^^  \i'j>\  zur  Itrurtäte'iiutii;  dff  Kf^n^cn  Sn.'hlnt:)- 
NolhweiidiKe  iiervorliold.  Nur  Eirindun(t<'n  und  Nfai-rnnui  r.  v;>n 
praktid  liriii  Wcrtlic.  sowie  bereila  Hewklirl«  .«,  wclcl  o»  »U'  li  in  Zu- 
Lunfl  und  (iir  die  weitere  EotwicklunK  der  eU'klriscl»-n  Beleaclitiiiic 
TOn  Bedcutunif  sein  dürft«,  findet  darin  Erwiilinuni;.  Doihalh  i>t 
audk  dicaca  Bueh  ganz  be*ODdera  fOr  Uicjeni^n  zur  Orientirung  auf 
diiMm  BitaMhtMgt-Utbietc  («eignet,  «tüelM  weU  Umichend 
btcnMe  ime  Stalte  entgegenbringen  nnd  aneh  gen  eine  Gelegen- 
heit, iieh  gvt  xa  infonniren,  benutzen,  fall»  die»rlbe  ihnen  iwcckent 
•preehend  geboten  wird,  keineiweK»  aber  Zeit  oder  I^urt  haben,  «ich 
mit  eilen  Detailfragen  oder  gar  mit  Detail- ConsCructionen  zu  l>e- 
•eb&ftigen,  welche  wohl  den  Spezialisten  intert>H»ir«n,  für  da»  grosse 
Ganie  und  den  Verluuf  der  DinRe  jt  df  nt'^IIs  tob  unlerjteordnPter 
Bedeutung  sind  un<l  jtomit  auidi  d<  n  Nii  lit- Fachmann  wnhl  kaum 
ioteressiren  kiWim-n.  Wi-nn  nun  nnrh  .-j  ■  '.■iell  horvoreetmln-n  wini, 
da»3  der  VcrruvsiT  l:!-.  1)  M'iri»^  ■  iri  mien,  kurzen  H?'lr.-.;')itunsen 
dem  I.,eser  diit  noUiwcndige  Material  zur  weiteren  Versiimdnii««  Htetü 
liefert,  «o  durfte  anc  dem  (ieiagtea  wohl  einleuehtea,  da«a  deraelbe 
aeiaea  Zwek  einen  grdieeren  Publieam  das  Oebtet  der  elektriaohen 
Baiaaebluiig  lUiav  an  bringen  and  deniaelb«B  «in  klare«  Bild  beiQg- 
lidi  der  errefehlea  VortheiTe  und  dea  WerthTollen  und  NUtilichen 
der  neuen  H>-leui'htuog  ins  Vergleich  zu  dem  biaher  gebrSuehlii  l  ii 
au  liefern,  soweit  c«  in  seinen  Kräften  lag,  erreiolit  haben  dljrrte, 
Hflcbte  daher  dieaei  ntttxliche  kleine  Werkchen  auch  im  Publicum 
dinÄatealMM  ladaMf  welche  e«  tl  ataächlieh  verdient 

•    Jay.  Andreae,  (•W«Aras«b(.  4.  Otnrbs-Vtnin*.«) 


BÜCHERSCHAU. 

PaMtottoiwa  den  OaflUnaiohiaohen  TouriitnpOlBb. 

Folcmda  UOeher  nad  Pauorararn  sind  erachienen: 
JalwMMMr  dat  Oeattir.  TMrialen  -  Ctab.  I.  und  II.  (neue  Autgabe) 

h  fl.  I.ÖO;  lU.  (rergriffen) ;  !V.  II.  I^fiO;  V.  und  VI.  h  (L  126;  VIT. 
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»Oeaterr.  Touriiten-Zeiluivg.«  Baadl,  18B1.  Mit  innriratiantB  and 

3  I>:\rr.ra-rMTl  -i-f.'). 
Wiener  TourlBtrn  -  Tührer  I:  .loliann  Ziegler,  Führer  auf  der  Linie 

»Lryln't»>iint-Oulen*tein«  mit  einer  Kart«,  12".  Wien,  5«  kr. 
Wiener  Touristen-Führer  II:  Joaef  Kahl,  Führer  «ufdfr  Linie  •l.e«- 

beritdorf-Kaumlierg«  mit  einer  Karte,  12*,  Wien,  B.  l.iSO. 
Wiener  Touritten-FOhrer  III:  Josef  RabI,  OaaTtaieentbal  undPItheh- 

thal,  12",  I.  Abtheilung,  Wien,  II.  1.40. 
Wiener  Toaritlen-FOhrer  IV:  .loscf  Kabl.  Das  Trai«ent1ia1i 

and  Pielachlhal,  12",  II.  Abthcilunc.  >ini  Druck. 

Wiener  Toaritten-FOhrer  V:  Josef  IIa  b  I,  1  ja»  Krlafthal  ) 
Wiener Tourfatea-FUrer VI:  A.  Sil bcrli über  u.  Josef  UuM,  Führer 

aaf  den  Semmerinf;  mit  1  Karte  und  I  I'aaorania,  12*,  Wien,  fl.  1410. 
Wimar Touristen -Führer  VII I  C.  Frawirlk.  Fahrn  anf den  Otnen' 

itein,  l'J",  Wien,  ÜO  kr. 

Wiener  Tourlsten-FQhrer  VIII:  L.  Hirsrotli.  Fflirar  anf  darBtaea- 

bahn  Wieo-Aspang,  12*,  Wien,  fiOkr. 
Dr.  Tb.  Zeliaka:  Sehaibbe,  WaldhaHen  a.  d.  Ybke  laU  den  ObrigM 

Toariatan-MaHanan  iai  Erlaf-,  YMa-  and  EmaNiala.   Mtt  einar 

Kac(akU%trifln,fl.l.«0. 


Elngesendflt. 

Ich  nehme  mir  die  Freiheil,  mUk  BÜt  jBBgat  ia  den 
Italien  Ihres  gesehütatea  Joamala  eraeihiaaaaea  Arbeit  t«  beaeblT- 
tigon,  von  welcher  ich  nraniaetze,  dasa  sie  vermBg«  ihre»  Inhaltes 
von  allgemeinem  Interilaa  iatt  ich  meiae  den  voTtnfflichrn  Vortrag 
de«  Herrn  Dr.  OroaaniaaB.  weleber  ia  Nr.  24  aad  2b  der  alSaea- 
bahnaeitaag«  gebneht  waroai 


Gewiss  bildet  es  immer  einen  schtfnen    Triumph    fUr  die 
MSnner  der  Wissenschaft,  ihre  Kir^chunps-Uesulcnte  derart  ver- 
werthet  zu  sehen,  dass  sie  7ur  Veiedlun^  und  Verbetaemng  BBaetee 
I^nseins  beitratjen  —    ur  ~   r    A  ifi>abe  aber  iat  tl^  Kon  Ueäul 
tntc  aufzugreifen  und  praktisch  zu  beoülzen. 

Wenn  eine  Arbeit  in  dieaer  Hinaioht  Anapraeh  erheben  daif 
auf  untere  Beachtung,  auf  oaaere  vollste  Anerkennung,  so  ist  ea 
gewisi  Jeae  dee  geaaträtaa  Aialea,  deren  Lccture  mit  deato  crteaanr 
Uefriedigaag  Jedenaaaa  erfOllen  muss,  je  schonungsloaer  derFni- 
matb  iet,  womit  er  beitehendclTcbclsttndc  aufdeckt,  künftige  zu  ver- 
hüten die  Mittel  andeutet.  Ks  ist  der  Frelmuth.  welehen  poeitiTea 
Wissen,  exactes  Vorgehen  in  der  Unterauehuag  verleiben. 

Herr  Dr.  Oro»siiinnn  /i'  ht  u.  A.  auch  die  (Jraachen  und  Ver- 
anlassungen der  nur  zu  biiuftgen  Bureau-Krankheiten  in  den  Kreis 
seinerlletr.achiunKcn,  aufweiche  ich  speeiidl  eingehen  niPehte.  Dass 
er  hiebei  auf  streng  logischem  Wege,  gestützt  auf  Anderer  For- 
aohnaga-Seaaltate,  aowie  durch  eigene  Beobachtung  geleitet,  zu  eben- 
so eianehen,  wie  rationellen  Schlttsson  gelangt,  welche  sich  —  im 
Gdata  dar  aaaeim  laadialalaah—  Sdiale  —  nicht  «0  »ehr  mit 
>Heils'Melliodea,  ala  mit  der  Kamt  bahaien,  derBnutahung  und  der 
Weiterbildung  von  Krankheiten  vorzubeugen,  aiolurt  aaiaar  Arbeit 
dauernden  Werth. 

Deijreiflicherweiae  erwanhte  daher  der  Wunsch  in  mir,  daaa 
dieser  schätzbaren  Abhandlung  ein  etwaa  weniger  vergünglichea 
Gcprii.:o  verliehen  werden  mffge,  als  dies  c;ew»hnJich  bei  Zeitnnga- 
Artikeln  der  Fall  i>^t  ;  im  Iiil.irei<.<e  d  e  r  .-^  a  c  h  e  nun  glaube  ich  daher 
einen  naheliegenden  (ted.anken  auszusprecher.  und  der  Ausführung 
empfehlen  zu  dürfen.  Dadurch,  d.vis  —  au!  (»luni  vii  IrUltiu,-iT  Kr- 
fahrung  —  conslatirt  wird,  da&s  Artikel,  wckhe  in  [>eriodi»chen  Zeit- 
schriften ereeheiaea,  aehr  Utaidg  awar  mit  Begeisterung  gelesen 
werden,  aber  daaa  wirknngalee  verhallon ,  auch  wenn  aie  noch  so 
vorzaglißh  gesehrieben  sind,  —  namentlieh  aber  dawi,  Wim  daiai 
die  Zurouthung  irgend  einer  die  Uewohnheit  dea  Eulaeliien  taai- 
vrirenden  Aenderung  der  Lebensweise  enthalten  ist  —  wird  eigentUell 
ohon  der  Weg  zur  Vermeidung  dieses  I7obelstandes  vorgeaciehnet. 

Im  vorliegenden  Falle  w^iro  <-•.  :\\f  llrrausK-abe  de.«  cedaehten 
Vortrages  in  Form  einer  Brncliiirr  ■r.t.T-,  lii-s  Club  uuil  -scninnn  Ver- 
sendung desselben  an  die  einielnin  Mitglieder,  wobei  auch  vielleicht 
der  herrschen  l.  n  StrSmung  in  der  Weise  noch  Rechnung  getragen 
werden  sollte,  da«.«  eine  Ucbersetzungin  die  moistverbreiteten  Sprachen 
Claleithaniena  atattfllnde !  Zweifelloe  ist  ja  die  erste  und  wichtigste 
Vorbedingung,  welche  allen  etwaigen  weiter  au  ergreifenden  Uosa- 
nahmen  Tocangeliao  aallta^  —  am  düme  Arbeit  ihrer  wabren  Baatfan- 
mung  imaWifeB,  —  die  dar  griMmtgUebea  Terbraitang  in  aOa 
Kreiee. 

I>er  Wertii  der  Dr.  Oros.smnnn'schen  Arbeit  ist  ein  doppelter: 
zunUebst  fllr  die  Gegenvfnri,  Insnfoni  mar.rher  Fincerzcic  darin  tlir 
ErkIKrutii,-  vers'  liieden<'r  Kraiikheils  ■  Kr-eheinunt'en  gegeben  iat; 
ferner,  weil  sie  anrei;t  zu  ri^ener  Henbachtuit;.'  ulier  den  Zusammen- 
hang zwischen  Tr-iaehe  und  Wirkung;  ii.  ui.seretii  Alltassleben, 
u.  zw.  in  der  Weise,  dass  jeder  Kinzelne  nunmehr  »ir  li  anpeeiferl 
fahlen  wird,  ans^-heinend  rUthselhafte  Symptome  seines lii  limlpna  auf 
physikalisobe  und  chemische  Einwirkungen  aoaaer-  wie  innerhalb 
aema  Kflipeia  anritakaafUlimt.  Oer  ZaAUl,  dao  ODbawahaabare^ 
wgrdeMadänli  mUcliabat  «iagaaBbiMakf,  maadba  tartwIiBte  StBrnng 
im  GleiehsawiohtasntlaadB  dea  Oemütliaa  kllnata,  wen  aneh  aiolil 
vermieden,  ao  doeh  dareh  pbflöiophiieheB  QUehmalh  gaaaHdaat 

werden. 

IndesB  scheint  mir  der  Hauptnutzen  der  in  diaierAAaitlliadar^ 
gelegten  Vorschläge  für  die  Zukunft  vorbehalten  zu  sein,  indem  mit 
dem  Erkennen  der  si  hadi^'ien  ien  KirifUlsee  desLebi  :;  -  ;Mi!  Ii  ilioMittel 
zur  Oetenwehr  gcijen  dieselben  si  Ii  eri^elcü.  Hie  erwähnte  Arbeit 
bildet  ilie  Basis  illr  cinf  i.i<i;-'>'  K^  ihe  vrrruneiimendcr  Einrübruni»i'n 
gewissermosscn  auch  ein  Frogramm  fUr  unsere  Kinder-Eiaiebung;  sie 
aehreibt  indireel oine  Kette  von  Handlaafaa  and  Maamahwun  vor, 
ala  deren  eniaa  6&ed  der  Kampf  gegen  die  UabeihMaac  äi  der 
Sebnle  aafzaaehmea  wire  —  weleber Kaamfitch  nach  Ine  piakdaeba 
Leben  Ibitanaetaen  bitte,  hier  Jedoeh  in  der  vertndorten  Fom  ala 
Kampf  gegen  die  Vielschreiberei  und  in  der  Absielif,  an  f'teUa  der 
Kxtcnsiiüt  die  Intensitit  der  Arb«italeistnng  zu  sct/<  r 

Es  ist  umso  wii  htiuer,  den  Kampfan  der  \V\iT/f  l  ;u  heffinnen, 
al»  die  Si'hule  es  i.-l,  wej.'iif  un?  einerseits  die  G.'i^tc«iirl't:i:iK  für 
das  kOnftipe  Lebt:i  i  rlbvilt,  anderseits  aber  aui  h  viellaf  Ii  fehädi- 
gend,  unii  niemals  fordernd  auf  unsere  kiir]  erliche  Entwicklung 
einwirken  kann.  l>in  HchHdigendcn  Einflüsse  auf  das  mSgbebste 
IKalamm  berabzudrüeken,  ist  desshalb  von  jeher  daa  Streben  aller 
ratiaaaBaaPtdagogen  gewesen,  u.  zw.  umso  berechtigter,  all  aieh  die 
Erheaaftaba  —  wenn  aaoh  laaga  aoeh  aioht  ia  dam  llaaae,  ala  ea 
wflaaehiaawerth  wire  —  Umbbc  WfMlbaft  haL  daaa  daa  baata  QaL 
walahaa naa die Sdiola aämLÄra  mUgabeia kaaa, m'ahtdia Saaame 
derKeutniMe,  amidera  weit  mekr  die  PUilgkeÜ~^eaalben  nah  («der 
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cit  aelbst  zu  cnrerben,  bildet,  —  io  erster  Reihe  Jadooh  wähl  di« 
Oeinndheit  nad  MrpaHioh«  Kittlkifug,  welche  uns  geeignet  naeht, 
dcD  Kampf  nni'«  uaatili  MmAMn  «ad  lan^o  forttufQhrco,  anter 
AadaMm  auch  ecgen  dai  Mlileiehcnde  Gift  eines  fortgc!<rt/tcn  ein- 
tSnifni  fiaraau-Lebent ! 

Wenn  «chon  die  fortge*«tzten  schüdlicln'n  EintlCitsc  des 
llurMa*Dieoit?s,  —  der  io  der  ßrK.iüeicn  Mchr..iM  licr  KiÜlc  an 
anrHaadaa  Abwechslungen  xicmlieli  arm  i^t  im  Stand'-  «ind, 
<B0  Qaanndlicit  lu  reduciron,  wie  erst  mii««cn  sii  Ii  dn'<c  t  i  s.iohcn 
vermehren,  wenn  noch  ausser. Inu  liiiusliche*  MiMge»cliick  eich  liin- 
.  tiijcscllt,  wo/«i  in  ersipr  Linie  das  Ilinsieclicn  und  lii«  mangelhafte 
Körpcr-Entwiclduni;  d«r  Kinder  in  FoIko  des  QbcrAngcstrcngten 
Lernens  lUilti  Welche  Phasen  des  Qemiitlia*Labaia  maas  in  aolehen 
—  leider  nur  tu  hKuil^en  FlUcn  —  der  Bareaa-Beamto  dureb- 
madian,  oba  er  aar  vSUimb  AtwtampflinK  g^diamnicn  ist '.  Wie  mag 
ihn  die  Sorga  nin  aelne  bmeben,  InlnUiohan  Kleinen  wktircnd  seiner 
Arbeit  im  Amte  quälen,  der  Gedanke,  dass  er  ausser  Stande  ist  auch 
nur  das  Mindci^tt^  dagegen  /u  unternehmen!  Dsss  anter  solchen  l'm- 
alünden  nicht  Mom  <I<t  Meanite,  sondern  niiiili  drr  Oienst  leidet.  Iio>-' 
auf  dar  H»nd;  so  larii;c  es  clion  f;eht,  f  lilcppt  er  sein  liasuin 
dahin;  wt-im  aber  Mi*sniuih  urni  iilh-rk'i  Vcnlrifjulii'iikeitcn  inon 
Geis!  ulTicirrn,  Bt'ineti  Kiiq.or  vi,  Ilifl-,  iimi  bli  ilK'ni]  »•  hwiiclj'jri,  li  iiin 
ist  der  ottniiil«  ini  ncliön.steu  MaiincsuUer  stehende  geistige  Arheitei 
gatwungen,  entweder  l.esondere  UnIcrstiiUungrn,  oder  aaeh  wot- 
zeitig  den  — -  Pensionsfond  in  Anspruch  zu  nebmeo. 

Ea  MheiBt,  iut  dem  inaigea  Zaaammeiihaag  twiaehaa 
geistigem  nad  IcHfperliehem  Wohlbeüaden  neeh  beiwaitem  nicht 
jene  Iteaehtung  oder  Würdigung  zu  Theil  «inl,  «elehc  er  der  Natur 
der  Sache  nach  verdiente  ;  doch  sollte  diese  Fr3g>^  iinisuinehr  Ton 
Jedem  Einzelnen  sieh  rorgcbalton  werden,  als  ja  in  der  Kegol  die 
eigentlichen  Gründe  fflr  die  gegenseitige  Un/iifritdenheit  zwischen 
VorgoseL-ten  und  Uriteri,-ehcncn  doch  nur  in  mehr  oder  minder  vor- 
ülii  rgehcii.ien  Stmuiigi  n des  (ie-undh«ilsjuiland<;»  nm  vveitiTen Sinne 

\Voitf!9)  ju  suchen  sind,  letzterer  nngün-nig  bei-in(!ni<4t  nut'  i 
i  i'iden  J-oiloK  durth  die  uiii;eslillte  Sehnsucht  naeh  Abwrch.-l  irit,-, 
nach  Krholung!  iJie  hieraus  rosuliircnden  »Frictioneo«  sind  uobc- 
veehesbavt  vuk  Je  aaali  dea  mehr  adaf  nriodar  ali^  Torgeaoliritftaoen 
NefTOBÜtt  te  Bataafbadea  «flmab  gar^e  fBr  den  Diaait  von 
grBaaerem  Maahtiieilai  Wie  leicbt  wiren  doeb  derartige,  so  hUufig 
Torkommeade  »Stflnae«  <a  vermeiden,  wann  eben  auf  der  einen 
Seite  keine  so  grosse  Rei2barkei|L  auf  der  anderen  keine  Empfind- 
liehkeil  vorhanden  vrHre;  beide  Tneile  eher  kSnnten  leicht  durch  cnt- 
aprecliendc  Leihcshcwegnng  diese  U'hcIslSnd«,  wenn  auch  nicht 
^nz  beseitii^en,  so  doch  wesentlich  :iiilili'rri ! 

1  In  i>  4  ir,  be  kannter  Sati  ist.  da*n  iiinii  nur  mit  giilen  Ma«cliinen 
!  illll,-  :irl  ■•jte:i  l-.;i!in,  so  cnächcinl  es  licppi-lt  iiotliwciuliL",  aul'  die 
gute  Instar. 'Ihaltung  der  meDSchliohcn  Maschine  die  grüssic  Sorgfalt 
tu  verwenden;  ist  doch  dar  zneoachliehe  Organii-nius  vermöge  seiner 
cheRtisehcu  Functionen  eo  vi  eliachen  Angriffen  ausgesetzt,  welche 
alle,  trotadem  lie  in  anaaear  aaajalaa  Ordaang  bogtfiadat  aiM,  doah 
nur  immer  aaf  «Ba  andüklia  tgtMnng,  niemala  (Vrdend  aaftiMeim 
Organismaa  UaviiikaBt  Diana  Eiawirkttiigen  Bind  daalo  gtflOulielier, 
je  mehr  de  eiah  nnaarer  anmittalbaren  Sianeewahnielwiaag  ent- 
ziehen. 

Ks  würde  lieh  wohl  der  Miilie  einmal  verlohnen,  eine  Unter- 
suchung anzustellen  Ober  die  cineni  Ucanilenkörpcr  innewohnende 
LeittuiigsfUhiglielt  und  der  wirkiii  Ii  c- i  :^! 'l.'i  Arhcit  —  diese 
l'rfll'uni:.  abf;esehen  vr.n  df-iu  kläglicii*  n  lir.-uitiite,  i!as  «ie  bieten 
würde,  jtiij->l.:'  sjflj  iiuch  zj  i'ir.cr  fcliwcren  Anklage  gci;cn  unsere 
socialen  Einrichtungen  ge..>talten!  Um  ein  wirksames  Uegongewicht 
tu  bieten,  mttsaen  entanrecbende  Uassregaln  efgriffea  werden;  daaa 
eignen  «ieb  ia  erster  Linie  Jene  Vereine,  deren  TendentTOnai^eiae 
aaf  Plaga  der  GynUMttilc  gerichtet  ist.  Diese  ermCglichen  ee  dem 
Uanlmn,  Theil  Sl  netaien  an  den  verschicdencD  Leibesübungen, 
welebe  heabatage  als  nooh  viel  zu  koatapieUg,  nur  wenigen  glück- 
UÄerflfliiirlea  ta^higlich  «iiui. 

Ebenso  wie  heute  ichon  die  meisten  Verwaltungen  bei  den 
versehicdccieii  Institulfu  es  in  ilircm  Ii.teresse  finden,  Opfer  7u 
bringen,  um  eine  VersorLTun^-  llircr  Iii  iimten  für  das  Alter  und  die 
Arbeitsunfähigkeit  ju  «•niiöj;lii.|irri,  vlu  uso  lan.liTi  .-if,  im.;  viellricht 
noch  mehr  die  l'ensionsltmde,  ilir<tii  Vortfaeil  dabei,  die  Uctundlieit 
aad  damit  die  Leistangsflbigkeit  ihrer  fiodienateten  (unlebul  in  der 
Weiae  fBrdem  zu  helfen,  daas  lie  mit  derartigen  VeKiaea  in  Ver- 
bindang  traleii,  aieh  daran  ia  itgend  einer  Art  betheiligan  —  oder 
wo  aolehe  noeh  afebt  bestehen,  deren  OrSndnng  begttnatigen  —  um 
aodaaa  bei  doiselbenKrleiehterung  für  ihre  Beamten  hioaiehtllich  der 
Ueitageletolang  /\i  erwirken. 

Wer  einiuHl  nur  Gelegenheit  hatte,  an  sich  selbst  zu  beobarhten, 
tiiit  wie  gl  ritijji  r  Muhe  oit  bei  entsprechend  guter  l)ii<|iositioii  des 
Körpers  sich  dieselbe  Arbeit  verrichten  l&sst,  die  im  Oegenfalle,  d.  b. 
wen  der  Kgipar  abgcapaaat  oder  'voa  «iiMiebaa  Leiden  gevdUlb 


dar  Oeiat  in  Folge  deaiea  aaiatrant  and  mit  Widerwinen  gegen  die 
Pliebten  erffiUt  tat,  aar  «rsl  naeb  Ueberwindong  uaBberaleiglieh 
aeheinendcr  HindemiMB  m  leisten  ist,  der  wird  wohl  tageben,  daaa 
der  Werth  der  Geaondheitnochlangenioht  seiner  ganzen  OrSssenach 
erfasst  wurde,  dass  ein  eminenter  Vortheil  auf  beidenSeiten  durch  rela- 
tiv geringe  Kosten  zu  erreichen  wäre:  es  würde  der  Dienst  auf  der 
einen  Seite  nic-ht  al-<  SMinli  rn  als  l.jiulito  Verrichtung  aufgolasst, 

anderseits  wiirden  die  ArlM'iii'n  selbst  diin-h  icn  an  Ötollp  der 
liureankratischeii  Klcinliciikeitskriimeri  sich  eitiiiMdcndcn  frischeren 
Zug  eine-i  wirklichen  SclialTensdrangcs  wesentlich  an  innerem 
Wcrlhe  gewinnen! 

Indem  ick  mir  tum  Sebliute  noch  erlaube^  Ihnen  meine  auf- 
richtige  Aaerieeannng  für  die  von  walirbafler  llaaiaaitlt  aougeado 
Teadena  Ihrer  geaohltatea  Zailaebrift  auasadrtekea,  taiehna  ml  dar 
Veraieheraag  aulHcfaliger  lloehachtung 

F.  R.  Engd, 

lit^iwr  4sr  imtarr.  RwdwMlbslir.. 

n.UB  OF.STHRK.  KISK M5AHN-1?L\MTF.N. 

Im  iler  am  IC.  Juni  >t  itlger.i!iil..;i  ti  Sir/iine  ije«  Aussclitiss- 
r.illie-  wur.len  ah  .Stell.:  diT  .iu-<::e|r..|ccicii  .■\ii«^el|ii5'r;itlie ;  Josef 
Ueei.  <)hcr-ln^].''ci  r  drr  Oi'Sterr.  .-^laa!«  Ki<eril>airi  G  •»ellschafi, 
Hans  KaiL'l,  O'er-lnspcctor  der  Knin]irin.'  lfu;l.;ilt-lla*iri,  im;  Kei- 
dinand  Männlicher,  Ingenieur  der  K.tiscr  Ferdiaandj-Nordbahn, 
die  Uerrea:  Kail  RinbC e fc,Ober-l8cp«elordorOeateir.Staat*-Eiaen- 
bahn*0«sellaehaft,  and  A.n.  Heller,  Hureaa-Vorftand  derk.  k. 
Dircclio'i  filr  St.Mt*-Ei.<enbahnlietrieli  —  in  den  Ausschussrath 
'ooplirl, 

hie  Wahl  der  .-.tUndfL,-iTi  ("orait<'.<  erfolgte  in  naehstohoadcr 
Weise  ; 

AdmiHÜtrations.Cmulr :  Mitglieder:  die  -eelis  Funktionäre  de« 
Aiissehu^.irathe.'.. 

fitatidfn-  un  l  0/^<li'ij'taoräinmgt-Comitf':  Mitglieder:  M.  Frci- 
..  rr  von  iiusciiuiann,  l>r.  A.  Eger,  Pf.  IT.  Konowaldef,  A.  Obar- 

mnver,  ti.  L'nger,  S.  Weill. 

Hmntidlc»  ComUix  lli^dieder:  E.  Oeehcr,  R.  J.  Dietttehold, 
A.  n.  Heller,  H.  Ileimbold,  K.  BimbBek,  H.  Seis*,  F.  Schroard», 
W.  Tedeieo. 

JfatlacfiottS-OiwiiV:  Mitglieder:  A.  T.Ltthr,!.  Nagel,Th.T.  Scale, 

W.  Tedesoo,  S.  Weill. 

Vortrags  -  ComiU:  Mitglieder:  M.  Freiherr  von  Husclmiann, 
F  Atiiiu^er.  I>.  A.  Epcr,  A.  Ohertuaycr,  K.  UiniWek.  W.  von  Tho- 
inann,  M-  W  i-steriinvcr. 

Jlil/Iiiitlifki-  Uli  1  /riticliri/ten-Ci/mitr  :  Mii:;li<!  It-r :  K.  lleiss,  A 
U    I|.  r  I,  F.  Si-hiu.M.h-..  .1.  W'rjttllz,  II.  Zimriierii..mn. 

Ilau'iirilininift-Cumtle:  Mitglieder:  K.  lierlier,  K.  Ileisi^,  I(. 
lleiint-.ihl,  ().  Cnger,  S.  Weill. 

£>c«r»ioti»-  und  Oeasll^fteifs- ClaanV:  Uitglieder:  II.  Ileiss, 
Dr.  Kanewalder,  W.  van  Thamaaa,  O.  Ungar,  8«  Weill,  8.  SUmmar- 
mann. 

Cooplirt  wurden  fi'ir  die  Eieursinn  nach  Afpaag  die  UefTOn  : 
C.  de  Lyro,  L.  MUr/rntli,  Stalions-Vorsland  Bedaaf,  8tationa>Tor- 

stand  .'nrii-ch  und  Oh''r-F<'>r>li.r  Wendling. 

Als  wirkliclie  Milglicier  sin  l  seit  Sidilus»  des  V.  Club-.)ahrcs 
neu  lieiietreten  <lie  Her.  cr. ; 

.Iidiann  Hiihrl,  lieamler  Kai-.cr  Franz   .lostph  •  Hahn. 

(juftJiv  -Schnepf,  Uerident  der  Kaiser  Fr.inr  Josc|iii-Itahn.  Phi- 
lipp Castoticky,  Hureua-Cbof  der  Siaats-Fisonbahn-Uesellschaft. 
ClaarSgardolli,  Espedilor  dar  B6hn.  Weatbaha.  Haiar.  Egger, 
Offid«!  der  ßShm.  Wesibahn.  Jacob  Ileinlein,  SonB^Chaf  des  Cen- 
tral-Abrerbniincs-Hurean«  rnnl -''ecgnor,  Beamter  derLemberg- 
Czcmow.  Bahn,  .lu'tus  Metall,  Meimter  der  Kaiaer  FVanz  Joseph- 
Dahn.  Wenzel  Schober,  Ingenieur  der  Salorr.  Staats-Eisenbahn- 
Gefellschaft.  Rud.  .Schredt,  Ueamter  der  Eisenbahn  Wien-Aspang 
C,  iiolilstein,  Oher  Offii  ial  der  KataerFi-r  linanils-NordbahM  Muriz 
llriill,  l(uri.:iu-\'<>rsliin  i  der  h-Ii.fr.  Nnr.hv^.itlnihn.  .laroslav  Harn- 
III  .  r..»..  Ii  1  ag,  ll..auiti-r  .i<-r  ..«ti-rr.  N.irdiw.^th.-ilin.  doscf  I' o  d  r a b *  k  v 
trch:iiiclicr  Hi-ainfcr  diT  K.iImt  I'Vanx  .l.iseph-lli'hn.  Carl  Fiehna, 
Ile.inilt  r  dr-r  li.Mterr.  .Slaal.-«  Kiseiiliahn-lienelUchalt.  Heinrich  W  is«. 
grill,  Aspirant  der  Kaiser  Franz  Joseph  -  Bahn.  Willibald  Ue- 
nirscbke,  liur«au-Cbef  der dst«rr.Suat»eisonbabn-GesaUa. Theodor 
Hes«,  Ober-Offiaial  der  Kaiaer  Ferdinanda-Nordbaha.  Cail  Bim- 
bück,  Ober-Iaspeotor  der  Baterr.  Siaats-Biaenbahn-Oeaella^uit. 

Gustav  WSehtler,  In«pectnr  der  k.  k.  General  Inspection.  Alfred 
v.  Wendricli,  kainerl  nissiieher  Genie-Ilau|ilmann  in  Petersburg. 
Aloij  Ohermttllcr,  Vetkehrs-Aasistent  der  k.  k.  priv.  SOdbalin. 
Josef  Kluger,  teohniieher  Beamtar  dar  Kaiaer  Frtuu  Joael-Bahn 
in  Eger.  ^^^^^^^ 


SCHATTAUER 

Kuintl»«alt«t«in-,  Chamatt«- 

MrinirugnnArcn-lAbrib 

C.  SCBItlCP, 

Wifu,  T.,  MnyspdorgassO  H*. 

•ii»  liixiv  Intlhni*'.  Kill 
liilirlv  .  siiill-.  Huf-  iiikI 
Mi'iiiiM'npttiiütpr.  «li>|iiM-llr 
frfaiiirle  ätriura^brp 
■od  KaiiiBuMtlir,  bcxlr 
rcorrftal«  Striw.  P*r- 

HIsilElrffPl  »tr. 


f  IUntcriit.'^in'  iiutl  Tu 


Ehren  :  ö  r'-'f-\, 

""""  Ir«- 


Antimerulion 


rH»US«CHWAM 

huer-u  Wettcie 


'Wasserglas  Fj 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zür  Krisgsmsdaill«" 

■•■^Icir^-l'-hin  Ii  iiinfa-l»'-- i<i,  r  iidi-n; 

Uiiif«rmmtils««,  Uiitfi>rfnklai<l*r,  0>*li«c4>o**a 
actd  UniformMirlan  |>>i1-t  \rt  x«ooiiiaai««t«ii  l'rdMt 

a^M^oritz;  Tiller  <Sc  O?^, 

ilMii '-«t  -Qiiir  Ifiilfurriilritiitt*  Aoitklt  iSrir  I 

Vf  ieBf  VII.,  MihriAhilfcrfftrABKO  '^2. 


Jacques  Stern,  vorm.  Carl  iioffmaDn  &  0" 

Wien,  V.,  Luftgam  3. 


I^ril*  k.  k.  priT.  MueUnM-  a. 


l.irlmBl  4>r 


KPRur.  1  L  Weill«r,  Angouldmei 

Miii;iuiuhii{)k-uuiJi1iui:jj[ii)ri)r(iQzi!- 

Gt«ss«rei,Wil2wiMl(  o.  Drahtrteherri, 

J.  B  Gnef,  Wien,  I.,  Am  Hof  Nr.  16. 


Wtt 


Efgaabtliiifllagume, 

Fabriken.  Lagerhltser  etc 
;,«im.  X.,  Cilmtacgaaw  21. 


Treib-^g^w^lliciiicii 


.J.  T.IOVYJr. 


tiiuti  l>ta--lf  lu  V.f- 

1  tl.  j.-r~ 

r..i  11.1 

l. 

Knpftntr*U   •     .  . 

»K|r. 

UMaia  -  ÜMfcr  ■ 

Mrto .777. 

M  . 

M  . 

SiMdMi)  - 

tfreht  1  

•1  . 

7C  . 

10  . 

•1  . 

...r<  iikl-r  r-.-.Tidr.h; 

1«,. 

3«  . 

^  '  rrtiSl-T  ili-aitmrr 

:-ij-.l.iribl  .... 

\t  • 

«0  ■ 

V    i!  :  ■.  f  i-it.  iiUGvilft- 

-Uli  .... 

1», 

»r.  . 

L.  Wulll««'!)  rh  Mi^lwrl<ntiui»-Ui*cJi 

f:jf!-i.'T.  r..v.,rt-li  M.i.i-tin.-iitWilr 


L  J.  Baduradi 

k.  k.  auBsdiL  privi  Maschinenfabrik 

W'wn.  V.,  WiMutrawe  Nr.  18, 


im|iiicbU  Hanl  Bttenfabia  Ar  Buk««,  T«r^ 
Sil  1)eruiig*-0«t«niclMikHi  und  Emlinlib  abt 

CopirpreitHru  von  S.  7.-  Ws  fl.  46.— 
II.  li..  -t-.  r  .\^^^üllrull^,  ('o|»lr]ireMen  g«iii  au« 
Stahl  Tun  fl.  VI».  -  «u:'wärt.H,  <Ii"  ai!i.rk:iiiiit 
lirsli'ii  roiiiioiivcrtilecr,  mit  Spindel-.  Hclicl-  oder  «i-i;iiiig, 
iitii  1  li.i  l.'iO  lli>);ea  auf  einiiul  i'iit  1.  •i.-liti^jk-it  liui i'li;(iiiü>'li«'iii, 
fvrni-r  liio  b>. stell  Slampijcticn,  ii  "  ^t,i Ii li.'iii>  i  ruiijrrn  iii  >>clb.st- 
Wfcuchtauf;i>-ätiun]>iglien,  Slanpilalorrn  i  tc.  mit  (Ji^l-  oiUr  Uuch- 
draekfiMrb«!!,  TonDsllehe  MammentUmi  •  Mancliliicn  für  Jen 
silrkoten  Oebntueh.  Pr)l|c«pr««i('B  jeder  Ait.  Eisenbfthnfabr- 
karteB-SebnollprMaan,  ebcofuk'h'  ii  ;  II'  i.i|ru>.l,. 

Dlt  b«it«H  Salarautg  atehen  zur  Seite,  Prell -Conrajitt  ani 
VerUnin  franoo. 


K.  k.  iiriv.  Snilbalin-UMellMtafl 

ii>  lu-triebfuhretide  der 

k.  k.  latrUacr  8l«atB«la«BbaliB. 


\mim    I    .\iii;u.'.l  I.  .1.  an  w^r.l«'ii   all'  <lpr    Slfi  ke  O&nfanarO' 

Bovlgno  der  k.  k.  Istxianer  Scaalseiaenbahn,  auf  welcher  nur 
flMimittrriis«  «tikakna,  keiaarM  feuMgaCUidldn  Ottlar  b«0(d«ri. 

E»  ktaian  dahar  ran  kaiagteii  Tage  an  dia  IVr  dtata  8lia«kc 
bartinmian  ftwi^AbrliebeD  QQIcr,  und  «war  nur  «olebe,  dem»  Baflkda- 
itmf  mil  den  Penoiien-  und  gemiMilkten  Zll(«n  cnliuif  VM  dan  dl*a> 
•eiu  Kplegenen  .StutinnTi  nur  mehr  Ua  Cnduuuo  aa%aii«am«ii  imd 

ezpcdirt  \rri\len. 

Wiaa,  im  Juli  1B82. 
tm  Dla( 


FBr  all«  P.  T.  Blaankata-Weaalbckaften  I  -»B 

Fmi.  B<MHgi>hift  »Ftmllith  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

Syetein  Bamon  Bunolu 
Wir  iithn  <Ue  Ehra,  msiu»!«««,  dM«  «]r  rUr  OMiwraloh-UnaariL, 
BaBaalan,  Subl«  •\ai  aalcaHaa  <>i«  a*a«nl-Af  «ktar  luid  «au  Var> 
kaaf  >i»r  iutth  uiaMruB  1  ^lugtriun  Hr.  L'hftr^ßs  t>ulA£tru  lu  \VI«c  tja.iuillcil  «r^MiNH 
liri<iit',iiii^  FnwririKb  -  .^ppv*«'  JKata  Faacoa"  oaiKhl'vMikh  a<ir  nnu 
Laanaier  frarea  i«  Wläm.  I.,  iaUanaaae  9,  n\>iinm-u  inimi,  »niiin  »iia 

Alirnwrii  Ull  i  MMtnlan^lon  («nilllitM  atfMMlItVMaiin  atgMl. 

Farla,  VovumWr  I -<>>[ .  im  Asano«  d«^  LMrocUoa  ; 

.1.  r(«  AtaHcUre» 


Für  Etsenbatanen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfadan. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberai 

WIEN.  I.  BoBirk.  ICarift-Thoreaienetraaae  Jlr.  S  . 

OSCAR  HAAG,  WffiN,  l.  a«traid«»«k(  lo. 

Kr»<iiciat  lea 

Patsttehem  und  ffewebra  wu  rtiaem  SeidanaUkU 

wn  IMiiiim  aH«r  MaicMum  mf  r>bi<1lal«. 

Or«r.vlinIk-h  ««rl»n|rl«  <jr>it(«  57  cm   ;  ^  4  Ä.  5.A0  I'ft  üri.»..  .'Iti  ."^llcky 

■  b  Wll'n  Ulk-'  1'.'»;,' 

Ais  bilUgatea  und  voraüglidutea  Fuumaterlat  und 
nie  Btabt  füMtsaflUtrilaih.  wia  BaumwaUAbflOa  «te« 
tiM  beitana  ampfohlan.  
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L««*a«tiT- Fabrik  KlAVSS  *  0«^ 

Mfinohan  mid  Uas. 


O  C  O        O  t  iTT ezi 

rar 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

TO»  10—500  Pferdaknft, 

fir  StratSMtabiMi  ml  TnuKwayt 

▼on  1&-100  Pfprdekraft. 

Locomobilen 

Ton  2—12  I'f.-r<lokrAfl. 

Dampf  f  euer  spritzen 

von  flOO— nOO  Utor  FMaran^ 
▼onatli«  In  aivwiMi  CMmwb. 


Froapeoto  wordm  aaf  ▼erlus^a 

Vertreter  in  Wien:  SrhiiiitI  ii  Uallama,  I.,  PcstaloczigasHO  6 


V  «H<tf  rütadni  -  Ellrich laagea 
für  Seonnd&rbahnMi 

nach  eigenem  Syslcm. 


Stationabrna  II  e  n 

fOr  Baiidbrtrirb. 


Carl  Eichler,  ^ÜSSZt:*.  Wien. 


Ii 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PESTALO^ZIGASSE  Nr.  «. 

f erlntif  üt  Utumlirfalink  bin  k  Unf.  »  UtAm  ai  Lin. 

TECHNISCHES  BUREAU 


£egulir-,FäIl-  und  Veotiiations-ÖfeD 


5P 


Ij6~i-  

„DER  CONDUGTEUR.«' 

Officleltes  Coursbuch  der  dsterr.-ongar  Elsenbahnen 

erartmitil  im  Jahr«.  —  AaoJanincvn*  *alel»«  swlacben  ivm  Knchviiitiog*- 

'r*rTrJitt<ti  ii«r  Muri«'  cUitrcloD,  eriotietli««  Ate  Nadllrlc«  und  wanken  den  I'.  T.  Mvrren 
AlininriiU'»  znU'  UQil  trxtxo  natbgular«!.  —  Dar  tltasMrt*  mtrir  >n  dna 
iu:.->iii  «im  im  JahtgaMt  IMI  socft  »MwilBifc  t«f«<ckntw«i4M.  —  iTaaunura 

Hl 0«Miii Ot 4t  pn  MirBi.lk  W. (/Minmm PitTfuaiMg^. 
i  I  ummlum  jr«/t«  Wkffi.  mM  /VraM  MMVCfaMtdUHf  Ot  Irr. 


i  ÜHfeaaka 


lo  wi«a,  IL,  Mki 


KaTaWALDIini 


fOr  aiNMWIUtJhin 

WarMailo  und  Waggon-Ualaang. 

Qrüiae,  nMohe  Heilkraft,  bei  gerinj^r  OrengrSuto, 
ToUaUndige  und  eiafaehala  Kegulirbarkeit  der  Ver- 
brenDung,  beliebig  iMffe  Dauer  de*  Penem,  hfl«liet 
einfache  Bedienung  und  Wcgrall  alle«  I'utzcna,  U«- 
■eitiguDg  der  llUligcn  «trnlilcndco  Wilrraej  billigste 
Haiiims  OB^  Unga  Uaaer  dea  Ofena;  gute  Lflroing 
M  AnwendBiif  dia  TanlOadaMroInw. 

Helzuni  bItiaSZInirrjcrn  durch  nur  einen  OftUt 

CMtralhelraBgm  rar  ^aace  GobSndp. 

Frospecte  und  Preialiaten  «rmtlB  und  franco 

Fa^lri';  fyr  \le:i]:iig?r-0^fpü  iiiifi  Hiiis^rilhe: 

ig-    ^£|XjQ|£    WIEN,  KirataMntrMae  40/42. 


BUDAPCBT:  Thoarikof, 


IHeao  Schuttmarke  der  Fabrik  ist 
auf  den  InnmailMi  dorOfenthttren 


UEIDINKI-mN 
g^H.  HEIM 


A.  BFPMBR  k  Ci 

rhrt'iiriibrik 

Silberberg  in  Preussisch-Schlesien 
fBr  4ea  Bedarf  der  Eisenbahnen 

Oeara-  (Aakar>)  IlkMB  1U  Sogpmraeaal,  WtaMar-flaalteiahMu 

OMMa  IValMi)  «mlltoinaia*t  uad  niil  X*th——t<mt>»  »w*>a. 
OWMVal-AMaWla  löa  Mi|Mckvm<lMrtM«.  FUBtac«MhaaB  <k*a«> 

Sjltom)  lolv  gofisael  ol»  StatiMunbr . 

Die  Fabrik  bestellt  «eit  1850 


n«n«<etW,  U.-i.rt  uiJ  \,t\\t  **•  „STEYKEELUCUL"  in  Wiau 
rfrdla  -   


a  auuutr  nm. 


Eiftalkam  4m  Cl*b  6ilMr  Itai 


d  by  Google 


üebteiTeicJiiscJie 


Eisenbahn -Zeitung. 


/Mwument  und  Inserate 


WtEX,  I.,  RoiullMn  a, 
tr«rli|>-H<>tiiiii(  4M  lliiiiinim' 

(•..na,  L  C.  ZUMnU.) 

?.ed»«tion: 


ORGAN 


Club  österreickisclier  Eiiseiibului-BeamteiL 


EneheiBt  Jeden  SouiUg. 


NS:  32. 


Wien,  den  6.  Aigast  1882. 


I 

•W|M|llart  It.  HdtiUil«  HMkL 

bi.Vlw]g«n  AiuUiids: 

Min«  ft»rliiw(t5«»  partBhl«. 

Y.  Jahrgang., 


Die  fitockeiisigiial-Fiiiiriekliuig  der 
fiollhardbalia. 

Für  Biilm;iulay;t.'u  von  so  aiissi'iorilrntlii.-lnjn  Vorlii^lt- 
niHseo  wie  die  üotthurdbuhu  stellt  uch  uutQrlich  auuk  hiu- 
ncbtlieh  der  Signolnining  in  gewneem  Sina«  du  Bedfirlnisa 
•nach  ^geniriifen  Auluguu  h>'i\ius.  Die  ^  A  u  p  a  h  s  u  n  is^ 
dM  .itMlge  Gebot,  dus  siili  mit  uiiabwcislicher  UriogUcbkeit 
in  enter  Liuie  Ifir  jeue  ^^igualo  aiifzwiagt^  welche  die  ffidie- 
nnig  (loa  Zagsverkehres  im  engeren  Knne  xur  Aafgabe  haben. 
Im  vorliegenden  Falle  scblosson  die  bedentenden  Stei- 
gungen von  Yorhinein  grossere  Zugs<,'e!>L'hwindigkeiten  aus  und 
.somit  aucii  das  Bedürfnis^  nach  Streckentheilungeii  ziiui 
Zwecke  der  rautnlii'hi'U  ZugsJeckung,  wie  sie  etwa  für  Halmen 
mit  anderen  Verliüitnissen  von  absoluter  Unentliehrliclikeit 
«eiDUnnea. 

Die  Verkelirsbcliwiorigkoifen,  welcln'  in-i  iI.mi  <i''liirg.-!- 
bubuen  viel  mehr  im  Terrain  und  iu  den  metcorolugisclien 
-FlhraiMen  liegent  be£i^  hli^egeii  eine  besendere  fleieeige 
Stretkenbewaduiug  und  einen  m'>gliilisi  erleiditerten  Wechsel- 
verkehr iwiscben  die:icr  und  den  Stationen  und  ZQgeii.  Auf 
OüstA  diteer  EikenntDin  hg  glmdi  enftngiidi  an  nmss- 
gebender  Stnllc  dio  reberzeugung  vor,  dass  auf  der  Gottburd- 
bahn  Blockaignale  etwa  nur.  in  besonderen  AuuiahmiiläUeo 
ftoliHiitiT,  daillr  aber  aof  alten  Strecken  dnreblnnfende 
Jatni'eBniigJiale  obligatoriscb  eiugeflthrt  werden  sollen. 

Schwieriger  gestalteten  eich  jedoch  die  ^ntechliessuugeu 
liiBsichtlldi  der  Fvege  lUter  das  xn  wlhlende  OloekemnguiU- 
S\sti'in  Hekanntlich  trennen  sieb  diese  Signalsysteme  in  zwei 
ebarakteribtisch  von  einandci'  unt4<rs4.:biedene  Haupt-Tyiien 
Das  der  deutschen  Signal-Ordnung  entsprcclieude  Sy  sie  in 
der  6rup)ienächl&ger  mit  luductionstroiu- 
betrieb  gestattet  die  Abgabe  durchlaufender  Signale  durch 
die  Streckeuwächter  nicht;  das  äysbBiu  biugegeu,  welches  in 
Oeaterreieh  seine  Entwidilnng gefimden  hat  ennllgiicht 
nnd  fordert  die  Signalisinuig  von  jedemSignalposten  ansuud 
umfasst  eine  weit  reichere  Anzahl  von  Signal bc^iffeu. 


Hit  RQcksieht  auf  das  msharf  und  nnsweidentig  4un!li 

die  Eigenart  «ier  Gotthardbahu  atisgesproohene  nedilrfniss 
uiu^tü  sich  die  Wohlmeinung  der  letztgedackteu  Form 
durchlaufender  Liniennignale  nvenden;  aHein 
gerade  dieses  System  erfbhr  Seiner  Zeit  TOn  mancher  tacli- 
mänuisclieu  Seite  lieurtheilongen,  welche  seineu  Werth  als 
iweifidhafthiBrtelHni. 

Es  wurde  vomelimlich  in  deutschen  Techniker-Kreisen, 
absichUich  oder  irrthOmlich,  da«  Bahnsignal  aU  solches  mit 
dem  Signalmittd,  boieliii^weife  der  Betriebelbnn  ver- 
wechsett,  und  unter  dem  bis  zu  einem  bestimmten  Qrade  ganz 
stichhältigen  Erkenntniase  der  Vonflge  des  iQductionsstroDi» 
betriebe«  gegenOber  dnn  BnhaahmdMtaiebe  der 
proportional  auf  die  le^flotiTen  Oloektmignal-Syateme 
gedehnt 

Von  gewutser,  geschäftlich  iateressirter  Seite  hatte 
sogar  für  opporton  gehalten,  diese  Anschauung  in  einer  auto- 
graphirteu.  mit  Scharfsinn  und  brillanter  Sophi.stik  geschrie- 
benen Broschüre  zu  verfechten  und  diese,  gleichsam  als 
Vanmng  vor  den  fleterreicliiMheB  OledmuigMdeB,  -aa  dte 
massgebenden  Stellen  m  versenden.  (Verg).  Fifpnbalin" 
Bd.  XV,  Nr.  22.)  Da  im  eigenen  Lande  nur  fOr  das  Gruppen* 
Signal-System  Brfahmngen  vorlagen,  erachtete  es  die 
>Schweizerische  Ceutralbabn,  welche  in  tolegrapb-techuischer 
iüchtung  anfänglich  dei-  Uotthordbahn  als  Consnleut  beistand, 
ftr  angezeigt,  die  Frage  der  durdtlanUmden  IMensignsIe 
auch  noch  gelegentlich  der  Pariser  Ansstelhing  eingehend 
durchstudieren  zu  husen.  Hier  scheinen  <!eiin  die  in  der 
österreiobischen  und  franz^isischen  Abthcilung  ausgestellten 
(ilockeuapparat-Einrichtungen  doch  beruhigend  gewirkt  m 
■/][  liaben.  auch  durften  ilie  vom  der  Mittelmeerbahn  in  ibm 
Au^stelluags-Nutizen  luuterleglen  Ausweise  über  die  mit 
Leopolder'schen  L&atewerks-EinriebtnngMi  enielten  Erfo^ 
nicht  Obersehen  worden  sein  :  kurz  man  entschied  sich 
für  die  österreichische  Signallorm,  und  noch  vor  Scblass  des 
verfloMenen  Jdires  erbat  aidi  die  Oettiiardbahii.  von.  einer 
risterreichischcn  Eiiienbabn  die  sämrotliclien,  auf  Glocken- 
signale Bezug  habenden  Inatructiotteu.  Selbst  bei  der  Liefe- 
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TBBgi-Begebimg  brachtn  man  'Imi  in  rontiurreiu  gezogfuen 
MmreichischeD  Telegrapbeabaa-Fimen  volles  Vertrauen 
eotgegen,  welebes  jedodiMdcrdnrdi  die  ent  spater  getrolTeno 
VerTCgnng  gegenstandslos  wurde,  dass  nur  Lieferanten  am 
den  Snbrentions-Staaten  berficksicbtigt  werden  darfteiL 

Die  Glockcnsignal-Eiiiricbtimg  der  Oottbardbabn  hat 
8i eme'ns  &  Hai  ske  in  Berlin  beigestellt.  Die^^e  Finna 
scWne.  da  <la=  rrngramm  ausdrücklich  die  Möglichkeit  der 
Abgabe  von  Strocki  nsignalen  forderte,  eine  combinirte  äcbal- 
toDg  raf  Ruhe-  and  Arbeitasbrom  m,  md  wvd«  ihr  Fnject 
nnter  einigpn  Wf?in*  n  Modiflcationen  acceptirt. 

Im  Ruhezustände  kreist  durch  sämmüiche  Läutewerke 
Jeder  Stradto  «in  RnlMsfarom  ven  6—7  ICei^gw-ElemeDten. 
der  stark  genug  ist,  den  Anker  eine?  Stationsläntewerkes*), 
dessen  Elektromagnet  200  S.  E.  Widerstand  hat  (in  den 
mdaten  Stredteo  aind  beide  StilioBe-Uateweite  von  Aeser 
rnnetri!"fii">n1.  anzuriehen,  flapepon  dio  Anker  ilor  StriM.-kHn- 
Liutewerke  und  efentuell  auch  des  Stations-Läuteweikes  der 
Nidibaniation  nicht  «fB«it,  weil  flm  Elaktromagnote 
iinr  10  S.  E.  Widerstände  und  stärker  gespannte  Abreissfedem 
haben,  Jeder  Sireekenapparat  bat  einen  Unterbrechangstaster 
snm  Abspiden  der  Signale;  in  den  Stationen  sind  für  diesen 
Zweck  automatische  Signalgnbor  vorhanden.  Durch  die  Be- 
thatigung  der  letztgenannten  Apparate  wird  der  coastante 
Linieostrom  unterbrochen,  und  werden  dabei  die  obenbesagteu 
Stationslftatewerke  (mit  dem  Elektromagnete  von  200  S.  E.) 
znr  Auglnsung  gebracht;  durch  den  Gang  des  Triebwerkes 
jedes  solchen  Apparates  wird  ein  einfacher  Umschalter  in 
Thitigheit  geeeM»  der  den  BeIrtnmiagMt  dee  LftitewaiAea 

aufisrhaltet,  daftir  einn  krif^iire  Batterie  tns  Leeluchd-Ele- 
menten  in  die  Glockenlinie  einschaltet. 

Sobald  des  Triebweric  rAlBg  rar  Buhe  kommt,  iit  aadi 
im  Tm-^t^lirilti-T  'lif  nnminl'  >S'i'liaUiitt|X  wi.:'il.:ir  lirrgf-ptrllt.  der 
inzwischen  in  die  Linie  gelangte  Strom  der  Lecianch^-Batterie 
haft  jedoch  AnnstSehe  tbrigeo  Ltoteweite  mr  AnslSaang 
gebracht  b  Janen  Stnolten  wo  zwei  Läutewerke  mit  Strom- 
gebem  rieh  beflndan,  rind  die  beiden  ArbeiUbatterien 
naMifieh  hinridiflieh  ihrer  Pole  ao  eingeaehaltet,  dies  sie 
eich  verstärken. 

Wie  man  sieht,  gleicht  die  Anordnung  der  s.  Z.  von 
K  f  i  ?  i  k  •*)  vorgeschlagenen,  mit  der  Abweichung,  dass  das 
dnrch  die  Unterbrechung  des  cnrrenten  Stromes  betblügte 
Läutewerk  einen  BattpriestTi^iu  entsendet,  ^tatt,  wie  hei 
Kfiiik,  einen  Inductioasstrom.  Diese  Betriebsform  ist 
natOiIidi  hfaMtehtlich  der  Inataadbaltnng  wesontBch  AkoBo- 
Trii.''r>ber.  al?  dio  in  Oesterreich-Üngam  angewendete,  da  hei  uni 
der  Aufwand  flir  die  starken  constanten  StrOme  so  sehr  in*a 
GemicU  imi  Aoeaerdem  bleibt  aneh  die  AnsnUtsbarkeit  der 
Glockenlinip  zur  ^forse-Pfvrrcspnndenz  immerhin  noch  möglich, 
ist  jedoch  bei  der  Gotthardbahn-Einricbtnng  nicht  in  Betracht 
gesogen. 


•)  Od«r'iwei«r  «olcher  Uatflwwke  —  ia  jeder  Station  ja  ebei. 
**i  Teigl.  »OertafT.  ÜMiiUhaiiMiiqt«  Jdnt.  ino. 


I':i'Au.-thi'iIuu^  'Icr  I,;iu'>v,iTn>'  i-t  n...  ;  ^tcV.eude : 


Str««ke 

Linge 
iu 

Sl0Di«t«r 

WMsrvtud 

s.  a 

Anxahl 

der  Ltate- 
weikc 

L  t*t  1  n  ^  f    1  ^1     \  n\  oTA^ 

& 

OO 

4 

\  n t)(r- i «arfriAltm 

7 

Ol 

fi 
O 

a 
o 

Vv    o An _l .i Aii/>n Anan 

i  '8 

tut 

OD 

o 
o 

n  M  mti^  aaa        A  4iMkl  A 

Urt 

IIO-HV 

O  9 

7ß 
iO 

7 
1 

A-t 
%  1 

92 

0 

Ol 

OA 
9V 

D 

f5'6 

7.3 

♦) 

7i 

78 

7 

64 

b 

Uoilio-Bia.sca  

«3 

R9 

7 

3s 

35 

3 

Iii 

193 

10 

8« 

95 

8 

6» 

74 

6 

114 

Von  ilieseti  114  Läutewerken  sind  .SO  als  .Stromsender 
dieucude  mit  Spulen  von  je  ^00  8  E.  ond  die  Qbrigen  auf 
AibeÜMtrom  impnehende  mit  ElektromagBetepnlen  von  je 
10  S.  E.:  zur  ersten  Gattung  zählen  alle  Station siftutewerke 
mit  Ausnahme  jeuer  in  Emstfeld  und  Belinzona,  wo  sieh  nur 
ArbeitMlrom-UutBwedn  beflnden. 

Die  in  deu  Stationen  befindlichen  automatischen  Signal- 
geber gleichen  dei^enigen,  welche  von  Siemeng  t  Haldce  fllr 
Feaerwehr-Bnheatromletfamgen  oder  aneh  in  den  Untewerki- 
linien  zum  Abgeben  der  Hilfsdepeschen  angewendet  werden  Auf 
die  Achse  eines  GewichtstiiMMS  wird  eine  Ueitscheibe  auf- 
gesteekt,  in  welche  die  8^;aale  hi  der  Pom  von  Zihnen  eb- 
j  geschnitten  sind.  Ein  Knopf  ist  an  der  Schnur  befo.^ti^'t.  die 
das  Treibgewicht  trftgt  Zieht  man  an  demKnopi;  so  wird  das 
Gewicht  aufgezogen,  das  Gewicht  setrt  die  Sigudsdieibe  von 
rechts  nach  links  in  Bewegung  und  l&sst  einen  gleitenden 
Contacthebol  nach  dem  Rytbmus  des  eingeschnittenen  Signales 
in  die  Zfthne  einfallen  und  dadurch  den  Strom  nnterbreehen. 

Gloflkanaignale  sind  vorl&afig  sieben  festgesetzt  worden, 
und  zwar  ganz  flbereinstiniineind  mit  der  fleteireichiaGheD 
Signal-Ordnung: 

1.  »Dar  Zng  (IhTt  gegen  den  En^nakt  der  IMt* 


2.  »Der  Zug  fahrt  gegen  den  Aalaugspunkt  der  Linie« 

•••  ••• 

3.  «Uhnmkhten« 

•••••••••••• 

4.  iLocomoliTe  aol  koBaan« 

•••M  •••••  ••••• 

*)  Dum  14  StMckaB-Apf  uato  in  taneL 
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A.  »LooratatfTB  mit  AriiiMen  soll 
•••••  •  •••••  • 

6.  »Alle  Zage  aufhalten« 


7.  »Enttufiuie  Wagen« 


Die  Signale  Nr.  4  (Locomotive  soll  kommea)  und  Kr.  f» 
(LocomotiTeiiiJtAiMtoB  mü  kommen)  sind  nmi  Zeichen, 

dass  sie  verstanden  wnnlen,  jedoch  nur  mit  einmaliger  Abgabe 
der  respectiven  Gnippe,  von  der  Station  rarflcknigeben  *). 

  L.K. 

Vebersicht 

Jj[J"^*w  1881  Mf  dem  «ebiete  dea  österreichi- 
■nf»  Md  Bfsraal.Erlisa«. 

Von  Dr.  Fr«iu  Ltharzilc 

15  September  1881.  Z.  29091,  fand  üg«  Erginiang  des 
Art.keiH  15  P„„kt  86  der  Orandt/y.  der  Vor- 
B?f«'V'"  <»«"V.rk,hr.di.n,t  "betreffend  di« 

»M«n  Zügen  beordert  werden  können,  aafgcnommen :  Die 
b!k1v^  laufend.,.,  fremden  Eisenbahn. 

Äjwrbetnebsmitleln ,  dann  Fenerwehrmannechafton  bei  Hilfe- 
MMnilgen. 

-i^      ,1'*''*'"  Äiehhmgen  wird  dnan  durch  die  Erfahrung 

»•«''""''^  ^«»^"K«"' 

P.hJfcSliÄ.,!*?^'"'  *"  «nsbeaondere  den  wenhvollen 
nÜ?^T^  Transporte  demelben  «bor  fremd., 

Bahnen  beaafsKhbpende  BegUit^r  beigegeben  werd.r,  mass.« 
raia  anderersPite  seitens  der  Penerwehnm  bei  ««Ma  Brtodan 
m  dpr  ^achbar8chaft  dag  rechtzeitige  Bntrdhfl  nr  BOfe- 
■»«taug  nur  dann  mOgUeh  wird,  wenn  üe  olcbt  an  die  Fahrt 

Üa"^^";J''':  f«lwnid«.  rind.  Mndem  auch 

''»Bdce  benfltuB  ktanen. 

fj*  ^«'**«lwmg  des  GeschäftsKanpes  bei  B  e- 

WlSiI  r„"f.n  '  '  p  r  °  ^"  '  ■  J*"*^  Vorkommniese, 
•rtcbe  ünyie      Folge  haben  kr.nnon,  wird  dorch  den  Erlass 

«•  \  General-Inspertlon  der  risterrelcUicbMi  Btseabähnen 
»om  29.  Jänner  1881.  Z.  716,  eiBgefUirt  «woMnen 

k«li-^**'/'''!if'''!l^f*J!ll!  Anx.iif.pflicht  wird 

*«««nMBt,  daa«  die  BriiebnmMrt>  Iber  solche  Unfall.  u„a  Vor- 

a^^^T^  T  ^  Verlangen  an  di.  k  k. 

öeneral-Inepectjon  der  nsterreid,iKr|,,n  E;s.:..,l,ahn^n  vor^al.g.n 
und,  and  daas  demnaoh.  falls  nicht  apeciell  etwas  Änderet  wr- 


W  Gele^onh.;.  Hner  ,.wUsen 

paMvtfMtm  ud  heliinSnnlielien  Oi'nu^üiuun^  Au.dmck  lu 
daeewif  der  .1,  international  w.nn  ,,s  ,a  .»gen  «r- 

Wk*  i«l.  ko«,op«|„UcbeB  Ootthardb.hn  di-  Ct.rreicbiicha  F,mder 
■naiaoreDden  IjDien.ignjile  ihr  RecM  u-fund,  n  hat.  Wir  ccut^faen 
JBe!n,.tBerriedig«nB.  das.  «  «Ja  ^«f  dem  Gebfcrt.  dee  ««ialwesen. 

I^Hta  1  .  geweMM  i«t,  der  Gflegcnhoit  pcfunaei, 

■ro,»«ewtAggiin,rtlitdiWh  eejne  an  den  heimaUichen  B.hnen 
i;«^^'"'"-  eW.«  «.da..  „         .  j 


-lat  - 


langt  ward«,  lediglich,  nnd  zwar  längstens  binnen  vier  Wochen 
ein  knraer  Bericht  über  die  Traachc,  Folgen,  getroffenen  Dia- 
positionen und  etwaigen  disciplinareu  Verfigoagui  an  die  k.  k. 
Oeneral-Inspection  der  Osterreichiaclian  «— fc-ifMn  n  traMlaB 
i^t,  welchem  Seiidiie  die  TOgeMhriebeaeu  ilatMiMha  Ikball* 
anzaschliesseo  bi 

8o  daakenswerth  diese  Vereinfachung  des  Geschaft.s^fanges 
ist,  w  wdrde  sich  jedoch  in  noch  erhöhtem  Masse  ein«  Verein- 
fachung in  der  Rphandlun^  von  Bahnnnßllen  flberliaapt  empfehlen, 
da  hei  der  allgemeinen  Fassang  der  diesbesagUch  beatekaadea 
B>  ütimmiingen  dermalen  Vorkommnisse  der  geriagllgigatMl  Ar^ 
welche  eine  körperliche  BeKhldigosg  baiB  Bi— ii«|tit<n-fn^t  Jb 
weitsflten  Sinne  dei  Wortea  «ar  Folge  haben,  wie  x.  B.  anbeden- 
tende  yerletinngen  der  Arbeiter  in  den  EisenbahnwerkatatJen 
oder  bei  Eiaenbahnbauten,  wie  solch«  bei  jeder  Arbeil  hiuflg 
(.'"nnp  vi.rko:uüi*.K.  zum  Gegenstand  weitwendiger,  mit  Geld  und 
ZeitTerlust  verbundener  Erhehnngen ,  Protokolle,  Berichte  ete. 
gemacht  werden  mflssen. 

Hit  der  Ar  die  BrhOhong  der  Betriebssicheihaft  «iffcWgm 
Frage  der  IntercoDBvaleationa.Sigaala  bat  aehnell- 
fahrenden  Ztgen  beschäftigt  sich  derEriaea  dea  k.  k.  Hau- 
delraiitticterinBis  vom  27.  November  1881,  Z  32847.  In  demselben 
wird  ein  diesbesSglieher  von  der  Dir..  tHr^n-Conferenz  abvorlang- 
Ur  Bericht  über  den  Stand  der  Einfübraug  ealcher  Signale  nnd 
übor  die  mit  den  einnlim  Sjatemen  biahtr  gamnAten  MUirin- 
gen  zur  Kenntnias  geaenaen  and  dem  von  den  Elsenbahn-Ver- 
waltnngea  geatelltan  AnewlHii  wegen  noch  weiterer  Belassnng 
der  freien  Wahl  dea  In  Anwendan?  zu  biin^Mud,  n  .vvit(,ms  statt- 
gegeben, da  biehor  noch  keines  dieser  Sy.itemo  sich  in  der  Fraxia 
derart  bewährt,  nm  es  den  anderen  gleichfalls  in  Verwandang 
Stehenden  unbedingt  vorzuziehen.  Dia  probewaiaeEinfiihnnigBeMr 
Systeme  darf  jedoch  nur  nach  erfolgter  PriUtmg  derselbw  dnndl 
die  k.  k.  Oenenl-Inspectioa  der  Meir.  Sisanbduien  erftlgen, 
welche  aick  angewfein  wwde,  im  Vrile  sidi  eines  oder  das  andere 
der  ia  Aowmdnng  beflndliehen  Svätr-m..  nicht  bewähren  sollte,  die 
weitere  Antbreitang  desselben  hiaSanzahalten,  beziehungsweise 
auf  dessen  Bescitifrung  hinzuwirken.  Ein  neuer  Bericht  der  Bahn- 
verwaltangeu  über  die  Ergebnisse  der  Anwandang  der  Inter- 
eemmtjiu.     ns-Signalö  wurde  binnen  Jahreefilat  dmriangt 

Ein  im  Herbste  des  Jahna  1881  aaf  einer  grossen,  OstarrM- 
chischen  Bahn  stattgafcideur  FaD  der  Entgleisung  einer  Ellzags- 
LncomotiT«  gab  der  k.  k.  Oeneral-Inspection  der  österr.  Eiion- 
balaeB  Anlia«  n  dem  Erlasse  vom  28.  December  1881,  Z.  ISMO 
betreffend  die  Verwendung  von  für  die  jeweilige, 
Zuesgattung  geeigneten  Locomotiven  and  die 
A  n  b  r  1  n  i,- u  ri  tr  von  Vorrichtungen  gegen  d«a 
Schlingern  bei  denselben.  In  dieaen Srlaaae  md  anf 
die*ied«*oH  gamachte  fitobaditang  Ungawiesen,  daaa  nr  Be- 
«WaiMg  TOnZSgsB  aolcheLocomotiven  in  Verwc-ndnntf  genommen 
Warden,  die  ihrer  Conatnetion  nach  ßr  die  bei  der  Fahrt  in  An- 
wendung gebracht«,  grUaale  FabgetdiwindigMt  sieht  TaUkMiaMB 
geeignet  waren. 

l>ie  (Jeneral-Inspectiiin  lenkt  die  Aufmerksamkeit  der  Eisen- 
bahn-\'erwaltungen  auf  dieaen  wichtigen,  die  Betriebeal«k«fbaU 
gefährdenden  Umstand  nad  fiwdert  dieselben  aaf,  die  diesbesflg. 
lieh  bestehenden  TeihiUaisse  einer  eindringlichen  Prüfang  zu 
ontertiefaeB  nnd  erforderlichen  Falles  die  geeigneten  Verfügungen 
zu  (reffen.  Insbe.sonJere  wurde  den  Eisenbahn- V.rvvu;tuiig«ii  ati- 
heimgestellt,  unter  eigener  Verantwortlirhkoit  für  die  in  Verwon- 
daiig  befindlichen  Locoraotiv-Katcgorien  jene  Haximal-Geechwia- 
digkeiten  festzustellen ,  welche  beim  Zagadienste  nater  keinen 
LrasUnden  überschrittea  werden  ddrta  nnd  dnreh  fferansgabe 
enUprechender  Dienstrorscbriften  dafür  S  ic  .u  trven,  dAss 
dleae  XttlBial-OfMihwindigkeiten  nnter  keinen  ümstÄudea  über- 
-      -  Hiebci  wwde  inahaaewUn  aaf  jeaaFUIe  Üb» 
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gewie!i»n,  in  <lcn«n  b«i  eiillntonder  üntan|Brlidik«it  von  Schn«!!- 
sngs-  vnd  PenonenMg»-LocOBiotiTen  Mich«  Maachinon  ur  Wei- 
tciWftrdenjai;  d«r  betreffenden  Zöge  renmiM  werden  müssen, 
weldie  in  ditr  JUgA  nor  llr  dto  BeOriinnic  vw  ginteeMM  and 
Gfiterzflgen  oder  flr  >nd«rB  Zveeka  Twimidöt  werden  und  die 
nrl'T  Einhaltung  d<r  Fahrypitcn  von  Schnell-  nnd  IVrsi.n.>n7<iKi'n 
ilirht  ohne  «Jefahr  verwuiKlet  werden  )iOnnt<>n.  Es  wurJt?  daher  als 
nothvrcndig  bcwichnet,  dio  oinzahalUnden  Oe8chwjnJii.'l(oit3grpn7,i»n 
mit  Bdckeicht  auf  die  utnalimsweiBe  u  derartigen  Dienstloistun- 
IM  iMiiifiNiei  Loeudotivckttnic««  n  btaUMMa  «ad  ii  riaer  für 
die  BilMwrfHM  mi  kupMekBd»  fir'die  LeeamotirlUtrer 
leiclitftflriielien  Weise  tiar  zn  stellen.  Za  diesem  Belmfe  ist  in  den 
Fahiordnniij^ü-Hiirlipr';  oinr'  Tülu'l'i'  anzufütrfn,  wt'lchp  für  dio  in 
IJstracht  knmmeiiJ^'»  L  >c.iMi.)tivg'uttun,i,'i'il  die  von  Station  y.n 
Station  au»i,'einitl(>lt«n  Fahr/oilcn  nach  Zng^sarton  und  liirhlnm,'.'n 
ZU  entlialten  hak  Zngicich  wurde  den  Eisenbahn-Yerwaltangeu  dio 
Anwendong  Ton  erprobten  VorrichtwigeD,  weleli«  dem  für  die 
fiebiebasicherbeit  ae  fsflUuUcJMn  fiddiofm  d«r  IbMiiiiMii  er- 
flslgra«b  entgegenwirlmi  im  Allgemeinen,  insbewmder»  aber  ttr 
Bdinellr.Uf^-Looomotivfn  drinp^i^nd  omprolili'n. 

Die  gleichfalls  för  die  BetriehRsicherhoit  wirlititrc  A  n  h  r  i  ii- 
g vn g  Ton  S  i  c  h  e  r  h  c  i  t  s  m  a  r  k  (•  n  1 1'  n  1  i  /.  p  i  j)  f  1  r.  c  k  e  n  i 
an  den  Geleise-TerIcreniEungen  in  den  Stationen, 
wird  io  dem  Brlasae  der  k.  k.  üenoraMnspection  der  Osterr. 
BiiMiUlmu  wm  5.  JnU  1881,  Z.  805Vn,  bdiaadolt,  ud  daselbst 
auf  die  m  beseitigenden,  wiederholt  beobacktettn  Anstünde  bin' 
pfwicsen,  Jass  Si'inTh'^iUniarkon  auf  diBB8tation>T  fntwi'd"r 
nicht  vorhandc-n  <'il>'r  übcnli^rkt  sind,  oder  in  mam-h-n  Statinnon 
n  hoch  ober  dem  Planum  li<>g>'ii. 

Mit  der  Kandmachang  d«8  k.  Ic.  HandclBniini«t«riatn  x  m 
13.  KoTember  1882,  Z.  2tiln,  wurde  die  k.  k.  (Seneral-Inspection 
der  estemichiscben  Kiseababnen  ermlchtigt,  vom  Punkte  M  der 
enrlbnten  Ornndiflge  A  osnabmen  «anlassen,  betreffend 
die  SijfTirijisirnng  .insserp<^wfihnliclier  Züge 
durch  K  i  1  :■.  ii  e.  E.s  wnrde  nilmiich  bestimmt,  dasK  ül»>r  Ein- 
schreiten eiii.jr  liiihm  LTwaltunf,'  von  Fall  zu  Fall  vi.n  diT  lifnüt/'.ijni.' 
der  Schnelb.üge  mt  i?ig7ialisiruog  aussergewOhnlich«r  Züg«  dann 
Umgang  genommen  werden  kann,  wenn  dii»o  in  einer  Stati'm,  wo 
sie  gar  ketaen  oder  aar  kanm  Aoftnthalt  haben,  einem  Zöge 
Torflüven.  nni  sobin  daselbst  das  Signal  Ar  den  naebfolgenden, 
ansserpewrdinlichen  7.nf^  in  ejn^r  .solchen  Station  v  n  dem  Schnell- 
xngä  aliuennrnmon  nnd  von  d^ni  anderfn  Zuf.'"  aufp-enoinmeii 
wardi»!!  miis:-tc 

Mit  d'  ln  Krla-HHe  der  k.  k.  (Jeneral-IiLspiTtion  dri  öslcrroiclii- 
sehen  Eisenbahnen  vom  10.  Februar  1881,  Z  ."i  !i.  wird  die  Aiif- 
merksaaikeit  der  BahnverwaHaagaa  auf  die  V  e  r  w  e n  d  n n  g  von 
Transparentscheiben  an  sfirbi^'em  Oaze  Stoffe 
atatt  der  ffirbipen  0  1  .\  s  e  r  zu  S  i  ((  n  a  I  i  s  i  r  u  n  gs- 
awocken  t'tdi'tikt,  nnd  darauf  hint^owioüpn,  dass  dieiuMi SarrOgat 
nidht  anter  alb  n  t'ni.-^lündiMi  doii  l'öi  Si^'nalisirungSBÜtldn  Bnlw- 
dingt  nothu  i  iidigen  Urad  von  Deutlichkeit  beeitit. 

IUP  ILihnverwaltangen  worden  dabar  aafgafordert^  dasselbe 
anvenüglich  von  dar  wwterea  Verwendung  anexasehlieaaen,  w«na 
htodareb,  selbsl  bei  sorgftUlger  Bebandinng.  nicht  Toller  Ersatz 
fBr  Glaa  ia  Beng  aaf  Beatlichkeil  geboten  wird. 

Die  Begtlmmang  desBiBenb»hnlietriel..s-I{eplen«jnt«,  betrelTend 
das  Hintanhallen  des  T  a  b  a  k  r  a  n  c  h  <•  n  s  I  n  d  n  för  N  i  c  Ii  t- 
r  n  n  c  h  e  r  b  e  s  t  i  III  m  1  e  n  C  <.  u  II  i5  a,  w  ird  mit  dem  Erlasse  der 
k.  k  ii'  ii-'aI-Jiisi"'iion  der  ösu-rreichischen  BisenbabBea  vom 
7.  Juli  1H81,  Z.  77fö,  II,  neuerdings  eingosehirft. 

Im  Interesse  der  mr.giiehsl  nagshiadsrien  Cftmnnaication 
aaf  den  die  Siseababnan  krenxonden  Wegiib  er- 
•  •laangea  wurden  mit  4«in  Erlasse  der  k.  k  iJeneial- 
Inapection  vom  Ät.  Februar  isni.  /,  j^,,-^,;  ,,;„  Ki„  „i,.hi,v..r«-al- 
tangen  angewiesen,  den  oi>ter8ieh«nden  Organen  die  gemessensten 


Weisungen  t.«  ertheilen,  da^s  die  Absperrv.irrichtungen  liei  Weg- 
übenetauDgen  um  Zwecke  des  nagebindertsa  nnd  sicheren  Zugs- 
verkshi«  oad  der  VamAnM  vea  Waganf sneUebangM  aar  so 
lange,  ab  n  anbadiagt  aofbwendtg  iai»  gtadiloasen  n  bleibea 
haben,  was  aoM  wichtiger  wt,  ats  dnrcli  eiae  ungerechtfertigte 
Dauer  der  Absperrnng  nnr  dem  eitrenmüchtigten  Vorgange  der 
Eröffnung  der  AbsperrvcirrichtnngeM,  «uwie  des  Pas.siren."!  der 
Ifaliii,  unbeachtet  des  Abschlasses,  Vorschub  ^.'leistet  und  auf 
diese  Art  die  Betriebssicberlieit  auf  der  Bahn  eropfindiich  ge- 
ftbrdel  wird. 

Mü  dma  Brlasse  das  k.  k,  Hakdrisariaistariaaia  toai  8.  Vo- 
vember  1881,  Z.  98189,  an  die  Verwsltuag«!  der  in  B4bmen, 

Mähren  und  Schlesien  gidegcnen  Hahnen  wird  der  richtiggestellte 
c  ?  e  c  h  i  s  c  h  e  Text  für  Warn  u  n  i?  s  t  a  f  ein  publicirt. 

t  ebi^r  eine  .speciellc  A-ifrage  eitie:  Eisenbalin-flcsellschatt 
wurde  seitens  des  k.  k.  Handelsminisieriums  mit  RrVun  vom 
8.  Min  1881,  Z.  6828,  eatschledea,  daia  beiüebertragaag 
▼  oa  freiatebaadda  Daaipfkaaacla  dar  Wasa^r- 
Stationen  eine  Wiederbolang  dar  Br^rabang 
nicht  r  f  r.  r  J  <•  r  I  i  c  h  .s  i  i.  ilaf^  jedoch  hievofl  die  Toiaehrills- 
,  mils'^itre  Anzeige  erstattet  werden  mflsse. 

IletrefTend  d'»n  Vorgan?  hei  l'i  iifnng  der  Fahrord- 
nung 6-V  0  r  I  a  g c  n,  wurde  mit  dem  ErU^se  dee  k.  k.  Handels- 
ministcrinms  vom  2i.  Jänner  1881,  Z.  1968,  eine  Tereinlbehoag 
eingeabri  ZarBeseUeaBlgpag  der  blcdigaog  wird  sieh  dia°  Aatfi-. 
handlang  der  k.  k.  (lenera1-Tnspe«lion  der  Mterreiebtodi«B  Eisen' 
bahnen  in  Hinknnft  nnr  auf  Jio  Prüfirig  d"r  Anfrechthaltnng 
bestellender  Aiisi  lilüssf»,  auf  die  Erstellung  neuer  wünsrhenswerther 
Verkolir.-in'Uten,  di"  Erfüllung  ölTenllicher  nnd  lorali-r  Hedürfnisse 
und  die  Aufenthalte  der  Ztige  in  den  S(atinneri  beschranken  nnd 
sich  nicht  mehr  .inf  die  äffermissigd  Prüfung  der  Fahreintheiinng 
jede«  einaeiaen  Zngaa  au  cfstredna  habea.Fikr  die  Bick^igkait  dw 
letiterea  ist  die  Bidmverwaltnng  In  Hbikanft  allda  TsnuitworflMi. 
Die  Detail-Fahreintbeiliitiu'  d^r  cin/.ei.iK  u  Züge,  ist  naamebr  le- 
diglich  in  einfacher  AusIV  rtiganp  v.>rznl'  gen 

Aus.^^er  den  mit  dem  Rrlaiue  des  k.  k.  iraiidel.-imini.'-t^riuni.'* 
vom  11.  September  1877,  Z.  1)767.  geforderten  Bcheir«ii  sind  jedi>rb 
hehnfs  leichterer  nnd  gchnellerer  Benrtheilang  der  Fahrplan- 
Entwürfe  den  betraffendea  Eiagabea  aa  die  k.  k.  aencnl- 
Ingpretion  der  Osterretcblsehen  Eisenbabaea  noeb  anzosehlleMe«: 
Bei  dr-:i  VMlat.''i;  füi'  Ji'  Sommer-  nnd  Winter- Fahrpläne 
ein  <iiaphilioM  ilf:^  Falir|ilani's  für  di«»  gleiche  Zeitpr-iiodc  des  Vor- 
jahres: i-iiie  TabeMi'  nh'  r  da.s  Au.'imaa.-;.';  des  Lungiamfahrens  äbOf 
mangelhafte  Ilahnät«IIen,  und  Aber  die  aaf  den  einzelnen  Strecken 
icnllU.<iige  grösste  Fahrgeschwindigkeit;  «adHob  ein  Aaaweis  dbot 
die  Zag*-Inllaenua  in  dea  AaecUaatstatisMB. 

Hit  dem  Erlasse  der  k.  k.  GenenkUInstscIioB  der  Ssterrelebi- 
sch-n  Eijfr-nli.nhncn  vom  8.  April  1831,  Z,  986^  wird  die  Vorlage 
von  iiioiijiilithe  n  AiiKweisen  u  b  «  r  d  i «  v  o  r  g  e  k  n  m  Hj«- 
n  p  n  Z  u  g  s  v  ('  r  8  p  ."i  l  u  n  g  e  n  angeordne'. 

Mit  dem  Erlasse  des  k.  k.  ilandehmini8teriuu>s  roin  8.  Mo- 
vember  1881,  Z.  iUWJ,  wird  in  Erianorang  gebracht,  dass  F  r  a  e  bt- 
briafe  Aber  MilitArtraasport«  in  allen  Jenen  FSUea 
die  Oebabrenfreibeit  geniessen,  in  denen  der 
Transport  auf  Kosten  de  $  A  e  r  .n  i  s  erfolgt. 

Eine  Vereinbarung  dir  ö^ti'rri'iiliisclicn  Eis'Mibalinverwaitun- 
gen  in  Ui-rtii;  auf  die  11  a  t !  p  f  I  i  i-  Ii  t  (  u  r  d  i  e  b  ei  g  e  f  ä  1 1  s- 
amtlicher  C  o  n  s  t  a  t  i  r  u  n  g  von  F  r  a  c  h  t  b  r  i  ef  -  Sie n- 
pelgebrcchen  verhängten  Geldstrafen,  reepec- 
tive  Oebahrea-Erböbangen,  crlaagte  mit  dem  Eilaiae 
der  k.  k.  Oeneral-Tnspection  der  Ostorreicbisoben  Eisenbahnen  vom 
a  .Linner  1S81,  Z.  lir-12  III  ex  IHsi»,  die  Zostiaimnag. 

Nach  dies,..)  Veri.-hit'.irung  i-lnd  die  Versandt-Stationen,  be- 
/i■•llnl:^^~wl•i^•>  die  mit  dr-r  iiiiti'ruli"rnahnK'  betrauten  l!>'diinst"leu 
\  haftbar  and  ersatzpüirhtig:  bei  Fehlen  der  Stempelmarken  über- 
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hMQt,  b«i  V«r««i4nif  tw  StMupdaurkw  in  xa  Keringvin  Be- 
tmg»;  M' «Mtriultar  TvwwÄng  von  b«nita  g«braachten 
8(amp«Unarken,  weno  dies«  Oebrecben  M  gemmir  Btafadifiginig 
d«r  Marken  «ritunnbar  waren ;  endlieh  bn  nntarbfiebCMr  Valwr- 
■twpsloD^  oder  Uehersrhrfihnrjg  A^r  Stcmpr-lmarkpri 

Wenn  K^branchte  StimpHlniarkin  in  dfr  WeU«  geßlacht 
wcriifü,  (iass  die  Schrift  udtr  Sti  iu}i"lfarbe  weggeitut  and  solche 
Marken  wieder  Terwendat  werden,  and  dam  die  Fftleehnng  nur 
'Hhinr  nd  mit  ZvIiOftidnM  4«r  Lonp«  oder  gar  erst  nadi 
AHlMBf  .'der  KaifetO  lad  üataHdmif  der  Rückseite  derselben 
im  ierTinaozbebSrde  cOMtetirt  werden  kMin,  so  hatjene  Station, 
woselbst  der  Anstand  behördlich  erhoben  wird,  dahin  zu  wirken. 
daHs  die  Art  des  St<'mpelpebr«chcDS  im  Frarhtbrief  seitens  der 
FinanibehOrdi' ätiitli.  ti  in.ci'iinTVt  w-i-r>lf>  Iit  üolrhen'FiUMl  wird 
die  Venandt-Station  von  der  Haftpflicht  enthoben. 

Anf  des  Trantport  axplodirb a rer  Artifcal 
bctielMii  tUk  üfn^lpwln  TnMgoagni,  u4  s«ar: 

"  Mit  deaSrlaSM  in  k.k.Handetnntiiiaten  Tnm  5.  Mirz  1881, 
Z.  5162,  werden  die  von  den  Cv>1>ti.  V.i^i-tihahnvprwaltiingfiibf.intrag- 
tcn  L  a  (t  e  r  ü  i  n  B  -  H  e  s  1 1  m  m  u  II  K  für  e  i  p  1  o  d  i  r  b  a  re 
Artikel  mit  ireringfii!fip*'n  Kri.'riiiv.u!ie'ri  iriinehmipt.  und  wird 
hiednreb  ßr  Stkieae-  and  Sprengpulver,  l'alver-Manitiun,  Fener- 
wnkaUfpar,  fowi»  einige  ander«  explodirlMl*  Arttkel,  soweit  die- 
Mlbm  wm  Tkuqwt  ibwlmpl  ngvtaiMn  nad,  aia«  lageniiii- 
IM«  Zeit  von  24  Stnnden  tii|;«atudcB.  Nwk  AUanf  dl«8«r  Frirt, 
wird  für  diese  Artikel  mit  Ansnahme  vun  Zündhütchen  für  Schnss- 
walTen.  Oeschosiie  und  l'atri'imnhülsen  mit  Zöndvorrichtongen,  ffir 
welche  dii>  nnrnialen  Lagerfins-HestimmuTipen  weiter  in  (lillijs'keit 
bleiben,  ein  Lagergeld  Ton  30  kr.  Oe.  W.  für  je  anffefantran.' 
109  Kk  und  Tag  berechnet. 

Iii*  HMdelaniaiateiial-ftliKe  ram  20.AprU  mi,  L.  10M7, 
MB  4  Vai  1881.  %.  VSatA,  vwn  Ift  Jmi  1881,  Z.  18508.  T«m 
17.  October  \m.  Z  itulL'l.  und  rem  17.  November  1881.  Z.  3i^, 
betleben  s:(  h  auf  di'  IS<iitimmungen  fär  den  Transport  einzelner 
i^prengmittel  bi  >timim>  r  PnmaUnt,  rrqnBÜra  nf  die Nanwn  Mr 
den  Transport  dersellten. 

Eine  Kriftnterung  des  %.  'lü  der  Verordnung  tob  1.  Jili  1680 
K.-a.-B.  79.  batrefiimd  dio  Bagnlirong  d«  Tr»s*port«a 
•  splodIrbarerArtikal  MfEinnlMkB«B,lat  in  den  Erlasa» 
des  k.  k.  Handetoinisters  vom  31.  Angnst  1881,  Z.  27222,  ent- 
halten, wiimach  e.-<  der  üestimmnng  daselbst  nicht  widerspricht, 
wenn  im  Falle,  als  diL>  in  tinem  Wagen  befindlichen  Sendungen 
explodirbflrer  Artikel  düs  Cc^.immtgewiclit  von  2600  Kg.  nicht 
erreichen,  nOthigenfalb  ii  f  mladang  in  einen  anderen 
Wagen,  behnb  benanr  Ansnätumg  der  Wagentragkraftk  Torge* 
■euiMB  wiidi 

Was  endlieh  noch  die  auf  Tariffragen-feecOglidlMI  T«r- 
fögnngen  anbelangt,  so  sind  die  nachfolgenden  in  verseielmen; 

Die  k.  k,  General-Insiieotion  der  üslerr.  Eisenbahnen  bringt 
mit  demErlasse  vom  Iis.  MSa  1881,  Z  3777.  den  Uahnvfrwaltnngf-n 
in  Erinneniog.  du«>  die  Bestimmangen  des  gegenwärtig  gtltij^en, 
segtnuDtui  Beformtarifea  auf  Ve reinbarnngan,  welche 
HiMr  Zait  «wiaehaa  das  k.  k.  HandtltBiniaterinB 
md  den  Bahnvarwaltnngan  filmliB  wardm  atad, 
benbeo,  nnd  dui  dleaelben  demnaek  idckt  elntaitlg  okne  Zu- 
•ÜBBing  den  ganannt<'!i  Ministeriums  iri>!lridert  werden  dürfen. 

Der  Erlaas  des  k  k.  Haudebmini&terinni!{  tum  29.  Juni  1S81, 
Z.  9984,  fordert  die  BahuTerwallnngen  auf,  in  Hinkunft  eventuelle 
BrbAknugen  der  Tarife  fftr  Rollgerste  and  Malt 
inwekllaaalich  dnen  Zeitponkte  TorsobebaltaD,  in  welebeo  ein 
MkUUchar  BlDlua  aif  dla  Mah-Campagna  nidit  la  b«n«Mia 
ilelit,  da  aaitem  der  «iterreiflhiMhen  Valzfkbrfkanten  anf  dio 
S-bädlichkeit  der  Umänderung  der  Tarifwitre  während  der  Ge- 
«cblfts-Campagne  hingewieaen  warde,  nachdem  hiednrch  all« 
(Ufldatira«  and  TwkM»  iltaaariMsh  gmuadit  woidia. 


IKa  aar  den  Miliiirtarif.  besiehongaweise  Miiitfrr-  • 
Tarif-lfllaBatariaigar  basngnabmanden  Pnftll- 
eätionan  warm  bisher  ii  j«  10  Bzemplaren,  nnd  zwar  sowohl 
dem  k.  k.  nandelamtnisterinm  als  der  k.  k.  Oenerat-Inspection  der 

i'sterr.  KiserhahTii'n  vnnnlegen.    Dipges  wurd'^  mit  dem  Krlaase 
I  de»  k.  k.  HandelsministeriniDS  vom  4.  November  1881,  Z  35273, 
I  dahin  regtringirt,  dass  deren  Yurlage  in  Hinknnft  nur  mehr  an 
die  k.  k.  Qeneral-Inipection  der  fiitarr.  Biaenbahnan,  nnd  iwar 
bloa  in  S  Bionplaren  einzmaadn  aind. 

Etadlkib  WBida  naoll  in  den  Briaate  der  k.  k.  General- 
InspectioB  dar  0at.lStenba1manTOBl9:Pebroar  1881,  Z.  \r,VX^m., 
darauf  liinffwiHRrn,  ilaKs  bei  einigen  Bahnverwaltunp.ji]  die  Ansicht 
7.ar  (i"ltui:f.'  fcliingle,  das  Ueberfragen  billigerfr  uflu'ielli'r  oder 
im  lirp'änstifUFi^'swcge  /.iigostaridener  und  publieirtcr  Taxen  von 
Concorrem-Boaten  anf  die  eigene  Boote  kOnne  ein&ch  iralnstnu- 
ÜOBswege  «ingafllhit  werden,  oder  ata  FwlONalitalion  bahäidatt 
werden,  ohne  dass  hieflr  tallweia«  ab»  ^atirik  Geoehaiigiag 
eingeholt,  betiehnngswelsa  Mevon  Anzaifa  entattet  werde,  imd 
braache  diese  Massregel  liberliaiipt  nirht  verölfentlii  ht  zu  werden. 

Die  k.  k  Oeneral-Inspection  der  ftsterr.  Eisenbahnen  spricht 
in  diesem  Krlai^se  aus,  d;iss  .lin  solrher  V(jrgang  dem  Qeiste  der 
in  Tarif-  und  K'factie-Ant.'i^lepenheiten  gütigen  Normen  zuwider- 
lloft,  ond  Warden  daher  die  Kahnvenvaltungen  aofgofordert,  einen 
aalchen  Torgang  nirgend«  mehr  Platz  greiftn  u  laaaea,  aondam 
Portodbertragnngan  inHIakaaf^  ja  Baakihrar 
Natur  entw»der  a  1  s  Tarifanaanahaan, od ar  ala 
H  0  II  i  f  i  c  a  t  i  '1 11  f  n  d  u  r  c  b  z  n  f  (I  b  r  e  n. 

Zum  Schlüsse  ist  norh  -iw  bemerk»n,  dass  al>  Symptnm  för 
die  beabsichtigte,  bis  in»  Detail  gebende  FördTung  der  öffent- 
lichen Interessen  hinsichtlich  dar  Tom  Staat«  betriebenen  Bahnen 
ein  Briaaa  daa  k.  k.  HaadolaanniateriBaa  tob  22.  Beccaber  1881, 
Z.  4110t.  an  dk  TarwaHavgm  der  Kaiaerin  SliMbafli^Btfui,  dar 
KiederOsterreichisrhen  Staatsbahnen  nnd  der  Kronprinz  Bndtl^ 
Bahn  anfiufas.sen  ipt,  nach  welch^'m  vom  1.  Jänner  1888  an  «Bf 
den  ^,'eI'-llltl■.etl  Linien  die  Viehbei^l-iter  bei  Hornviehsendiing'"'n 
in  Wagenladaugen  anf  der  Hin-  und  Bäckfahrt  nnentgeldtich  zu 
befördern  sind,  und  dass  die  bereits  im  Jahr'  1880  angaregta 
Abhaltung  einer  Bnqa«te  Aber  die  Beviaion  darim 
intarnan  Terkakra  fflr  aiaaBeikaToa  Artikeln 
baatahenda  Blaaabahntarife  durch  den  Erlaas  des  k.  k. 
Handeltministera  vom  l<.0<<t»df»r  1881.  Z.  t2SlK,  ihrer  Realisirnng 
näher  gebracht  wurde 

Nachdem  die  im  .lahrn  IfttiO  in  Be/.iehung  auf  eine  solche 
Beräion  saittns  der  Ilandels-  und  Gewerbekammer  abverlangten 
Oataditan  aingelangt  aind,  ao  wnrda  nach  dioaea  ErlaaM  der 
ZaaaoMMntrftt  ^ar  «otchaa  BavaMe  In  Baha  AnialdttganaBBeo. 
Oa  znr  HerbeifahroDg  des  erhofften  Erfolges  die  Hitwblnuig 
nnd  ünterstdtxang  der  Tranaportnntemehmnngen  bei  Dnrehfllh- 
ning  der  zu  Tage  tretenden  berBi  lit;f.'leii  WQnschu  erforderlirb 
ist,  so  wird  anf  die  Intervention  der  Bahnverwaltangen  auch  bei 
den  Verhandlungen  selbst  Werth  gelegt,  nicht  nur  damit  li^i  «  iid- 
giltiger  Aoatragang  der  erörterten  Frage  die  Verwaltungen  aus 
dan  Bnfnlte-TaAudlnngaB  dtaack  Kanlnia^  wn  den  Wünschen 
dir  Interenaatea  erlangen,  aondem  inabeanndare  anch,  um  diese 
'  Verhandlnngen  erforderlicben  Falb  dareh  Brtbeiluug  sachlicher 
Anfklilrnugen  und  eventueller  Kichtipstelhing  allflUiger  Irrthnmer 
10  anter.stützen.  Die  Verwaltungen  wurden  daher  eingeladen,  be- 
hafs  Theilnahme  an  der  Enquete  dem  k.  k.  Handalaalniatarina  ja 
einen  Dclegirten  namhaft  ca  macben. 

Waa  dw  fecadlm  Gang  anbelangt,  so  wwde  in  Aa.s»icht 
gBuaaan,  daa  Plaaw.8inaifli  dar  BBqvMe  var  lllr  dan  FaU 
statMnden  aotlen,  ala  im  Eanfb  der  TarhandlnngaB  die  Disenasiaii 
allgemeiner  Fragen  fflr  nothwendig  sieh  heraiisHlellen  wördo. 

IwAhmnd  die  eigentlichen  Knqnöte  -  Vertuuidlangen  im  Schooaae 
wnfGnppanmdidMianMlMnwIeMgalin  Arlikatn  snrDnd^ 
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fHuiBg  gelangen  sollen,  die  Gegenwart  der  Delegirten  der  pin- 
ntan  EiaeDbahn-YtTwattaBfan  wird  deuuuuiv  aar  bei  daa  Ver- 
iHDdliiigaa  Jen«r  Qnppn  «dtuMlUk  nta,  k«  dum  w  neh 

nm  Artikel  oder  Torkehre  handelt,  beidglieh  deren  die  betreffenden 
Bahnlinien  Torwiegend  in  Betracht  zo  üehen  kommen.  — 

Wenn  hipiiüt  Jio  Aiif7,ilhlaup  d^rin  Jas  Jahr  1881  fallcndou, 
anf  das  öet<irr.  Eisenbahnwesen  Bezu^  habenden  Gesetie,  Verord- 
nUKaa  and  ErUUae  der  Risenbahn-AsfBicbtsbehOrden  ers«hOpfi 
tot^  ao  anehcint  dar  Anaqnieli  garechtfaitigt,  data  aialt  ia  diMen 
▼arflgungaa  daa  «Ma  rag«  Baalrabaa  dar  SlaalaiiHHalMic  er- 
kenn nn  inset,  den  zu  Tage  tretenden  Bedürfliisaea  daa  EitesbabD- 
Terkehros  Kechnong  zn  tragen,  Tereinrachongen  in  derO«8eUUl8- 
(uhrong  iiutli  Thunlichlteii  l'Iau  greifen  lu  lassen,  und  an  der 
Hand  der  gchrittweis«  gt/wonnenen  Erfahrung  vom  Suiidponkte 
dar  AnftiditsbehOrde  aus  Alles  vouakehrcn .  was  nothwendig 
andniatt  aadaia  (^ffeaUichan  Interaaaan,  weUsbe  darch  den  Eisen- 
baharcrkihr  in  §•  Ban^gfiMlur  Waita  taoi^  «wdaa,  ant  mög- 
lichster Schonung  der  PfirattataMMia  dar  BatunartmahaHHicen, 
di»  ihnen  gebflhrende  Geltang  zo  Tenehtffan,  inriMMBder»  auch 
jeiiü  Gefahren  thunlichst  /.u  rcatriiii;ir"ii,  wvOi  lip  dfir  EiBi'nbahn- 
▼erkebr  vermüge  der  Summt»  oleuKiiUier  Krlifti'  die  denselben 
baalnIaMBt  nothwendigorweise  itn  (ipfulgi^  hab(>n  innss. 

Li  aadww  Hinaioht  Terdi«nen  einig«  der  besprochenen  Ver- 
IBgMlgaB  adwa  daakalb  laaan  arkShta  Aifinerksamkeit,  weil  die- 
selben als  iMbm  d«r  Astian  nur  aMarliekw  laatolliniBC  daa 
StaatseisenbahB-Batriebaa  ia  Oaatamieh  aiaduiaan,  welehem 
allseiu  libliaftes  Inteneso  nnd  spannungsToUe  Erwartung  hin- 
sicbtlich  der  liieron  erhofften  Vortbeile  entgegengebracht  wird. 


ZEITUNGSSCHAU. 

CWwMaJaiart.  ma  te  iF.IiL«  aas  IVin  haifaMaL  hat 
dar  QatnUe-Tnniilvarbalir  War  Ia  dar  lafertsn  Woaha  liaraHs  oasa 
m^nftm  Auisdiwaiig  genonnDen.  Die  U«hn«hl  dar  Seodungen 

Sroveairen  au«  den  La^hlutem  io  Wien  and  aot  ung«ri«ehen 
tatiooon,  aber  auch  eine  «ehr  li«trlt«büicho  Quote  liefern  ßalizien 
vnd  Rumlitiien,  wo,  wia  ok  Jen  Anaehein  hat,  aian  die  allen  Vorrtthe 
ronh  iili«tC>»«t,  welche  (laupWUi-hlii  h  nach  der  Schweis  und  xum  Theil 
nurli  iiiLi  h  Siiddeutschland  uaiiiitiren.  Die  Anttalton  zur  raschen 
Hl  wiiltit;uu>;  dos  voriusaioliUich  domnächnt  mitMnchl  herantretenden 
Verkehres  fimi  in  uinlasaendor  WcIbc  getroffen  iidI  Dunk  der 
grouen  ililiamittci  ist  eine  Stauung  der  OÄtermengeo,  «elbst  wenn 

tfasalban  sm  giMtm  M—  awatohaa,  aiaht  an  MüMlilaa.  BolUao 
dia  BairialMaiittal  dar  batiafllsBdaD  Vstarreichiseb-mfariaebaB  Htaea- 
bikam  nieht  ■■■reiehaD,  ao  ist  (Br  eine  auegiebige  Auebür«  eeiteM 
der  dentaehaa  Bahnen  «tticaeorgt  Die  Betriebtvereinigung  der 
westliehon  Siterreiehiaehen  Btiatsbahnen  hat  ttbrigea*  einen  reiehea 
Vorrath  an  Zugkraft  und  Waggeiki  denaalben  tnr  VariUgtmg  geitelll, 
welche  i'ur  die  Export-Linien  Torwendet  werden.  Kt  ist  demnaoh 
die  begr  iinli'tv  K  uTnunu;  vorhanden,  daes,  sofern  die  ungarischen 
Hinter!  Iii  : '  ni  iihnlicbor  WeiflS  ihn  Antlalteu  geiroffen  haben, 
eine  unK<'^tort>'  Abwiekhuif  daa Yaikahia  dar  AaawlMraaaaqjagBe  <u 
Oute  konuneo  wird. 

Gattam-Aalagaa  Ia  TIallaliiaai  Dar  aOWiBaterr.  Gebirgs- 
hota«  sehreibl:  »Dia  von  Orta-  und  HrimatsBehe  eneogte  Idee,  den 
Varon  dee  gleiehaaalgaa  BaafrfcM,  die  Stadt  VBcklabniek,  für  Ein- 
heimifeke  und  Vkande  wehnlleher,  grOaier  and  aaiehalicher  ta 

Knatnlteii,  die  Banlaet  zu  wecken,  das  dahiusiochende  Gewerbe  su 
heben,  die  diüponibeln  Capit&lien  vorthcUhaft  tu  iuTOBtiren  und  die 
Wohlhabenheit  der  BUr^er  am  h  für  die  Zukunft  «icher  zu  stellen, 
dadurch  dasi,  iich  ein  Coßsürtiam  grüado,  weichte  die  Erworbunü; 
»on  Baugründen  und  'i'-n  Bnii  ron  Villen,  ("utt  i^- ■.'^nlaj-'cn  and 
Badern  in'g  Werk  ectit,  <li''«i-  vnrtn-ir.;  rl  vorhriKscn.ie  Idoc 

rCiokt  der  Verwirklichung'  niUier.  lu  eiuer  Vornammlung,  welcher  t!) 
BOwer  und  Hau*besitser  anwohnten,  iit  die  Wahl  eine»  Agitation«- 
Cmmtte  rorgenomojea  worden,  «elehee  die  Conetitairung  einer 
AotiengaeaUmihaft  znr  Aalbiingiuif  der  Baarloada  aasabahnao  und 
alle  «Mbereiieaden  Maairagafai  vmnkehreiB  haben  wird,  die  zur 
Erreichung  der  GiaaellaahaftaswMke:  >Bniohtnag  OffeatUeber 
S<:hwiuim-  and  Badaanitaltan  und  Erbauung  oder  Vermiethung  von 
Sfiiiimerwohnungen«  nothwendij?  erscheinen.  Nsirh  vollzogenem 
\V  ihlm  Ii- wurde  noch  übiT  die  llUhc  drn  unheiiinut  nothwendigen 
Bauaolage-Capilals,  daa  man  aanJUiernd  mit  JO.ÜOO  &.  bezifferte  und 


Uber  die  aDiu^lrcbcmi  '  <ji>r  vi. ticlaistong  der  SladUioiumijnn  lüxigorq 
Zeit  deb«ttirt,  und  «udann  die  -Sitzung  getcUoiieru  Daa  Agitation«- 
Comit^  hat  noamehr  (Ur  da«  Zaitandekommen  der  Sabsoription  und 
lllr  d&e  Darehnhraeg  der  ge&«slen  Beaehlttaae  Oberhanpt  Vonorge 
■kMAl  —  CMtok  aal  saasgaaMiaattaigeB  Werkel« 

SlaftMaaka  Traaaailaaiaa«  »Stigmeermf'  verüffenttieht  einen 
Üorichl  Aber  neuere  Variuehe,  welche  mit  der  Tranzmiasion 
rk-ktnscher  TriebkraA  nach  dem  Sjreteme  Marcel  Deprez  mitteUt 
Gmmme'.Hcher  Maschinen  in  Chatham  in  England  gemacht  worden 
sind,  und  komnil,  lu  licrii  Sc!:;uav>.  .i,i,s  es  möglich  ist,  mit  iwai 
Uramma'scheo  Maschinon  ,  Typu;  C,  bei  einer  Umdrchungä- 
Ueschwindigkeit  von  l'iW  Touren  in  di-r  Minute,  oini-  Triebkraft 
von  10  l'ferden  auf  eine  Entfernung  von  &Ü  Kilometern  mittelst 
eines  gewöhnlichen  Leitnngedrahtea  «ad  eine«  Motors  von  16  PArd*- 
krtften  in  truamittiran.  Anf  dar  Pariaar  AasateUung  xeigta  Dapna 
seinaa  Apnaiat  ia  Aaflan  uad  aalala  atlHalst  «teas  kafftnaa 
Leitangadnuitaa  TOB  9  IBIBmetem  Durehmeassr  ndt  rataahiadaBaa 
Abzweigungen,  woTOn  eine  170  Fuss  lang  war,  nicht  woniger  aU 
26  Tcrsthiodcne  Masehinen   in  Uewe^ung. 

AutHeptUehe  CeraposiUea  rea  Prof.  Barff.  Da«  Heft  de« 
tJourtuil  of  l)v!  iS'ofirf.i/  o/  Artst  in  London  vorn  ;il.  Mlir/  enthält  einen 
sehr  intere«»Bntori  »it/uug«boricht  über  eine  von  I'rof.  Barff  erfun- 
dene anti«eptl«che  Compositioa.  Durch  Anweaduiii,'  dei  rriparates 
wurde  die  Versendung  tod  Früchten,  Eischcn,  Austern  und  Fleiseh 
TOD  Jainaica  nach  London,  ja  selbst  Ton  Dovooshire-Sahna  nach 
Zansibar  ennttglieh^  ohne  daas  dieeo  Nahrangimittel  selbst  nur  ihren 
aitaalhtoliBhaii  flaiehwank  nrinrtn  hitian  Dia  Bdiadwif  kSaiiM 
daa  IiahaaaHiUal-Thaaapart  auf  gtaaaa  Bntfanniigaa  «aaantliah 
ftidan*   


CHRONIK. 

PerHenal>Kaehrlchl.  Unser  Mitarbeiter  Herr  Josef  Schaller 
aus  Wien,  bisher  Ingenieur  in  l'aris,  hat  einen  sehr  Tortheilhaften  Ruf 
al«  Ingenieur  der  Sori/Ie  FVrmm- Beige  paar  laconrtntctio»  ik  mocMne* 
et  materuis  <le  chemm^  dt  fer  zu  La  Orojftre  in  Beli<ii-n  fmltcn  and 
nngcnomin<'n.  Er  iial  den  nruen  Posten  am  1.  d.  iL  angetreten. 

KlektrUche  Angstellnng  In  Paris.  Die  internationale  Jun,- 
welche  aus  Anlas«  der  TOrjihrigen  elcktriiehoa  Atttetellang  in  Paria 
aar  B— itheilaBg  dar  ajaaasaadaiaa  QagsaeMiBda  bante  war,  luit 
■noihBtahaadea  Satarratohfiehea  AnsateOan  Prrfke  saerieaaaC: 

I.  Die  goldene  Medaille:  dem Masehinen-Fabiikanten 
R.J.  GQloher  in  Biala-Bielitz,  den  Construoteuren  elektriteher 
Lampen  L.  P  i  e  1 1  a  and  P.  K  f  i  2  i  k  in  Pilsen,  dem  Inspector  der 
Oesterreichischen  Staatseiaenbahn-Getelliehaft  M.  Pollitzer  in 
Wien,  dem  Menhaniker  und  Resitier  einer  meolianischon  Workstätte 
O.  Schiltfler  in  \\<r:: 

II.  Die  silbern«  M  <•  d  s  i  1  1  c  :  der  (Jencrai  Direction  der 
Lember(,"-Cicrnowit/-Ja!>«)'  Ei^onb!lhn,  dem  Mechaniker  und  Be- 
sitzer einer  mechaniaoben  Werkstitte  U.  £  g  g  e  r  in  Wien,  dem 
f'r"1—ii*T''j-*— I  'i'il 'ii' ■i'**iTtV-"  Kranaaataky  in 
Wien,  dam  ▼«Äahw-Bnatan  dar  Kroaprins  BadoifoBaha 
Sedlaezek  in  Leoben. 

HL  Die  Bronze-Medaille:  der  General-Direoüoa  dar 
Kaiaeiin  EUiabeUi-Bahn,  dar  Verwaltungder  Kronprinz  Radolf-Bahn, 
dem  k.  k.  Tdaginphen-Commi«^  B.  Ornnfeld  in  Wien  und 
dem  Con«trncteur  elektrischer  Tlicrm'iKJiiliti  G.  Rcbiciok 
in  Prag. 

Da--  V.  k  Hundelumini-itsrijni  l.ut  illi-.iü  Mei;i;;ii-ri  t!:eila  den 
k.  U  S^ariinlti'rcicn,  theils  der  k  k.  Oeiieral-lnsfieiition  für  die 
östcrrei<'hii«:liva  Eisenbahnen  zur  Voraiiiataung  der  weiteren  Zuatel- 
long  Qberraittalt 

0e8larr.*nng*rlaahar  EiaaBlahBi>T«riniw  iai  laid  UM  nad 
L  Saaiaalar  lldt.  Im  Joni  1882  worden  kein«  Moan  BiaenbahB- 
dreokea  dam  Mhntliehan  Vetkehrs  Obergebaa.  Bs  wardaa  avf  daa 
Ostarreiehiseh-nngariialMn  Eilenbahnen  im  Ganzen  4,026.744  P«r- 
aoneo  und  4,lU.ti6  Tonnen  Gater  befSrdert  und  hief&r  oIbo 
Gfesammt  Einnahme  »on  17,678.53ß  fl.  erzielt,  d.  i.  per  Kilometer 
Styi  fl.  Im  gleichen  Monate  1881  betrug  die  Gosaiuml  l.rin  nkn  •  _ 
bei  einem  Verkehr  von  3,829.09-2  Perron. ti,  3,S7>!  ri'.'.i  Tonnen  Güter 
und  einer  Gegiminitliintrc  v:in  lH.i:^4  Kilometer  17,-1 4. ;m>9  II.,  oder 
per  Kilometer  'ilii  fl.;  daher  resultirl  für  denMonalJuni  läS2  eine  Vor- 
minderung der  kilometrischen  Einnahmen  TOnO"*  Peroenb  Die  auf  dorn 
österr.-uogarischen  EUseobahnnetae  im  eraten  Semester  I88S  ersiellen 
Transporteinnahmen  baailisni  siah  aaf  IMMSJM 1^  ia  dar  gMahaa 
Zeitperiodo  dee  Voijahraa  anf  V7,ttl.lW  fl.  Dadtadarahaelmiilliaiiia 
OesammtlKago  der  oeterr.-angariiahaa  Sifenbahoea  für  die  genaanto 
l'eriode  d.  J.  18.909  Kilometer,  fllr  daaaolben  Zeilraum  dea  Voijahros 
da>;egen  18.401  Kilometer  betrug,  so  stellt  sich  die  durehschnirtliolio 
Kinn-ihnie  per  Kilometer  fUr  das  ernte  Semester  1K8'2  auf  rt., 
gegen  &<lü7  d.  im  Vorjahre,  d.  i.  un  117  IL  gttnatigor,  oder  auf  <1m 
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J«hr  b*f«chnat,  pro  1882  auf  10.848  fl.,  gfgen  10.614  a.  pro  1881. 
d  i.  um  234  fl.  oder  in  beiden  Fällen  um  "2  j  Percent  <Unftiner. 

Kefact  ien.  Di*.-!  H»niicl?rniDiiilcriuni  tml  »n  die  Eisentiatin-Vor- 
«AltUDgco  iol^enden  Erl»««  gcriclitet:  «Bei  der  Krlodigunif  or.^r  Kln- 
gtÜMk,  Mloh«  dio  im  Sinne  der  Handelanaini»t«rial-Vorordnurji;  vom 
81.  DMM&bar  1879  der  G«ner«l-I(MpMtiOD  vorbehaltaae  Eatbebaafi 
von  d«r  PabÜMtlM  guriMir  iMMtiM  mU  wrt%f  Tirif- 
bogflMticwngOB  betovflha,  «wd«  dl«  WifefMbaoag  ftaMht,  daai 
w  Miten«  doT  BahnTerwsltBii|reii  Sfttn  nnteriHom  «fad,  dea  Tomda 
MkHigobon,  bia  zu  welchem  di«  betreSendea  Be^netigaageo  ia  Knlk 
kWben  «olloiu  Dadurch  wird  nun  der  6«B«riü-Intpeotion  ein«  gonaao 
KTideoxtialtung  «oloUer  Befaotien  eraobwert,  ja  unmeglich  geiaaollt. 
Die  Verwaltung  wird  daher  eingeladen,  kflnftighin  in  den  beiQglichen 
Kiiig:it  Sil  i-l  nnso,  wie  e»  bei  den  im  Sinn.'  ier  Uniiilflsministcrial- 
Verordnunj;  Tora  Ii.  MEr.-  1H79  ru  pubiiciren  •.t  n  Hixünsliguni;en 
IM  f.  2,  «m(  ö,    TOrgesoliriclH'n  ist,  steu  auch  di.'   I>iiii'r  iler  üe- 
gliKtiSunjt  aoxufti^n,  welche  ^rundaUtilich  im  Alli^rm'jini'n  ein 
HbtamäVhtmknktmMÜ,  und  die  alUUliae  Zariieluivhung  der 
mHmb  gtoiekfUb  der  Qoneral-lnepectioB  surKeantniM  lu  bringen. 
Hiebe!  wird  noch  bemerkt,  dau  die  in  daaUahnilondioobeslfilMiee 
KrUUaen  der  Oeneral-Inspeotion  Oflara  tagMtaadeao  Bathobaag  von 
der  Publication  «bis  auf  ^iVeiteres<  oder  «Torllufig«  keioeiw«KS  so 
aaÜDfaaeen  iet,  aU  ob  dadureh  eine  Erslreokani^  Uber  die  UauerKines 
Jahres  auagp.^proi-hcn  «orJcn  »olltc  T'nter  Einem  erßeht  an  die  Ver- 
waltujif;  die  AulVurdrrunc.  t  is  hndo  Juii  ein  Verieichniss  aller 

dortecits  in  Kraft  «teilenden,  nicht  publiclrtea  BesünatiguDgen  unter 
Ani^he  der  ( ieneral-lDspoctions-GeechÄtlazahl,  mit  welcher  die  Ent- 
hebung TOD  der  Fublicatioa  bewilligt  wurde,  sowie  mit  genauer  Ao- 
■ab*  dar  I>aa«r«iaor  Jeden  BegOnaligiing  an  die  OeneraJ-Inapeetian 
la  Toifa«  s«  hriogea.  DorL  wo  iMi  aiaar  BegUnftigong  mehrere 
Bahsen  betb«ili«t  «ind,  iitdimfta  in«ae  Veneiobakt  daifaadgea 
Baha  aofinuidimaa,  waltbeMbamlt  dlaYmUge  wegen  Pttbüettfioae 
Enthebung  an  die  Ueneral-InipeeUon  tu  besorgen  hatte.* 

Loealbahn-Projeet«.  Die  Ssterreiehitche  L.oeal-Ei»eabahn- 
Geeeliachaft  ist  um  Verläogernng  der  VoUendungtifrUt  fQr  die  Loeo- 
motiT-Eiscnbahn  von  Kt^ni^shaiD  nach  Sehatzlar  uml  da«  Bürger- 
meisteraint  Wührini^  um  Erthellung  der  ("oiK^ejuirm  «uro  Betriebe 
einer  Pferdebahn  Wien-Währinjf,  «»entuell  WeintiKu-,  (ii^r^ihof, 
PStaleinsdorf  und  Uebertragung  der»elben  an  die  Wiener  Truitiway- 
Oanilaehaft  eingeeehrittea.  —  Da«  ungariaoheCommunications-Mim- 
(terium  hat  dem  Fraai  Weiai  aad  äinon  Vinoenz  Frank  die  Vor- 
flooeeaaioii  flir  aina  aoniMlipariM  BiiaabahnKaia,  laapaathe  Tram- 
way  för  Plbrd«-  ud  DamplMtrieb  voa  Esaag  «ii  KakOTar  bis  Vrpolje 
aaöh  den  bestehenden  Nonnen,  ertheilt 

Baadreise-Terkebr.  Die  Direction  für  SiaatseisenbahnbetrioL 
hat  mit  der  Doaaa-Dampfechi&ahrts-Qei<elUcliuft  das  TJeberein- 
konuaen  getroffen,  da*>  rotn  1  August  Angefangen  die  Benitzer  Ton 
KaadrAtaebUIeten  riieknicbtlich  <ier  .'^triyke  F»M!iiu-Lini-Wien  nach 
ibrar  VTahl  »tatt  dfir  Ualin  mich  du»  -ScIiiiT  beniitien  ki5nnen.  Selbe 
habaa  lu  diesem  UeliUl'e  den  lietri'O'andrtn  Cou;>i>n  ilires  Rundreise- 
billeti  einfach  bei  den  DampfschifT-Kxpfdiiionrn  in  Paseaa,  reep. 
lias  oder  auf  dem  äehiffe  selbst,  *u  pritsentireu  und  abalwnpoui 


wel^e  die  Bestimmang  hat,  die  ZBglioge  flir  die  laAHltaiie^  Agar- 
truppe  und  Cavalleric  heranzubilden,  kommen  mit  Bagian  dea  fläbal» 
jabres  IMS'J/Sa  (15.  September  I882J  neun  niedarBataneiehisehe 
Landes-Freiplät/p  2u  lieseizen.  Zur  Erlangung  eines  aoleben  oieder- 
ti«terreichische:i  Landos-Freiplatzes  sind  1.  dio  niedcrlSsterrcichische 
I.UDdc-.iin^-chönt:kL'it,  -  dio  körperliche  E;gnun^',  3  da*  mc.'it  iiber- 
Hchrittene  Maxirual-Altcr  von  IS*  Jahren  in  den  ersten  Jahrganj^, 
i.  die  mit  f^atom  Erfolge  r.a  h-  vriosone  Vollendung  der  .Studien  an 
einer  Mittelschule  |,Ober-Kealschule,  Ober-Uymnasiom)  erforderlich. 
Dia  gebarig  balaglaa  GaMuha  aiad  '«-fl***"*  bia  SO.  AwgaM  1882 
bebt  ntedäfBalMutotodMB  LandamaMlraaia  (Stadl  Hanragaaaa 
Kr  %^  an  AbairdabMU 

UeilMha  TMIaIvMii-KnMr.  Dia  üft  1.  Hai  ia  Vor- 
wcndno^  gestandenen  PersoBeBwIgaa  Sttaatar  FtfOB  «wdaa  durch 

'     41«  d«a  Ai 


die  nBttugc  Anzahl  neuer  Waggoaa  «fMirt, 

des  reisondon  l'ublicuma  besser  eniapreeben. 

Dio  I.  Attersee-IlampfjchitTfahrt  wird  vom  1.  Au^uat  an  die 
bisher  bestehenden  Eilfahrten  noch  ura  eine  weitere  vermehren.  Die 
Keieenden  worden  mit  dem  van  l.'nterach  um  1')  l.'hr  N'ormittak;« 
abgebenden  öehiffe  die  Endstation  Kammer  um  11  Uhr  äö  Min. 
•nreicheo,  Ton  wo  sie  mit  dam  vnlSUbrM*" 


TrauTeraalbahn  tiherreicht  worden  waren,  die  Offene  des  Consor- 
tium*  »Baron  Rar!  Schwarz,  Ad.  Knauer  und  E  Gros»,  sowie 
.1  C  Löwenleid  4  Witwe  und  Sohn«  angenommen.  Da«  Oonsortiam 
li>>gfhrt  fdr  den  Fall  der  llerctellung  dar  Bahn  mit  eisernen  Brfloken 
den  i'auschalpreis  TOft  80,984.000  ,  bei  Anwendung  ron  Holz- 
coostructiooaa  aOL2MjOOO  fl.,  daa  ist  ura  TOO.UU)  fl.  weaiger.  Uaber 
diaUabattata^obcawiiaaBrtehmaHll'  ~ 
«tafdaa  aoli««,  ob  daauiaiah  dia  ^arafoodor^  WUmi«! 
aooepiirt  werden  soll,  werden  mit  dem  Coaeortram  noab  Vorha 

gen  gepflogen  werden.  Der  Bau  betrifft  die  Stroekea  Saybasab-Mitt- 
andec  (Vollendungsternun  31.  October  1884),  Grybow-ZagOK 
(VoUaildiuigstermio  90.  Juni  1884)  und  Stanislau-HasiatVn  (V^ail- 
dnngstcrmin  31.  October  18S41.  Der  fiir  den  Ausbau  der  drei  Unlm 
bewilligte  Credit  bctriigt  bekajintlieh  24-a  Millionen  (»aldeil.  Die 
Regierung  erübrigt  daher  d  tiA  Millionen  (lulden,  beziehungsweise 
3->:f  Millionen  Qulden.  Au» diesem  Differentbetra^  sollen  die  Koste» 
der  Vorarbetlen,  der  Bau-Ueberwaehang,  der  Fabrbetriabsmittei,  der 
ImMm-Aiminiilmat,  dar  MaliiiaMtifindwiia^  aairia  darUmbaotea 
in  das  AaMhbuHlBtio<n«B  Saybnaeh,  NM^aadae  and  Alt-Zagani 
beetritten  werden. 

Elaanbabn  Jarealan-Hokal.  Naehdom  die  Begieriiag  dia  eon 
der  Qeneral-Versammluag  der  Carl  Ludwig-B.tbn  beeehloeseao  Br> 
Werbung  der  Conceasion  für  die  Linie  Jaroslau-Sokal  genehmigte, 
hat  die  Verwaltuni^  der  Carl  Ludwi^-Ilahn  nunmehr  der  Re^erung 
die  Modalit.Htf rj  der  Finatiriruni.;  !■  r  .l:irn»laa-SoL.'ilo.'  KiHcnbahn 
vorgelegt.  Die  N'eiw.vltunjj  der  Carl  l.  id  .viL;-l!  ilin  heabsichiigt.  wie 
dies  bereits  vor  läi:^.:rcr  Zeit  von  uns  ^i<iK.lisirt  worden,  für  dif  mit 
ö  Millionen  Gulden  fixirteo  Anlagekostcn  der  Jaroalau-äokaler  Uahn 
Prioritäten  zu  emittiraa.  Dtuk.  agil  dia  Bawaataa  «Mt  iai  Matbata 
vor  sich  gehen,  soboft  tm  diM  aiafMbaa  Qraada^  mil  die  awaa- 
g«beaden  PeriönlioblcailaB  der  Venraltaag  dar  Carl  Lad«ig-Babn 
^ieh  theits  auf  Urlaub  befind^  tbails  daainiebil  densalben  aniratMi. 
Die  Finanoirung  ditegt  aaoh  aiaiowaDiger,  als  die  fdr  die  eventaell 
noch  im  Laufe  der  aXehstea  Hoaata  begiaaaoden  Vorarbeiten  erfor- 
derlichen Mittel  auH  den  Cassenbcitiänden  der  Carl  Ludwig-Dahn 
bestritten  «erden  können. 

Han-Uajeater-Canal.  Der  .M:iii.iter  den  Innern  hat  dem  Ciril- 
Ingenieur  Felii  Laureat  in  Wien  die  Concetsion  lur  Bildung 
einer  AotieogeseUsobaft  ertbeilt,  deren  Zweok  in  der  Erbauung 
•iaaa  SobidBuirta-Ganal«  zwiaehen  dem  San  oad  DaiMtar,  sowie  dam 
Boütobe  dar  Sabiflibhrt  aaf  deauelben  aad  auf  den  rtOsaen  Wdabaal, 
Sw  .«ad  Dnjoitar  baatebt. 

üacaniobe  Bliaababaaa.  Zwiaehen  der  PflnArfrehea-BMimc 
Bahn,  der  Mohaca-Pcinfkirohener  Bahn  und  den  Conoeesioatren  der 
Peat-B'Unfkirchener  Bahn  ist  ein  Vertr.tg  abgcaehlossen  worden,  nach 
welchen  die  drei  Eisenbahn-Unternehmungen  behufs  gleicihmiUsiger 
Manipulation  in  l'eet  eine  »;cmeinschaftbe.h^  Bctriebs-Din'e.tinn  errich- 
ten werden.  Dio  Betr.ohsleitungen  ier  FiintVirehen-liareser  liahn  und 
der  MohacB-Fiinfkirchner  K»lin  ■.ve-  ler.  sulchn  aufhören  tiad  deren 
Beamten-Personal  in  die  gemt^inünme  Direction  oingetheilt.  Die  drei 
Babnan  verdaa  aaob  nach  der  Betriebsvaresnigang  besondere  Bueh- 
bahoagan  fttbran  aad  dia  UaaipulatioaakoiMia  aaob  einem  bostiamten 
im  TwhMlaian  aanTaikahr  (tMnaltBM.4ea  Sobllaaal  wntaHnllt 
Dia  gaaoadertaa  Direaäoaaa  blelbaa  aoftMht  «ad  HS»  tabudeaAe 
Batriebs-Direetion  wird  das  Bxevutiv-Or^ao  der  drei  Untern ehmuafOB 
ropilsentiren. 

Verein  deateeher  KI«enhahn>Verwaltangea.    Dom  Rechen- 

scbaft^berichte  der  gesohiil.'ü'iitirenden  Direction  des  Vereins 
deutsetier  EisenbiUiti-VerwaUungen  fSr  die  Zeit  vom  16.  Juli  18S1 
bis  datiin  IHW'i  eritiieliiniiii  vnr  die  foljjen  leii  Daten:  »Dem  Vereine 
t-eliören  fil  deut.K'.he  Verwaltungen  mit  .34.r>G9  Bi  triebi«-Kilome!'"rn 
und  lyß  .Slimmen,  3fi  Bsterrfiohisch  tm.;arij<e(ii.'  Vcrwaltangc-i  mit 
lä.9<i&  Kilometern  und  123  Stimmen  und  Ii  auslündiscbe  Verwal- 


dortigen  Loealbahnatation  ab&braadaa  Zaga  ia  YCddahndt 
roefauettig  eintreffen,  om  sodaaa  aät  daai  Uiaiiaiiugt  Hb  f  Salibai]^ 


raefaueitig  eintreffen, 

nm  2  Uhr  49  Hin.  oder  mit  dam  SahaaDfog«  Kr.  «"Wlaa  an  7  Uhr 
40  Hin.  Abends  zu  erreichen. 

Galiitoebe  Traasrersalbaba.  Der  Handelsministir  bat  von 
den  Offerten,  walcbe  flir  die  Uebamabme  daa  Banca  dar  GalltiiebaD 


laa*  Dia  Majotltlt Mifl 
äbe  bei  den  Varwaltnagen  des  Dentsebeo  Belobe«.  Von  den  leti- 
teren  haben  die  Staatababa^Verwaltvogen  28JM  Kiiomater  aad  IM 
Stimmen,  die  Priratbabn- Vorwallungen  aber  nur  noeb  808S  da- 
metermit  62  Stimmen.  Staatshabn-Verwaltunron  gibt  es  aber  in 
Deutschland,  d.  h.  im  Deutsehen  Giaenbahnvcreine,  nur  21,  dagegen 
30  Verwaltungen  von  Privatbahnen.  Da«  Noti  der  Vereinsbahnon 
hat  gegen  das  Vorjahr  eine  Erweiterung  von  1192  Kilometern 
--  2  I'ercent  erhalten.  In  Koige  der  VerntaatliehiinK  sind  3 deutsche 
und  8  österreiehi«!  •i-uiL-.  iTj  ehe  Verwaltungen  aus  dem  Vereine  aus- 
geschieden, wahrend  i  deutsche  Verwaltungen  und  Je  1  öster- 
laiahiaaba  and  1  helllniHeaha  Varwaltang  neu  aafkenommen  wurden. 

Dia  diasjkhriga  Qaaand*VaHamnlang  dos  Veieiaes  deutscher 
Mnababa'Varwaltengen,  die  aelitandd reise igata  aalt  dat  Giiadnac 
dos  Varaioae  am  tO.  November  ISU,  M  •«  81.  ▼.  M.  In  Btaolan 
xuaammeogetreten.  Die  erste  Sitzung  wurde  dureh  den  Voreit/onden 
der  geschÜisfUhrendeo  Direction,  Herrn  Ditei  tor  Simon  (Berlin), 
«rü&at,  welobar  naob  erfolgter  BegrttMang  der  Versammlung  durah 
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den  Ob<'r-Pri«'<id<iriti^n  IKrrn  v.  Scydcwitr  in  ehrfiiden  Worlt'n  d*r 
früheren  >;r«.  !i5riffuli»cBdi'n  Verwaltung,  der  Jetzt  »ufgrläden  Uiroc- 
tion  der  Hi-rliii-Anhalt'achen  Bahn,  gedjMhte.  Der  ertte  Punkt  drr 
TftgMordnunK  betraf  dao  GeaohUtsbarieht  dei  Verein*  für  1881 
md  ISSSt,  ifatolMr  *«  wMaaUtelMn  fiMMrNMCB  Mmd  Anlw»  bot 
Btmf.irancii  dleOanobe  m«lmMl!  UiiMn  BihiiTanraltungcn  um 
AliPHltlllf  ***  den  Verein  genohnixt.  Der  Vrrwaltiinenrath  der  BSb> 
■pidtW  CoBUnfrclalbahncn  in  Wien  hat  nein  liieafklliges  Aniuehen 
nrtgl^toiten.  Sodinn  kam  ein  Antrag BiirUebornahme  der  G«  n  p  ral- 
8*ldifvni;B<'tcllB  VcrhnndluDir.  Die  Commisaion  (ilr  das  Ver- 
einistntut  (Kcferent  J'r.  Oros«  nm  ^Vi^nl  bcantrSKte,  di>  (ifiifir»l- 
S«liiirunj;*i!'L'|lf  /nr  Vcri'liimMiirii'ljtiiin;  »u  rauchen  und  jt -iu  Vercini- 
rerw  iltuii».-  mit  dem  Kivlile  der  K'indignni;  zum  Eintritte  /n  vftr- 
jitiiclit<'i5.  llic  lur  Diirt'hführunjf  dienen  Bcschlusst's  crfordcrlielien 
UeetimjCDungCD  sollten  der  Slatuten-Oonimicunn  xar  endgiJtigeo  Er- 
ladSgvBAOiMHnMM  wndaB»'  DoBAMnc  «rard«  mgeaomnn. 
.  .  JXmVkwäwn  fflt  SlaaWialuibHrieb  in  Wien  bat  den  Aatnf 
«faigabmbi^  im  TniereMo  dea  reiaenden PutlieuRii  eombinirbare 
Sundreiee-Billet»,  «rie  solcbe  in  derSobweiz ausgegeben wordan, 
för  d«»  panzc  Verein»gebiet  einziifüliren.  Die  Commisrion  (Qr.An< 
(feleuf  nfieiicn  des  Per«onenTerkchTa  »ar  zu  der  Ansieht  gekommen, 
das*  die  IlurebtTilirung  dioser  Kinri.'htiiriK  in  jrder  Hin«ie!it  lu  eni- 

fifehlen  «ei,  Kiid  zw^r  nI-  \  OT.'in'sa' ).<',  nii  ht  etwii  •■»U  int'"^  ••  Ani;f - 
eg'nhi'it  iter  i'inxrlnen  Ki^pnbalinvj^rt'iiHdo.  Kic  <"<>mn.:^■I n  liiittc 
detiii.'oniS'ii'  bfantrai;!,  dn«  I '•.■■I  frcinkoninion  /um  Ven'in»  li  'tr^rlis- 
rcelcnieiit  im  Texte  und  Anhange  eiilapiechrnd  in  ergiin/en  nnri 
(  priiulif  h  der  Aiugsb*  dar  «nBbiiirbmt  ludfcin.]|fl|«ti  Speci«!- 
Be>tinimiuiKen  **  uUmmm,  Di«  itvatntliekiiiii  Pimkto  Ar  PobH- 
«am  •ind,  daw  diese  Bület*  nar  «Sbrend  der  SnmiMnaoBtt*  iu4  iimr 
fBrTrareii  T09  nuDdeetene  600  Kllomcteni  bei  einar  8Mlgigea  QHMg- 
keit  Rlr  die  ertta,  iwaite  and  dritte  Wagenclaase  aurceceben  werden 
sollen,  jedneh  nltAaHehle««  einer  T^x-Erniksiigiine  Hlr  Kinder  und 
ohne  Op»»l  riinK  von  Freigepiek.  Der  Debit  dieser  Hiindreifc-liillers 
dnrch  Keise-Untemehnier  wird  ausgeechlos<i  r.  Dir  Antr  ij^e  di  r 
Conimi^sion  wurden  naeh  lÜDKcrer  Diacussi«  n  Jirnjcrommen,  jedoirh 
fnicder  Aenderung,  das*  nur  i~ine  nc.«nrTmil  TouTliinqe  vor.  400  Kilo- 
metern gefordert  wird  und  Kinder  tüm  4  Iiis  1t)  Jnliren  den  halben 
Preii  der  Coupons  bezableo. 

Von  d«a  anderen  in  Verhandlung  gezogenen  Gegeaattndan  ict 
der  AnMA  balreSrad  die  ANteJluag  tm  MiaabriMhM  im 
.  Ratonr-  und  Rnndreieabillat-Varkalira,  herfOTMilMbaB.  h 
Folge  weiterer  ßerathung  einea  bereite  im  Vorjahre  ge&aeten,  aber 
nicht  perfeet  gewordenen  Besehlusaea  achlug  die  Comniiation  TOr, 
daas  die.'te  llillets  Hir  l'o  l'Uck-,  I  cziehunfSwri-p  Weiterreise  nur 
njr  ilii'^ji-tiii^i^  I'erf"  ii  L,-':'jti.  ^ali-'n,  w  o  l  h  c  damit  die  Reise 
b  e  i,'0  n  T!  p  n  hat.  Ziiwiterhiindhjngen  sollen  strafbar  nein.  Man 
bes.  l.lo-H  r.ur'  Ii  citn  Itemerkune  auf  deti  Ilillets  auf  die  Un/u 
läaaiekeit  4er  I  ebiTtracung  der  Retour-Itillets  hinzuweisen,  aber 
den  Pbhu»  wi-gcn  der  Strafbarkeit  «u  rcrwcrfen. 

Ein  Aalrag,  beif«II«nd  die  Abachtagaiahlungen  im 
Ofltarrarkahr,  ajac  im  WaaMtiiahen  dahin,  daaa  dia  ALbaaUa»- 
■ahlmgaa  wUBfandan  Vanrallwigaa  Ranmugen  aafkaatalwi 
haben,  welche  die  Pordeningen  an  Naehnahmea  und  Frachtantheiliea 
bis  zur  Qrencatalion  ihres  SlaatHgebiete»  und  die  hieraus  fUr  jede 
Empfangsbahn  reiultirende  ('iH^amtnlsehuId  ersehen  laascn.  Die  Ab- 
sehlr4(szahlung  hievon.  »ni  Krnti'n  dm  dem  Roehniingsroonate 
fnlKendeo  zweiten  Monats  fUlÜh-,  b<»trttict  .SO  Perrcnt,  wird  »her  nur 
auf  ."^aldi  hf.-aldt,  welche  innerhalb  eine«  und  di  s*i-l!  cn  Vcrbands- 
verkehres  und  fhr  die  nin/i-lne  «rhuldeiide  Vfrwaltim«  die  Sumjuo 
TOa  mindeatens  5000  Mark,  oder  mH)  f[.  Oi:  W.,  oder  2000  Rubel, 
oder  MOÜ  Franca  erreichen.  Der  Anuag  wurde  ttni,'vnoinracn. 

b  dar  Sitaaac  tn  l,  i.  U,  mrde  der  Antrat,  ha- 
IhUmmI  SohattmaamaiimeB  ftc||«n  dta  Eatsflndung  von  Wolh  md 
Bamnroitiendungen  dureh  Funken  der  LocorootiT<%  «BgCnomaen. 
fladaan  wurde  Wien  aU  Ort  der  n&cfasten  ordentliehen  Oanaral- 
Versammlunt;  bestimmt  und  die  .'■itrung  i;i-Sf  hIo'!«cn. 

Coneurrenz  gegen  die  (iottbnrdhahn.  In  süddeutschen 
lllHHern  werden  die  f.'>lt:'"n.l»'n  Ki^^t'ijhuhnprojccte  vpfitih'rt,  welche 
diTi  duTr!i  dir  ilottfiixnihahn  tlLpil'.vi-';«  %om  Brcnn<T  iv.'i  von  Baäern 
al  i;e!eiiklen  Alponverkehr  Aieaer  Honte  wieder  /ufiihren  irdlen.  Für 
die.ie  H»ndeIsrou(en  werden  die  swei  i{auptBiisi(utii,-e  ab  Augsburg 
und  Kempten  als  unerllUaUch  becBiohnet  Die  Brenner  und  Arlbei^- 
b«hn  wtiida  dan  Kopf  dar  Varitahraaphlra  bildaa;  vaa  dft  wirdao 
aledann  Ibra  Adern  naeh  äHaa  tiar  Hnamdariahlangatt  laniba,  «ad 
zwar:  1.  Die  KuMeiner  Linie  fVrdart  die  QOter  durch  Bayern  nach 
Elger,  Berlin.  Stettin  und  Ober  Magdeburg  -  Halle  naeh  Ko.itoc:k; 
•i.  dii'  AiiRsburper  Linie  hb^'r  Ingolstadt  naeli  Bremen  und  Hamburg; 
3  dii  Ki  tn|di  n>'r  Liu  r  r m  h  !  'Im,  dem  lUu  in,  Belgien  undiioUand,  und 
4.  die  Arlber^er  Linie  nach  der  Schweiz,  Lindau  und  dem  Bodensee- 
Beoken,  Baden  und  den  Keichalanden  Klsasa-Lothringon.  Bayern 
würde  auf  aolche  Weite  im  Verein  mit  Oa»iarT«iak  den  SehlÖsael 


rum  .lüdliehcn  Verkehr  und  die  M:>  'hc  in  <iie  Hand  baitOIMnM,  dib 
Cuncurrenz  der  Gotthardbahn  tu  (inntly'Biren. 

Telephon  bei  Loealbnhnea.  Der  sohweiierisehe  Bumio^rnth 
hat  einen  Beaehlus«  erlaaaen,  nach  welehem  da«  Post-  und  Ei*en- 
hdM-OwartMDeiU  aradMitfitwird,  fir  daa  Bahadieas»  dniMt. 
baiman  die  Bfnflftnngnnd  Amrandmig:  doa  Telaphoh«  aa  StdUdar 
gewKhnlioben  clektrisohen  Telegraphen  veraoehawelae  zu  i^ealaMan. 

Canal  zwlKehoa  dem  AUantiMben  Oeeu  nnd  dem  Mittel- 
maere.  Der  Entwurf  zur  Anlage  dieses  Canala  iat  Ton  der  Oan- 
zSsiscben  Regierung  einer  Commission  zur  Prttfnn^  Übergaben 
worden.  Der  Can.i!  *oll  zwischen  Uordeaui  und  Narbonne  407  Kilo- 
meter messen,  ein  Get':illi:  toii  .s'y,  Meter  und  eine  Breite  zsvi-cheri 
i>*>  bis  80  Meter  Huben.  Die  ^rö&sten  Fahrzeug  aoJIen  darin  ohne 
Schwierigkeit  verkehren  kSnnen.  Dia  QaeaauaftoalM  vardan  auf 
160  Millionen  Franca  Teraaschlagt 

•  Deaaa-BrMMnd-TMaeL  DiaaKtb'ehc  vßukaraatarZailnnK* 
«arifSeMlIebt  «In  PreiiiaaMehratben  fDr  die  Pr»jecto  zum  Base  dar 
zur  Verbindung  der  Kiienbahnlinien  K&itendscbe-Ciemawodn  and 
Bukareet-Fetetti  herzustellenden  Dooaabraoke  und  einea  an  dar- 
«elben  Stelle  unter  dem  Bette  der  Donau  zu  erbauenden  Tanmds. 
Ffir  die  Brilckenprojecte  iat  ein  Preis  von  100,000  Francs  beationnt, 
i  «eleher  unter  die  Kinsender  der  drei  besten  Projeetf  zur  V'ertheilong 
kjeiai  irt.  Dor  Treis  für  ihn  Tunnidproii-i  t  hcträrt  TO, UM)  Franc.«. 
DieKo-fn  des  liruelii-'iihaues  ."^ind  ;iuf  {'.u.  -0  M'Jini.rn  hViuiiH  ver- 
anschlagt. Die  ConourrcHi'  i.tt  eine  vidlkoiritn'n  u:;     -1  h-jinki-' 

CIriecblachc  Eiaenbahaan.  Die  Regierung  hat  uunmcbr  den 
Bau  TanahindaMr  BSienbehnea  mgeh«.  Naeh  das»  nait  daa 
Untamehmera  Maoreoordalo  nd  Qeaeaiea  alMNehloneDe»  VartoiM 
•ollen  di«  Linien  Volo-LAriaia  und  Velaaliao-Kaldialw  mterBarni» 
rung  der  Punkte  Phnrsalcs,  Karditia  und  Trikala  Mgm  eine  ahimal 
XU  leiatende  Stikatssubvention  von  20.000  Dr.  per  EiTomatar  ananlnBt 
und  in  Betrieb  gesetzt  werden  Die  Conceeaionsdauer  iat  auf  WJahra 
festgesetzt.  Der  Staat  heliiUt  «i'-h  das  Recht  vor,  die  rorerwUintea 
Linien  naeli  Ablauf  von  l.'>  .l.nhri  n  auftinind  der  Rinn.ihmen  in  den 
letzten  h  . fahren  einzulösen  Im  Falle  <!ie  Kinnahmen  7  Pe'eenf  de« 
.\  iilat;ri'.ipt!;ili*H  tibersteigen,  soll  der  Ueherschu??'  zwis.'fien  'irr 
Gesellsvbaft  und  der  Regierung  i^eihrilt  werden.  Der  bczUglicbe 
OaieUentwarr  iat  dar  Kanacr  bareiia  vorgelegt  wavden. 


MISCELLEN. 

I>te  achneUaten  PareonM-Eniiflir«.  Tn  Kngland  verkehren 

vier  ^'hnellziige  mit  besonders   Krii.''ser  F.<hri;cselivrindi;;keit,  von 
denen  iler  ExjirosBtug  auf  der  fireot  .Vorlham  Hailuxti/  47  englise.he 
'  Meilen   per  Stunde  »uriiekK-eleKt,  «ühiend   der  »Fliegende  Hol- 
;  iRnder«  rwis-hon  London  und  Eiet-  r  4ti,  der  Ta^es-Kxpresstrain  der 
Lriini  :ri  I  q  i  ■  iri;  Kisenbahn  (■J'^/yin^  Snjtyhman'    4«  um  i    ior  auf 
drr  .Midl.iniil' ihn  verkehrende  NacJit-Courierzug  nach  (xhiiifiM'.v  4il'  , 
Meilen  per  Stunde  erreicht.  Die  aahnellaten  englischen  Kzprri^str  lin^ 
werden  nach  einer  Mittlieilung  daa  s&tmli|Se  .^Imericon«  von  einem 
aea  eingerichteten  Solinellange  dar  PennB}lTania>Balui  ttbartreAa. 
Dieaer  Zug,  welcher  Jettt  al«  der  aehaallvta  aBtir  rtauaHitdian  Blaaa- 
bahntägen  der  Erde  gilt,  führt  um  4  Uhr  10  Min,  Nachmittags  vnn 
Jeraey-City  ah  und  trifft  um  5  Uhr  &0  Min.,  alao  nach  einer  Fahrzeit 
von  nur  IW  Minuten,  in  Philadelphia  i-iii.  Die  .Strecke  Jrrsey  City- 
j  Philadel[ihia  i.^tSÖ  engliselie  Meilen  lang,  die  Qei<rliwindiglieit  dieses 
i  anieri!taniprhr-!i  Hi>hiiidl7iiite-<  hetriiirt  somit  ?)'2'i-  '•nuliscln«  .Meilen 
oijcr  rtiinl       Ivil  .•ip  i:'r  |iiT  .Stunde. 

Tramwajs  In  Philadelphia.  Die  Strassenbahnen  in  Philadelphia 
haben  während  des  verMossenen  Jährest  104  Millionen  Paaaagiere 
befördert,  6,764.000  Dollars  eingenommen  and  in  mnder  Zahl  Eine 
MUUaa  Dnllaia  Diwidaada  fawbk.  Oaa  AategeaaDital  aUar  dartigca 
Straaaenbalm-Qeaelbehaftan  bellaft  ddi  aar  aaf  7  UOlioBao  Donnb 
wozu  die  ebene  Lage  der  Stadt  mit  ihren  breiten,  rechtwiakeb  lieb 
Bchneideoden  Strnsoen  viel  beigetragen  hat.  Ba  aind  tiaaVarMbra- 
und  Ertrags-Krgebnis^e  wie  »ic  keine  einzige  Stadt  des  earoptiachefl 
.  Conliuentes  aufweisen  kann.  Wien  mit  seinen  23  Millionen  Tramwar- 
Pa»'<aRieren  e«  »allti-  im  Vergleich  zu  seiner  BaTBlkeraog  IsO 
Mii:i<j[ien  haben  -  er!ri>iit  t^icl,  gcgeniibor  PhiladelpUa  afallB mhl» 
hilft  idyllisohi^ii  Kuhe  und  Ocsrhitltslof igkeit. 

Hnmoreakeu  voa  Klsenbabndlenste.  ¥.»  r.-]ir,-  ^rwi»*  «iae 
h(i<üut  dankbar«  Aufgab«,  die  sahlloaen  kleinen  Vornüle  mit  hume< 

aiabt  Ibhlt,  ca  eaamela  ead  dar  Mit-  and  Naebwelt  tu  arhaUea. 

Einen  statdMMB  Mtrag  für  darartige  kurtweillge  Hittoria  lieAra 
jene  BedienaMe,  die,  anter  der  Bezeichnung  Expedientan  bekaaiM. 
eine  Mittelgattung  von  Beamten  und  Diener  bilden  und  gewflhnlieh 
die  .Stelle  eines  Lritära  einer  kleinen   Halle«telle  bekleiden.  Mit 

wel<-her  köstlirhi'n   Würde  repritflentiren   die.««  KUten    Leute  'lie 
Funcitiiinen  ciiif^  iSt.itionfcher«  in  einer  .Station,  in  welclier  »h  uiJ 
'  4U  auch  Passagiere  zu  bemerken  sind.  Nicht  aalten  geechiebt  t*. 
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4Mt  dor  iStttionichcf«  in  der  Dümiv.cru-ii.-  .lic  Abf  ilirt  cini's  /.ij,-cs 
daroll  ein  laut  );crufbne<  »LHuIph .inur  lni  t  und  «<'lilii:-«ilich  In  Kr- 
manglung  eines  anderen  lU- ill•rl^lr•.  vi  n-'Mt  rar  Glocke  eilt,  um 
dem  soeban  erlheilten  Auftrag  tu  cnUprovhon.  lodem  wir  hiermit 
•iMRvbnk  filr  inniili([t  tijlltMHrti  Gesehicliten  4cMmb,  «oUod 
wir  gleiehnitic  «inen  Betegf  dafür  erbringen,  «h  aiam  braven 
dienstetfrii^en  Hann  in  der  Eile  passiren  knnn. 

Dei  einer  beini{sH>hen  KisenliahngceclUeliBfl  beitelit  die  Ein- 
richtung, dft<«  der  Sutionseli-'f  vim  H  <u  3  Monnien  die  Station«- 
cassen  zu  srnntiiren  und  der  Itirri  iinn  hierüber  lu  berichten  hat.  — 
Von  einem  Kxpelieiitfn  einrr  klvim-M  U.illi>«ti'lle,  der  ^iiiTirntlipli*' 
Funotioncn  in  »ich  nllcin  vvri'ini(:Ci-.  i.;cUii(i;le  <'iri  i  ni 
Scontriruntrs-Klaborat  mit  folgender  Ucbor»chrifl  an  die  »orge»elHif 
Dircction :  lU n verntttholt^Stlbdicootriruig der 8tttlon »■ 

caaca  in  «— 

.  Oaaa  einat  eine  ielei^«phi«ehc  Anfrage  an  die  Verkchrt- 
•bdiMlttng  einer  EtaenbalingetelUehafk  gelan|(tc,  ob  filr  eine  aoeben 
•ufjgegabHie  Loiche  ein  sViehbegleiter«  erfo^erlioh  «ein,  mttge  hier 
nnr  Torttbergehcnd  erwlhnt  «erden.  —  Eine  der  kSatliebiten  Qe- 
achichtcn  in  diesem  Genre  rerOITentlicbe  kflnlieli  die  »N.  F.  Pr.* 
Ober  den  Transport  einer  Mumie.  I>«B  geniMiDt«  Rttltt  aelireibt: 
»Prnfcssor  Mar-tierro  ist  BOs^nwilrtitr  mit  einer  sehr  intpressanten 
Arbeit  lur  Aufkl-^ruiig  Jer  alten  (iesctiiolilo  Kg'.pi'  H*  '  i  f-i  li»ftii;t. 
Kr  nimmt  nämlich  eine  s\  steniatis.  heKntc-rsuchiinK  aller  Pyramiden 
Tor,  um  möglichcrwe^^e  Si>'.iri  i.  von  vier  alten  Dynastien  »u  linden, 
von  denen  bis  jetzt  noch  kein«  iJenkmiiler  entdeekt  werden  konnten. 
Bei  dieaeo  Untcrsurliunaen  fiuiderin  Sakhara  in  einer  l'vramidc 
die  Mumi«  dea  Königs  Merenfi^  wdelie  in  einer  früheren  Periode  lur 
Zeit  der  Araber  oder  iMMdi  MUteraiwibremSerMgeBomnen  und  ne- 
ptflndert worden  wnr.  Die  Lafche  war  eegar  weit Ilire^Umwiekluni;  tie- 
raqbt  und  lag  auf  dem  Boden  wie  einSUolc  troekenea  Holl.  Sie  wurde 
nun  vorsichtig  aur>;ehobcn,  um  dea  Itiueum  in  Bulacq  damit  zu 
tehmtloken.  Um  aber  dahin  2U  gelangen,  niussf«  dicMuniie  ron  Sakhara 
zur  Eiaenbahn-Station  Bedrcschin  gebraefu  u  cnleti,  und  dies  konnte 
nur  ge.ieliehen,  indem  man  sie  quor  auf  den  Küeken  eines  Esels  lud. 
Dan  »:\r  nun  freilich  eine       klägliche  Beförderung  fiir  einen  Könif^; 
allein  es  li«-s  sieh  Liolit«  Anderes  m.iolien,  und  >lic  Mumie  kam  also 
auf  diese  Wei.'O  nach  Bcdrtsriiin.  Auf  der  Kisenbahn  Station  wollten 
die  Dclejfirten  dea  Museums  dies  kostbare  Ot>ject  als  Qepllck  mit 
aiali  ftthveik  Aitf  dendoitigae  Eiaenbahnen  wird  jedooli  der  Ifnia 
tHr  Geplek  nieht  nanli  din  Gewiehte,  aondeni  naeh  den  Inhalte  be- 
reehaei»  wolUr  oe  einen  eigenon,  genau  speelHeirteB  Tarif  i>ibt.  Eine 
beatimmteQanntitlt Stroh  z.  U.  kostet  nicht  daaaelb«,  wie  ein  t;lciches 
frswicht  Kern  tt.  t.  w.  Als  nun  der  todte  KSnig  bei  der  Güter-Expe- 
dition ala  Fracht  eingcscbrioben  worden  sollte,  gab  es  nieht  geringe 
Sohwiorigkcitcn.  Im  Tarife  fand  »ich  keine  Taxe  fiir  M  imien.  un  l 
die  Eisenbahn-Beamten  uus5tcn  überliiiunt  nicht,  wn<     in  ■  M  iniii! 
sei  —  ein  F.vH,  iler  »ich  im  [„in  ic  der  .Mumien  merkwiiniiei  rwcisi' 
licmlich  hiiiili.;  wicb-rholcn  foll.  «Aber  7um  Tcul'ul!  wa«  i-^l  denn 
das,  eine  Murnie^'«  frugio  der  Beamte  und  durchsuchte  seinen  Tarif 
vom  Anfang  bi*  lum  Ende.  Alle«  Suelicn  war  Tergeben«;  weder  in 
den  allen  noeb  in  den  neaen  Tarifen  fand  aieh  dieee  Waare  T«r- 
aaialUie^  und  oiaaMlt  war  auf  der  Btalitw  eine  aolelM  Ihnkt  aoge- 
lanft.  Eadlielt  wurde  der  Haan  MtgedaldJg  «mI  «aif  a^e  BBeher 
aafden  Tiaeh,  indem  er  erregt  irag<«:  »Wotii  braoeht  man  da« 
Ding?  Aua  waa  ist  es  «remaeht?«  —  »Da«  i«t  ein  Ifeoaeh,  ein  Mann  !• 
antworteten  ihm  die  I.f>ii!e  vorn  Museum.  —  »Out,  wenn  es  ein  Mensch 
ift,  so  soll  er  siehM'iii  ll[lli-i  ln..  :i,<  M-lirie  heftig- derUatcr-Expedient 
und  kehrte  den  Leuten  ■len  Kiicken  nu.  So  war  man  alio  (rezwongen, 
für  Se.  Iiorhsellkfe  ÄbijciUi  K  ciii;  Merenr»  ein  Itillet  iii  Ifisen,  na  ! 
CK  gereicht  «einen  Uei,-leitern  nur  zur  Ehre,  das.i  sie  so  viel  Gefühl 
(Or  da«  Scliickliohe  hatten,  ein  Billet  eralcr  Clasae  fUr  denielben  zu 
nehmen.  Da  rollte  nun  ein  eg>'ptis«her  Ktnig  mehrero  tauaend  Jahre 
aaah  a^eaa  Htaeeheiden  perOaimiir  ala  Paaaagiar  erater  CUsee  nach 
Ciirok  Hier  entkommen,  werde  dertelbe  in  iwtoDroaohke  gebracht 
aad  augedeekt,  um  in  die  Stadt  hiDeinbefürdert  zu  werden.  Aber 
ann  pib  es  ubermals  Schwierigkeiten  wegen  des  Tarifes.  Als  man 
über  die  Brtfeke  fahren  wollte,  maiste  da«  Brilckcngeld  erlegt 
werden.  «Waa  haben  Sic  da?«  —  lESneMumic.*   -  iKcnna  das  nicht 
—  was  ist  das?"   Man  versucht,  dem  Zoll. Einnehmer  lu  erklären, 
«laüs  dies  eine  neue  Aoquisitioii  für  das  Museum  sei;  allein  il.'r  Mann 
i«t  unerbittlich.  Wer  ü!>er  die  Brilcko  f:i!;rcn  will,  muss  lahlcn, 
iin  l  will   man    rahlen,    er/  i:iu'-    ni.in  aiijfeben,    naeh  weleheni 
TarilV    die    Gebühr    zu  bcrcehncn  sei.    GlUcklioherweiae  hol 
einem  der  Mhunr  vem  Aloseujn  ein,  daaa  von  Ober-Bgyptaa  aaa 
Miere  ein  FSaoh  venendel  wiril,  dci,  u  enn  er  in  der  Sonne  götroeknet 
wird,  gani  da«  Auasehen  und  die  Farbe  einer  Mumie  erh&lt.  Er  sagte 
daher  cum  BrQckenschreiber:  »Herr  Qotl!  Sehen  Sie  denn  nicht, 
das«  ea  ein  getrockneter  Fisch  vom  Oberen  Nil  ist!«  Das  ging  an. 
Der  Brüokensehreiber  nahm  sein  Buch,  schlug  den  Tarif  für  getiock- 
nele  Flache  auf,  wog  Se.  Ma|e>IU  ab  und  boreehnete  die  Taxe  naeh 


dem  tjittiehU'.  .Arim^r  Ki'in.:.  icr  du  nach  einem  Zellraumo  von 
siebentausend  Jahren  deinem  Kin.'iir;  in  die  IlattpUtadt  Egrptona 
als  |«b«eiHieterneoh  halt 


LITEKATUB. 

llaidbMb  llr  de«  BlMiiiMla4illerTeiftair.  Von  Dr.  Koeli. 
>  I.  Thoil.  BlaiionsTOneidaiaiL  18.  Auflage.  Verlag  ton  Barthol  A  Co. 

(W.  l«beok).  BorKnl882.  Prei«  f)  M.  SO  Pf.  Die  Herstellung  de» 
abermni«  vollstündig  umgearbeiteten  und  im  Umfang  TergTö.sjeiten 
SLitionsvcneichnifacs  pro  1H82  i^t  durch  die  spSte  Zustellung  der 
i.'ir|,iir>  n  Unterlagen,  betreffend  mehrere  gro.^se  .^t«st«bahnKebiele, 
.«flir  viTZöjert  worden,  so  da«?  erst  \p[r.i  I '  ,  M  i.intc  KpHter,  »h  beab- 
i-iehligii  die  IIcn»MSt:»be  .1:'=  ri:  m  ri  WerK.  i  .'ifnlgrn  konnte.  Al-< 
V,r*Mi  für  lias  spite  Erscheinon  ;,riii,^t  lias  Werk  den  Stand  der 
enropKischen  Ei«enbahnnet«es  mit  «einen  Stationen  am  1.  Juli  1882 
(ur  Anaohanung  und  herOekaichtigt  bereits  trollstindig  die  Neu- 
«MMdealioa  ider  proaaaiiehen  md  »iterwlehiaehe«  ftuMMhuea, 
wie  eolehe  mtl  de«»  aagegebenen  Tage  pro  1888  ihren  Aboehloea  g». 
fanden  hat.  Der  II.Theil  des  Werkes,  die  Orte  hetteffend,  welche  mit 
den  Stationen  in  BelrelT  der  Oütcr-An-  und  Abfuhr  in  Beziehung 
stehen,  wird  erst  gegen  Ende  dos  Jahres  in  neuer  Aaßago  eneheinen. 

Als  selbststindig  vcrkHuflich  sind  zd  beiden  AblhellaBgei»  dee 
Werke«  fol/ccnde  Karten  ausgegeben: 

1.  Dr.  Koch'»  Uebcrsichlskarto  der  Eisenbahnen  un  i  Ivsen- 
bahn-Ahsto«sst«lionen  von  Mittel-Europa,  mit  farbiger  Aiierenzuntr 
der  Bahngebiete  in  Farhendruck.  {Juli  18S2)  Preis  1'/,  M  liiere 
Karte  ist  nach  Ualin-Verwaltungigobieten  eolorirt  und  finden  sieh 
auf  dendbea  aneb  die  BcuMidialrfete  dea  aataiToieUeelieii 
Slaatabahnbetrtebes  and  der  ni)«arie«heB  Slaaliiiabaen  daigeatdlt; 

2.  Dr.  Koch'«  Ueltersiehtskarte  der  Eieenliehn-Üiroetiona- und 
BetricbsaratS'Bezirke  der  preussischen  Slaatebahnen  (in  Farben- 
druck). Preis  1  Vt  M.  Dieselbe  stellt  die  unter  preusatseher  Staatsbahn« 
Verwaltung  belindliehen  Eisenhahnen  naeh  Direetionabezirkcn,  ge- 
trennt mit  Coloririirt'  i1er  Betriohsamt^- Briirke,  ilur  nach  dem'Stande 
vom  Juli  1882. 

LohnbercclinuntTKlabellen  von  J.  Bleirli,  Von  Bleich, 
Assistent  der  Berlin-Anhaliisi  lioii  Eisenbahn,  Berlin  SW.,  SeliOnO- 
bergerstrasse  Nr.  33  1.  Diese  Tabellen  sind  auf  sKmmtlicbn  Mflni;- 
PeeiattliiaiiaiB  und  Mf  Mao  Zeitabaahnitt  dee  Uonats  anwendbar. 
Ar  LolmiltM  TOaOie  bia&eo  Mark,  Onldon,  Franken,  Uubel,  UoUar» 
ete.  und  steigend  Ttm  Otw  zu  0-«5  in  der  Weiee  au^eeteUt,  daaa 
•leren  Anwendung  Tortheilhaft  sowohl  auf  Bereehnungen  von  LBlinen 
□  ach  Stunden,  als  aueh  nach  Tierteltagcn  stattfinden  kann. 

Die  vorliegende  Form  der  I.<ohnbere«hnangs-Tabellen  ist  das 
Ergebniss  der  im  Liufe  vieler  Jahre  i?ewonnencn  Erfahrungen  und 
-sclK'lnt  Linn  lil<'.^^-)^e  nlicr.  Anronicrur.i:'  n  ib'r  Praxis  zu  entsprechen. 
1).T  IVeif  <io«  Wcrkr-,  w.'lclirK  l'X»  'l'^liellcn  iimfasst,  beträgt,  pro 
liro^ehirte«  Ex-n  j  l.vi  1  mi  M,  1  ):i.-!«en.f  lial^'-n  bcrciiH  viele  Bahn- 
verwallur.gen  in  einer  grii»sercn  Amald  von  p^xcmplaren  bezogen. 

Führer  aaf  doii  Semaierlng  und  Paigab—g  mit  besonderer 
Berücksichtigung  de*  neuen  Hölels.  Von  Anton  Silberlinber 
und  Jea.  B*bL  Heniuagegeban  vom  Oeclerr.  TeeciMMMSIrii.  Ifit 
Hötel-Anelebtned  Flaa,  einer  Knrie  und  einem  PMemM.moa  IMS. 
(Wiener  Touristen  -  FBhrer,  VI.  Heft.)  Wir  sind  gewis«,  dass  diese* 
elegant  ansgeslattete  Büchlein  sieh  die  Gunst  des  Publicum^  im 
Fluee  errins^fln  wird.  Behandelt  e«  dooh  den  Semmering,  das  »Alpen- 
parndie.s  iles  Wieners«,  wie  die  Vorrede  sagt,  und  iwar  in  einer 
Weise,  die  an  Verlässlichkeit,  l'rÄcisifin  und  Besehreibung  vieler 
neuer  und  iificlj  un!.o<ar.iiter  Touren  alle  bi.'iherigen  Führer  in  diesem 
tiebiete  weit  hinter  eich  lässt.  Dat  B.icli  enthllU  vor  Allem  die 
Schilderung  des  Sommoring,  dor  Semmcringfahrt  und  des  116tels  am 
WolfabeigkogeL,  die  Beschreibung  kürzerer  SpaziergUnge,  sowie 
weiteier  Aurallgo  auf  halbe  and  (aue  Tage«  eedlieh  griiseere 
Partien  auf  awei  Tage.  Die  BeOageDt  Tonriatonkarte  der  Umgebong 
des  Semmering  im  grossen  Massstabe  von  1 : 43.200  mit  allen  vom 
Ocsterr.  Touristen-Club  in  jiiniraler  Zeit  daselbst  ausgeführton  Wog- 
raarkirunpen,  n^  vi  ^  1  it  «eliöne  Panorama  vom  Sonnwen  Islein  bilden 
wcrthvi.Ur  l!o;;,.n  Ml    iv-is  I  Ii.  30  kr. 

Wiener  lourlsten-FOhrer.  Vllf.  Heft.  Ei«enbahn  Wien- 
•Vspang.  Vnn  Lambert  M  U  r  /  r  o  t  h.  Wien  18^2.  Der  Oesterreieh. 
To\iri»ten-<'lub,  welcher  ("tir  WegmarkirunK  und  .Schutzhausbautoii 
in  si  lir  ver  iicn«llicher  Weise  wirkt,  veröffentlieht  seit  mehreren 
Jahren  auch  Führer  für  die  Umgebung  Wiens.  Von  diesen  Werkohen 
dMMdee  lütgliedem  dee  Clab  «starr.  Bteafaeha-BewBtan  neah  der 
Führer  auf  der  Sireeke  Leobeiedor^OutentteTn  b  beater  Etinnerang 
sein.  Das  vorliegende  BBehtein  wiril  bei  den  Clubmitgliedern  inso- 
ferne  auch  besonderes  Interre».»«  er.-c^en,  weil  der  t.'lub  erst  kQrilich 
mit  der  Eisenbahn  Wien-Aspan»;  einr  Kieursion  unternahm.  Der 
Herr  Verfasser  des  Führers  auf  der  Ei.ienbalin  Wien-Aspang  ist  als 
Eiaenbahn-Beaniter  wohl  aas  besten  in  der  Lage,  an  beurtheilen. 
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wolclic  Anrorii»r«ingon  der  Reisende  und  Touri«(  «n  einen  LeJtfiiden 
für  eine  tu  darclifkhrende  und  lu  durchwandernde  Strecke  »teilt,  und 
liflt  in  tichliK''''  Erkonntniis  deteen  alles  UeberHU&sige,  womit  die 
meinten  Rei*eli«nd1>ilclier  prunken,  alt  ansfUhrliohe  historische  Uar> 
atellungpn,  gcologisolio,  zoologische  Abhandlungen,  breitspurige 
Auseinandi^rsetiungcn  über  die  Flora  und  Fauna  der  betreffenden 
(iegendcn  vermieden  und  oino  mögli'-hi^t  knappe  Form  der  lieschrei- 
bung  gewählt,  wodurch  diflUrbcrsichtlichkeit  des  gGliefcrten  Materials 
nur  (gewonnen  hat.  Der  TOrlicigendo  Führer  wird  gewiss  bald  in 
<lrn  Händen  allpr  Itcisonden  auf  der  gi^nannten  Balm  zu  finden  sein, 
wofOr  auch  der  mäs^ige  Ansühaffungtpreis  (&(>  kr.)  bürgt.  Das  neit 
ai«gOi>lattcto  BQcblein  cntliKlt  nebxt  virlen  Daten  ilb«r  die  einielnen 
t1rt«eliat1ten,  Routen,  nUl»nt  und  Hühcnangabtn  fünf  reitend  au«- 
gc^fülirtc  Illui^lrnlioiirn  Ton  A.  HIamatier.  W. 

nie  Oalthnrdbalii,  Vnn  .1.  Hard  mey  er.  Mit  48  Illustrationon. 
Vcrlug  von  Orcll  FQssIi  Ä  Co.  in  Zürich.  Diejer  anziehend  geschrie- 
bene KeisefilhrAr  bildet  Nr.  30—32  de»  sehr  empfchlenswcrthen 
LicferunK^werkes  »KuropUiache  Wanderhilder*.  Da«  Buch 
behandelt  nebst  der  (lescliicbte  der  Gotthard-Dahn  die  R«i«eroute 
von  ZUrirh  und  Luzern  bis  Fluclen,  von  Fluelen  bis  GS>ehenen,  den 
Tunnel,  die  Koute  von  QGichenen  Ober  die  l'asshöhe  nach  Airolo, 
von  Airolo  nach  Locarno  und  Pioo,  von  Dellinzona  fiber  Lugano  nach 
Biasca  und  Como,  und  die  Monte-Cenorc-Linic. 


HÜ  C  HER  seil  A  r. 

Publioatlonon  des  OMterreiobiBohen  Tourlaten-CIub. 
Folgende  BUeher  und  I'aitoranirn  .<ind  erschienen: 

Tourl»tei-K«rte  llei  WIentr-Watd«*  von  A  Silberhuber,  in  Farben- 
drui>.k,  2  Bitter  h  3<!  kr.  Von  der  Donau  bi»  rur  Nicder-Östcrr. 
Kinenbahn. Station  Knutnbcrg. 

Panoramen.  Oro8-«i"r  Sonnleilhstein  von  A.  Silberhuber,  00  kr.  — 
Spindelcben  bei  Waiilhofen  ii.d.  Ybbs  von K. Schiflfner  undL.Fricss, 
ijü  kr.  —  IvHrawanken,  vom  Hobelcbauer  hei  Velden  von  E.  Reilli- 
moycr,  60  kr.  —  üaberg  bei  Kammer  am  Atterseo  von  E  ReitJi- 
nicyer,  snmmt  Text,  (50  kr.  —  Qrintovc  in  den  Snnnthalcr- Alpen  von 
A.  Zoff,  GO  kr.  —  Ilochmtilhing  im  Todten  Gebirge  lammtTcxt  von 
A.l'avirli  V.  I'fauenthal,  8Cl  kr.  —  GrosserOetscher  von  P.  Urlingor, 
nnmnit  Text,  80  kr.  —  Wettcrkogel  beim  Carl  I.udnig-Hau»  auf  der 
Unxalpe  von  C.  Haas,  samint  Text,  GD  kr.  —  Orosner  Stou  von 
iM.  Pernbart,  sammt  Text,  80  kr.  —  Triglav  von  M.  Pemhart, 
Kämmt  Text  80  kr.  —  Schönberg  bei  Ischl  vun  Fr.  Mfihlbachcr, 
»nmmt  Text,  80  kr.  —  l^npoldsberg  von  C.  Haas,  «aromi 
Text  HO  kr.  —  Hcrmanntkogel  von  C.  Haas,  »an.mt  Text,  HO  kr. 

—  Hochfchwab  von  U.  I'rrnhait,  sammt  Text,  80  kr.  —  Gross- 
Oallenberg  bei  Laibach  von  M.  Pcrnharl,  sammt  Text,  80  kr.  — 
Traunstein  von  Mtihlbachcr,  sammt  Text,  80  kr.  —  Schneeberg  von 
A  Silberhuber,  »an.rot  Text  fl.  ].— .  —  Gaisberg  (Sihburg)  von 
Dr.  A.  Sattler,  «ammt  Text,  80  kr.  —  Monte  Maggiorc  (Fiume)  von 
Alfred  Zoff,  »aranitTexi,  80  kr.  — Hcukuppc(Raialpe)  von  C.  Ha»«, 
xanimt  Text,  M)  kr.  —  Rosshrand  beim  Daehstcin  von  C.  Haa«, 
aanirat  Text,  60  kr.  —  Hochobir  von  F.  Kofler,  sammt  Text,  60  kr. 

—  Xwicselalpe  sammt  Text,  HO  kr.  —  Helm  im  I'ustcrtliale  ton 
A.  Btuingartiier,  80  kr. 

Photographie  vom  Gamaeckitelg«  (BildgriSsae  23,37  Cm.  ohne 
Carton)  11.  1  — 


CLUB  OKSTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Vftrcolchila«  4er  «eit  Scliliias  de»  5.  Clnl^Jahre»  eligelangtca 
Hihllolhcks-Speadcdi  J;<hrbuch  des  sKcb*i>cl>«n  Ingenieur-  und 
Arfhiu'kicn-Vprcines  in  Leipzig  (gcspcnd«!  vom  genannten  Verein). 
.\IV.  Jahresbericht  ie»  technischen  Club  in  Siiliburg gespendet  vom 
ecnannirn  Clnb).  Die  »iidafrikanisibe  VogeUeh  von  Dr.  Emil 
Holuli  («cspcndcl  vom  Herrn  VerfasAcr).  DasTarifweaen  der  Österrei- 
chischen Privat- Ei»enbalinen  von  Dr.  E.  Lange  von  Burgen- 
k  r»n  (gcs|>andet  vom  Herrn  Verfasser).  Die  »sterreiohisohe  Eisen- 
bÄbn-tjeccI/gebungvonlJr. E.  Lange  von  Burgenk  ron  (gespendet 
vnm  Herrn  VcrfiU'.er).  Eiaeiibahn-Schcm«  pro  1882  (ite^peadet  von 
den  Verfaafiern  Herren  AdolfLa«!ich,In«p«otor,  und  Herrn  Carl  Graf 
.*>■  tu  h  ic  k,  lliiroaii-Chcf  iler  k,  k,  priv  Hiidbahn-Oeicllschaft).  Eisen- 
hahn-'l'aiir  Ei:>|ur-le  igcspcndct  vnn  Herrn  Baron  Buschmann, 
Ministcrial-Vic  e-Sceretiir  im  k.  k.  IUiidc1smini«terium\  Resum^  über 
de«  verrintachlcn  CnB<en-Gclialiruni;<»  und  Verrcebnang«-Mo<lus 
vnn  Friedrich  Miityas,  Hevislons-Ueamter  der  Ersten  uiigarischrn 
Kalitinrhen  Ei»pnbalin  igcspendot  vom  Herrn  Vcrfusaer)  Eisenbahn- 
karte  fUr  da«  .lahr  18V,2  von  Georg  Walscck  in  KSln  (gespendet 
»om  H(>rrn  Verftt«<erV  Die-  Colon i^alion  Afrika«  von  Dr.  Emil 


Holub  (gespendet  vom  Herrn  Verfaaser).  Denkachrlfl  der 
k.  k.  Direction  fDr  Staatsei-tenbahnhaaten  Uber  den  Fortaohritt  der 
l'rojectirtings-  and  Bauarbeiten  der  Arlberg-Bahn  im  Jahre  1680  und 
1881  (gespendet  von  der  Direction  für  .Staatseiaenbahn- 
Bauten).  Statistische  Nachrichten  von  den  Eisenbahnen  dea 
Vereines  deutscher  EUenbahn-Verwaltungen  für  das  Jahr  1880. 
IlerauegCgcben  von  der  geschUfilichen  Direction  des  Veroinea  (ge- 
rpendet  von  der  cenanntcn  Direction.)  Jahre»  Bericht  der  tech- 
nischen Hochsi'bulc  in  Wien  (gespendet  vom  Rectorat  dieser 
'  Iloi'lttchulc).  Kinriclitungen  zur  Sicherung  des  durchgehenden  Zugs- 
Verkehre»  in  Stationen  von  Ludwig  Proake,  Ober-Ingenieur  der 
k.  k.  Direction  für  Staatseisenbahnbetrieb  (gespendet  vom  Herrn 
Verfasser).  Jahresbericht  des  Vereines  der  Techniker  in  Linz  (ge- 
spendet vom  Verein).  Die  Noth  und  ihre  Ursachen  von  W.  Schober, 
Ingenieur  der  Staataeisenbahn-Geaeltschaft  {gespendet  vom  Herrn 
Verfasaer).  Wilhelm  von  NSrdling,  It.  k.  S«ot!ons-Chef  and 
General-Diractor  des  Bsterr.  Eisenbahnwesens.  A.  D.  Die  Boi*na- 
Bahn  (gespendet  vom  Herrn  Verfasser).  Ubaldus  Ko<tertit(, 
Archivar.  Abbildungen  und  Beschreibungen  der  in  der  Kirche  und 
im  Kloster  des  Stifies  Klosternouburg  befindlichen  Orsbmiiler  (ge- 
rpendct  von  Herrn  F.  Loewenfeld).  Dr.  Emil  Ho  lub.  DieColoni- 
salion  Afrikas  (gespendet  vom  Herrn  Verfasser).  J.  Piralla. 
Hilfe  für  Tricst  (gespendet  vom  Herrn  Verfasser).  K.  Baedeker. 
Handbuch  fQr  Reisende  von  Oesterreich,  Ungarn  und  Siebenbürgen. 
Sad-Oeutsrhland  und  Oesterroieh.  SQd-Bayern,  Tirol,  Saltbarg  ete. 
;!  Bände  (gespendet  vom  Herrn  Verfasaer.)  Oestcrreichiaeher 
Touristen -Cl ub.  Führer  auf  den  Semmering  und  Umgebung, 
(gespendet  von  genanntem  Club).  Dr.  Emil  Holub.  Katalog  der 
im  Pavillon  de*  Amateurs  im  k.  k.  Pratcr  ausgestellten  Objeete. 
1,  Thcil:  Der  Mensch  (gespendet  voro  Herrn  Verfasser).  Dr.  Michael 
Grossmann,  Saniiit» •  Referent  der  Oestorr.  Nordwestbaün  L'cber 
die  Anforderungen  des  Eisenbahndicnntea  an  die  menschliche 
Gesundheit  (gespendet  vom  Herrn  Verfasser) 

Die  nachstehenden  BClchor  und  Schriften  sind  von  den  Hinter- 
bliebenen de»  verstorbenen  lospectors  der  Theiss-Eisenbalin,  Herrn 
Karl  Bernardt  gespendet  worden :  Karl 0 h cga, Nordamerikanischer 
Bruckenbau,  184.'i;  —  Karl  Qhega,  Die  Baltimore-Ohio-Eiaenbahn, 
1844;  —  t.'arl  Gheg«,  L'ebersicht  der  Fortschritte  des  Eisenbahn- 
wesena  in  den  Jahren  von  1840  —  1845;....  O  Vega,  Logarithmen, 
18O0;  —  J.  Betkiba,  Uhrbuch  der  Rechenkunst,  I.  and  II.  Tbeil, 
1822;  —  J.  Beskiba,  Geometrie,  1826;  —  J.  Ab.  Eytetwein, 
Praktische  Anweisung  tur  Bauart  der  Fatchincnwerke,  1818;  — 
J.  Ab.  Eytclwein,  Handbuch  der  Mechanik  fester  Körper  und  der 
Hydraulik,  1823;  —  M.  J.  Sganzin,  Strassen-,  Brfickon-,  C^nnl-, 
Hafen-Baukunde,  1832;  —  H.  Freiherr  v.  Pechmann,  Praktische 
Anleitung  zum  Flussbau,  I.  und  II.  Theil,  182.');  —  H.  Freiherr 
von  Pech  mann,  Bau  und  Erhaltung  von  Haupt-  und  Vicinal- 
Strossen  1822;  —  Dr.  H.  M.  Popjie,  Technologie,  1.  und  II.  Theil, 
1833  -  1834;  —  8.  Stampfer,  Anleitung  rum  Gebrauche  von  Nivellir- 
Instrumenten,  1839;  —  O.  F.  Olllndor,  Abhandlung  Ober  die  Bewe- 
gungshindemiste  in  den  KrGmmungen  der  Eisenbahnen,  1846;  — 
Anton  Wach,  Der  Bauralhgeber,  1839;  —  Julias  Weissbach,  Der 
Ingi-nieur,  1848;  -  -  Fr,  Schubert  etc.,  Vademccum  für  Ingenieure 
und  Bnumeistcr,  1850;  —  Dr.  Christof  Bemoalli,  Dampfmaschinen- 
lehre,  1833;  —  E.  T.  Schoel,  Der  Führer  des  Ma»chini«tcn,  184D: 

—  Eduard  J.  Heider,  Theorie  »cliicfer  Gewölbe;  —  Emil  Leo  L, 
Tunnelbau,  1853;  —  H.  Mahau  und  Schubert,  Der  Civil-Ingeniear, 

—  Ferdinand  Hofinann  ;  Construction  der  Anlaufsleine  für  schiefe 
ZiegelgcwWbe,  1845;  —  Josef  Ijinger,  BogenfSnnige  Gitterbrücken, 

—  ii.  Becker,  Brückenbau,  1854;  —  Fram  Weis»,  Lehrbach  der 
Baukunst,  1820,  sammt  Atlas;  —  C^rl  Martony  de  Koicgh,  Versuche 
über  den  Seitend  ruck  d.  Erde,  1828;  —  Nepomuk  Steinle,  Technische* 
Handbuch  des  Eisenbahnwesens,  1848;  —  Josef  Pollanett,  Samm- 
lungen über  Gesetze,  Verordnungen  und  Venritge  der  österr.  Eisen- 
bahnen, 1870;  —  Wilhelm  Heyne,  Traciren  der  Eisenbahnen,  1865; 

—  Julius  Fania,  Die  erste  Kcttenbriloke  für  den  Lncomotivbetrieb, 
1861 ;  —  J  Filliingor,  Vergleichende  Statistik  für  disRcal-  u.  Produe- 
lionswertlie  der  Landwirthschaft,  Montan,  Verkehr»-  und  Communi- 
cations. An»taUen  in  Oesterreich,  186x;  —  Oesterr.  Staatsciacnhahn- 
GosoUschaH,  Bericht  über  die  von  genannter  Bahn  in  der  Londoner 
Austeilung  ausgestellten  Gcgenstünde;  —  Oesterr.  Staatseisenbahn- 
(icaollsoban ,  Normen  zur  Verfassung  fiir  Eisenbahnprojecte;  — 
Verein  deutscher  Eisenbahnen,  Grundziige  fiir  die  Gestaltung  der 
secundlren  Eisenbahnen,  1869;  -  Verein  dciilschcr  Eisenbahnen, 
Materialien  zu  der  Frage  Uber  die  Anlage  xecundäror  Eisenbahnen, 
lX>d:  —  Referate  Uber  die  am  2«  September  1868  zu  MilncliCii 
nbgchnitene  Versaniniluni;  der  Teelinikor  deutscher  Eisenbahnen, 
«ammt  Atlas;  —  Theis9-l-!i;enbahnen,  .Sänimtliche  Instructionen;  — 
3  Mappen  Pläne,  Zeichnungen  und  i^chriften,  betreffend  Bauten  und 
CnlUudirtingen  von  Eisenbahnen. 


Gc 


IL  k.  priy.  8ldMrii6»toeli>  JnUaimmgMiHhm.  | 

■H  IB.  Auut  d.  J.  tritt  te  Vadrtn«  8  ««■  1MI  n  i 

Bckkfitdi-Rheiniiicltcn  Vetbaadtaiifca  in  Kraft  { 
Derselbe  eotUtt  AeadernDgeB  div«n«r  FraehMli«  »uf  dtatchara  i 

Oekiete.  ExenipUre  diesea  Nachtrage*  «diafn  bat  te 

DirectiaD  nad  in  der  Station  Beicb«BlMl(  ■ 

Wi«ii,«i».iilll88a.  Bit 


K.  k.  prir.  Hüdbahu  -  Gesellschaft. 

Fabrpreis  Eniifl88i|ii]i| 

aiu  AaU«  der 


Dia  k.  k.  pvlT.  SOdbabn  •  a«Mllaeli*ft  bswUUft  dan 
te  IhtairMiiMinli  ■^jMlanfcai  Intakia»  wtd  ImiIiiIiIIi 
Amrtdlnnf.  «tlgte  TOB  L äagaHt  MatadMl«« 
len  ia  THMt  •tettflade«.  Ar  die  Ta«f.  bimI 
«on  Utrm  ■Kmintllehan  Btetioiira  aaohTriMt 
b«i  Beniibtun;  der  fthrpl»nmtui|;en  Pott-,  Partanen- 
!o  Zäg«  «ttf  Entfernui  geri  bis  Inelaaiy«  190  Kilo- 
matar  von  Tiint  einrn  NucliU««  von  33',  Feroant,  «uf 
Ent(«Tiiarif<>ii  »b  Trieft  von  260  Kiloinotcrn  und  darübar  einen 
Kiehlai«  von  COPeroent,  un.l  iuf  Lnifcrnucjfrrn  iil<Tiiei>i  awiaohen 
IBO  und  256  Kilometern  rin^-n  Naihltds  z^M-rhru  38Vi  un<l 
iiBiDer  VQEQ  nori&ala&  Foatauipapralaa.  lu  den 
Oeaiiar-  and  tUmgi  •  Haileatatiaaa*  te  ttraakan  Wian  ■  Oraa 
0mL)  und  Ota>CBad«pwt)-X«BlM  (inal.)  der  k.  k.  p«lT.  SU- 
bafai'Graallichall  galaagM  aäeh  Toar>  «ad  Betoaikartan  nacb  Trimt 
nad  wuVA  aar  AiHgab^  «rdeba  aar  Banftlmnc  dar  Ooariar- 
und  Bilsfic«  betecbtifwi  und  <Uren  Preina  mit  SS'y,  Faroent 
KechUs*  von  den  normalen  Fjtciig«tex"n  berarbnet  sind.  Riicktir-ht- 
Ucb  der  im  l'tclit  oml  Im  lirlrirLc  d^r  k.  k.  pilv  Süiilnliti-OesfU- 
•cbafi  atrh'iiden  Kähnen  wurdfn  foljrende  Fafarpn  i  [i.  lui  stiRUt  gen 
bej  Beniitaiii-g'  drr  ffthrpUnmiU^i^rn  IVooiien-  unA  ^jt^niif*  hle»i  Zti^, 
re«p«(iiv(^  l.fi  Icr.  jiniirbJirii«rn<lcn  i'('*t-,  IVr-  .mi  und  gemischten 
Zügeo  der  k.  k.  prir.  SSdbehn  ein^riamt,  und  iwur: 

Vaadan  Stationen  dar  k.  k.  lotrlanar  Btaat*ataeii>)>hnen 
TOB  89  Vi  Pwoaat  dea  normeteo  Petaaoanvin-Tarira« : 
laa  tefc.  fc.  ■tittalwihnlimwt  IfafOkwbagg. 

den 


fluleaan  te  k.  k.  piiv.  Wlen.FoUaotef'Wt.  NeaatSdter 
Bahn,  te  k.  k.  priv.  I>aoben  -VordarnbanpV  und  <Ier  k.  k. 
9rtv,OTaa-X5Baaher  Blaanbahn  ein  NeeblaM  ron  OO  Paroant 
teaanMlan  PanoDenmigstum. 

Die  OiltigkeituUuar  ehigtr  Tour-  und  Relnurlierten  tin  inclu- 
Bve  190  Kiloraeter  EotfamUBg  von  Triest  beträgt  acht,  jem^Ilrr 
fibrigea  Torangerdhrten  Tour-  und  Retuurkarinn  vlanwtin  Te^e, 
da  Tag  der  Blllet-Aaigabe  *U  ersten  Tag  (cerechnrt 

BBckalahlUeh  da*  OaroUaole«  auf  den  Linien  iler  k.  k.  prir. 
SMrta-OMdlHkaAaMwwaUaordarHMifeilaacb  Tri'at,  sowie 
•aat  aar  te  BUUhlit  tbo  doi«,  auf  Jade  Ia  im  obangeflihrten 
BdaSaaao  zur  Aoigaba  galaogande  Toar-  und  Setoorkaita  ein 
Gapiekt-Preigawlefat  too  26  KQacramm  iii^alanden. 

FBr  die  Beßrderunfc  Tun  Kinden  baaletiaa  fUr  die  Linien  der 
k  k.  priv.  .Siidbabn  -  Gesellschaft  und  <Br  die  Ig»  Pacht  and  in  Be- 
triebe dertelben  befitidliehen  Babueri  i'nlirende  RetrSn«tiiruf>iren: 

Kinder  anter  «wei  Jahren,  .<  hI  h«  iL.-rr.  Si  z  au'  i!rm  äcbou« 
der  Begleiter  nehmef,  w^rdetj  gebübrenfrei,  Kin.ler  im  Alter  von 
<vei  bis  zehn  Jahren  ru  folgenden  ermusitrlnn  Preisen  bet'nrdert : 
^  je  smi  Kinder  auf  ein  Billat  der  betreffeiidro  Wagenriaaee;  b)  ein 
"  BtetKraaiiliBHiiB  ia wteCteaa  anfein  Biliatwatacund 
BHat  aanaite  Olaaae,  in  tnütr  Caaaaa  auf  ein  BOlat  erster  aiaee 
h  UKm  CUmm  aaf  da  MIat  «weltar  CIbmi. 

Aaaaait«tM|l  4ia  BafBrderung  der  Babandaa  uad  ilnaa  6e- 
aof  Oruid  der  auf  jedem  üabngebiete  beetehendea  Bavlini- 

Für  Juroren,  AuMteller,  Angeetellle  und  Arbeiter  der  Au-- 
►taller^  welche  »i<^h  mit  Certiiicaten  des  EzecutiT-Comit^c  d^rTriest*r 
Aniiteilong  oder  seiirns  drr  Filial-Comites  au>waiiaB|  galten  ilmmt- 
Hebe  vora/igeführ'on  Fahrproja-ErmävfiKungen  edoa  ab  1S> Ml d.  J. 
•od  bltlbeo  bis  Ende  NoToaber  a.  c.  in  Kraft. 

WUa,  to  Ml  1881 

Die  General -Direotioii. 


Unübniiinings- Anstalt 


„In  Uicmiilll^ 

t  dea  aema  ■itakaftataMaa  «am 


iMbhar 


UetfteaiMaider 
le  teder  Art  bd  coalaateeieo 
tat  aoerkaimt  aoUden  Waarea. 


ltunbthn-Pt$li-CoufU>U  m»rdM  tuf  ttvnie/)  fräneo 


WiaayVn  ,  MarmhilfentnMMtt. 


WiüHentttlaH  ■  BlarIcbUlf  ei 
für  Seonnd&rbahnea 

Dach  eigroeoi  System. 


MU 


WafacrantiuliBir  aaft  Baa^FI«*as- 
«laliM  Kaal  dir  K»k  0F4>ai»|ri(  Baku. 


StatiombruBaen 

rtr  H*iidbf  triel). 


Carl  Eiehtor,  .T^r..  Wien. 


RoatenanaohlAi^«  tind  Proapaote  gntla  nnd  ftranoo. 

K.  k.  prir.  öaterr.  WordwMtbala. 

Mit  10.  Aa^wt  d.  J.  traiaa 
nachtlebeads  Taril«  ia  Knfts 
a)  Pftr  den  Veritebr  ntadbn 

dnn  I*n(rarjiirh(>n  Stationea  «iaer- 
ifita  und  I.ajbt'  rcp.  TetacbeD— 
Uod;'nbaph-I.anJaiJu»pliit/..'iiidPr--r- 


L  Weiller,  AneouMme. 

Patent  ' 

Silii'iuätliU|iler-uii<il'iiüspiiuftae-i 

Gieis4reliWälfacflt  a.  DrabtiMMfaL  | 

J.  B.  ßriel.Wifn,  I  ,  Am  Hof  Kr.  16. 

I  ,         r  .  iit,  .  .       ^  "  I 

'■••I-  .•" 


Kiffffilraht  .  .  .  j  !(■•<%  JSlS{r. 
L    Waillar'f  Palant 

•illeilHii  •  Kvefer- 

d'aklO  

1^  Weillar  a  Palaal 

dreh« I   

I^Walller-sPkeeeber. 

BreuedraM  ...  30  .  M 
Taraiakter  Eiatatafct  16  ^  •  M 
Turslakter  Btcsaam 

üuliMnüit  ....      IK  •  i') 
\>  r^nkUtr  iiatt'ot  <iuN«- 
•lakMtakt  ...         10  >  »s 

t.  WaiUac'a  l>ke*pbettna»t-BU«a. 
U  WeUar*«  naariwknaaa  Ia  " 
lar  ruai. 

A.  -  üneAkrt  aad  healM  kai  Baa«. 


seits ; 

h)  für  di'D  Vtrkchr  swi.^rlirn 
I  ntrarischt'ii  ;«1ationtn  rseit» 
und  l'r.'sdcn  —  Elboiuiii  atiderer- 
Ecits. 

Uiedorch  wenlan  dl«  bextlg- 
lidMB  Tadii  imVi.  )wd  1800 
a«brtNMfMile«B  I  Ml  17  «»««r 
Kraft  geaatst. 
Wies,  am  '12.  Juli  188'i. 

Die  General-Djrection. 


GiüDfs  eaanwoil.  Paleat- 
Treib-^^iHL  Riemen. 


■naiaalcta'i 
Haakvi 

•T.  .|i-. 

-l>tptt  ni  ilaa  t  vaUaceL. 


1» 


DER  CONDUGTEUR.«* 


Officielles  Coursbuch  der  österr.-un^ar  Eisenbahnen 


Toralncu  d.rHert«  alutr^l^-u  .  ..1  .1  *ll  N.  ;j:r.,'t  Lr.l  Trr*>ii  H-n  I*  T  H^rron 
Aboünttit.-ti  jrall.  unl  rr.t^r,.  .].^,  - „i- ri-  ~  f)e!  lUnatjirte  KtUir.r  »ü  dao 
DaltaaB  «inl  Im  fakfcaac  len  >i»:b  »aamlUek  tiereidianvardaa.  -  i>naiuiM(a- 

»m  OaMar  ttr  dm  fae  Jafcr  »  ■.  I>  W.  (H  aeeae  HaeanaiKiag). 
irf  naelise  JVe/teMkis  atU  firmm^m  Matvar««"'""*  4* 
W  IkBii  aiMWe  w  »wuAawlwf 

8#-  da  werteakial  Baatoaee  dea  Ben«  wiasafitfh  eeMbeaara 

Die  VerlitfrshiBdlaBfr  B.  v.  W  ALDIIEIM 
ta  mea,  XL,  TakerettMaa  U.  Eifedlttoa .  L.  Sokalentraaaa  U. 
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Eiaeng^ieiflerei 

Maschinen  -  Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 

I.ii'r«nuiean  von  ■krtcnsirk.dcra,  Krsunnsan,  Dr*hMli«lb«D  iiorli 
WrilW«  l^:u^l■l»y^l.  m    ■■ii>l  ini.u  i.  n  i'iiii:.riii." (  -..  i,.  «oDplat*  WaM«r- 
•taUoBa-EtnrlohtaiiircD  cn'i  Ob«rl»a-II«t*rlaU«a. 

WAGGONS 

rtir  iionnni'  an>I  xctimii!*puriK<.*  Kii«nl<klin<n  iinj  rfrnltfi&blKn.  (IrabeB-  utiil 
Kirilerliia4«.  Tiirlil»a,  MecliaaUcke  aal  UhatnUkibtiltm  alirr  Art, 
mitr^u,  TraTvr««a  nri'l  tJaHurlvrlUa  für  llnutwunki'  Walcrattililn  mit  l[krt- 
gawwkiK'n  für  Ilucü-  iii'l  riKlimalUm  Citmpliiii  MihUa-tlarlrhtaarca  nich 
Wwibrtra  <'>«<uacl»nrii  KUktrIarb*  B«Unrlitan|ii.!l«vlilaf a  b<liiir>  Kr- 
■dtflk^Dn^  lUff  Uii<l«rlrU]*cljftniKk«ti  ua<i  ilitij4rbpi:vti  wihruiid  d<tt  Nfcc-ljUrit. 
Luwlf'a  I^Utttln«  Plajirant«,  4ia  vor  illaran  Comtncuauaa  ti«4wul4Hi<A« 
Kokl«Ban|araUa  Idoian. 


VBr  nllt»  I'.  T.  EU»nb«llu-Of »flKcliiiflfii  !  

Franz.  Gesellschaft  m  Fenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS" 

87Btein  Rmmon  OuidIas 
W|t  iiiib«n  (ll<i  Khr*:,  All  tuitfU<  11-  tlui  wir  fQr  0«flt«rr«loh*tTBVarB, 
BQBfcKlaB,  S»Tbl«a  'it»!  Bntsarl»  iü»  0«n«r«l-Air*Btar        't»i<  V«r' 
kMlfdiir  ilarcK  uu««r«u  |i«liicii't«o  Mr  r|i.trl-»l>>'Uiii<  ia  Wiwr^  dffttfiiii.-k  rT|>tiitii«n, 
pr|vii«iti>tfa  K.aurlüich  Acpnrat»  ,.Hata  FKftg:*«"  «iii»:bliMll«h  «ur  Mntia 

FuSla  N*vamtivr  1951-  Im  Aunri<a  dar  IXrectkn  i 

«1. 4le  Mau^lire* 


Mel4Uiis©p  -  Öfen. 

Regulir-.Füll-  und  Vectilations-ÖfeD 


fär  Ktaanbahn-llureaux,  Beamten  -  Wohn  tmgoa, 
Warteaäle  und  Wac(on>IIel(unK. 

Grosae,  roKoho  lieiikrnft,  bei  geringor  OfongrSase, 
Toll(Uin<Ji|Ke  und  einfachst»  Kogulirl>»rlcoit  der  Ver- 
brennung, beliebig  lange  Dauer  den  Feuers,  htfchst 
einfache  Bedienung  und  Wegfall  alles  Putten*,  Ue- 
coitigung  der  IU«tigen  slrahlonden  Wlirme;  billigste 
Heilung  und  lange  Dauer  des  Ofens;  gute  Lüftung 
b«i  Anwendung  dos  Venlilatronerohrea. 

Heizuni  hit  iu-S-ZImmern  durch  nur  einen  Ofen 

l>DtraIlieUong<>n  für  ganze  Hebhude. 

Proapoct«  und  FretaUaten  gratle  und  (ranco. 

Palirii  für  Mein^r-Offen  and  HaosgerällMi: 

HXT 171  T  "T\/r  WIEN,  Kirntneratraite  40  42. 
♦   XX  Uli  IM.  9  BUDAPEST:  Thonethof. 


□ 


Di«*e  Schntimailjc  der  Fabrik  i"t 
auf  den  Initensoilen  dcr(tfeniliii'<'n 
iTMi  •■ioKeKO'scii. 


yElDINGER-OFEH 
^H.  H  El 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i. 

rutzttlchers  und  Gewobon  nue  reinem  Seidenabfall 

Üi  wubn'-Kt  ««ilaagi»  ütb^t»  at  cm  Q  4  fl.  S.ftO       üiwi.  iilt  HlnX) 

al>  Vwn  »aar  ak  l'raf. 
Als  bUllfCBtei  und  voraü«;licb«tcs  Pauinuturlal  und 
jila  nicht  feuargefalirUcb.  wie  DaUcnwoUabfällo  otc, 
g > '' I  beatena  empfohlen  


A.  EPPNER  & 

l'lirviifnbi'ik 

Silberberg  in  Preussisch-Schlesien 

i>mr>l-'li1l 

ffir  «leii  ll^darf  dvr  EiHciibuhiieii 

0«ura-  (Ankar-)  Ubrao  ftr  Sn^araeaal.  Wiehtar-OoDtrolakraa 

(BftTk'a  SyataU)  iTiollkürnUkUCt  'jn<l  mtl  Vt'rb'iürTuns«-!!  ..•rwith««. 
OaaUel '      f  arat«  Mr  KikriuaclxriiiillKliiili.  Plantayanakr»  '.Man 

Siilijni}  suhr  gwicntt  aU  SUli.in<*ufcf . 

Die  Fabrik  besteht  aeit  1850 


Ente  k.  k.  (rmlagrta 
SCHATTAUER 

Kunstba&ailstein-,  Chainotte- 
Meinieaswanrrn-Cnbrik 

C.  SCHI,IMP 

Kiis  Iwsii-  Ti'nHoii-'.  Hill- 
fahi  l*  .  Stall  .  llul  und 
MriKsrnittla^KT.  d«|»pclif 
sla»irl>-  MfinzHiicMilin- 
iiiiil  Kainiwiiifs.Htzi'.  lirsii- 
fvliffl'i'Nt«'  S|i>inf.  I'ur- 
Zi'lljlllzif'Si'l  i-tr. 


PBaataratatne  aad  Trottoirplattan. 

§j:gglw^3B:wryä-ja)r  w  «t      "*  *M-ag-ag^ 

Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN,  I.  Besirlc,  Maria-Theroaienatruse  Nr.  3/  ' 


Muttone  &  Kurz 


ai«ferulkrf,tl«l«rrt.  50^ 


.\iiBcl)ll«j»fililt«a:  :  immm^^Met  •' 

limm^ofljpii«  17.-    YVlB**  .Gm 

bauün  alf  SpccialitiU  : 
Oaaanatalten  zur  Krzvu^nt;  %»n  Leuchtgas  auü  Bteinkoblen, 
Hol»  iih'l  Minoml-Oolon,  Comprimir-  und  FüU-Anatalten 
fUi-  Oelgaa,  ferner  alk  Binricbtungsn  lur  Bolouchtung  v^m 
Elaenbalin-Wagfions  und  linderen  Fahrzeugen  nach  dem 
r>VKtviii  L.  A.  Kiedinger. 
Lidern  A|>i>uratc  zur  Uasfabrikatiun,  als; 
Oasbehälter,  aoinisung*- Apparate,  Bohrloitungon  ncbbl 

Cimdclubcrti,  Laternen  etc. 
Iii>t;tlbb'iiicn  Villi   0.1B-  uiiil  WaaseTleituniten  (är  StiUh«, 
Kalnli'n.  i'!!'!  iii'.ii  l.-  uii  1  rriv.it-Oobunde.        .  2i3t 


INGtNItUKE 

WIEN,  I.,  PESTALOZZIQASSE  Nr.  «. 

TfrliYtir  iltr  I,iici>iiiiitiu'akrili  Krams  ii  (omf.  in  lüithui  und  LilL. 

I  KCIINISCHKS  BURKAU 
rär  EI>rariint1r«iniiiKii.  tUrotehi  uo4  ^IraurnlirUrkf  n,  SrroDiditValiarii- 


Ka<i>c'««' .  l'ivhiMr  KAHL  tXütiUlABÜ 


il«  ..äTliTllKBUnil.  '  In  WUi. 


t!i;«-knm  d«.  I  UI.  ü.Un  KtMabalia-baaata« 


Digi  Google 


Oesterreichi  sehe 


Eisenbahn-Zeitung. 


imjlll  MiffiwMKMMa  im  d#* 
*4Mlllltlr*ll0B 

WIEN,  I.,  il«*«cuM  S. 


K«a««tl«i: 

wmr,  T.,  it»rii«»«h«MM  II. 


ORGAN 
Club  dsterreichisoher  Eisenbalui-BeamteiL 


EkldNillt  jeden  Sonntag. 


in  OostrTTfich-l'nif^rn : 
^"iir  d»9  dejtKihft  Reich: 

Olaijlliit  Kult  It  ll.ll  jlhtlc  Huk  tL 

Im  übrigen  Auslinde: 

OAn.;larl(  rrrt.  Sil.  H Pi^i.  10. 


WIM,  4m  IS.  kngaU  188S. 


V.  Jahrgang. 


Die 

C*MBiniefttioii8-lllittel  itLWim  wU  BeriiiL 

Vor  Kurzem  erschien  im  Verl;!;?«»  des  Oosterroicliisrhon 
Hiucuiuä  eittu  inteiressaate  ßrochure,*)  welche  llerru  Ii.  v. 
Sitelbergcr,  k.  k.  HofVitii  nnd  Direotor  des  Oecler- 
reicliischen  Miisriinis  in  Wien,  mm  VcrfiHser  liat.  r!praili>  iV-t- 
bestgesinuteo  Oesterrcicher  kÖDoen  es  sich  nicht  verhehlen, 
wdeh*  gewaltigen  Anftdunng  die  bbenttdi  an  der  Spree 
genommen  hat,  bezw.  was  wir  in  dieser  oder  jenor  Betiehung 
nachsubolen  haben.  Jeder,  der  das  jetzige  Bertfai  beiMbt  und 
mit  offimeii  Angen  gesehen  bat,  kommt  mit  ffluilichenCleflllilen 
zurück,  wie  sie  der  illnstre  Soln  ).!.  r  und  Vorstimd  nnaeres 
kuniitgewcrbliclien  Museums  in  der  erwähnten  Selirift  nieder- 
legt. FOr  uns  li(^t  am  nächsten  die  iScIihisspartie  des  Werk- 
fhens,  worin  die  Herliner  Commuuications-Mittel,  spoficll 
die  dortici"  Statltoisniihnlin,  liosiiriichrn  worden  und  dann  die 
Natianwendung  lilr  die  VViener  Stadt  bahn  frage  ge- 
maebt  wird.  Herr  Hofiafh  B.  t.  Eitdbefger  liiaaert  rieb  Aber 
den  geu;inufi>n  ri.-xir'n.-itaud  wie  M<^t: 

«Die  A'othwendigkeit,  die  Commuaii'utious-Mittei 
n  ▼ermdirei),  hat  in  Berlin  mr  DnrdiillhnniK  der  Stadt- 
bahn geführt.  Eine  Stadt  von  si>  ^'ro.-<s;irliu'''t)i  ^'t^si'b.'ift- 
lichen  Verkehr,  wte  Berlin,  die  von  1,25U.CKK)  Menschen 
bewobnt  lat,  branebt  aaereidieBde  Cemmimieatiens-inttel, 
um  die  verschiedenen  BedQrfnisge  der  Bevölkfnmy;  zu  he- 
fifiedigeii.  Aber  nicht  blos  die  Communal-Vorwaltung,  auch 
die  Staateverwalhuig  bat  ein  leMuAea  Interease  an  dem 
Zast;  II  !•  »  »mmen  der  Stadthahn.  Die  Berliner  Stadthahn  war 
nerst  ein  Communal-Untemehmen;  jetzt  ist  die  Stadtbahn 
«ine  Staatsbahn  geworden  Von  lalj^reichen  Frennden,  die  in 
dar  Nibe  der  Stadtbahn  wohnen  ind  dieselbe  täglich  be- 
nQtzeu,  erfuhr  ich,  dass  dieselben  ausnahmslos  mit  diesem 
Verkehrsmittel  höchlichst  zufrieden  sind;  sie  benfltzen  dieselbe 
Inb  in  die  Nadtt  Unein,  imd  wenn  iie  Abenda  ma  dem 


*)  «Ein  AiuAug  nach  BerMo  im  FrUt^jahr  1882,«  Drack  von 
0.  GiMU'a  Mm,  man. 


Theater  kommen  so  fahren  sie  direct  und  sehr  bequem  nach 
Cliarlotteuburg.  ich  llthre  dies  Beispiel  nur  an,  weil  die 
ftage  der  StadttMbn  jetst  in  Wieo  lebhaft  ventOirt  wird,  nnd 

.Teder  wei--,  «ii-  viel  Zeit  und  (leid  e.?  kostet,  bei  dem  gänz- 
lich uogcnUgeudeu  t'omiuuuicatious-Sjstem  Wiens  z.  B. 
nadi  dem  Ende  einer  Tbeater-Tcvatellnog  vomOpemriag 

narli  einer  Landwolmun;;  in  der  ümgabUBig  TOn  Wien  zu 
fahren.  In  lierlin  kostet  eine  solche  Fahrt  wudge  Pfennige, 
weldi*  immer  geartetes  Oommmiieatiena  -  Uittel  man  be- 

nützeu  ma^. 

■Dass  in  Berlin  der  Staat  aber  die  Stadtbahn  in  ütuAs- 
regie  ffbemommen  bat,  ist  idebt  der  TerHri>e  flir  TheAter  etc. 

zuzuschreiben ;  er  verfolgt  dabei  höhere  militäri.sche  nnd  fO- 
litischo  Zwecke,  welche  mit  der  Frage  der  Einheit  des  deutscheu 
Reiches  zusammenhängen  Zwischen  Prankreich  und  Russlsnd 
gelegen,  braucht  die  Roichsregieriine  eine  starke  Militlt^ 
luaeht,  der  im  Emstfallo  die  Eisenbahnen  zur  Verfflgimg 
stehen  nifls^^u.  Gegenwärtig  sind  schon  im  DoutscUcu  Ueiolie 
die  maialan  Eiaenbabnen  verataaUieht  oder  so  durtb  Vertiflge 
gebunden,  dass  sie  erentnellen  Falli»  ihre  Verkehrsmittel  dem 
Staate  zor  Verfügung  stellen  mn^scu.  Diesem  Umstände  liat 
dmt  B^sende  im  Dentadien  Bridie  die  EinfBhnmg  Ten  Eipress- 

zriirr»;  711  danken,  die  von  jeder  grösseren  Stadt  naeh  Herlin 
und  zurück  fuhren.  Mau  t^irt  Jetzt  von  l'oseu,  lire^lau, 
Leipiig,  Dresden,  Dflaseldorf,  Kftln,  Meti,  Frankfiirt,  Strass- 
burg  in  wenigen  Stiiuden  lun'h  Herlin.  Wenn  S.  l.I  it.n  ym 
der  Ostlichen  Grenze  des  Beiches  nach  der  westlichen  gebracht 
werden  mttasen,  ao  mnssten  sie  bisher  sich  in  Berlin  auf- 
halten; jetzt  ist  dies  oberllfissig.  ]>ie  Stadtbahn  ist  so  gebaut 
undorganisirt,  dass  demMilitärverkehrSchienen  zur  VerfQgung 
stehen,  ohne  den  Prlntrerkehr  im  geringsten  ra  sUren. 

»Die  meisten  Berliner  Kasernen  liegen  nicht  im  Innern  der 
Stadt,  sondern  an  den  äussersteu  Linien  der  Stadt  und  stehen 
mit  der  Stadtbahn  in  so  dhrccter  Verbindung,  dass  dieTru|>pett 
sofort  aus  der  Kaserne  auf  die  Stadtbahn  gebracht  werden 
Die  Militärs  behaupten,  dass  die  uiilit;urisehe  Pisciplin  dureh 
die  Verlegung  der  Kasernen  ausserhalb  des  Weichbildes  der 
Stadt  gewinne  und  die  Hobilitinmg  dar  Armee  anaaenwdeQi» 
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licli  erlciclik'rl  wenlc.  Das  Publicum  i»t  init  dieser  Massrogcl 
anoli  ziifriedeogestellt:  tleiiii  es  wird  dadurch  das  Terrain  fQr 
bdrgerliche  Unternehmungen  vcmehrt,  und  dieses  ist  »vio  iu 
Wien  so  auch  in  lierliii  nicht  gross  genug. 

» Das  grossartig  entwickelte  Cominunications-Srstem  in 
Berlin  hui  auf  mich  eiuen  grossen  Eindruck  gemacht,  zudem 
ich  von  allen  Seiten  li5ric,  dass  es  Allen  nnd  Jedem  die  grössten 
Vortheile  bringt.  In  Wien  aber  st-össt  es  auf  Schwierigkeiten 
aller  Art.  In  Wien  sind  die  Competenzen  ao  ooniplicirt^  durch 
die  Autonomio  der  Vorort«,  wo  jeder  Vorort  einen  üörgermeister 
und  einen  selb.stverständlich  nur  parlamentarisch  zu  regierenden 
Gemeinderath  zur  Seite  hat;  jeder  hühere  Uezirksbeamie  hat 
nber  die  wichtigsten  üaulinien  seines  Uezirkes  ein  entscheiden- 
des Votum,  da  ein  Bauregulirungsplan  fflr  die  Vororte  nicht 
existirt.  Jeder  Baumeister  halt  sich  für  einen  Architekten,  jeder 
Baubeamte  iu  einer  Statthalterei  ist  eine  Autorität,  auch  in 
Angelegenheiten,  wo  nur  ganz  hervonagcnden  Bauknustlem 
ein  entscheidendes  Wort  zu  sprechen  zusteht,  und  siddiesslich 
entscheidet  im  Ministerium  ein  Beamter,  der  seine  Jura  viel- 
leicht mit  Vorzug  absolvirt  hat,  aber  im  Baufachc  im  besten 
Falle  ein  enthusiastischer  Dilettant  oder  wohlwollender  Auto- 
didakt ist.  Sind  diese  Vonerhandlungen  geordnet,  so  schreitet 
der  r.nndt4)g  ein,  und  schliesslich  niiiss  die  Frage  an  den  hohen 
Beich:jrath  gelangen,  wo  bekanntlich  dJc>BinmOthigkeit  und 
kflnstlerischc  Einsicht  erst  recht  nicht  zu  Hause  ist,  denn  es 
sitzen  in  den  beiden  iiohen  Körperschaften  zahlreiche  Fabrikan- 
ten, hervorragende  Landwirthe.  Politiker  und  Börsonmänner, 
alter  nur  wenige  Fachmänner  von  unzweifelhafter  Autorität  im 
Bauwesen. 

»Bei  dieser  Sache  kann  man  nur  wünschen,  dass  die  An- 
gelegenheit der  Stadtbahn  in  ähnlicher  W^>iso  hclinndclt  wird, 
wie  bei  der  Stadtcrweitemng,  die  ja  auch  uiclit  auf  parlamen- 
tarischem Wege  durch  die  Commune,  den  Landtag  und  die 
Reichs  Vertretung  zu  Stande  gekommen  ist. 

»Die  Frage  der  .Stadtbahn  hilngt  mit  der  Stadtcrwoi- 
terung  auf  das  iimigste  zusammen.  Oegonwürtig  belindet  sich 
die  Stadterwciteniug  in  einem  sehr  gilnstigen  Stadium.  Die 
eine  Seite  der  Stadterweitcning,  die  Eegulirnug  der  inneren 
Stndt  Wien,  ist  nahezu  vollendet,  und  es  ist  iu  rationeller 
Weise  finanziell  Alle.?  vorbereitet,  nm  die  Vollen<lung  dieser 
ReguliruDg  durchznfähren.  Es  himdelt  sieh  aber  jetzt  durum, 
jenen  Thcil  der  Stadtcrweitcnmg  in  Angriff  zu  nehmen,  der 
bisher  nicht  in  Angriff  genommen  werden  konnte  Wien  ist 
bekanntlich  eine  Stadt,  deren  Strassen  von  der  Peripherie  gegen 
da»  Ccntium  der  Stadt  concentrisch  laufen.  Das  Innere  der 
Stadt  ist  regiilirt,  ftlr  einen  grossen  Theil  der  Stadt,  insbesondere 
jenen  des  innerhalb  der  Linieiiwrille  liegenden,  liegt  bereits 
üiu  Plan  vor,  nach  welchem  die  Regulirung  vorgenommen 
werden  muss  Was  aber  fehlt,  das  ist  die  Regulirung  jener  Bau- 
Anlagen  und  Stiassenzflge,  welche  in  den  Vororten  liegen, 
dort  liegen  die  Ausgangspunkte  der  Linien,  welche  sich  con- 
ceutrisch  nach  dem  eigentlichen  Wien  bewegen.  Die  IJegulinmg 
dieser  Vororte  und  ihrer  Stras-^enzOge  hl  die  Aufgabe  der 
nächsten  Zeit,  und  die  rechte  Zeit,  diese  Frage  zu  erfirtei-n. 


fachmSknniseh  lud  mit  Berru-ksichtipng  aller  <laliin  einschla- 
genden Fragen,  ist  jetzt,  wo  die  Frage  der  Stadtbahn  durch- 
geführt werden  soll. 

»Mir  kommt  es  nicht  zu,  die  Frage  zu  beantworten,  wie 
die  mittleren  Sclnileu  der  Vororte  organisirt  werden  .sollen, 
wenn  man  es  dem  Wiener  Publicum  möglich  machen  will, 
sich  iu  den  Vororten  mit  Familie  wohnlich  einzurichten,  ohne 
die  Erziehung  zahlreicher  Familien  zu  gefährden.  Denn  bei 
den  gegenwärtigen  Verhältnissen  sind  die  sanitären  und  ciil- 
turcllen  Interessen  der  Bcvölkernug  von  Wien  dnrch  die 
Schul-  und  Banvcrhältni.sse  geschädigt.  Eine  Familie,  welche 
in  Mödling  oder  Purkersdorf  den  Sommer  lebt,  ist  selten  in 
der  Lage,  die  Erziehung  der  Kinder  selbst  mit  grossen  Opfera 
genügend  durchzufllliren.  Und  wie  viele  Beamten -Familien 
und  Gewerbetreibende  gibt  es  nicht  in  Wien  und  seinen  Vor- 
städten, die  gerne  in  jenen  Orten  wohnen  würden,  wenn  es 
eine  Stadtbahn  gäbe,  wie  es  die  Berliner  Stadtbahn  ist? 

.lEs  ist  nicht  meine  Sache,  die  technischen  Vorfragen  auch 
nurandeutimgsweiso  zu  besprechen,  was  aber  die  künstlerischen 
Interessen  betrillt.  welche  sich  auf  die  AusUlhrung  der  Stadt- 
Itahn  beziehen,  »o  hege  ich  die  volle  üebci'zeuguug,  dasa  die 
künstlerischen  Interessen  Wiens  ihre  volle  Befricdigimg  finden 
kfinneu,  wenn  ein  Plan  zur  Diu-chfQhrung  kommt.,  der  einsichts- 
voll die  Interessen  der  Kuii.st  pflegt.  Auch  weiss  ich  aus  dem 
Munde  der  her^ orragendsteu  Architekten,  dass  eine  bau- 
knnstlcrische  Lösung  der  Stadtbahn  möglich  ist,  wenn  man 
die  rechten  Männer  in  rechter  Weise  zu  Wort  kommen  lasst. 
Den  Weg  der  Verschleppung  würde  mau  aber  iu  Wien  ein- 
schlagen, wenn  man  vielköpfige  Köqwrschaflen  ins  Mitleid 
ziehen  würde,  in  welchen  diese  Frage  in  pariameutarischer 
Fonn  behandelt  wird.  \uid  wo  technische  Fachmänner,  die  nm 
Debattiron  und  an  schönen  Wortgefechten  keine  Lost  und 
auch  dazu  keine  Zeit  haben,  nicht  zugelassen  werden.  Da  man 
aber  jetzt  den  entschiedenen  Willen  und  am  entscheidenden 
Orte  hat,  die  Stadtbahnfrage  dnrchznlTdiren,  so  wird  man  sich 
entdchliessen  müssen,  abweichend  von  der  Art^  Bau-Angelegen- 
heiten zu  behandeln,  eine  Eutscheidimg  zu  treilen,  welche  der 
Sache  zugute  kommt,  gleichgiltig,  ob  die  ActcnmOnner  und 
Uedekünsller  damit  zufrieden  sind  oder  nicht.« 

Den  vorstehenden  treffliehen  Ausführungen  des  Herrn 
Verfassers  hätten  wir  eigentlich  nichts  beizufügen ;  wir  be- 
schriinkcn  uns  darauf,  nochmals  hervorzuheben,  dass  dieselben 
von  einem  Manne  in  henorragender  Staat.ibedienstung  her- 
rühren, der,  oltwobl  nicht  "selbst  Eisenbahn-Fachmann,  den- 
noch einen  klaren  Blick  für  die  Verfcehrsbedürfnigse  und  die 
Entwii  klung  Wiens  besitzt.  Auch  können  wir  mit  Befriedigung 
constutiren.  dass  unser  Blatt  gleich  von  Anfang  an  in  der 
Stadtbahnfragc  dieselben  gesunden  Anschauungen  vortreten 
hat.  Nicht  durch  wen,  sondern  dass  Oberhaupt  und  l>ald  iu 
Wien  eine  grossartig  entworfene  Stadteisenbalm  zu  Stande 
komme,  darin  liegt  der  Kernpunkt  der  ganzen  Frage. 

Man  hüte  sich  vor  allzuvielev  Verclausulirung  und  un- 
fruchtbarem Parlamentspielen,  damit  nicht  wieder,  wie  schon 
Einmal,  der  günstige  Moment  versäumt  werde.  Von  der  Ho- 
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gieniug  sind  wir  vi  dwWD  bewnsst,  dai^  sie  nach  Eccht  und 
Gesetz  vorgehen,  und  in  der  Wiener  Stadtbahufrage  das  Wohl 
der  Haupt-  und  Rfisideuzstadt,  sowie  des  Qmmmtreicbes, 
atüwt  Ober  d&s  angeblich  gefthhlete  Bonder-LitarMM  luimrag, 
m  wahren  wissen  wird. 


Die  Gotthardbahn. 

Einer  onsercr  Hitarbpiter,  welcher  kflnlich  die  CMOuvdhddl 
beflghr,  theOt  um  dartber  Folgendea  lait: 

Mit  Begbm  der  Hnp^BeiMnuon  irt  eg  zweifenos,  daas  ein 
grosser  Theil  der  VprjfnügmigBrtgler  di*'  fii.nharlbnhn  bc^uciK^n 
wird.  Es  dflrftcn  dali«r  einige  Reisewiiik'j  in  tlii'-Hr  Bc/.i.'liuni,' 
Manchem  wiljkniiimt'is  crscheinoi).  Im  Alltromeiui'ri  li.it  sicls  der 
Porsoiicnverkchr  auf  der  Gotthardbahn  bereits  sehr  lebhaft  ent- 
wickelt and  entspricht  den  gehegten  Erwartungen,  wird  sich  aber 
aller  WaluscheiolichlMit  nach  flir  die  nflehsten  Monate  wohl  mehr 
als  Terdoppeln,  werinlb  et  itr  Jeden,  der  angenehm  reisen  will, 
zur  ganz  hc-iondr-rcn  Knthwcndifrknit  gcwnrdr-:!  ist.,  sirli  v.ir  He- 
^:inn  seiiunr  Ucisi'  tliuiiiichst  ponau  nhvr  dii-  Lii;.s..  lil;iK''nJ''ii  Vcr-  I 
hältiii.MSe  zu  t>rienlircn  Niicli  ''ii^'r-nor  Kil.iiini^p  rutlii'U  wir,  o'vAi 
baoptsächlich  mit  franzrisiiichotu  Uoldv  za  vergehen  und  nicht  etwa 
■ahwenerisch«)  od«r  italienisches  Geld  eininkaafen,  denn  die 
OowiTMrlMte  sind  bei  dem  frinziOsischen  Oelde  am  geringsten  and 
wird  dasselbe  in  der  Schweis  sowohl  wie  in  Italien  tberall  gern 
und  aostandsli'S  ij:i>n<<inra('n.  SelhltTentindlich  wird  der  Vn- 
gnflgnngs-K'Msfnde  nicht  denjenigen  Zog  wühlen,  der  die  Gott- 
hardstreckc  in  der  Nacht  pa.ssirt,  sondern  den,  welchur  ihm  die 
HOglichkeit  gibt,  die  hcrrlicbun  Gegenden  im  Antlitz  vollsten 
Tageslichtes  zu  schauen.  Dieser  Gotthard-Zug  ßhrt  wie  U>\gl: 
8  Uhr  i7  IMh  in  Lmdan,  8  Uhr  45  Tom.  m  Zilrioh,  10  Uhr  2& 
Tonn,  in  Itothtarevs  (Luen),  18  Uhr  69  Mittags  in  Otaehenen, 
1  TTlir  .""lO  5titta|E:s  in  Airolo,  3  Uhr  H  X.irhm.  in  nia.sca, 
8  Uhr  4:!  in  Bellinzona,  i  Uhr  45  in  I.uijar.  i.  5  Uhr  25  in 
OUass-),  7  Dir  tl  Abi  iid.s  in  Mailand, 

Nach  eigener  Erfahrung  können  wir  ratiien,  eine  so  weite 
Toar  ja  nicht  ohne  Unterbrechung  Torranehmen,  and  da  eoqiflehlt 
es  sich  denn  nach  raseier  Mmnnag  am  bestem,  in  Loasm  nun 
mindesten  Naehtqmrtter  n  halten,  am  Ton  da  nach  dem  Qolthard 

abzufahren.  Die  Besdureibung  der  zu  dun-hfahrcndcn  fJci^'itid 
überlassen  wir  einer  berufeneren  Feder  und  vfrwi  i.S'jii  v, ii  uuf  nie 
bisher  erschienenen  AVerkf heil :  -  Fnhrer  auf  der  Gof.hardhalur 
(Zürich,  fäsar  Schmidt,  Pr.  2  Frcs.)  und  » F.nropäiacbe  Wander- 
bilder«, Kr.  m,  31  u.  32.  Gotthardbahn  mit  48  lUnstr.  (Orell 
FOsBÜ  &  Co.  Zürich}.  Hat  man  smigenaasaen  WetteqlAel^  so  ist 
allerÄngs  die  Fahrt  vnbea^Alleh  tdMo.  Im  Grande  ge- 
nommen  aber  ist  der  eitrciitüchi'  GnttliardtiiniU'I  ;ii-"ht  das  Inter- 
pKsantesto  der  gosainniten  Strecke,  denn  wenn  auch  ein  panz 
fii^enthüiuliihe^  la.  i.-,t.  in  der  karzeii  Zeit  vmi  2->  Mi- 
nuten einen  solchen  liergriciten  zu  dnrchfaliren,  so  bietet  d\>ch 
eben  diese  Fahrt  an  und  f3r  sich  weiter  keine  Abweclislong.  Der 
XuumI  ist  mcht  erlenehtett  sondern  es  brennen  m  demselben  nor 
snr  Orientimsg  des  inMcMsperaonsIs  in  BitfemmKea  ton  je 
1  Kilometer  Lampen;  wohl  aber  wrrJ. Ihth:':^  vnn  Lujcrn  ans 
Sümmtlicho  Wagen  des  Zuges  erhellt,  denn  uiaii  iiat  auf  der  Gott- 
hardbahn <''2  Tiinrie'.s  zu  jirissiren. 

Kachdeni  man  in  den  grossen  Tunnel  eingefahren  ist,  ge- 
wohnt man  sich  sehr  bald  an  das  etwas  vermehrt«  Geränsch,  be- 
asrkt  haom  eine  Lnft-  oder  lemparatarrectaidenair  md  veiitiast 
isn  «mkdBehen  KeeteBanftraades,  «eldien  die  HersteOong  dieses 

in  gsnder  Linie  trarirten,  14. iXXJ Meter  langen  Tunnels  erforderte. 
Weit  interessanter  für  den  Sdianeiidi  ti  sind  die  Zufuhrstra.ssen  auf 
den  beiden  Seiten  des  Tunnels  sowohl  beim  Auf.stiej;  an»  '  ii.  im'..,:- 
romaatischen  Thsle  der  Benss,  wie  bei  dem  Abstieg  durch  die 


Felsenmassen  d>'g  Tet;sinifaal«s,  besonders  an  deqjeiifsn  StaUeo« 
wo  die  sogenannten  Kehrtunnols  liegen.  Es  ist  dies  aof  schwsi- 
zerischer  Seite  bei  Pfaffensprang,  Wattinger  nnd  LeggissteiDt  SO» 
wie  anf  itadisaissher  Seite  hei  fnggi«,  Prato,  Piano-fn«ndo  ud 
Monte  CeisrtimMe  Kehrtnnds  dienen  dass,  die  Trace  der  Bahn 
auf  einer  gevisien  kurzen  Kntfcmnnfr  auf  eine  bedeutende  HOho 
zu  verlegen  nnd  bilden  entweder  einfache  Schleifen  oder  volle 
Kreise.  Man  fahrt  anf  einer  gewi.sjien  Höhe  des  Gebirges  ein,  be- 
schreibt in  demselben  eine  mit  starker  Steigung  tracirte  CorT« 
nnd  tritt  alsdann  writer  oben  wiedsr  aus  dem  Berg  herani,  ohne 
Torwirts  gdnauMB  an  Min;  man  hat  eben  nar  den  Beif  erstiegen. 
Oftmals  beflndat  sua  sieh  aogar  heim  Aimlritt  ana  dam  Berg 
ein  beiieutendsa  radt  weitar  mrileh,  ala  wo  man  einge- 
fahren war. 

Hei  Wasen  .sieht  man  vor  und  nach  Rrsteijjen  der  Höhe  am 
Dergabhange  dreifach  die  llahnlinie  übereinander  liegen  und  da- 
zwischen prftchtige  I<andschaften.  Hier  wird  dicSchSnheit  derTbMer 
besonders  aociehettd  nnd  die  Genialität  der  Tracirang  aalbsk  dem 
Laien  gam  eelatant  Tor  die  Angen  gefOhrt;  hier  zwingt  die  Gross-' 
arttgkeit  der  N'atnr  sowohl  wie  des  racnseliÜLheu  Riesenlianea 
7,11  staunender  newundenm^,'.  Pas  in  (insrhenen  ceboteno  Mittags- 
"ssi-n,  woiu  20  Minuten  Atifenthuli  L'eirele.n  .sind,  i.st  gut  und 
lireiswürdig  nnd  es  kann  dem  Ueiseuden  angvralhen  werden,  sieh 
dabei  zu  betheiligen. 

Wenn  aneh  sow(dil  rschts  wie  linia  bei  der  Fahrt  ana  dar 
Schweiz  nadi  Italim  Tsrimd  naeh  dem  grossen  Tunnel  hileressante 
Scencrien  dem  .\ti;'i'  sich  cnlwiclielri,  d'irfte  doch  auf  schwcizc- 
rihi  her  Seite  bi.'i  J(  r  Fahrt  m  lieri,'  iri  Wa^'L'on  die  linke  Fen.ster- 
SL'ite,  jeiisojtd  des  LT:  tsvM  Tui  iiels  im  Tessin-Thale  die  rechte 
Fensterseite  besonders  zu  empfehlen  sein.  In  vielen  Fällen  aller- 
dingH,  in  erster  Linie  bei  den  Kehrtanuels,  wechselt  der  Schienen- 
weg und  damit  die  Anssichiaaeite.  Eigenthfimlich  berAhrte  es  bei 
nnsenr  Tahrt»  daaa  man  von  der  sehweiseiischm  Seite  atn  bei 
prfichtit'sfem  Sonnenschein  in  den  Tunnel  einfuhr,  bei  dem  Ans- 
Irilt  in  Airolo  aber  vollstilndiges  Regenwetter  vorfand,  eine  Er- 
scheinung, die  ihrIi  Mittheüuiig  Solcher,  die  den  Tunnel  mehrfach 
befahren,  häufig  vorkommen  soll,  da  oberhalb  des  TunneU  die 
Wetterscheide  liegt.  Kauclibehlstignng  haben  wir  im  Tunnel  darch- 
ana  nicht  empfimden,  wohl  aber  mOgen  wir  nicht  anreihen,  die 
Fenstir  geOfftaet  sn  laaaen  oder  gar  den  bei  den  schweizerisehen 
Wagen  aa  den  Stirn.sflilen  vorliandei>>i:  riTr  >-',  vi  (■■etreteii,  da 
viel  Sianb  nnd  Kass  in  dem  Tunnel  sich  auüiall  nnd  leicht  Ver- 
letzungen der  Augen,  Lieschmut<en  der  Kleider  und  des  O.jsichti-K 
u.  8.  w.  zur  Folge  haben  kann.  Das  Zugpersonal,  welches  gezwun- 
gen ist,  wfihrond  der  Fahrt  auf  dem  Perron  zu  verbleiben,  beweist 
dnroh  sein  Aussehen  nach  dem  Terbaaen  des  Tnnnels  hinlAnglieh 
die  Kcbtigkeit  dieser  Behauptung.  ^ 

Far  denjenigen  Reisenden,  welcher  hl  der  Lag«  iat,  I.  daSM 
zu  beniitzen,  ist  es  aller  linir.'*  dringend  zu  empfehlen,  bereits  Ton 
Luiern  au.'^  d:.'  i.^('ri!if.'-'  Meliraa.-galie  nicht  ZU  scheuen  und  die 
dort  verkehrenden  Schlafwagen  zu  benätzen,  welche  von  Uasel  bis 
Mailand  in  den  tiotthardzügen  sieb  befinden.  Für  die  Strecke 
Basel,  erentncU  IinMni*Chiaaso^  iitldr  den  SchlaArafeo  siaa 
Gebflhr  von  8  Francs,  bis  Malhad  von  11  FMnea  8D0.  nsnnlilen. 
Die  Einrichtung  der  Schlafwagen  ist  ja  bekannt.  Die  hier  ver- 
kehrenden haben  beiiueme  IWumc  für  14  Passagiere,  und  uvar 
in  2  vicrjilät.'ii,'!  n  und  z)veipl:il.?,igen  iVbtheilungen.  Der  Sclilaf- 
wagen-Cuiiducteur  spricht  fertig  deutsch  und  ist  mit  einem  ge- 
druckten Führer  ausgerüstet,  der  Aber  die  TeihlUtnisse  der  Oottp 
hardbahn,  der  eintelnen  Fdaae,d«r  veraehiedenen  Tunnels  n.  a.  w. 
geoane  Auskunft  erOnlltt  auch  eroMgUcht  der  hn  Schlafwagen 
befindüche,  von  einem  Ende  des  Wagens  bis  zum  andern  führende 
breite  <Jang  bequeme  Aussicht  nach  beiden  Zugsseiten  und  dann 
und  wai:i:  eini'ti  kiinen  Austritt  uuf  die  an  den  Ptirnsei'.eii  gelege- 
nen geschötzteu  Perrons.  Toiletten-  nud  Closet-Einrichtang  fehlt 
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neh  nicht  and  da  der  Schlafwagen  -  Condactear  in  uinem 
Wa|;«n  einM  Utinm  yiaichAnachiank  fühlt  nnd  aas  dtumlben 
gtgta  Hffir  BonrirttTiM  ftnSrftjMlIiHmMi  m  atbitPanagi«» 
Tortheilt,  so  wird  hbrdudi  die  lug«  Ftkit  nodi  bimndwi  ra- 

genchm  fremacht 

Bei  der  gcsammtea  ReiBe  liiHf  inaii  fi'^h  vor  Erkilllungen,  di* 
der  rasch»  T«mp«ratarw«i'bsel  in  der  Schvr»iz  und  Itnti«D  leicht 
verarsncht.  Es  empfiehlt  sich  sogar,  zur  Sichortaeit  einige  Mi(tel 
nr  Hthiing  von  Erkiltaagen  mttxnwhmen.  £b«nao  vorsichtig 
mm  nu  ia  Ofniunn  du  TriukwaaMn  Miii,  da  duMUM^  nin 
gcnoaMO,  erbarmnngBlos  Leibschmemn  hemrroft,  Mhh  gicMt 
deshalb  dtm  WasiMtr  «twas  Wein  oder  Cognac  tn. 

Zwi'iMlos  wird  Jur>  Ii  'Ii-'  KriifTnuiii:  der  (iottliar  ibaha  <int 
Burfist'u  der  Schweiz  sowohl  wie  Ubcntalicns  KcspnUich  gfläiidi>rt, 
nnd  PS  wrrden  die  biKhciigcn  KOgcnanntpii  Rinbruchstiitionen  einer 
VerKhkbiing  untsrliegeu,  vodnrch  allerdifigs  fSr  ainulns  StftdU 
«III  BrhOhmg  d«a  Fftmdnvwkdua  «rholR,  fir  tuiM  «in  Ttr- 
uind«mng  MBrebtil  wird.  TBmaim  fa  dm  «iIm  Mtat 
tieli  dar  HaD|rtr«ls«stroni  T«n  den  meisten  nach  Raiten  flibranden 
Pilsen  ab-  nnd  d<^m  Gotthard  ziivondi-n.  In  Lnzern  hntfr  man  auf 
eine  er1ielili<:hc  VemiBhniUfr  dr-H  DurchgaiigsTt-rkehrÄ,  weil,  wie 
schon  an(äii)rli<h  erwfthnt,  ein  f;r  b^.'r  Tlifil  di^rjoiiij^Lri  lU'isoudcn, 
die  bei  ihrer  Toor  über  einen  geuägoudeu  Vornith  von  Zeit  Ter- 
figen,  daMiM  Slalimi  mt.  ITMMf nariier  oakaMi  «Bd  dum  von 
d«  an«  «nt  utdt  genllgesdar  EMkmg     iiKMlik&«  MfhuA' 
tenr  begfainen  wird.  Wer  mit  der  2Eeit  nidit  geiien  nmss,  irird 
gnt  tbiin,  ^t.itt  il'  s  FÜIziifTi's  <  iiii»n  Personenzug  tn  beiiütz-pn,  rnngc 
in  Anist<'g  «der  WaM-ii  au.-isti'lK'cn,  von  dort  pineu  nachkoimneiiden  i 
Zng  buniilzen.  Li  F'  lge  der  Verschiebung  der  Kuibruchstationon  ' 
wird,  wie  die  Erfahrang  bereits  jetzt  schon  gelehrt  hat,  ein  1 
Thril  der  beliebm  Pantoaren  —  vir  erwalnea  Mar  aur  i.  6. 
Mall(i«>Paiiü,  Albnla-Pass  n.  8.  w.  —  nidit  «1»  dla  IMaebacd-  | 
Mciter  aiiK'^ben,  in  di>r  Uichtvng  ans  der  SAviii  nach  Italieit,  | 
I    in  tiiii;;i  kehrt  aaa  Italinn  nach  dar  Sehwtii  tii  daa  Bleking  | 

li'>nntit  »erden.  | 

Bei  einer  14tiigii,'i<n  Urlaubszeit  r.um  Zwecke  der  Be^ichti- 
gong  der  tiottbardbaiin  empfiehlt  sich  täi  nnsero  heiniachen  Be- 
raffgenMaen  folgende  bcqneaie  Bovlt:  in«B— Salibarg— Hin- 
^n— Lindaa;  Faiut  ttbar  den  BodoMMa  Ua  Baaaaaluira} 
WaiterfiiArt  ve«  Uetaansliem  bis  Zarieh;  Fahrt  aaf  den  üefüberg; 
TOB  Zürich  eveiitui-^l  liurli  Uuralz-Pfeffers ;  sodann  Fahrt 

nach  Luzern,  du.s  eiiiiii  in'  lnt.iijJKi  n  Aufenthalt  verdient;  Fahrt 
auf  den  über  Vitznan ,   reliernachtnng  liaselbst;  vom 

Bigi  Aber  Vitzuau  bis  Fittelen  mit  Dampfschiff;  iu  Flüelen 
per  OotthardlMki  iwi  Oiuaaao  bia  Locamo;  Fahrt  aaf  dem 
Lago  oaggiM«;  «utwadar  foo  Lnino  nach  Lugano  oder  direct 
Ton  Arona  nach  Mailand.  Wtr  mit  der  Zeit  geizt,  wird  gut  thnn, 

din-ct  bis  Lug:iij  '  /.II  fahren,  durt  uiiiidetlaiiM  Kiiii  ti  Tai,'  a  i^- 
znruhen.  j'-'d'itli  uiibeJingl  dem  Cnmo-Seo  (-invn,  wi-nu  aaiii  kurzen 
Be-'^nch  alizubtatteu.  Vnn  Bellaggio  fahre  man  ilirect  nach  Hailand, 
von  lUilaud  über  den  Brenner  retoor  nach  Oesterreich  oder  viu 
TtronarTanedig  auk  Triaak  nm  Besnche  der  dortigen  Ausstellung. 
War  Aber  makr  Zmt  Tuflig^  kun  mit  dem  Baaaeh  das  Schweis 
und  Oher-rtalieBS  sowohl  die  Fahrt  per  Gott&ardbelm  ala  aneh 
i;i  bi'ijueuii-r  Wi'ise  diu  Besichlii-iiui,'  Jor  Austtollnngen  in  Nürn- 
berg iinil  Trie.-Nt  v>-rliinJin.  —  iMirdi  die  Ootthardbahn  t-ind  die 
bisberii;eri  KntfHriiuiii.''  ü  « iS'  iitlich  viTkürzt  worden  und  ist  eine 
Iteise  durch  die  Schweiz  nach  Obcr-ltalien  beute  nur  mehr  «ine 
Spazierfahrt  geworden.  BczQgUeh  der  Fahrlegitinuttionen  glauben 
wir  noch  Folgendes  bemerliea  n  tgÜMl.  FAr  die  bajreiiachan 
m  Bahnen  gentigt  ein  LegitimaUon^riaf.  Sie  Sdiweizer  Bahnen  in- 
daaive  der  Gotthardbahn  gow&hren  Freifahiteu  in  ci'uIanter>Vei.se, 
Jedaeh  nur  gegen  directe  Gesuche  an  die  hetrf  ffenJeti  DirBCtionen. 
An  den  schweizerischen  GrenzstatiMni-n  wer  Jen  Legitimatinns- 
briefe  nicht  res^tixt,  wohl  aber  fäi  die  Fahrt  auf  dem  Buden- 


see als  Legitimation  acceplirt.  Der  Aafenthall  in  der  Echweiz 
•owia  in  Ober»Itaiiea  d^ert  jedem  Tooriatan  grosaan  Oomfort 
und  massige  Preise.  Wer  diese  Toor  bei  schönem  Wetter  elamal 
gamdit  hat^  beUlt  uTCqpMilciM  utA  danamde  BiadrtdEe. 

  W. 

Befestigung  schwarzer  Tusche. 

In  der  Herstellnng  gviar  achwaner  Tasche  behaupten  die 
Chinaaen  gewiaa  noeh  immer  den  entsn  Bang.  BesAgÜch  der 

Fabrilration  wird  berichtet,  dass  sie  die  vorbereitete  Masse,  bei 
der  eine  Mischung  von  Lampen-  oder  Pichtenniss  mit  Leim  eine 
IJiilli'  fijiii'lon  Kiill,  in  ll'ilzformen  giessen,  an  denen  lauge  Ifdifl 
befindlicli  sind:  sie  setien  sich  dann  auf  da,s  eine  Knde  des  Hebels 
nnd  bleiben  durt  so  lange  sitr^^i  bi.s  die  Tuschstang«  erhärtet  ist. 
»Chineaiacb«  ist  ditee  Methode  jedentslis.  Wenn  wir  anch  nicht 
aUndl  in  danBaaib  «rnr  »siAtsiie  Tnaehe  griangra  nnd  mudila 
Fabrilata  aieU  Mlten  efanen  kalten,  bitalich-  oder  granschwanen  | 
Ton  haben,  ao  entsprechen  doch  die  meisten  guten,  wenn  auch 
nicht  immer  chinesischen  Tuschsorten,  so  ziemlich  allen  An- 
forderungen.  Nur  hinsichtlich  der  Festigkeit  la.ssen  fast  all«, 
auch  mitunter  echte  chinesische  Tusche,  viel  zu  wünschen  äbrig. 
Wolü  jeder  Architekt,  Ingenienr,  Geometer,  Zeidmer  etc.  wird  bei 
AnferticoBg  m  cdoriitm  Vttam  dan  Ifangiri  ainaa  Mittda  nr 
BefMigug  lefawaner  Tndte  beidagt  babMu  Dm  ein  Anslaofen 
der  TtaBche  ni  veiUudeni,  mnss  bekanntlich  die  Zeichnnngr  inmog* 
liehst  -scliwach-n  Bleilinien  angefertigt  »der  'Ii-'  i-i  starken  Linien 
ausgeführte  Ztichnuni,'  vi^r  di'Ui  Coliirircn  ab(.'en  o-schen  werden 
und  kann  das  Ausziehen  derselben  iu  schwarzer  Tusche  erst  nach  ' 
der  farbigen  Anlage  erfolgen.  Der  Umstand,  dass  man  mit  einem 
naaaan  Pinsel  die  schwarxen  TnaeUinlen  einer  Zalehttong  nicht 
oder  doch  nur  leicht  berAhren  darf,  beeinträchtigt  weitere  die 
Vomslnne  einer  Ikrbigen  Krgdnzung ,  nachtr.lglichen  Coloiimng  1 
eint'B  Planes  «t«.  nnd  erfurdert  il  iri  li  vnrsi. i.ljgeii  HantiriO  mit  | 
dem  naisen  Pinsul  einen  grösser>  ii  Zi  it,infwaiiJ.  | 
Uuich  di«  Viii   einigen  Jahren  von  dem  Maler  J.  II  irr-  i 
linger  in  Stuttgart  hergestellte  und  unter  der  Bezeichnung 
»Hirrünger- Tasche«  in  den  Handel  gebrachte,  doch  wie  ea 
adnint,  moA  wenig  bekannte  Inaehe  lat  diaaam  üabelniMkte 
nm  Theil  abgebollbn.  Die  Yenflge  dieser  Toedie  rind  Ibl» 

gende:  sie  ist  leicht  lösbar,  fliesst  gut  ans  d-r  Rei.sfeder,  . 
gilit  einen  scliönen  gleichmassigen  Ton  im  Auftragen  mit  dem  • 
l'in.sel  und  erweist  sich  anch  brauchbar  ium  Laviren  von 
Zeichnungen.  Der  Preis  ist  etwas  geringer  aU  für  mittelgnto 
chinesische  Tusche.  Allein  auch  diese  anagoieiclmete  ToscIn  aill» 
spricht  becfigiich  der  f  eatigkait  nodi  nicht  allaii  Anlbrdanagan. 
Ks  wird  daher  dl«  Mittheilnng  eines  elnfaehen  Mittels,  daa 
Verwischen  der  schwarzen  Tusch«  zu  verhindern 
und  dieüelbc  gegen  Wasser  unempfindlich  in 
machen,  gewiss  von  Interesse  und  für  die  Anfertigung 
sauberer  colorirtcr  Pläne  utc  von  nicht  zu  nnterscbitzendem 
Nutzen  sein 

Kaeh  Angab«  dta  Dr.  firaeht  in  StaatAa^  vildmr  dia 

diineaiadie  Ttneba  aingel«Bd  vntemeht  bat,  brandit  man  vm 

Anreiben  schwarzer  Tuadie  statt  Was.sfr  nur  eine  verJünnte  etwa 

zweiiiercetitigB  L<^ttg  von  Ktilium  huhronnit    2U  verwenden. 

Li't/.teres  hat  diu  F.igenschaft,  thierisrhen  Leim  (d,%.s  Bindemittel 

der  Tusch«)  anter  der  Einwirkung  des  Lichtes  für  Wasser  unlOsUch 

zu  machen.  Eine  ein-  bia  sweistündige  Beleachtong  im  Tage^  ' 

licht  geoAg^  tut  die  mit  jener  FIAaaigkeit  aagaieb«De  Tnwdw 

nnverwi84^bar  aaf  dem  Papier  m  flxlren. 

Schreiber  dieser  Zeilen  hat  durch  AnwiiiJuntr  diese.«  Ver- 
fahrens die  be.sten  liedultab^  er/.ielt  und  gefunden,  d.i-fs  man  scharf 
ausgezogene  schwaihe  Linien,  wie  sir-  in  Yerniarkiiti'.'spl.nien, 
Sitoation^Aufiiahmenetc.  vorkommen,  schon  nach  einigen  Minnten 
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nü  nmm  Fuba  tt«)i«ui  kam,  «ttmia  rint«  IMn  M 
WftrilgiMr  FarbeobdMBAuc  zwar  aach  nicht  Terwischen,  aber 
AuA  di«  Farbe  in  KalkuH  bkhr<mMt  einen  leieht«n  gelben 
Schimmer  erhalt«D.  Letzteres  wini  Tonuieiien.  wenn  man,  wiv 
gesagt,  die  Zeichnung  1 — 2  Standen  dem  Tageslichte  aassetzt. 
Eine  nach  dieser  Vorschrift  gearbeitete  Probezeiclioang  hat  dorcb 
Dikntiindigm  iMgni  im  Wmmt  md  Abwuclun  mit  dam  Schvamn 
mlar  an  WmhfMWh  n  tdMiftv  Zti^nir  **rtoniiL  Vm  mit 
dimiflftMiger  Tasche  fBr  schwache  Linien  noch  die  grOsatmlSglidM 
Scbwtne  zn  erzielen,  ist  eine  weitere  Verdännnng  der  starkgelben 
Kaliüm-L'5sonK,  etwa  nm  ein^n  i^leichen  Theil  Wa.-isi>r,  zu  H!n|.fehlen. 
Die  hier  je  nach  der  Güte  Tasche,  Stirke  der  Linien  und  Aus- 
fflbntng  d«r  Farbenanlsge  einzahaltende  Grenze  in  der  Miechong, 
bumhaafmiM  Twdtaiung  wird  jadam  gaAMen  Zaicluiar  bald 
BiMf  aafeL  Pia  anillat*  »rorrlingar-TBUl—  badirf  wb  atoat 
gNing«B  Snntiaa  dar  XaU-Unug. 

Hlngichtlieh  der  Tlelaeitigen  Anwendnng  diaaaa  TarfUirana 
ist  noch  zn  erwAlinc-n.  >1ass  dassnlh'^  sirh  fiir  landschaftliche  and 
andere  Federit'irhtiuütji'u,  denen  eine  weiter»  TnschaDsfühmng 
mit  dem  Pinsel  f  i1l'>jii  üoII.  ferner  fSr  Zeichnan^en  auf  Holz  und 
Uwliche  Zweck«  vorzöglich  eignat;  ja  salbst  numclia  Aqoarall- 
brban  mit  aiaam  Znsats  Janar  IOmbc  asgailelMB,  t«jg«n  kaina 
odar  do A  nir  gariof»  Stapllndlidikiit  gagaa  Wanar  o4ar  lUMia 
FariMO.  Za  bamarkan  ist  noch,  daas  dieaa  Käthm  bk^rmat- 
Lösnng  e^iftig  ist,  daher  Ii  '  ü1ii»  <;*iwi>hulieit  raan<th<'s  jntijjen 
Technikers,  die  Keissfedei  auszasangen,  streng  zu  vermeiden  ist. 

HWarad  ükntisct, 
Oaawaor  dar  Owteiufcldschaa  HaidwwtfialM. 


EI8EXBAHNREGHT. 

Di« Wlraai^FÜiSSfr^tid  Meh^re« hat lid! faTaba? B&^p!ba udM 

Baterreiohi^che  Ilandelsminieteriam  mit  derBitce  gewendet,  es  möge 
im  EiiikjAi.,^.  mit  den  Bestimmungen  des  ungarischen  HandeU- 
geteties  der  g.  59  des  in  OesterreicJi  ui;.l  Unjfarn  dermjilon  Kraft  Ke- 
■itsenden  Eisenbahn-BetriebercKl^n^ 'nt^  oine  Abänderung  dahin- 
lachend  erfahren,  dsMdieTransporcanstaJietj,  wenn  lieftber  Sendungen 
Reccjiissc  ausucstrllt  hstion,  VerfUt;unpen  des  Anfgeber.i  nur  gegen 
Bückslellung  des  Itecepitses  annehmen  dürfen,  wUireod  anah  dem 
Wortlaut«  des  gegenwKrtig  gellenden Eisenbaha-Betriebsrcglementit 
diese  BOcksteUang  des  Baoepissas  von  dem  lErfordeirn«  der  Bahn- 
Mrsmltai^  baaiabaamaba  daa  aia  varlNtaBd«!  SlatioasoliaA  ab* 
Mbagig  tat  Aaf  disaa  Bagab«  tat  dam  VtMtanda  dar  ^Vtenar  Ftaaltv 
und  HehlbOrse  nachstehende  Erledigung  sugel;oram«D : 

»In  Erledigung  der  Eingabe  vom  2.  Juni  1882  wird  der  geehrten 
R(5r*e  erttlToet,  dss*  die  Weglassting  der  Worte  »über  Erfordcrui  im 
letiten  .S»ue  des  $  Alinea  1  desBetriebsreglrniecicf.  behufs Hint- 
aiibiilturii;  unberechtigter  nsehträglieherDisposilionen  desAufgebcrs 
ei:'.«>  (iiiteü  sir.b  imt  iiu  \VeL,-e  einer  fSrmlicben  Abänderung  des  Bn- 
triebsreglements,  und  luar  im  EioTemebmen  mit  dem  kCiniglich 
ungarisoheoCoramafiications-'Jtiüiiiiterium  und  dem  deutschen  Reichs- 
Eisen  bah  na  mt«  durchfuhren  li«sse.  Es  und  daher  xur  VerraeiduDg 
diaaer  UMsOndliaUmlaa  and  swEmegUabBaf  darBiaaaaaaUabaac 
dar  esnar  endgUtigeo  Eatsoheidnng  Aber  dieae  Ftaga  Ua  aa 
einer  aus  andemeiten  Ursachen  erforferliohen  Abladanuft  dasB^ 
triebsreglements  die  öaterrisiehiBehen  UahnTerwaltangm  Vbar  hiar- 
amtliche  Anregimi;  Uberoingekomnien,  im  Instrufitionaw(|M  Sa  Ter» 
lägen,  dass  keine  I>itpo«i(joci  <itf  Vcrseoderg,  mag  sieh  diasalba  auf 
die  Zurückgabe  d<'<  iiu:r'<,  Anstoigting  desselben  an  einen  anderen 
Eropfinge^,Aufll^^»lJril;,  Verüün  lrr.iiiiL'.Erhöhuni.'  oder  naehirilglii;!.* 
Belastung  mit  einer  Nai-hnuhiuh  u  w.  beliehen,  resppMirt  werd«, 
wenn  nicht  derselbe  da«  Aut||;sbiiret;epi>seprodnoirt,  auf  .-  Ii  heiu  die 

ßtroffene  Disposition  TOrsumerken  ist   Desglaiehen  wurde  unter 
aaai  dia  saaabiftsAhraBdalNiaaliaB  das  Taniaa  daataahar  Haan» 
faahamnrallanMB  anadtl,  diaaalVm  InTaiaia  aa  mifa^ 
ist  d«B  dortaaitwaa  WUaawan,  waa  oaapiaktiaahaaEmlg  aabalaafl^ 
im  ToUaa  Um&oga  Baahaaag  gcAagaa  waidaa.« 


ZE1TUNG88CHAU. 

Terarllierger  Elseiibalin.  Nr.  h8  dos  .(Viitrallilr  Lt  f.  E.  u.  D.« 
enthült  u  A.  den  Erlasa  des  llandelsminisieriuitis,  betretfend  die 
Modalitiilcn  ci-ir  L'cbernahme  dieser  Hahn  i:i  den  Suai  betrieb. 

EUenioli  nad  EisanTarbraaclL  Unter  diesem  Titel  Usst  sich 
dia  >N.  Pr.  Pr.<  am  Sahluaaa  aiaaa  grtssaraaArtihala  IftltindanaMsaa 
vaniahmen: 

»Wie  ein  Staatsmaaa,  der  vor  dia  Aailpiba  ftaatallt  kl,  ala 
dttaabaveikartea  Land  su  haben,  vor  AMam  daiaadi  taädhtaa  mass, 
Einwanderer  herbeisasiahea,  waal  «isaaadi  dass  ein  Land  mit  den 
relehsten  Natursebitean  wertiUoa  ial^  «aan  es  nicht  von  vielen 
I  fleiasigen  HItnden  eulliTirt  wird,  so  muas  es  bei  uns  die  erste  Auf- 
gabe unserer  Wirihschaftspolitik  sein,  der  BevBlkerung  l.illii^es  Eisen 
zu  »erschalTen.  Üaa  Eisen  jedoeh  durch  Zölle  rerlheuL  Tn  hcisst  nichts 
Anderes,  als  uns  dieMö|;Uchkeit  nehmen,  mit  den  vorgeschritteneren 
Staaten,  welche  das  vermehrte  Product  von  vermehrten  Arboits- 
krlftaa  geniassen,  fiaiehan  Schritt  xu  hallen. 

Wenn  man  sieh  dia  HQhe  nimmt,  englisohe  und  deutsche 
Praisaaaraata  mit  den  ajabahdaulien  su  vergMabaa,  adat  dia  Aa- 
sultata  dar  Mbaffidua  Sabmisaioaen  gegen  einaadar  hllt  ao  fladat 
man,  dass  die  Preise  für  fertiges  Eisen  jeder  Art  bei  uns  dureb- 
sehnittUeh  40  bis  60  Percent  höher  sind.  Uiase  40  bis  60  Peroent 
entsprechen  vollständig  unseren  ZBllen  mehr  der  Fracht,  vrelche  auf 
ausliadisehen  Eisenfabrieaten  mben. 

Wir  wollen  die  Conamiuensen  dieser  hohen  Eisenpreise  an 
cinrrn  Heispiele  leigen ;  In  Deutschland  sind  schon  mehrere  tausend 
Kilometer  Ei«enbahnen  mit  eisernen  Schwellen  belegt,  und  schreitet 
die  Verwendung  von  eisernen  Schwellen  in  immer  grösserem  Mb*»- 
Stabe  vor.  In  diesem  Staate  sind  die  eisemea  Schwellen  su  einem 
Preise  eriUUtiiab,  dar  baiaaha  dam  FMiaa  ma  galaa  aiahaaum 
Sehwellea  glaiehkommt,  aad  bedarf  aa  daher  bahaa  basaadaran 
Baitmittel»,  um  eine  Bahn  zu  bewegen,  statt  der  hntzernen  Sohw«dlan 
aisaraa  in  Verwendung  zu  nehmen.  Man  fasse  die  Consequeasen 
einer  solchen  Verwenduni;  von  Eisen  ins  Auge-  Dia  Hahn  erspart 
alle  jene  Arbeitskräft«,  welche  j&brlieh  notliwendi),,-  sind,  einzelne 
sohauihaft  gewordene  Iloliacbwellen  ausiuwechsyln ;  der  überbau 
der  Bshr,  nicht  nicbr  den  fortwahro;.  ic ii  Ailait.  i.  ausgesetxt,  behtit 
seine  StiibililSt,  und  alle  jene  Arbcitskrilfte  werden  erspart,  welche 
nach  dem  Abwechseln  der  Hohschwcllen  lur  Wicderherstellang 
des  Eisenbalindammes  nothwendig  sind.  Alle  jene  ArbeilaluAfta 
wahsheiarllecataUaagdarSabwalianatthicaiad,  «ardaailf  aodara 
Zwaaka  frat,  uad  aodilah  Sa  WUdar  das  Laadas  salbst  gabaa  ihr 
Hols  fUr  andere  Industrien  ab. 

Bei  uns  in  Oesterreich  kostet  eine  eueme  Schwelle  das  Drei- 
fache einer  Ilolzsohwelle,  und  es  ist  klar,  dass  bei  einer  solchen 
Theucrung  aller  Nutsen,  welcher  von  den  eisernen  Sehwellea  ge- 
leistet wirsi,  nicht  ausreicht,  um  ihre  Verw^endung  hei  den  hohen 
Aiilagekcstcn  /u  rcchtfertiifeti. 

Dies  ist  nur  Kin  Beispiel  von  den  vielen  Imudci t<>ij.  welche  bei 
einer  Vergleiohung  unserer  wirihsohaftliehen  /ustiimln  mit  denen 
anderer  Staaten  stets  vnedarkehren.  Wie  klein  nehmen  sieb  dieser 
Wiaklighait  van  biülgaB  Eteaa  geganOber  die  Grflndo  Janar  aoa, 
walaha  aa  aft  für  ffia  nnnmehr  durdigefltbrt«  ErhShang  der  Etsaa- 
zVlIe  sngefBhrt  werden  Ic 

Calonlsatiaa  von  Kleinasiaa.  Laut  lliltheiluog  der  »D.  Z.« 
verfolgt  der  bekannte  einstige  Bau-Director  der  tttrkisohen  Bahnen, 
Wilhelm  P  r  e  .i  s  e  I,  vielleicht  der  genaueste  Konner  Rumeliens  und 
Anatoliens,  seit  Jahren  den  Plan,  das  fruchtbare  Innere  von  Klein- 
asien  zu  coloniairen.  Die  Combinattoo  von  Eisenbahn  und  l-aniies- 
Ciillur  soll  das  iIittcJ  j-.i  iHesem  nicht  nur  tiir  dir  i.rH'ii'^ihscho 
Welt  höchst  wli'htiKsii  v<-p''ntirinsendcri  l'i  liinndiiiieu  liilii'_'n. 

Die  asiatische  Türkei  hat  ein  Areal  von  l'J^  t  Millionei.  Uektar, 
daa  aiah  mit  S8  Faraaat  auf  Acker- ,  Garten-  und  Weinland,  M 
Faroant  auf  Wlaaaa-  nad  Waidelaad,  8  Parcent  auf  Wald,  86  PMw 
eent  auf  anproductitan  Badaa  varibailb  Tan  den  64  Feroent  pn>> 
dttctiven  Bodens  gaMrt  dia  HÜfto  dam  Staat ,  die  andere  HilAo 
kBnnte  in  ft-eies  Besitsthum  untgowandel*  werden.  Die  Antf&hiang 
des  Colonlsations-Projeetes  wjire  mich  dein  Pressel'schen  Projaotn 
von  einfr  Oesellscbaft  in  di«  Hund  .u  nehmen,  deren  Gliederung 
I:.  ioli,-i!iid*  ri  Sectionen  bestllndc  :  I.  für  ilcn  Bau  und  den  Betrieb 
der  Lisenliahnen ;  2.  für  Kalusler  und  EinfiilirutiK  der  Urund- 
hücher;  'J.  für  die  Colonisation,  einschlie.sulich  .Mchorationcn  ui;  i 
und  ätrassenbau;  4.  lUr  die  Leitung  des  Ganten  und  die  <ield- 
Adminialration.  Das  projeetirte  Bahn-Nets  ist  auf  eine  Ltoge  von 
6000  KiL  varansohlagL  die  binnen  13  Jahren  tu  bauen  wiran.  Dia 
HauptUola  fBhrt  vttt  Santilri  ia  aMgatKahar  Kahtaag  aaah  dam 
Persischen  Meerbnsan.  Darebsabniltlieha  Baokoalaa  per  Dlo- 
aiater  M.OOO  Francs,  so  dass  also  das  ganze  Nets  auf  540  llillioaan 
EVaoas  su  stehen  kümo.  Die  Katastrirung  würde  etwa  10  Jahre  in 
Aaaftaah  nahman  ood  aiaan  GasaamtkastaoaafwsBd  van  180 
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miHlinill  Fninoa  beansprui  hen.  Di«  MrliorKtiun«  Ar)<oit«n  hätten 
sieh  lu  befluieD  mit  der  Entnumpfung  (1'  ,  Millinnpn  HektU'),  d«r 
BawiateruDg  (deren  bedürftig  7V,  Millionen  K«ktv)  und  der  V^i<^dar- 
aafforttiing;  der  kahlen  Qebirg«.  Für  letzter«  Arbeit  wUrdan  2& 
HUI.  Ftm.  arftiMiok  Min.  Dit  XmIn  4m  Cmlnl«C«Bilii  «Orden 
riA  Mf  2  IQBmm  PltMi  JUiriieh  bsltute.  Km  raioh«  Ranta- 
UlMt  dM  Untwndmimt  nach  AbUur  von  zwatuig;  Jahren  stellt 
to  PtvjMt  gan<  Mtier  Frage  und  wird  diei  bei  dem  K'ücklichen 
XKma  mi  der  bekannten  Fruchtbarkeit  dea  kleinasiatiacben  Uoilen« 
mell  zntrafftad  «ein,  Tomuageaetzt,  daaa  daaaelbe  gut  rerwaltet  wird 
ond  keine  Z«r?pUtt<>nin>t  i  rfUhrt.  Es  wSi«  r.  B.  die  AuafUhning 
dea  Ei^cnliiilm  Ni'i.-i-i  uljui'  Colonisation  ijiinf  unmSglioh,  oder  hKtte 
keinen  Zwcrk,  i-hi'n^ri  wie  «uch  die  Colonisation  ohne  f{leichzeitig«n 
Hau  dor  Eiaenbahnen  ihron  niucntliehon  Zwetk  Terfohlen  wUrde. 
Herr  L  ü  h  n  i  > ,  der  Gründer  de«  lamcUt  auf  die  Levante  be- 
rechneten »DtataehoB  HudalaMniiM*,  HCl  nit  lUeht,  iata  diaiM 
«natnliach«  Projeot  fllr  DanlMihlMid  trat  sOm  andarm  daaVonof 
TanümCi  Wbn  AMwanderoag  naeh  Kleinaaien  mut«  aber  atit  dar 
Aufllhniiiir  dfeae«  Projectea  anb«iiiDgt  Hand  in  Hand  gehen  ,  weil 
die  Torhandene  ncTSlkening  (nur  10  naf  ein  QuAdratkilometer)  nicht 
auarcieht,  um  eine  Wendung  rum  Beaaeren  in  vrilnachenawcrther 
Sc.hni-llii?kcit  herVipi^urahren.  Her  (ifiits^'lion  R^^ifrung  »nnle  c» 
hUfr  ein  Leichtes  sein,  r -rn  ■  m.  V-  rir       mit  der  Ttort«  für 

(U<>  nrmtoli'che  Au'wnniifnitiic  ivbiuiphliesseri.  Auf  Orund  einea 
'olcb-'i.  S  ottrai,!'«  »l'iT  würde  «ich  auch  ein«  GescUacliaft  zur  Ver- 
wirklichung dca  Projecte»,  daa  im  Ganzen  etwa  äOO  Millionen  Fraoea 
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Paraonal-Nachrlehtea.  Derln^pector  derSiMbabn-Oesellschaü 
Herr  Kichard  Heimbold,  AnaschuaJrath  de*  (Uuh  f>aterr  Eisen- 
bahn-Beamten.wurli-  rum  Ober- Ini'pfi'fiir.  der  linroaii  Ctn-f  <lcr<t'iben 
Geaellachnti  Hc-r  H  K  o  1 1  c  r  ntni  In»iii-etor  .  ii  iiiiit 

Fli>rnhnhn  •  Vorconr^aolonra.  Ilas  H.inilel'riiinistfriuni  !;st 
dem  I  ivil  Int;i'tni-Mr  ()-kiir  Kn-iherrn  t.  Lazarini  in  Wien  ilie 
ÜcnilUgun<  üur  Vornahme  lechniacher  Vorarbeiten  für  eine  Local- 
bahn  ron  Brünn  naah  Tiachnowilz  mit  dan  AlMnalntnam  «ioar- 
aaita  Ober  Alt-Brann  md  Ei«hhom,  anderaaMi  übarKtafaniftUinid 
Oonbi  mat  dio  Dauer  eioaa  Jsbm  mi  dar  Kramiarar  Eiaanbalia 
aiM  nmllalw  Bewttlinng  für  diaadba  Laealbahn  auf  dia  Danar  van 
aaebl  Mon:ften  ertheilt. 

Wiener  Stadtala«libahn.  bie  Verhandlunicen  xwiachen  dem 
H»Miirl'<ir.:r.:sr<'iium  und  den  Vertretern  ili't  Foi^erly'achen  Stadt- 
ba!i:ii  rri  —  i't-  •nll"-'.  Vrreitü  dem  A^«<'lilTi'i<i-  nslie  -lein;  nunmehr  wird 
die  Kiit-choid-mi;  He»  Mir i'terratliei  .iliijewiirtflt.  Ka.-*  Haii'lel«- 
ministerium  Ijat  ?i'-h  f'ir  dii«  Priri:;ip  4or  Hnclidalju,  -.owiefVir  liie 
projectirte  Conatruction  von  Viailuclen  »uagesprochen  und  at-eeptirt 
aoch  dia  Trae«.  BcsOglieh  der  leizleren  hätte  Jedoch  der  ConoaMio- 
nlr  dia  Varpfliahluog  ru  Obemahmen,  alUIUlige  Aendemngen,  welche 
dar  Ton  darlSomnana  Tonoleganda  Vienflaaa-Regulrrtingsplan  noth  - 
wüaiig  inaehen  aotita,  im  EinTeraahinen  mit  der  Oeneral-Inapeetion 
vatMBehmen.  Aach  waa  die  Conatruction  dor  Viadnet«  betrifft,  hat 
dar  CanceaaionHr  erentoellen  Modificationen.  dio  Ton  der  Oenentl- 
Inapeclion  in  architeli tonischer  Bciiehnng  begehrt  worden  lolltan, 
Kee.hnunir  lu  träger  1 1  vi.?lfach  goateüte  FnrileniriK,  ili'-  Hahn  theil- 
wcise  nia  Untcrgrun'l' m  fliliren,  »nll  von  der  l.Iener.il-Iiiapection 
insbesondere  deaahalh  »U  unannehmlmr  li<'zeielinet  wnrdi-ri  «ein,  weil 
die  Untergrundbahn  ao  bedeutende  Stri^ngen  zur  Folge  hätte,  dass 
der  Zweck  der  Stadtbahn,  einen  ebenso  raachan  ala  WMnB  Tarkähr 
tu  ermftgüchaBjJlhMW  Auf  d    aBd  aidie 

UaJail  dar  WedarSftarraiahfaalian  StattobÄnan  iat  aina  lebhafte 
Zvaakm«  de«  PersonenTarkebra  ta  Terxeichnen.  Ohne  Zweifel  Übt 
dia  gVnatige  Fahrordnong  aine  Anziehungskraft  auf  da»  Publieum 
aui;  aneli  andere  Erleiehierunireu.  wie  der  Verkauf  von  Fahrkiirten 
dirreh  die  Znefnlirer  •.venien  iii'  l.t  vrrt''h)en,  ilen  Per^mirTiTrrkehr 
lu  heben  und  die  F,liinitlini''n  an"-  licn-self  eii  zu  steigern.  Hei  dieser 
Gelegenheit  aei  nuch  einer  Maasriixkrie  n-.'  Hebung  de»  Tran'portea 
Ton  EilgUtern  erwihnt.  Mit  iTenehmitrung  <I«r  Regienmg  wurde 
den  NiederOaterreiahiaalMn  .'>tant«bahnrn  geatattet,  daat  bei  den 
SeeanilKrtQgen  mit  4  Ma  7  eigenen  Wagon  aoaaer  den  combinirten 
Paat-  «od  Condoeteurawagan  kein  Sieharhaittwaaan  hinter  der 
Maaahina  aingroiellt  zu  werden  braneht  DIaaa  aomlbinirten  Wagen 
werden  nun  in  den  -''ecundlriftgen  eingeatellli  wodurch  darThna- 
port  einer  gr^«<eren  Men^e  von  Eilg{ltrrn  ermOglieht  Und  *0  ainam 
dringrnden  He  liirfniff.  entsprochen  wurde. 

Dnnau-nnmprurblirakrU-ediallKi'haft  Di  > ;  - .  l-.  haft  ent- 
wickelt eine  nnerkennrnsworthe  Rührigkeit  im  Inten  *-e  di  r  Hel  nn^ 
ilirea  Verkabra.  Vor  Kunom  hat  die  Geaellaeliaft  die  Tariie  naeh  der 
Schweix  neu  erataUt  und  dieaelbea  den  Tarifen,  wie  aie  im  Eiaen- 


bahnrerkehre  nach  dar  glaiahan  Umt^llg  gelten  u  ^-  rimodirt.  Auoh 
fUr  die  beginnende Getre!da*Export-Campagne,  .vclctie  diesmal  mit 
RUckaicht  auf  daa  Qberaua  günstige  Rrnte-Figi-hni-'s  sieh  ru  einer 
beaondais  lebhaften  geataltan  dürfte,  hat  die  Ge.iell«ch«ft  die  am- 
fasaanMan  TwfcahnnctBMtNte,  aii  dan  arhObten  AnapdlalMi 
gereoU  wardan  av  kBman.  stn  baaaadaraa  Aagaamaik  wandet  dia 
Verwalttiag  der  Donau-DamnfaehüTfahrt-GeaelUchaft  der  hagmg  dar 
Kette  zu,  welche  bekanntlieh  bis  tum  Hai  1883  bis  nachPaaaaa  gelegt 
sein  muas.  Die  Bestellung  und  Lofping  der  Kette,  die  geftenwUrtig 
bis  Stein  durchgefiilirt  ist,  wird  natfirlich  succeeaiTe  crfoleeij;  doch 
wird  Voraorco  getrnft'cn  werden,  dais  der  fnirte  Termin  eingehalten 
wird.  Die  Kemi.'r'iuirnnk' fremder  Si:!iilT<»,  il---  •■■•■t  .'ir.i^-en  Wochen 
'  eingeführt  ist,  hat  wnhl  bisher  sehr  beaobeidene  Dimencioneo  ange- 
nommen, doch  iat  die«  ein  Geachlftaawaig',  dar  eilt  iaLnli  davSSait 
1  sieh  allmtlig  entwickeln  mua«. 

T«k0«Vha«»f«rMNiaf  Wlaa -Mekka.  Dia  Fbn«  Siemena 
ia  Loadan  nat  aoaban  daa  Kanal  axpedirt,  welehea  die  Rafenatidta 
9tukim  undDsohiddah  im  Rothan  Heere  mit  einander  TerbindaB 
wird.  Daa  Kabel  kostete  450.000 11.  In  den  otchsten  Tagen  wird 
man  iaher  si-hon  von  Wi.  t.  au«  Telegramme  nach  Dacbildah  und 
Mekka  Hr-r.dfn  k-rmcn 

Elektrische  Kahn  Modling.Hinlerhrflhl.  Die  Südliahn-Gesell- 
schaft  i=t  bei  der  General-l.'ispe-Jtinn  der  n.'.;i-rri-iclii.«rheTi  Kison- 
liahnen  um  Conceasion  einer  elektiisclien  Hahn  viiii  MN  lli;!t;  nach 
der  IlinterbrOhl  eingeachritten  und  wird  die  (  i.-.i-eii^ioim-fXlii-ihing 
demnächst  erfolgen.  Die  Traconatadien  aind  bereits  vollendet  und 
wild  aaitot  iMh  Brhila  dar  Oaaaaaak»»  dia  politiaebe  Begehiu« 
itatMadaa.  KToeli  In  dtaaaat  Jalira  aall  ailk  drä  Ben  dieiar  Bahn 
begonnen  werden. 

KrenaUuil'Bahn.  Die  in  OeialMlMit  dar  Varordoonf  irnn 
25  Jtnoer  187»,  R.-G.-B1.  Nr.  19,  elattgaAuidaiM  ataatUcha  CoUaa- 
dirung  der  bezeichneten  Strecke  hat  im  Oaataa  tin  befriedigaadas 
ne,4ulfar  erstehen,  und  wurden  die  bei  diesem  Anlatae  cnnatatirt» 
Miidilii  irunt;  ir.  der  Auf('i;hiur.>;  dei  uiaprurinürh  projeCtirten  (ieleise- 
.iida|?e  in  der  -Station  Lin/,  sowie  einige  Aliweichungen  bei  der  Her- 
iteliusifc-  der  l)urehl:>S'e  i;r  1  WegObergSnge  hei  mehreren  Objects- 
und  Uampenaoflaaiungcn  nachträglich  gnt  geheiasen.  Der  Fahrpark 
dar  Bahn  baatabt  danmIaB  aaa  dni  LoooaavtiTaB,  awai  EtagawacW; 
viar  Paraanaawagen  amerikaolaehea  Sjratamaa,  awai  Qeplek-  tua 
PoHMtaB  mit  Bremsten,  acht  Offenen  Güterwagen  olma  Bmnaan  nrit 
A  Tonnen  LadefähiKkeit  und  17  gedeckten  Gaterwagan,  darmiterflUrf 
mit  Bremsen  und  10  Tonnen  Ladelshigkeit 

Oeaterreiehlache  I.«ralbnhn  •  tieaelUebaft.  Dieselbe  baal>* 
aichtigt,  eine  Loealhahn  lur  direeten  Verbindung  der  Dux-Boden> 
baeher  Bahn  mit  der  Oegtern-i,  hi-i  ln-n  Nnrdwoatbahn  in  bauen. 
Die  Ijnie  soll,  toii  einem  norh  nicht  tvatge^tellten  Punkte  der  Dux- 
H  >  |eiiba"her  Dahn  zwischen  Ho^entbal  und  Hohenstein  nuagchend, 
quer  bis  xur  Auaaig-Teplitzer  Bahn  gezogen  werden,  diese  in  der 

BUmlsehe  Conmentalbahiai.  Aof  Gmnd  dea  BnalniMaa 

der  am  26.  t,  H  abgehaltenen  teohniach  polizeilichen  PrIUbng  bat 
daaHandelaminiaterinm  die  BewilUgnng  zur  BatziabserBShung  fbr  dia 
19tH  Kilometer  lange  Lnealhaha  von  MirSaahan  nach  NciwiaatSa 
vom  1.  August  an  ertheill.  E»  sind  nur  noch  ^erinije  KaehtraRS- 
arbeiten  durchzufllhren. 

iVereln  zur  Filrdernng  de»  FrerodrnTorkehr«  in  der 
,  {Steiermark.'  Dieser  Verein  hat  für  die  besten  Feuilletons  über  die 
.Steiermark  drei  Preise  zu  zehn,  sechs  und  vier  Dncaten  aaageachrie- 
bea,  wocagaa  diaaaFenilletona  in  sein  Kigentlram  fibergohen  wärdan. 
Feraer  banbiielitiilt  er,  aueh  ron  den  aieht  prXmiirten  FeaUlabma 
Jena  in  lein  Sigenthom  zu  erwerben  und  in  TerfllfeaUiahan,  araMto 
aeinen  Zwecken  entimrechen.  I>ie  Schilderungen  aaVan  antwadar 
einen  hflbaehen  Ort,  beriehuntrsweiae  eine  aolche  Gegend  oder  eine 
besonders  interessante  \V,inder<treekc  zum  Gegenstände  haben.  Ein- 
senduncen  werden  bi-  z-iiii  '.^4.  Augaat  an  die  AdreMe  daa  Boiirift- 
iuhrer'^  d.-r.  Vereinet,  dc  ^  land-.  «ftliekanAignBalaB Herrn  Kra>- 

tnchw-iii,  (.Im/,  T.iniiliaiis,  .-rlieton. 

Erst«  ('ngarUeh-Kikllzlsi'he  EiMnbaha.  Die  Verwaltung 
TCrausgalit  nunmehr  aowohl  auf  den  eigenen  als  auch  auf  den  ihrer 
Betriebalflhrung  ontenlehenden  k.  k.  Stantabahnlinien  nüt  der  Fahr- 
preie-Bezeicbnung  reraebene  Fahrkarton,  und  «war  wird  der  Fahr- 
preis,  d.i.  die  TraoaparlgaMHtf  inalniira  izariaabar gliatpalgabtlM', 
beaw.  unsar.  Tranaportitaaar  <n  Etaaan  Betrage  fflr  daa  gaaia  BOtot, 
bei  allen  Tourkarif  II  auf  der  unteren  Hslfte  und  ausserdem  noch  hei 
den  fUr  den  direi  frn  \  erfcehr  mit  den  .-Kn-tehlusabahnen  dienenden 
Fahrkarten  der  l'n  is  ile.i  halb-:!n  Hillet.i  auf  der  oberen  UilletenhAlfte 
aofgedruckt. 

Xareatathalbahn.  iiei;eDw:>rlii;  linden  die  technischen  Auf- 
nahmen für  die  Nnrvnialhalbahn  «tutt-  I Ücselbe  sott  ron  der  Kdaie 
über  Uostar  nach  äcrajero  geführt  werden.  Diese  Linie  wUrde  om 
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re  Boieutun^  gewinatn,  iX»  ti«  eine  Beeohleuni^Bg  tor 
»•Beguliruag  «möglichen  und  4m  Mgenwirtig  nkluua  obi»- 
«■■iMbm  Mbr  flnuhtbiiw  aldlihM  TM  fioMtau  «ad  di* 
BwMowiiw  dw  OnMv  «nt  aMahBinm  «flrd«. 

T«r«la  dMtMllcr  ElMatata  •  T«nniHiia«eii.  Ueber  die 
tweMw  am  1.  Auj^et  in  BrMiM  abgehalteD«  SiUmig  der  Qenerel' 
VerMunmlang  bringen  wir,  aaaer«  Notii  Ton  Hr.  32  ergttaieod,  noch 
fol^eDde  Mittheil  Ii  riK :  Der  Verhaadlungatag  gklt  TOnugeweiee  der 
Erlediifoni?  »on  betriehütechrisclif n  An^Ifig*nheiten.  Hievon  ist 
NaLbloiff•;tuil•^  hf-rvorzuheLcn  ;  Iii>  Commiision  für  du  Vereine- 
Wagen-Kegulitiv  hat  aijf  einer;  vi  n  ■(■'r  Oenterreiclüfchen  Nordweet- 
b>hn  ^at^lten  Antrat:,  ilahin^-.li.Tiii,  dk«t  die  W«genp»rk-Ver 
xeiohnuae  Bimratlichcr  dem  Vvreme  aagohVreadmBehoTerwaltttogen 
iD  «n  ■ToNiM-Wagenpark-VaiMiahniNt  in—iiiagiiiHt 


iVohtaa,  rieh  daliin  MMMranAm,  dait  Um  tUkk  vwt  i««e1 
•ai,  ■ondern  gerade«!  au  BmIMMm  ugeMben  werde  lettM«,  wenn 
aneli  Bo«h  nicht  TSlUg  ktargeetellt  wtre^  in  welohem  Umfang«  den 
etwa  in  Betracht  kommenden  Zwedcen  daroh  da«  Verieiobniaa 
laaluninc  getragen  werden  lolle.  Die  EiuelTerwaltongen  aollen 
naeh  dem  Gutachten  der  Corumission  übrigena  nur  verpflichtet 
■werden,  ein  als  obligatorisch  aniuaehendea  Minimum  in  die  Ws^-f-n- 
park- Vcrioichnisso  aufiunehmen,  ohne  an  noch  weiteren  AnRaben 
bchiniiL-rt  zu  sein.  Dieeea  Minimum  besteht  nach  dem  »orgeleftcrj 
Schema  nus  vicrtehn  Rubriken.  Dieae  VoraobUige  worden  ange- 
nommen. i.'>  'viirde  jedo«h  anaMpnoInn,  dMt  M  vwlliifig  aiaht 
nothwendi^-  evi,  dieaam  VerxeiohnUM  «neli  di«  Peraonu-  md 
Gtpkekawagen  «iDiarerlfUiCB.  Dia  Varaammlung  beachloas  femer, 
am  Wolle  und  BanmwollaandnBgMi  gegen  Enttflndunf;  durch 
Fanken  der  Locomotive  an  eehOttefl,  dasa  roh«  Wolle  und  Baom- 
wolle,  Abfülle  von  BanmwoU«,  Baumwollgarn  aad  Twiaten  (in 
Ballen  gepresst  oder  ungepreast)  nur  noch  im  bedeckten  Zustande 
auro  Tranaporte  zugelaaien  werden  tollen.  Im  FiUn  iUt  Verlailani^ 
anfofTenen  Wagen  müssen  die  Ballen  durcli  Dpcten  TOn  tadelloser 
BMcta*flr«nheit  gcschUtjt  werden. 

Der  letzte  Gcgentsand  der  Tagesordnung  betraf  die  Wahl  eine« 
im  Vereinagebiete  liegenden  Orte«  rar  Abhaltung  der  nlohe^&brigen 
(M.)  Qenerat-Veraammlung.  PrSaidenl  t.  Ciedik  «eblug  Tor,  wieder 
•inHl  aMit  OMMtieb.  und  swar  naeh  Wien  am  gebaii.  Eü« 
OagCBTttMUag  wrnde  ntoht  getnaeht,  vielmehr  Wien  •iDitlnmig 
§>wliilt.  Hierauf  wurde  die  Oeneral  -  Versammlang  ge«ohlo««en. 

lleae  Htadtbahnprojeet«  flr  Laadon.  Im  «ngUachen  ParU- 
naola  1881  — 188*2  sind  von  verschiedenen  KisonbabngeceUaehaiten 
BDIa,  wegen  Conees.sionirun^r  neuer  Stadtbahnen  eingereicht  worden, 
und  hat  Colonel  \V.  Ilaywood  der  liaudeputation  der  Stadt- 
verwaltoiig  Ifr-jicj  lin  technisches  Gutachten  erstattet.  Mehrere 
QeaeUaehafteu  bewarben  aich  um  die  Linie  Waterloo-Station  in  daa 
Her«  der  City.  Neu  iat  unter  den  Projecten  der  Oadaaka  dar  Water- 
too  mud  CUy  Jiaävay  C,  «ine  tweigeleiaig«  Bahn  darart  n  fiahren, 
dBMdie  bMaaOaiaiaa  daa  bUtiataaQiaB' 
■abcB,  aoBdara  MMMiuttdar  laafto.  DiaM 
Hoehbahn  eein,  auch  alle  BrSakaa  aad 
zwei  Etagen  hoch  hergestollt  werden.  Hr.  BtTwoad  baaalataal 
Bahn  als  »dringendes  BedOrtni»«' 

Eine  iwcite  Bill  lieanrinL-l  i'ini-  t.inii',  -.vpIüI.?  .'ibr-rinal.'i  aU 
Viadactbahn  dii^  im  Norden  teli-rfinen  Kiidbahnhbfe  mit  den  bstlii-h 
gelegener  rinrkv  verbindi-t.  Eine  /.weigUnie  ist  als  Untergrundbahn 
in  daa  Innere  der  CitT  gedacht.  Auch  dieae  Linie  würde  ein  groaaer 
Vortheil  für  die  Stadl  sein  und  wird  Ton  Haywood  beflbitartat  Di« 
BiU der  Mid-Manfoam.Ciiiivamf  beahai^|^jiM«^atw^OBa»- 

▼aiSaiSSEtia* *ir**8Srt* entlaag  n  fUtran  aad  aoeh  Zweige 
aaanWgaa.  1872  wurde  ein  Khnlichea  Projeet  wegen  mangelnden 
Capital«  lorflckgezogen,  wKhrend  daa  gegenwtrtige  wohl  fuodirt, 
aebeint  und  von  Mr.  Uaywood  als  »unbedingtes  Bedilrfni.'^  der 
Wellltadt^  'ti.L'.'ciehnet  wird 

Telegr«php»k«bel-Mp»ell»eh«neii.  Wie  aim  I-ondoti  ic''ni(I.iet 
wird,  iat  daselli5t  eine  neue  i  lt*Krl3»eh»ft,  »die  ruroj  ili.-'rb  i.niAtiflr.b- 
»merikanisch-canaifitche  Kabelyompnav«,  im  Leben  getreten,  welche 
d.e  Krrirl.tung  -ron  ttnterseeiacben  Tetegraphenlinien  awieehen 
Koropa  un<i  A«i«n  einer«eit«,  und  Buropa  und  Amerika  aadereraeits 
bamMBkt.  DasAalitaaapital  iMirtgt  J^OOMO  P«.  81  ia  Aatien 
b  10  PO.  St  aad  arbllt  ate  Jeder  fandav  der  »  PM.  St  an  jUnOeber 
Tetegraphengeblihr  entrichtet,  einen  entsprechenden  Gewinnantheil. 
Die  Oebfibr  i«t  mit  9  I'ence  per  Wort  finrt  (gegen  1  Schilling  jetit) 
und  wird  orentuell  auf  6  I'enea  emilssigt  werden.  Dia  Qeielliobaft 
macht  kein  Hehl  daraus,  einen  Concurrcnakampf  idH  daa  baita 
herden  Kabelgesellschaftcn  führen  /u  wollen. 

Iron  anil  St«el-lii»titlilr  Au«  I,(.nd(.n  wird  berichtft,  dass 
da«  lr(m  and  Stetl-lntUtvU  sein  dicsm:0ig''5  Herbst-Meeting  in  Wien, 
und  zwar  in  den  Tagen  rom  19,  bis  23.  .September  abhalten  wird.  An 
Vortrigen  aind  angemeldet:  1.  «Die  Eiseninduttri«  Steiermark«*, 


Ptaftiaar  RilUr  «.  Tnaoar  (Leoben);  2.  «Die  Baeniadaatri«  UngarBsa 
Pirateaor  t.  Karpair  (Budanaal);  &  «Dia  Pabrieation  de«  Besaemer- 
alabia  mit  Bwaatawda  umälm  OiauiaiM  0>i>«,  Oireetor  Wittgenstein 
(Teplite);  4.  «Hia TnbaaaaitarLaafkiahB flr Stahlgusnf,  Paul  Kupet- 
wieaer  (Witkowitz) ;  S.  «Vergleich  der  Ergebnis««  von  Holikohlen 
ood  Cokestifen«,  Lowthian  Bell;  6.  »Die  ohemiaobe  Zuaaramen- 
setxuog  und  Festigkeit  der  Stahlaohienen«,  J.  Soetua;  7.  »Die  Fabri- 
cjition  von  amerikanischem  Anthraoit-Bobeiaen«,  John  Hartmaan 
(Philadelphia);  8.  »Kohlenwischcn«,  Fritz  Baare  iBochum):  9  iDie 
Weiasblooh-Induatrie«,  E  Tnibshaw  (Hanellr,  South  Wale»);  10 
aDic  prouaaiacho  Versuchsanstalt  und  deren  Thätigkeict,  Dr.  II  Wed- 
ding (Berlin) :  11.  »Der  Winderhitzunga-Apparat,  .'^ystem  MaHsiks  A 
Crook««,  T.  Ma^siks  (Millom);  18.  »Die  neuesten  Fortsohritte  im 
Htihl|Maii«,  M.  Poureel  (Tanalltii^  Baliaih  dar  EaaotaioBaB  iat 
dia  Swricfatung  getroffen,  daai  aia  TbaO  dar  IBi^adar  nadk  Steiar- 
mark,  der  andere  naeh  Ungarn  geht 

Irltadlaeba  Elaeababaea.  Im  letttan  Meeting  daa  BImbMm» 
Comilt's  des  Unterhauees  wurde  beschloaaen,  dem  Ilanae  den  Antraf 
auf  Verschmelzung  der  irlKndischen  Eisenbahnen  lar  Annahm«  m 
empfehlen.  Mntirirt  wird  iler  Antrag  damit,  daa«  di«  Tarife  auf  den 
irli'.idi.i.'lifn  Ki.si-nbiilii-.fi,  i-r'; .dil i i  h  hOher  al«  «uf  den  engliaeban 
Halmen  üind.  u'iii  Iiiuipt-U  dilich  in  dem  Umatande  ztt  eueben  iat, 
weil  die  lletrinb«kn^.re:i  di  r  n  it  .S6  Millionen  Pfund  St  inTeslitten 
irUndiachen  Bahnen  durch  den  theuren  Verwaltungs-Apparat  enorm 
boab  aiad.  Ea  aind  eben  au  viele  Bahngeiallaebaflan,  walah«  aiah 
darin  an  tbaOan  baban.  Daa  irllBdiaebe  BahaaeU  Hblt  t»  Vanral- 
tungariltbe»  S7  Searetlreb  30  Oeneial-DirertgTen.  «Ihraad  s.  B.  dto 
engUache  Omt  WMmn  IMwaf  bai  einem  Anlage-Ckpital«  vaa 
70  Millionen  Pfd.  St  nnr  16  VerwaltunniHtbe  zahlt 

Ela«BbabB>Ver*taatllebang  In  Italien.  Gin  Decret  des  KScigs 
von  Italien  er^nUc!l^i^■t  die  italienische  Regierung,  die  Privatbahnen 
VencHi'n'^  um  !•  ;  ü-  Tiu'  Tf.n  IS  iMillionen  I.iie  anzukaufen. 

DampfffuifiMi  In  l<UH!>lnnd.  Die  Graf  Baranow'sche  (Jommission 
hatte  L;elrB'_'niHi;li  dor  Ik'ratbung  über  Miissregeln  zur  Erleichterang 
des  Pas»agierTerkehres  in  den  Umgebungen  der  Hauptstidt«,  wie 
anderer  grosser  Sttdt«  —  ohne  Vergr6ra«rang  der  Aniabl  der  regel- 
missigen  Züge,  welch«  b«i  einer  geringen  Antahl  von  Paaaagiaraa 
d«n  Varwaltangan  anverlbaiflhaft  aiad  —  ia  Voraeblag  gabiaeftl, 
Damphragen  nir  den  Paaeagjarmricabr  atnaaMbiea.  Saither  hat  daa 
MInisteriam  der  Commanicationen  die  Eingaben  der  Warsohaner  and 
Baltischen  Bahnen  über  di«  Einführung  »oleher  Dampfwagen  auf 
der.  der  Stadt  nahe  gelei^enen  Stationen  g«pr<Ift  und  «eine  Zuatira- 
u.:ing  au9i»edrüekt.  Beide  Bahnrerwaltungen  haben  nunmehr 
.'Schritte  tarn  Ankauf  solcher  Waffen  gemacht  und  auf  der  Bal- 
tischen Hahn  haben  bereits  einige  Probefahrten  rwiHclif  ti  l'etcrsburg 
und  Oranienbauüi,  ZarAk'iJeüelo  und  Gataehina  stattgefunden.  Jeder 
Wagen  kann  44  Menschen  aufnehmen. 

Gdterrerkebr  iwUcfaen  Mardamerika  aad  Eorapa.  In  New- 
Ywk  iat  eine  OasaMaohaft  laa  Labaa  gmtm  mudan,  «alebe,  «ria 
fiaa  ia  jüngster  Zeit  von  etaer  aadarea  Pnlaiuabwang  beeggüdi  daa 
■baiaaaaaehen  Passagierverkehres  projeotirt  worden  iat,  auch  im 
Ggtaifransporto  über  den  Atlantischen  Oeean  wesentlich«  Verbeaee- 
nineen  ru  «ehatTen  beabsichtigt.  Die  »u  diesem  Zwecke  g«bild«te 
I  ;e«ell«rli)il"t  besteht  aoB  Congressmitgliedem,  Kaufherren  etc.  »ad 
liiK^Miereit»  ihr  erstes  Frachtschiff  hauen,  welche»  zwar  klein  aher 
besonder!«  stark  und  mit  dreifach  rotir  v  '.■■n  Mn^  Innen  versehen  «dn 
wird.  Dia  Gesellachaft  hat  die  Absicht,  den  ü ii tertraoaport  naeh 
England  in  fUnf.  nach  Deaischland  in  «eoha  Tagen  lu  ermSglichea. 

Paaama-CaaaU  In  Amerika  bat  aich  «in  bedeatendaa  Breig- 
aiaa  aagatnvaai  waMtaa  gBaa  gatignat  «aia  dMli^  daa  Aatiealaaa 
daa  PBBaaweOuaMTaterBahmeaa  einig«  Sorgen  «a  bareilan.  Da* 
Pbrei^N  CmmUlte  de«  Keprll««nt«n(enh«ua«a  der  Vereinigten  Staate« 
hat  nimlioh  di«  Bill,  betreffend  die  Oewkhmng  einer  Staatszinseit- 
garantie  fVr  die  Nimtmiua  Maritim*  ('mtalf  Cnmjiam  dem  Hause 
Sur  Annahme  empfohlen,  und  zwar  geht  der  bezUglieoc  Antrag  de« 
Comit^a  dabin,  aie  Reiperung  solle  drm  Untemcbmen  eine  drei- 
pereenrige  Zinsengarantie  für  IOJ,lKK>  i  SK)  I  lollars  gewShren,  unter 
der  Bedingnnir,  ilas«  der  Kegieruntf  der  Kinfluf  s  rusteht  auf  die  Ver- 
waltung und  den  Verkehr  des  Canals,  auf  die  Fiiirung  der  Canal- 
gebahren,  der  Tarif  fSr  PostbefCrderung  otc.  Oberhaupt  der  Begie- 
rang  der  Vaniaiglaii  Staatan  da«  Souverftniilisreoht  gbar  das  CHmI 
eingerXoaat  Ualbt  Ftfla  die  Bali  angenommen  wird,  wird«  der  Waa» 
ragoa-Canal  znr  Thatsache  werden.  Der  Canal  erhilt  ein«  Tiefe 
von  28  Po««  und  eine  Breite  von  150  Fuss,  und  die  Herstellnogs- 
koaten  sind  mit  75  Mill.  Dollars  prülimtnirt  Ilm  jedoch  fQr  alle  PUle 
gorttstet  au  sein,  werden  100  Mill.  Dollars  Acnen  emittirt  werden. 

Egfptlsche  Bahnen.  Der  ei^rptisi^hen  Recrierune;  wurden  schon 
mehreremale  Anerbi^duni^cn  ^-eraacht  wci^'-^ii  \'erpai:htuTiL;  den  He 
tricbos  ihres  Uahnnetzes,  und  wollto  man  ihr  di«>bciQglioh  die 
besten   Bedingungen   tngeatehen.    Die   Antwort    der  BegianMIH' 
lautete  jedoch  immer  verneinend,  da  sie  ein  so  wichtige«  VerMwa- 


Digitized  by  Google 


mittel  lücht  in  den  Uünden  der  Fremden  Bohea  wollt«.  Wie  mto 
ano  Jetzt  au5  L'airo  berichtet,  iat  mit  AuMuhm«  der  beiden  Streoken 
Kairo-Siot  uad  KaLro*Taotfth  der  Verkebr  auf  dem  g«niM  IMka- 
Mtce  elDgeetttUt,  da  Niemaod  «orhandea  iat,  dar  den  B«lritb  I«Hni 
iHkiu.  DuMi  mmaa  S»  Etgl««Mg  poeli  aiiieo  y  otMolWMtonHlqiar 
lMMM«n,  'WH  «im  ttdi«lw  Aiutece  von  eirM  TOOO  fl.  wnrtMlit 
81blrli«ke  ElaeoMkaeB.  Die  FVage,  b«lTeffeod  den  Baa  der 
(ibirischeci  Ei»enbahneo,  nkbert  sich  nunmehr  ihrer  endlichen  Eat- 
(ebaidong.  Zunft«b«t  wird  die  Linie  von  JelabuKU  (im  Wiatlumohen 
(jOUTernement  an  der  Kamaj  über  NiBchni-lajjihk  nach  Tjumen 
giriien,  <Uniut'  von  JeUbuga  nach  Kaaan  und  andüch  nach  (iwobili- 
Kowgur '  i  ih-'v  Verbindung  mti  Ja  kudaiipoliliialMr  Bimidit 
(flr  düe  rauoneiliite  gehalten. 

C«ntralMiaUsek«  EUeabahi,  E«  wurde  b«r«ila  ganuldM, 
daM  England  und  Uuaaland  wegen  de«  gemeinaamen  Bmim  aiaiir 
IBWiilMiwi,  OB  M  iMMm  mUk  £u»>p«  <•  «wUndw, 
.  Nuk  den  {Ddhebw  Blittent  dnd  beide  StaalM  mAm 
I  eiai* ««worden,  di«  Baukogten  iur  gleichen  Hilft«  zu  tragen, 
inaimriren  sie  oooh  bexUglich  der  zu  wählenden  Rout«. 
ItlMlIinil  empfielJt  die  Rciute  l'ea^bawcr  lu'ii-:'n)-Italkb-l)okhara- 
TMcbkend,  weil  dieselb«!  nehr  tevölkorl  ict  u-ni  >.ui  h  ein  lum  liabn- 
ban  h&chat  gyn»ti«f.->  Terrain  liat.  hnglind  hingegen  i^cfurwortet 
die  Konte  Pe«cli.ii«i^r  Ilifr^'.-Meiw-Kritsj.owoaäk  (jr-.i  Kuspisee)  als 
di«  kürzere.  Vun  KriLanowodsk  führt  bekanntlich  »choo  eine  Uahn 
Gcuk-TcfiL-,  das  h.ilbwegs  Merw  liegt.  Auch  «teilt  Kraanowodak 
t  dem  EtgenuberJiegendan  Baku,  der  Kopfatation  der  Bahn  Bakn- 
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Kngliarhe  EUenbahiif«.  X;n  li  d-^n  H«rii'hteti  «It-r  rnKÜscbcu 
Eisenbahn- Verwaltun^'i'n  lur  ihm  Jlciriebajalir  IbSO  betrug  die 
Geaaiutultahl  lier  bfiorlenen  Keimenden  604,;j<j7.l9H,  darunter 
G03,&Ki).ü26  gcwi'tinlii  he  Reisende  und  &02.I74  Abonnenten  nach 
den  Bidem  und  äommer.iil^tii  der  Reisenden  der  eraten  Kategorie 
an  dritte  'WagoucLisse ;  auf  die  beidaa  awlMiM  W<C*<i* 
1  nur '/,.  Ver^ieichungen  diesaa  ErgebnliMi  adtMOiena 
ergeben  die  inteTeaaaota  Thataache,  daaa  die  Ztdil  der 
BaitWideD  ereter  nod  zweiter  Claaae  ataric  in  Abnahme  begriffen  iat, 
nad  daas  »ioli  der  Zuwaoha  an  lieiacnden  der  dritten  Claaae  oeaondera 
«eil  der  Zeit  gezeigt  hat,  wo  in  die  Sohnell-  und  Courieralge  Wagen 
dritter  CUuae  eingeatellt  worden  sind.  Die  letztere  Uaianahme  hat 
den  Gcaellachaften  in  finanzieller  Hinaicht  übrigens  keinen  .Schaden 
zugelügt.  I>ie  Totaleinnahme  aus  dem  Verkaufe  der  Persuaenbillete 
im  Jiüire  IbHiJ  bat  dio  Einnalune  der  früheren  Jnbrc  um  20  Millionen 
(iuld«n  Überstiegen.  Dieses  günstige  Resultat  hat  den  Gedanken 
waehgeruTen,  «Im  dtir  b«idM»  obma  CliMiB  ganz  aufzulaMui.  Hu 
wii4  «üleiding«  no«h  die  ErgebaitH  de«  Betiiebajahres  1881 
«■■laB,  bevur  man  !n  dieser  Richtung  vorgeht 

ftuuütlscbe  Eisenbahnen.  Aua  den  künlieb  TeröOentlicbten 
PariobtiMl  dM  Uiniateriunu  der  öffentliehen  Arbeiten  in  Paria  i»t 
boAgUoh  dM  ftwubaiKcheu  Eisenbahuwenen.'i  lu  entnehmen,  daaa 
in  Prankreieh  am  I.Januar  des  Jahri<.<^  1^S1  im  Betriebe  standen: 
'J3.9~7  Kilometer  llaupti  ulinen  und  UlKi)  Kilometer  Localbabni-n, 
im  Baue  oder  in  VorLereitung  /um  Haue  befjindrn  ii<li  lU.Jlü  Kilo- 
meter i»cirunter  äW.iO  Kilometer  Hauptbahnen),  und  iiHTOi  rdem  wurde 
für  77ä>H  Kilometer,  der«n  Projecte  bereit»  vorlagen,  die  Anerkennung 
dw  Sffmtlieben  GemeinnSUigkwtaoigMtnbt.  Frankreich  hatte  somit 
fcaicbttrt«  Ausatebt  »nf  ein  EluobakUMti  von  44.276  Kilometern, 
mai  «war  40686  Kfloaiater  Uauptb«hiwn  uad  8681  Kilometer  Local- 
balio«n,  ungeiaslintt  dia  beateheadaa  JadutriabahDen.  In  Algier 
ataadan  Endo  1881  UM  Kttamalar  BiaaBbahoaB  im  Betriebe, 
180  Kflomeicr  im  Barn,  wocn  Um  «laMutaB  iinlao  des  ErgKnzungs- 
nelzes  mit  !>72  Kilometern  tu  rechnen  wären  ;  »orail  kann  das  ge- 
tiichcrte  Kisi^nbahitnot/  T.^n  Al,i;irr  mit  -*hy.j  Kilijn;et(.rn  aiit;i'Ciünimcn 
werden.  Im  Seucgal-Gebicti;  »ii;d  >7<<  Ki.L  un  tur  llaLuen  m  Aussicht 
genommen  und  auf  der  Insel  Keunion  1  ;2  l^ilouu  ter  inj  llaj--,  dabei 
Frankreich  sauunt  den  erwkhnteu  Colunien  ein  KiseubahunoLt  von 
47.341  Kilometern  binnen  aiabt  langer  i^cit  besitzen  wird,  wovon  am 
1.  Jttnaer  1881  mabr  als  S7.O0OKIiOmeter  bereits  factiaiJk  im  Betrieb« 
■B4niBd  llJOOOKiloiDetar  im  Baa*  «iad«i»  «dar  dann  InDgriff. 
oabnM  liaiaft«  vorbareitai  w«r. 

B««agUeb  der  Anl«g«ko«tea  and  der  B«trteb«resalute  liegen 
bie  Binde  de*  Jahres  1879  ofliciaUe  Daten  vor,  welchen  wir  einige 
nieht  uninteressante  Details  entnehmen.  Aul'  den  Im  Jahre  1Ö79  im 
Betriebe  gestandenen  irnn,  lüiBchen  linuptb^il  ■  -i.  Aurden  rund 
ISO  Millionen  Ha^naKiore  in  gan^  Dcutacbbuid  ni:id  'liXJ,  in  Oester- 
rei.:h-Un(;arn  rund  40  Millionen  I'aiaagierei  und  Millji'iicn  Tünnen 
Ctfiter  beförtlert.  Die  Gesaiumt-Kinnahmen  betragen  Uiilionea 


Francs,  das  ist  41.4S»1  Kr.;.i.  h  por  Kilometer;  dsKaKf  wurden  ver- 
ausgabt 493  Millionen  Francs,  daa  iat  'il.\)ii6  Franca  per  Kilometer; 
es  ergab  «ich  somit  ein  Uebersohnss  Ton  4i>3  MUliooen  oder 
20.096  Frane«  per  Kilometer.  Zuzüglich  der  UabaraehSsa«  d««  Vor- 
Jabraa.  dar  8«Mt»Mtia-ZwaUaaa  ja  dar  JUlM*Mii6raliilli«BaB 
Franes  etc.,  baBiffiUhdbHatlO-lbui^linaiilbr  tat  nüd  UO  MB- 
lioneo,  wovon  343  IfllUanea  nr  Verzinsung  und  Tilgung  dar  Aa* 
leben,  16&  Millionen  zur  'Varsfatsun^  und  Tilgung  des  Anlag«- 
Capitals  und  22  Millionen  zu  sonstigen  Zwecken  verwendet  wurdea. 

Das  Anlage-Capital  der  französischen  Hnaptbshnen  belief  «lob 
mit  Schluaa  de»  Jabrea  IH7it,  inclusiv*  der  Ko«t«n  fßr  die  auf  Urund 
dos  Gesetzes  TOm  I  "^.  M«i  IHlH  rUek^ekaullcn  und  in  du- Verwaltung 
des  Staates  Übernommenen  2i>t>6  Kilometer,  ituf  9b<$°2  Millionen 
Francs;  liievoo  enttielen  1913  Millionen,  das  ist  19-4  Peroent,  auf  den 
Staat  und  7969  Millionen,  das  iat  HO  c  Peroenl,  auf  die  Qetellaehaften 
und  sonstigen  Interessenten.  llemarkaBtwattha  Bl(abgji«a  Baftm 
folgende  Vergleicbungen  bczfiglicb  der  Aalagakeataii  aad  Babiaba- 
Resultate  zwischen  den  franzdaiaehen,  daattOBCB  und  fitterreiahbah- 
ungariaohen  Bahnen,  wobei  wir  das  B«triiBbi{alir  1879,  iir 
allseiti  oinoielle  Daten  vorliegen,  in  Betracht  geiocen  haben : 


Gegenxtand 

HAlbOi--<l 

llaliui  II 

IUhn«n 

BetriebalÜDgen  

Oesammt- Einnahmen  . . 
Giesamrrtt-Aaagaben  . . . 

UeberachAsae  

2-2.249  Kilom. 
7Ö7  Mill.  Mk. 
394-4 

3tj2'e  V 

3-2.697  Kilora. 
816  MOLMk. 
437    .  . 
378    •  > 

18  279KUom. 
407MiU.Mk. 

208-5  . 
•JOÜ  r.  » 

Gesammt-Ausgaben 
in  */,  der  Eianahaau 

62-j  l'ercent 

bll  «  l'ercent 
r   K  1  1  <'  m  •  1 

bO  Perceut 

Anliii-r-kosten.»,.  

347.251)  Mark 

260.780  Mark 

•279  13t;  Mark 

Kiiiriah::iun. . . 

33.193  . 

24.944  . 

•2'2.2S-2  . 

17.117  > 

13J)67  > 

11.131  • 

1«^  > 

11JW7  » 

U.161  > 

Bai  daa  Fkaakraieh  betreffenden  Data«  aind  blaa  dto  Hwwt- 
bahnen  «iabaiogan.  In  Algier  ergab  dir  -BiaaBlMkabalrfeb  Im 
Jahr«  1879  8-g  MOKttaan  Fnnea  Einnahniaa  nnd  nuid  9  MOttoiian 
Francs  Ausgaben,  and  waran  Staatantditaaa  in  dar  HSIra  wam 

6-4  Millionen  Franc«  crforderlieh. 

AMerikanisrhr  Re»taarattoBSW«tren.  Von  den  Beatrebungen 
der  letiii-n  .l;il.ii>.  Ilchaglichkeit  und  Bc«iueniliohkeit  der  Reisenden 
lU  Termi  hn-ii,  l..it  Ii  ine  eine  grö»»i  rr  Bebel  theit  und  einen  unzwci- 
felhalteren  Krioli,-  (iir!M.-ht,  »I^  din  Einrielitung  vrrn  iiestauratioos- 
wagen  {dinuiHti  <ur.i  i  ,  niiMel^t  deren  die  Pa8»af,'iere  wiilirend  der 
Fahrt  fUr  den  inneren  Meutoheu  sorgen  können  und  die  Unannehra- 
liebk«it  daa  Anlbnlhaltaa  aaf  Mwi«sea  Stationen  sar  Btonah—  mn 
Mahlaeiian  TCimiadan  wird.  la  diesen  Wagen  w«rd«a  «oni^kia 
Dinera  vaiabrlMit  zu  den  TerbUtnisamlissig  geringen  Prab  WB 
k  75  Cl«.,  waleb«  d«n  T«rgleieh  auahalten  kOnoen  mit  dan«n 
der  bealen  Hötel«,  und  Jedermann  hat  volle  Zeit,  sich  der  aebOnen 
Sachen,  die  ihm  voiMaetit  werden,  zu  bedienen.  Der  Preia  ist 
nicht  hi'.iher  als  auf  den  Speiaestationen  lllr  die  einfachsten  Mahl- 
zeiten, und  »clbst  diese  kann  man  i  i  Ii'  i;eb(irig  gemessen,  weil 
gewöhnlich,  che  man  seinen  Appetit  gestillt  hat,  der  Ruf  »Kinatcigen« 
{AU  aboard)  den  noch  hungrigen  Passagier  erinnert,  daaa  er  zum 
Zuge  eilen  oder  turückbleiben  niu<!<-  Man  nimmt  allgemein  an,  das* 
die  Eisenbahnen  mit  Restaaralionsungen  denen,  «elcho  dieaepom- 
lir«  VerbeMerung  nieht  eingeführt  haben,  sehr  vorgezogen  wäcwM. 
In  Folge  daaaaa  ataHtafan Bahn  aaak  daraadareD,  unter  Baaettigung 
der  SpeitaalaANMB,  Battenrattraavagan  ein.  DieifitfUnag  «oleher 
Wagen  ist  freilich,  soweit  es  die  direct«  Einnahme  darana  betrifft, 
kein  profitable«  Unternehmen,  und  iiuT  den  meisten  Linien  sind  die 
Auslagen  gröeser  ala  die  Einnahmen,  aber  der  indireete  Gewinn 
daraus  ist  aehr  gross,  insofern,  aU  ea  die  Hahnen  b(  kannt  mucht  und 
ihren  Verkehr  vermehrt.  Der  Ruhm,  diese  Einrichturt  zuerst  einge- 
führt zu  haben,  gebührt  t'hicji^'u  Uio.  Michißan-Centrall  ahn  begann 
damit  vor  etwa  ti  .lahren  und  die  Chicago,  Burlington  &  Quinoy  und 
die  Chieago  &  Alton  tollten  bald  nach.  Seitdem  haben  Cut  aUa 
(rfiataran  fiahoen.  besonders  die  in  ost-westlieher  Biobtung  fUuraa* 
Ha,  dkaa  nana  ijiifmb^By  fatraffMi,  thaila  dwrab  die  Concurrea« 
gaavaagaa,  fbaO«  am  Aalmätaltacdt  abivbllrzen ;  alle  haben 
aber  die  Erfbbmng  gemacht,  das«  die  Passaiiere  die  Einaabne 
ihrtr  HahUeitea  in  den  Zügen  beiweiiem  dem  Speiaen  aof  den 
fitafiaaen  vorziehen  und  den  Linien  mit  Restaurationswagea  ihre 
«uwenden.  Am  europiiischen  Conlinent  hat  die  Internstio- 
8«lil»fwagengesells«h«ft  «olche  KattaarationswageD  iwiaoben 
und  Krankfurt  in  Verkehr  gcaate^  welidi«  «inair 
Anarkennung  erfreuen. 
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'  Traiminr  nadiTwnhnBder  Farnnrngfl^ElDrlcktinfeii. 

.Entcayen  lukooherlai  Sdnaicn,  welclic  die  Erfolge  der  Lon^luner 
AoMtelluDf;  Ton  rsBdlT«R«hrenden  Apparaten  in  Frage  lOgen, 
haben  narhtrÄi>ltch  «ngMiellUs  üntorfuchunpon  dar^ethan,  da»«  u  A. 
die  Hondcrfon'schc  Feuerung,  welche  ;iu8  nioi-hanischcr  Schür  Ein- 
richtunK  in  Vcrbindiinc  mit  mcchanhi^h  licncslpm,  sich  jcllift  reini- 
gendem Hijsto   lic!.ti-'l]t  und  iiiitrr  den  jiii=f;L'iitcllten  Systemen  die 

SröMfc  Beliebtheit  besitzt,  allen  ErwartuU|i;en  entspreche,  für  geringe 
lohte  MlwMidbar  sei,  eine  Ertpaniiss  von  b,  10  oder  mehr  Percent 
bewiike  und  dan  Raoch  auf  «io  Minimiun  redacire.  Die  Itegicrang 
.4m  TChwaiMriMhtii  CknlODt  Bm«!  hat  di«  ▼•rmndyiig  nuuhvMUli- 
.rM^^FmuraDct-EioriehtniigAn  In  IhrMi  0«U«t«  IQr  obllgatoriteh 

Sekveismm  Ton  Stahl  aaf  8t«bl.  Ein  be%iiieher  Ingenivur  h.tt 
eine  wirhtige  Erfindung  «uf  der  Centrnl-Werkatitte  der  Berfe-i.teli- 
M&rliiii'lißn  Eisenbahn  in  Wiitpn  probcwci^«  vorgeführt.  Ea  haiiJidt 
sich  um  da«  Uehein.ni^H,  .Stahl  auf  Stahl  in  rothwarmeni  Zustande 
xa  schwelssen,  d.  h.  7\yi  Stalil-tüi  ki»,  ohne  sie  aehvrei»Bwarm  zu 
machen,  unaoflBiIich  luileiiiander  ru  rerbinden.  Der  Krftnder  ist  im 
Besitze  eines  MittelK,  welches  diese  Schweii»ung  ermüglieht.  Er  stellt 
xuotohst  Ml  deo  zu  «chweUwnden  Enden  glatt«  Fliehen  her,  macht 
iia  lotinnm  iin4  Ttrttattet  ii«  duan  aniiaaada^  umMmi  «r  «e 
Toilwr  nlt  daar  fllMiglMll  bwtrfobMi  hat.  Xnf  ffim  Wtiee 
•ehweisate  er  Mf  der  TOltmer  Central-Werkstütte  eine  terbrodieae 
Kuppetstange  and  aadere  Gegenattade;  von  derselben  wurde  nuhher 
ein  rroheatab  entnommen  und  auf  der  Zerreissmaachine  Tcrsueht. 
.Daa  Ergebniss  dieser  Probe  war  ein  Aberaas  günstiges.  Das  Gehcim- 
alis  ist  von  KtiiUintiemeni.i  des  westphälisehen  KohloDTeroiDS  um 
4be  namb.\fle  Sumnir  iin^rkauft  worden. 

Export  der  böhmischen  Kohle.  Aus  den  statistischen  Hol»  r- 
sichton  der  ÖBterreichisdieii  Eisenbahnen  i*t  deutlich  /u  'rk-.'i,r.'  ji, 
daas  die  titein-  und  Braunkohle  Böhmens  ein  immer  weiteres  Absatz- 

Öia*  sieh  erobert  Nicht  unbelfi^lBBfce  Mwgen Siem-  wd  BimiiB- 
I«  «vden  snf  der  Franz  JoMfrBal«  ab  Pilstn  9ta  Btidweb  nedi 
Obartalarreieh  nnd  aueb  via  Nusadorf  Ober  die  DonBu-Ufcr-Bahn 
baAidarL  Üer  Kohlentraosport  ist  auf  der  genannten  Bahn  in  einer 
ftat  muitcrbroehen  fortschreitenden  Entwicklong.  Wiihrcnd  im 
Jahre  1S71  auf  den  Linien  der  Franz  Josef-Bahn  36.199  Tonnen 
Stein- nnd  74  Tonnen  Hl  lutikoiile  Iransp  )rtirt  wurden,  betrug  das 
beförderte  (Juaniuni  im  .hil.r.'  iiiT  i-ii  I'fjnni'n  (328.277  Tonnen 
Stein-  und  12'.t.l48  'I  rinnen  lirnunkohle).  Einen  Torlheilhaflen  Ein- 
tluss  auf  die  fernere  llci  uni;  Ics  Kohlenverkehm  auf  ihren  Strecken 
erwartet  dio  Franz  Josef-Bahn  von  der  Eocalbahn  NeiTvttic- 
MirCschau,  mit  welcher  die  Pnmi  Joaef^Baha  tum  ersteMsaie  eeit 
Uirem  Beataada  in  dbaeta  SehimeBTerbindung,  und  nur  Mit 

•teaa  dar  badaalaadatM  SoUnmrka  dee  PUaeaer  Baekau  ga- 

-  --  -  *  -  ■ 

MBS  WlnL 

Bribidunga-PrSaileB  llr  Arbeiter.  Der  Inhaber  einer  Sehifls- 
bMamtalt  in  Glasgow  hat  aaa  dem  Uiuütiinde,  dais  intelligente 
Arljeiter  in  Folge  ihrer  fortgesetzten  eingehenden  Besrliilftieping  «n 
einer  Maschine  oder  Vorrichtung  öfter  Verbe-iseruriKen  .'in,-uge!<en 
im  .Stande  waren,  Veranlnssun);  genommen,  besondere  rriiniien  f  ir 
Artii  iter  njfiusctien,  die  Verbesserungen  von  wirklicher  Hr.'im'li- 
barkeit  in  Vorschlug  bringen.  l>io  Fabrik  von  Uctmy  in  Duinliarlun 
hat  dieses  Bei^iel  nachgeahmt,  und  sind  im  verflossenen  Jiihre 
«Dter  den  von  den  Arbviccro  eingereichten Verbettcrungsvoraohlügen 
■kM  weniger  als  23  mm  dam  aiigaaititaa  PrtUuM^ni«'  zur 
Maaffiimg  empföhle«  werden.  Sbigeder  enMteiiverbeMerungco 
BoOaB  sogar  ao  bedeutend  a«io,  dau  einige  Maschinen  auf  das 
Deppelle  ihrer  Leistongsfllhigltmt  gebracht  wurden,  wllhrend  andere 
»O  Tervollkommnct  wurden,  dtu!»  sie  mit  grSaserer  Leichtigkeit  und 
Sicherlii  it  jirt  eiten.  In  Folge  dieser  günstigen  Resultate  hat  der 
Fabriks-InhLibor  >lie  üelulinungen  bedeutend  erhöht ;  ausserdem  i^l 
derselbe  in  mebreren  Fitlii'n  den  bwtrefleuden  Arbeitern  bdiilflifU 
gewesen,  ihre  Erliniiunj^-en  [iiifent'ren  zu  la»*en,  was  .-un.^t  in 
England  für  unbcraitlellu  Arbeiter  Uussi^rsl  »rliwierlg  i.^L  Ucr 
geiohilderte  Vorgang,  den  wir  der  >l'apier-2eitung«  entnehmen, 
TildieDt  Nachahmung. 

Maaehinea-  aad  Haadwrbeit.  Üa«  Verh&ltoiaa  zwiachcB 
MimUmd-  «ad  Handaibeit  wird  dnaiiaeh  danih  ein  Beiraial  eilln- 
ier^  daa  dar  »MMflfe  JaiataRa  nÜtliMlt.  Ea  wird  Bmub- 
wolle  aus  dem  entlegenen  Ifuereo  Indiens  auf  den  RUeken  too 
Ochsen  an  die  KUsto  geaehaflly  geht  durch  den  SJoez  -  Canal 
nach  England,  wird  hier  gesponnen  und  gewebt.  Üie  Fabricate  gehe« 
denselben  Weg  zurück  und  können  ttoli  dieser  jnJ  an  lfircr  Ko.^tcn 
nnd  der  Gewinne  der  ZwischenhUndler  am  Orte,  wo  das  frai;liehe 
Rohinatcn:il  gew  innen  wurde,  und  wo  ein  Arbeiter  sich  mit  1&  Centi 
als  gut  bc/'nl'.lt  ansieht,  billiger  vcikauft  werden,  als  dio  gleich- 
artigen ,  mittetet  Handaibdt  aa  dieeaat  Orte  MisaatoUtaa  Er- 
aeugnissc. 
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Diese  Zeitschrift  tirini;t  in  Form  von  Abliandlungen  und 
•  kleineren  MirtiifiliiiirCeu«  j*hrlicli  r/\:'-n  Inn.  lort  i  Vii^inalarbeitcn 
und  zwar  princifiii  11  nur  .sobdie.  !>ie  eritli  il'.  i  'ini.r  eine  Liste  der 
neu  erschienenen  Wi'rki^  der  F»i:liliit  nilur,  w  j'iri  .iie  hervorragen- 
deren von  berufener  deitc  eingehende  Besprechung  linden.  Auch 
der  VewiiniMtmgkeit,  welche  vorzugaweiae  geeignet  iat,  das  Intereaae 
aa  dar  Ftotantmokeliing  der  meebaaiaehea  Knut  so  erwecken  und 
wach  ra  erhalten,  widmet  dia  ZaitNhiift  ilua  AaflaaikHBfceU» 
indem  aie  über  die  Vedtaadtaagea  der  «DoutMhea  OeaaUediaft  flIr 
Mechanik  und  Optik«,  ala  dee  einzigen  zur  Zeit  bestehenden  Ver- 
bandes, welcher  anaadilieailieh  die  Pflege  der  mechanischen  Kunst 
zum  Zwecke  hat,  laufende  Sitzungsberichte  veröffentlicht.  Dio  Zeit- 
schrift enthält  ausserdem  eine  gri:>-<se  Zalil  sorgtlillig  redigirtcr  Aus- 
zllgo  aus  der  wissensohafiliehen  und  technischen  Journal-,  sowie  der 
Pateiitütoratur.  In  die-an  Au.s/üyeii,  für  welche  je  nach  der  Wich- 
tigkeit der  Originalarbeit  die  Frjn;i  grösserer  Referate  :  iler  kleinerer 
Noti.ien  gewählt  ist  und  deren  Aii7a)il  sirb  jalulici  ...l  Mn-lirerc 
Hunderte  belauft,  wird  Alles  besprochen,  was  mit  der  i'räcisioos- 
teehnikaamittelbaraBarflfefaat  bat  edar  waahaliae  auttalhar  di* 
VerroUkoramnuiig  der  tattramoatdlaa  HUfitodtfel  derTeohnik  za 
ifirdem  geeignet  ist  üie  Redaofion  wird  hierin  von  einer  Reiha 
aachverstindiger  Referenten  unterttattt  und  iit  na«h  KriUlea 
bemOhL  in  Bezug  auf  VoliztJlodigkeit  tiad  SachgemXiaheit  der  Aaa- 
züge  allen  Ansprüchen  zu  genQgen. 

Eine  Schfussrubrik  .Für  dio  Worksfall«  bringt  nusgewUblte 
rein  technische,  haupLsiiohUoh  für  dun  .lusü'r  eiido:i  .Mechaniker 
i  estinimto  Mitlhcilun^•c■u;  i-ndlieh  onthHIt  der  Uin*i'lila^'  eine  Liste 
der  l.kuLbclien  I'uteiit-j\  irufLltingen  uml  •Ertliei!iini;eD  und  der 
süumtUchen  aualftudischeu  Pateot-Ertheiiungen.  welclic  auf  wi.<9en- 
scbafHiehe  Instruaumta  aad  die  au  ihier  Heieteilong  erforderlichen 
Rohaloffe,  Weritteage  n. «.  w.  Baaag  habee,  aowie  einen  Fragekasten. 

Die  Zeitsehiift  iit  vit  otaii  gfHüM  toB  UiaMiatioaaa 

ausgestattet,  welche  sieh  dareh  CeiTaelhett  aad  UebemiehlUebkeit 
der  Zeichnung  und  OefUKgkeit  der  Darstellung  ganz  besondere  und 
ungetheilte  Anerkennung  erworben  haben.  Der  erste  in  einem  voll- 
ständigen ISando  vorliegende  Jahrgang  1881  der  Zeitschrift  fUr 
Instruincntenkunde,  aowie  die  bis  jetzt  erschienenen  Hef\e  dea  Jahr- 
ganges 1S82  worden  von  allen  Bu^^bliundlungen  und  Poelaastaltea 
—  auf  Wun.ich  auch  von  der  Verliitsiiu  hlliini,-  —  zurnFMlia  VOB 
M.  18, —  geliefert,  resp.  zur  Einsichtnahme  vorgelegt. 

„Ullfo  nir  Triest."  Vun  dem  bekannten  Slutistikor,  Itcch- 
nnogsrath  J.  P  i  s  z  a  I  a,  dem  wir  schon  mehrere  sehr  schätzbare  Bei- 
t4ge  Mr  aaaai  Blatt  vaidaakaa,  iat  klinlicb  eiaa  Braaahüia  aatar 
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TOrstchondem  Titel  frichü'non,  in  welcher  unter  VorfUhrunp  eine» 
reichen  .«tatiistiseheii  Muti'rinl*  (iic  geringe  Entwicklunff  (ler  H  miicU- 
Marine  hcleurhlet  winl.  \>if  njiierrcitOii<che  IFnndels-Marino  nimmt 
iintiT  ilen  curopiii^ohen  (irosMitiiuten  iJen  leliten  Platz  ein.  Nürwuge» 
mit  seinen  knum  zwei  Miltioni^u  KinwchniTn  vi'rfilct  OIht  einn 
Ilandeltflotto  »on  4t>lli  Schiflt>n  {laruntiT  IS:!  Dimi.fi  r)  mit 
l,i41.83&  Keeuter-Tounen  und  lfi:i9.'ilb  Tünnen  Tragfähigkeit. 
OwtemieiM  IlandeliAglto  dafcgca  *Milt  avr  48B  ScbüSt  {Hmtw 
U«M  81  Dampfer)  mit  286483  regiatrnten  Tonnen  und  W8.745  Ton- 
nen Tro^-flhi^keit  Dabei  sinkt  noeh  die  Zahl  der  Fnhrieugc  von 
Jahr  zu  Jahr.  Sollten  steh  Triest  aamnit  Gchiet  und  Dahnaticn  mit 
ihran  tilO.OilU  Einwohnern,  ganz  abgesehen  von  altem  Anderen,  auch 
nnr  im  VurhllltniBs  zur  Einwohnerzahl  Norwegens  ebenhUrtig  an  die 
Seite  stellen,  so  miisstp  eine  Vcmichnin^' rlrr  llnii'li  Isllntfo,  welche 
i'iTR-r  r.rhohun;;  ilcr  Trn»;!  uliiuki- i:  llifu  uii-   IWCMW  Tnni.cn 

gleichkäme,  eintreten  Die  eintV.rhst'?  l--,  lilusslolf;etijnL;  .lus  alledem 
liegt  für  iliMi  Vi.Tf»?'cr  darin,  'Li-s  c?  nothtliuc,  ein  neues  See- 
•ehifTfAhrts  Lotcrnclunon  ins  Leben  zu  rulen.  Ucr  Vcr/auer  wei«t 


aar  dea  gffiut»  ümbag  das  daalMhaa  DndillikrMTlnlm  Ua  md 
bemrrict  lun  ScUaMa^  da«  m  aiiili  baim  Import  nm  ein  Qaaatam 
von  4,  WiO.00OlletWMntaani,  vnd  bei  drrAnsfabr  um  eine  Mmge  Ton 
riin  i  .S,(X10.<X)0  UaMtaenlneni  handelt,  dass  somit  zusammen 
l-.',4f»<>(XK)  Metpr«*ntner  oder  1,240.000  Tonnen  als  Tr»ui.it  duich 
I  »eutsi'hlnnd  auf  Ko»ten  (»cterrcich-Ungarns  resnlliren.  Zur  llowill- 
liL'iint;  (lieios  (Mter  Onaiidinm  ivfiri-  die  Trnu'fiihickrit  von  OD  lloi-h- 
l'ordsp'hiffon  nntliwi  ri'lij;  Der  Vr'rf.isuT  Ijr/wrlfi  Lv'  >li  r  iist-ri.- 
ungflris  •ho  l,lo)d  nclppii  seinen  ^:l  ,:eriivii-hiT.'i  tjc'jchüiti-n  mit  glei- 
abem  Erfolge  .iiieh  die  XIis.sl..ri  i  i  Ii   i.  -  i  V,    v-i-n  erfüllen  ".«nni  tiv 

Baederker'»  Sndbatvrn,  Tirol  und  Salxbur?,  Ocsterrcicli. 
flialennark,  KinO»»,  Ktaia  and  Kl»tealand.  2U.  Annage.  Mit 
»  Karten,  13  KUnen  md  TPanonmcn.  Lelntig  1882.  Es  wiro 
ttberBOMig,  zur  Etnpfcfalnng  dieses  berUbmten  PBbKr«  vielo  Warle 
IV  Terlicrcn,  dagvgen  wollen  wir  ausdrUcklieh  bcrrorhcboa,  dnia 
darin  nueii  den  Anforderungen  du  Alpiiti^iten,  und  zwar  mit  aorg- 
(älliger  lirrrii  krirliligang  der  neuesten  Daten,  Angabe  der  Schutz- 
hUlten,  Di^i.inien,  Führer  ete.  cntsprnehrn  wird,  .-o  zwar,  doMdieaer 
>Uacdock('r=  rilclii  nur  f.ir  Thal-,  soni!< m  uir  b  Tin  l)ei]gpntien  ailMn 
wirklich  rertr' :l  ii>  lien,  verlSsslichcn  l'ührei  hiliict. 

Fnbrer  auf  den  Dllrrenatoin  und  In  die  Soininerfrlsclien 
Lmmtf  VOstling  nnd  Unniiag .  Von  C.  F  r  u  w  i  r  t,  unter  Mitwirkung 
von  Freunden  and  Konnam  det  Gobietei.  Mit  einer  Illustrittion, 
Ileransgegeben  vom  Oeiterr.  Tonristcn-Clnb.  AVicn  18.^2.  ("Wiener 
Touristenführer,  VU.  Heft,  !  .Mit  lii-  ser   Mimn_r  erlifiU  ille 


k.  k.  HoT- KtinBtlttntllung  und  Ento  Lieh^MHu- Anitalt 

wnur.  Orabon  Nr.  7 
Wichtijg  fSr  EitenbahnhuhUntaraalmer;  grosw  ErtpaminmZt)tii>Geld 

I^P*  Lichtpausen. 


Nftfh  '  iiR'Ui  zinr  iKTifii  V'-rfairi  n.  «i  Icli-'-«  tlonkPlIilSMf  ^'■iTlr]i•;h  Tin 

fi-biivn  Aultru^vn  in  iv*>nt£uii  äluiili*n  7,v  3clbsuiif<^liip>ne  v««  Manen  riilii'n 
  «BipMiia  MB^IIaMaMtaaaMMAtlaf  ImMuUrnnü 


Fiihrcrliter.itar  NiederRstcrreie.hs  eine  wcrthvollc  Herei  ■hi  rnnc.  Der 
Führer,  der  in  drei  Tlieile,  in  einen  allgemeinen.  tnurl  Mi-  lieri  •.iinl 
wiÄ«enselKiftlielien  verfallt,  ist  in  iedem  diofcr  Thcile  «orgl^Utig 
ausi;eiirlicilet,  .alfl  dies  von  einem  Reiseliandhnch  auch  bei  strengster 
Fordp^ull^•  erwartet  werden  kann.  In  den  beiden  ersten  Thoilen  linden 
wir  Ca)iitel  (Iber  Ilnndcl,  Industrie  und  Aaitarbaa  dM  Gebiete«,  (Iber 
Fahrerwesen  und  dns  Wirken  der  Alpan-YaMina.  Die  Orte  Lnas. 
GllsUinf  und  Gaa«inf ,  aowia  eeibitvaraabidiiah  dar  CkUnietoek  dea 
DttirencleiB,  bilden  getrennt«^  dafaifilirl  natgairbeltete  Capital  des 
touristischen  Theilcs.  Bei  den  drei  Vehandelten  Pommerfrisehcn  ist 
.llles  Wesentliche  angCfl<'l  en  iin  l  ilnl  ei  au  h  auf  liie  wenig  anregen- 
den, aber  sehr  nothwen'ligen  Argabon  über  Piijtvcrliitniiing,  fia.st- 
liKuscr  u.  ».  w.  Rfick«ichl  genommen.  Eincgrosse  Zahl  von  Au5- 
llfii;oii,  die  von  diesen  Orten  au»  /u  unternehmen  sind,  i-t  mit  Angsbe 
der  jevveilii;en  Zi  itdu'.ier  nnil  cingef,<:i'[i(fnen  kurxen  lloiiierkungcn 
aiifgenomnien.  Die  .Vnl'stiege  auf  b'n  iHlrrenftein  sind  auf  dos  Ein- 
gehendste g<'.<i'liil>lert  Di<T  Seen  de<:  Uobielc.«  und  die  Höhten  sind 
geaondert  bohandcll,  und  i»t  ürstero  Arbeit  da«  Retultat  einer  Aniabl 
im  «aritaaaanaa  Saaunar  aoageflUirMi'  tfotaiBaelMmgan,  daraatar 
beaoDden  SeeilefemDefrangen,  «fhrend  hi  dem  Theile  «lIMilen«, 
I  inc  Reihe  von  Forschungen,  durchwehe  Neue«  biinffend,  TOrliegL 

Führer  dnrrh  die  Karawankea.  Von  Ludwig  Jahne.  Wien 
lüti'l,  Ii.  I.eehner's  Verlag.  Die  Seetion  »Austria«  des  Deutschon 
und  Oejiterreiohi.'<e.hen  Alpcnvcrcins  hat  milder  Hniausgalio  dieses 
IlUchlein»  einen  entschieden  glücklichen  Wurf  getlinr..  Das  Terrain 
der  gei;4tcrldeiehon  K:ilk»aieie,  liie  den  .Südwall  Kärnten^  l'e.-ron.'en, 
und  die  ilen  diUeetii  titel  i  Kiira«anken  i,  kelti.-e)i  i ,Ste-,nwio«en'', 
fi.l-  --!  .  ".iir  Iiis  m.  '1.  v'.r  kiji.'"r  Zeit  der  '1'. i u ris len^s olt  eine  lemi  in- 
o<(/«t(ti,  utiil  Wenige  noeh  .sind  in  das  inteies&anto  Gebiet  dessdboa 
tiefer  eingedrungen.  Um  lioh  in  dieeera  Territorium  amreelit  mi  fiadan. 
hat  Jabne,  ein  eminenter  Kenner  der  Karawanken,  sein  Baeh 
geNbrieb«t.aBd  selbei  in  einer  so  llbersichtliehen,  Iiiaren  und  ein» 
gehenden  Weiie  abgefaait,  dais  wir  dasselbe  jedem  Besucher  dieser 
Uebirgvgrunno  nur  bestens  empfehlen  müssen.  NoVH». 

Die  Zakonft  der  Elektretechnik.  Von  Professor  Perr. 
Uebcrsetzt  von  Dr.  Weinhnl  I.  Ilic  Kraft  der  Ktekfrif-ilat  hat  die 
nQchtcrnon  l'^ngländer  in  eiiic-n  liL'Verl..ilti-n  I'"r_; 'n  i  i  ^Inll^  verset.'.t. 
Industrielle  ( icsolbchaften,  Schulen.  Wan  äervcrtriitre  s  'Ui'n  von 
dioscra  Aufecliwun^-c  Zeugnis*  geben.  Das  kleine  8cl)riflehcn  mit 
vivlen  liercicherungcn  des  Uobcrsetzers  gibt  einen  der  vielen  von 
ihm,  Profeiaor  Arrton,  Thomaon  ete.  gehattanan  VoiMiga  über 
Uegenetlade  der  Eleklaoitlt  wieder. 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officiclles  Coursbuch  der  österr-an^^r,  Eisenbahnen 

t;rr  l.fi-  l  lify  \i  m  JiiJKr«.  —  Aotwl'_*ninKun,  w.-l-f-o  zwU-Imn  Ji»  l":r»rhr]t-tri^- 
T-!  M,l  r,i  11  ■*!  r  II .  I:..  vlL-.trt'tPii,  erithi;lrn!tt  ils  Nirhtr.l;;-;  iirnl  T^Tilrr»  di.a  I'  T.  Ilcircn 
AI  -1. >'t:  ^rii-.  iMrt  fri-tf-.  itäoli  .^.ll  i  r>.  r  i.  —  ]^cr  lllnatrlrl«  >':hT>  r  iin  dM 
l:!.tiT.i  Ti  -«1^     ir-  Ja^hTgAXlg  1883  ^     h  ;.nU-h  U  ^tliUn.  —  V : lti1Xm9f%- 

tlon»'G«'l»'-fi!'  t   r  ''-VI  jTiur  b  ■■  .       \\    'iti.t  fnt-.t."  ]■'■--! i-i'r:-<e.dttBKj, 

Kitt««!»«  7/'  ;  ••■  -'J  ^-  T--    »M  .  f  /  r'T  n  TN   /*'.  -  f  r.  r  ,w     ./U»f  M  ITTi 

PrÜLamcifttiorica  rr'nitu  per  Fnit.- Ar.weUuajf 
4»  NncliTinhmp  St!n-:äritn;rr,  .1- n  Uvr-n^  «-».-   tli  -  T..Tlli>?M»ni 

Die  VcrlnirsharKlhitiL'  It.  w  W  \^I)HKf1^ 

1d   WlcD,   II,,  Tabor»tra»»o  i^'A.  I,  Bnhti  Utb  t  ruase  13. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas)  ( 

dtndi  bedentflnde WM«nUnid8lllil|^tott  gagn  Stoss,  Druck  laü  Tenp«nitnillte«iuna  aahr  empfBlilcMwarOi 

Ar 

LatanMadMlbm,  andi  mit  tranaparenten  Stationsnamen  und  ud«reo  BesaiduiiiiigeD  Teraehen, 
SIpdMiMihai  etc.,  tat  VflrgiMoag  tob  Wflvkitlttfli,  Badtcliiiiiflai.  OlwIMhtoD  etc., 

•IM  ferner 

ifeJUoi^oue  Xaüein  alXop  Art 

Ol  B«fl>etOrMi  (auch  mt  dt^^darannter  Vcrailbcning)  md  ftr  Utwwi  eta  Heftrt  btlügrt  die 
i>XESDSir.gMmtmt^4a.  DresAier  fiteWKli  FWedP.  SI«II10IIS,  Abll^ 
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L  Weillefp  AngQuIöme. 
Silidiiiiipk-iiriPlHplirlnue- 

Giesserel, Walzwerk  ii.  Drahtzieherei. 
Ccncr-Atverlrctcr: 

J.  B.  IM«f,Wi«B.  L,  Aa  H*l  Mr.  II. 


L.  Wcillvr  •  UBoijriiij- 
k-irt  Diti^t«  Im  Vi-r- 
;;}wlf^A     XU  sAily«fvi 

n>il(krli 
tu  f«iii*«n 

,,r.  .  1..™. 

Koj'ffrJrjit    ,      .  , 

SS  k>. 

L    W<.ll«r'(  M*M 

Silinum  • 

draliio  

M  • 

CO  . 

L    WaillW»  PitMt 

Silialm  .  Ka««K> 

driM  1  .... 

«  . 

70  . 

L  WnllK'iPhetvhor- 

BrMiivdnhl  ,  .  . 

10  . 

«s  . 

Vinlakt«  UwUnhl 

sukUntt  .... 

1«  . 

to  . 

Vi'iinMrrpoWBt.fl««- 

•la^Miklit   .  .  . 

10, 

Unübriiiinings  -  AnstaK 

„Zv  Xrifgtniiailli" 

»fft-rlrt  4«a  llerrifn  Kla**i»liaKiitii«mi«ii  illainttl' har 

.  •  >  SKiTliilc-hinfli  ili'lirifrht'n  liulmi: 

<    UaifonanMiM,  UnibnnliW«««,  OiiüailtMM 
mtUM 


L.  VtUn  t  PI, .       -t  n.nii'  in  lUrrrn 
nrljl«rr.  I'aiiirl- Ir.  1.1  r  Ma.fhin.'i.llflln 

«.  A.  "      II.     'I      .  „  ,   ,:  I.  .      ..  .,. 


1 


WIEN,  I.,  PtmiOamtK  Nr.  «. 
Vtriniir     Lieoaialivrabril  Kram  k  f«np.  in  liniM  ■!  Lin. 

TECIIMSCHES  BUREAU 

nrttl 


\  •  / 

1 1luablho-Prels-Courarls  werden  «uf  ^Ursrfr  franeo 

3s/£orltz  Tiller  cSC  O^-, 

lD>Mt>^  4<'rEntim  tat  will.  UiiUomlrano  AnMall  >Zw  Kfl«g»lii«««lllit« 

Wlaa,  VIL,  HiriahntaiiinwM  tt. 


SCl!ATTAIj:-P 

Kunstbasallstein  ,  Chamottc 
StetaMfgwufM-VaMk 

ll'i  ,1.  /..  Mii»siileryam  Xr.  4. 

IKis  l.cs|c  Triilli>ir  .  Kin 
(;llirt-  .  Nt.ltl  .   Hill  llllil 
"»IrilHM'lipllii'.Iri .  ili>(i|H  llr 
:;lii«ii  Ii-  S|i  iii/cii;r>ilir(' 
iiBtl  KuiuiuunfMttz«'.  bi'iilv 
fcMrCMU«  Slabiii.  r«r- 
z»llaiu!i4>f:rl  ftr. 


Pflastcritein«  and  Tt«tt*lr*l«ttaa. 


Uesterreicliiscli -Alpine  Montau -Gesellschaft  in  Wien 

(Actlencapltal  ö.  W.  fi.  30,000,000) 

fcbilitet  ilurcb  Fusion  aiid  Aiiknul  ilir  W.'ilvi;-  ii  r:  k,  L  priT.  Artien-GcMll.-tcliaft  iler  lni>erL<'re<T  Haupt  (Jcworkscliafl,  Ilütti.iiWnreT 
KiseiiTrcrk«-Gcsi'llscb.it>,  Vori1<'nil<'i;;-Kr,tliii Ihm-  MunlMiindiistriD  (jc^t-Ilsi-liaft,  St«i«riM'lu>u  Kiüciiindiistiic  Gc^cINiliuft,  k,  k,  |iriT. 
Noabcr^-Muriuzr-Ilcr  Gewerkschaft,  St.  E»;.i>l,v-  and  KindbofKcr  Küen-  and  ätiibltudnatrie  Geticltiiehnlt,  k.  k.  |>nv.  KUcii  unil  fUM- 

Gen i-rk Schaft  tu  Kiliswald  und  Krunbach  oad  der  (irazer  Kiscovraarcn-Fubrik  in  Gm. 
BeüM  in  Steiermark.  KAiDteo,  Ob«r-  Diid  Niederttotairaich Cotfca-  and  HoIxkolUen-HoeliOfan,  B«s«einor-  und  Maitin^tAlillilittt^n,  Gun«- 
und  FiiftclMtiihlbtMtcD,  ÜMcbineBwerkattliw  nd  KeMdtclunledeii,  StiMi«-  ud  Blechwaliwerke  etc.  in 

Sdtaradi«,  NMtet»  JlariascU,  KikgUrh,  KialWr«;.  Kapfenber^.  firu.  PicUlvg,  llUnndd,  BnchnMuag»  üriu,  KiicMii, 
Vwimbccg,  Draawitz.  Mtwrfr.  H'ft.  Lülliaic.  KlterKtein,  Trtiharh.  BarlurlKMn,  RbiKniraH,  Pmali  tt.  a  W. 

liefert  EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL  y.; 


i 


JtessemersUihl-  untl  J^urrnrhicnrn 
SthkKetmägel,  I/udien,  utul  UnteriagigMIm, 
JVafUttKW  jeker  Art  f9r  timne»  Obaüni, 
Wenkm  und  Kmamifm, 

Arh.fcii.  Bowhiiiiii  Hinl  fornfkie  Sa^Mn. 
S<hmir'lr'i/ih).i  jijtlcr  All. 
Iii  ■i<  l.i  n-('t»i.-:tnifliimrii  in  Eisen  tmdBUM, 
Wamrstation»-Ei$iritklHHgen, 
Waggon-  vttd  Loeomotiv/itirm, 


Giunetmnn  utkr  Art, 
Btmveff;  Tmätr-  und  K<si>rllileti»f, 
XoeonoiHvJhMMf  tm  Eimh  und  ShMMt, 
adnMtt  Krftfn,  pm^fteM  und  »iitffettitucmi 
md 

Fofontmn  'il/>r  Arl, 
Stitlitiseii. 

Druhl  mil  DiAiitiflv 

«. «.  w. 


ow  JSMm 


—  I  Sitz  der  Gesellschaft  in  Wien  i— 

Bureaux:  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2. 
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;H  ..•-,  r..n!.K.hlr,,       .  .}■  Itiil-riiwi«, 
-  u-t.„  fUi-        Ii4.l  I..l»!p.r  IMiii. 


IIiAmIc.  iIclNM,  MWse 

WuMtctotltw-  Ei>rltkhiBgra 

für  Secnndarbahnen 

iiacb  figpnem  Sjrstrin. 

  tu» 

Station  sbrnnnen 

Ifir  II/II. lh>M-i.  li. 


Carl  Eichler,  Wien. 

WoilMMiBoMlf  «ad  Vroapecte  gnMB  i 


Für  Eisenbahnen. 

Sftcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Ente  MwnfcMsdw  Jute-Spfonerc)  und  Wabmi 

WIBH,  L  BMtrk.  Karia-ThorOHionstrnBM  Vr.  ?. 


Fflr  Bahnhof»,  Magazine  eto.  etc. 

iWira,  Hamals.  Hauplstrasso  Nr.  117  (an  der  Prerdebahn), 

Garten-  und  Feuerspritzen  mit  Kugelventilen. 

SMiucht,  feuern  ehr- Ausrüslait^ft), 

■niDiira-ScUiffvriit  itrkrtiirrtrr  .tri, 
bul  «alckoB  M  Kvpkntann  41«  lUkrro 
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A.  EPPNER  &  C 

ülmilldirik 
Silberberg  in  Preussisch-Schlesien 

flr  den  Bedirf  der  Eisenbahnen 


rlMVMracoal, 

-     ■  ■IlVnkn 
Iii. 


t«ikr|M|ffälibll 

Die  Fabrik  heileM  ee»  tSSO 


Regulir-,  Füll-  und  Yeotilations-ÖfeD 

mr  ISlaenbshn>Biir«aiis,  BcaraMn  •  WohDuimeii, 
WutMiltund  Wucgon-Uolsunc 

QroM«,  nwoha  Ilcitkrail,  bei  geringer  OrengrHune, 
«ollatülldtge  und  einfactulo  Kcfjulirbarkoit  der  Vor- 
hrennoDic,  boliobig  lange  Dauer  dos  Kcuerü,  hHrlinl 
cimnohc  Ucdionang  und  Wrgfnil  ullon  I'uttcn«.  llc- 
sciligung  der  l|«ligen  airshienden  WUrrao;  billigste 
Heilung  und  Unge  ü«uer  dM  Oreiu;  gute  LUftanf 
b«i  Anwendang  de«  VaatiktionirohrM. 

IMztmf  tbiaS  ZImmtn  durdumrtlitM  oyton. 


fmur  Km-  nni  nBt  Ar/m  Schacht-  tni4 
Jmtfhrfmmfirm.  Pur-  iiiiii  }VtfH/Mrlul,  Cki- 
UMtf  IfptritufyUiuptn  tle. 

DI«  rakrik  «ruift  Mfk  »II«  ktUw  i»m 
n>rk«raa*«  >•  4tk  killlcdta  rrrlacii 
■■d  I»  kr<t«r  «(nllUl. 


Fibri  llr  Ws^t^  iid  Huignitl»: 

H1TTrTT\/r  WIEN,  KirntnerttraMe  40/42. 
•   JJ--ii*.i--"J.,  BUDAPEST:  Thonethof. 


IHe»o  Seliutxmmko  dor  Kiibrik  ist 
Aufdpii  InnensciloD  dcrOfMttilifM 
IM)  eingegoMen. 


I  MEID 


INGER-OFEN 
H  E  l M 


Laconiotiv-FabFik  KHAÜ 


München  und  Linz. 


o  o  o  nc^  o  t  i^reaa. 

fUr 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

Ton  ll>— f»(lO  Pfcr<Ip)(r»l>. 

für  Strassenbahaen  und  Tramways 

Ton  19—100  Pfordalcnft. 

Locomobilen 

Ton  2—12  lYerdekrait 

Dampffeuerspritzen 

Ton  600-2000  LUer  FOrdtrai«. 
▼ocfitli«  In  dlvereen  CWiean. 


Vertreter  in  Wien :  Schmid  k  Hallania.  T.,  Peitaloinguse  6. 


k«.  Omck  «4  Y«k|  te  -mrutHfOBL»  t»  Wlta, 

Ha  wiiniiii  »wiwmiii  iunn  nm. 
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ml  und  Inserate 


Belaetion: 

l,L,l 


ORGAN 


Miü^iim  ^  — 

Club  österreichischtT  Kisenbaliii-Beiiniteii. 


AbonMnwrtinclPMtiwiandia« 


•.•Mi 


Kndidiiit  Jedeu  Sonntag. 


««4M(MMk  Ml  lliWimillii*!. 
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Wien,  «lea  2«.  Augut  1882. 


Y.  Jahrgang. 


SekBelllroue. 

Conatraotlon  UmI  Oaisebiier. 

irit-iitirtV 

Die  Brwnseu  der  Eisi'ubaUii-Fahrieuj»ü  dieuen  uicht  nur 
zum  Hciiuliren  ik-r  Fahrge*i-liwinJigkeit  eines  in  Uewef^ng 
buiiiidlicheu  Zu^'<>s,  snuiU'ni  <>.s  soll  diircli  s>.'llir  auch  eiu 
Mittel  f;<'lKit''ii  wcnleii,  im  lli^diirtsfiiUe  ••iii<-ti  >.>](  In-n  V.wi  in 
kürzester  Zeit,  also  aiit  die  ujügli<  lisl  geriiigi-  Üisluii/,.  zum 
Stnistand  zn  bringen.  Um  dies  zu  erreichen,  normireu  die  Yor- 
sfliriftrn  <li'n  PiTiciitsutz  des  Hrutto.  wcIcIut  Ih-I  di-ti  ■•iii- 
zelueii  /ugs>(;uttuugeu  je  nach  deren  Geschwindigkeit  uut  deu 
versohiadenen  NeignngeD  der  Fahrbahn  g«br«m«t  Min  moss, 
wobei  wohl  711  licniorken  ist,  diws  dfTnelfcfl  MB  fikonumischi'ii 
GrQudeu  —  weil  mit  der  Auzükl  der  bewbtui  Bremsen  die 
Kontoiflbr  Bedienung  wadneii  —  derart  bemeaaen  igt,  daaa  die 
Grenze  der  Jurdi  die  Bremaai  angaatnUen  Sieharhrit  hurt 
berührt  wird. 

Dnnli  die  Breauaa  «ird  alao  nnter  aonat  i;l«lcben  T«r- 

liiiltiii-i.^fii  dann  der  grOsute  Effect  •■i-ziidt.  wcim  .dir  VVnu'cri 
eiuus  Zuges  bremsbar  eingerichtet  und  auch  lacti.sch  gebremst 
werden.  An  Zflgan,  welebe  mit  den  sogtnanntea  eontiDniiw 
liclfeu  Hrem.-feii  vfrsch-n  -iml,  tinil''t  lu.iii  il.'tii  »-lieii  erwähnten 
Umstände  bereits  Kecbuuug  getragen :  überdies  sind  auch  die 
IiOeomotiTen  oftmals  mit  einer  Bremmrorrichtmig  veiaehen, 
WOdnrdl  der  ;iu->  r  'id-ntlii:ln>  Kffcct  erklürlieh  wird. 

Btnen  interessanten  lieitrog  fflrdeu  Wertli,  den  m&gliclist 
viele  gebmnate  Achaen  bieten.  Uefom  «och  die  mit  dem  8ee- 
niaun'schen  Bremascluih  zuni  Aunialtcn  vnn  entrollten  Wagen 
durchgefdirteB  VeiauGlic.  Der  Apparat  wirkt  wie  derltadsvhuh 
einea  84nssen>Fu)nrwerin«,  indem  eraterer  aieh  zwtaehen  Rad 
iiDil  FaAirbuha  (der  Schiene  nämlich)  einklemmt  and  auf  diese 
Weise  das  Gleiten  eiaes  B&derpaares  reranlasst.  Dieser  Brans- 
sehuh  wirkt  also  wie  ein  durch  BremsIdStBe  fntgeatelltes 
Bftderpaar  und  erfDlit  seineu  Zweck  dann  ganz  gut,  wenn  das 
entrollte  Brutto  nicht  zu  gross  ist,  wenn  dasselbe  noch  keine 
alizugrosse  Geschwindigkeit  erhugt  hat,  ouA  daa  QeftU»  auf 
ctam  das  Anflialten  atattflndMi  soO,  aielil  ledautand  iat  Im 


anderen  I'alk-  wirkt  ilie.  durch  diosen  Schuh  gebremste  Achse 
wohl  ebenfalls  der  erreichten  Zttgsgeachwindigkeiit  entgegen, 
ohne  jedoch  die  Fähigkeit  zu  beallaen,  die  eatretlten  Wagen 
nun  Stillstand  zu  bringen,  weil  ebeo  die  hemmende  Wirkung 

nur  e  i  n  e  8  gebremsten  Bäderpaares  nicht  hinreicht,  die  in 
dem  entrollten  Wagenzug  angesammelte  Kraft  vollkommon 
zu  zerstören. 

Siivit'l  nliiT  ilic  iTl'ordcrliolir-  und  wönsi-heuswerthe  An- 
zahl diT  wirksamen  Breni.sen,  von  dcrifii  ininiiT  angenommen 
wird,  das.s  sie  so  constniirt  sind,  um  mittelst  dt^rselben  die 
RfuliT  fine.1  .seliist  vollheladeneii  Wagens  nahezu  ziuti  Still- 
stand bringen  zu  kOnuen.  Um  die  volle  Urcmswirkimg  zu  er- 
sialen,  muss  der  DiuA  der  BramddMn  auf  das  Rad  um  so 
grösser  sein,  je  schwerer  d^r  '/ii  bremsende  Wagen  ist,  tuid  es 
erfordert  z.  B.  eine  zu  bremsende  leere  Lowry  nicht  den  Kratt- 
aufmmd,  den  ein  ▼oUbdadaaer  Xohlemragan  verlangt. 

Die  Wirkung  der  Bremsen  beruht  fllt.'rhaupt,  wie  schon 
erwähnt,  aul  der  üerabmiuderong  der  l'eripherie-Gescbwiudig- 
kMt  der  Bkder  ^ea  Bremawagena.  Dcaken  wir  uns  Uemdi 
einen  untrebrcm:'ten,  jedoch  hremabaren  W:i[,'cn  mit  fincr 
gewissen  Geschwindigkeit  sich  bewegen,  so  ist  letztere  gleich 
der  Peripherie-Oeadiwindigkeit  der  Tjrea  dieaea  W^ena. 
Stellt  mau  »lui  eine  vollknuuDi  ti  i  '^nstruirti'  Hrcm-ic  an,  so 
wird  dieselbe,  um  das  Maximum  des  Breiusellectes  bervor- 
tubringeu,  die  Aufgabe  tu  erflillen  haben,  dieae  Umfluidpi- 
ifeschwiudipkeit  durch  .\nwendun^'  der  iTtordi  iTn  h< n  Druckes 
iu  möglichst  kürzester  Zeit  nahezu  auf  Null  zu 
redudren  Hieraua  erhellt^  daas  der  Bremsdruck 

allein  nicht  genügt,  s  n  n  d  c  r  n  d  a  s  s  f  ü  r  d  e  n 
Bremseffect  ein  zweiter  sehr  massgebender 
Factor  binsutritt,  nKmlleh  die  Zeit,  innerhalb 
welcher  dieserDruck  ausgeübt  werden  kann, 
und  hierQber  existireo  bisher  keine  Yor- 
scbriften.  ]>am  Mangel  aoleh«: yorsebrUtea  ist  es  ancb 
zuzuschreiben,  dass  dem  Bremser-Penionale  hftufig  Func- 
tionen flbertragen  werden,  die  sie  auf  längere  Zeit  von  ihren 
Poistea  fem  halten  (z.  B.  die  Fahrkarten-Baiflatai  «to).  ErtOaA 
dum  das  Signal  xom  Bremseo,  so  sind  mitmter  dOa 
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m.Ui  iiiil  ibrou  l'iMtoii,  uad  e»  tültt  der  Locoiuutivi*  üanuiit 
Tender  allein  die  Anfii»b«  im  Bremaeiu  m,  der  äe  imtflrlich 
in  den  s-  lli-nst-'n  Fiillfn  i,'i'wai  li.si'!i  ist 

Her  henlü  üblichcu  SpiDdisiUraiutic  liailct  übe.  der  •^n-ns^se 
Uaagid  «n,  das«  sie,  was  Selinelligkeit  der  Wirfcun<;  un- 
bdaogtt  durchaUH  nicht  entspricht,  du  stets  t'iiin  v>  iliultniKs- 
mlnig  aieht  unbedenteiule,  anter  ümst&ndeu  höchst  kostbare 
Zeit  ventroidit,  Ina  flberiianpt  eine  BrennirlrlRing  cin- 
tistSB  kann.  Dieser  Zeitverlust  wird  her«  urgenifeu  diircli  das 
•ogemunito  Anbremsen,  «L  b.  das  Anütellen  der  BremslilOtzu 
an  das  Bad.  eiuv  Arbelt,  welche  bei  der  Oblichen  Coustructioa 
nur  durch  luehrfai  lie  Spimlclunidrelinugen  vollzogen  werden, 
aber  nutOrlicb  geleistet  sein  mnss,  bevor  die  Bremse  wir- 
ken kann 

Die  nach BtehendbeschricbeneConstruc- 
t  i  '1  II  Ii  t'  z  w  <>  !•  k  t .  d  i  0  f  (1  r  d  u  <  A  ii  1)  r  o  ni  s  «'  n  <■  r  f  o  r- 
d  e r  1  i  c  h e n  K  u  r h e I u  m d  r e Ii  u u g e u  zu  c  r ü p u  r  e u, 
nnd  die  BremsklBtae  noMeBtaiit  ^l'O  n*'^ 
oinem  Knck  und  einer  ininn  rliin  nennens- 
vierthen  Kraft  au  die  Tyres  u  ii  z  u  s  tollen« 

Die  anrihlU  I  nnd  II  (Seite  474, 476.  478  utd  479] 
dargt^telUen  Zeidmungeo  TerslnnUeben  daa  Weaeo  unserer 
t'oustructiou. 

Wie  ans  deaen  tu  ersehen,  wird  die  Bremaspindel  o  mit 

ihrem  einen  Endo  mit  dein  Ziilinsirick»'  ilcnir'  MTlnindcii, 
dsäs  eine  Drehung  derselben  ermöglicht  bleibt,  beim 
Heben  der  Spindel  Jedoeh  aaeh  dieses  Zahnstllclc  mitge- 
hoben wird.  Das  Zahnstflck  l>  erhalt  seiui'  Filhrmu:  und  riitiM  - 
statzung  durch  den  Schuh  c,  der  am  Bruütbaum  oder  einer 
andern  passend  gewihlten  Stdle  des  Wagens  onTerrflelclMir 
li'  iVstigt  ist  IHpser  Scliuh  dient  aiuli  zur  Aiit'nJiMh^  i\cv 
Sperniegely;  welche  dnrch  die  Spintlfedorn  g  g^cu  die  Zähne 
den  ZahnsUckei  (  gedrtngt  werden.  Im  Zabnstfleke  selbst  ist 
der  Schieber  h  eingefDgi,  der  sich  iuiiorhulb  der  durch  die 
Bollen  1  gezogenen  Grenzen  parallel  bewegen  Icanu. .  Am 
Kretnkopr  k,  der  als  Angi-itTspunkt  fSr  die  Blngmsen  des 
Brffusgestiinges  dient,  befindet  sich  der  uaseuförmige  Ansatz  iii, 
welcher  die  Aufgabe  liat,  den  Schieber  k,  je  nach  Bedarf,  seine 
tieftte  oder  hOehste  Lage  einnehmen  m  lassen. 

■Schliesslich  wild  die  Kreiustspindel  an  jrgond  einem 
Punkte  vom  Balauti«-  m  gefasst,  der,  um  den  Bolzen  o  drehbar, 
an  seinem  anderen  Ende  mit  dem  Fiisstritt  p  Terbnnden  ist, 
durch  welchen  das  Heben  d'  i'  S{iindel  summt  Zahnstllek  und 
Schieber  miteinemHuck  ermöglirlit  wird. 

Dieser  Meciianismua  f\mctiouirt  wie  lolfft: 

I.  Heim  Festbremsen: 

Zu  ISeginn  des  Bremsraanövery  nimmt  der  Kreuzkopf  dii 
tiefste  Lage  auf  der  Spindel  ein  und  hat  mit  seinem  Aiutatz  m 
denSefaieber  nach  abwärt«  gedrückt,  welcher  wieder  den  Sperr- 
rif'?e]  ausser  Kincriff  der  Zälmo  des  Zahnstnckc<  !>  n  ln  arlit 
hat  Wird  mittelst  des  Fusstritteü  die  .Spindel  sammt  Zalm- 
stflck  gelmlien  nnd.  ecstsie  uit  «ler  Brcmskiirbel  so  wie  beim 
gewüiuilichcn  Festbremsen,  nach  rechts  gedreht,  so  gleitet  der 
Kreozkopf  k  auf  der  Brernaspindel  aufwart«,  der  Schieber  h 


wird  hierdurcli  frei,  tritt,  dem  Druck  der  Spirulfedein  uacli- 
gebcnd,  mrflek  nnd  gestattet  den  Sperrriegohi  den  KingrilT  in 
die  Zalmsdinitte  des  Zahnstückes.  Hiedurch  ist  ili  r  .'Stütz- 
punkt IHr  das  Festbremscu  geschafl'eu.  K«  bewirkt  uLio  di-|- 
bmck  anf  den  Fnsatritt  das  Anbremsen  duteh  HdMu  d(*r 
liremsspindel.  während  ilnrcli  diks  gleichnitige  Drehen  der 
letzteren  das  Festbrcmsen  erfolgt. 

Das  Aübrenueu  gesdiiahi  momentan,  wlbread  daa 
Festbremsen  dnrdi  nur  1  las  S  Knibshtnidrelningeo  bewnrfc- 
i»telligt  wird. 

2  Beim  Anfbremnen: 

Hier  drclit  man.  «ii'  iüsher,  die  Bremskurbel  nach  liuk.> 
Dadiircli  »rliitit  lUi  Kiiuzkoiif  /.-  auf  di'r  Breui.sspindel 
abwärtvS,  drückt  mit  seinem  .iVimtz  in  auf  den  Schieber  A. 
dieser  rflckt  die  Sperniegel  /  aus,  nnd  die  Bremsspiiidel  fUlt 
sammt  den  mit  ihr  verbundenen  Theilen  wieder  in  ihr  ur- 
sprüngliches Lager  zurück. 

Es  erseheint  aweekmlasig,  bei  der  auf  Taftl  I  dar- 
•jestellten  Anordnung,  nach  erfolgtem  Aufbrcmsen  etwa  ein 
und  ein  viertel  Spiudelumdi-cbungon  uacii  recht«  zu  machen 
und  diese SteUnng  des  Bramsapparatea  im  ungeb  r ema- 
ten  Zustand  des  Wagens  als  die  normale  zu 
iwtrttchten,  um  bei  Handhabung  des  Schuellbrcmsapparates 
des  sofortigen  ISngrilte  der  ^Murriegid  /  hi  dieZUmc 
dt'--  Zalmstfirke-  l.  vi  isiclicrt  zu  sein. 

Soli  dicäe  Bremüü  als  Baugirbrmuse  Verwendung  tiudvu, 
so  dienen  die  Hebel  se  (siehe  Tafel  I),  welche  in  beijnemw 
Hrdic  über  dem  lialiiiplamiiu  angebracht  sind,  zum  Heben  der 
Spindel,  wodiuch  die  UremaklJ^tze  au  die  Uäder  gepresst 
werden. 

.\!s  Z  w  e  i  w  a  g  e  n  -  D  r  e  m  s  !•  ist  diese  Constnictioi: 
in  der  Art  zu  verwertheu,  dass  mau  die  Breinsplateaux  zweier 
Bremswagen  ehiandcr  gegenOber  steDL  DieBtemsplateani  der 
beiden  Wagen  gestatten,  ähnlich  wie  bei  ilen  Intercoramunica- 
tious- Wagen,  das  Uebertieteu  des  Bremsers  von  einem  der 
beiden  Vehikel  mm  anderen. 

Krtflnt  das  Signal:  » Bremsen  fest",  so  wird  Vorerst  der 
besetzte  Wagen  gebremst  und  sodann  der  gcgeuQbersteheude 
Wagen,  indem  der  Bremaer  aof  dessen  Platean  abertritt 
Diese  Manipulation  «ribniiert  ideht  mehr  Zeit,  als  <la.s  Fest 
bremsen  nur  eines  Wagens  mit  der  jetzigen  Spindel- 
bremse,  nnd  gestattet.  Jeden  der  beiden  Brcmawagen  seilMr 
HelastuMg  enl^sprecbend  zu  bromsori,  wodurch  .sich  selbe  TOU 
den  gcJiuppelten  Zweiwag en-Bremseu-Co n- 
strnetiouon  unterscheidet  und  eine  vollkommene  Aus - 
ntltzung  des  llremsbrutto  l'Qr  Brem.szwecke  ermöglicht. 

l'm  den  Vortlieil  uiiser4'r  CiUKtrucfiiMi  «.'cgennber  den 
gekuppelten  Z« eiwagen-Uremsen  gewöbnlicliei-  Constnictioa 
zu  beleuchten,  wollen  wir  annehmen,  es  sei  von  den  zwti 
gekuppelten  Wagen  der  eine  ö  Tonnen,  der  andere  l'l  Tonnen 
schwer.  Diese  Wagen  werden  bei  der  gekuppelten  Zwoiwageu- 
Bremse  nur  durch  einen  Hann  bedient,  und  die  Uebertra- 
L'unf.'  der  Hremikraft  erf.dgt  auf  lo'ide  Wagen  ZU  g!eii-lien 
Theilen.  Es  kann  aUo  der  16  Tonneu  schwere  Wageu  nur  mit 


Digitized  by 


—  477  — 


dotr  Knifl  gebremst  wi  iii.  n.  ilii  t'ini'iii  WuL'i'iiL't'wicliU'  vuu 
(i  Tonnen  enUpricht,  da  sonst  die  liider  die«»«  leicliieri'U 
Wagen«  {M'^hleifcn  würden,  was  nicbt  stattliibeii  darf. 

Gesetzt,  man  liremst  mit  einer  Kruft,  wulclie    „  •k'.'* 
Druckes  der  Uäder  eines  Wagens  auf  die  Schienen  eut:ipriclit, 
so  bremst  man  in  unserem  Falle  beide  W  u   e  n  mit : 
2  X  %  X  ÜT.  =^  W  T...1S 

Würik'  tiiaii  aber  mir  il  f  ii  <■  i  n  c  u.  Iti  Tonuen  schweren 
Wjigcu  bremsen,  so  erzielte  man  eim  ii  lireraselTect,  wck'her 
X      ^  13'*  TonncB  entspritbt^  worais  sieh 

ein  IM  IM  V'iii  1  Toüiien  erL'ilit.  Afiin  i'isiobt  also, 
dais  unter  UmsUuideu  suktie  /wciMagea-Kremseii  uiivoiiheil- 

haller  wlritea,  ib  ehe  EänzeltibnimM. 

Wird  bl  (licsiMH  Falle  linsnrc  I!iriii>c  aii;^i'Wi'iiilct,  sn 
ütdU  neb  nach  dem  tie:>agteu  dua  wirks^mie  l!reiu.sbrntto  für 

den  besetsten  16T<nineii  achweren  Wagmaur  I3's  T. 

rar  d«D  zweiten  Wagvn  mit     X    T.  -  .  :r„  T. 

in  äuutmc  also  ml  ......  lä-s  T. 

woraiiB  i;«|Eenllber  d«ii  gekuppelten  Zwei- 

nant'ii-Iiimivcn  ein  Plus  ;iü  Uvi'iiislinitto  v..ii   S  m  T. 

resultirt  und  Obt  rdies  die  Sclmcll-Urcmswirkung  eniell  wird. 

Will  miD  bri  iiiuorMr  ConstnictioB  beide  Wagen 
xngleich  anbranuen,  so  wird  der  citiu  iler.selbL'n.  ii  icw  ik-r  s 
niehtbetatzto,  iniltaUt  eines  (Jewichtes,  das  vom  besetzten 
nrein8poiit«D  am  cnin  AnslAsen  eii^eriehtet  ist,  ai^bremst, 
gleichzeitig  der  bexet/te  Wa^'en  festgeluemst  und  das  PesU 
brennen  de«  anderen  Wagens,  wie,  ürQher,  nach  Debertreten 
anr  deasen  Bmiiitplateaa  auageRÜirt  Diese  Anordnung  ist  auf 
Tafel  II  tUirj.'«'stt  llt  Das  AufbriaiBen  erlolirt  bicbei,  indi-m  die 
Sperrriegci  /  durch  dun  Griff  ^  von  der  llaiid  des  Bremsers 
aui^elrist  (znrflckgezogen)  werdm  und  das  Fallgewicht  wieder 
gdioben  wird. 

Ans  dem  Uesugteu  geht  evident  hervor,  dass  divManipu- 
lutioti  des  Anf-  und  Zubremsens  mit  unserem,  eben  beschrie- 
tienen  itremsapparatc  ebenso  einfach,  über  beiletitend  ^a:^clll>r 
Ul  ToIIzieben  ist.  als  iin'f  iIit  L'''"i*biilii'!icn.  Iiislicr  illilii-iicu 
äpindelbrem.se.  beuiiuclt  ist  iler  Kiiiwiiiui  taut  gctvonlfn.  *iu;is 
ein«  gut  erhallcna  Spindelbrenue  auch  nur  wenigor  Spindel- 
l'mdrebuii'p'en  iK'ihirf.  Ms  das  Aiil>i('iiisen  il-'s  Waueiis  MiHzugcn 
ist,  und  dass  diese  angebheil  wenigen  Kuriteliiuulreliuugen  in 
sehr  Ininer  Zeit  ansgelUirt  werden  kOoncn. 

Was  (b  ii  crxti'u  Kinwaiid  ln-trilU.  s.^  ist  ZU  erwidern,  dass 
coustatirtcrmasscn  bei  ini  Betriebe  betmdiicbca  Bremsnugen 
—  jene  ansgenommen,  die  nach  erfolglerBrenuen-Uegnlinnif 
di«  Werkstätten  erst  veilas-icn  li.ilo  n  im  |)uivl<s<'hiiitte 
udit  l^iodeiinndrehungeu  bis  zum  Anbremsen  erforderlich 
tdnd  (welche  einen  ZeitauiVrand  von  8—1:2  Secnnden  bcan- 
.-|irucbeiiV  wnln  die  «jorin^sti'  Zaiil  iÜimt  I'nuirebiiii^jeu  \ici', 
die  grösste  zwölf  war.  Vou  der  liichtigkeit  des  üesagteu 
kADoen  sich  die  Herren  vom  exeeutiren  Dienst  taglich  die 
Ueber7eu<,ni ii^;  \in>d i a UV' ii 

tünd  al»er  Spindelumdreiumgeu  zu  vollziehen,  su  betui- 
apradien  diese  Zeit,  aelbet  wenn  —  wie  die«  bei  Bremsproben 
der  Fall  ist  —  jutge,  gewandte  nnd  leidit  gvUeidete  Bremser 


die  sorgsamst  vorbereiteten  Bremsappante  M  gfewijgar 
Witteruu<;  liaudliaben  Im  aommlen  Betliebe  tritt  man  aber 
solche  ZuHtändä  selten  an. 

Ik-i  starkem  Verkehr,  wo  der  Inatudbaltang,  insbesoo- 
durc  der  Lastwagen,  nicht  immer  die  wdiischenswortlie  .Sorg, 
falt  zugewendet  werden  kann,  bei  ungünstigen  Witterungs- 
verUHniiKn  ete.  «aat  der  Zmtand  der  Bremesi^deln  in 

Betreff  der  leicht<'ii  Handliabinii;  Manches  wilnHcheii  fibrig. 
Auch  die  Kleidung  der  Ba*mser  bildet  iu  der  Begel  «in 
weiteres  sehr  beaebtenawertheg  Hudmil»  gegen  die  AtnRHi- 
nmg  schneller  Hewegun;,'™.  Der  durch  die  Hallina  oder  den 
Pek  vor  dun  Uubilduu  der  Wittorimg  sich  scbfltseado,  oll  lialb 
orstairte  Bremaer  beaitit  nicht  die  gertagste  FSblgkeit,  irgend 
welche  Miinipulatiriiii'ii  i  m  h<1i  auszut'illiirii :  d.itrcRen  wird  er 
stets  noch  so  viel  KraR  bewahi  t  haben,  um  beim  £rtdnen  des 
Bremssignalea  im  Anfäteben  den  Fnsatrilt  tn  aetiviran,  even- 
tiiell  das  FaÜLri'wii  lit  .mv/iilriseii.  um  ,-'mI;iiiii  r.]\ur  irc^nd 
einer  Ueleukigkeit  zu  bedrtrfen  —  das  nur  mit  Kratlaufwand 
verbundene  FeatbremMn  tu  beaorgan.  Man  hat  alao  auch 
hier,  w  ie  überhaupt  in  d  c  r  II e u  r  thei  1  u  ng  aller 
praktischen  Fragen,  mit  den  VerbKltniaaen 
sn  rechnen,  wie  sie  aind,  niebt  aber  wie  fie 
sein  sollten  und  in  der  Wirklichkeit  nnr  iu 
A usnahmsfftlUn  angetroffen  werden. 

ErwSgt  man,  welcher  Werth  beim  Blaenbahnbetriebe 
od  nur  Itruclitlieilen  von  Secunden  zuerkannt  werden  muss, 
in  wie  vielen  FilUen  £isenbahn-Katastropheu  und  UoiUlle  klei- 
nerer Art  vermieden,  oder  doch  in  ihrenPolgen 
abgeschwächt  werden  könueu,  wenn  ein  Zng  nur 
um  wenige  Meter  frflher,  als  dies  heute  niüglich  ist^  zum  Still- 
stand gebracht  oder  dessen  Geschwindigkeit  in  enbprecheud  ■- 
kflnerer  Zeit  herabgemindert  werden  kann :  liitlt  man  sich 
ferner  gcgcnwäifitr,  dasv  sidl>>t  lioi  diT  irrrivstcn  .•\iifineik.saui- 
keit  de.s  Zii.i,'s|»Tsüiiales  etwaige  Falutliiiiilernisse,  als: 
unrichtig  stehende  Hinfalirtwcchsel,  nicht  freie  Sicherbcits- 
1,'ieiizen  oder  Hiiideriiis^i-  auf  der  currciitcn  Halin.  entweder 
in  Folge  ungilnstiger  Lucul-\ erhältuisse,  bei  Nacht  uud  Nebel 
oder  bei  durch  ijcbneagesUtber  oder  Staab  behinderter  Fern- 
sicht oll  erst  in  iiiiiiti(trlliarr-r  Xiilic  walirucnnmmen  werden  ' 
kennen,  so  wird  man  wühl  zugeben  inQsseu,  dus>ijede  Ver- 
besserung und  Vervollkommnung  der  Bremaappamte  um  ao 
mehr  Iteaclitiing  venlieiit.  je  einfacher,  handlicher  und  billiger 
die  betielTeuden  L'onstructiuuen  sind  und  Je  sicherer  selbe 
fnnetimirea. 

l>er  rmstaiid.  da>s  es  nur  »cniL'cr  olgtniender  Bestaiid- 
theilc  bedarf,  um  dij^  gewöhnliciie  Spindelhremse  iu  eine 
Sdinellbremse  nnscrea  Systems  ninsnwandeln,  dflrfte  dayi 
Iwitrageu,  dass  diesi'  l'fiiistrin  tioii  selbst  l»ei  Tftngen  l'er 
sonen-,  dann  bei  gemischten  und  Last-ZOgeu  sowohl  als  ein- 
fache, als  auch  als  aZweiwagen-Bremse«  Anwendnng  in 
firössercm  Mas.seJ[hnden  wird,  da  dieselbe  nicht  nur  eine 
UeducUon  des  Bremser- Personales  gestattet,  also  directe 
5konomi«ehe  Tortheile  gewahrt,  aeudem  aneh  in 
Betreff  der  Terkthmaidieilieit,  soweit  aidbe  von  der  Wirkung 
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Ai'T  nnm^tn  «bhABgL  di«  denkbir  grftsste  Gunuitif 

bietet. 

Sehttesdidl  MÜ  der  Okotiuniisi  lit-  U  itIIi  sit>'i'i4'll  unsiTcr 
ZweiwafTfii-Ilreriiso  iliiiili  i-iii  üi-ispiel  in  Zalilen  ;iiii<Hi'ilri5i.'kt 
werden.  Wähleu  wir  liiezu  ciue  Halm  von  UMK)  Kiloiu.  I^änge. 
mtitf  nttr  Mfli  LuMr«  tAglich  in  jeder  Richtnng  verkchrpii, 
m<\  iieliiiit^ii  wir  an,  es  soll  iiadi  Kinffllirutif;  ilicscr  Hioin.-;? 
p«r  Laützui,'  uur  1  lireiuiier  eräpart  werden,  so  werdeu  täglirli 
4000  Bremser-Kilonuvter  «nqnii,  «m  pro  Jalir 4000  X  366  -  , 
1,460/»! Ml  Hifrns»>r-Kiliini(>t(>r  eraibt.  Nim  soll  ein  Bremser 
per  Jabr^beim  Lastzugüdien^l)  4U  Ol H)  Kilometer  zurücklegen. 
w  wwdm  1,460.000  :  40.000  =  86-s  Bremser  enpwrt  und 
wir  !  Ii  '  Mann  pro.Tahr  mit  nur  700  fl.  in  Ansiitz  ^'<>bruclit. 
so  resullii't  eine  Enpamittt  von  Aü  i  X  --  2ä.r>r>o  M  | 
per  Mr. 

Diese  Bahn  mU  tm  Bewlltiguni;  in-  zwoi  I.:i.>t7.nL''' 
aber  2  4  Wagen  per  Kilometer  Babniänge,  d.  i.  aber  eiuen 
Park  rm  8400  Laatwagea  verfllgen,  von  doMO  2b%,  d.  i. 
600  Sföi  k  hriMtisbar  sein  sollen,  .«o  ki^nnen  diircli  die  Erspar- 
gjaee,  welche  an  Auslagen  t'Qr  Bremser  in  ca  Einem  Jahre  er- 
rieH  «erden,  die  Adaptinm^koBfa»  der  beetehendeB  Spindel- 
bremsc  liedcckt  wei<li'ii  iirul  nai  li  .\ljl;iiif  <\ii'<i-T  Zt-it  l)lt'ilii'ti 
die  aiiügewieseuen  2d.nOO  ii.  aU  reiner  jührlicker  Gewinn,  von 
weldiem  Jeder  Fkdmiaui  «ngeben  wird,  dm  er.  nadi  den 
durchaus  nicht  IB  Gansten  der  S:i<'li.<  ^'ustdlteil  Pitaniwen. 
äcb  Tactisch  bedoateod  hther  stellen  wird 

Deegleicheo  wird  mclit  is  Abrede  gestellt  werden  können, 
dm  ioabeeooder«  bei  jenen  Laatoflgen.  die  in  Zwischen- 
ütationen  nicht  manipulireu  (alao  etwa  bei  Transit-  and  EU- 
1;ist-Zflgen),  bei  denen  daher  ein  Ans-  und  Kninden  —  das 
oltmal!)  die  Mithilre  Avs  Hn  iiiM  r-rci^oiial—  n  u  I  rt  — 
liitdit  atettRndet  nomit  deuj  lH>trel1fiitU>n  l'fr.ii>ii;il('  Imupt-  j 
sitehlich  nnr  die  Bedienung  <ler  Bremsen  oblie^it.  nacli 
Hinfflhmng  un^crei-  Zweiwiigeu-lliemse.  ilie  geplante  Ponenal- 
lU'duetion  obneweitera  durchgeführt  werden  kann 

EIBENBAHNHKüHT. 

miaehe  Oeehintloa  etoer  HpWjniltUI'Meaiiing.  Im  üc- 

Mnil-df  ISÜD  retournirta  der  Agvat  einer  Spren^iitaUiibrik  eine 
yo.i  <  ''Htm  Bergwerke  nicht  •ngeriommen«'  P.irtio  eine»  SprengmiUelx 
nn  liiü  Fabrik  unter  der  falschen  DeeUrncion  >Gr«phit<,  Vom  iu»Uin- 
iVififU  lic/irkügerichle  wurde  (war  üio  üntcrxichunar  ühtr  ilirsr 
An;;' l  'gcnhoit  eiiii;cleitet,  dieaell>o  jedoch  «u»  dem  (irunde  wieder 
eipK'-  eilt,  MTcil.  ivk'  Zouprn  nnchwii-HCii.  lia-  fr»»;lichc  Spren(tiiiittcl 
VPrijiTl'Cn  und  ülnTlmupt  nlclii  ri.fljr  .•'iru  IJxjüi^iiiicn  lu  (irim<i>n 
war.  t'aa  ilaiidflsiDiiiistcriiiui,  dem  dieser  ■'?BcliTcrhalt  von  der 
b«mil«$«leB  JMmwrwalbiB«  lur  KenntaiM  gefaraehl  wu4a.  Htm  ea 
tkti  bui  der  WieM^Icelt  dei  Ge^entUndm  angeleiieB  Min,  dlex» 
Aa(etii..eBheit  weiter  zu  verfolgen,  d;i,  wenn  auch  in  diesem  Falle 
keine  ii.nh  dem  Strafifeaetie  ««rafbare  llandluDi;.  doch  ein«  Uelier- 
tietun  ■  der  Rr  den  Trantport  explodirb»rer  Artikel  Kältenden  Vor- 
•chrifl'  II  vorlai;.  In  Foke  div^er  Irilrnrcntiun  des  Handeln- 
niini«[<  i.umii  wurd«  dünn  aufli  di-r  !.i>trolT<'n  Ii'  Aj;ont  VOa  der 
oonipel'  ir  'n  i<c/irkBli«iiptiiiiiiu.hi:lia:i  r.i  «ir.cr  0<Od.>Ir«rii  vOD  leim 
Guldru  ii.  W.,  eTcnlucll  /u  zwi-i  Tsgcn  Arrest  verurthetll. 


/KI  rrNcssriiAU. 

Ilii:l..:itkialtuu$  von  Verkebrs»(ocknii|teo.    Ua<  ..('reuden- 
Matt«  •ai.ii:bli  »UicaMUnHradeaMcetgiwSknliche  SieiKeiurg dr> 
Verkelne  uf  allea  Oebfelen  der  ladiuirie,  «owie  die  Auseicbt  auf 
s<  B  «lUI  lUlttB  Tinaadt  landwirthMbaf diclwf  FtodiMM  laiMa  flir 


die  niii"hf*tc  /**t!  «ut'  Jilltin  üattM reichi.-"-lu'n  KisiMib.ilnii-Mi  irinr;  iff^tf«- 
artigi'  Iii' Atv  ni(f  in  MaM^piiiciiti  i n  i-rnarifTi.  Woi'.u  uU' h  ■^i  iifiis  der 
hl^ilIli^*■h^Ml  l-i^i'iilfahnverw:ilcuni;i*n  ilLi!t  ]i  \%^r ri-'-hi  uiti;  lU.'.-  Lo<!o» 
rKoÜTpn-  un'i  WÄifcnp-irkef ,  iliin'h  Tcrli-'.-'^crt'^  ICinri'  litunsicn  Huf  den 
ätationeo,  neue  Zui^svcrbindungen  und  aoiiorc  Massnahmen  V'iolee 
faaolMlMii  iatfUi  dn  arWiitfn  AnfHdanaian  flealMaav  an  irmbb, 
so  i*t  doeh  «Ib  «irkaamar  Crfoir  tnr  dann  tu  erwarten,  wenn  dTe«« 
Heatrebuni^en  von  Seite  des  TerkehrstreibeBdeu  Publicum^  ;r"r.il;:i^nil 
unlemtützt  werden.  In  wirksamster  Wciee  kSnnten  die  ISeiiill>iuriL,-''n 
<ter  Eisenbahnen  Keftirdcrt  werden,  wenn  aeitens  der  Versender  und 
KmpDlnKer  <lie  Einrichtung  getroffen  wSrde,  dRsa  der  Herbst-  und 
Winterlietl.irf,  innlicsnn  lrrr  iter  Kohlen,  schon  in  den  .Sommcr- 
iiionnK'n  f''!'  '"kl  winl,  .^"vn'it  <iii'»  iiifii^Hcli  ersrheinl.  Nanienlliidi 
cniplulilt  iiii-h,  den  llezuK  der  für  hüunliche  Zwecke  beslimniKin 
Kohlen  nicht  auf  den  Herbst  zu  vcrifchieben,  «ondern  sehen  Jet<t  xu 
bewerkstelligen.  Au*  diesem  Grunde  aoUen  die  Kohlenhündler  mit 
dem  BacBM  ihrer  TerfcaafeTBiiUhn  Mkaeitif  baginowL  damit  der 
Wngenpaili  nieht  annh  Maflb-  in  den  Haritetmeaatea  in  Anspruch 
<enr>niiti0n  «ird,  wo  er  in  erhRhteni  M<usc  (ur  BefBrdernng  derlaad- 
wirli^i  liuftlichon  Kr/eugnisse  und  des  Itedarfes  der  industrlellett 
Werke,  weh  lie  nicht  in  der  Iji>ce  sind,  ViirrStiie  ;iuf  eine  längere 
Zeit  zu  halten,  lic ran^ivuijen  vsei'I.Ti  im. an  Kn  iliv-h  «'.illten  i>h  ni'oli 
'lie  Versender  und  l-^inpt'An^er  ^iMi;elei;t'n  st  em  las!*en,  die  Iteladun^ 
Uli  i  Enli.i'luii^;  lief  W'.igjfin«  ■■■i  f'e?elileuniL;eu,  um  den  Bahnen  lu 
ermöglichen,  so  lange  es  im  nflfetttlichrn  Iiitaresfc  irgend  tiiunlich  ist, 
von  einer  «Ugenieinen  BinaeltrinkUBK  der  Ladefristen  abiuschao. 

Ketenr^  rad  Rmdraiae  •  INIteU.  Ein  Correspondent  der 
(M.  F.  P.«  whlllKt  vor,  die  Eiaaabahnen  nlUgtn  et  dem  Publienm 
emOgllehen,  die  Giltigkeiladaaor  der  Retonr-  oder  Uundroise-BIIIets 
durch  Nachzahlungen  oaliebig  <u  vertingero,  natürlich  bis  /u  einer 
bestimmten  Qrenxe,  die  nioht  alUu  schwer  lu  eruircn  sein  dürFtc. 
Di«  Itetour-Billets  genio#s«n  sewfthnlieh  einen  Nachlast  von  33'  ,"  „. 
Wenn  der  Reisende  durch  Niiohzahluni;  vrn  KV,  itli-  i  !lltii;keii«- 
daucr  dersellien  Vnri|"|i|ieln,  diireli  Nachxuliliuii;  vi..:'.  -.'^>",„  und  noidl 
mehr  dienell  i'  i.(m  !i  ■,v-.'itci  v-'i  liiii:,-ern  kf>:iiiri',  ?r>  lii_->'  für  ihn  keine 
oder  doch  weiUKCr  Veriinlaüsuug  vor,  das  Uillet  zu  verauaserii.  l>io 
NndnahliiBg  mtm  erat  bei  MoBMaBBa  de«  HrtOBr-Billti  »b  erfolgeo, 
um  daai  Barftier  deiMiniea  volle  FMbef t  tu  ItMan.  Dleto  Ifaairtgd 
wMe  daa  PBblicum  auch  vor  der  Gefahr  Kchiitien,  dast  dareh  Tar» 
aiamaag  eines  bestimmten  /.u<es  ein  zuweilen  theures  Retoar- 
Bittet  gnns  wrrthlo«  wird.  Vielloicht  int  die  Annahme  nicht  gant 
iiiilierei-luigl,  daS«  die  AocepliruR/u;  dieses  Vorsehtages  die  Benutzung 
von  Kei'Hir-  und  Itue'lr.Mse  ltill.'l "n  noch  itanz  erliel'li'^li  ^ti>ii;orn 
wür'ie. 

UurckbohrttBg  des  Miiiplun.  Einer  (.'orrcspuri'tor.i  nu«  'lor 
Sehwoiz  sind  folgende  MittheiljMi;en  /u  entnehmen:  i.lier  unter 
grossen  Weheu  gcbonicn  Gottli,irdtiahn  droht  neuerdings  die  gerähr- 
liebe  ConoBtrani  dea  benaebbtrten  Siiaploa.  Daa  iai  Auftrage 
l'Veyciiiet't  mit  einer  Begutachtung  der  onreh  die  Unlertelilonitng 
das  GuMhard  f  ir  .lie  tViin^üsiscben  Interessen  sich  ergebenden  Kolben 
beauftragte  Ivan.nii  in>iti;lied  ist  in  seinem  ausführlichen,  touter  T.ige 
an  da«  Ministerium  de»  Au8\v!irti;(cn  erstatteten  Expose  tu  dein 
Schlüsse  gelangt,  daas  die  dem  französischen  Verkehre  und  initbeiiun- 
dere  dem  Seeliafen  Marseille  druliend'''  Gcf-ihr  am  besten  ahgewcndet 
werden  k')iiDe  scnnitlclst  eimr  neuer.  1  )ur':l;ljohrung  der  Al^eri 
zwischen  .Mont-Cerii'*  un'i  Uulfhiinl,  und  .war  des  Siniplun,  so  da»s 
dessen  ItivHlen  Bernhar  lin,  l'vsomlers  nlier  der  Montldunc,  bei  Seile 
geaet/t  vvQr<len  l>ic  Gotthiirdbahn  »trengt  sich  mCgliditt  an,  dem 
unliebsamen  Conearrentea  entgegenauamheii;  ae  wird  JeUt  da 
Prnject  ver.iilirt,  weklica  durah  Anlage  eiaar  «nolce  ha  vodealto- 
ihal«  den  in'*  WalN«  gcbesdeB  ItaUeniechoa  Bmrt  veoiSiiBplon 
aldeiten  Mille,  uad  detWB  Kotten  aMf  eirea  GOQ.I«0  Qalden  Turan> 
sehlagt  tiad.« 

("TIIJONTIC 

Ei*enbahn•Vor^oBces^lonen.  Kandelamlnisterium  bat  den 
Oemeindeverlretungeii  von  .Xüeli  und  Kowbach  'lie  Bewilligung  zur 
Vornahme  technischer  Vorarbeiten  Rir  eine  L,ncalhahn  von  der 
Station  Aach  det  Da^erisaheB  Staalfbahn  aaeb  BoMbnoh  vmi  bvob- 
titali  bia  tu  cioem  Paukte  an  der  Reichf  grenze  tum  Anaehlnase  oa  dia 
Sliobaiarhcn  Slantsbahnen  auf  die  l).iuer  von  sechs  Monaton;  fenier 
der  Oeslerreicliisi'licn  Staa'.'^et^entialiii.OMellschaft  zur  Vrirnaliine 
leohnitoher  Vnrarlieilen  für  r-iitfl  Vfrl'iriiiungslinlm  zwi^ehen  der 
Station  Sehilnreld'I.aH.se''  '1er  .-i'llii-lii  ii  St^LiitHei.^i'nl'.iliii  l.iiüe  iii.'l  <l  r 
Station  Wolkersilorf  <ier  V'cr!'lll■lullt•^linio  Wien  -  Iii  irm  i;lel"b'<»llN 
'  anf  'lie  Dauer  von  sechs  Monaten,  eii'ilicl;  dem  ( i utHln  -  t7''i  Oe  le'ni 
Bernardinolli  in  Itiv«  zur  Vornahnie  Irehnischer  Voiaibeilen  für  ein« 
äohmalspurbahn  (Dampf-Tranway)  von  Riva  über  Arco,  NagO  und 
Loppio  naeh  Merl  tum  Aacebluste  tn  die  SQdbaha  auf  die  Daaer 
oinaa  Jähret  arlbcilt  —  Woitaia  hat  da*  UaBdelaadniatariuBi  dam 
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OfftTf  Alexander  NX«eli  in  Wii-n  lüfl  «rl-otent»  Howilliijung  lur 
VorDAlime  d  i'liniMherVdnir^fiten  für  pine  nunnatspuHgc Loi'Mbahn 
von  der  Station  Oioaerodorf  der  Kaiaer  t'erdinnndi-NordbaliD  nach 
Wslkeradorr  mm  AmoWim  m  äSm  Brntüma  4m  Bigtanma*- 
ntteei  der  Owtomidiiidieii  8tait<tiMBlMi1ia*<lMilltalmlk  md  vMl 
d»  tiir  Station  Stoekenu  in  OettorraiehbehM  Mordwertbaha«  btlia- 
htia|nr«iM  i ur  Station  Alxdorf  der  Kaiaer  Vrwn  Jeacf-Bahn  anf  die 
Daner  TOn  rtt^h»  Monaten  ertheilt. 

Leealbahn  •  Projrete.  Die  Carl  Ludwi^>-UHhn  nh  Ucchl«- 
(ii>h7n(>rin  der  ('mi'-e«sionSr'^  der  Localbahn  Jaroslnu  Snkal  ict  um 
AI  i  !•  f  ui;^-  der  T:a:e  zwischen  Jaro»laa  und  Mulii-nviskn,  die 
0<-»terreichtsche  StaaUciscnbalin  -  Gcselljcbaft  um  Erlhciluns  der 
Bewilligung  tur  Vom:»hirr  Ton  Terr»iristudien  für  eine  Localbahn 
TOD  Eudelsdoif  nach  Landtkrnn,  die  Uemeiode •  Vertretungen  in 
HtMuHf,  8t  LaoahM4»  SdiisliaA,  Rmhmral«,  Preitonec<KMiip 
■ad  WaMmteia  am  Vomalmie  WYomMnug  Mhafii  AaabavM 
dir  SiMtabalrallaie  Unter- Driiaburg-Woiriberg  zum  Anschlüsse  an 
die  Xnmprina  SadolMVthn  bei  Zeltwog  und  an  die  Südbahn  bei 
ClUi  unter  Tortlnfiger  Erwirkung  der  BewilligunK 'ü*'''«  im  Ge^i'U- 
sebongawege  bei  der  Regierung  eingetohrltten.  —  DiTtivIl  IrnjiMucur 
Baron  Oecar  Latarini,  Cnnoea^tionKr  der  Localbahn  Srhwechat- 
Manneiadorf,  hat  unter  Vorlage  des  Detailprojeeta  der  Tbeilstrccke 
Sebwechat-Fiachainend  um  Anordnung  der  politischen  Uegehung 
angesucht.  Demselben  wurde  von  Seite  des  HandeUmimsteriains  die 
UewilliguDi;  zur  Voinabme  technischer  Vorarbeiten  (Qr  eine  Local- 
baha  T«B  Brilaa  aaah  Tiaohaowtts  mit  te  AUaratür^ünM  einer- 
••Ito  über  AUbrBan  und  filehhora,  andamatlt«  Ibar  lOfnigeMd 
aal  Oarein,  dann  der  Kremsierer  Eisenbahn  die  Voreoneession  fiir 
diaaalbe  Localbahn  auf  die  Dauer  Ton  6  Monaten  nrtbeilt. 

Wiener  Stadtelseabalin.  Das  H:inde!flmini«teriuni  hat  das  von 
den  Ingenieuren  .).  Kogcrty  ui  J  ,1.  Hunten  Tori>clegte  I'roject  für 
mehrere  Verbindunisslinirn  It  projcrtijtcn  Wiener  Giirtolhahn, 
und  »war:  a)  für  eine  Ab/w  'i-;i:'  von  der  Station  Rossau  der 
Wiener  Gürtelbahn  zum  Nordwesll'.-ihnhofe ;  b)  für  eine  Abzwei^'Ung 
«OD  dieaer  Linie  in  der  NordvwtbalinstraMe  lur  Kaiser.Ferdinands- 
MordbaliB  in  der  Nordbahnllade;  t)  tOr  eine  Verbindung  dieser 
lieÜaa  Zwa^nian  mit  der  Oesterreiobisohen  Nordsreatbahn  in  nBfd- 
Kdiar  Rlcbtnng  und  d)  fDr  eine  Verbindung  der  aab  h  erwlhntan 
Unie  mit  der  i<Biser  Ferdinands-Nordbabn  in  südlicher  Richtung  — 
zur  nurchfülirung  der  Traeen-Hcvision  der  Stalthallerei  iibemiiitclt. 
Die  bexügliche  coramifsioncll«  Verhsn  Jli;r»(  vir.]  am  .'l.  li.  M.  vor- 
gCBOKiroen  verden. 

Zolllffltliehe  Ueieichnunf  der  lintern-ui;!'!!.  Ili'k.innilich 
besieht  oini-  iiltiTf  VL-rardnuDg ,  worn.iL'h  die  Eisor.liahn  Fraclit- 
wiigen,  bevor  sie  ta  Kahrten  iil<or  die  ZollJioie  verwendet  werden, 
von  einem  an  letalerer  gelegtaan  jiollaaita  gaaaa  aa  aaleraaehen 
»iod.  Diese  Unlersachnng  hat  daa  ZuMik  «a  Maatatirao,  ob  die 
Wagaa  einen  ▼olllcommen  sicberea  Vwaohnus  des  Ladungsraumes 
gcalatten.  Iceine  gehaiaen  oder  adiwcr  i«  entdockenden  Rtunie 
aathaltaa.  Dia  gedachte  Bestimmung  entstand  lu  einer  Zeit,  als  es 
ia  Oaatarrddk  aoeb  wenig  Eisenbahnen  gab,  da  der  Verkehr  geringe 
römcnsioncn  zeigte  und  der  Wai^cnpark  nioht  sehr  lahlreich  war. 
Spttrr,  der  Verkehr  eine  ungeahnte  Höhe  e?rei<:hte,  hKuften 
sich  nui  h  die  Schwierigkeiten,  welche  der  strikten  DurchAbrnng 
jener  Re.<tiiumung  entgesentrat.  .Sie.gerieth  daher  in  Vergessenheit, 
und  obwohl  sich  bisher  aus  dem  Mangel  der  loUamllichen  Markirung 
gar  kain  Aaataai  anabta  ba^  aa  mudaa  daMaah  vor  l^unem  die 
Marraiebiaeh-iiagamelian  Bahavenraltaagaa  lattena  der  Regierung 
aaJf^efordert,  der  betreffenden  Verordnung  «ofort  nachzukommen. 
Dia  sämmtliehen  UahnTenraltnngen  haben  diesen  Gegenstand  um- 
atladlich  berathen  und  werden,  wie  wir  Temehmen,  demnächst  in 
eiaer  Colleeliv-Bingabe  nn  die  Itegiernng  die  Bitte  stellen,  Ton  der 
7nllanitlichcn  Markirung  der  Güterwagen,  deren  man  schon  heute 
mehr  .'»ts  ICHUXfi  ^iihlt,  Um^-ang  zu  nehmen.  I)le  Wicdercinfilhrung 
der  Zollmarkiruog  würde  auch  fUr  die  Zollbehörde  eine  kaum  zu 
leistende  Arbeit  werden  und  einen  betrüchilieben  MehratüWmad  von 
KrSftrn  beanspruchen.  Uebrigens  sei  hier  noch  benerlit,.  daai  die 
Variadung,  sowia  Aialadaag  dar  aatar  BaaBwaehfaiaa  «nadiHan 
OSter,  respeeliTa  dar  angaMagtaa,  stet*  aaier  AaCileht  dar  Zoll- 
orgaae  stattfindet 

Dalaiatlaer  Btaatabnhn.  Die  netrielm-Direction  der  Dalma- 
tiner Sfaatsbahn  verötTentlicht  soelien  den  llorieht  ülier  liie  Itetrieh»- 
ergcliTii.ise  von  IH81.  r>ii»  I.ilnt;«  dci  llalin  erfuhr  ki-im"  \'i  ra!ideruni{ 
die  Il.'kulSnt.-e  hctrüi^t  UMit,  die  Tariflttnije  IJij  Kilometer.  Der 
Berii-ht  bemerkt,  dA*B  jur  Ucrabminderunp  de«  Betriobsdeticits  der 
Itetriebadienst  roorganisirt  wurde;  die  in  den  ersten  drei  Jahren  des 
Betriebes  gewonnene  Erfahrung,  dasa  unter  den  obwaltenden  Ver- 
hlUtoiaaan  eine  Hebung  des  Vetkehra  und  der  Einaalmen  nieht  lu 
•rwartaa  ael,hRb«  dabin  gelUvt,  eiaa  Hetabntedarvag  daa  Betriebs- 
dafialta  aar  im  Vage  dar  VanBladdfaag  der  Aaalagaa  aa  aachen. 
UwErftigdar  TatwUadaaaa  Haiaaahmaa  ward«  ab«r  ctit  iadea 


nilehsien  dahrp^n  7iirn  Ausdrucke  kommen.  Was  nun  die  Betriebs- 
ergebnisso  de,  J.,luf>  lH.sl  betritT',  so  -.(clUen  si di.-  (Jesammr- 
Einnahmen  auf  7ü.4ia  B.,  d.  i,  um  7&0  fl.  weniger  als  im  .I.hre  im>. 
Sa  wardaiilm€kHia«attiM6P«raonen  (•  5691)  and  S3.a«4  Tonnen 
Omar  C+  7078)  btArdart  Die  Belriebsansgaban  baiifferten  aioh 
lait  19L897  fl.  Stallt  man  die  ordaatUehaa  JMuahBiaB  daa  onlaal» 
Haben  Ausgaben  geganOber,  so  resullirt  abi  BetriabadefieR  toh 
III  918  fl  Im  Vergleiche  mit  dem  Finansgesetze  erscheinen  dia 
ordenilir.hen  Einnahmen  um  9419  fl.  grösser,  die  ordentlichen  Atta- 
gaben  um  HitVl  n.  j,-erini:er.  der  erforderliche  Staatszuse.hu.is  von 
111.918  Ii.  ,i,,h[.:  in,  Ii,  ,,-.Tingcr. 

Llst-C'lub  in  Ilerliii,  l'ie.Her  fiir  national-ökonomische  Propa- 
ganda in'ii  Leben  irerufenc  Verein  hat  beschlo-isen,  eine  volk.ithQm- 
licb  bearbeiteteAusgabe  der  Werke  Friedrich  List's,  der  BegrOnder«  dar 
Laipaif  »Dresdener  Bistnbilni  aad  llattrwaclafa «iaaa  drataahaa 
Etaenbahaoetzes,  zu  ▼aranifadtan,  «alcilM  da«  Bfldnlia,  dIa  Labaaa- 
be»chroibung  und  eine  aanftthrliehe  Darstellung  der  Ideen  dieiei 
gröislen  deutschen  NatinnalSknnoroen  enthalten  wird. 

Hnigarisrhe  Bahnen.  Die  tumüntsehe  Regierung  ist  bekanntlich 
durch  Ankauf  der  Bahnstrecke  Czernawoda  Köitendschc  Herrin  der 
ganzen  Kisenbahnlinie  Ilukarest-KUstendschc  geworden.  Nun  ist 
diebolgariseho  Reifierung  von  der  rumlnischen  eingeladen  wiir  len.ira 
Vereine  mit  ihr  eine  Bahn  KUstendscho-Maogalia-Pylu-Bazardschik- 
Vama  ca  bauen,  damit  die  beiden  Hifen ,  welohe  diese  zwei 
Ragiaruagen  am  Sehwarzen  Meere  beaitaen,  KOateadaeha  and  Vama, 
dsfoh  «iaca  .Schienenanaag  arit  daaadar  vaibaadaa  waidaa.  Dto 
raailnlMha  Regierung  raebaat  almlldt  daiaaf,  data  Mk  «ntdoMik 
den  Bau  der  erwähnten  IJnie  die  BaiuBakarrst-KaatendidMgaMrig- 
rentiren  werde,  und  dann  hofft  sie  aaoil,  daa«  aie  dadanhBMlt  aar 
ihr  eigenes  Land,  sondaia  daa  gaaa«  awllicbe  Barop»  van  daa 
nichts  weniger  als  mliaigaB  TuMm  dar  Baha  Baamkak-Taim 
werde  emancipiren  kennen. 

Eisenbahn  Athea-Patraa.  Die  Traciraog  der  KiF^enbuihnlinie 
Aihen-Patraa  nimmt  einen  raschen  Fortgang.  Ein  nn  den  Arbeiten 
am  St.  Gottbard-Taanal  balbaiKgt  gaweaener  aetaariiaariMlMr 
Ingenieur,  Harr  Schaaidar,  hatdia  Obarieitang  dar ▼arataiVea 
abaraeouaaa.  Haa  tsreifalt  nicht  daran,  daa«  dieea  Lioia  in  aebtidm 
Hoaatn  üntiggütailt  aela  «fad. 


MISCET.LBN. 

Schviellen-InprXgnIrung.  !  iic  TcrKrIiii-ili -p  n  Metlioden  der 
.■^ehwellen-ImprSgnirTini?  wurden  «eitenn  di^r  Din  etion  ler  König- 
lich ungBri.<etien  .St.i.if ?hahncn  lum  G<'K'Mistsnde  eiricelien'lerStudien 
gemacht,  und  ist  das  sogenannte  Buriiett'sehe  Sjrstsm  am  iweeit- 
mUsigeten  bafaadca  worden,  weiehes  nach  einer  twaaiigHajgait 
Erfahrung  aaf  dm  mtisten  der  engtischen,  ItaatdaiaMMa  aad 
deuisehen  Biienbahfteit  mit  dem  beaten  Erfolg«  angewendet  wbd. 
Naeh  dem  erwibnten  Systeme  werden  aus  den  Sehwellen  mit  einem 
Dampfdruck  Ton  1'/.  oia  2  AtmosphKren  die  PBansensUle  aue- 
gelVst  und  in  dieselben  mit  einem  Druck  von  8  Atmosphlren 
Zinkchlor  cingepresst.  Die  ErfahrunR  hat  ferner  gelehrt,  dass  die 
Imprignirung  in  eigener  Regie  im  ! üli^sten  erfolgt,  und  dasa  es 
aus  Sparsarokeitsrücksiehten  nchr  .-sveekmässig  ist,  wenn  hierzu  ein 
Apparat  zur  VerfUguni;  «telit,  welcher  von  einem  Ort  zum  andern 
transportirt  werden  kann.  Die  Direction  der  KSoiglieh  ungarischen 
fltaatabahaaa  bat  daher  beschlossen,  dia  lanilgafiiwg  aaaii  daoi 
BamaHTaabae  Syalema  in  eigener  Regie  banürlea  tn  haata  aad  aa 
diesem  Zwecke  einen  transportablen  ImprHgnirunga  •  Apparat 
anzusehafTen.  Der  Apparat  seihst  vrird  circa  12.000  d.  liaataB, 
wlthrend  far  das  Patent  5000  fl.  zu  zahlen  sein  werden, 

Amerikaalsehe  Elsenbahnen.  In  den  Vereinigten  Staaten  von 
Sord-Amerska  fehlt  es  bekanntlieh  nn  einer  Central-Äufsiehtsbehnrde 
OIkt  dii"i  (;e*»mmte  Eisenbahnwesen;  es  wSu'C  aber  vorsohnell  ^  ur- 
thcilt,  wenn  man  glauben  möchte,  da^s  es  an  einem  solchen  Organe 
ilberhaujit  fehlt.  Nach  '1er  Staatsvcrfninung  steht  atmliah  daa  Biasal- 
Regierungen  die  legislative  und  administrative  Gewalt  Aber  alleBiseB- 
balinaaihrNOiUataa  sa  aad  aia  habaa  Taa  diaairOewalt  auagie- 
bigen  Qebramoh  ganaidit  8o  taaatfoairan  a.  B.  (a  vierzehn  Staaten 
besondere  Eisenbahn-Commiaslre,  welche  man  auch  Eisenbahn-In* 
spectoren  nennen  kann.  Dieselben  haben  ein  umfJu.Hendos  AufsichtS- 
recht  aber  alle  Bahnen  im  Staate,  mdsBen  dieselben  bereisen,  dürfen 
alle  Böcher  der  Eisenhahn-Qosellschaflen  einsehen,  kijnr.en  ji  ii» 
Au.ikunft  von  jedem  Beamten  derselben  verlangen,  diese  und  andere 
als  Zeugen  vereidigen  und  vornehmen.  Die  Üahn-Directoren  müssen 
ihnen  alljlUirlieh  Berichte  einsenden,  die  sich  über  alle  VerhUtnisse 
dar  Bahnen,  inabesondore  auch  auf  ihr  Tariftraioai  asabaakaa. 
Ebenao  unterauehaa  und  bescheiden  sie  dia  BeMhimdaa  da»  Fub» 
lienms  Alitithrliah  «barä^  diaaa  AaMiMibMiartaa  dMiCtovvar- 
neur  ihres  Staates  aiaaa  Bariaht,  fai  «aldua  iSe  a.  A.  TaMnntUaßt 
aatwaffaa  nnd  Huinaitauilb  nawtllfii.  G«g«i  loOtatm  ilaht  dar 
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batrafftBdeti  Enenb*bngeiell«eli*ft  die  Klaf«  b«i  den  ordeatlic)i«n 
QariditMi  frei,  d.  h-  >U«  Hecht,  aus  liUehein  und  Ueloi^B  nach- 
nwtbtB]  dM*  der  beCreflTonde  Tarif  unbillig  und  lehHdigend  sei. 

Meldiagrer-Oefen.  ScitenK  licr  hic<iiffn  Falirik  fllr  Mcidingor- 
Oot'en  von  II-  II  (;  i  rn  »  urilun  iiriH  iw  v'i  !i!;.Ti'i,-<:iriir!  TAtielli'n  i'llier 
dli;  Anzahl  ilcr  von  den  inllindiiclien  Ualinen  im  Laufe  dea  leUten 
Jalir/^hiitH  in  Verwendung  genommeiiaii  Oefen  diMM  Syitemi  tur 
VerfQ^ung  geateUt  Aui  der  entan  TabeUa  Mht  harvor,  wie  einer- 
••iti  te  MaidkswtwOte  liAlx  mU  d«  Zait  «iMr  BbtRihnias  in  den 
Haa4*l  bei  einigMi  griiMtran  Bahata  und  ■■awl  M  •olebM,  wdclu» 


di«  (tatUetien,  ktiteren  Qegeode«  der  BlQnmM*  dwwluMim, 
niUhato  Verwendung  lu  Tereofaalfen  gewimt  hat;  die  «weite 

Tabelle  Its^t  den  Sohluss  zu,  daasdie  ob(>n<te  Kriogsloitun«;  und  die 
SaniUitslieliöni'jn  Uber  den  wohUliup(ii(.jn  l'jintiij>s  ilcr  Mi-ilingcr 
Heilung  in  <lon  Krankenwagen  derurlig  jiclii  ri-  KfsulUle  bcsition, 
da«»  die  S«niUtswagen  nur  oielir  mit  Oefon  djf  «i-i<  Svstems  au*- 
xettaUet  werden.  —  £*  »obeint,  daas  bei  einxeloen  Eiaenbalm- 
VacwatoH»  «H»  Vananh«  m»  «aaa«  Oata  wmIi  iMit  Tolisitndig 
■ifld,  und  aa  ^ilrt  i«  wSuehaa,  daw  günstigen 
Bgen  die  auf  vacMUadenen  Bahnen  Uber  Meidingor-Oefen 
Writagan,  auch  die  Oblfgan  «Ur  Einführung  derselben  in  Wartesälen, 
Durea«x  und  Personenwagen  animiron  mSchten.  Derteit  lind 
766  Oefen  tOr  Uureaux,  Wartesäie  und  lieamtenwohnungen  der 
ttstarr.-uii^-arisclien  Hahnen,  sowie  Sil  Oefen  für  Wag^onheizung  in 
Varwcn  Junp. 

tintes  Trinkwasser  In  PnmpbrnBBeu.  Zur  LV^iclunR  eines 
guten  Trinkwaasers  in  Pumpbrunnen  mit  hOUernon  oder  eisernen 
Böhrea  wird  in  AekemAno'a  •Illasttirter  tiowerbe<Z«itung<  fotgen- 
daa  hOUg«  vad  TamBgUolw  TaifidUaa  arfteathallti  Iba  niaiait  gat 
gabnante,  raeht  bllttMig«  porOaa  HolikoKla^  bindet  mUMt  Maan 
äpagatcs  circa  20  grossere  Stacke  in  ein  BQndol  lusaramen,  maebt 
drei  Bündel,  beschwert  jede«  mit  einem  2  Kilo  schweren  natQrliehen, 
getiie».<baren  StUckialt  —  nicht  Sudiali  —  und  I&sst  selbe  au  drei 
Tärschif denen  Punkten  des  ilruiuieuumkreiaes  in  das  Waiser 
Iiis  auf  den  Grund.  Nach  drei  IWen  ist  dns  Wniscr  Itryslall- 
bc)l  und  von  bester  (JualitUt.  Dieaea  Verfahren  wiedi-rl^  l  j  lunn  das 
Jahr  hindurch  drei- bis  viermal,  besonders  aber  im  Kriilijahre. 
Salt  (Steinsali)  braucht  nicht  alleraal,  londem  nur  einmal,  !i>ii'hKt>'r..s 
flwaimai  im  Jahre  angewendet  la  werden;  man  besebwerl  die  Kohlea- 
btiadel  dann  adt  Kiceeleteiflen  oder  porOien  Ziegeln.  IHe  Kohlea- 
elQoke  Mugea  «iah  lo  voll  Sohmal«,  Salpeter,  Kalk,  Q^rps  ete.  aa,  daaa 
dieselben  dasQewCebt  der  Steinkohle  erhalten  und  können  immerhin 
einige  Jahre  im  Bronnen  bleiben,  da  selbe  stet»  mehr  oder  weniger 
als  Filter  dienen,  wenigiteoa  dasAuitteigen  des  linjnni'nBoden.'inties 
beim  Saugen  der  i'umpe  Terhinderu  In  \'älj>o  wurd<?  die«<;s  Vfr- 
fahren  bei  den  meisten  nnusbrunnen  angewendet,  und  a  hat  »ioli  daa 
UadaUa  ungenieesbare  Wasser  ohne  Ausnnlimo  in  i,-uto5  verwandelt. 
'Wir  aapfeUen  die  Anwendung  des  beaehriebencn  Verfahren«  ins- 
die  Famphraaaaa  aaf  Stationen  und  bei  den  Bahn- 
Vaa  galam  Triakwaaaar  hängt  die  tiesandheit  der 
ISahabadiensteten  und  ihrer  Familien  auf  dem  Landa  aiaht  minder 
ab  alt  ia  den  SUdton.  Ucsgleiulieo  ist  ein  Trank  geiaadaa  Waaia» 
aiaa  flr  den  Kei.-ienden  unentbehrliche  Erfrischung. 

SaltongsslatlsUk.  Einen  ungeftlbren  Begriff  von  der  Verbrei- 
tung und  il<>r  Bedeutung  der  Culcurjipraehen  der  Erde,  der  in 
KrrLiäi.,{tun>;  anderer  Anhaltspunlite  Keu'iss  seinen  Werth  hat,  erhält 
man  .%in  der  Zoituns'sslatisuk.  Nach  dernclhen  int  die  engli.tcln- Sprache 
metir  uii  i  ii.ehr  in  Ausbreitung  l.e^vjl'Mi  iiiv  Kürii-,  wclolie  »ie 
aodercD  Sprachen  gegenüber  beeit/t,  hat  mu  schon  seit  langer  Zeit  'Ur 
iataraatknalaa  Spnalia  der  Telcgraphie  gemaeht,  und  die  Anaabi  der 
ia  aa^^iahar  Spiaeha  berauegvgebcnen  Zeitungm  erteiaht  beinah« 
dia  BUfte  aller  Ter«ffentlichten  Journnle.  Nach  dar  Btatialik  int 
tJAw^Mpcr  and  Bank  IMrtdory  frjf  Uubbarä',  Jahrgang  1881, 
erioheluen  im  Uanien  94.000  Zeitungen  luii  einer  Aaflage  von 
114)  Millionen  Exemplaren  oder  etwa  1100  Millionen  Exemplaren  per 
Jahr.  Von  diesen  Zeitungen  erifehcincn  H).ft(>l)  ^  ♦M  i"/..  englischer, 
TtiOO  =^  224V„  in  dtutSLlicr,  3t>.'<(t  10:",  in  franzKsitcher, 
ItKX)  ^  4'"*/,  in  spanihcht  r  Si^  H  th«.  Di«  iinrigi:n  .S|iiRr-tien  »ind  für 
den  WeltTerkehr  f.i*t  ohno  Itedoutung.  Da-"  IJcliit  vur,  luni;*  r. 
iat  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordaniorika  am  stÄrksten ;  es 
batrttt  mehr  aU  MW  HUlionea,  in  annabtilaaaiaa  und  Irland  mo 
MüHaaaa  Ikaniplare.   

LT  TER  ATI  IL 

Mechaulitcbe  Technologie  und  Mascbiueuktade.  Von  G. 
ürelow.  Mit  mebrcton  hunipit  Abbildungen.  >Mcycr's  Fach- 
Lexika.«  Das  Lexikon  der  chcini.-chen  Technologie  und  iins  der  ni«".- 
elianischen  Technologie,  verfolgen  den  /\scck,  die  verschiedenen 
Qawerba-  und  Fabrikationsiweigc  kurx  und  allgemein 
fär  alla  diejenigen  aa  erklären,  die  nicht  tjelegwiheit 


1  haben,  in  jeden«  einzelrioi.  r.i:!  tli-<,  r  «i'liende  Sta licn /:u  mat^lien 
oder  umfangreiche  Fachncrke  7u  bi>nuii(H],  bei  denen  siob  überdiei 
Einzelheiten  nursduver  und  oft  mit  N.ichtheil  aus  dem  Zusammen- 
hang herausfinden  lasKini.  Die  lexikalische  Form,  die  eine  rasche 
Findbarkeit  der  (ii'v;cnsliii'.Je  unifi^licht,  empfiehlt  sieh  für  diesen 
Zweck  deshalb  ganz  besondere.  Das  Bedürfnis«  eines  solchen  >Gk>- 
legeah«ila*Rathgcbers<  Ut  von  praktischen  Teehoikera  aad  aaia- 
hendan  Faohgenosaen  allgemein  empfunden  worden.  Oto  vlaiaa 
Haadaii  iaalnietiver  Abbildungen,  bei  donea  «beafalla  diantala 
Dettdlehkeit  beobachtet  wurde,  werden  die  Brauehbailtait  liaidar 
Lexika  wesentlich  erhöhen  und  lur  EtnprKgung  der  gewonnenen 
Belehrung  bciirai;eti. 

Neneat*  Krflndungen  nnd  Krfabruugen.  Duji  vor  Kurzem  aus- 
gegebene  ^.  11-jU  lics  l.X.  .I.ihrganifi.'«.  1H'^'J,  liifMer  rei^^libailigan 
Zcil«ehrlO,  wclebe  die  wiirmste  Knipfehlung  verdient,  bringt  auf 
4H  .Seiten  mit  vielen  Abbildungen  u.  A.  folgende  interessante 
Artikel:  Ueber  die  Herstellung  von  Streoksleinen  uol  deren  Politur. 

—  Ol«  «taktaiaah«  IMenohtung  in  Thaatoio.  —  Neuer  Sebaaal^  «od 
Emsilliroran  ailt  Pairäleum-,  wie  aueh  fttr  Ouh^ung.  —  Band- 
mas ehine  fUr  IWahlar  aad  thnlicbe  conische  Gegensttnde.  —  Ueber 
die  Bereitung  aad  Varwandang  des  Zinoschwamms,  reducirteo  Zinna, 
auch  Argentine  genannt.  —  Neue  Fortschritte  in  der  Constmction 
von  Telephon»  —  Neue  lechnischc  Erfahrungen.  —  Conserrirung 
von  KautJehukce^-en.Htiinden  -  Neues  Verfahren,  um  Zeichnungen 
zu  copiren.  —  IC^ie  lu  u.-  .•uuerli.ani^clie  La:orDe.  —  Neuer  Drehbank- 
Support  ;ur  .\  :iliialim>'  meljrcrer  W"rlv.'CUi;e.  —  Neuerungen  im 
TelenrnplieinMS"!' .  —  l'inktijche  Kintichtur-^-en  und  Erfahrungen 
zur  Feuorsieherhoit  in  Theatern  Uüd  ölTontJichen  Uebkuden.  —  Eiaa 
aaaa  aaia^rnamiieh«  Uhr.  —  Naaa  alaktriaeha  ItaUarla  aad  Motor 
ftt#  Mibmaeehlnea.  —  Ein  einfaeber  aad  praictiMher  Kantiaiehata. 

—  Neue  praktiiche  Fensloreinriebtung.  —  Ueber  Ledorircibrieraen. 

—  Praktische  Erfahrun^jen  über Verbeaserung  von  Cementfiibrieatea 
sowie  von  Cement-  und  KalktUncben.  —  Praktisch  lii  wiüirt.'  Reini- 
);ung  der  Achslager  und  SclimierkisBcn  von  Eüei.li  i  ki  -.  ai,-^n.  — 
.Neueste  Fortschritte  in  deriIol<stoffgewinnung  —  D^r  transportable 
Wa-sersiiahl  Vi  rililat'ir  >Acolns<.  —  Praktische  Sicherhoitlma»»- 
leguln  bei  Tninsmi»»ions-Anlagcn.  —  Praktische  Erfahrungen  Bber 
Mittel,  das  Zarapriogon  von  eisernen  WaaierrShren  durch  den  Fnat 
ta  Tariiindara.  —  Mona  Uentelluaa  von  HolutoSigegensttadOB.  — 
BangnaaUoik  —  Wlaaailgar  Bahirilaot'  fffraiaa  B^raraa  T 
Indaatn«-  and  Oewatbe- Aaaatadeäg.  —  Kleinere  Hi« 
Neuigkeiten  vom  Büchermärkte.  —  Neue  Erschelounfen  auf  data 
Patentpeblele.  Priinu  i  i  r.itionsprci!  KanzjUhri?  fOr  13  Hefte  fr&noa 
G  Ii.  &'i  l.r  n.  \V.  —  7  Mark  ,W  Pfg.  Einzelne  Hefte  kosten  3S  kr.  — 
40  Pli?.  .X  i£  irilr-ben'»  Verlag  in  Wien.) 

Illu»trirte  Uewerbexeitung.  J.  U.  Aokermann's  »Ilhutrirte 
Wiener  Geworbezeitung«  Nr.  15  hat  u.  A.  folgenden  inleressutiti'  i 
Inhalt:  Ein  Beitrag  zur  Popularisirune  der  Wissenschaften:  Ersatz 
des  elektriadiaaGlUhlichtes.  (Mit  Abbildung.)  —  Das  baatai4MHl(a 
JubiMum  dar  Erfindung  der  Lufiscbifffahrl.  —  UnTethiaaiiBefcai 
Uolx.  —  Neue  Kautsehuktypen.  —  Weiaie  StoiaaohraiblaMB.-  — 
Neuer  Bleiiliftaehtrfer.  —  Notiion:  Die  Grsaugaag  tob  Labaa  darah 
den  clektrisohen  Strom.  —  Die  Erzeugung  der  sogenannten  Schuster- 

Kappe.  —  Eiieokitt  fDr  Oefen  und  Dampfapparate.  —  Ein  nriginellor 
>ntlmc5ser.  —  Internationale  AusBtellung>-Zcitung:  Special-Aua- 
»lellung  in  Wien.  —  Gewerbliche  Ausstellung  in  dm  .inden  —  Briof- 
ninrkenbcbiilter.  —  Stcmpelfarbon-Maaie.  —  Augeoglashalter.  — 
T.'ei,iii«.-lie  Antrugen.  —  Baebanchaa.  —  BaUagaaaitr 
von  Kunstticliiniedearbeiten. 

k.k.limiflir-gaagr.lBaÜtot  ItTBjOOO  (Preb  1  LSOkr.).  taviof» 
fteham  Farbenaufdruek  (Straaaen  roth.  Berge  braun,  OawSawr  blaa, 
Onlinren  griinl.  Die  Karts  reicht  von  Psternion  und  derOerlitcanalpe 

im  Norden  bis  Plitsch  und  Veldes  im  Süden,  von  Herm.iiror  und  dem 
Monte  Ciraiine  im  Westen  bis  zum  Wörther.ice  und  Jaucrborg  im 
0--<teti  und  uinfa9»t  soniii  bei  einer  (irfi.<-e  von  7'i  W  Cm.  d;i!i  Unter- 
drauthal,  das  (i,i;ltli:»l,  d;i5  I  ,in:ill!i.il,  d.is  Hüsentliul,  ilie  (i.-^ilthnler 
Alpen,  Dobrac,  einen  Th^i!  ij<  r  K-irawankeii  iMit(Jii,'»kngel  biaKoctIx}, 
I  iticM  groe«rnThcil  lierJ  jü^rhen  .Mpen  |,Ca'iiri,  .Muntaggit)^  Maa^rt, 
Jaluuc,  Triglavj.  Die  iCarto  zeichnet  sich  durch  grosso  UobaraMlllt> 
üohkait,  »uasif ite  Enatbakaadlbaiaaa  gaflUliM  Aaaatittoaf 
aad  ttana  dahor  Aüaa,  dia  ia  dam  bafereüttaden  Gebiete  Tovraa 
saRihren  bcahtichligen,  nur  wXrinstens  anempfohlen  werden. 

Wir  iriüchten  hei  dieser  Gelegenheit  unsere  L'scr  auf  die  vom 
Militür  geo^rr  Institut  herausgegebenen,  in  1,-lcicher  Weiie  und  in 
Bleicher  VoUimlung  ausgeführten  IIochi,-ebiig»karten,  ^o«ie  die  Um- 
gebungskarten von  Hofga'tein,  Innsbruck  und  S.ilzbjr--  aufmerksam 
machen,  da  dienellien  in  der  Tliiit  eine  viel  Kr"-*"te  lieaclitung  und 
Verbreitung  verdiene»,  als  sie  bisher  gefunden  haben.  Dieselben 
sind  durch  daa  Oonenl •  D«p4l>  S.  Laahaar'a  BaehhaadlaaK 
an  beziehen.   
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C.  Schember  &  Söhne 

nillft  Ibra  ErMUgnisa«  tob  Loconsotiv-,  Wnni^on-  ji.d 
■nmftihrwarkawaaKen,  ferutr  Decimal-  uti  i  Ct  ntiinal-, 

daan  Gold- UÜ  Silberwaagon  und  W.ndr  ii 
In  feoUdMtar  Aaafiibning  bei  bUUgtten  I'reiMn. 

BDDAFEST 
WillMrBoifanrdl?.  | 

Frtta-  Cottrante  grati*  und  fntneo 


WIEN 


Fflr  Eisenbahnen. 

SIeke,  Taptziertr-LelMn,  eHilu,  PirtzfMen. 

^rste  MwraicMNiit  Jiil»«|ilmMi  und  WAani 


W1BK.  I.  B«atyk. 


Hr.  a. 


WawentaltoM«  NiricUaifw 

^  fBr  Seonndärbahnen 

nach  eigenem  Sjrttem. 


8btiM  Baab  «CT  luMMmdiMicr  I 


SttitionsbriinaeB 

Mr  lludb«triA. 


Cari  EicUer,  ÄrT,  Wien. 


nad  Proapaote  (ratis  nad  flnae«. 


MMoMneii-Fabriks  -  Adien  •  Gesellschaft 


UnHbmiirungs  -  Anstalt 
„iif  iiiiiHMiiini'' 


iMhfmMtM.  UaifhnniiUMar,  DMiiialiaM* 
MaHalfannMnMMar  ArtiDtosUaUMaaPTala« 
M  anerkannt  aoliden  Waaraa. 


S)»el»Ht  llMnti»kit-Pftl$-Courtntt  »erOen  B'jf  »tjri;^  frinco  n 

iMM»w4*rMM«H.<«at.(MikiMba^JkHMi  »aar  mt 
WIm,  VTI.,  IfariaUlfanlnuae  22. 


Muttone  &  Kurz 

2iC  a  ■  e  3a.  1 XI  e  n. -F&  19  r  1  ic  a  ZI  te  n  I 


1nw«d  als  SpecialiUt: 
OManataltan  mEmagang  von  I>uebt«aa  aDaMainkohlen. 
Hola  and  MinentOalUl.  Comprimir>  and  MU-Anatalten 
fQr  0«lgsa,  ferner  all«  ainrichtungen  tar  BaUnshtttag  ron 
Sinanbakm-Wacfona  on<I  andrrcn  Fahrteagan  nach  dem 
SjBteiii  I..  A.  RIcilinifcr. 
LMiern  Apparat.-  zur  (b-fiibrikiitioB,  abs 
V  BciniKLinga- Appar.itn,  RohrlaUnöflaO  aeb»t 
Oandolabsra,  Iiat«rnen  etc. 
laataDatiaBea  tob  Osa-  and  Waaa«rt«ltan«aB  ftr  StAdte, 
Fabriken,  Offentiidiajiad  Pthat-OcUnde.  *■* 


Kegulir-,  Füll-  uod  Ventilations-Öfen 


Ma  3Ua«nb«hn-Bur««tix,  B«amten> 

WarMa&la  und  Waoon-HaianBc. 

OroMe,  rasche  Heitkraft,  bei  gariagar  OfeDgrUtae, 

Tollutltndig«  und  einfavhate  Regulirbarkeit  der  Ver- 
brennaDK,  bvlicbig  lange  Dauer  des  Feuere,  hSchat 

eiofudi«  BiMÜi-nunn  und  Wcgfnil  «lle«  I'utiftn»,  Be- 
seitigUDK  dfr  »trn'ilfn.i'Tj  Wiirrue;  l.'illigata 

lleiiuDK  und  lauge  Dauer  dm  Orcni;  gute  LiUioag 
bei  Anwendung  de«  V'entilationmilrai. 

Heizung  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofm. 

Ceatnllicixaagen  flr  ganxe  Hebäude. 


Pr«apaeta  und  PratoHatan  gratis  und  franoo. 


lm\\  fiir  ,y«ii]iR^er-Offerj  ni  flaiis^erätk: 

B!£jXi)d!     WIEN.  Kärntnarstraaaa  40,42. 


LKaaa  Sohattoiatka  dar  VtaMk  iat 
avfdaa  laaaaadten  darOfenOilrea 

ine  eini;eg«»aen. 


MEIDIN6ER-0rEN  1 


WAGGONS 


ftf  aMaal-  aad  «chiijUpsriir-  Ki-»-.  |.„liii  ..       :  I  r.  tL>             l.ruKfii-  1 

rSraarfess««,  Tarkiarn.  n.rlianlNr)..'  ,  :, .  li i, , ,,.„.(. iri,r,i,-i,  «ii,r  in'  ^ 
Mkraa,  Tni»rB«a  on.i  <i««variiflira          ,  . ,  ".i».ii^tii],i, 

fawwalien  IW  Hoch.  »11.1  >■  i.  Iifiiii:  1-1. ;   t  oMflrl»  W                  >.r  ui.u-h.  r.  i  •  i 

»»«ihrt«  Coaal»ii<iwi...n    Klrllri.ck>   Ui.li-arliluBir>->lurlilaf ii        j,  i  "  J- 

■■.■■tlKliaa«  alUr  l«ii.!..iili..l,a!tl.rl,..,i  .m  i  llj-irli.-n  .  ».l.r..,i.l  .l.-r  Ni-iLi.  ,i  v 

Laewlf'a  ystaaUfta  Plsarvita,  <li,  ,or  lll«rtn  c  ir„.-i  .„,  „ 


X 

— —  i 


INGENIEURE 
PESTALO .ZIQASSE  Nr. 


6. 


WIEN,  I 

liertntrr     iMotliriikrik  Kran  k  Cmd^  in  Jüidu  Iju. 

TECHNISCHES  BUREAU 
rar  EiffamtinMitaeB,  liseaMw-  aa« 
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E^st»  V     I^W  prrilnslrt. 
SCHATTAUER 

Kunstbasallstein  .  Chainotte-| 

T.n-l 

Sli*iniris"«Nr<'ii-l''abrik 


brvi«-  Trottuir-.  Kin- 
lalirt«  .  Slull  .  Iltif  DHi) 
SlniHsriiplluslcr.  «litpiK-ltf 
;;lii'iiiic  SU-lii/rasrulirc 
Uliil  KuiJiiiiiialVJilK'.  Iti'ol«' 
rt'urrffilf  Mrittf,  l'or- 

ZFlUBzi«x«l  etc. 


PtMt*ral«tB*  unA  TrettelrpIatt«D. 


O  W  K  A  R 


Franz.  Gesellschaft  i&rFeaerlösch  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

Syitccn  RAxnon  fijuiolu 
Wir  habwB  dl»  lllir«>,  «.tij'iK»ltf<*ik,  dAM  wLr  fTlr  OaBtvrrttlok'ÜUmnii, 

kanf  <1i?r  rtnrrh  tin«arwn  l><<Lt>tc(ru«)  Mr  i'h^rl»«  Ih'UnrM  In  WI^MAfffiiitlUb  «tf^roblm, 
prlillr^oifii  Kr-uvrtr.trh  -  Ai'psnpi'  ,.Kftt*  FB*f**"  hl  im  li«K  dvf  nnna 
I«Mmdt*T  rr4r«a  in  WIm^  L.  SaUttrs««««  a,  QbartrM««)  tuban,  wohin  atl« 
Aurrft^iiii  aii-t  IltMtelluftfnn  RefllllitM  ({«rittiir«  wotcIm  inOi;«a. 

Fafla,  NvvdmiMr  I*tAl.  Im  AvPlrac«  4Br  IMrxrtl««  : 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i. 

Fatzttcheni  und  Qeweben  au  reintm  Soldenabfall 

Uiwtknllck  tinJiui  n  cm.  J     •.  SM  per  Oroii  (IM  SlAll) 

Wiwn  ail4ff  all  l'nf . 

Ala  billigateB  und  TorsÜKlichateB  Futamntorial  und 
ala  nicht  fauergefiihrlich,  wie  BaumwoU»b&llo  etc^ 
iir.i  beaUna  empfohlen. 


k.  k.  Hof- KuniUiandlunp  und  Ersle  Lichipaus  -  AnsuJt 

WTEN.  Oraben  Nr.  7 
Widitig  für Eisenbahnbau' Unternehmer;  grojse  ErspamitsanZeit  u.G«ld 

7.ijm  Villixrn,  »rbnolluti  uti-1  ^-on .  .-i..)!  Vortit-lfiliicrn  t.ih  /«khnUDgea 
cilulln  kcl>  l'MktUcborva  Ultl'I  u'.  itu. 

Lichtpaasen. 

N«cb  rlti»iii  ri'ii'n  V.-rfthri'a.  wt<lcb«<  iliinhrlbdiaif  siniticb  un 

t>fbiiaull<ba  Llai>n  »ut  a*lM*M  ilriin  in  t',bl.  In'fcr»  leb  mm  I'hIm  reu 
I  U  ■«•i  kr.  .1  W  f«  l^>i|nil->lft<r  l.lchlptD•-il.dr«<k^  in  Inrirr  Zf»,  l»l  drln- 
Ct'f»l«n  Aiiflräcn  in  wi'nut«  StaS'ifD  Knr  Srl)>*tAurrrtt|pine  t.a  blK«ra  l'Unim 
mit  wrt^.t*  Lioini  »pf^blf  icb  m.'ka  lirhIvnpaadlIckcB  Pftpler  in  B4>i1i.n  ti.n 
i  'i  Mvivr  tiwi'.  Ci>^lr*bab»««  «te.  «le-  —  l'rniititveii  ci^t;. 


Jacques  Stern,  vorm.  Oarl 

'"■  Wien,  V.,  Laftgasse  3. 

An&ttur«a>Fftbnk  (gugrtuid^i  IkS'ii. 
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VILAIN  &  OQ.- 


Berlin  8W., 

Leipzigersti^se  Nr. 


72. 


CHEMISCHE  FABRIK. 


Wien, 

V.  Bez.,  Kohlgasse  Nr,  4. 


8.  T. 

Lv  den  BodArfhliKPii  au«nr  Tit.  Kii«4iiph»ll  in  Utf*l«mi<^ricvii  va1g«g«« 
II  t[amm«a.  dd-1  d«a  aa  on«  B*al«<]lt««  AofunifraipFa  xa  cftttiiroch«*,  faftWn 

WLJ  In 

WleHt  V.,  Kohl^Me  Hr.  4, 

eü»  XvviKbVrit  inil  Pampfbetml-  claMtit. 

Nicbt  ■U>?tn.  <lfti4  uii3«r<  i>-ri-li;U'f bcti  >iun-tfii  tu  )>wiitMrrf>(rh-rnc«ni 
•l^^imk  o'MD  !>'-br  ^oasan  T]>«11  an  Trans parkli OS t«a  iinJ  Zatt, 
fWa»>  d*a  KlofaniraioU  araparaa.  *\a\  »ir  sncb  <larcli  dir  gioai« 
Alt»dchasn|t..  ■-lolif  ua^Dr  Ui-w^ri  in  janKitwr  Zeit  ftoDtornrn,  in  «Ivo  HUod 
K'irttt,  bi)M|r»'r*  Pr*-!«»  i'lntr«<tMn  su  laMfn 

lnil#m  »ir  auf  iw>k«n*t«hMiJ»a  V«ni*jrlinj*ir>  «o»fT«-r  PsbrUat«  n\itm»f'k»um 
matrkfn,  Ktmrk»  wir,  Oa*»  « ir  ImprMTUtnuiiraB  atUr  All  an  (M'blu.L«a. 
Hi'ilfirn  iin'l  4)t«>rh»«|itil«gwn«tiui-lfin,  <ljv  ci:'  n  HaniBehwanini,  F&alnlaa 
V&M«  Bri'l  7aaar  Mchttwn  -itx],  iiDl*.-r  Oiraiitir  kuafahr«^  iiaJ  Mr  «in* 
"Ohticifvn  ArbriU-n  QWrncbRKn- 

Ki«"  cK^r  al>  twanKiRjahrtjCf  Krfa^niiiff,  x>w|»  Z*«^I*>p  to«|WhM<'nin<1 
r<impvtt>ntva  KaafacfalcvU^  obrr  i«antiK)ikMt[«>  Ktfrilf«  bivUo  liaranlUn.  wi*  vi« 
*««  anilt-roa  f  innrn  w«hl  aicht  Rebtttan  vurd««  I^Mnatm.  uJ  bilt«a  wir  b««  Bedarf 
Ihr«  wrrthi*n  Oplr<d  an  nn4eri>  Filialo  io  Wi»«  xu  ri<lilra. 

Wl^:.\.  V..  itu  JiU  iH-tf.  n<.cU<btDnt(««oll 

VILAIN  &  Co,, 

Fabrik  cMnach-bartachiltcflar  SpKialiMten  n.tmprlffnr-Ansfail. 


>Vir  ({••rtrii  nirbWoaiinti«  ArlilCKl  pniaawtb  i>n>l  luitfr  Oarantk : 

Kykathamaton  itftba— i»!}.  A«it  ifUi  «««  Bitblird^n  ud  Bifllechntkoni  or* 

|iroL-i«i  MiiTvl  iftiffu  HMJacliwamM,  KLo«k  ud  l'aiUnU« 
ABttpyrasaa-  l  niiftal-AnairirhinUial  rtir  Hülfr  iin<l  «ad*i«  (»bJ««V  mr 

Vrrli'll^itii;  *trr.  F»^itr»ir#rf»lw. 

Daataraotlaaa-Prtlparwla  f%r  Onbm.  Abort«,  C^lf  «1c,  dttm  itMittid- 

t.'  1'  -  •  t.kll  irh--  A  ji»^J6o»iiinÄ  Tvrtiiadtvt  w«fdpa 
Klasal^uhr  •   ^t-rfrt)  .  in  I«««r  uad  fl«9*>ic*f  Fom  i  vonbxlichnlp»  1*o)iiHitt«l 

Wacaarylaa  \k  ifr^clnodcutiit  ZwMkni  nnJ  in  vtiicbitilooer  QafthüL 
Aalfraat-Ooaapaaltiao.  Bnatb»  tt>-hr*  und  UmbtllunmalerUl  fir  I)napf* 
ki'H-fl.  (»iinpfltttaB^M  und  Ap^at*,  dUi  vor  Aoitraaliaf  T«a  Winna  tfe* 

»rlidltl  »Mden 

fJaTarbraaalloka  Fils*  '«W«i»ck  prfcparirtt.  7.a  It'>ilr-  «nd  rmbtlldacs- 
[«••rkKn,  W'.  A>t>i»*i-C«Mpu«4ti<Hi  aii4  KkiflKtibf  nicht  AnwWidany  nb4f«n 

kODD'*n 

Boixoaaaaat.  ^Hllhfr1lvffl'n••^  DaPhtifYlanir'inM^rial :  kfin  An>«lri«b,  bvin« 

HrfiuraTur  notfawvndiif;  Gftranii«  :tv  Jakrv 
Daefapappaa.  ^^cblriivrbvf  oad  «inkrimiicbea  Fabrik»!.  Qual.  I  bft«  ^1. 
Aaphaltplattan  in  T«r»vbir>d«t>t^  (Hntt'n«i«i-*'n  u-  xq  Trnarhtftdenvn  Zarclm; 

rann'tit Iii-Ii  h<  lintz  ffffcn  r^nflitK  Win<U  und  ti9«ilirUa  Ntttrl  ((CRca  da» Ein* 

•HiiiK*'  B  »  t  \Vuj.v(  r  III  Kdlt-n-ii-B.  TntinrU,  Nnl(k«n  «1c 
Dajohaaatrioliiaaaaaa  In  nrrtrliio^rtK-n  Fortan. 
Laok-  ud4  Ovlfarbaa      ArMitickiwt-rkm  ia  allta  Farben 
FrloUoQS-   nad  Dampfhakaaobmlara  fOr  Trelbnvm«n  and  Uaaipr- 


w  w  «i^  U  U  ü  Q  Q  O  ^QQQ  i)  U  wO  ü  üUO'dÖS' 


UmOiCtb»,  Unck  «ad  VtrlK  <i«  .^TKVKKUIlOHi."  ia  WIK, 

J'fTJi..  |tri  ck,  r.i     ir.ci(«,.'>t..l.    AI  I  KUT  l-IKtZ 
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thornmcM  und  Insant* 

WUR,  I.,  Ilxiitii«»  S, 


ORGAN 


MMMMnthel.  Pottvmendum 


^^^Ä— '  Club  österreicliischer  Eisenbahii-ßeumten.  J 


.1..  c 

Radaetiti 


Bneliefait  jeden  Sonstig. 


in  OeiteT«ich-l'ti(farti : 
«••ijihMi  n  I.  -  I  >.i  ■! .  I  I  IM, 

Kür  du  deut'u'lw  Reich: 

Huk  It.  U»lbj4lui(lb>kC 

Im  abrig«D  Aoiland«: 

tiiliri«  r<c*.U.  Himi>iltrti«.|^ 


WIM,  dea  22.  A«g«ai  1882. 


V.  Jahrgang. 


Oer  iUwu  sehe  Damptwagea  Ar  SlrasBei- 

bahnen. 

Der  von  Winfann  B.  Ro  wan  in  Himburg  cvnütruirtc 
direct  wirkende  Dampfwagcii  für  Strassenbalinen  silieint  «>inc 
v«rk«issiiog>voUo  Zukunft  zu  gew&hrleMt«n.  Die  Berliner 
T^eiUltter  «nfluelten  in  Istrier  Zeit  wiederiiolt  Beriehte 
m«  <ÜA  etfolfpreichen  Probefahrten,  wekbe  mit  <Vn'<>-m  li>nk- 
samen  and  fast  ohne  alles  Qerftasch  verkehrenden  Dampf- 
wagen  auf  tien  Geleisen  der  Pferdebahn  zwisi-hen  Berlin  luid 
Charlntt('!ib\ii<:  untornommen  woi'iiii  -iikI.  Diese  Probe- 
fahrten t'andi'i)  (iiittT  Bctheiligung  bewährter  Fachmänner 
ans  den  verkehrstechnisi-lien  Kreisen  Berlins  statt  nnd  eirepten 
so  grossen  Beifall,  iass  es  fllr  Viele,  namentlich  auch  fOr 
aig  Wjpiii'r.  interessant  sein  wird,  von  der  Bowaa'schen 
Coniiti-uvtiou  nähere  Kenntuisä  zu  erhalten. 

Dar  Bomit'adM  Dunpftragen  zeichnet  sieh  achon  im 
Aamann  durch  i^cine  geHillige  Funn  und  leichte  Hangui-t 
vor  anderen  t'onstnictiou  dieser  Art  auü.  Die  Masubiue, 
tralche  in  dar  bertlimten  Berliner  llaaeliineBiMMrilt  von  Baraig 

hergestellt  worden  ist,  bildet  zwiir  einen  Hestandtheil  des 
Ganzen,  kann  jedoch  üu  Falle  der  Iteparaturü-BedQrfligkelt 
dem  Sabmen,  weleber  dieaelba  nmümst,  vom  Wagen 
amen  und  durch  eine  andere  ersetzt  werden.  Die 
wiegt  wntmt  dem  Bahmen  nur  ÜöU  Kg.  und  er> 
mo^oht  eine  Oeaehwindiglceit  bis  zn  80  Km.  in  der  Stunde. 

Der  Wa^'cn  ist  fQr  Cunea  vi>n  iL'  M  Hailbniesxer  und 
Ar  Steigungen  von  ca.  lti"  a«  coustruirt.  Der  xu  den  Prube- 
ftbiten  benotete  Wagen  hatte  80  SitqiUtie  im  Inuernt 
die  Maschine  ist  jedoch  stark  genug,  um  die  Aubringiuig 
von  Dachaitseo  zu  gestattei«,  so  daas  Wagen  dann  56 
SitzpUtze  baben  wflide;  aadi  ist  die  Maschine  im  Stande, 
evrntiu'U  noch  einen  zweiten,  an  den  Damiifwiigen  ange- 
h4i|gteu  Wagen  zu  ziehen.  Der  Howan'»che  Dauiptwaueii 
(hr  Strassenbahnen  erfordert  etwa  in  je  zwei  Stumlen 
Fahrzeit  neues  Speisewasser  mid  ni>uc  Feuerung  etwa  jede 
halb«  Stunde.  Zur  Bedienung  i»'t  luir  Kill  Manu  vor!t  :inf  der 
Uaschine  nOtbig,  welcher  die  Maschine  und  Bremge  handhabt. 


Die  Haoptrortbetle  dieaes  Dampf-Omnibua  laasan  ddi 

wie  f('lgt  zu.jauuiK'ufas.se» :  Geriüf^er  Hudiiruck  auf  die  Schie- 
nen, ruhige  Bewegung  von  Maschine  und  Wagen,  geringes 
todtes  Gewicht  im  Vargleiebe  zum  Adblsionsgewichte;  die 
Gelei^iabnfltzuug  wird  durch  diese  Verbesserungen  gegenfiber 
den  Betriebseigebnissen  mit  Tiamwig^-Locomotiven  bedan» 
tend  herabgemindert.  IMe  Maschine  ist  fttr  das  Publicum 
Tfdlständi^'  veiili  .  kt.  ist  jedoch  dein  Fflhrer  in  allen  Theilen 
auch  während  der  Fahrt  zugänglich :  jeder  Bcstandtheil  der 
Maschine  ist  gegen  Strassenschmutz  geschDtzt;  der  Kessel 
kann  zum  Zwecke  der  inneren  Bension  und  Beinigung  ga- 
ön'net  werden  Alle  der  Abnutzung  unterliegenden  Maschinen- 
tlieile  sind  gehärtet  und  doppelt  vorhanden,  so  dass  eine 
augenblickliche  Auswechslung  des  schadhaft  gewordsnsn 
Bestandtheiles  stntifinden  k;iiin  Durch  da.s  angenommone 
System  der  vollständigen  Cunden^ation  des  Dampfes  kann 
untnr  krinen  T7mstindan  Dampf  aidiair  «ardan.  Dar  in  der 
Stra-sse  eingeiioniraene  l'lal?.  i.st  hei  diesem  Pampfwagen  der 
Länge  nach  wesentlich  kürzer,  als  er  durch  gewöhnliche 
Fliwdebsbnwageo  sammt  Bespannung  beanspmdit  wiriL  Dm 
Bremsen  aller  Hüder,  sowie  die  rmsteuening  der  Maschine 
Itanu  gleichzeitig  durch  den  Maschiuoufährer  angewendet 
werden,  weleber  vorae  auf  der  MaaeUno^peetirt  iak  Oer 

Ifowan'sclie  DaiiipIwiijjeM  ka  i'.n  Winter  erwärm'  wi  ril  ii: 
Manometer,  Wasserstandspumpen,  ligector,  Steueruugsbebel 
a.  8.  w,  shid  so  angebraebt,  daäa  sie  vom  Ffthrer  galumdbabt 
werden  ki^nneu.  ohne  dass  derselbe  seine  StelloDg  irgendwie 
lu  verhutsen  genOthigt  ist 

Dnrdi  die  erwMmten  Varbeaaeiuigan  werden  Bequem- 
lichkeit imd  Sicherheit  des  Pnblicums  wesentlich  erlnüht ;  eg 
wird  für  die  .Stiassenbahnen  ein  Fahrzeug  geBchaffen,  welches 
geeignet  ist,  den  Dampf  an  Stelle  des  animalischen  Motors  zu 
setzen.  Alle  liisher  in  dieser  Beziehung  bestehenden  Bedenken 
sind  durch  ilir  Kigenthümlichkeit  der  Rowan 'scheu  Construction 
nach  dem  Ergehuiss  der  Probefahrten  als  beseitigt  zu  betrach- 
ten. Da.s  Vehikel  reicht  fOr  die  in  einem  kurzen  Zeiträume 
sich  einstellende  Passa^^nermenge  vollkommen  aus.  Der  Haupt- 
vortheil  derartiger  Damptwagen  liegt  eben  daiiu,  daas  sie  bei 
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billigem  Betrieb  ftller  ;il>  t>in  Kisenb;ihii/ii^'  und  auf  Jem 
gewShiilichen  Tramwaj-tieleiä«  verkehren  kduueu.  Jiii  Weiili- 
bilds  der  GronsUdt  darf  der  Dunpf-Omnibu  allerdings  M>in<' 
höchste  Fahrgpscliwiiidigkeit  nicht  entwickeln,  weil  «iiisGehM^e 
auf  der  frequenteu,  von  FusaiglDgeni  und  den  abrigeu  Falir- 
tffogm  benlltiteB  Slnune  liegt;  dagegen  kann  in  den  weniger 
volkreichen  VorstSdion  nnd  aoaserhalb  derBellwn,  nainciitlirh 
aber  auf  der  tVeien  Landstrasae,  sofort  eine  holiere  Falir- 
geschwindigkeit.  als  sie  der  animaliacbe  Motor  zn  leisten  ver- 
mag, entwickelt  wcrdm. 

|tin  naiiijif-'l'nimwiiy  ran^irt  verniöite  ihres  liilli^n-ii  l!i- 
triebes,  ihrer  höheren  Leiätuiigütahigkeit  und  (ie>chwiudigkeit 
Ober  dem  StraaacBlMineqg  mid  dar  Pforde-Tramway,  steht 
aber  hierin  sclhsfrerständMell  den  Loconiofiv-Kisenliithnen  mit 
Konnal-  und  Secundür-Betrieb  nach :  »ie  bildet  also  ein  sehr 
ntttdielMa  ZwinebengHed  in  den  TcrseUedenen  Verkehrn- 

anstalten:  sie  liVst  ihre  s]u'i  ielle  Aufgabe  in  einer  Art  und 
Weise,  wie  dies  die  Qbr)(,'cu  bcätcbcuden  Institute  nicht  zu 
thmi  TermSgen;  ihr  Vntnn,  ihre  Exiatensbereditignng  kfinnen 
daher  frewiss  nii'ht  mehr  j;ek'itf,nu't  «erden.  Spei  iell  in  Wiens 
Umgebung  äud  die  Dampl'-Tramwajg  uoeb  gauz  uubekuuut, 
nnd  doeh  ist  es  nfithig,  dnss  Anssenbahnen,  Stadtbahn,  Pferde- 
Tniinway,  P.impt'-Tnmi-iTav  itiui  ein  i,'ut  ol■l;ani^i^tes  i  »mnilius- 
wesea  sich  gogeoseittg  unterattttzeu.  OiuuibUii  und  l'ferde- 
Tramway  sind  ein  Nofhiwhelf  flir  den  Haasenverkehr  im 
Weichbilde  der  Grossstadt,  und  selbst  dies  nur  filr  kOrzerc 
Entfernungen;  die  Umgebung  einer  Orossstadt  dagegen  muss 
dnreh  leintongsfiUiigere  und  schnellere  Verkehrsmittel 
ersdilossea  werden  idatn  sind  neben  Stadt-  und  Anssenbahnen 
die  Dampf-Tramwajs  zunächst  bernten  Wir  hielten  es  des- 
halb Wr  ganz  zeltgeniäss,  auf  die  bewährte  C'onstrnctifin  eine,-* 
r>arapf-On»nibus  fUr  Strassenbahuen  aufmerksam  i»  machen. 
Wo  der  Verkehr  tioch  etwas  intensiver  ist.  ila  wiTdeu  r.unäclist 
die  Tramway-Loc«moUven  iu  Uetrachl  kuuiuieu,  wie  solciie 
TWidermdnihehprtinflilen  Finna  Krtasa  Co.  in  Manchen 
nnd  Linz  mustergiltig  geliefert  werden.  Wir  w  enlen  nhiTdies 
denuAdist  den  Dampf-Omnibus  boschreibuu,  mit  welchem 
genannte  nima  anf  d«r  diesjährigen  bajeriaehen  Kunst»  und 
LiduBdia-Aiu^Ilnng  in  Nflmberg  vertreten  iai 


Ijocomolive. 

Drei  Lastrafra-lMemotiren  von  giRantischtn  Dlmensiooen 

irnriiTi  küt7licli  anf  der  I.rhiiih  VntUy  Rmlrmd  ^Amerika)  lu 
Hi'tritb  gfütttzl.  Wir  i-ntiu'hui'-n  ii(>r  « liailroad  Oaeeffc"  bit^nll>*>r 
f  dgenklu  inter<fis:i' r.  li,,t  'n  iMi  if  Maschinen  wor-len  in  dtir 
geselUchaftlicbeu  WcrksUtto  v\  Weaihurly  nach  den  Plänen  des 
MBSchincn-MoistereHofeckcrThaat.  Sie  sind  für  Anttir.icit-Feui'ruujr 
hestinunl,  bsslUan  die  normal«  Spar  von  4'  8*/«"  en^.  »  l'ts»  M. 
nnd  habin  je  U  Uder,  mibei  4  Achaui  miteinaader  verkoppelt 
sind,  wihrend  die  hsiden  anderen  Laorachson  bUdsn,  wdcha 
symmetrisch  vor  and  hinter  den  anter  dem  Kanchkasten  befind- 
lichen (.^usBon-jCylindcrD  aiii;''  i.l!:.'t  liiu'.  v.  ri'T  Tvin;.-  I^t  im 
Drttrigen  der  gewOhoUcite  amerikanische  für  La8l/.ugi>ina«chine, 
mit  langeii,  lieh  naeb  Unten  verftagwoder  Firsbei  nnd  bietet 


ebaraUeristisclie  Mfikmal..  z  It  ■HcFrainfS,  welche  im 
Gefftns&ttvil  onserpn  in  K-jrnjia  ^'(.liianclilii-hiMi  Constructjonen 
f^igcnlüch  nur  ans  eiriom  ir.T.i'Uiiiiiroii  -  niclil  mit  Blerh 
vvrgtärktcn  schmiedeisernen  Halkcn  bestehen,  an  welchen  die  Clwira 
l  ''sbar  befestigt  werden.  Letzter«  sind  in  Folge  dteaerAnordnaiig 
mit  entspieehenden  Verbindaogwi  nach  dar  Ungi^  und  Qoer- 
richtang  versehen.  Kine  lünliehe  ComlnieUon  desselben  Typns, 
mit  nur  drei  ei  knpiM^ten  Arhsi'n,  jetlfich  (»r"iSM!rnn  Trielirädem 
und  klcineri>n  Cvlinii-nii,  war  u  A.  auf  ilor  l'arisur  \Vi'ltaii.si,t('lluiip 
im  Jahre  187B  ai  <i  In  n 

Das  Gesammtgcwicbt  d«r  in  Uede  stebeuden  Maschiaea  im 
betriebsfflhigen  Zustande  mit  Ehiachlaaa  von  S  Ibnn  Ar  Bedienung 

botrigt . . . ,  48.0170  Tonnen 

hievon  tubon  anf  den  Treibachsen  37.9W  » 

die  Rad-Basis  ist  (total)  706O  Mai. 

«     »    der  Tiebrikder  3070  » 

liio  Kii>t>  nam^'  der  Trivbachsa  von  Milte  Cjlmdsr  . .  .3560  » 

Kntkruuu);  der  Cylinder- Mittel  von  oinandsr  2080 

Cylin.ier-Dnrchini',fsor  X  l'ub   506X0GO 

D  urchmeiser  der  Kolbsnstangen   88 

Kinstrilnnttr    457X  38 

AosstrOmang   457  X  61 

Schieberweg  im  Mazimnm   117'S 

flnssere  Deckang   17'5 

innere         »   ,  l'S 

Vorciliinff   9t 

Dnrcbmesser  der  Trieb-  and  Kappelrider  18811 

»        ■  TmdtfSBteUrldar   810 

•  Uli  Uage  der  Trishachshilse  . .  170  X  IM 
»  »  .  «  Lanlhchshllse  . .  .110  X  190 
»  ,1.    Trii'bai  lif/.ipf.'ii  ,  117  X 

II  ■      »       u    Kuppelacit&uphin  102  X 

I,iinge  der  Triebachafsdera  von  Mitlo  au  Mitte  Anf- 

hSngong   

Innere  Dnrchmesaar  des  kleinsten  SiBgie  dsa  Ke 
Blerhstllrk«  


125 
102 


785 
■lalSK 
18^ 


l'if  Ni'  tuiii;  is'  i!-ip[i«lt  M  hori^ivnt.ilf'n  Sjuiin  n; 
oinrach  b<'i  yitIiciIi'H  Siiunn'U  ;  dim  .Material  i1>t  Sif'li.n  lirt , 
<]««  Ki'xKrL«,  '1er  bt  idin  ICulirwliiiiic  ht  ScUiiikiliasi:», 
<lic  Hniwilndi>  kiiiJ  .iu»  Stahl,  die  Boxdcckc  iat  ikhmied- 
eiiien ,  dii'  Y^rstilrkuiig  der  Boidccki'  beateht  au«  Bama,  die 
\ia\M  der  Sioi.  n.tir.-  ia  1!>'.>. 

AiUi-^siTer  Diin  hiiii'SMr  der  Sicderuhro                        51  Hol 

Kiitfi:ruuug  der  K'iijrmittel  von  einander                     70  • 

Lange  der  Siederobro  aber  Bohrwinde  8340  • 

Ling«  X  Bnit*  X  HShe  der  Bm  (famea)  bia  Bude 

/H  iseliuiiraam  für  Wasser,  S«it>iii,  vorne  iiml  hint<^n  .  .  76  Mak 
Aeosserc  Kesselschalu  (Stuhkesstl)  von  S<:hiiiii>deisi>n, 

WandstÄrkc                                                  1»T  » 

WandsUifcen  der  tainsren  Box-Seiten  (Stahl)  nnd 

Hhiterwaad                                               8  » 

Wandstärke  der  inneren  Box-Decke  Behniedeisen  ...    12  7  » 

Darchmosser  nnd  Höhe  des  Dome«.  818  X  230  u 

nia.\iiualtrr  ArbeMsdrack  per  Q  Ceni   B  s  Kgr. 

Kestllächc   2-07S  □  M. 

Hoixflache  der  Box                                          ICcet»  • 

■      der  Bohre  innen                              92°iM  » 

•      Total                                        100j>a4  » 

Dnrchmesser  der  Bohre  dea  (Wasser-)  Bostaa              54  Mm. 

Zwichenranra  zwischen  denselben                            88  • 

Durchmesser  dns  .\u.?hliusr<ihr'>s                                 127  » 

Kleinster  Dardimeiwer  dea  (Cylinder-)  Kanünes           480  ■ 

B«he  dea  Bcheraetsin-Bndse  Vbn  BcUenen  44S8  • 
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Tender. 

Oewklity  liHT  IO  «t  Tonnen 

Was8orraiii:i  '.'"'.(i  Liti  r    9'7S  u 

Fassangsranm  (nr  K<ilil'>  im  Gi'wii  lite  von   4.005  » 

DondOMMur  der  (acht)  Miiff .  .   702  Mm. 

•       und  Linge  der  Zspfen   102  X   ^  » 

EntAmmir  4«r  Thielit-liittd  von  «iaand^r  1380  » 

BadbMistotal   4420  > 

0«aiDtiii«  H.idhasij  Tun Maschino  nridTeoder  xasiuiuni  n  1 Mm 
TotalUoge  »au»  »       \(jt)>.il>  » 

Jnwirhiiif  ifce  Aj^hmlm.  l)i«s<-  M»»cliliie  bt  demnch  im  Stande 

«ine  Zngkiaft  toh  ü-i»  X  P  X  h-j^iA.  von  (il<>  Kil  '  \'<-r  Kil..!:r 

Dampfilrack  aaf  den  "j  C>-Dtimpter,  somit  vnii  t; -TiXK)  Kili  i;!  «iis- 
ZilQb«ii  also  si'br  uahc  der  erlaubten  Utcii.  ''  nii  i  Ii'  i  Iv  '  hv.' 
Leistunjf  berechnet  sich  <mlnnn  ln'i  l'y  KII'  Iul'Iit  ii»iii  liul,('.<  i tm 
Stand«  auf  (ifWITerdt-Lrillr  iliin  li^i-liiiitllirli.  .V.ilinlicli.'  I  ilm-ii'.n.h-ii  1:1  lil 
fast  i^ani  gleie)i<>  I,i-i»tuug>I'iUiiglieit  b«»itxt:u  die  acUtt'acb  gL'lu|i|it'lt<'n 
Locumotive  der  Fut^-I.yoner  Beliat  denn  AdtiUanenwiclit  Indens 
dxea  M  Tomen  bctiftgt  und  wSehe  «lindtillii  Mf  der  Pluuer  Amstellung 
de«  Muw  1S78  ««Ttntaii  wnen. 


ZEITUNGSSCHAU. 

IiMaltabB  KafelMbaiv-friM.  Du  »FremieiiblatU  eeludbt: 
>S«it  Jaliren  eiingen  die  BeMrebn«|;en  der  Oeneiden  Nneederr- 

Ileiligentladt,  Unter-Dfiblinf^,  ^Vllllring  dahin,  «in«  direete  Verbin- 
dung mit  Wien,  welche  den  liedeuteiidrn  VerkehmTerhiltniMen 
dieser  Oite  eiituprii  ht,  lu  erlangen.  I>io  liishor;>;f  11  l'rojecte  nehci- 
terleii  bei  der  !!■  -ili-irun;;  an  dem  Uni'tan'lp,  als  'loi  I^inde»-Au<- 
lehaa«  Die  iioinr  licwilhuuni»  »;f''eit  iioiinlr,  ilin  dirccte  Nussdorfer- 
fttraflsc  tM  beniityi-i»,  ind**«!  ^iif.-tt-llM'  wnicr  ^'t.-f)tl;i'.tcrt  noch  rannli^irt 
war.  In  leUterer  /«il  legte  der  Ijinden- Au«»chuMt  ein  lehlinftos 
Intereaie  dir  LooftUiaiiocn  an  den  Tag,  und  Herr  Oberbaumtb 
Xnnderer  holte  lich  beltanntlich  im  Aurtrai^  der  Regieraog  an 
Ort  «wd  SleUe,  ia  Mailand  eta.  Ober  Bau  und  Uelrieb,  {■•iMMndere 
von  DaupAranwayi  Informationen  ein,  in  LUndcm,  wn  man  ein 
Urtlieü  lieh  bilden  kann,  >b  welcher  Bedeutung  Uainpriramways 
golangen  Unnen.  l>iese  Erfafarungen  dfirfton  den  I>ande«-Aui!«<.'liu.'<ii 
anch  bewo/^n  h»ben,  nun  an  dir  (Vitmlisiruni;  iin  1  Pdastcrung  der 
Nus»dorf*r»trui.'<i>  zu  i;i'lu'i:  und  sfilir.'iii'ii  i:if  ili<"<bcj!Ugliehen  Ar- 
hi-iten  (;oi;rti\vli-liL:  r...>«-.li  VfirwUrls  Im  .\n.■^o;lluH^  'i;>r»n  leben  die 
allen  und  iiouvi.  I'rnji'ri..'  der  V'urbinduii^  Nu-^sJoif.i  luil  \Vii:i  neu 
wieder  auf  und  behandeln  secbK  verachiedeno  Conücrtien  und 
Qiopnea  dinie  Angaieganheit.  Vm  anawhlaBialMndar  Bedentnng 
iat  iMn  dieeer  Trage  aurli  die  Bteliung  der  KahienberglMdin-Oeeeli- 
aahaft.  Bei  den  anzureichenden  Verkehmnilticln  wurden  bitber 
Jlteiloh  «irea  140,0(10  Meniehen  auf  den  Kahlenberg  durch  dieZahn- 
radbabn  ipedirt  und  obwohl  e.t  eine  vrie.htige  Lcbenefrace  filr  die 
Kalilenbergbahn-Geaell«chan  iüt,  eine  acbneile  direeie  Verbindun^f 
mit  Wien  lu  bekommee,  .«n  sohliesücn  doch  alle  Projecle  an  ilio 
Stalirin  der  /ahnra'lb.^lir  in  Nunsdorf  an,  um  ihre  eigne  l'rosperitäc 
lu  erweitern.  .Schliesslich  dürfte  der  Hau  dieser  Strecke  durch  die 
i^hnraddahn  8elb^t  der  zweclienU«prei-hendi<to  «ein,  indem  diene 
3't  Kilometer  lange  Strecke  böcliatcn»  120.000  fl.  kosten  kann,  in 
einer  Hand  tm  iwtibelelin  nwoiieiae«  mtm,  nnnmeiw  ala  die 
Gmdlage  xnr  ITerlcelirtberedmvng  vra  dem  BiandiMnkte  auegaben 
kann,  da.i«  die  I.nonixehin'fahrt  JIthrlieh  45.000  Karten  nach  Nuasdorf 
xur  Zahnrad  bahn  .dltin  itua^jibt,  durch  älcllwagen  und  Franz  Joset- 
üahn  verkehren  iiiinde.itens  lUU.OilU  Menschen,  zu  Kuss,  Tramway 
etc.  niindestenn  40.001*  nach  Nussdorf.  Die  Bntwieklunf;  derSoinmcr- 
iriechen,  BeluMiguri>;'*'''fte  etc.  nehmm  in  .lieser  Uicliiuu:.'  von  .I;»hr 
sndahrtu.« 

Stimmen  Ohor  dl«  .irlbergbalia.  I»io  HotTnungcn,  welche 
man  namcntlieh  in  Italien  und  SUdwesl-DeutachUnd  bezüglich  der 
Hebung  de»  Verkehm  an  die  Kröffnung  der  Uotlhardbahn  geknüpft 
hat,  haben  sich  wegen  dee  itoJion  Tariiba  lUr  dendMlaoh-itaiiealMbea 
Qltntnnaport  bis Jetet  anelt  triebt  «rfttiit.  Diaa  «rird  Inebeiondere 
auf  itaUenieeber  Seite  fahler  empfunden,  und  *on  der  dortigen 
PabUcietik  snra  Gegeiulande  vielfacher  Erörtervagen  gewthlt.  Auch 
der  bekannte  Deputirte  und  Nalionalükunum  1.  uz^iati  hat  dieser 
Wage  seine  AulnierkK.niiikcit  zui,-ewendet  und  dieselbe  in  einer 
grSineren  .-Vbhan  lUini;  bclem  litet.  Di-.'äe  eiithSIt  auidi  lini^e  bodout- 
aune  Hemerkungen  über  die  Stfllun^;  der  liicufierlinif  utni  bodonderi 
der  Arlbergbahn  /u  dem  Hamlelswcgo  des  Gotthard,  welche  wir,  ob 
flnee  Bahaliegeaden  Intuniaae  fiir  din  Bainrreieliieeh  •mgiriaeiM 


Handolswelt,  nach  dem  vom  >W.  H.  BL«  mitgetheilteD  AaezagS 

au«  der  angeführten  Arbeit  Luzzati's  ia  Folgeadem  reprodueiren. 
•  Kin  Theil  de»  Verkehr»  mit  der  Schweiz,   welcher  donh  dem 
Golthard  geliSrte,  Diinint  wegen  der  ui:i)iririi^i>n  Tarito  nooh  den 
Weg  über  den  Bronner    L'nd  duch  hat  difr  (i:Htli  irdli.^liD,  wenn  sie 
so  handeil,  ihren  Beweggrund.  Und  der  dürl'te  m-in,  llalien  den 
grÖMten  Ermliaigujigaii,  alao  zu  den  grfissten  Verlusten  im  zwingen 
beror  «ia  ntebanbe.«  —  «Bo  «aiteind  wir  griwmea !«  ruft  Luzzab 
ana.  Seine  Gadanliaa  verdlatartaB  rfeti  noeh  maiir,  wenn  er  «rwiga, 
deae  im  Konen  die  Arlbergbabn  er^iffnci  werde  und  theUweiae  die 
gereehlfertigten  Vorthaile  anfhobe,  welche  man  vom  QoMiard 
erwarten  könnte,  wenn  die  Tarife  der  Logik  und  Vernunft  gcmKs.4 
-ü  inlncl   wären.    »Dann  jiimal,    bi-liaufite   ein   sehr  competenter 
Sirhrifuroller,  .S  i  in  0  n  i  n,  welcher  im  Gotthard  keine  ernste  Gi.'fahr 
für  .Marseiile  erlilicko,  dann  -.vir  l  üIht  licn  .\r;b.:'i^-  für  W.j«;. 
Kurojiri  die  ijros.se  .S.;'iieiieiistrait«c  an  die  Dunau  sieh  erülTncn  und 
nach  Consiäntinojiel  un  i  .'Vaien   fortsetzen.   Sie  wird  die  grosse 
V^Lscnbahn-Uieseiuchlaoge  sein,  weloha  die  anderen UauptAoaeurrenx- 
liniaaefdrlokt.  Und  wnna  die  eerbieelia«  iwd  tlikiaalMK  BaluwK 
vollendet  aiod,  wenn  Sijmfdt  daa  Triait  dee  AegUaeliea  Henna 
gewor<len  ist,  alsdann  wird  eine  furchtbare  Conourrenz  entstelMafDr 
tVankreich,  Äir  Marseille."  —  »Und  für  Italien  ?<  fragt  Luzzati und  Uhrt 
dann  fürl :  >liekannt  ist  das  Pruject,  die  indische  l'ost  auf  die  grosse 
iiali  .rt  i  Iii-,  he  I.itnrallinio  r.a  leiten.    In  einem  Gesetzentwürfe  der 
Ö5terreii!hiiit:h-uu^;ari.'ich0n  Kei^ieruiii;  für  Siibsiijien  nn   den  Lloyd 
wsr  schon  \or  .J.diron  (1872)  itu  lesen  :  >Der  Ri  is<'iidiMi-  und  Post- 
Terkchr    von  Central- Kurupa  nach    den  jenseits   des  Suczcanala 
gelegenen  Staaten  sucht  diojonigo  Richtung  zu  nehmen,  wo  «ich  die 
Uingaten  Lisenbabn-Verbindaiigea  au  feiner  Vertdgunc  vorlinden, 
«ad  «r  galidrt  daher prorienrieek  dem  Wege  Ober  Briadmii  er  wird 
Jadoeb  aaelb  Brbannng  der  ittritiiehen  Bahma  den  Wen  diinh  din 
Ssterreiehiseh-ungarischen  Staaten  Ober  Salonleh  eiosehlogen,  indem 
diese  Linien  für  den   Warenverkehr  vortlicilhafter  sinil.«  —  pDer 
Arlberg-Tunncl.    kl  i-t   Luz/ati   weiter,  »wird  die  wirthn;h»ftliche 
Kevanehe  Oes:!  I  "1  Ii.  wr.  Italicri  i-cin," 

Die  Zukiinri  Ti  lests.  I  lm  »Dcul^cli.'  Ifandcisblitt«  verörTenl- 
lit'ht  einen  ln'ir,.-rl,fi;^-.vi-r!fii-ti  Aui'^atz,  welciier  sicji  uiit  der  /Zukunft 
TriesM  bosciül'iigl  und  insbesondere  dar.<ulegen  versucht,  wie  das 
IntereiM  OaalHlriMida  aul  die  fMaraag  den  Ueberiandweges  nach 
dem  Oiieatadrtagt  >Ba kCaate eeheinen,«  heiaeteiin  d«mAof«ati«, 
.:iN  rdi  für  den  weitaus  gr4$Bsteo  Theil  von  Deutschland  die  GotÜwrd» 
<  icnu.i-Linie  die  TorlheUhaftere  und  Triest  nur  nebenher  inBetnwitt 
zu  ziehen  wllre.  Allein  e.'i  liegen  tarifpolitischcThalsaehen  beciehnnge' 
weise  Auss!<dilen  und  wirtbsehafis  -  politische  BrwSguttgen  Tnr| 
welche  die-ier  Annahme  wirksam  entgegentreien.  Oe^terrelnhs  wich- 
;ii;'t.'r  II  i'eiiiil  r.  l-'-st  an  der  Adria,  -^uli  -.oincr  .■^[.i<natiiin  ent« 
ri-'sen  und  von  Aussen  her  einer  befriedi:;cndi'(cn  lintwirklun^  zu. 
gedrängt  werden.  Nachdem  Kegieruni,- un  l  Volk*vcrtrctur.g  in  Cis- 
Icitlianien  zu  Gunateu  Triests  einige  UilfcrontialzöUo  auf  Coloniol- 
mann  bewilligt  haben,  iai  die  Beginrang  aeaeidiaga  beaiUtl»  dem 
Veriiehr  Trieels  dereh  Anlege  einer  neuen  BdinverMndang,  dnreh 
Kmiissigung  der  FraehtaXtze  na<:h  Triest,  durch  eombinirte  l..and- 
und  ^eetarife,  wo  nfitliig  selbst  auf  Kosten  der  Staatscasee,  erneuten 
wirksamen  Vonebub  au  leinten.  Während  biahar  die  Triester  Linie 
wegen  allju  hoher  Fracbttttie  der  Sttdbaha  und  dea  Lloyd  fdr  den 
Vcrkcbr  nacb  der  Levante  selbst  für  Sen  lungon  von  Prag  aus  theurer 
will-,  .«Is  di-r  .Sce«eg  Uber  Hambur«;  un  l  ( lilir.iltar,  iat  alle  Aussicht 
vorhanden,  da»s  »ie  in  Zukunft  ztiniii  iist  liir  den  Euport  —  nieht 
blo*  in  Bezug  anf.$chnelligkeit  die  vorzüglichere,  sondern  auch  ihren 
neuencrmüjsiglen  Frnchtsttlien  eine  gegenüber  deroSeewegewie  der 
Gotthard- Kouta  ennenrtwufithiga  iNideB  dlrfte.  Alle  tarifpelitieehan 
BegQnstiguogea,  welche  die  ScteireleliiBehe  Regierung  fltr  Trieet  be- 
wirkt, kommen  aueli  dem  deutschen  Verkehr  zu  Gute,  und  Allea, 
was  Triest  fordert,  wird  auch  für  Deutschland  erwUnscht  «ein:  die 
Verwirklichung  der  projcctirton  Tarif-Ermü«sigungen  derSUdbahn. 
Iiiwiesveit  die  Tarife  der  Gotthardbahn  den  Wünschen  und  Bediirf- 
niesen  de.s  bctheiligtcn  Handelsverkehrs  entsprechen  wi-idcn  ,  hat 
^il■h  erst  /u  reiben.  In  Deutschland  möge  man  vcr^dciidieti  uii'l  priif.-n 
und  dabei  die  freundlii  lien  politischen  Beziehungen  undgciueinsamen 
wirthaehaflUehen  Interesneu  mit  Oeaterreidt  in  Erwtgung  ziehen, 
welche  weitere  Verkehra-Krlciahterungaa  von  vornherein  und  wirk» 
eamer  eimUgMehen.  ala  Vaininbaraagon  iwiaehan  Oeutmhlaad  lud 
den  baidenaa  der  Golthardroiite  betheiligten  anderen  Staaten,  weiche 
uns  politisch  und  wirthschaftlich  femer  und  fremder  gegenüberstehen.  • 
—  Der  Aufsalz  sehlie8«t:  »Nicht  überdie  Schweiz  und  Ilalien.sondnrn 
Uber  Oesterreich  und  die  Halkanh,%II.Mnscl,  iiber  .Serbien  und  Salonich 
wird  der  kiinftigo  intern.ilinnalc  Orientverkebr  seinen  Weg  nehmen, 
und  neben  diesem  Ucbtrrlundwegn  wird  sich  iiiic  bestem  Krfolge  der 
ihm  nülier»  und  verwandle  Seeweg  nach  dem  Orient  iihcr  Tiicst  I  e- 
haunten.  Neidlos  blickt  man  in  den  deuUehen  Noidsoehikfen  auf  Xrieat, 
wo  dantaahe  Kaadente  eieh  mit  BrMg  niedergalaBaen  hahaa.  Triaat 
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■oO  wieder  in  «Pin  Rrbe  eiliieattit  werden;  «leataches  Capitat 
mD  «teil  .in  der  Rpcpncrstion  Trirat*  bethriligpn,  derart,  dsaa  die- 
jfnieivi  H.inihiirciT  iinil  lircmcr  Firmen,  wplchr  bisher  vom  Norden 
Au*  ilir  i"i-t<'rTi':.'l;i< 'Ii  1111*:.'*^)  =  ' fLO  ^^un:ll  t'hir  mit  tri\nMatl;*nta."'<!lM'n 
W-xart-n  v('i.<Mr;;tfn,  rtunrnr'l.r  in  l'rii'-ir  Filiiilt-ti  errirthrcii.  Duri'.li 
eine  .im  1,  Ajt,-u-I  .-u  <Ti<Trii-ii4i-  Au'^^ti'llii-'u;  fcii>rt  Trifft  in 
dieaem  Jahre  du  Uedenltfe.it  »einer  fünfhunilerljähri^n  Verbindung; 
ndt  dm  Ltadm  itr  habatai'ftociiMi  Ktom.  HBm  Pctt  die 
I  Aar«  dM  iiditatiMliva  TIutdeltenpotiuM  iiidiltMt* 


CITRONTK. 

ElftenVahn-Vorconwsuion.  Das  llaMi1i»l-iijihjiti'(luni  hat  der 
pr;v  <  I rrrreichischen  S(aatseiseiif>.-»hn  i ici-lhch.if:  die  frhet<!nc 
Bewilligung  tut  VomAbme  (eohniscber  Vorarbeiten  für  eine  Local- 
iMtlHi  TOB  dir  8l»tiB»  Bw*>l»dBrfdtrf>wU<«li«fyidiiWi  Liai«  BBfcmi»«'  h 
IMIw«  •  OtaiQU  MMÜ  Lwidikrmi  «vf  di«  Daaar  von  tMlM  Meatten 
ertteOt 

Mwhahm  iMbandSlf-Ebenrurtb.  Mit  n.  h.  EntaehliesnunK 
vom  16.  August  1882  ist  dem  GroM-Indu>triellen  und  Uainpf- 
mthlcnbem'txer  in  Ebcnfurtb,  Paul  Eduard  Ritt«r  v.  Sehoeller.  die 
ConceüJinn  für  dir  TOn  dfmselhon  projeetirle  I.oeilbahn  von  einem 
l'nnlit)'  Ii-  I.inif  Sl  I'  il'p  ri  Lf.ihersdorf  der  Niedcr<i«terreichi?chcn 
Sta*lel>«liii'n  hti  Witlma.nnador:'  En^esfeb!)  an  die  nicdertistor- 
reirhim  h  unKarische  I.:indes|i^en/e  hoi  Ebenfurth  ertbeilt  worden 
Hiebei  iAt  dem  Coiice«eioniiT  nebst  den  iibliclun  EünlOiungü- 
BadiafUMii  «mmünmMmt  di»  Vtif Aiahtnc  ufnrUgt  wmden, 
dmIMriäbderwifanniddirliMfKlligMTonirMtea  d«rOeii«r«l- 
iMpMtioii  d«r  MamieUnliM  Ei*cati«hDen  hertaat«Uenden  Local- 
fedlD  d«r  8luitivarwliÜitiig  Mf  Conceaaicintdaoer  gegen  VergUtuni; 
der  Selbstkoaten  i«  flhertragen.  Uelierdiea  ist  heail^lii  h  der  Fcst- 
letxung  der  Tarife  und  der  allfklliKen  OewMirunk,-  von  Transport- 
BM4iMtigUgMl  der  .StaittKverw.iltiinK  ein  cntacheidcnder  Einflus'^ 

Wiener  Ntadteiaenbnbn.  Am  'JI  d.  M.  begannen  bei  der 
Statlhaltert'i  ilii  Sit/dn^-cn  ili'r  r.inimi«?ion,  welche  Qbcr  die  Ver- 
bindungülinicn  der  Stadtbahn  nacli  dem  Projeele  Fogertjr  tu  bonthen 
tuL  Im  der  «ritaa  fi(taaii(  gabM  dar  Bau-Director  d«r  OmIw- 
rafoUaehMi  Nordw«a(b«1ln,  H«rr  Hohenegg  er,  und  d<r  Ver- 
treter der  Kaiser  Ferdinand'-Nordbalin,  Herr  Ober-Ini(enieur  Blau, 
ihr  Qutacblen  ub,  I)er  Eratere  stellte  die  Anforderung,  daaü  die 
Nordweatbahn  niehl,  wie  e»  nach  den  vorlie^'enden  Plänen  beab- 
■icbtigt  «ei,  Tollkommen  Uberxpmngen  werde,  und  legte  diesbciiig- 
lich  Allernativplilne  vor.  Di  r  Vi-rlrclrr  der  Nordbahn  wünschte  die 
PlUne  dahin  a' m'a'i  lert,  diss  dii-  Sn  l'.lpiihic  die  Linie  der  Nordbahn 
rirht  auf  4i>r  Strcrke  anfahre,  -nu  i-rv.  Idi  in  die  llaile  i;efiihrt 
worden  soll.  Wie  man  sudit,  Icrcis  i'.ie  LiMiannten  Bahnen  Crossen 
Werth  auf  einen  mOgliclut  innigen  AoscUluM  ihrer  Linien  an  die 
künttige  Stadteiacabahn.  Dar  V«fli«t«r  dar BMiImIu^  Mr.  TkHrs- 
field,  versprach,  dieaa  Aandantnctn  vamtaakman  and  daautleliat 
die  diesbezüglichen  Pläne  vorzulegan. 

BaiUhrader  EiseBbahn.  I>er  Handalaininiater  hat  der  Builir- 
lirader  Eisenbahn  die  f;ütiztiche  Anflaainng  und  eiaenbahnbUcher- 
liohe  Ab.ic.hreibun^  der  Pferdebahnstreeko  Laaa  -  Pinie  bewilligt. 
Uiese  l'ferdeljahn  ist  niii  list  der  idifinaliKen  Linj-Hudweiner  l'ferde- 
bahn  die  iUteste  Dahl.,  ■lio  in  i  )eHterrei' Ii  tiberhau|it  ^et'^i"  wurde. 
Uns  bezügliche  rrivitcfriuni  ward.-  sni  3il  .Inli  IH'27  ortheilt  und  die 
Bestimmungen  desselben  difiiici.  _-i  ntheila  d.im  Nurdbahn- 
FriTilegium  als  Grundiad;«.  Uit  iiucIcHii.tit  darauf,  dass  bei  Aul- 
laaaaag  dar  Unit  LanaeFinia  dia  VfMa  daa  ataattialiaB  Haimfalts- 
raditaa  larBpraah«  kam,  «trd  aa  nicht  okaalntwatae  sein,  einige 
Acten  Ober  die  Bahn  m  bringen.  Die  12-»  Kilometer  lange  Bahn 
wurde  am  1.  April  1833  dem  Verkehre  übergeben  ;  sie  war  ein 
Tbeil  der  ehemalixen  lIoU-  und  Ki«fnbahn  Praj;-Lana-Pinie.  Bei 
AuafHhrung  der  Bu>t>'hrni!er  •  Bahn  wurde  die  Streeke  I'ra^-l.ana 
in  eine  I.oconiotivl  alin  unier  Umlogun«  ihrer  Trai-e  unii,-e«t:ilii't, 
wiihreml  die  Tlicilstrecke  L.ana-1'inie  als  Pfi'rdi'b.ilin  liiiiL.i-si.,nd. 
Durch  die  Eröffnuni;  der  Strecke  Ijina-l'rioscn  Koiuu'.au  verlor  die 
Pferdehahn  Laoa-Pinio  ihre  Bedeutung.  Aus  diesem  Grunde  wurde 
der  Betrieb  aehon  am  1.  September  Itt7;j  eingestellt.  Die  gknaliehe 
Auflaaini«  md  daenbahnbUoliarUaha  i^aahraibung  «arta  aatar 
MgandaaBediasangen  gewährt:  Dia  Auflaiaaag  dar Bahaatraaka 
und  deren  eisenbahnbUcherliehe  Abschreibung  erfolgt  unbeschadet 
«ler  Keebte  Dritter  un-l  drr  durch  dieselben  bedingten  geant/lichen 
Vorkehruniren,  lor  di-r.  i.  ►-.■•iMtin  Einhaltung  der  (iesellaehaft  die 
volle  Vrr..nt"  'itiiN.-    1  .  iign,i_   tu  wurde  ferner  eine  AI>- 

lÜaunKs^uninie  vereinl'srt,  »eiche  die  Gesellschaft  sofort  an  die 
ätaats-Centrolcassa  «tt  aahian  baiic.  Des  Weiteren  wunb-  Ii..  Ver- 

Pferdebahnstreeko 


■uaaerang  «imiDlIlabar  im  der  aufKoUsaeDaa 
gpMiiim  Gnmdatiiaka  na  dar  vaa  FaU  a« 


speeiellen  Genehrrtigung  de«  nsndel«n;ini«rerinm«  abhängig  gemaeht, 
und  verein^  .a'f,  dar^.^  dt-r  KmitYrci^  Tii'  die  n.:t  Oei.ehmigung  dieeea 
Ministerium*  Tcrivusieitej-.  ( irnniiMfli'kc  .-u  gleichen  Thftilen  -•wisaheo 
der  Staat.'Terwjdtun^.:  und  der  li.ibnc^'.^eUsohaft  zu  vertbeilen  ist. 
Hinsichtlich  dieser  Veräusserungen  verpflichtete  sieh  die  GeieUschafl, 
es  sich  angelegen  aein  za  lassen ,  aalba  mSgBohat  gflnatig 
durehjEufOhreD,  wobei  nooh  auadrUekKah  varainbart  wurde,  daaa  fiir 
den  Fall,  all  «t«w  aia  Tkail  diaaar  QnuidiMaka  iuMriuüb  dar  Mit 
der  Cen«aadaiM*ürikanda  veni  11.  JImier  1887  IbatgaaaMan  Oaa- 
eeasionadanor  nicht  lur  Veriluasening  g'-Iangt  wAre,  die  dann  noeh 
nnvertusaerten  Orandsttteke  nach  Ablauf  dicker  Coaeestionsdauer  iaa 
."^inne  deü  $  19  der  beaogaBan  Ccneeaaiou-Urkanda  oliBa£Bl|ald 
in  dn4  ia..<tenrreia  Etgcnihoai  aad  daa  Oeaaaa  daa  Staataa  Aar- 

i't^hf^ii  \\  'irden. 

Ofen-KOnfkirehener  Kahn.  Dio  Kr'dTnung  der  Ofen  Fünf- 
kin:hener  Bahn  wird  bestimmt  zum  festgesetzten  Termin,  am 
I,  October  d.  J„  aribigan.  Nach  den  bisherigen  Festatellnngen  wbd 
am  genannten  Tage  die  Thrilstreeko  Ofen-Domborar  am  1.,  Ungataaa 
aber  am  16.  Novamber  die  Strecke  Dombovar-FUaiUrahen  eritSbet 
werden.  Dia  belai  Tunnelbau  entataadenen  Sehwierigheitan  atad  — 
wie  >Ellenitr<  meldet  —  bereits beaeitigt  DieDonau-Darapfschiffahrta- 
Ge.^ellsehaft,  welehe  Miironcesaionkr  der  Bahn  ist,  bietet  Alles  zor 
I<e<ieh1eni'.ii;unk;  der  Hauten  auf,  w«l  mit  der  BrAflhnag  der  Bahn 
>iio  tdKi;.'[  /ur  K 0 h  1 : n V e r f r je h tong bawllfatae BaMMi IBr dan OataMa 

Transport  di«]";niliel  v,prden. 

Bau  de-i  <'eiitral-PenionrB-Iiahnhnre>.  in  Ruda-Past.  Htar» 
Uber  werden  uns  folgende  Daten  mitgetheilti  Auf  der  KeraMaar 
Strassn  sind  240  Arbeiter  bioe  mit  dem  EiniaillagaN  «a«  PiMtan 


FaU 


beachüftigt,  auf  walehen  der  Grund  dea  nevaa  Pareanan-Bahnkolae 
liergeatellt  wird.  IIB  lOilb  dai  Habakraliaaa  wwden  dia  15  Meter 
langen  Piloten  toh  80—40  Cenlinieter  Dnrehneaaer  au^eatellt. 

Dies  dauert  sehon  seit  Januar  d.  J.;  damnls  glaubte  manfteilicb,  daaa 
aueh  2f)iK)  l'iloten  genügend  sein  werden.  So  weit  daa  Auge  reieht 
erheben  sich  auf  dem  IG  IHK)  Quadratmeter  haltenden  Räume  iiberall 
l'iloten  aus  dem  ßoden.  Da«  Binsi-hlat-un  der  Piloten  «ehreitet  .«ehr 
rasch  TorwHrtJ".  Eilf  l>ttm[il  iiml  Hnnii-.'^ohUgmnSühinen  arbeiten, 
und  ^cliliigt  jode  derselben  duridi-,.  i.aittlirli  in  2  Ii  Stunden  je  eine 
Pilote  ein.  Auf  je  einer  Pilote  ruht  ein  Gewicht  von  23.Ü0U  Kilo- 
gramm I  dooh  arbeiten  die  Banftlbrer  aüt  vierfiMher  8iaharhaif  t  daa 
Eeieat  aie  atellen  den  Qrand  ao  alark  her,  daaa  die  einaalaan  Puotan 
aadi  eine  Laat  tob  92.000  KOoframm  ertragen  kSnnen.  Die  Diieo- 
tioB  der  uofariaehen  Staatabahnen  bat  Itarrofragende  Facbra&nner 
xur  Beaufiiichti^ng  der  Bauten  ernannt;  Oberinspecter  Rokliaa 
leitet,  die  Ingenieure  Speidl,  Fabrieiiia  und  Steinhardt  besufaiebligen 
diese  Arbeiten,  Ende  AusüsI  werden  die  Unternehmer  Oregersen, 
Napoleon  und  Ki'hlcr  mit  li n  M:i  in  r.aln'i  t..n  :.i  i;inni-n.  Die  eimelnen 
Pilotengnippen  \M'r  Im  d  in  H  i  ifvvii]ldi.:n.;i-n  -.tThnn.ien  urni  auf  die- 
sen dann  die  Gnindtua-n-rn  anlVctührt  werd'-n.  Der  Bauplatz  lie.:t 
eQf  Meter  Uber  dem  Spiegel  der  Donauj  doch  wird  iiu  Laufe  der 
Arbeiten  daa  Terrain  aa%adiBnL  a»  daaa  da^alha  Ban  14  Matar 
hoher  aein  wird,  ala  die  ObariHeha  dar  Deaau.  Dar 
Bahnhof  wird  unstreitig  das  schSnale  Gebtude  der 
werden.  Das  lUO  Meter  lange  Parallelogramm  am  Ende  dar 
."'trasao  wird  zu  einem  englischen  Parke  umgewandelt. 

Vor  dem  Parke  witil  sich  die  Hü  Meter  breite  Facade  dea  Bahn- 
hnb.^s  i'rbi-ben  Die..<idlie  wird  7vvei  .Htorkw  erki-  hüben:  ilie  Länge  dea 
Hal'.nhoff  s  -  ■ril  iiiiK'  t' i!:  -IHI  .\li-t>'r  !ietrft>feri.  Von  der  Krönt  geben 
/■.\ri  Kl-'i^M  l^-.  lrju  le  nun,  jr  i'iriM  1'.*  .M-tSi  hrt-it  und  '.!00  Meter  lang. 
.\\y.  irii|i-  ini''..'.eti  wird  die  Ka, h  I i, ' ! . .in  äe.i  sein.  Zum  Ein' 
gauge  illbreii  zahlreich«  Stiegen,  und  wird  man  durch  gewSlbte'i'hilren 
in  (Ue  Halle  galaagaa.  Uaber  den  Gowölbbofen  werden  VeiainnuigaB 
und  Seolptnran  mdamen  Baiutyles  angebraeht  werden.  An  alla  liar 
Ecken  der  von  dar  Fafade  ausgehenden  FlQgelgebHude  wird  je  ein 
PaTÜlon  ertiehtet,  Die  vier  Pavillons  werden  zweistöekig,  und  eben- 
erdig ein  einaiger  rieaiger  Saal  sein.  In  dem  an  der  Ecke  dea  gegen 
die  Csömürer  Straaae  ^egenenen  Flügels  und  der  Fai;jkde  beftad- 
lichen  P^ivillon  wird  zu  ebener  Krde  der  t;r"H=e  .Sjieise-Salon,  im 
eraten  .^t  .i  l.  i.i^  ikiLnci  h&lt unr.'^-Uure.u;  uii  i  i-ii  .-■.MMten  .Stocke  die 
Hearatcowohnum;tn  sein.  Die  Kosten  des  liebäudcs  sind  mit 
1,7U<).<K)((  tl.  prUhniinirt,  .loch  erliöhi  n  firh  dieselben  durch  die  Her- 
stellung der  Geleise,  dann  der  Verbindung  der  oinxcinon  Bahnbüfe 
■it  daiCaatiaUiabnhefa  anf  mindestens  dreiHüliaDa«.  Die  PiloiiraB|( 
adbet  war  mit  200j080  8.  Taianacblagt,  waa  abarideht  genttgt,  watl 
mehr  Piloten  erforderlieh  waren,  demnach  die  Pilotimng  roindeatena 
ü(Mi.(XIO  tl.  koaten  wird,  vom  Centraibahnhofe  werden  slimmtlicbo 
/Ug«  auagehen  und  werden  die  gegenwUrtigen  Bahnhofe  blosNeben- 
stationen  bilden,  ja  es  wird  der  gegenwärtige  It  ilinliof  derungar.Staat«- 
bahnen  /u  einem  f'entral-Frachten  Bahnholf  umeestaltet.  Das  Reine- 
pubhkuni  iTw.itlcl  mit  Kreuilen  die  11  ■eniii.jimg  ( I.  liii.idrs.  weil 
ea  zum  Bciapiel,  statt  nach  Ofen  geben  zu  niü><.«eu,  von  4er  Ketepeaer 
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Tanael  anttr  drm  ('«hiiI  Iu  Munilie.  EnKl&ii<i  <i!«Sicher- 
h*it  »ninor  Insellaxe  nicht  ijii  luiu  i:  -t  ■!.  tri'fÄhrden  iMicn.  Vt'io  nnf 
London boriclitot  nini  i-t  iIit  l'hm  i.  ^  CÄrialtunn<0«  kpi clT'ileri  hie 
Hcgiening  lint  na:  U  AnhilriiiiL:  i'-s  Kricg«mitn'iti'riutiTi  unil  der  Such- 
venUindigen  gcgi'n  die  Geslaliung  weiterer  ArUeitcn  enUeliieilen. 

VatenwelMb«  Tamelbantoa  ia  Kaclmd.  Ab  dam  «nBlinehen 
in4  MthottiMhen  KOsten  (tt  da«  Verkehrabedarfliiit  ■in  lo  irrossei, 
dan  dt«  Euenbahnen  >exwune«n  und,  fOr  ihre  Stroeken  itela  die 
dirMtMtan  LlBien  tu  wMileB.  DiMcr  Wahl  atellRi  indMn  die  meer- 
butPnartig  crweilfrten  FlasamCIndangen  mitnehe  Scihwifrigkeitcn 
entgegon.  Zwei  iler  erBsuten  Fin«»».  bf/ichunifjwcisf?  Husen,  iler 
T»y  unil  Solwuy.  »iml  Ixri'it«  iihrrliriii-lct;  iii»r  Fiith  of  Förth  »tili  rs 
»erden;  i)ii<)i  I  !"  i  lilii-rmi  lii  '  (iL'fahren  und  äcliwicri);keit<'n 
90  ){ro«se,  ii.u«3  rnnn  i-icli  n  ii'hlraiclifth  zur  Anlaufe  eine«  Tunneln  hat 
entjchlipsseii  iiiiitnfD.  Kin  «eiter.'r  Fluss-Tunnel,  der  von  der  («icnt- 
Westcrn-Eiaenbaiin  cebaute  Severn-Tuonel.  ist  b«raits  seit  einigen 
Jahrrn  in  Arbeit  «aa  warda  dar  SalilstiillMi  in  laMao  Sapleaiiiar 
T»ngi-n  lahTMi  dardiBaieMaKtn.  1879  tutim  an  im  IMaehaolitaB 
<Juellen-Rinbiilchc  statt,  darcn  BrvHllCguog  erat  1881  gelaag.  Der 
Mt-raey-Tunnpl  endlich  soll  Rirkenhead  mit  den  in  LiTOrpOOl  endigan- 
den  £isenbnhnen  varbindeo.  Dar  auf  dieser  Strecke  lu  bewUligende 
Verkehr,  welchen  man  aaf  aine  halbe  UiUion  Tonnen  Qater  und 
■.■»>  Millionen  Men.ichen  schUit,  veranlasste  iichon  IHlW  da«  Projcct 
einrr  Verbinduni;sbahn.  1979  liess  die  SlmllTerw  iltiihi;  von  l.iv«r- 
|>0ol  einl'rojcrt  ftlr  einen  I'rrsonen-Tunnel  herstellen,  welchesjedoph 
durch  den  neuen  Tunnel  verdrängt  ixt.  Bi«  1888  boSt  man  den  Tao- 
nel,  weloher  der  scliwierig«lo  von  allen  ist,  ferliaauatcUen. 

EIWMlnia»aay  Ifcr  Maraa  tai  Ba«.  (IIa  atadtbahSrda  voa 
Rom  hat  dia  Eirrtditaity  aiaet  Denkataina  dam  HaaM  Nr.  17  in 
der  Sirnsse  (fei  Prtfetti  ani^eordnet,  in  welchem  der  herilhmte 
smerikaniseho  Uelehrte  Samuel  Xlorso  in  den  Jahren  183U  und  1H3I 
wohnte.  Der  ätein  soll  in  italienischer  Sprache  die  Inschrift  erhalten: 
fS.  P.  Q.  R.  —  l>ie»e8  ilnua  bewohnte  viim  Jl».  Kelnuar 
l«3l)  —  bis  »nm  5.  Januar  IH31  —  Samuel  Kinley  Hreef  Morne 
Erfinder  de»  olcktro-ma^nefi^ehen  Schreibtelaffiapli.Mi  Keboren  /n 
Charlcslown  nni  '1.  April  1791  -  t^estorhen  lu  New  York  am 
22.  April  1M72,. 

»Eine  späte,  aber  wohlverdiente  Khrenbeieugung  !<  bemerkt 
dara  dar  «JCm.  d.  air.f.' 

ItaUcfMaafea  IMiMib  Nadi  d»  i«nnMhea  sOqaiWlK  a«dldia 
italieDiaehe  Uctperang  soeben  aaeh  die  Bahnen  Kcapel«  tind  Sieiliena 
angekauft  haben.  Somit  wiren  nun  allmmtliehe  italienischen 
Bahnen,  mit  Aiürmhine  der  mlttelitnlieniiehen,  SLant^eii^enlhuni 
g*wori|en. 

iNtbnins  von  korinlh.  Her  Incnieui  uml  oberste  Leiter  der 
Durelivloeliuii.:  'l'  i  latliiuu^  vi  ii  Kori'itli,  Herr  Itebi  I  i  e  r  k  t  e  r, 
ist  bereit«  naeli  Kalamaki  atiK^ercist.  um  nunmehr  die  Arbeiten 
definitlT  in  AnKrilT  nehmen  jiu  lassen.  I>ie  durch  Uasehinen  zu 
bawarbatelli^enden  iM-dabschiJttungs-Arbeit««  sind  in  Pacht  gegeben 
wordeo.  Zur  Heaaung  der  awai  rieaigan  Bagaarataaehiaan  (Erdbohrer) 
altaia  «M die  tTnieraehniBn« atwa  Wt-  UalOjOOO Tonnaa  Kahlen  in 
drei  .Tahron  brauchen. 

Klaenbahnlinle  Tiflia-Itakn.  Dieie  Eisenbahnlinie  soll  am 
1.  Oelober  d.  J.  dem  Verkehr  iilier^eben  werdi-n  -.oll.  I'rojeetirt  ist 
au.i!<er>ieni  eine  Linie  Tiflis-Kri  iiii  Die  Linie  Tilii3-I!.iku  s'ill  li!iu|it- 
sichlie h  zur  llebuni;  <ler  Na|ditha  lndu»trieiu  der  »eiti  rp:i  l'iii_r :  um; 
von  Itaku  sowie  in  dem  Gebiete  <">«tlich  von  TiHis  dien-  i;  ti  I  I.  tVl  miiu 
in  Rassliind,  bei  dem  grossen  Kcichthuni  der  dortigen  Nsplil)ix(U'-ll<'M, 
mit  Amerika  in  erfolgreiche  Conearreni  treten  7n  können.  Kür  den 
earopKis43han  Handel  hat  dieae  Linie  vorlliufig  wohl  nur  eine  unter- 
caardMta  Badaatnag,  denn  jenaeits  de»  KaMiaokea  Maarea  in  Oalan 
bagioaa»  41a  endlosen  Torkmeneniteppe«,  dia  ain  «roMea  Hindemia« 
flr  dia  BaUUtang  eines  lebhaften  Handele  mit  Centml-Asien  dar- 
ItaBa».  Dan  SUdende  des  Kaapimeeres  gegen  I'ersien  ;u  int  durrh 
eine  hohe  Gebircukett"  .'ibgcsehlo^ten,  aber  auch  in  dieser  lüclituni.- 
besteht  kein  Au-^W'V',  X  r'rlütitii;  i-^t  dir>^''  li.-ihnlirjie,  .iu-^si_r  liir  'ieri 
internen  Verkidir.  nur  wi.-.iitiK  'Dr  den  Lxpnrt  von  Nsiiht.'i.i:  nelj^t  lem 
hat  sie  für  RussUimli  lli-»it.runifen  in  rurkei>t;in  ■•ine  nii  iU  unlirdi'u- 
tende  stratwiiche  Uedeulung.  äubmi  im  Vuijahrv  sab  mau  in  ver- 
»ehiedenaa&atianaa  dar  aehon  «eit  einigen  Jahren  in  Betrieb  atehen- 
aen  EiaanbahidiaiaPali-'raiaHaBderteeigena  farden  Naphlh«>Trana- 
yort  s^autor  eisemar  PaaairaggoDa  atehen. 

Btaa  iwelte  Brieka  Ibar  daa  Eaat  Rlrer  Ia  Naw*Tarfc.  Im 
Jnni  hat  der  Bau  einer  zweiten  Brücke  über  den  East  River  begonaan, 
weleho,  zur  Verbindung  von  New- York  mit  Long  Island  bestimral, 
ein  elK»nl>ürtii{es  < ieifenntilek  zn  der  niibe/it  vollendeten  KIMdiiiff- 
»i-hen  I)r»lil'i'li»  r!ii'ke  lul  Ii'm  winl  Die  »ier  K.'ttetjtliürnie  in 
ihrem  Biift^ehcndon  Tlioile  volUtündiK  in  «t*!  iimieJoIfni  riiimi« i'i«eii 
construirt.  l>io  Uesammtiäni;e  Jer  Brücke  eins.  Iilieii«lipli  der  itampnn 
betrlg:t  30&0  Meter;  die  Licbtwoite  der  beiden  mitt^lat  Ketten  Qber- 
anaBDtaB  HaaipMfllBBaca«  baMst  atwaSM,  baaw.  1881fa(er{  dia 


Liehthöhe  derselben  Ober  dem  mittleren  Wasserspiegel  etwa  U, 
Das  im  Ganren  23  i  M.  breite  Querpro&l  iler  Brileko  rertheilt  sieh 
auf  zwei  Kiscnbahngeloise  in  je  4-i.'.  M.,  iwei  Fahrbahnen  /u  ji>  Ö-»  M. 
und  iwci  Fussstege /u  je  1  r.  jil.  Der  Entwurf  der  Hrüeke  rührt  von 
den  Ingenieuren  T.  C.  Olarke  und  A.  Uolzano  her.  Die  Ge,<ammt- 
kosten  der  BrOeka  werden  6  Uillionen  Dollars  betragen.  Dr.  Thomas 
Rein«^  hat  aieh  aar  Haratailong  der  BrUcke  binnen  S Jahren  con- 
traotbeh  verpllichtet 

■licabaha  raa  Hard»  aach  Sfldanarifca.  Daa  Projeet  ainer 
Kisrnbahnrerbindung  fwisehen  Kord-  und  Siidamerika  maeht  aufa 
neue  von  sieh  reden  in  Folge  des  Bestrebens,  die  üQdamerikanisrhen 
Kegierungen  durch  den  ("onirre«<  und  die  dortigen  diplomad».  hen 
Vertreter  der  Vereinigten  .'^l/ini'  n  liairir  ;Ille^•■^piren.  Nach  der 
Ansicht  von  .Sai'hverstSndiK'eo  wtrden  dem  H.iu  einer  «nlchen 

Hahnverbin.lun^;  /\%;ir  i^ron^e,  alter  keine  nnuberwindltclirn  Trrrain- 
ä«hwierigkeilen  iu  den  Weg  stellen,  und  naeh  <ler  Meinung  derselben 
iat  dar  Ba«  aiaar  Jnba  wa  Texaa  nach  Bi»  da  Analio  aar 
Fnya  dar  Zeil  und  de«  Kostenpunkte«. 


mi8(m:llen. 

Waasaratatloaea  nlt  PuUoineter  Belrleb,  Syaleni  Elchler. 
Nach  den  Mittheilungen  der  Vc  rw.iltunjK  ilcr  Raab-Oedenburg  Eben- 
lurther  Eisenbahn  stellen  sieb  die  Kn-ten  jier  Ccibiknieler  Wasser  in 
den  nach  System  E  i  e  h  I  c  r  (l^comoiiv  -  rulsomelt  r  .  System)  ein- 
gerichteten Stationen  Prodersdorf,  Neiifeld.  Haab.  Oe.b-nbnr,{  auf 
r»kr.,  wjUirend  dies«lben  frQhor  bei  Uampfpumpcabetiieb  ä  kr 
batmgan.  OMah  alaalig«  Baaaltata  wwdaa  aaab  aaf  dar  aoa  dar 
k.  k.  IMreetion  lUrSiaataaiiaabthabavIeB  bergntanitaSlaalabahattBie 
Unter- Oraaburg-Wolliibary  «ad  Rrberadorf-Würbenthal,  sowie  auf 
den  Linien  der  Oesterr.  Loealeiaenbahn-fieaellsehafI,  der  Slidbahn- 
(ic^ellschaft,  der  Oesterr,  Staatseiicnbahn-OcselUehaft  erzielt,  und 
«ind  seit  nunmehr  »Iroijilhrleeiii   lletrieiio    weder  Stilrungen  noch 
Iteparnturen  Toritekomnifn.    Da«  vom  Civilingenieur  Kiehler  zuerst 
eingefiilirte  W;i-<^i'rstalii.in.'«-S}'»leni  bieU't  bei  Anlage  neuer  Stationen 
groase  Vortheile  durch  Eiofaehheit  und  billige  Anlage.  Die  Anlagc- 
koatea  einer  Waaaaratatton  mit  l'ulsometerbeirieb  reduciren  <ieh  um 
dia  HJllfta  dar  frOheraa  Kosten,  und   es  acheint  die  Annahme 
faMnhIfluligL  daaa  diaao  atnllulia  und  aiahar  wirbanda  Panpaa- 
•inriehlaos  dia  ttttraa  afl  maagaihaftan  Panpeaalatioaaa  nii  der 
7Mi    verdrtngen  wird.    Sicherheit    im    Betriebe,   Wegfall  dar 
Fundamen tirung,  der  Bedienung,   Wartung  und  Schmierung,  stete 
ticiriebsbereitachaft  und  die   Kntbehrlielikeit  kmitspieliger  WaiWI« 
pL-^tionHltauten  sichern  dii-stMn  S\ -Ccm,  n.'ioli  x\fi'']it'm  boreile  ttbar 
1(X^  Stationen  ijehaut  sitid,  eine  immer  weitete  .\uMtjreitunjf. 

Itiilienisrhc  FIsenhahnru.  Im  Jahre  l.MT'.i  bat  Italien  den  itau 
von  iintreiii'ir  ilirit*  Kilometern  neuer  Bahnen  bcschiosseu,  die  mit 
einer  Si.i.it-'ii  .K^abo  von  über  einer  Milliarde  Franos  in  awaoaiy 
Jahren  hergestellt  werden  »ollen.  Dieae  Linien  wurden  nasb  ibrar 
8kaBa«iaeben  und  p«litiMlia*  Bedaatanc  ia  «iarKatagarian  gatbaOt. 
Var  ««n^n  Tagen  ist  naa  vaa  dar  Kannar  ata  Varweodaagiwaaati 
angeno!tinieii  worden,  welehaa  den  Zweck  hat,  den  Bau  der  Linien 
zweiter  ui  1  Inccer  Chit-te  xn  beaehlennigeo,  so  daa*  man  hoffen 
kann,  dass  iiiclit  er.st  in  zv\anzii;  'ondern  schon  in  aebt  o.ler 
zehn  Jahren  die  meisten  ll;i!it\  i-r  i  tsler,  .  vwitcr  und  Urilti-r  l'liiase 
(untjenilir  4.'>*XI  KilorneiiT^i  den-  iieliiebr  iil-cr^eben  \*'T,len  hie 
l'nternehnjer  riollen  ilii-  r-ir  di»*  Ariiciten  ntilhwendigen  t,'a(iit:illt  :i 
vorxlreeken,  die  Kegicruag  kann  ihnen  für  diese  Vur»ehüase  einen 
%ina  von  4-m  Pereent  (ateuerftei)  beaahlen.  IHe  Arbeiten  sind  jedes 
Jahr  in  kleineren  Loaen  tnr  freien  Conaarrena  auasasehreibeo.  Für 
1888  und  die  folgenden  Jahre  sollen  Bahnbauten  fUr  den  Batmg  vaa 
80  bia  80  Hillionen  Francs  vergeben  werden.  Einig«  diaiar  UaiaD 
haben  auch  eine  speeielle  Bedeutung  für  die  Schweix,  so  namentüch 
die  Bahn  von  Norara  nach  Pinu,  di'm  Punkt«,  an  welchem  die  Gott- 
h.trdbahn  sieh  Än'chlieH'it ;  die  Huhn  von  Ivreii  nach  Anista  mit  einer 
l.iinu'c  vijii  ti7  Kilnmet'.T,  il.h  Ii  deni  M(»nt  Hlaiu:  i^crichici  (dle^c  xoH 
r-.S4.  .p.it' -itcns  I■^^<.'l  dein  lletiiebe  übergeb>-n  uenlcu:  ;  die  Hahn 
v.in  ( inz/iinii  1  Dumodossula  {lA  Kilometerl,  ilio  .•■ni  Simplon 
zugewendet  ist  und  die  mau  1887  bis  IWtt  zu  volieuden  lioffL  Im 
Jahra  1884  aaUfwaar  dia  HiUaliuia  aa  dm  Oievi  aaf  dar  Straeiia 
Genaa-Mari  dar  llahn  Gaaaa-Aleaaaadria  aaagefillhrt  «ardaa.  Naah 
ihrer  Eröffnung  im  Jahre  1884  wird  man  alsdann  eine  loiatnngafthlga 
Linie  von  Genua  nach  dem  Gotthard  besitzen.  Oemialen  lind  aabon 
drei  neue  Linien  nach  dem  Uotlbard  proiaetirt.  Die  eine,  von  Serra- 
«alle  (Strecke  Gvnua-Alessandria)  naehTortona  un<l  Mortara,  wiird« 
zehn  Millionen  Krane«  kiKten;  die  andere  verbindet  Serravall«  über 
Vigevano  mit  i  i  i.l  int'  l:i  I  »  irjc  IH  Millionen  Francs  koste»  ;  ein« 
dritte  projcetiite  l..:ii  '  i  t  .i  ■  n  u  S^ktitUia  nach  Scsto-Calende,  die 
Turin  dem  Gottli  ini  I'- ieut-  i;  !  niiiiorii  würle.  Der  Minister 
Baccarini  hat  vcnprocliefi,  alle  die«e  Linien  in  erste  Erwignng  zu 
■tahaa.  Biaa  aadai*  Liai*!  «aloiia  (Bta  Aaaiiaht  ba^  in  daa  aiahalaa 
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Jitlirrn  ,Tflli»ut  /u  «•*rd*n,  i»t  il!e  von  Oenua  Ubi>r  Arijui  niK'h  Aati. 
SaIUi'  aii;  li  'l.  r  Mont  Ulanc  durchbohrt  .vcnli n,  su  wiinip  inati  votVirl 
die  Uahn  .\  s*i-( 'hl  vas«'!  i>.iii'_Mi,  iin'l  mm  h.itU-  eine  «i'lir  Lur^«-  l.iini', 
Gcnu.i- A (.'ijui  A -■ii-ri,iv.\ssn  Ivn-a- Aostii,  nii'.'ti  'l'*iir  Mtint  Mhiiu;. 
Endlich  hui  <lii;  Kammer  eine  zweite  kUrieate  Lioie  Hum-Nenpril 
beMUMMR.  OinlMkmtmMi^timttmMmBilm,  4i«  «nnli  «n 
Sdm  Land  nheo  würde  mi  avMcr  Gaeta  kakwii  ioeklcB  Peraoncn- 
TCfkehr  bedienen  ki^nnle,  wird  vielfach  lienMifalt. 

AntralUclie  Eiitenbahnen.  I>«r  Auftehwang,  wolchrn  di«^ 
au»trjili»chf ti  KisiTibiihniri  in  N('ii--"^ii.hvjilo<  (rcnnninnTi  li'i'.r:i,  i^i  lil 
nur"  folgender  L'i'lu  rsi.-hl  ln-i  vur; 
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!>;«  Iti-inelnniihnie  g«jitattete  eine  VeninMaK  dm  Anlagtaapitelt 
pro  1»7'.«  mit  V/,  '/.und  pro  1880  mit  4*/,  */,.  Für  daa  Jabr  IWI  um 
•in  KeioertrH^iaa  nn  6'/,  *y,  erxielt  «rardan. 

LITEU  ATT"  n. 

»Der  praktlucli«  KUrn-  und  KixenwaitreiikeaDer-  l  Kauf- 
nilanifch-teebnieehe  Eitenwaarenkuade,  ein  Hanöbsaii  für  HandU-r 
mit  Gi*«n-  uad  Stahlvraaren ,  Fabrikanton,  Kx-  und  Iniiiorleure, 
Agaoten,  ESeenbahn-  und  UaabehUrden,  Hamlelii-  und  uewerbe- 
aelnlea  eic,  von  Bduard  Janing;,  dipl.  Ingenieur  und  Redaoteur, 
friiher  l!!iii<>Dwerk«-Direi-:tnr.  Mit  99  Abbildangen.  Wien,  Pv«t  und 
Lelprig,  A.  Iliirtli-licnV  VrrUg.  VoTliegende«  Wnrk  bildet  den 
xweiti*n  Theil  iW*  im  \'i)rjahri'  rr«i7lnem'n'*ri,  nmih  hier  bt^»prOchenen 
Wcik'-  :  »Kisen-  utni  Ki»i*ii«jiiir<'ii>,  un  ;  i!  :.  t  in  Form  und  Inhalt 
riiip  V.rir'inr.itii'^  (\fr  im  cmlfn  Thtili-  lii-liiiri'lflton  I).V9telliinK  di-i 
Ki'.cc,:>  uii'i  ilvr  iM-etifÄbilkate.  Djis  llui^h  s<tll  <iio  IJiNOiiluinilii'r 
(irii'olireit  ulivr  die  Eigenschaften,  EinihcUung  und  I'rcisbcroi-hnurig 
einer  WaaiC|  dam  abar  aaob  di*  Pabrifcantan  ttbar  dia  An- 
fordernngwi  daa  CoMunionten  an  denn  Fkbrilcato,  nnd  endlich 
Letetoren  selbst  Ober  die  AnnprUehc,  welche  er  ecrcchtor  Weine  an 
die  verschiedenen  Qu.nlitülen  et*,  stellen  darf.  Wir  «laubcn  oleht, 
daia  dem  Buch'!  ein  we»cnllicher  Fehler  dadurch  innenolml,  ditss 
ihm  ein«  Mcnpe  inliindi»chiT  Preinverteicbniiise  und  MuaK-rliücher 
fehlen,  deren  Ih-sIm  ilcr  (■riii.«iinii'iit  in  der  Hi'iKel  in  IIuIIp  ihi.1  FüUi-, 
und  sie  haben  iitn  h  ir  l'.ir  ■^■mi/.  lurx-  Zvii  |<r,iktih'  heu  Wi^rili  und 
Interetüo,  dii  jii  I'ri'lsi'  wie  Muster  <'omliiuiili(:h  wci'lisclii  Pa««  au«- 
liiii.1iü<'he  Will k"  l.ii'iiiit  frcii;elii>;cr  sin  I.  Ii.it  ^cini-n  t;uten  (.irund 
darin,  weil  hjad  draussvn  den  Worth  der  Uoi'Umc  besxcr  kennt  und 

cam  aad  mäUg  aa  PabUcatioae«  «ich  betbsilici,  «la  —  ohne  Schaden 
rar  tieb  —  da*  Inland  avTietneBlrzeiigniii««  auftnerltaam  an  machao. 

Alao  wie  geU4;t,  wir  halten  dies  für  keinf>n  Mangel  —  wie  ihn  der 
Verfasser  bezeichnet  um  so  vvenl^-er,  al.'<  der  Inhalt  de.i  llnehea  in 
jeder  Weine  allei  für  den  beab-irhtii;tcii  Zwi-ck  und  in  dem  gerie- 
benen Uaunic  Nothwondi^'o  und  Wisüer.swerthe  oDthUll,  wie  naoh- 
folifciide«  Inhalts  Vrr^cichni»»  diirdiun  wird;  1.  AlV'emeiue  Ite- 
iiierkuiiKrn  iib<,'r  das  Ki<.etiwiyiriTit;(V5i'hiifi ;  'J.  lioheiscn;  3.  Schniied- 
liares  Eisen  in  SluhH»rni;  4  Eisen-  unil  .•^tahllili-ch ;  &  (iuss-  und 
Werk/cujfslnhl;  <>.  I)n«lil  und  Rühren  v<iri  .■^clnni'-  li'cisen  und  Stahl; 
7.  Onaiwaarcn;  8.  Schroiedcwaaren  und  Kleinei^cn^oug;  9.  Work- 
aaiaga  und  Oaritbe}  10.  VefMhi«don«  Artik«!  (Hente  und  Oafen. 
KoebgMobliM  mi  •adaro  KOabea-  and  Ilaangerilthe,  Banartiltaf 
md  kuMfiddMMalla  BlMDwasrM).  nie  dem  Texte  eing«dnMkt«n 
Zdebaanmi,  wie  dia  AmMtattuni;  des  Uuches,  Hind  volUtändi;  eat- 
apreehend.  Wir  kKnnen  diese  uncenn-in  lleis»ii-e,  die  neuomen 
Quellen  bcntltiende  Arbeit  allen  .Ii'nen  auf»  l>e»lp  enipfelilen, 
welche  sich  mit  dem  Verkaufe  vini  Kisen  und  .Slalil,  Kiscn-  und 
.Stahlwaaren  lii'schi»fti»;cn,  oder  »eiche  pich  üherhaupl  für  dii-  virl- 
fneh  versehlunij;eni'n  Wcj^o  des  Kiienhundelii  interessircn ;  selbst 
.lene,  welebeo  die  l-jii|>irie  Ober  alle*  gabt,  werden  aua  dem  Ituche 
Manches  lernen  kfinnen,  wM  ihnen  hie  jetzt  noch  unbekannt  war. 
Kodileh  ItSnnon  wir  nicht  unterhisaen  fUltmamd  har««nali«baii,  ibm 
dto  Behandlung  de«  vorliegenden  Stofl)!«  in  Baddbmi  mMrea 
Wissens  ein  Unicum  ist  nnd  auch  nur  von  eiaom  mit  der  Elten- 
fWbrik.kiiiin  und  dem  Eisenvertrieb  volUtlindtg  vmtrante«  Manne 
versucht  und  >o»t  aua^eführt  werde«  knnric. 

Nenrster  Plan  der  Kindt  »ien.  Ihrv'.m  I. riter  Ins  .«[.iltSau- 
amtv«,  Herrn  F.  Ilerger,  hcr.iusijOfjri.i'rii  l'l  in  ist  in  U.  I.e.  hner's 
k.  k.  Hof-  und  Unitcr.'ilit»  Bucliiniihilun«  soeh.  i.  in  m  iitri  A  .ill,n;i' 
eraciliooea.  Derselbe  i»l  bedeutend  verbessert  und  mit  einen»  kurzen 
««raehen,  der  aiieh  a«f  di«  nKebite  Unagebung  Wien« 


Kücksieht  nimmt  Der  Plan  nmfaait  nicht  nur  die  >ehn  Bezirke  der  Stadt, 
sondern  auch  die  angrenzenden  Vororte  und  ist  mit  den  Iläusemummern 
Ti-rsi'hcn,  riri  Vur^u^,  den  nur  woni^^e  Pläne  der  Stadt  Wien  Bllfitt- 
u  ei.-i'ti  li.Hlit'n  :  a:ti  h  halnti  Ixm  dicMTi'.oucn  A  Uliaga  all*  Vwlioderailgm 
der  letiteii  Zeil  IleriicksiohtiKuni;  icefuiiden. 

«lUaatirirter  glltow  «UttiliMIwUirtatWTelch/«  Mit  besonderer 
Berfleksiehtigung  da»  Wieaarwaldee  und  der  Alpongegeodan  in 
Itervichc  der  Siidbnhn  und  NiederBsterreiehiaoben  flUltibahnnw,  «lar 
Kudolf-Bahn  und  der  Kisenbahn  Wien-Aqiang.  Von  Jesaf  Habt. 

(Wien,  A.  HaDleln-n.l  Das  vorlicf>ende  FUhrerimch  rulll  tliatsKebtich 
eine  L04ike  in  l'-r  Uclsebücher-Literatur  aus.  Wir  linden  darin  alle 
jene  Gegenden  hehandell,  welche  im  (Jcinet"  von  N iinlerust^'rreirh 
d«?  Interesse  und  den  Besuch  d<  <  Njilnilr.  in  Ii  s  v-  r  ii.  n. n.  |l:k. 
Buch  föhr)  uns  daher  nicht  .allein  in  ilii-  v.u.  . (er  I  niirisiik  bisher 
betor^ujjten  tiegenden,  sondi  rn  lif^-l.  itci  -.v-.u  }\  iiil' der  Donau- 

fiihrt  von  Wien  bis  Liiu  und  I'reshburK,  auf  di-r  Westhahn  von  Wien 
bis  Um,  dar  Radotf-Uaha,  anwait  dieielba  niaderiksteireichisohes 
Uebiet  berOhrf,  ferner  auf  Wandernngan  in  der  Umgebung  von 
Krems,  in's  Krcmsthal,  KamptliHl  u.  ».  w.  und  gibt  Oberhaapt  ein 
getreue«  Bild  der  landachaniichen  .Schönheiten  dos  von  der  Natur  SO 
überaus  reich  bedachten  Ktonlandc«  Dabei  kann  die  Bintheilung 
n.ach  liahn.sirecken  und  einzelnen  Thalof^ntren  nur  als  sehr  praktisch 
«nd  lihersi.  litli<  h  lie/cichnct  wi'rden.  <;5  Illustrationen,  vnn  dfiii-n 
viele  vor^ ii,;li..:li  lhI  iiiKt"  «inj.  iitni  eine  soliiin  ausgelutirtc  Karte, 
weh  ho,  siiniuitliche  Ortsehaflen  des  Lamles  umfas^cinl,  ein  Unn  iini 
sein  Hürt"te,  schmücken  das  Buch. 

Die  Adria.  Von  A.  v.  ächweigor-Lcrchcnreid.  |,Uit  'JUU  lUu- 
airaiianea,  viaian  niaea  «nd  «iaar  gioaiaa  bila  daa  Adriatiaeliea 
Me«re«.  -  A.  Harlloben'a  Vi>riag  tn  Wien.  W  LiaramweB  k  «0  kr. 
~  6U  Pf.  —  9»  Cts.)  Diis  von  uns  bereit«  besproebaoe ^ntfc  bat  naa 
einen  tüchtigen  Schritt  nui  h  vurnitri«  i;«machl.  ftt  den  TOlliagenden, 
reich  mit  trelTtichen  lUuetratiunen  und  Karten  ansgestaticten  zehn 
Liefet  untren  lernen  wir  d.as  Innere  vun  I.stricii,  du  bisher  literarisch 
noch  uar  nicht  verwerthet  wurde,  kennen,  wir  durehsleuem  femer  den 
Qu  if  i.cionii?  seinen  lic Lilie lici  t  rcrnftscliaften  Kiume,  Abaizin,  Buecari 
und  I'orlo  Hv  und  bej;inricn  nach  llijchti^er  lltnkehr  auf  den  Quarneri- 
»eben  Inseln  die  -dalmatinische  Tour».  Was  uns  der  Autor  über  Z.at.T, 
äebenicu,  S|Milat«  und  Salona  erzählt,  bonilit  durchwegs  auf  Autop.sie: 
die  SeliUdeningm  eind  voll  der  lebemligeten  und  frisebeatan  Uatnl- 
nutlerei.  E«  St  keine  Abbandlnng  in  grosse«  Zügen,  aondem  ein 
liebevolles  Versenken  in  unendlich  viele  Ein^clhcilen  der  dalma- 
tinischen Natur.  Wie  in  dem  ■'^kizzcnbucbe  eines  reisenden  Künstlers' 
•Iritiigen  sich  da  die  Landsrb.afts-  und  Seebilder,  die  antiken 
.Monumente,  Volksscenon  u.  A.  m.  zuaammcn.  Wenn  wir  das  bisher 
Gcholctic  ili"se!s  trctVlifhcn  Werkes  zusaiiiiucnfassen,  so  driini;!  «ieli 
uns  die  Uelieizeui;iinL;  .lul'.  d.is-  li  is  dalin.ilini^i'he  <  J.'-taili'  m  'In- 
Ilei/ü  licsit/t,  als  ni»ii  nai-fi  'Icii  bisher  bekr.nnt orJrin-M  spiir 
liehen   Mittheilunfe!-.  A!  lniidluni;en  an/uneium  n  l.erechli(ifl 

war.  Namentlich  die  lliu.iiraiiunen  »ind  reixend,  mit  kiinstlcriselier 
Feinheit  behaadelt.  Von  viele«  ttegenden  odar  Oljjeatan  abi4  Uar 
dia  enten  Dantellnngvn  wiedercegel>en.  Die  Usber  ÜMlgebaltena 
Venebmeliung  des  (>eschichtltchcn  mit  dem  Modernen,  des 
Halerisehoo  mit  dem  Sa>-hlichen  Lst  von  .^eilc  des  Autors  mit  so 
vielem  (Jesr-hiekc  durcht^elTihrf,  dass  wir  es  hier  thatsHehtieb  mit 
einem  ^-f  usen  ( icmiililc  der  Adria-Gestade  zu  haben.  Die  vorliegen- 
den lehn  1  leite  «rhliessmi  mit  einer  sehr  ausfUhrliehen,  ilrnmatixch 
be«cj;trn  Si'liiMiTiin:^  d  T  .S'-csi'hlacht  von  lAisu  am  20.  .luli  l*^<iß. 
.ledern  Freun.lc  unseres  an  Naturschönhoiton  und  Merkwürdigkeiten 
so  reichen  Vaterlandes  wird  die  Leetüro  dieae«  Warkea  groaNi  V«r- 
goOgen  bereiten. 

liiiCH  HHSCIIAr. 

Miti;etheilt  von  Lehmann  &  W  cntzel,  Wien,  K&rntnenlnsaa  S4. 

Ausweise  Qbcrden  auswHrtitren  Handel  der  <>sterreichisch-ungar{*clien 
Monarchie  im  Jahre  1)480.  Xl.l  .lahr^ang.  1.  Ahth.  Ueriebt  Bber 
dieKrhrhnnicdcr  HandcUworthe  und  llauptertjobnisse  der  Waaren- 
Ki:i-  nn  1  .\u-fiibr  für  1H80  in  Vcrgleielninf;  mit  den  VoipabrcM. 
Bearbeitet  von  .Ii>.Hef  P  i  z  z  «1 .-»  Hrsg.  von  der  k.  k  statistischen 
Central-Commiäsion  4.  (IHl  S.;  Wien.  Geh.  2  (1.  M  kr. 

DiemtvorMbrinen  für  den  äusseren  Betriebsdienst  auf  d.  engl.  Eisen 
bakaea.  Aa«  da«  Bngliaehe*  Bbenetat  T.  ILlVattor.  ft,  Berlin.  CMt. 

I  H  9«  kr. 

ViMKeli,  L,  Sbenbahnkarta  T.Deataeklan^d.  NiedeHanden,  Bek-iev 
«.  d.  Sehwele.  1:  l,WaOOO.  Aasg.  1888.  Btb.  u.  eol  Folio.  Gotli  1 

In  Carton  1  il 

General-StrasM  ti-  ud'.i  Orlskerle  des  Oeslorreich. -ungarischen  Reiches 
ticl.>t  1,-anz  Süd-We»t-Deutschland  u.  i-inem  grii<«cn  Theilc  v.  Nord- 
l  ili  n,  der  Schwei.-,  !  i  ri.rl.e;  utnl  iler  filirii;en  aiiKreitrenden 
Litmlcr.  1:  l;i9*ixm.  Mit  lerr.ain.  4  Bl.Qucr-Folio.  Tonfarbendniok 
«k  oelor.  OraBaen.  Nene  Aaft.  IMS  Wien.  4  fl.  50  kr. 
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Ffir  Bahnhofe,  M»y>zine  •to.  »to. 

Wien.  HertttU,  Hauptstrassa  Nr.  117  (an  der  Prerdebahn), 

"mit  Kugelventilen, 


■tiiinif>i.Srk7.|if»,rir  Ttttt**titn  Art, 

'  I  »     -'II  i'i  lupanlor«»  die  lULns 


V«tkMB*rii  »  dra  kllll(iUa  rrtlwn 
u4  la  kwUr  (jaiülUt. 


Regulir-,  Fäll-  und  Ventilations-Öfen 

für  KlMnbahn-Bur»ux,  Tfmmtnn  vynhiniinun. 
WMtu41o  und  WaMoa-II«(Mllls, 
Qrosae,  riuoho  Ifeukraft,  b«i  gningtr  OfengrBit«, 

Tolletändi^e  und  eii)f«chi>ro  KiM^uUrbftrkoit  der  V«r- 
brcnnani?,  boHebi^  lange  n»upr  den  Feuer»,  Mahnt 
eintRchc  Hr-dipnunt;  und  Wcgl'nU  alles  I'utioni,  Üo- 
«niliejrie  d'T  Htrahli-ndcn  Würm«;  billi);9te 

Ili'iiunif  und  liuigo  Dauer  de»  Ufons;  gut«  LQflung 
bei  Anwendung  des  Ventilationarohrei. 

Heizung  bis  zu  3  Zimmern  durch  nur  einen  Ofen 

^OntraUeiannseB  rsr  gtai«  Uchlmte. 
FroipMta  und  FNlallaten  Rrntis  und  frsnco. 

—  h¥\l  für  iei^linffr-Oeftfl  uod  Hausjerillie; 

H.  HEIM, 


WIEN.  KimtnarttrMM  40,42. 


nic«o  Scbutinimke  drr  Kabrili  ist 
auf  dra  ioDMasitoD  derOfonUiOreD 
■na 


MEIDIN8EI-OrEN 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
wnir.  I.  Btdrk.  ]bri»n«nd«aMiMi«  Hr.  i. 


k.  k.  Hof- Kunsthandlung-  und  Erste  Lichtpaut- 

WI££r.  Oraben  Nr.  7 
VIUl%  fwEisenbahnbau-UntCfmhmer^groueErtpaminanZcitiiiGeld 

SaBMUfta,  HtMU«  aad  Nni<i"ti  v,  nr:riniiii;.iii  >«•  Zatcbaaana 
I  inkdaÄhani  IliUal  ak  <ai 

Lichtpausen, 


I  «  m  kr.  i  w  ,„ 


,  '(   r    i,ri  )K  w,  ,t  hfl.  dnnkrlliljiar  i;;ui.'.!ir !,  iiti 
iiiiiiiS  I:.f^j.'   irh   mm   Vfi'i'    » mi 
.1-M.  .  r  I  ;.•:.!]. in..  A  in  ViiniT  Zfil.  1,i  ,1nn 
■ri  -I   1.  1.  II    /iir  -    I  -1  v.l.  nn-Ni;  T  :.  Ii;,,:,i,  rlliii  u 
 Ih  ht.-  iii|  Miiilli,  In  k  l'.i|il.-  r     1,  i:  I  I  I,  I 


Unifiiriiiiniiigs- Anstalt 


lataharilaririalaalM  mg  nnWiin»ltliii  Aaalili  »Su  KTt««Mn*<uiita>, 

.Vit, 


 Kflr  nllf  I*.  T.  KlHuibtthn-KfSflNrlinftpn  !  

Franz.  Gesellschaft  tu  Fenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS" 

Bratcm  aamon  BanoUa. 
WIt  haW«  tU'i  Ktir^'.  ii&eu£.ii.;iiii,  dA».  wir  fflr  OMtarratoh-UiijrarB, 
Xnaaalaa,  ■•rlriaa  u  hI  Bnlffarlaa  aiu  OMarkl-AKaatar  »ad  iiun  Ver- 
kauf 4ar  dOVCh  Ul.*iir.iii  ]iu!,  Äjt  l.in  >lr  I  KirU-t  l  V.*iu-r  Iii  Wim,  ■'Bvatllih  t.rp  r  il  Uiu, 

^I<ll«i£lrt4ia  KmiiiiriM^ii  -  A^iiArttt.i  „Kala  7naf«a**  ftuuctiiiiueikh.  <iur  >^tm% 
Lamultar  friraa  la  Wien,  I.,  iMlMpMa« fl,  iib.irtr><i'ii  iv.tii>u,  «aiiiu  aii« 
Aiiri4<im  UII.I  liwMiaii;;.!,  conilläil fidtkM  wanto  mit^. 

9mttB,  Nmumbtir  In  Aaftrafa  4M  Utrankia  t 


Eisenbahn-Magazine, 

Fabrikfin,  Lagerhäuser  etc. 

\  .  I  olimblxciiHHf  24. 


Jacques  Stern,  vonn.  Carl  HolRniuin  &  0* 

Wies,  V.,  Loflgaase  3. 


OSCAR  BAAG.  WIEN,  l.  OaMWkt  lo. 


Pntzttchera  und  9eweben  ans  reinem  Seidenabfall 

tvm  Kalfliffca  allar  U.Hrhtn.'ii  nnil  FAbnkat«. 
a>irih<!lirb  «ctannl»  OräMK  37  rin  M  4  B.  iJM  par  Urau  IHi  Slick) 
Wi..»  'td.r  kb  Prac 

Als  bUUgatea  und  vorzügUchates  Putmatorial  und 
ala  nioM  flBMasBÜübrUch,  wie  Baumvvo 
JIM  baatna  aiaitfohlan. 
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Loeomotiv Fabrik  KlAUSg  0«. 


MflnohMi  umL  lim. 

o  o  o  aaao  t  Ltt  en 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

von  10— fiOO  Pfndakraft, 

Mir  SlnuiMlalnieD  lad  Tramraii 

Ton  l^— 100  PferdekraA. 

Locomobilen 

vmS— laPtoMmft. 

Dampffeuerspritzen 

Ton  600— "XlOd  l,i!(>r  V.:;n1i<ruij«. 
Vorrfttb«  in  diversen  Grösson 


Vertreter  in  Wien:  Bitold  tt  Hallania,     Pcgtolozzigame  6. 


U  MMMbTirlnH* 


Muttone  &  Kurz 


baoeii  als 


»xx-PoL-bzi: 

VVX^&jn  ;GMd««*rf,UnMnlS(l.i 


OnüanBtalten  lur  Kneagang  roa  LnuichiKna  m-.  Steinkohlen, 
HoLz  UD(1  Minor»l-0«len,  Compriiiiir  ima  i'üll-AnBliiUen 
ftr  OolgM,  ferner  alle  Blnriotitviiigen  lav  Belouchtung  v m 
BiMniMtan-'WasBOM  und  andereo  Fahrzeugen  oacb  dem 

Liefon  Appant«  rar  GuhbrUutiva,  aU; 

"totoljpMiai-ApgeMif,  Bohrtuttangen  nebst 
OmdatebMiii  XAtcrmm  «tc 

Installati'iin  i        i    CH*  ud  WaBsrrleltunRen  fär  Stfidfc, 
r,,  mI  .  I  ,    iflilBttiA«  niiii  l'riv:il-ti(b:iudc. 


i'ialitUt 


Kinfarhr,  >i|(hrre,  hilli|;r 
WaMcrsUtiMs-  fciirlckla^jeB 


^nr?.  Stationabrannen 


\V,-,-..-rfntn.iirii.'  »np  ■Irtti  Kkr.l.  -  Kl'i  ■( -p 
r-MlK.ii  i;^}. -i.  t  K;i;.V-i'..'.ULt.i.-i:-r  liil.it. 


Carl  Eichler,  Wien. 


riebtrgaK 

KoitenauaohlHi^e  und  Proapeot*  grratls  nnd  franoo. 


WIEN,  I.,  PESTAL0ZZI6ASSE  Nr.  6. 

V  rlnlir     iMiwIMikft  Imi  ft  Cnp.  ■  Ikdw  wd  Lax. 

TECHMSCI«  BURBAU 


I 


Pfl««t«r«t«la«  und  Trattolrp1iitt«>n, 


,^£R  CONDUCTEUR/' 

OffMelln  Counbueh  d»r  Mm.-univ.  ElHttbahtm 

ai*sb«lii4  lOllUÜ  In  .Uh  u-  -  Aoi:  j.<nin{pn,  Wvlch«  KwWiliin  ^nn  KrschalDiui^ 
Tarariaao  ll«r  IlfAc  *.t>i:4 n,  -riL/iiaMi  NwhUkc«  und  w«ril0ti  il^a  |*.  t.  Il«rr*a 
AlwniMataii  tXtH»  mi  itm«  uch^iilUlMn.  —  I)w  lUaatxIrl*  nhrur  >a  4m 
IUIi»cm  olrd  Im  JUfcuaaj  MM  »dl  »mmWi*  >iwMi«i«»wdw.—  l^a«MW* 
iloii*.OtklUir  Ar  du  gBosa  Jaki  a  >.  I.  W,  (nU  tann  tamnataiitf. 


K.T.WALMIUi 

« 1*1 
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B«d»ctloB: 
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Etaehemt  jeden  Smaia$. 


N£  36. 


Wtoi,  in  3.  S«p(eab«r  IStt. 


Ikceitralisfttion  des  Eiieabtbilleiistes. 

Von  Rudolf  Schubert, 
li«aintor  der  k.  k.  Diroction  fUr  Stulsei-«iibaLiibetrii>l>  iu  Wien. 

Bei  Gelegenheit  der  Orgaiiisinuig  des  StaatseiseBbthii- 
betriebos  liat  die  Ik'gieruüg  in  llezug  auf  diesen  die  Absicht 
amgesprocheD,  eine  zu  weit  getriebene  C«Dtnli«atioo  rer- 
maidtn  w  woUei.  Boliild  das  Bbwtabnhmete  «ine  wiche 
Audehnong  eriaqgl  kaben  wird,  dass  es  nicht  mclir  lilo^ 
von  eber  iudiTidaelleB  Gruppe  von  Eisenbahnen  gebildet 
wird,  soDdem  sich  Ober  ein  grosseres  Staatsgebiet  ausbreitet, 
dflrtle  der  Zt'it]>unkt  gekommen  sein,  die  Bildung  räumlicher 
Verwaltungsbezirke  mit  einer  Mehrheit  selbststündiger  Ver- 
waltongtisitellen  ins  Auge  zn  fassen.  Die  mit  Genehmigung 
nnd  anter  EiDfltunwbme  des  Handels-Ministeriaras  kürzlich 
erfoltrU'  Activining  eines  Cuiiiili'^  Vci>s:iltitiii,";rii')ii's  iUt 
Lemberg- C'zeniowitz-.Tussy-Eiüeübuliu  in  Lemberg,  welchem 
eine  iraitgidiende  Competemz  in  Bezng  auf  den  Betrieb  der 
Bahn  eintjeräumf  enolieiiit,  hhA^t  einen  Beleg  dafflr.  diis* 
die  licgieruug  nicht  nur  in  einer  geviiaen  Sichtung,  soudurn 
im  VeritehnwesMi  «beilinqit  dar  slMten,  an  weniga  Ponikto 
geknOpOen  Centrnlisnti.in  ahheU  iii 

Ein  sehr  bemerken^werthar,  auf  deceutralisireude  Ten- 
demen  Unmiiander  Seiirili  iak  bei  AeUtrinng  der  k.  k. 
Diru  -tinti  fUr  St«atscisenbahnl>e(ripli  ilaJnnh  crMgt,  dass 
einzelne  Dienatablheiluttgeu  derselben  vom  Ceutralpuukte  Wien 
weg  nadi  einer  klrinem  Proviuntadt  veriegt  nnd  ansaetdem 
in  mehreren  der  KiiHiliimlt  t .  welche  von  'Irn,  lüpsor  Direction 
nnterstebendeu  fiiseubabnlimea  durchiogen  werden,  k.  k  Ober- 
Bafanbetrieliritaiiter  nritTerhlltniaaniilesig  dcmHeh  weMem  nnd 

selbstständigem  Wirkiin^-i kreise  und  dem  dieser  (Jestiiltung 
entA|»rechenden  umfkpgreicheu  Persooen-Apparate  errichtet 
worden.  Durch  die  Transferimsg  «ahlreieher  Beamten  nsd 
sonstigen  Personiile:!  von  Wien  iiarli  kleiueren  Städten  des 
Landea  iat  mehr  als  eine  Ksistenz  uusantl  berührt  nnd 
aus  Hebgewohnton  Yerhllbiiasen  geriseen  worden.  So  sehr 
der  Einzelne,  dem  solches  Loos  durch  •  .vurzeltc  Bezie- 
ond  aoDstige  specieUe  VerbUtniss«  hart  geworden, 


zu  beklagen  ist,  so  kann  im  Allgemeinen  das  Frincip,  den 
Peraonal-Appant  groiBCir  Administrationen  in  gewisse  Theile 

zu  zerlegen  und  solche  je  nach  Thunlichkeit  rüumlich  von 
einander  za  scheiden,  weder  vom  Standpunkte  des  sUge- 
meinen  Nntsens  noch  tob  Jenem  der  Beamtensehaft  miss- 
billigt  werden. 

Wir  Oberlaaseo  es  berufeneren  Federn,  die  vecderblicbea 
Folgen  zn  benMmen,  weldte  eine  ni  weit  gebMMne  Oeo- 
tralisation  des  Verkehrswesens  in  mehr  als  einer  Hinsicht 
herbeizuführen  geeignet  ist,  und  vermeiden  ea  auch,  die 
Frage  der  Centralisation  oder  Deeentralisatioa  dflr  Bfaon- 
bahnen  ujid  ihrer  Yorwaltnng  von  politischen  oder  natio- 
nalen Gesichtspunkten  aus  zu  beurtheilen.  Wir  beabsichtigen 
in  Nachstehendem  nur  den  Connex  zu  betrachten,  in  weldiem 
die  Dficentralisatinn  der  Eisenbabn-.Vdministrationcn  zu  den 
perxOnlidien  Verliiiltuiüseu  di l^  ütiitrii  stflit  Vor  Zeiten 
lag  der  Schwerpunkt  der  naliouuleu  Kruft  und  Wohlfahrt 
in  den  Landstädten  imd  Dttafem.  Doreb  die  Entwiokhmg, 
welche  unser  ivirthschaftliches  Lel)eD  genommen  hat,  zum 
Theile  auch  durch  politische  Verhältnisse,  wurde  dieser 
Sdiweipmikt  oinatflriieh  veAndMt  Er  Hegt  heute  b  den 
prusten  Hauptstädten ,  welche  eine  ungewnhnlicho,  nidrt 
immer  vortJieilhafte  Anziehungskraft  auf  die  Bevölkerung 


Der  Beomte  hat  bat  niemals  Gelegenheit,  sein  Domicil 
frei  zu  wUdoa;  er  mnaa  dort  seinen  Aufenthalt  nehmen,  wo 
es  die  Administration  flir  gnt  flndet.  Wo  rine  laklreiebe  Be- ' 

völkenm^;  Irht.  -iicii  ilir  Knoteniniiiktr  cjue-;  It'hliaften 
socialen  uud  wirthschafüichen  Verkehre^!  belinden,  dort  wird 
immer  aneh  ein  Hanpteammelininkt  Ar  die  Beamtenscfhaft 
aller  Zweige  nnd  Clas.sen  gi\ßeben  sriii.  In  vii'lrii  R:r(;tiinp,'ou 
bedingen  und  bestimmen  Vulkszahl  und  Bevülkenmgsverhält- 
nisse  die  Zahl  der  auiSBigen  Beamteou  Es  tcagjt  aidi  aber,  ob 
es  unbedingt  nothwendig  und  ob  es  vorfMDiaft  ist,  dass  das 
ganae  Beamtenheer,  welches  grosse  Eisanbalui-Gesellaehaaen 
unterhalten,  anssehliessUdi  dort  domiciUit  und  sefaier  ThMg. 
keit  nachgebt,  wo  die  Ei-senbahn-Gesellschaftt  die  Eisenbahn- 
Verwaltung  ihren  Sitz  bat«  oder  wo  niflUigder  Aa^gangqmnkt 
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tax  die  betreffBode  SchienenTerbindong  gelegen  ist^  der  in  der  I 
BitgA  «ine  groue  Haaptetadt  m  sein  pflegt 

Der  Aufenthalt  in  grnssen  Städten  biet^'t  für  den  Bewoh- 
ner derselben  allerdings  mannigfache  Annehmlichkciteu,  zu- 
oul  im  FttBkto  dea  gMdlBehalHidieo  VeiMirM,iaid  radi  der 

Beamt?  vermag  aelbstvt'rsti'uKilii  li  iWi-^vü  Vi'rhriUuisscn 
Nutzen  zu  ziehen.  Aber  die^r  eiüeu  Annchmlicbkcit  stoben 
nicilit  Bor  uhlraiebe  uiiidnr  gflasHge  FaoUnren  gegeafliMr, 
srtndiü-n  im  Versrlfii  lu^  zwisrlipn  dem  Leben  in  der  grOMen 
Haupt-  und  der  kleinen  Landstadt,  zwischen  den  Voriheilen, 
midie  der  Avftottialt  iati  wd  Uer  Mdiet,  ainndarUehiereii 
Landstadt  unljedingt  der  Vorrang  vor  der  gros-ion  Stmlt  zu- 
gesprochen werden,  üs  ist  eine  Thatsache,  dass  der  Beamte, 
der  aleh  im  nitderaiioder  mitUeren  Bang«  b«liiidet,  in  Wien 
im  VerhiUtiiisg  zu  den  theiieren  Preisen  der  Wohnnngen  und 
Lebensmittel  daselbst,  mit  seinen  Bezfigeu  in  der  Hegel  kaum 
das  Anslangen  findet,  biufig  jedoch  in  sdir  Ummerlidier 
>Vci.-<o  zu  leben  gcnOthigt  ist  In  kleineren  Städten  dagegen  ist 
Li'lii-n  ein  weitaus  billigeres.  Wohnung,  Breonstoff  und 
Lebensiuittel  sind  erheblich  wohlfeiler.  Auaaerdem  hat  der 
Bwmte  dort  nicht  seUen  die  Gelegenheit,  die  in  der  grossen 
Stadt  faüt  inirnnr  fehlt,  mh  eine  kleine  Landwirthsi-luit't  ein- 
tilrichten  und  emzelne  Prodncte  des  Lebensbedarl'es  selbst  zu 

In  Wien  wird  kaum  ein  .\ngpstellt«r,  der  nicht  ander- 
weitig Vermögen  besitzt  und  grosse  Opfer  bringt,  in  der  Lage 
aein,  rieb  aein  G«mSae  adiwt  lo  bmieii,  dan  Selureibtiaidi  in 
seinen  freien  Stunden  mit  der  gegunden,  das  Blut  in  lebhafte  - 
ren  Umkreis  bringenden  Beschäftigung  im  Garten  oder  Felde 
ni  vorlanafllim;  er  wird  Iteine  Odegenkeit  haben,  aidi  für  dön 

Lebensunterhalt  bestimmte  Haustbieio  zu  hnlteti :  das  \\\cs 
wird  er  jedoch  in  kleinen  Städten  des  Landes  tbun  können. 
Nimeotlkli  denPnraeo  der  Bannten  bietet  sidi  in  dieaerHinatdit 

ein  weite-  Fei  I  fTir  eine  ergiebige,  dem  Huuse  nQtzliche  Thätig- 
keit  Sei  der  Wirthschaftebetrieb  am  Laude  von  noch  so  geringem 
Umfange,  er  wird  samindeat  immer  die  Ausgaben  des  Mamies  Ar 

die  Existenz  verringern,  und,  was  der  Hanptwerth  ist,  er  wird 
sie  durch  Beihilfe  und  Unteratfltsung  der  Frau  verringern.  Es 
sollte  nns  nicht  wimdem,  wenn  die  Wflnscho  der  Frau  des  Beam- 
ten nach  der  kleinen  Stjidt  und  nach  dem  Betreiben  einer  kleinen 
Wirthscbalt  gehen.  Wird  ja  die  Macht  der  Frau,  ihr  EiuHuss. 
ihr  ganzem  Wesen  gi  Osüer,  wenn  sie  einen  grösseren  PHicliton- 
Itreis  geschickt  versiebt  und  siili  bewu.vHt  wird,  nicht  nur  in 
sittlicher  Beziehiiutr  eine  Sfiule  der  Familie  zu  sein,  scnii.  rn 
auch  einen  uiäcliti^en  Authcil  un  dem  materiellen  Woliler^'i'lii  ii 
letitenr  sa  haben 

Auss<  r  ilei  Ko:*ts((ieIigkeit  der  Eiistenz  stiud  es  zunSlchät 
die  üesundlieitävi  rhilltiji.sse,  welche  dem  Aufenthalte  in  der 
lilainaa  Stadt  den  Vorzug  geben.  Sie  sind  luer  weitnna  gflnsti- 
ger  ah-  in  stark  ln-'\  '  lkfiteii  Städten.  Wer  Iruigerf /"il  ;uif 
dem  Land«  gelebt  bat,  Familie  besitzt  und  genaue  liechuuug 
JUirty  wird  wissen,  dass  seine  Ansingen  Ittr  Ant  nnd  Apothdie 
■m  Lande  ni' lit  j'-iie  Snmm»-  erreichten,  welchu  orinWiSB 
biefttr  aulweudcu  musa.  In  kleineren  Städten  verringert  ddl 


auch  der  Aufwand  fQr  Kleidung,  Oberhaupt  die  ganze  Existenz 
einer  Familie  am  Lende  mbt  auf  dner  billigeren  Orandlege 

als  in  der  grossen,  volkreirben  nauplstailt 

Niebt  zu  unterschätzen  ist,  dass  der  Beamte  in  der  kleinen 
Stadt  wdt  mdir  Anaeben  «nd  Bedentmig  ni  gewinnen  im 

Stande  ist.  als  in  der  grossen  Stadt,  w'^  im-  <l-h  in  dtT  Menge 
verliert.  In  kleinen  Urten  ist  alle  Aulmerksamkeit  auf  den 
Angebftiigao  gebildeter  nnd  geistig  bevonngter  Stlad«  gerieh- 
tot. Seine  Oesellsohan  i-t  Ln->uil(t.,  er  darf  in  dem  Honoratioren- 
sirlcel  nicht  febleu.  Wie  geiuQUilich  und  freundlich  gestalten 
rfdi  nidit  aDe  Lelienriteriehwigen  in  der  Mitte  gebildeter,  an« 
spruv'hsloser,  durch  die  Vergnügungen  der  Gros.sstadt  nicht 
Oberaättigter  Menschen!  Das  GemQth  des  Menschen  spricht 
in  so  Uemen  Krriaen  wdt  vemebmlidier  mid  wird  aaeh  wieder 
weit  eher  vi'rnommcn,  als  in  den  Cirkeln  der  Grossatadt,  we 
der  ge.sellschafUicbe  Schuir  oft  alle  Uetsens-  und  Geistes- 
bildung ersetien  mnaa.  Fflr  junge  Lente  birgt  das  Leben  in 
Grosstädten  unstreiijg  grOesere  Gefahren  als  in  kleinen  Orten; 
ihre  Entwicklung  ist  dort  hknfig  mannigfachen  und  oft  schwer 
besiegbaren  Hindernissen  ausgesetzt  In  kleinen  Städten  ist 
häutig  schon  der  Umstand,  dass  die  Blirkc  der  Menschen  melir 
auf  den  Kinzelnen  gerichtet  sind,  die  BOrgscbafl  für  einen 
ordenllicheu,  soliden  und  regelmässigen  LebenswaodeL 

Und  der  ledige  Beamte?  Wo  bietet  aieh  ihm  mehr  ind 
rn-icher  Gelegenbcil.  in  Fiimilieu  Zutritt  zu  erhalten,  andau- 
ernde und  nützliche  Uekauntschatl«nanzuknQpfen,  als  am  Lande, 
inUdoMiSlAdten?  Hier  iat  wdt  mdn- da  in  der  Groaaatadt 

die  Möglichkeit  gegeben,  da.ss  Beurat»nitrM-!ttf'r  in  kleintn 
Städten  gute  und  passende  Verbindungen  eingeben. 

Die  Teriegu^f  einidner  Tbdie  dea  Eiaenbahn-Apparatea 
nach  kleineren  Städten  wird  auch  die  Ansiedelung  zahlreichen 
niederen  Personales  dortselb«t  zur  Folge  haben.  Fflr  dieses 
traten  die  gesehflderten  gflnst^^  ümatlnde  nidit  mbder,  Ja 
in  mandier  Beziehung  ausgedehnter  und  au.sgeprägtcr  als  bd 
dem  Beamten  ein,  und  wir  sind  der  Ueberseugung,  daas  die 
Regiemiq;  nur  Ontaa  md  Brqiriaadidiee  ftrdert,  wenn  de  ea 
aidi  Oberhaupt  zur  .\ufgabe  macht,  das  eigentliche  sociale 
Leben  wieder  dabin  zu  leiten,  von  wo  wirnnsereKraftachOpfen, 
nadi  dem  flachen  Lande.  Die  hohe  Entwieklnog  munree  Yer- 
kcbranetzes,  die  stetig  fortschreitet  und  mit  allen  Kräften  ai 
fordern  wftre,  gestattet  eine  ausgiebige  Benutzung  der  Vor- 
zage, welche  fttr  die  Errichtung  industrieller  und  anderer 
Etablissements  auf  dem  Lande  sprechen  Leicht  lässt  sich  in 
dieser  riezieliimi,'  eines  der  bedeutendsten  liulnstriel.'itider 
Deutschlands,  Elsass-Lothriugen.  zimi  MusttT  uelimeu.  Die 
Mehrzahl  der  nblrdchen  Spinnereien,  Webereien,  Kattun- 
fabriken, Manufacturen  und  chemischen  Fabriken  bctiudet  sich 
dort  in  Landstädten  und  Dörfern,  und  die  Arbeiterbevölkerung 
aoldier  llndlidMO  Diatiicte  vnterseheidet  deh  in  der  ««rttieil- 
liaftesten  Weise  vim  jener  unserer  grossen  Industriestädte.  Sie 
iMflnasigt  sich  eines  sittlichen  Lebens,  macht  Ersparnisse  und 
atrebt  damadt,  featen  Beaits  su  erweriMn. 

Das  Wort  •.Deccutralisation^  bat  leider  keinen  besondeiS 
guten  Klang  in  unserem  Oesterreich,  und  wir  wollen  den 
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CnMlMU  nicht  nacligehen,  aber  nidit  immer  uod  abenll  ist 
rie  d»  Selireekidas,  flir  welches  sia  tllenQuübeii  gehalUo  wfad. 

Der  Eisenbahnbeamte  zumal  hat,  insofern  seine  Stdfamg  IB 
Betracht  kommt,  von  ihr  nichts  Nachtheiliges  zu  behrehien, 
dagegen  mancherlei  Gates  zu  erwarten.  Allerdings  bleibt  es 
eine  Aufgabe  der  Verwaltmig,  bei  Verlegung  einzeber  Dienst- 
zweige nach  kleineren  Städten  die  dort  herrschcDden  Woh- 
uuogs-  und  Lebensverhiltnisse  im  Auge  zu  behalten  und  alle 
Vnle^pngn  m>  eJumriehtflo,  dass  daa  Penonal  nicht  mit  ge- 
bundenen HSmlpn  irfteml  wploheri  ralamltat<'n  flberantwor^et 
wird.  Zum  Theile  dürfte  daher  die  Nothweudigkeit  entstehen, 
für  BeaintcoirohiinDgan  Vomffg»  n  InAb,  ercntuill  BMmten- 
wohnhäuser  ?m  bauen  Im  r<>brii:en  -»räre  zu  wOnsi-ben,  dass 
das  von  der  Itegieruug  gegebene  Beispiel  der  Decoutralisation 
d««  EiaMbahn^tnatea  nnd  in  V«riagamf  gvwinar  TbaO«  des 
Beamten-Apparato:i  nx-h  kleineren SÜdiOliCltoudargniaen 
Privatbaliaen  Nachlulge  üude. 

ZEITUN6S8GHAU. 

Blaeraer  Ofeeftan«  yon  '1'-r  WJ^-htigkett  der  Einmimng  des 
«liernen  OberbAUM  MWOM  fUr  u-  K.-enbalineo  als  flir  die  Eisen- 
industrie ist  schon  oft  gesprot^lieri  «orJen.  um)  doch  will  denelbo 
gerade  in  Oesterreich  nicht  jene  Vcrbroituni;  finden,  wie  dies 
namentlich  in  Dcutni'hland  der  Kall  ist.  Au*  rir.cr  ili>'>!  C7iiglichon 
Zoeammcni'tclIiiriK  in  ilor  »Z.  d.  V.  D.  F,A','  rnir.<'hnjcn  wir 
folgende  lUten:  Bei  einer  GesammtlSnge  der  deutschen  Kisetihahnen 
im  Jahre  1878  tob  68.7(M>  Kilometero  ««rea  in  OeutMhlaAd  mit 
eisernem  Oberbau  «nt  1797  Kilomelw  versehen  und  Termehrte  sieh 
dwMibe  im  JUm  1880  hü  tiaer  tottlas  OeleisUnge  tod  57.295  KUo- 
taeiefB  aät  4810  XDomMer  oder  St*/*  der  OesammtgeleisUngc.  In 
Oesterreich-Ungarn  betrug  die  OeeamatiehieaenUiig*  24Ji77  Kilo- 
meter, und  hicTOn  hatten  eisernen  Ob«rb«n  BS  RttomtMr  od«r  Ot*/,. 
Es  liegt  also  in  Deutschland  proportional  dem  Schienenstrang«  41mal 
mehr  oJaemer  Ohrrbau  als  in  Oo»t<TT(;!cli-UiiK«rn.  Die  leehoisehe 
Cummission  de»  HandclsmiDistcriumii  bat  ihre  EnlAcheiJunR  Aber 
da<  flir  StaJitibahnon  und  TOm  Staate  subvent^onirt  r  Kisen- 
bnhncn  eintunibrende  System  des  eisernen  Oberbaues  noch  nicht 
K*troffen,nnd  dooh  gebe«  »MVi^b  der  ABwwivnc«iiM  bartwmf 
Srslema  dat  «beineB  Oberbauee  die  in  DniMblaiid  gmuehtea 
bdüiniageo  hinreiebende  ADhaltspankt«,  denn  TOn  dem  Qesammt- 
Qaantan  von  4810  Kiloraetern  eisernen  Oberbtuet  in  Deutschland 
entfallen  3l!ti  Kilometer  oder  70*/,  auf  Laogeebwellen  and  1.336  oder 
30*/,  auf  QuerschwellcD.  Eine  Ausschreibung  der  Oesterreichiaeben 
Nordweitbahn  auf  11.000  Heteroentner  eiserne  Oberbausehwelleu 
VtlrifTt  auob  Lang«chweUen  nach  dem  System  Uilf-Hohenegger. 

ElektrNcbe  Elsenbahnen.  Uie  elektrischen  Eisenbahnen  und 
Tianiwnyi  e'"""";"  immer  iue!ir  an  Vorbreitung.  Interessant  ist 
ein  Vcrieichnis«  ron  elektnscben  Verkehrswegen,  welches  die 
.JSsTHf  MittritOe*  kOraUab  «wUtadiaMa  aaddaa  aar  di^aafan 
Bahnen  «ntbllt,  wolebe  hwaito  im  Balriabe,  iai  Baa  bagiliui  oder 
flaacaarioobt  SUd»  Darnach  beiiffert  sieh  die  OesammtlSnge  der  al« 
fUÜg  UtwabaBden  elektrischen  Dahnen  in  Europa  und  Amerika 
anf  160  dometar  und  partipieiron  hieran  :  Die  elektrische  Dahn 
von  Liehterfelde  mit  2'C  Kilomeier  und  Spandau-Charlottenburg  bei 
Berlin;  beide  sind  im  Betriebe.  Im  Nord-Irland  die  vor  Kurjem  in 
Uetrieb  gel.mgte  clelctri«<!he  lishn  vcni  Ilai'cn  Bush  nach  dpm 
10  Kilomctir  Toro  Hafen  entfer.'itLO  labrikeviertel  gleichen  Namens 
und  in  Ui.l  and  eine  Linie  l^n  lToort-KostTerlorn,  2  Kilometer  lang, 
ebenfalls  im  Uetrieb.  Von  conccseionirten  oder  im  Bau  befindlichen 
Linien  sind  folgende  zu  nana««:  üiaalinia  TOB  derSldbaho  paah 
MMling  (hei  Wien)  2'/,  KilonatCf;  lo  Daalwhiwid  aba  aiaktabaho 
Sidln  von  Wiesbaden  per  2  Kilometer  uod  in  Sachsen  eiM  vaa  dtn 
kSaigUchen  Gruben  nach  i^ankerode.  In  England  eine  «ialtriaabe 
BaliB  (unterirdisch  unter  der  Tbemae)  zwischen  Clmrin^cross  und 
Writeriooatation  mit  I  i  Kilometer  und  eine  gros««  rli'kiriü'be  Bahn 
in  Sadwales  per  60  Kilometer,  für  welch«  die:  «lektriic:!!«  Kraft 
durch  Wassermotoren  erieugt  werden  soll.  In  It  ilieo  eine  aleitlnjchc 
Trnmwnv  von  Turin  nach  Mailand  und  in  den  Vereiuijjtsii  Staaten 
l..wt  .iir  K.lidon  ("ics-  lh 'I..Ai't  TOn  New- York  aus  eine  elektrische 
lUhn  Ton  iSO  Kilometer  Länge  und  ein«  1'8  Kilometer  lange  Linie 
iB8l.IiOBi%  MiMOiin. 


dotthard-Bahn.  wurde  bereits  wiederholt  oonstatirt,  dasa 
c!  der  Ootthard-Bahn  higher  absolut  nicht  gelungen  ist,  sich  eine  ge- 
nllgeadoTerkehrsinenge  zu  besobaffen.  Nach  wie  ror  geht  der  grosse 
Qlitar-Varitehr  Uber  dea  Braaowaad  Ober  den  Mont  Ce«i«.  Wir  in 
Oaalanraieb  haboB  kcias  Uraaoh«  die*  n  beklagen.  Abar  in  der 
Sehweil,  nad  gana  besonders  in  Italien  iet  aMB  aal»  maaftladoB  da« 
mit  So  wird  der  »KBlo.  Ztg.*  aaa  Italien  geaeliriobeDt  »Daia  die 
Gotthard-Rahn  ea  Boeb  an  keinem  direeten  inlernationalea  Güter- 
verk«>lir  «pi^braehthat,  wird  liier  sehrbittar  empfanden,  and  twar  nicht 
rin  i.  11  Sp  editeuren  allein,  die,  wenn  sie  sioner  gehen  wollen,  noch 
in.uiiir  dfin  L'nwpg  Ulicr  itirti  LOLiluriten  Brenner  vorziehen.  Deutsch- 
land soll  jotit  sein  Eisen  lii'-i.luT.'CTulen ;  iJio  Kuhrkohien  sollen  die 
engÜBchc  Kohle  aas  der.  G^^fllllnk••r.  vcrdrSngen,  aber  e(  wird  noch 
immer  in  Chiaaso  Alles  unig<^laJen,  was  von  bllben  oder  drüben 
kommt.  E»  gQt,  unserer  Industrie  in  der  Wettbewerbnng  mit  der 
durch  die  Moni  Cenis-Baha  begünstigten  firaaiOiiaohen  euea  Vor- 
sprang auf  dem  hiesigen  Markt  tu  veraehaSM;  ea  filt|daa  nuaiaalM 
Korn-AnsAibr  von  ihrem  bisherigen  UmwasdoNli  m  iCeiyODfa  TOti 
Gihnllar  al»al«aken.  Mit  hohen  Taii&itten  wird  da*  nicht  m  er* 
swfataa  aeh,  nad  wenn  wirklich  schon  im  internationalen  Transport- 
weiVB  Bleich  wie  in  der  Indu'trie  die  Production«miltel  »i  hon  Uber 
der  Hohe  des  Ucdürfni»fc»  «ti-bcn,  mit  anderen  Worten,  wi-nti  "thon 
lu  viele  Schienenwege  iiber  die  Alpen  laufen  ,  um  die  Zin.ien  und 
die  Tili^ung  des  Anlagocspit»ls  ftufzubrintroi:,  werden  überspannte 
Preise  auch  dagegen  nichts  helfen.  Darum  nicht  ängstlich;  domOott* 
hard  gehSrt  die  ZukanA.  Bildet  er  doeh  ein  Stttek  jener  groaeas 
Haadelaitra8«e,  um  deren  anderei  Bado  —  den  Caaal  TOn  Saas  <-> 
die  Vaikw  aoha>  dut  baren  aiad,  aar  fiaaiidav  a«  aahbiaH.  aaaana 
aOddaalNlMaLandirfrtlMa  dOitedoah  danrilga  iMaiaaaaa  nia&t 
gaoplM  nwdaBi^ 


CHRONIK. 

Kl8enbabn-Yor««ne«sslonf  D.  Da«  Ilandalaaiaialaiiina  iHldia 

dem  Verwalliugaraths  der  Builiihrador  Eiseoliahn  mit  dam  IMnaea 
Tom  14.  Juli  1881  auf  die  Dauer  von  «eohs  HoaalM  ertliaQta  oad 
mit  Erhui  rem  7.  Februar  1882  auf  weitere  eeeba  lioaato  etatapaeUa 

BewiUigting  lur  Vornahme  techaiaeber  Vorarbeiten  flir  eine  als 
Seldeppbahn,  eventuell  Localbaha  heraofteUende  Verbiadaac 
swieenen  der  DuStShrader-  und  der  Prag-Daxer  Eisenbahn  bd 
Zakolan  auf  fernere  sechs  Monate  Terlingert.  —  Daa  angarisoha 

Ministerium  iur  öffentUcbn  Arbdtcn  und  Communieation  hat  dem 
Friedrich  Müller  die  ertu  '.i-.-ie  ücwillijfung  lur  Vomalirae  technischer 
Vorarbeiten  für  eine  Bfl.iiinU]i.ir;i;i'!  Kijrnbahn  von  Siiget-Kaniara 
einerseits  ii:\ch  Ucn.iejek,  Jii.de:i^rsi'iu  tin.ih  Sn)j;ataijf ;  l'ern«r  der 
OesterreichiBcheo  Staatseiaenbahn-UeaelUchaft  die  erbetene  Ue- 
,  wilUwim  aar  Vornahme  techniaelier  Vorarbeiten  <Br  eine  Kiienbahn 
'  TOB  waa  aach  Ipolvaag  mit  eTenineller  Fortaolaaiw  iai  Qraathale, 
einerseits  gegen  Kalöa-LeTa,  aadereraeitl  TOB  Ifa^Tay  (afaA 
lUlaasa-Gyarmal,  sowie  Vit  eine  Eisenbahn  TOndarBÜtttaanaiabBIS 
nach  Siaat  auf  die  Dauer  eines  Jahres  erthellt 

Sellaaitliehe  Karfclmng  der  Glterwacp.  Vor  Kataeai  haben 
sieh,  wie  vrir  berichteten,  die  österreichischen  ^senbahnverwalfungon 
an  daa  llandelaministo.'i  iiii  mit  dem  Ersuchen  gewendet,  di«  der- 
malen in  Giitigkeit  stehenden  Vorschriften  über  das  Xulivprfahren 
fUr  den  Verkehr  auf  den  die  Zoll-I.inicn  berührenden  Kisenhahnen 
(Ministarial- Verordnung  vom  18.  September  lb67)  mit  RUckaicltt  auf 
diaalaÜM  BatwlaUnu  daa  KsenbahaTerkehre  einer  seitgeinieaen 
ModHIeaaoa  m  aatafaiehan.  Daa  Handelamlaletariam  hat  nim 
in  Erledigung  dieser  Eingabe  in  einer  an  die  OeeterraiaUaaha  8taa|a> 
eisenbahn-Qesellsehaft  gerichteten  Note  bereit  eilcllit,  ebu  Baflmn 
der  dermalen  bestehenden  diesbeittgliehan  Vorschriften  Toriunehmen 
und  tu  diesem  Hehufc  eine  Commieeion  eintubemfen,  welcher  auch 
Vertreter  der  Eisenbahnverwaltunnen  lieigeiogcn  werden  sollen.  Die 
BahnTerwaltungcn  wurden  (ialicr  fiiiiyidinien,  imWeu^e  derOirecloren- 
Confcrcni  iwci  bis  drei  Miti^liedi-r  :ür  .li.-.M!  ('oniiuiision  deiu  Han- 
delsministerium namhaft  <u  tnnohcii.  <ilelr!:^f itii;  wurde  den  ISahn- 
verwallUDgen  bekannt  gegeben,  dass  vom  i'inaotminislerium  an 
alaiMlUaba  Bfaaaa-Landaa»  rad  Finaaa>INraeliaaaB  ein  Briaia  ga- 
riehlat  wurde,  bi  waleham  damalbaa  aar  Damaehae&tamir  atitgafluat 
■rrini  dsTutTnadar  awtllnbanBaaainlMWiMr  dann  amtlichen  Vormerkung 
der  Eisenbabafliditwagea  bi*  anf  WaHcree  abzusehen  und  von 
Beanstandungen  wetzen  Ausaerachthueuag  der  amtliohen  Beseieh- 
nung  ümgani<  nehmen  ist.  Die  Einganga-ZolUmter  haben  sieh 
beim  Grenniberlritte  der  Eisenbahnwagen  nur  darauf  tn  beschrtnkeo, 
das.«  die  Ki5e!ib!\linwagen  die  Übrigen,  in  der  früher  ervfillintcn  Vor- 
schrift vom  Jahro  1H67  bezeichneten  Erfordernifsc  besitien.  Im 
Weiteren  bemerkt  der  Finanrministerial-Krlass,  dass  diese  Ange- 
legenheit seineneit  im  Einvenielimen  mit  den  bethailigten  Miai- 
atatian  dar  baidaa  BafalMhlMlaa  and^lÜg  gaUat  «aidn  «M. 
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()«lrt«rr*ielll»elie  8tMUMlMllballll  •  6«««ll!*cluirt,  Das  Han- 
delsministerium hat  der  Ocstorreieliischen  StaalsciBenbahn-Geaell- 
schsfC  die  Vorconcv? iiion  Hir  dis  nachbenannten  Loc«lbabncn  in 
bblirnCD,  Miiliron  uiiil  Nic;iorBsti'rri'ir)i,  ij.  zw.:  1.  TOn  BiiuHcliowitr 
nach  LeilmeriU  iin  üiu  linke  KUi«ufer ;  2.  TOn  Sadska  im  Ansclilu<so 
-aa  die  Loenlbalm  I'ofiSan-SadaIca  nach  Nimburg;  3  von  einiMn 
Funkt«  derKet«U«cliafUiohenlkhiMtreekeDrBan*Bodenb«c]i  zwiaebeo 
FoBiw  «BAPiMk  swZMiwMrik  üilliM«|4.  vm  teStathw 
UHw  dar  limt  BllluinMh>TynNMi<OlBillli  rar  doitiK«*  Zmokcir- 
ttimk ;  6.  Ton  der  Station  SkaKtz-Boskovnt«  der  ^selTsohaftliohen 
Bahnatrecke  BrQnn-Bodrnbach  über  Uewilach  und  Tiirnau  nach 
cinMa  Punkte  der  IWliinisi-h-TrUhau  Olniüt/fr  Linio  boi  Mii^liti, 
nebat  einer  Abzweigung  von  Tiirnau  nacli  Millirisoli-Trüli.ni  ;  6.  TOn 
Brttnn  nach  Tisohnowiti ;  7.  von  einem  «.•cigr.ctfn  Funkle  de« 
geM^ll'cbarcliehc'ti  Krf:,'iliuunK'SncUc5  lici  Staatt  oJer  Ftttingadorf 
nach  Foitdorfauf  dio  Uauer  von  sechs  Monaten  ertlieilt. 

8Mhaka«ClaMilachaft.  Aa  der  Ansflihrung  der  beiden  con- 
«M^oaüteii  Loeal bahnen  LUftng  -  Kaltenloatgebon  und 
M»«Usc>Hinterbrtthl  (Mtltm  nll  «UktriMiMM  IMriabe)  wird 
banito  lAhaft  gearbeitet  DI«  TVaee-Anfliahm*  iil  bcmStt,  die  Aut- 
arbeituDg  der  Traeenlinie  ist  der  Vollendung  nabe  und  dllrAe  bereit« 
im  Laufe  diesea  Monati  die  behSrdliche  Degebangs-Comm<s«ion  xlatt- 
finden.  Als  KrHfTnunKstf rmin  der  Strooko  I-ic»ini!;  Kalti'nlput)i;chen  ist 
der  1.  Juli  ai.i  J.'!  Stic.:ke  Mnillinf,-IIiritcrtirutri  lier  1.'..  Juli  in 
Auflicht  gcnomnicn.  Dur  KalinSol'  in  <:icr  llinterbrttbl  wird  auf  der 
Künigswieae  errichtet  und  die  gin/e  Tour  von  UOdlbf-HlBtHbrühl 
•oli  in  lieben  Minat«n  toriickgeleKt  wcnlcn. 

LMsIbakMa  In  Oattemiek.  Nach  den  Daten,  welche  der 
amtUebe  Bericht  Ober  die  Thltigkeil  de«  Handelsminiaterium» 
miMlMiUi  worden  im  Jahre  1881  90  Vorconeeasionen  fdr  Local- 
bahnw  «rilMilt,  d.  i.  um  16  mehr  als  im  Jahre  1S80.  Ueberdies 
wurden  in  15  Fällen  die  im  Jahre  1880  erthetiteo  Fristen  fUr  dü 
Vornahme  technischer  Vur^irbciten  /um  Uaue  Ton  Localbafaneo  Ter- 
liln^;ert.  'i'i  ric5ui-[ie  u:ii  ErthciliMif;  von  Vorconcessioncn  wurden 
alifjowicB  n.  5  üesuclie  ivunlen  iiirüc«!;ej:ogon,  vrUhrcnd  i'l  im 
Jal.re  1^'Hl  "ilii.Tr!'ii'lil'-'  Gfsiirlic  li-n  I%ni!o  IHKl  noch  nicht  erledigt 
war":"!,    I:n  Li  iiu'in  iLl/ij  KU  um  VnrciTi  v.'L'.^'ij'jricn 

im  Laufe  de»  Vorjahres  beim  Hniuk'lsciiinislt'rium  cingcbraeltL  Da« 
Jabr  1881  weist  ferner  48  Cooceeiionen-Ucsuebe  and  Projectrorlagen 
Mf.  12  dcfselben  worden  dnroh  die  Conceuions-ErtheQung  erledigt. 
BMQiJieli  14  solcher  Oesache  wurde  die  Vornabme  der  oommU- 
■ionellea  Amtahandtnng  angeordnet;  dieselben  betrafen  folgende 
Localbahn-Projeeta:  Wiener  OOrtelbahn  (Fogerty  und  Bunten), 
Wiener  LinienwaB-bHnnlealgebon  (Krauss  und  Comp.),  Wien- 
Mannrr.^lorf  inaron  Laziarini),  llulicin  ßistrit«,  IIiotyin|»  llBctin? 
unJ  UcHlaiin  llii.Uini:  (Krauns  und  Comp  ),  Licsini;  ■  KaUlcutpcbcn 
iSiiilli.nlin),  Srh.'indof  -  Radonitz,  Wien  -  rRIlleinjilorf  (»'.cmeindcn 
Wälirin,-  ur,  i  Wcliiliau«),  St&tion  Kiitt<Mib<Tg  -  Stadt  K<ittenl)et]g', 
Lemberg  -  äokal  (Lemberg  -  Csernowitz  ■  Jassy  Eisenb»ltn>,  Wienor 
8«ldBsMliM»'lfaidKiw  (PoMf^  wd  Bratan),  BiMiM-QqFii,  QMng 
Oaifa,  WanarSMlAaiibani  fWaner  Bangesellscbaft  md  Wiener 
BanlnaniajL  Bd  IS  CMtattaMMM-OaBBolian  ud  Ftojaetrorlagen 
konata,  tliMit  mH  dta  Conacarionawailiar  idb  TulMiga  Sistirung 
der  Verhandlungen  angeaiinhl  halten  (4  FSlIaV  Uiaila  in  Folge  «inor 
Bemlngdong  de«  vorgf  legten  Projeetca,  die  KnMtluq;  dar  aonniia- 
sionellen  AnitHhatidlunfi  tiiclit  't:\tinnh-n 

Oest«rrf>iclliKcbe  NorJnest hahn  I>  TV<T^Tn]tiirii;<r:itti)i.-it  niit 
der  Oesterrejcljlaoln^n  Lot  all  ahii  tit-,HrMN''Ii.*irt  iMii'-ti  Vertmg  lilirr 
den  Aii.-i  lilus?  lioi  l,rii'alh:ilin-l,iiiii>  ("i'I.ilnwiij  -  Mo.'licw  umi  (  cl.i- 
kowitz-ilraudci«  in  der  ätalion  Celakowilr,  dann  der  Uebernahmvde« 
Betriobsdienatea  daatiÜHtakgaschloese«.  Itfettteenannte  Oeacllschaft 
besbsichtigtj  tot  dar  BltlatteUeNenMsse  derOlmOla-Celleehowiiicr 
Loenibahn  eine  Schleppbahn  in  die  OlmUtzer  Qaannatalt  zn  errichten 
und  bat  unter  Vorlage  de«  Dotailprojectca  um  Anordnung  der  poli- 
tiiahenBegahnn£,untor  glcichrcingcrDurchführnngdoaEnteignungs- 
TtrAlurens.  bereits  angesucht. 

Basutatedes  fStaatsbiihnhetriebp».  Durch  die  von  Si'ile  der 
DirMtion  (Ur  Stllataei»enliahnbetrioS  ei^^-l''fiilJ^I>'ll  'louen  liilligeri'n 
Peraonentarife  hat  ili>r  l'i  rsoücnvefkchr  in  der  Stalion  Wien  auf  dein 
W.'?<ili,J,i  1.1'",  init.:  .l.'i  ungünstigen  Witterung,  in  den  Monaten 
Juni  und  Juli  IWZ  allein  ujn  'J'J2.U0C  l'aaaagiore  gegen  die  gleiche 
Paiiadadaa  VMjnbiaa  ai^aMamMii,  «aaiulb  dia  vcrwatloac,  in 
VoiMiiIdkl  dar  itatan  Zmahme  dea  raraonaBvarinbn,  bmlbsfahtigt, 
fllr  den  Betrieb  im  Jahre  1888  den  Wagenpark  um  ^fi  neue  Personen- 
wagen zu  vergrönaern. 

Giltenbahntarif  -  Enqnrte.  Daa  zweite  Comid^  der  firuppe  III 
-  der  Tarif  Encju'tp  hii  lt  am  2(>.  v.  M.  eine  Itcrnthung  (Iber  die  Tarife 
fiir  Mcfil.  xiriii  M;ih!].riiilij!'te  aV'.  Die  ancnncimnicncn  AntrilffC  lauten: 
Der  Ati.<i  hlii^«  \hu  ("jirti  IK''rtr:'ijj;i'n  ■njl  kiinflighin  unleraagt  sein. 
Iiu  Falle  das  äyslem  der  Kcfautien  beibehalten  bleibt,  so  darf  bei 
Oaulhraagran  BafkatiaB  dia  Badingmg  dar  AufHailRniAg  aioaa 


grfisseren  Quantums  als  5000  Meter-Centner  nicht  gestellt  sein.  Jode 
Itofsctie  oder  sonstige  negQnstigiing  muas  sofort  publieirt  werden. 
(Aafhehong  der  Handels-Miniaterial-Verordnung  TOm  31.  Dccembcr 
1H79  und  Wiederhorstellung  der  eiS  1  und  2  der  Ilnndcla-Ministerial- 
Verordnung  Tom  1-.  Milrz  187'.l,  »onacli  jede  Ucfactie  TerUfrentlieht 
werden  niuss.l  Halmen  dürfen  an  VerfrUehtcr  keine,  welchen  Namen 
immer  habende  UegilDStigung  ohne  gteiehxcitige  Pnblicimng  fUr 
AnfKalkroM  vm  Wmnb  awBaardaniat  attbaiba.  Oi«BbdMitlt«b- 
k^  dar  Ciaaiiieiiiloii  nnd  dar  lüabeitataiMb  ufalian  Bnbnan  iit 
erwOnacht.  Der  Unterschied  awisebenStackgnt-  and  Wagenladungs- 
Tarif  soll  durch  IlerabsetzangdasStUckgat-Tarifes  verringert  werden. 
Die  Tarifsäuc  sollen  für  eine  kilnere  Strecke  nie  höher  sein,  al.'»  für 
eine  lingero.  Dio  ö^tcrrcichiaehen  Miilslen  sollen  bei  dem  Heiug  von 
Qotreido  und  dem  Versandt  von  Mehl  mit  Kfickslcht  auf  die  Kracht- 
BÜtJe  lier  Tran«fiürMn<t!il'.en  rnll  ilori  unij.iri.iclien Mühlen  mindestens 
glcicligeslellt  aein  Getreide  und  Mehl  »ollen  in  der  gleichen  Tarif- 
claiwo  rangiren.  (Ein  MinoritAta-Votam  Tailangt:  Der  Frschtsatx 
für  Weisen  soll  niedriger  sein,  ala  Air  UeltL  Die  direeten  aod  LocjU- 
THilbnrOaMdMMdUaU  aeOan  dao  biOigitaa  Bagttfaahaa  »id 
denlMhmi  gWobatallt  werden.) 

Am  T.  M.  wurden  die  Berathungen  tu  Ende  gcfUbrt  Die 
lur  Verhandlung  gelangten  Antrüge  betrafen  :  Die  Tarifirung  »on 
Getreide  und  M.ihlproductcn,  Tbcilaendungen,  directe  Tarife,  Re- 
ExpcJilion,  M.tnipuiations-  und  IjidcgebUhren,  Verbindungali.ihncn, 
I,ai?eir!iii-.iKfr  und  'len  Vcrtraij  der  Oesterrelcbischcn  Staataeiaenbahn- 
(IcHi'll'ii'li.il't  iriil  der  utigarijchoii  Utvierun^-.  An  der  Debatte  betliei- 
ligtcn  sich  auch  die  Herren :  Obcr-lnspoi  tor  Packe  ny,  Ccnlral- 
Inspeotor  Dietzschold  und  Uofrath  Ritter  t.  S  o  c  h  o  r  als 
Vertreter  ihrer  BnhaTcrwaltungen.  Dio  angenommenen  Anlrtg« 

Dia  Diffarantiftl-Tarifa  aollan  Im  AUgomelnen  bai- 
bahaltaniad  als  Einheitaallie  die  deutsehen  Tarifaltze  angennmaaaa 

wardan.  b  keinem  FMIe  dürfe  Jedoch  eine  Ueberachreitung  dar 
angariacben  Tarifaätio  eintreten,  und  «nllten  diese  eine  llewegung 
nucti  :iliw:irt.<  erfahren,  «o  .solle  in  nlcii'hem  M  isü:  eine  Ilorab- 
aetjung  aurh  hei  den  ftaterroii  hiselicn 'l'atllVn  ci  roli!cn.  Der  NV.igen- 
Iadun(fa-Türir ."irill  für  .Sendungen  von  llilhenlr  ii-hten  und  Mehl  von 
.OÜtJÜ  Kilogramm  an  Geltung  haben,  Mohl^endungcn  Kincs  Veraender« 
nach  Einem  Orte,  welche  zusammen  10,000  Kilogramm  betra^n, 
sollen,  unter  gcbSriger  Bezeichnung  der  Theilscndungen  und  gleieh> 
zeitig  zur  Au^pA*  galMtah^  tan  Wagenladung*  Tariro  beRirdert 
Warden,  aiieh  mm  mo  aa  Tanehiedene  Adressaten  —  jedoch  hKeh« 
itan*  vier  —  und  mit  mehreren  Frachtbriefen  lur  Aufgabe  gebracht 
werden. 

In  den  internen  Tarifen  «oll  bei  director  Aufgabe  die 
(ieaaniiutlänge  der  durchlaufenden  Strecke,  auch  wenn  mehrere 
Bahnen  nu  dernelbcn  participiren,  die  <irun!lla);c  di-r  Tiril'/nne 
bilden  und  keine  Manlpulalions-Ot^bühr  piiiu'elpibiMi  i-ptiI  i;  l^iiei  tu 
Tarife  sollen  auch  für  NebenaLationcn  gillig  «ein.  iJirecte  Tarife 
von  ungarischen  Stationen  nach  Wien  sollen  aoi  AppraifisiMiininga- 
RaekRichien  bei  Sendungen  an  Mähirn  lai  (Jmkraiaa  W!an«  von 
Boehe  Heilen  bi*  aar  Ablieforanga-SUlion  Geltung  haben.  AltfHIIig« 
BegdnstiguDf^n  für  Kniin  aollen  Ausdehnung  nach  fOr  Stationen 
oberhalb  Laibaoh  ttnden.  OtmOtz  und  Prosanitz  sollen  in  einen 
direeten  Verbandavertehr  mit  den  ungarischen  Stapclpllit»fn  ein- 
beif(i;en  werden  Kleinmiinf  hen,  Linz,  Wel«  und  Vi">  klabruek  «ollen 
iu  ''.i<!  >ii  l  leutsehen  und  S-'hwei/er  ViTfui!iil«t;irll'e  n.lt  snichen 
t'r.K'litf iil/en  für  Mehl  •  Itibivnfren  werdi-n,  wie  sulclie  im  VerhWt- 
ni^se  ffir  Wien,  Te-.!  et'',  eingrl  i;!irt  i'ind. 

Die  U  ü  «  k  y  e  r  g  ii  t  u  !i  i;  im  gebrochenen  Verkehre 
bei  Re*Expeditionen  soll  aui  h  zwiachrn  Uohpradnct  aad  *afin* 
nrbeitatem  Getreide  (Mahlproducte)  (ieltung  haben.  Dar  Re-us- 

Eediliona-Taiif  fUr  Getreide  in  Krakau  soll  auch  auf  da«  aua  dem 
ezog«nen  Gefrcido  vermahlcne  Mehl  unter  Berüi  k»iclttigung  der 
Abfillo  Anwendung  finden.  Dio  Re>Expeditions-Friat  bei  Mehl  aoll 
auf  iwoi  Monate  ausgedehnt  werden.  Die  Auf-  und  AbladcgebUhr 
«oll  ni  lit  eingflifben  werden,  wenn  die  Itnbn  auf  Verlangen  der 
Purti'i  il.\N  Mi'iliiiife  rer.'<on.il  nl'  at  liei.Ht''llt  unil  .ij.jstieiögliche 
'  Leistungen  von  der  Partei  .-»elb.it  bi's'irjjt  «er.ien.  Die  Manipulation«- 
Ochübrcn  Bollen  auf  2  kr.  per  l(a)  Küh  herabgcsetJt  werden.  Für 
Verbindungsbahnen  aollen  keine  höheren  Fraclitslitxe  eingehoben 
werden,  nla  Ur  di»  durah  diaaelbaa  verband eoea  Bahnen.  VefWa- 
dungabahnea  aoBta  fai  dia  diraeta»  Tirift  ainbezogan  «arlM.  Pia 
inlUndischcn  LagerhXuser  sollen  mit  den  au.<ISndTachen  In  Basag 
auf  die  Tarifirung  gleicligeatellt  werden. 

Die  Regierung  wird  aufgefordert,  in  allen  jenen  Füllen,  WO 
unwiderleglich  naehgewiesen  iat,  daa«  di-'  Imtu-trie  oiler  der  llandal 
ilurrh  Maasnahmen  einer  Tr.insport-Uiitcrnebniung  in  eini-r  für  dA« 
Volkswolil  emptindlii  ben  Weiae  leiden,  dio'elben  auf  (IruiiJ  des 
dem  Staate  zustehenden  Iloheils-  and  Nulhrcchtes  selbatstandig 
«Btar  BaiOakdabtigiBt  dar  caraabtaa  IntaraiaeB  dar  batraflkadaB 
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'  TraRflpOft-Üataniahjnong  ibaitfatoai  öd«  b«MlllgM,  in  Fall« 
die  Torli^r  tn  pfla^ndm  OntnliMidlms««  niaht  s«  dein  von  drr 

Rflgiernn^  er«treht?n  7.Mf.  fiiliren. 

In  einom  i'Tcnt'.i'-lIiTi  Vi>rtrft;,'i>  jwii:'tipn  Jor  Sstor/oii'hlflrhpn 
Sedier  11  uni  der  Kitwrri^irhisclii'ti  StAit^ioisonbahn- 
O  e  s  o  1 1  8  0  h  A  f  t  fo'l  In  Fiiiiiiit  wcrijcn  :  a)  Alle  Vortlunlo 
und  Ausnahm!)  -  ücgUnaiiijuni^en ,  wciclio  dtirch  dio  Tsrit'o  don 
angarischon  VoTfrKchUrn  gnwKhrt  worden ,  mAuen  «ach  dca 
Sftcireichuchan  VerMehtora  (ii£tMtnnd«n  werden ;  b)  di«  Reolite 
and  B«4iiigiriM0,  uot«r  tralohm  Ito-Exp«dition«n  Mif  dem  Feiter 
Plaue  nnd  bei  allen  «nderen  MrentUnhen  Lkgerhlaeern  «uf  dem 
flachen  Lande  «tnUfind?«  dllrOn,  «ollen  auch  für  Wien  und  für 
die  SfTentÜRhi'n  LaReilijusi-r  in  anderen  StSdten  Oeiterreicha 
Geltung  haben.  Inulicsondcre  ist  die  RilckTcreiituni;  im  ßo- 
lirochcnen  Verkehre,  im  Sinne  de*  Artikels  8.  hei  Rc-Kipetiitinn>  n 
auch  /wischen  Kohprodiictcn  und  »uftrcarhritctefn  GetnM  unti-r 
allen  Umstiin'lcn  «'jfor!  an/uwcnch'n,  Difi  liivii-!it  -irii  tiii.\i!  nur  iiiif 
die  dirfclen  ExportUnfe,  «ondem  auch  auf  directe  Tarif«  von  ungn- 
rieehen  n*ch  Vtterrciebieehea  8teti«nen.  e)  Abeate  i  de*  Alineas  a), 
Artikel  8,  woneeh  die  Staattbahn-Oeielleehaft  den  Ton  den  kttni^lioh 
UngnrifelieD  SUntebahnen  Tereinbarcen  direoten  AosebluMiarir- 
rittnn  nneli  Stationen  fremder  Bahnen  roaliraman  maii^  ist  (u 
eliminiren  oder  heinirili^r  n:  »N'nchrienehmipingderSiterreicbiBehen 
Regierung."  rf)  Die  Kinhoit«filtzo  l.  r  lürccten  oder  Loenitarife  auf 
der  «Strecke  Bruck- Wien  ilBrfcn  nicht  höher  sein,  al»  iene  .mfd'T 
Linie  Ofen-Bruck  der  Un(?*rii)chen  St*at»bali n i n ;  r\  ,  n-  l,.njii,- 
tarilo  auf  den  cisleiihiiniioOu'n  Linien  der  Ksterreiclii»!  lu^n  St«,»l.'«li.tliii 
dQrfcn  nicht  hnlu'r  nein,  jJn  auf  ihrftn  unj;«ji»chen  Linien  ;  .^1  di<! 
Tarifi>iUe  im  Verkehre  ma  LFn^arn  naoh  Oesteireiob  dflrfeo  für  doa 
Induitrieproduct  nie  ni«dri|[;er  «ein,  ala  fflr  daa  Balmadaet}  f)  «IIa 
Mebtritglichen  Be)rUnitigungen,  «wdie  die  StutM&enbahn-Qeaall- 
•ehaft  der  un^rUoben  Rei^erung  concodirt,  haben  in  gleicher  Weise 
-flirihre  cialeithaniachen  Unien  in  Wirksamkeit  lu  treten. 

T«l«sraphlaeherTarknhrBÜt  Syrien  and  Xerdaft'lka.  Bisher 
wavdn  der  telegrapbisehe  Verkehr  Oesterrvieb*  mit  Srrien  nnd 
Maaopptamin n  aumehlicK.«lieh  Ober  Conslantinn|iel.  Fthiulu«  und 
Bairnt  und  jener  ji:\r\i  .-\Ii-x--indrirn  und  'IViptiii*  nur  illi^'r  Kit.*"]!  unii 
Malta  allein  l'ew-.'rl.stfllii.-t.  Uei  der  lehluifton  t'orrt'rjionilenz,  die 
jedc  'li  ilc'  /t-jl  mfdi'n  i;-'i.:iiir.ten  beid'^n  l.inirn  lierrfolit,  war  eine 
Vorepütuiig  der  Ue[icschen  gar  nichts  Seltenes.  JdntiSthia  kam 
bakMBiliob  aoflair  dar  SkU  vor,  daaa  in  Mg*  d«  OankaalMiaMang 
daa  Knbela  HailaeATaxandriaa  dar  ttiagmpfilaelia  Vericahr  nriaahen 


eh  und  Alexandrien  i^niUch  «isliri  werden  mutete.  Wie 
iltdaaa  dar  »Kypros«  jetrt  meldet,  haben  die  Bn^ltnder  ihren  sehen 
1978  entworfenen  Plan,  Typern  «iner&eita  mit  Kreta  und  Malta  und 
aädereraeita  wirder  mit  ISi'irut  durch  ein  Kaliel  ta  Terbinden,  wieder 
aafgenommcn  und  .loll  demelhe  in  KulRe  der  neuesten  Kreiicnia^e  in 
Egypten  solileuni^-it  realisitt  .wi.jfMi.  <  ••■■-terrcic  h  wird  .Linn  Hi  wohl 
Biit  Syrien  wie  auch  mit  Ej^ypten  ;uil'  mchtcrcn  Telci;r,%plicn-LinieD 
norrcHpondiren  können. 

liOcnlbahn  Bistriti-WaUchisch-Meserltteh.  Das  Handels- 
ministerinm  bat  daa  von  der  KrenMiarar  Saenbaha  cur  ftwirkanc 
der  Conoesaion  vorgelegte  Projeet  einer  Loealliahn  von  Blstrii  naoh 
Wala()Maeh-Meserit.4eh  an  die  Scatthalterei  in  Brünn  mit  der  Auf- 
fordamnf;  Gbermittell,  die  Tracen-Kerision  mit  lie^chleuniKung 
durchzuführen.  Die  ijinge  der  projectirten  Localhahn,  wolohe  sii'h 
als  ein»  Fortsetsurg  der  von  Hullcin  über  llollc^chau  nach  lli-^tritjE 
in  Ausführung  boi;rilTenen  Loealhahn  darstellt,  betrigt  Kilo- 
meter. L*i<i  Baukosten  sind  im  Oantoa  MtlfilUM)  &>' Odar  auf 
S8Ü10  fl.  per  Kilometer  »eranfchlaKt. 

Boden*«e-tiOitelbabn.  Der  Fabrikant  Rass  in  I.ADgenargen 
(WOrlemberg)  hat  Namens  des  Coroite  und  der  Bewohner  des  nörd- 
lichen Bodensee'UikraaiMaaMÜciikaeluiftt  balreCead  die  Fort- 
seisang d«r  Bodeaaaa  OtoMIbaliB  tob  lindan  bla  Stahringen,  dem 
Bitaiiaiüllinnlna  Hiwdelsministeriuni  mit  der  Bitte  Torf;etegt,  dasselbe 
MIga  deiBi  AoMlllaase  an  die  VorarlKergor  Balm  bei  Lindau  seine 
iMf^igste  ünterstQliunif  anj-edeihcn  lajsen.  Als  UegTÜntlting  wird  in 
der  bt^tiitflicbcn  Uenkscluifl  .ingefniirt,  div5S  die  nördlichen  Bu  li  :!- 
see  L'ferbcwohuer  zur  Wahrunt;  niciit  nur  ihrer  localen,  sonJcrn 
auch  im  Iiiteres'e  ihrer  Uinli  ilKrider,  und  hei  der  Au«sicbl,  da.«  die 
Arll.crKbali"  his  Augu*!  1  H!\'>  dem  Betriebe  übergeben  wird,  e»  aJ« 
ihre  l'Hirlic  erachten, Kemeinsani,o]ineSonder-Interessen  Vorstellung 
in  genannter  Angeiegenhcitdaliin  naMohan^Es  nSehtenalle  Souder- 
InteiMaen.  di«  aiaht  aaltaa  wu  laiinsinUlqhe  sind,  aufgegeben 
wardanvaaaiclidtodraibelrsAbndonKinfalalaatan:  Bayern,  WQrtem- 
b«rg  und  Baden,  anf  dan  alt(;emein  wirthsehari liehen  Standpunkt 
stellen  bahtifs  bnidigstor  AuKltihruni-  der  Uürtelbalin  von  Lindau  bis 
Slahrincrcn,  und  iwar«päle»ten»  hi«  IW».  DielVienten  erachten  eine 
baldige  Ver»tlindii;nii|^  jwiKohcti  d'M  (  ■'Dieiiigicn  Hegi''rung''ii  he- 
allglieh  aines  Ansohlusses  der  nSrdliohen  Uodeasee  •  Uürtelbahn  in 
limdan  vad  das  ahaatan  AmInhi  dw  Llala  ttm  Undaa 


arf^n,  Friedriehahafen,  Menmhurg  'liid  Oafcarllmaa  aaaii  8iahrfaigen, 

damit  dieselbe  ^leiidueitii;  mit  der  Arlb«l^tMthaar8ffiiat«ardeBi(ta»a^ 

für  eine  drii.^;otii]e  Noth\\ -nn Ji^'k^'it. 

lleulürlie  .Schienen-Kxporle.  Dor  Ks;iort  doutM-hor  -Sehienea 
hat  uni^e.iclilot  der  <\oQh  nicht  gcrai'^  ho-sundr-rii  «iinsti^cn  Eiaon- 
ba)in-Uautliiilii;keit  'icli  in  ilen  Ictetcn  zehn  .Jahren  viTiiinil'i,:;ht;  ar 
betrug  l."S<2  TO  üilU  Tonnen,  1S81  dagegoo  ÜM.IW  Tonnen.  Welchen 
EäaSuss  die  deutsche  Wirthschaftspolicik  auf  die  ExpoHfahiifkeit  des 
danlaehen  Eimens  genommen,  eitiellt  ans  der  Vergleiehung  dar 
Schienen-ExportziiTera  der  letxten  drei  Jahra:  li«  battOK  1879 
164.000  Tonnen,  1880  280.804  Tonnen,  1881  am.T0O  Toama,  ka« 
sieh  also  in  dieser  Zeit  verdoppelt.  L)in  Absatzgebiete  für  deutsehe 
Sehionon  wechselten  ziemlich  oft,  so  hat  in  JQn^ter  Zeit  Kuseland 
«eine  .St'hienenhejiige  aus  Deutschland  eingestellt,  dasegen  sind 
ip.:  1,  mii  ilie  »ttdanicrikanischon  LUndor  als  bedeutende  Con.iu- 
iiietilen  aijlVri'iri'tfn.  Im  verflr3».*enen  Jahre  waren  die  H»iiptatinchiner 
deutscher  .^i-himu-n  liii-  Nieilerlande  mit  iifi.Vil  Tonnc-u,  -.vururi  ein 
grosser  Theil  nach  ätdamerik«  ging,  dann  die  Vereinigten  Staaten 
awtdfcMl  TasuMa,  B^tgiaB  mit  81.688  Taoaaa  ud  dia  8«li«ait  mit 
IO16B8  Tnanan. 

Eisenbahn  Iber  die  Aadaa.  Aafiings  Joli  d.  J.  aind  dt« 

Arbeiten  für  die  transandinische  Eisenbahn  in  Angriff  ganomman 
worden.  Diese  Bahn  koflnft  an  die  Unia  von  Mercedes,  f9nf  Kilo- 
meteroberhalb  der  Station  dieser  Stadt,  an,geht  durch  Innin,  durchzieht 
die  weiten  Kbenen,  die  man  unter  dem  Namen  der  Pampa»  kennt, 
iiinl  vcriiin  i-'i  .■«ioh  mit  der  .111  iinl.-'i'hen  Bahn  von  St.  I.nuis.  K-<  ist 
dies  ein  Kreignisa,  das  Jedenfalls  weit  übar  don  aildamarikaniaeben 

wild. 


MISCELLEN. 

Belgische  Eisenbahnen.  Belglaa  nimmt  nieht  nur  beiflglich 
seines  Ilandels  und  seiner  Indu.Mrien,  sondern  auoh  dareh  wohl- 
dorehdachto  Anlage  und  vorzügliche  Leitung  »eines  Verkrhrsweeens 
im  Allgemeinen  eine  hervorraKcndo  .Stellunt;  ein.  Helifion  beaitit  im 
Vcrhältni-iso  lar  FlUcho  des  Liiniioa  <l,v4  lii^hii'-i!'  Ki^cnhahnnetz  der 
Welt,  und  wenn  ein  Vergleich  /«isohen  der  Ausdehnuni;  der  Sehie- 
nennetze  und  der  Bevölkcrungiüahl  gezogen  wird,  -so  erscheint 
l^lgieo  nur  von  vier  Staaten,  von  der  Schweiz,  den  Unionsstaaton, 
Baiara  aad  Baglaad,  tb«rtn«B.  liada  daa  Jahna  1880  nmfiusta  daa 
bel^sahe  Baaabakneto  411H  Kilowatar,  «ovaa  S791i  Kilometer 
im  Staats-  nnd  18*20-4  Kilometer  iai  Prieatbelriobe  waren;  ansaerdem 
waren  '214-s  Kilometer  Bisenbahnea  aafframdaai  Oebiete.  Das  ge- 
sammtn  Eisenbahnnetz  Belgiens  mau  somit  anf  43'26-«  Kilometer 
l  ivilTert  wi  rd-'i;.  In  Belgien  entfUllt  auf  rnnd  7  Quadrat-Kilometer 
1  Kilometer  Eisenbahn,  in  Oesterreich  erst  auf  rund  '27  Quadrat- 
Kilometer  1  Kilometer  Eisenbahn. 

Be/.agliuh  der  im  Staatsbetriebe  befindliclicn  Linien,  welche 
mehr  als  zwei  Drittel  des  Gosaramt-Eisenbahnneties  hilii -  n,  lic^rcn 
flir  die  Zeit  von  1S3&  bis  incinsivo  18tlO  ttusserst  inslruetivo  L><tien 
Tvrj.  «eiahe  vea  der  belaieidtea  Kegiamag  TarIHfantliaht  werden.  Wir 
wollen  denielbea  die  mlaressaa  tasten  Detail*  entnahmen  und  mit 
unseren  heimischen  VerhKltnis.-'en  vergleichea.  Es  betrug  in  dan 
letzten  drei  Berichtsjahren  dii^ /.ald  der  Reisenden  dnrohaobnittlicll 
per  Jahr  40"»  Millionen.  Im  Jahre  18S0  wurden  befördert:  Belgien 
i"279i-5  Kilometer  Staatsbahnen)  43,t)JibW  Passagiere,  Oosterrcioh 
(11  4(JW  Kilometer!  äll,T'J4.7IX<  ^'as5a^'iere,  Oesterreich  finelu'iivc  der 
ungarischen  Antlicile  der  jMncinsamon  Bahnen,  luiannm-n  l.i.'.iöÜ 
Kilometer)  34,69flJi3K  rassasicrc;  ferner  an  Gütern  :  H  krii-n  (.■^t.^at^- 
bahnen)  19Ji&ö.06l  Tonnen,  Oe*lcrreieh  ^exlil.'  Ki-)irie([üter 
88,888.298  Tonnen,  Oesterreioh  (inclusive  der  gomemsaiuen  Bahnen) 
44^011804  Teaaea.  Hiabii  eii  «rwlha«^  deaa  aai  daa  balgiaaheii 
Sta^bahnen  nn  Jahra  1878  bei  der  daantOgen  BvMebellnfa  vaa 
'iilO  Kilometern  39,164.000  Passagiere,  dagegen  in  Oeeteneieh- 
Ungarn  bei  einer  Bahnlängc  von  1H.177  Kilometern  nur  38^7101.149 
Piissaifiere  bel"firil«rt  wurden.  Das  Ania^e-Capital  i'iir  die  im  Staate- 
ln-trjfl  t'  lii'Uninichen  belgifclien  Bahnen  betrug  im  Jahre  18*iO  mnd 
7dl  .Millionen  Kranes,  das  ist  per  Kilomeler  Ha!iii!>iiit,'c  rund  Jtil.OOO 
Franc;  in  Oe.iteneioh  betrug  dM  Anl.vg'^  ('apilal  nii  En  i..»  1  »80  In- 
clusive dca  ungari.schen  Antbeile.'«  der  (,-emiMn.sainen  Bahnen  '2^S7'i'7 
Millionen  Gulden,  das  ist  lti7.Ulä  Ii.  per  Kilometer. 

Die  belgischen  Staatsbahnen  erxielten  im  Jahre  1880  eine  Ein- 
aabBM  ton  mjBOaMOO  Vtw»,  waroa  87-»  Niüaaaa  Praaea  aaf  daa 
Paraoaen-  nnd  84-i  MOiionen  auf  den  FraehtenTerkehr  (pMevUm^ 
entfielen.  In  Oesterreich  betrugen  die  Einnahmen  im  genannten  Jahre 
inclusive  der  gemeinsamen  Bahnen  18r>,14ü.:i(JH  II,  w  ovon  3H  !•  Millio- 
nen Gulden  auf  den  Personen-  und  l<t7'S  Millionen  Gulden  auf  den 
Frachtenverkehr  entfielen.  Die  Betriebsausgaben  betrugen  lÖbO  bei 
den  belgischen  Sinatabahnen  78'a  IfiUioBen  Francs,  bat  dan  Aster- 
lad  saamaaemaa  Bahaaa  81^  Ililliea««  Qaldaa.  Ba 
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Belgien  141.369  FniiM|i&3tiOFiwe« 

OpstciT«!eh(incL  «cmeins.  DiOinrn)  |l8297aiildeiiiBJ400iiUe« 

El  ergibt  sich  d«lier  eine  Ketto-E!ni>«hme  per  Kilometer  in 
Oedleirreich  Ton  7457  H.,  in  iJolgien  ron  15  109  Franc«,  welche  «ich 
duroh  ErlrHgriinsn  anderer  Diensliwcig'*  «uf  rund  17.0<X)  Franc»  per 
Kilometer  prhftlit  Du.»  Netto-Krtr!ii:ni!n  für  Jim  Staat  betrag  in 
liclkfiiTi  für  (ia-<  .liilir  ISrti.i  H  i  l\'ii'i^ut  'Ica  Tcrwendeten  Anlage- 
Cnpifils  Ki}Ki>ti  1  -.  1',  roent  im  Jabre  1»79.  In  Oeaterreich-Ungarn 
t>ctriiK-  iTL.  isTii  das  NettifBrMgiiiH  dir EiMobiilwn  AwPMeent 
des  Anlagc-Capitttls. 

BapfcklHttirartta  Art  wTcnMUlMfiiaf  m  tUam  nnd 
IMctangm»  Ein  neoes  AtaUer  flir  ■•gromphiieh«  Uehtpusen 
«BffiMten  Anfangs  dieses  Jahren  die  Hetrenn. Li-  Itterheim  in 
Wien  (WKhring,  JohsnnCKgasac  35).  Diese  LiehtpMMn,  welobe  nach 
einem  lon  Herrn  I.iidw.  Itterheim  neu  erfundenen  und  patentirten 
Verfahren  (»chwaric  Linien  auf  weiisem  Qruniie)Miii'«fertigt  werden, 
ühertrciTon  allop  bisher  auf  dimem  (icbicto  Geleistet. ,  Fowohl  in  Re- 
lu«  Huf  liii-  Keinaeit  der  Ausfilhrung  als  auch^in  ll>'/u^  ilos  I''.';:-!-«. 
Zur  Ant'<Tligung  cinrr  solchen  I.inhtpaii»e  wird  die  Zeichnung  auf 
Pauspapier,  die  L'n;on  mit  inlensiT  schwarJer  Tujche  gciopen,  be- 
nölbigt  Der  Frei«  einer  auf  nogrogr*P^^^'>'^'"  Lichtpattsenw ege 
bmümmn  C»pic  botri(tptv  l  CMUM  gl«>chTi«t  ob  1, 

S  odfr  S  Kmid  p  lare  gewOnteht  werden  {  Aber  ditM  Zahl  treten  Er- 
flrilwigilitM  on;  den  Herren  H  Ittersheim  stehen  hereits  aus 
vielen  taeiiniachen  Kreisen  Annrlennungen  lur  WrOin^uni;  und 
wünschen  a;icli  wir  dieaer  allseits  empfehlcniwertluT.  N'  ierunij  dio 
»Ufg'  l  rciti  (-le  Anwendung  in  technischen  Hureiiu\ 

l'rOIuiii;  de»  Petroleums,  Unter  «Ion  jiiiivpiteii  i'atentcn  de« 
Deulsi  l"  ri  ihov  r,n  1.  n  »ir  ein  Verfiihreii  von  faul  Sammler 
zur  Priliing  des  Hreni'p'.troUumi«  (l).  R,-P.  Nr.  lÖtXifi).  Um  dio  der 
Eni/ündung  nusgo^et^te  Menge  l'ctioleumdampf  so  /u  besehrün- 
ken,  das»  jede  ExplosiORigefahr  beim  Uatenucbco  ausgeschlossen  ist, 
wird  in  dra  Fctroiemabelilller  eine  beinnlie  bia  anm  Bodan  reiehende 
an  ImM««  Seiten  oSena  BShre  eingeführt  md  nadi  ErwUrmung  des 
den  Bebältrr  bis  %  milendcn  Petroleama  anf  aa.  44*  C.  ein 
brennende«  Zündholz  fibi  r  die  OelTnung  dieser  IHMitra  ^«halten.  Ent- 
lUodet  dieses  den  »orhan  lenen  Dampf  sofort,  «0  ist  das  Petroleum 
gctUhrlieh,  dagegen  zum  lirenncn  greignet,  wenn  die  Klamme  wieder- 
holt seine  Obcfliftelie  (•eriihren  muss,  ehe  c»  sich  entiündet. 

Verbessertc  Pendeluhren,  Per  in  seinem  Studium  unermüd- 
liche Wiener  Lhriiiaclier  NV.  K  ft  1 1  in  e  r  Sertitcngasse  Nr.  1) 
liiu  neueriinga  eine  von  Fai  lilcuten  al»  rorittglich  anerkannte  Con- 
structioB  in  Peodclulirea  erfunden  und  um  das  k.  k.  PriTilegium  In 
$Un  Undan  aagaanattt.  DiaM  Uhren  haben  nar  ein  Oewi«bt  und 
wiril  dM  Viaitel»  vad  8iHd«B*BapetiraoU»gwerli  aMtooHuiieh  und 
eoBtinuiriicb  dureli  daa  UaaM  Qäim  dar  Uhr  aHfgaaogan.  Der 
Ib^nder  bat  diese  Olma  in  aainaaa  QaiahllMoaala  sw  gattHiKaa 
Beaieliticimf  Biirgaatailt 
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Die  0«l£oneiiile  der  ioenlbnlinen.  Von  J.  Starn,  Ingenieur. 
Vertag  von  Lobmann  &  WenUel  in  Wien.  Der  Verfaaier  bekämpft 
diamanwIrtiBa  Sawecnng  im  Loealbalinweten  und  hUt  es  fUr 
nUtliiK^  diaaalba  in  die  richtigen  lUbnan  in  lenken  ,  damit  sie  du 
Stadium  darBalwI^faing,  in  dem  sie  sich  noch  befindet,  ohne  dauern- 
den Sehadea  fir  diaZnkunft  durchmachen  m»ge.  Obwohl  dieSchlu'«- 
folgcrungen,  in  welchen  der  Verfasser  gelangt,  in  den  \\  rrk»!n  v^n 
M.T.Weber  und  Sax  bereits  som  Ansdruike  gcbr.  ht  wurden 
sind,  so  wird  die  rorlirgcn  Ii»  Broschör«  in  Folge  itin  r  nu-infa.i.-i- 
li<'hen  Darütellurig  .'t,i  ri  lilit-en  AufTasnuiig  und  Ile;ir;ln'iliJiii;  dc.^ 
Wenens  und  der  Hedeiitung  der  Localbahnon  beitragen;  sie  muM 
-deshalb  als  eine  leitsomässc  Arbeit  beteiehnet  werden. 

lllnstrirter  FUrer  durah  dIo  nguiwhaa  Oat-Earpathon, 
CMiiiaa»  Jtakoirim  nM  BintaliB.  HaHMmwabaa  von  A.  F. 
Hokaah  mdW.  Ke  was  ewies.  MK  SO  Illuatralionatt  und  6  Karten, 
(ins,  A.  Hartleben's  Verla«;  in  Wien.)  In  die  in  diesem  Bache 
bebandelte  Tour  fallen  3<>  Bnde>  und  CuTcrte,  Qesundbratinen  0:it- 
Ungarns  und  Gali/iens.  Es  flilU  in  l"!!  It.jhmen  diese»  Buehes  das 
peologisch  boehinti-reasante  Uebiei  Icr  K-dwaehs^ruben  und  Petro- 
leün-.i[ue!len  <i  diiien«,  die  Uicscn-?aUl.ik,-<T  von  Wielif/ka,  Uoehnia 
und  Mitiatuarns.  l  ür  Ji-n  ( <i  i>l<)i;i  ri  und  Kthuographen  erschliesst 
sich  da  ein  noch  lange  niclil  «rsubttpftes  Forscbungafcld.  Der  Touriat 
fladat  in  daa  Oat<AbhkBgao  darTdtt»  uad  Zipiar  Hagnns  ia  dar 


C/3mxhflra  und  in  den  >Uramaroser Hoohalpen  Alles,  was  sein  Hen 
erfreut,  und  da,  wo  sich  die  galiriseh-raidnische  Ebene  aaftbut, 
steht  <  r  vor  gani  cigenthUmliehen  Erscheinungen ,  die  wieder  ihres 
Uri/es  nicht  entbehren.  Der  auf  Oaliii^  n  1  ii.-:,,  Theil  des  ror- 
liegenden  Reisebandbnebea  wnrde,  Uber  AutTorderung  de«  Herrtl 
Ic.  k.  Oenersl-InapaalMa  dar  Balawniohiiohon  Telesraaha«,  Tialor 
OmC  Wimpfen,  dmah  W.  Kowtsawia«,  k.  lt.  Poat-  and  Talagrnhan- 
amta-Lailar,  laiaant  lorgaam  Teffaast  and,  als  die  baala  aUaMlIcit« 
Aibaft  Altar  Gtalirfea,  auch  prbnlirt  Nach  einer  im  latttaa  Herbst« 
untemomRienen  nenerliohen  Bereitung  derUauptronteo  und  mittelst 
xahlreicher  Beitrüge  Tersohiedener  Peraünlichkeiten  wurde  nun  das 
erwähnte  Handbuch,  durch  bis  in  die  neueste  Zeit  reioheiide  Daten 
erg*nit,  diesem  Werke  eingefugt. 

Ilinstrlrlcr  Flthrer  durch  Triest  nud  Umgebungen.  Nebst 
Ausflügen  nach  Ailuileja,  Gön,  Pol«,  Fiume  und  Venedig,  durch 
Istrien,  im  Quanero  «ad  auf  der  Pontebbababn.  Mit  36  Illustnttionen 
uadlUnnCitrlaB.  ^a,  A.  Hartlobaa'«  Vaila«.  Dar  vaiiiacaadiL 
ieieh  Ulnatftrta  nnd  mtt  aehSnen  Karten  aaigealalMa  POkiar  daif 
das  Verdienst  für  sieh  beanspruchen,  einem  sehr  dringeaden  Bedllrf- 
nitse  abgeholfen  2u  ha' '^n  Wir  finden  in  demselben  aosfllhrKolu 
Capilcl  über  Tricst  und  seine  reitende  Umgebung,  erhalten  (an 
erstenmal«  eine  sachliche,  reichhaltige  Abhandlung  Uber  Aquileja, 
«nwie  dessen  Geschichte  und  Alterthümcr;  wir  linden  in  dem  Buche 
l'criipr  ein  susfuhrlichei  Ilincrar  für  die  Küstenfshrt  xwisehen 
'l'riest  und  l'ola  und  Ton  diesen  nach  Fiume.  Sehr  Qbersiohtlieh, 
reichhaltig  und  praktisch  ist  der  Abschnitt  Uber  Pola,  dessen  üe- 
schichte,  rSmischo  Altcrthdner  und  Marine-Eiabli4«ements.  Da  man 
in  ainom  Baaka  ibar  Tiiaal  diaLnaaaaitad»  «ainrar  venmittt  habaa 
würde,  anthlll  daaaalb«  naah  aiaaa,  troti  atlar  Kflrse  aehr  gcdiegeaaa 
Abschnitt  über  Venedig ;  ein  Ausflug  auf  der  Pontebba-Uahn  natlt 
Tarris  und  ron  hier  in  die  reitenden  l.'mgcbungen  bis  Veldes  aad 
In  dieWochein  acbliosst  das  treffliche  Buch  h.'irmonisob  ab«  Naaiaat* 
lieh  den  Besuchern  der  Ausstellung  in  Trie«t  dürfte  fiaäar  nhntr 
ein  vnrziielioher  und  unentbehrlicher  ßsthgeber  sein. 

Die  Hohe  'l'tftra.  Im  Auftrags  des  L'ng8risc)\en  Karpathen- 
V.rrin>  Te.-fa-<t  von  Prof.  ICKolben  heyer.  5.  Autlage,  mit  12 
lllustratiou.-n,  1  Panorama  und  3  Karten.  Teschen  1882.  Auch  dieser 
Kiihrer  der  nunmehr  in  fQnfter,  mit  scbOnca  Illustrationen  und 
Karten  bereiehertar  Avflaca  araahiaaaa  iai.  badaif  kiiaar  «aitana 
Empfchlang.  Derialba  lit  eben  fllr  Jeden,  der  AoTntra  nttBrIUf 
und  VorthoTl  besuchen  will,  geradezu  unentbehrlich,  tind  der  Wunaeb 
des  Verfassers:  »Da«  Buch,  in  »t^lLueni  dio  Besultato  Vlljüliri^n 
Studiums  niedergelagt  aind,  taUga  allen  Freuadea  dar  Hohen  Tatm 
ein  willkommener  Äbiar  aaia«,  wird  riaharliak  im  vollitaa  Maaao 

«icfi  crf  ilt'^n. 

h.ii.itoi:  der  Toni  k.  k.  Mllltlr-goegr.  Institate  beraasgege- 
benen  Kiirtennerke.  Seitdem  das  k.  k.  Militiir-geogr,  Institut  den 
Vertrieb  seiner  Karten  derB.  Leobaer'aehen  k.  k.Hof-  und  Unirer- 
sitits-Bachbandluag  in  Wien  Übertrafen  bat,  findet  eine  immer  wei- 
tera  VarhroiMi«  dar  ErcaaiailMo  daa  Inalitatoi  atai^  «wmI  «Ht>da 
BaahhaadlanK  jättHa  daa  StaadgaaaW  iaL  diaaeKaitaawarka  aarl«> 
gerznhalten.  VonSeitedar  MUmateallaallhandluDgist  ein  Preisraito 
leiobnias  ausgegeben,  wdehaa  ia  pnifctiMborEinthailung  sKmmtliidM 
im  Handel  belindlichc  EMtenworke  enthilt  und  mit  j«  einem  Ueber- 
aichrsblatt  der  beiden  grütsten  Werke  iIcs  Instiiutr^,  derSpeeinlkarte 
der  n«t.  «ni;ar.  Monarchie  und  der  Generalkarte  von  Central -Europa 
vt'r-tehi'u  Ist  [lie  Spccialkarteder Monarchie  soll720BlUlter  umfassen, 
von  denen  bis  Jetit  bereila  409  erschienen  sind.  Daa  Preisrerseiebnis« 
~  ~Hi  allea  Baaliliaadlaagaa  gratia  baiogaa  wtrdaa. 
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Lange  v.  Burgenkron,  KL,  Daa  Tariftraaaa  dar  Balarratehiachen  Prirat- 
Ki»enbahnen.  s.  Wien.  1  H.  10  Lr. 

Lausch,  A  ,  u.  t.rafStubiok,  Eisenbaha-SalMna f. Oosterr.- Ungarn. 
II.  Jjihrg  8  i.\  u.  4!;i  S.)  Wien  Geh.  2  Ii.  M  kr. 

Nachrichlen  über  Indu^irli-,  lUniJrl  n  ^'>  rkchr  aus  dem  statistischen 
Departement  des  k.  k.  Handelsiuini.<(eriums.  'il.  Bd.  Mittbeilungea 
dar  iL  a.  Ic.  Caaaalata'BaWhrdaB.  ».Bd.  &  Wiaa.  2  d. 


jcJ  by  Goonic 


F9a«l<T>t«m«  uni  TTatlairpiKKsn.  .[ 


Rlnfirbr,  «Irbere,  kllHge 
Vla>tKcrxU(i*ii-BlBriehtiigei 
für  Booundür bahnen 


Stationsbrannen 
Ar  BuMÜMtricb. 


StoliM  Back  im  Bnb-0>/>iiViin;pr  Reha, 

Carl  Eichler,  r,Är*r%  Wien. 

Mii>«t«n>ii««hl>y  and  Pr«wj>of  gimtU  and  fc—o». 


AtIb  für  P.  T.  HseilHihn^lMfeottoneii. 


Vilain  &  Comp. 

Chemische  Fabrik: 
Vtnen.  I  Beifin  SW., 

liefern  naekbenannt«  Artikel  preiswerth  and  unlmr  Vtnatie : 

■ykOtkUUltOn  (Sctxanii'io.i    s^a  1^1  T>.u  IM>ür4<ia  m»t  naMmkM  1 1 1 
«rpioblM  Mittel  Cef«  UMu*:baukln,  SiMk  «04  IIkIbIm. 

AaUl^yi«!— ■  Piiwwii  «iWKiBliin  m  WHmt  mt  mun  attim  tut 
OaaifliflKotieM'Vraparat*  nr  uruiien,  Awn«,  cwaii«  «w.,  darco  k" 

KiM4»lgrilhr  ImrfMIl.  la  lowr  ai>d  Otniciir  F«na;  Tari«|Hctia4a>  boliiulBii 

rar  1  i  kell  %  I*unr^ullirt  HolilrianM  tca^ 
WaMergrlA«  m  «amUadaaaa  ZsaatiB  aad  ia  raiattiladaaar  «JiialMIt. 

AsbsBt-OompMltloa.  bmm*  iwik»  m4  iiwiiiMi^«miii  ar  Uwi  < 
kHMi.  DMBpnaltiaiH  ■alAfttoH'b««' 


■Wl  kill  «atktak,  kal» 


Un  vrWim***  Itli» 

ivackan,   wo  A>1xal-C«ni| 
Holxo.ment.  ru  irtuoi  OaMi 

){'  p«Itlur  lii.lliniiillf;  UWUlia  WMki 

DkobpappaB-  JvM  I  iliitw  im»  *fc<rtiiim  IhkMuU. 

Qaai  t.  Qui  n  Qaal.  DI.  Qul.  IV.  QmI.  V.  DM,  VI. 
AaphkltplAtten  la  widMaaaa  MiMwIaara  iu4  la  TiiaiMittaii  Kamm 

u^mt  'iUloli  B<ka>i  («im  fmwhia  Wiada  ii«4  baalhrua  MMMl  MM  Bla 

JiUi«ra  a«a  Waaiar  U  KaüaralaD,  Toaaala,  BrMaa  «ta. 
DkOkMMlKtofenMMa  la  TancUaKiMa  mtta. 
I.««kF  ■■4  OCHhlfeW  n  &niMab*w*ekM  la  tlMa  nrtM 

yMAtlmi*-  <uid  Dampf  luthnaolimlw«  rarTr^it»!«»  '  '^wt 

dIaklaafMwtckfl 


UnHbnniniiigs  -  Anstalt 

Sri«gimfdaUli*' 


I  £ittnbätin-Preli-C4iurif}t$  werden  Muf  \^unu:h  fwco 


Wtaa,  Vn..  IfwUnltoMiHM  32. 


Pir  BliMkahi4H|6alevr«t 

K.  k.  Hl  priv. 

Ijieiitpaas-Anstalt 

der  H.  &  L.  Ittorheim  in  Wien 

(WM«,  JUmmmiImm  3S) 

«mplialilt  lidi  <uT«rvttinUtiKV«r  ron  Z«ielii>nii(en  u.  Pinnen 
■Ihr  Art  oMk  UirMn 

'  "  »11 

Uiti 


iMnUehtMimrtgrfUinii 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichischB  Jute-Spmnerai  und  Wabarai 
WXBH,  I.  BMlrk.  lUrift^AsrMlMMtnM«  Vr.  >. 


k.  k.  HofoKimalhHuUung  und  Eni«  Lfeh^ww- Anitolt 

WUSR,  OrklMii  Kr.  7 
Wdrtig  fLT  Escnbiririli.iL  U^•^r^el■Ine^;  grosse  Erspamlss  an  Zeil  Cul:', 
M  ir-  <      VcTviwlfuU^Kri  >un  Xtlcltaaagta 


Mi f taktiMlMir»  Mir.. 


Lichtpausen. 


am  tm 

Nack  Matal  pai  aro<n  Vrahbini,  w«l<k«a  daakalklaat  timUck  an- 
Vfrkndfflkk«  Mai«  aaf  «dataai  ünio<l«  gibt.  Uvfrte  kk  »n  fri-iw  fc« 
1  w  kr.  *.  W.  pur  QMdra<-l(iiU.r  UckIpiu-AMrtfkc  in  Inner  Zall,  M  4ria- 
(cndca  AnAfigv«  la  wfnk*m  titua^aa.  2ur  »«Iktianfurti^ne  «aa  ktea«  niaaa 
aük  vaUaaa  Liaiea  »aiiiMiW  ich  niuU  lkkla«pladllek'-a  Paylar  ta  loHaa  von 
li>  Stalar  L&ag*.  Coyif'Bakiiia  «ie.  ate.  —  P/al»1Ue«n  gr.i1j«. 


Huttond  &  Kurz 

2<i£  a.sc]3.iziezi  a.'brilca.iiten 


I  .Xnadimigs-äuttau: 
•I.,  Hamilplveifm»  17c 


/otrik: 
:  aai>^ikr<,Lai«nnt». 


litneii  all  Sp«eialitit : 
a«aMttalt«n  tnr  Erteo^g;  tod  UeuehtcM  »*  8t«lnkoblen, 
Hob  lud  MUi*r»l-0«lon.  Oomprlmir-  und  Vfill-Anatalton 
Ar  OalfMa  ÜMBcr  all«  Blnriobtungan  sw  BatooelitnBC  v^n 
Blaanlmha-WtKgona  und  udcren  fUin«a|Mi  Mcb  dem 
Sj-stem  L.  A.  Rlrdiai^er. 
Liefern  Appantr  zur  liasfabrikatiun.  als: 
Oasbehälter,  Reinigunga- Apparato,  RohrIeitunt;on  ncb^t 

Candclabern,  I>itornen  flf. 
Inb-tallitiuurn     oii   Oas-  unJ  WiiBSorloltunsieii  für  SliOlt 
l'alrik  ri,    ilTc-titliche  un'i  I'riv.il -(!■. bau.ir. 
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SeguUr-FüU- 
mA  ▼•BtOatimw-Oeto. 


Wn^t—ti  nlUtiuHgv 
md  Wi 


Uraa«,  isulw  IMiknB  M 
■n>l  «IiiImIi'I*  SigdMalKil 

all«  riivn«:  BMtltl|M(  Irr  1bll(M  slnlil«Mla  Wtaw 
UUifita  Briiunit  hbJ  Iu|*  Itan  du  Otaa;  (r~  "~ 
bri  AnKMdniic  <H  TtnlllalkawikrH. 

Obtf&lluftbvil 

dorFliMkM 
auf  der  Inn*«* 

iplte    diT  lliQrv 

■.lt.{iE..»>»». 


yEIDINBEI-OFEN  1 


tuffuu  ■■kynlil^m  gnli*  hI  ftav»  'VI 
Fabrik  fHr  Hddlnf er-Oefen  and 

Haiis;;«MSllu': 

HU  VI  V  WV  WIEN.  KärntnerstraBae  40. 
■    O  II  1  IT  1  ,     nt  DAPEST    Thnni  thai 


a--^^z  de  c?-  • 


Maschinen -Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 

■l»lt>—  Martchtnagao  ui,.i  Ob<rbaia-~  ' 


WAGGONS 

tnr  ntirmnl-  «Dil  »ckiiuiKi  :i  <  i.l  ii^fii  itiA  riiT-lol'^hitMi     lirukra*  '1><<I 

färilfrliufiJ»,  THiblKCK,  t  h*iili<lir  111.J  <ili>M#r^l-ArlH-lti>ii  allt-r  irl, 
BvhrfB,  Traipfftfit  tm-i  liu^tirbnlf-u  für  Ilaerwifrid'  WftUfüktftllle  nll  lUrl- 
iniKwiilirn  fni  Hoch-  QE'I  Fi^!>ttiiill>'ri'i  l'*M|rlrtf  ■llil»i.ElBrk'litaB|«B  ulIi 
kvariihrtfn  Cuuatrncliox*.  KlrklHnck«  lirif arlita>|l>>aKllllin  MmU  Er- 
KKiiilleluM«  •lUr  kiidnnluohaftlieliDii  uiui  BaurkaUn  atknad  dar  MaaMiait. 
LadwVa  fitmltato IlMroal*^  dta  «wtUai««« 
Kaklaaantml**  Uataa. 


INOBNIBtmE 

WIEN,  I.,  PESTALO-ZICASSE  Nf.  C 

\tnnur  iu  UtiDuUvfiibrik  krausi  .V  («nip.  in  lüirliei  idl  Lin. 

TECHNISCHES  BUREAU 

n 


1 


Anstreich-Haterial 

alliT  Art, 
Cepal-  vad  Berntteic'ack« 

Au 


Maschinen- 

Eisenlack^ 

OelfkrbeB. 


Serbat 
lv£aetlc-Sitt 


LHELM  FROEBE 

L,  OperagaiM  14 


Dampfdiohtungen. 


Glasuren 

»II»  iet  FabrU 


Modell-Glasuran. 


Für  Bahnhöfe,  Magazine  etc.  eto. 

MW 

Wien,  Hernals,  HauptsttlM  Nr.  117  (an  d«r  Pftvdebahn), 

Garten-  md  Feuertiirltieii  ■!!  Kiielvwrtllm, 

Sch 'äucf.e.  ff ufrirehr-AatrOtlungen, 
BiiiiiurB  .Srh«|ir«(rkr  rtrketMrtrr  Art, 

tvj  «ficiiwa  b«l  kt-partluroQ  diu  K£hr«ii 
tiK'UtM»|(vao«««B«werd«atir*ttrbwn.  tv«cb 
dar  SuMattt  »bgitut^  aird. 

nrmrtim-  tmi  tat  Mim  achxM-  «m4 

III«  rakrik  «niMl  «Mk^alto  Atta  tm 

WwliMf  M  Am  '  ~ 


51 


rtlr  nllp  r.  I  ■  Kisrnbilllll-WMell«th»ft«Mt  'Wtt 

Franz.  Gesellschaft  »iFenerlöschApparate 
MATA  FUEGOS" 

Byatem  Bamou  BanotM. 
Wir  iMibaa  dk  Gkre.  miuMiM,  dau  wir  nr  OaatWNMMMnn, 
Bmatel«»,  Smblan  fii.ii  Biiloil*>  dl<  aMMrkl-AMBtar  aad  daaVae. 

kamf  ditr  duruli  nu»aruu  1  »ulcirinuii  Hr.  ChulD«  liolatUr  la  WtouäAgnlllcli  arpflvbtaa, 
pti%Uciriikn  >ViiKrtr^]i..\|i|i>iai<i  „Vsto  Faa0*a"  »lUKhllMltch  dar  Hriu 
X^aanAtar  frdraa  !■  Wlan.  I.,  MflucyMM  >.  iitioiriiiuu  lulMa,  MbiD  alla 
,\i4<iM<'"  "»'1  iio.ic<iaD;:ra  iumiifai  (tarilkM  ««M«» 

Varia,  Nariuiilrar  IMl,  Im  AiUlraga  dar  MraeUaa  ; 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

durch  bedauUntto  WidenUnitOhlgkeit  gegaa  Ston,  ürask  ud  TempentanltflBreDi«  addr  «mpfdilaamrfh 

ttr 

LalenflHMdMlbMI,  aueh  mit  transparenten  Statkmsnaiiieii  und  anderen  Bezeichnungon  TerMheo, 
SllulMielb«  etc.,  mr  Terglosung  Ton  WerkstlHni,  Beiackuiei,  Obwiteliln  etc., 

tii»  ferner 

für  iteflectaren  (urb  mit  ciocebraniiterVaninMniiiK)  a»4  Ar  Latorami  «te.  Itofut  UUIsifc  dk 

DUESÜHN,  Frdbtrgmtr^  43.  ^^^^^^^  GlMlik  FriedP.  SlOmeilS,  AMhciw«  flf  Hwtsjb. 


JMacUari  fMifaanf  KAHL  »«inm.iiamf 


UanugaW,  l>ra«k  and  Verla«  dar  „STEYBBIUlDlII."  la  Wiaa. 


Digiti 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


VM^M  M«««*«CMii  In  4m 
WIEN,  I.»  RoDDcava  5. 


ORGAN 


Sedactioi 

WIXN,  I.,  BM 


U. 


Mwnneinent  incl.  PttWmmlmg 
in  Oratemidi-ünguTi ; 

Club  österreiehisoher  Eisenbahn-Beamtea  .  ^^L^tf 

  Iml 

Enchewt  jeden  Sonntag. 


37. 


Wien,  den  10.  Sfp(eab«r  188S. 


V.  Jahrgang. 


Danpr-OmibiisfllrLMMittiv-EiieBliahBei* 

(l0jBl«Di  KnniM.) 

Als  das  wirksanwte  Mittel  zur  Hebung  des  VeMm  nA 
der  KentabiUtU  nuerer  groasen  üalmaiilagen  wird  in  neuerer 
Zeit  «im  TolIatSodige  Trennung  des  Localverltelirs  vom  groi»en 
tranaitiraideii  Uuuptverkehr  emprohien,  und  diesei<  Mittel 
empfiehlt  sicli  iu  der  That  von  selbst,  wenn  man  bedenkt,  wie 
Terschiedenartig  die  Anforderungen  dos  Publicuius  un  den 
Localverkebr  sind.  Vor  allen  Dingen  sollen  die  Loealxi^ 
häufige  Verbindungon  nntoibalffu :  je  kürzer  die  Entfern ungpu 
sind,  welche  das  i'ublicum  zut  ückzulogeu  hat,  utu  so  öfter 
miiS8  auch  die  Möglichkeit  vorhanden  aein,  die  Vahrgelegan- 
heit  bonutzon  zu  können  Diosi^.s  BedflrrniHs  oftmaütrcr  Fahr- 
ten ist  namentlich  iu  der  Umgebung  grösserer  äUidte  vor- 
iMudeD,  andJeanagteUgerdarBaliDbetrieb  diaaamBedflifliiHe 
BfldiDung  trägt,  nm  M  ertalgniagraidier  trird  aidi  der  Loeal- 
vflritehr  eatwickeUi. 

üm  diemu  ▼arkdir  mf  nnsereD  groasra  Bahnen  b  latio- 
nollcr  Weise  bedienen  zu  können,  ist  die  Einsebiehiiii'^'  ln\son- 
derer  LocalhahnzQgo  zwischen  die  VoUzQge  uaabweiabares 
Bedflrfkiln,  imd  erwSgt  man  fenier,  dasa  di«  Oekonomle  des 
Transportes  in  erster  Linie  von  der  Gr("sse  de.-i  bewe^'ten 
Gei8ammtgewid)t«ä  abhängt,  so  ist  einieiuliteud,  dass  nur 
solche  LoealbahntOge  finaosiell  gnustige  Folgen  haben  kQnnen, 
wcüebe  das  rn^.^lil•ll,st  tferinge  Eigengewicht  aafWeiscn  Die 
weseotlichäteu  Vortlieüe,  welche  leichte  SeoondlnAge  gegeu- 
nhtr  der  Tenrendang  von  nonnaleni  Betriebsmaterial  Ueteu, 
sind  folgende: 

1.  Geringere  Capitals-Aulage  fQr  AnacbaflUng, 

2.  Geringere  Keparataukosten, 

3.  Ersparung  an  Brenn-  und  SdnnienMfairialieD  bei 
gleicher  Leistung. 

4.  Geringere  Abnützung  des  Oberbaues. 

Diesen  Vortheilen  Itechnnng  tngand*  Ubw  b«nita 
mehrere  Ba]iuver\»altungen  des  In-  nn.!  Auslandes  besondere, 
für  den  localen  Personenverkehr  constniiite  leichte  Pcrsoucn- 


zQge  eiugellQbrt,  und  es  sind  bis  dahin  verschiedene  Formen 
von  Beti'iebsmitteln  iu  Auwendung  gekommeo,  welche  aicli  im 
Weaentlielien  in  zwei  Cnnstnn-tinns-Systeme  gnippiren  lassen. 
Auf  der  Strecke  Berliu-Urauau  linden  sich  beispielsweise 
UaiM  Tender -Looomotiveo,  welche  an  gerftumige  Etagea- 
wagen  vorgespannt  werden  (das  Sy.stcm  der  •separat^'n  Motoren), 
während  in  auderm  F&lleu  Locomotivo  und  Eiu  Wagen  eiu 
eini^  Fahnwig,  ainen  tofeHMOitM  DaiiipM>iiiiiibaa,  bOdeo 

(da.s  System  der  oombinirteii  Mnt'>reny 

Eine  Constructiou  dieser  letzteren  lüchtuug  ist  der  kfln- 
llidi  an  die  BasroiBdie  Landcs^AiuiMlang  n  Kflmbaig  gie- 

langto  Pampf-OmniliMs  von  Kranss  Comp,  in  Mfinchen. 
Folgeudes  sind  die  Uaaptinomente  dieser  hOchst  originellen 
ConstrucUon:  Du  Faihneag  rabt  auf  iwei  didibim,  vier- 
rädrigen üntt'rgcstcllen,  von  denen  das  eine  zugleich  Jen 
Unterbau  der  Maschine  bildet,  oad  da  der  feste  Hadstaod 
dieser  ünlergMtielle  inr  «ehr  kmi  ist  und  wenig  mehr  ib 
das  Maas  der  Spnrweite  beträgt,  so  kann  das  Fahneng.  trotz 
seiner  grossen  Gesammtliknge,  die  kleinsten  Cnrvea  ohne 
Anstand  diurcbAdiren.  Die  Lagenuig  des  Wl^;enkMteDS  erfolgt 
auf  diesen  Untergesttdlen  in  drei  Punkte«,  und  zwar  niiltelst 
eine«  kugelRrmigen  Centndpivots  auf  dem  Maschinengestell 
tmd  mittelst  nreier  aeiffieher  Draddager  auf  dem  Wagen- 
gestelL  Der  Wagen  selbst  ist  in  zwei  Etagen  gebaut,  und 
gewährt,  in  zwei  Classen  abgetlieilt,  Kaumlichkeit«n  fQr 
67  SitzpL^tz«.  Zur  oberen  Etage  fobrt  eine  ganz  bequeme,  in 
den  Wagen  etegobaute  Treppe  und  ist  im  Weiteren  ein 
<»  Cubikmeter  grosser  rie|iäekranni  vorhanden.  Die  Maschine 
hat  eine  Leistungstaliigkuit  von  circa  UX)  efTectiven  Pferde- 
krafleu,  wahrend  die  Cehersetzungs- Verhältnisse  dv»  Mechanis- 
mus derart  gewählt  sind,  daas  groaa«  Fahtgesebwiiidigkeitan 
erreicht  werden  können. 

Die  Maschine  za  de«  TkmfMaääm  von  Enoas  k 
Comp  wnrde  in  den  Central- Werkstätten  genannter  Firma  TO 
Mducheu  gebaut  und  der  Transport  der  Maschine  geschah  auf 
den  rigMMB  Baden  im  Bahaniga  lanibnd  naoii  Wanbvg, 

woselbst  der,  in  der  N'^eirselim  Waj^ijonfabrik  erbaute  Wagen- 
körpcr  mit  der  Maschine  iu  Verbindung  gesetzt  wurde.  Die 


I  ii  I    ■  • 
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UebnMImiDg  des  completeu  Veliikels  von  Wnrzburg  an  die 
Biytriaeh«  Laiid«»-AiiMtd1iiii|f  m  Ntnib«ift  (j^g  auf  dem 

Sbwtsbiihn-Geli'ise  vor  sich,  iinil  z«:ir  si'tli'-tliiiifrn.l,  wdi't 
peisdDliüher  Führaug  des  Uerni  CoiuiucrziciiruUie.s  K  r  a  u  s  s, 
woM  stdiMwtifle  mit  einer  Sehnellsaga-Oesdivindigkeit  tod 
drca  ßOKilomt'ttT  pro  Stumle (jpfnli'ir'.  nurAf  Itpstiltal 
einer  e  r  s  t  e  u  Probefahrt  istalleiu  geuDgeud,  die  treffliche 
CenstnieHoii  und  Stabilitilt  des  f^s^en  tweisUeUgen  Banea 
m  iltortriroii.  Di.-  Viii7.rii.'i'  (ii.  scs  I):iiii|ir-Oinnilius  '^T'^'i-hOIut 


Combinationen  bentebeu  in  der  grüüäereu  Leistiiugs- 
(IhigkeH  des  Motors.  Terinmden  mit  grosserer  Binilulilieit  der 
ganzen  ron.stviiiii  'M  \\'\:  L'lauMiti  daher,  die  für  dieseu 
Gegeostwd  sich  iuteressireudeu  Kreise  auf  deu  Torstebend 
besehriebenen  Dampr-Omnibus,  irelcher  iiacb  Bedarf  segar 
dicSchaellzugs-iu'srhwiiiiligkfit  zu  entwidcdn  Termag, beson- 
dere attfmerlcHUu  macbou  zu  mflssen. 


Max  Maria  r.  Weber's  Werke. 

ß ortrag,  gebaltrn  von  TIcmi  A.  t.  Merta^  Obpr-IiiRcnipin  der  k.  k 
rection  für  StnAlseitiMtbnhnbctiiob  in  Wirn,  am  1'^.  April  XtiH'l  ii: 
darXXII.VerMinmluiig  «Irt  Club  i>«<err.Eisi>nbtihn-BeAmteii.} 

noGhgeebrto  Herren! 

Beate  ist  genan  Ein  Juhr  Torni'S3«ri  trik  den  plOttlit'1i«u 
Tode  dos  herrorrogenden  Eisenbahn  -  FachsebriAstallffin  Hai 
Maria  Froiherrn  T.  Weber.  Die  Erinnenmg  m  den  Ter- 
blicliM«n  ist  ein  Act  dankbarer  PietU  seiner  Benlbgenosaen  für 
den  Kann,  dessen  Werk»  ntnerem  Fache  mlebtig«  Anrcganer 
gebracht  haben  and  noch  briii^'i  i. 

Auf  d«r  Loc(im<>tiT-K;stiii>uhu,  einom  G*>istoskinde,  das,  Tor 
Wttäg  mehr  als  fünf  Dcrimnien  gebor-'-n,  beroits  den  Erdball  nm- 
khiinmert,  reit«n  die  Todton  nnd  die  Lebendigen  schnell,  und 
morgen  igt  autiqnirt,  was  heute  neo  war;  allein  Wober's  Werke 
bahaltui  dMeradon  Werth  wegen  ihres  geistigen  Oebaltee  nnd 
ihrer  fsraHnMcbtabeit,  nebstdem  ragt  ein  grosser  Thett  derselben 
noch  mächtig  in  nnser  heutiges  Kisf'Tilaihnlcben  hinein.  Sie  biet«'n 
eine  Fülle  von  Idton  in  der  «igniarllfc'tn  Darstellung  eines  Schrift- 
ttellerB  ersten  Raiij^'t's 

Indem  ich  mir  erknbe,  äb«r  Welior's  literarisiche  Lfistnngen  zu 
■prechen,  will  ich  seiner  didaktischen  Werke  nur  dann  gedenken, 
wann  dies  nr  Cbaraktsiüimog  unbedingt  n4Hbig  ist  In  diesem 
KreiN  wlis  ss  Pleonaanns,  von  Weber's  »AAiffe  dt»  JESmuMm- 
WVMNSa  MderB  als  viim  historischen  Statidpnnkto  zu  reden, 
oder  die  Billigkeit  des  Sccotidürbelriehes  /.n  tjegrnnden  a.  h.  w. 
Audi  Wi  lli  r's  ühi^'rapliie  ist  noch  in  allBiMlif.'er  Erinnemng. 
Sein«  Leistung..«  berahf-n  bekanntlich  auf  dem  Zusammentreffen 
günstiger  Element«.  Selten  werden  glanzende  Gelsteegabcn  mit 
glflcktichen  Sosseren  Unutftnden  eich  Tereinigeo.  Der  Sohn  des 
berUmten  Cumponisten  hatte  einen  Preibilef  an  4Ue  KOoatler-  nnd 
besten  nodalen  Kreise}  dn  Freiherr  «badete  mindestens  ni<  ht. 
Aber  wicHtiger  nodi  war  die  eorgftlUge  Eraiehong  and  universelle 
OelBtesbiidnng,  welch«  spSter  all«  Toren  d.>8  speeleDen  Bemfe- 

ftebes  dDrchdrinir-'ii  und  t.'.■i^tig  buL-ben  konnte. 

Kl  rrhii  lr         .■irmiilir|i,>  classische  Vorli'dangnttdbesuchte 
d.iiirj  i  r  -t  J:..  ]'  h  t. ,  Schubj,  trat  hierauf  in  die  Boisig'ache 

L  .1111^  'ivfahrik  als  Cn^trucleur  mul  hdrtc  gleicbsritig  beriUiBte 
natur«!  s.nH  haniich«  uUionalakonomiscb«  Xebnr.  Dann 
widfnet*  er  s  .  (,  sp^^^  ^  Eieenbabnwesen,  md  ewar  zuerst 
als  >lascliinen.  lBg^i,„^  ^^„„  j,.  ,ri..i„i„:,, ,  ^  Ni,  ,l,  r- 
er7.gebirgisebsnBri,n,  ward  hierauf  D.r.»ct.  r  J.  « ....  h«,..  In  i;  Sta,.t.- 
telegrnpBsnweeeiis,  ^5,,;^,  sächsischor  Eisonbahn-Director, 

worae  nw  otwtt  (lae^  jn    ^a«  Österreichische  HandeU- 


inini.Hti-rium  berufen,  trat  jedoch  nach  fünfjahriici>r  Thiltitfkeit 
wiüdiT  ans  f-flbem  aus  und  l.'bt-j  .lUMii^ii',  l  iir  d'-r  rablioistik 
bis  1S77,  w.'rauf  er  in  das  preasÄischi'  H.iridi  '.sininiit.^riiim  •■iritrat. 
Ebenso  UücliliK  als  über  seine  Iti  grapbie  will  ich  Uinweg>- 
gehcn  über  sciao  Translationen  wisienscbafUicber  Werke  anderer 
Antorsn  ans  fivinden  Sprachen,  woran  er  wenig«  eigene  Ideen 
knipftfc  Bierlii  r  pi-h.V.  n :  »Die  Fesligkrit  evvrnir  Balken  und 
Tr^arm  ton  Tb'  iiias  Tat.',  *Die  Ifaftp/liiM  thr  Kisrnbiihnrn  in 
Enghml    vi  ii  H.'iiry  Simon  iLobst  kleineren  Aufsätzen. 

Endlich  will  ich  nur  erwähnen  .-iciner  belletristischen  Wirke, 
z.  B.  der  Biographie  sein*-.»!  Vaters,  welche  eigentlich  Sfinen  Schrill» 
shdlemanien  begründete,  sowohl  dnrch  die  lichtrolle  DarsteUang, 
als  dercb  die  eingewobenen  Cnitwbilder,  des  Beiseweriies  ^JUserim 
und  dk  AimentHlmMff  thhin  <  n.  s.  w.  Diese,  sowie  seine,  den 
UebergangvninFaebmanne  zum  Poeten  bildenden  feuilletonisUichen 
Anfs&ta'.  7  Ii.  aSckoHtn  uml  S<'h<i/I'<  n  >,  trairen  vollständig  das 
fleprSg''  V..11  Weber'«  Eigenart  nnd  b'Techiigt.'n  seine  Aafnahme 
in  den  Verband  v>midniicr  Literaten 

Der  Vertrag  soll  somit  eine  gedriugte  Uebersicht  ron  Weber's 
Facbscbriftsn  geben,  nnd  twsr  in  ei^eetlver  Dmslslhiilf,  denn 
die  Beeensiea  hat  disasr  popdlisle  aller  BjseBbebnHtemtsn 
bereits  bestanden.  Dies  erleichtert  mir  cl!«  Bespreebnng,  weil  ich 
von  bekannten  Dingen  reden  darf,  tori'n  Erinnornnp  irpnafrt,  nm 
zu  intHrt'ssiren;  andirerscits  «ii  i  'iaraiis  i>iiicr  von  den  M.iiii,'olii 
des  Viii  trugi'ü  resnltiren.  wit  Ji*'  ajili  ristische  Abfertipnng  des 
nbi-rrri  IvMi  Mafpriali^s  ohne  Vertiefunt,'  in  dessen  D"tails  einem 
Kr-'iM'  V'iii  rarhnriiinem  nichts  Xenes  bieten  kann.  Ans  diesen 
Skij:/.en  will  ich  die  Eigenart  des  Schriltstellers  abtnleiteo  rer- 
^urhcn.  den  Stein  chanktertsiren,  weleben  Weher  in  den  Ban 
di^r  I"!seribahn-Wi.ssenscbaft  it't^fnL't,  nnd  n^'..  Ii  1:1  I'f.ü.  r  uhhi  res 
li.'ru!''  s  dii-ser  St«in  zur  .'»(iitv.i-  dici.t,  Mh'.i"^fjLh  ,ili  r  .muh  tlüclitiir 
des  b'-'lli-tris'i-clM'n  ScIiriltst.-'hTii  W-'b-r  t'<'I"nkfn  Tnd  so  irflo; 
ich  zunächst  mit  "in  paar  S' riehen  über  die  Jr«i  ersten  KrCtsfeeren 
belb^tätAndigeo  F4chschriften  Weber's  hinw.^g. 

Die  erste  ist  die  »Tedmik  det  Emnbabnbetritbet',  b«ratt»> 
gegeben  im  Jahre  ISM.  Daa  Bneh  entbAlt  m  wnsonsdalUieher 
Aldeitun^'  die  (imndzfige  einer  alle  Zweige  der  ESaenbabntadinilt 
omfasiii-tiden.  internationalen  Statistik  S'  ither  sind  28  Jahre  ver- 
tiojsen,  und  es  haben  nicht  nur  .'inz-liv  .ininHnt"  Personen, 
Siati.stiker  von  Fach,  bertorragende  *ii.i..tvr  aller  Nationer,,  sondern 
die  iresammte  Bisonbahnwelt  als  solche  nnd  die  Regierungen 
nnabltasig  da«  T«n  Weber  geschilderte  Ziel  verfolgt,  Ueber  dl« 
.Schwtarigkeiten,  die  hente  nach  so  langer  Zeit  noch  nicht  Iber- 
wenden aiad,  babeni^ bener nn  diesem  Orte  des  Nihere  gehürt.*) 
Dorrb  die  Wflrdigang  dieser  Schwierigkeiten  erhalt  die  Arbeit 
Weber'.'*  ersl  itire!  fiireiitürhen  Werth,  und  -sie  :.st  /.a  l>''iu  Jii'  «^r.5te 
vityii^rn  Probe  von  Meisterschaft,  deu  trockuuiiten  Uegeubtand 
'IkflIi   seine  gllniende  Solireibirt  dem  Leser  nnrsgead  sn 

^.'i.-^tallen. 

Seine  ntahateArbeit  ist  di«  bekannte  »Scluth  dbs  BKsenbol»» 
H-orm«,  deren  erste  Anflage  im  Jahre  18&7,  alse  im  SSw  Leben«- 

jah'e  des  Antors  erschien,  welcher  damals  königlich  stehsbeber 

Fin,ir.:T.itv  nn  !  Ri—r.!>ahn-Di'ect  T  war.  Da*  Wi-rk  i-t  eiti  C-m- 
p'ii  liuiii  .ilSir  Z»M'ii,'f;kher  de.s  Eisenbahuweseiiii  (ähnlich  dem 
ir>  l.ilin  sj.ater  er.scbiencncn  Bach«:  »Bm  und  AiwUtttutg  det 
£'■^1  hMiiii von  liudolf  Paulus). 

Damals  gab  es  fiir  ein  Univon^alhaudbucb  des  Eisenbahn» 
wiesen«  noch  keine  Quellen  wie  honte.  Mar  Ton  den  meist  gelesenen 
d-ntfcben  Faehjonmalen  «n  reden,  erwBhne  ich,  dasi  hener  die 
»Zftitiuif  ilra  Vfrein»  iT^iilsulirr  K'^tnhiihntrnriiliiinf/eH»  ihren 
22  Jahrgang,  das  »  CtHtralblutt  fTir  EiviMiiKH  und  Datn/ifiichiff'- 
f'Jirt  dlv-  MtmMütuh-iaiffmritdkm  MmanAki  «einen  21.,  diu 


*;  Vcrira«  tiu  J^.  rd  riur  1883  dm  Ibrm  k,  k.  Sect'oavrattw 
K.  ll«<«oShrl  Qbet  intMnatinnUe  ElMatwIinilaltMiL 
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■  Ori/oii  für  ilic  Fort^rhritlf  '/»'<  Ki^i  iili'iliniivsen.^*  seinen  19.,  iU'> 
u  Of.ilcrrriiliisilie  Eisi  nlnihn-Znluiiiii.  ilii  cii  5.  Jalirgdllg  edirt. 
Weleh«  HUüuiiiUel  dem  Eisenbahu-FHcbtdirinttalkr  vor  25  Jahroti 
■UdaaitlnrziiQrbote  sbuidim,  eniolit  man  nnfar  Anderem  sehr  gnt 
UU  den  in  Hensingpr  vnn  Walilri  vurtri>tTli>  lu  tn  Hatidliiu'hr'  über 
spedeUe  Eiscnbalmtcclinik  n^ii-trjrtfn  (^i.  ü^ii  Duss  ditr  AuU>r 
damals  -kim  i  t  auf  sein  gfistig'-s  Am-.-  ii  1  Jus  St  idiurn  U  r 
Wirkliclikfit  uri>,'!>wic8»n  war,  darin  Ug  dor  Krfolg  von  Wubt'r's 
M  Schule  <l>-s  Eis4-iihfiliniefmi$^.  FiciUch  laeen  «ieh  SUu  wi.- 
fol^de,  heute  foet  naiv: 

Fnfo:  »Wie  wird  die  BeiraliBie  in  der  vorgetelirwiienrn 
Kchlang  erlidten?« 

Antwort:  uDurrh  Pflihle  von3 — 52oll  SUrke  ond  3— ^jJr'ae'S 
T.rniR».  die  in  i'i  ivis  . n  Distanzen  neben  den  Schwellen  in  d<>ii 
Hulinkör)ii>r  ij'fschlapi'ii  Kcnkn.« 

Odir:  I)i(-Ui>halt«  di»rEiscohnlin*DirectorenTnriiien«wiacli«-ii 
700  vnd  iiOOO  Tlialem«  n.  ».  w. 

Dm  Welk  bildet  Jedoch  brate  ein  trenae  Bild  das  Biaenbahn- 
«WMM  var  KAbren  in  popnllrer  F«nn  ond  lieftrte  «Sut,  imüt 
•ehr  witllrommen«  Gcscliichte  der  Eiaenbahnen.  Daa  Back  enehien 
im  .Iahr<>  18C2  in  /weiter  Aollagvi. 

Ilitraii  rrilit  sich: 

vDtt^i  Ti  liijfttjilnii-  iin'l  Sifpialtrr.ifn  ilrr  Kiiu-iili'ilDicn.i'  Es 
zer(5Ult  in  je  zwei  Tlwile,  Qewhiclite  und  T»'4hiiik  dfrsolli' ii. 
Eratere  lat  brate  noch  eine  der  geistreichsten  Gescliicliion  vmii 
Brflnduagra,  die  jenula  geachrieben  worden  iit.  Die  Teehnilc  dee 
Telegr^aphen-nnd  Signalwewne  ist  jedoeli.  »bvoM  erat  im  Jahre  1S87 
er?rliir-i;,  ii,  diesen  15  J.iliri  r.  Ii  •kanntlich  so  bedinatciid  nhir- 
holt,  « ic  kaum Ptr.fs  driiti'ii  /.-.vfiL''':-  iler  s|iOcielk>n  Kist'llbahll- 

t<'<  linik.  Kinijjt'  C:*iit"  u;:^  Iviii  ciT  i-liiclitlicli-'i)  Tlicile  dea  Bachem 
werde  ich  später  eiiiÄutioi  hti'n  lidcijeiilipii  liabcii. 

In  der  clirunulogiscl.t'n  Keilieiifolge  seiner  Werke  ist  Jas 
niohsta:  sXWe  Slabäm  des  Gtßgts  tkr  SätoAtOaigdeitem  (1860 
adirt).  Diasea  Werk  bestht  drantaliaehe  Kraft.  Eni  nnverOiaditea 
Bahnerhaltani^smonschen-Oemfith  wird  dieLectSre  tnerat  dasdach 
finden,  dann  ub<>r  KoTiirt  Jus  BeJiirftiis's  nach  Untersuchangr  der 
Strecken  fühlen,  einmal  öfter,  .i'.-  die  Inslru(tini)  vcr- 

gesehriiben  ist,  so  tjlücklich  vt-rsland  Weber,  da«  »Gruseln«  ror 
acbl'  clitLiu  Oberbaue  hervoriumfeu. 

Der  Inhalt  dea  Werkca  liegt  ia  aeinen  Titel:  <a  bandelt 
TOB  dar  WiderBtnadaftUghatk  dar  CMaiae  gegen  die  zeiatBnndan 
Einfldaae  dee  rollenden  MattllalM,  nnd  zwar  von  der  ziOer- 
nassigen  Hessnng  dieaea  Wideretandes  durch  das  Experiment 
Wenn  ich  atich  Jas  Wurt  t-iiies  liiA'bpeacbätzU'n  Kei  eii>i-nteii  iiirbt 
nnterschreilii»,  Jass  WeljerV  i^SUihilitilt  il-  s  Gcfü'jui  tl'  r  nUilin- 
gleite*  reformatoiisch  auf  die  Cuiisliucliiin  des  Eiseiibabn-Ober- 
I  eingewirkt  hat,  wurden  durch  selbes  über  FestigkeiU-Aus- 
i  der  Geleise,  also  über  den  Sicherheitsgrad,  den  die  damalige 
ObarbaB-Oonatrnetion  (1860)  gegen  Entglaianngan  bieten  konnte, 
doch  ▼ollatindig  nrae  Daten  g»getKn.  Seither  weiaa  man  genauer, 
was  »Schlingernit  h^isst  Dnri  Ii  die  All>.'vini.-i:;heit  des  Hestiemer- 
nijteriales,  durch  Winkellasilu'.'i  i  lc.  siuJ  eituk'e  viiii  W^Jjur't  Dali  ü, 
die  Ivesaltate  vitler  huu'ierte,  v.in  ihm  selbst  am,'eätellter  Kxpen- 
mente,  überholt,  allein  nicht  so  viel,  dass  man  das  Werk  als 
aatiqoirt  beieiehnen  konnte.  Die  Vcrbessemngeu  der  Oberbau- 
ConalnetioMo  haben  aach  aeit  1S60  nicht  i^ejebra  Schritt  mit 
dea  Fortachtittn  im  Haaddnenweaoi  gehaHen,  ond  henle  noch, 
mehr  als  vor  13  Jahrer,  gilt  Weber'»  Wort :  Die  Erscheinung  der 
pfeilgeschwinden  I.i>ci)mritivi',  der  mit  In  liaf;l:rh  rulienJeii  Mensrhen 
besetzten  eilenden  Vi  hiihii'ii>tr,  der  bcmieuieu  Waj;  n.  vvar  zu 
neu  für  die  cultivirte  Welt,,  der  Eindruck  JerGnjsse  dertiflndung 
daa  Loeomotiontmittels  la  überwältigend,  als  Ja^'K  nicht  Ober 
den  aBfbroaBMiden  Wetteiftr,  dieUnakela  dea  neuen  Zaabarrüaaaa 
■edi  angtodiUger,  Mb»  FMgd  nach    andw  n  madien,  die 


die  Con«trui'tion  des  Wr-^os  auf  d«rselbi>n  HOhe  mit  der  dea  Fahr- 
werke« zu  halten,  L-twas  an  Intensität  dagagei  htttaB  Tmüermi 
aollen.  In  dieaer  l'haae  seiner  Sntwicidang  hat  aieh  das  Bwilwihii 
wvaen  bis  onf  unsere  Tage  herab  befhnden.  Wir  kSnnen  «u  nicht 

verhelil^i:,  ilass  .lie  Cuiistrilcti.in  Irr  Üahii.  des  metallenen  Wejres 
selbs*.  Uli  Soüdit.if,  Dauer  und  imichaiiischer  Keife  nicht  auf 
^■leicli."  ii'~!i>'     ii-T  Ji  rLoeoninttna,  Fnhnrarka  und  derOigani- 

s,itiMi.  Ji.'s  lletriebes  steht.« 

Das  Alles  ist  heute  n^ch  wahr,  und  wieder  hat  der 
Mechaniker  aeither,  eben  darch  weitere  VerroUkoaBWUif  der 
Vehikel  in  Beug  auf  deren  rohlgeB  Gang,  dl«  tingal  das  Obor- 

banes  aplaiiiren  gaholbn,  wihrend  dieser  selbst  nur  Verbesserungen 
<>rhielt,  die  von  jenen  der  Loeomofive  abermals  überholt  wurden, 
l'iid  geh'isl  ist  di»,  in  Jit  S!:ilt/!i!fit  i/- v  Oc/iiiii.\n  ko  warm 
atiirerc^rle  Frage,  Kntgleituu^jen  unmöglich  /.n  machen,  welche  bei 
Miiiinent;iner  Entlastung  einer  Achse  eines  Vehikels  durch  das 
Schwanken  des  Fahntttuges  eintretra  kAnnra,  wdl  daa  Oefüge  dea 
Oaleiaea  diesem  Seitandnck  uiskt  gawacitaen  iat^  nadl  iddU}  wir 
habra  nadi  kclaw  eiaanuii  Oberbmi,  wie  Weber  ihn  aus  Sieheiheüa- 
ifiekmchten  (Or  nMbig  eiUSrt  —  nnd  von  diesem  Standpunkte  ist 
sein  Werk  heute  noch  neu,  sowie  die  la  ^i  lbe  einleitende  (novel* 
listisch  gehaltene)  Ucsrhichte  des  Kisenbatiuwesens  fdr  immer 
interessant  bleiben  wird. 

Eine  besondere  Gruppe  von  Weber's  Werken  bildra 
"  I'npulOrtH  ErörOmiujcn  rem  Eüenlxdm  •  ZtUfiragcH', 
jedoch  ihrer  Tendenz  nach  um  Thaik  nlt  baraüa  Mhar  gmhii** 
benen  fachlichen  Werken  luaanimealUlea.  Datin  dnd  Mgende 
Haiiptniateiien  durchgeführt:  SiiiDi/fdrbahnenn,  uSiaaU-  oder 
l'>  i<'it-J{'ilii>l<tlriflt\,  ,  J}ie  Siiliiniinj  iks  AV.v<  (/'>'fA>)frffr*>i«so , 
,  Dil-  Sltlliin;!  ili  r  ih  iil.'.ihiii  Tc' hi'ii  fi  :  ,  -  ihr  Kt-^riil'uhnhrlricb 
durch  lantft  ThhhcIs»;  dazwiüchen  ;>ind  liesprechungen  anderer 
Eiaeiibahnfhigeii  eingewebt,  wie:  l  üdter  Ver^infadttmg  det  Tarif- 
MKacMS«,  .  Viber  St  Sitaibalmem  ak  ßpeaUßtietuoIvtet'  etc. 

In  dieaan  SchiUlen  wendet  rieh  Waber  an  daa  gfosse  Pnbli- 
cum.  Der  Ooterschicd  twischen  englischer  nnd  fl^zSsischer 
Literatur  einerseits  nnd  deutscher  andererseits  macht  sich  auch  in 
ili-n  1  ai  li-i  lirifteii  gelteijd.  Die  deat.-iche  Literatur  ist  auch  in 
fai  hlichur  Ueiiehuug  weniger  (iem»>ingut  des  Volke»  aL>  in  Frank- 
reich und  England,  imd  es  bedarf  bei  uns  krifligerer  Mittel  als 
dort,  um  tie  im  populaiiaireu.  Weber  machte  nitacinea  »i^gwUrm 
Erirtermge»»  einon  gUddichoi  CMff  i»"»  ToOa  MaDsdwBlabaB 
und  hat  durch  sie  viel  zur  AnfkUrung  des  grossen  Pnblicoms  und 
zur  Rebung  seines  Bemfes  bei  diesem  geleistet  Diese  Leistung 
Welier's  ist  eii,',.]itlich  jen..,  iür  m eiche  ihm  sein  Stand  Dank 
schuldet,  und  ich  kuinme  auf  aiv  am  tichiusse  inrück. 

l'eber  SccundArbahnen  mit  normaler  oder 
schmaler  Spur  hat  Weber  drei  Bruüchüren  geschrieben: 
•'Die  Prio  h  rhr  Scamilärbahnmf,  1878;  » Neue  Ifade  dar  VoOo- 
tetrOuckafl*,  1874,  nnd  »A<iniMli|wr  und  SdumU^fur*,  187«, 
Letztgenannte  Schrift  sngleicb  dl«  erste  ssiner  Serie:  *PepidSn 
KrörltT'tuiji  II  roll  EiaoAtäm-S^i'ffi!'  I' 

Der  gemeii.ti  baftlicho  IdeeiiK'aijii:  iht  kur/.  lulLreiiJer:  Von 
Jen  bestechenden  Eisenbahnen  wird  nach  den  bisherigen  Erfahrungen 
seiiierz-eit  keine  überftüssif.'  und  ohne  Werth  sein.  Die  Erfahrung 
lehrt,  duäs  immer  noch  diu  Kiseiihahu  den  Verkehr  sich  selbst 
geschaffen  hat,  ebenao,  daas  die  Verbindung  iaoliiter,  klaüwr 
Linien  mit  bestehenden  Hanptverkehrsadera  immer  nrnHÜhaMmm 
angestrebt  und  sehlieaslich  auch  bewirkt  wird.  Die  WoUthaten 
des  directeu  Verkehres  werden  ebenfalls  täglich  mehr  empfanden 
nr.J  Jii.-:"!'  "irj  ■lurcli  vcrachi.  J'M-  .^iimneit>'n  anschliessender 
Bahnen  mimögli'  I,  WMre  i-s  noch  iu  d«r  Macht  des  Kisenbahn- 
technikers,  eine  .ib  ier.'  Spurweite  als  die  jetzige,  sogenannte 
normale^  zur  herrschenden  zn  machen,  so  liease  sieh  Aber  dam 
Maw  rechttn;  sc  aber  flUurta  jede  Tarindssnig  dar  Spar  aar 
Isolinag  dar  linji^  nnd  daa  angabKch  Beaasra  wird  dar  Feind  dea 


Diyiiized  by  Google 


-  804  - 


Gat«ii.  Und  wolrhi's  l>estimnite  Mass  die««8  ikngt>blicb  B«£K«ri> 
haben  soll,  darüber  gibt  et  so  vMt  ]biiiong«ti  als  üb«r  das  beste 
8cMini«iproU,alMr  aorHeinanfcivnnd  diaM  lutbn  beraita  ihn 
flüschiclito. 

^ü'ti*  'l'T  Vicrziffür-Jahre  handelte  «s  »ich  nm  ein  der  üblichen 
SjjuriM'ifc  ui  i,'i'b(>iid«R  I'lns,  wie  in  dii'FPni  Angpnbürko  für  <;in 
ab/.u/.ii'liinii!<!.s  Milium  i,'i-käiii|>/l  wird.  Damals  wif  h"uti'  luilliMi  Jif 
Streiter  für  diu  Xi»iiernng  elior  kh  viil.^  mn]  ctii d  s,.  ynfe  Kiiifli» 
in  ihren  Reihen  wie  die  Ci.nwr.  i'ii  i  ;  ilmnals  wie  bmlc,  bPütaiid 
bei  beiden  Parteien  das  Drtlieil  vor  der  Unteranchnng,  und  es 
badorfla  der  gnKnWMlit  derT1uilMwbeii,die  v«n  de«  colOMden 
liperimenten  di>r  Brvnnerselien  Rahnbanten  mit  Geleiseo  vm7  Fnaa 
Spnrweite  geliefert  wnrdo,  am  dii>  Frage  nnwideratehlich  anf  den 
ikitigen  Stmdponkt  xn  nlrken. 

Die  Fr.ig«  des  Itreitsp  ir-Sygt<'m8,  d.  h.  des  über  die  gegi^n- 
wArtife  Norniülspnr  liinaasgehenden  MaaSMS,  ist  also  darrh  dii> 
ErfahrnDf  erledigt;  beaäglich  des  Scbnuüspnr  -  Sjnlema  liegen 
Erbbrntgan  in  OreMe«  triebt  n»  fiele  vor,  nm  da«  Scinmlepiir- 
IFjitMB  fbrfewisse  tJmstiad«  n  pMiMmaeinfl.  Sk  gMit  In  Bnreya 
nnr  16  eebmalspnrig«  Etsnibalnien  ndt  Penonen-  md  OMpt- 
tr.inspi  rl,  w  vu  nicht  wenij.'cr  als  12  sieh  ir.  SrhwiMli'ti  und  \ur- 
«ro^rrii  bcliiiili'H;  nV,e  16  zu&auimen  haben  nur  ein«  Liingv  von 
MO  Kilometern  und  die  Hilft*  dcrselbei  itl  eimelii  air  veiwben 
8  und  2n  Kilometer  lang. 

Ans  dem  Stiidinm  dieser  Dahnen  ergaben  sieb  folgende 
WabrseheiniiehlceiteacbUtaee  flir  die  ZolAasigiceil  von  Sehmalspar- 
balmn:  1.  Ali  apeciflsdi  den  Wesen  der  Verkehre  entsprechend, 
wird  das  Sebma^spnr-Eisenbahnsystem  überall  dn  r.r.  i  k^1.is^iL" 
Anwendang  finden,  wn  es  gilt,  isnlirl«  Verlchr«  oitifaciirr  N.itur, 
besonders  iibir  Tninsin  rli  vhh  Müti  ria  i-M  .vii  licn.iltijr«'!!.  die  t'.'  li 
in  beliebiger  t'nrm  nnd  beliebigen  Lastabschnitteii  \«rladen  liifs.  ii 
(Ell,  Hol/.,  Steinp  etc )  nnd  deren  Ceber/öhrting  auf  andere 
TnnapwtiDittel  mit  nor  sehr  wenig  Aofnud  m  naterieUer  und 
fttaioMmltw  ArbeOilmft  und  m  BetriabnmnipDliiioii,  Ibnier 
nil  «Wrig  GeMimi  ftr  die  Transport-OpgenttSild«  U4  Inaserst 
geringer  Qnaliflta  »TenirhWhtening  derselben  bewirkt  werden 
kann.  2.  Jede  Zmiabme  der  O  nipllLiilidn  der  Verkehre  tennindert 
die  specifischc  Ki^'uinic  des  S<'limalspur-Sjslema  für  die  Besorgung 
derselben.  3  Der  l'ers .  nen-  und  Thierrerkehr,  die  railitsrisehe 
Leiatoiig  sind  dem  Schmalspor-Sjateai  ioeoagnieiit.  i.  Die  Anlage 
•dHnalipariger  Bahnen  fllr  eonplifiirtara,  fklleidit  Mg«r  «w 
Tmmmh  nnd  Gfllerrerkebi»  nwaniieiigMelateTaikelire,  motlTirt 
lieh  bodislem  da,  wo  die  Geaammt-Terkehrsnasaen  sehr  gering 
«ind,  auch  auf  l;)nge  Zeit  hin  «ii  h  nirht  wesenlliib  vermehren 
kunnen,  der  PersKiieriverkehr  nur  einen  sehr  bescheidenen  Kaum 
darin  einnimnit  und  da^  reisende  Pulplienni  in  lieing  auf  Wagen- 
Accomodation  nicht  vemöhnt  int  5.  Absulut  der  Katar  des 
£|yatnM  entgegen  iet  dessen  AmwBdmg  aaf  Linien,  bei  denen 
•in  eonq^iciiter  Oatenrorkehr  nnd  der  Peiaoncnverkebr  gMcb- 
mlatig  anürltt  «der  gar  ier  Srbworpnnkt  derStalrilittt  des  Unter- 
»ebmeiis  in  letslerem  gesucht  wurden  uiu-'-s.  C.  Feberall  da, 
eine  MoJiflcallon  der  Verkehre  nach  Nalnr.  Ma.>;ge  oder  Comp!ica'.i"n 
dersellien,  C'der  gar  der  Hinzutritt  Je:-  rerseiii  n-  ur.  1  Tliier- 
transportea,  in  fernerer  oder  näherer  .\nssiclit  bU  ht,  ist  diu  Anlage 
einer  Ncumalüpnrbahn,  m  sei  so  leicht  nnd  so  wohlfeil  als  sie 
wolle  (z.  B.  unter  Anwendung  gebrauchter  Oberhaa-Mateiialien  etc.) 
•asgelflhrt,  immer  der  einer  SckaulqnubahB  roimielMfl. 

Dardi  dieee  Bedingnageo  w«td«i  dem  Schmalspur-System 
MlirengeGrettien  fresteckt,  nnd  daraas  ergibt  sieh  hei  zwingender 
Kothwendigkeit  billiger  Ai  lau-i-,  für  TeM-allMLlieii  l'rincip  der 
aenml^rigen,  wegen  ihrer  einfachen  Ituu-  and  Betrieb«- Normen 
I  SoraadArbahnen. 

(FortMctti^  fulgi.) 


KisKN  HAH xr; K(MT  r. 

Verkauf  «lex  KetourbllletH.  üb  der  Verkauf  eines  Ketour- 
blllets  aa  ainoa  Andecaa  eiaoalniflMre  lUadluna  sei,  halte  kllnlich 
•Tas  Berliner  Landaegeriaht  lu  entseheideB.  Der  Lehrer  U.  aaa 
Anklnm  hatte  «ich  Im  vorl|;en  Jahre  an  der  Bienennuvatellung 
bclhciligt  und  rii  dio'eni  '/.kccV  aJ«  Ausstoller  «in  von  der  Bahn* 
vondiillunK  liewilllgtes  Itetniirliillet  mit  verlüngcrtcr  GiltiKkeilsdaucr 
erhalten.  Kiiri  vor  iler  Küekfiilirt  änderte  V.  »eine  Reitodispo^iiionen 
und  vi  rk:iiil"le,  »ie  er  iinj^ibl  Aiif  den  ihm  .S-ilen»  eine»  Ilahnbeamteii 
v,-i".Mir  ti  :i.  ri  R;ill\  d:i»  Ki-tourbillcl  Uli  der  Kiiufcr  ti  ine  I>>)^timati<m 
aU    Iii  ■ii.'ii.,ii^sleiler   lic;.i-«.  ille   .'^urlic   zur   t'rignition  der 

llttiiriver«  iilluni,-,  die  eu  li  iiiti  J  Mark  W  l*feiinif,-e  );escli.'»dii;t 
gUuUle  und  wc^en  vcr.<uclitcn  Itcirugea  dcnuncirie.  I>as  Schöflcn- 
garielit  -  -  ~ 


una  wccen  vcr.<ucriicn  i>cirugea 
spnsb  daa  AiiMktaglsm  wsfsa 
Jon  es  von  dar  AnsieTil  ouiiinnK, 


frei,  indoiB  es  von  dar  Ansielil  anüiniiK,  das»  es  der  Balmverwaltaag 

pleieh  «ein  kSnno,  wer  diu  jur  Riickfnhrt  bereclilinende  Ilillct 
l>cniitzl.  Die  IterufunKukammer  (mt  jedoch  der  Amielit  de«  St:i:ilj- 
«nwnlte»  bei,  dn».'«  das  fraglielie  Hillet  nur  den  betreffenden  Inhaber, 
dem  CR  l  ewillikit  war,  zur  Itiiekfalirt  berecliti)-te;  sie  apraeb  jcdorh 
aueb  ilirer.'^cilB  frei,  da  e!e  annalmi,  das.-,  der  AnKeklagte  in  bestem 
("bleiben  Keltan  lclt  habe. 

/ahtun;:fi|iflieUt  bei  Weiterfahrt  des  Relseaden.  Die  an- 
erivjihnle  SeliKierii;keit,  auf  den  Wagen  der  Berliner  Sliultbahn  die 
Cie.ipi'thiiren  zu  öffnen,  hat  ru  einem  intercsManlen  SirafvcrCahrcn 
Voranlarswng  gegeben.  Oer  SebaeidenMiatar  II.  am  Spamlan  Ailir 
am  17.  Htrt  L  J.  mit  eTacra  ntr  die  Strecke  Friedrlehelrasae-Lebrtar 
llalinhof  gilli«en  llülel  auf  d.  r  Siadlbabn.  Auf  der  Stali"n  •l.obrter- 
nslinhm«  anKekoiiiinen,  knniitn  er  die  Coupetli&r  uielit  HiTncn  und 
luuMle  .>o  wider  Beinen  Willen  bis  Station  >UelleTuc<  mllfaliren.  liier 
wurde  ihiu  auf  sein  Kufen  >;eiiiTnet,  und  da  ei  ohne  genügende» 
Hillet  betroffen  wurde,  mus^tp  i  r  tarn  Stationsvorsteher  nill^elieii. 
Dorf  aber  weigerte  er  »ii  Ii  >;:iiir  entichieden,  ilie  von  ibni  nael.v  r 
l.niglcii  zehn  Tfcnnl^je  zu  ,'al.lrn  und  stand  in  Fi  fgo  d'xsen  unter  .Ici 
AnklüLjp  des  ver-'Ucbtcn  ItoSrunes  vor  dem  .'>eliniTengerielil  Der 
üoricblsbuf  aber  -ipraeh  den  Angeklagten  von  Strafe  und  Kosten 
ivei,  da  er  all  tba  sachlich  feabtehand  aaaahn,  daw  die  OoopdUiaivn 
l  irelntannkuDdigcn  nicht  leiekt  sa  N}Ma«lad,aad  Ihmdisslulb 
die  mgltehkel^  den  Wagen  roehtteidig  an  verlasaea,  aradiwart 
worden  aei. 


riTRONIK. 

Oesterrekhisch  •  ungarlnehrr  EUenbahnverkebr  Im  Juli 
IHHS.  Im  Monate  Juli  wurd^'n  nsch«tehende  llahn.itrccken  cr- 

HtTnet  Am  1.  Juli  die  6*«  Kilom.  lange  L«callabB  Pofi2an- 
S  a  d  e  k  •  der  Ocaterr.  Staatseiaenbabn-Oasellsohaft  nnd  ferner  di« 

4  OS  Kilon,  lange  Plflgelbahn  Kopidlao.Llbatdor Leealbahn 

Nimburg  (Velelib  i-.)ijin  der  ÜShmisehen  Commercialbahnen;  am 
17.  Juli  die  7  Tu  Kiloni.  lani,-?  I.ocalbahn  Zlonitz-IIospOitl» 
der  Prag-Diixer  Eif'enl  abn.  Im  Monate  Juli  1882  wurden  auf  den 
8»terreirbi»i'b  ui  «arischen  Kisciibahncn  im  üanicn  i,<>J2,9.'l:>  l'cr^n 
nen  und  4,23-.'.l-l  Tünnen  Gilter  bcfördcrl  und  liiefilr  eine  (Je.-'un.mt- 
lännabn.e  von  bs.f,;{:i  R]  1  fl  criiell,  d.i.  [iir  Kil'iiiel-i  y^n  Ii  Im 
i;lcteben  Monate  l.SHt  betrug  di«  Gesammi- Kinnaliine  —  bei  einem 
Verkehr  von  4,23l.!'4;2  l'ersonen,  4,043  220  Tonnen  GUtcr  und  einer 
(icsamniülinga  von  IÖ.434  Kilom.  —  nfilTM-i      oder  yr  Kilo- 


meter t)70 1.;  daheereMdlktardeaUoMt^BUIliBSaiaa' 

rung  der  Ulonietrisoben  Elnnakmen  von  t  Pentent 

Die  auf  dem  öaterreichisch-ungarisehen  Ei«enbahnnetse  in  der 
Zeit  vom  I.  J&nncr  bis  31.  Juli  18S2  erticlten  Tn»n*port-KinnaIiraen 
be,  itTeni  sich  auf  121,481.86«  fl.,  in  der  gleichen  IVriodn  des  Vnr- 
.!b^e.^  auf  1 1 f>,7'J&.0&!t  H,  —  Da  die  durchschnittitehc  (lesaiiirntliinije 
der  o»terreiehi<eh-iir'ip»riHclien  Kisenbalincn  für  die  eben  t,-eiiai5nntc 
l'erii 'le  di'  <e<  .lahn  ■<  1  H. 92.^  Kilom.,  ftir  denselben  Zeitrauru  des  Vor 
Jabres  d»^Kcn  IH  Ufö  Kilom.  betrug,  so  »teilt  sich  die  durcliscbnitt- 
llche  Einnahme  per  Kilometer  für  die  ersten  sieben  Monate  18S2  aaf 
G418  tl.,  gegen  G'm)  Ü.  im  Vorjahre,  d.  i.  um  129  fl.  güi  stigcr,  oder 
auf  das  Jahr  berochneL  pro  I8H2  anf  11.004  0.,  gegen  10.788  fl.  pro 
1H.S],  d.  I.  um  221  II.,  oder  in  beiden  nilen  am  8i  Perceni  gttnatiger. 

Befi^rdemag  von  Eilgut  mit  SrhnellsUgen.  Unter  Beiug- 
nalime  auf  eine  von  den  5stcrreiehisrhen  und  gemeinsamen  Kisen- 
babnen  an  die  k.  k  General  In<pcC'.lim  Keriobtote  V.  rlik-e  hat  der 
Hardi  .*n  inister  unter  dem  IS.  .Xui;»"!  an  den  Vcr>v  il'urii.''ir,ith  -Ier 
Oest^rri'i'lii'-eh.-n  Sra:itsei*teu!?ahn-Ge!(e]l.*ehat"l  [cunrns  ier  estcr- 
reiebi«el.ei]  ijn4  i;eni'  iiis.amen  Ki.ienbabnen  eilten  Krlaj*  i;crii  litet, 
in  welchem  ilio  ücncbmigung  erthcilt  wird,  da»s  für  Kilgütor,  wenn 
daran  BeAMening  nül  Courier-,  Eil-  oder  SohneUiOgen  vom  Ver- 
onadar  heaasipraeal  wird,  ein  ZuaeMaR  von  60  Peroent  in  den  nor» 
■taloo  Eilgniftnrifrn  «ui  Binkel>aag  gelang» 
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LaciUbalm  I.Ipslii);-Kalt6i)I«tBl(«>l)«ll.  FMo  SOilbahn  Gctell- 
ieliafl  hat  »lic  (-"iii'.c'f.'<sini  t  ir  ilii'-H  n<>rnialiH)Uri);e  I.<>i>albalin  bereit« 
•rhaltcn.  Sie  iut  Tert)lUch(el,ileri  Bau  aofort  zu  beginnen,  die  Habii  Iis 
!•  Juli  I88S  SU  Tollenden  uod  dem  Verltelwe  ju  Ober^cben.  Ui<> 
CooceMion  eiliielit  mit  dem  Sl.  Deeembw  1968.  Die  Bahn  ist  mit 
MoMm  TtqnMtm  flu  «ine llMdpnl«OweliwMMiltkdt  m  ttKilo- 
Mtanpw  stunde  annlegaa  and  namMM.  SU  irird  dre«  7  Kilo- 
meter LSng«  haben,  in  TOrhrrrscIiond  «WlHdlcr  Riehtone  Bix'r 
Pcrchtoldadorr,  Koduiin,  in  >1n»  Thal  dM  Klltenleulgeben  ltni  lii-i 
führen  und  ihren  Kn  lpui  kl  in  .Iit  iin.ieclirten  Station  K:>Tl('iih'uti,-<  h.  n 
finilen.  Im  ctnU'ti  DL'^ili'lisi.il.r'.'  kiiiiti  die  SUdbabn-OvKi'lUch:!!'!  <1  o 
Fahrbctriobsiiiilli'l  iliici   llaui  '.l  i\lin  TOr»<'nd<>n:  sie  i^t  .iIht-  ver- 

C'*iehlet,  im  .-wt'ilfii  Juhro  'If.  lii'In.'lr''-  woii'^-stm»  iw  i  I  rli  J-'r- 
eomotiTCn  mit  einer  Maximal-AchacnbciaAtung  von  ^  i  Tonnen, 
•eht  Pen»nm>  md  tmi  lÜeMtmiceB  <llr  dieM  LaoalsMek« 
nnimthtffeti » 

IitcallMkn  RietBlac-PoPBhtolMwr.  D«r  Uoamoti^rfobiik*- 
Pinne  KMUt*  und  Comp,  wurde  In  der  ConeenitHU-ürlcande,  welehc 
«i«  tum  Onne  nnd  Ueiriebe  der  aU  normalrpurig«  I>oea1b«lin  (I>ampr- 
inmwaT)  auMufUhienden  Lo«oniotiv.Ki»i-nbuhn  von  Hietting  Uber 
Leint,  i^peising,  Mauer  und  Knditun  l<er<M'htii;t,  noch  das  weitere 
Recht,  die  Fortsetxnnfsatrecle  von  ilic  /iiv  n  ich  CiauJenidorf  zur 
Ausführung  zu  bringen,  auf  Jio  Dauer  von  zwei  .Inbren  für  den 
Kiill  l  iiiijfrUiiiiit,  il.iü^  Jio  llersti'lluns  einer  solchen  Verbindung  vom 
Linienwallc  nnch  lliot^ing  als  Tlieilstrecko  des  projectirten  Wiener 
LoenllwhnDetici  ir.nerltalb  eines  Jahres  nicht  sichergestellt  sein 
sollte.  Iii«  Firma  Ist  Terpfliehtet,  doo  Bau  der  Eieenbabn  eofort 
nach  der  Brtheilang  der  fiMbewilUgnny  in  batbuMn;  U»  Otbn 
mnss  binnen  einem  halben  Jahr«  vollendet  nnd  dem  Betriebe  fltwr- 
geben  werden.  Die  Dauer  der  Cnneesüion  «ird  auf  90  Jahre  fi-st- 
gvscttt.  Die  Ilalin  ist  als  normalsimriife  Dampftrnniwav  mit  Taf;- 
und  Naclitvortrhr  fili  eiiir.  M.'ixitii.-il-K;iliti;«'.eh%viiHli„-!ii-it  per  Stunde 
von  8  Küoint'ti::  i;i  .■'t.''-'i  l.i  ii,  «i  lelio  durrii  ( tti.'t haln  ri  führen,  »on 
15  Kilometern  m  liAi.iiHtre'  ken,  uclolie  z«,(r  au^iseihiilb  der  Ort- 
•ehaAon  liegen,  tiir  deren  Ohorl'.Tii  j.  doeh  >tfassen/iii;c  I  cnüt/I 
«erden,  und  von  °J;'>  ICilonirtcrn  in  Strecken  mit  eigenem  liahn- 
kOrpor  anaulr-geo.  Die  cirea  10  Kilometer  lanev  Traee  geht  Ton 
einem  Punkte  in  Uietiing  nXckst  der  I'entingcr  Kctienbrileke  durch 
die  Dndgawn  Qktr  die  Uuq^Mnuee  durch  die  OruebaAen  Laint, 
Speiaing,  Mauer  «nd  Rodami  bia  mm  projeetirien  Endpunkte  in 
retchtoldsdorf  i,-rBs.«((>iitheils  anter  Iien(lt2unf>  der  bestehenden 
StraMen.  Die  evontuell  her.fustellei.de,  circa  3  Kilometer  lang« 
Fortsotiungsstreclie  drr  _-.  dai"hten  Hiil  n  n.ieh  Cnii'lrn/ilnrf  .«oll  xon 
dem  obigen  Aij»t;  M  i'-pm  k'.e  .n  "1^:,,^,^  di'?  i-eiditrT.  Wim- 

Ufer»  in  die  .Ineiili't;iis.<r  f'ihn  n.  hii-  lialii.  l;:irin  viirliiiili';  i'ii.^'ididsii,' 
erbjiut  wer<ien,  .An  Fjihrhetriel'niiilttd:i  .«iind  Miitidc- t<'i.^  anru?i'[ialTeii : 
b  Liooomoliven  mit  einer  Maximal- Achacnbclastutig  von  7  Tonnen. 
Ab  F«MiUBg«mittel  (Qr  <Ho  LMWwtiTCB  liwl  uuiwiliiiwlieh  Cokca 
m  vuramden,  und  iit  liiabH  eine  sdlelm  GoaatmeäDneart  m 
«lUan,  wodurch  eine  Bdliligung  der  nichsten  Umgebung  dun'h 
Oortteaeh  und  Ranch  mUgKeMt  hintangehallen  wird.  Femer  siml 
nn/uschilTen  :  20  Personenwagen  und  Dienttwagen  (Post-,  tJepäeks- 
utid  Clin  iuct''ur'.v.i)^'ii)  und  10  L4Mlwagen  «enchiedener  Gattung. 
Die  Fahrli«lr!eli»i  iiit' 1,  .'^i  hii  nen  und  sonstigen  B«etaadtlieilA|  towie 
alle  AuBrästungrj;>'L:i  ii^iUnd«'  sind  bei  beiden  BnIliWn  nuiMllilMalich 
aus  inländischen  ^Verk"Il  zu  beBchatten. 

Loralbabn  Pohl->V>elin.  Das  Reich-^gcsctihlatt  vom  yi.  v.  M. 
verüffeoUicht  unter  Anderem  die  Conco»>ioas-Urkando  für  eine 
LoMlbnlui  VM  P«U  (eiMr  fltatim  der  Umt  FndiflMd»>M«rdMM) 
Biwli  Wtetin.  ContuuSatUr  ist  di«  OMtemlelilaelic  lo«sleI«anb«1tn- 
Oo«ell«<d>art.  Die  Trace  der  Bahn  ist  mit  3.VS  Kilnmetern  projectirt 
Fasion  der  B9hmii»chca  Nordbahn  und  der  Turnan-Kraluper 
Bahn.  Am  1.  d.  M,  wurde  io  Prag  der  dcfiniiirr  Fur-ions- Vertraf.-  von 
den  Vertretern  der  lieiden  Gesellschaften  untcrfcrlij,-t.  An  ■lie  Aetio- 
nUre  der  Turnau-Kraluper  Bahn  ergeht  nun  die  Aufforderung,  ihre 
Aetien  «ur  l'Jinlöf  u:i^,',  lioziehunKSweise  lum  Unjtausi  he  gegen  neue 
Actien  dei  Itphmiscl.t  u  Nordhahn  ta  prüscntiren.  I  lie  erweiterte 
U5hmi!clp  \  r  it  aii-i  , i -mehrt  ihr  Aclien-Capitut  vnn  7 ,<JO<».5>50  Ii. 
(bestehend  aus  6oUiJ:i  Actien  i  l&O  fl.)  auf  lä  MiU.  Gulden ;  die 
Mum  Actian  «wden  bia  nnf  SIMluOOOl,  xur  BfatManayder  Acüen 
da»  Timau-Kralnp««  Bahn  verwendet  werden,  Mtm  Kr  je  Eine 
Aatie  der  lettterrn  Eine  Actie  der  BHhmisRhen  N'ordbalin  ausgefol^-t 
wM.  Uebcrdic*  cntriUt  aber  auf  jede  Actie  der  Tumau-Kraluper 
Bahn  noch  ein  llaiirbetrag  von  175  n.  Das  Erfordernis!  von  &-<»  MiU. 
Oalden  dir  die  UaarrrrgUtung  wird  aus  dem  Erlöse  der  neu  aulxu- 
nehmendee  Anleihe  vm  'iln  Mill.  Gulden  gedeckt  werden. 

Staatabahn  Untordrauburg •Woihberg.  Das  IInnilel«niirui<ie- 
rium  bat  «uf  eine  I'etitinn,  in  »clchcr  für  den  Ausbau  ifT  Staat.«linhn 
Unterdrauburg- Wolfsl.erg  eintrseits  Ida  CUll,  andererseits  bis  xu 
einem  Punkte  Her  Kronprinü  Rudolph-Bahn  um  eine  StaaiasubveDÜon 
•ngaaneht  wtoda^  erwidert,  «e  kttwte  »die  Ftatge  «innr  fiaitiaga- 


leit'une;  de-^  .«ia;il-,'«  ru  dem  jirnjertirren  I>M!in!.nup  (untsr  der 
VoruM'.s^'tJuci^  ciiMT  v.in  yr:  Irau-.'iiswiird  i;or  ^■/lU-  nii«:,-.  hcnden 
Conce-isionSMerhung)  nur  dann  in  Krw ;i«ung  se/<.i,-eii  wi-r  !i  ri,  wenn 
naeh  dem  Vorbilde  der  Financirung  d<-r~  Kremst  i.illi  iLi  .ltir<!i 
bindende  Erklirwngen  der  Bahn-Iutereescnlen  ilio  BcscluiiTunL-  >tc8 
mHglielwt  zu  redueirenden  effleetiven  Anlage-Capitala  unter  tbnn- 
licher  Vermeidung  jedweder  Coursverluil«  und  womSglieh  nur 
durch  Aoagabo  von  Aetien  sichergestellt  ersehein«,  welch  letater« 
lum  grSesten  Tliuile  durch  die  Interessenten  und  nur  mit  jener 
Qtiidi'.  welche  von  rli'Prelhon  nieht  auf^'t  hMobt  werfen  Ur'innte  vom 
.•^ta.ili?  III  nbernebmen  «au  n.« 

Verein  t«ehnl«cber  Ueamlen  der  tJollhardbnbn.  .Mit  IJiicl- 
.^ic:Ht  auf  die  liiild  «u  Endo  gehcmlon  Aiin-i  hmin^^s-irlicito  n.  n.xdi 
deren  Absebluss  eine  grosae  Aniahl  der  liauhcamtcn  der  GoCthard- 
buhn  in  der  L«ge  Min  wird,  in  andere  Stellungen  iit^^rrn^■elle^, 
haben  aieh  diaaetben  vereinigt,  um  gemeinsame  üchritte  zur  Er- 
langung ncner  Stellungen  xu  Äun.  Zu  ili««em  Zwneko  knbrä  ai«  dan 
durcbaua  praktÜHihan  Gedanken  durebgeriihrt,  eineBrocdiare  dmeknn 
/u  laiaen,  in  welcher  Name,  Adrcso«,  Qiislificntionen  cte.,  nebet 
einem  kamen  OvWmIhm  ettac  jedes  Einzelnen,  besonders  (Iber  dessen 
Studiengang  und  bisherige  pr.akliselie  TdiiiiK-koil  eniljalten  sind. 
RaugosellaehaAen  und  >JLierhnu|it  allen  Donjinii^en,  welebe  in  den 
Fall  kommen,  Ti'i  hniker  an^uslclle/i,  niiSihten  wir  empfehlen,  die 
llfidiwr»-,  iV\c  dl  r  .Si  hriflführer  de.»  Vr-ri-iti«,  IV  iT  liii,-en!"ni  Uicbard 
Dornfeld  in  Airolo,  gern  versende!,  xu  he/iehcn.  Dei  ticnunnte  ist 

naeh  >n  Jeder  eonttiMn  AuakunA  bereit. 

8«rbiaeha  BabMU.  Dio  aeebbalie  Regierung,  wcloher  die  £x> 
propriation  der  GrundslUeke  obliegt^  hat  eaeiviMlia  Huanahnen 
getroflta,  um  deren  Uobergalie  an  die  GcsellswiA  elebertaatelten, 

welche  sehon  seit  zwei  Monaten  bereit  ist,  ihre  Arbeiten  auszu- 
dehnen. Die  zu  hauende  Linie  wurde  bckannllieh  mehreren  Unter- 
iiehn  ejn  üherlassen.  Itislii-r  sii  ■!  jwi-iiausend  Arbeiter  auf  der  Linie 
bcji  hiiflii.-t,  iinii  K<'iie  .•\rlM'ii.<l;.:ili<-  l.iinii.,.n  injittillirend,  webdic  in 
licni  Ma^s-',  a!.^  der  1  ii'-Nedlst  hal't  (iiuri.lvtii  -lie  ?;ijr  \'etfll;:;urig  gestellt 
werilen,  zur  .\rlieil  i.,-elari[;en,  .so  dari>  vnr  Al":.~.ii1  riüor;  .Mimats  fünf- 
bis  sechstau.'cndMcusohen  auf  der  Linie  Uelgrad-Niseh  in  Thlllii^kfit 
*«in  dUrilen,  (U  welehw  Zahl nuah  di«  Ar  den  Bau  der  Linie  Ni«ob- 
Vranja  erforaerliehan  Ariidlikiina  tn  reahnen  aind,  der  obcnfalla 
Innnen  Knraem  in  Angriff  (anoromen  werden  wird.  Znlaelian  ScaMiap 
dria  und  Talikn-Plona  varMiron  bereila  Locomotivea  auf  tit/U 
Strecke  von  40  Kilomattm  tun  BafaafadeaTnmqMftaadcaHatoiWa. 
Man  glaubt  annebmea  *a  ktonan,  data  dio  Bahn  tat  Jahre  IBM  ei^ 
Öffnet  wardea  wird. 


HI8CELLBN. 

BalMtUtIt«  Bnww  Hr  KbMMnwtfaa.  Oieae  vom 
Ingenieur  Otit»  KuSra  eoaalnrirtoBmmio  nl  derartig  mit  dem  Zug- 

haken  verbunden,  daas,  sobald  die  ZiigkrnfV  in  Wirkung  tritt,  lieh 
siimnitliche  Bremsklötze  selbstthKtig  lösen  und  bei  Abstellung  der 
Zugkraft  sich  ebenso  selb.stthätig  wii  der  fesizieben,  wodurch  derZng 
auf  kurze  Diütanx  zum  Stillstand  gebracht  wird.  Sollen  die  Wa^n 
dureh  Rüekwärlsdrüekender  vorgespannten  Kraft  oder  d^ireh  .Arbeiten 
geschoben  werden,  6o  sind  die  Urcni-m  dun  h  I  chmiiJi  re  Hi  Siel  lu 
lösen,  was  im  Zuge  rlureh  eine  naeh  der  Loi  riii;oti\ e  f üiren  le  I.eine 
goschebcn  kann.  Als  Ilnuptvorthcilo  diesjs  Urejiis ^ystcui.«  werden 
angegeben,  das«  >lor  Locomutlvfllhrer  ganz  unahlilingig  von  den 
SÄaShern  und  Bremsern  ist  und  I  rinf  n  iiriiaaMnf  tianiiMiaa  la  bind 
haben  hat,  dans  Jeder  Wagen  oder  losgelKtto  TheD  dot  Zuges  aieh 
selb.it  bremst,  «odurehUnjulüek»nille  wegen  Zurücklaufen  vonW.igen 
im  Gcfiillc  vermieden  werden,  und  das«  dtia  Schaffner,  und  Bremser- 
per.-onivl  bei  den  PersoncnzU),-cn  der  llauptdabnen  verringert,  bei 
den  Gäteriiificn  und  den  Sccundarbahncn  ganz  entbehrt  werden 
kann.  Dies«  Bremge  eignet  sich  .auch  fUr  l'ferdcbnhnon,  OmnibueO 
und  sonstige  Fuhrwerke  und  wird  von  der  Masehincnbau-Aaatalt  dm 
obgenunnten  Ingenieurs  in  FUriilcnwalde  geliefert. 

TolegraphUchvCorrexpeadeniETon  and  ralt  fahreaden  Eiseu- 
babnsOgcn.  Ein  neuesSj'stcm,  um  auf  eini  ra  in  voller  Bewegung  be- 
ftndliehen  Eiaenbahnzuge  toleKrapbiaaha  DapaaohaaabiaiaBdaB  odar 
zu  empfangen,  ist  jüngst  auf  dar  Atiate-to  Ohariott».I!benbdia  In 
Amerika  versucht  norden.  Ee  ist  dies  eine  Erfindung  des  Capititns 
der  VojciniRtcn  Staaten-Armee  C.  W.  Willi.aras  und  besteht  aus 
f  in'  in  T  eief,'riiphendralit,  der  entlang  der  Ttatc,  aber  isoHrt  von  dcr- 
fi  l't.r-i  läuft  und  in  Intervallen  von  je  40  Fuss  uiitrrhiochi  n  ist.  An 
jedem  HtucI)  E^nde  dcsDrahtc»  befindet  sieh  l  ir.e  Kupfcrrolio,  welche 
norm.Tl  ruii  di-r  niiehsten  so  in  Vcrldiidung.->telit,  das»  der  elektrische 
Strom  uriunlerhrocbcn  durch  die  i;an/e  1  liahtiUii,i,-c  eiiculiren  kann. 
Ein  Wagen  des  Trains  ist  in  ein  Tclehraphcnanit  verwandelt,  und 
xwei  lange  Meiallstrcifen  oder  Schienen  gehen  von  dem  unteren 
Thaile  daa  Wagcaa  aaa  nad  »treifcn  die  IfetallroUen,  waaa  sie  der 
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.  Dabei  drücken  sie  die  Rollen  nii<Jpr  und  voraiilasseii 
dadÖNSl),  4m»  der  ConUiPt  iwisclien  ji^  x  .v<  i  K»llen  aufhört.  K'ir  «iii- 
8^|«m  iönnen  Tl)i'I>-!>luine  rl'criKo  wi.>  .1  r  --^wolinlicUc  Mors-  o  Irr 
Sournl  rs  A[i;  :ir:i[  -..rvM  iMk-l  w.Tili-tr  Per  Nut/on  .|icBi-r  Krtinilmig 
ist  hiin  it-r-illii  Ii  ;  11' -.-o  '  ln-n  davon,  d*»»  Keiscndo  joden  Augcnldick 
liii^<^  N'a>  !ir .  !.t>  (i  "ii.iii'Migeo Oder auHtaden  kiinDen,  Icann  Mcb 
im  Fülle  eines  [Ingliickca  derSiuidort  und  Zu«Und  dei  Zuges  an 
M«MMWc*ciitf«raleSl**'*>"  ««'den.    Eine  Khnliche 

CftitltnictioB  rlhit  toa  lltmiBondi,  Oymnasial  l'rofeMor  in  Trirst, 
her,  welche  der  ErBB4er  b«ril»  WriRcn -lahtpf  in  unsermi  lUiitl« 
autfllfarlich  becproclien  mml  illMirirt  hat. 

BiDlInx*  der  Feierettxrn  aufdan  Klima.  Mr.  K  n  Ar/i  In 
jBr  Vereinigten Staati-n-Arnii-r,  hai  unter  demTiti  l  ^  Inllunui-  i'f  Imit- 
molin  tm  maliinw  i-in-- Si  Milfl  vi  t Sil"!. flicht,  In  w.  lohi  r  i-r,  unter 
^tütxt  durrh  L'in  r.'i'  lK'.»  »t.<ti»t:=i'lii-s  M:i'iTi:il,  dar/iillniii  sucht,  d;i->, 
iliirrli  den  Kinfluss  der  l.oconiolivcii  ui.J  aun>tigeii  Keucreasen  der 
l.is<  iilMlii;an)ag«i>  und  l'abiiken  «ich  das  KUlU  «Mr  Reihe  von 
SUdten  der  UoioD,  numcntlicb  ron  New-Yori(  il]l4PlliMelpli<a,  iw 
beaaeft  Imba.  Der  fransOeiielie  OcMute  Lfon  Coliii  pBichtet  in  der 
■flittflr  ftfMimioiliiflii*  lir  iiirttwiiu*  Im  AflirrmMn-n  dem  amerikani- 
I  Arsle  hei  uTiiI  vrct't  damiiffain,  das*  das  AniQnilon  von  Feuern 
I  Hng*t  als  ein  Mitiel  tur  ZersUiran^  d<T  Miiismcn  liekxnnt  sei. 
Im  Ron  Ireio  das  MaUria- Fieber  in  .K-n  l.cTiiR.  rtHii'ii  Stu.lithrilcM, 
WO  eWi die  meisten  FeuereifOf.  Tii-'iin  li'ti,  ;ut.  vrri:k;/i!i'n  Aui  ;i 

|MlfCi»ilavrci-h!n  und  diclfnji;e!  m        .li-r  l!:ilinliii|V  h.Htl  In  Keuo-- 

eeean  der  Ei»enliahncii  i,-iiiiJtiL  i>;i  wiikl-  Iii.'.  11  LoMiMit,  <\a6s  lii.roli  'i.c 
Feuercaseti  be  lemcnJe  Mengen  tob  Kohlensäure  an  die  Lull  abge- 
ßchen  vrrrdeii,  »odiireh  da«  WaaiwtlMun  dar  FiaiMOB, also  aoeb  der 
Cul(urg«wücii&o.  boluidert  wM> 

Um  Kttato  titahlwwk  Ib  Wriyi  Die  bekaniilen  Krosxen 
eagUsche«  WerkevoBRalkonWanghamACtenpagnie,  welche  hi«- 
lang  'inOO  Tonnen  Stuhl  per  Woche  crieugicn,  beahsichtitfO,  diese 

ProdiKilion  auf  TiCHKI  Tomen  vrüclientUeh  lu  orlidhen  und  haben  zn 
dieüeni  Zwecki-  ilni  Actieu-C.ipil»!  um  eine  Million  (iulden  erl.ölir, 
L'iu  »Ich  eine  I-li-c  .ier  Giii>se    K.'.-i-r  rrMdui'tiuii    Vfn  ^talil  /  u 

machen   ni'ijfen  foli;  n  lo  ZuHl^  n  .'jtK)*»  Tünnen  per  Woche 

KiU  per  Jahr '240i.NiUTi'iiiir:i  ^l,  n  I.  'J  » Millionoi;  Xlcterec nirirr .^tald. 
lliezg  bendthigt  man  äs  Millionen  Metorccnincr  Koheiacn,  dos  ist 
beinahe  genau  so  vid,  alt  dio  feaammto  —  bekaaBtUeh  «rhfihte  — 
Boheiaenproduction  OceCcrreieba  im  Jahre  1881  MMwaohte. 

LITE  HAT  HR. 

Arbeitersehutimaureiceln  K«fr«n  L'nfull-  and  Kraiikheitg- 
(Cefahren.  Von  Paul  I>i'lin.  üerlin  I'uiikaninicr  Ä  Miihlbrccbt 

Wie  Liuf  nj  viili'n  »n^ll■^<•ll  ^iobiotcn  incnschii<-lier  ThUtigkeit 
t.;ri  i!t  .uicli  in  lier  Wl.s».  ti-i  haft  der  Volk^wirthsiOiaft  die  Arbeil»- 
tliL-itiiTiL'  ininn-r  i:ir!;r  ui:i  !i  Und  bringt  nuL'h  l;iiT  ihre  groaarn  Vor- 
tbcilf  mit  sich,  lierr  l'aul  Dehn  bat  seit  Jahren  mit  besonderer  Vor- 
liob*  4i«Afboil*m(UltaiiBa  ■M>0«a«aiHo<  eoiMrStadleik  orerlUt 
«ad  sdn«  ebenso  dw«liOr1iRdnebkclt  «ffe  durch  Kliihclt  augraeieh' 
nelan  «ablrcichen  Arbeiten  auf  diesem  Gebiete  haben  belehrend  und 
anregend  gewirkt.  Die  Torliegende  Schrift  bcwcUt  wieder  einmal  den 
aÜan  Sott,  dass  nur  der  mit  einem  OegcnMand  lindlich  Vertraute 
demclbon  in  kurier  Darstellung  gründlich  zu  behandeln  Termr.g 
Auf  •enägen  UoRen  ist  hier  ein  reiches  Matorial  in  kritischer  Mear 
boitang  unter  ItcnüduiiL'  der  zufirliiesi^sti  n  Ouellcn,  ntli  i- 

der  llericlitc  lor  ral>rik  Ins|>ec  torcn,  gehoben,  welche»  nur  Orlen- 
!iru:i.  1,1  :  v  iohHt;.-  Tngcsfrnpen  TOtzil(;Iich  geeignet  ist.  Die  .Schrift 
gibt  hauptsUhtich  einen  Ueberbtick  Uber  die  legisUlerischen  und 
taohaianian  UaMHigela,  weloho  in  Uealachlaad  tvm  Saimlse  der 
Arboilor  gegen  ÜaflUle  und  KiankbeilsgofUiroii  gotooftB  wordao 
sind,  sowie  Miitheilungen  über  die  eiDeefaUgigaa  Mwtillebea  Ba- 
slimniungen  de«  Auslandes.  Der  Beaehtnng  der  banatriellen  kann 
sie  bestens  empfohlen  weiden. 

l'taaeea  und  Paritlten  deit  Ufttreidebaadel».  Von  Dr.  Rudolf 
So  n  n  d  o rf e r. l'ircctrr  <l<r  \\  i<  i  i  r  HuiidelH- A kademie,  Hci lin.  Vcrl.ig 
.Ton  .luliu?  .'^j.niu,''f"  Ole-•^■^  HiniiU  urli  i.l  kürz-lirli  in /svriter  tlt- 
mehrier  und  teibc»»frter  ÄuliaKC  crsehicncn,  und  /»ar  sowohl  die 
Au-gnI'i-  für  OeitctK'ich-IIngarn,  als  auch  die  für  das  Deut»,  he 
Ueich.  Wir  bcnQt<en  div«cn  Anlas«,  um  neuerdings  auf  diese»  vor- 
iwiUehe  liuch  himu«  eisen,  das  alle  fUr  den  Geireidchaadal  badevl- 
saaen  Daten  in  tabcllaiiscber,  übersiehiUtdMr  Fona  suamaeniltllt 
und  <l!e  vielfacben  schwierigen  rnirei  hnungen  TOn  Mass,  Gewicht 
und  UUnie  erspart.  Die  vorfaegtn  le  .l^^eite  Auflage  wurde  ncscnt- 
li(:)i  I  crcielit  rt;  es  sir.d  neu  hinzu:;ekoninicn:  Die  Usaneen  de«  Mehl- 
h  .id.  l.H  iin  inlin  uti.  nal- n  Verkehre  liic  l'ariüÜs  Tabellen  für 
ilie  Mehlr.ytiruriKfi:  ii.  Ncw-Vork,  l.i  n  ii  i-t;.|  l'.iii-,  l>;n  Daten 
über  den  üelreid.  h.indel  in  Algier,  (  irii-,  :i  .1  1',  r.u^.A  jrul  der 
argentinischen  KepuUik.  Die  Kiu-  und  Aui>luUr.iuilc  lur  Golrcid«  , 
and  Uohl  in  ilbBntHiiben  Staate«,  aadlinh  die  PkrilUe-Tabeliaa  Or  I 


die  M.^isnntirungen  in  New  York  und  fiir  Weisen  per  4f2  Pfund 
crtgli.'*eh  in  Lr>ndon.  —  Kerner  wurde  da*  C4pit«l  übi-r  den  (.letreid-'- 
und  Uehlh.^ndel  in  den  Vereinigten  Staaten  und  das  Cajiitel  Uher  die 
Frachislltie  im  (ictrcidchandel  neu  bearbeitet  —  Der  (.imstarid,  Iiks 
schon  nach  iwei  Jahren  eine  neue  Ausgabe  nnthwcndlg  wurde,  be- 
weist tor  Genüge,  welchem  grossen  Uedürfnisse  der  bclhribglen 
Kreise  Dr.  Sonndorfer's  lJueh  entgegenkommt.  —  Der  Preis  de» 
Ruches  ist  auf  1  fl.  iSO  kr,  emtiissigt  wonlen. 

Geegraphieehea  Lexlkea  dea  Oealachea  Eetehee.  Unter 
diesem  Titel  erscheint  in  Verlage  des  Blbliogntphischen  Institute* 
In  Lpip<ig  ein  Lioferungswerk.  welches  sum  enlenmal  das  fteutsehs 
Iteii'h  in  »einer  politischen  und  administraliren  NVugestalt  zeigt.  Der 
Verfiisser  i't  der  um  die  Statistik  l'f-  u<«en<  ver  Heute  und  gerahmte 
G'-:  L;r:ifi!i  N  e  u  m  a  n  n  in  Kticr^w.iM  •,  ilo^scn  liewi.«:tetih.'»ftiekeit 
lu^^  in  1  ■  viTi^leicliliidie-*  Niii'li.'-hl  iyi'tiii.'h  verspricht.  D[v*r*tdlii-  iit 
iun.il  h.il  eui  Ort.flcxikun  mit  gen«tie«ten  Xjchwci»rn  dlier  Verkehr, 
Geriebtsin^ehQrigkell,  Industrie.  Handel  und  Gewerbe  nobet  histori- 
sehen  Notuen,  erstreekt  diese  Belebt  ung  aue.h  aaf  alle  llbrigea 
politiaehen  Venraltungsglieder  (Kreise.  Rpelcrung.beiirke.  Piorinaea 
und  Staaten),  fOhrt  aber  noeh  alle  Gewllsser,  Uerge  una  MMaligon 
topographischen  Namen  auf  und  erhebt  dadurui  Anapniak  aaf 
Rii;onschaft  und  Werth  einer  Tollilliidigen  dentaehea  Landoeknadi^ 
je. loch  in  le»ikali»<-her  Form 

yutistisehe  r.il..-|l..  !  .  II.,!.-  .,!!.■  i:r.is~.  r,  n -t-i  lt.',  A  l.i|.|ur,.-cn 
der  Süi;iten-  utnl  Slii.Ifcw.ij.jif  n,  ,.-r.i]iliisri.c  D.ir«l.-Uijn_;»'n  a^-r  He- 
»ülk«'ruiu'!"dii  htii;kfi!.  tirw'crl>t  t!uiti^'Kt  i;i-ii  ur.d  (.'«fift'srtionen  sowie 
der  veisehiedensten  l'ruductionen  und  Uodeoeulturen  nebst  einem 
gtwaa  Spesialatlae  da«  DtntMben  Ueiehe  (von  RaTonaloi») 
illmtrieraa  und  begleiten  diceea  sellgemitsse  Waili. 

Tettrlst«n-Karto  von  NIederCstenreIck.  Massstab  1 : 375.*)00i 
Gezeichnet  von  A.  Reusa  Wien,  Ilartleben's  Verlag.  Die  dem 
•  IllnsirirtenFflhrerdurch  NiedcrSsterrcich«  (siehe  S.490)  beigegebone 
Irefilielie  Karte  i^t  auch  in  einer  ele^^anten  Separat- Ausgabe  erschie- 
nen, »odurih  auch  dem  Hedürfni».»!-  Deijenigen  entsprochen  i«(, 
wehdi-'  hei  il.rt'ii  ^^^^rL1^l  liln.<  diete  huridliobe  Karte  bei  sich  führen 
wollen.  iCeivhiiuni;  utiii  Druck,  leiziercr  von  .losef  Eberl«  &  Co.  in 
Wien,  sind  teilt  mi  i.  i  r  ui  J  deutlii  h.  Die  am  Rande  befindlichen 
UmgebunKskaiten  von  Wien,  Uaden,  Wr.  Neustadl,  St.  Pölten  lud 
Kraaa  aiad  eine  weitam  MBk«aah»  BaigobOi 

B.  KuehekH  KuAo  vra  nttdriuA  irwUOntOB  ni  Um 
■Srdllchen  Kralu  in  8  BUttteni,  1 : 160,000  (Artaria  A  Co  ).  Das  se- 
obeo  ersehicDcnc  ersteBlalt  amfMst Mittel- Ktrnlcn  and  da*  nördliehe 
Krain,  somit  die  Umgebung  too  Klagenfurt,  Villach  und  Veldes,  den 
Dobras,  den  Triglav  und  die  westliehen  Karawankcn.  Die  Kart«  be- 
ruht auf  der  nalQrlichen  Basis  der  orficiollen  Kurten,  wurde  jeilnrh 
durch  Verwerthuag  der  Hciseliteratur,  der  Ori«li  \ik;i.  nii  lil  un^riieb- 
lieh  bereichert.  Die  Kurte  wird  sicti  .Uher  al^  a.ii.ullirti-  utul  d  Dch 
ii'.crfiirliiU'.'lic  Ki-i-ri.;trtf  tür  da>  inwiicr  mtdir  resurlile  Kiiriiten  und 
Kr-iiu  voitreftlich  eignen.  Dsts  2.  w  e  s  1 1  i  c  h  c  Anstossblatt:  Umgo- 
bang  TOB  PoDteA^  Uona  und  Heil,  lilut  mit  den  Gailtkwior  «ad  Xar- 
nfasnaa  Alpan  Ue  nm  Groasgloekner  reiehend,  aoU  Booh  im  Lauft 
de*  hewigea  SoouBen  aar  ABagabe  gdaageB. 


BÜCHEKSCHAÜ. 

Mit.;x't'irilt  v.m  I.ohnninr.  &  W  ,  i.t,:rl,  Wien,  Kil-ntiir.:  ■  tni-sc  .'(i 

Pohl,  .J.,  .1.  ('.  Widimtky.  Ki-<i  nbahiil,.\rlc  den  östlichen  Eiimp.i  ni.  he 
fuinkri  r  ikTürk.Mi  l.t  d,  iiiSfix  hen  Iteiihcs.  1  :  2,&l »O.tX.».  4  WalL 
t'bruiuoliih.  Nebst  Sialiunenvericiehniss.  U.  Aufl.  Folio.  Wien.öfL; 
auf  Leii4W.  ia  4  SmUobob  in  Etei  9  8.:  aaf  Ltiaw.  i«  I  Bl. 

toBt«ift«.llOkr. 

SooundifMMoZaitmg.  Sed.  t.  IL  PtaalaeB  it.  Otthoff.  S.  Jabi».  1881 

4.  Derlin.  Viertaljthificb  1  fl.  80  kr. 

Uebersictll  der  Waaron-Ein-  u.  Ausfuhr  des  6stefTeich.-un;>arischen 

Zollgcbiele»  im  Jahre  1881.  4.  Wien.  M  kr. 

Avsnto,  I>  ,  Henaijsancc  Miibel  im  Charakter  d.  XV.  u.  XVI.  .labrh. 

5  1.1.-.  l  ul.  W  ien.  -2  tl.  50  kr. 

Cuichard,  K  ,  Die  llaniionie  d  F.^rbrn.  Dcutf  I.c  ..\u<t,-u!  e  ni  Tcit  T. 

G.  Krebs.  IH,  (Schiu-i...  iI.lV.  Ful.  Frunlifurl  ii  M  i  tl  40  kr. 

Heim,  Uneer,  im  äcbmuck  d.  Kuu»t  t.  J.  Schmid,  Wiichardl  u  A.  Mit 

boMlu^.  T«xt  TOB  llothoi.  %  Aua.  8.  md  ».  Ug.  i.  Leipzig. 

i  1  «.  ao  kr. 

Kuhnt,  F.jSamralunK  moderner ZimmcreinriehlUBgeB aa* d.  lodaalrit 

Ausstellungen  zu  Malle  u.  Karlsruhe.  4.  L%.  Fol.  Diöideo.  '68. 
Musterbuch  f.  Uildbauer.  24.  Lfg.  Fol.  Sinllgart  60  kr. 

-  f.  Mdbeltisel.ler.  U  ./ü  Lfg.  Fol  Stutt^rart.  h  «0  kr. 

Micolai,  11.  Ii..  Da«  Ornuim  tit  der  itiiüenii-chen  Kunst  des  XV.  Jahrh. 

f:  l.ie-  F.M  I  n.-ltfii.  6  B. 

Baulexikon,  lUuslrirtcs,  herausg.  fon  U.Molhca.  4.  Aud.  aiflä.  Lfg.ü 

ASOkr. 
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K.  k.  priT.  Oe«t«rr.  Xordwentbiiba. 
K .  k.  itrir.  8lldaor44eutsche  V<<rklnd«Mrf«B>hii. 

Mit  l.'i.  September  1.  J.  tritt  clor  Niichtra'»  II  runi  Turif  frtr  cl<  n 
lUiecten  rersuneii-  nnJ  Üopifkti  Wrkilir  /»i^.li'ri  StiitiMtnii  (J.-r 
köiiijfUi  h     Nie<lfr»chlc»i»i'li  -  Märkistlicn  -  Hr-nlau    Si  liWfiiinitji  •  Krci- 

burt'<T  niul  ilcr  Ol"T'tlil''^ii>c)ien  Ei»i.'"l>aliii  tiiirrsfit-  un.l  Stati  ii 

<l«r  0«i>tcrreii'liiit<.'lii'n  Ngrvlwextbjilin  und  t^tltt-Norddeatstbcu  Vcr- 
WBchnaitabn  udercrMiti.  na  U«b«ii,  reapectire  MMtttmU^iB  Knft. 

Deraelbc  «ndillt  Aenderaniteo  dci  rrgicOMBterlMbn  B«> 
ttimmuDgcn,  «owi«  die  Anüiahme  nener  Relationen. 

KxempUre  dcMclben  liegen  in  den  Mheiligten  }!tatiuiMii,  lowi« 
bt>i  der  ORterMidiiMtMi  ConttBl-Vcnnltang  zur  EinKiilit  bereit. 

Wien,  am  3&.  Aagiut  1882. 
•itsm  Di»  CMitml-V«r«raltunK. 


Aistrelch-HaterUl 

tm        aller  Irt^ 
Copal-  oad  B«roit«iii'a:ke 


An;<tricll 


Maschinen- 

Eisenlacke, 

Ot'lfarlH'ii. 


Serbat- 

l^/dZastic-intt 


»U.  J.T  Füll-ik 


lli'j'dennidi  k  Mklm 


Umflmiruiigs  -  Anstalt 


l^oxltz  'Z'lUex  OE> 

««•»■RHMlit-MtJliMmtavAnMt  ttm  btapMM 
WlMf  Vn.,  HwtaUMminwM  S2. 


Je  k.  Hof-  KuntÜuudltmg  und  Erste  Uob^MOS  -  Aottalt 

■WIE«,  9aam  H*.  1 
Wicht^  f&rEMflMii*iv4iilaiiNliMr|giMNEr^ 

littrl  >l«  Hl 

UohtpavMiii. 

(HU  wDan  VwUirini.  vdebM  4»li*lklim  fimtiek  iw 
Mf  WBliiMi  Orniiil«  gibt,  tipftn  ich  (om  Vt*\»v  von 
1  IL  M  kr.  >.  W.  f«rQwint-IM*r  U<Mp*uii-Akdt«rk«  i»  \nmt  tvW,  Xf  'i  Mn- 
araif« AiflünB     «ninaStuiMi.  Cgrl>«lk>unhrtl(wiic  »■  kUnm  l''.in.-n 

■II  »lUiM  I  Min  ■■■Mili  Ii*  «Ii  Itftlflf  "•*"'*•  "  "r*—  in  I!        <  n 

W  KMrtilVk  ««iMUtawi«!».      -  IMlIiK«  inü.. 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Erste  fetemicMMhe  Jirta^menl  und  W«b«rel 

WIEN.  I.  BMirk,  MsrlK-TberuloiiBtraMO  Vr.  3. 


üesterreicliisch- Alpine  Montan -Gesellschaft  in  Wien 


(ArtteneapUal  ö.  W.  fl.  30,000.000) 


ffobil.kl  diinli  FuMoii  Tiii.l  Aükauf  d.  r  WVrke  der:  k.  k.  priv.  Atti.'u-Gcsvllsduifl  der  Inn.  rb  ri.''  r  Haupt  f!ewerk»<-baft.  llOltenber] 
Ki'fiiwi  rV.t  < i.  s.  ll -1  Imt'r.  \ Unli  rnlt'ti;- K<.tla. licr  Mdii'aiiindusfrif  Genel1^tli;il'!,  Sti'icrisi'licii  l'.i»i'iiitidu>tric  (je5'.'ll-i'li,ilt,  k.  k  pl 
Nivibi-tir-SIaiia/i  lN  r  Ii.  ■.nTl.Mli..ft,  St,  Kir\ .ii   uini  KiiidbcniTer  Ki«en-  oii.l  Sliililiii'lu^nii.  (.■.-•■lU.  li.ift,  k.  k  [.riv  Ki  -n   im  !  SI;» 

li.  vv.  rl,'^  luilt  zj  Kihi-ual  l  und  Kranibach  und  di  r  (iraier  K'Hi  iiWii:ir<'ii  K;ibiik  in  iJriz. 
I!e^itIt  in  ."^tcioniutik,  Kaiiitiu.  Obi-r-  un.l  Ni.-drr.'.sterrf i> b  Coaks-  and  Hi.likoblcii  H(R'h.jfen.  Bcssemer-  und  MÄrlinstiibllidtt.  ii,  lius»- 
uiid  Fiisob-tiililhultin.  Mii.-<  biuriivrcrkstitleu  und  K««aclschmieden,  ^'tubci^cn-  und  ItlcrbwaliwerV>.  etc.  in 


•rffer 
.riv. 


(khwcrtei,  Kelberg.  XHiucIl.  KricgiMli,  Kiadhcrg,  ]UfflSNib(»&  Cni,  nddiaft  BiUnnU,  KekkiHiHiis,  HüIIm,  Vimm, 
YmUnSiug,  DmwitEt  MtK^,  IMI.  URIiifc.  KkenMi.  TMbui.  BittadwMai.  Kl^tnitoi,  fnmii  «lw. 

lefer,  EISENBAHN'BED ARFSARTIKEL 


Jicssenu  r.-liih'-  i,./.  /  Eis'  <>'•  Im  ii<  n 
Sihirni'Hhii  '  I.  I."-'h'i>.  •mit  l'iilul'iii^i'Mhu, 
ProfilciecH  jtikr  Art  für  ttaernen  ObciiMU, 
Wfkhm  tmtf  JüretUMngeM. 
Atkutn,  Bfimhffen  uml  ttmpleh  MadtMte. 

5rft»l''vftwW(ir  jrilrr  Art. 

Wßjfso»-  und  JjoemuHefidmt, 


(i  ji~'ir,iiii'  II  ilUcr  Art, 

I{r  .>rrivir-,  TendtT' UhA  KcssiUiIi  cIu; 

JAta>motiO'l')ramea  mu  Enen-  umt  SluMbltck, 

Sdhetn  KeHm,  ijeKAtndM  wimI  vHgeidunml  mu  Etarm 

mnl  St>M. 
F'i^onfifcn  ulh-r  Art, 

Sl.il,.i<i;i, 

JJniM  uml  JJtihlniifle 


Sitz  der  Gesellschaft  in  Wien 

Bureau X  :  Kanunerslrasse  55  und  Maximilianstrasse  2. 
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mnoliMi  «ad  Uas. 

o  c  o; 


Haupt-  und  Seoundärbahnen 

fon  10—600  Pfcrdekraft, 

Mr  StraMWlnbBm  mi  fnaways 

TOa  U— 100  Pfcrdckriift. 

Locomobilen 

»on  2-12  Pfcrdekimft. 

Dampffeuerspritzen 

TOB  fiOO-aOOO  Liter] 
▼enttlM  In  dlvar 


Vcrtrofor  in  Wien:  Srhniid  &  Hallanin,  I..  i'cstulo 


Für  Bahnhöfe.  Mag^azine  etc.  etc. 


Wien,  Heraals,  Haupistrasse  Nr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

Garten-  und  Feuerspritzen  mit  Kugelventilen, 

Sthliuclit,  feuerwehr-Ausräslungen, 


IrHMlN-Scbtyfvfrle  nAtmrttr  Art, 
iiliihl  Mm  m§m  nrnmim  twitot, 


Ferntr  BiiH-  und  atU  Arlm  Stlkin-Itl-  ujtif 
JmtftufiiiiiptK,  Virr-  UHil  WttüKttttt,  dii- 
Uh4  .'•'i.-rTtlm/'uiu/irtt  tic 

DI«  Fskrlli  «rtrairt  «urk  «II«  4rt>ll  fM 
WerltK^mifa  rm  ilf«  Mlliff«teii  PrtUcn 
uiiil  in  bi'ilcr  <{llftUtit. 

UlaMrlrfcr  PrvU  Cottiriitu  gritii  n.  fraiioo. 


IMaBNIBORE 
WIEN,  f.,  PE8TAL0  'ZIGASSE  Nr.  6. 

TrrtiTtir  der  UctntllTlabrik  Krün  k  Cuap.  ii  liochH.ori  Lin. 

TECHNISCHES  BUREAU 
Ar  UMOwntiwtifMi,  llwiato-  u4  9 


■  ««III/  ^ft» 


Begulir-FfiU- 
vnd  Ventilations-OeliBn. 

Otttt*.  f*Ml»  IlMtkiafk  M  inbm  Ofai|«taM|  *•  IUI  m.l.« 
Ml  «Muk-b  bisHtlMtflwU  ta  Ytrtw«u«t;  teUvIii«  Ij>( 
Dwr  im  t/ntun;  ttcM  aialkck«  HaliMniii«  niU  Wrcfil 
rBUMWs  bM«!«««  4w  M>lt(M  «Inktfa^n  Wlmr 
kOllM*  litten  «i<l  wi«*  »•••*  Am  Utn» !  |M*  Unan« 
M  Aiiwiwiniic  <M  VtallbliMuniM. 


Ci*tilni11iiAli*iia^BO  ftv 


.-.-I.i  ;H... 

aaf  Uvf  lim* 


ElOINIEI-DrEN 

H.  HEI  m;:^ 


P>i>lii(\t      (Irrl^lilUtt  ijtiili»  uaü  fiii'un. 


Fabrik  fttr  Meidluger-OefeB  niiil 
MawegTltliOi 

H.  HBin,  BUDAPSn: 


lit    :\. 


Eisenbahn-Magazine, 

Fabrilten,  Lagerhäuser  etc. 
«IKN.  I.,Ctlniba»pwe  24. 


„DER  CONDUCTEUR.*' 

OfflcMtM  Cwnbuek  der  Mm.-uaiar.  £l$Mbahnen 


tialUMa  «M  U^WiffSUar 

a«u-0<kiUir  n*  4tt  (uiM  Jihr  a  IL  «.  n' .  'mii  mue»  iv 

i:im*al»t  UwfUMkr,  mit  frnnc»  l'o.n  «•.-.«■««i 
•rkttM  pir  PMt-ABwalmK 


M  ICrackrlMliiii»- 
4nP.T.  R«rr*ii 

napw  «Im 


B.T.WALBIIBIM 
I  t.«>fcalmi 


Mactnir:  PnfcM*r  UUL  li>UKULUIO, 


fltJiiPwilniIWi* 


te  „BnTHKBaOHL"  ■■  WkW. 


kl  Aiasar  nm. 


Ki(<«ara  in  auk  «•ton.  liM>iMni.muri«i. 
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Oesterreicliische 


Eisenbahn-Zeitung. 

de* 

Club  österreichisdier  Eisenbahn-Beamteii. 


Wnot,  I.,  RanafKiM  8. 

(«wr».  L  C.  t»m^tki  , 


■  U. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


N&38. 


HicH,  den  17.  Septealter  1882. 


V.  Jah 


rcancr. 


I.:int  >itit*lii'iliit!Lf  i!i-v  •  Presse«  ist  die  I'trirlita!v_'  ■'\v.<  < 
EuenbaiiU-KegimeuUi  uuniuehr  im  lieidis-Kiiegijiuiuisl«riniu 
dflftnUiv  betdiloutii  and  diifle  noeh  ia  diMem  Jnhr«  udi 

tlt'D  :iu)3d>Iich  der  Infantfirie-R*orijaniÄ;itii)n  voraiinchmenden 
Truppen vencbieboogen  durchgefahrt  werden.  Uiemit  wird 
einein  BedOtflrisae  abgeholfen,  das  rieh  fan  Laufe  der  lebten 
Decennien  und  speciell  bei  den  Kisenbahubauten  iu  Do^nien 
als  Uhr  dringend  erwiesen  bat,  bei  welchen  ea  sich  zeigte, 
data  wir  mit  nnsere»  jetzigen  diesbecttgliehen  Binriehtongen 
den  AnforJeningen  nicht  zu  genügen  vermögen  Wir  stellen 
in  dieaer  Beiiahnng  ancb  g^en  unaere  Nachbarn  zurack, 
WM  amw  bedanerliehar  iat,  ala  «fr  aa  maanB  aOdtat- 
lichen  und  nordöstlichen  Qreitien  nur  ein  sehr  atAittana 
Eiaeababnnetz  besitzen. 

Wie  ungemein  wichtig  die  Eisenbahnen  für  die  moderne 
KriegfOhrung  sind,  braucht  wohl  aage^iili'  i  r  l  u  scheii 
Erfolge  vom  Jahre  1870/71  nicht  erst  hervorgehoben  zu 
werden.  Ks  genOgt.  zu  constatireii,  dass  jede  grosse  Armee 
unbedingt  eine  Institiitiou  bennthigt,  welche  zerstörte  Linien 
binnen  körzeiter  Zi'it  ri!irli.r  macht,  und  welche  gewisse 
Verbindungslinien,  die  nur  uui:>chliesglich  strategischen  Werth 


Oesetzen  angelegten  Fäaenbahiwetaa  fehlen^  biiUMa  moiceo 
Wochen  bauen  kann. 

Nidi  der  biahmgaOigBiriaatien  der  teduiaAen  Trap- 
pen weiden  im  Kriegsfalle  fünfzehn  Feld-Kisenhahn-Abthei- 
hugen  aii%«atellt,  die  aus  CItU  •  Ingenieuren  mit  Civil- 
ArbeHem,  Detaehemcnta  der  Piooniertropp«  and  sogenannten 

Mineur-Detachements  der  üenietruppe  /iisimimengesetzt  wer- 
den. Den  Befehl  Qber  den  militärischen  Theil  einer  solchen 
Feld-Eisenbabn-Abtfaeilttng  flthrt  ein  Hinptnuinn  dar  Pion- 
niertroppe,  der  aber  dem  Ingeoienr  m  rhrf,  dar  einer  grosse- 
ren EiMnh«hnpQen1lBdiaft  aogchört,  in  lierag  aaf  (eehnische 
Leitmig  de«  Baoea  mtiersteUt  ist  DIeae  EmiiehtaBg  ist  wold 
M'hr  rikonomiBdi,  entqiricht  aber  nicht  wegen  dar  Genii.-iclit- 
heit  der  Elemente  nnd  des  Mangels  auEÜnheiilidikritdarBau- 


leitimg.  Daü  Ueichs-Khegsministerium  hat  daher  beschlossen, 
daa  preasrisAe  BeiapM  9m  etaheiariseheB  Terhlltnissen 

anzupassen  und  gleichfalls  ein  Risenbalm-Kefritnent  zu  errich- 
ten, welches  (Qrderhiu  alle  feldmässigen  Eisenbalmbauten 
darehnhrea,  sowie  die  eiiiaeb1i0gen  Arbeiten  kitea  and  nach 

den  Verkl•lll•s.lietl^f  ;iuf  den  frOlier  angedeiifvteii  gewi.ssen 
Linien  besorgen  wird.  Dasselbe  wird  aus  zwei  Bataillonen 
TO  je  Tier  Compagnien  beetebee,  ans  deo  anfealaasenden 
IG  !*i  "-Coni]>agiiieii  der  beiden  Gfiiiie-Ilegimenter,  den 
Detacbementd  der  Fionniere  und  den  Mineur-Detachements 
gebildet  and  wird  am  dem  Fionnier-lteginMit  Tvntlrltt. 
Xach  den  bereites  sanctionirten  orgiinischen  Bestimmungen 
fllr  das  Eisenbahn-Beglement  werden  Officiere  der  Pionnier- 
nnd  Oenietrappe  and  solebe  Offidere  anderer  Walhogatton- 
gen  fTir  ilas  Kegiment  bestimmt,  welche  eine  techniache 
Militär-Bildnngsanstalt  ubsolvirt  haben.  Es  werden  im  AlU 
gemeinen  zwei  Compagnien  jedes  Bataillons  flir  den  Eisen» 
bahnbau  und  zwei  Compagnien  fQr  den  Verkehrsdienst  be- 
stimmt sein,  eine  Kinrichtong,  die  siob  im  dentsch-fran- 
zösischen  Kriege  bestens  bewihrt  bat 

Die  Inansjinii'hniilime  des  Personals  der  Eisenbahn- 
GesellsclKineii  im  Kiii'^sr,il!i'  bleilif  naturgemäss  aufrecbf, 
jedoch  mit  dem  lint^Tscliiede  gegen  das  l'rflhero  Verhältniss, 
daas  die  Leitung  des  Baues  und  Terkahradieistes  den  anlitft- 
riaehen  Functionären  obliegen  wird,  denen  gegebenenfalls  anrh 
Gnl-Arbeiter  unterstellt  werden.  Im  Frieden  werden  die 
Abtimlmgen  des  Begimentae  rar  Uebimg  an  im  Ban  befind- 
lieben  Ki.'<enbahneD  mitarbeiten  und  auf  fertigen  Linien  den 
gesammteu  Verkehrsdienst  zeitweilig  besorgen. 

Wie  man  ras  diesen  Orgsnisations-Bestfmmnagea  ent- 
nehmen kann,  soll  das  österreichische  Eisenbahn-Regiment 
nicht  etwa  ein  vorflbeigehender  Nothbehell',  soudem  ein 
daaerad  bestehender  Tfaeil  der  Armee  sein,  weldier  rieh  wie 
die  öbrigen  Organe  derselhen  .-^ehon  im  Frieden  t'tir  den 
Kriegsbedarf  systematisch  ausbildet  Darum  wird  die  neue 
Knriditnng  ein  wesentHehsr  Fortschritt  gegen  iHlfaer  sein. 
Geht  man,  wie  in  erwarten  ist,  mit  Emst  und  Redacht 
an  die  DarehfUhnuig  der  obigen  nUt^chen  Bestimmnngeo,  so 
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wild  dereinst  du  »uteiTciehneba  EiMiilMthB>Be(^Mit  im 
Bnitfalle  den  anderen  WnttVmggttnngwi  an  rOhmUcfa«  Erfol- 
fm  geirin  niobt  dachateheii. 


Ma\  Maria  v.  Weber's  Werke. 

iVorlrag,  gp)i.*l|.,  i:  vcin  Horn  A  v.  Morlu,  ()li.'i-I:n;iTii!'HT        k.  k 
Dir Mtion  für  S(MUeisenbahnl>ctri«b  in  Wien,  Hin  liS.  April  \Wi  in 
iu  XXn.T«r«iaiBlug  dm  Oiib  Merr.  BitanlMha-BeuiitMi.) 

f  FwtMteung.) 

Weber'«  AnBichtcn  ndfr  di«  V  c  r  s  t  a  a  1 1  i  c  Ii  u  n  g  dir 
Biaenbahnen  sinil  niedergelegt  in  Jen  Brdschürcu :  .  W^nii 
mmI  Kmif  der  SittiMutm*,  »FrimU-,  Slaata-  UMdSeicMtabncH*, 
njBmeriamfen  mm»  torUbifigt»  &a>tmf  titie$  (dttOtämm)  IRtkk»- 
SmiAaluHfeseties'',  »NatkmtiHltt  wtd  Eiset»baht»itoliiik'i  nnd  zam 
Tbeü  aach  in  »lUe  IndMdtuiMinttitt  umi  KiifwiiMtMiikfil  der 
KiM'nl"ih)irH*.  Diese  Werke  sind  in  doii  Jaliron  187.">  nnd  187«i 
gesrhri''b('n,  r.u  einer  Zeit,  »Is  das  V.>rstaatlichimjfK-S_vsU'm  in 
Deuttihland  bpfits  uiiaufiialls^im  fortgchrill.  Mit  Ant^nahtnc  di-r 
Schrift:  mNatiohalität  uml  EtgenlHJw-PoUtH'^  ist  Weber'»  Ange 
in  allea  andarw  gvnaniitMi  BrMdkBren  Aul  mTenrmdt  mf 
DentMUaid  firichUL 

Befne  Abaiclit,  dvrcli  Protesimn^  dp«  gemischten  S.\?t  i;i< 
diis  l'cbThandnHliii'.f  i'.  lit  r  Verstaatlichung  zu  hemmen,  ganiLeünn 
diTü  aller  die  liit.>rritiit  der  Eisenhahn«>n  in  den  einzeln''» 
deiitgchon  Sl.iati  II  v  i  ^^aiir.  n,  i^t  unv^  rkfUiibar.  Deshalli  befürwortet 
«ler  Autor  die  Ooncunenz  der  Staats-  mit  den  Privat-Üahnen  aU 
belebendes  Element  fär  beide.  Die  Ersprienliebkeit  der  etwaigen 
BUdnttg  «Ibcs  absointen  StaatabalnqrataimM,  d.  h.  die  Terstut- 
liebimf  anor  Bahnen  eines  Landes  peitorretcirt  Weber  entschieden 
ans  vier  Gesii  htfipnnktrn:  dpin  iiolitischen,  fin.iii/i'  n^n,  a  hninistra- 
tivBU  und  teiMinischi'M.  Am  wichtigsten  erschiHir.  iiuch  Wetii-r^B 
Darstf-'.luntr  J.t  er.st(,'iiiuiiiile  und  diijtiT  ist  aui  li  .im  umfassendsten 
von  ttllon  bearbeitet,  lii8e.t  Jedncli.  wie  jodr  pcilitisclie  Meinuiip, 
■Ofiele  Anslegongen  in,  ah  KH]ifi>  darüber  abinstimmen  haben. 

Wie  enrlhnt,  liegt  der  Tenor  dieser  Ansduiaongen  in 
Dentsshland;  dagegen  wendet  rieh  Weher  mit  der  Brewhfire : 
itJfatiemltiUt  und  SiK^iah»'PoHtil,"  gegen  Oesterreich  in  der 
Wcian,  das»  er  eine  Refbrm  nnsereü  Eisenbahnwesens  aus  den 
nationalen  und  pulitisdieii  Eii^clilliiimlip  iiki'itcii  d>>s  l!ei.-|\cs  ali- 
saleitun  sucht  und  «'ilbe  zu  dies  in  lifliulV-  mit  jt-ne»  anderer 
Linder  vergleicht.  Kr  bringt  die  Eisenbahngeschich t«  Englands, 
Fraalneich^  Belgiens,  Deotadilands  und  Oesterreieh«  «ammt  deren 
OomeqaMBten  ud  «in  Hr  lilrtism  Beieh  die  Hemnugea  anderer 
Ulitr  BBT  dtm  «mmiM  trtM«»  «taa  ai«  dem  Charakter 
Oosterrefdia  booMifsa  atiid,  md  eraatnirt  «u  den  »peei- 
fi.sch«n  RigeaAf  alMikatteB  de»  Ludes  tin  Bisanhahn^em  der 
Zukunft. 

Meine  Herren!  vEin  politiscli  Lied,  ein  garstig  Lied", 
welches  an  diesem,  den  Manen  des  Schrifstellers  geweihten  Abende 
niu'  soweit  ertOnea  soll,  als  xnr  Charakteristik  seiner  facklieben 
Ideen  nnbediagt  aMhig  Ist  Sr  deflnirt  die  Tendern  seines  Werkes 
sdidenSatie:  «seine  fhchlielMti  Briiihningen  ond  Stvdien  znr 
Oewimrang  ~orr.--ter  Maximen  für  die  Oentalturi:  dr-r  ."st.  r- 
reichischen  KLsi-hlubn-Polilik  nuUbar  7.11  macln-n  )iiil  hi"r;'ii  die 
|irdkti.-ich-f.irhlii-lu;  ('■ui^trijctiHU  dii-»fi  Muximeii.  iti  ihren 
tueinun  Umrissen,  aus  ■■iner  liurstrllniig  der  llau|itiii  riieiiU!  abzu- 
leiten, mit  denen  die  Phvsis  lind  Cultnr  der  llanptl-ln'iiT  E  ir'ipus 
anf  die  Entwicklung  ihrer  Bisenbahnpolitik  «ingewirkt  haben«. 

Aas  der  BissahdingMchidite  der  einnlnen  (MtmUnder 
resoltirt  nun  Itr  BsgUad:  enpirisebe  Entwicklung  der 
Technik  und  de«  Biseabahnweeens  dnreh  die  Kraft  deg  Volkes 
ehae  Staatühilfe  Tiin  und  nach  so  vielen  Centren,  al.-^  iin  ikaiitiliicbe 
Plltzc  da  W.Iren,  ramnit  rieien  Concurrentlinicn,  alsi«  üerentrali- 


taBon  des  Netzes ;  zuerst  Cevenrrenz,  dsnn  Carttlle  ind  Menoi^le 

durch  S  "  I  b  s  t  !i  ■  1  f  p  ,  ;a  i' e  ^  c  n  dnii  Willen  des  Staates, 
dessen  Ohumacbt  .sti  Ii  nanu  ii'.. ich  den  Monopulisten  gegenüber 
bewies  und  srir.ie^slich  Herrschaft  diiaer  Wenigen,  grossen  Mono- 
pole über  die  Industrie  des  .Staate«. 

Frankreich;  Entwicklung  des  Ei$enbahnnetze.s  nach 
einem  streng  centralistischen,  von  der  Begierong  gsgol>enen  Plane, 
dessen  Mitteliinnlct  Paris  Ist,  durch  ein  aageadMDM^  nilitAriscb 
disriplinirtes  Ingenieur-C<irpg;  Staatshilfo  nnd  Staatsei nllnss, 
überall  L.>nis  XIV.  alte  Par«de :  »L'Efal  e'ai  tnoi«  (unter  der 
Kepiiblikl  nur  in  v/.'K'al  /<■  iii\ini:ni(i)iriil<  uui^'-eiinJiTl ; 

Hildang  der  M  'in  p"b-  nnter  Aegide  des  .Siaates,  schliesslich  aber 
d^ren  mflebtige  K  i'  k "  irkang  auf  den  Staat  und  ebenfidls,  wenn 
auch  anf  gani  anderem  Wege,  Ähnliche,  wenn  auch  nicht  so  dns- 
lisehe  Butttad*  in  Biigiand,  woidie  hekanntlieh  1«  neneeter  Zeit 
die  Staatbahn-Idee  in  Frankreich  wieder  lebendig  machen. 

T)cat8c bland:  AU  «peculativ-achOngeislige  Nation  von 
di  r  Eis'  iibalm-Aora  überrascht,  bei  gorinj.*  oiitwick-ltem  Verkehre 
auf  wenigen  Knn.-t-;trassen  und  Canillen,  doch  inorkantilisch  reif, 
•Ion  Verkehr  anzubahnen  und  twar  wegen  der  piOitiichen  Zer- 
stAdtelnng  des  Landes  nach  eintelnen,  voUkommen  decentnüisirten 
PAasn,  deren  Sdiwerinnfcie  die  Landee-  und  merfcawttllaclww 
Hanpirtldte  bildeten,  tbeib  Staate-  theiU  Prifatfadm-9]rstame 
verherrschend ;  schliesslich  das  entere,  Jedoch  insMr  nodi  nit 
ri.n<  urren/.  durch  Privatbahnen;  Regiemngdnrcb  einfieiehn-Blsen- 
balinamt  niiil  LoraMIrectionen. 

rtezüglich  0  e  .■!  t  e  r  r  e  i  '  )i  s  ji  dii  :irl  nun  der  Verfasticr, 
da«s  diesem  am  Meisten  nnch  Iicutschland  congenial  sei,  und  plai- 
dirt  daher  auch  hier  für  das  gemischte  System.  Indem  ich,  wie 
erwlhnl^  die  national-politische  BeweisAhroag  iihargeha^  «tire 
ich  dis  von  Weber  ans  selber  abgeleiteten  Sehlftsee  Aber  die 
für  das  'lüterreichisrh»  Eisenbahnwesen  damals  (1876)  als  iioth- 
weiiilii?  i,'eda(h;i  11  II'  f  ■rmen.  von  denen  mehrere  Punkte  bei  dem 
bentm'en  Standj^unkte  der  Eisetibalinpditik  OeStemiCbS  el»ell 
jetzt  jeum  Bewi  ise  ind  rosaanl  sind: 

1.  Gewinnung  fachgemiiss-'n  und  wirksamen  Einflnssee  des 
Staat««  anf  das  Tariftiresen,  die  Technik  und  Administration  der 
Bahnen  im  gssanmten  Bisonbahnwesen  OHlerreidw,  dnndi 
Ehrerhnng  einer  Bahnlinie  in  jeder  Hauptverkehnrichtnug  I9r 
den  Staat;  Herslellang  des  aas  Staats-  und  Privatbabnen  ge- 
mischten Systems. 

2.  Beseitiginif  dsr  tinaiiiii'.ll-n  Misi^lage  vieler  Bahnnu 
durch:  a)  Bednction  des  Verhältnisses  zwichen  ihrer  lietriebs- 
BinnabaM  and  Ausgabe,  dnrch  Umgestaltung  der  Betriabsformen 
nach  dar  Indindaalitat  der  Liniai  b)  Biaätigaag  dar  diasar 
Masenahsw  entgegeastehesdan  Vswkrttao  and  Binriehtungen; 
c)  Verwandtune  der  Ranptbahnen  in  SerandArhahnen :  't)  Re- 
dnction  vnn  der-'H  V.  r/i:isiiiicrscapital, 

Zi  itweilit:es  Aufgeben  des  Uaues  vmu  iiahiieii  narh 
Hauptl'ahn-Systeiii,  ,\u8baa  des  Systems  für  die  Prisp.Tit:it 
Oesterreichs  unerl&selicbor,  weguu  ihres  geringen  Erlrairuisses 
aber  auf  dem  Wege  der  Finanz-Association  nicht  in's  Leben 
zu  rafesder  Znflihr-  nnd  Aufsohlnss-Bahnen  anter  Beihilfe  d«« 
Staates  oder  irans  durdi  denselben. 

4  Orjranisatinn  der  ObTaifsicht  des  Siaates  über  das 
Eis-'ubaliiiH.'s.-ii  a-if  Ila.sis  d'  S  geniiscbt-ii  Hi^M^:batlll■Sy»t^■^ls : 
ii\  Vi-rwai;  l'.ur.;;  ^i«r  <ienera!- liispi'cti.ni  d^r  Kisi  iiliahivi:  in  ■■iii.» 
Ministerial-Abtlieilung;  l>)  ÜeeentraUsati)!!  der  unmittelbaren 
«>beranlbicht  und  üebenrachiing  in  ^Local-  nder  Provinzial- 
inapection*B«{  t)  Errichtung  von  Local-Directionen  fOr  Leitaay 
der  StaatA^alinisii;  <l|  Bacratiiang  daa  Paiaonala  dar  Ob«r- 
anikieht  von  den  StaatAabnsn;  deaaen  Sehalmig  nnf  dan- 
selben. 

.'1,  Erriclitum,'  ''iii'-s  Kisenbaliiinet/i  s  ;ur  Ausifleiching  der 
Mi.ssverhiUtuiiäse,  die  aus  der  Uuppeleigenscliuft  der  Stuataver» 
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viiUiaff'  *i*  lig«atUiB«riii  von  Bahnen  und  Aiifti«htabehörde 
«timämm  mA  m  muriiidiw  ttttomiff  dar  Kegtormf  bei 
Eatidifidnig  m  Intf««  i»  lÜMalwkiipolitik. 

Di«  nramtto  PhawD  dir  (tatemIcMMhan  Elsenkthnpolitik 

b(rwcis<>ii,  diiss  gelbe  in  mphrorpii  ili>r  liit-r  ^»iiiiiinlon  Vnr- 
schläg«'  \Vcbi»r's  sich  im  Kinklanpi-  n  Jt  'liespn  hetindet,  und 
wnii  dii>  Müglicbkcit  dieser  B^'fonnfu  juj  h  Jamals  iscbon  nicht 
dTircbweg«  «in  Novam  war,  so  geböbrt  W«b«r  duch  diu  Ver- 
iimii,  dorch  bubs  Scbriftcn  und  namentlich  darch  den  befUffcn 
Widenprneb,  wddiea  vide  a^aer  Ideen  harrorriefan,  ntebtifo 
Anrc^nnifr  unrOisennion  tdt^mlner  Befbrnen  gegeben  n  haben. 

IVbor  Ii"  Art  dfs  Erwprb<>6  von  Privalbahnon  dnrcb  den 
St.iut  hat  \Vt>bL>r  f>  ii»>  Ideen  in  d«r  Schrift:  t  Werth  und  Knu/' 
(Irr  K'sriih/ili»'ii  '  (lt<7t>l  nie '.♦rgclc fft :  Xi  tlilfid^Mulf  fiahni'H 
sollen  me  sich  »elh^t  übprloSM'li  vr.Tdou,  &>>  daitd  sie  eiitwudor 
brachliegen  oder  ein«r  uiftchrigAn  Nacbbarbuhn  fast  kostenlos 
anbeimfallen;  es  kommt  die  Zeit»  wo  der  Staat  sie  wieder 
fheanr  kmaft,  beriehnngswaias  in  Batridi  aalit.  Pdr  den  Staat 
ist  der  Worth  einor  Rahn  lediglieb  Tom  TOflcavirtbschafllichen 
Standpunkt«  ta  bemessen,  denn  sie  bildet  einen  Theil  des 
Nationalvennng«ns  Iii«  Ucgitr iiifr  l;,it  ja  durch  Vnrsclir-'ibiint: 
der  Bau-  nnd  r'etrieb  ni  riiialie:i  der  Buhn  bur*>itii  Kosten  voi- 
faachrii'beii  Ulli]  '.win^n  -ti"  durch  Eiolmltang  der  Sicberbdie- 
Toracbriflen  xa  daaeroden  Anslagen;  aia  beaitst»  aamentlicb  bei 
yanmtirtan  Balman,  fortwIkraBdaii  Bnlnaa  aaf  daraa  dkoBaaladi 
richtige  Oebabrnng.  Daraus  folgt  dl*  Tanntwortong  der  Be- 
Kiemng,  die  Bahn  nicht  nothletdend  werden  zn  lassen,  noch 
wpnigtT.  dor*!!  niim'iit.-iiio  N  tthlage  zu  benützen.  «Die  Regit»- 
rung  soll  regiersn,  nirht  Haridpl  treibeni,  nnd  die  Fliiilösang 
einer  nothleidenden  Bahn  ist  deren  Snhventiouirung  vorzodehcn. 

Die  »Praxia  der  Sieherang  des  Eisenbahn- 
b«triabaae  baaWhtiaDarrbfflhning  oller  technischen,  admini- 
abrattfaa  oad  mmraMaaben  Maaawgeln,  welche  UnflUl«  mbaten 
kMuiaa.  Nebst  aollder  AnaHbran^'  d^r  cresammten  Babaanlagen 
aaiBBt  Betriebsmlttfln  hat  dio  Fi  im  Af-,  X'i-isi^Lrcs  alle  Neuerun- 
gen rieb  anznr-igncii,  wlrlip  si'irn  r  .Mh;->-'.  I'ii'htP,  Schiielligkiüt 
nnd  Zasammensi't/.anp  entsprachen,  d  Ii  müssi  n  I.  i  liniH.:-l:pn 
nnd  administrativen  Normen,  unter  welchen  der  Verkehr  einer 
Bsenbuhn  dnrctigefäbrt  wird,  sich  deren  Indiridualität  anschmie- 
gan.  Bin  Zaritk  dar  BicherhaitimmragalB  wirkt  kanm  miudar 
adiMIM  ah  ata  Suwanig,  aad  waS  dia  OeAhr  in  gaonetrischao 
Varhältnisse  mit  der  Dichte,  im  quadratischen  mit  dfr  Schnellig- 
keit des  Verkehres  Pteigt,  »0  bedingt  eine  andere  Furm  d'  S  Ver- 
kr'hn-h  audi  audtr«  Nuriiioi!  Ihc  Aufjählurig  allrr  ilieser  Mass- 
ri-gelii  wäre  eine  Wiederholung  des  ganzen  VVeikes,  weli  he? 
sjier  ii>;i  zu  einem  knrun  Oancapla  sich  weniger  eignet  als  andere 
Werke  Weber'a,  indam  es  anaanriacb  den  gaaaan  nwderaen  üe- 
toiaba>Apparat  tnetaalv»  SigoalMrug  aad  Sdrahug  daa  Peno- 
salea  tob  dtaaea  oberster  Leitnog  bis  zam  Tai^lBhner  skinirt. 
Was  letsterea  betrifft,  so  lantet  Weber's  Parole  auf  C  alt  i  virnng 
dea°  noralisc  h  en  Elementes  iti  ^ücn  Schichten  und 
Badingang  «>W  qua  höh,  ims  Jeder  die  seiner  Function  «nt- 
apnchende  fachliche  nnd  physische  Eii^nung  besitze. 

Die  kleine  Broschüre  über  »Die  SUlhtug  der  dbütetoi 
Ttdmiker  Am  ttaatlidteK  and  socialen  Lebern*  ist  ein  Sebata- 
ktafl^  TaU  gaiiügur  Winks  «bar  dia  Mittal.  im  diaaa  BtsQnng 
auf  die  BObe  der  maaegebenden  Stibide  m  heben.  Die  Thataacbe, 
da??  il'T  d<'i!tsrlii>  Techniker  irn  diettstlirhfn  LAivn  "iiii! 
«elbst*tiiiii:iige,  gewi''hi)liiii  nur  einr- bf-rutlienile  rosision  einnimmt, 
ist  seit  jeher  bekannt.  S«it  der  letzten  jjn.sjien  vidkswirthschafl- 
sebaftliehen  Krise  kam  jedoch  hieio  noch  das  materielle  Uebel  und 
ao  iait  mindestens  in  DeaticUaad  aad  Oaataiiaidw  die  Anstreu- 
giag  daa  Standes^  sich  anponaarbaitaa,  aiae  braaoende  Frage 
gawwdaa,  bisher  jadaab  atata  an  dar,  aar  htaflg  paitiallmi,  aattan 
TarbildoBg,  aa  dar  Baahett  der  taah» 


uischen  UiscipUaea  im  VerbUtnias  in  den  dnrcb  Alter  ahrwArdi^ 
gen  elasaiaeben  Schaka,  asd  aicht  um  gariagstan  Tbaih  aa  dam 
Naagal  an  Oarpagiiat  dar  Tacfaaikar  gaaehaiüii 

BsEdglieb  derToratädlen  lantetVeber's  Vorscblafr  wie  fidgt: 

•  Eine  ent-prechende  Orgsni.'jatiMii  (der  Vorberei'nrik'psrhnle)  ist 
auf  ürtm  l  iles  Princips  der  Lc-rnfroilieit  nicht  zu  «rrniclien.  Sic 
fordert  im  fJeijfentheile  eine  '-trainme.  die  Geister  exsct  an  wohl- 
frenrdnete  Thiltigkeit  gewohnende,  durch  Gehorchen  —  Befehlen 
lehrende  Schul-  nnd  Stadien-Disciplin,  die  mit  zwingendem  «Maas« 
aneh  den  Erfordaraisaaa  der  aaivetaalea  Bildang  Bachaang  trlgt 
Den  Baum  für  dia  bisranf  abiiolandea  Stadien  kann  man  ohne 
Srh;!deii  fnr  lie  farhlirhe Tnchtirkfit  durch  Abänderniif,''  dor  weit 
liluT  dä.H  KrfLir?:''rtii.<3  liLiiausi^eh.jndeii  l'ilege  d-^r  Scliflti/.eichnen- 
kun.stund  deri«nii,'rii  the:iri-t:Rrii-8pecnlatiTen  Disciplincu gewinnen, 
die,  ohne  Anweudb^rkeii  im  praktischen  Leben,  der  junge  Tech- 
niker meist  nnr  erwiibt,  am  sie  in  dor  Praxis  bald  zu  ver^ 
gassen.  An  die  BtreagereDiadplhiirangnad  orgaaiaatoriacba  Sehe« 
lang  der  Teebnikar  whrd  sidi  daa  Ofbaflicfa«  Tartninon  n  ihrer 
Flhigkeit,  zn  selbststandiger  Leitung,  zum  Dirigiren  an  höchster 
Stell«  knüpfen  Aus  der  harmonischeren  Gestaltang  der  Geister 
durch  uiiiverüiil'TL'  HiMiin^  wird  sich  auch  anaasbleiblich  der 
Sinn  für  die  NotiiweiiiliRkeit  einos  »guten  C<^rp8gei8tes^  ent- 
wickeln.« 

Du  Bind  edel  gedachte  aad  xaglaieh  praktiacba  Worte, 
derea  Badaataag  den  Btaeababataekailnr  aiaber  oaeh  gslialgar 

ist,  als  dem  Ciriltechniker.  ünd  all«,  in  nenester  Zeit  wirklich 
kr&ftigen  Anstrengungen,  dem  Stande  mindestens  im  dienstlichen 
Leben  die  massgebend«  Hilhe  erringen,  »'rden  nur  halbe 
Krfolgc  eizielen,  solange  die  gedachten  Vorbfdinguntfon,  Acnde- 
rnng  des  Planes  der  tecbnischeD  Vorstudien  und  Hebung  des 
Coipagaiatea,  nicht  erföllt  aiad.  Dasa  dieses  Ziel  erreichh4r  ist, 
MifM  dia  Framaaaa  dnreh  ihr  ia  dar.tiMb«oir  Imiwh<»«< 
chamaHu  anagaBM  iBgaateareoipa. 

Bine  ton  den  Fragen,  denen  Weber  keine  separate  flebrHt 
gewidmet  liat.  «»'IiIk'  i  'docL  in  mehr'Vf;!  W-^rkin  »i.-ilHrh'ilt  auf- 
tancht,  Ist  die  .-Suhhi-utung  de.s  Ei  .sei;  Ii  :i  Ii  ti  wese  n  s  durch  liie 
Specula'iiiu,  Kr  will  Stephensnus  ^rms-e  Krtiüduni?  nu.ir.  ■um 
Oewinnstobject«  des  Mäklers  horabgewürdigt  nnd  ajs  diesem 
hamaaaB  Inatitate  allen  Schwindel,  alle  Tartufferie  des  C  iur^i- 
latlals  Tarbaaat  wiaaaa.  Dnlar  aaiaan  neleo,  oft  leidcnachaft- 
lieban  AnsHDaa  üadak  ddh  lUgaada  priebUge  Sdiildaraag  das 
sogenannten  TOlktwirtiMahaHieben  Atif^^chwanges  vor  10  Jahren: 
i.Die  Insflebenmfbng  der  Eisenbahnen,  die  »Uründung',  war,  im 

La-ifr  der  Zeit,  aus  f-]U"Ui  A--.  mit  luyalem  Krw-.'ibe  v.-i ki:ü]jfl»'r, 
patriotischer  oder  geineiniiützii^er  Thiltigkeit  zunächst  lu  einem 
blossen  Finanz-,  sodann  in  ein'-m  Käufer-,  Schwindel-  nnd  Be- 
tmgsgaaohUt  iiiadr)gatar  Axt  gawordaa,  dw  nieht  allain  ia  aieh 
aelbat  aad  n  alita  aaiaea  (hgaain  fbal  iBd  knak  aiab  laigt», 
sondern,  was  schlimmer  war,  alle  Branchen  des  OffNriMMB  Labaaa, 
alle  Schichten  der  bflrgerlichen  Gesellschaft,  Toa  dar  hMbetan 
Aristnkratie  bi»  zum  armen  Dienstpersonale  der  kleinen Wecbjler- 
baok  herab,  mit  denen  es  auch  nur  in  den  entferntesten  Contact 
kam,  ansteckte  nnd  vergiftet«. 

»Die  Eiaeababnen  aelbat  wnrdaa  loUattadigibresCharaktera 
ab  batitaU  dar  MraafUehm  WaUihbrt  eatUaida^  aa  aaaaeUlaaa- 
lieh  to  OegenstiiideB  daa  Sahaakara  and  daa  BOneaaebwiadals 
gemacht,  dass  man  sieb  fbnalieh  darauf  besinnen  mnsste,  daaa  aie 
jrmal.s  .in-ii  uT.deren  Zweck  gehabt  liif.tcn,  als  Gelegenheit  zn 
Hausse-  und  Iiai.s^ie-,Sp•'<;ul,atil.lne^,  K  istgeschüflen  and  sonstigem 
Missbraach  des  Vertrauens  der  Kbrlichen  zu  geben. 

»Darch  das  Strohmknnerwesen  in  den  QeaeUaoliafka- Versamm- 
lungen, die  Fictionen  und  Abkartongen  bei  Auadwoibaagaa  traa 
F-ntreprisaa  VBd  liafanagao,  das  Proviaioaa-  aad  Donoenrtreaan, 
die  garanürtaa  and  «aganatirtaa  Sjadkata«  aid  aaaattgaa  Oa- 
daaSjalam  der  Oeaaial-DntannimaagaB 
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dm  OOBMldons*  nnd  Projecteohandel,  dii>  fingirten  Land-  und 
LtefMMlkdte-An-  und  Verk&ufe,  di«  »drapirlon«  Prnspecte.  die 
»tnVtHrtm*  ZabUn  der  Beridito  etc.  Terbrwteto  lich  «iiw  Tor- 
hü  Dw  gnhnto  0«mnUsiti«i  aillMt  in  du  «didMteii  BchicUan 
dar  iBditMa,  4w  BftVMthoiu  and  des  Gewerbes,  Trene  nnd 
Olsnbcn  Bas  dem  Steatricben  hinanedriniirend ,  das  G">Mmmtn 
Niveeu  der  sittlichen  AnRchaiiniif  rupiii  li6rabJrürkeiid  und  si 
die  Griindpfeili^r  der  »tAutliclisn  fiidnnn.i?  und  Sii-herh''it  nntor- 
gnbend.« 

Heine  Herren!  Diese  Werte  sind  nicht  du  einüge  Menc 
Mtd,  welehw  Weber  dm  ImtmlottaB  de«  BarMmebwindels 
tantt,  80«i*  die  htetwrgmgme  Orlndng^ariod«  niebt  die  ein- 
lige  WMT,  anf  weleb«  de  putt.  (SeUun  m«u) 


z  i:  IT  r  NcssniAU. 

Die  Vallenduni;  der  Doneastrasse.  Wir  fin'lcn  hiemlivr  im 
»FrerodeiitilMt«  lolg^mle  brat  hUmswcrthc  nomorkii":;i.'" :  »R«  i'i  fine 
sehr  beklaiteoswerüi«  und  aach  riel  boklN^e  Thatsnclir,  d««*  die 
Wweentreaee  der  Oomai  weleha  dea  aaMkBAste  CaaeannBsaiiUal 
Cettea  dm  eofBeehMi  Raadet  aaeh  den  Doaaalladeni  n  Wldm  be- 
rafen  ist,  dnreh  die  ITntiefen  h«i  QinyS  und  die  Stromaehnetlen  des 
Ki*emca  Tborea  in  ihrer  liedcutiing  wesentlich  bei>tn(rllohligt  wird. 
An  die  Beseitigung  beider  Ilindornisii)»  geheint  indeajien  jet/t  ern«t- 
lieh  gedacht  zu  werden;  allein  es  ist  sehr  zu  wünschen,  dass  seitens 
de*  PeiKtehen  Ui-i>:!ic«  plt'irlireiti^  die  technische  Inatanii'cUun^ 
■ii'x  rihcit>ii  Sn  ij  iitlii-ik'!  in  j\ni-ritT  genommen  werde.  Man  hBrt  viel, 
fach  die  liofiirc  hturiij  »unsprccbrn,  hI»  ob  die  Steigerung  d?r  .SoliilT- 
falirt  den  Ki'cribnliiiTCrkrlir  bennehtbeiligen  werde.  7jihlreiehe  Er- 
&hrangen  liegen  bereit*  vor,  welche  diese  BefÜrchtunic  aU  nicht 
bagiUdat  anehainen  U^aen,  weil  «ntme  die  billigen  Transport- 
nelecen1«all  aeoe  Transport«,  besaadan  in  Ifmenartilceln,  sehalh, 
und  dadurch  tür  d»sj»nige  Quaatam,  watehea  sie  auf  der  einen  Seile 
viellcü'ht  den  Eisenbahnen  eat(iebt|  ihnen  auf  der  anderen  Seit« 
wieder  ein  Aequivalent  zuiuführen  pflegt  und  ferner,  weil  die  ScI.itT 
fahrt  selbst  bei  den  günstigsten  Bedingungen  nur  einen  Thril  d>.>< 
Jahres  hindurch  betrieben  werden  kann.  Don  l>i  sten  Ht-lei;  fnr 'fns 
eben  Gesagte  liitcn  ilif  Vorpinit:tr:i  Suiten  vcn  NMi-lfirucrika,  wo 
der  Verltehr  auf  den  WasBcrwrm'n  «-in  »i.iir  cnlwickflter  i^t;  dort 
bewegt  sich  selbst  ron  schweren  Qritern,  wi<;  El^en  und  Kobl«,  der 
Oberwiegend  grüsste  Theil  auf  den  Eisenbahnen.  £benso  ist  er- 
«iaea^  dase  da,  wo  WaeisnkaecM  henae<etH  wafdaatbald  Bal»< 
aaeaUosee  gelbigt  dnd.  Aaf  dem  llheln  nnd  auf  der  Eibe  wer  das 
Xiyebaiss  der  Einnihniiiir  der  RettenaehifTTahrt  eine  schnelle  Stei- 
gening  des  Verkehrs,  itotvohl  auf  der  Wasserstra<s<)  al*  auf  den  con- 
eurrirendcn  Bahntitiien,  und  sehliesalich  waren  c«  dio  Ivlcenbahnen, 
die  ihren  Vortlieil  darin  suchten  nnd  fanden,  f'u  h  duroli  rweok- 
mrissigc  Anlagen  direct  mit  der  Wasserstra'se  in  Verbindung  lu 
briiiijeri  u:id  »u  (ierselliei:  M  («senKllter  lu-  und  abführrn  Iconui.  -i 
Kiiie  TulUtitndige  Rcgulirung  de«  Donauslromea  von  Ulm  bis  zur 
Mandung  wilrde  ohne  Zweifel  die  ntinliehen  Resultate  zu  Tag« 
fordern.«  Die  Wichtigkeit  der  Waaserstraasen  neben  den  Eisen- 
bahnmwarde  in  unserem  BUtta  gleieiifl>lle  wiederhnIttBabanea- 
gender  Weiee  dargelegt. 

fletrald*' Export  naab  dar  Sehwelt.  IliarUber  schreibt  >P.N.« 
Polg*ades:  iVon  allen  jenen  Qebreide  consumirenden  Ländern,  auf 
welche  der  angarische  Export  angewiesen  ist.  nimmt  die  Sehweis  den 
hervorragendsten  Plali  ein.  Der  durch  die  klimntischen  Verhältninsa 
und  die  BodenbcschafTcDboit  der  Schweis  bedingte  nninbuften  Bedarf 
an  Getreide  wird  in  vier  IUu|itrichtiiiii.'eii  t:-'  lei  k'.  !)ie  ameri- 
kanischen Tranfporte  ki-ruineii  Ton  lor  N'<ird-e<'  liliein  bi*  Mann- 
heim und  Ton  hier  iniiti  Ift  i;isei,l,»lin  hin  ,u  den  )rro?ifcn  Getreide- 
platsen  amBodeosee;  das  öslerr.-uui^ariscbe Getreide  geht  roiltelstder 


kaiaaria  KUaabalh-Bdui,  «ad  den  bnani 

Lindau  und  Uregvaa  naeh  8t  IfargaretiieB,  Kebrsebaeh  and  «an  hier 

in  daK  Innere  deil.«ndes;  dasQbrig«  fremde  Getreide  g«>Iangt  entweder 
über  .Marseille  nach  Oeuf,  oder  Uber  Uenun  und  die  Uotthard'Btbn 
nach  Zürich.  Obwohl  sich  da«  ungarisehe  Oetrei  le  einer  grossen 
Uelietitheit  in  der  Schweix  erfreut,  mus*  es  doeh  Ke^-eu  die  amori- 
kaniscbe  und  ru«sii>cbe  Coiicurren»  gewaltg  kilnpfen.  Wa*  die 
aiucriknnische  Ooneurreni  siibelangt,  fo  wir!  seltic  in  lior  neuen 
Campagne  gewiss  stärker  auftreten,  als  im  vorigen  Jabre,  nachdem 
eiaciaeilB  in  Amerika  eine  bevscre  Ernte  gehoflfl  wird,  andererseits 
aber  aian  drüben  erast  daran  geht  den  Oetreidetranspert  dureii 
Bagnüniof  derllllsaa  und  Gorraakaa  der  CaaMe  a«  ciieteblera. 
Deal  Coi^iaaBo  darVaraialgtm  SlaalM  liegt  bekaaaiKeb  ein  Gceau- 
nr  fBr  dia  Sriaicbtanmi  der  BdiiiHUirt  aaf  dm 


bedeutenderen  Flüssen  der  Union  im  Garnen  Sd  Millionen  L>ollara 
verlangt  IMe  rheintsehen  SohifTe  gewMiren  mit  Utteksiebt  auf  die 
Riesentransporte  ftlr  das  amerikanische  Getreide  bedeaiead«  Ue- 
gtlnstigungen,  was  -  wie  ans  dam  voiJUirigen  Oesahllbibnidila 
der  Elisabeth-  Bahn  hervorgeht  —  sur  Folge  hat,  dass  der  Oeireida- 
verkehr  au<  Ungarn  nach  der  Schweiz  angesielit.-»  der  Conrurren^  der 
fremden  Producfe  nur  mittel -t  grosse  Opr'er  rnrdernden  'rransport- 
bei^tinstigungen  «ufrecbt  erhallen  werden  kann  Auf  iem-^eltien  Wege 
eelanfi!»  Weber  auoh  ein  Kr"-*«er  Thi  ii  dej  rii~<i-i-h..-'i,  (i -ireMeii  in 
ilie  Srhweir.  und  ist  diese  Uoule  7Ur  Helencht  ini;  der  Udlitikeit  und 
dea  Wa.<serlran^porte.'l  sehr  Reei^-net.  Der  vnn  Odessa  über  das 

Schwane  Meer  und  den  Bosporus  lUng«  der  Küsten  l'Vankreichs  und 
Spaniens  bis  sa  daa  MaadaageQ  «las  Bhein  von  eirea  6000  Kilo- 
meter ist,  die  Fhhrt  dusseufwlils  aad  den  Biaenhabn-Tnutsport  von 
hier  in  die  deh weil  auch  mileingereehnot,  viel  hilliger,  als  der  Ter« 
hilltnissmlssig  kuite  Transport  an  Ltnde.  Dies  beweist  nueh  die 
Nothwendigkeit  der  Donaurcgnlirung.  Mit  der  Eröffnung  der  Qott- 
herdbahn  ist  der  Seeweg  von  Odea<it  bedeutend  kSrier  geworden  und 
maehl  dicConcurren;  de»  ru'sis-'hen  (Jetrei.les  cegenliber  dem  un<ari- 
•etien  umso  ({r8.->acr,  es  dem  ungarischen  'inrride  E\j.oite  ulirr 
Fiiime  nneli  Genua  urmftglich  ist,  die  Vnitlieib'  ler  liuiili  inii.-ilin  ho 
ausiunützen,  wie  dem  rus.iiaehen.  Nach  Fiume  kann  l-is  unkrnriiicbe 
Getreide,  abgesehen  von  der  geringeren  Ausdehnung  dos  dortigen 
Hafens,  aar  aäuatsl  Baha  beflMari  «erden,  «aa  die  dort  «ingt- 
lagertcn  and  der  Verladnnf  fn  die  SeMITa  hairaaden  Oeireide- 
vnrrllthe  sehen  mit  einer  namhaften  Tiansportgebtthr  belaetel. 
Odessa  hingegen  hat  mit  dem  reich  predaMrcnden  Sadrasslaad  siAl» 
reiche  Wassvrrerbiiidunfen  und  dies  maaht OS  nebst  der  besonderen 
Obsorge  der  russischen  [tci;ierung  mCglieh,  dase  Odeaiaa  nicht  allein 
da«  Schwarze  Meer  l)chcrr«f;hen  kann,  sondern  auch  die  Coeeiirri-ni 
der  Häfen  des  Adriatischcn  Meere»  vcrnicbtct.  Die  ArllierK-^>:ilin  bilfi 
theilweiso  ab,  doeh  kann  sie  doi  Uebclsl  iml  nicht  beaeitiKcn.  Wir 
miissen  auch,  wollen  wir  unseren  Oelreide-Export  retten,  uns  je  < 
mit  der  Frage  der  Hersteilung  vom  Wasserstrassen  befassen. 

SnhaialaMiiga  Mambabam.  Naeh  ainam  ia  dar 
ü/j/kialf  «erSDsalNebten  hBniglieben  ßeerele  ist  der  sAllgamaiaan 
Geseilsobaft  ftlr  Localbahnen«  (Soeielä  gtHtnk  deUe  ftrrom 
eeonemidi»)  zu  Brflssel  der  Bau  und  Betrieb  der  b^den  mit  0*rs  It, 
Spurweile  herzustellenden  Eisenbahnen  von  CossatO  naeh  Slrona 
und  vni,  Itiella  nach  ä.igliano  Micca  Übertragen  worden.  Die  Staats- 
rej,'Ieruni|j'  lie»illii5t  f  ir  bei<le  llihnen  Tom  Tage  der  ErSITnung  der- 
aelben  ab  unil  auf  die  I  )iiijer  v-in  3-'> -f^ibren  einen  jähr  befien  Z:i"<'lii:s^ 
von  ia<.>U  Lire  pro  iülomcter  Balinlaoge,  soweit  nicht  vorhandene 
Strasaw  bealltn  trardea.   

CHRONIK. 

Georg  Edler  t.  Hayekf.  DerOenannee,  Dr.  jur.,  laapaetar 
un-l  Vorstand-Stellvertreter  des  Seerctariates  der  k.  k.  Oiraetimi  flr 

St.tataeitenbabnbetrieb,  ist  am  4.  d.  M.  im  'M.  Lebensjahre  geatort-eii. 
Der  bcilauern»werthe,  noeh  in  der  BiQthe  der  Jahre  stolicude  Mann 
h^tie  !\iti  11.  V  M  >eiri  «ecdisjiihriges  Töehtercben  Helene  und  am 
-Ii   V  M,  meinen  Suln.  Kriitij  sterben  sehen.   Friede  »einer  Asehe! 

Forthildnngssrhnle  für  Eiseabahabeamte.  Im  April  I.J.  wur.le, 
wie  wir  aeiaer/eit  berichteten,  von  JerDireetoren-Conferenz  der  littet- 
reiellisohaa  Eisenbahnen  ein  Comilu  eingesetzt,  welches  die  Frage 
dat  Eniabiaag  eiaar  Fortbildnaiseohnla  lUr  ESacnbahabcoaMa  prttraa 
aad  diaebaM^ehe  Aatrtiga  elellen  aollta.  Daa  Gaatüd  bat  saina  Ba- 
raUiaagm  beendet  nnd  der  am  14.  d.  IL  atattfladeadm  Cmtbreiu 
refiirilt  ta  dem  Berichte  wird  das  ZnllmdaliammM  dar  PloiCbil- 
dungraehole  alsim  dienstlieben  Interessegelogen  aaerfcaaat 
und  empfohlen,  die  lUr  Aetiviruiig  der  geplanten  beiden  Jahs^nge 
dieser  Schul«  |irSllniinirten  Konten  in  der  Weise  nuftubringen,  dass 
dieselben  pro  rata  der  Kilotneier  auf  aknimtliehe  H^tlmen,  welche 
sich  an  dum  Iimtitule  b«theiiiKCn,  repartirt  werden.  Dieses  Zuge- 
sUndniss  soll  an  die  Bedingung  geknllpf)  werden,  dass  die  Verwal 
tan^  nnd  Beaufsichtigung  der  Schule,  inelusiTe  des  Eroennungs- 
recblee  der  LehrkrKfte,  einem  auc  fSnf  MitgUedera  faaatahaadan 
Comit<  Qborirsgen  irird,  von  welchem  drei  HilgHedervon  der  birae- 
ti.ren  t'onfereni  der  i5»terreiebisi  hen  Eisenbahn-Verwaltungen,  zwei 
Mitj;liei  r  vom  <?l«b  österreiebiieber  Kisenbahn-ßeanilen  entsendet 
werden,  deren  Funetionaduuer  Ein  .l.tlir  wiilirt.  Da»  Han<l<  Umini- 
sterium  i.st  bereit,  bei  den  die  .'^laat.<<|t,'ariintie  Keniei<-eK.:en  Habnen 
ille  EinstelluDf;  ti-:'r  entfaüenden  Kosten  in  die  lletriehHieetmun^rn 
'II  gcKlatten.  1 'as  l  ur  die  Fni  irii;d'ini,-'-'  Urae  nöthige  Locale  will  i.p. 
kanutlich  derCiub  öilerreichiichcr  Eisenbahn-Beamten  uneniKcltlieh 
sur  Verfügung  stellen,  liar  im  fottschrinliehen  Geiste  gehaltene 
Berieht  dos  Comit^  der  DireetOren-Conferens  wird  allseitig  syro- 
pathiach  begrOset  werden.  Wenn  die  Directorm-Oaalaiana  «a  Var> 
sehlkge  da«  Coarilds  annimmt,  dann  dürfte  dar  acMa 
Faehonn  aahm  b  der  Wtotaiparieda  Ufet— 8S  <  ~ 
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mmu.  tlMHUy  »Otttllwillt.  DU  GMelliebafl  bewirbt 
•iek  m  «Im  Teriliicimc  ihm  ▼tttni««!  ratt  der  Gemetod»  Ua  HM 
JahM  1996  Miakai^  m  wM  tbaa  dfo  VerbUtaiMe  im  GMi«iid«ath« 

es  gCRtatten,  ein  EntgagMlMaiinM  gefiwdM.  Die  vorlKufig  auf 
(Ceoiclltcn  Gegenrorderangrn  4«r  GteoMfalde  b«dahen  fich  auf  piiin 
Erlitthung  des  Jahr'  Hii.iutchxlrs  um  tlrn  Betrag  Tan  lO  O(X)  (iuMrn. 
auf  den  Ausbau  (i'^r  >  crti.ii;-iiiii.»siKfii  Linien  iBDerhalb  iw^'ier  Jalirt-, 
womit  die  Einlösun»;  >oii  cif.  «  2*2  Iläuaem  rerbunden  v%Ere,  umi 
endlich  auf  die  Au'g.ilio  von  Kuni"  Kreu/er-Arbeilt-rkarlen  lu  ge- 
wiesen Standen  des  Morgens  uad  des  Abends.  Lrctzterea  wire 
wiadar  aar  «Im  Aahtal-MMaNffal.  Niaht  fardon  »Arbritcr«  ist  »u 

Sawfaaan  Stuidea«  rfne  Fa)ir|ireaa*EnnHieigun<  nStiiig,  sundern  flir 
edemiaiin  und  zu  Jeder  Zeit  Der  Tarif  der  WImw  Tiamway  Ict 
fllr  kune  Strecken  viel  lu  thrui  r,  dagegen  für  maaeba  hag«8tHMka 
in  billig,  und  dies  f?leicht  sieb  durchaus  nicht  aus,  da  Mancher  Tor^ 
bamelienil  nur  lauter  karte Sireeken  lurflcklegen  mnss.  Eine  heilsame 
Reform,  die  xchllcsslich 'auoh  lum  ifröiufcn  Voitli<>lli>  drr  Wiener 
Tramway-Genellschaft  aassvhlai^en  würde,  erblicken  >vir  nur  in  der 
Einfnhrunt;  »on  Zonookarlen  &  6  tr.  im  Abc'i.iiemPHt  5  tr.)  Tür 
kSnara  Streck<'n,  welche  schon  -.l  ii  ,I  ,)srr  n  in  llorlin  einpeführt 
eind,  wo  selbst  in  Folge  billigeren  Tarife»  die  Anzahl  d.-r  mit  der 
Ttarnmy  befSrderten  ParMMan  (bai  8Maa»  wa  10, 16  and  »P£} 
mahr  a*  doppelt  so  giou  wia  ia  Wfoa  Itt. 

Die  HeuHerfrlarhea  aa  der  Kalaarla  lllMAalh>Bihl.  Aaf 
der  »(("««"imton  Loealitrei  ka  bis  über  Nealea^taoh  blaava  aMMfet 
i>ieh  Jetit  eine  energische  Thltigkeitgeltend,  um  die  Tarlf-Ennlaslgang 
der  Westbahn-Direction,  wodur<-h  die  Zahl  der  Aasfltgler  auf  der 
Looalstrecke  in  f rstaunlifher  Weiio  sich  verniehrt  hat,  umfassend 
auszunütien.  Aiij-ncr  vielen  K-eplanlen  oder  schon  in  AngrilT genom- 
menen Wegeherrichturii;f n  in  dfii  irriillrt:fnden  forsten,  theiU  durch 
VeiaahSaeimogeTereinc  unJ  Tnurisn-d-C  ui.!,  tl  'ils  durch  die  Ge- 
maiadan  aelbat,  werden  auch  bereitit  Verhandlungen  gepflogen,  um 
«labtiga  TarbaaMiaagaa,  wia  BUcr,  Apprcrieionining,  Mapiitiunt; 
«M.  aarabahaaa.  Mach  ia  diaaam  Herbste  soUea  Buadarte  tod 
8«m«amw»lu»ncaB  von  SaiU  eines  Wienw  Ceaaaidnu  «abtat 
wairaea,  wobei  naeb  benrigen  Erfahrungen  anfdaa  glalahan  Haaiaa- 
tufluKS  im  nSchrten  Jahre  srercchnet  wird.  Ist  Ja  jeut  schon  ein 
namhafter  Thcil  der  allen  (Jusrticr«  bereit!  fBr  nlohsles  Jahr  rcr- 

Sehen.    Die  UttSTorsiSnde  dar  an  der  L«eaUtf«ek«  Uegendea 
emeioden  sind  garaberal^  alle  diaabaaBglialiaa  AaHwgaa  prompt 
lu  erledigen. 

Die  Oireolion  der  wc^tliolim  SlAntscistübntincn  l;.\t  übrigens 
daa  Poldiag,  den  aie  im  Inteiesse  des  Publicum»  durch  Horsbsetrung; 
dargahijaaiaaaad  Aaadaraag  der  Verpflichtungen  der  Bahnhois- 
Baataamawa  aBtamoanaa,  noeb  nicht  baeodei.  Gegenwärtig  sind 
\  erhandlnngen  ira  Zu«re  wegen  DabrrbtOaltaBg  dca  Bahnhofaa  ia 
Piesibaum,  um  auch  fUr  die  jeaaaila  daa  Suüonshaiiaet  gaiaganen 
Villen  einen  bequemen  Zugang  n  erhallen.  Da  die  l>etreffenden 
Urun  lbi'ititif  r  «ich  zu  einer  Baitragaleistung  bvreit  erktirt  haben,  so 
dürfte  diese  Uobcrhraelcunir  »rhnn  ira  nächsten  Sommer  vollendet 
sein.  Weiters  geht  die  Dirpciim  mit  li^m  l'lane  um,  in  Neulenffbsi  h 
und  Bekawinkel  gro«so  llölcU  lu  crliiucn,  um  diese  Sommerfriscticn 
ftr  den  Aahathalt  des  Piibliouiiirt  btMiiirmer  aI.<  l'i?her  /n  gestallten. 

FlaflUrehaa-Bareaer  £laeabiihB.  /»isrhen  dieser  Oesell- 
aain^  dar  Ilaaaa  Daaa>lialiilibbi»teselUehaft  als  EigenthOmerin 
aar  Hollaaa-Fflafliroliaar  Eiaenbaha  und  den  Coneeesiootren 
der  Budapest-FSafkirehner  Biaeababa  warda  beaaHa  dar 
Vertrag  abgeschloesen,  wnrnaeh  tnr  OeeaaiBtt-Verwallaag  des  Be- 
triebe* der  genannten  drei  Bahnen  in  Budapest  eine  gemeinsame 
Iteiriebsdirection  errichtet  wenlen  wird.  Die  Betriebsleitung  der 
MoiiH  '-  FttnfVircliner  und  FürirViriben  llarcfcr  Eisenbahn  in  KUnf- 
kirr-l.-'i.  winl  däl.cr  :i1a  m;:-;.'':.'  iiufij tli oIkt.  iiii'l  d.>8  Personale  der- 
selben der/u  errii'htf'iideti  geiiu-insamcn  Betriebs-Direclion  zugethrilt. 
Ueber  die  drei  Dahnen  werden  natUrlieh  auch  nach  der  Vereinigung 
der  Betriebsverwaltung  ahgesondette  Reehnungen  geführt  und  die 
Vaawatlaagakoalta  aaab  aiaaai  mwieseo,  na«h  dam  VarlMUtniese  de» 
Varkaliiaa  IMraMallaadan  Sehltti*«!  vertheill.  Die  nach  dem 
Baadalagaaaba  baalabaaden  abgeaondarten  Ulraatiaaea  der  Ualar- 
aehaiungaa,  beolitaagawai*«  dar  Aetioaire,  Terbleiben  gleiehbllt 
•ufVeeht,  und  wird  die  ra  errichtende BetrielM-Üirection  das  eiecutive 
Organ  aller  drei  DireetioDen  bilden.  Die  BetriebsvereinigunK-  ist  fUr 
alle  drei  (Jnlemehmnnc;en  aJ«  eine  nnstreitie  vortheilhnfte  und  Er- 
sparungen sichernde  MiuinreKcl  un^nseher.  i.,\irientli,:h  Ter;,«utet,  das» 
die  Betriebsfllhrung  ler  Kiinl1iircln  n-n  iri'»i  r  Hahn  um  einen  be- 
deutend geringer-  n  lietr:!«  al..  die  lii.i|n  ri.;en  Uetricbskosten  Tun  der 
gemeinaamen  Beiiicbs-Dir«ution  übemonitnen  wurde.  Der  Betriebs- 
varMf  iat  aaah  aalm  aaitens  der  im  Staatsgaraniic^Genusse  stehen- 
daa  nnftirebea-Bareaar  Bahn  dem  Commuoications-Miaitteiium  «ur 
Oiai>wtl»ng  vorgelegt  wordaa. 

IlMBbaha  Kdtagyhtea.Xmral.  Dto  BntMliaa«  dieaar 
Liai*  tritt  aaa  in  daa  Sladiaa  der  ▼anfirkliakait.  8ia  lädat  di« 


aaittriiehe  Fortaetsoog  der  aabaio  selion  aaagebMitea  Linie  K^tcgy- 
Uaa-MeiOhagTca.  geht  von  dar  StatiM  ITlihiijhfaa  dar  mv. 
Btaatabahaea  aad  der  Aiad-Ciairfder-iilaanlMBa  a«a.    Dia  fn- 

jecianten  wollen  dieaea  Eisenbahn-Unternehmen  auf  einer  eolchen 
Basis  tu  Stande  bringen,  wie  die  Arad-KSriSsthaler  und  die  mit  der- 
selben zu  Tori'inigendcn  Arsd-Csanäder  Eisenbahn.  Kbon  desshalb 
wird  sich  Ia«  bi  '.i  ■  tVende  Con«ortiuni  in  keine  tnil  KLnkcn  rerbundenea 
bfir^fniTiiis»ii;ci.  KinaniopcratioDcn  einla«.'eii,  »fstidtTn  Uhnlioh  dem 
V<ir^,\r.u:r  i'.vr  Ii:l.  re»senten  der  Iriiher  gemniiton  Ei.ti-nl'shn-IJiiter 
iiehmunKen  die  Bautosten  auf  Orundder  Actien-Subseriptionen  dureh 
das  sichere  Mittel  der  SelbethillS»  baaabaffaa.  Damit  abtr  die  0|ifer- 
willigkeit  beiiehnngweise  die  Aetian-Binaaliluag  der  dortigen  Ein- 
wohnerealuit  aabaa  dar  Bahn  auch  nooh  daa  Varthalla  tiiaübaiÜg 
werden  kSnae,  daia  die  Aetien  Jedenalt  entapraahaada  Ziaaa«  ali- 
warfba.  setzten  sich  die  Projectaoteo  mit  der  Direetkw  der  Armd- 
CaaaMer  Bahn  zu  dem  Zwecke  in  das  Einvernehmen,  data  dia 
auszubaaend«  Kijtecyliiizii  Kisjenöer  Linie  mit  der  genannten  Balia 
eine  L'ntoriieäiinurii;  i  iMr,  n'»poclive  lasaauoh  dl«  neue  Linie  eiaaa 
«rgünien.lon  Thi-il  .b-r  .\rnil  r«!\r,ii  ler  und  der  mit  dieser  vereinigten 
Arad-KiirMsthHlr-r  Hahn  l  ib;!  j.  H  j.le,  in  Folge  dessen  auch  die  Acticn 
der  Kflegyhiiia-Kisjenöer  lialin  einen  ergknienden  Theil  des  Actien- 
«apitalea  dar  Arad-Caaaddar  Bahn  bilden  wUrden  und  da«  E<trigniM 
diaear  groaaen  Eisenbahnlinie  tusammen  mit  jenem  der  K^taavhti« 
KiijenBer  lUhn  eine  siebere  Verglaaaag  dar  Aaliaa  Iriatan  wMe«  Dia 
Direction  der  Arad-Ci>anadcr  Uaha  halaikHr^  daia  aia  ia  daai'  fUit, 
wenn  daa  Consorb'um  der  K<tegTh<(«t-Ki*|enBar  Üiia  dia  Kaatea 
deckt,  dieselbe  ausbauen  und  als  Eirgiaanngstbcil  dar  Afad-Gnaddar 
Linie  in  ihr  Unternehmen  einbeziehen  werde. 

Die  (iroaawardelner  l.ocoMiotir.8tra.iseababn.  Dieselbe  ist 
i-ndlli-b  n«'  K  bui^en  Weben  .i  Mjcbsiit  und  deren  teebniseh-pobzei- 
licbe  Hi-gi-huiii;  i\in  TZ.  t.  M.  milrr  Leitung  de.-i  kiiijijjL  Insp"ct';r" 
für  fifftnllichfl  Hauten  (iuslav  Landau  .ibgehallen  worden,  w.lehcr 
ermkehtigt  ist,  im  Falle  dee  guten  Zustande«  der  Bahn  und  de.<  Qe- 
lingens  der  Proba&brt  dia  Bewilligung  zur  Er6lbiung  der«elben  an 
OrtiuidStdlaailadUahsa  arttailae.  Oiaaa  aia  aratar  Varaaob  da- 
aallMt  aaaaaahaada  LaoanMÜr-BlraiaeBbabawirt  aaiaaliliaastieh  «vaa 
Fraehtentransperte  dienaa. 

Elektrleebe  Aaaatallaag  Ia  MSachaa.  Die  lioleuchtungs- 
versuche,  welche  Edison  mit  einem  Aufwände  von  etwa  8<)  Pferde- 
kriften  in  Manchen  vorflthren  will,  werden  nach  der  •?;icktro- 
teehnischen  Zeitiehrift«  an  Ausdehnung  hinter  soiner  ISeleiiciitung 
In  J' r  Ibaiflfr  Au-Nh  llung  nicht  zurückbleiben.  K»  nullen  die 
Uestauralionsballc  mit  Garten,  Bibliothek  mit  Leseiimmer,  eine  oder 
zwei  Siaaaaill  aad  abwaaliaalnd  mit  anderen  Firmen  auch  da« 
Theatar  dnrah  800  Bdiiaa-lMpeB  Tersehiedener  Art  von  8  bis  lOU 
Kertenstürken  erhellt  werden.  Vaa  giaiaaia  lalaraaia  dliAaa  aaah 
die  aoageatellten  Pläne  einer  eiakiriadwa  CaaMÜMiMalMaag  atia, 
welche  soeben  in  New- York  ansgefflhrt  wird  und  dort  ein  gansea 
Stadtviertel  mit  14.000  ljunpen  von  zusammen  170.000  Kerzen- 
.«r'Urkei?  erhellen  soll.  Scbuckort  in  NBrnbcrg  wird  mit  einer 
l;.-:l.-.  liir].ur.ji-  -.an  l'HHHi  Kerzensfärkon  vom  Dselie  de«  (lUs- 
palastes  aus  die  FraueiiihUnne  beleuchten.  [)en  Zuschauerraum  des 
provlsorisehen  Theaters  beabsie.btigt  8chuckert  ndt  einem  Oberlichto 
von  4U0Ü  Kersenstäiken  zu  erheUen,  welches  den  Uaslusler  künftig 
ereetaaa  aoU.  iÜii  Baianailtaagiwagen  mit  Leuoliltburm  wird  dia 
elekliiaBha  Lampa  aad  dia  aaai  BaMabe  derselben  nOthige  Daami^ 
ma«4'hine  gemeinsam  tragen  und  ein  IraaaportaUaaaiaktriMiMaliaht 
fQr  Kriegszwecke,  BaupliUe  u.  s.  w.  baaalwiln.  VKr  daa  von  dar 
kSnigl.  General-Directinn  lur  Verfllgang  gaaiaBten  Probezug  wird 
.^«huekert  die  eloktrische  Loeomotivlamp«  Kelbm.  —  Von  weitau« 
hervorragendstem  Interesse  wird  ein  Versuch  sein,  bei  welchem  die 
vom  (ibispala^i  >  Km  ■: is;i>-i;ti n  \S  ii-«  •■krifte  der  Hirachau 
beniltrt  »erden  »ollen,  l'er  v.m  diesen  Wasserkriflen  erzeugte 
elektri.sfhe  Strom  soll  bei  'Ia^  einen  .'Vuüuic  oder  eine  Dresch- 
maschine im  Ulsxpalaste  treiben,  bei  Nacht  aber  zur  Beleuchtung 
des  Gartens  im  Ausstellunjnraume  und  des  KOnigaplatzcs  dienen, 
woxa  11  Lampen  von  Je  lOW  Liabtitikfcan  erforderlich  sind.  OenQgt 
nr  laitong  dea  elakiriaakaa  Bbwaaa  vaa  dar  Hirsehau  sum  Glas- 
palaita  ein  aar  8  Mai.  alaikar  Kupfeidraht,  eo  werden  nicht 
unermessliche  Kupfermengen  lur  Ausnutzung  der  Isarkrttfte  für 
elektrische  Beleuchtunt;  und  KraftClbcrtragung  erforderlich  sein. 

OroMer  EIitenbuhn-L'nrall  hei  Fridburar.  dieTaii^esbllltter 
berichteten,  bat  »Ii  h  'ui  :i  .i  M  bei  [■''•■il  -ir.;  .:.  r  ^rils-t•-'  Kisenbahn- 
Unfall  seit  dem  Hentiuute  der  ileul^chen  l'j>.'.'r.b.\hnen  en  iuiuT.  Iii« 
jetzt  Hif.d  .'lö  Iddle  lind  weit  Tiber  100  schwer  oder  leicht  Verletzte 
eonslatirt.  Uel>er  die  enlselrliche  Katastrophe  liegen  in  »iiddouttchen 
Bltttam  zablreiehe  Berichte  vor,  daaan  wir  folgende  Details  ont- 
nehmaa:  Die  Eieeabahn  •  Dir««tioa  aa  Straeaborg  arrangirte  fQr 
Sonntag  dan  8.  d.  IL  aiaa  VergaOgaagaliilHt  swiatiMa  Hdaalar, 
Colmar  nad  Praibaift  woaa  ISOO  Kartaa  aaaiagabaa  wndw.  Dar 
Zag  giag  Soaatac  Mb  oai  7%  Oht  nit  tt  tfi^aa  ab  aad  ka« 
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Aiiciiilii  «»  8  Vhr  di«  M«MUirt  «k  mU  riner  kMnen  Vtnpiiont  i» 

FttlfSf  eines  iwi»ch»n  7  und  8  Uhr  in  drr  Richiiin;  TOn  FrfCburg 
ntfeder»ffifani,-enen  (chw*r*n  Qewitt«rs.  Von  Freibur^•  etw«  6  Km. 
weit  hat  ilie  llal.n  ein  >ienilic)i  itiirkci  G>>f»llp  uml  ein»  Ciirve, 
vralchi-  Htr/.ue  mit  rA^«nIlf  r  Cie»:hwin>lik;kr |i  .sm:  l  -  Flinf  Kilo  lue  tcr 
von  Frcil'ur»'  «fc  «l  iieiiil  Jer  unsclipurc  N.iflb.irui-k  'ler 'Jtj  \Vns;fn 
die  M«»clii"0  Ki'liiil  ci;  /.u  lialim,  und  nun  Iral  <iio  Kntju-tri i],|n'  ■■m 
—  die  entit  Uliclmte  von  »Um  t>Mli«rV(en  «uf  tlcutach«n  Halm«». 
I>ie  Itlniciiine  rntflriMe  und  mit  ikt  die  iil«h*ien  dr*i  bis  iter 
Wii^D  linhiu  die  folgenden  neun  bia  xehn  Wagen  wurden  reehti 
aiM  dcni  GaMicntehleudert  und  volleiKndtg  sertrilmmeH,  «Wirand 
die  iwaiMBdAl  deeZuge«  ioleet  eof  demGeleiee  bKefc.  DielnwMaen 
der  anlgleieira  Wagen  «ind  KrH^itonthrils  todt  oder  verwondel. 
Wm  die  Uriaehe  der  Rnt(ilei<unK  ilft  Zuges  hetrifft,  to  trheint 
nun  »TwifKffn  lU  Jfin,  das«  dnisii  nii  ht  rli»i  Erwclchuni?  de«  Hn  Icn« 
Oller  Utilsrw.i.Hijlmnj;  do«  <ick'iie'  ikitcii  Id'm'n.  sonili'm  liji^ 
all'U  uiJt  l;<{  S-'aliM'ii  unii  der  Nm-Ii»chiilj  der  W  -iKiv  iv  if  dpin  (Irtilh 
pcliuld  Wiir  liiiii't  »srd  "10«  in  )'{.i|);.»ndiirii  Krriilili-  It  Sit.i»- 
liurger  l'ost«  «u«go*j.riich*n :  Der  V«r(n>üguii(;«/uk-  >oll(i-  naoli 
IMMtM'  und  Colmar  Abend«  8  Uhr  10  MttialM  «nrüirkkrhrL-n,  vcr- 
ifMlin  Mk  nber  um  etwa  6  Uinutan,  weleh«  der  ZugfUhier  ein- 
h«lm  lanen  ««litt.  Dw  Z«g  fahr  d«a»kalb  itatt  mit  der  für  die 
Itilekk^  gaalMIttm  Sabaelligkeit  rva  etwa  40  Km.  in  der  Stunde, 
Ton  naHMtW  Mtf  Bilfiatelten  hinnu«  mit  dpr  f««t  doppelten  Ge- 
■ehwlndlgkw,  wa*  ma  so  Kefkhtlichor  war,  alt  die  20  tnllbn»etzi«-n 
Peroonrnwnifen  »on  nur-''  iJrcmsern  ln-dii'nt  wurm,  nn  1  aU  ui  miiliM- 
bnr  von  K.'oil'uri,-  {i.  i^  dil'  HuiiM  idn  iirinlicli<'«  Ui-fiillr  Ii  ii  •  Audi  1«t 
Un-aiand  verdient  Beachtung,  daM  drr  »chwcro,  «ohixdl  talirendi 


MI8GELLBN. 

rwiMMl  Tliiiiilii  in  Dcntachluid  mi  OMtcmieb-Uagnna. 
I)ie  kllndleh  naeUeBeae  Biatutlk  <ia«  Vereine*  deutscher  EiMnbahn- 
Verwaltungen,  welche  die  Betriobireiultate  dee  Jalire«  1H9Ü  be'han- 
ilelt,  entlitli  wieder  iehr  intereMaote  Erhebungen  Uber  die  Ge«tat- 
lunK  dti  Pprfciienvrrliohrrs  im  Voreine^MettL  eftwi«  Uber  deeeen 
Veihältni«»  mm  iiüi<  rvrrkalirr.  Im  Jnhn  IM  wwd«B  perPciao« 

und  Kiloniricr  eini^rnnmoirn: 

In  Oeotoeblftnd      In  Ooiitfirdcb'Uafwa 
Erste  Cla^e    .  .  8  w  Pfeanige      IQt»  Prennig« 
Kweü«  .  •    .  ,    fti*      •  7-ii .  > 

Drille    »...»«•      *  4t>  > 

TitlM    »    .  .  .  2  is      .  2ot 
U«berhaunt  .     .  i  ta      >  4'i»  • 

E»  wurden  wohl  in  Oetterrciok  per  Poraon  und  Kiloroeii-r  vfgrn 
der  höheren  Tarife  um  I  ci  Pfeanige  mehr  eingenommen,  dagejren 
nuf  »Umuitliclicn  drntaehen  Hahnen  l>pi  einer  durclisfhnittlii  hen  Be- 
!rieli!<lai  iii  \rin  flii.Oöl  Kilometer  64'.  Ü  Alillionen  P<-r«(inen-Kilometer, 
auf  den  ö.«lorrriclii."<'h-un)tari»rhen  iiabtien  kei  einer  durctischnitt- 
lichco  Itrtrii'l'HlUnge  ton  18.070  Kil'imctern  1963  Uillioiien  l'crforiGn- 
Kilometer  turiickgrlcgt.  Mach  dem  V'arhKIlnisie  der  IMriebilliogen 
nifiaeten  anfdaa  lM«n«ialM*ch-ungari»chen  bahnen  «koa  iM6  Üil- 
lionM  PenoBea-Kikmttar  «irQckgeiegt  werden,  daa  iltbtluh«  da» 
OowMltader  ftolbakM  SUte;  Oi«  durahaeluiittifeliM  BiimahBen 
per  gilMMtir  BMriaMtos*  bi«N«tti  Im  Jalm  1880: 

le  BeafMeae     U  OiMwiHih  V»tm 

Im  OuMh  «BM  Mtfk  4«80Maik 

Hievoa  eatMao  «rf  dto 

Kr<,  (  Usia  412    >  341  . 

Zwi  ite    •      .......  2196     .         1379  > 

Dricte     >   H309     >         263g  > 

Vierte    >   899    >         4b2  > 

BMtoiigte  KarMn  ....  »0  •  810  > 
Dm  awaite  Claaae  iith  DvutteUand  nH  iO-i  F«n««t.  in  Oetler- 
niah-Ungam  mit  28  Percent  an  den  Getammt-Einnnhmen  bethciliftt, 
■■d  dia  rrequcnt  betrügt  in  I>eut«clil«nd  bei  der  ;tweitcn  ('Ufne  19  s, 
in  Ocaterreioh-L'nKam  17'»  Peicent  der  Qefaroratnffer.  In  vielen 
anderen  Staaten,  (mit  Auanahrae  Üeutseblanda)  zeigen  die  Ziffern 
der  iwei'f-n  riim-f  marke  Rückelinge  und  i:.ii-h  den  jUni;steo  Be- 
•iiditi'n  iiber  dxs  •:■  uli"'!!«  KiHiMiliahnwcnf  n  ist  i  i  ciitnchnicn.  da»« 
vfin  der  im  Jahre  18-*0  lirfBriierten  i-olofauUn  l'ii*sai;icrrahl  von 
(i04  Millionen  beinahe  fUnf  Sechstel  auf  dii<  dritte  Clasac  entfallen, 
eo  das«  achon  die  Frage  wachgerufen  wurde,  ob  nieht  oino  der  beide« 
obMM  ClMte«  1^  Mfiralaami  wb«. 

BamaifcMwaarili  aind  «Mit  «•  thOn  tOm  4m  TarhillBiu  im 
AmgaliM  «a  <>p  Btonilaiien  tePan««««.  and  im  Gttarvailtdva. 
Ute  mri^itoaiBn  atfefdartan  «an  te  BiuDama«: 

In  OlüemiMint  In  ParwnraTnUkrai 
Auf  den  deut«rhen  Hahnen     .  .  62  »  Percent  4  l'crcent 

■     >  eel«i>.Miag«r.  Baknea    49«      •         8'i^ft  • 


WUirend'  lonit  das  Vorhilltaiat  dar  Autgaben  in  das  Bn- 
nahmen  In  Daataebland  beim  PeraoneDvarkehr  nur  um  6-4  Pereent 
ungünctigar  iei^  aU  beim  Giitervorkehro,  eraeheint  daseelbe  in  Ooa_ter> 

ri'ich-t'njram  um  M>-,  rrri  <'iil  iinelrutiger.  E«  gibt  jrdoeh  in 
I  leiiLMi.'lilufid  ^^iiiitf  -  li.%1.1  IT..  ii'-i  ivi'lt  hi'Ti  d.ii  X'-'^li-illni«.«  der  Kin- 
niihnii'n  z-.i  diTi  A iiä^'ä!  0:1  im  rt*r.»iu.<'iiverk«dirc  ^rdn>liger  iat,  aU  im 
Friii  liii-nvi  ikrliif,  e.4  «ind  di>>^  univr  anderen  die  Ober<Bhteai»ohe 
Baho,  bei  welcher  die  Auigaben  ftir  den  l'ereonenmneport  nur  381 
Faraagt  dar  Hhwahaa»  batnfan,  dia  mw  MiBdaaar  llafciian  pit 
40a  PWaaaitl,  gafan  89y,  baaiahaagnraiia  41t  Panaat  iai  Qttami^ 
kaluw.  ______ 

LIT  EU. \  TUR. 

Der  BsterreichUehf  Telegraphen-Ban.  Eine  Sammlung  lU-t 
den  tf  .  Iiiii-i -uMi  ri-.i;griiphcndicnnt  in  nrsterreich  betreffendi-n, 
liiitii>r  cr-i  hifiiennn  und  roch  u'iUi^trn  Vorsc-hriKcn  ncbiit  darauf 
lli-.'ni.:  li.i  li-ndi'n  Kriiiuli^rungi-n  und  «iirtvtii;i'n  Amti«'.i''lielfen. 
•Mit  172  Abbildungen  im  Teili\  Verfaßt  und  lierauxgegebeii  von 
Clenwaa  fiiaf  ler,  k.  k.  IVdcgraphenamtii-Offlcialen  und  Bauleiter  ia 
Brttnn.  Diaaaaaaiflingreirhe.den  K<'*ammten  teehniichon Telegraphen* 
dienst  in  allen  «eioen  Zwcit;ci>  für  .ilie  Organe  von  der  Direction  bis 
tum  lAtitungiau&eher  auf  das  Ausfuhrnshate  behandelnde  Werk 
umfaail,  nebst  einer  Einleitung  bctrelTend  die  Orgnmi<ntion  der 
jSsterretehiaehen  Staats-Telegraphenanaialr.S  Theile,  u.  m  .:  1.  Thril 
Vonirbeiten  für  Teli'itraphcnbHot^n  ;  2.  Thull  UauorennP  umi  diTi>ri 
H.'iiigi-  :  '.i.  rii<iil.  Hi'JolintVenhcil  dvr  MiiliTiuücn,  Hi'.pii.iil-n  im  i 
Workxeuic*'  und  Verw^ndun^»«!*!!««  di>r  bi'^idt'n  Ict/Ivri-n  ;  4.  TheiJ. 
ltauiiii«rfilirunf; :  5.  Tln  il.  i  i'i;nnK  dfr  Hnure<dinung'-n  ;  *i  I  hi'il 
(''dl.<ud  rupl^■ :  7.  ThcU.  ätalionsei richtung ;  8.  Theil.  Speuielle,  in 
den  voili<'n;ohcndeia  Thailaa  nialit baadwiabaaa ObtfMenhailan  der 
IViugraphenorgane  rttekaifliilliali  dar  Heratallung,  Kmaltang  und 
UoberwaeJiung  der  Telegraphenleitungen ;  9.  Thril  l.eitanga- 
Bttfrungen,  deren  Ermittlung  und  Behcbuni;.  AVir  emplehlon  diesei 
Buob,  da*  erste BetcrreiehischoUleratarprodui-e  «einer  Art,  nieht  allein 
doajeaige«,  welche  im  technischen  Fache  hei  denT«lrgrnphen't>irce- 
tionrn  nrbpilcn,  »ondiTri  i'ifilii>»iind*re  «och  den  I.i'Itiint:*-Revi.'inren, 
Bniilt'itiTii  Uli  ;  Iii -M  l'r  t'jii,:s  ( '»f;didatf?n  im  T»  l-  _'i iijihonwe.aen, 
anwie  den  'IVlr'>.T;  ;  ii-'i;  i  ii;;-im'ii  di>r  Ki.Hpnbahn?n  !'i'i  dei  .•V'.isUI  iin^', 
beiiahungaxvciif  in»!  Ii  n.  -^I  i.lium  de*  tfchnischcn  'rclo^taplirn- 
dienstes.  Du  Werl,  kium  um  Utn  Preis  Ton  b  ll.ö.  W.  aus  dem  Selbst- 
vaiiaga  das  Vaiftssea  betogen  wvdaia,  walaliar  sich  auch  arWHjg 
■aalit,  daiaalbaa  gwn  monatGaha  ainMnaaderfolg«nda  Thal* 
midaagan  Ua  tu  w  Krauser  tu  liefsm,  iwenn  sieh  die  Herrea 
Voratlade  dar  BehMaa  und  Aemter  der  Einhebung  und  Einsendung 
der  ThriIlii>irÄcf  in  nnlorii<-hen  die  Güte  haben  wollen«.  Die 
/.uaendiint'  ii-K  Hii<dii>«  crt'olc(  i:l«i'di  niirti  der  Beiitellung. 

l  iigarns  Holzlndiistrlc  und  Handel.  Tcchnii'dht',  ttkonominch« 
und  sta'.isiii.Hotio  Mi!ihi'ilur.,:r:!i  lllr  llnl/liändler,  Holzindu»trielle, 
Fomtwirthe  etc.  von  Alpxaii  icr  p^nucl,  Hrdrh^ndler  in  KBnfVirrhen. 
Mit  lahlrciclicn  Ki^'.iroii  und  eiinT  K.ntp,  il.'tr-'.i  l'.i'nd  d;o  Waldungen 
l'ngarna.Iademaoebc»  erschienenen  Werke  behandelt  ein  Fachmann 
et-  cn  badaatHidaa  ladniWaawew  und  «rtheilt  amnahan  gatan  fiatk 
br^üglitshdarVaiarbeitungdes  rohen  Halnaalaiialaa.  Brbaiprfehtdla 
Verhälininse  der  For«tw{rthi>chati  und  dat  Mabhaadaia ia  Maaktaat- 
w(>rther  Wei*f  und  bringt  >tatistischo  TabaHan  über  dan Export  «ad 
ili»ri  HBndi'l9yi»rkchr  dl'»  Holte«  in  Ungarn. 

Kei»en  und  KnldeckUBgen.  Von  Dr.  Fr.  K  m  b  « c  h  e  r 
40<)  Occ«T-äeiten.  H«h.  M.  4.  —  ,  geh  in  I.rini'n  M  i.so.  iMoycrV 
Fachlexika<,  Leiptis-. 

Der  Verfasser,  der  -eipie  Bef»l  ik-unt:  i'ilr  >  iiu'  -nloht»  .Arbeit 
»rhnn  früher  bewieaen,  h.\t  den  .StofF  i.-i  /.wf;  Hhlftci.  ccthcilt; 
I.  »Die  Forscbungsreigendrn  aller  Zeiten  und  L4nder>  und 

Bö  kTdaan^t^lSiMarordaBdt^  prakliaeliaa  Baeh  aatalaadao, 

da«  sicherlich  Vielen  willkommen  aein  wird,  allen  Freunden  dar 
Krdkond«  al«  ein  TOrtreffliches  Nach«<  hlagcbuch,  Lehrern  al«  da 
Hill'«bueh  tur  Belebung  dos  geograpbisifaon  Uateiriohu,  .'^i-hillero 
zum  Nachlesen  und  beim  Anaarbeiten  von  Themata  und  übcrliaupt 
jedem  Gebildeten  als  i»ine  nolliwrndi»rc  Krir&nrung  zu  jedi>m  gengra- 
phisohon  Lehrbuch  und  .\!lii» 

Durch  dus  reiidie  liildn:|.;raj  l:;ni  lii>  Muli  riai,  die  zahlreichen 
Hinweise  auf  die  l{ci«eberi<  Iii«»  un  i  Kr>it'ir,  n 'ip.  I lluiitr.itionon  in 
allen  bedeutenden  deutschen  und  ausländmchcD  Fachxcitschfiften, 
dia  aabaa  iaa  Bajaaw«rfc«i  aalnnaaman  aiad,  wird  daa  Baak  muA 
Kr  dm  Vtahmann  «ob  hohem  Warth.  «Für  den,«  sagt  dar  herBkmia 
AlMIcareiaende  Oerh.  Rohlf«  dariibrr,  »welcher  »ich  mit  Oeographie 
aad  Bntd»okung«ge>ahichlp  beschäftigt,  Igiist  sieh  in  der  Thal  nielit« 

HandJieheraa  danken  al«  dieees  Werk,  das  trotz  aeinar  ZiMliahkett 
so  iaballweiab  im. 
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K.  k.  prir.  SBdbahn-tiesellscbaft. 


Am  IS.  ScpttmlHir  wird  in  der  Wiener  Localstrcoke  dio  Herbst- 
Kahrordnunß  in«  Leben  treten,  ond  werden  Ton  da  ab  täglich  in  jedi-r 
Biditong  "io  /.üpe  (an  Sonn-  n.  Feiertagen  nadj  Heciarf  auch  ErfuntemisB- 
ilgej  verkebreu. 

Voll  den  im  >iiniii!i  r  eiuge(flbrt«n  vier  LocaköfTcii  zwischen 
Gluirgnitz  r.iia  Milrzius.  lilji:  werden  jwel,  riimlich  ji-nir  an  den  nm 
<>  Ulir  Frfib  von  Wien  ak^ebcndeo,  und  jener  an  des  um  7  Uhr  nO  Min. 
Abend»  in  Win  dBtNflndca  l«f  imdiliMMDd«^  aidi  Im  Htrbcte 
Tcrkehren. 

Dm  Ktban,  «ovi«  Mdi  dtolwcUtiM  4*r  ?m9ntn»gt  der 
Wmt  ▼eAMuwtWIn  «wl  ja«  im  ttndt»  MUltaf-Laicibinf  nn 
üt  LoeaIz4ge  der  HMpdiiii«  iat  IM  dn  iirtAadightaa  Plakatw  wid 
aai  den  iu  allen  Tibak  -  TrlikM  Wim«  tm  ▼«^ttft  nfli«fndeu 
Tatchtn-Fahrpliiicn  zu  cni-i.'l'Fn.'n 

K.  k.  prlv.  (»<-«terr.  Xordwe-ithahn. 
K.  k.  prIr.  HRdnorddeatitihe  Verbind«afs-B«hn. 

Mit  1  Octaber  IJ'H'i  tritt  der  Naelitriii;  IV  xa  den  regknwn- 
tuiiticljeii  Lesttturnun^en  und  Hlli^cuicißiii  Tanlon  lür  dM  Pt  rsoaoil- 
11  n  d  G  c  p  u  r  k  1^  -  T  r  3  n  «  p  0  r  t  in  WIrlis  jiukeil. 

Dieser  Nuchlnig  cntbült:  I.  Alliteineioe  BenlinitnuDgen  iiinl  .lic 
ennissigle  UcbOhrenberechnBnK*'Tabrlle  for  Tour-  and  Hetourbillete. 
2.  VmSu  BBd  lUgmciM  B«»tiniiiaipea  fltr  Abomien««t«>  nd  ScMIcr- 
butea.  S-  TUgaViU  Ealfti  anncni  zwmelicii  eiNifw  Statmw«  im  Stttcke 
Rcichenber{;-TanDwald. 

Dnrrb  diesen  Kaebtrag  werden  die  im  IbaJlMarifb  vMRI.  FehfUM 
enthaltei  .'ii  die'tjeiagliebcu  BeatJinninngen  und  die  Gebflhren- 
berechnuii>;<  ']  ubtUe  hir  Tour-  und  Retourbillet.«  (Seile  4".»  — üli.  fowie 
alle  s|>ceiell  |iiil)licirlen  Frei.««  fOr  Tuur-  ond  üet.uirbülels  aal'Kehobon 

Der  i  rwälmte  NjelitniR  ist  im  Adnuni-ti iiliims^'i  liüuile  der  N«rd- 
irettbabn  (Urucksorten-Depijti  and  in  H^inuitlivheu  .Stationen  zum  Preise 
von  10  kr.  za  berieben 

Wien,  im  Septanber  1882        Die  Qeneral-IlinotiOll, 


Gesellschaft 


DBtl  »«^mataporico  KtMu^ftl«»»  und  Kr>>-^^i>nHtM-t,    «iriitt<Fn.  t:i,.| 
Tartil»pk*  iMluuüwh«  aad  fllH^rn  [.ArK^dttii  aller  Art, 

|imi««:iUeD  f*r  H«cfc-  o»4  Fl.u!hfiiiiIU  r.  i  (  rtmiilrl »  MQh 1 1  ii ■  Marl*  uufi  »  nach 
I  t>»«\l>rtt<ii  <_  onalnictino«  KltktrUrhfi  IU-|f>ur|it unifi- Hkki  hliif  n  >.oiRf.  Kr- 
I  if,nir^-<-KiiTiß  »llrr  UnJ»irtharbiiftlicfc»-ii  uii'i  P^iLirl  ■  i  .-ti  «iiK.'titi  iLt  N*;iitn;iU 
ll.aitnlg'a  patfBtlrlF  Rlurofft«,  di«  vor  illon  ii  Ci-ii 'ijti.':i  r  t-fjt:titrii<l« 

K'ihlvnarftp^inila«  bivtr-ti 


Für  Bahnhöfa,  M>y»»in»  »ta  »to. 


p  «in 

Wieti,  Hernais,  Hauptstrasse  Nr.  117  (an  der  Pferdebahn). 

Garten«  und  Feuerspritzen  mit  Kugelventilen, 


/            ß  •  SthUuchi,  fuMrm»lir-ty$rO$taiiien. 

•^M  ^  ~  A  V  lrna«*-MMb«ftt  nfbeurrtrr  tri. 

II           fXO*  (1    i  ^  ■«M«  M  BafanMM  dl.  UMm. 

oBBT^-'      ^  B^K  Ahmt  Am*       jlk  AAmM- mmI 


&i«  Fabrik  rrrrtiKt  aarh  alle  XrUn  tob 
WerkscBKfB  la  itra  bllllftatfa  l'relwk 
Ba4  lu  itf«t#r  ^uBlUit. 

IHwirtrI«  PmU-ÜMarBt«  f  raba  «. 


Unifbrininmiis  -  Aistalt 


[Iifntat;r-Pr6's-Cc.iiriir;tf  irtrtfeo  auf  Wanteli  frtntö 

l>^oritz  Tiller  Ä  OE'-» 

ftihilbarlMrBraiHii  n**.   n-«  r(iirt)rmirii(.H«-AniUI|  «Zw  Krt<i( 

Wl**n,  VIT  ,  M:»Ti.ihilfpn*tr»i«22. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i .  MmMi  lo. 

I.n.  tiiftine 

PatlMloktm  und  Sexrobon  aus  reinen  Soiltubfidl 

0>*4knlirli  Tvflurl«  itrtPM  S7  tm  I  >  A  B.  k.50  rrt  liro«.  rui  Sllr4) 
AI«  bilUgatM  Unit  vnni(i<nc;haii-s  I'>it.isioateitel  und 

S.1*  nlokt  ftaargo!"^)'-'!':)'.  ^-tn  tiiiuui.votlaMUa  eto., 
tiat  beatan»  empfolüsa-   


ATis  für  P.  T.  Htanhaliw-DIrflctlwiOT« 


Vilain  &  Comp. 

Chamiieha  Fabrik: 

Wiea,  I  Berlin  SW.. 

li^ffrn  nii.  liijeLjiiiiMtf  Artikel  preiswerth  und  nnter  Garantie : 

Mykothanaton  S:U.»minuaj.  Mi  taai  tm  IMi<!Mo«  «ul  Bautwhnlk.m 

|,:        '1  :       ,'ti  BMMehvtaua, StMk  lud  rtidilM. 
AntJpyrOKen.  u>  itu<ul-.%iMlHrt,mllM  nir  H«x«r  Iiii4  mtoa  O^mu  nr 

DMlnftotlona-FTfcparat«  r.rur.i.rc,  Abon*. 

Miiidhc&tHniiidiicb«  AusiillMtiin«  vorhiodvrt  «si^m  miL 

Klasalsakr  {tmuMu  h  tmt  «aiMHicBrirai 

nr  Etikaircr,  DuifAaUHit,  aaklritaB»  Ma 

ABbMt-Coxnpo  titton. 

k«aMl,  Dampfleltiui(aB  «114  Apparat«,  di«'  vor  AuivtratUttOK       Wlin«  (aechit'at 

ÜB  Wrtf  tBIillrtlft  niB«  r<h.  inUr>,  pripuHrtl.  Za  iMlIr^  «nd  UMifllMflia- 
a«ac9taa,  va  Ai>Mt-0«mpoait  .-i.  uu-i  Kiijc  cibr  nhbt  Anwondanf  tfn^pii 
k9«B«a. 

HolBOMMBta  Utillb«riroir«cta  D^^^.ircl(.lI.^*b.*t.^^a!^  k  l»  Aaattkb»  kolua 

St.'blu>i>rbci  iiBid  i*Iiili«iiiilir)iM*  Kftlirfkat. 

Q«i  I.  guii  u.  gui.  III.  qu>i  iv  guai  v.  giui,  vi. 
AaphaltpUtten 

ii>m«niikk  gciiiiix  «'(«n  ftocki«  Wia4«  «sd  kwahrtM  Nlliol  tt"  lüa* 
drtoK'T.  villi  w%..«r  In  K»ii«r«l«i,  TuBMli« Bliakaatfai 
9a«hAiiatrlohmaM«B  u  madMMM*  ruk» 
I  Laok-  und  Oelfarbaa  «•  AaiMhaat«h«kidiM*MMi. 

and  i>«tiitir' 

dlctiutif.-^^.i.ii.. 


Fir  Blteabtka-IagaBiearal 

K.  k.  priv 

der  U.  &  L.  Ittarheim  in  Wien 

(WBufar.  JahanMSiaM  39) 

•mpfiehlt  »ich  zorTinlalllltlfuay  TonZeiehnangenu.PUtnen 
aliir  Art  nach  ihrem 

pateatirtrn  nf  giitj^aphiseheB  LiehtpaasvrrfaliiTa 
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SCHATTAUER 

Kunslbaaaltstein-,  Chamotte- 
StrliifiRHaarei-Vibrik 


Wim,I^. 
DMtaateTnttehs  Ih- 

SiranenpflMirr.  doppelte 
frlinirtp  strinMuxrahrc 

iiihI  Kiimininirsiitz«,  bMte 

frllcllfslr  SlriM«,  P»r- 


PiMtoiatalB«  »4  Tr«tt«lrplfttt*n, 


k.  k.  Hof-Kunsth&ndlangf  und  Erste  Liehlpaus  -  Anstalt 

WIEN,  Oraben  »r.  7 
Wichtig  tiirLiscnlMiintMu  Untenwfaimrj  grUMEnpiniist anZeit  u.  Geld 


uaen. 


_  »lid»  Link«  Uli  wahMll  Gn»d>^ 
1  i.  «0  Iv.  ».  W.  rw  gouInt-Maliir  liektpnti 
■MläliilMflM  ■■ 

■itiimiiiini« 


v.>:r  Kf  •  dunknlblaa»  i;itiul.rh  >in- 
iht,  u^ft^rf  irli  mm  Prt'iBf  ic« 
AbJrtiCkc  jn  iunrr  Zeit,  Wi  drin- 


qMik  libMtolMuiifaaailAuh(>«  >■ 
•^BdsM  «U.  «I«.  —  rniilMS  tn<b. 


Für  Eisenbahnen, 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Enli  Marrekhiiche  Jute-^frimrai  ind  Wflfaarai 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PEST*LO -/IGASSE  Nr.  6. 

TECHNISCNBS  BUREAU 
«r  ÜMMemMll—.  H— liia  mal  UnmnMtktm,  ScraMlKrtekiiMi. 


Muttone  &  Kurz 


AwultaafMunu 


U 


17. 


bAiieii  «1«  Spedalitit: 
nr  Bnea^og  tob  lieuuhtgn  ant  Btalaltoblvn, 
Hol»  ud  XilMr>l-0«l«n.  Comprimir-  ind  Fflll-AnBtalten 
far  Oatgaa,  CinMr  aU«  Xlnriobtungmi  tar  BalMMbtung  too  | 
BtaMibAhn-Wacgona  and  aadem  Fahrzeug«!!  nM~ 
Sjritem  L.  A.  Rledlufer. 
Liefern  Apparate  lur  (laofabrikation,  all: 
Qaahalimaff.  Relniifinga  Apparate,  RohrlettmcaO  labatl 

Candelabern,  Laternen  etc. 
InstaDattoUB  tou  Oa>-  und  Waaserleitungen  Ar  Stidt) 
yabrilii.Mi,  f'ffontlichc  rniil  Prirat-Gebiuil«. 


Aistreioli-Htteritl 

•Uar  Art, 


Waonta 

Oopalp  wüi  SmrtilBUdka 
tir  laiiim  wiim-'m 
AaaMdk 


Mascilinen 


Biaeidacke, 

gariebene 

WILHELM  FROEBE 

[..  Operagaaae  14. 


Serbat- 
lv£astic-^itt 

in  rrpr«bte8t«r  Qaalilil 

Kr 

Dampfdifhfungen. 


Glasuren 

an«  Jt  r  Fftb-tk 


Ijtareicfe  k  Butierfass 

in  llrftmudt- 

Mofln''-Gl;r;urcn. 


py  FBr  alle  1'.  I  ■  KNptihahn-Hf^plNf  hufleii ! 

Franz.  Gesellschaft  ittrFeaerlösch  Apparate  | 
„MATA  FUEGOS" 

tiratrin  Baaoa  Itenolu 
wir  kfebiia  Iii«  Khrw,  ftneuzri<,<ti .  dui  wir  far  Oeateffrele^l 


Atifrafaa 


ihrw,  ftneuzrifcti .  iiui  wir  far  OeateRele^QatfMB«  I 
<iaa  aalc«rliin  I    OaBarftl-AJIMnu  naa  »m^tf  I 
l>«l«(irt<tii  >lr    ■    I  -  !■  Ilirr  Iii  WliinIlibMilliili  ünolii»  I 
m  PaiicMaife-AnMnM«  nHala  raagaa"  imiiMliiaiifc  aar  Ilnl 

m  i^^iMwwwfai^  aaaa^  ««kh  aaa  I 


kaaf  aar  tank  «oMnii  l>«l«(in<ti 
»fl'llMilria 


Farla,  ^  "TontiMif  I 


B  AMkaW  aar  Dbaedtn  t 


Siemens'  PreSShartglaS  (gehärtetes  Tafelglas) 

durch  bedeut«u<le  WiderstandiOUiiKkeit  gqgen  Ston,  Druck  md  T«Mp«ralirdiffereiiiMi  sohr  empfdikasirarth 

lir  I 
LitenieilSClielben,  auch  nit  transparenten  Stationsnamen  und  anderen  Bezeichnungen  TerMban,! 


8t|iudiclMll»u  et«.,  für  Vfir^unDf  von  Werkslättei,  BediAliiiiieii,  OberlicliteD  etc., 


IIM 


r<lr  ll«>fl(Tfnri<n  ;iu>  h  mit  dOgAnotller  Versilberung)  nr.d  für  Laternen  etc.  liafert  billigst  die 

vBJiüDEy,  Fr^b„^Hr^  43.  p^^^  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtheilung  für  Hartglas. 
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V.  Jahrc;an<z;. 


Eine  nene  EiseRbahn -Draisine. 

Wir  entnehmen  der  iii  Hni-aRO  erifhoiuendi  ii  ^Rtilroad 
QiUcUe*  die  beidtebeude  Zeicbnuug  einer  ucueu  und  sinn- 
raich  etnatrairCeu  BlMriMbn-Dnidn«  (VelooipUe),  mkke 
mgen  i&m  LeMlfil^ntt»  Einnn  lih^nt  und  WohlfelllK^it .  ver- 
mit  einer  groaen  Fahrgeschwindigkeit,  für  den  Ki^en- 


l)iL-  Triettritder  drehen  :iich  uuubliiiugig  s<m  emuuder  auf 
kun^D  getrenntea  AchHO,  welebedenurtugebnohtand,  daas 
sie  sich  nicht  quer  (Iber  den  ijanzeii  Wagen  erstrecken 
und  somit  Platz  ffir  den  Handarbeiter  laüseu,  welcher  zwiscbeo 
dm  twfli  TOD  flun  mtttebt  der  Handkurbeln  bemgtao 
Triclirfiilfru  tiieilrif?  sitzt.  Diese  Anordnung  der  Triebräder 
ist  besonders  zweckmässig,  denn  sie  ermöglicbst  einen  leichten 


bahndionst  sohr  enipMilpiisiv.  rtli  ist.  Das  leichte,  aber  feste 
Oestelie  ruht  auf  vier  Drabtspeichenrädem.  Die  TriebiSder  von 
groaaem  Dttrebmesaer  ennOgHehen  «b«  grocae  Oeadnrind^- 
kait  bei  verhaltuissmiissig;  langsamen  Unidrehungpn  der  beiden 
Etarbelo.  Letztere,  sowie  einige  bewegliche  Theile  ^<teu  ganz 
ftsi.  In  dem  Bewegmigs-  nnd  KrifMbertngnaga-lihiwMaiaBaa 
>  ^ne  sehr  geringe  Koibimg  statt.  Die  nlfkllllfigia  Be- 
'  erfordert  nur  einen  Druck  von  drei  Pfund. 


ToaH.  T.  Stoflk. 

Gang  il<i-;  Wagens  sowolil  in  Ciirven.  als  auch  in  der  geraden 
Linie  und  gestattet  dem  Fahrenden  hin  und  wieder  Schonnog 
der  Kraft  dnrdi  abweehaelnde  Bew^u^  aeiaer  Arme  xaü  dea 
Köi^iers  Das  Drehen  der  beiden  Kurhein  in  einer  Tour  oder 
abwechaelad  ist  eine  leichte  Arbeit  Auch  gibt  es  eine  andere 
Fwm  dieMT  Draiaina,  bei  welcher  die  Tkiebitder  d^reh  die 
FQsse,  oder  dnrah  baide  Fflaae  md  HSode  in  Bevagoag  ge- 
aetzt  werden.  ^ 
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Bin«  neue  mid  nfltiliolie  CoD«treeH»n  d«r  HaseliiBe  be-  | 

steht  in  iIiT  Anl(tiM;;iinK  ciiie^  abgesondfTten  Ritzes  fflr  fiiieii  ' 
zweiten  Passagier,  wie  aas  der  Zeichuuog  tu  euioehmen  ist.  ! 
Recht«  Ttnd  linln  diesna  Situ  sind  swei  anflrecht-  ^ 

str-luiulc  Haniili:ili«j  oder  HiOnl  angeliracht,  die  mittelst 
Leitätaiigeu  mit  den  Kurbeln  der  Triebräder  in  Veri)iDdiniig 
stehen.  Der  zweite  Pasaagier  auf  dem  Bfldsitm  kaiio  somit 
den  Faliremlfti  in  der  BeweguDf;  des  Wagens  iinterstfltzen. 
Die  8t&rl(eren  Draiainea  dieser  Art  sind  mit  einer  Beihe  tod 
EKtaea  Teraebeo  und  di«  Hebel  sind  s«  eonstmirt,  dass  2—10 
Haan  oder  mehr  an  der  Bewegung  des  Wagens  mitwirken 
kSnncn,  wodurch  eine  grosso  Fahr-Geschwindigkcit  mit 
Terblltnissmüssig  geringer  Eraftanstrengtmg  eines  jedeu 
Mannes  erreicht  wird 

Der  in  beistehender  Zpichnunß  diir<restellte  Wagen 
wiegt  ungedibr  100  Pfund  und  erreiclit  eine  (jf:>cbwindigkeit 
m  20  englischen  Meilen  [»er  Stunde.  Das  Anhalten  (Bremsen) 
kann  selir  sihue!!,'  >iolicr  nnd  Ipicht  erfolgen.  Ein  Mann 
kann  eiuo  Draisine  U«r  liier  abgebildeten  Kategorie  aus  dem 
Qelrise  beben.  Solche  Draisinen  sind  Ar  Babooigaiie,  wdebe 

Arbeiten  iiiif  der  Strecke  2U  verrichten  oder  zu  beaufsichtigen 
babeu,  sowie  zu  anderen  dienstlichen  Fahrten  ein  besserem 
BeRifdenmgsmittel,  ab  imsere  JetaigeD,  «twas  in  sehverfllllg 

gebauten,  olienilreiu  viel  Kraft  alisnrhirendeii  DraisiniTi.  hei 
denen  zur  Befi>rdcrung  von  zwei  i'ersoneu  schon  vier  Arbeiter 
erfbrderlieh  sind. 

fm  den  \erschie(ler..stcn  PedOrfni.sseu  zu  genngeii,  läsat 
der  Erfinder  die  beschriebene  Dniisine  in  fQnf  Grfi.s.sen  an- 
fertigni.  Weitere  Miltbeilungen  gibt  bereitwillig  der  Er- 
linder und  Fabrikant,  Jlr  H.  T.  Stork  (Toledo.  Ohio  ,  U.-S). 
Kine  dieser  Draisinen  ist  jetzt  auf  dem  westlichen  Theil  der 
Lacice  Shore  nnd  lUchigu-Sottthem  Bahn  doitb  Mr.  T.  F. 
Whittelsej,  Babnneiater  InEn^ewood,  DUnots,  inTo^ 
Wendung.   

Max  Maria  v.  Weber's  Werke. 

(Voririiff,  ({phnlt^n  TOn  Horn:  A.  v.  Mptta,  Obcr-Iinrrrii.  ur  lier  k.  k 
IMrf für  ?liia)«cii>cribuliiili<tncti  in  Wirn.  sn:  IS.  Ajnil  1S82  in 
der  XXII.  VcrummluDg  dt*  Club  öaterr.  Jiiiieubalin-lieamten.) 
(SeMasa.) 

Y(  !s  (Ji'in  cb!oi;i;(h'n  Tarantclt.'.rve  Irl  Eisenbahng^rün- 
Jui  K'bt  Tbfltn.is  ÜTir  kle  ii;  .■i-iner  hv.ul  in!i>n  t'Gixhiililf  ilrr 
Cii iHsntifrtin  ein  er  sair',  <lafs  im.li.hif  l.s16  in  Folg« 

»der  grossen  Auftognng  duich  il<i)  Ki6eubaliii-Al!arm"  die  Arzahl 
der  S»'.b>1  morde  in  Loi  don  aiu  grOtstra  w»r.  *  Und  die  segens- 
reicbe  fiiCadeog  dar  fiseobabnei»,  von  welcher  cbtntalla  fiackla 
fagt.  das«  sie  die  Kriege  »d  die  rawiMenbeit  ▼«ntiadert,  die 
Vö  kir  .Mili  arbten  lebif,  Terdient  keiccn  llitibnn<h  darch  die 
Spccnlal;' n:  w-  r  in  und  mft  Mir  leben  will,  soll  für  üie  etwas 
leibten  t;ihl  ihn.-  ir,"ra!i.^rli.->  Kiafl  ]!b-t;ili. 

Inmitten  J.istr  I.!'i>tiiij||.'(n  ereilte  der  Ted  dtn  l'nermöJ- 
li<  heii,  iiacbdem  er  1 1 1 n  y^n  «mer.  Im  Aaflrü^r^'  der  preiit.<i.M-ben 
Bfgirrnitg  onlorncmmtuen  StodieueiB«  nach  Koghind,  ücbwcdtn 
and  Aateiika  taiflekgfkebrt  war,  weltha  das  Canalwnen  anm 
Zwtclw  hatte.  Oleich» itig  hatte  er  eine Gescbirhto der  Loctmotir- 
»arehln«  im  Fntworf,  von  deren  ünnftnge  bis  zur  heatigen  Ent- 
wirkliirg  d-rLici  un  tive  nnd  er  Latte  einen  AnfrofaB  allsEilinder 
and  Yetbesitrcr  luu  (juellco  erlatseu.  I 


Idi  qpnch  Biagaag«  von  dem  Stein«,  den  Wdiar  in  den 

mächtigen  Ban  der  Eisenbahtiwigaenschaft  gefBgt  nnd  welchen 
PtVi;  er  defselben  dieser  Stein  tragen  hilft.  Dieser  Pfeiler  ist  die 
Eis-i  n  l  nl.ri-r.it.  'ariir  and  "Weber  bat  bI«  nicht  nur  dnrch  einen 
.Stein  ^'estLii7.t,  siiiblurn  auch  dief«n  kanstvoU  gemeisBelt  und  mit 
l»n( tischer  Pla«tik  geschmäckt;  er  hit  eine  mächtige  Wirkung 
dnrch  aein«  feaselnde  8ehr«ib«reiaa  mUit,  indem  saise  Werke 
kein«  wiaaanaelMfIlicb«  KqrptogaaM  Uieil•l^  arndara  galeaaa 
werden,  anf  den  Faehaunn  anregend,  anf  das  gross«  Pnidieu 
belehrend  wirken. 

»Xf  slifl<'  i-^l  rhimimr,'  citirte  Weber  nnd  dieser  .Styl  ist 
nicht  nnr  ^^chmuck  Jeü  Geiste:),  gondern  eine  unerbittlicbe  Xnth- 
wer.diKlteit  für  d>-n  Schriftsteller  nivl  nur  dnrch  classiscbo  üildong 
zu  erringen.  Diese  besass  Weber;  er  war  aber  auch  ein  Schrift- 
steller  von  Oottes  Gnaden  mit  allen  Attributen  de«  Genies,  dem 
das  Kleina  nicht  an  gering  and  daa  (tooas«  nicht  nuernHchbar  ist 
Ein  solcher  Geist  komile  s^en  speeiellen  Benif  von  der  Hth« 
uisivi'r.'ill'  n  Wi&scilä  lietrachten. 

In  alien  .seinen  I)efinitionen  der  verschifdensti^ii  Materiell 
finden  sich  durchaus  orifrineUt'  Lichter,  welche  di  n  Bi  uTiff  erlii'Uen 
uiid  plastisch  zur  Anschannug  bringen,  and  hierin  liegt  der  ewig 
jange  Reiz  auch  «einer,  vom  fort^icbreitendeii  Erflndnngsgeiate 
Ungst  AbarholtsB  Fachscliriftsn.  Anf  gut  Oldck  inr  eisig«,  waniga 
dieser  Stjlproben.  So  t.  B.  aaa  selneia  »ftütywjifcwi  wmI  &gmi- 
iirsrn  <kr  t'isfiibnhKe»)*  : 

»Die  cptiscbe  Telegrapbie  ist  die  Zeichensprache  zweier  Tanb- 
stammen,  die  sieh  nicht  berühren  krnnt'ii,«  oder: 

■  Nicht  blos  Sukrateis  hatte  «einen  Eudämon  und  geinen 
Kakudämon.  Jedem  Menschen  schreitet  sein  gnter  Geist  snr 
Seil«,  Ja  sogar  in  jeder  Urachainmg  im  Cnitarlaben,  die  Eigen- 
artiges  genng  hat,  an  indiTidoalialrt  werden  tn  kOnnen,  geeoHen 
aich  Kralle,  die  sich  als  ihr  gutes  und  böses,  als  ihr  fSrdemdes 
nnd  hinderndes  Princip  kand  geben.  Kaum  war  die  Kraftirestalt 
des  jnrt'"'"  Fisfiibahnwesens  in  die  Cniturkreise  civilinirtfr  Vtllker 
getreten,  k>  fanden  »ich  auch  schon  der  weisse  und  der  schwane 
Gei^t  ein,  die  ihm  ihre  Dienste  anboten ;  der  erste  eilt  als  schnellerer 
fiote  dem  Schnellen  Torans,  eilenchtet  aaine  Pfad«  mit  dem  Blitxe 
des  Wortes  nnd  umschwebt  körperlos  dw  gewichtigen  Eismleib 
des  jungen  Riesen;  der  andere  wirft  ihm  MeUadl  die  Schlinge 
langgedebnter  Controlen  am  die  Flöge],  Terstrickt  Seinen  flüchtigen 
Fuss  iu)  !  Tüitjin  'Itstnipii  ^!es  Scbreiliereigeschnörkels,  vi-rirrt 
ihn  im  Labyrinthe  der  KiL'ulative  und  Actenfascikel  nnd  biegt 
und  verstuuiBU'lt  ihm  die  gewaltigen  i;ii''der,  nm  ihn  in  das 
Prokrastegbette  absoluter  Formen  einzupressen.  —  Wer  hat  sie 
nicht  schon erratben, diese  Geistert  —  Die  ienchtend»  Tochter  des 
BUtaea  and  dir  Uae,  die  Telegrapbiel — nnd  den  Sohn  fom  Tater 
Fsaa  nnd  Mattn'TIlrte,  den  engbrfistigen,bnraaiihntiBehen  fieUen* 
drian  1  Das  shid  dar  Bnddmon  nnd  dar  Kakedimon  des  Bisenhnbn» 
Wesens!" 

Vale  dit^.v  ^.'^-llu^.•••:t"lJ  Worte  wrrd-  n  liie  Kritik  lier  Jahre 
überleben  und,  wenn  ihr  Inhalt  hingst  aiitiquirt  sein  wird,  als 
Ztitbilder  der  Eisenbahn-Liti  ratur  hfviabrt  werden. 

Für  die  Fachgenosaea  Weber'a  liagt  sein  licaondorar  Werth 
in  der  Anfkllninp,  welche  er  dem  grossen  PabUcnm  tber  die 
Schwierigkeit,  d.ii  Kriist  des  Eiseiibahnweauia  gegeben  und 
wodurch  er  den  Stanil  in  den  Augen  der  Welt  gehoben  hat.  Einige 
AVebers  kriintm  das  Vmartheil  brcclien,  d<iss  i'HlrT  Laie  über 
das  KiBenbahuwesen  zu  urlhciien  beinfen  sei,  während  die  An- 
f'>rdemngsn  jedea  ariner  Zweige  bereits  «isni  ganzcft  Haan 
begebr». 

Diia«  md  nilblig«  andeie  Stize  sind  kleine  CnbinetsUcike 

an  Geist  nnd  Form,  es  sind  erlösende  Worte  ans  der  Stnrnw  nnd 

Drarpperiode  der  Eisenbahn  l.iteratnr.  Dieser  Tintoretto  dar 

Ei  s'  n  l'.ihii  I  itt  r  atnr  hat  in  s>  iwT  Vi.  -i  ;::i.'ki  il  .■■l  b'ytbmn«  iu 
das  liekLpper  der  ächieneu  und  l'yuii  gebutht.  Wer  kennt 
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nicht  jMM  MrilAMruf  d«r  Ojinatanacbt  «ioM  Ii«eoiMtiTfDbr«r!i, 
d«r  todtnfld«  and  bdbtrlVoraR  rom  Stetionsplatze  nncb  Hanse  gebt 
nad  die  oSm>^  Streckt'  ah  Weg  licnützt: 

vVni  zwar  ^iuft  ii'li  hMir;.  rahiif,  Ji-iin  ich  k:iiii  \-.\m  li.ihnhof 
und  Ihr  wU.sl,  PS  i-il  l';iii;";i'irL-ife!fise,  alsD  k^'irit'- lirt  k'-ai  Zug 
von  röckwürta  iiachkoinm«n  und  von  varne  war  keiner  7.11  er»'art«a. 
Aach  hätte  ich  ikn  Itomuen  hvrcn  müssen.  AU  ich  nun  mitt«n  in 
dam  Eiuelwitlk  wir,  dar,  wie  Saeh  bckuiiit  iit,  in  d«r  Cnrra 
Heft  imd  in  dm' du  an  Jmain  Abende  aichl  «in«  Wafantlap 
weit  sehen  kunnt«,  hör'  ich  hinter  mir  pf(>if«n  und  gleich  darauf 
das  Klipp  und  Klapp  der  RAd«r  auf  den  .SchienenstJsseU  eines 
langsam  hMraiilcninini-iil-n  '/jU^fi.  Irh  linrl-i  ancli,  dass  dis 
Maschine  den  Z\xg  vor  sich  herachob,  denn  d^r  Ma:ichinenschlag 
war  Tül  vaitar  Irfirtn  nb  das  BldanvUen.  Ich  dacht«:  Abai  das 
itt  der  BaMrreng  von  nngtniir  smotis  Aehnn,  dar  voiliin  anf 
dem  Ctelalna  drBban  itand  nnd  dm  ria  nadi  dam  flltiriiaknbef 
hinfiberdräcken.  Alles  das  ging  mir  aber  nur  dattieal  dareh  dan 
Sinn,  wie  man  immer  mi'obaniseh  an  den  Dienst  denkt,  auch  wenn 
man  Kopf  uiiil  Ih-ri  v.m  asidi-rcn  Uingr-n  vmH  hat.  Ich  sage:  g-«ni 
danket,  denn  im  Urund«  ging's  mich  ja  nicu".s  an,  d'fnn  der  Zug 
masst«  gleich  am  linken  Oelei^e  an  mir  viirbiMkoiuiaeu.  Wi  ahrt 
das  Fing  and  Fang  dar  Udar  aaf  d«ai  hart  gafroranan  Galaiaa 
gans  nah»  kaiangakonnMiwar  and  idiaeibMi  bM»,  wia  diaHbtt* 
katlft  an  dam  Tordaraten  Paelcwagen  bin  nnd  bar  klirrte  and  aah, 
wia  das  Ltcht  s>nner  Signallaterae  n*ben  mir  anf  dem  Sebnea  bin- 
toglniteu  begann,  drvhte  ich  Jon  Kopf  inr  S-nte,  am  den  Kerls 
drüben  auf  dem  Zage  ein  »Prosit  Neluabr!«  lazirofen. 

«Aber  da  war  kein  Zggaaf  dam  Oalais«  drüben  —  und  in 
daaiaalban  Anganblicka  —  non  —  da  bekomme  ich  einan  gewal- 
tigen ftaaa  i>  dan  Backen.  Feaeraprähte  mir  ans  den  Aof  eo  —  pai^ 
liege  icb  flach  im  Galaiaa^  aaf  dem  Gdsiebta  and  pang,  panf, 
beginnen  die  Wagen  dbar  adcb  wegiogehen. 

«Seht,  Kinder,  wenn  wirsohipr  um  d  'n  Tisch  silieii  'idfr  aof 
der  Maschine  stehen,  da  kommen  die  G-niiiikuu  aib  uiii^reu  dicken 
Schäd'jln  imm-T  inner  nach  dflin  andi-rcii.  .arig>am  ordentlich  anl 
inatractioDam&ssig  gagangen;  man  kann  jeden  Einzelnen  anschaaen, 
Jaden  guten  Tag  nnd  gotan  Vag  wünschen;  ja  die  Herren 
MaaabiBaaniHalar  aagan  mgar  Bancbmal,  wir  Fdbrer  dAcbtan 
langaamer  ab  andere  Vaoaehanbindar,  weil  aHaa  Scbnaila  aat  ans 
heraas  in  unsere  Maschine  frufahren  tri'i,  Al'.  r,  Kinder,  in  dem 
Algenblick,  der  ^wischMü  d-^m  Stnäs  und  lu m  ui  üach  anf  der 
Erdo  Liegen  inn«  war,  habe  ich  so  viel  gedacht,  wie  8>)nat  zwitschen 
Ostern  and  Pfingsten  nichL  Zuerst  an  Daheim,  die  warme  Stabe 
and  AUaa  iaäa  nd  aa  da«  B«||ahngel&ate  nnd  den  Keiyahrs- 
UKhgiagnaifaB  —  gnn  daran  apreeban  wir  nicht  —  dann  cal- 
edlite  iflib  ao  deofUeb,  ab  hUle  ieh  aaia  Baagiren  tu  eonmaadina, 
Aber  den  Zag,  der  Aber  mich  wegging.  Warum  kam  er  denn  aof 
dem  anrechten,  dem  Oeleis«,  in  dem  ich  gfgangeü  war,  d^m  Ein- 
fahrtigcleis-T  hl■r;ul-'.^,^rl.'i  V    t'tid  liii  hatte  ii'h  es  gleich,  was  ich 
TOrhin  bei  muin«m  Grub"In  vurgesseii  balle.  Das  AuafahrlSffeleii)« 
hatte  ich  ja  am  Mittag  noch  tief  im  Schnee  vurwebt  gesehen  and 
daaawagan  Aüiraa  sie  auf  dam  Binftbrtagaleise  binaos.  Dann  aah 
idi  den  Zag  deofiA  abhan;  as  konnten  liokt  mahr  ata  awaai% 
bis  zweinndzwantig  AdMaB  Güterwagen  aain,  Alles  unsere  eigenen 
Vagen;  die  gingen  alle  boch  über  den  Schienen,  die  thaten  mir 
nichts  —  ich  la^r  flich  gsnaj?  zwischen  den  GeUnsen.    Aber  die 
Maschinen ,  die  Aschenkästen  der  Maschinen  !  Ich  kannte  die  drei 
Maschinen,  die  noch  auf  der  Stalim  i:u  FoUtir  staiiduu,  wie  mein« 
Tabaksdose.  Der  «Wittekiudi  ging  barmlos  über  micb  weg,  aach 
wann  icb  beleibter  gewesen  w&re,  ata  ich  damals  war ;  dar  aBar> 

Waaaar  md  ftoar  Im  ITaaaal  hatta  nad  ffie  IbafUhng,  aaf  der 

ich  lag,  nicht  dick  war.  aber  nnier  dem  »Sirius«,  einem  von  den 
aenen,  niadrigea  £Jepbant«n,  war  ich  ein  todtarUann.  Ja,  ein  glnch 
Todtai,  daa  «In  tkhk  da>  SddlviMto  liwann,  ibar  lin  iMngm 


in  Stücke  lerriasaner  nnd  «erdrdckterllann.  Wriebe  Ifaselilna  war 
M  nun,  die  da  kanf 

»AMe'i  da-;,  seht  Ihr,  Kinder,  habe  ich  <>igentlich  zwisch«« 
Stüss  und  lAi-t^vn  jfe lacht,  aber  als  ich  einmal  las»,  h("rt*!  Allen 
Calculiren  a  if  und  nnr  (ran/,  instiiictniässig  streckte  ich  mich  und 
zog  den  Athe:n  an  nnd  machte  mich  dünn  wie  «in  Marder,  der  ans 
der  Fall"  »ili  und  zählte  die  Achsen,  die  über  mich  weggingen. 
Da  aprach  deoUicb  jedaa  Fing  nnd  Fang  Silben  aaa^  db  lanteton: 
Bin  aeUaeb  —  ter  Ted,  ein  aehlecb  —  ter  Tod.  ünd  jetzt 
—  greift  mich  etwas  Schweres  an,  nein  —  es  iit  noch  nichts;  es 
gleitet  nnd  streift  nur  klirrend  der  Lünfre  nach  üb-r  msch  hin  und 
scbligl  mich  kalt  m's  Oenirk,  1..^  isl  .'ine  h^rabliii-itjende  Zogkette. 
Aber  jetit  kommt's,  der  ISoden  bei^'innt,  leiüe  erst,  dann  stürker 
und  st&rker  onter  mir  zu  zittern,  ganz  langsam  kommt's,  dann  sah 
ieh  von  dar  Saite,  obwohl  icb  dan  Kopf  in  ein  Thggarinne  drflekte, 
daia  db  Sohiana  nnd  der  Sdnaa  nnd  db  nllendan  Sftdarsehatten 
Aber  mir  —  imatar  heller  nnd  heller  roth  bsleachtet  wurd»ii;  das 
war  daa  Mascbinenfener,  das  ans  dem  Aschenkai^ten  cichicn. 
Jetzt  fühlte  ich  e-i  heisä  werden,  am  l.iloisen  Kopf  und  (Jnnick. 
Die  Schwell««  drückten  sich  nieder,   —   da.s  üeleis"  dröhnte  und 
bog  sich,  —  der  Boden  bebt  ■  ^'-wältig  anter  mir  — ,  da  ist's.  — 
Und  inglaicb  paeUe  ea  mich  auch  mtebtig  am  Bdckaa  — ,  drflekte 
vanrlrts,  —  Oett  sei  mir  gnldlgt  —  da  ~  paaf     pang  — 
wlliand,  donnernd  und  stampfend  war  die  Maacbiae  Aber  mir 
hinweg.  Der  Boden  zitterte  nur  noch  nach.  Vom  f^ien  Himmel 
herab  stürzte  das  Schneewehen  wieder  anf  mich 

»Wie  ichaif  die  Reine  gekommen,  weiss  ich  nicht  Ich  stand 
da  und  sch'Mtelte  mich  und  sab  die  rothen  Lichter  der  Maschine 
in  dar  Curre  Terschvinden,  die  mir  aoaaaban,  ww  die  Angen  des 
laibhaltigen  Todes.« 

Dar  Fagaaaa  wellte  Mbar  BiAt  laafw  aaf  Sehotter  und 
Sehiaoan,  nbsr  Weber  Int  dm  Dampflroaa  mit  seinem  Symbol,  dem 
FUgaiiada  dnreh  seine  fesselnden  .S  -hilderungen,  durch  die  Gtuth 
seiner  Sprache  lu  Ehren  gebracht,  in  dieser  Kraft  liegt  aber  gleich- 
zeitig seine  Schwäche  und  der  natürliche  Angriffspunkt  seiner 
Gegner;  hier  gilt  das  Wort,  dass  jeder  Fehler  im  Debennass  von 
Tagend  ist 

Wabar's  Sebnftstelbr-Tngand  ist  dar  IdeaUsmns  in  Sinn  und 
Wort;  dieser  enangte  saiae  kühne  oft  bideBschaftliehe  Sprache 

und  seinen,  flbsr  das  reale  Ziele  oft  hin;'.n^H!-hie<^.->nd^ii  Gedanken- 
flog.  Beide  Eigenschaften  eigcoa  8i:h  zum  Widerspruch.  Wj/.  i 
braucht  der  Tarifsmann,  der  Betriebstechniker  licak'?  Fahrnrd- 
nung,  Begalator  anl  Leidenschaft!  «Schauen  und  Schatfeni  soll 
der  Eisenbahn-M»a9ch,  aber  nicht  unter  diesem  Tit^l  p'ietische 
Freaa  treiben]  Will  atan  Ja  doch  hanto  »Du  awei  Seelan  in 
rinorBraat«  kanm  mehr  in  Oiaau  nnd  Noraile,  gHshwaige 
im  Berufsleben  gelten  laasenl  ünd  daa  hat  seine  praktische 
Berechtigung.  Lauter  Webers  im  Eisenhahnwesen  nrissteu  ihm 
eine  schüngeistigfl,  weichliche  Tendenz  aufdrück-'ii  Mun  herzt  die 
Lucumotive  mit  Kohle,  nickt  mit  e.iprit!  Aliein  niemals  hat 
ein  Stand  anders  als  durch  Ideen  oxistirt,  und  die  Geister, 
welche  ihren  Berol  in  eine  solche  FAUe  ron  Ideen  taaehen,  wb 
Wsbsr,  sind  ao  sellan,  dass  dann  UebeibaadnehmsB  niAt  an 
befirehten  ist 

Wenn  man  an  einan  solchen  Hann  die  Feile  der  Bsaanaini 

legt,  io  miii  die^  in  (Macffhandschnben  gasehehan.  Ohne 
Aputheose  lisst  sich  sag^n,  dai>H  in  Weber  rasche  Aaffasanng  des 
Bealeu  mit  Ideen-Kcichthuni  und  poetiachem  Schwünge  rereint 
waren,  and  er  den  Qrandaati  befolgte,  dem  heute  jeder  Gelehrte, 
jader  Eflnatler  huldigen  mass:  dass  drei  Viertel  daa  Geniee  im 
f  biaaa  baatehsn.  Br  aalbat  gibt  folgandaa  Bild  aainsr  gsialig«B 
WaiMttte,  flrellbh  1a  Besag  anf  seine  pietatroQste  Aihsit,  dodi 
tragen  alle  seine  Werke  diesen  Stempel  geistigen  Schaffens,  so 
dass  die  bohilderang  ein  Bild  Ton  seiner  stets  gepflogenon  Art 
dsr  VartbAuft  Aar  HIncabs  u  Mta  ObfsBl  gtU: 
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»Ich  haUe  m^in^s  Vaters  Hingrdpbip  Ti>U»i)tlet.  Zehrt  Jahre 
Undwch  hatte  ich  in  stillen  Nachtatanden  ein  zweites  Leben  D«bcn 
dm  aicioui,  dM  aMiaM  Taten,  noch  «Dual  gelebt  Es  war  eine 
muderl»««  Zeit.  Ich  Iwgaa»  fiut  «a  die  HAgUeUait  ?ob  Oeiatn- 
bescbwOrangen  xa  glauben.  Wenn  ich  mich  Naelita  Rtci  an- 
»trengender  Bernf^rbeit  vor  das  Palt  in  dem  kleinen  SSnraier 
setiti',  in  'iiMii  Jas  Malerial  für  die  werthe  Ailivit  sich  h(>iiiahi>  lii-i 
an  die  Duck«  staute,  da  quollen  sie  heram  Ji«  freutidlicht^n 
Uegpenster,  aas  Tausenden  von  rergilbteu  Briefen,  anil  aus  mann  - 
iioheo  StSeeea  haibverfalleiier  Jonmale^  und  aas  alten,  leis« 
driUmanden  Oaflirw  nd  QaUarvM,  ao  lebensToU,  dass  mir 
Lebendiges  ud  TMttaa  Ua  iiar  flaMatlastkvng  ineimmderr«DiL 
Da  waren  lia  die  aHen  Herren  ndt  Oaladegen  nnd  Staiipeirieke, 
Abt-Talaren  nnd  Tiolett<Mi  Strümpron,  H  ifuniformea  ond  Haar- 
benteln,  und  «Ue  ernst<>n  nnd  la('h(!iitl»u  Geisichter  mit  Violen, 
Kniegeigen,  T*klst'i<ki>ii  und  Zitliern.  und  dl-'  rosigi'ii  Frauen 
mit  ü  victime-  and  Titu»frii>tin>ii,  engen  Kluidorn  und  Gigoi- 
Aermeln,  mit  Kotenrollen  onl  sotiuig>!nAng«a  lachenden  Stimmen 
ud  —  Alto  «in  den  kiaiiMa,  blaidieD  Mann  renaauwlt»  der  in  ilirar 
Hitta  am  Clariera  ■aaa.c 

So  wiisstp  Wfl.tT,  ob  er  ab  Poet,  ob  als  Fachmann  schnf, 
die  Oeist  r  V.U  ba^niH  II,  weldie  seine  Phantasie  beflAgelten.  Wenn 
•8  liif  AufuTtli  ■  dt  s  l'ichterd  ist,  real«  Stoffe  poetisch  zu  gestalten, 
80  bat  Weber  nie  erfQiU;  seine  specifische  Leistung  ging  aber 
ureiter  —  er  hat  abitracten  Stoff  in  Toesie  gekleidet;  hierin 
Dftheite  er  aieh  der  VoUeadnng  mehr,  als  irgend  ein  Schriftsteller 
ond  ^Bassr  Ani^bo  widmete  er  oh«o  Bart  aatai  gamaa  leben. 
Ihm  gilt  das  Dichterwort: 

Schaffe,  was  e«  sei,  nach  deinen  Gaben, 
Ein  Lied,  ein  EilJ.  tr'-itj  Hiiti.lil,  lüSit  .l.'ii  Tliju', 
Doch  mns»t  ha  hnth  .i.v        c''»!--''!-!  I'ii  hnW-u, 
Und  was  Du  leistest,       l'ir  iii.'  (jr'iHip! 
La»»'  nie  die  Kraft,  d«ii  Willen  Dir  i;r5ciiLff.jn, 
Tora  Bese'rea  Dich  snm  Besten  nabarufTen. 
Knr  wenn  dein  Geist  naab  IMidniitt  ewig  gciit, 
WcM  ewig  ihn  TeUcndang  lackt  «ad  niat, 
Dana  Iahet  Da  eist  —  aamaa aar,  dktdMAal 

(lang  aolialtaDdar  lelihaJter  BaiM } 


CHT?ONlK. 

PerNOMul  \flilii  l<hl.  St'.  M;iii  -.Uii  h»t  d<'ni  (  enlral-Uirci  tfir 
der  be»t.irulr'tir>ii  lii>:irr:il  ■  Uin-i  tiim  der  Kaiserin  Kli»;»l)etli-llaliii, 
Johann  /elniczek  iu  Wien  au»  Aiila»B  scinca  Uebertritics  in  den 
Huhestend  den  Titri  eteee  Bagteraagsrathea  aaat  Maaheieht  der 
Taxen  «erUeben. 

MaalaeiseBbaharath  In  Oosterraldi.  Die  Emcnnung  der 
HÜgUeder  dei  StaateeisenlNÜinraAei,  welelier  der  Direction  fSr 
Staatieiaenbshnbetrieb  ia  Wien  mit  eoasalMtieein  Toton  bei- 
KcgebeD  n-ird,  i<t  nunnehr  orMgt.  JS»  werden  In  den  Staateeteen- 
bahnrath  berufen  die  llerrvn: 

Ministcrialrath  Anlun  It  v  .-^  r  h  a u  imi  ^  t  !■  i ii  ( Ai  kerliau- 
minitterium  > ;  MiniütiTi.^lratli  .lohann  Iljyor  iKIh.iiiiiiiinistorium); 
Mini«teri«lrnt!i  A:i(om  H.  t-  Niebauer  ^'in.in/niiniüli  rium; ; 
Kcgieraoinralh  ä.  K.  T.  iiahn,  General-Uirector  der  Uinderbank 
H.e.w.t  Kail  Uladiki  Beiehsrathe-Abgaefdaeter}  OMoUabar, 
k.  Bath;  Karl  Jesslar,  GeaemUnspaator  der  ^Hener  Pritrat* 
Telannrnban-Geiellgchaft;  Alfred  B.  V.  Ltn  d  h  e  <  m,  Verwaltun«;« 
laflidar  Kaiserin  Eli»abeth-B»hn  ;Heftath  B.  t  'VV  a  k  n  c  r,  iK-nernl- 
laapeetor  a.  Ü,;  Mu  Mauthner,  Keichnratlis  -  AbRenrdneler 
(Wiener  Handeltkanimen;  Kduard  Ziffer,  Director  der  Oester- 
reiohisebfn  ('r*'Jit  -  Anstalt  (Wiener  Ilan^'^Ukammer) ;  .Xiii.lf 
Schwab,  U';  :hsralh«  -  Abgeordneter  I  l'r.i^cr  llHivbl>k»ii.'iii:r  : 
Julius  Krepcich  (Orwer  und  l.eobcner  II  indelf  kiirnmcr); 
Dr.  W.  Sohaup,  Keinhurath«  -  Aiiceordnetcr  (l.inzer  llandoU- 
I  );  J.  M.  T  e  u  s  0  b  i  (Triester  ilandolakainnier);  Karl  I'  ay  r, 
■  Seeietir  (iaaelinoker  und  Feldkirahaaer  Handele- 
kanmef);  Joeef  Sehl  er,  Beieherathi  -  Abgeordneter  (Ar  die 
Hnniiel  kamoem  Ton  Dudwait,  Eger  und  Pilsenl;  Vrilholm  llup- 
feld  (t'iir  die  KiiadeUksinmflni  Ten  Klageafurt  und  L«ibacb)i 
Uciaiidli  Freiherr  t»  Ooblbofi,  lUioMraths  •  Abgeordneter 


(LandwirlhactMifU  -  UeaeUeehaft  in  Wien);  Karl  Pres  er,  Central- 
Qoter  Direetor  (Laadeeenltnfath  fllr  BShmea)',  Dr.  Gostav  Wil- 
helm, Professor  (Landwirflueliaft«  •  OeeeUichaf t  in  Gras);  Karl 

F  o  1 1 1,  Keichsraihs-Abgeordneter  (för  die  Landwirthiehafts-Oeaell- 
aehaflen  in  Lim  und  Saliburgl;  Josef  Freiherr  r.  Uipauli 
(für  den  Landesculturriith  in  Innsbruek  und  den  Landwirthschafti- 
Verein  in  Feldkirch);  Kurl  1.  u  :  k  in  .a  ii  n  (für  die  Landwirthacliafta- 
Ge«ell8chaft"n  in  Klaeenfurt  und  I.aibach);  Josef  Krcib  v.  S f  h  w  eg el, 
Ueiehsrath«- Abgeordneler  (für  die  Ackcrbsii-I  te-^  'llBC>iHficn  in  Triest 
und  U9r<).  Di«  HandeUkainmern  von  Q6ri  und  KoTiijno  haben  den 
gemein«ohaftlicben  Vorschlag,  wel"hor  danielben  zukommt,  niaht 
ersuttet.  ~-  Für  die  meisten  Mitglieder  der  Handdskammer  nnd 
landwirthtohatttidMa  Corporationen  lind  aaeh  BnmUmtoner  auf- 
gestellt, und  iwar  die  Herren:  F.W.  Haardt  nnd  Joh.  Orcl 
(Wiener  Handelskammer);  Otlo  Forchheiraer  'Tra^-or  Mandel« 
kamroor);  Friedrich  Vogel  (Grarer  und  l^eobenci  11 1  .<lt  lAkanmien  ; 
Heinrich  Pollitzer  (Triestor  llandel-kiiiuiuer  | ,  Fr.  K  r  i  i  1 1 
(lludweiser,  Egerer  und  I'ilsenor  IIandeli>kiuiiriier) ;  Graf  Zetiu 
(ioi'sii  (HandeUkaminerii  von  KUgenfurt  uml  l.iili.ieh);  Dr.  Wil- 
helm Rödler  (Landwirtbucbiift!  -  Ijesoll»  li.ill  m  Wien);  K.  Frei- 
herr.«. Berg  (Londwirlhaehafts  - Ges«ll«chafl  in  Urax);  Dt.  C. 
Jicinsky  (LAodescultvrraih  fUr  B5hnMn)s  Vhu»  SabwoiB- 
b  a  c  h  (Landwirthsehafls  •  Oeselleehaftan  von  Uaa  and  Msbwitt); 
Johann  Marnik,  BiadelihaaMBOr  - SeereHr  (LjuidwirthschaRd- 
GeseUeehaltan  te  Dagaaftirt  und  Laibaeb).  —  In  den  ■■tftndtgen  Bei- 
rath« bat  der  Handelaminiater  aus  der  Milte  des  Stsatseisenbalin- 
rathe«  die  Herren:  Karl  J  essler,  Otto  Iluber  und  Hoiratli 
V.Wagner  al*  Jli'i,-lieder,  die  Herren  Baron  Dobihoff  und 
Max  M  a  u  t  b  i;  e  r  nU  K'-iitziiiäTncr  berufen. 

Den  VorsiU  im  .-'t;i;its cis  'nbahnrathe  führt  d  r  I'ri'iiiem  der 
WesUiehen  Staatsbahncu  Die  .Mitglieder  des  ,StiuiL«i-:senbAlii>r«lhea 
haben,  insoweit  sie  nicht  ätaatsbeamlo  sind,  in  die  Hände  des 
Ilandelsminiaters  die  Aogolobung  tu  leisten.  Ihr«  Funetioo  ist  ein 
Ehrenamt,  mit  welchem  eine  Entlohnung  nicht  verbunden  ist.  Die 
nieht  in  Wien  wohnhaltoa  Mitglieder  haben  Anspraeh  auf  Dllton  im 
Im  Betrage  von  8  d.  uad  Vergfltsag  der  Reise-Anslagen,  ineoweh 
leUlerc  nirht  in  Folge  der  unentgeltUoben  BenUttung  von  Eisen- 
bahnen in  Wegfall  kommen.  Die  den  Prllsidenton  al«  ständiger  Bci- 
ratb  bei,;e;,-ebei,en  Mitglieder  des  Staatsci^cnbahnratho«  erhalten 
eine  Entlobnui .^,  ren  Höhe  und  Uezu^isart  durch  ein  Tom  Handeln- 
minister  tu  <!i]mcnAof  Kormale  Kercgoit  werden  wird.  l>ea  Ereats- 
mlnncrn  gebührt  eine  ^'leieho  Entlohnung  in  Falle  UOd  MSh 
VerhIÜtniss  der  Dauer  ihrer  factischen  AmIxthiUigkeiL 

lieber  den  Wirkungikreia  dea  Staataeiaenbebaratho*  enttilH 
da«  Orgenisations-Statut  folgende  Bestimmungen :  Der  Stantaaieea- 
bahnratb  ist  berafta,  in  wiebtigen,  die  lalaresioa  des  Handels,  dar 
Indastrie  and  der  Landwirtheelialt  berdhrenden  Prägen  das  Staata- 
eisenbahnbetriebee,  ie  aiieb  in  Folge  besonderer  Aafforderung  des 
Handelsministors  in  liLr:l^^^-  rl  Kragen  des  Eisenbahnwesens  Ober- 
h.5Ufit  »ein  GutMliten  abzugeben.  Der  lJe«ijt.iebtuni:  <lc'i  Sin.it*- 
^'i.^i'nbiibnnithe*  uritorliegen,  inpoweit  et*  !i-eli  u  -i  'U''  v.  e- '.Ii'' Ii  -  :i 
Hahnen  bandelt,  insbesondere:  a)  alle  wichlig'  r -n  .\niriit:e  der 
Direction  be/üv;lich  de«  Tarifwesens,  namcnllidi  jejte,  mI  hedie 
Fesleetiung  der  Normaltarife  Tdr  Personen  und  ('tUter,  dann  dia 
GrandsMie  fUr  die  Anwendung  von  Aosoabnis»  and  iMArantial^ 
Taiilbn  tum  Gegenstände  haben;  6)  die  alljUirlich  tweiaul  —  ittr 
die  Sommer-  and  Wintermonate  —  festsaalcllenden  FahrplKne; 
r)  Antrüge  auf  Ablndening  der  reglementariscben  Bestimmungen, 
dann  der  Tariibeslimmnngon,  inwieweit  dieselben  nielit  lediglich 
vorOhergehende  Au*nahmsTerhKltni<se  belrefTen;  H\  die  Grundsätze 
för  die  Art  der  Ver^^'bunis  von  T.ief"nini:on  und  Arbeiten.  Der 
.Staalsei.«enb]»!ir.r.>tli  kann  innerli  ilb  .seil, ei«  Wirkiirifskreiaes  Wünsche 
und  liesd,"  i-r  liTi  an  die  I  »-r-i  tiiin  ri  lili-r.  unii  vuii  derselben  Aus- 
kunft verUni,-':'.. 

Der  Wirkungakreii  des  ständigen  Ueirathes  wird  in  folgender 
WaisoBOfgiirt:  die  drei  Mitglieder  des  Slaateeisenbahnntbea,  woleho 
dem  Priaidenten  als  atfindiger  Beirath  beigegeben  sind,  eventadl  dio 
für  dieselben  bestellten  ErsaumUnner,  haben  sieh  durch  periodische 
Zn^ammentretung  mit  dem  Prisidenten  in  den  Arotsrtaraen  der 
Direetion  fortlaufende  Kinsieht  in  alle  wichtigeren  i;e»chKrtliehea 
Voikommnisse  zu  vcrKcliaffen  und  an  der  Vorbereilunc  der  Antrige 
fi/r  die  der  KnUcheiduni;  des  Handelsministeriums  oder  dur  Hegul- 
aihtU'iL;  des  l'.'it'enbaliunitlica  vcirliehalteuen  .•\ni;.l.'4;(mheiten, 
CTfntuell  .-lueh  auf  Kinlalun,^,  a»  den  Direetirin..-.--ir7.iiiii;.  n  z  j  l.e- 
iheiligen. 

Der  I'räsidcnt  ist  rcrpAicbtet,  ihr  Gut*' bleu  in  allen  wieiicigr 
oroa  Pragea  dea  iasnaiallan  and  eommcrciellen  Dienstes  ein» 
suholea.  Die  als  Beiritb  das  PriUidenten  fungirendon  UitgUodar 
dc.<  Stant-elsenbahnrathes  haben  bei  der  Controle  der  finsn- 
tiellen   Gebahrung  und    insbesondere    bei    der  Scontrining  der 

Uaapfaasia  mllmwirksn  and  an  der  Verwaltiiag  dar  PsBSiow 
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md  WoblUittigkeittfoncI« ,  inaowcit  bezügliah  dmelben  der 
C«Btfal-Verw»Hun^ss(cUe  die  EiaBauokhme  uii4  Mitwirkung  vor» 
b«lult«n  kt,  theUittAehttea.  Der  gcowiMamm  BeMhiuMflmnajf 
•n  BeinitlMS  «a4  dea  Pribidenteo  iiiit«rU«g«o  üiIgMde 


im 
Otfart- 


Ocgenst&nde:       die  Ertheilong  tob  Thiif- 
rcrsonea-  and  SMÜiMverlMhre,  h}  die  GDtMbaldniig 

verhsodlunpen. 

Fortblldai^gckule  für  EUenbako-Beaiit«.  In  >]rr  Ictacn 

Nummer  (lriirkt'?n  wir  die  lIorTnunü;  uu«,  tli»<*  'Iii-  I  >irrotnrjn  Con- 
fc^rfnx  der  n%r(  rr  Ki^ctiltulin  Vt-rw,iUiin^'<^n  <I<t.  Vor>''h]:ii;rn  -los 
Comit^'e  üie  /.ustiimuung  nich(  vervrei{$ern  weni«.  I{i.-uC<«  «iiid  wir  in 
dar  magenebmen  L«^,  wiarM  Lete»  miitheilen  lu  kVonen,  dku 
die  am- 14.  September  d.  J«  |a  Badapeit  <aji«aimeiiMtreiene  Üiree- 
toren^Conferent  iXinntUdM  Aatitge  äna  Sub-Comitee,  welchem  di« 
Herreo  Section«:hef  t.  Ci adilc,  Hoftath  Dr.  Oro«  und  Befi^ruag«- 
rath  T.  Kuh  angebBrteo,  TolUnhnltlich  acceptirie.  Und  ao  wird  die 
»Fortbildun^sohate«,  Dnnk  der  «in>icht«vollen  EnUeheidang  der 
ö.^tirr.  K'srnlmhn-Vcr" ultuni;On,  »chon  di-ninUchst  «i  tirirt  werden 
«n  i  liT  (  lull  fi<;i>rr.  Kisi  riluihn-Henmten  Ticlli-ii-'i:  s  'hon  in  mohrcren 
Wociien  M'inr  I'fnrt'.-n  l'iVix'n,  um  allffn  Jeisfn,  wolciie  dem  Unter- 
richte tin'iK  jiU  fnjl'.villi^:.-.  ll;i-il.i  .%!-<  oiTlcirll  vnn  don  cinielncn  Vit 
Wallungen  bvnriJertf  lldri>r  lieiwohnen  werden,  geistijje  Nnlirung  xi 
«efahraioben.  Wir  huiTen,  das«  diaaa  aahta«  loaiitalion  «ieh  »1«  eipe 
daaern-ie  Einrii^tun^-  beliaupten  «ad  daa  «inMlaen  VerwAltungen, 
welehe  in  mnalficenier  Wcijo  xur  Erhaltung  der  Sehale  beitragen, 
intalligente«  Pcnonal  xafUhrea  wird.  —  Wie  wir  hVren,  nad  in  der 
latilaB  Uirectoren-Coiifereox  im  Sinne  der  gonabanigten  Comitf- 
Aotrilge  auch  jene  Verwaltaai{ep  gewühlt  worden,  walena  vereint  mit 
den  TOm  Cluir  6sterreielii»oher  Bmcnbahn-Beitroten  in  «tbicnden 
xwei  l  »«  K  girti-n  drn  Ueberw«ehunsr«'Auit«i-hu».<  der  Forttiildunic«- 
«ohult!  Iii]  Jt.vi  Vnn  der  l>ir?rctoren-<'(>ftf(*r^rnz  wurd-'n  delei^rt:  tlit* 
k  k.  i  liri'tai'iii  (nr  StajUfii<:iilMliMt]t'[il«li,  dit?  ('n'ni'nil-ttlri'i'tii'" 
der  Oeiitcrr>'ii  iiirii'la>Q  Norilwealb^liii  und  die  Uireclioa  der  Uöbnii- 
aehen  Wentbatm. 

Waggonntaagel  uT  dM  •■taneitUidira  Bhrabatae>.  Aa- 
gaiiohta  de«  eingetretenen  Wagenmangdi  haben  bereit«  xeho  t'ster- 
raiebisch-unganaohe  BahnTerwaltnngen  den  Lftuf  ihrer  Wagnn  auf 
dem  KOckwego  bescbränkt,  nimlich:  die  kSniudich  utig«ri'<chen 
Slaatababnen,  die  L'ngnri-'cli"  \Ve'tbahn,  die  Antd-TemesTarcr  Kikhn, 
die  Urnjurisclie  NiTiln»tlia!in,  dii'  R  inli  f  K'  li  nhuric-EUi'iifurlher  Hahn, 
<l;e  Sli.lliiilin,  iSii'  I )lrei-li"n  l'Ur  .Sliiit.n'iiienlialirifietrieli  in  Wien,  die 
Aii'viiikr-T<'[ilil/.iT  Hiiiiti,  dio  Ki-icnliubri  Pilsen- l'rieseii-KnniitÄU  und 
dis  II  j^iriiruJiT  Il.il-ii.  l:i  Killrie  worJen  die  anderen  öatorrei<:liischeti, 
ebenso  die  auslaudiacbcn  Bahnen  dieum  Uji^iele  lotgcn.  Die  in 

Mdeeletan  Goterwagen.  Bant*  fia  Wagaaaolh  aJaikt  bahalMB  wardaa 
kSnnon.  so  dürften  »citeda  dar  BahnrerwaltangaB  IM«b  Mdare 
MaMnahmen  lar  Anwonduag  gelaagen.  Zunicket  wird  ntan  dia  Asf- 

und  Aiiladerristen  tu  Terkilnen  genSthigt  sein. 

Prag-Unxer  Eisenbahn.  Dio  VeHiandlungen  xwiieben  der 
Ko^iiTurii,'  und  den  Delegirten  der  Pra^  Duxer  Bahn  sind  luni  Ab- 
fi  Jilij^M-  ^j-^lanh-t  Ks  wurde  ein  I'cbereiu kommen  cnleli,  wslche» 
cini'r>oit3  dem  \  cnviütungsrathe  -lor  l'ri»«  Duxer  U^ihn  vorgelegt 
«erJ-'ii  sull,  Jas  .ibir  'Icr  Gi'rn'tnnujuiip:  dm  Miniiterrathes  bedarf. 
Uai  L'cberoinkommea  uml'oael  d'C  CoDccssionirung  der  L'nie  Ktoctcr- 
gratfMaldai  dia  «reBluaUn  Uebernabme  der  Prag^axer  Batai  ia  dea 
Stiatibetrieb,  aowie  die  Erwerbung  de«  Eigtnthumi  der  Bahn  darefa 
den  Staat  Nur  in  Eiaen  Pankte  ward«  die  VeraUndigung  biihcr 
aiehl  enielt  und  maette  vorbehalten  werden.  Die  Ke;rterung  eriheilt 
alao  die  Coneeaslon  fUr  die  Linie  Kloateri;rab-Mulde.  Dagefjen  behält 
eie  rieh  daa  U-.'cht  vor,  vom  Jahre  18Uä  an);efanitea  den  Betriub  der 
gCMUnrntcn  I'ra^-Duser  Bahn  »u  übernolinjon.  Sie  hiit  in  dieucni  Falle 
der  (i6»elli-L'li:il:  eine  Rente  lu  i;aiantifon,  w.^lcln'  (jleii-'li  ""L  dem 
Durchschnitte  der  Itfin-Einnahmen  lior  vorhergehenden  zwei  .Iahte 
mehr  einem  percentuellen  Zusihliii^i',  über  •losten  H)he  eben  Inaher 
die  Einigung  niehl  erxielt  werden  könnt«.  Drei  Jaltre  na«hKrSffiiang 
dar  iMMMiBMioalrtaii  Uaia  iit  die  Stattorannltaat  beraaktiait,  daa 
EiganAtim  der  Bahn  gefcea  eine  derGeeelleehaft  tu  gewiErende 
Beate  zu  erwerben.  Die  Rente  wird  naeh  dem  Uurchschnitte  der 
Rcia-Giiinahmen  der  sieben  Jahre,  welche  dam  Kaufe  vur*u»ge)ien, 
beresbnet,  ur.ter  A  i<^<<  io[  lang  des  gtinetigitcn  und  dos  ungunatigalen 
Jahrea.  Jcducli  1  ir:  1:  711  gewährend«  Rente  in  keinem  Falle  ge- 
ringer sein  al>  1 .4 l'.i.l H>  1  :1,  durch  w  b;hn  Summe  die  TOUo  VeninNing 
der  i'riuriliiti:«  uiii  l'rioriUil^-Ai'tien  ^"■^ii'liert  iet,  wUraud  flir  di* 
Swmniaclii-n  «in  iiienent.  Krlrü«;ni>"  efUbri(jt 

Vorleaungen  Iber  Elii«nbahnwe«en  ia  PreUMea.  Die  Vor- 
bereitunj^en  für  die  bereit«  »eit  iingerer  Zeit  in  den  betheiligten 
lyiMbbfaiaaa  ardftertaBinriahtungliMb.wi«aaMehaftii«liar  Yotiaiuagatt 
ana  dmOaUate  daaBiaaBbabuwaaeufai  PraoMM  afaid  MWMte 
w  wait  g*didMl^  data  TaiMiah^  dir  BmIu  daiMlbaB  oit  dcM 
AaCmga  raap.  imtaaC*  daaTnatefMnualiN  IfWS'^S  anwutfaidtö 


darf.  Dar  atuk  ia  diaaar  Sieblaag  rihnlehat  antaerkennenden 
Initiative  dai  USaiallia  dar  Sflbndiohea  Arbeiten,  Herrn  Maybach, 
ist  es  za  danken,  daa*  diese  Vortrüge,  welehe  für  Beamte  und 
Aspiranten  dee  hSheren  adminiatraciTon  und  teehaisehen  Eiseabaha- 
dienstcs  beetimmt  sind,  aaaeerdeni  aber  auch  den  Studtnaadaa  der 
Univer^iitiit,  der  tocbnisch'Su  Hocha«hule  und  der  Beigakadaaita  au- 
giinglich  cfm  \cMi  werden  soUea,  iaa  Lebea  trataa. 

Die  I  ir  ti  -e  Vortesungaa  «aaleiial  in  Aaadaht  faaoauaaaea 

Fjieh^ebiil''        1  folKend*^: 

].  (!.■..<  i'n-u«isfl,.-  Kl-.'!.li  ,lir,:. ■.■!.!:  -L-r  llolrio'.  d-r  Kipcn- 
balinen;  H.  die  Nationalökrjnoiuie  der  Ki.ieul<»hnvn,  iniibesondore 
daeTBrifWeeea,  nad  4.dia  Varwaltaaf  dar  Preaasiachen  Staat  sbahnen. 
FOr  Berlin  babeaaeabateliMidvaraeiahnetellerren  es  Bbernommcn, 
die  entspraehenden  Vortrige  an  haitea:  ad  I:  Geh.  Ob.-Keg.-Bath 
Gleim;  ad  2:  Gab.  Ob.>BaunMh  Oberbeck;  ad  3:  Keg.-IUth 
lieiiienatein;  Re^  -RnthDr.  üttekers.  In  Brealau  werden 
fol^nde Herren  liie Vorträge  halten)  ad  1>  Dr.  Eger  als  Unir.-Doe.; 
ad  "2:  Eisenb.ilin  Bunin-^pi  i  tdr  .Icirdan;  nd  3  ;  Heir  -Raih  Hein- 
'>iuB;ad4:  Hrj;,-lC'ilh  Knlriii;  In  Ho  "  n  werden  für'.«  Kr>te  nur 
^'\  2  und  3  Vr.irleMi"ii,'f:i  .sLiItliri  lt'-i,  du-s'-MM^ri  \\i'r.i"n  iib  i  vnrati^. 
-i'-h(lii-h  ii'u  l'rll  ^'■^•.■■n  ln'.-iuii.Ti.  i:»  w;r  1  .birl  U'.M-n  ;  l  1:  ^^|.^l■^»::.r 
Kndemunn;  ad  3:  KiaenbahudirecCor  Uirioh  aus  Uberfeld.  Die 

>/>  d.V.  D.B.-V.«,dar«nrVoiatobandaa«itaalnian,baaMtlitWa8ttt 
Uureh  dieie  Vorieenagaa  werden  LobraHttan  ttt  die  läieabaha- 
wiaieaeehal^  geschaffen,  welche  eine  griindliebe  Ausbildung  der 
höheren  Eisenhahnbeamten  auch  in  den  ihrem  DIonstkreiso  ferner 
liegenden  Diiclplinon  crmö:;liehen.  wodurch  eine  bisher  aehwer 
empfundene  Liickv  auagefüllt  win).  Wir  rind  deshalb  üherzeai^t, 
das*  die  Ginrirhtun^  von  di^n  Hctheiligti'n  mi*.  Freude  he^rü.tst  und 
tbunli<'li<i  ausgenutzt  werden  wird 

Kisenbahn-I  jifall  bei  Frciliurg-Iingslrlten  Ij^ljcr  '!ll"<.;'ii  .hu 
;l  d.  M.  vi(rt;i'k:>:iiiiii'^iit-'Li  ^t. i -Ben  Ki.Hcnbahu- Unfall,  v^'ell^h.JI  in?  j.jtjt 
5'.)  Menscbeuleben  ji^lordert  hat,  bemerkt  d  e  >Z.  d.  V.  Ii.  Iv.-V.«  u. 
A.  Folgeades:  Die  eiafahaadttan  Uatenuabaagaa  aa  Ort  nad  Stella 
haben  ergeben,  dass  der  BabnIcBrpar  und  der  Oberbaa  ia  gutem  Zu- 
stande sich  befinden.  Schwellen  und  Schienen  sind  von  guter  Be- 
schaffenheit iwiik  deren  Verbindung  eine  betriebssichere.  Die  Spur- 
weite auf  der  intaetgvbiicbencn  Streeke  vor  und  hinter  der  UaglSoks- 
stelle  ist  Oberall  riehlig  befunden.  Der  Oberbi^u  der  Bahnstrecke 
/wischen  Fmiburg  und  Huj«ti'Hen  wird  alliunlitf  uiui^cbaut  und  hat 
zur  Zeit  zur  Hilfte  —  und  .  w.ir  auf  Jf-r  iliMii  li.ihnlpifo  t'rciliurt,-  .  u- 
niii'hit  liei^endon,  eiserne  ijut'r?rh-.vi'll''ii,  iin  i  auf  dem  aniit.'ri.'n  l'Lcil, 
wiizu  auch  die  KntifleisunKSätolie  zahlt,  liölicrno  Quor!.!jhw.j]lL-ii.  Dio 
bi.iherigen  Krhebungen  und  Untersuchungen  geben  nach  Ansieht 
dee  ConuaiBalia  dar  Vanalkaaaaia^altaBiharaa  Aahalt,  daaa  dar 
LoeomotiviVhrer  dia  vargaaehHabea«  OetAwfaidigkett  atebt  va- 
wcsentlich  Qbersobritton  haben  dUrflo  und  dass  eventuell  auch  da* 
Bremserperaooal  oichtmil gespannter  Aufmerksamkeit  seinen  IHen»!- 
functionen  n;kchgekQiiimen  »ein  wird.  Gericht  und  Staatsanwalt  sind 
in  vollster  Thitigkeit.  Ks  i.st  lebhaft  anzuerkennen,  d-ias  so  raseb 
und  ohne  R  ji'khalt  vom  Reiehs-Kiscnbahnaiul  AufschlaaA  Uber  ein- 
zelne l'mslindo,  welche  lu  dem  l.'n_-lui-i:  ^-.^fiihrtha  icn,  f^egebco  wird. 
Ks  bestütigt  »ich  in  den  !".■!■  elTi'ii  ic.i'.  Vur^'^ien  ;  Tljcil  das,  was  in 
der  Presse  behauptet  worden  i^t. 

LoeenetlTfabrU  kLraa.'W  k  Comp,  in  Mancbea-Uns.  Bei  der 
am  V«  IL  atatlgafBadaaaa  Primüraaf  dar  AaiateUar  auf  dar 
Bayerischea  Laades-Qewarbe-.  ladustrlo-  und  Konstaasstellang  ia 
Narnber«  1882  ist  gemlts«  Beeeliln-««  der.Tury  dieLoeomoliTfabrik 
Krausa  &  Comp,  in  Miincbea  für  die  dur  h  die  ausgestellten  Objecto 
dar;,-elegte  bahnbrechende  Geeammtleistuag  auf  da«  Qebieta 
des  Maschinenbaues,  ineb«s»nd««re  des  LooontalivbMiae,  Btit  dar 
goldenen  Medaille  ausgezeichnet  worden. 

KuniUnische  F.Uenbabn-&ctien-Ue!iellHchaft.  Der  Directiona- 
»itx  iit  nunnii»hr  nach  Bcsehluss  der  Gcncral-Vcrs.inimlung  und  nach 
crfolgli'r  riohterlivhcr  Entscheiduni;  als  Ton  Berlin  nach  Bukarest 
verlegt  im  Ilandelsregiater  eingetragen  worden.  Nachdem  die  Yer- 
leinaK  Sit*«*  der  OaaaÜMhaft  aaeh  Bokareel  nr  AarfMtraay 
gekommea  iaL  biatot  dia  rwuliiildie  Regierang  aa(^i  Neoa  daa 
H><siuerfl  nielit  aiagataaiahtar  Aattaa  einen  Tennin  bis  inm 
28.  September  a.  e.  aar  BewarkatalHgang  des  Umtaasehee  der  rest- 
lichen Aelien  (;e«;en  rumlaisehe  fiperccnt.  Staataobligationen.  Dio 
Befit^er  rnn  Aeiien  werden  darauf  aufmerks.im  gemacht,  dass  naeh 
dern  "iH  September  a.  o.  die  rumänische  Regierung  den  Uintiu»eh 
lu'-lir  ^^'^wiihn  I  »IT  Uni:nii^i:;i  der  .\ctien  erbd:;!  in  dum  \'er- 
hiillnis.*e  von  tiK  in  ü|it>rt;ent.  Sliuits.jbligationen  für  100  in  Stamm ■ 
aetien  und  in  dem  Verhiiltniase  Ton  I3:i'<)  in  *ipereent.  Staata- 
Obtigationen  fUr  lüU  in  Slaium-Prioritilis-Actien.  D^r  Umtausch 
kann  ia  Barha  durah  die  Diaeooto  -  Oeeelieabaft  nad  S.  BMehrbder 
—  Diaofdaallieka  latftaOeaaial-VaniainlBng 
Bakaraatberata.  Dia 


iataniBMbr  aaf  deaMl8«staBbar  a.e. 
OatanMbida  dar  TtgMorsMwg  likd! 
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der  G«selU«htlV  BmMHMttC  tm  U^alMMM,  ErmlebllMMg  d«r 
LiquiJktoren  tarn  AbMhlttM  4ei  Ywbagm,  durch  welcHM  die 

Bunen  der  GcsclUctmf«  der  kßniglich  rumllnisclien  Regierung 
AeSaitiv  lam  Eigcntliiiiii  utiertraRen  wcrxleii  etc. 

ElektrUrhe  Bflruvhliin«  In  Ni>w-York.  Dit?  KriilTnunf,-  .l'r 
«l«ktri»oheti  KeUuchtunf;  i't  limcli  K  lifon's  ('cntniKt.i-i .  ti  .laf 
en([li-iclic  Meilen  LcitJUK  Vnjwirkt  uorden  Ks  i-iri>l  bis  ji  tii  HO  Ge- 
bäude mit  je  3  bis  l*Xt  l.:imj>  >n  bplciichtci,  wcK-lui  rund  um  dh.' 
Centrmlataüon  auf  Kntfi'rnuni;  bis  zu  vincin  Kilometer  licevn.  Die 
Arbaiun  ■olli.'a  ho  i^fiirdert  worden,  da««  ligliclt  10  bi<  <il>  Httt»er 
dam  Betenchtunganeue  aogeichloaten  werilM.  Im  Publicnni  hat  die 
Bateuahtang  allgiMnaiiia  Anatkamuig  gafaadan. 


MISCELLEN. 

StvrlilivhkeitsverlilllaiMo  der  Eiitenbnlin  -  ltiMlI«n>t(>(('n. 
Die  »tii'tiii.iniuJ,  i'ino  l.i^'iensver^icUof iiiigfi-Gfsell«^!!!!!  in  Sti-iiin, 
hut  u.  A.  t\ir  ilif  Tirs'  lu-d.-r.oii  Ivati'!;öricn  ili.'r  im  Ei»cnbiibndii'n*ti' 
bcichül'tij^li;!)  l'crsoiien,  und  /wir  für  lA>cuinotiT-Per»oniU,  Aas 
Zugbegleitung«  •  Penonal ,  datt  Bahnbewa«hai|ga  •  Parwaal,  daa 
Arbeiter- Peraonal  and  das  Station«-,  Expelilion»«  und  B«raaa<Per- 
■omI  n«b*t  den  oberen  Uetnten  aoleha  Ermitialaugen  aogeatellt, 
ttnd  dabei  gefttoden,  dait,  wenn  man  der  re«hnangaiDtt«aigen  Sterb- 
liebkcit  einen  Werth  von  f;iht,  ao  hat  die  wirklioho  St(<rblieh- 
keit  io  I'erccDten  der  rccbtiung9iuä<sigen  betrafen :  bi;i  il^m  l.oco- 
motiT -I'crso na]  lilW,,  dem  /u^^rglcitiings  l'critniial  12';:ii>",, 
dem  UahnbcwK-'Jiung! - IVrjon.il  '.t.i  _•:"/, .  'i  'n'  ATl.i  i:or  1".  ri  ri;> 
lö^^'-s;' di*m  S(-Ttiori<  ,  KMroditi'  ri-:   nn'i  U  irr_Niii-l*'T^ üi  il  iin.i  di-ti 

olwTr"      II.  .   :ir-'Ii     IJl»!!',',.    'iir     i;H    I  i.'Mirrii;itll''ll    litT  l^i^etilmliii- 

bedicnntcti'n  Iii«"/,,  oJerinit  urnli-rfii  \Yiirt'iii ;  auf  je  liJO  TodealUlie, 
die  nach  den  allgemeinen  SlerbKehkeiie-Tabellen  *m  «rwartan  waraiif 
■ind  tu  verzeichnen  mehr:  bei  dem  LoeomottT-Pinaiiid  tiio,  bei 
dem  Zugbegieitung«-P«r>oaalS6'M,  bei  dem  Arbeiter-Personal  59-De, 
bei  dem  Stationa-,  ExpedilionB-,  Bureaa-Personal  und  den  Ober- 
beamt«n  21  9«,  dn^cgon  wcni^jer:  bei  dem  Bahnbewachung^-Personnl 
l  us.  Bekannt  sii:  l  :iucli  die  umf»näri:i<:lion  Untor«ucliuni;«n,  w«'l<'lic 
Herr  G.  Brlim  ub«r  di<-  .'^torlilichkelta-Verhtltniaae  bei  dem  Ver- 
«aitnnitt-Peraonal  ^er  B  .Inx  u  J«a  TeieiiM  Danitelier  BbeBbahn- 

Verwaltun^rn  »ii|Ci-»|r-llr  l.sit 

nie  orieutali'i(  li>-n  Kiii'iibahlien,  In  eiiUNn  Auf  iiue,  di>ii  der 
kOntglii^lie  Ki.K;ubaliiiliuu-  und  U«trieb*-Iiiiil>ä<;tor  JUttner  im 
»Afehir  flir  Kieenbahnweeen«  aber  die  erieittaiieohea  Eiaenbahncn 
*erV8initUaht  hat,  Andet  lieh  folgende  iotereMante  Ifitthenung: 
■Ueber  die  Orgaoiiaitiea,  Diaciplin  und  penflnlichrn  VerhSltniaeo 
der  Beamten :  Unter  dieaea  kt  das  dantaehe  und  diis  deut^ch-östar- 
reichische  Element  weitaua  vorharreehaad,  beaonder«  in  der  Raa- 
abtheilong.  Die  einheimioch»  HetHMkemog  ist  fitr  die  niedrigeren 
Verrichlunk,-!'!!  df»  KisfiiSiihridiernleii  anateilig  und  wird  lu  dein- 
aelbeii  in  ijuinr  l;i  ■»-i-ri-r  ZuM  .'uifMotjen.  Die  lleamteiiijtd.iilu' 
aind  den  liolieu  l'reijen  io-  Lobonsbcdürfiiisse  des  Landes  eiit- 
aprechcod:  Ein  Uotricbä-lnspci  tor  bcjiclit  bei  freier  Wohnuni; 
12.000  Franc«  für  da»  Jahr;  ein  Ii  thnmcistcr  froie  Woltnaog  und  bis 
UM  nMCM»  «i»  Bahnwärter  Craia  Woltnaog  and  6M  Ue  780  Ftanee 
ein  LoeomoHTfinirer  2700  U«  S900  tHntt,  hteca  et««  1900  FVane« 
an  Kilometergeldern  und  EraparntJt-Pr&Riteo.  Ein  Zugfill)-er  IWOT 
Franea,  lüeiu  Fahrgelder  18  I'fennigs  fQr  ;«  ü  Kilometer.  Zti^fUnt;« 
Obt  den  Stationa-  oder  Bureaudten^t  «rhältcn  '1  Mark  76  l'fcnni«;« 
Dtttea;  aeeh  Ablegong  der  l'rilfun^  I  JO  Mark  für  den  Monat.  Der 
theuren  WohnunRpreis*  in  Conetantino|iel  weisen  wohnen  viele 
Beamto  der  lictriclisdirCi  tiou  und  Inspcction  Cunstuntinopcls  in  den 
an  der  Balm  und  am  .Marmarameoro  gelegenen  äl4dtchcn  nüidist 
Conatantinopel.  Die  höheren  Boaraten  beziehen  im  Sommer  Ville- 
giaturen  ebenduclbat,  in  Kaüköi  oder  nm  U  »porus.  Die  amlliclie 
OeMhlftaipraallO  itt  naeh  aussen  hin  die  französiaclie,  soweit  nioht 
41*  BwUUraag  der  Landesaprachen  (iSrkiach,  bulj^ariaob,  grieehUeb) 
«na  den  Qm*t>n<{«n  sich  rruibi.  Dc-r  Krrioto  Tkeil  der  inneren 
Correspandens  wird,  den  KratutenrerliKUni.i^en  eetspreebend,  in 
ach'-r  Spnx  :hi'  j;«fülirl.  Instructinnon,  He^Iementä  und  l>ientt- 


bhli"  v.r:di  ri  in  beiden  J^iiruchen  erlan-on. 

Härten  dpi*  HtahlpH.  Na  Ii  r  iünr  Mitthciluu;;  in  dor  l'arieer 
Akii  li-miv  der  SViBaeniL'liittL'ji  lüvt  l 'l''iii''nik'.iu  ei  i  Verfahren  luni 
Härton  von  Stahl  gefunden,  wi  l.  bc.i  von  Wii-hligkcit  zu  sein 
»cbeiiit.  Ucr/u  hHrtend«  Stafilstab  wird  kirschr.ilhgluliend  in  einen 
genau  pauenden  BebUter  gebracht  und  nun  mittelat  einer  hvdrau- 
fiaehea  PreiM  nadt  einem  eaormen  Droek  onteriierllaa.  Hera  dem 
BHtdtea,  dns  im  Behlller  erfolgt,  xeigt  der  Stahl  eine  sehr  atarke 
Birtttng;  er  eigne'  »ieh  v»r/ilglich  ca  MagnetOD  und- wird  auch 
•ekpB  txi  Telepli'intfu  verwendet.  Auch  gibt  dioaor  Stahl  aus- 
fasaieknete  feine  Werkseuge.  l>areb  Abgoderaag  de«  Draokee  kann 
aun  4m  Gnl  der  Rirtaing  uek  Betet  vtrladm. 


Die  BevStkening  der  Erde.  Daa  Enelnsasgsheft  Nr.  69  der 
■Petermann'sohen  MitÜioUungen«  enthSlt  «e  neneaton  G'gebnisse 
der  Bevölkernnga- Statistik,  Arealberechnun^en  und  Gebiets-Ver- 
änderungen,  wie  sie  all)Ahrlieh  von  Itchm  and  Wagner  beraus- 

^'e.;i!bon  werden.  Nach  iliescr  zuvi.-rl&4<igen  Quelle  ergibt  »ich  die 
ZshI  .'.■•r  Bewohner  für  EiiMp.i  n.it  :ii7,:4;!.4i>  1,  l'ir  A.<i^-n  7'.>f>.r>9 1  .Ol» 
für  .\fnl(ii  '2i>.'>,H23.2(;0,  für  Air.)Tlki  l')il,4l">  -iOll,  fjr  .\u-tralicn  uwi 
Pnlvne.<irii  '■  I !< M,  Ojr  liif  !'i)l;ir^-«bie!e  mit  ril.b  ».),  ^r,  .Ikj»  die 
Ue^ammttwvulkerung  der  KrU«  sieh  auf  1. 433,84 7.5<)U  Uenschen  be- 

tiffert.  UarehsohnittUcb  entfallen  demnaeh  a«f  t  Qnadne>K{l««»a*ar 
in  Boropa  äi,  in  Asien  18,  in  Afirika  7,  in  Annriln  8^  in  AwttaXtum 
0-s  Bewohner. 

LITEH.NTT'R. 

Illa«trirtes  liau-LexIkon.  l'riikti<.-li<-!iHilfi-  und Nanlisehlage- 
liurli  im  (i'dii^te  dt-.*  flucli-  uti.1  Kim  h;>;uii>-i,  I.:in  1-  und  Waiscr- 
Ii.^usa,  nie.  Hi'rausgi/gebi'ii  vnm  ll:f.ir.itli  I  >r  ( ).  Bloches.  V'icrio 
fc'iinili'.'h  unii^carbeitete  und  »frin-iirrf  .■Vuflji;".  Mi',  gag  ?n  3000 
Toxt-Abbildungeo.  In  vier  Dioden,  oder  in  etwa  <>'J  Heften  (von  Je 
▼ier  Bogen)  h  00  kr.  Ö.  W.  Ijoipslg,  bei  Otto  Spamer.  Aach  bei 
dieser  neaen,  yierten  Auflage  hat  dar  HsransgeMr  das  arsprttng- 
liche  Ziel  im  Aug«  behalten  :  alloo  Baafaehmlnnem,  Bauherren  und 
Liebhabern  der  Baukun'>(  zunächst  die  sahlreiehea  technischen  Au«- 
drSoke,  »oweJi  »it^  der  deutschen ,  franxSeischea  und  engliaehea 
Sprache  nngelibr<-a  valUdn  Iig  —  grieehiaehe,  latelnisohe,  ilalieni- 
*nhe  und  sp.tnisehe  aber  in  einer  dem  wohlerwogenen  Hftdiirfni'*« 
:  i.i--p:r  ehi'nion  unl  doch  die  lleberfiillung  verracidendi'n  VnUüta'i- 
dii^kiit  vorzuführen,  zu  vordolmeti.ihcn  uodzj  erlUa'i-in;  d.mii  .■»ber 
Mich  einen  Uathgeberzu  bieten  bei  all^'n  In-iii-utsani'Mi  V ..rkomiiiiiis- 
Kcn  der  l'raxis,  Aufacbloaa  su  gewaliren  bei  aufsiosiandea  iCweifelo 

Erfahrung  nieU  hinrelelit  nnd  £rk«eattatt*der  TheomTaa  ffiUI» 
gerufen  werden  mOisen,  sowie  betreflii  der  gesehichtliolMn  Entwiek» 
hing  derArehiL^ktur.  Durch  sorgflUtigeBenatinagderso  lahlreieliaa 
Fachliteratur,  und  zwar  «owohl  der  neuesten  in  aieh  abgesehlosaenen 
Werke,  alt  der  geaanimten  einschlagenden  Zeitachriften,  hat  der 
IIcraui.,-(>b.T  dem  Ilu  lin  die  bei  jetzigem,  sehtllea Osoge  leehniacher 
und  s^i-:,L>i.-rhii;iii  -i;iT  Ki^'.v.ciiinn«     «ehr  aehwSar^i« «riangnnd* 

Eigenschaft  dor  Z  'itnemii^liPii  Ik^-.vaIjil 

Das  Werk  i-t  .h  narh  ujit  allvin  Kiji;  und  llecdt  zu  beiBicbnen 
als:  »Praktisches  Na>.:U«i:blagebuch  auf  dem  Uebiete  dea  Hoch-  und 
Plachbaaea,  des  Land-  und  Waaserbaue«,  des  Mühlen-  un  1  Berg- 
baues«, und  versagt  nie  die  gewttnaehte  Auekunft  Ober  GegenstSnde 
aus  den  mit  all*  mesen  lem  des  Bauwesens  in  Verbindung  ste- 
henden Gewerben,  Kttnsten  und  Wiaaenachallen,  aowoic  eben  der 
Fachmann  einer  solohen  Auskunft  bedarf  und  soweit  dieselbe  Sber- 
hanpt  gewührt  werden  kann,  ohne  tbeoretiseh  ailsu  golclirte  Ent- 
wietlungen,  tiefgehende  Forschungen,  abstnieie  Onind-^iitre  er- 
M  iinpfmid  a. IS. '11  fahren,  kurs,  ohne  ilif  imitm  (i:  i'  iir-a  /ij  iilier- 
r.ctireitctj.  wt'lcbi!  jedem  Lexikon  gesleekt  nln  1.  Desshalb  YcrlMjt 
siiwi  von  selbst  au  'b  jede  Art  von  wissen^  i  Jtli  In  r  Polemik  aowio 


die  Aufnhrung  ungelöster  Hypothesen  und  Uuibringung  von  Bio- 
grapUen  berwunter  Baumeister  ual  Jlieh«ilekrten|  vm  Binaal« 
beeekreibungen  hervorragander,  meist  oft  sehon  beaCBnebener  Ben- 


w«rk'.>  und  Überhaupt  von  einselhistorischen  Nachrichten. 

Gegen  SDOO  aorgfSitig  ausgeführte  Holzschnitte,  darstellend 
Oegenstüride  der  Praxis,  «owie  Bel.ipiele  über  almmtliche  Bau- 
style, Ziramerwerküarbeilen,  Mauer-  und  UewBlbverbinde,  Sfein- 
sehnitt,  geoniel.-;.<cbe  (^onsti u^tioneti,  Wwkstfleke  aus  den  Färbern 
der  Terichinli'ni-ti  lia'jgewerke,  Djcoratinns^egenstünde,  i  h.ir.ikie- 
rlstische  Moliilien  u  ».  w.  illu^tririiri  de  i  Text  un  I  fördetn  .Ii-.  \'fr- 
stündtiisg  wesentlich. 

Uandebgeographle.  Von  Ur.  K.  E.  Jung.  Handels-  und 
Indaahie-Verlilltiriase  aller  Stantea  der  Brde  mit  dnn  neneetnn  Au- 
weisen Ober  Ans-  nnd  Bn«fdkr,  ProduetCon  nnd  Oeuamtlon,  Ver- 
kehr ete.  564  Octuv-Selten.  Geh.  5  Hark,  geb,  in  Leinen  5  M.  &i)  Pf. 

Atti  der  Collection  »Meyer'a  Faeblexika«  ist  wohl  kein  Buch 
weniger  zu  entbehren  als  dieses,  denn  es  gibt  Ober  jedes  I-:ind  und 
jeden  Ort  diejenige  Bolehruni?,  wdleho  dor  Hao  Icitreibende,  der  Ver- 
kelir--Intere.i>ent  et,  liabon  m  jtn.  Aus.iicr  obis?en  für  den  Export 
und  Inipari  w.rhti^fn  Ar._- 1!'  i.  ^iisl  ain'li  die  Daten  über  die  wirth- 
sehaftlicbeu  VerbiUtnis'e,  Verkübrsbewi-ijiini?,  Hank-  uni  Vereim- 
wescn,  Usancen,  Zolle.  M  int'^n.  Misse  und  Gowi.jhta  et.',  s&mmtlich 
aus  den  neuesten  und  zurcrtüssigsten  (juoUea  geschSpft.  Die  Bciie- 
hangaa  DaateoUande  stun  Aoiläad  aind  «Uirwarta  in'«  Ange  gelaset, 
und  aSai  wird  in  knapper,  gbateiebllielier  Form  geboten,  gleich- 
misaig  angeordnet,  loishc  findbar,  in  einem  handliehen  Band  bei- 
sammen —  in  der  einzig  riobtigen  Art,  wio  c.-<  der  Geechäftsmann 
braucht.  Brigegebe«  alad  wertiivolle  statistiaohe  Tabellen  nnd  eine 
Kille  Iii  WittMriMlire. 
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fi«litrr«dPlil»fli-iiii«MlMhM  tiaUa  i 


■Mrb« 


b«4  anerkaiinl  *ö;:cle:i  '■. 


SpMltllt  tiitn6»lin-frtl»-C«uruU  »«rtfM  u/  H'untcA  /rMoe  rtrundl. 

2i£ozltsB  mi«?  A  OS:*  • 


k.  k.  Hof-  Kunotfumdlung  und  Erste  Lich(pMtt> 

WnSN,  Orabet»  Nr.  7 
Widilig  fSrEitenbahnbau-Unte'whnier;  grosse Erspamis«anZeit  ii.Geld 

|>rmktüch<r(«  M:ll«t  4:^ 

Llohtpaiuen.  "^ff 

Kaak  ala«B  |aai  amtn  TaKUfM,  aalcbaa  4uk«IUwn  glaaliek  aa> 
mtertvrileb*  UalM  taf  waiam  Oraailt  ctM.  licrfara  iah  laa  Tnba  im 
1 1.  M  If .  6  W.  par  «)nto»-M«<«r  UaliiH*»-AMr«olia  in  kmfr  Zait,  U\  drin- 
fu*n  AaMHtm  malaaStmil»  Zar  Mbitufcf-Iiiaa«  ana  WIuikii  Pltnoii 
BlH  wpi"«n  T.irlfn  flD&Mnr  jcli  iT't ii  t1rb1f>BiiflndI1r1t*«  Papirr  l:  II--  t  ti 
II»  M.j!   r  r  |,  :  ,  .•        ,  .■ 


„DER  CONDUCTEÜR." 

Offlcielles  Courstuch  der  österr.-ungaf,  Eisenbahnen 

Ttrailnvik  darllcfU  ttlatrtttra,  «rMtbiaB«!)  ».U  Ntetitri^  tand  »«r<lcn  d«B  P.  T.  ir«rr«o 
Abnavai*»  irAil*  and  ftkoe»  aMb^li«f>n.  —  I>«r  lllttatrlxt«  »"«hnr  «a  4«« 
Bah»—  «Inl  In  J^kr^a^  1M8  n«rh  wvtanieiph  iMrolcbcrt  wurduu.  —  l*rl«i|sem> 

rtirna  fii  Vfr  ffir  itM  catis«  Jihr  6  n  ^.  W.  mit  franco  raiivM*«ud«DCi. 
JKl»««fn«  HfftfMPkr.  mH  frnnco  i'o  MtvermfHdmmy  00  krm 
Fr&naiurttiOMa  «rbitU  p«r  PMt-ABw«L»ua; 

»i«  T«rli«slHHi41iuiK  R.  t. 
■  WIM,     r*koMimn»aa  nitfliM:  i.,  a 


WIEN,  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  6. 

Tertnitr  dir  LieiBofiTfiknk  KriB  i  tmf.  h  tivkn  mi 


tkciin;m:hks  bcrkai 

Hr  tlaaacaBalnrllaata.  EiMoktka  uad  l^lnurab^llrltra,  Scrasllrkakarii. 


 r-^^g. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i.o  etreidemarkt  10. 
Putztüchern  und  Geweben  anB  reinem  Seidenabfall 

luiu  ]lrirti(fif(i  xil«r  UuMi.-h)it«n  uiiJ  l'ubnkal«. 
Uiwo^linlick  «flaa|ta  litttt*  37  tm  U  4  1.  fi.SO  r«r  (iru»  <U«  Mlick) 
•k  WUa  a4ar  ak  l>ra( 

AU  bUUgatM  nnd  TonöKUeltitek  Futaiut«ri»I  und 
ftto  nleht  CraMgalSlurUcli.  wto  BmawolfakbaUte  eto., 
tu»   


Jacques  Stern,  v.>;n  <  ati  iiottmaim  <: 

Wien,  V.,  LuftgasM  3. 

■  !•  k.  k.  fri*. 


Feueru.Wettcr'e:! 

Wn'"-er'p;la't,  Farn 

Für  . 

EisenMn-Hagaiiiie, 

Fabriken,  bgerhllttor  «tc. 
WIM.  X.,C»luml.ii«rji-f  2(. 


|in|M''i]|| 


lltlliliiilililiil 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfädsn. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIB«,  I.  BMirk,  ]lMia>ni*rMlonstrKM*  Nr.  2. 


Aastrelch-Haterial 


laaMak 


Maschinen- 

Eisenlacke^ 

OelftviMB. 

I— <:WILHELM  FROEBE* 


Serbat- 

ii  «rywMwtw  AmKüt 

I  -r 

DarPiiWichtuntien. 


t.,  OperogM^e  14. 


Glasuren 

MU  4ar  FaMk 


M  u  de!  1- Lais  Liren. 


"^i  lillzed  by  Google 
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Loe«B«tiy- Fabrik  K&ADSS*Oo. 


Mflnoh«n  and  Unr. 


X-t  O  C  O  ZXl  O  t  iTT  e  33. 

r.ir 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

von  lO-afNI  l*r«nl<knift, 

Mr  SmuMHitaluNi  ni  iMmways 

LocoiTi  ob  i  1  e  n 

von  2— Vi  rfcrdckialt 

Dam  pf  f  euerspritzen 

«OB  (MO— 2000  Liter  Vlfnl«nui(. 
Vorrlthe  ta  diwwn  OfBmB. 


Vcrirotor  iit  Wien :  Srhniill  &  Hlllailiii,  I.,  Pcstalozzifrassc  6 


Kegulir-FüU- 
mid  Ventilations-Oefeh. 


■ad  «tataclwl«  Itnlirbifknl  4tt  VtrtnwDBf ;  bdipbic  lug< 
DufT  4m  rwni  Uekiil  abruU  IMkaiuic  ai4  WtttM 
l«a  PiiMii  Bmllipiic  4rr  llaltan  itmUMHln  Wime; 
MDIiaM  NtlNic  •»•>  mh«  »m»      WkMt  V«*  imnt 

Ueivnnir  ^1*         Zfninipr  iutth  itnr  nI«m  Off«. 
fiiiilnlliifiliriiii«(iii  nr gUM  UtbMi. 

[»iii  Hrhuljitiiulv- 
<Ui  r>l<r.L  1.1 
auf  ifr  Itinrn- 


\  MEI0IN6ER-0rEN 

PRbrIk  für  Meldlnser^efMi  anil 

_  KaiisKcräthe: 

Hfl  V  f  IM  WIEN.  KIlrntneratrMB«  40. 
»    aaniltl,    BI'DAPrSX  Thyncthof. 


Fftr  Bahnhöfe,  Magazine  etc.  eto. 

Wien,  Hernals,  H&uplslrasse  Nr.  117  (an  der  Pferdebabn), 

Garten-  und  Feuerspritzen  mit  Xngehrentllen, 

BiHiU'n'SfliäfNrrlr  Jtthmtftrr  .irt, 

!..!    w. !,(,..  !!■  firülir.  -   JU  l<<1krMI 

i  [l  it  tAII  ^tZ  -ttltl  III  r-uitt,^  !ir»u.  itun,  tfrortl 
B  Jim  .' Uu  !iT  »''.,-».li.i^ini  •  t.l. 


OlaFakrIk  prvfairt  *mrh  ftllr  Irren  loa 
irtrkaaaaf^H  tu  ^«-n  Mniir^lm  |*rtUra 
•  Bit  in  Ii«  «ti  r  Uuilk[it. 


I 


i'iinrtiti'  f  ralift  .1.  ffinc«. 


Prianmrations-SinlaAug 

auf  dii? 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Organ  lies  Club  östar.  Eiffitliahn-Beamten). 

Mit  1.  Octobur  1S82  beginnt  da»  vit<rte  Quartal  des  V.  Jalir- 
gangea  dieser  Wocheniciirin,  w»lch«  soit  ikram  Bestände  ron- 
scqnent  dem  Minemit  ▼«rUfeDUiditeii  ProgcunB  treo  g»bliei>ea 
ist  «id  sieli  eiiur  TeAnUonf  «rfran^  «eich«  weit  Aber  die 
Grpn/pfUlilc  der  Monarchie  himmniii 

hi»  „Owtenrelehlsci«  Biseitalia-Zeitiuig"  brin^ 

Artikel  Vriii  lu  r.-  rriiL^-i  iidon  K.irlim.'iiin.Tii,  frrn  er  im  Wortlaut*-  ilic 
im  Club  HstiTri^icliiscIitT  Ki.st'tibiihn-licamifri  gwlialUinen  Vorträge, 
ausS'Tdfin  WfnJiM  alln  bemi'rki'iiäwcrtliaii  Virsfänge  auf  dem 
weiten  Gebiete  des  Verkelinveteoi  registrirt  ond  in  den  stkndigvn 
BobrikiD:  BiwnMmneUt  ZeitingMebu,  ParlamenlMlsebei^ 
CbrMrik,  ViMilkn,  litanrinr,  Dilehencbao,  Oliib  OitemiiilÜBdMr 
Eisenbdm-Beaiaten  M«.,  alle  aetnellcn  Rr^ifirnbae  ultiilrL 

i»i*<  „Oesterreichische  Eisenbabn-Zeittug",  kmMm- 

mm  bcsstTTi  \Vrst;itiiinis,s<'  Teltps  nach  IWdarf  ancli 
llltmlnttiotim  britiijt,  linl  im  Jalirc  L-tiO  7/1'/^  liogm  und  im 
Jalirv  18S0  «wgar  87  Bogen  Tacl  goliefort,  iL  L  45,  benehunm- 
tceise  Ot'/»  Perceiit  «wAr  ob  iaa  unprii^tiA  garmmU 
Mhimm. 

iMerate  finden  in  Faebkrehen,  aaeb  In  Anlande,  AiAiMmb 

Verbreif  louj. 

Die  ,()t'sti-rrcii'lii.«<lie  Kisfnbahn-Zeitung"  erscheint  jeden 
Sonntflfi'  in  der  st.irk-'  \'>ii  itiinde»tem  a«bt  QnartMitdn  nnd 
kostet  md,  ZKseudung  per  Fost: 


FOr 

0«tx4err.'Uagam: 

<ianzi<ihrigö.  W.fiS.— 
Iiaihjiihn.j    .     ,  1>.V* 


fVt  das 
»eatecho  Meli: 
gamjnkrft    Xnrk  ti 

/iii/'i/"'""'       ►  S 


Fttrdae 
•brif  e  Aaslaadt 

goHt jährig  frattc*  30 
halbjiihrirj        >  //) 


Die  Administration  „Slcyrormahl"  (nraLCZuanki), 
Wim,  Siadt,  Reanguse  0. 


MtijtKntt  PnaMH  KABti  KSUIUUBD. 
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Wie«,  dea  1.  OcUber  1883. 


V.  Jahrgang. 


An  die  P.  T.  Leser! 

Vermehrte  itcnifsgcächftfte  nöÜiijjtiu  midi,  di''  liteniri- 
üdien  Mebenarb«iteu  thunlichitt  einziuchräukeu  und  die 
BedRctk«  der  •OestemkhiadMB  Elsenbahii-Zritai««  mit 

Ende  de.-f  III.  (  »iiartals  1.  .T.  nicdcrziilpcpn.  Don  P.  T.  Mit- 
STbeftuni  imd  liesem  danke  ich  wärmaleuii  fOr  die  mir  in  w 
reiben  Himm  so  TheU  gewoidene  ünteiilltaiiiBg;  Mwfo 
fltar  das  i«p  btenSM,  «ekhes  dem  Blatte  aait  Minem 

Bestünde  Hutf;egt'n';fl>r;irlit  wimle,  Ich  h'AU'.  dieaat  schätz- 
bare Woltlwolknt  ungosclim&lert  aiil  meinea  Naehlbiger  zu 
flbcrtrageD.  Dem  Clab  Sstemiduaeher  Eisenbahn-Beainten  «ad 
seinem  Oris'uuo,  dessen  Mitarbeiter  idi  nach  Haasgabe  meiner 
Miissf  Mi'ilie.  \vt)iKrli*>  irh  auch  ftnwt  das  beste  Gedeihen. 

Wien,  3U.  i!«)>temlx>r 

Prof,  K.  Engelhard. 

I)er  Wfi'li.-i'l  in  der  Hi-tlacti-iii  il-T  .  OrNtrir»'i>lii.si;bi'ii 
Eiüeubaliu-ZeitUDg  bietet  den  uutürlicheu  Aulash,  um  diu 
Prlnripies  danalegen,  welche  fflr  die  Leitui^  dieses  Blatte« 
massgebend  sind. 

Als  im  .Titliro  I^Th  die  ..  Oesterreich isehe  Eisenbahn- 
Zeitung«  ins  Jjeben  gerufen  wurde,  da  »chwebto  ihren 
OrOBdem  der  Gedanke  ver,  ein  Fechergan  an  sehaibn,  «siebss 
die  grossen  «ie  die  kleinen  Ereignisifc  ;nif  ih'm  L't's:innnt.'ii 
Gebiete  des  Eiüenbahnweäens  sorgfältig  registrirt  und  mit 
sachlichem  Urtbeile  begleitet,  wlbrend  ea  aadawssslla  den 
laUnidieD  wiasensefaafUidioo  CentrorensB,  um  die  der 

K;mi|if  der  PaHeion  woirt,  den  a;)u'i'me.süenen  Raum  gi^nnt. 
uju  durch  die  Aufnahme  aller  ermteu  Erörterungen  dua 
Uriheil  sieh  kMren,  mid  die  Wahrheit  sieh  wie  tob  selbst  ans 
dm  widentreitenden  Ansichten  herausarbeiten  zu  la&sen.  Die 
Oesterreichische  Eisenbahn  -  Zeitung"  sollte  endlich  als 
Organ  dea  Clubs  der  österreichiacheu  Eiseubabn-Beamtea, 


daä  reich  entfaltete  vielfache  Wirken  dieses  Vereines  der 
Osftntlidilnit  Termitieln. 

Dieses  war  das  Programm  der  unesteneii  hi sehen  Kiscn- 
bnhii-ZeituDg«  und  es  soll  so  wie  bisher  auch  in  Zukunft 
uusorcr  Thätigkeit  ihr  Ziel  geben. 

Bs  ist  sieht  sa  TsriESUMii,  daas  die  Aul^pdte,  welche  die 
•OesterreichisL-he  Eisenbahn  -  Zeitung  <  zu  \f)»fn  liat,  keine 
geringen  Schwierigkeiten  in  sich  birgt  Das  Eisenbahnwesen 
ist  ein  Gebiet  ron  QbermiUsigem  Umfang,  und  es  zeigt  eine 
seldie  nile  ven  Eraehefaiiangen,  dasa  mm  Tenündniss  und 
lur  Beurtheiliing  derselben  eine  grössere  Anzahl  von  \\'issen- 
»c haften  erforderlich  ist,  als  bei  irgend  einem  andercu  Zweige 
das  wirihaehafUidien  Labeui  Ba  rnnftart  die  Basalte  der 
rooderastsD,  sich  fortwAhiaad  enlwielalideB  TsiAnik,  als 

wichtiger  Factor  der  Volks»'iril>~''!i;if>  i.-it  es  zu  einem  Hest.niid- 
tbeile  der  2«atioual-0ekouoniie  gcwurdeu,  und  es  enthält  zahl- 
reidie  Homaote  fhuHiipolilieoher  nnd  jmistiaeher  Natnr.  Dam 
kommt,  das»  in  neuerer  Zeit  in  Oesterreich  der  Staat  den 
Eisenbahnen  näher  getreten  ist.  Huduroh  neue  Fragen  m  dem 
ohnehin  so  ausgedehnten  und  schwierigen  Gebiet«  hinzu- 
gekemmen  sind. 

Die  Veiflndemugen  eines  Ganzen  von  .solcher  Hedeiituug 
in  stetiger  Evidenz  zu  halten,  zu  verstellen  und  richtig  zu 
beurtheileu,  ist  nnr  bei  dem  Zuiuimmeuwirkuu  Vieler  möglich, 
nnr  denn,  wemi  uns  die  OetsrrddiiadiCB  Fiuthkrehw  mit  threo 
reichen  Erfahrungen  und  Kenntnissen  unterstntzen.  Diu 
Uoffniuig,  dass  der  »Oesterreichischeu  Eisenbahn  -  Zeilungx 
dieser  Beistand  auch  in  Zukunft  nicht  fehlen  «erde,  gab  mir 
den  Hnth,  dem  dtrsavollea  Bnfo  Folge  an  leiateo,  die 
Hedaction  dieser  Zeitimg  ?ii  ftlhren,  und  ich  erfülle  meint- 
erste  Pflicht  beim  Antritte  dieses  Amtes,  indem  ich  unt  diu 
üntantatnog  uid  Ffiidemg  unserer  Beatrabangett  bitte. 

Wiett,  81k  8q«MA«r  1881 

Dr.  Robert  Zuckerkandl. 
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Die  Reform  des  V»tmirVLevhivs. 

Dar  Merraichisclu  AdvoMtrutag  bat  sich  in  «einer  in  diesar 
Wodw  «bgeluMM«!  JahrMranaiiBfanifr  mit  «nar  Prag«  besdiif» 
ti^'t,  welche  ßr  Technikor  wai  Gawcrbelreibcad«  eine  f^rasse 
^Virhtigk«it  hef'iHi :  mit  dem  Selmtze  teetintsetior  Erfiiidniigt'n  nn>l 

II.  IT  V>  rliilir-i.  iinl  «l<'m  O.^lii.'t.'  *I-^r  Itnluslri.'  miil  <li;w  (!ew.Tln.'s. 
K-i  ttiir>l.'  >'iii''  Ki'fiirm  ilus  L:l•lt^'l^l^.•Il  •'»st-riL-ichi.strhrii  l'atont- 
hl.  s  ul*  .Iriiiei'iid  iii'Hiwi'niiijr  li.>7.i-ir|iii>»t,  iiiui  lii.j  VurschlStr»' 
Clus  liefereiiten  fanden,  na»  Wi  Jurinleu  wulil  nur  selten  m  con- 
statirra  iit,  rinitiaunifft  Annahm.  Dar  Reachlus  daa  Adrooatan- 
tagaa  lantot: 

*In  Enrlfrnntr.  daas  das  Arterreichl^elip  Privil«j^en-Qetelt 

vom  15.  Aairast  1852,  •lij^s-m  !  in  F  -l;,'.'  "in.'r  tfäiviüdi  uii- 
StntilnR'liPllMi  Praxis  sicli  ln'-  li  lli  f  iIcil'.  it  i.i  M.isar  fiiliUiar  j 
m;»<!itvii,  w.^'l'T  ilas  Alh-iiir.'<'lit  il.-s  Eitiiiili'rs  1,-  iitii:  zw  m  liüt,,..i;.  ' 
iioi  Ii  <li<'  Uetä^tigniig  dar  IiidUütrir  diin  li  S:'h>'ii!|>,tt<  ati>  tiiiilaii- 
/.  lUuliiMi  geaignat  iiti  apriclit  der  Osterr<'i>'lii.^i.-li('  Advi'caWniuL' 
aeino  Uol^emmgaag  au:  1.  dia  grtlndlicli«  Befurm  dea  Patent- 
Racht«!  bildet  eine  dar  dringfidutanAnllpilMni  dar  vatarUndiaehan 
Oeaatxgvbnni;  L'  Di«!  t^leichmasgige  Bohaodlang  der  Patant-Ati- 
peleR*n!irili  ii  iu  •  )i-st<>rri^ich  iiml  Uncam  «-rsclieint  im  Inlert-ssL. 
Iiviii.T  StiiiilM;'--  !■  t''  r-'  l'-L'>  tL  Tili-l,  i.'li  FeststcUniiir  '■■.Ui  S 
eiiilieitliLli.'ii  iiiti  rrialSMiialMn  I'rli'  l"  r-j;.  rlno!i  iiiif  inJustri-'llL-tii  (li'- 
liicto  ledifflich  i'n  -^  Pr.i^,'.  ili  r  Z«it  iTsi'hi'iiit,  ist  die  Refonn 
dea  astcrreicliisciien  Patent-Ueclitoä  uiclil  wu  der  vertragsniasigan 
Einignng  einor  Ainabl  v«n  Stauten  Mar  daa  DriMlMr-BocIit  aMilni- 
glfr  ta  machen,  i.  Elna  Ralbrm  der  Pntanl-6*a»tigieb«ng  Ut  nu 
dann  t;i>«i(rni>t.  ihrem  Zvecke  ai  entsprechen,  wimn  hei  derselben 
f.ilt,'t  i  d.'  f;<'.-^!<  lits|iuiiktf  vi'lli-  n.  ai'litiaiff  fiiidHii:  a)  Für  di(>  Vit-  | 
v.iltiiiiA.-  r  r.il"iit-AnL-idi->'"iih''it''n  ist  eiiii>  s(-ib>i.<titidiL''.',  mit 
Uii  lit« Miiiti'  l»  f.iliiirt<n  und  l<'<niiiis<lj  ir>?l)ilili't.  ii  ^lit„']iedi.irii 
■M  I'CS'  Ueiidv  Oentral-I]c]i<"<r<i-'  i  I'riteiit-Aint,  rutunttiof)  zu  »cbitffen. 
Wider  die  HeacMlMI  und  Rllt^ch'  idiin;urfln  de»  fat-nt-Antaa  ist 
der  liesebtaardang  n  erOlbau.  ü)  Der  firiheUiuig  das  Pataatai 
bat  «inc  l'ntcrsaeinuig  der  PatenUShiirlreit  derErllndan?  im  Wejfe 
derVorpratonjnnddaiAafffidi  .fs  V.  rf.ihr.  ns  v.iraii7.  i)f^ivli.  (ii'^'-w 
ertiieill«  l'ati'nte  ist  die  Nii'litifki  it4:;,a-.'  .  us  u\,ct  kMv 

AaH  Patent-Amt  lud  frei-T  IIi'Wi  :.vv\  ur  ij.n  h  uinnillichor  Vt-r- 

liaiidlutip  i>r)ii  riiit.  '  i  l  üi  I  iitsi  hädiguiigs-AiiBpriichf  lud  I'a- 
li'iit-l!i:iL'rilIi'ii  hat  das  r,ii>  ;:•.-< i.  ^tdi  apedelle  Bestimmungen  zu 
treffen,  l'wbcr  die  Holi«  des  äcliadena  arkennan  di«  mit  der  ILitt- 
delaeeriehtebarkalt  batranten  GariebtsbOfe  aatar  Wflrdi|;nn;  aller 
UmsUlnde  nach  freiem  Brmaasan.  Wisaentlicli*'  Pat'  iit-FinKTifrv 
sind  als  Antraispsdelicte  im  strafjrerichtlichen  Wi-i,*..'  zu  ahn.li-n  ^ 
Dil  SIT  II  fidil'ibs  tiilliält  nur  die  uLiTstcii  allL'i  iui-iii^tiii 
IJruii  iL-.itic  lür  dii.»  «nui-  (.i>'si-tz>,'('lni!!>r;  nni  di«  IVliiila,  dii-  liitT 
vi-n  iiii  lit  >.'(.Titii;i-r  IlfdfutntiL:  ^in  !,  i".stsustell«n,  wird  uiau  den 
Kalh  dur  !<  <  I.uiücheu,  industriell «u  und  gewerblichen  Fachkreise 
einhidon  n.fliuien.  Im  Oanien  nnd  Qrosacn  scheint  dar  Adv«eateu- 
tag  das  d.'iit»i-hi'  Patent- Cosels  nh  Mnater  dar  AitemiiehiBdieH 
Oe-n  t/)".  iiuiif.'  vir  Autn  ii  i'.diabt  tu  hab«n,  daa  in  der  That  auch 
als  diis  iiiiidi-rnisti'  ili  n  ni  ..l,  rriiii  l:<'<ditsan.schaann!,'-^u  ain  ni''i>ii  ii 
«iLiprich».  Wir  w üi'ii  nun  im  Fl>)^'.'nd«•n  did  wichlifc'sten  r  ^iliti- 
der  iSvschlä»tu  i  "mm<iitir"ii. 

Die  Pr4igi;  ub  Puteut«  überhaupt  zu  «rtkoilen  sind,  eine 
Frag4>,  die  M.Chevalier  vom  frailifndleriiichcn Princip«  ansgebend 
Tr>ni>Mnen  m  «»llen  glaobte,  ist  rnlachieden.  Die  Anti-Palent>Bew<»- 
>.'un(;lMtte  namentlich  in  Dent^chland  viele  AnliäntriT,  vnl  bei  den 
zabirelcbeu  soavpr"nii  ii  s-.i.ii  r.  dir  vr  ^^^r  lictjrÜKdiiiii.'  d  s 
Oent»«thfn  IWdics  l,.  :-t,i:;.:,  n,  n  ,1  m  i:.  >il.  i-  -in-.-;  l'.ii-nl.  > 
WMlijr  Not/.vn  nnd  ^.-t.  s  -  lM;;,-ii- vnliun.l.  n  war.  Im  .lahr- 
If"!  war  di-tin  am  !i  ,Ji,.  /.,|,|  ..[.,,  l',,i,.|it,.  ju  l'n-usM'n  auf  :J<i  g.- 
Hvil.  v.  M\./fu  ,lif  Wiiii.T  W.  llaii.-st.'lliirff  lirwiiUi- oiiu'  Amd'- 
nni;.'  di  r  Aniiiliti'u;  man  fiirditt  te,  dats  die  dcuMjo  Indnatiie, 


wiu  uiu  Fachmann  l»i»mi>rlit,  .ij«d«>  f-i  h'iiitt-ri^i  ln'  IiiitiativH  »dn- 
bdaaen  werde,  weil  die  geistij^o  I'roduction  auf  indastrii.dl<^m  Qe- 
biata  in  DantscUand  keinen  Sclints  nnd  keinen  Lohn  fand«.  Aas 
diesar  Brwftgong  anlaiuid  daa  daslseha  Patantgaaett  nm  SB.  Mai 
1877.  Seit  diesem  Tag«  Ms  Ende  1881  beliefen  sich  die  Patent» 
Anmeldungen  in  Dentsdbkuid  anf  30.082,  erthaOt  wurden  17.106 
I'attintf,  von  danan  am  SeMnaae  das  Toijahns  noch  9093  in  Kraft 
war*'« 

ÜiT  UlSfIdasi  des  Adviicat<»tita^.'.\-  i  lupliublt  dio  Aufliebung 
des  bisher  bestehenden  Aiuniddungsverfahrens.  Das  Anmeldnng«- 
varAdirsn  bsnht bekanntlich  daraaf,  dasa  fitlilndnng,  für  walcha 
ain  Patant  gewanscht  wird,  bei  der  eoaqpvtsntan  BdiArda  aag»> 
meldet  nnd  von  diesar  zar  Kenntaiss  frenommen  winL  Das  Patent 
ist  aUo  nur  •■ine  Bestätipmjr  d^r  Annii  l  ir.r..'.  '>!>  uher  Ai;m  Er- 
linder  ein  aUHsclilieSsüeln'S  Kei  til  /ükMiniiu',  mnss  in  j.idi'm  uin- 
/.■-dnen  F"alle,  wo  es  liotrittiii  wird,  im  Kfditswejre  zur  Entselioi- 
dunij  gelangen  I>as  deutsch..'  H'  iclijifce.setr.  lut  dem  gegenüber 
t'e>t^'esteUt,  dass  diu  Fra^i.'  dos  aassclili«ssticben  Hechtes  dos  Er- 
finders von  vorneherein  entschieden  ward«,  ainenaila  dareh  ein 
ToiprlltangararfUiren,  andanaits  dnrch  ehi  An^bot  dar  Ein- 
«präche  gegen  das  nachgesnchte  Patent.  I)«r  Advocatentag  hat 
sich  für  dio  EiüfiShrnnp  dieser  Bi'»tiimBUMLri.'n  in  Oesterraicli  aas- 
iresproi-lien. 

Wir  finden  in  d'  tn  «ilirtun  Id-sihlusse  keine  Ttcstiminung 
ilbor  die  Art  der  li.  n  rzniM^'  des  Patentes,  tmtxdem  diese  Frage 
bei  einer  Reform  der  Pttloot-Gesatxgabnng  von  Wichtigkeit  ist. 
Dsr  Wiener  Patent-Congress  vom  J^ra  1838  hal  iBanan  fik^an- 
aland  loigMi^  erwogen  nnd  den  UceaztWKag«aqrfaUett,  welcher 
mit  einer  Modifieation  in*a  dentscbo  Beiebsi^asefes  Anfliahme  gC'- 
fiindeti  hat.  Dit  Patent-Conicrress  sprach  .^ich  d.<hin  au''.  das.s  der 
I'ateiith">.ii/;"r  in  aü'  ii  Fällen,  «m  da.s  HfTi'ntlicli''  Interesse  es 
verlanirt,  .S"ine  Erliiidmii,'  .i'.len  ^'.'i'iu'iieii-n  liewi'rbern  tregen  eine 
al>geni"«Sene  V<'r;.v:luni;  y.iir  Hi  Uiil/.uiit<  /.u  uberlaAsatt  hut  Begrdu- 
dot  wird  diene  Ansicht  damit,  dass  dorPatcnt-Schatsmirdiaa Zweck 
hat,  dem  Erfinder  einen  Lohn  ffli  seine  Brfindang  m  Sicbem,  Im 
Uebrigen  sc!  aber  m  w4nsehen,  dsss  «Ue  Rrflndnng  mSgliehst  all- 
irenii  in  bcnötzt  und  ans^'-'unl^t  werde  l^a^;  deat.»eh-^  Pateiit-ßesetz 
liat  di  ii  Lii;en/7.waii_'  und  veifiiijt,  da^s  jed'T  ra1.  i.t-Ii''>itzer  M-in 
rati'iit  vi.'riii'H.  ■.(■•Ii'lf  r  sii  h  weit'ert,  der  ihni  auff  li-u't.'ii  Ver- 
'  pIliLliluni,'  /.u  i;emi>;eu.  Di'i  h  bat  vorerst  das  l'at  'iit  .\int  laruber 
M  eiitsi'beidon,  ob  in  einem  i-in  einen  Falle  d'  r  l,iv'.  ii,,?,w,iiii;  .1«. 
antreten  hat  oder  nicht  Drei  Jahre  hindnrcb  vom  Ta^e  d«r  Paf 
tant-ErtheiInngan  gereehnot,  kann  dar  Patent-Besitnir  sein  Patent 
jedenfalls  in  der  ihm  beliebigen  Weise  ansnfltzen.  Die  Frage  dsr 
Einrehrnng  des  Liccnwwangeä  wird  bei  einer  Reform  deg  Pat«nt- 
Kcchtes  in  t)'\-ti  rreicli  j.'di  nfalls  erw"i,'en  weiden  inilsu  n 

Ob  und  wann  die  H'  Si  lilUbsv  des  Adviirateiitai.'ej,  zur  Dür*h- 
lährong  der  Reform  des  Patent  •  Itcclit*'«  in  Oesterreich  führen 
werden,  ist  natflriicb  antwkauut.  Die  Frage  selbst  hat  gewiss  «ine 
grosae  Uedeatang,  and  wir  haben  dessbalb,  ohne  nna  in  eine  Kritik 
daialassen,  die  BtschMisi«,  die  wir  ihrem  Worllanta  aaab  Mit- 
thellten, einlkch  erlSntort,  nnd  die  wichtigsten  Bestimmungen  des 
I  d';i;siheii  Pati'iit-t'JeHi't.'.es  ani;r^'"l'i'ii,  ail'  wilchrs  im  ]!ej.i.hlu>.ve 
d'.'j.  Adv.,•.■Jt^■^taL'l  t  d' utli' ii  liinu'i'wiiM'ii  wird  Jedenfalls  wird  es 
bei  einer  evi  iitnell'  II  l'i'fiiim  unerläsrlich  .•"'iii,  die  dabei  7tiii.lchijt 
bethciligten  Kreise  «iudiveruobmeu,  denn  der  Iteüchluss  i«i  Adro- 
rntentagcs  besrhrBnht  sich  Mos  anf  die  wichtitrsten  Haaptpaakta. 

VfilK'sseilt'  Sii'li4'rli('Hs|Hiflpr. 

I>i.'  Wirk-iii'.'  der  V"n  Iiifenieiir  II  e  _v  d  r  i  e  h  .  k'^ud 
l-i-i  iil'iilii- W.  rkiii"i?ti  r  vu  Fniiikfuit  a.  M.,  e.in-l'iiirt-'n  Sii  liM- 
heil^piilfi  r  I"  ruht  iiai  h  Miltlu  ilnn»,'  der  i'l>  Indu^strie-Zeilung  ■ 
darauf,  diu.«  nach  dein  vidligun  Znsummoudriickeii  der  Polfer- 
frdeni  ein«  2crklcin«niDgtarheit  verrichtet  wird,  welch«  mit 
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dor  Wirkuiii,'  i-iiiir  in  Maii^M^tabc  wirki'iidun  Hrciuse 

v»T>,'Iii-hi'n  wi-rJ'ii  kuaii  Auf  .lir  l'^^fl«r^t;llnr4•  Ijeliiidet  sich 
Vi.r  di>r  FfdiT  >'i!ii<  sdimi''JiM'isi>ri:i'  IIüIhp'  iiiii  «inein  drni- 
fachen  SjchraubvoKuwinde,  xvischRii  Vnift  und  liüUe  aber  ein 
sWiniMier  AiMchocrangsrin^.  Ik>iin  EinlriU  eines  Znsammeii- 
•toMM  wird  letattonr  rorgMchoban,  indam  ar  das  8ehmb«Q- 
g«winde  sbscbsmt,  inid  dnrscibe  absorbirt  dabei  so  Tiel  mecha- 
nische Arhi'it,  il.iss  tl  ••  StH  ijanz  wesmitlich  ttl)>rviniiiili>rl  wird 
Eine  0  i  M  laiiicc  tl>  vviu  1i>!iuIm-  hat  »ich  als  irenüiifoiid  wirkMuinüi 
MitU'I  (fi'gfii  die  ii\"ist  v.  r  .uli  r  iu  d<'ii  liahiihnrHii  vnrkniniiH'iidr-ii 
Zusainuiuiiiilüsai'  i-rwii'Sitin,  U^i  vier  Pufft»rn  wird  dubtd  pru  Wa^fi'ii 
♦■in«  Arbeit  von  72CH)  Mkff.  vurbrancht;  rwchiii-t  man  dazu  die 
Arboit  der  4  Pofferfedeni  mit  800  bia  1000  Kg.  nnd  die  aar 
200O  'Kg.  m  aihlhMide  Arbeit  des  Wagenkaatens  und  l*iit«r- 
gestelles,  welches  dnreh  Beiban^  etc.  in  Wärm«'  nl  ^^rLTL^  itiu''  n  Ist, 
bevnr  eine  BASchfidiirnntr  des  Wagonc:  hat  stattlind.u  k -im. n,  m 
•rgilit  Rirli  ■■in  (i-sunuDtlji'liai;  vim  l'i.(iiK.i  Mk?.'.  |ini  W,ii,»nii. 

Dies  «ntsprii'ht  J<t  li>t>pndip«n  Kralt  oincs  \V.i!,o  iit:  vnu 
10.000  Kg.  Gewicht,  Wflch*  bei  einer  Fahr|,'-.srhvvin  lii,-k"it  thii 
4'ts  H.  pro  Socnnde  oder  nuid  16  Km.  pro  Staude  durch  einen 
ZuamuMMloaa  M  wird.  Die«  gibt  aeboa  ebM  aehr  waaentlidi« 
Siehemu?,  da  bei  ZasammenstCasen  in  »der  vor  Bahnhöfen  di» 
Oeachwindii^kiMt  meist  nur  10  bis  15  Km.  bf<rai,'t  H'fi  Ni>u- 
b«.schaffuiilf  von  Wiifrvii  läMt  aich  ein-'  n^ich  ivit  v,  i-k-;un-ri-  Ki:i- 
richtung  trHffi>ii.  Damit  das  stossraiMerndo  AbM:hiM>ri!n  d.  K 
windus  nicht  vor/.uitig,  also  »chnn  liei  gowohnlichrii  Kantrir- 
diensten  stattfinden  kann,  legt  neb  die  Sehneidkante  des  Scheer- 
riiigaa  nicht  diraet  gagan  dM  dniiailiga  Ovwiiida,  aondam  gagen 
einaii  Bing  Ton  bastimatar  Bl^;  arit  MMÜMOB  diatar  Bing  ab- 
gaaeheart  Ist,  beginnt  das  eonttnnirlieb«  Abaebaaran  dar  Gewinde' 
(ib''f'!,"i.'li-\  Xn.ii  .■inr-rii  '/us.iinnii-iiilii.Hs  bli-ibi'ii  die  l'uffi^r  uiiver- 
iehr'.  iijul  dl-!  .tbi,'i».s(:hiM.rri'ii  Hiils"ii  kennen  in  di>r  iniclisteii  W-'rk- 
stAtt^.-  ausj,'i  W.:.i  lisult  vri>rd"ii.  Sldssba'.b^n  erleiden  bei  di'jstr 
Stiissmildorang  lunächst  nur  «'in*u  Druck,  welcher  gleich  dem 
Scheerdruck  gegen  das  Gewiudo  ist  nnd  durchaus  noch  nicht  die 
Hohe  amicht,  bai  wdebar  diasalban  bleibaud  aingadrilckt  worden 


•ie  BetriekssMmig;  «tf  ier  flIldlHihi. 

Durrli  di  '  HM..l;v,-i.-,t-»r  in  Tirol  und  KAmton  iät  in  d^-n 
letzten  Taljen  fin«  lif^triebssiörun^'  auf  zw.'i  Linien  der  SSdbahn 
«ingstraten,  deren  Dauer  heute  noch  nW\A  fi'älgfstellt  Warden 


Dia  Schftdm,  über  welche  nur  mth  und  nuh-aBtheDtiavhe 
I,  Vdehni  aldi  auf  dia  baidan  Ton 

hiuai»reata  abzweigenden  Linien,  auf  die  nach  Kärnten  und 
anf  die  nach  Italien  fahrende  Strecke.  Di«  Diruction  der  SSdbahn 
verJjffentlicht  nbor  die  Itetriebs.sli~riii.ij:  nn.i  die  in  FolgB  danalban 
verfügten  Mu.s.sn.Hbm.^n  f'iltronde  K iiiiiliii.iclinii^' : 

Wie  .1U5  /  iliiri'ii  iioi]  Aiilr;i^-''ii  sowohl  -'lus  ■'■•■m  In-  al«  .luth 
»ui  dem  Ausbiii'le  liiTVtiri;.  ht,  sind  ilie  vcrsebirMlenHriigiiten  mit  den 
th»Ui»clilii  h.  ii  VerbiÜIni -M-n  im  Widersprushe  «telii'iiiii'ii  ü.  rfli,'bl<' 
Über  den  Umian^  und  die  Dauer  der  Verkehrs uiiterbreolinn^eii  aul 
dar  Oaatarraiobiaghap  SUdbahn  in  Umlauf.  Die  Direotiou  der  k.  k 
prir.  ndB*b)i«OaBetlschaft  nimmt  daher  VeiaulaMung,  lur  Kenntnisa 
«•  bringen,  daas  mit  AnaaabaM  dar  Straalm  Oaluab-Viatt  and 
Biixen-Aln  alle  Obrigen  Lfaiiieii  der  SOdbabn  im  Betrieb«  sind  ond 
auch  nirbt  iirtter^roclien  waren. 

Die  n  iner  der  Verkeliriiunterbreehung  auf  den  TOrgenaonten 
rwci  Strei  ken  bUat  .ticb  in  Folffc  der  dort  neuerlich  eingetretenen 
Nicderäcliliii,-e  oioh  iiiebt  K-eniiu  bestimmen,  jedoch  ist  tahon  jetJ:t 
feitgostoUt,  duss  kein  h-rrtaseres  ()!>iect  zeriftHrt  wurde.  Um  die  nach- 
theiligen Fnl^on  tiir  den  Kr;.'  l.l"Mvi-rkii!ir  iiii._-lii'hst  abzuwenden, 
war  die  Südbahn  bemüht,  die  Aufreiüiterli.iJtuag  der  flir  die 
wiahügilan  Varksbnbaaiahänfaa  baatshanden  dirocten  Fracht^Ktiu 
■oiHa  aaab  In  gewiesen  BdaHonaa  der  FraehteSbo  iluea  Looaltariti 
dorch  Subltitaininf;  von  llilftrouton  niriglich  in  machen. 

Die«  wurde  durch  ein  Abkommen  mit  dar  lt.  k.  OireetiOB  ib 
ahatsaiaenbaliabateieb  in  Wien  arraiohL  wonaab  ^a  ■Vaobtalta« 

1^         ^f.K      TIti  I  ■  1  im 


aBdbahaaateb  w&hrond  der  Verkehrsuutarbreohtingvn  duui  fublicmu 
gewVhrt  bleiben;  rüelutobllich  der  Stationen  der  l'irolor  Linie 
solbstverstSndlieh  nur  ioeowaiL  ala  dio  AbfMjHng  naeh  diesen 
■Stationen  Oberhaupt  mSglleh  Ut.  Dörth  diese  VerfSgung  werden 

betroffen  : 

1.  Der  Speeialt.irif  vom  20.  April  187t!  fiir  den  \'.  rk<dir 
«wischen  Wien,  .Statinn  der  Sü  Ihuhn,  u-irl  der  Kaiserin  Klisabetli- 
Bahn  eincrsoit.«  5itid  ririil"r-^tatiui;iju  .|l i  S iMliiiliu  andoreraeite. 

•J.  Di-r  Tiirir  vem  1  (»■■t..h.T  issil  ün  den  direeten  <  iiiter- 
vi'rk.'lir  /wi.4nbi-ti  de-i  -'^MlioiH'ii  Triebt.  FiuMie,  Sjia^a  b>  un  i  lH'w 
der  Südbahn,  ferner  I'id.^  und  Itovigno  der  I.strianer  .•»liial^b.ibneii 
und  Dewlüebland  «nderaeita. 


S.  Die  eingefllhrten  direelon  Oartiruni^asiltao  iiir  den  Verketir 
jiwiachon  Triast  nndSfame  aiaarscits  «nd  Linda«  traiisitandareMeite. 
4.  I»er  Tarif  vom  IB.  Jünner  1882  für  den  Verltebr  jiwtiehen 

den  SOdbahn-Statinneu  Trioat,  Fiiime,  (iKrz,  S«i!:ra<ln  un  t  den 
Tiroler  Stationen  der  lütriancr  SL-iatsbahnen  PoU  und  ICovij;«© 
■•ineraeits  und  Tir.ile-  -'^lationeii  Icr  Siidbi-^bn  »ndererneits.  (Die 
Krachtaät/i-  l-' si  <  1  .lil.  -  '  i  li.iltcn  «ührend  diT  Verkebr^nnter 
brechiinjf  jM.lii rlj  nur  liiiisiebtlieb  dca  Verkehres  mit  Iuiii>bruek  nn  t 
nftnUieh  davon  i,-ebij;encn  Stationen  l.Jiltlnkeit.) 

5.  Die  iliroiiten  T.iril'c:  a)  für  den  baieriseh-ö.iterrciebiacdt. 
unifar^aelien  Ottterrerkehr;  b)  iXlr  den  aüddcutacU-österreichiseh- 
uni^ariieben  ftOtarverkehr ;  e)  für  den  Offeobaoh  -  Ö4torreiohisel>- 
uiigariachen  Güterverkehr  ;  d'i  fir  den  ««f^imj^fcjf »y^^f- 
ariber^Schweiter  Güterverkehr;  cj  für  den  SstsrrelaMieK-nngnriaeh- 
aUd[|eut«ch- französischen  (rütorvcrkehr. 

Ii.  Der  Spccialtarif  vom  8.  Mar/  1,S»2  für  den  Gvtr<!ideTork<  br 
von  -Stati')nen  -b'r  Südliahu  und  t'ni^.irischen  Weatb.din  nao.b  Tiroler 
Stationen  de^  S  nibahn 

7  De  S;  laltarif  vc-n  J'i.  .1. inner  1  H.^'i  fISr  den  tictrcidevcrkebr 
ab  Sttttiiir.!'n  nn  rar.  m'Iht  !talin'--i  om  ti  .■^tfltiynen  der  Südbalm  i  te. 
Ferner  übornimnd  die  Sädbabn  Trimaporte  von  und  naoh  den 
Stationen  lonabnieb  ineluaive  bia  Kufitein,  naeh  und  von  Villaeb 
und  allen  Sstlioh  vonViUaeh  gelegenen  Stationen  der  Klmlaer  Linie, 
dar  Hmmtlinie,  sowie  der  uBfartooban  nnd  etoatieohea  Liaian  auf 
Qnmd  te  FraehtsKtxe  ihres  intaiMn  Tarifss.  (VtiabtbagBnstIgnngen 
jadadi  aasgasohloasea). 

Di«  Hantalhmg  dar  baaehldigtaii  Liniaii  warla  aofort  in  An- 
K'rifT  genommen  nnd  achon  am  83.  Sapteabar  waren  die  Strecken 
Fr;uii^engfesto-Brnnecli  and  Trient-Calliano  wieder  fohrbar  if«- 
iiiaflit  \n\  ij>'>  Si  jif.i'inber  thf^iltn  die  Südhahii  mit,  ila:-;^  di-^  Lini-^ 
Hnxen-KhiusLMi  wieder  dein  l'ersaiienverkehn;  ubi'rf."'i,i.n  wurde, 
Uli  i  iia.ss  iü  bis  -iO.  Üeptoiaber  möjflich  sein  werde,  den  Per»  »nen- 
verkehr  bia  Waidbrnck  auaandehnan.  Zngieieb  wurde  mitgethaill, 
daiB  dia  ZantOfongaa  k^a  aoleben  IHimaiuiinian  mgenaoimsii 
hattM,  all  AjriHip  beftrahlet  worden  war.  Eine  am  27.  Sap- 
tanbar  TarUhnfiiebta  Kntidmachun^'  der  Sfidbahn,  laatet  jedoch 
wiadanugflnsti?.  ^h-  h-^:n^t: 

Die  (fUnatißOr  lautenden  Na.-Iuiebten.  welche  in  don  lel/.ten 
Tagen  von  .Icn  dur  U  llochwaisor  beachKdi^on  Südbahn^lreeken 
eingelaufen  sind,  worden  wesentlich  getrübt  durch  «ine  erat  heute 
eingelangt«  MittfaMInng  fibar  den  B«ftud  darSlraok«  UanS'Toblaieh-' 
Bruneok,  welche  in  Feig«  der  gaatdrtsa  Oonummiaalion  aaiir  war- 
aplt«t  einlief  und  die  von  Kr<Wseren  Besehtdlgimgon  in  der  Strneka 
Uanz-Toblach  berichtet. 

Die  liauplall><ddii:bjteii  iCeralftrun^en  erfolgten  in  dem  engen 
Drauthale  zwisehen  A(>i'alter!-t>.i -b- Tbal  (Siation  Bfittenwald)  und 
Lienü,  wo  sich  die  Str.v-se,  liiibn  und  Dr.m  d^  n  Platz  atreiti»;  machen. 
Die  boeht;eschwollene  I)rau  tral'  hier,  unieni  «ie  die  Berglehnen 
unterwar'chon  hat,  Anlass  zu  grü9«eron  Huiüeliun^-en,  durch  welche 
dieiieP'«,  wieder  mit  Krvl-  und  Felaniasaen  verle»;!,  in  ihrem  rasend«» 
Laufe  gehemmt,  gezwungen  war,  »eitUcb  auazubrocbon,  und  Straasa 
und  Bataa  an  viata«  SteUea  thaOa  |«bs  absahwammte,  theila  stark 
basehldigt«.  Die  ersten  llllehtiganAnlltatimen  argeben,  claas  zvriMban 
IJenü  und  Toblach  die  Uahndämmo  auf  eine  Lün^e  von  5ilN)  Metern 
weKgerieaen,  auf  eine  Lümje  von  Syuü  Metern  mehr  oder  wew'^er 
atark  bes^diädigt  und  auf  ■■ine  IJinci-  von  O'XI  M.-l"rti  ilberinubrt 
Mo  l,  nn  1  dnss  virlfui'li  IjiMilr  liie  l)riu  d  :rt  -.v:.   vorlier  die 

tJahn  hiuzo(t-  Den  Keniahungen  d','^  l'er.»onaU  im  e-»  i;eliinijen,  auch 
in  iiesor  Streeke,  wie  überbauj't  auf  !<äintntlieben  heseblldiiJ:ten 
Linien  die  K'>)a^eren  Uau-Objeeto  xu  aehdl.een  und  zu  erhalten.  Dio 
canie  Aotion,  die  sich  in  den  ersten  Ta^ea  nur  auf  Schutzarbeiten 
boachrioken  mnsate,  ist  berails  auf  die  WicdorborstaUung  der  ler* 
aMMan  «nd  baaabUjgtan  Dbnma  annoantrirt  Dia  WiadariientaUung 
diaaar  maiitbaaohaagtan  Straek«  wird  jadaablb  Uogara  Zeit  er- 
fordern, da  saitdkit  iiaDnm  wladar  ia  tat  alt«  Batt  gäeitat  wwdan 
■ansa,  alw  dSa  Babadlmma       Oabeiliait  aagaaelitttat 


Diyiiiztäd  by  Google 


Ufnwn*  Z»  en>f er<»r  Ar»«cit  i'f  ^fr  ?C(jeiiwlirliR  «flir  niedrige  Wasw-  | 
«tlind  dar  Dran  ^nsti^.  U^ber  Air.  l)»ncr  der  \Vicijfr(icr»t«llunjf«-  J 
Arhci'frn  und  deren  Kosten  kunn  VcrlKaslicliea  »rsl  crhjilt<-n  vierAen, 
wenn  <iii>Aufniihnicn,  wekhe  nun  neben  den  wichtii;<>ri'n  Siehcrungs- 
iin  l  Wi<>  l('rlirr5tcUime'«-Arlipiton  TorRcnommcn  werden  kiinnei», 
jri'iüncht  siifi  wrriirn,  was  iinpli  etwa  1(1  bi«  12  Thic'!  ertordcrn  wird. 
/.'.M-phen  ■l  olil-ii'h  ur.  i  Hriiiifck  »iiid  die  Uesi'hUdiKUtiRcn  an  der 
ll  ilin  \vor.ii;'r  iM'di  utoii  ;,  indem  »ie  nur  »wiirhen  Weinberg  und 
Kruneck  in  grümerem  Unfange  nuftrelen,  wo  die  Uionz  in  &hnlicbcr 
Weite  gswOtlMt  kM^  niB  ü*  Onw  «wiMlim  Toblach  and  U«ni.  Di« 
Arbeiten  Mt  d«r  SirMk*  0<lw<iniili«rg>Lintt  lehreiten  bereit«  riiitig 
TOrwKrtti  W  daM  in  kOrxester  Zeit  die  Bahn  bis  I.ieni  wieder  falir- 
W  Min  wird.  Tuwi««hcn  achreiten  noch  die  Wii>derher«tellungs- 
Arl.eiten  auf  der  SOdtiroler  Linie  errri«uti.-h  rorwärt«,  indem  gestern 
der  /wiscliPn  Tricnt  und  Cslliimo  «iifujenoniniene  Personenverkehr 
bi»  lioTiTi  do  «Uügedehnt  wuriif  und  in  vier  bis  fünf  Tfitfpn  )  ci  cin- 
m»b>i-m  fmslciKPn  bis  Aln  fortKCsettt  werden  kunn.  Da«  UmJtiMjfiv 
da«eU>«l  ist  bedingt  durch  die  beachidigte  Lenobacti-Urilcke  bei 
ltnv>>ri>do,  dmn  provilorilolw  Hantollwif  «tw«  aabt  waMara  Taga 
erfordert. 

Welche  Gelds  irone  die  Wialarhorät«ll  ing  des  Hahnkirp'rs 
arfordcni  wird,  md  wia  gnu  sich  4«r  SiMMhnao-Bitgaiig  dar 
SBdbthn  stellt,  kann  haut«  inwwairisar  wgigalnB  wardau,  all 

dio  (ir'>$s^-  der  Scindan  md  dia  Daser  dar  TarMitnMraitr  nach 

nicht  bekannt  sind. 


Die  Verkehrswege  und  Verkehrsmittel  iu 
Sfld-Afrika. 

(Vorlnf,  gehalten  ron  Horm  Dr.  E.  tlolub,  nni  9.  Mai  1882  im 
Club  6al<*rreiclii<«hen  Kisenbabn-Beamten.) 

Hochverehrte  Herren! 

Bs  Hagt  in  nehiaT  Abaielit  Huan  an  b«atig«n  Abend  flbn 

dio  Terkf^hrswoge  nnd  Vorkabrlmittr-l  in  Sn.l-Afrika 
einen  flb^rt'.'lit'.M-lion  Ib-fitht  zn  «rttatlen  ik-v  ir  nh  ji'Juth  dius 
Tb''!ii;i  ii;  Ai>'i!:T  nehm«  und  .Sii-  darum  crsiirhe,  eine  ihrfr 
Id'kiiinitt'ii  Kxcursii'iien  —  difsnial  an  meinar  Hand  —  und  daü 
v.ach  SQd-Afriku  m  unternehmen,  Ol  dabai  alMB  diese 
Verkabrawege  und  Verkehramittal  kamMB  n  kman,  ia( 
wohl  garalbaii»  8ia  ^laicht  in  Pom  tbm  Binkltug  mit 
j«n«n  bakannt  n  madian,  auf  denen  wir  mm  Barop«  and 
den  flbrt^n  Weltthcilen  ans  nach  Söd-Arrika  gelangran  kSnnan. 
Aus  Jor  Wollkarte  /.n  meiner  ];inktn  «rselien  »ir  dia  domi- 
nircnde  SteUnni,'  Sud  -  Af-ik.i,-  in  ;1*t  füdütlu'n  nemiaphäre 
•wohl  nicht  der  gcringjti'  i  >  i  ;  i. ,  iw  s;ch  diesem  Contiiunt- 
Ihaila  4wa  eeiner  geographiadien  Cooliguration  ergeben.  Was 
Omare  Tarbiadimg  nh  Md-Aflrika  aabalnft,  lo  «rlaab«  ich  mir 
der  Gegenwart  wia  a«eh  dar  dahingegangenen  Tage  zu  gedenken. 
Hoeli  v«r  twei  Bacannien  Temittelt«  nor  eine  oinxige  engli^crhe 
l>ami)rsehilTfahrts-Gesellächaft  die  xl.'nion  Sh'iin  Sliip  f'omji'itiiiH 
die  Verbindung  iwischen  nnsereni  ('.niitiiii»nle  resp.  England 
(Siiutiiampt-in)  und  Süd-ATrika.  Di.>  liauii'fsthiff«  waren  kluin, 
atian$ehnUch,  nnd  der  nU  der  Uegierang  abgeschloasene  Poat' 
T«rtrag  tetste  eine  KomuUHat  fon  45  Tagen  fdr  eine  Fahrt  nach 
Ctpitadt  feat  Jad««k  ach«  m  Anfang  der  Siebiiger-Jakrc  wies 
die  »Tloltine«  der  genanitin  Geaensckaft  einig«  grflasere  Fahr» 
xi'U?"  auf  mniiatlicha  Vaibiodiing'  wnrdn  -/n  idn-r  /.wri- 
wiicli  •iit'ii  lion  (niiirfsi-h.iffen  und  die  lUmpfer  hatt>'n  di»  Tour  iii 
nindcsloiiB  XSTaiTH  //i  stand"  zu  tiriusr.'ii 

Seit  j.Mi'T  '/  'il  nahm  dii-  VerVMUknuniiiunt?  der  Fahrzeuge 
aliiaurlii-h  v.>.i,  und  wir  erfreii.  n  f,-e|<eiivi^irüg  einer  wücbent- 
licbrn  Puatverbindong  nach  und  von  Säd'Afrika.  Dia  Arbeit  ial 
an  twei  OaaeUaehaftan  vertbeilt,  an  4b>  •ehan  gamunta  nütUim 
Sifom  &iifi-OiimfM^  und  dia  uDoHBÜl-Cwrit-Lipen,  von  denen 
ja  eine  wOchantlieh  ja  cinoo  «kanao  aomfortabel  als  Inxarifis  ein- 
gericktaten  DamrCw  m  aiaar  TMmga  Ua  «bar  SOOO  Tomn, 


md  >war  in  wecbeetadar  BeiMlMga  mk,  Sad^Afrika  absendet. 
Diese  friedliche  Conenrreni  tut  eine  TarlitltmaamAssig  billige  nnd 

si  iiiii-lj-'  Falirt  nai-ii  Süd-Afrika  bewirkt. 

lliese  direrto  Ycrl)indun!;  ist  f.'.'^'en»ärtip  in  18 — 21  Tagen 
hergeatellt,  »välircnd  die  normale  Frist  für  den  PiLstverkuhr  auf 
25  Tage,  gegenwärtig  auch  bald  auf  21  ^22  Tage  rediicirt  werden 
därfta. 

8«tt  diaaar  Yarronkoimniing  snl  Vamiabmng  der  Varkebra- 
mittel  liat  dcb  dar  Handel  Sfld-AIKkaa  bedantend  gehoben;  as 

auch  jenor  zwisehen  «^üil-Afrika  und  unseren  aOrdlieben  Nachbar- 
reiche,  so  dass  .sich  die  nJ'iii'ix  Sti'iim  f^ip-Comjmwi^  in  diesem 
.Tahre  gendthi^rt  .sali,  m'iuarlicli  je  einen  Dampfer  dircct  \m 
Hamburg  nach  Söd-Afrika  abgehen  zu  la^sun.  Ks  isl  dies  nament- 
lich für  ans  Oesterrcicher  vom  besonderem  Torthaile,  indem  es 
nna  ebanaowoU  eine  groase  Zaitaiaparniaa  via  aina  badantende 
Kostenwmlndamng  dadnreh  gaiÄhrt.  daaa  wir  UH  ahM 
mehr  i.'''7.''vaiigen  sehen,  die  Gflter  tia  Bremen  nach  Iiondon  odar 
Sontiiamidi>n  ra  senden,  hier  nochmals  ansinladen  und  in  «n 
r.weiteg  Fibrecng  einzurangiren;  Kowie  auch,  dass  uns  die  Mögiifli- 
keit  geboten  wird,  die  nach  Hamburg  ftibrende  Wasser^trsi»»  za 
banAtnn.  Wenn  vir  nun  direct  nach  .'^nd-Afrika  exportiren  wnlten, 
■iüan  wir,  ao  lange  kein«  directo  Verbindang  zwischen  Triest 
«Id  Süd-Aftiki  liMffanMlt  H  das  Wag  ib«r  Hanburg  wählen, 
füllte  es  in  Taga  tretao,  dan  aidi  dia  u  verwirklichenden 
HandelAbexieh'inpen  mit  Süd»  Afrika  in  der  Folge  lohnend 
u'i  itait'-'i,  '.v.i^  w.dil  in  wenigen  .Tahreii  er.-iclitlicli  sein  dürfte,  gi> 
tnils.-ilen  wir  dann  ein.,  direclo  Seeverbindung  T.wi.srhen  Trient  nnd 
Süd-Afrika  anstreben  nnd  hefürwnrleii.  Diese  kannte  sitb  dann  in 
einer  Ost-  oder  Wesiroute  gestaltoi;.  Kis  7,nm  gegeriwärtigen 
Angenblicke  jedoch  hat  sich  —  für  einen  rascheren,  directen 
Taifcahr,  wo  weder  dia  Paasagiave  xahlreieha  Zwi8chanaDrenthalt8> 
orta  anehnen,  noch  die  Capitlna  OesiAMla  halber  nhlraieha,  aif 
der  Riiate  gelegene  Hiifen  be.qnchen  müssen  —  die  Westroate 
als  praktssrlier  er.vii'^in.  Die  OstküstenMule  ist.  trntzdem  sie 
künter  zu  geinscbcint.  k'i--t^;  ;e.ii.'i  r  und  die  Fahrt  dauert  bedeutend 
langer  als  jene  mit  Henüt'.ung  der  Westr.inte  lin  Rngland  nnd 
AUanlisclien  <  Kuan. 

Doch  beaeheo  wir  nna  beide,  die  «iatliehe  and  dia  weitliche 
«nf  der  ma  snr  Terflgnng  atehende«  Weltkarte.  Die  Triealar 
Lloydschiffe  gehen  mit  theilweiser  Benützung  derersteren  Rnntcbis 
Ostindien  und  China.  Wollen  wir  sie  zn  einer  Fuhrt  nach  Sud  Afrika 
benütaen,  so  müssen  wir  in  Aden  :nif  s;  h  ttisrli.'  Danijifer  um- 
steigen. Ks  .'iind  MeikinnnnV  fumiise  DainiitVr.  lie  uns  ]ed.>cb  nur 
bis  Zan,'.ibar  bringen,  ond  so  sehen  wir  uns  bii  r  j-'.  /vrnngPii,  rum 
iweiteumale  daa  Fahneog  in  weclisoln.  lia  besteht  eine  (doch 
twaifla  ich,  daaa  eine  ragfÜBlasige)  DaropferreiMadnng  «wiachen 
Marseille  nnd  Manritina,  doch  iat  dieae  Boala  BOdl  kortqidiger, 
als  die  (östliche  Triest-Ad^n-Zanzibar,  welche  wiederam  hSher  n 
stehen  kommt,  als  die  westliche  i'"  Kngland  "der  Hamburg. 
Ausserdem  müssen  wir  noch  bei  der  i'<st!irhen  Konle.  die  einen 
gezwungenen  Anf<'nthaU  voii  eiiieni  "der  mehreren  Tagen  in 
einem  der  vielen  Hifen  mit  sich  bringt,  das  ungesunde  Klima 
berücksichtigen,  das  una  jene  (ieberjchvangeren  Hftfen  an  der 
Oatkdata  Afrikna  aatg^enbriiigeii,  und  daa  f  itr  den  Karopfier  aelbat 
bei  einem  knnen  Anfenthalte  dnaerat  verderblidie  FolKen  nach 
sich  7,n  ziehen  verm.u'  .■\ehnliches  i.st  hei  Ttenntinng  der 
Westmute  nicht  in  leduri  Ilten !  Da  tinden  wir  ZMUleist  g<diirgige 
In.seln,  die  vi,n  der  Mal.iiia  iiicht  beimtfeHncht  «•.•rden.  .ins-.'r- 
dem  beläutt  .Mich  der  Aufenthalt  vor  Madeira,  St.  Helena  oder 
Asrension  (in  der  Kegel  werden  nar  eine  odtr  swai  darlnael* 
aofgeancht)  nor  aaf  2 — 3  Stunden. 

Anaiar  diesen  Vertihidnngen  ▼ennitleln  noch  uhlreiehe 
Segelaehiffe,  die  in  einem  Zeitraarae  von  70—^0  Tagen  d^n  Weg 
nach  Afrika  xarücklegon.  den  Verkehr  swiachen  Söd-Afnka  nnd 
daa  Ibriffan  WatttheilaH.  81a  biiagw  t«d  laiMi:  GooMrffW,  'Mt, 
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tatn,  Gvwflnt,  chinuiMh« and  indiaeli«Wun«i*)$  toh  AattnlUiiis 
Ibhi.  ZwiebMic,  lebend«  Pfluwii;  von  Snd-Amerika:  Kaffee,  Farb- 
MlxerandHiuiUhitire;  vonlford-Ameriku:  Stahlwaareii,  Kaleschen, 
billige  llOb«l,  Ackorbangerilthp ;  Un'cr  run  KuMpa:  aus  Nor- 
wegen: Bauholz;  aus  Frankreich:  Wc-in  and  Cognac,  Bgontprip; 
«nd  ans  Entrland,  HntUnd.  r>«-utHrhland.  Italien*)  die  L^dim- 
tandateu  HanaAketvartikel  diaaer  LAnder.  Aoaserdem  bMtebt  ein 
ng«r  Twlnlv  iwMieii  M arnfK«»,  das  Zucker  liefert»  gegmir»tVlg 
anch  mit  Zaotibar  nn<l  d«n  Uifm  an  dar  Waatkflata  von  Aütika. 
Wae  die  Prachtsp n  pfr  Initniifpr  zvisclien  Sfid-Afrika  und 

Hatnliiirt,'  iir.bnlan^t.  so  «iitfallim  iHirrliSrhi  Hl»  auf  40  ftlgliäche 
('ubikt■||^5  '.i'i  .Shiriiiir.  Kinifi-  Arlik.'l,  :;;iin.-vtlirh  fcn'-'rpf-irihrlifhp 
SaclicM;  Srhicsshanmwolli',  Züll-lhvlv.rhili  •-'-C.  !Mfi''Jiril  timn 
höhi-r^ti  FrachtlielraK,  vini  50— lOü  .Sh  ;  Krachlsätii!  für  Segol- 
aetiiffp  werden  mit  15—18  Sii.  veranschlagt. 

Di«a  im  AllgeoMinan  Aber  die  Verbindnng  Süd-Afrikas  mit 
anderen  WeHtlieileo. 

Wir  wolltm  uns  nun  ilmii  i-ieMitlifhenThma,  dtn  i.VerfcrivB- 
wpffi-t)"  Ulli!  1. Verkehrsnüui'lii'i  in  Siid-Afrika  xiiwenden  Was 
die  "T.stiTen  ui-lj^lai:!;!,  iiiils.S'>n  wir  vi-r  A:lvm  die  natüi lk-!islfii. 
jenf,  w.^lchc  scii  'n  die  Natur  dem  Menschen  als  SDlche  g*>i«iit«u 
hat.  die  jedoch  litell^iiweige  in  Qurer  Venrollkämmnang  nicht 
Binder  des  Menschen  Scbarlkiim  als  aeiaen  8ickel  in  Asaprocb 
■•bmMi,  inV  Aug«  fassen.  I<h  aaina  dia  Wasssntrasaen.  In 
Süd-Afrika  beschränken  die  orographisehm  TarliflltaiHe  die 
irhifTburen  .Strr<  k<!n  der  Flfisft»  anf  ein  Minimnm. 

In  niidtti  rn  «rsten  Vortrage  habe  irii  bt  ri-its  envä!!),',  i.iss 
wir,  «'eun  wir  von  Osten.  Süden  i>der  Wi>st«i)  lia^  !i  di'in  Inneren 
gelaiig«n  wollen,  auf  u:isi  r.-iti  Weg«  vi..n  der  Küste  nach  dem 
Lmcren  an  Terrass««  in  überwinden  babeu,  am  das  letztere  — 
lia  atisgedabntes  Hoehplatean  —  n  amlchen. 

Bine  natArliehe  Folge  dieser  orogrupUschea  YerhAUniSM 
sind  non  die  Katarakte  and  zahlreiche  SlronnehneUen,  welche  die 
Kl  i>-  -  anf  ihrem  We>t-<i5t-  nnil  O^t-Wi -ii-I.aiif",  ander«  auch  auf 
ilir-ii;  LaulV  nach  dem  .Siii"ii  zu  i.ilJi'U  lnkl"-'ii.  b*vor  sie  diese 
T«ii]-as>''n!uiiderni«se  nberwinilen.  im;  il.mri  mit  '.eise  dahin- 
^'leiteiidxr  Welle  den  Dceaiien  •  nti^ct^enzufliessen.  Diese  Katarakte 
bildon  eines  der  grOssten  llindeniisi-e,  welche  sich  der  CoU>ni$atiun 
Snd-Afrikaa  entgegentteliea.  Wir  wiren  aenst  «n  ein  badantandes 
weiter  naeh  den  Inneren  Torgedmngio  «id  bitten,  die  Bitten  ab 
Ferteber,  die  Anderen  als  C«li<nisatoren  oder  als  Handeltreibende 
bedentend  grAssero  Erfolg«  errungeti,  —  als  wie  wir  die«  mit 
Hilfe  der  Terschiedenen  OchS' ngesjMiine  erzi''I-Mi  k'ii  r.i  ii  weiiii 
wir  im  Stande  gewe«en  wären,  de:i  Orange,  Lunje'in.  oder  Zambesi 
etromanfwarts  mit  Kähnen  Ins  /.n  ihren  »inelli^n  tti  verfolgen.  Bis 
anf  den  Zambasi,  d.  b.  eine  etwa  30O  englische  Heilen  weit  ?on 
sriner  XiadoBf  nidMade  Streeks,  haben  sicih  bis  nn  gegMt- 
wbtigea  Angenblieke  die  neistan  der  flbrigen  Flflsse  als  nicht 
sdüAar  erwiesen. 

Was  die  kün.>tlichen  Verkehrsweg'-  anbi-langt,  su  wollen  wir 
ans  dieselben  auf  ler  hhvaufdies-TTafel  zu  ski^irendeii  Karte  von 
Süd-Afrika  ver^i!lIlliclleIl  ;  wir  wollen  vortTSt  Stra.-i.-fii  und  Weg«' 
in  den  civilisirten ,  dann  auch  jene  in  den  nicht  cifilisirteii 
Gebieten  betrachten  ond  dann  die  in  des  erstsm  eirlNMlMl  BiatO- 
bahnen  einer  ikrftckaiichtignug  wflrdigaiL 

RS  ist  eine  BigeaOiitanlichktft  BOd-Afrikas,  dass  senie 
wichtigsten  Caltnrgtrusgen  bis  sun  gegeowirtigen Moment«  znineist 
eine  hüdnördliche  Kjchtan^  zeigen.  Wir  finden  nur  einige  West- 
Ost-  und  Üst-West-.StrasS'jn  vhi:  lied  'ulung,  von  denen  wühl  die  vt>n 
Capstadt  nach  Port  Eli.'^abfth  und  jene  nach  Kichmond,  sowie  die 
Boote  Dorlwn-Bloemfüntein-Ktiubcrlef  and  Jmn  DirlMni-Heidel- 
berp-Preliiria  als  die  wi<  htigsteu  gelten  mögen. 

*l  'VViflK'-.rolTe,  Siirkfraieo,  Kiovbturbvitttn,  Papier  otc. 
*)  li'h  nenne  nar  die  Ar  den  liileftttenhfliaii  Inpart  Us  jaM  am 
meUten  tbätiyrn  Bekhe. 


Dia  Cidiiir  ind  mit  ihr  der  Handel  irilgertn  anf  ihrwm 
Wege  von  dem  sddliehco  Meeresafer  nach  dem  Inn-r.  n  itiiii.^ist 
gegen  Norden.  Die  Ort«,  durch  weVhe  d»r  Civiliy.it..r  in  .sfid- 
Afrika  seinen  Kinzug  gehalli'ii.  Ij.anjii  si.-li  .-iin  ri  n.irh  iin  J  nai  li 
7,a  den  bfdentendi-sen  Handeiscenln  n  eiiiwick>'lt.  Von  ihnen  gehen 
die  wichtigsten  Stras.^en  nnd  Wege  ):acii  dem  Inneren  ab.  Wir 
wollen  der  folgenden  als  »solcher«,  d.  h.  der  sameist  iMOititsn 
erwähnen:  Auf  nnserer  Tenr  «A»  BBg^d  oder  Hambmy  in  Cap- 
Bladt  landend,  wollan  wir  aneh  bd  der  folgenden  Retrachtnag 
eine  westAttliehe  Richtnng  innegehalten  nnd  mit  der  Hauptstadt 
des  Caplandes  den  B«igen  erAlüMin.  D»  wiehtigstcB  HaadelBrontn 

ihs  l'aplande.s  sind  demnach: 

I.  Von  Capstadt  uler  (  Luivillian  nach  Calrinia  und  dem 
Kupferbergwerk  von  Springlna-kfontein,  dem  kleinen  and  grossen 
Namaqqalaiide. 

IL  Ton  Capstadt  Aber  SweUendamm,  Birerdale,  Gewciatown, 
Howaannsdorr  narh  Port  Elisabeth,  der  bedeotendsten  Hafirastadt 
84d-AiHkas. 

in.  Von  C'ajt.stadt  über  Paarl,  W«r<esti>r.  li-autiTt.  .Marruvs- 
bnrg.  Kichmond  nach  L"  •l">l>erg  nnd  dem  Üranje  Frij-it.uiti- 

IV.  Von  der  Mcn'-lbnfht  und  Alival-South  irach  Cieorgetuwn, 
Ondtshoorui,  l'rince-Albert.  iiaili  Üeaiifort  und  Victoria-West. 

V.  Von  Port  Elisabeth  nach  Uilenbago  nnd  Oraaf  Bejrnet 
TL  Von   Port   Blisabeih  Aber  Orahamstown  -  Bedibrt, 

einmal  nadlSMonNlMlt  das  anderemal  Aber  Bedfort  (die  n  ichtig!;!« 
Bonte  des  tandes  der  Oslpmvinz)  nach  Cralock,  Middelburg, 
Oelesberg  nnd  vmh  hier  einmal  (twh  Xiird-W.':<t.n  ■  nach  H"pe- 
town  und  Grii|nalandwest  (dem  Lande  der  I  »ianiaiiten),  nnd  das 
anderenial  von  l'ob'sberg  (nOrdlicb)  nach  lieni  Oranje  Frijstaate. 

VII.  Von  dem  Hafen  Alfred  ober  Grabamstown  nach  Port 
Beaofort,  Seymoar,  Qoeenstown  naeh  Dorkscht,  Bnighenadorp^ 
Ailifal  Noith  md  den  Omi»  Frösluta. 

Till.  Ton  der  Hafenstadt  Baat-LendMi  ttdi  King-WlUiaas» 
town  nnd  Fyld.-r: 

l\rni-r  iu  Natal  eine  Houl«; 

i        IX.  Von  i'.'termaaridnrg  naeh  Weenen,  ladjanith  md 

dem  Oranje  Erijütaatc; 

X.  »ine  sweite  tob  ladysmith  über  New  Castle  nach  der 

Transvaale. 

Die  Om^  Bepnblik  leigt  nna  die  «lebtige 

XI.  Bonte  von  Colesberg  (fapland)  nach  I'hilippnlis.  Bloem- 
fontein  (der  Uaaptstadt  der  Kepublik),  ferner  nach  Winburg, 
Kr.iti.-tadt  nach  ri  ti-heWroom.  f-rner  jene 

XII.  von  Ladysmith  (Natal)  über  Ilarrystnith  nach  Heidel- 
berg in  d'-r  TransTwil  ond  über 

XIII.  Uarrjsmitb  nach  Bloemfontein,  Boebof  «ad  Oriqu*- 
Iiadwest 

UV.  Peraar  toq  Aflinl-Beirtii  (Cvland)  Aber  SnHhield 
naeh  Bloenlbntein. 

Die  englische  Pr^viti/  Oriiiiialandwest  hatiiv.  i  ll.i  ii'fr  'iit-'n  ; 
XV.  Von  Hopetown  (CuiduiiJi  nach  UaekliHU^L-  undKutuman 
and  eine  zweite 

XVL  von   Uo)>eiHA'n   nach   Dutoitspan,  Kimberiejr  und 
Chfistiaoa  in  der  TransvaaL 
Die  Transvaal  xaigt  n» 

XVn.  die  Boote  Christiana,  Bloembof,  JaeobsdaL  Zeenittk 

Ferner  di.» 


XVIll.  iiloendnd'.  rntihefitr.t 


Kustenbnrg,  nnd 


XIX.  von  iNitchi  iMr-  .[II  über  l'retoria  (HaiipLatadt  der  Ba« 
publik)  nach  Nylstrouni  und  nach  MarabaHladt;  eine  weitere 

XX.  nach  den  Uoldfuldern  v<>a  Luydenbnrg  und  eudlieh 
XXL  von  New  CaaUe  (Ilatal)  Aber  H^delbeig  nach  Pretoriau 
Diese  Bonten  sind  die  Hanplstnsian  im  dviBsirteil  Md- 

Afrika;  an  sie  schliessen  sich  jene  an,  welche  in  die  freien 
Eingebomen  -  Beiche ,  nach  dem  Kallern-  und  Botschaanalande 
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(fihren.  Zixhon  w!r  di«  emteiron  in  Betracht,  so  kAnnon  wir  ei«  als 

leidlich  h.-ir,.f liti'ii.  lir'  li  rntspirrrhcn  si*>,  mit  AMsii;i)iinf>  dosscii, 
dass  nbor  iiiiinclt<'  ilrr  F^üts*-'.  n\v  li^n:  Z«ank<>]i-.  Zooinlufr-, 
Grossen  l'i?h-,  Oranj--  n.  a  iiWfr>  .  itiii-  ;i'isi.'i-/j'ichtii>ti'  Hrncki'ii- 
bsntpn  ftilir'^ii.  ttwa  nnsTPii  Hezirks^trass' n  «n^l  küntii.Mi  mit 
nnscroii  Staat- st rHssen  sclion  gut  nicht  virglirlifii  w«rclfn.  .Ii  ii-  in 
dsD  BinK«bornftnllndern  sind  •inraebe  Verfc^hrswfge ,  horibüe 
iKeAr;sndnD  kmntt  norh  dw  bekannte  TS^ka  tifrikmischsr  Begvn- 
fyiSff  in  Rftracht,  welche  unlied<>nt»"ii<le  Verllefiitipen  in  wenigen 
StiiuJi'n  IM  tieffn  Klflften  xii  ir^stalt*'«  vrrmiiff'ii  und  als  solche 
wlb^t  eilii"  vo'ticffiiche  St'iiss*  in  tAx-n  «icrsfllo'ii  Zeit  nn'l  "Ii 
dem  MuDgel  an  Arb'  ilskrafl'  ii  für  Wochen  liiii  a's  i  kanni  branch- 
bar" oder  nvollki^miuon  ni.brau.  hbar«  in  pcstullcn  pll<'i,'i>(i. 

Dirs  beobachtet  man  selbst  in  ebenen  tiegenden  welche  von 
ketenn  GeWirgaZnflim  triw'!«  md  n«  ein  geringes  OeOlle  nach 
»inm  Rim  oder  «laer  Tertiaftag,  xameist  «ümb  Sahaee  oder 
Brarkpfann«  hin  anfveiien. 

Es  >ind  nur  wi'nii,'"  Wochi'ti  h<'r,  Jassdfr  •  /(.'/»/»fi'/f»;  >  in 
Kimberlcv*)  von  cinipfn  Tnirlni  ksfilli>n  bcrii  hti'ti',  ;i  if  eitiun 
Platxi'egi'n.  Jt  dif-  rentinM:t,'(.'iiis  b<>im!'mhlf.  z  irin  k  /  i  fuliron 
Waran.  Pa«  Wajser  dufi  hwühltc  dio  Strassen  in  einem  sidchen 
Qnde.  das«  sirli  an  nwnch'  n  stellen  tiefe  Gruben  gebildet  hatten. 
Vadi^tBi  der  Begvn  nachgelassen,  blieben  eben  in  den  Oaaaen 
mild  Strassen  noch  anf  Stunden  bin  «ahlrelch»  Waaaerlaeh» 
mrSek.  B^im  1*ä:'sir>-n  pjnpr  sidiheii  —  wie  i-g  ?chi'^''.  etwa 
20  Zoll  von  \Va*siT  ln  dfckten  Ga.-?''  —  ti«l  ein  ripspHini,  nin 
«chwerfB  Zlli,'p!'"ril  :iiit  i'in''ni  /.w •  ii äiiri^'vr  h^urvii  und  dvfi-li 
Lenker  in  '•ini>  d>T  erwähnten  aiifg«wüblir-n  V'Ttictiingfn,  roii 
danen  man  keine  Ahnung  hatte,  da  die  Gasse  zwi  Stunden 
tneor  «ab  nAch  in  einem  roUkommen  galen  Zustande*  paMirbar 
war.  Dar  Kntaeliar  wnrda  mit  Nofh  Ton  Passanten  gerettet, 
Wikrand  sein  Pferd  —  ertrank! 

Nicht  minder  kSnnen  rniflncksfail*-  in  F'ilpo  der,  dorch 
fthnlirbH  frsachon  hiTb»i>.'i!fuiiit' r;  Str.riinf  n  ai;  di-ii  Weffn 
im  Ciiidande  als  häatitr  l'pxoii  lin'-t  w*Tilt'n.  w^btii  ni<  iit  mhUsi.  di« 
bei  solchen  Vorfallen  verletzten  Persmifn  b'd  (ieriibt-  linen 
Sckadenersalianspruch  geltend  machen,  nnd  ihnen  idt  (,'rö.ss«rL' 
Sammra  zigeep rochen  werden.  Solche  EntsehädlKtiii»;tin  haben  die 
DistriH»,  resp.  die  Dimiomt  CottmU»  dos  betreffenden  Kreises 
zu  tragen 

Die  einzelnen  Kr»'i>i'.  nivisjurien.  hahrn  mit  ihren  Dinsinf 
Ctmmeil*  für  KrlialtuMkr  <Wt  StnisMMi  /u  formen,  ad  I!:iji  ken  uinl 
fiberall  da,  wo  sicli  ni  1  eisen  froliaiieiiu  \Vl•^'l■■  viiiniien,  M.inlh 
«ninbeben.  Als  Aiii  itskrilfte  fiir  den  tilras.8'  nbaii  »"rd«ii  in  der 
Bogel  Striflinge  be'iäi7t.  I'er  schlecbto  Zcetand  der  $tras!<en  ist 
wobl  «rf  «Ue  ftriugo  SSabl  der  MinpAiBGkon  Bovdlkomng  sowie 
anf  dt*  inasorat  thenoren  AtbeHArtfte  nurflekulUiron. 

Tn  letzter  Zeir  widmet  man  dem  Strassenbaa  eine  besnndere 
Pfleije,  was  uns  t»i)Ki  Fch  'ii  "ine  ri,,nintip  fiir  weiteren  Erfolp  in 
dieser  Beziehung  bietet.  Klin'  der  ^rr^ivh'  n  l%tr,iy7,'*'n.-ii"fi.ii''  ti  .mf 
diesem  Gebiete  wurde  durch  den  liaii  dr-  ivr  ^r><>»en  Itrtii  keti  über 
den  Oranjeetrom  to  Stande  g-  braeht!  Caphind  und  Nattl  aind  im 
ftraaaenban  dam  ftbrigoo  dtrilisirten  Sttd^Afrika  weit  flberlegon. 
8o  «hid,  aisior  einigen  an  dsa  Rngnn  abnilUanln  Uainsn 
BrMiaB,  keine  nenneoswortlieB  ia  d«tt  bddsn  BepiUikao  ftr* 
banden,  —  an<!  in  den  Beichen  der  Schwanen  bildet  eine  Brflcke 
—  meii  '  S  Wissens  --  einen  länifst  irehepte:!,  ilm'h  niicli 
Lieht  vr-r»  irkl:.-ht' n  Wui  fc' h  dtir  Hew.ihnet '  Häutig  .sfhwc'llBii  im 
Orati'e  Krijs1;ia!e,  <\>-t  Transvaal  und  Urniualandwest  di.'  Flusse 
plülzUch  an,  so  das«  sie  auf  stunden  and  zDwcilen  lagelang 
aapassirbar  mcheiaaB,  nnd  die  Faithen  (an  beiden  Dfem)  mit 
lablraieheD  Oeapam  nmlagert  oracheinon.  Dia  Wlgen  haben  anf 


*,i  KmibcTley,  4t 
*en  'iri^mUnilwiet 


der  centralen  Die» 


■Mda 


das  Fallrai  d*r  hocbgahendon  Finthen  m  warten  nrnl  Sndan  nicht 

selten  selbst  dsun,  wenn  dieselben  bereife  gesunken  sind,  n^^  ie 
Hinilernisse  im  Durchqueren  de«  Flusses  vnr  Kinnia!  lia'  das 
H<>i'hwa-si  i  dl-'  Furth  mit  Gerrt'le  ja  ■"■(.nr  u:'::  1' -  ■^i'.  i  ^.■|]  isii-r- 
schiillel,  <Hl"r  es  orscheint  die  lel/.ter,-  ■. ■<  uiiii  t  micr  »chulihoch 
mit  Schlamm  lie4leckl.  Ausser  eiii>  ui  in.  rsi  tzlichen  Verlnst  an 
Zeit  hat  der  Beisende  noch  Mehransgaben  zu  beklagen,  doch  kt 
hl  dem  civiltairtaa  Bfld-Afrffca  noch  nsmar  Hilfe  mOglich.  wAhtand 
eine  »olch«  in  den  IMen  T4ndarM  dorSchwaram  aoxmagon  toU- 
kommen  an8gearli1oB»en  erscheint. 

Wiis  die  Strassen  im  ■  Iniir-rn'i.  d  h.  in  den  Ländern  der 
niialduin|,'i>,'eii  Schwarzen  anlietnift,  ki>  i.it  über  deren  Iiisiaiid- 
ha'.tunp  weni^r  r.n  beriehleii.  Oie  ost-  und  WestkiJsten  haben  kein* 
neniieniwertben  Wege  aafxiiwei^en,  dagegen  itint  solche  im 
eigentlichen  Centmm  Sfld-Aflrikas,  sowi«  in  den  LAndom  der 
Botacha«M  oad  dorn  Gebiet«  der  Matabalo  Torhandon.  Dtes  ist 
tnmeist  anf  den  Charakter  der  Retaehnuna  nnd  die  neoehaffeata«^  der 
von  ihnen  h.-WHlint.T,  r;i.;-,.!|.|  ti  7  ni.'k/iifiilir.'ii:  il 'iiii  !i-'kanntlicli 
hat  ^ll■h  Mi'lir  an'.  iIit  ir-iuiiiil.'ii  StainnK'.  ilu-  Zulu-Matabel" 
ji'd'Hdi  iiiisi,'i;li"l:inii'li.  \m  jety.t  uls  ^.ienilicli  fri"4lielii.|id  erwiesen 
and  dem  Weissen  hei  seinnio  Vordringen  na'h  dem  Norden  keine 
besonderen  Hindernisse  entgegangost«llt,  ausser  dass  sie  den  Ein- 
tritt in  ihre  westlichen  wasaerarmen  Kalahari-Gegondoa  nicht 
gaotatlon. 

An  der  Ostkiste  erecheinenjedoch  die  Stämme  der  Schwanen 
arir  helilstifrend*\  wohl  in  Folire  des  T'mstande.-i,  dass  die  Portti- 
L'ivjen  i'!  friili.  r.jb  .T;i!ii  'ii  '  iin-ii  .irL-'  ii  Si:U<M  uli;iiid-l  mit  ihn-"-!! 
((der  ihren  weitiichen  Xachbarn  «eui.-ben  haben,  und  so  K'rüsaore 
und  wt-rt  Ii  vollere  Geschenke  an  die  Häa|iiliaga  nnd  das  Volk  SB 
entrichten  gctwiingeo  waren.  Die*«  Hindemiaaa  nm  der  Dolagw 
Dacht  nach  Norden  zn  —  dar  Oatklista  antiang  —  wardon  noch 
dadnrch  geattJgwIi  daat  daselbst  zahlreiche  kleine  h'öiiiirreiche 
exisliron,  nnd  man  sFeb  so  gezwumteu  sieht,  in  einem  jeden  iler- 
selben  i|en  Einlas^  und  das  Itnnbp.issir .n  dnrch  Geschenke  iu 
erbetteln.  U.is  L'eniriini  Mid-Afrikas  nehmen  jedcrh  trnissc  König- 
reiche ein.  die  vom  Selavenlurdel  nielit  b.TÜlirl  wurdan,  wenn 
auch  dt«  Stämme  selbst  Sclaveu  besitzen.  An  der  Westkdato,  an 
der  die  Uott«nt»tt«n  prilvaliren,  afaid  die  Sttama  dareh  den 
firanntweiagennas  nahezu  Tolikonuaen  Terdorboa  worden,  ao  daas 
es  Bhfiem  wnhl  weniger  beachwerlieh  wird  TomCavtaitda  sack  dea 
Zatnhesi  r.n  ce!jii.r(>ii,  als  vom  Caplaiida  ans  daa  aagranianda 

prt'sse  Naiti,i(|,ialaii  l  bereisen. 

iMe  Wi-^'c  m  •ifU  metst.Mi  <ii-i,''';.di-ii  de.s  Ii;ii-r.  ii  --ii'i- 
Afrika»  stallen  zumeist  «in  einlaches,  vim  (iras  nberwnf-lmrte» 
Geleise  dar.  Sie  erscheinen  als  F"rtBet'iingeii  einijfer  der  wichtig» 
stan  Konten  von  Gnqaalasdwest  und  der  Transraal-Repablik. 

Ba  sind  die  Renten: 

L  Von  Kimh-rley  (Griqnalandwegt)  über  Bleckrouths  Pont 
(PShre)  über  d-  n  Vaalflnss  nach  Chriatiana  von  da  Aber  Mamusa 
tlauiit.-t^i  It  kleinen  Mamn-a  KM-M'  a-Keichesi  r.n  Ii  M'  !"inA3 
Towu  (Uarül.'n^'icebifl.l.  nach  M^si  liarii'H-'  (im  l!an(inakel-He-l,ande) 
noch  Molopniole  (Kanptstadt  im  Hakwi  nu- Königreiche)  und  von 
hier  nach  Schosehoug,  der  Residen«  des  Königs  der  AstUchaa 
Bamongwata. 

Im  Wintar  —  April  bis  Octobar  —  IM  die  BMrta  ob 
Waaaermangels  «wischen  Molopole  nnd  Behoaahoag  schwierig 

zu  [lassireii.  üies  ist  die  llanpl-  uder  Ontralronte. 

11  Kine  7«eiti>,  die  we^^lic.•he  mtindet,  in  diese  «in  Vnn 
Hup«t<>wn  Uli  Lajiläiid"  fdhrr,  nii,  üb^r  Hay  ((iriqnatown,  im  wi-sl- 
li<  hun  Griqaalundwest,  fröiiere  Beaideni  des  Griqaah&aptUngs 
Waterboar)  aadt  Kannaa  md  hior  T«n  fbar  Hotttomdi  T 
Town. 
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III.  Eirip  aiidere  {ihrt  von  dem  TnuuvaalüU-lteh'^n  Klerkj- 
dorp  über  Jac»b>Jal»  and  Z^erast  nach  Liii<>kaiu  nnrl  vun  hwt 
4b«r  .Mufhuri  nach  S<  li  -si  lnnifr 

iV.  Eine  östlich»  li'.iut*  lM>»riiiii>  in  Afin  Tr.iiit-viiaUtfidtchvu 
Zoprttst  and  gebt  durch  Jen  Hiii;.fMr"»i,  iIh*  Buühv^ldt.  di'u  Sohwoin- 
furtpiM,  dM  linke  Ufer  des  gmeien  Marie»  and  Limpop»  «nUang 
bis  an  dM  Stroranw,  an  dem  ti«  dem  Lbnpopo  T«rUi8t  nnd  dann 
in  nordSatBeber  ■iehtaiq;  Sdnwehonfr  err»icht. 

81«  ist  di»  wasserrelchtte.  wenn  arn-h  im  Si>ininr>r.  in  der 
KegtMisaiion  diffi^»  Ilnclijil.it. mi-,  «««.mmi  'I-'t  M  ihui.i  nirlit  r.itli- 
s^ain  7(1  piissireii.  Mit  i;-,ii;).sii  lil  auf  Sn-nfirif  i-i  .iif  iii.mutiiifrr^ru 
iiiul  für  l.  ii  Gl',  :  i^'Mi:  und  lioliinilter  di"  int<-n'>.-4iit>;»'.t' /.u  nennen, 
während  di*>  Central«  dem  Antliriip«togen  and  Ethnologen  das  ini*i«te 
B<>obaebtnngsmateriale  bietety,  indem  sie  einige  der  B«tachnanar 
■Umne  in  ibreo  SUdtan  und  Hanptatidlan  anfancbt.  Dia  Bedao- 
tangr  ^"n  ScbosehAnj;,  der  Hanplstadt  des  Bamanqnatn>Reidiea 
springt  im  Hinblick  unf  diis  .■ti..n  Anceßlirt«-  il.  iili'-i;  in  die 
An^en.  Hier  vereinigen  »ich  die  Konten  iiud  /.w.'igüu  sieb 
itbt  rmals  nach  drei  K^tangwi  hin  md  weiter  nach  dam  Innern 
ab;  si> 

V.  eine  nordlirh"  nach  dem  Zainbeei : 
VL  eine  nacb  HO.  nacb  dem  Uatabelalande,  nnd 

TII.  ein«  nach  NW.,  nach  dem  Gebiete  der  westlichen 
Bamünqnato.  Diese  X..rdwpftrHiit.'  führt  über  den  Z'ig.»-  (Zooga) 
Uiver  nach  dnr  Hauptstadt  ile«  Landi'.s  iiiin  X'Zame-See  and  ist 
in  der  Tr»ck<'ii7elt  in  Foli,'i>  eine»  überaus  fahlbarwi  Wasaar- 
!nun«fels  nur  ikusserst  schwierijr  in  in  begehen. 

Die  zweite  Roate  >  fhe  straif^  roath*),  berührt  die  gr>mü«n 
Snliseen  an  ihrem  Ostnfar  und  IDbrt  anr  Vereinifang  des  Tscbobe 
mit  dam  Zambed,  indem  ai«  circa  9  Maler  sftdiieh  tob  damMlbcn 
—  da  man  bis  dat«  wegen  der  T^eUiefliegemit  demWagaa  weiter 
«iniudrin^en  noch  »ieht  veruKKhte  —  endet.  Sie  ist  «nr  Trocken- 
zeit wegen  Wassernianffelf  nicht  un'.nrathen.  wenn  an.  !',  .m  1i-r- 
selben  fnr  den  Forscher  mit  Kücksicht  auf  Z  udo^fif,  li  'tuiiik 
and  (Jenlnjfie  ein  lohnende.s  F«ld  gebuten  »fird.  Für  di>*8<' 
Trockaniceit  ist  wohl  die  nordöstliche  Boate,  d  h  jene  die  nai:h 
dam  Ibtabetelaada  fibri,  tnr  Benätzung  anzuratlien.  indem  si« 
J«iu«ilB  daa  Tatiflnasaa  nach  NNW.  abzweigt  nnd  sieh  »barfaalb 
dar  nördlichsten  der  Klamakletijan.i-QneHen  mit  der  Central*  oder 
tini;^lit  ll>a\''  v^T.'iriiL-t.  Ii'i.  m-  i.  ln^■.^•'.itil.■  Konte  kren'it  den 
Itahalup.^i-.  Matlint-.-,  f-i  licbcha-,  'laii-  iinil  Ulianiakuban-Fluas 
und  iulirl  Iiis  «iui.'iiluwaji',  der  Haupt ^lailt  J'-s  Matabelereicbes. 
Von  hier  sind  wiederh>dt  Klfenbeinhündler  nach  NNO.,  nach  dem 
Zadbesi,  und  Ostlich  sowie  südi'iütlich  den  Moscbonagobieten  auf- 
gebroehan,  ohne  das«  jedoch  nennenawarth«  Bontem  Ar  diese 
Oabieto  eiiatiren  wtrden.  Ebiige  Meilen  obeibalb  der  am  Tati- 
flu.-se  p"legrenen  Handelsstation  ifleichen  Namens  /.wei^t  sich  die 
Zauibesi  Kcad  von  jener  nach  (inbnliiwayi)  ab  und  führt  durch  das 
wstliche  Miaiil'"lc,  re?p.  di"  wcatlichM  MHka;ak.ijr|-'ivnr/.  ii:icii  den 
Klamakleiyanaiinelion;  sie  liült  aintang?  eine  nürdlichi',  spiiter  eine 
IHVdnwdwesUiche  Richtung  ein.  Für  den  Ethnologen  bietet 
sia  manehea  Interaaaaata,  «b«na«  Ar  d«n  Mineralogen  wegen 
dar  OollMdar  von  Tati;  inck  wird  lie  im  AUgamaman  dwA 
flberans  groaaa  Balistignng  ron  8«ite  dar  Matabda  nnd  di«  SlaU- 
eacbt  der  Makalaka  dem  Reisenden  nnr  zu  sehr  verleidet 

Von  li-si  r  R"ut",  bevor  aie  noch  auf  ilir.T  NNW  -Uichtuniir 
das  Matabei.'  I/inri  verlltest^  zweipt  sich  ein  Pfad  /.u  den  Victoria- 
Katarakten  des  Zambe«i  a)>,  demn  l'mgebDng  —  am  rechten 
Zambesiofer  —  von  den  Östlichen  Baman<|nata,  doch  auch  von 
dan  Matebele  lad  dan  JeoMiti  daaZaaibaai  wohiMMlaB  Harataa  ita 
»ihr«  Egantlmm  haanaprult  wird  nd  aigaaflieh  ata  M«tnl«s 
Gablat  aagMaban  w«-den  itflnat«.  (inMaw 

*i  Der  gerade,  d.  b.  der  kancite  W«g. 


V.  I. itien  «u 
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FortbUdaagwwkt^l«  Klr  nmbahn-Baaml«^  Im  N'.ichhitiige 

»u  unserer  jUngsienNoht  haben  wir  la  l>eriabl»n,  da*  derAuMcfaaai- 
Mth  <leii  Club  Uaterr.  Kisenbahn-Reitmien  ata  Oalailrtaa  (flr  den 

UeberwHCbung«- Autsrh.1.,  ,lef  KoriliiliiiingMehul«  teiaen  PriM- 
Hentcn.  Herrn  k.ii.  Itatli  Dr.  Fran/  Lihur»ik.  und  den  eheraaligeu 

Obiii&iin  ■  S;,-j!vrr:r.  t>T    im    Vor>icrei(iin|[;H-Coinit<  für   die  For^- 
biMunif-^ohiile,    Herr  .^cclionHriith  Ru  lnlf  Frinherm 
wShIte.  Ueber  ilic  Constituiruii„-  'le<  L".  lie 
sowie  über  sunilige  Vorkomnutii.'ie  »-.t  Ich 

ballen. 

Kl8rababn*€«ieeiali»n«in.  Im  verUutc  der  li-tn«ii  vvoeh« 
wurden  neue  Lo«»lbabn^Bne«Mionay  im  Baiabüenetzblatt 
i.ul.boirt.  lin-  .  inc  fflr  die  17Knoni.  lenxe  loealbabn  Tonli«««  nach 

GiiyawurJe  tiem  Ini^unieur  IJaron  I.r  z  zarini  unter  denüblieban  dem 
Gesctic  onl>|irecliondrn  ISe.liiiifunm'n  ortlieill.  Die  zweit«  ä>a> 
cc?«ion  hctrilTt  <b'e  l.ocnü.ahn  .von  <'itifni  I'unlao  <ler  Linie  St.  PSIten- 
I.eoL.orsdorf  hei  \ViiUii«iin«'lrirf,  /u  .•ini  in  i  ji-h>c  Klienrurth  ge- 
legenen l'unkt  HU  der  ««terieichis.ih  iiniiain.'hou  Grenie«.  Diese 
Bahn  soll  eine  Llinße  vun  Kilometer  haben.  Der  Coneessions 
Werber  isi  Herr  l'aul  Kdunrd  K.  v  .Sekoeller.  Wie  »u»  .irn  <.'on- 
aa«si«nt-IMlagBiae«B  sa  entnphnieD  ist,  wird  der  Hetiieb  dieser 
innerhalb  1*/,  Jahren  hMsustellendeo  Loealbaho  wUirend  <ier  Kanxen 
Dauer  der  Coneeedon  durch  den  Stau  foAUiit  werden. 

M»nagraph«B-Cnrft,  Der  Wlen»^  Qabeieberfer  Ceatral-Vereia 
erSffn.  t  Anfang«  Oclober,  IL,  Pratersir  ivm-  iy.  in  den  Por^es'rohen 
Handeli-chul-Localitlitenunii^r  Leitung  il'>ilIiTrnH»<o  Sil  berste  in, 
KaiimH-r-ieiioj-rsplion  um!  k-.  priifton  Lehrer«  di-r  -Stenographie,  einen 
l:eu.'!i  <ri  rinpraphi5clicii  L'nli-rricli's.'UTS  far  Anl"llngr>r  und  Vor- 
gcsi  ljriitfiio  Anmi'hluiiiicn  werden  .Montag  den  'Z.  Ooiob«r  Abend* 
von«  bis  '/,',<  Uro  im  «r  Ii  neu  Saal  i,r  AkadeitJe  der  WIesenuhallan; 

I..  Universitiitxplatz  2,  en(g<-{;enoniiiieu. 

BiacnbahwKatMtravhaMrdar  Airsid-Flnaiauer  Bahn.  Am 
'J2.  d.  M.  ereltaete  «3eh  auf  der  nlohst  Basegir  «^legenon  bUsamen 
DraubrSeke  der  Alffild -Fiuraannr  Bahn  ein  Qheraui  «^weres  Biaao- 
bsbn-Un);IOc'k  Ein  Theil  der  RrOoke  «aiik  ein,  als  der  Z%^^  «ardar» 

«elben  fuhr,  und  der  vordere  Thi'il  du«  Zuge«  :  Ma^icbiiic,  Tender, 
Sicherheitswagen,  zwei  'taterwattei;  und  iwei  eingerichtete  Uaier* 
Wilsen,  in  denen  «ich  a»<  Hos^.iei;  li-urlnulili-  Hii.«»arcn  !-i'f,oiiien, 
»tOrilen  in  di'n  huoli.iiiiii'-^i'jiwi.llern  u  Sirum.  .\o\  .■itiom  .1er 
Wagaron«  konnten  «i'h  d.f  In--'isjei.  I'ofni.ui,  der  aii.litre  ver- 
sehwand in  d"n  Wellen  und  kuiuitt  lii^hpr  noch  nielit  (frhobon 
werd.'ii.  Die  Verwaltung  der  AUSId-Fiamanor  Dahn  hat,  ii««lidero 
sich  eine  eiwrae  Brilalw  Ober  die  Onm  bsi  Besag  boraim  im  Baun  be- 
findet, auf  di«  Itaaoaalraatioa  der  bWsanan  ansammaagaaHiila» 
Brücke  Taraiahta^  mddaa  Ba«  der  anleren  anf  aUa  Waiaaav  b«- 
<chlBtiniga«  beaeUeasaB.  Di«  Bibatmagen  llbar  die  KataitNplM  afatd 
im  Zug«, 


MISCELLEN. 

DlePen»ione>In*titate  der  BahiigeselUrbaft««.  DiePensiuns- 

Iii.fiiluti»  der  M<1erroii  hi-w'lii  ti  Kisfiibiiliiieü  liü.iitzen  gegenwärtii; 
Cii]>>:ilieri,  die  iifr''^ts  viel"  Millionen  Huld»»  crreii  iit  liaben.  tnde** 
wer'i'.M:  au  'h  dii:  L:>''t''ii  "  dio^e  Ai:-t.^ltcii  /n  !Taf*'n  h^ben, 

Ten    lahr  ?  i  .Ishr  Mit  Ki'k'i  ljt  .'lUt'  ilic-  cb-M;  oi":il.nte 

Tfaal^ache,  und  um  die  Pensiou^rond»  niükclichst  2U  verniehieu,  haben 
ilie  Krotaen  Bahnunternehmungon  in  Oexteireieh  die  Jahresdouition 
entspreebeod  eriiöht.  Aodef«r*eit*  «erde«  im  latereese  der  Sicher- 
heit nnd  aar  BarwiücBag  der  Theilhaticr  aeitwaiae  di«  in  B«d« 
«tehenden  Ftonda  von  FaeAmlnnem  sorgflUtlg  geprflfL  Qaas  beeon- 
der«  erwlhoenswertb  aber  sind  die  Bestrebnn^en  der  Biseobahn- 
Verwaltungen,  Erfabrnn^en  zu  üimnieln,  weloho  auf  die  InvaliditSt 
und  .Sti-rblir>il:iiit  de«  !tahn-riT»(>nule.<  Be^ug  nehmen  Diese 
Itcüiri'liiini;'''  -\;-r:*^nnt;  c''f'r;u:hr  /ii  l.Älii'n,  ist  «in  Verdienst  dei« 
Vert'infta  iler  rleutachrn  Ei-'-Mril.'.kt.K'-i  .  {»erj^elhe  K.i!  sidiuii  vor 
ISiipfirer  Zeit  die  Pensionsaim tili l"ii  Ji-r  Kl>i.  :i !  ,ilHii,-"--r:lsr;iii.'i.:'u  m 
den  Kreit  «einer Untertuchang  gebogen,  dieCirutidiu^en  der  betreffen- 
den Foade  eindiingKab  geprttt  und  inibasander«  den  Bilaaaan  di« 

trflaita  Anftneriteamkeit  lagewandet  J»  tiabtigar  Erkenntnim  ward« 
abei  als  ein  betetchtliebea  Hindemiae  snr  Banrtheilaag  dar 
LaistungenhigkeU  der  einxelnin  Paniionieaaaan  der  Mangel  an  einer 
detaillirtan  InvaUditItulatislik  bezeiobaet  und  deshalb  die  Ein- 
Abruog  einer  lolehen  beantragt.  Um  ela  einheitliches  Vorgeben 
in  dieser  Hinsicht  herbeizuführen,  wurde  von  dem  Vi-mine  clor 
deilt«ehen  Kiti-nbahn-Verwaltungen  ein  KemeinDames  .S?li«m»  auf- 
getiellt,  welche«  auch  die  AneprOehe  der  WiMen*«b«i\  beräok- 
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Der  B^werkslivlrieb  OMtcrnkh»  im  JakrelSSl.  Imf  eben 
twfltgcbene  rrsle  Heft  des  MMirtiMlien  Jahrltuchc«  de»  k.  k. 
AeketlnHiiiiiBMteriMii*  mthfclt  4i«  Ai»gab«n  Obtr  4«r  B«is«wka« 
brtii»lt  OMimrirhs  im  Jahre  ISSI. 

An  KWcnerrcn  wnrdfn  6,lM».fi3«  metrUche  CmJner  ( — 
77f>.H."-5  n.cIriM  lic  Onlnt  r  i  ifcr  1  l  iT  I'cieent)  ini  Werilic  von 
1,7^&.2U'2  11.  (- IM.l  44  .  .),  ,  'jt  '  r.  1. .  nt>  enoiiitt  1  >  c  HnlioivPti- 
Production  lictiug  y.-"."^  4.10  m^'ni^.  Lc  Ccnti  fr  Fii'i'lir<!hriepii 
(4- &  1^1  234  melii'cli«' <.  cntr.rr  odc  17  li;i  l'crcent)  im  Wcnlic  von 
14,ft57.f<69  fl.  (4- 1. T)'»;  fl.  o<lpr  14  l'rr»  «'nl)  urni417%-J  mct- 
triaclie  Centner  Gu>>roln'ii«n  <+  Tf-.Ui  nietrii>rhe  Cenlner  oder 
22-M  Percent)  im  W'ertiie  toii  2,613.&tiO  II.  4S1.377  «der  Khw  Per- 
cent), Konaub  im  Gnnien  8,796.3!*K  tnctmelie  Ceatnw  Bobeiscn 
(-4-  n9>t.ji78  mctiiMhe  Crasnt'r  (uler  P^-rrent)  ira  Werthe  tön 
iijbtiMV  fl  (+  2,318^63fl.  oder  Iü  ii>  Pon-era).  Der  Mittelpreit  per 
oielräcbcn  l  ci  tner  betrug  fflr  Fri^chrulirisrn  4  11  42-TkT.(-  U»tr.) 
tBr  GuiMohrcicen  (>  fl.  26-s  kr.  (-  Ki  *  kr  \ 

In  ERn/.  (tl'^t• 'roicli  wiit^Ut.  S9,»;i4  i*K;  ii.cirilii'lir  t'ctilrcr 
B  r  ;i  11  n  k  ii  Ii  I  <■  in.  \V.  r'lir  \  i-.i  IH,(il'.'..'l»7  Ii.  ]iri"lui  uivi  I  al 
sich  sfjv  ohl  »'r7<Ui;tt'  'Jijiiiif  if;if  I  Um  r>,40S  ;'t  14  iiieti  i-'  lie  ("er  tiifi 
oder  G  l-'  Percpil)  al«  .'Uirli  iln  W  rrtli  lunj  643.7:0  fl.  odti  !•  i»  l'i  i 
Cent,  gegen  iliciinnlo|$en  Kigcbiii»»«  den  Vonslirci' gehoben;  iiii{;i'gi'D 
l«t  der  I>iiT«bMhnitt»iir«i«  par  netiitalnn  CaMiiar  ▼an  I8it  kr.  «nt 
17-«T  kr.,  daher  «an  Ott  kr.  oder  S'is  Vwcn-t  ttnlekurgangcn.  lai 
Jfthie  I^Sl  wurden  nni  Oesterreich  in«  Attllaild,  wd  awar  naall 
|)piit^i:h]!ini]  (Suchten,  Baiem,  Preu»een)  Italien  und  derSchwoJi 
•J'.i  ür'^  ini  Irifr-hr-  C'i  nlnrr  f —  318.4l'4  iDetrifche  Cenmer)  Itmun- 
k<  I  Ii  ^l)^^:l■!il||tl,  wutih!  iiuf  Hiilin  (in  2h,290.030  nietri»<"ln-  C'<T,fner 
.•Ulf  Sil  :  1:    l.ißlM'Kd  in,iii.„lc  Ci  nli:(  r,  aiif  Islrii'n  ii'.>'J 'JiK 

1111 1 il"  ].•■  (".1  riK  1,  üiif  I  inlinati«'!!  1 11  Hl>7  n  «  trisrhc  (  i-nlniT,  Hut 
Obctbfti  ircicli  77.1)94  n  f  uin  1.«  l.'ontiii  r  uixl  nuf  Vora>lb«r(;  ^7.716 
aatriiche  Cet.tner  rntfiilipn.  Aua  dem  Auslände  worden  na<:li 
Oenterreieh  62.{U1  metrische  Centoer  eingeführt;  biavon  giogeu 
49.194  naeirtsehe  Crntner  («ieh»i«eb«  Kohle)  naah  BSbinoa  md  S717 
inetiisehe  Cenlner  (bajrertneb*  Kohle)  Mich  Oberihrtafrateh.  Die  tot* 
»tebpmlrii  liatr  r  k^iiiiCD  Jedoeh  keinm  An#pnich  aaf  VoHaltiidig- 
keit  ninc'hcn,  du  c^  iiiebt  ntt^Urh  wnr,  (Iber  dicaen  Oegenstand  von 
den  faiezu  üeruli  imti  fienaui'  j^tinihen  zu  erhalten. 

Ig  üofirrii  ich  siini  l..'i,4.TI  l;iS>  ii  etri*.  hi  ('crili.oi  S  i  <•  i  ti- 
k  Ohle  iti  ^\rnl.r  vcn  iO,7.'J'i.4ni  l;  f-roiiueirl  \m  rdtn  und  os  bai 
»ich  fownlii  liir  I'rrnlin  tu  11  um  i.ri.'ifi  W>  riietri.'«  he  Cctitncr  ndcr 
7  70  Perccni)  al.«  auch  ihr  Weiih  lum  (l.  l,o9'.»  70,'i  oder  7-»»  l'erecnli 
fagm  daa  Vorjahr  gehoben;  dagegen  ist  der  Mitlelprcis  von  32  «»  kr. 

8er  aMtri*dk<«  Cenlner  refcen  jenen  de«  Voijahres  um  O  it  kr.  oder 
'««Ptreeat  gdUlen.  Von  der  genmnten  ftteinkofalMiprodiietiea 
cntMlen 

auf  H6hroea    .  .  .  es-8M  Pereent  (—  I-Mo  Pmont) 

*  Seblarien   .  .  .  27-aao    ■»     (— (hni  * 

>  Mahren  .  .  .  12tM  •  l+lut  » 
»  Gali/ien  .  .  .  ö-aM  >  (—Od«»  > 
«  Niedei6»i«neieh    (Mae  >  1— Oma  » 

>  Staiermark  .  .    OwH  «  (— U-«m  » 

Aueh  ntr  4a>  Jahr  1881  liegen  keine  volMtod&B»  Daten  «bar 
die  KIn- und  AniAihr  ««iiÄeinkohle  midCokei  in  OMtamleh  vor. 

Auf-  1I011  ,11  Oel'ote  geatditaiiinanpelhaflen  Aiigahen  damit  dcrV'er- 
J'rn  cht  Ulli;  l'CM  l.iftigien  Bahren  und  Personen  littt  «i«h  nur  »ieher- 
f  tcllrii.  .h, .  -  in  Oexieneieh  i..l.  IS»*!  nnSteinliohle  26,f ^H.l 48  metriceho 
Cenirit  r  und  an  Cnlies  15!iii7  nn-trinehr  Centner  einer ttlhi t.  lia^-esen 
auF  Oi  slcnr  i»  Ii  (III  Sirirk.ilili  4.7:)ri  ■"•4'.;  melrisehe  Cetitm  r  und  ;in 
Cokef  afif»  ir,.  ir-,*,  |,,.  C,       er  .iiivui  ii  hil  ^^(^tlll'rl  siml.    l'.itt  (Ji!;iDtiim 
von  93.171  im  lris.  b.  i  t  inri  cni  'Ii  i  t intctuhrten  Steinkohle  int  erg- 
liaeha  Kohlt'.   ,1;,.  /u  /.^ ,  ,        ,|,.r  Kric^'  -nmrinF  yerl  ruuchi  «urde. 
d«r  weitsup  KrosKte  Theil  der  Kmluhr  jedoch  ist  preuMneher  Prore- 
ntetiz    Ufr  niisgefUifteStafaikohla  ÜMid  ihrtn  Markt  baiip4il«bUoh 
III  Bnieir. 

I»le  K«bIenpro4«tfa«Oe«terrrirhi>.  I»er  Verlirnueh  anStein- 
uiiil  Iti.tiinkdiilcn  nimmt  »on  Jahr  zu  .lahr  ru;  seil.»!  die  ungünstiscn 
"\  .  rli>il(ri--.i .  «t!ri;,.  räch  den;  Kripenjuhre  lt)7.!  iibi-i  Oenterrcich 
»irre.nliiirl  ,  n,  I  al  cn  d.ii.  Stcig.-n  des'Cnrsum»  ni-ht  imi/uhiiltcn 
vrrnJ0<lj|  L^n,.  «cfenllich.'  '/«nul-mc  d«»  Kohlin»  "rli  i'.i'.l.-  v  !lrdc 
«l•a^^rcll  be^virk,^  ,i„  |[i,i,„„(.tz  sich  itnmiT  ni.  )  r  v  r.:ii  i.M.rt.', 
^odorrli  es  m.Sgliti,  g(„    ,.,  „urd,-,  Kohlen  n«i'li  üegendon  zu  v.  r- 

•  f       «•*'>1"' liehen  Lastwagen  «ehon  der  Konen  wegen 
nronc  erreiehi nr  Bind.  A„a,,P„rita  kommt  zu  rrwllhnen,  dnM  ein 

mI,  i*"'^     Oerteireloh  exieliri,  der,  Toa  dar  Krtsls  wenigerbe- 

V'"  ►'MkerKohleBCWliumantist  -  wir  meinen  die 
rill\^Xf,r     ^''"  '"•rindurtH«.  Was  die  Produefion  an  Stein-  und 

^o^2"nde  >"  j*»»«» 

Cen^an-  genomnen  in  UilUoa«n  tob  matriechan 
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Die  Productiou  ist  alf»  aatt  ainaai  Deoennium  absolut  um  6St  Mill. 
metr.  Cir.,  relativ  am  Äat  71  Pereant  gestiegen,  weleho  Steigtrang 
laatohat  auf  die  Itrannkohlen  (ora  85*/,)  rntllillt  Um  J*doeh  ein 
Bild  Aber  die  Conenmtion  der  fossilen  Kohlen  tu  erhalten,  ael  aneh 

die  Einfuhr  und  Annrulir  di-K  rr.it.  uiid  zuletxt  genannten  Jahre«  er- 
I  sichtUch  gemacht.  Im  .liilirc  1H72  wurden  1&»  Mill.  metr.  Clr.  fossile 
'  Kohl'-n  ein-  und  11"  Mill.  Cir  üiiSLcfuhK:  dies  gibt  ein  Plus  der 
Einl'iihr  von  4m  Mill.  Cti..  wn  i'.iri  Ii  der  inländische  Con»ti"i  im.Iahre 
1S72  -ich  auf  33  »  .Mül.  metr  1  tr.  erhiihl.  Im  Jahre  ItWl  wurden 
21  TMill.ni'tr  Itr  Kohlen  inip'rlirt  und  Jtö  .1  Mill.  mefr.Cir.  exportiri; 
darau»  re»ultirt  ein  Abgang  von  LS'S  Mill.  metr.  Clr.  Diese  Men^e 
TOii  4tr  Fhidnelioii  are  1881  abgrnteD,  bleibt  ein  Uebenohvaa  für 
den  beimitchen  Verbraaah  von  189  a  MilL  metr.  Clr.  Dar  Kohlen- 
eonKum  Oesterreich-  i>.t  äIüo  .itit  1H72  «in  45  I  Mill.  metr.  Ctr.  ge- 
ttiegen. 

Galii'iiiche»  Petroleum.  .\\fb  in  ilm  <  »elli-iri.'lri)  (iuli/iens 
die  bisher,  trot^  des  coni>l.-ilirti-n  H''ic!.il:i.Kic-  im  Kr'l'il,  iini'li  wenig 
Tom  untornehniung»lii*ti^'*n  C.apilHl''  in-rOrkpichncl  wurdi^n.  bc.;innt 
jetirt  l  in  Iddinltere»  Treihcii  und  .'in  /.ihir.  iclicn  Orten  fiini;!  '1er 
B<>hrmei.<s«'l  m-ine  die  Ti<-Icn  der  Ktdc  crac hlicsscndc  Thätii;kc:t  an. 
Be^nder»  in  dem  von  Bi-r(,-r;ith  Paul  in  seiner  Broschüre  .  l'elier 
daa  Petroleumvorkuuimen  lializiens«  hervorgehobenoo  Thnic  des 
Smriaa  naeht  aieh  dn  ragcs  Streben,  die  SeUtttei  db  dort  Uecea, 
zu  beben,  bemerkbar.  Da  der  OalbeiglMU  bekanntlich  nicht  unter 
das  Dergseset/ clsiifirl,  fondem,  soweit  er  nKmIieh  auf  Srnri-ehcn 
Griindon  betrieben  wird,  die  Forst-  und  I Joniänen-I  »iri  i'tinn  zur  vor- 
tre.n  tzten  l!eliiir<ic  lui.  -o  uebOlul  ein  wesentliehe«  Verdicnnt  ;r  'ler 
Htdtun»;  tliesc-i  --n  %vir(iliyen  Itidustriejtwei^'' »  dem  "it'rik.'trn  l'ri»"*!- 
denteii  dieser  I  Jircrti'fn  in  I.ember)^,  welcher  :iil..-r  Ii'i-'iinu-:!il(i'^:en 
und  tiiilili(ten  Unteriielini-rn  Vori.ctiu!  Ici^tcr-  Ir  h  n'.-tiir  Zei;  -ind 
nanihatio  Conce-sioneu  /.u  .•^chürtungcn  auf  »rari-tiica  .MutlilMl  lern 
Tcrgeben  worden  und  ptclit  demnach  weirent  grSsaere  Arbeit  in  naher 
Anssicht.  Endlich  »cbcint  auch  hier  der  »canadisoUe  Bohrmcissel* , 
der  naaMMliek  in  Bnaaemc  gnte  ErfolKC  «niett  hat,  seine  XUtiglMit 
beginaen  tn  wrjTlen,  da  in  niehsicr  Zeit  engllsohcs  Capital  tieh  mtt 
der  EinflihninK  dieses  WerkzeuKcs  befissaBn  will.  Siel.er  iM,  (Ins* 
bei  emsteiu  i<trelien  und  Intelligenz  dem  Capitalc  hier  nnch  t,-r<ia*e 
Chanr-eii  niTen  -tehen  i.ml  die  .-n  lange  mit  GeringechftUung  beirach- 
tet<'  l'eiT.  1'  inii-irniustrie  -elicin'  nunmehr dnaAngenaMriE pnikilaelwr 

I.i'iile  Hill    .1  i,'  1'  vkl  /ü  iiabcn. 

Kntplioi>|»h»runu8-Proee>ü.  I!ei  <'.  .i:i  ri."n  n«  i  iilc!iri*t'i<(  hcn 
£nt|>hu»jdiuruiit:--l'rucC9i<  bildete  bisher  die  likulit,'i.'  und  mit  grosücm 
Zeitverliut  verbundene  POttemnf^  enie  eehr  llatige  UntwmeM- 
liehkeit.  Kaeh  der  demaeh-Seterrelehitehen  •Menlaa-Zeilttiijt*'wird 
nun  auch  itie»c  bald  gehoben  »ein.  Um  nährend  der  15  bis  20 
."Stunden,  welche  das  Auswechseln  der  eircv  alle  6(1  .Stunden  zu 
<  ri  euerndm  Fiitteriinß  in  Anfpnieh  niiiuiii.  idin*  l.'nterbrechung 
wi  itfT  arl'eili  n  7U  können,  hiil  der  Ingenieur  liendereon  von  der 
Pnitiirt/ktiiiiii  SUfl  Cnu^fm^  die  l>afcr!iöcke  der  Converter  nl» 
liii'lir  CGI  iiuu:f ,  welche  auf  den  bereits  vorhandenen  Trilgcrii  niit 
».•crinijcni  Kriili.iulwui.'le  und  einer  Ge-i  liwindigkeit  von  J.'i  Funs 
|.ct  Minute  bewegt  werden  kniiiieii  llieidurch  wird  der  sonst  l  olli- 
«endige  Krahn  erspart  und  an  btetlv  des  reparaturbedürftigen 
CoBverlere  kenn  entert  ein  iweiier  eiafoaelwben  wctden,  weleher 
die  Portaeltnng  dea  Betriebeo  aueh  wUircnd  der  Beparatur  t^enntteL 
Dioe  Erfindung  dBiffce  dain  beiliagen,  einen  der  wichtigsten  Nach- 
iheile  <!e<  Thomaa-Procesaea  gani  zu  l>ei<eit!Ken. 

Schnir.linmer-  ond  Bnrea«- Ventilator.  I>ie«er  vnn  Herrn 
K.  Münk,  \V;'.|j,  III.,  U<-ii<Hiiori((ra--e  '.U\^  on-iruirtc  Ai'juMitl  i-t 
wPif'.n  .-'  '.ner  h!irit..el.lii'il  tiTid  Lei.-liin_-HlUlji*ckeil  !';ir  all'-  i{rii.-.«cron 
'idiil  -Ijirk  Im  .  .Iii;  !cii  IviuiMi-'  .-ehr  Zu  ciinil'.'l.li'li.  K-  \\iril  M..-wuhl 
tüi  Luttciiila-»,  als  auclt  liir  l.uKau.ilaMi,  uuHh-elulm,  und  werden  die 
Lufteinlass- Ventilatoren  in  die  unterste,  die  Luftauslass- Ventilatoren 
in  die  oberste  Scheibe  der  liusseren  Kenstorlliigcl,  die  erelercn  mit 
den  LnAefaeiHiiMia|a-Oeibnngen  aaeh  innen  und  der  BeKolirang»- 
kUppeaachattMeti.die  letsteren  mit  den  LttflauastrHmuogs-Oeilhuogea 
nach  aussen  und  der  ReguJiningskhtppe  nach  innen  eingaaettt,  und 
die  inneren  Fensterflügel,  und  zwar  während  der  wSraierea  Jahree- 
>eit  die  unteren  und  wtthrend  der  fcUieren  Jafareueit  die  oberen 
CenaterÜttgel  soCffnet  gehalten,  an  daie  die  dmtritnende  friaeho  Luit 
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OMRohnM  LnftfU  in  dt«  s«  fcntlHren^en  Rtam«  eintreten 
k  Vmtlfaitom  ilhamil RtialinmgtTorriebtunj^n  rcraehen, 


verdan.  Dm  Oaffnon 


nnd  kOnnan  eventmll  mehgana  gawilitoHan  vi 
und  S«hliesaen  dar  FanatarMg«!  «M  dnrek  dia  A|>p«nita  in  keiner 

\V«  isi^  Vicliinilcrt. 

l'.i."  Eia?ol7i  II  'I'  T  Vi-ntil.i'  .ri'n  m  ii  '  Kiy.iliT  i<i  ii.  t  koinrrlri 
Sciiwieriijkritcri  vcr:.'>ini|i  n  .  't.-^^  Kinilring<'n  vnn  Ki-,:i'*i  n  i-T  S*  !inCi* 
durch  den  Vcntilutor  in  i  711  vcnlilir'*!!  Iimi  Itii  imUi  rik'-ilon  int  ;v1'- 
«olat  onmSglich ;  <ti'r  Aj<|'  >nit  nininit  nur  einen  rerlikltnixitntäiisiK 
dmgn  Raum  ain,  und  «ird  audi  dwah  danaalbaiii  tarinttg«  aein<>r 
FtedrniiK  an  dar  antenten,  reap.  an  der  oliartten  SteUa  der  Fenster 
daa  rinnlleiide  Ueht  nieht  beeinIriUshtigt. 

Ka  i^t  am  iweelinibiigsteii,  die  Breit«  der  Vendlatoren  der 
Fenaterbreite  entapreehond  lu  nehmen,  und  i*t  ilalirr  bei  genei^en 
Auftrügen  die  Angabe  der  Fontterbrritp  (ISrrlt'-  <ler  freien  Qlaa- 
»cheibe  niilliiul.  Wvnn  »winclion  diMü  inivii'n  iin  l  iuKHiri'n  tVn'iliTn 
Fensteri^ifi  r  vorlmnilpn  »»in  •olltrn,  ^i.  n  u-s  :uii  h  'I.t  Al  -'-iu  i  i1:t 
üusaormi  i'^/ns-iT^flieilM»!!  vr.n  lirn  *  üttcrNliiht'ti  urijjf t'gfinTi  w^rü^n. 

I  lor  ]iii!i':itlrrc  A[i|.ii-.*it  i«i  ItiTDiis  in  vli>len  Anntnlton  und 
industriellen  Kubllit.ienienl!i  eingeführt  Kr  bewäJirt  sieh  besonders 
dorl^  wo  atol*  üniMlwa  tagaftber  TenaaiaMlt  aiwl. 

lat  In  dam  betradtanden  Loeale  bloa  ein  Feniter  vorinoden,  so 
wird  der  Einlnsü-Vcntilator  in  den  reehlen  oder  linken  unteren 
Fenatorniigcl,  >1ct  Amlass- Ventilator  in  d«n  linken  eder  rechten 
obvren  Fcnstortlügol,  Ihji  Vorhundensein  mehrerer  Fenster  «her  «h- 
weebaelnd  die  Einlasi-Ventilatoren  in  die  einen,  und  dii«  An»l»<«- 
Ventilatoren  in  die  anderen  Fenster  einfM^tjt.  (ji>ht  i>iri  Thfil  dflr 
Fenster  in  cim  n  irv.-'i'hlosienen  Hof  0  I  i  Li  lilhm",  mi  «cnii^n  die 
Kinlas9-Vi'!itii.,tMrpn  in  die  in'»  Frei.'  ti.lirfMi.Jt>n  und  dio  Au^la-'s- 
Ventilatort'n  in  iii*>  in  lion  Hof  fiihrcndnii  l''rrifter  cim^epf't/r. 

Die  Lciülung  dieser  Ventilatoren  n'iieh«t  mit  den  Tcmpcratur- 
diOereoMB  siriaekan  dar  ttoaeeren  und  der  inneren  Lad  and  mit  der 
UMw  imt  beirtllmdni  LacalftBten,  rc«p.  mit  dem  rerllealen  Ah- 
•tand«  dar  Binieaa-yenliliitoren  *on  der  Zimmerdecke  und  dem  rerii- 
ealen  Abatande  der  Au^tlaKK-Ventilatoren  vom  Fussholon.  Kreiere 

mflaaen  daher  mKplicli.;  'ir  f  nn  i  li^t.-lera  raBglichfit  Im  Ii  ,1  j.-.  Ii-,,  I  i 
werden.  Weifen  lirju.-i's  ^w■n■l  ■  iumi  eich  an  den  l'      it  Inl,«-  t  r. 

Trorkealei^uuf  feurliler  KrdeesrhosHe  nnd  Wuliiiuntcen. 
Wie  1,-eriiliilieli  und  lii-l  f'  n  lit-i'  It.iUmlic'i-ii'Hi.n  iwmIiti  k''  men, 
i«t  wolil  alUiekannt.  I-i  A'^orininn  s  «llUctrirlr-r  (leivcrlnvciiung' 
empfiehlt  K.  ll'>si'hnn  foleenden  Vorg.'»«?,  der  naeh  sfini-n 
Erfahrungen  stets  Erfolg  aufluweiscn  hatte.  Naclidem  der  Fuss- 
bodea  in  aelek  finebtem  Leeale  gekolMa  «nd  die  AufschQttnnK 
gleiehmiaai^  10  Centfmeler  hoch  entfernt  wurde,  erfolgt  eine  voll- 
kommen  gleiehmissige  Rhnuii);  der  Uodenfliiche.  An  der  Mauer 
wird  nun,  falls  seihe  bisher  trocken  war,  etwa  3Ü  Ccnlimcler  lim  h, 
bei  nassem  Mauerwerk  30  Centinieter  ober  der  nassen  Circnzc 
mittelst  llleistifti  eine  Linie  ßc*nf;.-n  und  der  Mörtel  iilii;eklopft,  so 
dass  eine  ^cwölinlieh'^  J^ehindi-I  ihrer  l)i<*ke  n;irh  l*liit/  liudt^n  ki\nn. 
An  den  atigcscIiInqi  iH  n  Stellen  werden  r.un  rinc"  ""i  _;»nic 
Zimmer  dilnno  ;?ihin'li'l;>;;itien  diirht  nebeneinander  (feiert  lictVstiRt. 
Der  ^nnze  Fjsshn.lcn  wird  nü:  /.inkbleehtafoln  bele>(t,  welche  rcihen- 
weia«  an  den  Enden  tusacnniengelSlhet  werden.  An  den  Enden  wird 
daa  Bleeli  a»  weit  aafWMa  ywehli^en,  daaa  aeJbea  im»  niadealen« 
1  C  entimetar  die  MaBerieiate  Vbenägt;  an  dieae  wird  dai  Bleeh  an- 
gena^It,  der  frei  stehende  Umbog  naeh  innen  xu  eingebogen  und 
die  erentucllen  Fugen  mit  MSrtel  verstrichen.  I>ie  l'oIslcrhüUcr 
können  nun  in  üblicher  Kniferimnif  auf  ilen  Hoden  gelcst, 
dia  Zwifclienrüumo  ausijcf  ilit  un  i  der  Boden  (j"^''"*  werden 
Dio  blcehcrne  MRiierver-chaliiT:;,-  erhSU  eine»  Anstrich  aus  einer 
innigen  Misohuni^  t: n  (i  .jii  und  Leinfll,  worauf  noch  schliesulieli 
eine  Tiinchung  des  getrockneten  ätückcs  mit  Kalk  erfolgt. 

KefeleaOrdennic  der  wlcbtlgDten  StJtalen  EaraMa.  Naeh 
denEriiebuegen  detbdtannten  belgischen  Statistiker«  PaufTraoenater 
betrag  die  KobiealBidemg  dar  bedeutendaten  etenwliichcn  Suaten 
im  JäirelSSl  in  UilKraen  Tenneii:  Tu  Omeabrltannien  14<3  <;,  in 
Dentaehland  61-5,  in  Frankreich  Iflf,  in  Belgien  in  Oestorreich- 
tTagam  lö.  Die  ite'ammte  Kohlen  -Ausbeute  in  den  genannten 
LKndern  belief  »ich  ■l.iher  .luf  "JTl» -Millionen  Trmnon.  Encli'.tni  li.il 
den  Löwenaritheil  ynt  r.f-;. inmtri'riliTuni;  l.eii:etr:»_'en.  und  um  ii^v-'n 
Ori'i??e  pop'.ilsr  zu  vi'riiiiM'liiiiiliclii'n,  rtchnele  ■io-  Kiliiidnr  Sir  ll^nry 
Bessciner  kilrrli'-.h  Mt-,  w'iclien1l:L-h  in  KML.-lnnd  .'u  ^il^•e 

gefordert«  Kohlcnciuantum  an  Iiih.^lt  um  ein  Geringe»  der  .--eit  .lahr- 
tansendcn  angestaunten  Cheops-Pyramido  gleiebknninie.  Die  von 
Jahr  XU  Jahr  waehaenda  Kohleaforderang  bcsehUftigt  gegenwiinig 
Wiaaaaacbaft  md  Fruia  in  glaiehem  Grade.  Oaa  Kaaiiltat  der 
beaa^ehes  UnteraiMhaagen,  ao  weit  et  bla  beato  bekannt  wvrde, 
klingt  nielic  sehr  erfreulich.  MUnner,  wie  der  SecrotSr  Jean •  vom 
Irou-  ami  Sleet -IiutituU  niauhen  auf  die  nahe  ErtebSpAtng 
eiaaelBer  Kohienli^r  £ngl«nda  aufmaritMot.  In  Oeetenreieb  iat 
«ia«  loloh*  Gafthr  nah  kag«  aitkt  m  AnUn»  ilMi 


auf  «indria^ielM  Skriimi  buirten  V«rii«nagiH«Mi dM-i 

Tedtniker  idnd  eine  emite  Mabnnnff,  daaa  der  Ton  der"  Nnfar 

gespendete  Knhienreichthom  ''.fr  n-iforrefehisrh  •  ungari-ieben  Mon- 
iirelii«  nieljt  unerselilipHieh  i<'  .  ii-i  l  il  it«  man  beda^  lit  sein 
müsse,  mit  dieser  (1a'>e  br^mT  Imis/iilrild'n,  eventuell  ni"  r.itio- 
nellcr  auszunützen  AI*  nnniiiK-ii  i^fli.  Ii  nul liwremllg  l'Otniehten 
wir  zuvörderst  dio  jti 0 ir I i h t A  n •<  n  ii  ( *  ii  n  e  de«  Hoiz- 
wertho'  der  Kntile.  'l'li.ntfileiili-'h  i.iit.-t  i;ei,-en» ü-liL'  'üe  mit  allen 
Verbesserungen  auKgestntlefe  Dampfmascliine  kaum  10  Percent  der 
Tom  Brennmaterial  entwickelten  Wärme  aus.  Wir  haben  diese 
Frage  in  unserem  Blatte  wiederholt,  hesproehen  und  auf  die  weit 
ftkonoraiaehere  Verwendung  der  Kehle  in  Form  von  Waeaaigai 
hingewicaen. 

Elektrturhe  Belenrhtaag.  .\ur  einer  grns<en  GetreidemOhte 
in  Orillaniont  bei  Vervey  (Schweiz)  wurde  vor  Kurzem  die  Anlage 
eini'r  clektrrs.^hcn  Beleuchtung  vollen  lei  Das  WiH^ergeflille,  welches 
l>i-lii:r  nur  ilie  M»hlgÄngc  tiii-'  .  niu^' jvtr.t  iiel"?ii!iei  eine  l>ynafno- 
iiuji'hine  in  Hewegung  set/en,  ilie  ihrorseit«  ]0i>  Kdison'selie  ITaib- 
Unipcn,  d.  Ii.  l.ampcn  TOn  1^  Ker/  'nkraft  »peint,  und  iwar  mit  einem 
Aufwände  von  S-  9  Pfcrdekraft.  Die  Beleuchtung  ao  sich  kommt 
auf  RBrapeiCwliaaea  proSMinda  nnd  Lampe  m  atehen;  reehnet 
man  aber  die  Braenening  der  Lampen  binra,  di«  biilier  nur  etwa 
300  Stunden  oder  durchachnittllch  awei  Monate  Imanon^  uad  tbei^ 
hanpt  noch  viel  xu  thouer  (6  M.)  sind,  so  kostet  die  BdenehtOllg  dech 
nur  12  Centimes  oder  10  Pf.  pro  Stunde  und  Limpe. 

Henea  Sprenirmiltel.  In  Clicrbourg  bat  man  vergleichende 
Ei^perimente  /wim'lien  dem  Dynamit  und  einem  neuen  Eiploaions- 
•<tiit).  «rMnelaHit'  7.u  deutsch:  >AIIesbreehor<),  angestellt.  Dieser 
Kxpln.iiTn.itoiT,  de'Hon  Kraft  griis'ior  ist,  als  die  de«  Dynamits,  ist 
sr-hiin  di  -halli  b'T!nerkrn<wert!i,  weil  na"!!  labl'eielien  VerüHchen 
conipetentei  Ingenicure  foslgestellt  worden  ist,  daxs  Dynamit  oxplo- 
dirt,  wenn  man  aln  öewiekt  von  0  XHowramn  aaa  einer  IfMe  von 
Om  cm.  auf  selbei  Ikllw  Utiat,  wihread  nndnatit  Im  8toM«  cbi«« 
solchen  QewichlM  «ua  einer  H<;iie  von  4  Haler  noeb  wideretabt. 
ohne  ;u  explodieren.  Die  ChorUourger  Versttebe,b^  denen  anbawrue 
Felsbltteko  mittelel  beiderlei  Sprengstotfeit  ge.*prengt  wurden,  er- 
gaben, daaa  daa  Panelaatit  dem  Dynamit  gegenüber  eine  doppelte 
Wirkung  erziele.  Die?c  Ruperimi-nte.  in  d  n  v.  l.i.  liernsn  Materien 
vielt'.ieh  wiederholt,  eig.ibrn  inin.'T  ■\:\'  l-I'-i  I.  '  i;  -  iltat. 

Eisenbahnen  In  Europa  und  NnrdiiincrlkM.  Die  Vu' einig- 
ten Staaten  von  Nordamerika  besitren  gegenwärtig  ebeiKo  viele 
Eisenbahnen  ale  gaa«  Europa.  Die  Uesammlliinge  aller  curoptt- 
iaehen  Babnen  betrag  noch  dem  tJounml  OgMA*  am  8L  De- 
eember  1B81  ITiXli  Km.  Dagegen  betrag  die  LXnRe  dea  Bliaa* 
bahnnetrcs  der  Vereinigten  St.^aten  .im  gleichen  Tage  nach  der 
jiing«t  in  der  »Frankf.  Ztg.«  1. 1  .ii<iiicn  SLiti-itik  104.813  eng- 
lische Meilen.  Die  engli«ehn  .Meile  üu  l,ljlW.3iy  Km.  gcroeh- 
nct,  inaefit  dies  1*58. 6T7  Km.  Es  fehlten  liiern,icli  der  nord- 
anierikanisehen  Republik  im  1.  .liinner  1S82  niir  n^n  li  .'Jö9,'i  Km  ,  um 
ein  glcii^h  grosses  Kisi-nl':i(inniMz  wie  ^.'iinz  Furopa  /ii  liubcn  Ol.no 
Zweifel  ist  dieser  Unters<d>ied  heule  liereitj«  ausgeglichen,  da  im 
er:iten  halben  Jahre  1882  nach  einer  ebenfalls  von  der  »Fr.  Ztg.« 
gebrachten  .Miltheilung  in  den  Vereinigten  Staaten  4990  Heilen,  daa 
iat  8030  Kilometer  Moa  Gtoenbahncn  eriMKnet  wwd«i»  wührend  in 
Europa  im  gansen  Jahre  1881  nmr  S9S8  Kilemeter  IMIg  gaatailf 
wurden.  Die  Ausdehnung  des  Eisenbahnnetzes  erfolgt  daher  gegen- 
wUrtig  in  den  Verolnigten  Staaten  ungefähr  in  vierfach  eeluwlem 
Temf>o  wie  in  Europa.  Es  kann  daher  mit  Sicherheit  angeoeomen 
Hor  ten,  das9  am  1.  Juli  I8K2  dio  Aasdcbnung  des  amenkaniatbea 
Ki«enb»hnnctjc8  grösser  war,  al«  diejenige  vi>n  gun?  Kuropa.  Was 
die  einzelnen  .Htaateti  Europas  bctrirt!,  km  rniu:ir<vi  kio  naeh  der 
UrSssc  ihres  SchicDcnnettes  Endo  1861  infolgeinler  Weise:  Deutsch- 
land 34.314  Km.,  Oroiabrilannien  29.232  Km^  Frankreich  27  .^8,^  Km., 
Ruaaland  23.739  Km.,  Oetterreieh  19.126  iCm.,  lulien  8774  Km., 
.<;panien  7839  Km.,  Schweden  7481  Kn..  Bekien  4188  Km..  Sdiwela 
2aOe  Km.,  Holland  229«  Km.,  Dinemarii  1«M  Km.,  Ruminien  1474 
Km.,  Türkei  13»d  Km.,  Portugal  1219  Km ,  Qrieohenlnnd  10  Km. 
Wilirend  Deutschland  demnach  in  dieser  Ho/iehung  den  ersten  Platt 
einnimmt,  »leht  Frankreich  hin.iiehtlieh  der  grünsten  nuuthlltigkeit 
im  Trri:iin)tenen  .lulire  vor.»n_  Ki  w-.irden  iiiimlirh  wahrend  des 
.UIir<-.<  in   IVimkrei.h   U41    Km.,    Deutschland    .V«  Km., 

.Scliwedeii  'iV  K  .  0..,rcricii  h  4.''J  Km.,  .Spanien  2Ht  Km  ,  OroaS* 
britannien  2ii-»  Km  ,  Italien  Ml)  Kin.  ete.  Eisenb.ahoen  geba«it. 

IIa«  Waeaergaa  In  Amerika.  Die  ersten  Nachrichten  iiber  dio 
Bereitung  de*  sogenannten  Waascrgaaee  als  lleiigas,  eines  Uu- 
gemiaches  von  Kolüenosyd,  WaaaeiatadQpM  «nd  IfoblwiilMO,  in 
Amerika  sind  mit  Miiatrauen  aafgeaonmen  «rordea.  Dtaaea  Qas 
wird  in  Amerika  bereits  praktiaeh  angewendet.  In  Yonkera,  einer 
Stadt  mit  20.000  Einwohnern,  wird  das  Leoehtgaa  gana  durch  daa 
Waaaena«,  naeh  demStrou-Syitemhargaiteili;  enetat,  da  von  nllaa 
TiarHaOedeadkieaiebala  b«it«  mgtH»  bat.  JUrih  tat  M  h 
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Newynrk  eine  OeaollKt'li.ilr  mii  i]ri>i  MilliMucn  Dullnrs  (';i|ii(:tl  i;f- 
bildet,  Hin  lli'iii;AS  ifli  <leii  llcilnrt  Nifsvviirk-i  liiizufülirxii. 

Ucb^r  den  ('iivltAl'<l>«tra(c,  welcfiun  ein  noi'(l»iiirrikAulr*«h<>r 
Hrhaellzai;  r«prä«niitirt,  lindi'n  wir  in  cns'i'i'hon  .l.jnrnnlcii  fol- 


gende Aiigiili«n : 

I)..  lUr»  <)a.  \V.  n. 

M>i«<Oiinc  und  Tcn<lcr  1().6>M)  nnUprechcnd  uni^vfahr  26 
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ZM*«niini-n  r»  ..'JdM.ViW 
Kin  dpr»r(i5i;r  Zujf,  wio  er  f..  1$.  von  New-Yorlc  narh  Detroit 
vRrIcelirt,  g«liörc  {»«inftBwvgii  «u  di*n  k''><(spii.dii;»t<'n,  aondorn  o»  gibt 
Kuch  sol«Iie,  w*lohe  oa.  24OO0O  fl.  K'priixentircn,  wob  cbon  »on  der 
Zahl  und  doiu  Warthe  hauplaiielilicli  iWr  •l*nlnilwai,'cn«  abhängt. 
Lolctero,  welche  hier  mit  nur  IS.tKX)  Dolbirii  nnj;c'«<Tlit  ersrln-iiien, 
kOHton  in  der  Kegel  IH.OCX)  Dollara  —  i'iXm  a  n  \V.  -  und  kosteten 
xur  Zeit  ihren  Ernchcinonn  iio»ar  C<)  — 70.0IK)  Ii.,  jo  naisli  deren  Aua- 
mbruM)^.  —  Angonicht«  solcher  Summen  IühH  üii'li  tintUrlich  dii* 
Vr^ifC  aufwcrfm,  ob  die  Gisonbahn-Gosellifthitrteii  dureh  dorarfii;.; 
luxuriöse  Kinriehtu»|{en  ihren  V'ortlicil  lindeu, 

Ii  Ü  t;  II  EH  seil  A  IL 

Aliteethcih  Ton  Lclininnn  &  Wcnt^el,  Wien,  Kiimtnen'trjM!«?  «4. 

Bauzeitung,  DcuIhcIio.  Red.  K.E.O.  Fritücli  ii.  F  W.  DUsin»,-.  ICJaiir- 
^-atl^^  l»82.  4.  IWrlin.  Vii-rti-ljUhrlich  1  II.  80  kr. 

Centralbiatt  der  Uauvorwiiltun^  llrs^.im  Minixteriuui  Ufr  öfTentlichco 
Arbeiten.  2.  Jahr^-.  lH8-i  4.  Herlin.  VierlcljUhrl  l  H.  «0  kr. 

Hilg«r*,  K.,  Die  Uau- Unterhaltung  in  Haus  u.  Huf.  S.  Wiesbaden. 

C*rL  I  Ii.  70  kr. 

Junk,  l>.  y.,  Wiener  Daurath^-eber.  AJIgciueinc  Arbeit»-  u.  MuCerinl- 
preiM  im  Utotaclic  f.  den  Uercich  d.  östorr.-ungar.  .Mon«i  i:hic.  Mit 
einem  Anhange  über  Assecuran/sehAt/unf;en.  2.  Aull.  2.  Abtli. 
iJoRen  II  bia^cMiiss,  sowie  Vorwort  u.  Inhalt,  ä.  (S.  1<.I-751,; 
Wien.  Geb.  al.i  Rost. 

 cpit.  «.        S  )  Geh.  4  fl.  50  kr. 

 cptl.  8.  {7h\  .S.)  Geb.  5  tL 

Renaiiaanca.  Dcutsdic  137.  Ug-  FoL  Leipzig'.      !\  1  II.  45  kr. 

Inlult:  i:l7.  III.  Alrll..  :  Imlin.  A  it".:tü(>liLtt  u.  Ii4iigiu(.  v.  1!    II  ii  u  i  >.  f  u. 
31.  n  i  >  c  K  »  f.  3  iS.liIii.-«.|Ilrt.  —  |:IH  U:i.      AUUi  :  CuMunt  u.  4 
■Ik^  IMM-Anfatiimii  dur  Stiailiriin,lt.ii  il<.rAp|il(uktiir  an  d.  Iu;l.<uclii>l>i:luii 
ll..<iiutlUh'  II  Aatliua  lla.iv  I."I|UUK  dii  l'nl.  läwdiMok   I.  n.  f).  Hilft 

WiHmann,  W.,  Sintik  der  Iloehbau-Cnndtru.  tionefi.  2.  Tb.  ilolz-C'm- 
structioncn.  8,  Manchen.  3  (1, 

AnMtung  zum  Traciren  von  Eisenbahnlinien  für  angehondo  Ingenieure. 
Von  Rudolf  Manega,  Obor-IniipfiiKir  der  k.  k.  priv.  ««tcrr.  Slnaüi- 
eisenbshn-<ii-sfll»chafl  u.  »jew. Ilaudir<><'lor  der  riimSni«ehen  Eisen- 
bah  nen.  Mit  II  Koliolaf'^ln,  ei»th.  34  Kijjf.  Wnim^^r.     Piiüs  ciren  3  fl. 

Lehrbuch  der  Elemenlsr  Malhematik  von  J.  H.  Niasen.  1.  Arithmeiik  ii. 
Alfiebr«  ■>.  Aull,  v.in  H.  Dohm.  gr.  8.  Schleswig    fich.  1  fl.  20  kr. 

Lehrbuch  dar  Statik  fealer  Körper  von  Kr.  Jul.  Petersen.  l>oi-ent  an  d. 
polytcchoiMjhen  Sebulo  in  Kopenhagen,  Mitvliorl  .1.  kgl.  dllniseben 
OeaellachafI  der  Wi^seiiitcbarien.  Deuini  lif  Ausgabe  unter  MII- 
Wirkung  de.t  Verfassers  besorgt  *on  Dr.R.v.  Fischer  Benzon,  Ober- 
lehrer an>  (iyniniisium  /u  Kiel.  KnpenhaKcn.  2  Ii.  10  kr. 

Po*l  ,  Telegraphen  und  Eisenbahn-Handbuch,  llluslrirtes,  f.  d.  Publi- 
cuiii.  Nach  aniüii'hen  (Jucllen  bearbeitet  von  Rudolf  Heymer,  l'o<;t- 
Secri^Ulrin  Altenbqrg.  .Snmmer.iUKsabe  lH8:i.  Weimar.  46  kr. 

Telegraph,  Oer  elektrisch«.  Ein  Huch  (ar.ledennann.  I.ciobt  reriitänd- 
liche  Abhandlun^■  liberdn«  ges.iinmlotocbniHchc  Teleßr»]d>enwe.icn, 
llcsebreibun;«;  dc.i  Itaues  uml  iler  Untcrh.iltiing  der  Telcgraphen- 
linien,  nebst  einer  Zus.tninieni«lellting  .■»Her  bc/Qglichon  Uestim- 
munden,  einem  Uebiihrentarif  und  einer  Anleitung  zur  Abfa.«sung 
»on  Telegramincn.  Von  Conrad  Thlemann.  Telcgrapbcn-Socretllr. 
Mit  III!  in  den  Text  gp.lrucktou  llolynebnittcn.  Cirea  270  .Seiten, 
gr.  8.  Iteilin.  Rro.'<cliirt.  ft.  ;t. 

Bauarnfeind,  C.  M.,  Vorlegcldiutcr  fur  Uriickenb.Aukunde-  Mit  crlilu- 
tcrndi'm  Tette.  In  zweiter  Auflage  neu  bearboitet  von  A.  Ilnchle- 
mann  und  W,  Frauenbol»,  Proff.  a  d.  kcl.  poivtoohn  Schule 
in  München.  Text  u.  Atl.-w.  Stulijjarl  la72.  2  Bde.    '      c.irt.  10  Ii. 

Hartmtnn,  l»r.  C,  Hoig-  u.  I«itt«n-Inj(enieur.  Handwfirterbueb  der 
Her(;.,Hniten-  und.'Jaljvrerkskunde,  der  Mineralogie  undOeognosie. 
Nebst  deutschem  Ke^i-iter  iiiil  lien  onK'lis'dien  und  fran/^'lsischon 
Synonymen  und  Registern  in  lel/tercn  Spraehcn.  Zweite,  ^nzlich 
neu  bearb.  Auflage.  Weimar  lUöS  -186(5.  3  Bd*.  brooh.         6  fl.  , 


I  Eugene,  J.  H.|  t-npitnim-.  Ktudi>!<  «ur  le  elieutins  de  für  et  les  l/b^gra- 
pbe»  <.'lcclrli|ue.s  noiisidi-reü  .lu  poinl  de  vue  <li>  la  di'l'ens«  du 
rerritwe.  Anver.i  Is74.  2  Ilile.  4  Ii. 

Hartwioh,  Wirkl.  i^oh.Obei-Ki-i^ieruiiKiirath  a.  Ii.  .\|ib'irisli<ahe  Itemor- 
kungen  Uber  daü  Eisenbahnwesen  undMitthoUani;en  Uber  din  KUon- 
balinen  in  London  nebst  Vorstlldten.  Mit  17  Tafeln.  Zweite  vei- 
besterlo  Aaflage.  Kerlin  l»74.  4  II.  AM  kr. 


am  OliSTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Im  l.aufo  der  letzten  Zeit  sind  als  wirkliche  Mitglieiler  die 
Herren  ein^-ctieten :  Victor  von  Mor.iwok,  Stastnralh  und  Ober- 
B-aniier  der  grossen  russischen  Eisenbabn-Gosellschaft  in  3t.  l'etcM- 
bürg;  Eduard  Ilernhold,  .Station»- Vorstand  iler  we«flichon  -Staati- 
bahnen  in  .Xttnang;  Carl  Ucranok,  .Stations- Vorstand  iler Böhmischen 
N'ordhabn  in  Bakow;  .)o.sef  lto»«nici»l,  Station«- Vorstand  der  Tumau- 
Kralup-I'rager  Eisenbahn  in  ßukow;  Oastav  Ritter  von  Qarlik, 
Beamter  ihf  Zugsnirderungs-lnspeetoraiOH  der  Westlichen  Staat<- 
babnen  in  Wien. 

Hibliotheka-SpendeB.  Bi  ogl er  Clemens,  k.  k.  Tele/icrapUen. 
aiiiu-OlIirial  und  Bauleiter,  Der  östcrreiehiaohe  Tolegraphen-Bau 
(gespendet  vom  Herrn  Verfasser;.  Kohn  Igaa/,  k.  k  liet;ierun|^- 
ratli  und  Oencral-Sccrotär  der  .M&liri.ii^hcn  Gronibahn,  Eisenbahn- 
•lahrtmch  (nespendet  vom  Herrn  Verf»»i<er).  Arad-Konisvidgyer 
Eisenhalin,  dahrof -Bcriehl  der  VITI.  ordentliehen  General- Vorsamra- 
luin;  I gespendet  von  der  Direetion  benannter  Eisenbabn).  Esmarch 
Kriedrieb  l>r.,  Die  «rate  Hilfe  bei  pb^lzlie.hen  UnglÜeksniDen  (ge- 
spondot  von  der  Verlag)-Bualih.indlunj^  Vntrel  in  I.eiptig).  Rüll 
Victor  Ür,  Oe*terreichi<cho  .^teuergeseije  1882  (gespendet  von  der 
Hof- Verlags-  und  Universitüts-Buehhandlung  von  Manz).  Brach 
&  Kottenstein,  Prospect  und  .Schiffsliste  für  August  und  Septem- 
ber 1882  (gespendet  von  den  Herren  Vorfi'sern  in  Berlin).  Nea- 
rn an n'a  Geographisches  Lexikon  de<  Deutsehen  Reiches  1882  (ge- 
Hpondet  vom  Bibliogr«phi»elicn  luAlttut  in  l.eipiig)  Mttriroth 
Laiubcfl,  Beamter  der  Oe«tcrr.  Norilv\e*(bahn,  Wiener  Touristen- 
Kührcr,  Ei-enbahn  Wien-Aspnng  (gespendet  vom  Herrn  Verfasser). 
Adrian  Balbi  Dr.,  Allgemeine  Erdbenchreibung,  7.  Lieferung 
(gespendet  von  der  Verlags  -  Buchhandlung  A.  II  ar  lieben). 
Schleicher  W.,  .1.  Trau.  Die  RlieinbrUoke  bei  Oermenibciin  (ge- 
spendet von  den  Herren  Verfisiern).  Gyssling  W.,  Ingenieur  und 
Dircctor  ile»  b.-iyerischen  Daiupfkesacl-Revisionsvcreines,  l>a«  Brenn- 
materiale  för  Dampf-Erxeugung  (gespendet  vom  Herrn  Verfasser). 
SUnifteri')  tki  tatori  PnlMid,  Giomalc  ilei  Gtnio  Ctvite  (gespendet 
vom  genannten  Ministerium  Kabel  Josel',  liluslrirter  Fahrer  durch 
Niederiisteireich.  1.  Bd.  1883  (gespendet  von  der  Verlags-Buch- 
bandlun;;  A.  Hartleben)  Kabel  Josef,  Touristen  ■  Karte  von 
Niedor-Oesterrcich  1  Bd.  18H2  (gespendet  von  der  Verlagis-Buch- 
hamllungA.  Ilartleben).  Amaiid  von  .Schweigar-Lcrchenfeld, 
Die  Adria.  6  Hefte  I  gespendet  von  dci  Verlngs-Buchhaodlung  A.  Hart- 
lebon).  Dr.  Emil  Holub,  Die  Colonisatioa  Afrikas  4.  Hell  l8-(2 
(gO:>penib-t  vom  Herrn  Verfasser).  Sod^l^  <Ies  ingcnicun  drih, 
Paris,  2  Hefte  18!^2  (gespendet  vom  genannten  Verein).  Progr.imm 
der  k.  k.  technischen  Ilnehsehule  in  Wien  l8H2,i'.t  (gespendet  vom 
Rectorat  dieser  Hne.liKehule).  Wiener  Tourialcn-Führer,  VIH.  Heft, 
Eisenbahn  Wien-Aspang  von  MJlrxroth  (gespendet  von  der  Be- 
triebs-Leitung der  EUenbahn  Wien-Aspang).  Dr.  Emil  Holub,  Die 
Klepbanten-.lagden  in  Südafrika.  2  Hefte  IHlW.  Nach  einem  Vortrage 
im  Club  <>«terr.  Eiscnbahn-Bcamlon  (ge.«pendc(  vom  Herrn  Ver- 
fasser). .lahres-Berieht  <ib<>r  den  Betrieb  der  k  k.  Dalmatiner  Staals- 
eisenbabnen  im  Jahre  l^^l  (gespendet  von  der  Diroction  der  k.  k. 
Dalmatiner  .Staatsbabnen)  Jabrburb  des  .Sit"h«i8clien  Ingenieur  und 
Ar'-hiteklen  Vereine«  in  Leipiig.  2.  Heft  1SH2  (^gespendet  vom  Vir- 
wahltungsralho  de»  benannten  Vereines). 

1.  Versaninilnng  am  17.  Octolicr  188*2,  AHomls  7  Uhr. 
Vortrag  ilwi  Herrn  Dr.  Lomn  Kitter  vou  St<*in,  k.  k,  üni- 
vmitäts - l'rolM.sor .  »üeber  (lit>  OnindzQgc  nml 
.Systeme  du»  K  i  s  e  n  b  a  h  u  r  c  c  h  t  e  .i  • . 


Gorre.-^ponilenz  inr  Reiinction. 

J.  L.  in  B....  Detter  lUnk  für  SenlUTis.   Wird  demiiichst  et» 

»»'heirieu. 

Ilerra  S. . . .  in  Wien.  Die  tun  einer  Aniahl  Cbibinitglieder  unter- 
fcrticie  Petition  wiirle.  wenn  wir  rii-blig  infonnirt  «iml,  beantwortet  — 
Uebrigon»  finden  Sie  in  der  hsulliren  X^i  n-att  ein-»  K-ktiru  i;,  wel-ho  d»s 
bewusst«  SuhriftstUük  endgUttg  erledigt. 


Google 
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Vergaügungszüge 

(an  Sonn-  nnd  FMartagw) 

vr  rl;>  liri  n  in  ilir<i.T  Saison  nni  I.  Ortoltf  r  lutii  li-tzun  M  ilr 


Anstrolcli-Ktterial 

MM       aU«r  Art, 


IVlaschinen- 

Eisenlackc, 

fwieliene 

Oelfiurlwii. 


Modell-Glasuren. 


OSCAR  BMG.  WIEN,  i  o.t  rfi'lscoarkt  10. 

Iii        -Iii   ■■■  I. 

PutztAclisni  and  Qeweben  ans  reiaom  Seidtnabfall 

tm  Rctaiaa  •n«-  UueilM  mi  FibrikUa, 
a*«nailleli  *K\mtt»Oitut  *T  n.  r.  I     fl.  •.SO  »«rOn«  (l«4  SMckJ 

AU  blUiKSt«»  und  vorauKlicbstes  Fiitzmat«rial  und 
nlobt  fonwgtSUirUcli.  wia  BaumwollAbliUto  »te« 


Für  EiseDbaha-IngenieDre! 
K.  k.  |||  priT. 

der  H.  &  L.  Itterheim  in  Wien 

(^Währing,  Johar-ntsgaisc  3j) 

cnipilebU  ddi  lurTcrrieiraitiiiriin!^  von  Zci<sJiDaiigmii.Plio«ii 

aller  Art  i  nch  ihri'ni 

pateatirfon  D('^'r«)^raphi$<-Iieii  Liclif  |iai 


DI* 

Uniformirungs  -  Anstalt 

„%XiT  KriegsmsdaUU" 

Aat«mfl«KU.-h-auif«TUctt«ii  1.1l1>iu.' 

UaifO^Kittltan,  UniformklMdsp,  DitliiiBlio««» 
u4  ÜnfoniiMrt*«  )i^M  An  tu  aMiaiituMii  fralMr 

M  anuluaot  loUdaa  ^tmm, 
ÜpteMff  euutflUhPrtMtiiMi^  mträui  auf  Mwhm*  ffam 

ralwAßM.-iia«  i;(Jf->rT-  l-j  t  »lar  Kri' 

Wlea,  VII ,  Miiriii.!iili'TKtra«.ie  22. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezier«r-Uinen,  Gurten,  PiitzflUeB. 

Erste  MamidiiMlM  Juta^inmrai  und  WM 

wiH'N'   '   i'i'-i'i'    Vi  r'-i  T'. p i'Qgiurttam  Hr.  3. 


Avis  für  P.  T.  Eisen  bah  n-l>irectioiien. 


Vilain  &  Cfomp. 

Chemlsohe  Fabrik: 

Wien.  I  Berlin  SW., 

V..  KohlRMse  Hr.  4       |      £i«ipaic«ntnsa«  Nr.  Ii 
lief«»  BMktauMto  Arlikd  yninrardi  ml  nrtar  Oftnill*: 

Mykothanaton  .'S:»!'.  ,:  .  i  i  s.m  imi  n*  BdiMM  ««d  it>ait<;i.titic<ni 

{.      Ir.'>  Milt.  I  ^.vif'U  II     .   .  ll<:.luni,»U«k«HVllllalHL 

Antlpyrog'Mi.  i'iiiT<r.>i  'iii<t>iri.Bitui  Itr  untar  ml  ••'iure  cittjod«  lur 
Dealnfaotlona-Pr&parat«  r«r  Urabm.  AWn«,  Cuii*  ««.,  dtri'o  «u- 

^ii'..t'.>  it«v'ti-i>lti>      .Va^mtistiiai;  vorlün-iurt  «erdta  nll. 
Kleaelgrnhr  r.  .ur:i  >i!.  in  ino  r  und  «Unlaor  Panaj  WTiütM'fcilai  MtnMUt 

I  l.k*tll< '.  1>*iiipn>iiii:lli«  .  IL'Ulrüuintf  ut«. 
Waaaerg'ljUI  t«  t^rKl^Miaua  Zxiskm  m.d  In  «r(^hi..|uii<r  <^-»llül 

Aabaat-Conipoaltloa.  iwi-  t  u.ur-  ut.i  viii>'<iii<in«>rn;u. ti >i  fir  iKM>ii>r 

kLi-ti,  l  jnii-fl«  li'.ngiiu  und  Vppa^iie,  di'/  ^■■r  \uM«(ai-luii.;  >"ti  U  litnc  ^(.».hii  /i 

UBverbrannlloIi«  FUsa  (<iMaiM>  pr«v*rin^  sa  iMtir.  umt  Vbmuiuic*' 

m..ckcii,  >•  A*MI-OM«iiMWM  wmt  lUmDpfer  aliM  Anntea(  aniM 

Daohpappan.  s<iki<i'i«biM  ut,d  lauiivin.urinv.  rat  lUai. 

«nl.  L  Ölil  IL  Qmi.  III.  ttnl.  IV  Qiial.  V.  <)ul.  VI. 
Aaphal^MAtMn  liiv«fii(Mtd.ri)ffii  IXmmuluttrji  «udJiu  v«rMUuiUn«i»S««rlui» ; 

»nnu  ,.tl!':f.-liiall  |!<c<ii  (raiLI«  Wlliijv  tia*  W'Um«  MiMl  tfa<  Big. 

Paohanatrlohiaiiaaii  u  «»rKiiMoMu  rwk«a. 


I  larTnnilMiiM  mt  IliHii|i<^ 
«»Ii 


rrletlOM<wid 

didiliUhCM«  Ulke. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas)' 

Juiih  bedeiiteude  WldpfstaiHlsrähiKkeit  fjij^fu  Stims,  Druck  und  Ti  iiiik  rat  urdiirt'reiiz«n  .sehr  LUipli  hknswertli 

(ür 

LÄternenSChelben,  audi  mil  transparenten  Stationsnamen  uini  aii'li'ien  Bi  zeichniiiigen  verselieu, 

Signalschetten  etc..  rm  Ver:,'!  asiii)^-  voll  Werkstätten,  Bedachnngen,  Oberlichten  etc., 

(114  fcnuT 

jurebogfene  Tafeln,  allei»  Art 

für  Kcfleetoreu  [innh  mit  eingebrannter  Versilberung)  nii'l  lur  LatiTneii       liif'  rt  hüliursl  il5i> 

Dresdner  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtlunung  für  Hartgins. 


DBSSDSN, 

SL^ — - 


Digitized  by  Google 
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Muttone  &  Kurz 


;  Gii»<lcri^ckrf,L»njcrit.5(l. 


baui'U  liU  Spi'ciulilait  : 

Oaaanstalten  lur  Er2viii,'iiii-.r  v  m  I-.{-ucl>tniui  .ni:-  Hiiniik-Tlilfn, 
Holz  und  Mlnt>nil-0«lun,  Couiprimir-  uml  Füll ■  A iiM'iiHeti 
fttr  OslcnSi  fonier  alle  £lnriohtungun  ttir  BeleuchluiiK 
pWacuoiu  nnd  anderou 

System  L.  A.  Bi«diiiK«r< 


dem 


UiCnm  iiqnnto  nur  OHftbrikatiwi,  da: 
ChHiMiiltor.  B«liuiiuafi>Appwrato,  BohrMtnncmt 
Cnndelmbern,  I<ateriicn  i-ic. 

Oas-  und  Wnsa^rleUuntten  tür  SluJt 


lonvii  vuii 


FabiikeM. 


fiflentliclt«  niiil  Privat-tioMlüdt. 


I        Zeitung  des  Vereins 
Eisenbahn-Verwaltungen. 

Ilfflrlrllfn  Or^tu        Vfrtli»  Ilnilwbfr  Usuibiliii -Vfrinllunf»«, 

■.r.-K.liil  <i-U  Fr  lijAbr  tsTli  lo  tkrlln  fifllitr  In  l.t^piic; 

Bcd.:  Dr.  W.  KmIi,  tn  fieriia,  K]«inbeerei>-ätraBse  Nr.  :t. 
WOchmfUeh  2Nnmmwn  i  circa  2  Bogen  gr.  4« 

Aufl.!«!-  3(Hi(i  F.xi-mpl.ire. 
l'rcis  uirt.  lj.  4  Mark.      Kn  ci?.li:mJ-rurto  «itra.  (I.&U  Mark 

für  Ii<  <aUrhlaiid)u 
iRterat«  w«rden  ä  30  Pfannis«  pro  ZalK  3000  BaHign  ta  4" 
f ar  16  Mark  •■«•MaiiMa. 

Ma  IthMtalia  Tmlin  ftlriTtf-'rgi'  nmtt  tu  ««fMI«  UmkMaal 
m^rhit^coa  dir  MMafealtt-VaivalaiB^n  m 
s..it»  «iwr  «*  ■lifcilanii,  ita  IlMaMm 

■  II  uliijl  C»wiT«nit«iiM»  akh  AllMi  «M  nr  ta  i 
tClMüliilili»  laUMMiMa  «IWH  y»W«MI  *«a  WM  _ 
tiahii««4«n  lM4r«ffMii4un  ftltfwlwifi »  iHuUHm»  aattoial " IIHiailll«|Ha, 
■uuUkKhtn  «na  jtirt>UMli«ii  tfßäm^  mtttm  la  Ikr  lN«>Miina  Aach 
••MKn  dir  /MKifc  Mm,-^t-ltitt$ltUn  im  MiiMwua  UiVi  tmä  Tai,/- 
.VorJltmV  i<cls<>:<t'iMi  UouliIrliMi  rlMaMh  ah  OcMkMha*  «ia  aUa  U  Tu» 
«rarlxiinivd. r  iii.-riwr  >«ri><*h>r  SVjmMn •  ffUfr  ««4  PtyMaMrU 
\Vu  ili"  .iirit.ll.  a  KakAnnlmfbiiiigra  »iilui||t,  «o  lat  lwm*<tth*b«n , 
iliircli  I  ii  Siiii»''  J-  ciiluwuii  V<r.  liMli^alilim  lUu  dliiintU>.lM  dnii  Vmain 
»iiii  li  ri;;  n  Kl^i  iili»hu  lltfiKtloiic»  M.h  v.irrllkblct  luboD,  lila  •m  Uiitrii 
<i  I.  II  II  /»itl.'rid«"«  liW»  linlnUinft  :l.nt»l-,  <liiinlo  V>rt>lilil»>  noit 
>(Tial  1  inti-i,  »"»ie  iiT»*T  At»fttt»it')*n  -liowr  Tarif«  t«  iIm»  IiuKrilnullicIlo 
ilrr  Vxrvix^itlunii  la  t'Ubltfiri'ii,  »irlii  r  ItiKUliut  uii  \  imuM  imi  In  Kf »ri 
tr«i  IN»  AbMMaiMi  dn-ZoilaiatTtaUiiii  «r» 4hwm  MIyilakW aOn  Tirir- 
b.  kiiniiiniMlMniM  aar  Mirtiluliayn  UMirMlaiavM,  «•<  mr  ManhkUUli 


Uianlkala  ««■  aia<i«abiia4or 

"   '     ~     '    ,  I,. 

a<"i 

AUadaaBlMa- 


I  ,T.Tnl<'  lln.irn  dnrrJi   clisnf  ZeittinR  «weclui>tol«ste 
r-  iluuK  ,    ».M    »n»  ;irU>rTi    voti    BÜrollltllChffn  Ueutachen. 
rririchiaoli.  Uusnriscbeii  etc.  Kiaenbahn.DlractIoiacn  und 
HeaaMo,  aowM  *(m  «Uaa  aaMtaaftan  ladnatiMUni,  ao- 
t  H ,  irgaRd  nH  MambahiM«  Ui  r 

wcrÜL'ii. 

Aniialiiiir'  ili  i  \n/rit:<  ii  in  <lt  r  lluili<lrii<'k<Tel  *1 
von  H.  8.  Hermann,  |t<'utlistr.  H.  Iterlln  H^. 


Iwirdt 


Kür  all«  l'«  T.  EI»i-iiliuliii-UcH<  lln'liaftfn  ! 

Frau.  QaseUsehaft  nr  Feverlttudi-Apparate 

„MATA  FUEGOS" 

Hrat^ni  Bamon  Banolaa 
wir  I  ftbwit  Iii"  Khre.  «aiiit^tfrn.  4ast  wir  fdi  Oaat.rradah  PMy, 
BamAal.B,  S.tbl«a  n-i  Balvarlaa  <liu  0*BaraI-A«aBtar  ui>4  d«iVair- 
kanf 'i**r  t»i4t-'-  iii.»t'f.'ii '  I.-'-  j  T!'  '!  >lr  I >.*r;.  •  I  v!ati-.  m  \Vi..t.Cff..iiiilrh  «r^rob<uii. 
jitiiiirii'i.ii  Fiii.ii  r.  Ii  '.■.|i,int.  ..Kala  Fa.iroa"  ni"! hinuaikh  ü.ir  niint 
LMaAlar  (riraa  Wlaa.  L,  Satlarf aaaa  S,  ai:rnr>4.'u  hiii»»,  Kul.laaUa 
itaft«!-»  aa4  UMallaaiaa  ytfilllfii  aartaloai  aara.»  m^iaa 

n,  lai  .\iilti»!.'.)  i."  iiii.'iii».! 

^1.  Miliiilffr. 


INGENIEURS 
WIEN.  I.,  PESTAL0£ZIGAS8E  Nr.  6. 

\(rtrflrr  iltr  LuciHwttvIalrit  kriux<  k  (mf.  in  Jfirlwn  unil  \m. 

1 1  .IllMsCHtS  BUREAU 
Mr  tiatarMulrattiaata,  Eiamkaka-  iui4  Mnaaraarlltlita,  Mraadartabara 


•bnra.  ^ 


Masehinon  -Fabriks  -  Actien  -  GeMlIsehaft 

«  r  I>  A  I*  K  »  T . 

Uahraana  ««a  BartsnaafMan.  XraBnasaa.  Orahaabatk 


WAGGONS 


für  nncBuU-  oml  .rliiii.biiir'r"  ti  ■  ..!--m  I      .  i  I-   »l.    :  (.riiliea. 
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PriAUOieratioois-Si&ladung 

auf  die 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(üri;<w  dex  CMi  flMsrr.  EimMm-BtamIm). 

Hit  1.  Ortobirr  188^'  Ix'Kiiint  dns  rieit«  (^nartal  des  V.  Jahr- 
iranges  dicMr  WodieDsdiritl,  weloke  e>it  ihrem  Beitanile  con- 
siiinrnt  dom  sein  »mit  mSfenUichtaD  PiVgcanD  tr«a  fabNebmi 

i.st  und  -sich  i-iiicr  Vorbn.itnti?  erfl'eat,  walcko  wait  fb«r  die 

(iri  ti/.iifäliK'  d>  r  Mnii.iii  lii"  liiiiaii&fwht 

i)ii>  „Oesterreichische  Eisenbahn- Zeitung"  bnuiri 

Artikel  vuii  h('rv.iii»!,'i'iid(;n  l'ariiiii;'miii'r(i,  tVriicriin  Woitlautu  dii' 
im  Club  flsterrficljisthtT  lilsi-nhalui-UfaDiteii  (ji^halt^-noti  Vuriräifc. 
anaordem  ««rden  alle  bcmerkeiiBn-fTÜian  Vor^Aage  auf  den 
mlteii  Gebiete  dea  Terinhiaweiaia  regiatrirt  radio  dao  «ttiidigao 
Rubriken:  Kisenbahnracht,  ZeitMRgaacliM,  ParlaimntariachM, 
CliiiiTiik,  Miscpllfn,  Lili-ratnr.  nacliersHian,  Clnb  nülfirrelcMaebar 

„Oesterreichisclie  Eisenbahn-Zeitang",  «vldw 

■Hill  beMMren  VfrsUuidliiiiSP  dv.s  'l'rX'i-  ::,ii;li  liiJarl'  .lurli 
lHuslratianm  bringt,  h«»  im  .lalir.-  IhVJ  7.5',,  Hu;/ni  und  m 
Jahre  1S80  »»gar  Ä?  Sogm  Tfxt  gfliefort,  d.  1.  /•»,  /<«<V/()<ii.i;>- 
HÖsc  Ot'i'a  Farcmt  f^*^  wsiträufflifh  garmtirtt 

MiiiimufH. 

h-^i  rali:  niiilon  in  Fadiknwn,  a«di  iai  Auslände, MNOMfe 

Vi  ihn  ilinilj. 

Iiif  .0«'.-iliirii'iiliiMlii'  Kisi'iibaliii-ZeiUing"  iTschuint  ji-d^n 

Suiiiitag  in  der  SUrliu  von  mitidestens  aclit  (joartMiten  arnl 
kodet  ineL  Sbuatikmg  per  Rat: 


Für  da* 
Oeataeha  IMflii: 

fahrig       B  (f 


OeBteTr.-ViiKani: 

hallveatrig   *    >  SM 

Die  Administration  ^sifviormnlil-*  (fm.LO.fannb'), 

Wien,  StMdt,  ßtaagme  ö. 


Fttrdaa 
akrigaAulMdi 

«oiMfArte  FnmmiO 


Hanaiiah«.  Dndi  aal  Tatlaf  *m  ..HTniUUUIVBL"  la  Wi« 
nt«i  UnnlBnifanMMcHtcbi  AUUUC  nns. 


y  GüOgU 
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Oesteireichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


AlwMwni«flt  und  Inserate 


ORGAN 


AhomniMt  ImIi  Poitvintndiiy 


du 


Redftetioa: 
wnw,L,i 


Club  Österreichischer  Eiseiibahu- Beamten, 


Ekvdidat  jeden  Souitig. 


41. 


Viel,  <tm  8.  «eUber  1882. 


V.  Jahrgang. 


üeker  landwirdischaftliehe  £isenb»hiieii. 

P.  PlaaaB«r,  henoflleh  rtelii. Biranith  mA  Balrto^INraetor.*) 

Nadldem  unsere  U^uptbahium  iiulifzu  alle  gebaut  sind, 
und  jetzt  von  den  Staaitregierangen  und  Pririteo  in  Mftiger 
Wi'i.-)!'  am  ^f:lsl■lil■nt!^'t?  'liT  N'fluMi-  iiii'i  Localbaliiien  (^wun- 
<i«krbiüiueu)  gu>iükt  wird,  so  dass  wohl  aazimeUiueu  ist,  es 
weide  aaeli  dieew  nadi  Ablaaf  eiiee  J«1ineIiii(eB  nabeM  toU^ 
endrt  eeiD.  ortlliriet  innm-r  nool)  eins,  um  die  befniclitemle 
Wirkung  der  £ii>eDbabucn  für  alle  iüeise  des  Erwerbes  fDhl- 


Dee  Ge^oblftsreihCiiilrii,  Am  Touristen  und  Aom  Pro- 
dnetenpUiaBeBTerkehr,  sowie  der  Grons-lndastrie  dienen  die 
dnnhgeheiidflB- linieB;  der  bidnalrie  der  miadcr  gtoeecii 
Plfttse  and  dorn  Klcinvorkclir  dr-s  Goworhea  ist  und  wird  noch 
Gkaflge  geleistet  durch  die  Localbahueu  und  beide  erfOllen 
gletefanittg  {hra  ndHIlriaefae  Beettomnuigieii  in  hohem  11  laeee. 
Wenig  Besflckächtigung  fanden  dagog<>n  l)i.slier  die  Landwirth- 
aobaft  und  die  UUulUcheD  Gewerbe,  und  doch  bedOrfeo  gerade 
de,  aaf  wdchen  lo  viele  Lasten  liegen,  und  welche  den  Kampf 
IDd's  Dajiein  mit  immer  schärferen  Waffen  fahren  mflaseiD, 
gtiu  gewiss  eine  Berflckäcbtigung,  welche  d«n  Handel  und 
den  anderen  Gsweiben  sdion  lange  zu  Thell  wird. 
.  WoU  haben  die  Laadlente  und  Gutsbesilxer  selbst  das 
BedOrihiss  nach  erleichterten  Terkehrsw^eo  schon  lange 
empflinden,  auch  fehlte  es  nicht  am  YeislSndniss  und  Wohl- 
wollen der  Begierungen.  ilmeu  zu  helfen !  Nein,  die  Qrflnde 
liegen  lediglich  in  der  Sache  selbst,  d.  h.  in  der  Schwierigkeit« 
mittdat  Schienenwegen  die  einzelnen  Rrzengnngsgebiete,  die 
zi  rstnuteu  Dörfer  imd  Gutsbezirke  zu  erreii  lien,  und  femer 
iM  dun  Mangtleai  hanrcm  Capital,  tcckhis  dk  L/imiwirihschaß 
Sur  Utrstdlung  von  Ei^enöahHen  zu  entbthren  vennöchte, 

disM  in  nodi  m  einlbdrar  Oertaltnng  geMhaffeu 


*)  Dia  in  diäte ni  Artii.  I  müialtencn  AuelUinugm  imdVttr- 
MhllfebestelMBaieb  nach  der  Abciniit  de«  VarfbisaniBaniarBethe 
aaf'daa  Dantaihe  BiIbIi.  Adbl  d.  Bo>l. 


wflrden ;  nicht  minder  aber  auch  in  der  Filiigkeit,  dergleichen 
Apparate  m  hiindhabcn,  d.  b.  den  Betrieb  einer  Tielveizweig- 
tcn  Secuiidarbahu  nutzbringend  lU  leiten. 

Es  muss  sonach  nach  drei  Sichtungen  hin  geholfen  «er- 
den. Zunächst  haben  sich  grössere  Onippen  zn  bilden,  welche 
am  besten  aus  GQtem  und  Dörfern  bestehen,  welche  mit  nicht 
allngraeaen  jUnratehangn  nach  rechte  und  links  in  irgend 
einer  Thalrinne  oder  auf  einem  Höhenzuge  sich  an  einander 
reihen  und  am  bcitten  von  einer,  wenn  auch  mannigfach 
geseUlngenen  TMee  nlehi  weiter  ab  9—8  XUameter  ab,  oder 
au  ihr  selbst  liegen.  Es  ist  desahalb  )!nnt  divon  abzusehen, 
gerade  Linien  zu  wählen,  oder  irgend  einen  nächsten  Weg  zn 
bewmgen,  oder  hosondereu  Wsrtih  danmf  an  togoi,  f^eh 

bei'io  'itjitifiM'ii  der  benachbarten  TIaupt-  oder  Nebenbahnen 
zu  erreichen,  wenn  schon  solches  immerhin  den  günstigsten 
BfEsot  erfüllt. 

Es  mu3-<  soviel  als  irgend  möglich  mitgenommen  werden, 
und  keine  Zuckerfabrik,  keine  grössere  üreonerei,  ätärkefabiik, 
Brannköhbngrub«  oder  Ziegelei  «te.  darf  olme  ÄnsoUnai 

bleiben,  wobei  ganz  selbstredend,  fall.s  diese  IndustriaetttteD 
nicht  von  der  Bahn  gelbst  getroffen  werden^  sie  den  Ueben, 
doch  meistens  nar  1— 2.  Kilomster  lugan  Zweig  an  diese 
heran  und  dM  WeiehananMlilBsa  aloh  salbst  hamstelleu 
haben. 

Aua  diesem  Zwedce  der  Bahn  geht  andererseits  gleich- 
zeitig die  Ftiglichkeit  hervor,  Ihunlichst  viele  vethandaBA 
Wep:e  zu  benutzen,  in  engsten  Curven  sich  zu  bewegen  und 

in  ,Sti  igungen  sich  zu  erheben,  welche  sonst  gemieden  werden 
mOssen.  Da  aber  e.n  U-in  Werth  auf  besonders  sclmelles 
Fahrengel^tuwerden  braucht,  und  «^äv'tllir;  yrenngen  dnrft«, 
die  QAter  mit  8 — 10  Kilometer  per  Stunde  zu  Iransportiren, 
auch  nur  ganz  kurze  Zflge  von  S — 10  Aien  nöUdg  «erdan  vnd 
der  Per.*!onenverkelir  zwar  stattfinden  mag.  aber  cnnz  nebou- 
sächlich  ist,  so  können  diese  »  Ökonomischen '  liuiiueu  auch 
eine  Gestaltung  erhalten,  welche  sie  schmiegsam  bewegHeh 
und  billig'  maclit.  Bogenradieo  herab  bis  zu  120  M  Radius  und 
Steigungen  von  ^'/,%  (1:  3U)  brauchen  nicht  gescheut  zue 
od  .werden  iaunar  noch  bei  laagsamer  falnrt  wie 
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z.  B.  auf  den  Baluütoren)  du  Ptaaifw  dar  4iite%ai  Wagen 

alli  r  HaiipUMtliiMO  von  nidit  mdur  tb  8  iHkl4X.BadiUiid 

gvstaU«u. 

FUr  tmbedingt  noÜmendiffhaUe»  «nr  do&n  wkdenm  die 

Iii  ihfhiiltiinti  (kr  ,V,.r);.v;/s/,,'(r  ,■  /nni'ii'lisf  wp^imi  der  Zoit-  und 
Kosten-Kräparni&i  beim  L  luladen,  uameuUicli  ab«r  iui  Uiiiblick 
«nf  dk  Menge  der  Betriebsmittel  muBeatlieli  derOflterwagen, 
welche  anderofall))  im  bpschaffon  wären,  wogegen  boi  noniial- 
sporigen  Zweigbahueii,  ubeusoweuig  als  es  meistens  jetzt  bei 
den  Zeehen-  nnd  Htttten-BelmeB  geeeMebt,  flberittnpt  Wiy^ 

anzuschaffen  siml,  snmiem  fast  (Iberall  gegen  inässi'je  Knt- 
scbkdignug  von  der  benachbarten  Uanpt-  oder  grösseren 
Nebenbahn  gestellt  werden. 

Da  freilich,  wo  die  Einzelzweige  von  unserer  Bahn  nach 
den  seitlich  gelegenen  Fabriken  und  GOteni  wegen  der  Ter- 
rain-Geetaltttng  zu  grosse  Kosten  veruraseihen  wfliden,  wenn 
man  sie  normalspurig  mit  obigen  Minimalen  der  Begao  und 
Maiimas  der  Steigung  herstellen  wollte,  da  mkg  man  dkac 
Seiten-  VerttKßmtgm  schmalspurig  hatten,  aber  nur  ja  im  ganzen 
Bezirk  wieder  eine  einheitliche  Spur,  z.  B.  von  0-»o  M.  an- 
uelimeu,  damit  alle  dafflr  anzuseliaffenden  W^pen  auf  jede 
paiMen  und  ausgetauscht  resp.  verlieben  werden  können,  auch 
dieselben  Tragfähigkeit  und  Fassongsranm  haben,  damit  die 
Hetriebsflbcrnebmer  nur  eine  einzige  Tvpc  anzuschaffen  brau- 
chen und  del'ecU)  Theile  in  jeder  Gruppe  ausgewechselt  wer- 
den kDnnen. 

Ob  die  Bewegung  der  Frachten  auf  diesen  Nebeu-Ver- 
Isflangen  von  abweichender  Spur  mit  Pferden,  wie  es  am  ange- 
messeoslen  «ndieint»  oder  Loeomotivon  orfidgon  soll,  wird 
von  ihrer  Lünge.  Steilheit  und  Anzahl  aWiihiccn  Als  Bogen- 
radieu  möchten  wir  hier  5U  IL  als  Minimum  und  als  Steigung 
5%  (1:  SO)  als  Ibudnmm  beiddmea.  Die  1n%-  und  Lade^ 
fthisjteit  niAolito  vortheilbaft  '  „  oder  besser  '/j  derjenigen 
des  2UÜ  Centnerwaggons  betragen,  sonach  667«  Ctr.,  weil 
diese  Last  ind.  des  Wagengewiefats  in  der  Regel  dann  erst 

KX)  Ctr.  betragen  wird  und  die  Bahn  geeignet  macht,  alle 
Wege,  macküaiHA  der  Brüchen  imd  lUemen  Ccmäle  iude»- 
adbm  ohne  Yerstlrkmig  der  letrteren  ra  benfttsen. 

Die  Loeomotivon,  falls  dennoch  iMScbsüt,  genflgen 
bier  zu  20—25  Pferdekraft  und  können  dann  anch  so  ausge- 
ftthrt  werden,  dass  sie  nleht  mehr  als  wenig  aber  ino  Ctr. 
wiegen.  Das  Geleise  .selbst  bedarf  hier  nur  einer  Srhi.  in'  m  u 
10  Kilogr.  pr.  laufenden  Meter,  bei  z.  Ii.  70  Mm.  Höhe  imd  kann, 
was  besonders  wichtig  ist,  so  gestaltet  werden,  da:i.4  i-ti  als 
tUegandsn  GMeise  forwendet,  raach  in  Systemen  von  je  7  M. 
T<nnge  aufgenommen  und  nach  einem  anderen  Wirthsuhalls- 
l>Uükte  oder  Vorwerke  gestreckt  werden  icann,  was  in  der 
Ernte,  ganz  btaonden  %.  B.  beim  UQbenfahren  im  regneri- 
schen Spätherbst  von  an«serordentlichem  Werthe  sein  dOrfte, 

Ist  der  Weg  vorlicr  eiuigerma.s«eu  eingeebnet  und  die 
soUimmsten  i^icke  ansgerodil,  mdi  etwas  Yonathskios  oder 
Sehotter,  klarer  Sand  oder  sonatipe?  trockenes  ßetttings- 
mateiial  bereit  gehalten,  dann  ist  sehr  wohl  eine  Strecke  von 
1000  Heter  jener  SammelUhnchen  in  12  Arbeitsstnnden 


an^pmonuDen  und  abgelahno  nnd  in  wiederum  18  Stondeo 
an  anderer  Stelle  von  Neuem  verlegt ;  denn  das  gesammt* 
Gewicht  einer  solchen,  *JU  t'm.  weiten  ächmalspnrbahu  betrSgt 
per  Kilometer  an  Eoh-  «ad  HstmMkB  nv  66j000-8O.O0O 
Kilogr.  dassiii  lUO— ISOOCeato»  oder  oirai  24  twoiaplD- 
nige  Wagenladuffn. 

KniulHwn  mf  diese  Arbeit  ist  kidit  Jodor  Verwalter 
mit  ein  paar  Vorarbeitern,  die  mu  OS  wf  der  benschbar- 
ten  Eisenbahn  lehren  lässt 

Ja  dar  VoranssolBHig  dass  für  die  rigentlidie  nonnal- 
spurige  iandwirthschaflliche  Bahn  die  gewöhnliche  Fahr- 
geschwindigkeit für  I'roductenzQge  nur  10  Kilometer  per 
Stande  Ist,  firdio  gemiscbten  Kflge  di^egen,  welche  aadi 
PeiSOnonwagOn  und  die  Pn^t  mitnelnnen,  12—  lö  Kilometer: 

genflgtoin  Odoise  von  1 7 — 18  i^.  «chweren  Stahlscbionon  und 
Bifldnn  uitliSlnRwm  Oboitan.  Ab  Bnlarboiten  in  obenan 

und  hQgeligem  Terrain  werden  selten  mehr  als  2000—4000 
Cbm.  per  Kilometer  nöthig  werden,  Wegeverschlflsse  ganz  aus- 
fallen und  als  Signale  eine  Telepbon-Verbindiing  geuQgen 
Auch  die  StatioQsbanten  werden  aar  au^  einem  Bureau  und 
Warteraum,  einem  kleinen  Schuppen  f&r  StIickgOter  nnd  sonst 
nur  Ladeperrons  und  Rampen  bestehen.  Es  darf  angenommen 
werden,  da^s  die  Uülfle  der  Bahn  auf  oder  neben  vorhande- 
nen Wegen  ihren  Platz  findet  und  der  flbripe  >ebr  unerheb- 
liche Gnmderwerb  von  den  ländlichen  Interessenten  der  liuupt- 
sacho  MiA  finigagobon  wird.  In  solohor  Gestalt  Ist  esd.  dor 

Betriebsmittel  der  Kilometer  normal-ipurigc  Bahn  «ehon  für 
27.ÖOO  bis  32.U00  Mark  herzustellen,  die  schmalspurigen 
FlOgellflte,  welebe  toA  keiner  Stationriwnten  bedfirfen,  aber 
fflr  16OöO-2ö.0<'H-)  Mark, 

Jene  27.0110—^2.000  Mark  aber  sind  nur  wenig  mehr, 
als  die  Kosten  flir  eine  vollattadige  Ghanssdo  in  steiaarmen 
Gegenden  lietragen  hat.  Findet  sich  .sonach  in  einem  Irmdli- 
chen  Kreise  z.  B.  eine  Gruppe  zusammen,  welche  7—8  Dörfer 
nnd  ebenso  yM  grossere  OMer  mit  Oowcrbobebieb  mnlhsst, 
und  sind  diese  dundi  eine  ukiinomisi-lie  Bahn  von  15  Kilo- 
meter an  die  benachbarte  grössere  Bahn  heranauholen,  vom 
denen  d«*  donetsr  s.  B.  SOOOO  Mark  kostet,  dann  dnd  f&r 
die  ganze  Herstellung  450.000  Mark  erforderlich  und  es  kom- 
men auf  jeden  der  15  Interessenten  30.000  Mark  oder  bei 
4%  Veninsnng  und  '/,*/o  Amortisation  ein  JaltresaafWaad 
von  1  S.W  Mark,  wenn  alle  gleich  gross  wären  und  auf  jeden 
Ertrag  Ober  die  Betriebskosten  hinaus  verzichtet  werden 
milsste.  Wie  wir  uns  die  Beschaflimg  jenes  Baucapitala 
denken,  werden  wir  sogleich  erörtern,  nachdem  vir  liooli 
Einiges  (Iber  die  Betricbsgestaltnng  henorgehoben. 

Vor  allem  sind  diese  Bahnen  III.  Orduung  noch  weit 
freier  in  ihren  Herstellungs-  und  Betriebsformeu  hinzustellen, 
wie  es  in  w.lilwiillendster  Weise  da.s  Heii  b  und  die  Staaten 
schon  den  Bahnen  von  untergeordneter  Bedeutung  bisher 
gestattet  haben.  JSSm  oiMbrii»  TariffMkeii  ist  vor  JUm  dm 

1/iuiUirhit!  Crt'di(-Grift<^en<rliaftcn.  welche  sich  dergleichen 
Bahnen  heraklUn,  eituiträitmeH;  ihre  Fahrplane  haben  sie 
allein  lediglich  in  CoBearrsat  mit  den  BodflrfiiiaoeB  der 
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Post  fe8tnnt«lleD.  Der  mannigfach  noch  sehr  beengende 
Zwang  der  jetsigen  Coneesiioiu  Bedingungen  miUB  ircgfallen 
oder  doch  gemindert  werden,  und  ein  ganz  liberales  Normal- 
Statut  den  llahmen  begrenzen,  innerhalb  welches  sie  aich  cu 
gestalten  haben.  Die  NoUiwendigkeitsnarMilitAr-Anwiiter  aa- 
zustelleu,  iat  wegfallif  ta  maehtn,  vnd  die  nestimmungen  fflr 
die  Sparl'onds  Reserve-  und  Emeuerunf^^frotKi-i)  zn  '.rrpin- 
facheu  Die  Vergütuug  für  Leistungen  an  die  lieichspost  smd 
in  ein  beMarat  Verfa&ltniss  zu  biiDgen,  als  es  bisher  bei  den 
SeCttndSrbahnen  der  Fall  ist.  und  die  Concessioninmp  kann 
fBglicb,  wo  es  keiner  Zwaogs-Enteignung  bedarf,  von  den 
PNfimial-  odar  Kwiaragtuwigm  avfalgvo.  Nur  wo  jen» 
uöthijj  imd  ein  Staatszuschuss  verlangt  wird,  liStte  sie  durch 
die  Staatsr<^ierang  selbst  zu  erfolgen.  Dasselbe  gilt  bezög- 
lich  dar  PrOflug  dar  Pi^aetatOeke,  wddia  Aglieh  airf- 
das  Obarbau,  die  grösseren  Bröcken  und  Betriehsmittel 
baaelulBken  ist  Namentlich  aber  sind  sie  von  den  ausaer- 
oidanyieban  boheo  statistiaefaea  Asfordenmgen  tn  befreien, 
welche  die  normalspurigen  Balmen  nie<leipr  Ordnung  jetzt 
noch  erfüllen  müssen,  und  genflgt  fliglich  das,  was  voa  den 
Sebnalspnrbahnen  jetzt  reilangt  wird.  Di^cgen  sind  raeb 
diese  Bahnen  bei  der  Mobilmuchottg  und  in  Kriegszeiten 
der  Armeeleitung  unterzuordnen  und  (Ar  die  Zwecke  der 
Laadasrariliaidiguiig  heramanAeiL 

Der  Betrieb  ist  zu  verpachteu,  zunächst,  wr^nn  es  möglich 
ist  an  die  Anschlussbahn,  welche  anch  die  Betriebsmittel  zu 
gesteOan  bat  Da  diese  aber  woU  der  Begel  nach  wenig 
XTaigiiBg  baben  werden,  daa  finanzielle  Risico  zu  tragen,  ao 
werden  an  ihrer  Stelle  Betriebspachter  oder  Betriebs-Geaell- 
■ebaftea  su  treten  haben,  welche  das  Vertranen  dar  Obar> 
inJUeMabMida  beaitan  md  fblganda  Badiigingiui  aiftllen 
mtlBsen  -. 

1.  Die  Beschaffung  geei^eter  Betriebsmittel,  insbesondere 
LooMMtiTaB  OBd  FtoaoBaBwagMi. 

2.  Die  unbedingte  Uebemahme  des  Risicos  fOr  die  eigent- 
lichen Betriebskosten,  die  Einlagen  in  die  Sparfonds  und 
4i»  dnidi  Eblvas  dar  B^ttnngcn  anf  aia  Ifinfmim 
zu  haltenden  Konten  des  Einlaufs  in  die  Anschlussbahn 
und  die  llitbesorguug  des  Dienstes  auf  diesen  Stationen. 

8.  TbaDoBf  aar  Hüfte  de^en^Ba  Bmtto-Brtrages  mit  im 
EigenthOmrm  der  Bahn  resp.  detcn  ZIlUBannten,  welcher 
Ober  eine  gewisse  kilometriscba  Mtahnal-Einnahme  pro 
Jahr  «Rielt  wird.  Diese  wird  ▼eiaeUedaB  tn  bameaaen 

sein,  nach  der  Länge  der  Bahn,  deren  Tractionafiliii^knit 
(virtuelle  Länge)  und  sonstigen  den  Dienst  erleichternden 
«dar  vaebweraBden  HomMtat  Avcb  ist  salbeindend 
dem  Betriebsuntemehmer  ein  ndasiger  Nutzen  für  seine 
Mftha  lud  aein  Binoo  n  btlaaMo.  Danach  wird  jene 
Zahl  sehwanicen  zwischen  3600  und  BODO  Hark  Brntto- 
Bionahme  pro  Kilometer  und  Jahr. 
4.  Tersicherung  aller  Angestellten  gegen  alle  ünftlle,  welche 
de  in  und  ausser  dem  Dienst  treffen,  ein  Krankeneaaaeu- 
Vaibaud  md^woiii  tagand  msglidi,  Emkanr  in  enw  Alters- 
VanoigoiieMMae. 


5.  Sichersiellung  aller  obigen  Anforderangen  durch  eine 
Caution  von  angemessener  Höhe,  an  deren  Stelle  auch  die 
Verpfandung  der  beschafften  Betriebsmittel  treten  kann. 
Alle  diese  Anforderungen  sind  nicht  zu  hoch,  wenn  der 
Betrieb,  wie  es  fQglich  und  möglich  ist,  so  verbilligt  wird,  dass 
auf  Bahnen,  die  nicht  allzu  klein,  also  z.  B.  BÜndaBtena 
12  Kilometer  lang  sind,  der  Nutzkilomr-ti^r  mit  HO  bis  00 
Pfenningen,  eicl.  der  Amortisation  der  Geleise  und  Betricbs- 
mittd,  baabiUen  werden  kann. 

Hierzu  hi  Freilich  nAthip,  das.s  zu  Zeiten  der  Ri:'s(<'lliing, 
besonders  aber  der  Ernte  möglichst  viele  ZQge  täglich  geben, 
sn  anderen  Zeiten  aber  im  Sommer  nur  tIgUofa  8,  im  Winter 
nur  1  Ziif;  in  jndcr  Richtung  und  zu  Zeiten  elementarer 
Hindernisse,  z.  B.  Hochwasser,  sehr  grosser  Schneefall  etc. 
anch  einmal  aidga  Tage  gm  panafrfc  wird. 

Die  Zflge  ?in(^  —  insoweit  nicht  pin*'  L'rn.sr^err'  Watron- 
zahl  einen  oder  einige  Bremser  nöthig  machen,  nur  von  einem 
LocoxnvUTlQlirtr  und  ainein  Sebafter  (wdahar  ao  viel  von 
Fahrdienst  wie  die  jetzigen  Ht  izer  versteht)  zu  begldtan, 
vielleicht  noch  von  einem  sich  anlernenden  Jungen  zur  Untar» 
atttsoi^  daa  Erstereo,  nun  Pnteen  «tc  Die  BiUets  sind  ähn- 
lich wie  auf  den  Pferdebahnen  auf  den  Zwischenstationea  vom 
SchaffiMT  aoaiageban  und  dar  Stationsdienst  anf  s  Aonaaente 
n  TaninlbdiaB. 

Das  Geleise  ist  selbstredend  stets  in  betriebssicherem  Za- 
staod  zu  halten,  aber  das  minutiöse  Herausheben  kleiner 
Senkungen  und  Verdrackungen,  welches  bei  allen  Tollbahnen 
so  nötbig  ist,  kann  bei  der  geringen  Fahrgeschwindigkeit  ganz 
unterbloibeu;  die  Trockenhaltung  und  Entwkasaning  daa  Plar 
uums  ist  dagegen  sorgsam  zu  bewirken. 

Die  Tarife  können  natnrgem&ss  nicht  so  niedrig  sein,  all 
auf  grossen  Hauptlinien  und  sind  recht  einfach  zu  halten,  am 
beatan  nur  einer  fOr  StQckgut,  einer  für  5  Tonnen- Ladung  und 
atearftr  lOTcnaa  odw  aoganiimt«  gaou Wagatdadongen;  — 
0-5  Pf.  pro  Centner  und  Kilometer  fTlr  StQckgut;  O  ?»  Pf  für 
den  Centoer  in  100  Centner-Seudung  und  l's  Pfennig  in 
Sendngei  fi  SOO  Gaotnar-WogeB  nitt-SlfBikBvaditiana- 
gebühr  pro  Wagen  werden  in  den  meisten  Fällen  fjenOgen 
und  entsprechen  uugef&hr  %  —  '/•  der  jetzigen  Kosten  für 
Landhhrweik.  IDt  dar  AnseUnssbahn  empfieUt  sich  ein 
Anstosstarif 

Grossen  Verfrachtern  kann  ein  Rabatt  von  10 — 20<Y»  be- 
willigt wardao.  Fflr  das  Paraonaovaikaiv  ganOgas  awei 

Wagenclassen  (alleulalla  aucli  nur  Kiue  mit  einem  Friuien- 
coupi)  und  eiacbeint  ein  Fahrpreis  von  ö  und  8  Pfennigen 
proSbnnaier  angemesoen,  ndt  eattpraebeeden  Bnnlssigimgen 
fOr  Retourbillets. 

Um  mit  obigen  Tarifen  auf  die  oben  angedeutete  Minimal- 
Bümabme  tob  s.  B.  8600  Hark  pro  Kilometer  zq  l™Mwn, 
bedarf  e«  bei  einer  ökonomischen  Bahn  von  If)  KQometer 
Lange,  welche  ihren  Verkehrsschweipunkt  in  9  Kilometer 
Entfernung  von  der  Anscblnasbahn  hat,  nur  eines  apecifisehe» 
Virhcfirs  von  16.000  Tonnen  320.000  Centner)  Frathtalso 
15Xl<i-000«^  340.000  Tonnan-Kilomatero  per  Jahr,  18.000 
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Reisenden,  welche  dit  gaii7.c  Balm  lu^fahNlf  nap.  27.000  Rei- 
aendeiD  aaf  %  ilmr  Uage  und  200u  M tik  N«b«B-Biiuwbine, 
wonuf  lasnmnm  64.000  Hk.  naoHina.  Die  oben  betriebnete 
Fnchtenmenge  entspricht  etwa  dem  dritten  Theil  der  f^nite 
TOD  der  befttehtenden  Verkehrezone  nebea  taglich  50— 6üL'tr. 
Stflckgul^  mi  dit  PenMiMiuhl  tSmtsa  tigjkhea  Teiiebr  tod 
etwa  40  RaiMiiden  in  Jeder  Biditang  oder  4—5  ras  jeder 
Ortschaft 

Unsere  mannigfachen  Erfahningen  in  flut  tRen  TheOen 
des  niittlercn  und  nordwestlichen  Deutschland  lassen  uns  jene 
Zahli'n  als  Minima  orkeuuen,  selbst  da,  WO  nur  4000 MeuicheD 
aul  der  ^uadratmcile  wohnen  und  auf  jeder  derselben  3000 
Hektareo  Land  anter  dem  PfluKC  sind.  In  Gegenden  mit  Zucker- 
bbriken  und  p-ossen  Brennpreien  ist  erlieblieh  mehr;  im 
NordocUa  Deutschland«  und  im  Gebirge  dagegen  etwa  ein 
Viertel  weniger;  im  letrteran  tnlan  aber  auagleiclieud  die 
Holl-  und  Viehtransporte  zu. 

Wir  kommen  jettt  znr  wichtigsten  Frage :  der  IJebvhatluug 
desBan-Capitals.  So  KeriogeeawA  ist  gegeo  da^Miig»,  welehes 
YoUbahnen  beddrfcn,  die Landwirthschaft  ist  nicht  im  Stismic. 
ea  inBaarem  auÜEubnugen.  Wohl  aber  können  die  Zinsen  desselben 
gans  oder  doch  mm  grtaste«  TkeOe  jlbiiieb  eingezabtt  vatA 
diese  Ausgabe  hIh  ilii'  rtfitriic-^  zu  M>'linni1iotis-  uti'i  Deirh- 
verfaSndeB  betrachtet  werden.  Wir  zeigten  bereits  oben,  dass, 
wenn  fSa»  den^.  15  dorn,  lauge  Bahn  der  billigeteB  Art  ezel 
GrMdcrwerb  und  Betriebsmittd  InX-OiMi<i  -  4r)0.()<iO  Mk. 
kostet  und  neben  7  bis  8  Dörfern  ebensoviele  grössere  Qater 
anscUiesst  tn  d»  47,  Zfauen  md  ',',%  Amortintion 
löX  l.i.'>0— 20.2öOMk.  jährlich  braucht,  wenn  eben  gar  kein 
BetriebsQberschuss  ta  Tertheileniat  Bei  15  Eilom  lAngennd 
auch  nur  einer  Zone  von  Kilomeier  SU  jeder  Seite  werden 
15  X  2 . 2  V, .  1000  —  7y(X)  Hektaren  (30.000  preuss.  Morgen  i 
l^^A  dem  Eisenbahn-Transport  erschlossen  und  die  jährliche 

AbtabeimHektarebetiflgtBiir^^  -2Mk.  55  l'f.  ^64  Pf 

pro  Morgen.  Kannte  man  sich  nun  ländliche  Verbände  denken, 
welchen  ähnlich  wie  bei  der  Verkoppelung  (Separation),  den 
Deiebbanten  «te.  bei  MebiliritriieBddiMen  besOgUch  solcher 
Bahnbauten  ein  Zwan^'sreclit  zu.stande,  so  wOrde  die  Sache 
einfach  durch  Umlage  zu  machen  sein,  und  die  landwirtbschaIV 
Heben  Bahnen  winden  ebeose  rasch  nnd  Ihat  ebenso  ndilreliA 
entstehen,  wie  vordem  die  Kreis-  und  Gemeindeslra-jsen  Auch 
worden  sie,  wenn  auch  selten  direct«  Zinsen  bringen,  eine  ganz 
MwenndentHehe  Weblfbat  Ahr  dae  platte  Land  sdn  nnd  die 
kleine  Abgabe  mehr  als  zehnfach  wieder  einhrinijen 

Ee  ist  aber  nnwabrscheinlich,  dass  sich  in  nUierer  Zukunft 
ein  aolehee  Zwn^bamreebt  einAbrai  limt,  mid  so  lange  daa 
nicht  der  Fall,  wird  die  \!V  i-<-  Vrhi  r.M  dt  r  kU-inen  Land- 
besitzer sich  Ton  der  neneu  Umlage  abdrflckea:  es  bleiben 
nur  die  grossen  Qflter,  die  spannfahigen  YoUlMmnn  mid  die 
Gemeinden  HUntt  Schwer  genug  mag  es  werden,  auch  nnr 
diese  in  der  grossen  Hehrzahl  zu  jenem  Opfer  zn  bewegen, 
aber  es  wird  gehen,  wenn  erst  einige  Beispiele  gelungen.  Wenn 
ee  aber  auf  Wenigere  zu  TeiiheOen,  dann  ist  die  Sanne  ren 


1350Jfark  pru  Kilometer  und  Jnhr  wider  zu  viel  Wirmtlssen 
uns  nach  einem  Helfer  nmüehen,  welcher  mindeetens  mit 
nOO  Mk.  pro  Jabr  und  Kilometer  beispringt,  mid  erkemien 
in  kleineren  Lindernden  Staat  selbst  als  deoMlben,  in  grösseren 
entweder  diesen  oder  den  ProvinzialvertMad,  den  Ktm  oder 
eine  IhnKebe  grüseere  Corporation.  NIdit  minder  iet  ea 
kaum  eine  unbillige  Forderung,  dass  die  grössere  Anschlnss- 
bahn,  sei  sie  nun  in  Staats-  oder  Privatverwaltung,  ittr  welche 
die  kleine  neue  Linie  stets  eine  Zufnhningsader  ist,  ein  paar 
boadert  Mark  pro  .Tahr  und  Kilometer  beisteuert  und  fOr  die 
EimnQndung  und  Mitbenutzung  ihrer  Oeleise  gar  nicht.s  nimmt. 

Nehmen  wir  aber  immeriiin  an,  dass  die  ländlichen  Besitzer 
selbst  pro  Kilometer  noch  800— 1000  Mark  pro  Jabr,  daa 
sind  1^  ,-2  XIark  pro  Hektare  —  mindestens  im  Anfang  — 
uul'ziibriugeu  haben,  so  ist  das  ein  so  Oberaus  mässiges  Opfer, 
das  ein  einsichtiger  Landwirth  ee  nicht  scheuen  wird.  Die 
H;iM]4f'rnt'e  int  nur:  Wer  bürgt  fSr  dif  BeMitwhglitit  der 
Zahlung,  teer  garanitrt  die  Leittmgsfähi^Ü^  sammeH  die 

Da  lilt'il't  nun  nichts  (Ihrig,  als  dass  in  kleinen  Staaten 
die  Kegieruug  ihren  Credit  t1ir  Jene  anspannt ;  in  grösseren 
dagegen  beben  rieb,  wie  «ehos  in  andern  Swedten  vielftdi 

geschehen,  li^n'llidu' (.'n-'ü'  I:;s1iin''\  »  - 1,  s]i.^riel!  ff.r  soldw 
Unternehmungen  mit  Staatduaterstützung  oder  doch  unter 
etaaflidier  Cootrole  gegrflndet,  in  bilden  nnd  ftr  den  enteo 
.\nfang  ein  necrrirnlunL^scapital  al.s  kOnftipcn  eisernen  Restud 
zu  erhalten.  FQr  jede  dergleichen  landwirthschaftlicbe  Balm 
Reibet  aber  tat  von  den  BeHmligtcD  ein  Creditverein  auf 
Gegenseitigkeit  nnd  mit  Solidarhafl  zu  bilden,  weU  sich  die 
EormderblosatoActiMi-GesellMhaft  nicht  eignet;  oder  wenn 
man  die  Solidarveibindlichkeit  sdievt,  sind  die  Jidireabrititge 
capitalisirt  auf  das  Gut  selbst  einzutragen,  imd  zwar,  wenn 
möglich,  mit  Genehmigung  der  alteren  QUubiger,  deren 
Hypothek  durch  diese  Melioration  des  Qntes  gewinnt,  vor 
diesen 

Alle  Beträge  sowohl  der  Besitzer,  als  der  Staatnuschnaa, 
resp.  derjenige  der  Anschlussbahn  oder  des  Kreises  etc.,  werden 
jährlich  in  kleinereu  .Staaten  derl/andes-Creditcasse,  in  grösseren 
den  olicnijedaclit-'n  liindlicheu  Creditbanken  7iiL'i'fi11irt..  welche 
letztere  freilich  lür  iiire  Verwaltung  noch  eines  .lalircszuichusses 
bedftrfn  ■Ddiialtdehtsogar4'/«%  fordern  werden,  und  diese 
bringen  das  Capital  auf  und  jjehen  es  her  nach  Fortst-hreiten 
des  Baues.  Der  vom  Staat  oder  dem  ]£reise  etc.  bewilligte 
Beitrag  kann  neeb  beaaer  der  GreditUuüc  als  Baai^pital 

von  sorwi  -I2,0(>)  Mark  j>rn  Kilometer  jnpefnhrt  werden. 
Gewährt  die  Bahn  ausser  den  Betriebs-  etc.  etc.  Kosten  noch 
einen  Abwarf,  ao  ist  dieser  tob  Betriebs>PSeliter  mr  u  die 
Creditb.auk  alirufühnn  and  WDiiniiiM'  in  i'uNiirechendcm 
Umfang  die  Jahresbeiträge  der  Interesseutea  Was  der  Staat 
oder  die  Naebbnbahn  dam  gibt,  ddffle  als  A  fand  ptriu 
bewilligt  gelten,  oder  doch  erst  nach  den  Beitragen  der  Land- 
wirthe  zur  Ueimzahlung  kommen,  ebenso  das,  was  grössere 
Oemainden,  Uenie  Städte  et&  vidleidit  mm  Ban  beigesteoert 
baben. 
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Dnrdi  die  BehaUung  von  Vi*»  fOr  die  Amortisatioii 
wird  es  unter  Zoziebung  der  Zinsen  fUr  das  sich  verkleinernde 
C^itel  nach  bekannten  Zinsfortneln  möglich,  dieMS  selbst 
MmieD  56  Jahren  ganz  abzustossen,  und  dann  werden  alle 
EioMilireibunKeu  geloscht,  die  Bahn  gehurt  dem  Creditverband 
als  freies  Eigen thum  zu,  und  es  beginnt  die  schOne  Zeit,  wo 
auch  klingende  Früchte  zur  Yertheilung  gelangen  kOnnen. 

Wir  haben  uns  beachr&nken  wollen,  die  Financimngs- 
maasref^pln  zunaolit  mir  in  den  nnssprst^-u  Umrissen  anzudeuten, 
um  zunücl)!jt  Gegeuriusserungen  und  Vorschläge  zu  vemebineu 
und  diinn  gemeinschaftlich,  am  besten  an  eiaigw  innktischen 
Beispielen,  weiter  zu  arbeiten  und  stallen  HOS  in  jedem 
Meinnngsaustaaseh  bereit. 


Die  groHsi'  (•ürtvihalin  vou  Faris. 

Einer  nnsf^rfr  Mitarbfitcr  schrfibt  uns: 

Am  4.  September  warde  in  Paris  eine  ebenso  wichtige  als 
•B  landsehafilichMi  Beiaen  reiche,  nena  Eisaafaahn  ariMhe^  «ekbe 
den  Kamen  der  »OrmHit  Ctimtun  de  Awit«  lihri  Etoe  toie 

Distanz:,  welche  an  demOftr  dar  liebtichen  K^n  xn  machen  bleibe 
anseenommen,  kann  man  Jetxt  mit  der  Bahn  folgenden  Weg  b«- 
schreibfii :  Vi  ii  Vntif-  nlu  r  Versailles  nach  St.  Uermain,  Poissj", 
Maidons-Laffitte,  ArKenUiuil,  Epinay,  L«  Bonrget,  Noi8V-le-See, 
Bormeoil,  TilleaoDTe-Saint-Oeorges,  JoTisy,  Loagjameaa,  Bi^rre 
«Bd  Fonj-eo^osas,  an  am  dem  Abfidirtsponkte,  in  VoruiUee- 
Omattm  wieder  ■nsokwnim.  Dieae  xweigeleiclg*  Bahn,  dem 
BeattMMMif  «in  hanpts.ichlieh  eonuHreieUe  wd  ettutegieahe 
Isl^  wnrde  dnnft  ein  Svndicat  der  grossen  Oeedbebaflen  md  des 
Staates  ins  Lcbi>n  ^rfnifi,'!. 

Die  splir  uiiaiif."'ii-lim('  T'eberfullani?  gewisser  öüt^r-Bahi;- 
liülf,  WL'lciie  an  li.T  Liiiii'  di-r  klt-iiii-n  Oentore  gelegen  sind.,  hört 
nun  anf,  narhdimi  der  immense  Transit,  welcher  bisher  die  raschen 
Verbindungen  störte,  vom  Westen  nach  Osten,  und  ebenso  von  1 
N«rd  nach  SAd  direet  ?erfcahien  kann,  dank  dar  groasaitigeB 
ÜDtenwfamongm,  walebe  vm  Seite  dar  Weetbelm,  Ostliahn  nnd 
Parie'I^feihlleditenraD^  in  den  Kreazangs-Stationen  nn  Adtireg, 
NoisHe-8«c  nnd  yiU«>nettve.8t.-Oeorge8  nntemommen  wnrdenl 

Mali  hst  in  <ti(?!.'  r.  Oit/'n  Bahnhofs-Anlagen  constmirt,  wclrhe 
sich  kaum  übersehen  lassen,  mit  eisernen  Briäcken,  a'uh  kreuien-  | 
den  Viadncten  and  zahllosen  «{floiäen  nnJ  Signalen,  welche  in 
dieeer  ebenen  Lage  di«  Manoeavres  and  sonstigen  Bewegongen  in  [ 
grossartiger  Weis«  erleichtem.  Man  moss  diese  DOrfer  firäher 
geeehen  haben,  di*  Jetit  u  laUieieh  bewohnten  AifaeitetstldteB 
heimnwaeheen.  Adrtne  t.  B.  asiBtirls  Itasn  tvt  90  Jahren,  ud 
seit  einigen  Wochen,  wo  dar  Dienst  daselbst  organisirt  worden 
ist,  lebt  eine  kleine  Welt  von  Beamten  nnd  Arbeitern  dort. 

Am  31-  1  . 1  ■i;ibi  r  lS.'-2  wi^rdoii  es  genau  10  Jahre  sein,  dass 
dai>  Syndicat  der  grossen  Kii>«nbahnen  damit  begonnen  hat,  dieses 
Project  ansanfflhrsn  nnd  Paris  mit  einem  zweiten  Binge  zu  um- 
gebeo,  dar  bald  Ton  eiiMiD  at(  den  Karten  bereHa  angegebenen 
dritten:  der  Bahn  OrMMi'ltoiieii-AMeie  flhalein  OiMam,  geMgt 
werden  wird. 

IHe  Oonatnclien  ete  ilttkm.  Wagm  iet  leider  uunllgiiA, 
nachdem  derselbe  in  Belgien  nd  im  Cäital  de  IsMaiidbe  äste 

Ende  finden  mnsste. 

Icli  habe  die  c-rste  Reise  auf  die.ser  ii''iieii  Linie  vnii 
VenaiHcs^bantiers  nach  Achtres  uiitgeniacbt,  wibui  umu 
Sahrte-Oyr,  Noisjr-le-Boi,  Mareil-Marbr,  wo  das  Ange  äan  gan7,e 
Pnaotana  lon  Paria  In  aeinar  vollen  Hanlichkeit  abersiahi, 
Sninl  Osmeto  od  Poieqr  paiiirt. 


In  Achtres  bestiag  ich  »inen  der  fünf  repelmSssigen 
Zügi',  welche  den  Dienst  der  Section  Nr.  2  ( Ach.-res  nach  Noisr- 
le-Seci  rersoheu,  und  nach  1  Stunde  1  Minuten  hatu  der  Zog  die 
34  Kilometer  betragende  Oistant  zwischen  diesen  beiden  Bahn- 
höfen dorchiahran.  Der  Zag  war  «n«>«mp  nidit  abarfUh 
hatte  auch  ttor  eioan  Wagwl  Chaaa.  Bisaer  edniMihe Teitehr 
keKHi  daher,  daa»  dieM  SUe  nieht  genflgend  bekannt  ist,  and 
daaa  Ihre  deBnKiTe  TeiUidnag  mit  den  anderen  noch  nicht 
hergest*-l!t  i,.t  K,  i\st  übrigens  kein  Zweifel,  daes.  wenn  im  An- 
fanfff  des  Jitlui-s  1S88  das  letzte  Stück,  .lovisy-Veriiailles,  dem 
i  Verkehre  ühergi:bi;'n  ist,  da«  Publicum  einen  grossen  Gobranch 
von  dieseoi  Zuge  machen  wird.  In  der  That,  4  tlgliehe  Zige, 
welche  diese  Strecke  in  4  Stunden  machen,  ist  Allee,  wna  da* 
Pablicnm  rerlangen  kann,  dann  daaa  dkaa  ZAga  ia  dlraeter  Our- 
reveodm  aalt  aUan  »igen  dar  WeaOahi,  dar  BMfa^  dar 
Parie-LTOfr-lfediteran«  ud  OiUan-Bthn  ataiiaa  aeOaB,  wlra 
eine  reine  ünmOglichkeit 

TI&.1  Publicum,  wclrhes  die  V^rkehrszeiten  dieses  Circnlar- 
Znges  kennen  wird,  k.inn  dann  einen  der  zahlreichen,  von  den 
verachiedenen  Babnbüfen  abgehenden  Zäge  banOtian,  um  den  cir- 
cnlaron  zu  erreichen,  und  anch  aaf  dieaeUw  Weiae  andakkeihren. 

Wdrde  das  Syndicat  von  Paria  aar  "Vitutdt  Uga  bOden, 
welche  von  einem  Bahnhodt  anagehend  ia  etnen  andern  ankommen, 
imd  dabei  irgend  eme  Partie  dee  Kreises  TamachUasigcn,  so 
wärde  das  Publicum  in  gross«  Oonfnsinnen  gerathen  nnd  die  Zn- 
kunft  der  Grande  Ceintore  liegt  nur  in  der  IQarhedt  ihres  Ver- 
kehrsprieraiiims. 

Di«  Linie  beschreibt  um  Paris  eine  genügend  enge  Carro, 
am  die  hAher  gelegenen  Monomente,  Montmartre^  BaDeiilla  od 
den  Berg  von  Sainte'Oeneviera  nkbt  aaa  den  Aigaa  ra  Yar- 
Bsren. 

▼ea  AeMrea  ab  sieht  man  nnanrbSiUeh  den  Mont-Valerien, 
ebenso  wihrend  der  Passage  durch  die  Weinfelder  von  Honilles  und 
Argenteoil,  and  dann  entdeckt  man  ihn  auch  unter  dar  fon  tn- 
ienden  Kaminen  bedeckten  Eben«  von  St.  Denis. 

.'^p;l(er  bilibn  di.'  Biisiliqne  vnn  St.  Denis  das  Centmm,  nm 
welches  der  Zug  üeine  neue  Linie  verfolgt,  welche  Ton  hAbachaa 
Stationen  amringt  ist  and  vervollkommnete  Signale  beeitttL  Wir 
«oUes  dabei  rordbergebend  einen  echon  »>««»™«»  Af§anA 
erwOnea,  VUÜA  die  arten«0aAe  Barrilre,  weldt*  die  Shaaae 
iichlieflst  and  Oftiet  je  nach  der  Passage  des  Zuge«  and  deren 
Bewegung  dnreh  den  Druck  des  Zuge.?  auf  eine  Schiene  pri>- 
▼oeirt  wird,  ohne  die  Hilfe  eines  Bahnwärters  m  benöthigen. 

Von  LaConienve  bis  nach  Jurisy  pr&sentiren  sich  die  durch 
die  Vertheidigung  von  Pari.!  bekannten  Dörfer,  welche  die  grosse 
Gürtelbahn  streift,  indem  sie  zeitweilig  die  Seleiae  der  Ostbahn 
and  Jene  der  Bahn  von  Tincennes  nachBrie-Oogiite*Boibe»t,Diigir, 
leBonrge^Bobigaj.  N«i«r,B«a9,KegeBb«nr>irame,Champagny, 
dann  Bonaedl,  8ncy«n-Brie  nnd  YnieneaTe-Sahit  Georges  beofltst 

Diese  Linie  geht  fast  ausschlies.-ilich  immer  zwisrhen  iwei 
Dörfern,  so  das."!  die  meisten  Stationen  :;wi--i  NaDK'H  traecn. 

Die  Fahrt  Vf-n  .Jovisy  nai  h  Vorsailloh  wird  rf.i:'.'ii,t  si'w, 
denn  die  Kisenbahn  lulgt  d^r  Hii  vrc  iitid  der  bisherigen  Boute, 
welche  «ine  immerwährende  Abwechslung  fOB  waadwadlMMa 
Anesiehtan  und  pittoreekeo  Partien  bilden. 

•     •  * 

Sieher  Ist  «a,  daas  das  SynAcst  der  Grande  Ceuitara  in  der 
nOrdliehaa  Xsgion  ecin^^  ui-wm  Xetiies  anf  kebw  grHaa 
Agglomeration  ron  BemeiHlfn  ..ahien  kann. 

Aber  von  Mogent  bis  iiuch  Art'i'iiteuil,  Sber  Tersailies,  wie 
vi><l-'  VilU'giatiiren  wird  sie  nicht  in  Verbindung  setzen.  Tanaanda 
VKM  t  .mi-ien  wohnen  im  Sommer  in  den  DOrfem  von  Seine- et-Ojae, 
unter  denen  bisher  die  Abweeenheit  jeder  Ekenbaha  die  ent- 
vreeheade  Oanawiticatjea  Baimll^lah  BMlita. 
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M»ii  bcilfnkfl  nur,  Jatis  mau,  um  vi^n  Corbpü.  d'KtampfS  and 
fMt  itllcn  Oemoinrten  Av.s  Dppartemeng  Sein»"  -  et  -  Oi&c  twch 
TumQI««,  dam  Hanptortc  des  Uepkrteiupnts  m  geben,  gegeo- 
«Mif  tmmtm  ist,  Paris  zu  pawiren,  am  Orltans-Uahnluife 
wfco— Ml,  dort  lieh  Bit  «Dui  Jf  ilinrerlw  nur  Oan  St  Luar« 
fBhiW  at  Imm  od  «imii  Suf  4«r  Wtittalin  la  battaigan,  am 
mck  Tanulles  zn  konun^n  1  In  dem  grnssartigen  und  nalärlichen 
Talnlnre,  welcher  dieser  LitÜL*  bevorsteht,  in  der  nothwcndigen 
bMlsUmg  der  B'^woi^iini,'  /w.srhi^n  den  westlichiMi  und  .südlichen 
Partien  der  Linie  erweckt  das  Sjrodicat  die  Elemente,  welche  in 
25  Jahrm  dan  Twlnibra  groMirtifa  Dimoiiomn  gagtbao 
haban  wardM. 

Wie  dia  Init  4m  TimiUm  lad  aintifiadw  Btcfcndtaii 

iiaaig  auf  die  groaaa  WIehtifMt  baamdan  afanigahaii,  welalie 

darrh  di<>  ncu'  lUhn  in  dii;»i.-r  Hinäeht  gabatan  wird. 
Vif  LAnn^n  stellfn  tkh  folRenderniMaaii: 

Baetioii  \>r&aillc?:    nach  Adii-re«  28  Klometer 

»     Acli<<res         k    Noisy-li>'$<>c  34  « 

s     TStlajAitSte   ■   Janey  .....14 

»    Jwfiqr         ■  Varaaillaa  80 

Totila ...  126  Kilomeier. 


Die  Verkehfswege  und  Vcrkehnmittel  in 
SAd-AMluk 

(Vartrag,  gahaitaa  raa  Ham  Dr.  B.  HoUk  am  fl^  M ai  im 
CM  Manaiahieeher  Eiienbahn-Baamlaii.) 

Wenn  wir  niis  die  Oofrenden  selbst  nihor  besehen,  welche 
fiaaa  "W^tf'  im  (  ivllisirtcn  iiufl  anriviliMrti'V.  Siiii-Afrika  iliir.  h- 
achneiden.  s.i  finden  wir  die  verachiudensten  LaiidsthufL^-Tvp.  n, 
fmchtbarys  TicHand,  Steppen,  Sümpfe,  dann  w|(>der  T<  i  usm'Ii  als 
Tebergang  zun  Hocbplataan,  bewaldet  oder  mit  Btttctaen  über- 
woehert,  doch  anflh  int  waUeadem  Oraa  baUaidat  aad  maar- 
niflli;  die  Seenaiia  oft  dach  aehralb  oder  atnUmfanDlg  abM» 
lande  Felsenwinda  und  «n«  tropische  Vegetation  pitteretk  Daa 
ecntrali»  und  nördliche  Capland  hpnteht  iias  "infr  1200  bis 
iiOW  ütnjr  dem  Meer«  sich  «•rii(ibuud«n  H-ictifbeiiB.  Wir  finden 
wpni(.'  iidiT  kein  Gr»«  tor,  lumeict  nur  Zwcrgbiisoh'',  welche  i'iniiri' 
Zoll  hoch  den  Hoden  nberrag'end  tapfenf>'>rniig  die  Karuolandsrtiaften 
bedecken.  Weiterhin  oder  auch  zwiisrben  dem  Orarye  im  Sdden  und 
dem  Molapo  ud  Idnpopo  im  Norden  beobaetateB  irir  ho«hbegnata 
Stephan,  voitrafliofae  Weidaptttaa  fihr  Kader  and  Pfbrda.  Do«h 
lladaB  Mt  Uer  acbM,  wann  aneh  nur  stellenweise,  wie  in  der 
Tranaraal  nnd  den  Bctaehnanaliiidoni  aux^edehnte  Qelitische  und 
cinwliK*  Mimo»enwilder  vnr.  Wi  itiT  nach  Norden  in  d»»  i  ciilralen 
und  n'irdliclidn  B<>tS€biiaiia!au  l^rii  licobachti^n  wir  Xiitd^twalder, 
mehr  wi'nif,'i>r  dirht  und  ki«iii.'.  deich  oft  auch  riesigi'  Lichten  anf- 
weia<Mui.  Land  wird  nuch  Norden  -  abgesehen  toii  den 
tinfnandigen  Waldem  —  anstreitig  firnchtbarer  und  b«r<ichtigt  xu 
der  Uofnang,  daia  sich  naacha  dar  Oagaadan  nach  und  nach  aar 
wakraa  Korakaamer  SSd-Afrifaw  gestaltan  ndgen. 

Diese  Wt>ge  im  Inneren,  d.  h.  im  nnciviliairteu  Afrika,  sind 
in  der  Regel  «msparige  (Jetfisp,  wpirhe  hier  durch  Kheneii,  in  der 
Kegensai.S'jD  kamr,  ]M.--,~irl.i.ir,  i  rl  durch  ti-d'^audi.'-  AVäldür 
Uhren.  Kb  «lud  im  .MIi^Hnüfini'n  die  primitiviitpn  Weg.',  die  raiui 
»ich  nnr  denken  kann;  doch  Jene,  die  sie  benötzt^n,  .)"U>-,  .Hm  sie 
gaaebafleo  haben:  Hüseionüre,  KlepbaatanHger  and  Elfenbein- 
hiadtar,  lind  eben  an  die  ('nanaotaalkiliiiABB  diaaar  Qafandaa 
lad  dia  flafUma,  «alehe  ein  Beraiaen  dm^w  ail  sich  bringt, 
gvpBhat  and  dsoadbaa  nidi  voUkooaiaa  gamAaaa. 


j  Au!-s«r  difäian  «•»nannten  HindenüssL-u  sind  es  jedoch  noch 
gewi.süii  Veihilltnisjte  und  Ki!,'enthüra!ichkeit«n  der  südafrikaniscben 

1  Natur,  welche  da^  Ecisvu  auf  solchen  Verkehrswegen  in  gewissen 
Jahreneiten  ao  sehr  beeinflosiwa,  data  wir  xoweilen  selbat  mit 
Anwandaag  fortrafflichar  Vatkahinailtal  niabt  im  Staada  wlraa, 
gairtsaa  flfaeeleoB  n  baftluaal-  8o  baban  wir  «.  B.  ihImImb  dam 

'  Pardama-Teoka-FlüBschen  nnd  dem  Zambesi  eine  StraekSi  dia  aich 
zur  Uegen/.eit  in  «inen  Sumpf  verwandelt,  so  dasa  der  Wahren 
bis  an  die  A.xe  in  den  tiefeingcwiiichten  Humusboden  einsinkt. 
Etwas  Aehnlicheü  beobau:htet«o  wir  äüdlicber,  ebenfalLs  im  (iebiet« 
der  östlichen  Bamangwato  aaf  der  Maqne-Ebene.  l'm  diese  Zeit 
heiracbt  hier  noch  aaaaardem  daa  Fieber,  a»  daaa  ein  lAngerer 
Anftnthatt  aidit  aamathaa  «in,  jedoch  Biaaa  waU  aft  daich 
iMtA  dia  ItadmerdM  dag  W^gaa  aa^Monf»  *M-  Aa<& 
aadereHiBdemiaaa  derNitor  «tallea  tleb  dem  Baltenden  In  dleaan 
Oegendfn  in  den  Wejf.   So  sind      B        Makahiku  äusserst 

I  diebischer  Stamm,  der  nur  Ton  seinen  Herren,  dm  .\[H':a'j>>l^',  zu 
iinichen  Schurken-Dieben  gemacht  worden  ^ar,  da=:-  ■  Ii  rin'.ich 
gef.ihrlicb  wird,  darch  da.s  von  ihnen  bewohnte  Oebiet  xu  ziehen; 
man  wird  vieUub  belik^ügt,  and  waa  aicdit  aa  uaarta  Wagen 
angekettet  ia(  —  wird  gaatoUaot 

AaBBardam  gibtea  nodi  ■BBaiglbeha  cndara  ffiadaniMa,  dia 
da«  Reiaea  in  8Ad-AfH)n  la  der  eben  erlintertcn  Bexiehnng  tur  Un- 
möglichkeit machen,  oder  wenigstens  erschweren  Zu  diesen  (rehören 
naLdifolf.'end"  rmtläud'' ;  Vi>ri]  ni  tHiii  r  bis  Nuvi  iub-jr  :uarln  ji.-li  in 
der  nördlichen  waldigen  Haltte  iles  i''Stlii  hen  HaniÄi^'wat.tUiides. 
zur  Zeit,  wo  .stBllenweise  nur  weniff  friacbifeii[iro»si'nes  üra«  /.\> 
sehen  ist,  das  Grün  einiger  giftiger  Zwiebelgewachüe  bemerkbar, 
weleba  dam  Geapanne  sehr  geOhrlich  werden,  ja  oft  schon  wenige 
f'tnnilen  nach  ihrem  Qaanua  daa  Tod  dsaaeibeB  barbeifUuran.  D» 
man  ja  gar  nieht  dann  denken  kann,  in  ebier  auf  handarta  vaa 
Meilen  hin  von  Menschen  unbewohnten  Oej^end  frische  Zagthiert 
kaufen  oder  gegen  Waareo  nmlaoschen  zu  können,  so  kann  dieaer 
r:ns-an  i  allein  eine  ExpaditiOB  »if  Monatt  Ua  um Tolikommenen 
.Stillstand  bringen. 

Im  Bereiche  der  Drackensbtirge  an  der  wichtigen  Bonte  von 
Natal  nach  dem  Oraqjo  Fryataate  nnd  der  Tnnavaal  wachaen  so 
bwatimtaa  Jahraoiilta  mhtan  Zwiabalartia,  welche  ebeaftUa 
f«a  den  Hndaia  gierig  gaaeaMB  «aidaa  aad  aaiha  ia  dar  Mfa 
aehwar  ericnnkea  machen.  Die  l&anirhon  seheint  ndt  fbrehtbami 
Schmerzen  verbunden  zu  ä"in.  ist  .icut,  mit  befliifen  Xrlrn- 
erschein'ingen  verbunden,  die  Thiere  kniiiimen  sich,  stöhioMi  iiid 
blöken.  Es  entwickelt  aich  uin   Kefährliciier  Priicess  in  den  iJo- 

I  dflrmen  und  den  Hamo'L^anen,  si»  dasa  die  Thiere  rasch  herab- 
'  kommen  und  arbfitsmifüliig  werden.  Da  iilt  die  Zugthiere  vieler 
FracUAkhran  xa  gleicher  Zeit  ariumnkeo,  wird  der  Transport  Toa 
dar  STalaikABte  nach  deai  baara  la  eraehwart;  man  beaaipnidit 
sofort  wieder  honeade  FradltqMaen,  Spaaan,  die  man  auch  in  An- 
betracht dessen,  dass  die  Yerbindnng  anf  ein  Minimnm  redndrt 
wurde.  n/jU-hs  loiens  begleichen  uiu.ss  Nicht  initob  r  verkehrs- 
stfirend  wirkt  im  C'aplande.  dem  Oraiije  Kiiistiiate  und  der 
Transvaal  eine  ander-  Krankheit,  die  endi  misi  he  Tneumioiie  der 
Pferde.  So  erinnere  ich  mich,  daaa  die  Stellwagen-  nnd  Poatver- 
I  bindung  swiacben  Kimberlqr  and  Pretoria  wochenlang  fibar  eiaa 
gewisse  Stred»  mit  Ochsengespannen  befördert  werden  maes, 
weit  die  Transport-Company  anf  dieser  Stredre  alnmtiiehe  üng^ 

pferde  und  Maulthiere  eiagebÜK^^t  hatte.  I):i.s  ^'ub  ein  sid'samvä 
Schauspiel,  die  armen  kencheud<  n  Uchseu,  die  von  nebenherlau- 
feiiden  Schwarzen  mit  der  Peitsche  /.um  steten  Trab  ani^etneb-M 
wurden,  den  hoben  Paasagierkasten  durch  den  tiefen  Saad  «ues 
rinK'snm  voa  hahem  Gtas  lawadurtea  SItfpaBwsgaa  dahiauiraa 
in  sehen. 

Anaaer  allen  diesen  aad  rieleo  anderen,  dem  Klima,  Bodaa 
•ad  dtrTtgelattoa  aalqpriagaBdaaBiBdarBiaaaa,  wirkaaaathaodt 
geirisaa  Taililltoiaaa  dar  BOdaAikBaiadiea  Thiarwdit  atOnad  aaf 


Digitized  by  Google 


-  B«  - 


im  Verkuhr  ein,  so  i.  B.  die  Tsetoe-Fliege.  Ks  gibt  Oegendt'ii.  Jia 
wir  mit  unseren  HaiisiliicriTi  nirht  i:..  rt.  tun  dürfen,  weil  JieKc  klein« 
Brems«»  allen  nnseren  Hausihicren  Terderblich  wird,  doch  iat 
iliese  tudkring«nd«  Eigenschaft  der  Tietw  IlUMtlin  noch  i^in 
BtUisel,  iu  giindlkher  and  koittiMigir-  'mluiilNr  Dnter- 
•nAufMi  n  wiair  lAvuog  batet 

Tm  tai  aUdkODHlidwi  flhmwi  totd  Wifw  gahm  wir  u 
dan  BtaantMlmeii  flbfr.  Vh  tarn  Jahre  VKb  zihltän  irir  an  Bahn- 
strecken fiber  WOO  Kilum  ,  niul  da  nriunlcrbn  olipn  un  ihrem  Aus- 
bau gcatbeitot  vfirJ,  wenlen  Wfhl  in  ivi-i  Jalireu  m  2000  KiK'iiL 
iv.m  Verkehre  öbfrgfhen  wi>rJi"n  kriniscn.  Gleich  iit;n  Strasicn 
fähren  aach  die  Bahnen  von  den  südlichen  Häfen  nach  dem  Iiiuero 
ta.  Die  UUigste  bis  dato  ist  jene  von  Capstadt  nach  Bichraond, 
walAlM  «iaa  Varbindims  mit  dan  DiaoMBtanfeUani  MMtnbt  Sta 
ffaht  tbar  Paail,  Talback,  Wanatlar  anA  baaitrt  iwai  kleSm  Ab- 
sareignngen. 

Die  zweitbedeutendst«  Kuhn  geht  von  Port  Elisabeth  mit 
einer  Abzweigung  nu'ii  (jraliamsti'wn  bis  Craduct.  VAna  «iritte 
geht  von  Port  Alfred  nach  (jmliataätown.  Kine  vierte  vvin  Kant 
London  gegen  Que^nstown,  eine  vr<n  t'iirt  Natal  nach  Durban. 
Daas  dioM  Bahnen,  sAmmtiidi  Staatabahaen,  aina  gaaiehaita  Za- 
kaaft  baban,  iatanaehwer  aoa  im  Uautaiida  m  atiähai^  daai  iai 
farifan  Jahn  dia  pflUBiiirtan  BimlaaB  dtowa  Batown  in  Wtkf 
UOiMk  mn  50.000  PM.  9t.  flbertrofftn  wurden  1  Das  -  tat  gawiar 
(Or  jene  verlt;i'trj5!=[niii.siif  kiir/.i.-n  Streckfr.  :ind  daa  ao  a|lAifieh 
bewiihilttf  SüJ-Alnku  i'\n  i,'liiii.'.i'iiJi's  It<'sultiit! 

Von  bu.-i.iiplert>r  \Vir|iiij;k*'it  vmm  l'ni  t  Klisabatb  ICeh 

Crad'>c'k  vcüendolB  Strecke:  jregtnwärtig  wird  an  ihrer  Port- 
set/;ung  nach  Colesberg  gebanl,  von  hier  sollte  sie  nach  dem 
Oraiü«  f  r^aiaata  flkhran,  doch  hat  aieh  leidar  dar  VoUiaraad  diaaar 
BifriUBc  gagen  die  Stracke  aoageapradiaii)  Wir  mtaan  diia  ba> 
imnnt,  nnd  wkIIi-ü  nnr  erhoffen,  daas  man  aiab  In  dar  nichalMi 
Seaaion  desOraiije  l  rijbtaate-Parlamentea  einea  Besaeren  beiimten 
wird.  Für  All'  Trüiu-va;.!  ib.'  d'if  Vci » irklii.iii;r,if  Ii  r  \hihu  Vr'.m^u^- 
Bay-Pri'toriii  mne  wjIhi- LybenslraKf,  Juch  i.st  dits^ilb*"  mit  gr^sstMi 
Schwierigkeiten  vtrhuiirleii.  d;*-  sich  gegenwtrtig  wohl  noch 
gemehrt  haben  mochun  K.s  &iiid  dicas:  1.  Die  £ijigebonien 
mrlMdua  der  geoannt<'n  Bucht  and  dar  daUiahaB  Ttananal- 
Qraaaa;  2.  daa  Malaria  and    di«  Taaiaei. 

lim  hodmrehrteii  Asweaeaden  iat  wohl  jener  Stnit  ni 
Srinnarong  geblieben,  der  sich  vor  Jahren  zwischen  der  «ncrlisrhen 
Begiemngtind  deiuOrauje  Frijstuate  wegen  d<'s  Bcsitznd  v.infiriq'.ia- 
lalidwfst  (  iit.-i'iinnen  hatte.  Mannigfach  waren  Ji«  rpb'-..-M:i  J> ,  .ii- 
ans  dieseu  nngldcklichen  Zwiste  erwarhücn.  Endlich  niacht«  ihnen 
dia  «ngliscbe  liegierung  ein  Ende.  Sie  ^abltu  an  ieu  Fr«i.stuat  für 
«iu  TerziohtieiBtung  auf  Grifaalaidwaat  »0.000  P/d.  8L  and  machte 
dnan  das  weitet»  ZsgatttndiiBa^  im  laik  dar  Onui|a  AlalaBt 
efai*  Bahn  baoMi  md  aalba  mit  ainar  CHafibalM  tat  AnaeblMa 
bringen  sollt»,  Ihm  aof  dies  hin  IS.OOO  Pfd.  8t,  beisaiiteaeni.  Bs 
war  :.'ut.  iv;ir  fili.'  Wirhv  Tliat,  liiib.s  der  lut/te  Stri'jt  i'.wischen 
den  Trans'. aaU  ;  11  uuJ  Kni^laiui  i;i  der  un;>  ailen  bekanniiMi  Weise 
dureli  ii'ii  l*t:'t.  n  Krieden  beigelegt  worden  war;  fripdiich  sollen 
die  Weissen  uut^'r  einander  leben,  denn  das  farbige  Element  in 
>äd-Afrika  ist  stark,  und  nicht  iui  Hader  begriffen,  sondern  als 
f  renade  sollen  deosslhen  die  Wcisaen  Achtung  gebietend  «ni- 
gegantratca. 

Was  die  Balmen  weiter  anbelangt,  so  branche  ich  wohl  uicbt 
in  erwShnen,  das«  sie  schmalspurig  sind.  Zur  Instandhaltung  der 
i>chieuuu  nnd  Masiliir.f-n  sind  und)  die  nut  liüi  k-icht  auf  eine 
erhebliche  MetallviTarbuitunf,'  ni'ithigcn  ArbeitjikrHfte  nur  »pärlicb 
vorhand'^n.  Ihe  bedeutendste  Anstalt  für  die  Ueparatur  von  SchA- 
deo  au  Maschinen  mivI  Wa^gung  ist  jene  ta  üitenbage^  «s  kt  ein 
Staat  setsbiisst-misnt. 

Von  den  fiahnen  wollen  wir  n  Jm«  Terkehrsmitteln 
dbaigabani  wakha  aaf  dar  Inadataaaa  «hna  Bentttenng  der 


Sjchienen  für  den  Frachtverkehr  verwendet  werden.  Man  bedient 
üich  riesig'  r  ^VJ^l'Il,  die  aus  südafrikani.ichem  Holj*  gearbeitet, 
den  abnormen,  dem  Uolie  so  schädlichen  klimatischen  Einfläsaea 
and  den  schlechten  Stras^sen  ausgezeichnet<>n  Widerstand  ent» 


g«aaaatna.  Sie  aiad  1'/,— 2  Meter  breit  nod  5—6  Meter  ian» 
and  werden  b^  einer  Last  von  40  Meteroeitaer  v«n  6 — IBOefaaen 


Zar  Beförderung  der  Passagiere  bedient  man  sich  zumeist 
anicrikanischfr  Kaleschen  mit  einem  Oespann  V'in  3  -6  P,%ar 
Pfprden  oder  Manlthiuren.  Zur  schnellen  Frachibpfördernng  mit 
einer  Last  von  i"»  Mpt<''rt>M!tnern  nimint  man  i — 6  I'aar  Maulthiere; 
für  kleinere  Lasten  bedient  mau  sich  auch  zweiräderiger,  schwerer 
Karren,  die  dann  von  1  —\  Paar  Ochsen  gezogen  werden. 

AJa  PfknUlcalacfaiar  fugiren  »inichal  die  vor  Jahnahntan 
von  den  8oiid*>IiB8elB  nach  Std-Aflriha  aeagewaadartan  Miüaiw, 
di.rh  auch  Hottentotten;  beide  Stimme  haben  akh  als  tnlUclM 
R<t5si>Ienker  erwiesen.  Pflr  den  gewöhnlichen  Verkehr  nntereinander 
ud'jr  für  lüngere  Fahrten  'im  civilisirteii  Snii-Afrikai,  auf  dienen 
man  keines  voluminösen  oder  schweren  tifpilcko^i  bedarf,  wählt 
man  ein  allgemein  gebrauchtes  Verki-hrsmittel,  nAmlich  einen 
tweirAdrigen  gedeckten,  leichten  Karren  und  ein  Prerde-Doj^pel- 
gaapann.  Vngcdeakta,  ebeafaUs  zweiridrigst  docli  efalkah  aa^ 
stralrle  Kanton' dlenan  fir  dan  Poatdianat:  in  dar  Bagal  geH» 
aogiatrfehaB,  ^  ainar '«aOMhaiacadaa  KÜWgafavna  md  dam  fai 
allen  Weltttailan  woblbakuataa  »T.  B.«  (nataria  Beginn)  vai^ 
sehen, 

Der  I'i'siv-jrk-ln  winl  ffir  ']■'■}.•■■  It'UUen.  diu  n  leii  nii.ht  p>.-r 
Balm  7.uriii  kg(>l>>gt  Warden  könnuu,  an  I'rivate  verpachret,  und  eiu 
solcher  Postcontractor  hat  dann,  sei  es  täglich  oder  drei-,  zwei'-, 
oder  auch  nur  einmal  in  der  Woche  den  Verkehr  za  Termitteln,  wo- 
bei ardna  beatinaU  Mstfir  db  Fahrt  ainballaa  nuss,  wenn  er 
nicht  einer  Geldstrafe  onteriiegen  will.  Jede  zweite  Stande  wechselt 
solch*  ein  Postcontractor  seine  Pferde,  Ondet  frische,  schon  ge- 
achirrti-  an  einm!  siolchen  Oiihintnyl'uc  vor,  um  r.ü(fli  wifdur 
uuuuspaiiii«!!  nnd  weiter  dahin  /.u  jaijon.  Auch   kuiin  er  nach 
Bfliehci)  raasagiore  mit  sich  nehmen,  doch  ist  dann  «in  Uei.seu 
aof  diesen  Postkarren  nichts  weniger  als  angenehm.  Sechs  eng- 
liscke  Meilen  soll  ein  Postgespann  in  der  Stunde  zurücklegen, 
wann  eben   nicht  j^Otzlieh  angaachwoilene  Flüaaa  ein  m- 
«rwartstaa  Veto  gebieten.  Im  cMIMrlaB  Sid>AfKk»  tnrdaB  aleh 
diese  primitiven  Postkarren  noch  auf  Jahre  hin  erhalten,  da  bei 
der  >:rii.ssi.-n  .\usdehmintr  der  Landstreüken  nur  die  wichtigsten 
Stmsscn  a}i  eisen). aluifähii.' aiiL'.:'i.i.-h'-:i  »•.rden  kniinfu.  Und  haben 
diese  Postkarren  aufgehört  zu  «liätiren,  .so  wir.i  ihnen  wohl  kein 
poetischer  Nachruf  geweiht  werden ;  darob  wandern  wir  uns  nicht, 
aa  onas  ja  ein  Jeder,  der  eine  sokhe  Fahrt  gcaoseeu,  aar  mit 
Sehandan  dar  tbaniaiidaiB<B  Mbaala  gadinkanl  Von  meinem 
StandpnnUe  ans,  dar  Idi  nneh  8iid-AfHka  gabomman  war,  «m 
Menschen  nnd  Land  kennen  za  lernen,  aoas  ich  dam  langsam  aich 
dahinschleppenden  Ochäanvraifen  bjii  Vo.'ZUg  gaben;  er  biftet  hin- 
reichende G«le(jf-nh.iit.  nni   lurch  Tiitere  Kastmomeut «■  der  Nat.ir 
7.11  lauiulien,  bin  zu  L'^L-aihten,  übet.ill,  vi\^  i'idi  nur,  w ;«  hier  in 
der  trustlosen  Karrungegeud  ein  iiit-eressajites  (iestein,  durt  um 
schattigen  Felsabhang  einige  tropische  tiewilchse  oder  auf  jeuer 
Steppe  mannigftehe  Tbierformen  in  bantan  Dnrebainander  dem 
Ange  priaen^en  md  daa  Gamith  m  Aaaeln  Tarstahao.  Daa  Un- 
angenehme eines  aolchon  Waadana  kommt  ausser  dass  at  oben 
die  Erfahrung  bareichart  nicht  —  md  umso  weniger  ala  mIh 
sehifckmd«  in  Batncht 


EISEN  BAHN  RKOHT. 

Die  «Juriuiisci.eii  lilittt'i «  verBflfeiilliclieti  «iae  Kiitsohcidun^ 
des  deul^cliCD  Keichsi^erichtts  aber  die  Couponfragc,  mit  welcher 
gegen&ber  der  Kaiser  Ferdinanda-Nordbehn  üie  Verpäiehtuni;  aus- 
gesprochen wird,  ihre  Coupons  io  Gold  eiAialOseo.  Die  »orgDiltiK 
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■utgMrl>eil«t«n  Entuheiduns'wUndc,  weleliA  sich  vielfach  auf  .in- 
•rMBBte  wiMeiMohAiUicbe  \V*rke  berufen,  beM^fen  dM  grade  Uegeo- 
4M  4wMMt  «w  der  fctifraiiiliiMdi»  Obml»  Otrioht»hof  to  ammu 
1p«ltHut*D  ürtk«0*  flb«r  4ra  FH^4ieUT-Pn>o«M  der  SHusMirlMliB 

aasgeBproehcn  balte.  Die  Knt«chri'^'jncti;rOnds  de«  deutschen 
Urtheil«  heben  im  WeeentUchcn  fulgi  i.  li- I'unkte  h error :  Die  lu 
xahlenden  Zinaen  »ind  «uf  den  LSf-biiMvnrp  lireibungcn  und  Cnnpon» 
in  Vereinithsüern  an){C){el>en  ;  dies  ^.-rs.  ljiih  (ii  tduu«  niclil  /ur  Vcr- 
gleieliunK  und  zur  Infctnisiinii  daruher,  w:f  viel  Vereinnhali-r  eine 
beBtiniaite  Mcnpo  v  ri  -oi.  ecridprii  oa  wurde  auf  Verlan(;i'ii 

der  UlSubigcr  die  /.»lilung  von  Vereinstlialern  vcriproolien.  Seil 
dem  neuen  deuUehen  Munrgeseti  Tom  9.  Juli  ]t<78  ict  die  Zahlung 
in  Tiuklem  »unmScIich«,  und  et  muu  in  Qold  gouhU  warden.  Die 
Vttvniehiecbe  UahngeMUeehafI  bebauptet,  sie  bramha  Uoe  die  in 
dw  vwiproehenon  llialem  enthaltene  Silbermenge  Bach  der  jedoe- 
nuüig«n  VTerthrelatim  «niMben  Silber  und  Oeld  lu  gewtbren,  da«  ist 
den  jedesmah'Ronl'rabdttffilbet  turnte  in  Oold.  DieBabn  hat  Jedoch 
nicht  eine  Sillicrincnge,  sondern  WahrunpFReld  Ter»pro'>hen,  au»- 
geprUgto  Mün/cn,  und  wenn  sie  nun,  naohdem  dae  Silber  nicht  mehr 
Landeswalirung  is',  dii'  cr.tufirc-cher.d'j  Si;bcmirn{;c  i&hleii  will,  so 
bietet  sie  ftalt  I..ini!i'i<wHhrur:g  eine  in  ihrem  Werthe  vcrrinj,'(-'i t« 
Waare,  Uebcrdic»  vritd  die  KinlÖnung  einer  in  einer  nicht  mehr 
bestehenden  ÜVUtrwif  »isiigeaonuBeaeo  Sohuld  n«eb  einer  von 
eiooiD  TentiiM  «um  anderen  lehwaakenden  WerlhreUtion  von  der 
'WiiaanMbaft  paeborreseirt,  und  die  berraebeade,  man  bttnnle  aafen 
eininatfaili«  Aaaiabt  gebt  dahin,  daai  bei  eolcban  Zahlungen  die 
^Vprt^l^elation  lur  Zeit  des  Wührungswecbsels  den  Zahinngen  ;u 
I  it utile  gelegt  «erden  mQase.  Selbst  wenn  die  Bahn,  als  in  Deutseh- 
land 7ur  Zahlung  TCrpfliohtel,  den  Bestimmungen  de?  deutirhen 
WKhrungsgeselze*  nicht  unterworfen  »iire,  i>t  sie  nm  h  Jillt-i  nii  incn 
Beehts^'rundsMzeii  zur  EinlAaung  der  ("oxponn  in  tii  !d  in  lier 
Werthrelstion  vrn  1:15'/,  verpfliehtet.  lüe  Uahu  hat  WaliTuni,-«- 
Itald  versprocheo,  Gold  ist  Wtthrungsgcld  Kcworden,  und  daher 
iaaM^  an  aaiüaa,  alt  aa  «■  SttUa  daa  aibars  Wlbrangigald  ga- 
«wdaD  Ist  ttVlbread  lieh  dl«  Hervorliebiuig  dar  Vihmng  als  Silber- 
wlbruBg  allein  bei  Angabe  des  Betrages  in  $!lerivichi>chcin  Gelde, 
mi  zwar  dort  in  der  Absiebt,  die  Zahlbarkeit  in  Papierwährung 
auttuachlicseeii,  findet,  ist  bei  den  anderen  WKhningen  eine  Hiniu- 
fQgung,  welche  irr:endwic  luni  klaren  Ausdniek  brachte,  das«  nur  in 
Silber  zurückjuinhlen  wire,  nicht  Reuiaeht.  Dieser  Orur.d  mPehte 
▼erssgen,  wenn  da»  Versprochen  der  Uekls/;;ten  auf  Zahlui.^-  v.m 
Vcreiiifthfllem,  lu  IcUten  in  Wien,  criolftt  wäre.  Allein  es  ist 
/ablaag  in  Thalerwährung  im  TbalerwShrungfgebiet  vcreprnchen. 
Es  «raebeint  untutreffend,  die  recblliohen  Wirkungen,  wclclie  einem 
Venfreebeil  der  ZMmg  in  Vereiaadulan  wd  in  Ctebiet  der 
Tlialarwiliniiig  an  aich  lakaanea,  tob  den  witentallleii  Wettren 
blosser  Korrairung  eines  festen  Ctaieaa  an  Stalle  eines  schwankenden 
und  Vermeidung  der  Sendung  dar  Coupons  sur  Einlösung  nach 
Wien  hcrabrutnindern  Zudem  musa  die  Bcfchrlinknng  auf  diese 
Motive  bestrit'.in  ivfrden.  Kin<'r  irfolgrcichcn  Bewerbung  um 
deut^ihes  Capi'al  stand  auf  Seitun  diese.«  ('n[iit«les  insbemin liere 
ein  Mi-^traucn  ^sCf^i-s,  diu  hstci ri-i..d.i.-.rb''  NViibru:iK-'K''aiM'K''''""h' 
entgegen.  Es  war  in  den  deutschen  WUhrungegebieten  ituercichend 
beinaBt,  data  in  Oesteiroich  uneinlösliehe  Slaalanoten  Zwangseurs 
hattan  nad  da«  alleinige  allgonicinc  Zablnngsmittel  bildeten.  Die 
BefttrehlBBg  Ug  daher  niehl  gans  ferne,  ea  nilhilitea  ffa  die  Blnk- 
sahlang  TOBiudehen  la  Oeaierreieh,  aneli  «ena  de  anadrOeUieh 
in  Silber  oder  in  aBilIndiseber  WXbrung  Tertprocben,  doch  unter 
Umständen  solche  Noten  von  der  dortigen  Qesclzgobung  zum 
gesetzlichen  Zahlun^'aniilCcl  zu  einem  Zwnngseur*  erklärt  werden. 
Vyn  Belang  ivar  es  daher,  im  ruldiouin  den  Eindruck  hcrvoriurufcn, 
<la«f  ein  nm  ti  \V-,hl  il  >•  nianliij-er-  aii^wiirts  deiui<'ilirtc«  Papier 
krcfi  haliiTi  ,  "'1  lii-v  iiamit  ilc:  Mofrlichkeit  rechtlieher Herrschaft 
der  figterr«iehi.->chcn  WährungrgesetzgebuDg  ootxogen  sei.  Ums  fQr 
die  Beklagte  als  Ausltnderin  nicht  diejenigen  Ausgleiebangen  ein- 
treteo,  die  beim  WlU)rung»wecb«el  im  Inlandc  fUr  den  Inlinder 
dadareb  ein  treten,  daaa  er  anch  die  ihm  at*  OUkubijKr  gebührenden 
ZahlangeB  in  der  nenen  WUirang  crbiUt,  kann  kein  rechtliches 
Moment  gegen  die  AnweBdsiiB  dar  am  aieh  svireSiuidaa  QinBdaiti« 
abgeben.  Den  Hansel  der  Vannsaieht  diaaer  CoBaeqB«ueH  hat 
Heklagtr  ru  tragen, i 

Die  Eiitsclieiduiigsgrnnde  befichiiltigBa  alch  endlich  mit  der 
Frage,  ob  <lic-  Kahn  drni  Art  14  dca  deutschen  MOnzgesetzes  als 
einer  Kei  hlsni  rwi  Ii  s  m  i-si^-cbenden  KTfUIluugbortsreclitcii  in  liezup 
auf  die  An  der  KtfUllung  unterworfen  sei,  und  bejahen  dicao  »age. 
Der  Alt  14  ari  naah  fe^ehaH  dar  niaptHriiehaB  Verpdit^tung 
i|eaehaiiin  worden,  md  aa  wird  tob  Sehe  derVabB  behauptet,  dass 
sie  nicht  den  Willen  gehabt  habe,  sieh  dieter  Beritnimung  su  unter- 
werfen. Allein  eincrai'it.'«  liege  in  der  Wahl  des  bestiiumlenEiftlllungs- 
ortea  eine  stillsebweigenda  Bekundung  dea  UaterwerfttnaewOleBa, 
aadareneito  handctt  «s  eieh  bat  BeehtifaachlAaB  nkkt  däna^  oh  I 


die  einzelnen  Reehtswirkungcn  wirklich  oder  vi  riiiiilhlicb  gcwtdli 
Warden,  sondeiB  ee  wird  bei  jedem  Uecbtsgescbäito  eine  Handlaog 
geaetct,  dann  Wirkaagen  durefa  4io  o^ealH«  -ReaMaordaiHlghcs> 
•timmt  werBeB. 

Wir  wollen  diesen  Entach eidungsgriin den  gegenüber  nur  an- 
deuten, dass  der  k,  k.  oberste  Gerichtibof  in  seiner  Entscheidun); 
vom  il.  Juli  ISSl  aniftsslich  de»  Priijudicial  l'roeesse»  der  Kaifcrir 
Elinftbeth  Hnhn  ausgcKproehcn  hat:  Die  IJeineliung  der  Thaler  Hat 
nur  die  Bedeutung,  da.»«  die  .'Vi-ijuivalente  dessen  bezeichnet  wi-rden 
.mllten,  v»a.4  in  l)^terlei■:;hi.-l•;ll■^l  .Siliierguldcn  zu  i.^lilcn  ist;  ferner: 
das  ganze  in  Krage  stehende  Darlehens-VcrhKItnis-:  nni  rliegt  dem 
SsterreiebisebeB  Rechte,  nnd  der  Uniatand,  da««  lilr  /.il:^en  auch  in 
Doutsohland  an  sahlaa  sind,  bewirkt  blos,  da««  die  in  Deutschland 
gangbare  HBnssorle  gafeadart  waidan  kaaBi  die  ZohfaugepSieht  <m 
qumto  wird  dadoreh  Moht  beriihrt. 

Die  EntAcheidungsgrtlndc  de«  deutsehen  Beicbsgeriebtes  be- 
sagen, daas  die  Wirkungen  einer  Handlung  durch  da«  objective 
Hecht  bcitiiiiint  w.iirden.  I,)ies.>r  |{e<  htsi;ruiul»at7  wäre  den  deutschen 
Prinriliitcnliesil/pm  zm  UiT.ir^si.jhtii;iin^  zu  empfehlen,  welche 
behaupten,  dass  daa  (>aterrei>dii.<clie  Curatorengeset«  fQr  aie  als  Nicht- 
Sttaneiahor  keine  Bedcutnn^  halie. 


CHRONIK 

Der  gtaato-meeBhBhBTBtt.  Der  Staats-Eisenbahorath  wild 
sich,  wie  beroifs  gemeldet,  am  9.  Oetobor  zu  seiner  ersten  Sittoag 
versammeln.  Die  provisorische  Oeaebiftsordnuag  fUr  den  Slsats- 

Einenbalinrath  lautet: 

J.  1.  Der  Staals-Eisenbahnrath  versammelt  »ich  nuf  Einladung 
des  Präsidenten  nach  BoJürl'jii---,  ininde^tenK  aber  /wrinial  im  Jaiire, 
und  zwar  im  FrUhiahn-  und  llerbsie  r-.i  eim  r  .Siljuru;.  i  S.  !.'>  der 
a.  h.  gonehmigtci  i  ,i  ii:id?.i.H-i;'  für  dif  Orpani-at;,  i.  dos  Staats- 
betriebes.) Di«  Einladung  der  Mitglieder  erfolgt  mindeatens  acht 
Tege  TOr  dem  Ar  den  B^ibb  der  SÜsBag  aabenuiniteB  Tage  BBier 
BlittheaaBg  der  Ti«Mordnnng,  in  weleher  die  der  Begotaehtaag  tu 
unterliebenden Qegenatiin de  kurz  ru  bezeichnen  sind.  Ist  ein  Mitglied 
de«  Staati-Eisenbabnrathe»  verhindert,  an  der  anberaumten  Sitzung 
theiUunehmen,  so  hat  dasselbe  sein  Aunbleibcn  umgobCBd  dem  Pri' 
sidenteii  anzuzeigen,  welcher  sodann  die  BtaladnBg  dae  etwa  Ar 
diese«  Mitclied  ernannten  Ersatzmanne«  verfügt. 

S  "J  Den  Vorsitz  bei  den  .Sitzungen  de«  St  mt."  Eisenbahn, 
r  ithcs  fiilirt  der  Präsident,  oder  bei  \  «riiindenini;  du»aclben  ein 
vom  H.vrHi!Osinini>ier  l.e.stuiimte«  Mitglied.  Der  ala  Stellvertreter 
des  Präsidenten  für  die  Leitung  der  Direotion  funkende  Ober- 
heaalek  eowie  lOMtige»  vom  FclUidoBten  ao  beatiaw onde  Orgue 
der  Dlreelion  hnhaB  aa  den  Sitanngen  fheOinnehineii.  Dea  Beeht, 
den  Siltangcn  bcizuwohncD,  steht  den  VorstSnden  der  Minitterial- 
Departements,  in  welchen  Obcraufsiehts-  oder  Vrrn  altungsgoschkfte 
der  Staatsbahnen  behandr-lt  werden  ,  und  den  Abtheilung«- 
Vorstünden  der  Genera!-lns].<'et;::n  iler  ü.-iterreiohiaiihi-n  Eisen- 
bahnen jederzeit  zu.  Auf  Einladung  des  Voraitnenden  kennen  zu 
I' :>  iSit^ungen  des  Staats-Eisenbahnratlies  auch  Sachverttündige, 
welche  nicht  Organe  der  Direction  sind,  beigezogeii  werden.  (S.  16 
der  Grundsiige.)  INo  aUaaBgen  dea  ESnaUihBrathea  aiBd  aieht 
eflTentlioh. 

f.  9L  Der  Vorsitzende  etüffnet  iiad  leitet  die  Bonlhaag,  h»- 
etimmt  dioBeibenfolge  der  Verhandlnngs-Qegendinde  uadTenmlBist 

die  Abttinunung.  Er  .«ehlieaat  di'- Sitzung  und  beatimmt,  falls  der 
Umfang  der  Beralhunga-UegensiKnde  nnthwendig  macht,  die 
Sitzung  an  einem  der  nächatfolgrnden  Tage  lortzusetzcn,  den  Zeit- 
punkt dieser  ForUctzung. 

S,  4.  AiitiHgr  eiiiielner  Mitglieder,  v.eb  In-  an  die  DIrri'tioti  711 
richtende  Wtii  m die  (  der  lieefbwcrdcn  de»  .'^iHat'-  Eisi'nluihi.iar.lief 
<i.  17  Schlussabeatj  der  Grund/iige)  zum  Uegenataude  haben,  sind 
unter  Angabe  der  Motive  Kcbriftlieh  mindesteBS  naht  üago  vor  Be- 
ginn der  Sitsang  dem  Prüsidentea  bekaantaageben.  SoUha  Antrig« 
ktfunen  Jodoeb  erst  nach  Erledigung  derTagasordnnng  inr  Berntbong 
gelangen.  Dasselbe  gilt  von  dem  seitens  einselner  Mitglieder  aa  die 
Direction  gestellten  VerUni^n  naeb  Aaalnafk  (|.  17  Sob1iusal>s«tf 
der  Grund ;Ugei,  sofern  die  vcrlaagto  Anakonft  sieb  niebt  auf  den 
eben  in  Verhandlung  stahendeB  Gegeoalsad  der  TagesordBoag  be- 
zieht, in  welchem  Fuls  dieeilbe  TOB  dOT  DiraolioB  womdgüBh  aofNt 
7u  ertbeilen  iu). 

?.  .')  In  Folge  Bes  hlu-s- -  dl  t.  Staats -Ei«.nnb*linrBthee  können 
ciruelne  Ueratbuttga-Gegcostande  vor  Abgabe  des  Gutachtens  einer 
VorprüfoBg  dareb  em  waaB  goiriUüMa  Hilf Hed  «der  aMhrera  aolohe 
Mitglieder  flberwieaeB  werden,  welehe  eebin  dem  Staata-KaeBhaba* 
rathe  mUndüch  oder  schriftlich  zu  berichten  haben.  Besonder* 
wiidiiige  oder  umfangreiche  Vorlagen  sind  vor  ihrer  Beratbuog 
naeb  Xbnnliehkeit  den  Mitgliedern  des  Staats-EiMnbahBiBthas  aüt- 
anthoOeB. 
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i- 1>  tku  B*Mtl-lll«nlMiHMlt1l  fnMM  mId  Gutachten  auf 
Qranrf  iar  mit  Sdameuiiefarluit  40t  mnmmitn  Mitglieder  go- 
flMItMl  B««diIUsse.  (§.  18  derOnablM.)  Eine  beslimmto  Anzahl 
von  lßtgli«dern  ist  rar  BftchloMfkhlpint  nicht  erforderlich.  Bei 
8lifnm<-nglpi>'hhrit  gil>t  die  Stimme  de«  Vortittcnden  den  Aui-fchUg. 
^  18  der  (iruiidifli^e.) 

?.  7.  l'clipr  die  Silxangcn  »in<l  dur<h  die  von  dem  Prä.>iidenten 
Ircstininitcii  Organe  der  Diioclion  Protokolle  anfjunnlmieii,  welche 

'  in  gecirUngtcr  Damtellun;:  den  (lani?  der  Verhsndiungen  zu  »kir/iron 

hnbcn.  Die  Grgenslündc  ilir  Ta^enordnuni;,  «owie  Hie  i;efa.«ston 
Be«ebJU«M  sind  «Ortlicli  »u*iuführen.  Bei  den  Abdinunangen  i»t 
4m  MnmMVOTbNtniM  aniebtUelt  »u  mmiua.  Vn  dam  gvftMtan 
BcMsblawe  abwelehend«  A*4olit«B  ibil  nfVerluMs  4er  Stimm* 
itthrer  in  da«  ProtokoB  ■«bimehmen.  ($.  17  der  OranatCIge )  Sehrift- 

{  liehe  SenaratTola  nnA  ilam  Protolcolle  als  Beilagen  anzusohliessen 
und  im  rrotokolle  m  er«'lhnen.  Dan  Protokoll  gilt  al<  genehmigt, 
wenn  bei  Terlerung  desselben  nm  Schlüsse  der  Sit/nng  oder  binnen 
adit  Tagen  nach  Zustellung  deii  Entwurfes  keine  Kenr  htigang  ver- 
tangt  wird. 

8.  Die  Protokolle  sind  dem  Handelaniintster  Toriulegeo. 
(S.  18  <ler  Orundzüge.)  Si«  werdaa  doreh  die  »Wiener  Zeilvng*  nnd 
daa  «Centralblatt  für  Eiaanbahnanc  TarSffcntlioht.  Inwieweitdia  Var- 
MoktKolnuHt  «imahiarBaialilBai*  ana  fcadiUUialwn  RIaliriaiitan 

I        in  nnleiUaiMii  kat,  baatiimnt  4ar  PrUaidant. 

I  Internatioitale  Elifitbahn-CommUiiion.  P!«  Internationale 

j  Eisenbahn-Commissiop,  welche  au«  Vertn-tcm  Octi-rreirb  UngarBS, 

l)eut"icblaii<)f ,  Frankreiijh*,  Italiens,  der  Nli^lerl  iiide,  Belijicns  und 
il<r  Sohwi'ij.  jus.inirneiigesetit  ist,  und  d;o  llcr.itellunf;  cinheitlieher 
Nomii'n  ffir  ili-n  Hii'.i  und  die  Conslruction  der  Kahrbetriebsnutlel 
bciwui'kt,  wird  llj  Outohcr  in  Bern  /usaninicntrcten.  Von  Seiten 
des  österreichischen  Ilnndctsministoriunu  werden  Kegierangsrath 
,  Kamper  and  Ober  -  Inspaetor  Dr.  Laata  -am  daa  Baratbaafan 

j        diaaar  Commisaion  theflncbmen. 

I  Blaaafeflka-CaMaaalaaaB«  Das  am  3.  Osl^er  auaeagebene 

j        Baiclug«aet>blatt  anthllt  aauardia^  »rei  Eiaaaltalm^aMaaaioncn. 

Die  eino  betrifft  den  Uaa  der  Linie  von  K  r  a  m  am  B  n  s  tar  nach 
I  M  i  c  h  1  d  o  r  f.  Diese  too  derKnmsthalbaba-OeaeUsehaftnibaaende 
Forttetxun^  der  Bahn  Lint-Krenisnuiniiler  hat  riito  loiiiftative  Vor- 
gesebiohle,  indem  der  Staat  durch  l  in  ü(i.!i-ti  vom  2Ci.  Müi  IHH'ier- 
mSchtjgt  wurde,  Actien  der  Krfuisili.ilhatm-UfSftlUcli.irt  irn  (ie- 
■  tammtbetrage  von  30<HKK)  tl.  zu  ul'en.tdimen,  wenn  dn.i  I-.iiid  Ohiir- 

I         Österreich  seinerseits  lOO.UUU  Ii.  tum  Baue  dieser  Linie  beilragt,  und 
dar  Rest  doa  BlHiaa|ibria  anf  aadai«  Waiaa  siebatgaitaUt  wird. 
I        Zaglaicb  warda  dw«i  daaialba  Gaaata  aaag«apn>chen,  dau  die 
•        .Uaia  iBoarbaib  awaiar  Jahre  vom  Tage  der  (  om-essions-Grthei- 
I       '  lang  hersuatailan  Ist.   Die  nunmehr  veröfleniliulitu  Cunrcsiiions- 
I         UrkuBda  entbllt  nur  wenige  Bealimmungen;  denn  diene  —  21  Kilo- 
meter lange  —  Bahn  i*t  als  integiirender  Bestandlheil  der  Krems- 
Ihalbahn    gcdaiht,    und    die   für   diese    ecinerjeit  fest^escdten 
l'rintipicn,  ln-tretTeiid  die  i'Jinlüsung  der  ll.Hlm  u.  =.  w    rinden  auch 
auf  die  ntu  zu  erbauende  Linie  sinngemässe  .Anwendung.  Die 
xweite  Conce»»ien  betrifft  die  IJabn  TOn  iler  Station  M  ö  d  1  i  n  g  der 
Südbahn  in  die  B  r  ü  bl.  Die  Siidbahn  erhält  demnach  die  Oono«Mion 
!        snmBaua  diaaa>aeiiBMJap«rigaai;<e«albah»miteiablriadteMBa*rial>a. 
I        Dieaa  Linie  hat  anaa  Haga  Toa  aiiw  9  Stomatani  and  iat  bis 
Magalana  16.  Juli  I88S  tu  Tollendes.  Ab  FahHiatriobsmittoln  sind 
■iBdcatoni  8  Personenwagen  mit  Ja  ahar  alaktrisehon  Kraftfibcr- 
tragaBga-llaaebine  und   einem  rassonguraum  für  je  18  Sitzplfttxe 
aaiuaalialTao.  Der  Staat  hat  sich  auch  betd^lieh  diener  l/ocalbabn 
die  Kinlösnne  vorbehalten.   Ilic  IV-reelirmiif;  di*  Einlrt.suiiKSpreiiPS 
ijesi  hi.jht  .luf  i.iruud  de?,  iius  ilen  KrIriii,-iii?9Cn  der  der  Kinliisur.R 
T-nrausgi  bt  iiderj  T  Jahre  nach  Abschlag  der  beiden  ungünstigsten 
Jahre,  berechneten  Piirchsehnittes;  doeb  darf  der  Durcbsebnitt*- 
Krtrag,  welcher  dem  Eiolösungspreiaa  in  Grande  gelegt  wird,  nioht 
feriagar  aaiB,«iaJaM  Aunültt»  ««laba  so  einer  öpereeatigan  V«r* 
aiaamg  unii  anr  AflintiairDng  daa  Anlage-Capital««  erforderlieh  ist. 

Afla-Zaachlag.  Auch  yom  1.  October  lHa2  ab  wird  bis  auf 
Waitaraa  ein  Agio-Zuschlag  für  die  in  Silber  ausgedrückten  Gc- 
Minan  tod  Seiten  der  Ei*cnbuhnen  nicht  eingehoben  llicdurch  wir  ! 
jadocb,  sowie  bi-hcr,  die  im  Civilvericehre  besteht i^j  tli-il«ei-B 
Sriiebung  eines  Ui*  ,igcii  Agio-Zuschlages  im  Personen  ,  Gcpiiuk- 
tmd  KiIkuI- Verkehre  der  k.  k.  priv.  SOdbahn  nioht  berührt. 

Kiuc  Verordnung  des  k.  k.  üsirrr.  Finaoiministerittmi  vom 
17.  September  18Ö2  bestimmt,  da««  in  1<>:ij  m  igen  Viltoa^is  welchen 
bei  Zahlung  von  Zöllen  undNobongebuhren,  dann  bat  ffiahanteUnng 
faa  ZUltn  Itott  daa  Ooldaa  Stlbenaiinzen  zur  Verwendung  kommen, 
aia  Anigald  von  IS'/s  Pareent  in  Silber  lu  entrichten  ist. 

Localbahn  Kaacbltx  -  HchSabaf.  Die  sum  Baue  dieser  Loeal- 
babn  ertheiltc  Coocesaion  wurde,  wie  uino  im  >8.-Q.-Bl.t  vom 
6b  Oatobar  aatbäUaBa  Kimdmaabung  millbailti  «a  die  Oaitar- 
ialühiaalw  Laealbalin^aiallaiihaift  Obattragan. 


■MfiortHfefttt  aif  <tr  iHhargbalin  iai  Honat«  Aagact. 
Aardar8lMakaIaiabra«k>l.andaek  nahm  die  Bauarbait  den 
gawOnaehlaa  Varlaot  Daaalbit  batngao  dia  HanlaUaagaa  4htt 
Unterbaaaa  in  dan  drei  ersten  Loten  tH,  in  den  Sbrigaa  Loaan 

63  Percent  der  Ge»ammtleistnng.  Hiobai  waran  8400  Arbeiter  bc- 
seltUnigt.  —  Die  Ablieferung  der  Obarbau-Uaterialen  sehreitet 
«■ntjiprre-h.nd  fort  und  werden  letztara  anaiaist  gleich  nach  lier 
Uchc  rniihtiio  auf  die  LngeiplUtie  der  Stracka  verfuhrt.  An  den 
Iloebliauten  waren  HRO  Arbeiter  besehiftigt  and  e»  beträgt  die 
►.•eneimlirti^e  Leistung  34  l'orcent  der  (;ev;iT:iii4i .  iitungcn.  Dio 
Wittcruogsverlifcltnisse  waren  den  Bauiirbcitun  unguu«iig.  —  Be- 
marfct  «M  kiara  noab,  daaa  dia  Vaibaaaitangan  tarn  Baabagmna 
dar  AnMblaiaalraeka  iBnabraek-WOtan  im  Zuga  sind.  —  Aar  dar 
Strecke  I.  nndeck-Iiludenz  werden  die  Einleitungaa  lam  BMf 
beginne  der  olTenen  .Strecken  getrolTen,  die  an  den  MttadnogaB  4if 
Arlberg-Tunriels  im  Zuge  befindlieben  Arbeiten  aber  forlKaaalrt.  — 
Ueber  den  eigentlichen  Tunnelbau  ist  Folgendes  lu  bemarfcan: 
Das  auf  der  0  s  t  s  e  i  t  e  im  ItlelilatoUoii  aul'K-es.-^bloSUCno  Gestein  — 
granatfUhrendcr  Gliiiiii.cr»i-hi>  Ter  w  ,i  ler  l.iiuüi^-  cingelugorlen 
Quarrphylito  wegen  den  Dohr-  und  Spreasatbciten  wenii^er  gijnslii; 
als  in  den  Vormonaten.  Erzii  It  wurden  in  31  Tagen  ein  mittlerc-r 
Tagesfurtaobritt  von  4-7C  U.  Auf  der  Westseite  behielt  das 
Oabirga  Baak  in  diaaom  Itonala  a«eb  seinen  wechselnden,  bald 
gabrlähctt,  bald  ttandtoten  Charaktir  bei,  zeigte  sieb  jedocb  gegen 
den  Vormonat  insofeme  gDnstiger,  ata  dasselbe  vor  Ort  fast  immer 
trocken  nnd  so  standfest  war,  dass  der  Einbau,  ohne  die  Uohrarbeit 
zu  hindern,  stets  hinter  der  Mafchiuo  erfolgen  konnte.  —  Der 
Arbeitsvor^-ang  w.ir  f^b-icb  jenem  im  Vormonate,  nftmlicb  mit  drei 
Brandt'«ehen  Ma»ch;iien  auf  eii  er  Hribr.<iiulo.  -  Erzielt  wurde  in 
31  Tageiv  ein  mittlerer  Tn^enf ortschritt  von  Biii  m. 
—  In  Folge  Ab^turies  eine»  Filitblockea,  wodureh  da«  ßosanna- 
gerinne  auf  der  O  *  t «  e  i  t  e  des  Tunnels  besobi>.iigt  wur.le,  massien 
die  Ckbliae  und  Compreatoren  wkbrend  16  Stunden  ilir«  TbHtigkalt 
eiaatallaB:  1»  Uabrigan  tootiMiftas  alla  aMaaitkiallan  Anlafi* 
wlhraml  tar  Bariakt^erioÄa  aaf  baidaa  Ttonabaitan  aaalaadalea. 
Mit  der  AaArtellimg  der  neuen  Vontilatorengruppe  auf  derWoiV 
Seite'  wnrda  begonnen.  -  Die  Vollausbruchs-  und 
Mauorungsarbeiton  Kind  auf  der  Ontneiie  den  Fortschritlan 
im  Sohlstollcn  cnlKpreebeiid  vorgesobritten,  auf  der  Westseite  hin- 
gegen sind  diese  Arbeiten  des  erscbwcrteren  Baubabiabas  wagaa 
ctwn<  zurückgeblieben.  -  Di«  Q aaa m m tl ai a t «n (  im  Arlp 
bcrg-Tunnel  betrügt : 
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Die  bis  Ende  Augast  geleistete  Erd-  und  Kelsarbeit  betrtgt 
3-20  4«,  die  lUnaiarbait  78mCbm.t  daa  BMabaiia  daa  Bayftrt- 
Schrittes  ist  beim  fioblaoatoUan  66-*,  beim  AatatoOaa  ilt,  bäte 
VoUausbraob  ilf  mui  bai  dar  Haaarimg40-o  Percent  der  Qeaammt- 
leiatung.  —  Dia  kein  Tnnaalbaa  biabar  enielten  Fortschritte  ergeban 
für  die  ßau-Unlernehraung  binsiobtliob  der  die  Vertrags -Beatim- 
mungen  überholenden  Leistungen  beim  Sehlonatollen- Vortrieb  atif 
der  Ostneite  ■25H  i  Tage  und  auf  der  Westseite  »9  'Lipe  mit  Priimie; 
dagegen  bei  den  Vollcndunj^jurbeiten  de*  Tunnels  Seiüglieli  1'  r  den 
VertT^sIiedinguiigcn  gegoniibcr  juriickgebliebcncn  Lcislungüii  auf 
der  \Ve.stseito  22'/,  Tage  mit  Pftnale  Die  Ge«ammtzahl  der  beim 
Tunnelbau  in  Verwendung  gestandenen  Arbeiter  war  tiglioh  3470 
Mann;  die  Gc^undheitsvrriiltluusse  waren  gHoati^  Ungagan  üddia 
WiiterungsTcrhäliaiiaa  aabr  nngftnstige  gaawaao«  iimm  aaf  dir 
OataaMa  M  and  aar  dar  Waatatäla  aitt  Xagw  voikamaa. 


MISCELLKX. 

Englische  nnd  ImerlkanUche  Klsenbahnm.  Die  vorliegen- 
den »tatiätifcbeu  Maten  über  die  Vi^rh Hli n i?s o  des  Ei-e-i-  .-vtinwesens 
io  England  und  Amerika  leigen  nach  unseren  Zustünden  gemessen 
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naiDCnllieh  macht  Amcrik«  !n  lier  umintftrhrochenen  VorgrSmcrnng 
8vin<>9  Eiaen'uil.nitct/^!!  uusierordentliehe  Fort««hritte,  ititi  limcn 
nittargrmlicis  keiner  der  europKiscben  Stauten  Soliritt  halten  kann, 
nactiilrm  detiiielben  nicht  jene  weilen,  d«r Coloniaation  SQ^fiMdieii 
fnichtbaren  Lündcrstrcckru  lur  VerDlgung  stehen,  mit  «r  ■omiklt- 
viMlicii  Cmoo,  und  auch  die  «OMtigen  volkairirtiMeluiftUobM  T«r- 
tihltniiM  4«r  alten  Staaten  nicht  in  Jenem  rapiden  Aafke1iw«ng«  be- 
(rifiln  «End,  weleher  ein«  fortwihrende  Vergrösarrun^  des  5^h1eimn- 
Mtaes  nothwendie  machen  würde.  Im  Jahre  1881  allein  sind  in  den 
Vereinigten  St»:ttnn  i:i  I.  n  93.671  im  Betrinbo  etehendea  IMlen 
11.142  Mcil<  :i  !u  )     k  >.n.en.  SeitU71  cifUirdM  Bbaiibniimietr 

Ameriita'»  folgondo  Vcrtiie  liruins 


Ut^\m  im  DxrMe 

Hdlrn  In  liciil«^ 

1871 

1877 

7ä.U89 

isn 

66.171 

1878 

81.776 

1878 

TO.W8 

1879 

1874 

7-.'.8s;s 

1880 

Mj871 

1876 

74W6 

1881 

1M.818 

7(!  SOS 

Am  s.c)^wUc 

!iT  Ziiwnch« 

neuer  Ilnhücr,  in  I) 

Jiilirpn  1P73  Iiis  1S7H  und  ljctru)j  in  denselben  tieilliurig  cli^usovii»! 
Vic  li  r  Zuwachs  in  dem  Verjähre.  Seit  1S79  datirt  der  gto»se  Auf- 
i>elnvun(;,  welcher  mit  der  in  diesem  Jaliro  eingetretenen  colossalen 
Aasfuhr  an  Ccicnlien  nach  Europa  zuiammeDblogt.  Vergleicht  man 
mit  dioaen  Daten  die  Auadihnung  und  Zunahme  de»  S«hienennelie* 
in  Eagin4i  •«  ergibt  sich  folgendes :  England  luitte  im  Jahre  1881 
«In  Bbenbalinneti  von  18.175  firilen,  im  Jnhre  1876  Ton  IS.7&0  Hei- 
len, und  xeigt  in  diesem  Zeiträume  eine  Zunnhme  von  14'2ii  Meilen. 
—  Die  Einnalimen  der  iiraerili«ni»c(icn  Hahnen  im  Jnlirc  1881  stellen 
•ich  wie  folgt:  Brullii-Eitiria!iii,it.  72S,:i:ir>  (HH)  iJolliim,  Netto-Ertriig 
276,654.00«  DolIntH  \  Jin  liniii  Kn  lalunen  entfallen  auf  den 
OüterTCrkelir  .^Sl.Sba.UHI- 1 1  irdl.,  aut  der.  l'craom nverkehr  17a,aä6.0üü 
Dollars.  Auf '!i>:  Mi  ilc  berechnet,  stellen  (ieh  im  Jahre  1H81  die 
Uratto-Einnahmcn  nuf7677  Doli.,  die  Netlo-Erträge  auf  2928  Doli. 
Im  I!ntkui4  betragen  iai  Vo<(|nlkn  Bratio-EiualHieD  66  kt 
HitttoneB  Pfd.  St,  nnvon  entflelen  nvf  den  Qfltcrrerkeln-  88w  Hil- 
lionen Pfd.  auf  den  Personenverkehr  'Ii  i  Mill.  Pf.  ^^l  Die 
Betriebsausgaben  stellten  sich  auf  34-s  Mill.  Pf.  .<t. ;  auf  die  Meile 
entfallen  in  Ergland  3516  Pfd  .St.  von  den  BruMo-Eiiinahmen.  Nicht 
uninteressant  itt  auch  eine Verf^leiehung der  Krlrägnifse  des  itiTestir- 
ten  C»pital«  in  den  Vereiniisteti  Sinaien  und  (IrosjliHlftnricn  Das 
Anlnuee«|dt«l  «amrot  der  fundirtou  Sriiuld  der  llnlmen  lielrä|^-t  in 
der  Nordamerikaniachen  Union  im  Jahre  1881  rund  b  Milliarden 
Dollars  ;  das  Brtri^niM  stellt  sieh  aaf -270,664  000  Doli,  oder  auf  4  « 
Percent  des  inreitirten  Capitnia.  In  England  atdlt  sieh  daa  rerwen- 
deto  Aningrmpjuri  auf  7w»  MilUMMa  ML  8t;  daa  oban  angege- 
bene M«(l»-Ilrlta«ata*  er|^  iit  Peracnl  de*  iSTaatirt««  Capitnls. 


LITKRATTTR 

Repertorlim  der  Joaninl-Llteratar  der  Kl»enbnliB«TeebaU( 
Taa  twm  Woaa.  Die  Jahr«  1880  and  18H1.  Heri  n,  .lalinf  8Htaf«r> 

Pia  Zwacltniasigkeit  eine«  Repertoriuiii.i  gerade  dar  JoniwU 
LKeraiur,  die  bei  ihnr  ^ roaaan  Winhiifkeit  doeh  leicht  Terganaan 
wird,  bedarf  beinaa  Beweieee;  dieee  gwenaaenhafie  ond  TOllatln^^ga 
sZttsamraenstellang«  ist  bei  vrissensehaftUchen  Arbeiten  QberaM 
nOtalich;  sie  erspart  viel  Zeit  und  erleiehteit  die  Arbeit,  indem  ale 
die  Literatur  ao  oomplet  nuf^iil.It,  wie  »fc  der  Einzeln!»  vielletaht 
nicht  lusaminenzustellen  vem  iH  liir  K.<i  »ei  noch  !  enn  .-kt.  d.i.se  dia 
■lournal-Literiitur  Hystematis.  Ii  und  nach  Materien  geordnet  ist 

Deulüche  Uuudsichau  für  Geographie  and  Statistik,  heraa«. 
gegeben  von  Prof.  Dr.  1  nodrich  Umlauft.  A.  ilartleben'e  Verlag. 
Mit  dem  1.  Oatabcr  hat  dkaa  Baadaabaa  iknn  Jakmana  bt- 
gonnen.  Du  BMaota,  fchSa  au|««tatlele,  raMi  fllulnrte  Haft 
enthtit  eine  Beihe  eon  Original-Artikeln,  unter  denen  wir  den  von 
Ujfalvy:  »Zur  Ethnographie  von  Centrai-Asien«  und  den  lUabar 
Egypten«  von  Sehweiger-Lcrchenfald  harvorlMfaan,  Qbardiaa  kleine 
Mitth  cilungen  aus  dem  ^"t'iMt  dif  WtaWitilti  dar  phyilhalttahaB 
aatronomiseheo  Geographie.  

BÜCHERSCHAU. 

Mitgethent  ve«  Lahmann  &  Wen tiel,  Wien,  Kimiaeratmaae  34. 

Heiu,  L.,  kgL  geb.  Bagierung«-  u.  Baurath.  NormalbrQcken  u.  Dnrch- 
lltaee  nebetden  tarVemnechUgunKdefeelbea  erforderliohenBniun- 
«nüMalangwb  Zwrita  Auflag«.  Mit  98  KapikrtaMB-  Badia  IBSib 

SB.  S»kr. 

 Praktische  Anleitung  zum  Erdbau.  Dritte  Aaflage,  nach  dem 

Tode  de«  Verfasser»  umgearbeitet  und  vermehrt  von  Wilhelm 
St:e  kert,  Rec-  Itath.  2  Bde.  mit  1  AtllM  von  19  T.if.  in  Pi.l. 
|  .i  rl.;  ■..H74.  6  Ü.  5t>  kr. 

Hobohm.  Ileinr.,  Civil-IiiRBn.  Orundzilge  für  die  ßeieitigung  der 
Uehctfi"l  wcmn;ungcii  mit  gleichieitii:,-er  1  lurohfUhrung  dor  klinst- 
licheo  Bc\Tii»serunf;un  nach  einem  neuen  System.  Nebst  Beitrügen 
fllr  dasEnt-  und  BewK«cerung«projcet  der  March- und  ThnTaBabiat*. 
Hit  1  Fluaskaricuad  8  Kartenbeilagen.  Auf  Anregung  Sr.ExoaUeat 
daa  Hm.  k.  k  Aekarbawainiitan  Orafia  ra  MaiMaMd  baarbaltat 
Wien  1877.  8  8.  40  kr. 


CLL  Ii  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

I.  T^raaanttHuif  tn  17.  Oetolm  IBM,  Alxiidg  7  Ubr. 

Vortrag  des  Herrn  Dr.  Loraoz  Biitcr  m  Stsin,  k.  k.  üni- 
yersit&ts- Professor,  aüeber  die  Ornndzflge  und 

Systeme  des  Eisenbahnrechtes«. 


K.  k.  priT.  Oe.sterr.  NordweHtbahn. 

Mit  l.'>.  October  1.  ,1.  tritt  unter  dem  Titel:  >RamSjiiseh*4klUsdM> 
OmUtt.  ElbeLmsLlilaps-Giiter-Verkehr«  ein  Tarif  iu  Kraft. 

DernellM;  enthalt : 

Frachtnitie  iwisdien  Stationen  der  Kaiser  Ferdinands- Nordhahn, 
Qalirisehen  Carl  Ludwig  -  Bahn,  Erjli.  nof;  .Wibrecht  -  Uuljii  und 
Leniberp  -  Cicmowitz  -  Jauj'  -  Kiaeubalm  ciucrseit«   und  Laabc  rcsp. 

,7;;'"'''"''  -  Laaiagqliti  aadamaaHa. 

Buden  kacb 

Faniat  tritt  an  1».  Oetokar  d.  J.  dar  BnariMadb^Galkbch- 
88ek«l«cke  l!IbattBM!Uag».Qetteld«taiiriB  Xiaft;  danelba  «Oiilt: 

Pra^htKütie  für  Getreide  etc.  zwisehe«  StatloBeD  der  obaB  aag»- 
Ki:<enbalmi.-n  eiiierscita  und  Dresden^Bltienaai  aadeiWacH«. 
(:\>  ntp'.ure  iii.'<.'i-r  Tarife  liegen  kai  daa  latkaiUglaB 
81.'."  ii  ]-  ..-}'  h     Xi-r  unteiieichnetiB  Oaaanl^DbaeligB  aar 
b«ii«iiuug»weisc  uun  Bexoge  bereit. 
Wiaa,  tm  87.  Beptnkat  1888. 


U»  15.  Oetabar  d.  J.  tritt  «Id  NaeUng  Inn  TMf  firden 
Tathehr  iwiMkan  nogariaekee  StaBoaea  «iaanaita  lad  Laake,  laap. 

^^^1  ■  Ltdungaplata   andcrerseiu,  baaielraagawaiae  nriicken 

angarisehen  Stationen  einerseits  und  Dresden-Elbeqaal  andereraeita 
tom  10.  Anifu»!  I.^k-.;  in  Kraft 

Herselbi'  .jnthiilt  nebül  .\<'derun(reii  nnj  KrpIltrvnnKeii  der 
allp- m.,  1'..  .-inimunxen  und  i.  r  \\';iareu-(,"!a».-ifiviiüun.  aud.Tweitige 
Frachttiitie  lUr  Uetreide  etc.,  Pflauotan,  Uolz,  Beb-  und  PU^-Znckei. 


Exemplare  hievon  liegen  in  den  betheiligtei 
baidaraatMnaiakaatsaaaatni-Siragliaa  i 


B  StatiaaaB  aawaU,  tüa 


Wiaa,  an  Mw  Baptaakar  1888. 


K«  k.  pr!T.  Sfld-Norddentsche  Verbindniij^sbahn. 

IQt  10.  October  1.  J.  traten  nun  ätcUin-lUrkiach-SAcheiachen 
Tarkaaddarif  nai^takeada  Madtfilta  Ii  CMUigkaitt 
Kaektrag  II  nun  Heft  Vr.  8, 

n  tom  Thcil  II. 

y.TsUr  Nachtrag  enthält  neue  Fracfalsitze  von  die»scil<gcr  Station 
Reichenberg  nach  Stationen  deH  kr>ni(;1.  Fi.i-esbalin-Directions-Bczirkes 
Barlin  (Halle- Soraa-Gubener  Ei'^enbalin). 

Exemplar«  erliegen  bei  der  unterzeichneten  Diiaetion,  ao  aueb  in 
dar  Station  KeiehenWrg  zur  gefUligen  Blaaiakt  kaiwit 
Wien,  am  27.  September  1888. 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PESTALOZZIQASSE  Nr.  8. 

Vtrinhr  dir  Lwiiotiifibrik  k'ruu  &  Coup,  n 


ntmm 


TECH.M.SCHK.S  BUREAU 
MB,  ■staka«.  aa<  i 
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BCHATTAUER 

KuattbMaHstein-,  ChamoUe 


«OB&EMF 

Wien,  I.,  SlayMiltrgam  Ift.  4. 

Du  bMt«  Tr«tt<iir  ,  Eii- 
rakrto-,  Stall ,  Huf- 
StraswipHulrr,  ditp|i«lte 

glwirlc  SlduMgnhn 
■ml  KasiiMfuitie.  Wito 

Cewrfecte  Slciie,  Pw^ 


rflait>nt«la«  nnd  Trettalrplattcn. 


Für  Eisenbahnen. 

8i€k6,  Tapazierer-Leinm,  fimün,  PitzfUmi. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weber« 
WIEN.  I.  Besirk.  Mnrift-TbarMienatrmaa«  Vr.  3. 


OMA»  0 


k.  k.  ^-Kumthandlungf  und  Erste  Llchtpna-Aoatalt 

WIEN,  Gruben  Hr.  7 
Wichtig  fDrEisenbahnhau  UntemehiMr;  gross«  Ersparnissan  Zeit  u,  Geld 


Z«m  billiK'-ii.  > 


H'l'i'Ti  'm'I  comctcn  Vcrvii 

Licütpaiueii. 


S  nss 

irani  iira«a  V<«lUkrai,  w*1chM  4uk*llilkBe  (rijuJlclt  ua< 
I  Unka  raf  wrtiarM  üratid*  |iM,  IMara  leb  ua>  rniw  «oii 
1 1.  W  kr.  5.  W.  y<r  Qudnt-MoUv  Uchtfiiiia-AMrllck*  I»  km«  tM,  k«l  Mn- 
gniw  Aaftrina  tn  waakfo  ätaa^i«.  Xnr  !i.]b>ualM|(Ug  TMI  MtMl  M 
■tt ««kiu Uli« »iiiMt«  leb m»i*  U<kUBpfla4llchr«n|i|«r  ta BoHm 
10  llclar  U*ct,  Cafir-lUkaM  al«.  a4e.     Fniatiai«  (ratia. 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zur  Kr:»e8m»d»llir 


itnri  Unifor<mor1aa  !i>d«r  Aft »onMinlaaiMB  Prall— 


ifiteltllt  tituAthn-Pnlt-Courtnli  werifr;  suf  »tunieh  fnneo  ttnuM. 

l^^oritz  Tlllex  <Sc  OS;, 


Wim,  TU,  HvialiflreHtraMe  22. 


Ehren  ^D-:'in  ^ 


ÜAntimerulioTll 

IH  AUS  SCH  WAMM, 

1  feurr  j  Weiterfesle 
Wasserglas  Farben 

Fir 


EignbalB-Bmailiie, 

FafafVmv  bgwMhnar  «tc 

WIM.  I..  Mwl 


liiiyyiyinyM 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i. 

Pntztftclieni  nnd  Oaweben  au  reinem  SeldeiubftU 

nm  BaMf  ilt«  Uu>;)ilcni  und  Fatrikll» 
UtwihaUek  ni<M«toOi«Ht  IT  en.  Q  k  S.         »«Onn  (lU  S«Mi) 

äk  Wta  «d«  ik  Fol. 
Ala  bilUgtta*  und  vowiftgHohaUa  PutamatailaJ  und 
■Oa  niofat  flMMvgdlluUAh.  wt«  BMUswottaMUa  «te.« 
nM  b«iteu  «Bplbhlmi.   


LoeonotiT-Fakrik  K1A0SS  &  Go. 


OOOX3Q.QtlTr 


Haupt-  und  Seeondlrbahnen 

TOD  10-500  Pferdokrafk. 

Hr  Strassenbahnen  and  Tranwafi 

Tfm  15— lUO  l'fcrdekraf!. 

Locomobilen 

wn  a-U  FDHdaknft. 

Dam  pf  f  euerspritzen 

tan  600-2000  Liter  Fördeningr. 
Vorr&tho  in  divorsou  Orö<«0B 


VerlTCter  in  ^neo:  ScIiaiU  A  Hallaoia,  I,  P««ta]onIgene  6. 
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Ra(iiUr-FäU- 


ijint  nitiffeCliwU  lUY^hibArkolt  dfr  Vorbrvnniink* ;  t>tii-Vi|;  Imko 

ftllM  Pviwaa;  il«Mltttnif  «kr  l&jill^a  >tn't.U'Q<lra  Wftrni)'. 

M  Aavtniinof  >U«  VMtlktiaiikfQlirvB. 
M*  n  •  Um«  Jiftk  nr  «Im«  Oha. 


Dio  SflitilrtiuiiVo 
.|«t  Km:.!*  i.l 

Mlto  4«r  Thlf« 


1IEIDINIEI-0PEN 


Fabrik  für  Mcidiniter-Oefen  und 
Ifanseeratlie: 

Hfl  P  f  M  WIEK.  kft.rntiieritra>ie  40. 
•    »*»*llfl|    BUDAPEST:  Thonethof. 


„DER  CONDUCTEÜR  « 

Officlalle»  Coursbuch  der  österr.-ungar.  Eisenbahnen 

enrhAui  ICtnai  In  J&tir«.  At  inl.  ni:4|pjn ,  wulcli«  iwltrliuii  Jon  Kt »rh^lnlu^ 
Tcrmliu  dcrilifu  ilnlii  U«,  »ricli-ln.in  Nxhtrticii  und  wir.U«.  Je  n  I'  T  Itarxn 
AbonmUan  (ruU  und  friun,  ..«r>.|t-,io(. rt.  -  Ii«  lUnstrlrU  Kilhr  r  m  4oa 
BahMB  «M  la  J«lirgmac  ina  iHMh  wcMUUah  karalalMri  wwiIot.  -  rHaaimn  - 
•  <lniOl>WrlOr«t»^M»JMir»l.»L  W.tirtl— MtPwwii—tMD. 


DI«  T«rUg»hudlMi(  R.  r.  WALD  Ii  KIM 

to  WIM,  n.,  TakvtMrUM  60.  E(p«4)«ini!  I..  SohaleratruM  13. 


nrall*P.T.IlMi*i 


Frau.  Oesellschaft  «ir  Fenerlösch-Ap|ant8 

„MATA  FUEGOS" 

Syatrm  Hnmon  BanolM 


Wir  lHib«n  41a  Blmt,  anxasuiUM«,  Au»  wir  nir  OMtMTVltth-tlBVMBi 

 ttm,  ■•rklM  mii  B«lvKrl*B  <ii»  aaaaral-AMBtar  and  dauTar- 

Inwf4*r4anh  wumm  I  >«I<>«<n«a  Hr^>'liari«tl><>uitr>-  ln\viMlM|aaUi«ifnMii 


t— »itor  MfM  l>  Win,  laUartaaM  S,  otMnrMui  WbM,  iH» 
'  '  ~  mllnp»  frfMlB»  gufcfcm  w««4«D  oA^uu. 

WtMIbtr  INI«  Im  Aurtri^u  d«ir  lllr^tltia  : 


AnstreiGli-Hatarial 

«ti»        aller  Art, 
Copkl-  utd  BeraitriaUek» 

(IriwNana  iia4  Iniuna 


Maschinen- 

Eäaenlacke, 

Rt'riebenc 

"jer'XSS?  ^^^^«'1  färben. 

I— OVILHELM  FROEBE 

_  I.,  Operagaase  14. 

Serbat- 

il  »r|trabtfH(rr  Qnaiilül 


D;irnpf(iirhfi, 


Glasuren 


M'\m\\  k  MtM 


>l<3 

Wien,  Hemals,  Haupistrasse  Nr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

Garten-  und  Feuerspritzen  mit  Kugelventilen, 

SeMtuch*,  f*iurw$ii^AyirHtmtmt, 
BnMMM*8diffANt|0  wWmrtic  Ai1| 


t'mw  Hott-  umd  aU4  ArUn  Scktuhl-  umd 
Jauckffmmftn,  Bur-  umd  WtmatrUU  Od- 
umd  SfMtutpumptm  tu. 

Dia  Pakrik  «naaat  urk  alla  Aitea  T»a 
Werk»ag«a  la  4aa  kllllgaUa  PralH« 
aad  la  k«a*«r  «(uUUt. 

IHiWiMa  Pnia^ioiiarat*  (ralla  n.  fomm. 


MiommUoBi-llBkdng 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Orqnn  rl's  Chth  öaferr.  EiscnbaJin-BcamtcH). 
Mit  1.  Uclobur  lt«>2  l)  '!,M!ni  Ji^s  vii  rte  Qaarlal  des  V.  Jalir- 
gangcs  dieser  Wochensclirift,  tti-U  Iio  si-it  ihram  Bsstaiulo  con- 
•eqvent  dem  Miiuaeit  TerOffentlkliten  Programm  treo  geblleb«n 
iit  wd  akli  ailiar  Verimitviff  «frMt,  veMu  «rit  «bar  die 
QrenKpfthle  der  MMMrAI*  WmMlSfeht 

Di«  „OeitaReialiiehe  Bseililui-MlBiio"  bringt 

Artiktvl  V  'n  hmorragenden  Fachtnfinnerii,  ferner  im  Wortlaute  diu 
im  Clab  üsterroichiBeher  EiRi-nhalin-Beamti'H  iieluiti-tieti  Vnrträge, 
aasBurdcm  werden  alle  botin;rkoi:swi:rtliö'i  Vijr^;ini?t>  auf  Jcm 
weiten  Gebiete  des  VerkehrnweKens  registrirt  und  in  J»n  stäiuligen 
Kabriken:  Riaenbahurecht,  Zcitangsgchaa,  Pariameatarisches, 
Chnnik,  MiaeaUen,  Litentar,  Bfldierscbaa,  Clab  talerreieliiaelaar 
BiMiibitai-BMndteB  etc.,  alle  aictoellcn  Rreignisae  caltiTirt 

Die  „OettemteliJsoke  Btoenkali»littui",  «eiche 

sam  besseren  Verstandnisse  des  Textes  nach  Bedarf  auch 
Ulltslrationen  britu",  l;.it  im  Jahre  lh79  7,f\:,,  liogm  und  im 
Jahre  1880  sogar  S7  Hoffen  Text  geliefert,  d.  i.  4^5,  beeiehungs- 
«wtw  07'/«  Paicant  mthr  ab  da»  vnprttHgSeh  ganmürtt 

JlfiinMMMI» 

/mmilB  !»!•■  in  iMfekntMB,  andi  im  AulaadtiMnamfe 

Veitreittmg. 

Die  .Oesterrelehteeii«  Bsenbalm-ZritDiig*  andniot  jaiam 

Suiiiitaij  in  Jiir  Stärke   vhh  miiiiiostaB» 

kostii  inrl.  Z'tsnulioi;/  pir  Fast  : 


Oeslcrr.-Llnifiirn : 

gii  n  -)  ■ih  nyO.  W.  fl.5.  — 


haU(/ährig    •    a  i.SO  halb/ähris 


Kür  <i;i-< 
lli'alsche  Ucich: 


Mark  t3 
a  6 


FUr  dM 
Bbrl^e  Auslud: 

ijitmjährig  i-Vanc»  'JO 
haäfjäMg      a  lo 


Die  AdniIntBtrfttioii  »Stsyremifhl«  (um.  l.<IL  knnli), 


Der  heutigen  Ausgabe  liegt  ein  Proapeot 
der  Verlags-Buohhandlung  von  J.  F.  Berg- 
nMBB  fai  WlMb«aeB,<1|{rtltilti  ,M  idtal* 

für  den  äutaeren 
J.  Broeine  und  R.  Kooh,  beL 


■üWia. 


Biaaakna  4h  Ciuk  4atm.  t:u>  iikato-UaoMaB, 
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Oesten'eichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnement  und 


«ISN,  I.,  Rm<%um  i. 


ORGAN 

"'•'■'«i's^ir^  Xlub  ^rreiobischer  Eisenbatin-Beamten. 

Encheint  jeden  Sonntag. 


IS. 


1889. 


rt.fc-ii*»in*«i» 

Im  niirtgtii  AwIllldtS 


V.  Jalifgug. 


Im  Menr.- ungarische  Eisenbahnweien 
Im  Jahre  1881.*) 

Es  isi  be7<»ii  lincn(!  fRr  die  Stfllnnir.  v^clrbe  lias  ilOisrii- 
bahn-Jabrbuch "  de^  iieiru KegitniDgsratlies  Kobu  iuuiiüerer 
BhwAilw-mwatin'  «irndumt,  dan  flwt  aUa  DanMlingen 
der  jährlich«ii  P^ntwirklting  des  Kisci'linlinwpsens  der  öst<'rr.- 
UDguriächeu  Mooaruhie  au  da»  Eischeiucn  dieses  Jahrbucbed 
•tduBpfte.  Daria  liegt  dn  Bewtia  flir  die  TariUalkiikett  des 
Fflhrers,  dessen  man  sieh  ■<o  all^'eiiipin  bedient.  Das  Eisen- 
babo-Jahrbuch  wird  seit  seinem  liestande  mit  so  viel  Lob 
ObanehOttaty  daaa  aa  flflMiflflarig  anebeint,  die  Tanflga  des 
■Wcrkeü  npuprüch  zu  betonon.  Es  sei  nur  bemerkt,  dass  das 
Lob  jedes  Jahr  schwerer  wiegt,  deui  das  Eisenbahnwesen  ist 
iB  atetigar  Anadahiaag  bagriflbn,  dia  Zakl  dar  Eiaaobiliiian 

wächst,  das  Material  niiuiut  zu  und  die  VerurbaitODg  des- 
selben wird  von  Jahr  zu  Jahr  natorgemtas  scbwier^[ar. 

Folgen  wir  an  dar  Hand  dieaaa  Warkea  dar  EntwieUung 

des  Kisf'nbahnwesens  iler  östt'rr.-iiii^'arisi'liP:;  '^airhir'  im 
Jahre  1881.  Es  wurden  in  dieser  Zeit  28  neue  Kisenbahuen 
in  dar  Gaaammtnnge  von  lölO-t  Km.  gaaidiart,  nnd  iwir  in 
Oaalarreich  920 1  Km.,  in  üngaro  SOO"!  En.  IHa 
Unian  aind  die  folgenden: 

In  der  waafliciben  Baiehahltfla: 
KOniggiütz-Wostromer  nebat  Abnraignig. . .  46' 

Nimbüig-Jitin  nabai  Abtwaigang  OO-i  > 

KaiTiatfc-llOnMdini   19-t  • 

Knsle-Modfan   12-a  » 

Standing-Strambarg   18-a  ■ 

6i8laa-VoSoTic   4*4  ■ 

Vöcklabnick-Kammer . .   S*a  » 

Königshain -Schatzlar   6-8  » 

Kremsier-Zborowitz   IG «  » 

  I1Mrag..li)2^Em. 


*i  »EiHenl  ahn-Jihibuch  flei  i  -t'nei;;' 


■'i  rh  I'  ri  Muimrchie« 


TOD  \gnitt  Kolm,  k.  k  R«gieruiigeraüi  und  Qeiier«J-ä««reUir  drr 
Ukhrischen  Grenxbahn.  Mawe  Felge,  IV.  Jakfanf ,  I  AUh.  Wien, 
LehmiBii  A  WentieL 


Ueberü-ag..lU2  9  Km. 

CliotiaD-I^itoiiiiaehl   30*t  > 

Pfelouö  Hermanmiatali   20  t  * 

l'oNcaD-Radska   5'«  » 

Kralup-Walwail  •   9-T  » 

Loboäitz-LibodMWÜl . «   14- 1  » 

Olmatz-Öellaebowits  tf4-s  » 

Uugar.-Hradisdi- Ungar.-Bvad   10-  » 

Zlonic-Hospozin   7't  > 

Potscherad- Woran«   IT»  » 

Brandeis-MochjOW   11*»-  » 

Lemberg-Snkal ....   160'a  « 

Qaliiisobe  Tiansvetaalbabn   .40T'-  » 

9S(H  Km. 

In  der  «aOiakea  Beidnliyfte: 

Hoirtsifii'"»  Huttpen   26"6  Km. 

iudia  Mitrowitza   48'*  » 

Budapest  Fflnfkirdien  SO&-a  >. 

Arad-Csandd  ISfr*  « 

Szatmär  Nagjbdnja   66'»  ■ 

Margicza-Schmöllnitz  84*-  • 

Graaa-Kikinda-Oroaa-Bacakerak   70»  »  

5JKVT  Km. 

Diaae  NeuschOpfungen  flberateigen  die  des  Jahres  IKHO 
iitn  6-V2  »  Km.  oder  71  i  Percent  .Mlcin  sie  lielrpIlHn  mit 
Ausnahme  der  üatiz.  Trausreraalbaba  und  der  Budapest 
PflnflirehBar  Balm  diwüiiwfi  linicB  tm  rain  looalar  Be- 
deutung. Wichtigere  Strecken,  deren  Aasbau  schon  lange 
angestrebt  wird,  sind  dagegen  auch  im  Jahre  1881  nicht  zur 
AnaMbning  galaagt,  tratidan  die  aUganainan  wirthadiaft- 
lichen  Verhältnisse  nicht  ungflnstig  waren,  und  namentlicli 
die  finanziellen  Bedingungen  für  grössere  Tranaactioaen 
gegeben  adiienan.  Denn  dar  Oddatand  wir  in  Lanlb  daa 

Jalires  IHHl  flns.^ip,  iIIp  Cnnrse  der  rapicre  i^tifi^eri.  ilor 
Zinsfuss  sank,  so  dass  die  Convertiruug  von  hochverzinslicbeu 
WerHiaB  fn  nrfnder  feninditlta  dorobgeflOirt  werden  tanutoi 
umsomehr  als  neu  emittirte  EisenbahnwertJie  fipin  Markte  mir 
in  dam  minimalen  Betnge  von  Ii  s  MüL  Gulden  zuairtntaD. 


r.50  - 


QehoB  wir  von  dan  ricbnrgetMlteo  Linien  zu  d<-u  dem 
Verkeim  im  Laufe  des  Jähret  1lb««geb«ncn  Linien  aber,  so 
•rgibt  rieh,  dass  im  Verlaufe  deü  Jahres  42Ü  6«t  Kilom. 
Babavil  Tolloodet  wurden.  Davon  entfallen  308  im  Kilom. 
auf  Oesterreich  und  12r>-soe  Kilom.  auf  Ungarn.  Wie  sich 
dieac»  Ergebniss  zu  den  üiiuvollendwgen  derletstau  15  Jahre 
TerhUt,  leigt  die  folgend»  Tabelle: 


Owtanitak 

18C7 . . 

..    180-1  »3 

12.')  1  f.; 

18(58. . 

4tiÜ  ifis 

•    B  III» 

K{8  7R7 

K?KJ\J  tot 

lastts 

864-Mi 

1870. 

.  .    863  718 

7.S!t7RO 

1  (;02ss.'i 

1871.. 

. .  1.207  i4» 

t»-'l  rti 

2.128R8S 

1872.. 

..1.154-4it 

»74Tst 

8.189tM 

187H 

S(),S-TII 

1  lO^mr, 

1874. . 

. .  3321138 

171  »» 

504  s«  7 

1875. . 

. .  674-*et 

S-eso 

677-1  si 

187(;. . 

..  143u*fl 

284ii» 

727  »ci 

1877. . 

..  477  MT 

73Mr 

651-ftu 

1878.. 

47-0(0 

Si7r«t 

Sfl4-aoi 

1S7!> 

77'iKi 

*J3  513 

140  70t 

18«0. . 

41'il67 

lOiu 

Ol  MO 

1881.. 

. .  908*151 

ISfl-üo« 

4S9'<to 

rplior  die  Aiisdi'liniiii',',  wclt'lie  Ana  Schienennctz  mit 
Ende  doä  Jalires  1881  hatte,  geben  die  folgenden  iüffcm 
Auftehlun:  . 

Kndp  1«H()  standi?n  im  Rotiiebe  . .  Il  .STT  ?  7087-7  lH.405-4 
Im  Jahre  18«(1  wurden  orüffuct . . .     303-i    126  a  42Ü-7 
Ende  1881  waren  im  Betriele. .  .TTueSOe  7214-t  ia8g5  i 
Im  Baue: 

a)  auf  Grund  älterer  Concesrions- 

('«■'S'y^rx'   13g.,    4604  eOS'o 

Itj  im  Jahre  1881  m  den  alteren 

Bahnen  hinzugekommen   81-a    43  s  12&  s 

e)  im  Jahre  1881  aichergestdtte 

Ijnien   751 1   ü-'O»  1.271 -7 

ImBtne  971-.i  1030-j  2.002o 

Soweit  die  siffiirmftssigeii  Kejinitate  des  Jahres  1 8>S1  Es 
ist  nur  noch  beizulOgcn,  das»  sich  die  Verkehrsverhältnisse 
der  Bahnen  durchschnittlich  gebessert  lialien.  nios  di.» 
gulizisdien  Bahnen,  mit  .\usnahnic  der  Tiiin.iw-Leluchower 
Hahn,  die  üll-n  a  Liiii.  u  .),•..  Klisalteth-Uahn.  die  I.  Siebeo- 
barger  Bahn  und  die  beid«ii  Ffnilkirchner  Baliner»,  sitmnit- 
licb  Bahnen,  welche  die  Getieide-Äusfuhr  veiniittelu,  haben 
in  Folge  der  ungünstigen  Ernten  geringere  Einnabmen  eruelt 
al.-*  im  Jahre  l^so. 

Das  Jahr  18«!  kann,  wie  aus  den  angeführte»  Daten  zu 
enehctt  ist,  als  ein  fUr  du  EiMabahnwciien  gutes  betrachtet 
werden,  niimentiicli  wi-nn  man  68  mit  den  Vwan«geguig«icu 
Kh^enjabreu  vergleiiiit. 


Viele  auf  den  Ausbau  der  Uaaptbabnen  gerichteten  Be- 
strebungen blieben  jedoch  aneh  Im  Vorjahre  nnhefriedigt,  und 
Herr Begienmgsratli  Kohu  RuM  die  Ursache  dieser  Er- 
scheinung, was  Oesterreich  betriift,  in  den  inneren  politiHohco 
VerfalÜtnissen,  was  l  ugarii  betriflt  in  der  finanziellen  Lage  der 
anderen  Reichshalftc.  Eine  andere  Ursache  derselben  sei  die 
Uneotscbiedenbeit  der  Eisenbalm-rolitik.  Herr  Regierungs- 
rath Sohn  bemerkte  die^ralls,  dass  zwischen  der  Ver- 
staatlichiug  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  und  der  geplanten 
Concp.ssionininj;  der  Oalizischcn  Transversal-Iialin  als  I'rivat- 
Uuteruehmeu  ein  Widerspruch  bestehe,  der  in  Ungarn  wieder- 
kehre, wo  trotz  der  vorschreitenden  Verstaatlichung  der 
Fliseiibahnen  die  Bahn  Builape^t-Fdiifkirchen  als  Privat- 
lialin  concessionirt  wird.  Auf  .Seiten  der  Interessenten  «ies 
Eisenbahnwesens  nnd  in  der  Sflbntllobea  Hetnung  sei  mit 
Hci  ht  der  Ruf  laut  geworden  narli  Klarst.'lliin-^'  d>'r  Eisen- 
bahn-Politik.  Es  sei  eine  dringende  Nolhwendigkeit,  ein  auf 
unwandelbaren  fliwndsttien  bernhendes  System  sa  sdmffim, 
bekannt  zu  machen  und  rflcklialtslns  zu  handhaben 

Trotzdem  können,  wie  orwälmt  die  Resultat«  des  Jahres 
1881  mit  Qemigtlinuiig  anfgeoommen  werden  als  eine  sieht- 
lirhe  Wendung  /.nm  Ile<derea.  »Wie  viel  noch  fflr  die  Voll- 
endung des  Eisenbahnnetzes  der  Monarcliio  zu  thuu  übrig 
ist,«  sagt  Herr  Begienmgsrath  Kehn,  vist  allgem^  bekannt, 
und  wi«  .^ch.ldigenil  eine  SäuuiiiisH  .nrf  iiisera  Gebiete  zu 
wirken  vermag,  das  zeigt  der  bedauerlicher  Weise  so  lange 
hingehalten  gewesene  Bau  der  Aribeigbahn;  denn  wKhrend 
ilieser  kaum  er.4  in  AngrifT  genommen  wurde,  schreitet  die 
mächtige  Concurrentlinie  dordi  den  SL  Gotthard  bereite  der 
Vollendung  an.  M9ge  dämm  die  LSsung  der  grossen 
techniachen  und  politischen  Aufgaben,  von  welcher  die  Voll- 
endung der  Schienenstrassen  der  Osteneieiiisch-ungariachen 
Monarchie  abhüngt,  ohne  Venug  mitallerThathiaftaagestrebt 
und  dnrehgeflihrt  werden.« 

Walerman's  Adhü.sioiis-.4|>p.ini(. 

Noll  V.  U.  üngcl,  l!ij^iii<-ur  «l-  r  < 'rr.  N'i.nls^ pitljahn. 

Watsrman's  .A dhäsions- A  iipui  a t  bi  stellt  in  liiT  An- 
wendunc  •h.'  k  am  Hliiti-i<-nilf  ili  r  üvm  ;  .li-r  am  V»rd<!r- 

endfl  des  TeiuWrs  iMig«bracht«n  lumplr) lindi'ra  .-iammt  Kolben, 
zu  dem  Zwecke,  nm  mittelst  HvbelwcrkH  einen  Theil  des  Tender- 
GewiGhleo  auf  die  Unter  der  Box  befindlichen  Triebräder  so  Ibar^ 
tragen  nnd  sef  difse  Weise  das  AdbBslonsgewiebt  nach  Bedarf  tu 
vermehren.  Bereits  1887  flHüdsIdi ein«  Constractiun  vor,  bei  welcher 
man  denselben  Zweck  dsreh  eine  Schranbi»  zu  etrcichcn  suchte, 
indem  durch  Prellen  einer  solrl  ■ij  .  in  luicli  aufwärls  gerichteter 
Druck  auf  das  Vordeiendo  des  Ti  iidHrs  und  ein  .Vbw&rtsdruck  anf 
die  Zng.stank't"  (Knppfluni:  di  r  M.ischine)  and  damit  aaf  das  Hinter- 
tiiide  der  Slaschiue  ausgeübt  ward.  Dann  Warden  an  Stelle  der 
Schrauben  Keile  und  Kacken  angewendet  Splter  wurde  aialkeib 
die  Kappelnng  der  Uascbine  stark  goocigt,  u.  zw,  wurde  das 
Vorderendc  bedeutend  hAher  ata  das  Hinterende  gelegt,  so  dasa 
di'- Zu^'kral't  .HoUi.-it  das  Vurdurcndi- do>  Ti  tldi  r:;  lüfliMi,  und  leUtcrcr 
auf  ila<  lliiiti  ri'iiili^  der  M.-i.schini»  dnn  k<  ii  iniiH.'.le.  IMese  altereu 
C-  ii.slrit.  linR-ii  hali-ii  j'  .loi'h  al!-'  'I'  -i  Na.  liUn-il,  i\a>s  »ie  beständig'- 
wirken,  souiii  auf  der  llurizoululeii  ubeiiso  wie  auf  der  bteignug. 
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obwolil  sie  d'icli  nur  auf  It'Utf  riT  all»iii  ♦!rfi)rd«'rlirli  simi,  nin)  ihiss 
die  Variatirm  di>s  T«nd<»rgi»wicht«s,  welche  urit?r  rmstüiideii  an 
100" ,  betragen  kann,  ebenfalls  zum  Au.sdmrk  gelangt  —  Bei 
der  genei^n  Kappinng  spielt  noch  Aberdies  die  AdiibitHi,  ats 
Factor  mit;  ea  ist  in  Folg^d  deaam  kaine  eonttuti  KrM  vor- 
luuidNi,  udaMMrdmifliidrtwIhnDddMlIlkUMUks  4«rlfMebitie 
ndi  noeb  an  Stell«  der  Belastmir  <taa  Rntlutontr  statt.  Di<> 
vorliegende  anurikiniKilif  ('.Instruction  daifCTeti  bietet  den  Vor- 
thtü,  dass  die  Vermehriini,'  der  Adli.lsi'in  naeli  rjeüi.heti  eiMtrclon 
kam],  u  ,w.  ehe  nncli  Jas  HedärfniiS  durcli  fili-il.'iL  r-n  h  lir.merk- 
bar  macht.  l)er  Cylinder  dieses  Apparates  kann  durch  ein  Kohr 
abensowohl  mit  dem  Laflbeliälter  der  Luftdrack-Brenise  wie  anch 
mit  dam  Dampflctaaal  in  Vaibindonr  getnradit  wardaa,  da  abon- 
aowohl  IivIV  «1a  Daanpldradc  nr  ▼«nrändmg  saliaaig  iat 

Iti  DJitenstehendcr  Figur  irt  eine  der  Tersehiedenen  ntftglichen 
dahingehörenden  Con.strnrtionen  aus  unserer  amerikanischen  Qnelle 
wiedergegeben.  Aus  dieser  Skiue  ist  zu  ersehen,  <las=i  las 
Streben  des  Rrfinders  dahin  gerichtet  war,  eine  ntiigliclist  freie 
Bawaglichkeit  zwischen  LocomotiT«  und  Teadar  eb  ereielan.  Zn 
diatau  fiebnfe  greift  nicht  aar  die  Kolbanafanga  a  baaraglieh  in 
dam  Katban  ein,  aaodani  aa  flida«  deh  Doeh  HiBgatBeka  d  ud  e 
nr.  Auch  Itat  dcb  ein  TaraUUea  der  StoMtaaga  «  in  dam 
dangtbOrendan  FaaaaHiA»  6  hairifkai^  damit  dan  klainan  Ter« 


si  iiiedcnheitan  dar  Hsha  dar  beiden  Fabrnnga  Baabmag  ga- 

tragen  werde. 

Der  we.sentliche  Vortheil  dieses  Apparates  kommt  indaaa 
aalbatreraUndlidi  nnr  bei  fetilerhaft  belasteten  Maschinen  nm 
AaadndE.  Eine  MdubefaHtong  ganda  daa  rlekwirligan  Bldar- 
paarea  ddrfta  «of  airapMachan  Bahne«  indeas  Icatm  Ja  arftrdar- 
licb,  oder  auch  nur  «rwünaabt  aehi.  Dar  Apparat  ist  ffir  ans  daher 
nur  als  ein  Correcti»  in  ainalnen  Fällen  anfxif*s«en.  unJ  iiii-  als 
»oklier  darf  er  beachtet  werden.  Aach  in  Europa  sind  früher 
Versui'tie  unternommen  wurden,  fehlerhafte  Aclisbelastangen  -/.u 
verbessern,  a.  y.w.  »'>wohl  in  Hinsicht  auf  Uelaatong  wie  ancb  anf 
Rntlastung.  Beiapielswcise  wandte  Hall  in  den  Finil(igar<Jahm 
auf  der  BafariadiaB  Staatababn  eine  Scbmba  an,  aa  «ia  ria  hier 
eingangs,  v.  xw.  als  ans  dem  J.  1837.  «rwKbnt  wird.  Später  wieder 
wurde  die  entgegengesetzte  Aufgab»  durch  nn^eren  nm  das  Kisen- 
bahnwesen  hochverdienten  Fischer  v.  H  '  siersta  m  m  auf  der 
Wien-Eaaberbahn  gelöst;  ders,.  II,  ■  tun-  iiänilich  bei  einer  der 
dortigen  Locomotiven  das  HinlereiiJ»  am  Tender  auf.  Hiednreb 
Warden  die  Hinterräder  der  M.ischine  y.om  Theil  entlastet,  wo> 
gagan  die  Torderrftdar  daraalben  eine  Malirbalaatnag  erfabian. 
OoKh  dieaa  dnHubalfMaragd  werde  ti»  nbigtrerLanr  basvacbt 


Der  Staats-Eisenbahnratli. 

Der  Staata-BiaeubaliBratb  ist  «n  October  n  aainar 
Sitaog  maammangetretoB,  ud  aebon  die  entan  Tarlagan,  waleha 
die  Baglanng  aar  Begntachtnng  eiobrachta,  xaigen,  welche  grosse 
Aufgaben  dieser  K5r])erschafl  gestellt  sind,  und  dass  sie  berafan 
ist»  bei  den  I.'.'fnrmen,  welche  die  k.  k,  Dir.  i  tiün  für  den  S(aats- 
eiseiibabnbelrieb  "lüfuhrt  n  will,  eine  hervurravende  Kjlle  spielen. 
Die  Znsamniensety.aiig  Jes  Staats-EiscnbahnralliBB  ist  eine  mmü 
Aafgaben  entsprechende:  den  FaduBAnnen,  walclia  die  VerluUtiiiase 
der  EisanMinett  ganaa  tonao,  atahan  die  Yaitiator  der  prodactirmi 
Ba? «>a«Wf  «nr  Seite,  am  dto  BadSrltaiaae  der  Landwirthschaft 
and  4ar  SldBrtria  nm  Avadrack  so  bringen;  namentlich  erscheint 
dar  Staata-BsenlMihnrath  geeitrn.jt,  /.nr  ^'1^^^n^:  jener  Frwen  Ihmv.i- 
ttagaa,  wo,wi«  bei  der  F68tsUllaug  der  Tarife,  das  privatwirttuK;baft- 
lieba  iBtaraaia  dar  Btaanbahun  abBnratb^aMOidmftaa  ndt  dm 


FordamagaB  dar  Tanebiadamn  Prodictl«BRwdga  wirtdiah  adar 
aebaiBbar  oelBdirk 

Qntir  dM  Voi9ig«iB,  mit  walclMo  rieb  dar  Staata*: 
ratb  In  erster  Beibe  n  bascbafßgen  haben  wird,  befinden  t 
aaeh  zwei  anf  die  Tarife  bezflgliche  ReformTor.'ichlfige,  mit  denen  die 
Begiernnc:  den  Wünschen  Kechiiuntj  trilpt,  welche  in  den  bd/.ten 
Jahren  sowohl  aus  den  Kreisen  der  Hevölkernng,  wie  auch  vun 
Seiten  der  Volksvertretiirii,'  laut  gewurden  sind  Die  Wichtigkeil 
diesbezägllcher  Aenderungen  bedarf  keines  Beweiset::  die  Eisen- 
bahntarife  sind  für  die  Industrie  nnd  Landwirtliscbail  ein  wichtiger 
Beatandtbail  der  Frodactionskosten,  and  aie  gelten  aJa  ein  Mittel« 
tun  die  Oonearremflbigkeit  gegenflber  dem  Aflslande  m  erhShott. 
Nichts  ist  daher  begreiflicher  als  ila.s  Strebun  nach  Hernbuiindomng 
der  Tarife.  .\ber  auch  über  die  Sehwierijjkeit  ilii^s^r  Fragen  kann 
kein  Zweifel  bestehen.  Die  k  k.  PireotMii  für  StaatÄuiseiibahn- 
betrieb  besitit  im  Staats-Eiseubahnrathe  jedenfalls  ein  bAcbst  werth- 
vaQaB  OrgBB,  nm  dia  flrdaaa  md  Wldkti^t  aUar  In  Frag«  kom« 
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m  «rwftgwi  mui  ilum  di«  Mlqpndmi«  Fltr- 
dirug  n  gavilmo. 

Dw  oOMdl«  Bmeht  flW  «•  «nto  Stnng  ImM: 
Ib  groHM  Fettaule  dar  k.  k.  DirMtion  für  SUaU>Eisen- 
batuib«tri*b  in  Wi«n  ftuid  am  9.  d  M.,  nm  9  ühr  Vormittafrs  die 
Ertffnmic  ilpf  Vf riianJlungi'ii  üm  Staütü-E.Bi'iibalinralhes  durch 
S«.  Excfllcn/.  d'>n  Herrn  Handelsminister  Fri'iherr  t.  Pino  sUU. 
Dtnelb«!  bagTüst''  die  V«r8anitnlcing  mit  fuli^eiider  Ansprarhe : 
»Hocbgeahrt«  H«rren !  Ich  bin  hooh  erfreat,  dus  m  mir 
gegönnt  i«^  der  laaigaration  einer  InstitiiUoD  bciuwohnen, 
waldM  band»  iit,  riM  btdwiauw  UMt  in  vuunm  .Tarkthn- 
liibn  n  flbcratfanwa.  Hit  flroh*r  HMfnang  athc  idi  Uer  Winner 
T*r*amn)<*H,  wi^lrh*»!!  ri  i.'li  '  Rrf.ihrnn^'^n  ra  QAbote  gtohen,  nnd 
die  mit  d-ii  Verliältnis.ii'ii  Ji»r  liidustrii',  dca  Hand»!«,  di>r  I.atid- 
wirtUschafl  und  das  Kiaenhahnwi'-i.'n,-.  wmIi'  TtTtriiut  sind.  Ii'h 
darf  mich  daher  wohl  ancli  dor  Uoffiiung  hing«b«n,  da*i  Ihr« 
Tbfttigkeit,  Ihr  Eiftr  ud  Ihn  Ophnrillightit  d«Ba«d<auii  dianr 
IntUtatieo  gtiridaat  Min  «MrdM. 

•Wan  8ia,  hoaiigaalirta  Hamn»  wia  Idi  üdit  iwaük  >n 
Ihren  Arbeit»!  den  Bodan  pnktiseh'r  Thitigkeit  betreten,  nnd 
wenn  Sie  anbeirrt  auf  deraielben  fitrtechreiten,  so  gebe  irb  mich 
^k•r  ri_'f"T.'.-Mit,'iim.'  liiii,  lU^s  Si"  nAtuhikfli'  Krfnliji»  oriioleti  krmiifn, 
siiwolil  /.ur  Khre  il«r  In»tituti"n,  vri^iclier  Sie  Ihre  Kriftp  widniPii, 
als  aach  zam  au.>^  rnrdi^ntlichcn  Vortheil«  di-r  Kiitwii  kliinf^ 
unaeras  Verkehrgweaen».  Ich  werde  Ihren  Arl>eiti>n  meine  snrg- 
Binata  Aaftnerkumkait  widoMn  nnd  rariiohara  die  hochgeehrten 
Harra»,  daaa  Ihaan  maina  krtftigata  nnd  anCriclitigat«  (Tntar- 
atfllung  geirisa  itt 

^iNach  di>'SHn  wi»iii^.->Ti  Wurlcii  frlaul-e  irh  mir  die  Vpr.iamm- 
lang  für  consti'.uirt  zu  •.•rkhU.'n.  nnd  bitt^'  di«  HTr*«.  die  An- 
galobun^'  luistcti  v.  i  wnllpn.i 

Sectinui^ratli  K  t.  l'nUanetz  verliegt  bieranf  die  An- 
galobangsrormoi,  auf  welche  seitens  dar  nnvsaandan  mtgiiadar 
die  Aagalobnnf  galüstat  wird. 

8a.  BBoellans  dar  Harr  Hntkdolaminiatar  theilt  aodnnn  Boeli  mit, 
dnaa  in  Ttriiindarang  des  Präsidenten  Herr  Hofrath  R.  t.  Wnf  aar 
Ar  den  Vorritt  im  Slaats-Eisenbahnrathe  delcgirt  ist 

rvä  .i  :ri;t.  Ilr-f  S-'.;t.Hns-rhi'f  v.  C  z  «>  d  i  k  boifrfn.st  di-^  Ver- 
sammian^'  ni  •■in<'r  kur/.<!n  Ainprai-h«  und  cnnstatirt  iuiiächst. 
diti  der  hantigen  »riaininlnng  24  Mitglii'di»r  beiwohnen.  d.irnnUT 
2  Erc^at.^männer,  u.  xw.  Herr  Fran/.  Schweinbaoh  auü  Sa)/.bur.i|: 
(Ir  ii<>rni  kaiserl.  Rath  Foltz  in  Lini,  welcher  durch  Krankheit 
n  saineoi  Eradicinan  laiUndart  ist»  nad  Harr  Jahann  Hnraik 
au  [«ibaeh  an  Sten»  daa  durch  laadtaffMiMtan  v«rhittderten 
Herrn  Carl  Lnckmann  aus  Luibach  Herr  Dipauli  hat  »ein  Aus- 
bleiben erst  nnmitteUiar  vor  der  Sltunng  wegen  Unterbrocliang 
sciii-T  Ki^'Mlba^;l^a''L.'t  K 'Uli'  imiIm  buidi^'t,  wihiand  Nr  O^n  nnd 

Kr'Viifn  •  n^ich  keine  lielegirtsn  ernannt  sind. 

Hierauf  wird  den  Referenten  der  L  k,  Directiun  für  Staals- 
aisanbnbnbetneb  IB  Wian,  Harra  fiagiarongsrath  S.  Staingraber, 
Bnm  HaftaHi  Bitlar  t.  Pari,  Harn  Inapaelar  ?.  SeaU  nnd 
Harm  Oanatal-SecretJir  Dr.  Zahatnar  dar  Baiha  naeh  das  Wort 
crlheilt  tar  Begränduni;  der  Ton  d«r  genannten  Terwaltoni^Mtelle 
gastelltttn  AnträgH. 

l)i<>*elbi-n  biiy.i>  fien  sk  Ii:  1  Auf  dii' -AinarbeitunK  •iiicii  dmi 
Frlniipien  de.s  s.iiji'nannieii  »ltefiir:n-Tarifes'<  e n ts pre ch « n - 
den  nnd  nach  Ha»ägabe  der  besonderen  Verhältnissa  erstellten 
Gdter-Tarifes  für  alle  der  k.  k.  Uirectian  für  SfaMlSaiaaabnhn- 
batrieb  in  Wian  nntaralellten  BahnUnian ; 

2.  dia  Bagntaditnnr  der  von  dar  labigananaien  Tenraltnnga* 
stelle  in  Beiag  avf  die  IVr«<>nen;'.nt;i-Fahrordn  in)?  Ketroff«n«n 
Massnahmen  nnd  Anfütellun);  v>,n  (trjnd/.ü*(en  lür  die  künftii^en 
FabridäiiH : 

S.  die  Itegotachtang  des  neuen,  vum  1.  Juni  18d2  eingeführten 
Paraonaa- Tarifen; 


4  di«  Fi-atti-*lljn<  roa  ürjndzdgen,  nach  den*n  die  Var- 
Sabaagaa  and  OSsrtvarhwdlangan  von  Linferangan  nnd  ArlMÜsa 

tnrzaaeimien  «Iraa. 

Narh  einer  Ungeren  Debatte,  an  welcher  sich  din  Hairaa 
I>r.  Schanp,  Schweinbach.  Manthnor,  Ilopfeld,  Lind- 
heim, HIadik.  Freiherr  v  S ■  Ii n  kr«l,  Freiherr  ¥.  Dobl hoff, 
Niebaner,  l'reser  and  TenKclii  betheiligten,  wird  besrhlosHen: 
ad  1,  ein  Comit4  aas  5  Mitj^h^dM^ii,  bestehend  aas  den  Herren 
Bitter  r.  Haha,  Teaaebl,  HUdik,  Krepeaeh  nnd  Mantbnar 
la  hUdan«  walehaa  diata  Fiafa  la  atadirsn  and  den  Plenna  dna 
8tiala<81senbahnraithM  kt  «inar  flir  den  V.  d.  Wk  «Habemn» 
menden  Sliznng  darttar  in  ralbrfran  bittet  Pnnirt  2  and  3  aoll 
einem  gemeinschaftlichen  Ciimit<S  bestehend  aus  den  Herren  Freiherr 
T.  Schwege],  Or.  Schaup  und  v.  Lindheim  /.m  analogen 
Behandlung  wie  l'niikt  1  überwiesen  werden,  während  rück.'iicbtlich 
des  4.  Punktes  beschloasea  wird,  denselben  ohne  VorverhandloDgen 
auf  die  Tagesordnong  der  nftcbsten  Silxnng  zu  stellen. 

Ala  aadanraitig«  Antrifa  langen  ein :  ein  Antrag  daa 
Herrn  Sehwalahaeh  aaf  Abdndaning  d«a  §  1,  Abaats  8  der 
Oaachftftsordnnng  in  Aim  Sinne,  dass  die  Einladuni?  der  Mit- 
l^ieder  zu  den  .Sitz initen  mindestens  11  Tai;>  vn-her  erfolge,  nnd 
des  Herrn  PrufesMirr  Wilhf  ini  mit  Fi--! v iiit;  W.rk'iti 
kreises  der  Ersatimaiinsr  des  Ht.indigen  He  rathes  des  Vorstandes 
der  k.  k.  Direction  fär  Staits«i4i>nbahnbetrieb  in  Wian,  bezw. 
Vennahmng  dar  Mitglieder  des  Bairathea  von  3  aaf  &  and  Aaf- 
lassoag  dar  Braalimlnner.  Herr  Dr.  Bchanp  tttUk  aodaan  den 
Antrag  anf  dellnitir«  AmarbiittBg  dar  Oaaeldftiardaaaff  iarak 
ein  C<>mit<  von  9  Mitgliedern  nnd  begataditande  Torlage  dnreh 
die  nächste  Versammlun?  an's  H.tndeli-Ministerinm,  worauf  der 
Antrag  Schweinbach  zu  Onnslnn  dej  Antrai^ei  Schaup  z  irü^ik- 
gezoifen  wurde.  D*r8elb<  gelansft  sudann  zur  Annahme,  aod  werden 
in  da«  bezAgliehe  Görnitz  die  Herron  Ziffer,  Baron  Doblhoff 
nnd  Jeaalar  gawiht^  walchan  alaDinntiTa  dar  Antiaf  Willinl u 
gegeben  wird.  

Hni  BUmMumitli  i«  Fnwkreich. 

Im  rtelb  'n  A;i.;^nblicke.  in  dem  der  ijsterreichischi  Staati- 
KisenbahMrath /.usauüaentTitt,  finden  wir  im  %Jouinil  ofß-itl*  der 
franzüsi.ichen  R'p.ibhk  «in  Dekret  d  'H  Trisi  lenten  Ordry  l'i)l^t.':id-»ii 
Inhallea:  "Artiknl  I  Eine  r  im  ^si.iii  v^n  :10  Mitgli» lern  wir.i  im 
Ministeriam  d'r  rfff-ntlit^hen  A'b-iteii  eing^aetri^  nai  die  aaf  d4B 
BaginM  dar  Biatabahnan  baa^glicbon  Fragen  m  antaehei-lon. 
Art  K.  8ia  wird  ais  Sannlar««,  Dapailrtaa  and  Varttvtam  daa 
Handels  nnd  der  Verwaltinjr  7  isa'nmengesetzt  Der  Minister  der 
•iffent liehen  Arbeit-n  iit  der  Präsident,  die  Ünter-Sta*».ise-;r^l,lr^ 
für  iiff-iiiUii-hc  Arh'  i*en  uid  Finanzen  s'ii  I  die  Vn-e-j'.-.i^i.l^  lU'n 
dieser  Comission.  hii  sind  ihr  zwei  B^amt'  d  ts  Huii  «teriams  für 
AlTeatHeha  Arbeitan  beigegeben  aad  Ai  Seer«tlr  mit  bvatkandar 
StiaaMaia  »üi^swesiir     jwirft  al  dtaiindr«. 

Ein  scaraitM  Daerat  dun  Prlädantan  dar  BtplWik  aniMinl 
(blgendcPeralinlidikeiten  zu  Mitglielem  derCailMnlasion:  Calmon, 
CuTinot,  Dietx-Monnin,  Freyeinet,  George.  Albert  Ori'i'j,  Varror 
i.>;iuiiiittich  Senatoren);  Allain-Tar^^,  Sadi-Carnit,  f'avaisrnac, 
llcrault,  Lebaudjr,  Leäif  liläer,  HerT»  Mangon,  M.-nirl  l».irian, 
PeulfiTey,  Kiynal,  Kilmt,  Uivie-e,  Hirbard  Wa Idiiigbiu  isiuniün-h 
Depulirte)iC«ndre, Chefingenieur; Cuchery.  Post- nnd  Teleg.-apben« 
director;  Djfnvar,  ^aatarath;  Gay,  Director  m  Pinanzminislarimi; 
QoiaHn,  flaaamlinipaetar;dala  Jaille,  Oeaeral;  Magain,  Ooimmaar 
der  Baak  roa  Frankreich;  Miliaas,  Ingeniear;  Poirrier.  Hitglled 
der  Pari.'ier  Handelskammer;  Rot,  Präsident  der  Pariser  Handels- 
kammer. Zim  Herretkf  Wirde  Albert  Pessun,  Cherin^enie jr, 
ernannt 

Di«  i^rkUran'j  für  die  Eioaetzing  dieser  iini|Uete  flodtit  sich 
la  ainia  Bariaiita  daa  Hiniataia  dar  öBsnttiehatt  ArbaiMn  nn  den 
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PiüMMlKn  der  Bepablik.  dnn  wir  seines  besonderen  Interesse« 
mg««  toUinhaltlich  wied«rgeb«iL  Br  hat  folgenden  Wortlaut : 

•Di«  Fruge  der  Eiaenbahaeii  ist  gagsBwtrtic  in  den  meisten 

IIMIIB  auf  llli  Tilgin  wil  1  In  VmmUk  h&but  sie  eine  be- 

•onÄä«  IMngUeMccH  in  Fol«e  der  gmwa  AaattnfaatAa,  welche 
wir  i>»it  1871  K«macht  hatten,  um  dt^  c«  answer  wirtk*eh»niichen 

WieHrrcrhchtins  Uifnlbchrliche  «tt  roUbrinfcn.  ÜleKemmern  Huben 
rlie  VollcniJune  Him  Knenbahnnfftto«  rotirt,  ohne  «u  mtichfiden, 
welcher  Bi'lrlr'Mfiilirunit  iie  neuen  Linien  anterxo^en  r  toii  -olk-n, 
«o  iiiLo*  n»ob  Maugabe  ibrur  Vollcmlang  prOfiMrieehe  Vertrage  aber 
ihr«  BetrtahsflHiraof  na  •  an  «  llonawn  'ab«««ehlwMa  «anlan 
initisen. 

»Sollen  dirt«-  Linien  muh  fernerilia  van  'SiMla  »abaat 
werden  ?  I*t  e«  i^recbt,  da«  «ie,  aaebileiB  sia  dan  SlialiMhab  darah 

Jnlire  belanteten,  zu  dem  siten  Kisenbahnaatt  sage*ehlatM>n  wrden, 
lind  d«M  ihr  Verkehr  diesen  ohnehin  prodaetiven  L'nten  zuwKcbüe  ? 
Sollen  sie  dcAnitiT  den  Kros<ien  Eisenbakngeeellxi'.h  iflon  übergeben 
werden,  nnd  anter  welchen  Bedingungen?  Soll  in»n  neue  Uesell- 
«nhaflpn  gründen,  »oll  min  endlieh  den  Suat«t>etripb  •tiiirichton  ' 
Wir  l>(?8it«en  durah  den  Aakuuf  mehrerer  E  sonb^linen  zwciicr 
Or  inung  ein  SUAtaoiaenbahnneti ;  dasselbe  k*nn  jedoch  ni<'lit 
pro'pTiroii,  weil  es  au»  einzelnen  schlecht  mit  einander  und  mit 
anderen  Uihnen  rerbundoaen  Stacken  beilelit  Ut  es  nioht  ani>rlks9- 
liah,  diaaa  MMtraatan  Olialar  «v  aaianMla,  daiaaa'aüi  Ganzes  lu 
aahaAsB,  das  laieht  nnd  IViieMbrIniaad  batnabaa  wifdiB  kann,  sei 
aa,  daaa  der  Staat  et  nelbst  g:leiGh«sns  all  TaMaohafald.  al«  Sehale 
fBr  lagaaieure  behalte,  auf  dem  er  dia  ttalails  da*  Betriebes  stadlren 
kSnnte,  am  sich  in  seiner  Conlrole  gegenüber  den  (frosten  (Jesell- 
seliaften  »u  »eritSrkon,  sei  e«,  da««  di^ue»  Net/.  m:liUMrlii:li  r-^;!l>  voll- 
zogener Itejfelung  dc»  Ei»enb»hnwe«ens  Pri»atKesell-cli.>lt  )n  Uber- 
t-a;-.  r,  svir  l  '  Anderemeits  int  e»  gcrechtfertifft,  r.u  fragen,  ob  die 
allen  Linien  gut  rerwaltet  werden,  und  ob  die  Oescllichaften  sieh 
nicht  7\x  su<i)chlie»«li«b  mit  ihren  Interessen  basdtMUfaa.  vad  ob 
mit  Raeksioht  auf  die  steigeadeo  BiaaahaMn  deiaelban  dar  Staat 
aieht  die  PAiehl  babe^  ia  allgaiaMiaaat  InUreiee  auf  f;ewisse  Ver- 
basaaraagan  in  drintjän. 

aAvf  diese  Weise  beatllllUgt  sii^h  die  «ffeatÜche  M'M  i  mc;  mit 
den  BinhiNraisiien,  weleh«  aaf  den  ll«upt»erkehr«»derii  o  nir-  ii  n 
mttsen.  Die  H»ndelik»inm«m  nnd  parl«nient»ri«'-hen  hn  jiK^ten 
heben  wieder  die  Notliwi-:iilii;l;ail  herror,  die  Tarifi-  r.u  vorouil.i '  Ik^u. 
nie  bis  lu  einem  itonl-iacn  Urniie  einheitlich  'u  t:-«tiiUon,  »le  herab- 
znmindem,  um  unseren  iM(in«triflUon  unii  unrii  "Ii  n  I>7.eu({n<s«en 
besser  als  darob  eine  Zoll-Brh6hung  die  Mittel  lu  geben,  mit  der 
Aremden  <3oDoanaas  >a  kimpren.  Dia  Utrang  diaaar  TCfaebiadenen 
Ptobiema  ist  aber  sehr  dringend,  «eii  Um  nenan  BiaeabahaUnien 
näwh  virilandet  werden,  and  die  Uaaewissheitabcr  da.i  zu  admtiraide 
daCaitiva  Reglm«  für  dia  OeselFscharten  sehr  uachtriglleb  iat 
Bisher  warden  diese  Fragen  nicht  richtig  angefasst,  man  war 
baiaOht,  mit  eiaxelnea  Geaellaehafien  einig  zu  werden,  ohne  grSasere 
(irtsiehtipunkte  geifern!  rn  roaehen,  j»  ohne  selbst  mit  entsprechender 
l'rilri-  in  iir  Gr-.iii'Uiilj'i'  iVKtiii«tftllen,  die  in  die»er  Fr,<i;i-  masi- 
kicbemi  sein  -«iiIU«!!.  Vi  rtriiij  ■  wurden  abgeschlossen  mit  der  Sord- 
liiihn,  mit  'l-r  \V,>ii[i:i!in  und  2weimal  mit  der  OrleanSbaimi  _lie 
sind  jedoch  nicht  ant;enoianien  worden.  Soll  nun  das  Mialstan«» 
neaeUntaihaadlauNa  bafianaat  Qawiae  iai  abte '  ander..-  Il^U  innr 
eaupreehaadar.  Dia  Biaeababaea  worden  in  Interesse  Aii<<r 
arriehlel,  and  sollen  im  Intere>se  Aller  hetrieben  werden.  Indem 
aiob  der  Staat  die  EinlSsang  der  Dahnen  vor  dem  Ablauf  der  Con- 
oaasionsdauer  vorbehielt,  l<t  er  ihr  Herr  geblieben.  Die  Coneesiiona- 
Uritanden  unl  Vertrlg*  .lor  Bahnen  wurden  lU  einer  Zeil  »bgefasit, 
wo  Vieinarid  ilie  den  Eisenbahnen  Torbe'n»ltene  Zukunft  wissen 
kon'Li".  I.'n-ere  wirthsohafUiche  Fntwii'k:i.n^  nml  die  Vollenduni? 
lUiü  Kiseiibalinnctaes  machen  crn«te  Beformru  nothwendig,  und  ni»n 
rausi  diese  vielfältigen  und  complicirten  Fra<fen  in  ihrer  OaMimatbait 
ohne  IMckaiclit  auf  die  bestehenden  Oeaellaehaftan  patraohtan, 
^aialiiaai,  wie  wenn  die  Coaeeaaiooen  abgeltufea  wtren,  blos  mit 
dam  Untenuhlede,  data  das  Anlagecapital  niobt  aniortisirt  ist. 

•  nie  LBsuog  dieser  Fragen  soll  einer  Commi^sion  von  .30  Mit- 
gliedern  Ubertragen  werden.  Sie  hitt«  ihre  Arbeiten /u  beschh  uniiten  ; 
es  han  telt  ..i<;h  hier  nicht  um  "in-^  Kmim-te,  «ondern  die  lyommi^si  in 
ist  eine  P^vecutiT-Cn-nmii-sinn,  li  is  Mit^rial  i*t  fertig,  nunmehr  i*t/ii 
bauen  Oie  ('«niiiiiMMnn  hiilte  Ii«  liinn/iellen  UcJinifun^eti  fest- 
zuslc'.ic  i,  unitr  i-mtMi  sli'h  ,{ogebenenfall»  die  ZuriJeknahine  der 
Concessiiitien  vnll/iehen  sollte  ;  sie  Hütte  die  Aufgabe,  die  Con- 
«eesionü-lJrkünden  und  VertrKge  prineipisll  deidaaleUanu  «roleba 
tMIcr  den  gegenwiriigen  VerhKitniasen  anserea  indatllialian  ean- 
■Mnialla«  und  poliiischea  Labeae  aatemetsea  sind.  Et  handelt 
aiefc  daraai,  die  OrandUgaa  sa  legea  obaa  doetrialree  VorurtheiL  in- 
daM  mw  eiab  darabdriül  vaa  daa  BadOrfirfasen  naMm  Pradnetioa, 
««•  dar  Naitoaatfskalt  daa  Qlaiahieidahlaa  Ut  Bal«M^  ohna 


ge^rttiüber  den  «llijenieineii  Interexsen  die  sehr  ehrenwerthen  l^r.vnt- 
Interetten  zu  yergessen.  welche  durch  die  Ki«Bnbahn-fiei<ell»ehaften 
reprSaaaliit  werden. 

»Aaatatt  gleiebeam  na«h  ZottUen  ta  hanileln,  oder  oaeh 
OrundsXtzen,  die  mit  Jadaot  lOnialMwaaliaal  aiab  Intoai  waAmfc 
der  Staat  gegenüber  den  BaluMB  ia  die  ihm  nicht  aagaoMiaena  Boila 
eines  Bittiteller«  kommt,  lat  es  ratiamUar,  TOD  Tornhereln  die  Oraad- 
sXtze  festzattellen,  naeh  denen  die  Verillltaiste  zn  ordnen  sind,  nad 
es  ist  kein  Zweifel,  daas  diese  von  eompetenten  und  unparteiisoben 
MtinDcrn  l^^^■h  reifticherErwiicunt;  fe.stKe'.tellteii  GrundsÄtie  teioerteit 
auch  die  Zu-ti'nmum;  .;li-r  f'.is.-nHahti-(ie»eil.iehuften  erhalten  werden, 
leb  rechne  dabei  diraiif,  iJiisv  «ie  lii.j  richtig'  Krltennliss  ihrer 
eigenen  Interesseo,  und  den  Wunsch  beiitzeo,  zur  Wohlfahrt  des 
«aataa  9taalea  beintiafaa.« 


EISEN  BAHN  REICHT. 

OoBpanprocesR  der  Kaiser  FerdlaandK-Nordbatan.  Kin  Urtheil 
lies  k.  k.  I  )l.crl!iniies^-eri;ihtes  Wien,  rlaj  vor  kur/cr  Zeit  in  einem 
Kcclit<«treite  der  Kaiser  Keniinan  ls-Nor.lh»hn  liher  die  Coupon- 
iVaifc  erflossen  ist,  bildet  ein  interes.s^ntes  ()i-genslü.k  lu  der 
in  der  letzten  Nummer  Toröffcntlichten  Kntiiaheidung  des  deatichen 
Beielugeriehtee.  Oleiehwie  die  Kaiserin  Bliaabeth-Bahn  hatte  auch 
dia  Perdinaads-Nordbahn  eine  Prijadieial-Klage  ge^en  den  Curatot 
der  Prioriltten-Uesitzer  angestrengt,  da«  hatefl^aia  bq^lut  aiii 
principielles  Erkenntnis«  darüber,  in  «relahar  v^Uiraa^  and  in 
welchem  Betrage  die  PrioriUts-Anlehen  Toro  1.  Jaaaar  1871  (81  Mil- 
lionen  Oalden),  vom  1  .)uli  1872  (3  Millionaa  Oaldea)  and  vom 
I  November  1H7'2  fit»  Miliimen  Ou'den)  su  verzinsen  und  lu 
uiirirtisiren  .<iniL  Hut  '..  k  I.un  i i'sgericht  Wien  hat  den  t;ber  iiese 
PrÄjudicial-KiHge  duroh^elührteri  Uec.ht.silreit  mit  dem  Urthi'ile 
(U.  April  lli■^2}  ontschieden,  dass  dir  Kuisi»r  Ffriiinurdi-Ni.rdbHhn 
die  Verzinsung  und  AmortisiruDg  der  genannten  i'norititi-Anlehon 
aar  in  Bilbaiignidan  betaiaaiahiMhar  Wihraag  zu  leisten  aohuldia  ta^ 
mit  der  Auinahate,  «data  im  Falle  die  Bnakxahlang  der  Obligaoonaa 
und  die  EialStnng  dar  Coapons  inFranfcfarta.  IL,  BerUa  oder  Leipxw 
«erlangt  werden  sollte,  die  Nordbahn  aehaldig  sei,  die  Nominal 
bett^lge  der  Obligattonen  wie  der  Couposs  in  deuteeher  Reichs- 
wILhruag,  jedoch  nur  in  dem  Betrage  zu  leisten,  weloher  tieh  als 
Acqnivalent  für  den  betreffenden  Betrag  nach  dem  am  Zahlungsort 
im  l'rS"ijnl:itii)iis.T.Tmine  bestehenden  Courswerthe  ergibt«. 

Gegen  diesea  Urtheil  hatten  beide  Theile  appellirt,  und  ist 
dariibernuadaaUrtbeildesk.k.  Oberlandesgerichtes  in  Wien  orflosscn, 
welehea  obaa  erwfbat  wurde.  Dasselbe  best&tigt  das  ersirichterliohe 
UrdMaarikdarAblBdanuig,  dase  derBaiaati  «bar  diaZablnacin 
Kraakfbrt  a.  M.,  Barlhi  and  Leipaig  ia  daatniw  IWolianihinng 
naeh  dem  jedesmaligen  Courswertba  an  aallUlan  halifc 

Wir  haben  »u«  den  Rntscheldangagriadaa  dea  abatfaridil* 
liehen  IlrtbeiU  ioU-e:ide  Stellen  hervor: 

iWonn  derl'ur.itor  der  Geklagten  in  seiniT  .Appellattas  ba* 
merkt,  da?«,  wenn  man  das  Leiitunif^ter-ji-eidion  auf  MstBrreiehise.ha 
Silbergubb'n  bc'^^hiänkeo  wnllii',  liii'i  a'jsdr.icklii:'i  ^'t".i/l  und  ui  'ht 
im  allgemeinen  der  Ausdruck  »olTectirc  Silbermünie«  oder  >in  Silber* 
bitte  gasrlUilt  werden  sollen,  so  roass  bemerkt  werden,  dass  anter 
diesen  letiterea  Beseiehnangen,  im  Zneaaunanhalta  mit  daa  ttbiigen 
!^tellen  der  Prioritlto-Obligatioaen,  «aU  niahlB  AadafW  ala  Qaldaa 
istarreiehiseher  Wahrung  in  Silber  «arataadaa  Warden  ktana,  ««Igt 
doch  auch  insbssonder.s  der  Tilgiingsplan ,  weloher  einen  inte- 
grirendon  Beslandtheil  der  Prioritäts-Obligationeo  bildet,  daa  Ver» 
sprechen,  das«  die  K  i  -k Zahlung  in  Gulden  öslerroichischer  W&hrnng 
geleistet  werdf!.  Kin  Writcrr-s  hu',  liie  Kläijtrin  nicht  viTsproobon. 
Thalsache  aber  ist,  Iiks,  A^nn  dir.  Klaijtirin  di«  Rlijt/uhluus  und 
Verzinsung  ihri?r  I'n  irit;iI--Obli^'ationeM  na<;h  iler  Wörthrelalioii 
der  deutschen  Goldwährung  zu  den  bestandenen  Tlialern  der  sUd- 
dealaaha«  Wlhraaft  iliakriabtttah  aaah  daas  im  daatsahMi  MIna- 
geseua  narmiiten  ünreekaangtveiblltaiiee  leiettn  n>eite,  aia  mihr 
zahlen  mastte,  als  sie  seinerzeit  empfangen  hat,  wozu  sie  nach  dem 
TezI  ihrer  Obliguiiynen  nicht  verpBiobtet  ist 

iDuH  Unheil  erster  Instanz  hat  aber  auch  den  Beisatz  gemacht, 
diss,  fall^  die  Kdi'kzahlunif  der  Obligationen  und  die  EinlSsung  der 
Cjupon?  in  Frankfurt  a.  M,  Berlin  oder  Leipzig  verlangt  werden 
sollte,  die  Kiiser  l'erdioands-Nordbahn  schuldig  »ei,  die  Nominal- 
beträge der  Obiigntiunen  und  der  Coupons  in  der  dortigen  Landos- 
wlhrung,  jedoch  nur  in  jenem  Betrage  2u  leisten,  weloher  sieh  als 
Aequiralent  fttr  den  betreOeoden  Betrag  ia  Oalden  Ssterreiehiseher 
WHDMig  in  ailbar  aaah  dam  aa  ZaUaagaetta  In  PMaealtliaaa- 
Tennbiabastshendea Coarawertba argaba.  Gagaa  diaiaa  labalt  daa 
Urtheilt  ist  die  Appellation  der  Kllgerin  geriehtot,  indem  sie  be- 
hauptet, dass,  wenn  anerkannt  wird,  dass  die  Priorititsanlehen  in 
Childea  Ititarraiehiaeher  Wibraaa  far«iaiUak  andrIloksaUbar  seien, 
alah  voa  Mttal  ai)|iibi^  dan  ria  uaaa  XiUut  aflah  aa  daa  daolMhaB 
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/CahUt«lleii  nur  io  K8torrciohi«ch«r  Wilirung  in  Silber  und  niolit  in 
den  ontvprechenilen  Aequivalcnlen  der  deutschen  Reichawähruog 
2U  leUten  hsbe,  and  2.,  da«  die  lietreffemien  PrioriUU»Obli||itioiMB 
lutoen  Anhiiltipankt  xu  4«r  Aanahran  bieten,  ali  ob  si«  jAaial*  ttf 
■|H»alM»  hlttik  M  teMMdMiam  PUtiM  MistoU  «ffMlT«  Silbsr- 
mlint  {■  KMnraieliiMlMr  Ifthmig  da«  Aoquivalant  tn  der  dortiit«n 
l>nde*wlhrang  ta  zaiilen.  Din««  Ginwciiditn^en  di-r  KIK^erin  ma<!ii>'i 
itls  atii^hhttltlK  i^rkannt  werden.  Er*fthAint  et  «ehon  nicht  aU  stntthatt, 
dem  Urtheile  einen  I!oi»»t/  lioiiiifiii;pii,  '.v.ilchir  wciii  r  in  dem  He- 
gchren  der  KlliL;ijri'i  noch  in  li-Mn  Hi-urtiri-n  ilm  i'nrtttr»  der 
(-icklftf^ton  -5pinr  H'-.'b'IVrtijii^iing  iindrt,  rd^n-lfm  ohtifl  U-'.-eliron  einer 
der  Pürtflien  in  da«  L'rlheil  ntifgenoniriit^ci  wurde,  so  ist  e*  auch 
richtig,  wenn  die  KlS^erin  in  ihrer  Appellation  behauptet,  daa«  aioh 
nirgendi  ein  Aobaltapaaltt  dafür  biete,  ob  li«  jwili  ver- 
■prodiea  httte,  m  Im  «wwärtiKen  PlUim  (UiltaK  tIhtlSf»  Sllber- 
mOnze  in  Süterreiehiaeher  WKhrang  daa  Aei]uiTaI«ot  in  der  dortigen 
LaadCKwührung  ta  xalilen.  Wenn  aber  die  KlSgerin  aioh  hiezu  nicht 
verpfliehtet  hat,  ao  kann  aie  auch  7.a  einer  aolclieo  Leistung,  welche, 
wie  aehon  erwkbnt,  auch  aunser  der  Parteien  Rogch'en  liegt,  nicht 
▼«halten  werdoa,  ««oshalb  der  ▼onMi|«fälu'to  BeiMtx  aus  dem 
ÜHhtil  ra  batdlfiaii  war.« 


Die  »Wiener  Zeitung«  publieirt  folgenden  Miniiterial-Ertasa  :  FUr  die 
OeichKftsbehandlung  der  auf  Oniod  der  Anmerkung;  4  zu  Clan»«  LX 
deg  ZolltariTe«  vom  '!:>.  Mai  l^H-'  nostpllteu  Ari'  ji  heri  um  die  Bewil- 
ligung' der  Hinfuhr  von  Waschinon  jui  Ihilüf!  licfl  tririfmifisit,-eii  Zolle* 
bat  daa  k.  k.  Kin:\nimini«t<'riura  im  Kiiivernchiiion  mit  dem  k.  k 
Hndelaniinistcri'.irn  fi.ilgrn  les  Vcrfiihreii  Torae^fichnet : 

1.  Uio  Genui  he  uru  Einfuhr  von  Maavhincn  tum  halben  Zolle 
■ind  vom  Q««aohait«ller  b«t  d«r  b«t(«£feaden  PinMsbehSrde  ortter 
IttlUlic  (Finanxbexiilu-Direation,  FloMi-IiMpeetoi)  «imureieheu. 
Dieoe  Getuehe  haben  zu  enthalten:  ■)  Naam,  l^«atolMft  lud 
Wohniitt  de«  Qesuchfatellera ;  b)  daa  ZoliHnt,  waldai  die  Binfkibr- 
Abfertigung  ▼omohmen  loU;  c)  Bezeiduraag  de«  Name«»  (Zwecke«), 
der  StSckzahl,  de*  Oewiohtai,  eowie  it$  Bezugalandes  der  Maschinen 
und  eine  Beaohreibung,  womöglich  aber  aach  .'\bbildunK  dor»cU)cn, 
welche  hinlänglich  genau  mir.  s  11,  iajnit  ein  Farbmftiiri  über  die  Bc 
aohalTenheic  und  da»  Sysren  diT  Ma^nbine   nicbt   im  Zwrlfel  »ein 

2.  Uie  FinaiubehSrde  erater  Initaoz  hat  lediglich  die  Btchtig- 
kait  der  nb  1  ■)  eniIhBtaB  Dateii,  towia  die  bwthwahtyta  Vwipmi- 
duBg  dar  Ifaaebtaen  lo  eoaataiireii  und  daa  QaaaA  i^m  aluM  V«iw 
sng  an  da«  Tom  k.  k.  Handetiniaiateriiiiii  ndt  dar  BagaladllUC 
betraute  >MaschineazoU-Comit<<,  Wien,  I.  Baabh,  OhrSatfiMigaaM 
Nr.  4,  Bureau  dea  Montanvereioa,  xu  senden. 

3.  Daa  Comit^  TcrfaMt  und  eratattet  aein  Outaohten  darüber, 
ob  Maüchinen  der  fraglichen  Art  in  Oesterreich  Oberhaupt  oder  aber 
unter  Bedingungen  hergef  teilt  ^vn  i-in,  welche  deren  Uezui;  inj  gcff'  - 
benen  Kalle  aun  dem  Inlandc  erniäi;liohen  oder  nicht,  auf  Qrund  der 
vom  llandflL<ministeriara  i^nehmigten  Oeaehtftaordoung  mit  aller 
BeeehleuniguDg,  l&ngstena  aber  binnen  drei  Woehea  «ater  Vortage 
alnndMar  AalM  «ad  Bahatti  «B  da*  k  k.  HaadalnBlaiitariaai. 

4.  Daa  k.  k.  Haadalaarfnlitviani  flual  aodaaii  im  IRaYemahman 
mit  dem  L  k.  Finaniminiatertam  Deachlua«  Ober  den  an  die  kKnit;- 
lieb  ongariiche  Regierung  zu  atellenden  Antrag  ;  von  der  auf  (>run<1 
de«  Krgebniaaea  der  Verbandlang  mit  der  kSni^lich  ungariachen  Ue- 
gierung  getroffenen  Entacheidung  wird  der  Goiuchatellcr  und  da« 
JsSafuhrzollamt  vom  k.  k.  Finanzministerium  im  Weci-  der  Finnni- 
bahSrdo  erster  Instant  verständigt. 

Terstvigemng  eine»  Waggons  der  Kalaerln  Ctiaabeth-BaliB. 
Wie  einer  Annonce  der  »N.  Fr.  Pr.«  zu  entnehmen  iat,  findet  am 
17.  Ootober  d.  J.  io  Frankfurt  a.  U.  die  exeoattTeVersteigeroog  eines 
WaMMW  dar  Xaiiaiia  Oiiabelh-Ilabii  alatt.  OiaaaHM  «M  flkar  Anf- 
ing daa  Baetitnawaltet  Dr.  Holdheim  vorgeaongiaao  «ad  M  die 
Craaaqaenz  de«  WShrungaatreite»,  welcher  zwiaohon  der  Kafaaria 
EÜHlielh-Bnhn  und  den  deuUohen  Prioritttabesittero  enlbnumt  tat 
Die  au  »ersteigernde  Wagifon  ist  ein  bedeekler  ('5ttterw»sen, 

Luna-BIIIXXUg.  Mittwoch  um  11  Uhr  40  M.:i  .N  u  ht-  ]-t  der 
anf Veranla«*iin^  des  (ieneral-Directors  de»  f^tcrr  .-iinl  i'i-i  riK;ihn- 
batriel«'",  Ii.  V  l'nedik.  von  der  beltjinnlfu  inl —ikiIhm. -,lr n  tdiif- 
waifgon-dompagnie  nrobewoiae  in  Verkehr  t(i»rt/lii  »ogenaiinte 
Luzna-BliUzug,  von  Pana  kWMMBdi  fal  Wien  eiogeirofllM.  Daraelbe 
hatte  eine  Fahrdauer  von  27  Stenden  M  Miaaten,  alao  um  6  Standen 
mdSMinalaa  sranigari  ali  der  directe  Courierzug  Dieser  neue  'An..- 
kat  dail  ZMakt  dwan  eine  nicht  unbedeutende  Abkiärzung  der  F«lir 
lail  daa  ParwaaTatbahr  eäaarteiti  voa  Waakraieb  aaab  dem  Orient, 
dar  «Ubok  «bar  Hanailto  «aU»  aadafetaelli  daa  daa  Oataaa 


nach  Paris,  weloher  mniiiana  dia  Rna|a  aber  Bwlin  faealtal^  aber 
Wien  vemiitteln. 

naaababa  Santfewa-Zaaiaik.  Am  4-  Oeiober  fand  die  BrSff- 
aoitgdar  EiianbabaKaia  Seni|e«»>Zeaiaa  unter  Bethriligiing  aller 
Saidm  dar  boaniiahan  IGlillr-  wid  CifithaMIrden  etatt.  Di« 
nifcrtdaaiftai'A  Standaa.  Am  fi.  (Niabar  «wda  dia  aava  Biaaa« 
hnhallRla  dam  aIlkf<>M{ai>«  ▼«vkebre  ni«v»b«n. 


stand  der  rahrlietriebümittel  anf  den  Siterrelrlltgriirn  and 
geineinsaraen  F.isenhuliaen  mit  Ende  des  I.  (taartal*  Der 
Stand  der  Fithrl>etrie)>smittol  auf  den  tf:>lerri'i'?lii«cheri  Kiienbahnen, 
einaellKesxlieh  der  aehmalspurigen  Latnbaeh-Ornundener  Hahn,  der 
Kahlenberg-Bahn  and  der  Waggon-Leih-OoBellschaft  bcu-ug  mit 
Ende  da»  I.  Qaartala  1883  im  Oancaa  »Ii  LaaanMlivan,aibaTaii4ar, 
244  Sebneepllilge,  6874  PeneaaBwagan  nnd  in.165  Lastwagen,  «ad 
ateeabUeaslieh  der  unf;:arischen  Anlneile  der  gemeins.imen  Ralinen 
MMM  Laeomotivcn,  'i>'>>4  Tender,  <M)9  SchneepflUqr,  <i2i>'>  l'ersonen- 
wagen  und  73  3'M  r/\'twaifen.  Zieht  mm  lii  n  Kii'irpark  d"r  Hster- 
rrichi^i-hf n  Ki-<enbiihnon  inclu*ive  siiniifitlii^li-^r  KAbrbetrieb^rnittel 
der  ijernrinxwni'n  Vü^enbnbncn  in  Hctri^cbt,  flo  h  ibrn  iji'^  absnlut 
ineifltt'ii  I.ricnmn*.iTcn :  dli'  ()iv*l<;rT  ■StaAt!*t*i!"''n'>.'A^in-lio«4-'ll«chFift  J>*S4 
ätilok,  die  äüdbahn-Ueseiltchaft  676,  die  Kaiser  Fc^dinand.i-Nord- 
haka  M9l  dia  Kaiaarla  SiiaabMh-Bahn  209  and  die  Qali/isehe  Cari 
Lndwig-Bahn  IW  Stüflkt  dia  relativ  meieten:  die  Aussig-TepUtier 
Bahn  Oa,  die  Rusar  Ferdlaanda-Nordbaha  Ow,  die  Oux-Bodaa- 
bacher  Bahn  0-3(,  die  Oasterr.  StaataeisMibahn-Oeselljehaft  O-is  ud 
die  Galii.  Carl  Ludwig-Bahn  Ol«  f^taek  per  Kilom.  Die  abeolnt 
meisten  Personenwagen  haben:  die  SUdbahn-Geselischaft  1301,  die 
Oesterr.  Staatseisenbahn-Oescllsehafl  893,  die  Kaiserin  Elisabeth- 
Hahn  tj4j,  ii-'  Kiiiiter  Ferdiiiands-Nordbahn  543  und  die  Kaiser 
Kr.inz  ,bjBof-Uahn  4.W  Sttck.  Die  relativ  mei'lcn  Personenwagen 
bfsitzen:  die  Auasig-Teplitier  Bahn  0  Bii,  die  K.i  s.^rin  Klisabeth- 
Uahn  0-sa,  die  Kaiser  Fraax  Josef-Babo  0-ss,  die  Ürai-Ködacher  Bahn 
Ol»,  —d  dia  galaar  Faidtoaadi  Mardbaba  »»awab  gar  Wikm.  Dia 
abaalat  maliton  I<aeiwagen  habemt  fia  Oeatarr.  BtaataaiaaabBha- 
Oetellsehaft  I'i.8.'>2.  die  Sadbahn-Oeiellsehaft  11.1S6,  £e  Kaiser 
Ferdinands-Nordbnhn  10.H83,  die  KiUserin  Elisabeth-Bahn  448S  und 
die  O.tliz.  Carl  Ludwig-Bahn  a-s1.'t  StUnk.  Die  relativ  meitton  laut- 
wagen  haben:  die  Anasig-Toplitzer  U&hn  äO,  die  Dax-Bodenbaeher 
liahn  19  ;.,  die  Kaiafr  Ferdinands-Notdbahn  ll-r,  die  Ghat'KMaehar 
Bahn  10  i  und  db  Oaaliir.  Blaaliaiaaabaha<0«taUaelHlt«rt8Mak 
per  Kilon. 


LITK!!.\  Tült. 

Stadien  Iber  die  irbellen  der  WIederbewaldnng  und  Bera- 
SBng  der  Oebirffe  vm.  1".  I>  !•  m  o  n  t  ;  o  y.  Die  Vorlagahandlung 
von  Cftrl  Gi>riTld'.s  .Sohn  sieht  .sich  mit  Rücksicht  auf  die  Vor- 
hecrunKCn  in  Tirol  und  Kürten  veranlasst,  da»  vor  rwci  Jahren  in 
ihrem  Verlage  erschienene,  »ora  Oberforttmeitler  P.  Demontiey 
auf  Grund  27jllhriger  Erfahrungen  im  Gebiete  der  Wildbaeli- 
verbauaog  und  Wiederaufforstuug  kahler  Gebirge  verfasate  und  von 
dar  AtUSiieaban  Bagiamng  nai«g«ki«Bla  WvO^t  »atedia«  tbar 
dia  Arbaitm  dar  WiadarbewAlaang  nad  Banwnag  dar  Oabliga«  awi 
P.  Demontzey,  im  Auftrage  des  k.  k.  Ackerbanminialerlama  nnd 
mit  ausdrücklicher  Genehmigung  dea  Verfassers  Obersetxt  von 
Prof  Dr.  Arthur  Freih.  v.  Seckendorff,  k.  k.  liegierungsrath  und 
Leiter  dea  forstlichen  Versuchswesens,  ^r.  8  •Hl  Seiten,  mit  Atlas 
Tareln),s  im  Prei«  voa  18  IL  B.  W.  —  auf  10  ä.  ö.  W.  —  beiab- 
u'ctzen,  nm  daeaalba  dan  battaOtgtan  Kraiaaa  saglagüahar  ao 

ma<'hcn. 

CLUB  OESTERR.  EISI-NB.AHN  BEAMTEN. 

I.  Tersaniialniig  itm  17.  Octob«r  1882,  Abeoda  7  Uhr. 
Vortrag  dea  Herta  Dr.  Lorenz  Bitter  VM  Stein,  k.  k.  üni* 
Tenitlta«PnlHMv,  aUeber  die  Orasdiflge  umi 
Systeme  des  BiseBbshareehteaT. 

Berichtlgang.  R.'i  .l.  m  ia  .1t  b  titcn  Nmnuii'r  »vrüffentlicbt^u 
.\rtik.;l  »r.  ber  die  Pariser  UUrtelbabo'  ist  donh  lin  Wr»ih(!ii  der  Nume 
1  Aul  ir«  nicht  genannt  worden.  Wir  trugen  nunmehr  nach,  dass  der 
Artikel  von  dem  aaseren  Loeera  dnrcb  aein«  Baitrtge  iMcaito  bckaaatee 
Harra  Jaiaf  Sckaller,  Ivgtaiaar  dar  SeM/nmnt-Btlfi,  «adhaat  iit. 
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Kundmachung. 

tlit  >li.iii  15.  Oclul  er  IK'2  tritt  «in  Auraahme-Tirir  für  den 
Tinneport  von  Hornvieh  in  Wngenlitdungcn  »on  niehrtrcn  Stationen 
iUt  k.  k  priv  Oc>tprre:ohi.'.ch»n  Nordwritbalin  und  der  k.  Ic  pr!». 
Säd-Norddeuttclion  Vcrbindunc«balin  nieh  Wien  (St  Marx)  der 
k.  h.  priy,  <i«(«rr«iehiiehen  Stuteeieenbnhn-Geaelirchaft  in  Kraft. 

ExQinnlikr«  «liceea  Tarif«!  kttnii««  eowohl  *on  den  in  dieacm 
hlwife  eatltalienen  Stationea,  «k  wsli       im  wnter- 
mm  Ttniilnmgen  bezoMn  wardm. 
Wi»a,  am  t  Oatobw  WM.  m» 
1 4tr  k.  k  fibr. 


ütaraetiM  d«r  k.  k.  pclT,  I 


K.  k.  frir.  8Mtiibii*0eMnMli«ft. 


i  nüirpiMW  4to  Wnter- 


Winfer- Fahrordnung 
Am  23   Octolicr  wird   in    der    Loc-nUtrcoke    Wien  — Mlirz- 
lusehlag    un  l    Mnilling    1  jiirnl  uri,-,    dimri  aui'  der  Wiener  Ver- 
bindungebalin  Hnuptiolliunt- Meidlinc  und  auf  der  Linie  Mün- 
luaohlag— Neiiherg  naeb  den  TWWfeBlIiallMB 
FahroHnnaff  eiogaflihrt. 

Die  Wi«B-TriMtar  TMwJSOrtM  Mlurw  Im  Winltr,  a.  <«. 
adifiB  vom  lt.  OrtoW  ug«linK«n  aaäli  Wagaa  III.  CiaM«. 

Die  Eilinf><:  auf  Her  Knrntnor  Linie,  welche  (fagenwirtig  in 
Folg«  der  durch  Hn' hwilum  r  Tcrtirsnchten  Uahn-BeachSdif;unf>en 
nur  nocli  iwifplion  Miirliur^:  iinil  Villuoh  vertphrrii,  d»nn  die  beiden 
Eilzüge  zwiiMihrn  M.-«rliur»;  und  Pr»gt!rho),  wvlchc  die  Verbindung 
milienc»  der  Linie  lludnpcEt  IVai^^crlioi  vcrniitli-ln,  werden  am 
Ul  October  aufi:,''''-^'^"'' 

Anstatt  der  Personenzüge  Nr.  407  und  4üH  der  Ktrntner 
I  irarden  vom  16.  October  an  twi*eh«n  KUgvnfurt  und  I)«Ua«h 
oht«  ZQk«  «ingtftibrt  (Abfahrt  voa  Klageofurt  6  Uhr8&  Uin. 
fiVk,  Aakanft  in  Dallaab  11  Uhr  M  lOa.  VonaiMiM)  Abiihrt  von 
Dtlhteh  4  Uhr  38  Min.  Kaahnittagi^  Aakaatl  fo  BU««nrart  «Uhr 
43  Minuten  Abende. 

Nach  erfolgter  Behebunj^  der  VcrkelirastSmog  zvriicben 
DclKich  und  Licnz  wird  ta  der  Streek«  ViUaeh-Li«Bt  aofort  eine 
Vcimoiirung  der  ZOg«  «IMnIm,  dwen  MirplaB  ipaelall TeiMTf nt- 

liclit  wcnicu  wird. 

Auf  der  Linie  Kutatcin  — Alu  wird,  s,  [lal.l  in  der  ."-"Ire  kc 
Fr«nicnclc»te — Bozen  wieder  noroiaie  Verbkitniaae  eintreten,  *av>ic 
Im  ««fMn%aa  Wiatar,  «Mar  aia  Laaai-Fwaa— wag  na  10  Uhr 
17  IIIb.  Vonnlttag«  «0«  VIraBicnaiMe  nadi  B«mb  bbA  aai  C  Uhr 
40  Min.  Kachmilhig«  voa  6e<»a  nach  Franzenafefto  mkahiaa» 

Auf  der  LinM  Grat— KSflaeb  wird  am  16.  Oelober  üaHlater 
Falirordanng  eingeführt  uad  verkehren  daielbat  Toa  dleiaai  Tage  an 
aur  noch  die  nachl'olgenden  Ziltte: 

Oraz  ab  7  Uhr  35  Min.  Früh,  &  Uhr  Nnchniiitog«; 

KöBaeh  an  9  Ubr  13  Min.  Vormitrag»,  7  L'hri  Mia.  Ab«ad«; 

Köflicb  ab  6  Uhr  5  Min.  Früh,  4  Ubr  40  Min.  Naehnittag«; 

Orat  an  8  Uhr  10  Min.  Frah,  «  Uhr  27  .Mie.  Abende. 


ar  FBraltoP.T.Bt>eahaha»i»aiailaehalUa> 

Frau.  OenllidMftiirrmilMI*A9iaiite 

„MATA  FUEGOS" 

BTtttm  Bamon  Baoolaa 
wir  lubwu  lUo  bbf»,  ftrifTiitflct«.  (Um  »tr  Hlr  0««t«rr«i«^üi 
BTtin*"'"*!  leeMeB  uui  BalfKilM  41«  a«B««ml-Ag«atw  o 

-    -   1.  \VI 


'■niB, 


Amt  emh  «aMnii  Diilautniiii  Mr  t'huIvsLtalAZtr«  In  Wlaii  9#uoIlkh  «rptAtlt«, 
prltUi-irtrVill  PninrH«li- Ap^4U:  Jtmtm  Taa^a"  •uurhUiMlltk  lUr  r)rm* 

IrfMBdlar  MtM  l>  Wlaa,  I.,  lillitgaaae  a,  ak«nr««M  txtnn,  »»iila 

Ai.(ra<«i>  lurl  UMIiilancM  l»lll«a<»  «ühllHa  —NM  ■!««>. 

ratU,  NiKMBbar  lütl.  b>  AaMi 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i..  QetreideniArkt  10. 

I  r  j.    lijiiiii  v'.ii 

Patttttchern  und  Qeweben  aus  rabem  Seid«n»WaU 

im  UMmm        UucUnra  mi  FaMtaUk 
ü«««lilU  *irlia(l*  Ortm  :I7  cn.  (J  i  1.  ftM  ft  Om»  (Itt  Mick) 

kb  Wi«a  oder  ftb  I'ia^ . 

Ala  bilUgatea  und  vonriialichatca  rutsmuterliU  und 
ala  nicht  feuMrgafiUurUeh«  wi«  BaumwoUabfiUa  ete., 


ow 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„2w  Kri9gsin»iJaill>" 

••«■rirt  4m  U«fna  EliMbAADbuiiiUB  •imniUcliMf 


T.>t  U«iranKMrtnt*<er  AMmamlHi 

bnl  »aerkawU  eoltdan  WMraa. 


apasMIa  £lunbt>>a-l'r*lt-liouränt$  mtrilM  uif  Wuntth  frtnto  ttnuM. 

Boritz  Tiller  <5cO°;, 

■Wbe»  in  amen  <«l.-«o».ll«HtTiiüi»ini.AM>ali  >Sat 

WIM»  m,  Mariakilfaraina«* '. 


Muttonö  &  Kurz 


;  Am(l)aB](.g8n«a:  i 
|l„  Hiwnalpfattgaaw  I7.| 


zx -Falo  r  1  Ic  a  XI  te  zx 


ab  BpadiEtit 


Onaanatalten  tar  Er. .   

Hol«  and  Mineral-OelaMTOuiiiBtliiili.'-  oad 

Ar  Oalgaa^  fnaar  alle  Hnrlohtnngen  zur  B  . 

Mtaaabatm-WtMtgona  oad  anderen  FuhraaoaaB  aacb 

Sy«t«in  Ii.  A.  RIedlnicer. 
Liefern  Apparat".'  v.ur  i;itsfj1:ril.j;ii.[i.  ,i1h:  . 
Ooabehältar,  Ralnigunga-App&rtiCe,  Rohrleitungen  aebatl 

Oamdelabem,  Laternen  etc. 
Inatallationen  von  Gas-  und  WaascrloitunKsn  iflr  Städte,  | 
 F.liik.r.  'iffrntlicho  und  Privat-Gebiade. 


Pflr  Bitenbahn-Ii|eil6trel 

K.  k.  1^  priv. 

der  H.  &  L.  Itterheim  in  Wien 

(WShring,  Johaoneagaaac  35) 

empfiehlt  aii.h  ;urTerTieiriltlirun||r  von  Zi'icbnunpen  u,  l'ISncv 
aller  Art  tiark  ihn  :ii 

pateatirten  ic^j^aphisrhen  Liclitpaiuverl'ahren 

fMknru  LUlM  tat  nititm  OfiMl- 


Mateliinen-Fabrik$  -  Actien  -  Gesellscliaft 


.    .  BtahMkalkan  (uch 

nntl  ui<lwrQ  C^tI^lr1l''tl•)nlMl 
irlahtaav**  Obarban 

WAGGONS 

Ftrtf^rliaBA«,  TarfeliM.  lerkMlMhe  ri»i  «IravrclaArfttit««  aller  Art, 
EShrMi,  TrftT«fiM  and  tiaMarbcltea  for  Ü««iiraekn.  WftU«M4ilile  intt  llwi< 
g^iawAiMB  («T  H^k-  nad  Klftr:liii<'i.l.-i>--i   lom^iltte  lihles-kiulclilaiifeB  aa«h 


riaareett,  Jit  ntUlMvat 
KettaMraamie*  Mala. 


W  fillMHftl* 
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Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas)! 


diirrli  l.cilriitpinln  U  iilpr^tandsriihigkeU  gegen  Stoss.  Oruek  «nd  Temperatnrdiffei  cn/.i  ii  s>  lir  .  iiiptVi'.li  iiswt'rth 

fflr 

LaterneilSCheiben,  auch  mit  transparenten  Stalionsnamen  uml  atulereii  IkzeicliniingHn  versehen, 

Siiaaliclitlbeii  etc.,  far  Vergiasung  von  Werlutätten,  Bedachungen,  Oberlicbten  etc., 

•IM  f«rntr 

für  Ueflectoren  (anrh  mit  eingebrannter  Verailberung)  iitnl  fnr  L»leriieii  d  ■  li^ivit  i  ;liiirsi  a'i- 
VKESDEN.  Fmbngertirau,  43.  Dresdner  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtheiluag  für  Hartglas. 
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Aflt  fttr  P.  T.  EtaenMn-DlreetidReD. 


Vilain  &  Comp. 

Cheniisehe  Fabrik : 

Wien.  I  Berlin  SW.. 

V„  KohlgMM  HV.  4       I      Z«lpal|mtnwM  Vir.  fi 

hrif«rji  Dachbenannte  Artikel  preiawertli  ond  guter  OvuUe : 

MykOthanatOm  <8ch<iamiiMil).  M  IMI  *m  B<Mnl«n  ud  HuucIuiI«. 
Antipyrog:«]!.  U^Innal-AukMiiiilttil  Mr  HKwm  mA  udm  OttlwW  «iir 


DMlaOiOtiOBa-Prftparata     i.r  i«r,  Ab« 

wndb«U«MlhMUelM  AuwlftaMung  rtrhlatlort  «ordea 


3l 


AKbeBt-Oompoaltloix. 

DupriaUuiiEvi)  iinil  Appftmlc,  iliv  viir  A  UMU&hlBDic  i«u  "iVlim  frtlllill 


1.,  wr.,>-,IM^n«rgn»l1lfc. 


llnVirtmailllOlia  Fils«  fclHalwh  »rifuln).  *m  Mir.  <nd  ÜBHAnan' 

»weit««,    » Aitirft  «'nmiMi^ninn   uii-l  KI''JHth"^l>r   iiiKhl  Anwendunx  finJon 

■Ms««ment. 

DMhp*ppaB.  a<li]c>l!«li«>  und  cUlutnitKliM  r>l>rii>l 

Qsti.  I.  Quii  n.  giui.  UL  <)wd.  IV.  Qwi.  V.  qmi.  vi. 
Aaplialt^attcii  i»  mwüitwiiiMniiimB    ■»  T«c»t>iud«iL.n  z»«.k.> , 

6f\at**       Vi'AM^r  Itt  Ktltur«}«a,  TuMcIa,  BrAckcn  alc. 

Daolutnatiiohmaaaen  in  nniMidMin  Fub« 

lAok-  oBd  Oelfkrben  m  AHMibi««(kM  la  aiin 

FrlotlomH  and  WeMfflirta—liiiilif  »  xnAriMi««  «m  D«..|.r- 

■liibMiiaMwwk«.  ttü 


Fttr  Bahnhöfe.  Magazine  etc.  eto. 

tIM 

Wlu,  flRBilt,  ÜMipWiHN  Hr.  117  (kn  dar  PtedtlMbn), 

GartBi-  nml  Feuen^rttni  mit  KugehmtHtn, 

traanM-SrUphrrk*  rcrtaaMfter  Art, 

M  «rlcii'ii  \tt\  Ri^nnliir««  dl«  MtoM 
der  jHln'UT  abR«h^b«B  wird. 

und  S^ntMffvntftn  «fr. 
ÜmSÜm"  Mn*«tt  Ulk  Iii*  irtaa 

IIIWfktF 


I 


Schallauer  Kuns1bas«ltstein-,  Ciunotti. 
SleiatfOgwRarea-l'abrlk 

Wim,  /.,  MayKilergwi»  Si-,  4 

Müll  tic-'l''  Tri'ltiiir-.  Kin- 
lii)irl^  .  M.ill  .  Hol-  iinJ 
>n  :is^(ii|'llasl(  r.  cl(i|i|)i-ll« 

ShiMiMc  S|riii/i  iii;iuhr« 
uikI  KuiiiimiiilNUUr,  bfüle 

feaerffsti'  Mfim, 
Zfllnnüir^rl  etc. 


Maatorat*lna  vaA  TrattaliplaM— . 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Erste  MwrdchiKl»  Juto^SpiMerei  md  Webarai 

WIBH,  X.  BMirk.  Karia-TherMianatrue«  Nr.  3. 


INc;i-.NlEUi;r- 
WI£N,  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  t. 

Tftrtrflrr  dtr  lioromotiTfabrik  KnuBt  l  im^.  in  BlAw  nl  Vm. 

[ECHMSCHKS  BURKAU 
dir  litmMUlrmrUM»a,  lltnlwlii-  und  Slruwiibr«rk«D,  Nrntdtrtakin. 
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OiHKAK  0  KliAMlSK 

k.  k.  Hof- Kunsthandlung  und  Erste  Lichlpaiis  -  Ansult 

WIEN,  Ornben  Nr.  7 
Wichtig  für Eisrnbahnbiu  Unternehmer!  groMeEnparnuinZe«tu.Geld 


niiallil  tuitt  fnHuthum  HiUtl  da« 

Liohtpaiuen. 

Vack  «Im»  am  »iiu  V<t&lirai.  nlolwa  daakclblau  ifiütluli  n- 
•riMMMa  llllia  laf  nalMa  Snod*  (pU,  Iwrm  lea  uw  pRi.r  < 
I  I.  M  t«. «.  W.  nr  ^utMMu  UchlpMui-Ab4i*ck*  »•  karuT        W.  dn&- 
Aadriaia  la  ninaaiaaiw  Jt«  «»l^i»fcHI|»i|  »y»  W««  m»« 


la  Netn  Ua(^  Cotkr-Mmnala. ' 


tSCiJar. 
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Viel,  itu  22.  Oetobcr  1882. 


V.  Jahrgang. 


Der  Eisenbahnverkehr  in  den  ersten 
8  Monaten  1882. 

Usber  den  EiaenbahaTerkehr  diesea  Jahres  liegen  bis  nun 
die  Daten  Ar  die  enten  adit  Hoanto  tot.  In  nnserer  leteten 

Besprechung  der  Entwicklung  des  EiäenbaliDweäens  im  Jahre 
1881  haben  wir  henroigehoben,  daea  bereita  im  Voqahre  die 
▼eikelimUlbrn  nn  aUgenaineB  beftied^ieod  warm,  md  dass 
blos  die  am  Getreide-Exporte  betheiligten  Bahnen  eine  Ver- 
oindening  ihrer  Einnahman  in  veneiehnen  hatten.  Die  Ziffern, 
die  nber  den  Verkehr  in  ümm.  Jalne  Usher  bekannt  gewor- 
den sind,  zeigen  eine  sehr  namhafte,  faat  allgemeine  Erhöhung 
der  Einuahmen.  Die  au^crgowOhnlich  gnte  Ernte  in  Ungarn, 
und  die  im  Allgemeinen  ^'Onstigen  wirthschafUichen  VerhUt- 
m&^e.  numentlich  die  industriellen,  haben  ihren  Ausdruck 
natui  gemääs  auch  in  den  Yerkehrsaiffem  der  Eisenbahnen  ge- 
funden; und  so  haben  sich  ausser  dem  Cerealien-Transporte 
aach  die  Eohlentransporte  namhaft  vermehrt. 

Die  bisher  bekannten  Hauptergebnisse  stellen  sich  ziftVrn- 
mässig  folgenderniassen  dar:  Dm  iu  den  ersten  acht  Monaten 
beförderte  Gflterqoaatnm  betrog  34,694.466  Tonnen,  das  ist 
am  2,342.943  Tonnen  mehr,  als  im  gleichen  Zeitraum«-  des 
Voqahre&  Davon  entfallen  auf  die  gemeinsamen  Bahnen 
(Staatabafan,  Südbahn,  Ungariaoh-flaltiiaeiM  Bahn,  KnMhn« 
Oderberger  Bahn  und  Ungar  Westbahn)  8,435  895  Tonnen, 
anf  die  Oesterreichi&cben  Bahnen  21,780.323  Tonnen,  und 
anf  die  UngariMsheo  Bahnen  4*470.948  Toonen.  Dan  in  den 
ersten  acht  Monnfi'n  i  rziVIte  Plus  aus  dem  GQterverkehre  be- 
tri^  bei  den  gemeinsamen  Bahnen  693J22Ö  Tonnen,  bei  den 
OaterreieliiaolMB  1,087J^  TomMo,  bei  den  nagaiiaehen 

612  1  sr;  Tnnnpn  Die  Zahl  der  befördert en  Passaginre  betrag 
in  den  ersten  acht  Monaten  29,164  92il,  das  ist  um  2,ÖU2.7tiö 
mehr,  ala  vom  JInaer  bis  finde  Angngt  1881.  Der  dbenrie- 
gende  Theil  dieses  Verkehres  enfJlllt  anfdii^  9sterreichischen 
Bahnen;  die  Zahl  der  Beiaenden  betrug  hier  lü,323.94ä,  auf 
Bahnen  belnig  aie  9,734.969,  anf  der  «n- 
>4/)96.01t. 


Die  Einnahmen,  die  auä  diesem  Verkehre 
beUefen  ach  auf  144,156.929  fl.,  sie  waren  nm.S,381  J05  fl. 
hOber  ab  in  den  enlen  8  Monaien  des  Jabrea  1881.  Bemer- 
kenswerth ist  der  bedeutende  Betrag,  mit  dem  die  Einnahmen 
des  Monatea  Angaatinder  Qesammtsumme  und  in  der  Summe 
der  Hehreinnahmen  flgnrireo.  Im  Monat«  August  wurden 
nicht  weniger  als  32,553.963  fl.  eingenommen;  die  Mehr- 
cinnahme  belief  sich  auf  2,631.642  fl ,  nachdem  schon  der 
Monat  August  den  Jahren  1881  eine  hohe  Melueinnahme  vou 
1,Ü34.000  fl.  ausgewiesen  hatte.  Die  dieaea  Jahres 

rcrtiieileo  sieb  in  folgender  ISTeise: 


für  FMonen       für  6flt«T 

Calden  I5»t#rreichiächer  WihranR 

Gemeinsame  Bahnen  .  12,192.750   39,486.016  öl,678.7ü6 
+702J090  4-1,761.628  4-2,468,622 

Oeitenr.  Babnen  ....  16,343.048   57.842.950  74,185.993 
4628,841  43,906..50ö  +4,535.346 

Uttgariacbe  Bahnen . .  4,816.906   14.075.264  18,292.170 
+140297  4-l.l924>ll  4-1.882JOT 

.  82,762.699  111,404J80  144,156.229 
4-1,471.168  46,860.087  +83S1JN)6 


Diese  aflbm  betreflin  im  Gänsen  63 

42  verzeichnen  Mehreinnahmen,  17  Mindereinnahmen.  Unter 
I  den  letzteren  ragt  die  Lemberg-Czernowitzer  Eisenbahn  ndt 
I  einein  TSilAHniaamiaaig  starken  AnaftB  herrar;  dsrselb« 
betnig  auf  der  Strecke  Lembcrir-Czoniowitz  391-192  fl.  und 
aul  der  Strecke  Czemowitz-äuczawa  105.978  fl.  Die  Miuder- 
EbnahmeB  bei  den  aaderen  grOeseren  Bienbabnen  ated  nicibt 

bedeufenil;  '■ie  stellen  s'vh  beispielsweise  liei  iler  .\u.s3ig- 
Teplitier  Bahn  auf  13.668  fl.,  bei  der  Tumau-Kraiuper  Bahn 
anf  21.490  iL,  bei  der  üngariscben  Westbahn  anf  28.6.14  fl. 

Grösser  ist  der  Hettug  des  Ausfiilte»  l»ei  der  Snd-Nor'ideiitschen 
Verbindungsbahn,  er  stellt  sich  auf  60.4H2  fl.  üwch  den  abso- 


j  hitaa  HctiAgai  geetdnet  betragen  die  Mel 
i  andern  bei  der 


unter 
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Südbahn  I,241.2*i2  fl. 

K.  R  NonUMbn  1^.680  > 

Klis;iMti-H;ihn  1,025.832  » 

Staatabahu   93C.Ü65  » 

Carl  Lndirig-Baiin  alle*  N^ts  . .  287,918  » 
neues  •    . .  412  44Ü  >r 
Nordwostbabu  garauürtes  •   . .  217.600  » 
ErgtuangBnels. .  139.573  > 

Franz  ,I.>.,'l-l?aha   28r>.M>s 

Budolf-Bahn   Itii^.TüO  » 

Percontiipll  auf  die  KilmtiotiT  liwclinct.  ist  das  Ufsultat 
naturgemäss  ein  anderes.  Die  Hiunalmieu  der  ersten  8  Monate 
dieses  Jaliret  aaf  den  Kflmo«ter  amgerecliiiet  ergaben  den 
Relrag  von  7612  Gnlilm.  (fegen  T.S"")  fl.  im  Vorj:ihn\  In 
dieser  Zunahme  zeigt  sich  au)  deutlichsten,  dasü  das  luut'euiie 
Jtüir  Mäher  dnea  der  besten  ist.  welches  die  ssterr.-ungar. 
Bahnen  zu  v.izfirlini.'n  lialien  \>]<-  t"l'„'enden  vier  Mouts 
werden  das  bisherige  Kejultat  iu  iceinum  Falle  weMoUich 
umgestalten. 


Heber  die  ClniiidBlIge  nid  Systeme  des 
Eisenbahnrechtes. 

(Vortrag,  gebalteii  am  17.  Oetobn  im  Clab  ^taterraicbiMlicr  Kii«o- 
bahD-BMaiteB  ton  Loren«  B.  v.  Stein.) 

Meine  Herren! 

Sil'  lialii'n  mir  Oii'  Kiir>-  prwii-<v|  .  ■!!,'  l.'i'ilir  i|i  r  in  Ilirt'iji 
Clnb  za  haltemipn  wis^PiiiirliuftlicliPii  V.iitr;i(je  •.'rntfiicn.  Iih]"1:i 
ich  Ihn<>n  lii^fur  mt>iiiPM  Dank  au&.-<]ir«ch<>,  kann  ich  tiiibt  ninhin, 
bei  dieser  Gelegenheit  es  von  diirnr  Slatle  henrorzoheben,  daaa 
ich  den  Chib  OBterrdcbisdwr  Eisenbah»*Beamt»n  Ar  eine  fai 
seiner  Art  ümiK  daili'hende  Yrrvini^ng  halte,  wie  si«  sonst 
nirgends  in  Europa,  s'i  viel  wenigsten«  «»-i.-s,  >i(  li  hi>t  bilden 
können.  Auü  nnsfheinbaren  Anfängen  sich  i-rh-  li-Mi  i  ti.>t  ;  -rselbc 
jptzt  einen  (»Tosson  und  fdr  da«  ganze Kigenbu1u.u-ü"i.  lii'iifufungs- 
voUon  Hrl"!g  'Trunjfen,  dio  Errichtung  oin'T  Eisenbahn-Fort- 
bildnugswkale.  KrUnben  sie  aür  nwinen  Vortrag  damit  ku  be- 
ginnen, daes  ich  Dmen  u  diesen  sehOnsD,  nnd  wie  ich  hoff», 
danmiden  Unternehmen  meine  Olttckwünsche  darbringe. 

Ich  hab«  ra  meinem  Vortrage  ein  Thema  ^evUiIt,  welches, 
wie  ii'li  L'l;L  ibi\  iiurli  in  Verbindnntr  mit  dem  Bpf.'ritT''  ein.T  liMli-rcn 
Eisonbahn-Hililiiiig  rliihl.  Es  ist  ilin  Frufre  Ji-s  Kisrnbiiiirrcclit'  s. 
.'^ie  haben  aus  dem  Munde  de.s  Herrn  V'ir.'^ii/.i'nden  pcli  Tt,  dii^s 
die  f  ortbildongescbale  lür  Kis4>iiliahn-üi-umte  zwei  htuc'.ii  M  um- 
ftSStb  In  enlea  Siadium  »-11  >hi  eij^entlirbe  wirthsi  liaftliclie 
lud  tedoiaehe  Blenent  der  Eisenbahnen  behandelt  werden,  im 
zweiten  das  Eiaanhahnrecfat.  Ohne  da  irgendwie  rorgreifen  n 
wollen,  habe  irh  mir  j:.  ihn  lit.  würde  vielleicht  toii  Intcn-ss" 
s»in,  Aber  da>i  Wi'sen  nnil  diis  8y.st.Mn  des.'.-en,  was  wir  Eisentiahn- 
r.  '  ht  i>'i:iii-n,  f-i!i  p.i;ir  \V.  rfr-  ^'n  sagi^n  Wiilin-tnl  iibiv  alb-  tech- 
nischen und  nilti^'tlil^lkl'!Rllui.'^l  h''n  Krapen,  «cli  lie  daa  Kis<'nhiilin- 
wesen  berühren,  eine  reichhaltige  Lit<ratiir  i-.xi^tirt,  bomhränkt 
sich  merkwnrdigerweiM  daiyenige,  was  über  Eisenbahnrecht  bisher 
gssagt  wordsB  ist»  Dar  auf  ehi  enges  Oebiei  Wenn  sie  die  Nsaen 
dar  bedeBteiid0D,s«hon  m  eiumMenseheoaltsraafdisaenOebiete 
tiifttig  gewesenen  Vlnner  tasaramenetellen,  linden  sie  einen  Muun, 
dessen  man  immer  nur  mit  di  r  ^.'i  i??;i  n  H>"  Iwchtiuig  •■rwähii'^n 
BoU,  Friedrieh  Liat,  dessen  K»|ife,  man  darf  dieb  wcdii  au;i- 


(t|)ri'ih"n.  das  ganze  jj'-jj.Tiw.trtige  dentsehc  und  o&tiHreichi.sfh« 
Eisenhabnsy.'itfm  i'n<.>ipran».',  vun  di-m  man  daher  wohl  aaffcn 
kann,  dass  er  der  Vater  des  mitt^loaropäischcn  Kiaenbahn8.rst«mes 
gewesen  sei.  AU  er  TOr  etwa  40  Jahren  anitmt  —  ich  war  dantals 
alt  gennci  nm  daa  sn  Teralehen  —  hielten  di^aaigan^  die  mit  ihm 
▼erkehrten  nnd  seine  Oedsnkenwelt  kannten,  seine  Ideen  nnd 
Pläni'  für  jene  gewisfi»  Fala  Uliirijann.  cür-  ai  li  ir.  Hori/.onte  er- 
scheint nnd  an  der  firh  der  \Vandi'rer  i'rfn-ut.  \s.jva\  vt  müde  ist, 
und  Vii'!-  war'Mi  v  r  ii>  .T.ihfn  inndi'  Anf  'h•^^l■■n  .\|.irir;.  il'-r  alli' 
Erscheinongen  auf  dem  (ii-liiotf  Kisiiibahnwx.-^i'ns  z  isatnmcti- 
fasite,  u.  zw.  sie  niohi  blos  local  l.i>tr,ii'lit.'te,  snndeni  sogar  mit 
tnuKStlsalischen  VnhUtnissen  in  Beziehung  brachte,  der  die 
WdtItaMtion  des  Biaanb«hn<^7«teaies  mit  schien  Oedsnksn  sr- 
faSfte,  anf  List,  Mgten  dann  zwei  Männer,  deren  Namen  man 
cbonfalls  nar  mit  Achtang  anKsprechen  soll,  Koch  nnd  Wgrht«r, 
und  die.'i"  crkaiint-ji,  L'li'ii  lifalls.  dasä  die  Kisojibalmo!;  c\}\-:  ^■••>vul- 
tiife  wirüä&cliafilich"  Tiia'sai'h"  SfScn.  Sio  .  rk.-innt>'U.  dass  'lie 
Eisenbahnen  ein  IJi'cht  liainTi.  und  dass  die  Erfi'r^iolinntr  di''S'\s 
Kecbtes  ein  wiolitiiffr  Punkt  sei  Die  Werke  dieser  lläun''r  haben 
—  das  niü.sscn  wir  ans  jedenfalls  vur  Angen  halten  —  einen 
nichtigen  Impnls  aasgefibt.  Seit  dieser  Zeil  ist  jedoch  auf  den 
Qebiete  des  Eisenbahnrechtes  nnr  sehr  wenig  gesdiehen,  nnd  es 
ist  thatsärhlich  (dntrt'tri't"n,  wa.s  ■  iir/.idiif  Personen  viirh>'i>jL't-n  : 
das  F.ip.'iib:ihn\v,v,pn  j-'  h  -r'  .'u  ■l>-iij''nigen  Thailen  des  '.irjammt- 
leli  1  ^.  ilii  iIji  K'  I  Iii  auH  d'T  ll.itiil  der  i ;t'.-ie:.'.t'(.'bnng  empfangen, 
der  ICechtsbililnugsweg  der  Eisenbahnen  hat  si<'h  nicht  so  gestaltet, 
wie  der  anderer  wirthschaftlicher  Facturi'n,  d-^un  da^  Kingreifen 
der  Eiscnbalinett  in  daa  gesammte  Staats-  und  Volkerleben  ist  ein 
denwtig  gewaltsames,  dass  das  Beeht  deradbCD  siefa  nmaiOglich 
sehrittwdse  nnd  lan^^am  bilden  kann. 

Wir  können  beim  Eisenbahnrecht  drei  Stadien  dn-  Ent- 
wii'klnni,'  nnti»rsrh'-iiliri.  Die  Kunii,  in  >l''r  das  Kisei,bahnr>cht, 
wiu  a-is  der  Opsidiii  litn  d^s  KiMOihahiiivi  seii.^  htfrvnrgfht,  ent- 
stellt, ust  n'icli  bis  auf  den  Ii  •;it;i."'U  Ta^  die  Form  der  Oesetz- 
pidniiig.  Xoch  schafft  der  Staut  duK  K>-cht,  und  nm  h  müssen  Sie 
zujs'esteheu,  da^s,  wer  das  Eisenbahnrocht  kennen  will,  die  Kisea- 
bahngesotie  stndierea  arasai  In  der  Eisenbahn-Oesettgebang  ba- 
rühren  sich  dio  Tolkswirthscbaftltchen  nnd  sfslistisehen  Blementa 
de.-i  Ki«eiihalinweswiis  mit  d^n  höch.sbnn  staatlichen  Elementen  nnd 
und  sehaffen  zusaunn''n  das  Ei-enbahnreeht,  An  dii^se  erste  Epoche 
der  Ki.-i  iil..[h::-(i''^i'l."-'"!Hiiii.:  ^'lil:''>.-t  ;-ieli  ein''  /.Wfile  an,  diu 
Eje.irlie  der  t,''riehtlichen  Entschfidungen  über  einzelne  Fragen 
de.s  V'iik.snirihschafilichen  Lebens  der  Kisimbahnen,  wie  Betrieb, 
Capital  0.  a.  w.  Es  liegt  in  der  Natnr  der  Dinge,  dass  das  Garicht 
in  der  Bega!  blos  dnsslao  FADs  lo  bsarfheOsn  nid  lar  Bnt> 
Scheidung  zu  bringen  ha^  aber  durch  diese  einzelnen  gericht- 
lich»u  Entscheidangen  Kl«bt  sich  doch  allmälig  ein  gewisser 
[••iieiider  Fad'-ii  Nai  !i  und  naeh  wird  es  klar,  da.-s  diie-f  I'nt- 
uchcidungeii  irgend« Ii  eirii  ii  i,'emHiiisamen  Mittelpunkt  haben,  ilass, 
wenn  '^s  einmal  ein«  Eiseiiliahn  od-r  einen  Eisenbahnbetrieb  gibt, 
es  auch  den  ItegrifT  eines  Eisenbahnrechtes  geben  mass,  nnd 
.vchliesi'ltch  mn-f^  sii-li  die  Erkenntniss  Bahn  brechen,  dass  nicht 
blos  die  Eisenbahn-Gesotigsbang,  nicht  blos  dio  Dirsottven  dsr 
Kegii>ning,  nicht  blos  einscine  Enischsidaiigca  der  OccMita  daa 
Eiseiiliahnreeht  sind,  sondern  dass  dissss  sfais  selbsstftndige 
Wissenschaft  bildet. 

Diese  Krkeniitiiiss  bezeichnet  in  ni.  ir.i  ii  Auijen,  wenn  ich  so 
sagen  darf,  den  Anfang  einer  dritten  Epoche,  und  ich  will  nnr 
mit  wvnigen  Wortso  Sagen,  was  oigenflich  das  Bissabahitraeht 
sein  soll. 

Wir  haben  das  Beeht  anf  Tsrschisdaaaii  GsUsIsb;  Wir 

sprechen  von  einem  Staatsrechte,  von  einen  TOIkarrechte,  vom 

Kigentbanurechte,  vom  FamiHenrechte,  —  von  Eisenbahnrechtc. 

Was  in  allen  diesen  bVrhten  sieli  vorfindet,  wird  nirtit  dnrch  den 
liegriff  des  liechles  gegeben,  duuu  das  Wort  Hecht  iut  allen  den 
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angeführtt'u  Worten  g«iiu>iiisaiii,  uii  1  d"i!h  liub«ij  sio  v^rschieJ  i 
B«Jentung,  Da«  Bocht  des  Staate»  wird  nioht  darrh  das  IJpcht 
gvbildot,  aoadern  der  Staat  sebaffl  das  Beebt;  da»  Kocht  das 
Bifentktuu  irird  niebtdveh  das  Bmht,  Kndern  danh  da«  Bigani- 
knilg«caban.  8a  ht  ea  auch  mit  dem  Kisetibalinreeht. 

Das  Kecht  der  Eisen ttahnen  kann  nicht  durch  den  Begriff 
des  Hechtes  jfti^rbiii  «rril'  ii,  si  iist  «firc  ee  ihisstlbe,  nie  da? 
Ruclit  drts  iStaatee,  son  i«rn  i-i<  witil.  wi-iiti  ■hi>  lUcht  ein  H'Y'rifl 
für  sich  ist,  der  Inhalt  dii'ses  I)%  ifrifiVs  J.ircli  Jim  Xatijr  iler 
Eisenbahn  gi^aben.  Oder  die  Kisenbahn  schafft  sich  selber 
ihr  Bccht.  nnd  nieht  die  eincelnen  gerichtlichen  Entschaidaiigan, 
nicht  einml  dlt  Gasategelnmc,  aondam  dia  Oavalt,  dit  ii  dar 
Vatnr  der  Ding«  Hegt,  ist  dieQnelle  des  BechtM  derRamfeahnen. 

Es  lieft  i'twiis  in  J'-r  V  > nh  i'ir;.  -!,  was  Ji.-  l'."ilii^.'kiiit  hat, 
^ab  »olbst  (■ii.'i-!i>  s  livxhi  /.u  .-  l.  iUi  :!,  ".lur  kori  {,'eöa(;t:  Uas 
h'-'.ht  i>t  <!i'r;i'n:j  '  l'mc^ss,  iluicii  weli'hi'n  die  Natar  dar  Dinga 
sich  für  iJrilti'  lurmoUrt,  u.  xw.  alu  lU'fht. 

l'nd  nunmehr  kommen  wir  in  einer  neat^n  Frage:  wann  cut- 
•taht  Becht;  Wenn  nai  tkk  aiiKn  natHrUchen  Gcgeastand  denkt, 
«naa  Wald,  ateon  Barg,  so  ist  das  kein  Bedrt.  Warn  ferner,  die 
BtaMChUche  Tli&tigiteit,  die  Technik,  eich  der  Natur  nvendat, 
wenn  der  Mensch  der  Katar  erwerbend  t'c^i'nfibertritt  —  so  ist 
auch  diese«  »•icli  iiiclit  Uciht.  Wuiiii  i  nt-tija  .i';-  l."-'ilif y  Un> 
Ik'cht  entsteht  darch  das  llinzutrcton  ciinT  Jritt/'n  l'^TsouiiilikfiS, 
So  lange  i<-h  mir  den  Menschen  blns  gegennbi-r  d«T  Katar  dpnkv 
Itann  Ton  Bocht  keine  Bede  sein.  Tritt  eioe  ander«  Persönlichkeit 
bittsn,  aa  aiad  n^am  Wflien  Greaien  geeettt  nnd  diese 
Bagraaniflf  des  saut  in  der  imperaOiilicken  Vatw  herradMBdei 
Willpna  ist  das  RMht 

Wir  Siif-'t  '! .  li'i-  KcL-ht  j('ileä  l)iiit;'i-f  uii-  diT  Natur  des 
l'inpes  iiervorgi  h(,  d  h.  ilass  Ii»  N^tin  .li-s  [»iiiff  -i  die  rfchtüche 
Grenz'-  in  Bi-.ai'liuiii:  auf  oinon  Driui^n  si'tzl.  Witim  Sie  Jahi^r  das 
Hecht  der  Eisfribahm-n  kennen  IfrniHi  »■.llcn,  wo  müssen  .Sie  das- 
selbe suchen  ?  Ums  Kvcht  der  Eisenbahn  entsteht  aus  dem  Wesen 
der  Eisanbahn.  Sie  kOnnen  dn  Eiseoitalui  nicht  von  Anasen  ün 
Rächt  g«b«B^  aondara  aowaU  di«  BegianmgqgeiatoSk  als  die  eia* 
seinen  Entecheidongra  der  Gerichte,  als  eadlkh  duSystsoi  dieaea 
Bechte«  kann  nicht  anders  entstehen,  als  dadnreh,  dass  man  steh  das 
Wegen  der  Eiseiibahn>'ii  vnr  Angen  iiäh  und  diws'''.!)"  vr-riii'iiri'  der 
Jurisprudenz  ausdrückt  alü  eine  Ui-iiie  oder  eini>  ICiiih.-'il  von 
Bechten. 

Daa  Wesen  der  fiisenbaha  I  Ich  moaa  hier  eine  Frage  aof* 
warftn,  dia  Ihnen  anf  dan  antaa  BBak  idadakUe  woadadMl  tw> 
kommen  wird :  W««  itt  «in*  EiiaidMihaV  Wa»i  kh  sio  Paar 

Schienen  lege,  ist  daa  eine  Eisenbahn  ?  Wir  ktantm  ans  dies  wohl 

auch  in  einem  ZimiiiHr  baufi:.  W.'iri'  d.is  cini'  Kis-'iibahn  'r  Wu 
fingt  also  der  üi'jrnff  fiucr  Kis'Mjbahu  fijri'iitlii  b  an  ':  !•  h  nuiihf 
hiebei  .mlini  rksam,  dii-ss  noch  kein  Mer.sch  die6>'  Knif.'"  fni.stliili 
untersucht  hat,  und  doch  müssen  Sie  zageben,  dass  der  liegrifl  der 
Eisenbahn  der  Kern  der  Frage  nach  dein  Eisenbahnri'chte  ist. 
Wir  habon  «rwftbn^  es  gsbe  kein  Itecht,  aossor  zwischen  Pars6a- 
Uekeiten.  Wann  »aa  also  tnm  dem  Biaeabahnreebte  apreelwo  will, 
waa  ist  die  onbedingtu  Voranftäeti'.unp:  V  Es  gibt  s  . lange  keine 
Eisenbahn  im  jnristisrhen  Sinne,  als  di«  Ki>enbahn  kein  Rechtn- 
Sobject  ist.  JI.ui  kann  vun  einer  Statittik  der  Eisenliahm.'n  spre- 
chen —  bei  welcher  tielegenlieit  i<:h  nicbt  auihiu  kann,  zu  er- 
Ulren,  dass  die  9st«rreichisLh>  Kl-inibahnstatistik  di"  bellte  vn 
allan  i|^  die  fibarhaapt  Aber  daa  Eiaenbahaweaeo  pnUicirt  werdea 
aMM  tana  m  dsrVttkNialdknamia  derBiasabahnaii  apvedia^ 
aiaar  adr  iCbitdiaren  Wisseaschaft,  aber  das  Alles  ist  kein  Eisen- 
balmreeht.  Vm  es  nochmals  tu  wiederholen,  wenn  man  Ton  einem 
fisüiib.ihnrefhte  sprechun  will,  muss  die  Eisenbahn  eine  rersöu- 
lirliki  it  sein.  Wir  sagen  aber,  etwas  sei  eine  l'eraOnliclikeit,  wenn 
<  s  faiiiu'  ist,  aiaaa  Willaa  aa  habaa^  lad  dieaea  Willen  ala  That 
zu  äoisem. 


Es  ist  klar,  das.*  wir  als  .^ll:1^.^itltr^Ilunkt  für  alles  Eisenbahn- 
recht  die  Entstehung  dieser  Pers  iulichkeit  betrachten  mfissea, 
denn  das  Sy »tem  des  Eisenbahnrecbtea  ist  das  Sjrstam  dar  paiallo- 
lidwo  TerbUtalaBB  der  Eisaabaha  la  aiaem  Drittea.  üad  da  koniBan 

wir  auf  die  iateresaaote  Frage  der  Eotstehoag  der  PersAnllchkeit. 

Sowohl  die  Philosophie  als  die  Jorispmdenz  spricht  so  Tiel  TOn 

Personlichkeiteti.  Ist  die  per^.'nüchkeit  immer  ein  uiiil  das-stdle  y 
Nein!  Sie  wissen,  diiss  wir  v^iu  ainum  ungeborenen  Kir.de  alct  ven 
einer  Persönlichkeit  sprechen,  ferner  dass  wir  von  Gemeinden,  Cur- 
porotionen,  Stiftungen,  Ton  der  hertdiUu  jaeau  als  von  Persön- 
ÜcUteiten  sprechen.  Filr  dia  letrtnwn  hat  dlä  Wissensehall  sogar 
eniaa  aiffanan  Haotsa.  sie  aanat  dieaelbfa  amaliaeha  jndatiaeha 
Personen.  Jed«  PersOntiehkett  aber  Ist  eine  werdend«  uid  Jedea 
Stadium  dies  '^  '.V.T.!  d.  r  !'.  r- "a  Ii  lik.  it  h.il  jriii  Kechtäsystem. 
Das  wiJl  1' h  II  in  tijil  H-  i. 11,-1.11  Wirli  u  iii.t  ül/ui-^  auf  die  Eisenbahn 
aachweisen. 

Jede  Eisenbahn  längt  ii)  dem  Homeutc  au,  den  Namen  einer 
Eisenbahn  7.D  führsa,  WO  sio  aieh  als  ein  salbatattadi^ea  Valar- 
nehmea  datatelltk 

Eine  Indnsbriebaha  oder  eine  Xahlenfaahn  ist  swar  aaeh  siaa 

Rahn,  aber  wir  werden  nicht  sagen,  dass  dies  RLsenbahnen  smd. 
Zum  Itegriffe  der  Eisenbahn  gehOrt  eine  Einheit  Ton  Ofltern, 
("apit.ilh  ti  und  Kräft"*»,  welche  eine  allgemeine  (iüter-  nnd  Pcr- 
suiii  nbi  wej.'ank'  bezwecken  Insnt'ei  ne  das  thii),  nenneit  »ir  sie 
eine  »irthscliaflliche  rersöiilichkuit,  sie  steht  unt»r  dem  bärger- 
liehen  Hecht«,  sie  ist  eine  bürgerlich  rechtliche  Feraänlichkeit. 
Weaa  dicaa  «irthachaAliche  PersOaliehkalt  ihren  Zwack  atflUt — a» 
kuNont  ata  la  daaaetb«  TerhUtaiaa,  ia  walehsaaia  Jadaa  haadabracht- 
liehe  rntemehmen  kommt  InsofiRnie  aber  irgend  eine  wirthichaiV- 
liehe  Per.SHnlielikeit  ejm.  H,indelstliätigkeil  critwij'kelt  oder,  «ia  das 
lland.'lsge.,ot,'.lm<'li  sact,  "inen  kaul'mäniii;cheii  üetrieb  besitzt, 
niuss  .si'li  eine  Hello-  ■.  ieiijeiiig.  n  Elementen  ändern,  welche 
die  bürgerlich  rechtliche  Persönlichkeit  auimachen.  Die  Folge 
daron  ist«  dass  sofort  mit  der  handelsrechtlichen  Persönlichkeit 
räie  zweite  Bechtsform  der  Eiaanbaha  omtataht  iBsoAraeich 
nftoUch  Ton  den  Beckie  der  einzelnen  wirthschsftUehen  Persön- 
lichkeit för  sich  spreche,  spreche  ich  Ton  dem  bürgerlichen  Bechte 
derselbe»,  insofeme  ich  ober  von  dem  Rechte  derselben  PersSn- 
lichkeit  in  handelsrechtlichen  Hi^;  ii  hnngi.n  -^i't-clie,  spreche  ich 
Ton  ihrem  Handelsrecht.  Die  Eisenbahn  i^i  duli.'r  /.uerüt  eine 
bflrgerlicb  rechtliche  Pcrs'inlichk'dt  und  dann  ist  sie  eine  handels- 
rechtticha  Persönlichkeit  Oder;  Alte  Beeht»  der  Bahn  sind 
■Bant  MtoffBrlhdM  Baidbto  aaddaaaaHllldrt  ab  die  volkswirth« 
MialBieha  Tatkahnaalkaba  dar  Bahn,  wia  btl  «lasia  jadaa  Han- 
delsanteraehmen.  Den  Pnnkt,  wo  die  Bahn  eine  handdsredflidi« 
I'er:-öulic!ikeit  wird,  kann  nun  greif.;;.  Oi«  handelsrechtliche 
l'erjHiilii  likeit  wird  gid<oTen.  s-ic  wird  getauft,  iiideui  sie  eine  Firma 
erhält  Wir  werden  also  saireti:  Wenn  m.iti  vi  ii  dein  .Systeme  des 
Hechtes  de,-  Ei.seubahi;eri  spriclit.  so  kommen  wir  zuerst  auf  ihr 
bQrgerlicbes  (i!;d  in  zweiler  Linie  anf  ihr  IIandB;^rerllt. 

Ist  daa  schon  lüsenbabnrechtl  Wir  wissen,  daas  daa  nicht 
der  Fan  ist 

Wir  müssen  bedenken,  dass  die  Function  der  Bahaon  ackr 
bald  im  wirthschafllichen  Leben  des  St.iiites  eine  so  gewaltiga 
«iirdi-,  da^.'s  sie  aus  einer  wirtbsf  liaftlii  lo'n  rut.-ri.eliiiiiini,'  zn  "iner 
Bedingung  des  Oesammtlehens  werden.  Sie  v«rli«ren  einen  Theil 
de«  Charakters  üirer  wirthscbolllichen  Selbständigkeit,  sie  müssen 
da  aaia.  Di«  Bahn  kaan  nicht  aach  ihrem  fi«liabaa  m  bestefaea 
aafhdnD,  sie  kann  nicht,  wena  eiawill,  den  Betrieb  einstellen. 
Nehmen  Sie  dagegen  ein  BanUeigeachll^  dieaea  kann  baatahen, 
mosa  aber  nicht  bestehen,  es  ist  zwar  ein  StAck  des  Oesaramtlebens, 
aber  keine  Bedingung  desselben. 

Nun  .-Bgen  wir  aber,  dass  daiijeiiige,  was  eine  ISeduignng 
der  üesammtentwicklnng  des  Staate»  ist,  nicht  mehr  blos 
bdrgerliche  und  haadeUrechtlicke  VerbAltnisae  enthalten  kauu; 
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wir  hihm  dafBr  In  neaestar  Z«it  —  «a  ist  flbnfcaopt  «in  gmsser 
Fortschritt,  wenn  man  rti«  Dinge  beim  richtigen  Namen  n*Mt  — 
den  A'islrnck  Vprvfaltunp.  I'i*  Fuiictiiin  dieser  bestimiDten 
bär(;e'!i<'h-'n  nnd  lianiirl.sr^'chtlichen  Einheit,  als  «ines  orguUehen 
t.l'  m<'ni<'g  dea  Gt>!,ammtleli«n!i  geUit  jlM  te  Ttnntalf  m, 
sie  üt  «n  Th>-U  dar  Verwaltung. 

Witt  TtrUtNH  die  Bahnen  etwa  ihr«  bflniilidi  nahtUdw 
idatancMiolw  Persi'mlicbkut,  waü  wir  ngM,  d*M  sU 
'  d«r  ▼«rwaltiiincr  aii^'eh<'>ren?  Kein!  a«ndwii  4«r  Grand- 
gvdanhe  i^-i  d>" .  I.i  s  winn  die  Balm  eine  n('<lin^''uiijLr 
des  nesaüinitici.i-ti.H  lit  uiiJ  i»  Folge  dessen  ganz,  neu«  Ki-cht« 
cfi  alt,  auch  aU  eine  n«oe  Form  dfr  Pi-rsijiilichkeit  aufjr»ftt5a( 
wird,  nnd  diese  dritte  Form  der  Persfinlichkeit  nennen  wir  eben 
ü«  Terwaltang«rechtlichc.  Nun  werden  Sie  sagen:  Dan  igt  Alles 
ncht  achOfl,  da«  Fomm  sind  da,  w»  aber  ist  der  Inhalt? 
Antwort:  Bei  wirUinh  beAntandra  lUagm  beatelit  das,  waa  wir 
Leben  nennen  darin  i  dau  »in  Theil  den  andern  dnrchdringt. 
So  TerhAlt  es  lieh  anch  beim  Eisenbahnwesen.  Du  dnrrhdringen 
sich  die  grossen  Kli'ini'iit!',  ihis  li-irgerliche  Element,  o4er  die 
rein  »tatistiücha  Thatsacho  des  Kii^eiulmmeä  und  des  Besitzes,  da» 
IlCBdiilirechtllche  nnd  das  V'erwattungi^-Element  so,  dasB  jet7.t  die 
Fng«  «Btitaht:  Walchae  Itecht  ist  entscheidend,  das  blrgerlielie, 
das  HnUa»  «iar  das  Terwaltuigsrecht?  Da  ergibt  Meh  «n 
Gnniiatt,  mi  ffiesar  ist  nit  ainaai  Warf«  «maBusimifassen : 
»Gsacliicbte  des  Eisenbahnreclites*.  Das  Verwattongsrecht  spielt 
Anfanges  eine  sehr  iintergeordtiiilc  Ro'.l",  es  i'tilvi;:  l;H!t  sich  aber 
mehr  ond  mehr  niid  •»rfusst  alle  hniiji-rli.  lien  oiid  handelsrecht- 
lichen Verhältnis^-  li  r  Ilalnh  n,  liii  es  djs  ganze  Dahnwesen  7.am 
Theil«  der  VerwaKung  macht.  l>as  ist  der  grosse  htütorische 
Proeess  in  F^ampa.  Wenn  man  die  Entwicklong  des  Eisenbahn- 
Weaass  in  Fraiikr«ich  nnd  lingland  einer asitB,  und  den  nittsl- 
«mropiistiisB  Undem  andsrerselta  TergMebt,  so  ergibt  sieb  ehie 
anlbllende  Verschiedenheit.  In  England  herrscht  das  Princip  des 
bSrgerllehen  Rechtes  der  Eisenbahnpii  vor,  in  Frankreich  das 
I'riticip  der  Stiiat.-irewat'.  und  ;ii  Mittel'Uropa  das  Princip  dpr 
Anflüsang  der  verwaltiingsreclitlnhen  Persönlichkeit  der  Eisen- 
in eine  Staatsaustalt 

Wir  sagtei^  das  Wesen  der  Bahnen  bewirke  es,  dass  die 
ainar  farwaltanfsraektUebsn  ParstnUehkstt  vir«,  die 
die  haiddsrsebtlklM  lad  die  «iifhashafklidw  Perstalichkeit 
der  Bahn  n  beb<»rr8chen  anfingt.  HierdDreh  empfangen  nnn 

die  eiir/elii.Ti  Jlument-'  des  liürgerliclien  und  des  Handelsrechtes 
bei  der  Kiseriliahn  i;ine  andere  Natur  nnJ  einen  anderen  Namen, 
and  I  S  ver.'indert  tirh  die  (iestalt,  in  der  das  bllfailichs,  Oftd 
das  Händvlsrecht  bei  den  Eisenbahnen  aullritt. 

Betrachten  wir  einzelne  concrete  Fälle:   AU  bdrgerliehe 
Persftnlichkeit  hat  s.  B.  die  Siaenbaha  Bssili,  and  nitliin  aaeh 
dia  BaaiMSruigsklag«.  Raisst  sie  aneh  eo  bei  der  Ssenbdm, 
wann  almal  das  verwaltnngsrechtliche  M'imi-nt  liei  derselben 
berrorg'elreten  ist?  Nein,  an  Stelle  der  Besinst.'.r.n.krsklage  tritt 
die  Hiilinpoliiei.  Ferji.r:  '\Vi..  kommt  di.-  Ki  enluhn  /u  ;l  jcm  Er- 
werbe, erwirbt  giu  wie  ein  einzelner  Mensch  V  Nein;  in  Fulge  der 
\erwuUuns,'Kreehtlicheu  Persönlichkeit  der  Bahn  wird  aas  ihrem 
Kauf«  die  Hxproprtatioo.  Endlich,  wer  sind  dieEisenbabnbaaattm; 
sind  8ie  wie  daa  Baadslsgasatabvch  sagt  Haadlngrtsdiaiislef 
Natal  Sie  dimaadaB  MsatGicbaBliitenaBe;  «s  «ribt  diesfalls  keine 
«ntadieMsndMi  gasstalidisB  Baatiamngwi,  aber  ich  glaube,  si« 
kMuimi  lieht  ab  Beaarts  Uos  im  fliaio  dca  Handstogsasttbaebea 
b0trachtet  werden. 

Wils  kh  r.aU  ,i  ^j,,,.  hjtrifft  d'nBesitx  der  Eisenbahn.  Nnn 
ffibt  <>.-^  /.wei  Arten  vun  Belitz,  die  total  verschieden  sind.  Da  kommen 
H  i  r     I  LMii  I ;  randg..8ot/.  der  Xational«lcoBomi«L  T«B  jedem  Gute  kann 
id.  «oiiiea  Werth  scheiden,  dar  Eine  kaoa  dan  Waith  haben,  der 
^ndvro  das  out^su  hAmm  ein  Hms  habwi,  idi  btai  als  Uypo- 


thdaur  dsa  Gntas.  ^e  steht  das  b«i  der  Bissnbahnf  Gerade  ao. 

Der  Eine  verwaltet  den  Werth,  das  ist  der  President,  der  aich 
natfiriich  nicht  '  iubildet,  etwas  vmU)  Betriebe  zu  verstehen,  dar 
Anden)  ist  der  Dirccfor,  der  das  Gut  verwaltet  nnd  daher  den 
Betrieb  verstehen  mu-ss.  Wenn  der  Directnr  befiehlt,  muss  das 
Ont  gehorchen,  nnd  wenn  der  rrftstdent  befiehlt,  maaa  der  Werth 
gahsf^Asa.  Kann  man  aber  Ha  Hmbalm  aovie  das  Haas  var^ 
kaataV  Kann  einaKlsanbaha,  weoa  ■!•  will  dan  Batriab« 
kann  sie  ihre  Tarif»  sttllMi,  wie  sa  Or  bdUktt  Ut  Ar  i 
Interesse  massgebend,  oder  miut  fissM  4ai  OasaBBthitsiaaaoii 

iint^rgeordiift  «erden? 

Die  Halm  hat  iuimerliin  ihr  besonderes  Interesse  gegenübaf 
dem  üesammt-Interesse,  dennoch  erfüllt  sie  mit  ihren  FanctioneO 
ein  Gesammt-Intercsso.  Die  Folge  ist,  dusa  das  Princip  des  Ver- 
waltongarschtas  sagt:  WatseinenWesen  nach  garakhtandmrakaBfl, 
als  daa  Oflinitlidha  falanaae  la  sifUIaa,  das  ist  kaiaa  Pantaliali- 
keit  mehr,  das  ist  eine  Anstalt.  Ans  der  Eisenbahn,  welche  bis 
dahin  eine  Actiengesellschaft  ist.  wird  eine  Verwaltangsgcsell- 
sch.sf:.  Die  Aclicnge-selluchaft  lulent'--  liie  F  ir-n  iJ-t  handelo- 
rechtliclicn  Persönlichkeit,  die  Verwaku-ü^fiijHseDbcliaft  Ji«  Form 
der  Vi  rwaltungspersfinlichkeit,  nnd  die  Folge  ist  die,  dasn  die 
Bahn  als  TerwaltangspetaAnlichkeitoiaht  mehr  unter  ihrem  eigenen 
WilloB  stsM^  sondan  ai*  ist  sin  Oigaa  daa  < 
moss  sich  onbadiiift  anter  daa  Orgaa  aMDan,  daa  das ' 
leben  fahrt,  daa  ist  die  Regiemng.  Wenn  dso  die  AeUengeaell- 
Schaft  xur  Verwaltnn(«gesellschaft  sich  entwickelt  hat,  dar.u  tritt 
die  Uegierung  ein,  und  es  geschieht  mit  der  Dahn,  wa.9  mit  jeiier 
Gemeinde  geschieht  Die  Bahn  hat  dar.n  im  uLertra^."'neii  Wir- 
kungskreise ein«  Somme  von  Pflichten,  welche  sie  als  Verwaltnngs- 
nrgaa  srfUlen  mass,  das  Cebrige  kann  sie  nach  eigenem  Ermesj>eu 
im  sifeBca  Wirknngakraiss  veilBgan.  Das  ist  der  ^eeiflache 
Znstaad  dir  meistan  OaaaUadiKlIeB  in  Oesterrsicii. 

Wenn  aber  dis  Bsgisning  noch  einen  Schritt  weitergeht  und 
s.tgt:  Ich  sehe  keinen  Orond  für  enren  fibertragenen  Wirkungs- 
kreis, die  tiiiielrieii  Theile  müssen  s  i  infiraiiderirreifen,  wie  ich 
es  will,  daä  Ganze  muss  mir  t'i  h  'iri  n,  dann  stirbt  die  Persönlich- 
keit der  Bahn,  nnd  sie  wird  i  itn  A:istu!-.,  Line  Staatsbabn.  Dann 
ist  sie  eben  kehis  Bahn  mehr,  aondem  ni«htB  anders  als  ein  OebisI 
der  TOTwaltang,  etwa  «is  du  Htamgal,  wal^  onlar  4ob 
Verwaltnngsrechte  steht,  wlhreod  die  BahagsaaUaduft  all  tolcbs 
wesentlich  unter  dem  Handelsrechte  steht 

Ich  Mn  n  i',  nieinen  Ansführnngen  r,n  Ende.  Der  Zweck 
derselben  gin^  ililiin,  bei  Ihnen  das  liefühl  zu  erwecken,  dass 
wuiin  man  vor.  eiiii-m  Eisenbahnreehte  spricht,  dieser  Begrifif  nicht 
mit  ein  paar  Worten  abgethan  ist,  soudem  dass  in  diesem  Rechte 
die  Natnr  der  Dinge  lebendig  ist,  und  dass  dieses  Ding,  von  da* 
wir  spndun,  dia  Bissabaha,  sine  dsr  fawaltifrtaD 
der  WeK  ist  and  daas  daher,  wan  naa 
gebiet  li.j'.rai  htet,  die  Basis  dafdr  MOT  dl»  OsaaaiBilaBlMaaHg  der 
Lebensverhältnisse  sein  solL 
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In  neuester  Zeit  scheint  die  hT-  ai._'- trt  '  l'rare  iler  BePr- 
derong  von  Personen  mittelst  Maschinen  .m(  i  ramw.ivs  an  Bedeu- 
tung zu  gewinnen  und  auch  zuweür.n  dahin  auM.-.  !•  hnt  7,a  werden, 
als  ob  Tramwajs  in  Städten  mit  Maschiaen  bedient  werden  sollten. 
So  begegn«!  wir  beispielsweise  einem  solchsi  Phidsfer,  and  zwar 
speciell  fflr  dia  Lamm-Vrancq'sshs  aogSBauBte  fsosrlose 
Locomotive,  in  89  daa  »CaatwilliiaMaia,  walahar  ArSM  siBia 
loealsa  btarssiat  aaa  da«  Qnnida  aiaht  anlbsliit,  wsO  dari«  dis 
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in  Wien  1S7!)  mit  einer  .»nlchoii  Maschine  v<)rg«Domm«Uti  Probe- 
fahrt gewiss6rma34«n  als  Ausgangspoflkt  gmommen  wird.  Der 
VerfasMr  gibt  darin  schliesslich  ninmn  BtAwidan  Audnick, 
data  trau  d«  itrotokolluHdi  iM(«iliiltai  (itMi  Tvimfefl  der 
Prob^Uirt  die»  IbadMiHa  mteb  kiiM  grSiMra  TwInwttBR? 
I  g«fVuideil  haben. 

I  Mit  Rdcksicht  auf  ihis   ^j^mse  Intereese,  n'e!i'hi>s    di>>M'  j 

FraiTu  im  Ailg:>'inf'iti'=-ii   Iii   ?-icji  birg't,  utid  welchöb  di*  Greir/.i'  1 
<l«s   Localeii   wtii  übersteifft,    mitgen  iinn  im  Nachstph"tidan 
einii^e  Bemerkarigeii  gestattet  sein. 

I  ZanAdut  wohl  nnteriicgi  «s  g«r  IwiiWD  Zireif«l>  dui 

ah*r*U  dort.««  di>  BinfUiniiiir  ^  MxichiDsa  nr  Btwll- 
ti(aag  d«s  Vorktthres  aaf  d»m  Programmo  steht,  das  L  amtn- 
Praneq'gch«  g<n»n  wie  jedw»  ander«  Ma.schinen-Systi»in  in 
Betra<-ht  zu  whm  ist,  wi«  das  M  «  k  a  r  s  k  i's  c  h  c,  fi'ni«r  das 
gewwlinlich«  L  n  c  <>  m  0  t  i  T  -  S  y  ü  t  e  m  in  dessen  zahlreichen 
Variati«'«*'!!.  wi«  'endlich  anh  dio  anderen  Systeme,  uännlich 
s'>li  he,  wo  Elektricität,  Ltiftdnick,  HeisswiMMr  etc.  das  Agens 
bil'ion.  Die  Entscheidoiig  nnter  dieaan  ist  kaioamgi  io  einfach, 

I  ala  iiua  gawMmlieh  «ich  vwtmtaUen  achidiit;  war  wirklich 
Baiehraadas  Uardbsr  Isaen  will,  findet  Im  11.  Haft  dar 
»TechnischAn  Mittheilungen  <    C/Ar'w.h   1878)  *iM  Baika  aebr 

'  intfr«ssanti>r  Stndii>n  über  'Lt-s  Tliem.» 

•  Jl'W  iIilljlIi  abiT  biet-t         :i  di>-  V    r  f  r  a  ^' ■  .i  i.s:vjrHrd(.'ljl- 

I  liehe  !3chwiBrii,'keitrtn.  Kur   eine  Verwaltung  kann  niemals    lif  i 

'         Ffdge  der  reinu'i  Betriebskosten  allein  mttBsg«b«nd  s<ün ;  siu  bat 

I  in  eratar  Linie  fAr  die  Veiünauig  dea  invcatirtan  Capitala  zu 
mugao  mid  da  kann  «  aahr  mU  konmn,  daae^  ana  haaon- 
dtna  eiteieB,  «ia  wmMamA  dunanr  BeUah  Hagare  Zeit 
Undareh  beibehalten  werden  mnaa,  wafl  afeh  ffie  Beträge  fOr 
▼anlnsr.iiir  -.md  Aiii"rtisatign  geringer    h^rani-stelb'n,    als  \»i 

'  einem  anbcl.iMiiiMid  rationellerem  Sy«t>>in,  welch'  lelzti.TfS  jed"clL 

kiistspieligo  Invi'stitianen,  d.  h.  eine  wesentliche  Vergri'-sseraiit,' 
des  Actien  -  Capitals  und  damit  «ine  V'»rmehrung  der  (inote  für 

I  Venünanng  nnd  Amartisation  erhaibclien  würde. 

In  letiterem  Falle  befinden  sich  die  Pferdebahnen  der 
meisten  Sfldte.  Ba  werden  geringe  Ansprfleha  an  die  Stirke 

'  der  Uotoren  Ahr  dta  Waggons  gestellt,  desto  tri'i'^ssi>r<>  aber  an 

den  Tornns,  so  disa  Ira  Allgumeinen  die  Wai,%'iins  nie  häufig 
genug  circuliren  können;  jene  Trambahn  wilr-'  d.is  Ideal,  welches 
es  dem  Pobiicnm  möglich  machen  kfionl«,  an  allen  Pankton 
und  zu  jedtirZeit  aafusteigaDt  ebanaa  nach  lUanBicb- 
tnngen  hin  belBrdert  xn  werden. 

Zamaiat  anch  arfbrdart  die  Waitarantwicklang  eines 
Metna  die  Inlaga  namr  Ltnian  tob  faringam  Brtrflfnias,  waa 
einan  Onnd  mehr  fir  die  Terwaltnng  bildet,  mitderyergrOsaening 
des  Ci4>ital^  •nrfirkhaStender  7,n  sein. 

Ans   dem  l'inatand.    dass    die   Anfi<rd«!runj.'en    bei    einer  • 
Pferdebahn    im  Weiclibilde    der  Sts.it  uiii-Te  ».uid  viel 

,  schwieriger  zu  eriüll-.iide  bind,  als  bei  liahneu  mit  gi'Muhloasent-n 

!  Zügen,  erklärt  eh  -ii  h  lynu  aix  li,   dass  die  Einföhrang  ton 

Maachioan  nirgands  recht  vor  sich  gehen  «iU;  so  sind  die 
proheweise  in  Paris  vwkebreaden  Danqf-LocOMltiTD  Ton 
Hwrdlag  elc  nicht  ang«uoDiniaB  wordaii  daagkUhaa  die 
8]ratame  Lamm  nud  Mekarski. 

I  Die  Allf'vrJ-"')  lUi^'jli    d' ^    Sladtisthen  Retliebe-S    IiiiSell  :-iL-b  ] 

iii  <üe  drei  Sätze /.uaammentatisen:  Mrigh.-hst  viele  Motoren,  damit 
eine  häufige  Circalation  bestehe;  luügliihät  leichte  nnd  einfache 
Uotoren,  damit  dieselbe  sicher  und  anstandslos  stattfinde,  endlich 
m&glichst  bOUga  nnd  danerhafle  Motoren. 

Ea  iat  von  weaentlicben  ünteraehiode,  ab  naa  «tea  Ttamway 
erst  neu  eimnriditen,  oder  hal  ^er  beatahaadan  den  BaWab  mit 
j  Pferden  /.II  verlassen  and  mit  den  Ma.hThincn  einzuführen  hat.  In 

ItttUorem  Fail«  wäre  wieder  zu  entscheiden,   ub  and  inwieweit 
ea  snilaaig  ia^  den  Batiiab  gaas  oder  partiell  imiagaitaUan. 


Das*  bei  einer  er^t  v.u  erljaueiideti  It.iliii  sfimintlicli«  Um- 
stände viel  gdustiger  sich  gestaltsn,  ist  für  sich  kUr;  <aun  hat 
eben  die  Wahl  des  Oberbaaes,  erentoeU  der  Tnoea  mit  daaaaa 
Ktveaa-TerfakltniBaeo,  die  Anlage  von  BtnUinanwatt  «le.  aahr 
oder  minder  in  aehier  Oewalt  Man  wird  keinen  Anstand  nehnaa 
■/.!]r  Wjhl  von  m'!chani.srh''ii  Mot  -re!:  -li-h  //i  ent^^ohli-iSimn,  wann 
:;.ir  eiuis'urraassen  ein  der.-jrtit.'e.'-  Verkidir  in  Au^sirht  ituht,  der 
die  I)efrird>-run>r  von  Lasten  iZfigeni,  wi-;  h"  auf  eb-T.er  Hahn 
mehr  als  3  Pferdekrift«  in  Ansprach  nähmen,  erheischt. 
In  Stftdtan  tritt  nnn  dieser  Fall  wohl  sporadisch,  aber  nicht  in 
jenem  Maaaa  ein,  wdeher  die  fortwfthrende  BeArderang  mit 
acbweraa  ind  daher  koatapialigen  Maaahinan  genügend 
motiviren  kSnnte.  Was  das  Gewicht  der  Uotoren  betriiftt  ao 
darf  eben  nicht  ansser  Acht  gela.ssen  werden,  dass  dieselben 
mittelsr,  A'lli,'i:*ioii  ii.-heiteri.  dii:nT  iius  diesem  Grunde  Rchnn  — 
^rany.  abfc;e!>ehBn  von  i '■instrn'  tinnR-Kncksieiiten  —  schwer  sein 
n)ÜR.s«n,  deshalb  ali-T  auch  ein«  (Quelle  (früsserer  Aasgaben 
bilden,  nnd  zwar  sowuhl  für  Abnötsang  der  Schiene ni 
wie  anch  für  die  üef<irderung  aalbal 

Dia  Basataog  dar  Züge  (Waggoaa)  iat  aaa  bei  attdttachia 
Plbrdebahnen  keioeawegs  eine  grosse.  Lnt  Oescfalltabericht  der 
Wiener  Tnimway-Gesellschaft  wurden  li-ispielHweise  im  Jahre  1881 
im  Ganzen  .M'.s  sfö  Tonren  geleistet ;  da  uiit  denselben  24,707.290 
I'erjiei.jn  befördert  wurden,  so  er.tfallen  auf  die  Tonr  circa 
46  Personen.  Nun  stellt  diese  Ziffer  keineswegs  die  Zahl  der 
wirklich  Jeden  Wagen  während  einer  Tour  besetzt  haltenden 
Persoaan  dar,  sondern  bud  kann  bei  dam  hinflgen  Weehaal, 
der  wOraad  aiaar  Tuifthit  stattfkndal,  hMistana  die  HUfla 
als  Jane  Zill  badnilMit  mldia  aieh  in  dnem  Waggaa  wtturaad 
der  ganian  Daser  aeiner  Ftthrt  beatftndig  darin  befindet.  Selbst 
neun  aber  46  Personen  a'..^  pennanente  Beset^nntr  des  (Pferde- 
baim-)  Waggons  angenommen  würden,  erfordert«  dies  keinen 
grosseren  .\ufwand  an  Kraft  bei  hurizontaler  Strecke,  als  eben 
2  Pferde  za  leisten  TermOgeo.  Anders  bei  Adbflsions-Maschinen, 
wo  die  durch  den  Dmnk  der  BUer  anf  die  Schienen  iierv  ir- 
gwaAae  Baibaag  giwa  gauig  aaia  ■nma,  un  der  dorch  den 
Wiaderatud  daa  Wnggaia,  aowia  dardi  Jeaan  daa  Motora  adbat» 
repräsentErtaa  Enil  to  Oleichgewicht  zu  haltea. 

Um  daher  za  rinem  ürtbeile  za  kommen,  ranss  ein  concrater 
Verijleich  der  Kosten  zwischen  einem  Wagg.m,  welcher  durch 
Pferile,  und  einem  solchen,  »Bicher  durch  einen  —  gelrennten 
Mütor  ifezopen  würde,  durchgeführt  werdea  So  rurtheilhaft  in 
Uetug  aaf  Ansnützung  des  Adh&sions-Qewichtee  aoch  jene  Fahr- 
zeage  sind,  welche  Haschine  und  Waggon  Tarafaiigt  enthalten, 
aa  waaig  aicptcB  «ia  aieh  ha  AUgamainan  nm  Batriahe  nf  etaar 
PftrdebdiD,  wo  mit  bereits  beateheadem  Vag'aa» 
park  zn  rechnen  ist;  anch  gibt  es  noch  andere  NachtheUa 
'lam;'.  m  Verbindung,  welche,  in  Städten  wenik.'stvns,  deren 
Verwenilniii,'  mcht  •.viinschenswerth  erscheinen  la-s.sen  Daher 
möge  hier  von  dieser  Art  abgesehen  werden  und  TorlAoOg  nur 
die  Beftrdenmgsart  nK  gatraantem  Uotar  is  Betracht  go- 
lagaa  wardaa. 

Tor  ADaai  mua  varaagaaehlekt  ««rdaa,  daaa  aieh  dia 

Maachinen  anf  einer  Pferdebahn  hmsichtlieh  der  Kraflentwicklanf 

im  Nachtheile  gegenüber  der  Eisenbahn  befinden;  die  Adhlaioa 
Iii  geringer,  der  Zugswiderstand  grösser.  Ersterer  Factor  ist 
durch  den  I'flasterataub  and  den  P  f  e  r  d  e  k  o  t  h,  letztere 
durch  die  häufigeren  S  t  ö  a  s  e,  wulche  überdies  in  Folge  der 
weniger  starken  Coustruction  der  (möglichst  leicbt  gehaUenen) 
Wagan  nnd  dea  (Aarbanes  relativ  heftiger  sind,  motivirt. 

Wenn  man  für  aenale  Eiaenbabnan  den  Adhlsions-CoMBoieat 
zu  V(  und  den  Widentnda-CoMBcient,  wenigstens  an»  Zweeka 
eines  Vergleichs, zu' setzen  darf,  st'  nmss  man  bei  Pferdebahnen 
mit  '/«  und  respectiv«  rechneu,  d.  h.  für  je  1000  Kilogramm 
Wagaalait  wird  ein«  Zugkraft  tob  10  KBograana  aifbrdMt 
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B(An4«t  rieh  noch  »in*  Mncbbi*  nr  d«m  Wagen,  m  nmiBclit 

auch  dipse  einfn  l«icht  zu  b«rechoend<>n  Widmlndf  nnd  zwar 
igt  iKtitf^fpf  »elbgtrersWndlicli  »twM  i?rüM»r  ab  1»!  Wagen, 
ii.Hi  irli  !ur  je  1000  Kil'igramm  Masrhinengewictit  g]wh  14  Kilo- 
graniiii  Ivr  ^csatniiit«  Ztnrswiii<'i>1;ind  wirJ  noch  fih«r<li>'s  vf-r- 
Behrt  durch  jcnfii  \Vi.ltisUili>.l.  «.-Ifhcr  bi?i  Sti'iL'uiii,'--:ii  Jurrh  -ii'' 
Sehwarkrafl  htnrorgnnfeii  wird.  Diesem  ^samint^n  Wjd'T.'^taiiii 
DIH  Bin  dia  am  Umfang  des  Triebradu  der  Maschinr  «irkeihi' 
iMmg  (cwiaehtB  Sebien«  nnd  Bad)  wUniid  der  Fahrt 
befaunffich  mlndeslaiii  gleich  Imobb»,  im  Momart  der  Abfiihrt 
ah-r  dif^s^D»^  Kne^r  n >>s»nt!i(-h  üb«r8chrcit«l.  Hieraus  ergibt  eich 
»flfnri.  ilasB  w«iiti  das  ClciK'ti  d»r  TriobrMw  Tffhindert  werd«>n 
soll,  diiK  Gewicht  d^r  M;i-^rhiii>'  r.ntfr  i-.ii  h(>>timmt-.-  M;i^>  niclit 
■ioken  darf.  Nach  di<?sfir  Aiilfituiik.'  la&5t  sich  nun  das  ^rtordi-r- 
Ude(Adhlsione-)  Gewicht  bi'i  gee«bpripji  Verhältnissen  berochnen. 
UagwchtiA  bei  gewöhnlichen  Locomotiven  TermOge  vor- 
biDdcnm  GivkMtc  diai«  GeCriir  dea  airitani  kamu  je  eintreten 
fc^nn  —  M  miaates  im  froh«  Conatraelivinfthler  vorbandw 
•ahi  —  ao  mfige  doch  ha  FMbstehetdafi  ein  Baiipiel  dirtih- 
garechnet  werden,  nm  üb>'-hniipt  tiiafür  aine  ZMer  ftttMftaUen. 
E»  Mi  zu  diaeem  Behuf» : 
L  —  flwridrt  iir  loeonotlTe. 
W-^      »     »  Wagn, 

maxnaale  Strigang. 
/-  ^  Rfibtini^s-  oder  AdhjI>i«nB<CollSicienti 
ao  gilt  die  Bedingon^jiglpichang 


Erforderlicher  Kraft-Aufwand  in  Pferdekraften. 


1000 


lUgUeb 


£    jVjLi^ll.  ,r  M 

f  —  V"  —  0OI4 

Die  Bedingung,  welche  prograitinimässigduich  ■•\nf>  bi-ispipls- 
in  Wien  rerkahrende  Tnmway-Loc«mi>tive  zu  «rr&ll<>n  wür«, 
rinan  ToUttlndig  beaalttan  Waggon  im  Totalgewicht 
fHB  OM  Kikgr.  in  Strigimgen  wn  1 :  SSk  «nrtudiloa  hefördem 
m  Mmien. 

Ans  obiger  Fi'rni"!  '71  ir^Mht  sich  fSi  einan  Adhtaiona- 
CodlTicient  Ton  \t'\  unt-  r  Einsetzung  der  Werthe  IT  »  6600 
md  'Ai     •  „ 

L  s=  0-8 JS6  .  H',  U.  h.  .'.7bi  Kilogr.'). 

Geirthidicb  babtn  Loeomottre  mit  der  hier  erfairderUcbeii 
LeirtmgriUi^t  ab  Gawiclrt  fon  7S0O  Xilagr.  (betriebaahig). 
nlndaetent  aber  ton  6600  Kilognmin. 

Mit  dieser  Ziffer  liV^st  sich  ncn  aucli  di"  ztir  Bcwi^UiBrnng 
der  Zngs-  ond  ateignn|<<w  i(ier>t4ndi'  aulznwendende  mecbaiiiische 
Krartl<'i!>tanK  berechnen  I  nter  ZagrundaUgong  TtTKlliedancr 
Werthe  des  W'apenpe«ii  hl<»!;,  nämlich: 

^y  lleerer  WaKgOD)    —  2250  Kflogr., 

famer  W  (voller  Waggon)  —  5000  »  endlich 
W  (AbenroilerWaggon)— OeOO  « 
ergibt  «ich  foleinde  sehr  inetmctive  Ztisammenctellnng  unter  der 
VorBDÄitptzunir.  du.'^  Gewicht  der -leni  Wapifon  vcrgesiiannU-n 
L<'«*iimi'tivi'  7,MKi  Kilograiuui,  daas  feriiei  die  Gi  -rlLivindigkeif, 
wie  dies  in  \\  ii-n  üblich  int,  für  hnrirontale  und  schviai  h  seueiirte 
Streck»'!'.  —  )  >i  |,pr  Si-rmide  (er.tsprechend  7  r.  Kil'>ni<>ter  <!•■- 
schwindigkeil  per  ätiind>')  für  stärkere  Steiguigen  —  1  »  H., 
endlich  1  M.  «r  die  atirketp.  betrag«. 


Iii«  i,  J.  1H78  in  im#h  venucbie  l^caiiuoiiv»  »wn  Mercj-wealber, 
iMicb»  ein  Gewirkt  von  8  TeBBeiiliaH«<.lear|  keira»«  nnr  adt  IHObe  und 
wMr  «eilen  der  loaer  aar  dw  iclnrleriaea  StaOe  hei  4er  Slabeanam- 

einnn  Wap^nn  tm»  2'  t  Tftnnen  «ditepiMB;  icUiDimer  erging 
M  einMn  kOR  rtitan!  i^r|.r.'Nen  li»m|ifw«ggoii  «on  6'/t  Tenao«  (leer) 
iMwbvck.  iImwi.  Kader  irlmB       dem  AnMien  auf  *•„  Steiguiit  an 
gtoi«rn  lieaaaiieii.  * 
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Anitiorku n  E.  Wiir-lr  liif  r.*>;1.eh.il!i.'iL-  -1  M- (M'sr'hwrin- 
diekcit  aucli  fTir  die  -StfiK-.ini;  'OH  I  vi.-  ;. -n  l  i  i,  ."cii  ,  k  .  «uide 
dicf  fUr  Wn^eri  und  Mairlii nc  /U'-ammen  .  n  KriiltiiursMinl  von 
2V'41,  him;e)5en  fllr  den  Wn^en  iulein  l  itieii  Kraftaufwand  von  H  J4 
Pferdekrüften  erfordern,  —  wenn  gleichzeitig  das  Gewicht  de»  Wagen 
an  «gOO  Kgr.  anfeaatat  wird, 

Iii.  Tah-;i.'  7.-ii.-t  deutlich,  «ie  hei  Ma-schinenbeHrlab  unter 
allen  I  u.standeii  i'ine  miverhaltnl.<siii.i>^ig  ifrosse  Kraft  aufgewen- 
det Wurden  tnn>s:  liiest'lbtf  varürl  vnn  In  Pferd-Vr-lfte 
für  Wiener  Verhäliitisse.  wahrend  im  andTi-n  Falle,  d.  b.  bei  Be- 
lOrderang  des  Wagen.^  durch  thieriische  Motoren  bloaa  ©"a— 4*4 
(maacUneUa)  Pferdekräfkc  zu  Mtwiokeln  wfiren. 

Ha»  dflrfle  fcanm  einen  hadantanden  Fehler  begehen,  wenn 
man  als  Erfordernis!  für  mittl«r«n  oder  dirchachnitt- 
liehen  und  bi>strind:iren  Kraftaufwand  die  Zaiil  tob  m  i  n  d  e- 
sten?  r.  Pfi-rdekräft'-'n  jt  W.i;.'en  hei  ,ineni  iUlgemeinBn,  sümmt- 
liehe  Steigtingfn  u;  d  GelUl'.e  uinfa^^'-ndnn  Loc >mctiv-ltetrieb  in 
Wien  festhält.  Hiurans  folfjt  auch  ^.■t.''eich  dnr  Uitrliche  Coaka> 
Consum  für  den  Ittetütidifren  Betrieb  zu  mindestens 

6  X  13  X  2  Kgr.  -=  (rnndl  150  Kgr.  (pro  Tag) 
antapraehend  einer  .vu^tuhe  von  1  t1  -''<i>  kr  oder  eiica 
65ti  Ü.  per  Jalir  und  Ma.schine. 

Hiem  innmt  noch  ein  geringer  Betrag  für  da.s  Anheizen, 
namliclk  dn»  40  kr.  pro  Tag,  ao  da«  aich  daher  der  Oaaammt- 
betrag  za  70O  fl.  ergibt  Hit  dieser  Ziflerlaiaen  aich  nnn  «ndiidi  di» 
Kosten  für  den  Maschinen-  und  Pferdebetrieb  gegeneinander  m- 
gleichen,  w.ih'-i  die  V.  raiisset^inig  gelten  Wöge,  dase  die  tigllche 
L-istunt:  oine^  Wjj^'eri.^  =  Idii  Kiloniet"r,  die  Leistung  eines 
jeden  Pferde..;  =  Kil-mieier  pro  Tag  betr»gt  Bs  ergeben  »ich 
nun  iiei  p  f  e  r  d  b  e  t  r  i  e  b  *)  aaf  den  eintaiiien  Wagaa  banngen 
nadutehende  Koaten,  pr«  Jahr: 

(b  waren  dnrehschnittUeh  205  Wag»  pro  Tag  in  Twwan- 
dnng,  hiev.in  2>j  Kinsp.Inn.T  } 

Für  Venm^unL'  .1"'.^  rierJfmaU'riai>.  d-r  V.irräthe  etc. 

(^rtind  i .    150  fl. 

>  Verlaate  and  Abschraihnng  an  Pferden   '225  > 

«  Pattar   2*15  • 

»  Betriebe-  und  SUllparaonala  Ci.a.)KataoharnBd  Vor- 
reHer.  Tnispanner.  div.  Stall-  and  üntentanuaislar, 
Pferd,  wiirt.  r,  F.ii;rat'e.Veiw.-iIter  und  Heubinder  ..    1500  • 

«    Pt'erds-Cur  und  HuÜn'schlair    245  » 

t.    Hi-paratnr  und  Xaclischaffung  vn  Gaachimn.  .  .  .      145  » 

»  Beparatur  der  Geleiae  (beiläufig)  .ca.    500  ■■ 

daher  Eiaten  jno  Wagaa  and  Jahr. . .  5180  II. 

•)  N*.h  dem  UeeeUMibarletu  der  Wiener  TramwafOeseHeekift 

pro  18N1  a.  B. 

(PertMMniag  (id(t.) 
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CHHÜNIK. 
Me  Itardimtbkl»  nnd  4lt  premlMhea  StMUbabneii.  Die 

Or^iorrcirhiirlioTi  Nori1wpstli*hn  hat  «l-T  ItKnii»!.  prcuHitohen  Ki^cn- 
tmliri- 1  Jin  i  ■iun  ^-.•i.-cr.ütH'r  V crlianitlnn fo  (.TkBndigt.  I>io  liidliircli 
pe^chitlTi'df  ni-U'-  Situiitinn  i«t  nu''  ■ic-^  nni  17.  C)ctoln*r  in  HrrKiirn 
IU^«nlrapn([l  triTfiich  (.'.infiT.'nx  iilliT  um  listirrrifl  liiKi'li  -  liivit"!!]!!'!! 
Taril'-Verbande  belheiliKteii  Eiseobabnan  bereits  tue  äprHche  ge- 
kommen, niHlwaida  «nBalMCaiBilf  MMmbatiMiligtm  Vermiltugaa 
<}n^«tat,  ««lehM  Veraehllgtt  nr  Baibfang  der  IMihraaian 
awiaehen  der  OcsterreichiMhen  Nordwertbahn  und  den  preu»«i»chen 
Baenbahnen  rniUitleu  Holl. 

Wlederh«nitellaafiuirb«it«ii  nnf  der  Tirolar  Linie.  Daa 
»C.  Bl.  f.  E.<  meldet  Uber  die  Wioiiorlierntcltnni^arbeiien  der  SUd- 
bahn;  »Obgleicli  wenie  begdnftipt  durch  die  Wilfrung,  indriti 
bciapMweiso  in  der  Zeit  vom  2.  hh  7.  Oot"ber  drei  volli-  Kf^-f nüi^c 
za  TCneichnen  waren,  »ind  heute  doch  weaeniliche  Kori»i;britte  in 
dar  Wi«derberit«llaag  derComrounicatinnen  in  Tirol  »n  Taneielineiu 
SehoB  mit  Bcfinn  de«  Uafendeo  Monatea  wurde  die  PenoaubafBr- 
dcnuf  arit  aiamal||Mn  Um«Mi|ecm  b«  lUncred«  aber  Tttaiit  Umu« 
Ml  Lavie  aoagvdelmt,  nad  aeit  dam  4.  d.  ein  regelmlaalBer  Onalbu- 
dtenit  zwiichen  hott  md  Boren  eingerichtet,  «o  daae  leit  dieaer 
Zeit  TOm  Süden  »ua  der  PCnenenTrrlcehr  mit  Ko<en  und  Heran  offen 
ist.  Auch  TOn  Hoieii  »repen  N  iniiMi  7u  wird  m  in  wenigen  Tagen 
gelingen,  die  mci^i  In a<'lilliii^:ti'  i^i-  Wnii.  ru'.'k-ltliiuiaij  miliclut 
Omnibus  lu  pn^^iren,  un.i  ts  wikI  ilumit  der  rer'nrii'riverk''hr  Uber 
die  ean/c  TiniT  Linie  nach  Itnlicn  und  Deutüchl.rnil  mnifllr.ti  sein. 
Mittlerweile  »chreitrn  die  Wiederher*lallung«-Arbeit«n  der  Uahn, 
«drt«  wir  der  Tiroler  Liaia  «l|ete  ailteinftMOO  AibaUara  batriaban 
Warden,  ent»|trecheiid  fvrwirl»  und  iit  mit  ZaTeretaht  la  erwarten, 
daaaazD  16.  October  »chon  der  Bahnverkehr  für  Pertonen  von  Ala 
Aber  Lnvis  hinau«  hi"  Auer  fortgefelit  ood  am  24.  October  der 
6eaamn)tTCrkehr  «ach  fiir  Frachten  in  der  Strctkc  AI»-Bo«en  wieder 
aofgcnnrnmen  werilen  k«nn.  Iii»  zum  HO  October  wud  es  auch  ge- 
Unj^en,  den  Uahnverkehr  in  der  Strecke  Hoien-Iiliinmn  und  Wnid- 
brui'k-Ati;wanK  wieder  »uf/unoiimci',  liivl  steht  ru  'Tw.irteii.  'Ins» 
aach  die  am  meisten  beschädigte  t^trvekc  At/wsne-ßlmnHU  (9  Kni.) 
gegen  Mitte  des  Moonts  Nnreniln-r  wieder  fahrbar  «'in,  und  damit 
die  caaxe  Tiroler  Linie  für  den  Ueaammtverkehr  wieder  oiTen  atehen 
«irC« 

Dm  lliigat  dar  ÜBfirlMi«  MaaUAma.  Naah  dam 

Budget  der  Unpar!»ehcn  Staatabahnen  pro  18!*3,  welche«  dem 
ungariechrn  Hcichst.»««  vor^olegt  wurde,  wird  die  I.Knjfe  derStiiats- 
bahncn  im  .luhre  ltt*53  2927  »  Kilometer  erreicheti.  Im  nächsten 
Jahn-  -werdoti  die  {'re!<aburger  nnd  Vinkovceer  Verkehrs- Voi»tando 
aufiyehnben.  'l^L;c£^rn  wird  eine  neue  Vor'kchraleituriL*  in  Thrrcpiopid 
errichtet  IJ  'irnlirnen  iJcr  SlHrtl«b»hn<'n  sin'l   n/.t   -1  Millionen 

Gulden  prtliininiri,  demnaob  um  2,820.000  fl.  hi'iher  als  imVorjabre. 
An  ESnnabmen  dea  PmwwIVwiatcrtaa  aiaA  ißOM»  a.  aa«^ 
Bommen,  damniar  MO.(XN>  ii.  avf  daa  liniea  der  Pait-Samlxaer 
Bithat  Praohten-Transport  sind  I5,G0U  OCK)  fl.  eingestellt, 

damnter  770.000  fl.  auf  don  Linien  der  Pest-Semlincr  Bahn.  IKe 
Betriebü-Ansi'-il  en  r  i.  I  mir  r2,.'}4i.  45>0  fl.  priliminirt.  Der  Neito- 
Ertr.ig  1  -r  - Miir-:  ;ihiii  u       1  ij.  ni      ii  H,lj&3.510  tl.  ausniacheu. 

Klaenlialin- UntiT>tfitzanirH- Fonds.  Nach  der  Ausschreibung 
in  drr  •  Wiener  Zeitun."  vom  d.  >ind  Gesucho  mu  1  ViteritiitiunKcn 
ili>*>  ra  Fond»  hi^  "i5.  November  d.  •!.  an  di»!<  «Curatorium  des 
rstert.  Ki»onb.\hn  l'ndTutüunnga-Fonds«  iu  richten  and  im  Weisie 
<lcrjenij;en  GisenbahnverwaltBBg  aininreioben,  bei  weleker  die  Ua- 
aaebaiallar  leip.  dar  Mann  oder  Valar  danalban  badiaaatet  anwan. 
In  daa*  Oeaaehe  «ind  alle  anf  daaDtanstvarlilitBiai  beillgliehen  Daten, 
■Oirie  der  Pnroilienstiind  (.\n/ah1  der  Kinder  etc.)  kuri  anzufiihrcn. 
Die  Verthcilanii;  diirfle  »  ie  g  wiiljUi  h  ,  n  Weihnachten  atsttfindcn. 

Internationale  ConTerenz  in  Bern.  IHc  internationnle  Con- 
l'  HT.r  in  Hern  werfen  ller-'toliun».'  einer  ferhni.irlien  Kiiiheit  im 
Kisenb.-ihnwcieii.  iilicr  weklie  wir  vor  kurzem  lierieliteten,  ist  »u- 
sammengetrcten.  I>.i«  l'ro.-niniin  iicer  Cor.fercni  ist  nach  den  Vnr- 
acliUi(en  dos  scbwei^erisolien  Uundeitruthes  folgendes:  1.  Ver- 
eMebaag  vom  Oe«ieht*p«UlktB  dar  Erleiektemag  dea  Tranaita,  der 
m  daa  iraraahiedeaen  Sbialan  beetehenden  Normen,  welehe  (Qr  den 
DnähMBg  des  Uollnateriales  von  wesentliohem  Biofluase  sind,  auf 
OraadlaKa  der  Tom  sehweiierisclien  Btsenbahn-Departement  vorge- 
legten oomparativon  Tabellen  nnd  iCntwiirfe,  sowie  alMUligcr  Aen- 
dmingan  nnd  ErgKn>ungea,  die  im  Hinblicke  auf  die  Confereni 
beantragt  werden  kannten,  bezw.  schon  hiiintrni.:t  wonlen  sind. 
4.  I>is«U».«ion  der  technischen  Kr;u:.T.  /i;  -.vi  li  hrn  erwähnte  Vcr- 
gleiehung  Anloss  bieteL  3.  Vor?'  tilune,  bctretToi.  i  technische  Ver- 
einbarungen »ttr  Erleichterung  iles  Transit«,  unter  Vorbehalt  der 
Ratification  durall  die  RetperunKen.  —  Von  Seite  der  ösierretohisehen 
PiimtfaalMan  waida  an  dicaar  Confarenc  dar  Dinetar  dar  Mdbaln 
Hatr  niadridi  Wapiar,  aaiaandaL 


Paataaflribc«.  Dia.WiaoarZaitg.«  rerUMbniliBbtatm  1&  Oeiober 

eine  Verordnung;  des  Handellminlalariums  vom  9.  d.,  welehe  die  Be- 
stimmungen enihklt,  nach  denen  vom  1.  NoTcmber  1.  J.  angefangen 
I  im  internen  Verkehre  der  österreichisch-ungarischen  MonarthiaOaM- 
b '  tri»!;!-  I  i»  inclusive  200  fl.  Ocstcrreii  Siis/lier  Wühring  dandl  Faat« 
.uiflr.iK'e  I  Pnsimandttte)  eingezogen  «erden  können. 

Dent  l'ostaoftrage  ist  da«  «iii,MilÖ8end>  riij  ieT :  J.i.h die  Fnriii-rung 
begründende  Uosament,  diequittirtctlccbnung,  <lerquitiirte  Weohael, 
derCrapon  n.  a.  w.)  rar  Aaabindigang  an  denjenigen,  wetobar 
Zablaag  leinen  aoli,  faaisaaeblieicen.  Jedem  Postaufirage  kOnaaa 
mehrere  Quittungaa,  Waaliael,  Coupons  u.  a.  w.  aar  gleiehxailiMn 
Kinxiehung  von  eiaam  and  demselben  Zahlnngapfliebtigen  bai(a?iigt 
werden.  Die  Gesammtsummc  der  einzatiohenden BelrSge  daifjadoah 
den  oberwtthnten  Uetrng  von  200  fl.  0.  W.  nieht  iiberateigen.  Uie 
Vereinigung  melir-Ter  l'osia'it:rliRe  an  rentchiedene  Zahlungs- 
pliichti,;*  2U  rinrv  Scniiunj,-  ist  ni  ilii  stutti^nft, 

Oer  PosCauiimg,  welcher  im  Kall«  der  KiniiehunK  des  llelrage^ 
in  dan  HXndea  der  Po>t  zu  verbleiben  hat,  darf  zu  schrifüieben  Mit- 
tiiailimgan  niobt  benutzt  worden.  Ebensowenig  dQrfen  gesehloeiene 
Briefe  dan  PoaUalMcaa  ai«  Aalagan  b«iga«aban  wardaiu  ll«r  Anf- 
traggebar  hat  den  Pöetanftrag  nrbat  dateen  Anlagen  in  aiaam  trar» 
sehlossenen  Cnurrrt  »n  die  Adresse  desjenii^n  I'ojtamtaai.  waiahaa 
die  Einziehunic  tiewirken  «oll,  recommandirt  .il.i'isiendoo.  Dtr  Poat- 

auftrft)f«bri"t  :si  mit  der  Aufschrift  tPcistaufirau:  n.ieli  «  (Nsme 

des  AbL'ftbr  -P  islüintesj  zu  versolien.  .S(dl  die  \".ir/«igiiny  rii.ern 
bestimiiiten  1  »^e  geschehen,  »i>  dnri  die  Auf^alie  des  I'ii.-ijiurirai^e!' 
nicht  früher  al»  lelin  Tage  vorher  crrulg^ii.  In  diceni  K.ille  liat  icr 
Aufgeber  auf  der  Vorderaeite  dea  Auftragrfomiularcs  da«  Ualum 
desjenigen  Tagaa  «uagabaa,  an  walahau  dia  Siniiahwig  daa  Be- 
trages erfolgen  aoO. 

Briefe  mit  PasbnfUtlMD  mBeiea  bei  der  Aufgab«  fraakift 
Vierden  und  dürfen  daa  Oawtebt  von  2S0  Onmm  nieht  Oherttaigaa. 
Die  Taxen  für  die  Postauitragabriefe  aind  dieselben  wie  die  Tam 
fiir  reeoranianditte  Briefe  des  gleichen  Qewiehte»,  iiilmlieh  15  Icr.  fOr 
Postauitragühricfe  bis  zum  (Jewichte  von  l-i  (irarnm  und  20  kr.  fär 
Pa«l«ufirni;»liTiofi"  im  Gewi  iite  v  n  mehr  als  1&  bis  200  Gramm. 
Iro  Localverkchre  beträgt  die  i  axe  far  l'oBtauflrag-hrietV-  bi.s  7ura 
Oawiobte  TOB  16  Gramm  8  kr.  und  fiir  jene  imticwnhle  Tun  mehr 
ala  16  bb  SSO  Gramm  U  kr.  Die  Uebemittlunj;  des  eingeicogcoen 
Baengaa  an  daa  AuAiagsebar  eitolgl  laUtalat  Poaianweiaung. 

Dia  Poatearwaltnng  haftet  flir  die  Baftrderung  dea  Poetauiln^- 
bliafee  wie  (Qr  einen  reeommandirten  Brief,  für  den  eingezogenen 
Betrag  aber  in  demselben  Umfange  wie  fiir  die  auf  Postauweisungen 
eingezahlten  l)etrti<fe  Kine  weiiorc  G»r»ntie,  insbesondere  für  die 
rechtr.  jtijo  \'orieii,-unK  oder  lur  die  rei  !;t/ei;ine  Rücksendung  de« 
PoNUurtriiges  wird  iiieiit  geleisiet.  Die  Kinziohunkf  do<  Betrages  er- 
fril>i;l  gegen  Vorzeigung  des  l'ojt.icitr. jrd  Aii«hün  li,;utig  der  An- 
lagen (der  quitlirten  Rechnung  de«  quittirtcn  WccbscU,  des  Coupons 
atöj  DiaZahlung  ist  entweder  sofort  zu  HUnden  de»  PoitbedianMalaa, 
der  die  Bestellung  vornimmt,  oder  aber,  wenn  der  Auftraggeber  niaht 
die  sofortige  Uäcksendung  des  Postaufir.iijea  verlangt  hat,  binnen 
vierjeUii  Tagen  nach  der  Vorzeigung  de*  l'ostauftrages  bei  dem  Ab- 
gabB-I'üätamie  tu  leisten.  Krfolgt  die  Zahlung  innerhalb  dieser  Frist 
nicht,  so  wird  der  Postanflrag  unmittelbar  vor  der  Kiickäcnduiig  noch- 
mnls  zur  Zahlung;  vorgewiesen.  Verlangt  der  Auftraggeber  die  «o- 
forlik'c  Ziirtlckicnduiig  nach  einmaliger  vergeblicher  Vorzeigung,  .lo 
hat  derselbe  dieses  Verlangen  durch  den  Vermeik;  -.Sufnrt  zurück« 
auf  dar  Bttekaeil«  da«  Aoftragsformulares  au<zudra>  ken 

AI«  Zahlnag«T«rw«ii;emng  gilt  nur  eine  diestUllige  Erklärung 
da«  Za]ilBBgii|»lielitigen  oder  dessen  orda«Bgiatf«ai(  Barollniah- 
tigteo.  Hatte  dar  S(ahlun>;»pflichtige  oder  deaaen  ordaangamlaaig 
BevollmSohligter  bereits  bei  der  ersten  Vorzeigung  die  Einl6sung 
endgihig  verweigert,  so  unterbleibt  auch  die  nnchin«lige  Vor/cigung 
na  :Ii  ..\blauf  der  vierzehntii,:igen  I>1«1  Wird  der  ZahlungS|irtichligO 
li  •  inittelt  ider  lei.stct  er  .lu.  h  hei  der  zweiten  Vorzc  g'Jng  des 
l'ostauftr.'iije»  nielit  die  Z;^llhlu^■,  -o  wird  der  Postaiiftrii;  n"b<l  ■lessoo 
.^nluel•n  deni  Aul'tra..-_:ei>er  unter  Coiivert  rcoominandirt  und  kosten- 
frei xuriickgcsendel.  Das  Couvcrt  ist  mit  ier  Auts  :lirili  zu  versehen : 
sMiah*  aingelOiler  Poataaftrag.  zurück  an  .  .  .  <  .S'>fern  dar  Aaf- 
gebar  etwa«  Anderes  nieht  auadrtteklieb  verlangt  hat,  mua  dia  iiai» 
zehntägige  Lagerfritt  aaeh  daaa  aingahaltan  wantan,  wann  dar 
Empflinger  bereits  bei  der  erctan  Vertaigang  de«  Poelaai^agai  dia 
RinlSsunir  cndgiltig  rerweigert  hat. 

Nene  Tramway^Lioien.  Die  Wiener  Tramway-Qeaellsehan  bat 
folgende  Ooneessionen  für  neue  Linien  -'rhilfi-n:  o>  Vom  Kr<*uzang»- 
riunkto  der  Niisidorfcr-  und  Wiiii!  in^.  'TT- i-si?  m:;li-t  di'n.  UQrger* 
Versorgungshause  in  Wien,  im  .Ui^chUis^e  un  d  e  dort  bestehenden 
Geleise  bis  zur  Wahringer  Linie;  6)  von  ier  Wiihringer  Linie  im 
Anschlüsse  an  die  vorgenannte  Linie  durch  die  richulgaüse,  Uöblin- 
ganmaaa,  Johannaigaaea^  Kirehaagnaae,  Kreaagaiaa  aam  Uaiaa« 
piatia  ia  Wliwiac;  4f  tma  aalbaa  Ausgangapankli  an  danh  dia 
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\VUIijiiii;''f  H;iu[>;.-tia»»e  b'n  ?.uiu  Aiil:in>;t'  vcni  \Voiuli»u<  niieli^t  'Irr 
JohanncHS-"»»«';  'V  «»cnlucll  für  eine  KorlteKungilinic  vom  KnJ- 
punkte  itr  sui-  c)  migcnbrira  Uiiio  dureli  Waiithaw  imd  Oeriitbof 
nach  PSIilainrdorf.   

Stud  i«T  Fahrbftrkbitiiiitipl  nnf  den  ■■yurUcheii  Klten- 
I  Mit  Ead«  d«n  Jalire»  IHSl.  Auf  >1«n  uriKarUirlirti  Kineii- 
tellBM  Mnichlies<li<'li  >!•  r  i:  guritchen  Strecken  der  L;i>tni'iii»;unen 
BahnuntFrtifhmuriL'i-"  ln'iiimli-n  »ich  mit  i;chliis«  .!•■»  J*lire*lS81  h«i 
finer  l,iiri:r  von  ri.li  K.>  rijfn  r  im  (isr/r}i  IflJ*  Locoiuulivi'ii, 
darunirr  ;i41  lur  Persom'u^djfe.  717für  La»t»iii;.Mm,|;il  fiirdecuiuliir. 
lOc». !  4)1  Tender,  IVl  KohMrallaiMi  UM  F«f*onmwtsen.  24.670 
dherae  Ofl'ervagen.  Di«  rtItOT  grüito  jLns^l  bMiUeii:  bei  einer 
duiduelutiMlichrn  Zahl  TM  Q-Jt  Stldi  per  KUonaier  die  Oeeiar- 
nlebUche  ätaRi^rixinliatinoGetellttelutftuiiddicSttdlNihD-awelliichKft 
mit  Ota  Stiicli  yfr  Kilniuetcr:  an  IVr«oiien«Wf*ll  bei  einer  ilnn^li- 
«rlinitUiolien  'AM  von  0  9u  >tUi-k  pi<r  K(lenM«r:  di«  Siidl<aliit 
Ges"llsehal^  mit  0  ••»  Stück  fn-r  Kilometer,  wrelelifr  die  Oenti^rrci- 
i-his-^lii'  Si.tiir.fi9cn(>ahn-Oe.«cll.«cliafi  M;!t')'j» .'Stück uii'i  diok':itiii;liL'li- 
uncaris'^hi  n  Staa(«balincn  mit  Om;  Sni  k  ["-r  Ivilometci  sra  N.<r'h!=t<>n 
kommen;  d»rn  an  OOterwa^n  bei  rin.  r  .lun  inchnittll'jticn  Z.ilil  vr.ii 
S  iu  StUck  per  Kilometer:  die  Oe^ien-eicbincho  Slaatseitcnbatin- 
GMaUMliallMÜA-itStlek  perKilmMMMr,  m  «•tohw  dto  MoMm- 
PllaJkir«ki«r  Balia  mit  6-M  StOdt  pcrKÜQmter  und  die  SadtNihn» 
OtMlIminll  mit  4'm  SlOrit  p«r  KUomMcr  liah  aimihaB. 


BÜCHERSCHAU. 

Mititetheill  von  I.elitnatit;     Wintii-l,  Wien,  Kärn!ncr*tr.%-».>  .Ji. 

KrSber.  C<irl.  Civil-Iii»,'''iii' l  •riiphitrhi- Tülfln  iur  Vi'ranschliigunij 
urd  Ii-  iir  llii'ihiük;  der  ■.\t-'ai'tit]ii  VitIiUIiiühic  dipi_i]iidl'.virl{iTiii'T 

l)amp1'mn»i  hineii.  t'Ut  ausübende  Iiie^nieure,Ma«cbinenlabiikantcn 
und  Maioliinenmriater  Mit  10  lith.  TaT.  Beriio  1875.  90ke. 

Burohhanlt,  W.,  UHihematitcfa«  Unterrichtabriaft.  *2^'2B.  8.  LolDiic. 

Hager,  R.,  Leftfliden  (.  <l.  geometriMhenUaterri«litl.Th.FUtfai«MtL 

R  Breslau.  90  kr. 

Kleyer, A .,  VollstKndi^'  getös: e  A u.val'en-Sammlung au*  allen 2w«ig«a 

dv  nechcrikunst  eic.  3>j.  u.  37.  IIIL  8.$tUtlKarL  ä  15  kr^ 

Lembckc.  Iv    .Vllgemcim-  .Xrithmelik  in  ilirar  BMioitaa(  rum  pr.ik- 

tii-i  Im -1  Hin  linco  S  Wi»ni:ir.  1  ll.  iO  kr. 

Sffloiik,  F  .  EIiMnrtiii"  ,i-  diiMiclleji  it  ti  Ui  iini  iiiiv  S.  Pr«)f.  1  Ii  H)  kr. 
Dicirich,  E^,  Die  AapUalt-Siraiiscn.  BeicliaiTunj;  d.  KoltmateriaUen, 

Bau  der  PahrdAmme  u.  F«ise«ei|«i  A.  Barlto.  t  IL 

Hmky.  K.,  Einfache  Objeel«  de«  Bau-  b.  Uaiddaenfaehti.  II.  tllcll. 

rVoriagen  f.  d.  ancewandte  geom.  Zeichnen.)  1  Li«f.  in  L'mDchl. 

Kolio.  (8  T«f.  mit  Teit)  Wien  3  11.  ÖO  kr, 

dalirbMli  d.  dchMtchen  Ingeniwn»  u.  ArehiteltteD-Vereift*.  1.  Jabry. 

44Hftt.)l.Hft.4.L«i]»i«.  pio  «pH.  8  i.  «0  itr. 

.  CLUB  ÜKSTERR.  EISEN BAHiX-BEAAlTEN. 

L  Tanumlnf  n.  Ocl«k«r  iMt.  Dl«  «nie  sehr 
lAhlreioh  beenehle  ClabTariammluny  im  VI.  Verein«Jalir  i;««taltele 
•Urh  für  den  früberen  frSridenten,  Herrn  KcKierunKHratti  Ohor- 

mayr,  /u  eJnfr  herzlichen  Ovation  lüo  llcsucher  der  Club- 
Trr«aiiimlJiiK  f.mdfii  an  iMner  Wand  Vo-ir.it:'^^* ilos  das  wohl- 
getrDlTeue  ilild  des  frillipr»ii  Prä^idl•nt^'ll  i  i-iiii-  l.lihoijnip'.i;"  von 
I  ^illltha^-p)  iiml  auf  einer -SuiTtdoi  '  i  i  Kdciel.  nu*i,-j=tit[eti»«  Bild  de» 
Uenannten,  l>er  PriUident,  Herr  k.  ttath  Dr.  Liliariik,  beitei^t  die 
TribOa«  tiad  hUl  r«lf«ad«  Aaannehe  an  di*  Venatiialanyi  Varahtta 
Haim!  leb  «rkllra  die  erst«  vereammlnng  diaaer  Saiaen  fBr  arSf 
aat.  Wenn  aa  lur  obliegt,  vorerat  einen  Rückblick  tu  werfen  auf  die- 
jenige« Breigaiiae,  welche  eich  teit  der  letitm  Qeneralvernkiuiuluiig 
»olliroeen  h«ni"ri,  ho  drilr.urt  sii'h  mir  in  erst'-r  I.inif  •Im  Kreitjni»«  auf 
—  da^»  wir  an  dim  l'..v'/i\  l-ti  ii  1:  jpUJt  •liaiiebiiir.  nicht  mehr  den 
Mann  sehen,  >Ael  Iht  djndi  'dne  li^üu!  viin  .lahren  ^ei;  -i.'m  Hr »tun.!«' 
de*  Club  dii'         tiun  di-<  Prü^idcnten  auBjjfdlit  I1,t.-ii  litvi.j- 

rungtralh  (>t><>riuay er.  Mir  ald  deoiienigen,  welchen  daa  Vertrauon 
dei  Anaachnnenthea  de«  Eiieabalin^lub  auf  diecen  Plata  berufen 
hat,  kommt  •«  wohl  ia  ertier  Uni«  in,  der  groeien  Verdienele  dank- 
barnl  XII  ifedenkfn,  «ekh»  Herr  Reg;erun<;*r»ih  ObermaTer  lieh 
um  den  Club  i.i>t'-rr.  Ki>c.it>.ihn-Ueamt«n  erworben  hat.  Bereila  an  der 
Griiiidui.«  den  Vcrrinen  b.  ih.-ilitt,  (,at  er  die  Leitunc  de»  Club  in 
den  »r«fn  Jahren  'i'inv^  1,  j  j-dahrt,  hat  aii~  idli-n  Bestre- 

bungen deetelben  eitritini  Anilieil  ^euommeo,  und  et  iiSihm  gewia« 
inm  i{roM«nTb«ile  an  f«fdanfc«B,  d«M  darClab  In  TarMitBittmlatig 


kurzer  Zeit  einen  so  ra»ohen  Aufschwuu;,-  .-L  hii  inu  hm  liruvoll 
Alle  Be)'trobuni;eo,  nicht  nur  wiasonschaftliohc,  sondern  auch  kapiio- 
radacbaltliehe  und  geielliife,  haben  in  ihm  einen  eifrigen  l'rinlfTcr 
gefunden-  E«  i»l  demna«!)  nelbstTeralAadlieh,  dau  d'-r  AuMchuanMih 
nar  dann  von  aiBcr  Wiederwahl  d«a«elbaa  snm  Prüsidentan  UHgaag 
nehmen  mnaate^aU  Herr  Itegierantiaratb  Obcmiayer  aeinanaitdea 
featen  Botsehlu««  crkiHrt  h.-^tte.  ilio  Wahl  nicht  mehr  annehmen  tu 
können.    Sell>«tTer»t.^ndlii-h    n.ir    Limit    auch    da«    QefQhl  der 
Dankbarkeit  ("iir  dan,  vra»  er  lern  Club  ^'rhdsiet  hat,  verbunden,  und 
e»  dringie  «icli  das  llewuistielii  auf,  «s  iuü<«te  dieser  I>ai)k>>.irkeic 
auch  ein  iiusaen  s  /C-i  lien  ],'et,-eben  »erden,  um  «päleren  .Mitijhcdefu 
Refjeulibi'r  eil'.  Zei).;ni«s  'iaruber  abiub'ijeu,  wie  wir  die  Lci^turiijen 
dcK  Herrn  Kcgicrune«ratho*  Obermnyor  für  doii  Club  juülaoen. 
I  Bravo  f)  In  dieter  Weiae  kam  der  Rot*ehlu«F  zu  Stande,  den  Vor> 
iragtaaal  untere«  Club  mit  leineni  Bilde  tu  «ehmüeken.  (Beifall  und 
Hftndeklauehen.)  loh  abargeb«  aomit  dieiea  Bild  dem  Vereine  mit 
der  Widmung,  dMS  et  dienen  Saal  adimltoken  mOge^  aolaage  dar 
Verein  beateht,  und  dasa  die  Clubmilglicder  bdni  Anl-lioke  doMelhea 
•  ich  stet«  An  ihron  ersten  PrSaidentC«  erinnern  taSgun,  (Bravo  und 
lländeV'  il«  dien.  Zu  Iferrn  Kp,i.'ierunt,-«raih  Oliermayer  jfewendeti: 
■Sie   ven-iirler   Herr  H'-'.;ierunK-Hrii'.li  V.itl.  ii  wir,  dienen  j!Wfite  Bild 
al't  Krinrietui     :Ur  »ich  und  Ihre  K;niiilii»  frenrniheh«!  anzunehmen. 
M'Tifon  .Sie  .«ieh  bei  dem  Anblicke  dieics  l'.il       an  ilic  Zeit  erinnern, 
in  der  Sie  aU  Präaidcnt  des  Club  ^wirkt  haben,  mögen  Sie  die  Ertn- 
aaroag  daran  kaipfen,  dat«  wir  Alle,  di«  hier  «ereaiMMlt  aiad,  niekt 
bloi  da«  Geflthl  der  Verehrung,  «endern  aaeh  der  Vreuadaehuk  Rtr 
Sie  empfinden,  und  die  ^Sympathien,  die  Sie  dem  Club  bisher  ent- 
geitengebraeht  haben,  auch  ferner  demselben  bewahren.  Zugleich 
dunke  ich  ihnen  daf!lr,  da-»  es  Ihnen,  nachdem  Sie  von  der  Stelle 
de«  Prä»iJetii<'n  ceacliieden  -in  I,  yi  fillbc  war,  weiter  uns  «ur  .•>cite 
zu  stehi-n  un-l  im  .\u»*chu«.Tathe  zu  vcrbleibcri,  (Lebhaiter  Beifall. J 
Ket-i' I  un.:-rath    ( )  i)  e  r  m  :i  y  h  r :     Meine     Herren!     Ich  f'oUe 
ri  Il>«lver^tik[ldlicll  unter  dem  Eindrucke  Ihrer  so  hcrzliohoii  »ber 
.iiioh  Ihrer  für  mi' h  «o  gUUlienden  «nd  ehrenvollen  Ovation,  die 
.sio  mir  darzubringen  die  GOle  hatten,  nnd  ieh  bin  fltKt  lieechknit, 
über  die  ttbeieebwänglichan  Weite,  mit  denen  Ihr  Tarehrter  llerr 
Priaident  meiner  Ja  doch  eigenffieh  nur  geringen  Laiatungen  gedaehl 
hat  UoeIi^"'ehrte  Herren!  Die  Fälle,  das»  Miinner  in  leitender 
Stellaoj;  Kun  i^e  >un(;en  dicicr  oder  ähnlicher  Art  ernten,  aind  nicht 
selten,  al'  r  i.i  I  i  immer  bringen  sie  .lio  Eirihelli,'keit  der  Meinung 
.'urii   ,\u   Inj  k      Was  mir  aber,  meine  Herren,  an  Ihrer    Kui>  1- 
Ktliuni^-  auv-.i  runli  nliich  wcrihvoll  i^t,  dii'<  i^t,  daaa  ich  Sie  hier  im 
Club  biti  rre  <:l.i.-<  her  KiHenbahn-Beaiuteii  in  dieaon  RSumen  alt  un- 
.ibhängigo  .Männer  weist  (Bravo  I),  di"  «rar  keine  RAekaieht  fUr  mich 
^u  baabaehten  brauebiaa,  wenn  Ihr  Besohliua  and  IhN  SkNtimauing 
zur  Aeafdbrang  dieser  Kundgebung  nioht  Ihrer  iaaeniea  Ueber- 

zCUgung  entnpinnKen  «rKre.  iBravo!) 

Hochgeehrte  Herren'  Wenn  iob  mteh  nun  frage,  wioao  hat« 
ich  mir  denn  Ihie  freundlichen  .-Sympathien  in  »o  reichem  Ma«<e 
erworben  ?  dann  bin  ich  wohl  in  der  Lage,  Ihnen  eine  eiuf.tclie  .•\nl- 
vvort  daruut"  zu  ertheilen.  ."^rit  i'^h  'Co  Ehre  hii'le,  Pr.isi-lent  Ihres 
Clubs  -tii  .-ein,  war  mein  He>treben  'liihiii  t;eri'  biet,  'lab.*  la  diesen 
Uiiumen  unter  den  Cliihmilgliedern  stets  vrdle  lileicbberochtigung 
herrsche,  daat  das  Cli>|uewesea  sich  nicht  einniste,  und  gan< 
besonder»,  data  et  keine  sogonannlen  herrschenden  Parteien  gebe. 
(BmT«])  lleiae  llemnl  la  ÜMlilleher  tlinaieht  habe  ich  mir  daa  Motto 
geeielit,  diue  die  ErrongeneehaAen  und  die  ForMchritte  auf  dem 
weilen  Gebiete  dea  RisenhahnweaenK  nicht  das  Werk  le^  ICinzolnen, 
sondern  dat  Hcsultat  des  ZuHammenwirken"  aller  ^-':i-tlt;e:l  Krtfle 
nein  raii^'^ee.  Wir  haben  -iie  '^"hr  ^r-i^ne  (t >nuyjt!iii,i'i^,  'Iii<8  die 
oberen  Kreine,  welche  unsereio  i'jjTnli  ilin  riiib  b.*i  ^eIlie^l  Eat- 
stehen  in  einer  etwa-t  zuwarfeniieii  U.illung  ,;ei;;'tiUl)erKtatideij,  heute 
unsere   rn*t^I-'''l  uii^-eii,    u:.r.  re   '11  ttlieheo  Tendeii.'.en  vollkomaien 


billigen,  und  das  ist  in  ijüiiizeoder  Weite  zum  Ausdruck  gebr»>'hl 
wanea  durah  die  GittedangdarF«rtfaildnac«tahalafdr£üaanbaha- 
Beamte.  Wir  haben  eine  grotee  Freude  darlbar,  dae«  wir  «ine  enge« 


können,  der  Clob  l5stcrT«i<dii»oher  Eitenbahn •  Beamten  ertVeut 
sich  in  den  Fachkreisen  de»  In-  und  Autlaadei  einer  sehr 
geachteten  Stellung  und  wenn  dem  so  iit.  wenn  wir  diesen  Erfolg 
err^'iclit  haben,  dann  ist  et  nur  Ihrem  einmUthigeo  Zuaammonwirken 
und  Ihrer  eifrigen  Unterstüi« itng  meineü  l'rogramnics.  nicht  aber 
meiner  Wirkaanikeil  allein  zu  danken. 

Der  Herr  l'rä.Mdant  hat  in  »einer  Kede  <Twiihnt,  daaa  am 
Beginne  dea  zweiten  Qiiinquenniunu  mir  nouarlich  die  libre  hktio  lu 
Ihiä  werden  tolle«,  in  dat  Priiidinm  gewiUilt  zu  werden,  und  data 
c«  mir  nicht  mSgiich  geweteo  li^  in  Folg«  Verladening  meiner 
Stellung  dieten  Ebrenpotten  atttimehmen.  Ieh  habe  aber  heule  die 
grosse  Befriedigung,  dasa  mein  verehrter  College,  den  Sie  mit  dem 
l'rksidium  betraut  iLtbcn,  ganz  in  dem  Gointa  fortwirken  und  unT«r* 
rackbaraa  der  einmal  eiiWMehlacenan  Bichtuog  feethalten  teird. 
Ieh  lege  Ibaca  mia,  meiaallerfen.  noeh  mdAan  beisliahen  Dank 
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fOr  die  Kunili^chunefri  Threr  Sympathie,  fllr  den  Hewei»  ihror 
Achtung,  die  Sie  mir  tji'XDilt  haben.  unJ  bitt«  Sie  Obet,:i- m  *rin, 
«Um  dieser  wahrhafte  Ehrentag,  den  Sie  mir  bereitet  haben,  in 
Halaer  Brinnernng  trau  ftirttotwB  wird  hb  an  * 
(Lebbftlter  BtSttü  lud  HiadalliatMihm  ) 

FrKild«Bt:  Verehrte  Henrenl  Bevor  fall  tt  die 
KalMB  MiltfceilaagCB  gehe,  mCebte  mieh  noeh  nll  w«tfgm"WortaB 
bei  DiDen  einfBluiMt  wobei  ich  anknüpfe  «n  de«,  weeBerr  Regierang«- 
rath  Obemayer  soeben  ^esaxt  hat  —  naeh  nneerem  Inner- 
fUhrigrn  Zoianimeniein  konnte  er  daa  wobl  thun  — ,  da«i  nUmlich 
tneinerscits  alle«  geuheben  wird,  um  in  dem  rrogramme  und  im  (ieisli' 
neioe^  Vrirgtingfr"  for(/iifahr''n  Irh  kann  canz  offen  so«t<'hen,  da»* 
loh  mit  [i;Li-.,'''i;  'inilZit^en  liir  nufm'ch  c^'fiillcn*' Wahl  an^ri  nomiuen 
habe,  da  ii  h  als  wahrer  Freund  den  Club  gerne  einem  Würdigeren 
«B  w 8p>tM  dee  Vereine«  feeehea  bMie.  (Oho!)  Wenn  irh  dennoch 
dnllam  grAuden  habe,  die  Wahl  aaznnehmeu,  ao  geschah  es  in 
dtaa  gaten  fcateo  Willen  der  Sache  zu  dienen  and  ich  bitte  daher, 
flMb  Wirken  milde  und  nachsichtig  <u  beunbeilen  and  miah  ta 
unteretQtzen  in  der  Befolgung  dcijaaigan  TeBdiB%  dia  JedwB 
geeanden  Vereine  :n  Onindo  liegen  enii,  darTaadaaa;  «AOe  Ar 
Einen  und  Einer  für  Alle!«  (BeifnD). 

Ich  Rehe  zu  dfn  ►.■i'ürhifdit'liiMi  Mifhi-i^ingi-n  iih?r.  Ii  ti 
luokchat  leider  da»  Ahlehen  von  drei  ]<f-«rhii[/.lcii  VerPiiH-Mii.-Iii-d-rn 
(ar  Kenntnise  zu  hringen,  nämlich  dvr  Herren:  Km:::  M.  LavI  Uitti-r 
TOB  Waatlaod,  Verkebra-Beamter  der  Ick.  Uirectioo  fUr  dtaatseisen- 
bihBbcMatv  gMtei^  an  M  Mai)  Dr.  Oeaf  Bdlcr  wm  H»ralb 
StclWwtralir  des  laMar*  dar  DIraob'o«a>AUfarfl«a«  I  der  kk.  iMris- 
tiOB  fir  8ta«tieiseDb«hob«trieb,  gestorben  am  4.  September:  Anton 
Allfrayar,  Grpeditor  der  I^mberg-Ctemowitz-Jiassy  Belin.  go- 
am  10.  October.  loh  bitte  meine  Herren  Ihre  Xhellnaliino 
doieh  Erhehen  von  den  Sitzen  Ausdruck  lu  geben.  (Qesehieht) 

Neu  eingetreten  sind  «Is  wirtliche  Mitglieder  die 
Hi-rrcn  EgOn  Pistor  t'r.ril.cri  T;n  AiloUersl.acli,  Beamter  der 
Lemberg  Ciemowitx-JasfT-Ijahn ;  Dr.  Oscar  L  u  i  a  r  d  o.  Beamter 
derSOdbahn;  Ferdinand  Fi  e  Ii  1  e  r,  Scciioni!-Ini:i?nii  ur  IcrSu  il  a!in  ; 
H.  T.  (j  I  a  «  e  r,  Coneepte-PraeUkaot  im  k.  k.  UandcUminislerium; 
F.  S.  Eatal,  lagaMaar  dar  MwdwaaibahB)  Jaaaf  SiBaak, 
OaBtral-Yoratand  der  Hariaeh-SeMeeiealieB  Cemnt^lWiB. 

"Was  nun  den  Mitgliederatand  anbelangt,  mois  ich  mit 
Bedauern  constatiren,  dass  eine  Verminderung  desselben  statt- 
gefunden hat;  der  Qrund  licKt  darin,  dass  bei  zwei  grossen  Eisen- 
bahnverwaltungen  der  lindull-  und  Eliaabeth-Dahn  durch  die  uns 
allen  bekannten  Veriindcranccn  zahlreiche  Personal-Verschiebungen 
ftattgcfunden  hahen.  Ei:ii'  Tfcihf  v-n  A  istriltf-ErklSrungcn  hnben 
CS  mit  sich  gebracht,  daas  die  Zaltl  von  800  Mitgliedern,  die  bisher 
fibaraehzitteB  var,  ich  hoffe  nur  Torübergebcnd.  unterbutt^n  wird,  in> 
dem  wiraa  tuilaiatlltze&denllitiEliedem  &9,aa  wirkliobenUitgliedem 
Bar  759,  aonit  «ataatttB  792  MilgüadaiB  an  «anaialiBa«  habaa. 

leb  »Mhta  bei  »diaecr  OeiegenheH  an  81a  dea  Appett  rfohien, 
daM  Jader  in  «einem  Freundeskreise  dahin  wirke,  daa*  diejenigen 
Beraagenoesen,  die  unterem  Vereine  noch  fcraestehen,  larKenotnias 
der  TorschiodenenVortbeile  unsere?  Chjh  gelangen,  damit  unser  Ver- 
•ilauch  nameriach  den  Kang  belildi.  den  er  sich  erworben  hat 

Weiter»  habe  ich  Ihnen  die  betriibende  Mittheilung  tu  machen, 
H>  rr  Ii  ^[icctor  T.  T  h  o  m  a  n  n  in  Kulge  seiner  Urbcr-iieillurg 
.  Salzburg  au«  dem  AuMcbuasrathe  scheiden  musstc.  Er  bleibt 
aeibatfanttodlM  HHiliad  dee  Clab,  and  werden  wir  uns  freuen,  den  ■ 
aanwB,  waaBMihBi  «alae  dieBttliehea  VeriiiltniBia  (utatten,  nach 
Wien  an  konmaa,  wieder  ta  oaierem  Kralaa  aa  lahaB. 

Von  writeraa  wiehtiaen  E!reigni«aen  haiba  Mb  iBabaiaBdata  au 


berichten  über  dia  Errientung  der  Eisenbahn-Portbildungs- 
•  ehule.  Ba  i*t  daa,  «ie^  wir  mit  Befriedigung  und  Stolz  hervorheben 

Aussen  hin,  den  der  Verein  bisher 
Vortriig"  vo:iiV,  ei   •  edeuteiiden 
keit  der  Errichtung  einer  Eiien- 
dea  Clab  baumtbabaai  bat  dar 


kSnnen,  dererste  gross«  Erfolg  nachAusson  hin,  dender  Verein  bisher 
erruriirfr.  hat.  Angeregt  durch  die  Vortriig-  vo:iiV,  ei  '  edeuteiiden 
Faehni-mnorn,  welche  die  WlchÜK'keit 
bahn-Korthildungs.icbule  itn  Kreise 
Club  die  Äogelegenheit  au%egritfen. 

WiaSia ai^ eriaMm  werden,  bat  neb  ala  8eb-Caaiit<  mit  dem 
Stadlnm  der  Frat*  baaahlftigt,  ha»  piMM  AaMgt  gaetallt,  welch« 
der  Oesterr.  DiraoteraB-OaateaBa  aataibnitatwHdaa,  wen  ealb•^ 
Terstkndlicb  nurdartK  die  OatenWtiUBg  aattm  diaeae  wiabtigea 
Faator«  des  Oesterr.  EitenbahBweeeaa  dieae  wetttragentla AnfeiageB- 
hait  einer  gcdeiblicbeo  Erledigung  augefiihrt  werden  konata. 

Ankntlpt'end  an  die  in  der  Generalversaromlang  bereits  gemach- 
te« Mitlheilunt;cn  habe  ich  zu  erwibnen,  das«  das  TOn  dorUirectoren. 
Conferenz  eingesetzte  Comite',  welches  au»  drei  Venral'ungen,  der 
Lk.  Diraetion  fltr8t«atsei?cnhH)inhetr!eb.  der  li^h  niis.ehiTi  N\  e.fthahn 
and  der  Oestorr.  Nordwestbabn  bestandon  hat,  ein  eingebendes  Stu- 
k  dar  IkH«  «««woaaataB  «Bd  lieb  Bit  idlaB  AbMm  de«  Club 
""  Ibat  lBdarP«watwaB-0B»ftWBiTaml4.8ap- 
«itainiihiegha  BahaaB  dw 


«emeinaame  Bestreitung  der  Kosten  de-  FortbildunsKsohule  über- 
nommen. E«  wurde  gemtlsa  dem  Antra..-«  ica  .Sub-t.'omit^a  ho- 
•chlosten,  vorerst  bloa  den  «r!itjShrii;en  Cur«  zu  crBffnen.  Es  wurde 
das  weitere  Anerbieten  des  Eisenhahn  Cluh«,  in  diesen  Häuincn 
die  Vorträge  «bballen  lu  lasaen,  aeoeptirt;  es  wurde  ferner  ein 
OabarwaahBBgi^AaiaabBaa  aiafaatMt  ia  Welehem  laitaBi  der 
Dbeeterea-CaaAraBa  drei  ▼ertralar  aad  vom  EisenbahB-Clab  aw«i 
Vertreter  entsendet  wurden.  I>ie  Ssterreiehische  Uireetarea'Ceaflweaa 
w&hlte  die  k.  k.  Uirection  fUr  St««tsei«ttnbshnbetriab,  die  Oe«ter* 
reichiscb«  Nordwostbaho  und  die  IlfihmisoheWestbaho,  welche  Ver- 
waltungen bereit«  im  Subcomii^  die  Sache  wesentlich  gcför  h-rt 
haben.  Als  Vertreter  de«  Eisenbahn-Club  wurden  vom  Aun.'chusürath 
Herr  Sc<-tion.<raüi  Freiherr  v.  Lilieoau  und  ich  ent.^emler  (Hravo  !) 
Ich  glaube  mich  in  L"ehercinstimmung  mit  allen  Anwesenden  zu 
befinden,  wenn  ich  Herrn  Sectionsrath  Freiherr  t.  Lili.:  n  au  :'Qr  die 
gütige  Uebemabme  des  Mandates  racioeo  Icblufteitca  und  wünniten 
Dank  aatepraeha.  (Bravo  I) 

Beseglieh  de«  Progrsrnmas  der  Sohnle  aftBalila  Iah  adt  weBlgea 
Worten  hinzufügen,  dass  die  Vortrilge  sich  aof  aeht  Monate  er- 
strecken Hollen,  und  sonst  am  1  October  beginnen.  FOrdüesea  Jahr  ist 
der  Beirinn  des  Curaes  für  ^^■n  1  Dcoemher  festgestellt  worden.  Der 
(  uii  umfasse  wochentlieh  h  .•'tjiiden,  0.  zw.  2  Stunden  National- 
Oi  kon  iraio,  "2  Stunden  Verkehrs. (ieographie,  Statistik  und  Waaren- 
kun  li-,  2  Stunden  Buchhaltung  und  2  Stunden  Eiaeobahn-Techoo- 
logio.   LHe  Vortrüge  werden  von  5—7  Uhr  Abends  und  iwar 


issen  opiue  iierr  itegterungsrau  uoermnjer 
,  die  Vortrilge  mOgliehtt  aasieheBd  und  ia- 
aa.  Ib  dem  thnlaade,  daaa  der  ante  Yuttag 
I  ataem  Maaae  aehaltaB  wird,  deaiea  Baf  «alt 


Mm,  MUtwoah,  Deanerstag  und  Samatag  abgehalten  werden. 
Daa  UaberwaebuBga'Comit^,  welche«  «loh  bereits  «ootituirt  und 
zum  Obmaone  Herrn  llofiath  Dr.  ttroes,  Qaaaral-Oireotar  der 
Oaaterr.  Nordwestbahn  gewUilt  hat,  hat  sieh  bereit«  mit  der  Be- 
setzung der  Lehrkanzeln  beschäftigt  und  hat  für  drei  Oisoiplinen  die 
Besetinng  derart  siattgefaoden ,  das«  für  Buchhaltung  Herr 
Direelioosrath  Kaan,  l'Qr  Verkehrs  -  Qeographie,  .statii<tik  und 
Waarenkunde  Herr  Professor  Zeh  de  n  und  für  Kim  nli  ilm-'I  e  Imn- 
loijie  Herr  Professur  Engelhard  das  Lehramt  üben. Mnimin  :;:i:  cn. 
1 'ie  Wahl  diese:  drei  MUnner  sichert  von  Vornherein  einen  .-t  i..  iien 
Erfolg,  und  ich  kann  hoffen,  dsaa  inknner  Zeit  «ich  in  uniorem  Club 
aSaa  aaua  Mtte  geistigen  Labeaa  eMtwiaheia  «M.  Aaf  eioB  aabU 
raioba  Befltailigung  liest  eieb  daMaa  aabUeaiaa,  da  bereila  aaU^ 
reiche  Beitrituerkliruogen  «nd  viaUhahe  AaAragen  e!ngelao|t 
•ind.  (Bravo  Ij  Ich  werde  nicht  ermangeln,  Ihnen  tkber  die  Aä> 
gelegenheit  weitere  Mittheilungeo  in  den  nftoheteo  Versammlungen 
zu  machen.  (Beifall.) 

Von  weiteren  geiehkfUJchen  Mittheilungen  möchte  ich  cr- 
wäbner,  dats  die  Vorbereitungen  für  die  kommende  Saison  bereits 
getroffen  sind.  Was  die  Vorfrag«- Abende  anbelangt,  wird  das  Vor- 
tra^ü-Cumiti',  an  deasen  Spitze  Herr  Kegierungsrath  Obermajer 
steht,  bestrebt  «ein, 
teresaaBt  ■«  f  ' 

uneenr  Sation  «an  etaem  Maaae  (ehaltäB 

Uber  die  Greiuen  des  Keicbes  hinausgeht,  den  Tausenda  dtttbbar 
als  ihren  Lehrer  bcgrUssen,  sehe  ich  ein  günstiges  Voruiebea  IVr 
die  Gestaltung  der  diosjlUirigon  Vortragssaigon.  (Beifall.) 

Auch  in  geselliger  Beziehung  hat  der  Au«»chu«s-atl.  Ner- 
bereitangen  getroffen  und  ist  er  bestrebt,  das  Vereinslcbcii  aniuhi  nd 
ta  gestalten.  Eine  Anzahl  Mitglieder  haben  sich  geeinigt,  an  ;edem 
Freitag  im  Club  zusammenzukommen  und  ist  (Qr  diesen  Tai^;  zeit- 
weilig ein  QaieUigkeits  -  Abend  in  zwangloser  Form  m  Aussiebt 
genommen.  —  Ich  mttchte  schliesslich  zu  Ihrer  Beruhigung  hiaxu- 
fligen,  dass  ia  dieaer  Sdeaa  aaob  für  die  leibliche  NahmoB  baeicr 
als  frOher  geaorgt  »ria  wird.  lob  lade  Sie  ein,  beute  gletah  eiBCB 
Vorsuch  zu  machen  and  hier  IS  eaapiren.  —  Schliesslich  hXite  itüi 
noch  ein  Vorkommnis«  in  erwlhaan,  das  den  Losem  der  »Eisenbahn- 
Zeitung«  bereits  bekannt  ist,  nkmiioh  den  Wechsel  in  der  Person  de« 
Kedactcurs  Wi.?  .-^ie  aus  einer  Erklärung  in  Nr.  40  der  Oe«terr. 
Eisenbahnieitung  cntnoinnien  haVen,  hat  sich  Herr  Professor 
Engelhard  gmwungcn  gcseh' n,  -"ine  ^-ellc  niederzulegen  und 
wurde  Herr  Dr.  Robort  /.uckorkandl  zum  Bcdacteur  bestellt. 
(Bravo  I) 

De«  «raUaraa  bebe  ieb  aoeh  an  Ihrer  KeBBtaie  m  bringen,  dass 
der  Anssehns«  ftr  die  ntohete  Zeit  eine  aarporative  Beeichtigung 
de«  Rathhaa«ee  in  Aussicht  geaonuneB  hat  (Bravo  I)  und  wird  Herr 
Gb^r-Baoreth  Schmidt,  Sonntag  den  2*2-  d.  Mts.  11  Uhr,  so  gütig 
sein,  die  Sehenswürdigkeiten  dieses  Colloasal-Baucs  den  Herren  zu 
seilten.  leb  Ude  die  Herren  ein,  sich  Sonn  lag  um  '1,11  Uhr  in  dem 
Arcnilen-Kurteeliauhc  ;UniversilitAjlra«5c  I  zu  yi-r.siiiiniclr.  Wir 
haher.  diesea  Locii  gcw&hit,  weil  es  an  und  für  »ich  «ine  Schen»- 
wUrdiK-ke:t  hil  iet  Ich  uiuss  ausdrackli'.  h  darauf  aufmerksam  maohea, 
dass  nur  den  Vereinsmitgliedern  der  Zutritt  gestattet 
werdaB  kaaB. 

lab  anAbae  Boeb,  daea  Ja  dee  Clab-bBalai  «ia  BsbeaiiplioBB- 
bagiB  Ar  daa  BOd  daa  Haim  Begian^ntb  OberaiByar  uMi^. 
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I<:h  l>in  mit  den  KPBohiiftlichfn  Miltiicilungpn  r\i  EniJc.  Wümclil 
JeatUd  du  Wort? 

Herr  II  o  I  x  n  c  r  (MSbritche  Urenzbalm) :  Ich  erlaube  mir 
NttiMt  iMlucrer  ClubgenoMen  ui  in  Uami  PrllMdmtoa  dw  Ab- 
teM  tu  riehten,  wm  mit  Bexiif  watila»  von  100  IfHgKtdtm  dts 
Club  unterfiTti'Kta  Eingab»,  dio  in  Hsoait  MB  aa  dm  Aanalm»» 
I!l«m1it*t  wurde  und  <l«n  Auntn'tt  4M  Htm  VntUtOt  Ba(*lh»ril 
betrifft,  verfttilasst  wor.ii-n  i*(  V 

P  r  ik  «  i  d  e  n  t  ;  1(  Ii  orliiutic  mir  •lioso  Inti  ipclIatiMH  i):iliin  2'i 
bf'iint« orten,  r\aff  <liC50  Kirt,'.\!"?  nllcr-tint;^  I  (-atitwartct  w.srdcn  ht, 
ut.  i  i«r.r  L-rliitiLto.  iKii'li'ii'iii  I  •<  ilo'_'li  niolit  »ni;iiic  ='11''  l'XI  Muflii  'l'T 
separat  XU  Tcrstündigcn,  nn  cint-m  der  luertt  uiit«ri«i('liD«lrn  Herren, 
und  «war  itn  Horm  Oemnetar  Umw  der  Owt«mMriMhcn 
Nordwc*tb«ha  «ine  dieabesOxUdl«  Zuebrift.  Auverdcm  worde  in 
dem  Wunnsh-  und  De<ehvrerdebaehv,  «ekhc«  Sffentlich  nuflicgt, 
eine  Bemfang  auf  dieao  Erlediicitng  aufgenommen  and  erlaube  ich 
'mir  suf  die  frSher  erwtbate  Erklärung  nochnmU  binzuwciten. 

ProÜMeor  Engelhard:  Zur  AufklKrtmi,-  erlaube  ii>h  mir 
«itliM  «renige  Worte  im  bemerken.  Ich  bin  .-in  di>r  I^chranstnlt,  wo 
ictl  Jelcl  be»4-bUI'tlgt  bin,  in  Folge  eine;  t-rrö-S  T-jn  Schillor.indrani^es 
mit  einer  grosseren  Stundenrnbl  licimgosucht,  Wie  Sic  aus  den  Au«- 
filhrunjjcn  de»  Herrn  Vnrjit/eiidfn  <'ntnommen  habeo,  wurde  nn 
mich  auoh  der  (lircnToUe  Ruf  gerichtet,  an  der  Ei>enbahn-Furt- 
bOdmgieehilo  m  «iriMa,  de»  im  eelbetferttliidUeit  mit  Freuden 
mgBBonMMB  hebe.  Dadurdi  enraeheen  mir  twei  mie  Lelmtuiden. 
Ich  muast«  lo^ar  in  Folf^e  meiner  iiberhlnften  Oeiehifte  um  die 
S^nerkrnnuni;  zweier  be<iimniti'r  Stunden  ansuchen,  liltto  ich  auch 
die  R<>il«rt!on  der  »KIsiTilubn-Zi  itiiii^-i  behnllen,  »a«  wäre  nicht  die 
ni?ii.'li*'Iie,  "t'Uiiierii  die  «iilir^^diMir.lirlif  Frille  i;ewc\<'ii  I  l-);iHS  .lif 
<Jii:*lilUl  iilU'r  rneinor  Lei«turii;on  nicht  uiehr  etit--[irei'heEMl  wiirc.  loh 
iniist;  M  'iiic  KralU'  ;ijr'cin  i;erin;;cro?  t'eli  ^ewchriitiicpn,  drxniic  i:-h 
ih  =1 1 1' '■I' rnl (TV  t'ci  n.cin!'r-  ll'Hri'rn,  tiic  *ic!i  Tnn   nv.f  L'n  \'''!rli:rs  ritten 


ui'or  Klneiibahn-Te.  hnologie  Vorthcilc  vcrsijfochen,  eine  (;iinKtige 
Beut  thcilunr;  finde,  l'ih  darf  mir  achmeiehcln  Erfahruni;en  aaf  dieeett 
Qebict«  la  haben  und  Sie  worden  aieh  äber/cuic-n,  data  ich  xor  Sie 
aiir  nit  einea  «aeiMTbetieii  Vortrag«  treten  werde.  Ich  war  eo  Itlaci 
wie  nanehe  0|»ernaBng«f!n,  die  bd  Zeiten  «ehe,  »o  lange  man  ihr 
Oehennneh  bedauert  Ich  bitte  da«  zur  Kenntnüa  la  nehmen^  damit 
glnube  ich.  ist  wnbl  drr  Gei;cnn,nnd  erledigt.  Sollten  «ich  die  Ver- 
hültnissc  cinm.i!  vcriindcm,  »n  li'  nncn  Si.?  überzeugt  sein,  das«  ich 
der  Fahne  treu  blcibfn  werde,  r»  licrich  peHchworeii  halic. 

Nnebd.Tii  NieniiiniJ  in  dieser  Aniieicgeiilicil  \Vnrt  wtinschf, 
bcstri;,-t  Hi'rr  I'rcf.  von  Stein  die  Trib'iMC  und  wi'  l  von  .liT  Ver» 
eamnilung  stilriiiiiicb  begrilnst.  —  llen  häe.h»t  inlereuMnntOn  und  leb- 
haft aTclamirten  Vortr^  Ober  die  ßrnndittg«  aBd8]iitnM*dee  Bieen- 
babniechtes  bringen  wir  nn  enderer  Stelle. 

Nneh  einigen  Daakaewortea  m  den  ▼ertngeadeB  ecHMaet  dn 
Prlaldent  die  erste  Yersemmlung  im  VI.  Oiabjnhr. 

Sonntag  den  ii.  October  18M2,  11  I  hr  Vormittags 

Corporative  Besichtigung  des  neuen  RatMiauses. 

ZuunniiiienUunll  um  ',,11  Tiir  in:  i-.oiicn  Area  ieii-KalToeliaus, 
{l.'niTcti<iiätä5tr.'iMe;>  nächst  der  Kathhauesirasse.  Der  Hesaeli  dos 
Ralhhaases  ist  nur  den  P.  T.  Clubmilgliedorn  gestattet. 


II.  Tersanimluu?,  Dienstui;  den  '2i.  Oi-tober  1882. 
Vortrag  ilt's  Herrn  J  ose  1'  K  rfi  iii  e  r,  Telegraphen- Voi^tand  der 
k  k  priv  Kaiser  Franz Joäef-Bahn,  betitelt:  »Kritische 
ßetrachtungea  Aber  Bisenbahn  -  StrecksD- 
.Signale.« 


k.  Ii.  priv.  österr.  SUats-Kiseabafau-tieseltschart. 

INe  nn  «Ke  Linie  Wien^Brüim-Bodettbeeb  ■nerhliwieiiden  Locat- 
bebnen  Pfeloac  K.  Podol  nnd  KiBlap-Welwam  weiden  an  IS.  Oetnlier, 
Loboaitz-Lilioiliuwitz  nni  22.  October  nnd  Cheteen-LtltMIliedll  nm 

2."!.  Oi  t<ibcr  d  -I.  lür  den  (ii'«ftnMntverJiebr  erölTiiet. 

D'  r  y  ihij  luh  die.'<«r  I.xi'ulbabiieii  i.-r  iuin  den  ab  Ifc  OetelNr  L  J. 
giltigen  aUgciiieineu  FahrpUn-flacuten  zu  enebeo. 


Volnim-  SMloielit. 

Dirccter  Babmiseb-Italieniaeiier  Veritebr.  —  Nacbdem  der  Oe> 
aamiBt -Verkelir  aar  den  itallenisebcn  Beliaen  wieder  Bnfgewxminen 
eceebeiiit,  wird  »nch  mit  der  directenOater-AUiirtieaiigswbeben  Böhmen 
und  Italien  wieder  begonnen  und  werdeo,  inüolesgc  die  Terll«hr*(U>rung 
auf  der  Stdtiroler  Linie  nicht  behoben  ist,  die  tariftna.ssi^  ria  Peri  zu 
beltldernde  Transtiorlc,  tu  den  Unt  Tarif  für  den  UoUmiüch-ltalieniscbeo 
Veitehr  reaii  16.  JoU  1881  m  Fcri  resnltltendca  Geiaiaint-FiMhtiitxcn 
OberdiemifciwifaivinPontaMabfeAiligt  i.i 

K.  k.  priv.  Sfidbahn-Gesrllscbaft. 

Ueber  den  Stand  di  r  \\  i-il.-rl  .  rutidluneiiärbi-ilr-ii  Auf  der  durch 
Becbirasser  bc»eliüdiglcii  lind-T  l.ini.-  d.'r  .SQd'o;jLii,  f-rhalten  wir 
fönende  Mitlheilung: 

Ofagleicb  wenig  l>«gan»ligt  durch  die  Witterung,  ludLm  beispiels- 
«eiee  in  der  Zdt  vem 'iw  bie  7.  Oetnber  «  feile  BegeatMe  n  feneidineu 
waren,  tbtd  hegte  decb  weicntlid»  Feitethriite  bi  der  wiedetbentellang 
der  Conitnunlcationen  in  Tirol  zu  verteicbnen. 

Schon  mit  Beginn  de«  laafciiden  llonates  wurde  die  Persnncn- 
betürderniig  mit  eindinlii."'i;i  t  i:i-!cii:cn  bei  ICoreredo  über  Tricnt  hinaus 
bis  Lavi»  »usircdcliiil,  1,1  I  >  it  r..  m  \.  J.  ein  repehni<figer<  Imnibiisdiciist 
iwischcii  Lavi»  and  Itozcn  >ini.'i.riclitet,  so  da»»  seit  dii  sr-r  Zeit  »oni 
Mden  u;-,  d.  r  l'ermmenveik.  hr  rr.it  li  .zcn  und  Merj«  ofloij  i^-t. 

Auch  Ton  BuK'n  gegen  Murdeu  zu,  wlid  es  in  wenigen  Tugen 
geÜDMtt.  die  BMiat  beecbadigte  Stieeke  Waidbiiak-Bliiniaa  mitteUt 
OanlMw  sn  paesirva.  aad  et  wbrd  damit  der  Panonenverkehr  Aber  die 
ganze  Tiroler  Lini'-  »ach  Italien  und  Oenlschland  möglich  sein. 

Mittlerweile  achrciti-n  die  WiederheiatelluDguarbeilen  der  Üuhn, 
«eiche  m<  der  Tir.der  I.irij.-  „,«  circa  iioxi  .\rbeiteni  betrieben 

werden,  ein-pn.  h>  i.d  \m.v,,u-.  .  iu,  I  i-t  ii.it  /.iivcr»iibt  zu  en^aiten,  da-s» 
am  Iti.  d.  ,M.  <i  Ih'II  di  r  Hiihiiver»..-l,r  lllr  I'.  r  -  ..ii,  :i  •,  un  .\la  Ober  Lari^ 
hinaus  bis  .-Vuir  lortgesetzt,  und  um  -Ji.  ,i.  il  der  (;e>;iiniutTcrkthr  auch 
ftr  Frachten  iu  Jet  ttreckc  Aia-Boneu  wieder  autReiioniuH-n  wepleu  kann. 

Wc  nm  30.  Oetober  wird  ea  aach  gelingen,  den  Balmv,  rkehr  in 
der  «trecke  Boien-BI«Mii  «ad  Wahihmk-Attwaag  wieder  auizttnebratu. 


and  «tebt  i«  erwaiten.  daai  nach  die  an  »eisten  beecbädigte  strecke 
Altwung  Blumaa  Kilem.)  gegea  lOtte  dea  Moanla  NnTamber  wieder 
fühlbar  sein,  und  damit  die  gane  Tfaoler  Lfaiie  Ar  den  GesaimBtTcilcehr 

wieder  offen  steh'  11  ^virl^  nu 

Hotel  feJeinittertii«-. 

Seit  dem  16.  d.  U.  i^t  der  Winterbetrieb  im  Ilbtcl  .Seiiiiiiering 
derart  eingerichtet,  das»  eine  genügende  Anzahl  von  Zimmern  jederteit 
bereit  »teht,  am  Oitte  anfzanenmea.  und  iif  «  einzelne  GSifte  anch  stete 
cntS|neebeBde  Ver|rflei;nng  finden 

OiMeere  tieselUchafien  werden  jedoch  crsacbt,  ihr  Eintreffen  dem 
H61eBer  Berra  Paohaaa  varher  bektuMit  sa  gebea.  danit  detadbe  in 
die  Lage  versetzt  weideb  die  nMUge  VorbeiailBBg  hl  eine  t 
VerpA^uvaiitacberlmttieAa)  " 


k.  k.  Hof- Kunsthandlung  und  Erste  Uafaipai»- 

wnilft  Oiial>aa  Hr.  7 
Wdil^  IhrEiNiibähnbatt-UirtenNliimr;  graneEn|ianllninZeilii.6eld 

SlBMIIlBla,  ictin»ll'n  nn  !  (omctKii  Tcrririnititiiii  Ton  KtlckaaasoB 

«■lilMMeiiaMmbere.  MiH'I  ll^  <ij> 

Ififr  Lichtpaoaen.  '''''^•^ 

teHbutcrlUlM  LÜt*n  kuf  wrlMwn  üiubJ»)  ifibt,  liitti-rt-  t^b  zva  rmM*  vi>n 
1  fl.  HO  kr.  d  W.  p«r  (^ai)nit-««>W  IJrht|inu4-At>.lrbi:ki>  ifi  kiirai-r  Z*it,  bet  M»' 
fftait±  Auftrifi«n  in  wt'iifc*n  Htiititlon   7.it  SMll<s'»nf»'rTi|rufii;  ▼>«  Mao-'n  Plln«« 

ri.t  W.  ;      .  r,  I  i;>  .  ■■  .  M        .  h  r  •  i      Ilittf  ni|intj.ll'.i  K-t*  l'llflJpr    i  :   K    I    "  ■,  V  .Ii 


Frau.  Gesellschaft  farFenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS" 


System  Bamoii  Baiiolna 
wir  t.ah«n  lU«  Riiri»,  ftnfiii«%M.  iU»s  vkr  Vir  Outanalok-Ul 


ka«r  tl*r  liuTiik  iitt«ervnl<at<fnnen  Mr.  CharlMUaUiuv  laWlim 


arpf«bt««i. 


i*^  UMeMtaMMab  der  Vir  in» 
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liformirungs- Anstalt 

^  „Zur  Sriessmtdalll«" 

,'«-<l«  ll»tr«ii  l'3iiiDt.«li>b<wit«n  «mitnllkhor 
^  r«i«i*ll*ft,   U«ifarmliUld»r,  Ditiiaittan«» 

«norkinnt  «oUden  \Vur*D 
'HH-dtn  §uf  WuDKh  frino»  tvnndt 

iiier  Sc  OE', 

ilnicK  Aoai«  i  ,7.or  Krtii«Mni«t>lll— . 

.rinliiUTKrr»*««  i'l. 


lagazine  eto.  etc. 

Nr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

.it2en  mit  Kugelventilen, 

Schliuctn,  feueritehr-Auirättungen, 
BinMini  Sckiffutclir  frrWwrtoT  Art, 

Nl  ««s<brn  biil  lUpiraturv»  du  Ufihrta 
^^licJitstteltMA^vn  au  uerrf««  branrhan,  RMh 
der  ^Ua'1«r  Kbc^obi'ti  «tril. 

firmr  Bmi-  unil  alU  ArU»  Sckackl-  wii 
f«l«*<7MiiijH>.,  Rur-  mi  Wtmrtrttl,  «W- 

Dir  Fabrik  «rirgirt  aurh  all«  irtea  ita 
■■4  I*  b*«t«r  «{Mlillu 

'lliulrlHf*  Pr<{j'Or.aArtiU<  grali»  «  franc«. 


ift  in  Wien 


-Gcw«rkin.hiift,  llflttenbci^er 
,  trie  Geselli<i.')inn,  k.  k.  iiri». 

k.  k  priv.  KUiMi-  uni]  SUhl- 

Gm. 

anJ  Martin4tiilithatt«D.  Giii.^- 
iihwork«  etc.  in 

Iliritau.  Ei««iN>rz, 

•I.  l*ITV«li  R.  *.  W. 


ff  St*tlMfch. 


f 

i 


I 


«.  s.  «". 


Sitz  der  Gesellschaft  in  Wien. 

Bureaux:  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2, 


_  I 


Loeomoti7->Fabrik  ERAÜiSftGo, 


München  und  Linz. 

fiir 

Haupt-  und  Secvindärbahnen 

TOn  lO-.VK)  Pfordekrsft, 

für  Strassenbahnen  nnd  Tramways 

von  15-100  l'ferd« krall. 

Locomobilen 

von  2—12  Pfi'rdekrafl. 

Dampffeuerspritzen 

vnn  600-2000  Litsr  Förderung. 
Vorrftthe  in  diverten  OröBsen, 


Vertreter  In  Wien:  Sfhmiil  &  Hallanu,  1.,  Pcmlozzigaasc  6. 


f 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  l. 

Pntztächern  nnd  Qeweben  aus  reinsm  Seidenabfall 

mm  ItMüifoo  kUtr  Uuckin««  und  Fabrikat« 
Goa^licb  »rliB(lD  äxMM  n  cm.  Q  t  A.  pir  Öinji  (lU  KtBek) 

Als  billiKBteB  und  vorruKlicbttea  Putamutarial  and 
■U  nicht  feu*rKa<ährIlch,  wla  BaumwQUkbfiUla  stc, 
iiM  beetens  empfohlen 

Für  Eisenbahnhöfe. 

Erst«  i.  U.  ;rl.lll>jlit« 

ücluttauer  Kunstbasallstvin-,  Cliamotle- 
.SlrlaieiKitaArrD-Vibrlk 

MV«!,  /.,  MoyseilttgatK  Nr.  4. 

Da»  kr«lc  Trvttoir-,  Kin- 
falirlN..  Siall.,  H«r  iiud 
StrH!t->rnpNa.M<T.  iltpiM-lti* 
gliiMrlr  Slcinzi'ujrulirf 
üiil  KxaiiD.iiifsiitxt'.  Im'sIi' 
fiMierlesIr  sifinr.  l'ur- 
«•llllll/ifrrl  «■tr. 


rHutciBMia«  uuil  Trollair plattta. 


T 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PESTALO.ZIOASSE  Nr.  6. 

ftrlrclrr  der  Loconitliifabnk  Krum  &  Ctnip.  lo  lincko  nml  Liii. 

TECHNISCHES  BUREAU 
nr  IlMMBMivctlata,  IlMaUki-  ii4  struMBkttcktm  SeeialIrbUara. 


M  e  iding  e  r  -  0  e  f  e  n. 


Begulir-FüU- 
und  Ventilations-Oefen. 
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Hil  l  t.'in(>cb«tr  Btfguibbukfh  ll^r  VofkT«Kuuaf :  ti«liHljig  liof« 
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Ä  lil.  i  J'oirwn»;  Ki-jiplUi 

fb.-i  AoMMniliintr  '(p«  VfnUliili'jwiinkrDf. 
Il'-iranc  Iti«  m  ;i  ^iinrnir  ilrnrh  nur  «inea  Ofwi. 
^  CViitrftlIijftb«i»u£igL-a  tür  puiu  Otbivda. 
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Srltuttmvlci' 

■u  f  ilvr  lliiiwn- 

.il,.    J..r  ri.ui' 


MEIDINGER-OFEN 
^  H.  HEIM 


H.  HEIM. 


Prffpfftt  ttii>  pir1»li|l»ii  9r«ti*  un)  ftcinfp.  'VI 
Kiibrik  für  Moi(lin£;or-0«r<>n  nnrl 
llaiisinTüth«': 
WIEN.  Kärntneratraaae  40. 
BUDAPEST:  Tbonethof. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Er^te  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEir,  I.  Beairk,  Maria-ThereaieoatrMa«  Ifr.  a. 


Der  heutigen  Nummer  liegt  ein  Proipeot 

der  VerlagB-Bucbhandlung  von  J.  F.  Berg- 
mann in  Wiesbaden,  betreffend:  Hetislnger 
V.  Waldeg>g's  „EUenbahnteohniker-Kalender" 
und  Reinhard'»  „Deutscher  Ingenieur- 
Kalender"  bei 


IWiiMlw:  Dr.  i>r.  COltEBT  ZUCCEAKIMDL 


ll«Bap(>b>.  Dreck  ud  VttiH  4u  „STürUKUUtllL"  in  ITi«. 
Vtr  dl>  bnrtm«  rwaatWMlUck;  ALUEkl  FUIZ. 


i£l(wtkiia  4w  Club  MWT.  lUswb>liii-l 


Dlgltlzed  by  Google 


OesterreicMsche 


Eisenbahn -Zeitung. 


Abonnement  und  Inurata 


ORGAN 


<^Trrrv^sr^  Club  östemiohisoher  EiBenbahn-fieamton. 

B«dA«tioii    jj^ 

£ndiffliitjed«a  Sonntag.  ^ 


44. 


Wien,  den  S9.  Oettber  1882. 


V.  Jahicanii. 


Kur  Uniforniirung  der  dsterreicliueheii 
liispiibahii  -  Reaniteii. 

Oer  Zufiül  fUhrte  uns  dieser  Tage  ein  altes  ZeitanpiMatti 
äa»  Nammer  ivr  »Al]g«m«te«B  Sitonmelriidiw  BnmteB- 

Correspond«»  ,  \'  iri  lu  .i  l^^i  4  vor  Äugen,  die  unter  dem 
ntel  kUeber  die  Unil'onniruag  der  OsterraichiBcheu  Eiiien- 
1n!m-BMaiiteD<  «iiieB  «ehr  lesenawafheii,  IrottMinfla  steMIdi«» 
Alters  noch  immer  aotuellen  Artikel  enthält  Derselbe  ist  ans 
der  Feder  de«  jetit  in  leitender  Stellung  befindlichen,  und 
teeh  Min«  Ktantia  Aen  Arbetten  anf  dem  Gebiet«  des  B{mb> 
bahnweeens  rflhndicbgt  bi'kannt«n  Verfassers  des  lEi^enbafan- 
JahrbudiM«  Heno  Bagierongsratb  Kehn.  Der  Artikel  ver- 
dioit  aowoU  aabMB  mtniAnden  Inhaltes  w^en,  als,  wie 
«nffthnt,  aach  wagea  seiner  Actaalitftt  heat«,  nach  1 8  Jahren, 
r^rodadrt  m  weidau.  Die  Unifonninuig  der  KisenbahD- 
Beamten  ist  jetzt  wieder  Gegenstand  töb  BefbrmforB^lkgeD 
geworden,  und  wir  glauben  zu  der  Bcachlennigung  dieser 
Reform  mit  der  Wiedergabe  des  erw&bnten  Artikels  beitragen 
zu  können.  Der  sarkastische,  in  prilgnanter  Eflrzc  gehaltene 
Artikel  lautet: 

«Die  Uniform  de«  Eisenbahn  -  Beamten  hat  einen 
doppelten  Zweck;  sie  soll  denselben  als  ein  in  seinen  dienst- 
lichen Functionen  mit  amtlicheu  Prärogativen  ausgestattetes 
Organ  kennznirhnen  and  ihm  bei  fetadiehan  Anllaaen  als 
Staatakleid  dienen. 

■Beiden  Zwackea  entspricht  die  gegenwärtig  eingeführte 
—  bekanntlich  vom  HofHii"'atcr-r;arderobier  Franceschini  ent- 
worfene Uniform  der  i^iseubahn-Beamteu  nicht;  als  Dieust- 
Udd  ist  sie  rid  w  iHMtspieBg,  ab  SteataUeid  viel  n 
Ufrfeartig. 

»Der  im  execativen  Dienste  stehende  Beamte,  welcher 
aaeb  iu  YonalBift  tMa  im  Dienafldeide  enoiisinaB  aol, 

nni=';  sich,  weil  er  das  feine  Tuch  und  die  thenre  Silher- 
attckerei  anf  seiner  Uniform  doch  nicht  ununterbrochen  der 
mit  fltanb  nud  Köhleomaa  gcsdiwlagaitan  AtnM)iliin  das 

Bahnhofes  nnd  der  unvermeidlichen  vorschnellen  Ahnötztintr 
auasetzen  will,  mit  allerlei  selbst  erfundenen  Interim-Montur- 


stOcken  bebelfen,  die  den  Beamten  so  wenig  distinguiren, 
dai«  er  vom  PoblBcmu  blniig  Ar  ainsD  CondactaDr,  Wagm- 
anlbchreiber,  oder  sonst  ein  iinteigwirdnetes  Individuum  an- 
giMhan  —  und,  was  am  schlinmalan  ist,  auch  als  solches 
behandelt  wird. 

»Die  Krone  der  Eisenbahn-Beamten-Uniform  ist  aber  die 
Kappe  mit  der  fomAsen  SUberborde,  welche  nnstrtiüg  ihrer 
geeebmackvollen  Pracht  wegen  die  Nachahmung  w  vielw 
Omnibus-Condiictcnre  und  Livr^diener  gefluden  hat.  Diese 
Kappe  wird  von  den  Eisenbahn-Beamten  im  Dienste  meistaoe 
als  einziges  Dienstembleme,  tod  eimgen  besonde»  Prunk- 
liebenden  sogar  auch  ausser  dem  Dienste  getragen  und  ver- 
leiht dem  Ti9^  —  besonders  in  Combination  mit  etwas 
abgetragenen  ^vOklsideni  —  ein  so  eigenthnmiiches.  mit 
dem  Begriffe  der  Beamtenwtlrde  OMltrastirendes  .Vusseht-n, 
dass  wir  uns  jeder  nAheren  Beteichnnng  desselben  aus  BOck- 
sieht  Ar  mueie  Collegen  enthalten  wollen. 

»Die  koniapieligen,  unpraktischen  und  geschmacklosen 
Stickereien  auf  dem  Kragen  und  drn  Aufschlägen,  deren 
Dessin  ans  einer  Verbindung  von  KJidern  und  Lorbeerlaub 
besteht,  brin^'i'U  uuf  dem  Uniformrocke  dar  Beamten  bUierar 
Grade  geradezu  einen  komischeu  Kffect  hervor,  der  uneefahr 
an  ein  von  Schlingpflanzen  Oberwucherteji  Müülwerk  erinnert. 
Die  sUhi  rn^  ii  Fjorden  an  den  Beinkletden  der  ObsT'BeUBieB 
nii5jrnn  eitieiii  lierrscbaRlichen  Lfibjager  zur  stattliclioii  '/.irnlc 
dienen  und  die  Combination  von  Blau,  Orange  und  ijiiber  sich 
bei  dem  Ornate  der  Bitter  vom  Orden  der  eisernen  Erona 
recht  gut  au,<mehmeti.  aber  bei  dem  Dienst-  und  Ehrenkleide 
eines  Beamten  erscheint  ein  derartiger  AttQ>utz  und  Farben- 
weehsel  wahriich  nidiii  aagMlgb 

»Es  erscheint  somit  wQnschennrarth,  dasS  Jener  refnr- 
matorische  Geist,  der  sich  mit  beeondenr  Terliebe  der 
Umgasfadtug  nnd  VenadiaAmg  von  Vniibnnen  mwendat, 
sich  auch  der  Uniform  der  Eisenbahn-B>^anitpn  crliamwi. 

»Mau  snbstituire  statt  des  beengenden  W'aflbntoekes 
ndt  Stshfamen  md  den  vielen  Kiftpfim  A  ia  IwrA  eben 
im  (IcrnPü  bequemeren,  und  nehme  sich  den  für  die  k.  k. 
Marine  adoptirten  rollkommenpraktischou  Schnitt  lum  Muster. 


y  Google 
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Man  wihle  «infcnlw  onl  leicht  erkennbare  Dibitiuetions- 
■dfihea  in  Qold  imd  OlMriaaM  das  Siüwr  dem  C'onducteur. 
Iba  fMin  atMtatt  des  nit  Slber  flboladenen  Theatordegnus 
ritten  dnlkehen  Degen  mitKu]ipel  and  Scheide  aus  Hohwarzem 
Jjcder  und  statt  der  BedienteDkapp«  und  des  unförmlichen 
tnjtgedrfickten  Hnt«8  anstindige  Kopfbedeckungen  mit  cin- 
fceben  Emblemen  in  Gold  ein. 

nAendert  und  vereiuracht  man  in  diesem  Sinne  (iif>  Uniform 
der  Eisenbahn-Beamten,  so  wird  sie  ihrem  doppeltfu  Zwecke 
phcr  i'utsprfii'hun  und  mit  licm  beachffiiswerthen  Vortheil  der 
Billigkeit  auch  jf'iitTi  tiiychmack  verbinden,  wolrh**  den 
Beamten  Teranlai»«en  wird,  »eine  Uniform  sowohl  im  Dienste 
als  auch  bei  feierlichen  Gelegenheiten  nidlt  etwa  mit  Wider- 
willen. siiMiL'in  Iiis  oin  soinor  Wflide  flntqwechendcB  StMta- 
kleid  und  mit  Stulz  zu  tragen!« 

Es  dArfU  dem  Leeer  angenehm  oder  ancb  nnaogeneiun 
auffallen,  da«8  difl  Im  Altlkel  geObte  Kritik  der  rnirominuig, 
wie  auch  die  Voracbttge  zu  einer  zeitgem&sseu  AbtadArnog 
denelbto,  1i«nto  soiri«  nir  Zeit,  ab  der  Artikel  gesehrieben 
wurde,  noch  iram«'r  Millk.'intnen  zutn  ffcnil  sind.  Die  Modo, 
die  selbst  die  Unilormschnitte  nicht  verschont,  ist  in  allen 
TertndenmKett,  die  sie  in  den  leteten  18  Jtlmn  erfldir,  an 
der l'niform  der  Eir.p!ibalin-r!o;iint''n  spurlos  vordberfregaDgen, 
und  läs&t  sie  heute  uicht  scliöuer  erscheiuou,  als  sie  dem  ge- 
■ohmadtTOIlen  Kritiker  vor  18  Jahren  ersehien.  HolTenflidi 
wird  nunmehr  au  eine  Aendcnint;  geschritten  worden,  und 
wir  mScbten  das  Augenmerk  der  massgebenden  Kreise  auf 
die  b  dem  obigen  Artikel  anUmUantn  TeneUSge  lenken,  und 
dieee  aar  Behenqgimg  empfthlen. 


Das  Eiseubahuwi'seu  auf  der  Triesler 
Aimellmg. 

Ven  C.  naeher,  BMmto-  der  SMbthii. 

Auf  der  .VussU'llnrii,'  in  TiioBt  nitui:ii  da»  Kig«nbabn»<>ii«n 
ktine  bed.:utuni]fi  Skllung  fiti.  DIp  Exposition  ist  wohl  für  die 
Producto  (l»r  Tndnstrie  nnd  Landwirthschaft  bestimmt,  nnd  es 
wlre  demnach  ancb  die  Aosalelhmg  Toa  Eisanbabn-Objeelen  als 
IndnBiria-ErsngBiBae  im  mHeatn  Vmtug  nOKtich  gewesen 
I^otzdem  beschrankt  eich  das  Eisenbahnwesen  nnter  d^m  Tit»l 
aTransportmittel  für  Indnstrie-Prudact««  auf  ein  geringes  Feld, 
aaf  dem  man  jedoch  laanelisBi  ibehlieh  sehr  intareieaatn  flsgea* 
Stande  bepigrift. 

Za  diflien  ^&hlt  in  ftstfr  Linip  die  rloialieh  aod  sachlich 
b«d«nt«nde  AasMoliang  der  mtchligeD  FOrdsrin  dse  ganien  Ciiter- 
nelunettB  —  der  Südbabn. 

Anf  einer  HohtpEstrade,  welche  m  Predactea  des  Grazer 
Waliwerltes  flanUrt  and  mit  kanstvollen  ScMosserarbeilen  rmi^H 
iat,  .•iimi  Z-:rhnnm,'i'ti  nnd  Ph"tr.graijlii"ii  in  drei  Orüpjjfii  iiii- 
gebrai  ht :  1> .  r  llafi-nl),iu  nnd  die  liahnli.if;iiiliti,'i'  in  Tnest,  das 
Wasserwerk  in  Aurisina  nnd  d,i8  Grazer  Wal/.werk. 

Der  lUo  dfü  neuen  Hafens  in  Triest,  sowie  die  Verlegiug 
des  Tri(>iit<>r  Hahntiofes  von  seiner  fräb«ren  hohen  LafS  Ua  hip«* 
snm  Meeres-Mireaa  sind  Ot  den  Verkehr  Trisate  von  aoaaer- 
erdentUeher  Bedenfanir-  Patch  den  aeani  Hafrn  worde  Banm 
fsechaflbn,  am  einen  viel  bedeatenderan  Verkehr  la  bewältigen, 
aad  die  aso«  Anlage  des  BdnheAe  hat  den  Zweck,  die  Xosten 
d«e  Terkiim,  die  Plaliqpeew  badeattad  za  Tsniagmi. 


Es  waiei)  dif  r-rst'Mi  M.HH.,r"ri'Ii;.  di"  ,'a:t  B.diditiu^  Jos 
Triesti^r  Haudcläverkehrs  uutflrii"iiiuien  wurden,  Die  aiisfcosltillten 
Tabellen  «eigen  die  technische  DnrchfQhrung  dieser  Werke; 
nsBieiitlidt  zeigt  die  anf  den  Bahnhof  besögliche  Tabelle,  welche 
enorne  Tinain-Bindeniaae  hisbel  za  flberwigiileB  Aawa,  vid  welche 
grosse  finanzielle  Opfer  mit  der  Heaaolage  fBr  db  Sidhahn  ver- 
bnnden  ^wesen  sein  raassten. 

Am  h  du.s  Waüüerwcrk  in  Aorisina  ist  eine  Triest  zai^aU 
kiiiumt'i;dii  Anlage.  .Si-ine  Anftjabe  b«st«ht  darin,  die  wenigen 
Sässwasseninelbm  der  ganzen  Gegend  ;6u  sammeln,  das  Wasser 
dann  circa  140  Foss  hoch  bis  aar  HAhe  der  Station  Nabresina  in 
Wsaaütiilme  m  heben,  an  vaa  da  aaa  Triaat  ait  THak-  «od 
Nataaaaaern  Tembea. 

Die  bereits  erwtboten  Fabrikate  d«e  Udbeihn-Wahwerkea  in 
Gr.i  : :  Si  liii'ii 'II,  .\i:h  -  r.  V,':u'i;i)nrädBr  nnd  .Schienenw»li«»n  sind 
aus  Kietnens-MaiUu'iithen  Slalilj^Qss  verfertifft.  Kieses  Material, 
welchcB  eine  verbesserte  Abart  des  liessein-T  St.ilils  ist,  sich  aber 
dorch  noch  grossere  ElastiritSt  und  Widerstand^ßhi^keit  »as- 
zeichnelk  zeigt  bei  aosgestellten,  dnrcli  4  Jahre  benoteten  Objoclen 
ehie  Inaserat  gwhig*  Abnfltanng.  Die  Jtbrüche  Prodaction  den 
Otaaer  Wahwsiha  wllvcnd  dar  lehtsa  ao  Jähre  zaigea  au  awei 
Tabellen,  denen  wir  entnehmen,  dass  im  Jahre  1862  8%8  Tonnen 
prodacirt  worden,  und  im  Jahre  1873  die  h(^ch:i(e  7ifr<'r  mit 
22.270  Tonnen  iTteii  bt  wurd,' 

Eine  ähnliche  Matorial-Aitssteliung  i'.eigi  die  so  rasch  be- 
kannt gewordene  Dudape.ster  Hasrhinenfabrik  vnn  Gans  k  Oompi. 
Dieeelbe  stelH  Behalengnssrider  in  Tenchiedonen  DiOMOSiOBea 
aas,  wddw  aaa  iniarieehem  HeltkeUsO'BoheiseB  eneogt  aind. 
Die  LaalUche  ««igt  «iie  fahirtats  Sohkhts  von  weiessm  Eiseo, 
and  ist  bei  einem  Braebstdeke,  deseen  Tiefe  ven  eirra  IS  Hm. 

und  der  ^il-!l■||le  l'eli,'ri,'.iüi;  in  dsS  grao«  I'isen  er^iolillich.  Xach 
den  dort  angi-hrnrhleii  T.iffdn  standen  einige  ll.id-^r  .lahr«  in 
Betrieb  und  hub-n  -^in  ekLii  h::-  /.a  fA^.OOO  Khii  /.uriirkirt if'trt. 

Aas  der  rtomUch  ansgedehnten  Gipnsitinn  derselben  Firma 
wftre  nodi  ein  mit  allem  Ciinif«>rt  ausgestatteter  Salonwagen 
herronahehea,  wslehor,  wie  begreiflich,  einen  Haapb-Aniiehniga> 
pnnkt  ffir  die  AnseMtaiigabeeaelwr  Uldet  Aadi  der  Kaiser  soll 
sich  gelegentlich  Bsiaes  Bandganges  darch  die  Aosstellnng  hier 
die  praktiKche  Verwandlung  eines  Faufeoils  in  einen  Schlaf-Divan 
hatK'n  zeigen  lassen  uii.l  dvui  Dim  tiT  ies  Kubliss.  laen'.s  Herrn 
Mechivart  geg.M:nbnr  seine  Uefrindiguiig  über  die  Leistangon  der 
noch  jungen  Fabrik  an.«gedräckt  haben. 

Die  Eiseu-Iadostrie  finden  wir  Sbarhaivt  iua  Tergieiche  mit 
andarea  ladaaliieiwaigaa  aaArflead  atark  nnd  gat  Tsrtrstan.  A> 
der  reichen  CoUection  aller  Arten  Weifcaeage  aas  den  Werthoim- 
scben  Fabriken  vorüber,  gelangt  man  za  einer  respectablen  Anzahl 
v.in  an-sgest^llten  mechaniKrheii  Ki.-i.'ijl.ahii->^irlierh.  it.^-Ai>|i3ratön. 
I'iese,  mei.st  ans  Wiener  Fabriken  stammeud.  reprrisentiren  jedri<-h 
niihr  r.dpr  minder  alte  liekannte_  .Setnaphnreti  iifiu'ren  und 
neuut'ten  Systems,  Signal-Vorrichtangen  nnd  -Laternen,  Mch 
Wechselblockir-Apparate  etc.  bilden  hier  die  Hanptobjecte.  Anf- 
nerksamkait  erregt  «hi  aett  gearbeilotes  ModsU  einer  Oeniral« 
Anlage  fBr  Weichen-  and  Signal-Stenaag,  wie  rie  die  Kdser 
Ferdinande-Nordbahn  n.  A.  bereits  versuchsweise  eingefährt 
bat.  Die  Stellang  der  Üignale  und  Weichen  wird  hiebei  durch  aaf 
K  iL'i,  laufende  nad  in  Blnnaa  gelegte  Eettsa  nnd  Drahtacila 

bewerkstelligt. 

Kann  jedoch  hier  »owie  im  Allgemeinen  ein  nennenswerther 
Forlschritt  oof  dem  Gebiete  der  ■eehanischen  Sichcrheita-Apparata 
nicht  wahrganoBBiaB  werden,  ao  gilt  diae  aieht  aaeh  von  denen 
aalt  sMrtnMnagneliachen  Behiebe.  Beseadeia.  aeit  der  Pariaar 

elektriechen  Aassfelinng  bat  man  sieh  mit  der  Terbessemng  der 

let.',1'-r T:  eiiipi-heiid  befasst  nnd  ist  anrb  aiidererKi-iL«  du>  allge- 
meine Interetgo  för  dieselben  gestiegen-,  mit  der  successiren  B«- 
seitigong  der  anftsgUebeo  Facbihene  donelheB  iat  aneh  eine 
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MMIg«  wiMlac«  OooMirrMi  im  bidiw  in  Tarwmdan;  iMiaiden 
gvgnlbw  Tonuziiathen. 

DiM  gilt  nnt«r  Anderem  anch  vor.  doii  Sctilfflfr'gchen 
elektro-magnetisclieti  AiJpara'.i  :-.  für  Stationulprlcnng.  Ohtir-  mif 
di<  viel  Bsam  in  Anaprnch  m^bmondo  Constractir'nä-Ki'sclireibang 
«inngalua,  moss  bemerkt  werden,  dass  di )'.•<<■  Apparat«?  di«  all- 
flmitaM  Tooflgt  dar  «ItktnHiHgDatiKlMn  SigBaUVomoktnogen 
ia  TtnOrirtem  Mmm  MtMi  ud  daM  dtran  VadOafl«,  wie 
yam«nng  in  Folge  tod  lIi«d«rachl|giHi,  «tnQafliliiielMB  Ent- 
Indnngen  otc.  ta  Tenneiden  sarhen. 

Xi-bf'i;  dir  iJiirrh  Vj:'rvorr;ifr:'i.d-j  rirti-rlirUte  auf  ili'lll  Grbi"t<i 

dfr  Elf ktrii-  Tochiiik  aDBge&eicbDeten  üchäffler'schen  Aasatelinng 
fulkm  auch  ütid>'ri>  nflWinttllB'UlClMlIlrt  lotCIMMIIltt  OljMla  nnd 
CoUectionen  aoH 

So  flndM  wir  hier  elektriwbe  Olmkan-Signala,  weldia  zo- 
glatek  »jAiidi  md  akBrtiaeh  «Uttf  äad,  indrn  du  gagebane 
■kMÜMlia  Signal  auf  Pa]»ierslnlftii  wuUraii;  Talagraphra- 
Tonldtnigen  ond  Telephone  mit  mehr  oder  minder  wichtigen 
▼*rbe«8emngen ;  endlich  ein>»n  Blitzachuti-Apparat  für  Tele- 
gr,iptM  ii-Aijlai,'cn.  Der  KrüiiJur,  ein  Tfuegraphnn-Beamter,  sucht 
Beiueii  Zveclc  dadurch  tu  erreichen,  dass  er  die  Leitnng  darch 
eine  Combination  ron  GraphiUtäcken  fShrt,  welche  die  Eigen- 
wliaft  halMB  aollM,  dia  Gewalt  dar  BUttaeUiga  n  thaHan  nnd 
dank  AUaltnig  vmskUüA  n  nadno.  Asah  BMnUaitar  aus 
Onphtt  alt  aigMmügar  Itraatieii  dar  SpilM  tlBd  dabei  wn- 
gaaüilt 

Der  Vollständigkeit  halber  mnss  anr.li  hierlici  dif  durch  ihre 
Boickbaltigkeit  auffallende  Colleclion  elektriüchur  App&rat«  von 
B.  Egger  in  Wien  aogeföbrt  werden.  Dieselbe  beweist  in  jedem 
ainxelnen  Objecte,  dmanf  diaaamFalda  raatioa  fortgawshiittta  wird. 

Die  Etektriciut  Tenaittelt  na  dm  VabngMtg  sa  dia  Dhien. 
Habaa  den  Egger'schen  Apyarrtaa  InM  atidieh  dar  atohtaiaehe 
Strom  den  gewichtigen  Pendd  einer  Weltahr,  welcbe  auf  zehn 
Zifferbifttteni  die  versi  hiedetien  Zeiten  der  wichtigeten  Gn.sssiadte 
zeigt  Der  Unterschied  zwiscli'-'n  dieser  nnj  anderen,  auf  früheren 
AoBBtellangen  geeelienm  \\  <>ltulr>>i.  I>.!gt  in  der  Placirang  des 
Motors.  Derselbe  ist  niuilidi  niclit  em«  ausserhalb  der  Hhr 
ateheude  Batterie,  welcbe  den  Strum  durch  eine  vom  Pendel 
bafflhtla  MatiUjplatta  aaf  diaaan  mul  daa  Werk  abgibt}  Im  Pandel 
aalbat  M  tidiadir  ein  alaifcar  BbfclraBagael  aagabrattiV  der 
durch  seine  eigene  Kraft  aowohl  die  grosse  Normaluhr,  wia  aaeh 
die  a&mmtlichen  anderen  Werke  in  gleichmä^ssigem  Oange  erbüL 
j  W*  it  inter('>sant«r  und  für  die  Praxis  werthvoller  ist  hin- 
gegen die  in  Wien  bereite  bekannte  Egger'sche  Erlindnng,  nach 
welcher  beliebig  riete  nnd  entfernte  Uhren  nach  einer  einzigen 
Koraialabr  lagnlirt  weidaa  kOoaaa.  Daa  AagolatiT  iat  biebei  die 
alaktre  ■agaaUaiilw  Kral^  «daha  rm  Seit  la  Zaitt  voa  dar 
Honnilibr  anageband,  ataaitlicbe  Nabenobran  aonaagen  con- 
troUrt  aad  rlditigatellt.  Bs  HanpitTomg  diaaar  Bifladnng  eoll 
darin  bestehen,  dass  der  betreffende  Avpaiat  an  Jeder  gvnihn« 
liehen  Chr  angebracht  werden  kann. 

Erwfthnen  wir  noch  frhliegslic-h  die  ftjs  in  die  Itlein.tten 
Dataila  aorgfältig  gearbeiteten  Modelle  der  er^iten  Dampfmaschiu» 
van  JaBaa  Watt,  sowie  der  ersten  deutschen  Locomotire  »Saa- 
MBia«,  N  dirfta  daa  WeaeaUichste  ana  dar  Triaatar  Aaaatallang^ 
daa  nnaer  faefalidiea  Intereeae  baaaipradit,  in  Vortteheiidam 
ngiatrirt  sein. 

Das  Gesamnitbild  d.:r  ansKcst'llten  Eisenbahn-Objecte  ver- 
mag d-ii  F.ii  hrnatin  iiirlit  y/i  b*=fn>''difri'n,  da  dii.'iif'iii  Tlieilc  der 
Ansuteliang  ine  im  Vollgtimdigkeil  noch  sehr  viel  fehlt.  Wenige 
fachkundige  AnHüteliangsbeancber  werden  dieselbe  verlassen  haben, 
ohne  den  Wonach  n  hegen,  diiaa  Fragataata  in  den  Babmaa 
•inar  voUited^Mi  Eiaeabaka -  Aiaatallosg  aiagafligt 
n  aehMi.   


Znr  Frage  des  HMcUieilelrieftes  Mf 

Tramways. 

Von  F.  R.  Bogel,  Ingenieur  der  Oeuonaiehieohentlardwaatbaba. 

(Fortaetiur^;.) 

Doui  viit^f'^'oii  stallen  sich  die  Kosten  bei  Manrhinen- 
b#t.rii  li  in  :pr  Vnranss'dinni,'  eines  (geringe  veranschlagten) 
Beservestandeg  von  mindesten  25%  nnd  Unter  Toraoaaetiang 
einer  separaten  Maschine  von  ca.  7  Tonnen  Oawidit  etwa  «la  folgt: 
Veninanng  aad  Amorliaation  mit  BdoWebt  aaf  Ba> 


■■rwB   650  fl. 

Coaka^Yerbranch  ind.  Aakafzen  circa   700  • 

WaaaerBpeisnng,  i.  o.  Ttirinanng  der  hieza  erforderlichen 

Anlapen   75  , 

1  Mascbinenführcr   |000  » 

1  Heiner   150  » 

Reparator,  Bainigang  ud  Wartang  ind.  Veracbieben  .  450  a 

Schndar- nnd  PilnHiliriilo   goo  * 

taaaanMi«  • .  Md5  II. 


Hie^n  kommt  noch  die  Rej  uiilar  der  Geleise.  Diese  Post 
iül  äiisi^erst  stiiwierif;  und  nnr  willkürlich  zu  be- 
stimmen.  Nimmt  man  den  Mittelwertli,  der  sich 
ergibt  wenn  einmal  die  früheren  Kosten  nnd  ao- 
dann  jene  geaetzt  werden,  welche  aich  ans  das 
Teibiltaiaa  der  darSber  roUandaa  kit  bencbaoil, 
—  geringe  aagaaommen,  —  ca 

— X  ^'00  —  1500  fl. 

80  ddrfle  dies  mit  hinreichender  Oenauigkeit  ei^ 

grtMB,  (da  llittd)   1000  1. 

Mit  diesem  Beträfe  aiad  dIaKoaten  noch  nicht  gAnzIich 
erschöpft,  da  noch  anagedehnie  Kemisen  mit  da- 
hingehörenden f5r.'."ih>j!i ,  Schiebebühnen,  Dreh- 
scheiben, Anhfi/.ständen  etc ,  ferner  roll  ausge- 
rüstete  Werkstätten  fdr  einen  Reparatursstatid  von 
25—85*/«  erforderlich  sind  Auch  diese  Betrfga 
dtd  taaserst  adtwaakead;  belnA  dar  RamiaeB 
dtrfta  jadoek  nüt  » Qaadni-llatar  A  »IL  p«r 
Haaehiae  das  Aaslangen  tn  Unden,  ebanao  dtrflen 
die  Anlag»!'-  und  Ausrüstongskosten  mit  1250  fl. 
per  Ma«chiue  gedeckt  »ein,  daher  ergehen  sich: 

VeniinsQiig  nnd  Amortisation   2V>  » 

Erhaltong  und  Ue^aratur  dieaer  Qebiade  ...  50  » 
Bagia  aad  laitnng  Uaflr   50  « 

dabarTMalapvlIaadiiBo...   CS60  fl. 

Somit  st'lltsich  der  Betrieb  mit  Maschinen  fast  gleich  oder 
etwas  hoher  als  jener  mit  Pferden  —  ohne  das«  rorlAoflg  adion 
eine  grossere  BfanabaHqpdla  dnil  in  TaiUBdng  sa  briBfaa 
möglich  wftre. 

FUnfr  erinllt  Uaraaa,  daaa  der  KaaabbiaababUb  sdbit 

nnter  günstigeren  Vorans;et7Qng''n  V  -  Tinswigs  groaso  Tofäuila 
in  peenniärer  Hinsicht  gewähren  kr.miiy. 

Rs  bedarf  wohl  »einer  beäonderen  Darlegung,  das?  in  doiii 
Falle  als  mehr  ale  ein  Waggon  jier  Haschine  befTtrdert  werden 
sollten  oder  dürften,  der  Betrieb  mit  Ifaschinon  weit  rentabler 
«Ire  als  mit  Pferden.  Der  beksaata  MaKUnen-Fabrikaat  Kraasa 
baiadMWt  II  dieatai  Bdnli  saf  Gmnd  nra  MUmufw  in  der 
That  folgende  Ziffern,  welche  sich  auf  mehrere  Waggons  bei  daw 
TageeleistoDg  von  je  100  Kflometer  beziehen: 
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MBSchinen-Betrieb. 

lWa?g.  2Wagg.  3Wagg.  4  W»gg. 

Unnii  III  it  ri  ll  Mk  7  $o  lO  oo  12^*0  14  «o 

Schmicrniutiriiil   4*00  i'tO  4*40  4'«0 

Kt  fiarator  nnd  SomügMS'M  2'M  8**0  2  so 

Uwchinist  K'M  5'M  ft-M  6'«0 

Ctobüfe  l-N  Vto  1-M  1-M 

T«rtiiMnni7andAm«rliHip 
»ion  (8*'o^  und  brf  nw 

300  l)i.-iistt,.i  i  M       ,:!ts  Ii  7S  3-7»  >Tt 

^^gskottonperTagiilouK.  24  63  27  900)  aSTl 

Pferde-Betrieb. 

PIMa-Ainihl  8  16  M  8S 

T0q»ll«g8k<i!.t(>n  Mk..  .  .19so  39*00  GS'ao  98w 

BcechUg«  u  ("iirk  "iteii  i  so  3«»  5'»0  TV) 

Pfflrdpführ^r  u.  WärUT .  5  «o  10'40  15  60  20  80 

Geschirre  a.  Beparator.  O-Ti  1*4«  2-|»  'J'ss 
Veniniiulf  md  Amor- 

,  a^i  B*SI  frTS  ir«4 


90*14      60'4a       M^TI  ttOt« 

Auf  ihif  .Jahr  übLTtra^eti  wdrdeu  sich  «onacb  di«  KmIoi  in 
Oalden  Oe.  W.  nach  Kraasa  BteUen  per  Wagen: 
Ptr  den  Bttrieb  nit  Hnohiow: 

mfl.    4755  fl.    5295  0.  N»IL 
Für  den  B«lri«b  mit  Pferden: 

5275  fl.  10.525  fl.  15.7B5  fl.  21.060  fl. 
Xiftoit  Ncha«t  M>««U  den  Maaciiinenbetrieb  wie  «a«b  den 
Pftrdeb«trieb  Mbcr  «Ib  ei  nnsere  AiifM«Uang  ergibt 

Aaa  li^Uti^rer  wurde  «Ich  nach  EliiDiuining  der  Koston  flr 
Gel«ise-Erhaltung  and  lör  Betrieb^-Porsonale  ergeben: 
bei  HaschinenlMtrilib  per  Waggon 

and  Jabr  fl.  2475  gegen  3105  nacb  Kraoss 

bai  Pftrdob«bieb  per  Waggen 

and  Jahr  .3180      .    V-V^O    ,  « 

Diese  Abw«ichang«n  haben  ihren  Grand  darin,  dass  Kraoss 
■ttrkere  Hascbiuen  annehmen  miiMte,  um  4  Waggon  bsßrdfirn  za 
kSnnm,  udersrssiia  nabm  er  dis  Ansebaffmgi^  ond  Amortisations- 
kMtoB  flr  Plbrda  (000  Mwk  wd  ii*ft)  sehr  boeb,  desgleichen 

die  Fätternng8ki>sti>n  {.3395  fl.  gegen  2410  fl.  nnserer  Anfstellanfr). 
In  leteterer  Post  spielen  mm  Theil  din  Kiiifiihrunjf  dos  Ginsitänner- 
Belliebcs,  S'iviic  liii'  ^'-gciiw  liitii;  ri'..itiv  i.:iTirii.;i-|-.  i;  [lafiTiirBise 
mit  herein.  Itagv^'tin  ii>t  Krauts  in  Bezog  aul  die  Prerd«wArter- 
Kt^^tcu  ausnehmend  niedrig  (mit  den  gleichen  Ansätzen  wie  nniiere 
AnfsteUang  goreebostt  wflrdeo  sieb  dis  Kosten  des  Pferdcbstrisbss 
sogar  anf  siraafiSfiOlL  Blatt  8875  IL  stollan).  Bai  dan 
Udiea  TaiiattMMB,  welch«  die  Fätterungskoeten 
kAnasB,  ist  ss  flbarbanpt  immer  geirai^t,  einen  PrelunsatK  <n 
WidWII  Willkürlicher  noch  als  dif-eer  Hetrat;  i-*t  alli'rdiiigs  jf-npr 
für  Oeloise-KrhaUui  ».';  in  der  MehrzaJil  der  Ki>stcn-.\nsclil.'ij,'e 
bege),'net  man  k-^in^r  Berücksichtigung  derselben,  nnd  doch  loldi-t 
gerade  dies«  Post  einen  Hanptgmnd  dafür,  da«g  man  sich  beispiels- 
weis«  bei  Babaen  inr  Kinffibrung  leichter  Maschinen  überall  dort 
«Btsebndet,  wo  die  sptrliebe  Besetsug  dsr  Zflge  dis  VerwendaBg 
•chwem  Loeomotire  ustaUhaft  ersdislaoa  llsat*)  Ob  die  Bs* 
trlge,  welche  das  Verh&ltniss  der  darflber  rcdl-'nden  Last  in 
Betracht  ziphon,  genau  sind,  l.lfst  .tich  im  Angenl.lirk  nicht  fest- 
st<-II''ii,  .'j  ist  chcii  l  itie  d  K  v'l,  Krwüjfuiijf  mvhr  oder  minder 
gerechtfurtigl«  Annahme,  w,  lrhe  einige  Wahrsrheinlichkeit  für 

•)  UaseUneiibetrieb  b«itebt  gegenwärti«  «u<.i<t  in  Nuite«  i  System 
tfakanU) aNkfaflaiiV^saeiBea,  «.  gw.  Eichmbeimer'»  a«Utri«l»-Sjr8«ero, 
Warner  Im  yttiaaweM  MaMilalieln  OiKhy>I.MiMiu>e,  l.y«a  «ic,  aimwdeni 
weile  ui  Beflibi  dee  p*-*-*-*-  *  —  - 


Divers« 
Loconatir-Sfitein  e 


aich  bat,  aaBMaiOieb  w«an  all  lalaliv  adiwaoharObsrhaa^  wfot.  & 

m  Wien,  in  Betracht  koanni 

Bdgri-itI;' herweise  hat  man  bei  der  Wichtis'l.i'it  der  Sache 
schon  hiufif^  Vi-r;.iil.is.snnp  (.'.1011  l.jn,  sich  mit  der  Frage  der 
Zugsk  rsten  versi^Liedeiier  .'•j -ten;  •  eingehend  ZU  beschSftigen.  La 
Nachstehenden  ist  «ine  derartige  Zuaammenstellnug  gegeben,  wie 
aokhe  Ansätze  anter  Annabme  eines  Wagens  mit  44  Personen  ia 
waehiedensn  PubUcatioasit  a  findoB  sind.  Bs  stellen  sieb  per 
iahr  und  Wagen; 

A.  Der  Pfa  tUheirich. 

Hit  Kingchla8.ä  der  Fütternng,  dsr  Amortlsatie«,  des  Stall- 
dienatei^  jeduch  ohne  Katscher,  2splaillg: 

in  London  and  Hamburg  9000—7400  fl. 

•  Witt   8000  » 

»  lUncben   5278  • 

B.  MatdmmitärUb. 

System  HskaraU  <e«Bpr.  Lalt)  8050  fl. 

i-Fraocq  (Ileis.swasser)  2850  • 

Hardiug  (Merryweather)  5260  » 

Brown  für  mehr  als  44  Personen  .  .5325  ■ 

u      «  bis  44  Personen   4ä2.'>  ■ 

Kraus»  fnr  circa  44  Personen  4.585  • 

Hoghes  (derselbe  Obemahm  den 
Betrieb  der  Vah  ofdgit^rmmuf 
ä  40  Personen)   .  .  .MK.'i  « 

Ans  dieser  Zusaumenatellang  erhellt  wohl,  Aslh  im  Ail- 
gemfiv>»ii  (iie  reinen  Zogskosten  sich  bei  Pferdebetrieb  höher  als 
bei  Mascliinenbetriub  stellen,  allein  eine  erschöpfende  LOsoog 
geben  die  ZilTem  ans  dem  Grande  uiclit»  weil  aban  nkbt  alle  Oalan 
darin  BsrOeksiebtigmig  geAindeo  babrn. 

sieh  iidaaa  die  Eaatea  (ir  den  Prardobatrieb  n  4100  fl.,  für 
den  Mascbinenbetrieb  von  Kranes  3985 fl.  beraBsstellen.  Obigs 

Abweichnnj?  hat  einer.sr':'..s  ihron  Grnnd  in  d^n  mittlfrweite  stark 
lurnckgegaiitr'  nen  HutVriT^'iseu.  ,-iudersoits  in  dem  Umstand,  dasa 
Krau.ss,  wie  M  hnn  anj:ejr-utet  eine  grfl«iere  Ma.srhine  annahm. 

Wenn  nun  trotx  alledem  die  Verwendung  von  HasehiueD 
nun  Batrieb  tob  —  wobherNtanden  —  Stadt-Tramwi^  ksins 
neuwaawarthanPsrtBehritto*)  gemacht  hat,  so  lisgsa  angeaa^wto- 
lieh  GrOnda  vor,  dorm  Beeeitigang  Toriloflg  anasn*  nnssrsr 
Macht  liegt  Bs  mOge  nar  darauf  hinf.'-ewiesen  werden,  dass 
beispielsweise  Wien  «eit  dem  Jahre  187ü.  al.'^o  innerhaüi  i'ehn 
Jdliren,  G  verschiedene  Locouiotive  vorsncli  >uit_  iHe  iTs!e  im 
Jahre  1873  war  eine  stdi  he  mit  uscillir'  nden  Cylindem  and 
stehendem  Kessel,  welche  nach  einer  gröndüchen  Vsnnuidinng  ia 
eine  solche  mit  bori>oBtal«m  BOhreokeeiel  1875  nm  sweÜaaamU 
pnMrt  wild*.  Biaian(  1876  kanmi,  2  «ngllaciM  Motoren,  «iM 
aaparala  Uaina  Kaacidoo  m  Marqrweatber  nnd  Darapfwaggam 
von  Starbnek  naeb  System  OranfliaiD,  im  Jahre  1879  «in  Motar 
von  Leon  Fran<'>|  (segenannte.s  Hei<iswa!>aer-Sy8tem)  aekfiaaBÜsh 
eine  kleine  L^>comotiTe  von  Krauss  zur  Krprobung. 

Ci'her  alle  diese  Pr'dn'f;ilirtvii  wurden  ctnitliehc  Protokolle 
aufgenommen  mit  mehr  oder  minder  günstigen  Urtheilen  über  die 
Details  der  Aosfnhrnng,  und  wohn  fast  nar  nnwseentlidi«  Ab- 
•adiinngen  saitens  der  B«bOfd«n  nr  Bedingong  gaoHwiit  wardao. 
An  wenigsten  entapracb  der  genannte  Dampf  waggon  von  Stutmek 
hinsichtlich  seiner  Loistungsfähig-keit.  Bei  dem  Dampfvr.igicrnn 
wurde  ff-rner  aln  ein  Nsrhtheil  constatirl,  dass  die  Maschine,  welche 
uusyniiiietriäch  nur  an  <'iijciii  Kinie  vorhanden  ist,  eigentlirh  ein 
Umdrehen  des  Waggons  crhei.schcn  würde,  und  das  Aaf-  oder  Ab- 
steigen der  Pssrsgiere  eischwerL  In  einem  der  Pmtokolle,  a.  s«. 
1076  wnrde  jedoch  aaitsiis  das  Strasssn-Aanra  daraaf  hingowiaaaiv 
daas  nraieta« in  Waggon  angabiagt  «ardaa  paDa, 
Ohriga  Waganarkahr  nicht  faaürt  «Ocdai 
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In  diesem  l'mstHUi]  nun,  munlirli  der  Behinderiiti;?  i<^s 
ftltrigia  gwuuiuten  8tra««aT«rk*lirca,  U»;t  die  Beantwoitong  der 
M  «fl  ntgimwtum  Ynt*,  wmm  drr  HMcMiieiilMlrieb  in 
Stftdten  80  wenig  Portscbritte  gemacht  hat  Indese  nicht  dar 
gellinderte  Verkehr  der  Fnlirwerke  allein  kommt  in  Betracht,  man 
liat  es  bfi  gowrihnlicketi  Locomotiren  noch  mit  niohrerc-n  l'ebel- 
!)1&nden,  S"  mit  ivr  Verschleclit^rnnfr  der  Lufi  iu  llmii,  welche, 
Sil  vDRÜplii  Ii  iiin  li  ilif  HauchTerbrciiunncr  dnrrhg.>frilirt  si-;n  map, 
doch  L-intritt,  uud  wobei  nauii.nilicli  dio  An><iujiiiluiig  mehr«r«r 
Locomntivf  an  PUlun  ?»n  pfritigpr  Ansdehimiig  für  die  Bewohner 
dar  nladrigen  nnd  anten  Stockverko  starke  fieUaligiing;  hanror^ 
bring«n  imua. 

Daher  bietet  jenes  System,  ironsrh  die  Banch-  and  Hitx«- 
Entwickelanpanf  tiiizehie  wpnipe  Punkte  —  wdm'idicli  ausüer'der 
Sta  lt  —  roiii  cntrin,  ebfn?"  die  (iufnhri.n  rti.-r  E.viil"si  ii  "«iiT  Vi.-i- 
breiinati|cr  aol  einige  beslininite  Anlagen  beschränkt  bleibt,  '■iit- 
sciiieden  Vorzüge,  welchen  gegenflbpr  selbst  principii-lle  Nach- 
thelle all'  dar  feaarUMeii  Locomotire,  wie  namaotlich  im  Sjat«« 
LaufWaami,  niftektratan,  nluUdi  4i*  OMialiitflkUtaK  im  Falla 
aiatMlander  btotkmifaB;  diaMltieD  wfirdan  TleMoM  ans  den 
Onmde  weniger  schädlich  »dn,  well  man  dem  nach  eintretenden 
Handel  an  Painiif  o  !■  r  Lnft.  f  twa  diirrli  Anlairf  vi  n  Hilfs-Ppeito- 
kesRpln  an  bpstiinuiliii  St-:"lli>n  abhelfen  k"intit-'.  wie  dies  bereits 
thatsächlii'b  in  Amerika  eeschflu-i:  i-t,  n.  lU'l  mi  lir,  wodmh  lllfl^ 

wieder  die  AtilBgi'kcs-ti'U  V(>r^rOSÄ«rt  wurden. 

KntBchieden  haben  dahor  ans  den  gedachten  Grtndsn  Ar 
da»  Innara  einer  Stadt  di«  Wden  Syatema  Franeq  nnd 
Maknrski,  nelir  Aualcht  «af  Yerwendwig,  al«  db gvwOhnlirbe 
Locomotive,  wann  man  aich  ebninrWaUmaohaniaBharHotwren 
entschlieest. 

Für  Btädtisrlicn  lif>ltiol>  lii-st  sirli  dii'S'-  Eiiifüliniiijt  nach 
dem  Frfihercii  judoih  kuini'swegs  .lU  bt'VMistehiud  ansehen  —  im 
Getri-nthi-il  mÜ59t»>  es  in  gewisser  liinsicht  als  ein  Uöckscbriii 
bezfichnct  werden,  wenn  man  znr  Berirderung  iui  grtivsen 
Durchschnitt  inittelmScriK  besetzten  Tramway-Waggims,  derartig 
acbwera  Locomotiren  verwanden  wörde.  Die  Anachanmigi  daaa 
TOiUnflg  noch  dar  P  f  e  r  d  •  betrieb  den  AnfordenmgwD  am  ndaten 
entspricht,  hat  sicfa  anch  in  Paris  Bahn  gebmchen;  von  den  21 
dortaelbst  probirten  Constractionen  nnd  Systemen,  ist  si»it  Acm 
Frfililine  dieses  Jahres  nirht  e'iw»  im  Innern  dr-r  St.Tlt  i-iMi.  i  ii. 
im  Oegentheil,  es  wurde  fi'par  ilii>  t'niii  t  ssion  zmn  Dam|ifbetrieli 
wieder  lurtickgpzfgfn,  damit  den  hi.  Ii.'  n,  dorch  kleine  UnflUlc 
hervorgamfenen  Störungen  des  Oesammibetiiebea,  aowie  den  in 
ffolffa  doiMB  «ieh  atinbandni  Baelamtionen  nadBeachwerdan  ein 
Bnda  bareitat  warda. 

Man  kam  xn  dem  Schlosse,  daas  der  Betrieb  mit  Moto- 
ren Alles  im  Allem  anch  nirlit  riiitablrT  si-i.  s.-llisr  mit  Hin- 
schlnss  des  Sonr.taifs.  «■■•il  nur  an  Ff^ttaircn  ndcr  zu  l-hwI-m^ii 
Tagi'^itun.ien  "in  .-i.sik-h  lli^lürfni^s  vi.rliandr-n  ist,  mehr  als 
einer.  \Vaf,'^'ün  t'^cith/iitiir  zu  befördern,  —  was  jcdrch  nicht 
ge«t.itti  t  wird. 

£a  liegt  in  der  Matv  dea  Ooleiae-Verfcabra,  dass  ein  Tramway- 
Wiggon  der  auf  daa  atam  Paalhaltan  aeiner  Bahn  mh  deren 
ftdrtan  HdtacMlen,  an  seine  ganan  Torgeschriebeneiieschwindlg- 
k«it  angewieaan  iat,  eine  Qaelle  bestlndi^n  Aergernissex  für  die 
öbrijfi-i)  Ii.ichtanStraaaen-Fnhrworke  bilden  mtiss,  s<  wie  umeikidirt 
der  i  ranmay-Waeiron  bcständijr  den  «Angriffen«  der  ihn  um- 
si-hwiirniunden,  an  keim  lili  ht'iiii;,  kpinarlei  Oeachwindifkeit  etc. 
gebundenen  Fahreengo  aa&gesetzt  ist. 

So  verlockend  daher  aocb  atfta  die  Kosten-Prtliminare  für 
den  Haaehinenbetricb  sich  geatalten,  so  w«nif  erfiUleo  sich  die 
Hoühnagan,  da  xnmeiat  dar  Verkehr  in  Folge  allerlei  StOmni^'en 
hinter  den  gehegten  Rnrartnngen  zardrkbleibt 

Wie  nnn  die  Verhlltniss«  liegen,  lässt  8i<-h  die  Riuröhrang 
dea  HaachinanlMtriabfa  nnr  Tonusaehen  wenn 


fl)  d'irch  genügende  K'W'-it'^rung-  und  Aosbildnng  dai  Tramwajr- 
Ketua  die  Zahl  der  ftbrigen  Fnhrwerice  ittr  PanonanTarkelir 
nVgliehat  raduirt; 

b)  deaglektol Aa  Znhider  iMtMmrarlia  »dncirt  odar  nündectrat 
abgelenkt  wird«. 

Die  BrfAllnng  der  2.  Frirdt-uni:  «iire  w.  h:  läng.'^t  s'^limi  tun 
dringendes  Bedflrfliiss  -  ;  eli-  nsn  wie  lientf  schnu  (in  Wim 
wpnigstenii)  die  Versorgung  mit  Marktproducten  während  dar 
Nacht  statttindet,  ebenso  mdeste  die  Zufuhr  mn  Brenn-,  Bat« nnd 
den  dbrigan  Oonanm-JInterialjan  allgemein  wihrand  darHadit 
aehahen,  «dar,  «ann  b«i  Tag«^  nnr  in  benonderen  8lranen,  wenn 
•ach  hiebei  auf  mancherlei  Umwegen. 

Frst  dann,  wenn  diese  haopUtärhlichsten  Bedinkfuniron 
I  riTilit  r,,'iii  werd'-n.  kann  an  die  Einfaiiriitiir  v -hit'di-iKjr 
Refurnien  >,'eJacht  werden.  In  Wien  i.  B.  i«l  überdies  die  Frag» 
des  Magchinenbetriobes  wegi^n  der  rorkommenden  hinflgen  und 
atariten  Steignngen  besonders  schwierig;  es  iat  noch  sehr 
xmiMlurft,  ob  hier  die  Wahl  aaf  gewöhnliche  AOtaioni-lloloraB 
Allan  kannte,  da  diaaa  nndi  dam  Friheran  ein  aahr  badcntandan 
Oawicht  eiheisehen,  wofür  Jedoch  dn  entsprechender  Oberbau 
eigentlich  nicht  vorhanden  ist,  S'iwpnig  wie  in  Paris,  tri'^z  lein  i  rt 
der  Ob^rban  er.-t  trelegt  war.  —  <ia  die.ve  I'ferJpl  alin  fin"  der 
jtngSteii  i^t 

F.s  ersrheiut  in  dieser  iim^icht  die  Zukunft  vielleicht  den 
elektrischen,  vielleicht  ancii  den  Seilbahnen  xn  gehören,  welche 
beide  ftbrigens  noch  den  Vorthail  bieten,  kmnan  geaondertan 
Motor  ni  banMhigan,  famer  dia  Paasigiwa  mdil  n  bsUatig«n, 
ebenso'  von  dem  Torkaadenen  Shaiaiiginnd  iwnigar  Banm  in 
Anspruch  tu  nehmen,  ftraer  anch  weder  Lnft  noch  Dampf  noch 
Vi«rbrMnnunK's)ir"flni'tp  nijs>trr.'i|.  ii  rn  !.i-si  ii,  üv.d  .-chliesslich  anch 
in  Fidge  iles  ikk'ineu'i  l!Mi\-iL-uni:s-.Mi'irlia!ii.>viins  leicht  und 
•■■ki'nniTiisrli  /.II  .'i-in.  I^mdi  auch  dii'.^e  hpidL-n  Sy.^tetut'  be>i'zeu  ihru 
principiellen  l'ebeUtände;  weniger  vielleicht  das  elektrische, 
waleiiM  allerdings  anch  ein  Kabel  aaf  Siolen  oder  Stangen 
voranssetzt,  als  daa  Sailqrstom,  welches  eine  tiefe  sehmale  Binn« 
im  Strassengmnd  erfordert,  In  waloha  ain  Ann  tmi  jodam  Waggon 
hineinreicht,  nra  von  dem  nnterirdiach  circnlitenden  Seile  erfiust 
zu  werden.  Dm  neuesten  Nachrichten  «ofolge,  soll  in  San  Francisco 
«  !■  .tv--;  S\st-in  s 'it  :l  lahrrii  in  Verwendung  ist,  die  Rinn- keinen 
Anlu^^  /u  irpTid  w-lchen  ütscbwtrden  gegf'ben  haben  —  ob 
daraus  ein  Schlus.'i  (nr  unsere  mntinentalen  Ilanpt-  uud  Kefidi  ti/- 
stidte  za  zielien  wäre,  wo  Aberdiee  die  .Schnee- und  Eis  Terhältnisäc 
nngänatiger  sind,  bleibt  dahin  geatellL 

Trotidem  bei  Bnilirdarang  mittalat  einen  andlaaen  Seiltriebe« 
theoretisch  anch  die  NSgllchkelt  vorhanden  ist,  bei  Steigojigen 
eine  wenigstens  theilweise  Ausbeutung  der  durch  das  Herabfhhren 
d'T  Wairirmis  Irti  werdi^üdi  v,  Kraft  zn  erreii  hen,  so  leidet  die 
An>t';iliiui)i.'  all  si-tuvereii  r':'b-l!^tänJi  li.  Abeeselien  v<  n  dem 
genfrellvn  Xacbthtdl  uinir  Itnnie  in  den  .Straüsmi,  die,  wenn  sio 
schmal  gemacht  wird,  leicht  zu  Kloniniangen  nnd  Kcibungeii  des 
Armes  Veranlassnng  gibt»  nnd  anderseits  wenn  sie  breit  ist, 
geraden  ein*  QoMir  für  den  Hbrigan  Tarkehr  in  aich  birgt,  Uagt 
anch  noch  ein  groaaer  Uabalstand  darin,  daaa  jede  Unia  aepamt 
liptrieben  werden  mnsa.  üeherall  da,  wo  mehrere  ZwelgUnien  ba- 
stehed.  .-ignet  sich  dieses  System  alis<dut  n  i  c  Ii  t,  und  es  Iies<  hr5nkt 
sich  daher  di>-  Anwendnntr  desselben  mehr  o  l^r  mirder  uiif  ge. 
rade  Strecken. 

Zweifellos  wird  die  Zukunft  d-r  Kail  ihning  wecbamsi-her 
Motoren  günstiger  aein;  es  wird,  wie  sich  schon  heute  mit  grosser 
ßeatimmfhait  m<inaaagen  Unat,  der  Scbienenrerkehr  innerhalb 
der  SUdta 

<r)  im  StCBSsen-Xivea-i  mit  Pferden, 

6}  Aber  oder  anter  demseltwn  mit  leblosen  Hai  nra  n  ba- 
wUtigt  werden. 
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A.aistrhalb  dar  Stldta  wird  aicb  nch  im  Strusen- 
Mimi  tirdfUlw  d«r  llaBrldii«itH>trieb  «nbürgera,  wi«  dia  Anfinge 

hiaav  ja  schon  vurbamK'n  -Ir  l.  mrigHchonveis«  io  Conbination 
mit  der  Aii>nätzuni?  vorhaiiJ<>iit.'r  NatiukraiU  (Waaaarknft)^  na 
a.Tni  r.')(i'r-.rii(ruiiik'  di'-  ElektiicttM  alBBilftnittal  m  frUier 

uiiffeahiitor  Kedfntunp  ist 

Wi«  sich  hunte  di«  SwlUage  überblicken  läaisl,  därfteii  in 
HinkBoA  die  PferdebalmaB  in  ein  Abalichea  Vwrfalltniaa  zu  d«n 
BIMttainaa  tntao  wia  haota  dia  Sddapp-,  Saondii^  odar 
Yidnal-Baknen  u  d«i  Hanptbabnea  —  da  wertoa  latetara 
tkümentiran  und  d«r  baidcTariliire  Vortb^  wird  «B«  baiden  Bahn- 
Sjstcm«  /.'i  Hiii'in  innigen  gogpn?*itigcn  Anschloffi  ffilirfi, !  Als 
ilritU'&.  Wenn  mifh  in  Acn  mdiU-n  Fällen  pin)L  Bi-!l'tt.H);iiiilitrt- 
Verkehrs-Syttem  wird  sith  die  Strassen-I.in  i-ium-iv"  i-ii  lnhn-n,  ! 
t.  B.  a!si  «in  .Spci  ial-Hilfsmitt«!  grosserer  UauunK-ruolimuogen 
in  i«nen  Einzelnfälku,  wo  es  sich  um  rasche  und  auaaenbaite 
BafOrdanuc  acbwerer  Materialian  bändelt  wie  bei  Befaatigaig», 
Hafto»,  Duu-ArbaitiB  o.  dgL  niehrl 

A<>bn1ich  wie  mit  der  EinfShning  yon  leblosen  Motoren  aaf 
Schienen  in  SUdten,  steht  es  auch  mit  der  Eiuführni!i;  des 
Vascbtneobetrivbi'S  auf  g p  w  n  1  i  c  h  p  n  8  t r a s 3  i»  n  —  die 
Gasammt-Calrnlaticn  st*!lt  sirli  liii'dsr  im  grc>8stu  (>'aui:«n 
flieht  gflnstig,  und  iwar  wcy-pii  di'r  schwierigen  Lenkbarkeit  und 
der  kostspieligen  InstandJialtang  von  Uaschino  und  Strasse 

—  was  jedoch  nicht  ansaeUieaat,  daas  in  SpecialftUen  ein  Erfolg 
aotaweiaen  aein  wird.  Dieae  FiUa  aind  «  jarniri  nicht  in  dstailliren, 
ai«  Uegan  innerhalb  des  Rahm  ras  folgender  Bedingnngeo : 

a)  BofOrderong   zablr l  ieber  und   schwerer  Lnstan, 

aacb  mOglicbat  deiaelben  Bicbtong  anf  bane  Entftmnig : 
h)  Beftrdenmg  bedevtender  laeten  anf  walte  Eatfemongen, 

btid«£  Hüter  Voraussetzung  ein<'r  horizontalen  Bahn. 

Daa  Qcbiet  der  Anireodang  Ton  Stnuaea-LocoaiotiTan  ist 
•pedell  dadnrcb  aehr  eingeengt,  daaa  vor  Allem  der  gnte  Zutand 

der  Strassen,  anch  bei  ungünstigem  Wetter,  das  wirbtigata  Brfer- 

demiss  bildet,   clann  aber  dass  Steigungen,   ebene»  wie  bei 
Sfhi''ni-ii «'••).•'■»  tü-'^rlirliät  auäzuscbliesj- 1)  jinJ  :  un>r':'ai:liti  t  iwar  j 

—  lliBiTHlisrh  ^.'•^n"ninien  —  der  WidersUiid  der  Stfiirnng  ri'Iativ  ' 
weniger  7,iiui  Aosdiu.  k  fvlariift.  als  bei  Scbienvii,  Svi  kommt  dies 
in  der  Praxis  wieder  ans  d>-iu  Grunde  weniger  zur  Oeitnng,  weil 
in  Anscbanong  des  stüiken  u  Widerstandes  die  Maschine  für 
die  Straaae  Aberbanpt  bedeutend  atiiker  und  acbwerer  aein 
anaa,  ala  jene  fir  die  SeUeiM.  Seiin  allela  iat  die  Qnelle  ra 
aehrenv  Uunktnunlicbkelten  gegabea 

Wie  sehr  sich  der  menschliche  Geist  bemüht«,  eine  Li'isung  ; 
der  Frage  »peciell  in  der  Canatrnelion  der  Maacbine  ta  finden, 
■Og*  aui  Sditma  naebatiliende,  wiaweU  lange  liahtarachApflade 
biataiiadle  Vabanidit  Migw,  »alclM  üeberaiAt  daa  Gebiet 
•der  Straaeen-  and  Tramwa]r>IoconiMiTe  geneimebaftlicb  1 
nmfasst. 

Die  Irrste  Idee  rin.  s  Strassen-Dauipfwagens  soll  iniJ.ilu  e 
ein  Student  XameDü  Rid>int>ou  ^-ehabt  und  diLM'lbe  James  Watt 
aitgetheilt    haben.    Jed4<'h  Ki-heint  die  «Tste  AuHführung  V'>n 
CngflOt  her/^uruhreu,  dtir  1770  ein  Dampfvehiki-I  znm  Kanonen-  ; 
tranapwt  aasfibite.  Ketael  und  Ifaacbio«  befanden  aicb  hierbei 
auf  einem  drehbar  Aber  einem  einietnen  Bade  mne  gelagerten 
Safameo,  die  Ladang  befind  «i^  anf  den  beiden  Hinterridem. 
1774  nabn  Watt  ein  Patent  anf  eine  Strassen-Lof«tnotive, 
BCbciiit  es  aber  nifht  auspenützt  w  hab>-n    17Sri  bante  Slurdoch 
ein  kleines    liamjifvragi-n  -  Modell    mit   Weing-eistfeuuruni,'  und  1 
kapferaem   K«Äte|     l'..r    erste  liewerber    um    ein    Patent  :n 
Amerilcs,  Oliver  Evans  1766  wurde  zoerst  für  verräcitt  I 


gehalten  and  erblaK  das  Patent  erst  1787  flr  U  Jahr»,  nach  deaaen 
Abteil  er  180t  »IneB  Danipferagen  mit  5  PftrdekrBften  Leiatonga- 

filhigkeit  baute.  1787  eri-;tplite  W.  S  y  ir.  m  i  n  tr  t  n  n  oino  Strassen- 
Liicomi'tive  mit  Nli  jL-rdnji  k-L''inile:i-Hl;>ni.s-Ma»ihiue,  welche  iWai 
im  M  iiiell  gut  war,  in  der  An-^lnlirunff  aber  nicht  entHjirach. 
lS(h!  versuchten  sich  Ire  vethik  und  Vi  vi  an  mit  einer  Locomotive. 
welche  viele  Tage  durch  die  Strassen  Londons  mit  einer  Oe- 
aohwisdigkeit  von  W/^KHamitKr  per  Stande  fahr.  laOb  benfitstan 
lie  fibr  die  Eelilemrerl«  «tnWylui  «ina  Trnmvny-Loe»- 
motive  ond  dia  m  iInMl  UM  erbaute  Thunwaj  hatte  eine 
Loeon;  otive,  wetebe  mit  einer  Geachwindigkeit  Ton  19'/«  Kilo- 
meter per  Stnr.de  lief,  wnbei  7.11m  r-rsten  Male  anch  ein  Mieth- 
wairen  raithefördurl  wurde.  1.^12  exi»>riinentirten  Griffith,  1&24 
!  Ilurstall  &  Hill  mit  I.ocniiiciliv.-n ,  deren  Kessel  jedocb 
fehlerhaft  conätruirt  gewesen,  li^2b  versuchte  G  u  r  n  e  y  einen 
Dampfwagen  mittelst  pferdefuasähulichem  Mechanismus  za  treiben, 
welcher  KechaDtaaina  jedoch  aicb  ala  ospraktiach  erwiea.  1828 
bavfe  Saamel  Brown  dne  Gaanuachine,  ISH  verbMaerte 
G  u  r  n  e  y  sein  Vehikel,  indem  er  eine  Postkntaehe  mit  einem 
gewfthnlirhen  Triebrado  conslruirte,  auf  der  sich  der  Kessel  sammt 
Masehine  leriinden;  mit  dieser  Kut-'ichfl  lief  er  18  Monate  znm 
Versuch,  anj^eblich  mit  der  Geschwindigkeit  vi>n  32 — 40  Kilo- 
me-.er  per  Stunde. 

nntemabm  J.  Anderson  Proben  mit  einem  vier- 
rldrigen  DniipftmgaB,  «aldwr  3  Tonnen  wog  nod  15  Per- 
aonan  auf  grab  gaaobottartan  Wag  mit  dar  Gaadiwiadigkait 
Ton  19 — di  Itilometar  (Og.  Oer  Keäaal  beataod  jedoch  anr  «na 
Gu>r  hr.  I .  n  elehc  den  Drack  ton  21  Xlgr.  per  1  □Cn.  nidrt 
ai'.säialten  k'.nntin- 

1832—3"  richtete  Hancnrk  einen  regelmässigen  Dienst 
»wischen  Pa ldin(L,'t(.n  uüd  l'r  Ciiy  ein;  vorher,  1829,  baatc  er 
eine  dreir.1dri»;e  Uanipfkutsrhe,  den    Infant«,  für  seine  Werke  tn 
Stratford  nnd  Umgebnng,  welche  Fahrten  1831  aaf  London  ana- 
gadahnt  wurden.  Der  »Inftnt«  hatte  mehrlhdw  KenaiwifMi  nnf- 
nwaiaen.  so  einen  genAgendan  Ketael,  oadllirende  CjrUnder,  Inft- 
dicbten  Aschenfall,  Zersetzung  des  Abdaiupfea,  aaeh  waren  die 
1  R."i!er  sehr  leicht  und  5t,irk    1S;12  lief  der  »Infant»  zwischen 
'  Taiidingtun  und  der  Ciiy  und  nach  Hrightüii  mit  einer  Geschwin- 
digkeit von  14 '/^  Kilometer  per  ^tnnde.  lb33  baute  Hancock 
die  «Enterprise*  und  vollendete  die  nAutopsy,  mit  der  er  nach 
Brigbton  fahr.  ImOctober  ging  die  »Autopsy»  durch  4  Wuchen  als 
Mietbwagen  zwischen  Pinsbnry-Sqnara  ond  Pentonnlle  ohne  Un- 
fall nnd  Unterbrechnng.  Im  Frühjahre  1884  eonatmirte  Haneock 
IBr  ein  Wiener  Haus  einen  Dampfwagen,  welcher  anf  ebenem 
Boden  22' ,  Kilometer,  bergan  14 '  ,,  Kilometer  per  Stunde  mit 
10  Pas-UK'ieien  lief.   In  ib-niselben  Jahre  winde  die  «Er»'  voll- 
endet, und  ni:t  den  2  Wafjwn  ward"«  iwischen  der  City.  Moritrate- 
;  Street  und  Paddingt^n  vom  18.  August  bis  November  4iHM>  Per- 
sonen befördert.  JBiace  dieser  Vehikel  lief  aaoh  in  Dablin  mit 
einer  Oeachwiidigkait  m  90  KUenetw  per  Slanda.  1886  Uean  er 
alle  aebM  Wagen  anf  der  Straaaa  itm  Paddingtea  Ugliefa  dnrdi 
(  5  Monate  laafen  nnd  legte  Im  Ganzen  87m  Um.  mrCek.  Der 
Preis  V'iii  I\iijiiiiik.''."ii  1.11.I1  i!er  City  betrug  1  Schilling,  Die  Kessel 
seiner  Wageu  lifa.i.sMMi  ll.iehe  Kammern  vi.in  50  Mm.  Breite  und 
■i  Jim.  Incice,  die  mi:  i'iick-ln  iye.|. . m  waren,  um  die  Hei7.flüche 
versrrris.sern.   LUe  Treibräder  sasstu  auf  einer  besonderen  ge- 
;  raden  Achse  lest,  welche  von  der  Kurbelwell«  mittelst  Kette  und 
Zalukolben  bewegt  wurde.  Wenn  dar  Wagen  nicht  lief,  konnte 
die  Ifaachlne  dareh  AaaUaug  dM  KMtenkolbem  ala  Pnnq^  oder 
Gebiisemaschine  rerwendet  werden.  Oeatanert  wnrde  die  MaawMne 
durch  Kurbel  nnd  Kette.  Der  gebranehte  Dampf  warde  In  eine 
Kammer  j.'elassen,  von  hier  au.'-  in  i'  instvertheiltem  Zustande  in 
I  das  Feunr  geblasen,  aut.  den»  er  riihitr  ••ntwich.  Zur  Verifriissurung 
des  Znges  diente  ein  VeiitilatHr.  ),-:ll  liess  1>  a  u  ■     einen  l>ampf- 
I  wagen  zwischen  Oloncester  und  Cheltenham  durch  4  Monate  vier 
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Mal  da*  lugta  gobou  wii  befördert«  dOOO  Pmonen.  Leider  aber 
Ummii  di«  BdiOnlcB  fitomkanfni  auf  die  Stnm  ntrko,  in  Folge 
desmn  der  DanplWagen  brach  ind  Dance  mneste  seiue  Fahrten 
einttellen.  Er  kam  1833  nach  London  nit  seinem  Dampfwagen, 
welcii.-<r  ein«  Sehntlligfcait  wn  2Sri  Do.  per  Staad«  «rlMg«n 
konnte. 

Di«  Ma«t:l)ij]e  hatte  2  Cylinder  \<m  178  Hm.  DtuthnaiMr, 
405  Um.  Hab  bei  «inem  Dnick  \on  7  Elg.  per  OCentui.  Wagen, 
VaselliB«  md  Pninagim  vogen  6  Tonnen.  1831  gelang  es  Ogle 
und  L«nin«ra  «faiaa  ait  Paaiagieran  beielaton  DuBftmgtn 
mit  der  SdnaUigkeit  Ton  61— S6XIbl  pw  Stand«  naf  l^aehter  ; 
beschotterter  Stras^n  !anf«>ii  zn  latatll.  Der  Daaffdruck  b«trii>:  ; 
iT  s  Klp.  p»»r  r^Ceiinn  If^i  macbt«  Oberst  Maeemno  ,lie 
Fuhrt  v.)n  L'iniloii  itn- h  Wir.  l^or  uii  i  /iin:  );  in  seiiiom  mit 
11  Eoiiiemli'n  b<'set/,t*n  l)ampfwat,''?n  mit  1;<  K^iii.  0«schwindii.'k»it 
per  Stunde. 

1831  richtete  Scott  Baaael   regeliuiasig«  Fahrten 
•wiacbM  01u9»«  md  PaMey  «in;  ein  doith  «faiMn  Bidbraeh  t 
▼•flimriiter  CnlUl  hatte  j«doeh  die  Eiiutelluig  deraelban  nr 
Fvlg«.  (FortMtxon;  MgL) 


CHRONIK. 
Die  NordweslbalHl  «Md  il«  preaeelacben  Staatsbahnea.  Daa 

.lu:  1er  l>rf  Hiitncr  Conferen»  «ewllhlte  VermiHlimgi-Comitt'  i»t  »o;ort  ' 
11-1  i'h  e tiner Walil  i,-rL:i- M«t.ir,>is]  '  ^-t -.vorilcn,  Ja  die  pi  fu<»i?r'hf ti  5l»aM-  i 
bahnfu  die  Erklürmu'  alv-vt  '-n,  b u-lii  H  .|er  Aniiel<'(;(nh«il  iii>r 
NordwtstliBhn  kfiticrlci  Vi-rri.itiliii.,.'->v  irvi-Ji^ii^r  anriolinipn  in  ivollen 
I>R»  Vf  niiiillungs-Comitt'  liui  sich  demnach  «uigclö»t.  Die  Verband-  [ 
Confereru  üprach  den  WuDfob  aiHt  4ia  beleiteioUeehen  Bahnen 
mögen  die  hng«  erörtern,  anter  wdiiheB  BedlagaageB  die  I{ordwe«t< 
bahn  im  Verbände  rrrbleiben  kann.  Demnach  traten  an  20.  Oetober 
in  Wien  die  Nordwe«tbahn,  die  Staal»eisenbahn-GieUachalV,  die 
Kaiaer  Ferdinands-Nordbahn,  die  Direetion  filr  den  Stoatteiaeabahn- 
betrieb  and  die  Direetion  der  UoKariaehen  Staaiththnen  m  einer 
Confereni:  lusaii  ruen,  über  deren  Resultsc  rollende  oTieirllc 

C'Hmin  iniquL'  verhiutbart  wunlc;    u.Vm  '.'0.  Ui  tul-er  fand  bei  der 
StaatJeieenbahn-GenelNchaft  eine   (.'unterem   der  österreichifi^hrn 
Bahnen  und  der  Ungarischen  Staatsbahiien  mit  der  Ocsterroiohifctieii 
Nordwcitbahn  statt,  in  welcher  erörtert  wurde,  ob  und  welche  Vor- 
aehllg«  daa  preaaeieahea  Staatababnaa  hoa«gliah  der  KSadigiin«  der 
Terlielira  aut  der  Nordwastbahn  la  aauea  titrea.  Selbeteer- 
attodlieh  wurden  in  dieser  Conferent  eoncreie  Vorschliefe  noch  nicht 
«•raiiibar«,  das  aber  liset  Mch  sehen  heute  constatircn,  das»  lich  auf 
allen  i'eiten  du  liestrehen  /eiifte,  «erecrlte  Verhältni»««  im  Hahn-  [ 
verkehre  wieder  hetbeizulütiren,  und  i:a.««  lialicr  Aufsicht  vorhamlen  I 
int,  den  proumischi-n  StautsLilincn  jcitens  'ier  'isterreiehisch-unifa-  ' 
rifchcn  Itahnrii  VorfchlStjn  jn  maflieii,  welche  i;ci'iL:ij':'t  stiri  l'.irften, 
alle  Intereasenten  zu  befriedigen.  Bei  dem  vorautsichtlicbcn  Ent- 
gegenkMsaiiB  darpreiue'seben  Staaubahnen  dürfte  es  dahergelingen,  : 
di«  AremdBdiaB  Beiiehungan  swiaeben  den  österreichisch- unga-  . 
rieeben  iiad  deutschen  Dahnen  aueh  fernerhin  suerhalten.i  t 

rartUldanfe-Scbale  Hr  EltenbahB'Beaast«.  Dia  Gencral- 
Dircelioa  der  Nordwestl>ahn.  als  d.  z.  Voreiiiand«  dea  Ueber- 
waebnBaa-AosBobasM'ii  der  Fortbilduoga-Schale,  bat  aa  die  bster- 
reiohischen  Eisenbahn- Veiwoltungen,  reit  Aufnahm«  jener,  von 
welchen  KriliiruDgi-n  iiliT  Jic  Nichtbetheih^-un^-  ein>;eLiutVii  finJ. 
folgcndeii  Toni  (Icnernl  Directur  Hi>Crnth  \>r,  Gfi»i  gefertigtes  Lir- 
oalar  geriehtet : 

•Anknüpfend  an  den  Inhalt  de*  Rcüucd^s  Uber  die  am  14.  Sep- 
(eaaber  1888  ia  Badapea*  abgaliallen«  Uireatono-GonAreDa,  beehren 
wir  «aa  aar  Kaaalnitc  der  daterMseliiaehaB  ESeeabahn-Terwaltangea 
anbriacen.  daasbi*  l  0>  toller  l.  J.,  bis  zu  welebemTage  die  Er-  : 
idfcVfaaieaerVsterreiuliiiichenEieenbahn-Verwaltungen  abzugeben  | 
waren,  welche  nicht  Willens  sind,  an  den  Kosten  ttlr  die  KrH.-l.tuni,- 
oincr  Fortbildungs  schule  f:ir  Kiftenbahn-Beamte  in  Wien  .1 
cipireo,  Ii  ritrtiKe  Eiklii :  jni;cn  nur  Toa  der BuMbiader-,  Böhmischen 

Sordt'.vi.n,  Turnau  Kriiiiip-i'r.i<;(T.  PflmfPiiaaaneT  und  Kaeehan- 
Odorbcrgcr  Uahn  eingelangt  sind. 

•BedioMiignreiaa  habe«  ihre  TbaHnabate  togesagt:  die  Kaiser 
rtm  Jocef-Baha,  dia  itoh  daa  Ba^  «aebehU^  die  Leiatnna  des 
Beitrages  «iader  «iasaalallaD,  dia  Sldbaba  vad  Anarif-Taamaer 
Bahn,  welah«  TOsHadtblo«  lUr  den  Oora  1882^81  di«  MMgalänaag 
!.>-fiillii,-ien. 

>  Oer  in  der  Directorcn-Conferenz  Tont  14. 9««temb«r  1882  ein- 
gesetzte Ueberwaobungs-Aoaeehiua,  hat  deb  aaM  der  Seiteaa  dea 


Club  ijstcrrcii  hifcher  KisenbAhn-De.tmtOD  erfolgten  0«logirnng  dea 
k.  i.  Betrifl "  Verua'.ter  .'iti Uveriretcrs  der  Erzheriog Albreoht-Bahn 
Herrn  k.iis.  Kalh  l>r.  I.ibarzik  und  des  Hertn  k.  k.  SeetionH-Rathes 
Rudolf  Froiherm  TOn  Lilicnnu  in  diesem  Au 9»chu<i  i  rnaiituirt  ani 
den  gefertigten  Generat-Direetor  derOeaterreiehisehen  Nordweitbalin 
aa»  Vaesaaaadap  te««blt. 

»Im  WelMwi  bat  der  erwSbate  AaaseltBta  dIa  Vorbareitungeo 
derart  getrotTen,  dass  der  erste  Cnrs  der  beieichnatan  FortMIduaaa- 
Schule  mit  1.  l.>ecember  I.  J.  in  den  Localitäten  des  Clab  Saler» 
reicbiselier  Eiscnbahn-Bennifcn  I,  E?chcnbacligas«o  11)  eröffnet 
werden  kann. 

»ImSinr.c  der  licii-hlüfMi-  r  I  'ir<'.  ir  ren-Contcren^  v  m  14  Sep- 
tember lt>82  eiith.tU  der  Torerst  zu  acti^irrnde  cistr  C-iv  Vur- 
lenungen  über  Eisenbahn-Technologie,  Nr.tional-Oekonotnlr<,  dann 
Vrrkehrs-Geographie,  Statistik  und  Waarankunde,  endlich  Buch- 
haltang,  und  zwar  »ollen  auf  die  erstgenannten  zwei  Gcgen^titndo 
Je  i  StaadCD,  daaa  auf  die  weiters  genannten  drei  Grgenstilnde 
gl«iehMle  tim  Standen,  und  auf  den  lelztgenannte.t  Gegenstand 
ebenfalls  zwei  Stunden  per  Woche  ent'.illen.  so  tvcar,  das»  wöchent- 
lich acht  Vortragsstunden  abgehalten  werden. 

■  I lie  VorVsuniien  finden  am  Slontn^-,  .M"twrii  h,  Donnerstag 
and  Sans'.iViC  ji-dor  Woidie  in  der  Zeit  v m  .'1  Ins  ?  If.ir  Aliemls  «tatt. 

»Für  die  Vorträge  über  Eiser.bahn- rcclir..iliijjic  wurde  derPro- 
fesj'T  .in  der  Wiener  Hsndels-Akademic  Herr  Karl  Encelhard, 
fUr  die  Vortrige  aber  Verkehrs-Oeographie,  Statistik  und  Waarca- 
kaada  dar  PrefeiCM  an  der  Wiaaar  Haadala-Aliadaml«  Herr  Dr. 
Zahdaa  oad  flr  Jeae  Ober  Bnebbaltnag  Heir  DIreettonsratb 
AvgattKaaa  gewonnen,  fiir  Niiiional-Ookonomie  ist  dia  Wahl  da« 
Deeireaden  noen  ausständ>c. 

"Als  ordentliche  HBrer  Millen  diejenigen  von  den  Torijesefzten 
Eisenbahn-Verw»ütiini;eii  nniiiinir'pn  Ki-ii-rili;ihn-Bciim;t'n  aufge- 
nommen werden,  welche  beal'Siciitigen,  iniiidesten«  »cchs  der 
whclicntjielien  Voitrai;» stunden  zu  besuchen  und  ülier  ilen  er^ir/Iteii 
Erfolg  seinerzeit  eine  Frülung  abzulegen,  »o  zwar,  dass  .Jedem  der 
Frei|uentantea  dia  BHniairaag  «iaee  V«rtiagi*a«ganataadea  Drei- 
gestellt  bleibt. 

»Dar  Uaberaaehaan-Ausaebusa  wird  sieht  ermaagela,  iat 
Sinne  der  dnreh  dea  Beaenluss  der  Direetoren-Confcreai  gaaehmig- 

ten  Antrüge  des  Club  Ssterreichlscher  Eisenbahn-Beamten  bei  dem 
k.  k.  UnterrichM' Ministerium  die  Erklärung  der  Fortbildungs-Sohule 
fUr  Eisenbaha''Bea«ite  ala  ttffeatliehe  Lehranstalt  an  eridrkea  und 
seinerzeit  die  NeroMa  fBr  dia  an  vtraaalallMdaa  PtOtangaa  IM> 

zusetzen. 

>L>ic  liahnTcrwaltuagaa  «tirden  «laaah^  im  Kreise  der  unter- 
stehenden Beamten  die  baferatÄaad«  BrIU&nng  der  Fortbildaoga- 
Solrale  artet  dam  «wntahaad  aaMlakdIaa  Fiagni»M  danelbaa  an 
Yerhtutbaren,  Anmeldaagen  tarn  Beaaeba  dar  Selrala  aatgegaa- 

lunehmen  und  dieselben,  falls  ein  dienstliobes  Ilindemin  dagagaa 
nicht  obwaltet,  bis  l&ng«tens  lö.  November  1.  J.  an  die  OetMral- 
Direetion  der  Oesterreichischen  Nordweslbahn  zu  leiten. 

•Sollte  bis  dahin  keine  grössere  Anzahl  von  Anmeldungen 
einlaufen,  »U  Frcquentanten  mit  Riicksieht  aut'ilie  T!  luniT.ThSltnissc 
aufgenommen  werden  könnrn,  so  wtr  Ion  der  ^-etirt n  r..ilinrerwal- 
tuni;  sofort  die  Legitimationen  für  die  ton  ihr  nominirtcn  Beamten 
7.ugci>trllt  werden;  andannMIa arird dar Qabansaahanga-Auaaainaa 
eine  entsprechende  Reduation  der  arlMgiaa  Aamaiduagan  aaA 
MasAgabe  der  Betheiligung  der  Eisenbahn  •Verwaltungen  an  der 
Tragung  der  Kosten  vornehmen. 

»Wir  ersuchen  dringend,  den  erwKhnten  EintenduBM-Tenain 
um  so  gewisser  einhalten  zu  wollen,  als  sonst  die  gaptantaaMAraa^ 
der  -Schule  mit  1.  Deeembei  1.  J.  nnthnnlich  wtr«. 

<  Die  Tabella  Aber  Bapaftidm  der  Aaagabaa  werden  wir  epller 
versenden.« 

Baafertschrilte  der  Arlbergbaba.  Dem  ofliciellan  Berieht 
Uber  die  Baufortschriite  der  Arlbergbahn  im  Uonate  September  iit 

aeadaa  au  eniaebmeat  Auf  dar  ftraaka  laaabraalfLnadaak 
dia  ArbaUaa  aaf  der  Theiletradea  laaibraak-'WiMett  fai  Aagiiff 

genommen,  aaf  darTheilstreeke  Vnitail-LaBdeck  sind  insbesaUMN 
von  den  kleinen  Kunstbauten  ;14  SMIek  neu  in  .^ngritT  genommen 
wi.riien,  sii  das«  RegenwärtiR  im G,mien,  einschliessH Mi  der  fUrNcben- 
anlsL-.'i.  tip-tiii.iJitt'n  Kun'rliauten.  207  Olncrt  ■  'In^  ]'  vollendet  sind, 
thoiis  in  Arbeit  "tehcn.  An  Erd-  und  !■  elsarlM-ucn  :  ctrii«t  diu  G« 
s»raintlei.~tung  l,2J3-%il  t'ub  -M  ,  uti  M.iurerarbeiten  'Iffl.\'M  Cu!..-M  , 
d.  i.  I>7a  Procent  der  <ie>ammtieistung.  Die  Ansah!  der  bei  den 
Unlerbnm-ArlMiitan  im  Gegenitandemnaata  beaablftigten  Aibeiier 
wardundudmiHiieh  per  Tag  8017.  AnObarbaa-Hatarialien  gelangten 
bisher  zur  Ueberaahme  slauatliehe  Schwallen  und  ExtrahSJaer, 
16.67bStflck  Schienen,  69  blOStOek  Qnterlagsplatteo,  16.854  Lasohen> 
paare, 64.200 Laschenbolzen  und  309.F<00StUck  NKgel  DioseOberbau- 
Materialien  wurden  nach  <lcr  Uebernahmc  .^uf  die  Uetail-Lagerpllitzo 
verfiUirt.  Bei  den  Hochbauten  waren  darchechnittlich  863  Aroeite 
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liejicJiÄftiKt,  iiml  lieträpft  .lic  t;ek;onwriitit;f  I.fi>.t<ing  44'S  l'roeeiil  iler 
Oesamnitliistutii!.  —  Auf  i\fr  Strpcki-  l,iindcck-SL  Anton  be- 
BchrKnkte  «ich  die  Uattchäilxlieit  «uf Vorarbeiten,  wie:  <UeH«nteUun( 
den  Unterbaue«  fOr  DianMahD«!  md  4ie  ErrtohUMTon  Umku, 
fcfser  die  InanTriirnalini«  mthrtnt  EiliMlulitta  «iil  «■  Baginil  4m 
AailmbM '<>''  '>>'^  tYcr<eliutzbituten.  Aehnliches  gilt  TM  in  Strecke 
Lftdren-itludcr  /,  in  welcher  auch  mehrere  BahndtMOhiiitte  und 
Fond«nent-Aushübc  für  Sieins&u«  uod  TfO«kea»MMni  in  AogrifT 
irenonimen  «ind  und  mit  dem  RiaUtMllm  flr  den  TuB«l  U  der 
Enjfclwar.'i  lieKoniien  iviirdc 

r.  lc.  r  .le:i  U.-\ii  ■li-f  Arlbcrtctumicls  ist  Folgenden  im  bemerken: 
D«»  Huf  der  ÜBtscirc  n-.i%esclilosscnc  Ucetein  —  gnmatnihrender 
OUronicrschii'f>T  mit  /atilK^^chen  Qnanpbj-iitaii,  am  TItail MMh  mt 
a«hie(eitUon-Einla«erungcn  —  arforderta  Ja  den  letrfan  ParÜMi 
einen  Fofortina  Na  bau,  welcher  den  Fortacbritt  weacntlleh  nn- 
glinilig  Ix  cinflaaita.  Sralrit  wurzle  dennooli  in  '28',',  Tneen  (1 Tage 
entfnllüti  nuf  die  Abaleekangiarheiten)  ein  mittlerer  Tiu{e»rort«ctiriu 
»on  ft-M  M.  Auf  der  \Ve»t»eite  I. ehielt  du»  Ocbirge  »einen  weehteln- 
den  Charakter  auch  in  dieiem  Morst'-  bei,  nhne  inde««  einen  »ofor- 
tiscii  Einbau  ver  Ort  /u  beniittiifen.  Der  ArhcitPvoritai.Lr  war  gleich 
jcni'm  lies  Vontionnti-«,  nllnilirh  mit  drei  liranii  Bcl.cn  Maschinen 
auf  einer  llohr-.iiile  Kr,-ii-lt  iviir  le  in  27  Tagen  (3  Tag''  entfallen 
«ul  die  Ab«lockung»arbeiteii)  ein  mittlerer  TucCtforUcliritt  von 
4  81  M.  IHe  VoüaaebfwlM-  md  MiMrmtMWiMWaB  »iBd  auf  der 
Oitieite  den  FortMhritimbiSohlalell«»  mtaradMBd  vorgeachrit- 
tan,  auf  der  Weitoeila  blqMftB  tM  diato  AraaiMa  da«  cnohwerten 
BmlietriebM  w««««  anrlakgoMiaben.  Die  GMaaaiBtloiataat  im  Arl- 
baigivnnal  botrigt: 

0*ti<ii*  Wa«t*«ite 

MtAutüM  VMttlfl. 

Meter 

SohlenFtollen  ..•■•< 

Firttetollcn  

VoUanabrueli  «agafiingcn , 
>        beeadct  .  . 
Manamiag  angafiisgcB  .  . 
1       b«end«t    .  .  . 

1  I  rni  r  1.  inigen  die  l.is  Knde  Soplcnil  er  geleiaietcn  K"l- und 
Felsarbi-tten  3:i7.29:>  Cubikmeier,  die  Mauerarbeiten  tHS.I09  Cubik- 
inatar,  nnd  iat  da*  8«abiriai  da*  AwiMadtiitlaa  bain  8«lil«iialoUen 
58^  beim  Fiistafollen  SW,  beim  VQllagalimeh  44t  und  bai  der 

Maaenini;  42  t  I'rrcent  di-r  (lenanimtleistung.  Die  mittlere  tligtiche 
Arbeiteranxabl  war  ira  GeeensUndiinn'nate  auf  der  Ottseite  1761, 
auf  der  \\  eat.-eilo  198>*  I'ic  lieim  TutincUmu  bisher  errielten  Fort- 
»chritte  ergeben  fJr  die  Itau  Unl>  rnehiiiun>f  liiiniclitlirh  der  die  Ver- 
Ir^irK-McstimniiinÄT.  ul'Crliolcnden  l,ei-(ur.>,-'  n  lieiru  Soli|.'i;*to!len- 
Voitrii'b  RU1  'Irr  Ostsi'ilc  'i7f>v-  Taijc  und  :tu\  d.  r  \Vc<t>.citi>  ll>2  'Vuer ; 
da^^egrn  bei  den  VoUendungfarboiton  de«  Tunnels  bezüglich  der  den 
Veitragf'BeatinunuDgea  gofanUlMr  tmneligaUiabamii  Laiatani^en 
anf  dar  Wastaeile  64  Tage. 

MnMtm.  ior  nmulilMliea  Mtaatababna«.  Bin  Daarat  dea 
PrIridMitta  darfraatMaehan  Republik  vom  17.  Oetofaar  ordnat  die 
TheSlung  der  Direetion  der  fran,!Ö«ischen  Sta-ttibahnon  an,  n.  zw. 
Köllen  in  Hinkunft  xwei  Directionen  bcctehen,  die  eine  fttr  den  Bau 
der  ll!i>i!ieii,  die  aiidTC  f  ir  den  lU-trii"b  un  1  ■!ii<  rn-itrrdwe.«eii.  Wie 
dem  di.  si'ii,  l>i  cr-.  ti'  iTig'veluTicn  Berielite  dr-.  i<tiT~  fi.i  fifiVnt- 
lii  !;.■  Atl  ctteii  rnlnehmen  ist,  bat  die  Staai- 1  i-i  r.;.^liii-l 'ir einion 
in  Fr:inl;ri'ii  h  in  weiiij-en  Jahren  viclf.irhf  W.iii  Jiii  --i  r.  durch- 
gemacht. Iii«  lum  Jahre  1878  bestand  Uir  rKiuintliehe  ^taiitubabnon 
cin*OiraatioB{  im  Jak»  IVn,  ah  mit  dam  Bbim  naaer  Liaiait  wieder 
iti  groeaeiB  M aaae  beg«nnan  Ward,  wurde  dleealbe  in  twd  Directionen 
xerlPKt,  genau  »o  wie  e«  das  jilngüte  Peoret  des  I'rllsidi'ntrn  der  Re- 
publik TCrfüRt,  nur  mit  dem  Untorschiede,  das»  an  der  Spit^i-  ib  r 
bei  li-n  I »ireciinnen  Ein  Director  stand.  Im  .'ahn-  IKSl  wurd^-  diinr 
.Stelli-  nlgen'liatTl,  und  am  7.  F<diTii;«r  1SH:2  i-rs<  liii'ti  piii  I 'i  rot, 
wolclif?«  dir  Vi-rrtni^ung  Itciiit-r  I >ii tnitir-nen  iti  Kiüt-  verfilute.  Uie 
Bud(;o!-('r!iinii"«irin  der  I  ie[>utirter.-K.'imnior  r'aul  te  jedoch,  das« 
Eine  Direetion  dem  gros-ten  l'tiiehtcnkrei»e  nicht  gcwactuen  »ei,  uml 
data  nie  Dienstzwoige  in  üch  vereinige,  die  mit  einander  nieht^ 
gemein  haben.  Es  wurde  demnaeh  nenerdinKs  eine  Zweitheilung  der 
Direetion  der  Slaateeisonbahnen  empfohlen  ;  und  diese  ist  nun  zum 
tweitenraale  seit  4  Jahren  aetirirt.  Zugleich  fvi  bemerkt,  dass  der 
franrCüi'chen  Deputirten-Ramraer  Hebon  seit  üingercr  Zeit  ein 
rie«el?eiitwurf  vorliegt,  dahin  gehend,  da»!  'U\e  Ki^enbahn-Control- 
wexen  und  der  Hrtrieb  der  Eiseababnen  dem  Handelsministerium 
zucen  i<.'»eri  Aeriiei.  iiii.L:>'n.  Bie  avo  aind  Pia  dam  MiniatNinm  fUr 
(ffenlliebe  Arbeiten  unterordnet. 
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MISCKLLEN.  . 

Htatlatik  An  Unnile  uJ  dea  SatanraieklMlitB  BIteabaliBia 
lailalm  1881.  Dae  »C-BL  f.  E.€  TaiMlnilliaiit  aia  Reaumf  der^t» 
dar  SIdbahn  ansgearbeltelen  Un(iüla<8latialik  dar  itsterreiebisy^kni 

Eiaenbabncn  iro  Jahre  1H8I.  AVir  entnehmen  demselben  im  FolvfTr^'^Ddn 
die  wesentlicbaten  Daten.  Die  Zahl  der  im  Jahre  1881  befj,,  jrdert« 
Tasaagicre  belnig  33,'Jl.''i.776.  das  i^t  um  1  '^'.Vii'^  mehr  s'    AJr  .I;!:'' 
lliSO,  Die/.alil  dfr  Vi'rijnKlDrkun>;c':  In  tniu-  y.u  .lahr'.'  1H81   :;M.  ila) 
int  um  -.')  weniger  ali  im.luhn-  IHWI.  I'.ci  ■.-innitli' hi-n  Vcrun«lücVun- 
gen  wurden  im  Jahre  (telhltet  III  r-THMncn  gegen  131  des 

Jahres  1880  und  vorletzt  äli)  Personen  geisen  :sib  im  Jahro  1880.  Die 
maiall«  Tanuiiiaoktia  «ntlkUan  aaf  dm  Eieaakahabedianatataa  tmd 
aiebt  mitlUMrenda  dritte  Penonea.  Somrdaa  im  Jalwa  1881  geMdtat 
*i  Reisende,  41  Bahnbedienatete  und  68  niebt  miiralirende  Perioaea^ 
verletzt  wurden  22  Beisende,  219  Bedieneteta  aad  74  nieht  mit* 
l  fahrende  Personen.  Auf  die  Aniahl  der  befSrdcrten  Keisenden  re- 
artirt  entfielen  ein  gotCdtcter  Reisender  auf  16,6(>7.8H'<  lieförderte 
eisende,  ein  verletxter Kr-rsender  auf  l,;Vl5).8n6  befnrdert"  Kfincnde, 
ein  getiidtcier  lledicniletfr  ftuf  810.141  bcfiirderti- Ri-i»etide  und  ein 
verletzter  Itodicnsteter  iiuf  151.Ü70  bofürderte  Keinende.  42 l'erc. 
der  VerunglUckungen  ereigneten  sieh  auf  der  .-Strecke,  &7-M  Pere. 
in  den  Stationen.  Die  Ursachen  derselben  waren:  unrichtige  und 
mangelhafte  Wechsels tellung  (25*9«  Perc.),  Aehs-,  Kad  und  Tyres- 
brQche  an  Wagen  (Iftti  Pare.),  Aahe-,  Rad-  and  TyresbrOelio  an 
LoeomotiTcn  und  Tendern  (8ia  Pero.^.  Sonatige  Gebrechen  an  Fafar- 
betriebsmitteln  (14'»i  I'ero.),  anTeraiehtigea  und  vorsehriiywidrige» 
Verfcbieben  (3-7u  Perc.),  »oPKiipe  NaeblSssigkeir  und  Mangel  an  Für- 
sorge der  Uedien.'ti-ten  (8'l'.  Pitü  },  .-u  t^m-M-  Fji!:ri^-esebwindigkelt 
(|-4»  Per(  .:,  G- bteidcoii  an  der  lliihn  un^l  iliren  Olyri  ten  (fi  i;-  I'ero.), 
SO  Percent  eiitr«llr'n  auf  die  Hudrik;  >.Sonsii^'.:  I 'rsa'djcn.« 

Loadoner  Stadtbahnen.  Im  Jahre  1881  nahmen  die  Londoner 
Stadtbahami  bai  aiaam  AalagcauM  voa  ainm  90  HHI.  PASrnri. 
«tii  dem  Peratminliaaeport  drca  1,300.000  PM.  Steil,  ebi,  wtiiread 
die  Omnibu*-,  Dampfschiff-  und  Trnniwav-  ptc.Coropiitnienbci  einem 
Capltale  »on  4,tH)iJ.0U0  Pfd.  Steil,  circ^i'  1,:.ÜO.(JOO  I'ld.  Sterl,  verein- 
nahmten. Der  Reinertrag  der  leirtcn  3  Jahre  betrug  *«»l  W",  817tiOO 
uii.l  TÜ't  (H)0  Pfd.  -Sterl.  Die  Ur-uche  fUr  die  geringer«!  Ii.-i.ial.dilHl  der 
llibiien  ccgcnii!  er  den  anderaii  Looal-I'ersonen ■Tran<pnrt-(}cscl|. 
MfanfiiM,  lieg-t  in  den  aussetordrr.tU.: !i  t  i'dcutenden  ttrui'ii-  und 
denprcisen,  »owic  den  hoben  Grundtaxen,  die  von  den  Gemeinden 
oingohobon  werden.  Die  3  Stadtbabn-Comiuignien  zahlten  an  eoiehen 
Taxen  in  den  leuten  3  Jahren  70.000,  81.(N)0  und  102.0011  Pfd.  SterL 
OalbUMBaUehMIcBagMi  der  aagllacben  Bahaea.  Die  eng- 
liachen  Eisenbahnen  bezidilen  an  Enteohfidigungen  fllr  anf  ihren 
Linien  verunglDekte  Personen  jXhrlieh  bedeutende  Summ*n.  In  den 
11  Jahren  1871-1881  »ind  nahezu  3  Millionen  Pfd.  Sterl.  (was  l'IA 
der  Einnahmen  für  Per.-<(jucist  a<i8|iort  ausinni  hl  l  mi-iliejablt  worden. 
-  und  hatte  davon  ■Iii-  Londmi  <in  I  North  Weitem  li:ihn  AWiti  ^17.'*" 
Pfd.  Sterl  zu  bezahlen  l>ie  Bahn  die  .im  gwnstigütcn  daraus  kam, 
war  die  I.rf>ndon  Brighton  und  South-Cnast  Itnha,  aie  aahita  tan 
den  Einnahmen  nur  O  ir.  "|„  (.54.848  Pfil.  Sterl  ) 

ClA  ll  ()I>TI,KK.  HISKM5A11iN-B1:AMTEN. 

II.  YerxainmUin;:  am  24.  Oclober.  Den  Vorsitz  bei  dieser 
Vr  iifa^inilunt;  fuhrri  dr>r  I'r;i«ii|i'nl  d'"  t^hihs  Herr  kaiserl.  Kath  Dr. 
Lih.irril.  Di.rsidKi-  i  ri  ■•  ■  !■  die  Vi  r';  rnmlung  mit  einer  Reibe  von 
,i;c>i'b;iftli<  In  ti  Mjl'l.oil.inKi  i:.  Di^r  X'uisil/fnde  »iigte  «liesf.lllf  Fol- 
gend fii: 

•  Unter  den  gcsciiättUchoii  Mittbeilungon  babo  ich  vorerst  die 
am  letiMa  Seaatag  cor  fieiieluigaBg  det  noaan  HnllilMaibaiies  rem 
Club  unternommene  ExeursioB  tu  erwilinea,  {«Mrcrae  e«  mir  atm- 

lieh  oblit'gi,  deni  .'^chKpfer  dieses  groüsartigCD  Weriteij  Serrn  Ober- 
t  auraili  S  !■  h  n.  i  1 1 ,  >vi'l(  her  uns  gtlttgsl  ge>tatteteh  diaaaelbe  noch  vor 
Keiner  Erf^'^Uiint;  /u  besichfii,'Cr,  mi  inen  Dank  ans^uspreehen.  Die 
Betb'  ilieilii--  f^i-ilen»  derClub-.Mitjliedi-r wur  mj  xjililri-ii'h,  l.v«s  Ihr  Au.»• 
^^l•bu--r'^..Il^  i.tra:iM  d-'n  .^i'hluf*-*.-i''l.cit  niii<Mt''.  difiy  dtfr  Vnr^"  iiiac,  .luüh 
atidor  i'  l!.\;i-i  n  /  u  liehi<'!iti|,-f'ti,  idne  «  arri,.:'  Auiiiah:uc  finden  würde, 
und  wird  daher  Ihr  Au«srhussratb  nicht  crniaui;cln,  auch  die  llesicii- 
tigung  anderer  Bauten  Ihnen  deronftehst  TOrzuscbiai,-en.  (Ilravo!) 

Anknüpfend  an  eine  in  dcrletztenClub*Veri>amm1unggi-niarbte 
Mittheilnn«  habe  ich  <«  Ihrer  Kenntniss  in  briogeo,  das.'«  der  ersi« 
geeellige  Herrenabend  Preitn^,  den  3.  NoTember,  slattfloden  wird. 
Dur  Vrrgnfigungs-Comite  hat  dafür  Vorsorge  getroffen,  das«  ein 
heitere.-  Programm  g<  liolen  werden  wird,  und  liotfon  wir  daher  auf 
einen  /.thlrelcbeti  Besuch  unterer  l..nc:«litMeii  an  diesem  AbCfld.  Der 
Eintritt  ist  nur  .Mitgliedern  gegen  Yorweisuni;  ihrer  Mitfliadlicarla 
gctliittet,  ein  Entreegeld  wird  nicht  eingchnhen.  (Bravo!i 

Bezüglich  der  FortbildungMehule  fiir  Eisenbahn-Beamte  habe 
ich  Ihnen  mitzutheilen,  data  aciteas  des  Aussohusses  an  die  einielnen 
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  ktMÜi  CbwdiM  vwtmdet  wurden,  in 

mtalMB  dMPngrtnm  toStkntoMwi*  derBtciaa  dar  Vorlegungen 
(1.  DMeraber)  niitgr«<hei1t  ward«.  Die  Ri««nb*hn  -  Verwaltangen 
werden  gebeten,  dM  Programm  unter  dem  ihnen  anfamlehenden 
Penonalo  lu  TerUulbaren,  die  Anmeldungen  ontg«gen»iini-hmen  nnd 
bis  tum  15.  Novpmlier  der  Nor>lwP5tli;tljn  «]«  der  Vor- 1 1 / .-ü J.  n  les 
l'eberwachuiif;*  -  Au^«oiiu6!Cfi  lick;»nnl  tu  gel)«n.  DiesbeiüRÜch 
hoffen  nir  :i\if  i  ihlreioiu-n  Bcsueti,  lüi  l  i,l:-.ubi'n  wir  nach  den  bliher 
erfolgten  Anfragen  »cblio»iicD  r.a  dUrfen,  dau  da«  Projeet  allaeiu  die 
«Imul«  AufnahnM  findet  teh  tlieile  dies  amh  ianm  mit,  damit 
dia  Ülabmirglieder  in  der  Lace  aoin,  sieh  iMlitl«ill(;  ImI  dar  «f 
«thntan  Verwaltung  anjnmelden  • 

ICarauf  gab  der  Prbidrnt  die  neu  eingetretenen  Uitglioder  be- 
kaaDt  nnd  cwar  die  Herren:  Dr.  Arnad  vim  QSrgey,  Concipitt  der 
k.  k.  prir.  Nordwectbahn;  l>r.  Wilhelm  Uentien,  Beamter  clcr 
a.  piir.  Kaller  Ferdinandi-Nordbahn ;  Franz  Ilrierowjikj,  }<<- 
HtWr  der  H&hrisch-Schleiiacben  Ccntral-Bahn ;  Ai'  iii  i  i  r  Fn-ihi  rr 
T.  Koller,  Miniiterial-Coneipi«t  im  k.  k.  HaiiiielHiiiiniiitcrium; 
Victor  Ritter  KolosvÄrj-,  Olicr-Innpector  der  k.  k.  prit.  Er»her- 
xo^  Albr«eht-Baho;  Jacob  Kalroni,  Uajpuins-Auiitent  der  k.  k. 

Ab  BtbHoÄefcipeacleB  itnd  eingegangen:  Oartwinltiilanl 
iui(aria4dier  Bau-Kalender  fUr   dao  Jahr  1883.  (OMpeidM  TOn 
UnnlL  Kupka,  beoidcten  CiTlI-InK<'ni<>ur  und  HenUMIgelwr  dea 
•Baatcchniker«  und  dea  >CiTil-Teohnik<'M  i 

Nach  diesen  Hittheilungon  Welt  Herr  .I^acf  KrJnif  ,  Iclo 
graphen-Vorjtand  drr  Kaiser  Fran/  Jos.  f-lt:inri  «omcn  Äncekiii.ilis^on 
Vortrri);  über  dit!  Kisi'!ili«lin-Stri!<;lL':^n-S;i;ri;ili:'.  .ien  »irln  iIit  lüloli- 
»len  Nummer  der  >Oe«t.  Kisenbalin-Zcitung«  vcrbllenllii  hen  werden. 
Der  Vortragende  •ohtosa  seine  instructiven  Autrahrangen  unter  dem 
lebltaftan  Baifall  der  lahlraich  ersehieneoen  Club-  Mitglieder,  worauf 
dar  Vanilaaiidi,  kaiaeri.  Rath  Ltharaik,  Herrn  4omc KrUmar  den 
Stak  d«a  dabt  aMMpra«]!,  indem  er  berrarltob,  daia  von  dan  vielen 
Gebieten,  in  welelM  ma  Eisenbahnwesen  aerflllt,  natargemias  fenet, 
da<  die  Anwendanf  dar  EIcktricität  fSr  den  Eiaenbabnbetrieb  um- 
fs<>t,  Interesse  in  erhöhtem  Malte  in  An«pru<'h  nimmt,  ins- 
1  r-^onJcrJ  mit  KUeksicht  «uf  die  rft«clieri  KcrtBiihritte,  welche  ßorsde 
in  jOii;«ltT  Zeit  ai:f  lienum  (tftbiftte  litemacht  worden  «ind.  Der  Club 
künne  sii  h  flitl.cr  ivüi  klii  l:  Mh;>t2C':i,  in  seinen  Räumen  ein  Mitglied 
itt  haben,  welches  oHenen  Augesalle  Veränderungen  und  Fortschritte 
ia  diiiir  Bichtuag  baobachM  nnd  ipaaieU  dia  Bbnanc  beiltek  aauM 
frbhrangea  ««ilar  n  wteaUaa.  Aaa  diaaa«  Qnnda 
dar  Vorütsende  ~  lind  wir  Barn  Talwaglian-yoiitand 
Krlmar  hant*  wie  Jede«  andcnMal  a«  baanadwan  Dank*  vai^ 
pfliebtet.  (Lebhafter  Beifall.) 

Baalalitigiug  dai  naBea  Bathhanees.  Am  21.  October  wurde 

auf  dem  Bauplätze  des  neuen  Ratbhnnse«  in  Oeijenwart  «ahlreicher 
Zus«haaer  ein  scilc.-inpi  Act  :  ('g»nj:i-ii  —  liie  Krünuii^-  iof  (ieliuJcs 
mit  dem  Btandartentri^^  r,  der  nun  ein  neues  W.ilirzpu-hen  von  Wien 
bQdct.  —  Nach  lehnjührifser  Arbeit  wurde  ein  Werk  vollendet,  da-« 
ia  Jedem  Becchauer  den  gleiobeo  iüodnick  herrorrufen  muts,  —  den 


Mnti  dw  WvDdariwn  ermOgiiehte  —  vor  da«B  D««b«MMiiter 
Sahaldt 

El  war  jedenfalls  ein  sehr  glUtsklich  gewIbUer  Zeitpaakt  fOr 

die  TOm  AusBchutsralhe  de»  Club  intcenirte  corporative  Besieh- 
tigong  de»  ColloBsalbaues,  welche  einen  Tss  D\ich  ^cm  erwähnten 
FetI«,  und  zwar  .'^onntaK-,  dtn  'i2.  October  crfoU-tc  Tlii'  Ziüiiünne n- 
kanft  der  Mitglieder,  »on  welchen  mehr  rI<  .ii-i  rr-o  li. 111:1  -.v-ir-'n, 
erfolgt«  beim  neuen  Areaden-KafTcchaut  und  genau  xur  festgeseuten 
Stande  traf  der  Zog  am  Bauplatze  an  nadvwd«  daaallHtVM  daa 
genialen  ächttpfer  dea  Bathhauaes,  Herrn  Obaftenmtli  Bohauldt 


Dar  Qanaaata  fbanahm  aofbit  die  Fabmag  dec  Zage«  oad  nun 

ging  e«  durch  den  groatarttgen  Hof,  dann  Trepp  auf  Trepp  ab  durch 
schier  endlox«  Ginge  in  die  Terschiedenen  Rkumliehkelten.  Manoh 
L-ei.itvolle»\Vort  kam  hier  Ton  den  Lippen  den  freundliehen  Meistert. 
'•.1  r  am  'l'ni<e  vorher  zugleich  mit  »lern  Cileicheof'estc  eeincs  «rri>"9tcn 
Werkes  sein  68.  Wiegenfest  feiarte  und  trotr  der  Tiell'uchKn  Auf- 
regungen dioBct  Tage»  keine  Spur  »on  Ermüdung  ««igte.  Mit  uner- 
mQdlichcr  Freundlichkeit  erklärte  Uombaumoistcr  Schmidt  die 
liMelnen  Theile  dei  FeatHuUea,  daa  HtoBogtsaales,  and  (ihiHata 
dta  Tbeilnebmer  der  Bzewainn  Ua  nm  Stiegenaufgange  dea  Daeh- 
iiBtef ,  woeelbit  er  eieh  van  den  dnb-Mitgliedera  Terabaehiedete  und 
dia  wettere  Fttbmng  Herrn  Arebitekten  tum  Ubergab. 

Dia  Cinb-Milglivder  bestiegen  hierauf  das  Dach  des  GebKude«, 
einige  baeonders  unternehmende  Mitglieder  auch  das  ftui«ertte  Qe- 
rfiste  de»  Thnrmei",  um  den  StandartentrSger  an  seinem  neuen  I'latte 
iu  l.r«unden>.  Leider  zerstreuten  »ich  hier  in  Folge  di  r  grosMiii  Aus- 
dehnaogdceBaneadie  Mitglieder,  nad  so  kam  e»,d««sbeider  Bückkebr 
iagTwiaB  Bplb  den  Biaaanba«aa  n«  makr  afo,  Ibrigena  «laMlieliar 


waMia  dar  Olub-Plliidaat  Bair  kaii.  Bafll  Dr.  Llkaralk  UMptMlt, 

IMe  Anipraehe  lautete. 

»Verehrte  Herren  I  Wenn  auf  allen  Qebialan  dai  Staatslebens, 
der  Künste  und  Wi«?en«chifton  der  Sut?  unangefoehten  seine  Geltung 
hat.  ^Iiw:  ijrooi',  geniale  M  inncr  ihrer  Zelt  d&t  Gcprlti;o  ihrca  Qeiates 
auldriii'Vün,  i»  gilt  lU«  In  horvnrrivgenili'm  Mni^se  voll  und  ganz  auf 
dem  GeliM'le  Jer  HimkuivM.  Niolitvon  e(.ilii;mi'rer  B';:l.iiilung  sind  die 
Werke  dieaer  erhabenen  Kunst,  nein,  noch  nach  hunderten  «00 
Jahren  geben  sie  splitaf«B  Oapaiwlitniaii  Zaogaiai  Ton  der  Bugabmaf 
ihrer  SehOpfer,  too  dam  KanatainnB  der  Zeit,  in  der  tle  entet^ndaa 
aind.  Sowia  wir  liaate  noch  mit  Verehrung  und  Bawnadamag  dia 
Naraan  PilgraaiiFiicIter  t.  Kriech  und  all' deranderangroeeea 
Meister  nennen,  waJeha  daa  alte  Wien  geschaffen  haben,  ao  wird 
noch  nach  Hunderten  van  Jahren  der  Name  Schmidt,  der  mit  un- 
nualCKChliehen  iClIgen  auf  den  Gesehii  htiitatVlo  des  neuen  Wien  ein- 
negralien  ist,  nül  liewiiiniorun^-  gen^iiint  werlen.  so  werden  nooh 
»fiäte  Öeneratlonfu  .lle  colossalcn  Werke  anatiunon,  welche  Zeug- 
niss  geben  von  ter  G'  nialitüt  ihr«»  Schöpfer»,  zuglei'  h  aber  fiir  den 
Knnstaina  der  Ber&lkeruog,  die  sowohl  fiir  ihre  privaten,  wie  die 
IMinliiakaa  Ziwaake  die  Stadt  nit  iMnikhM  BwMm  «Urtok  «v 
Frmda  «Bd  tum  Stolce  gegenwilrtiger  and  knauaandar  GeaeUaahHr. 
Wb  Alle,  denen  ee  heute  gegönnt  war,  staunead  diesen  Praehfliau 
lu  darahachreiteD,  «ind  Uiencr  einer  Errungenaohaft  der  neaaeliii 
Zeit,  welche,  praktischer.  BedOrfnionen  Rechnung  tragend,  ihr  Augen- 
merk stets  nur  auf  das  Zweekmämigr  riehlen  muss.  Selten  ist  es  uns 
dat'.er  vergönnt,  glf^ichr.eitii^  mit  dem  Gutnn  auch  das  Schöne  an- 
/ j.»!'.rtibon.  r)ennoch  haben  \^ir  uii<  ein  olTeru!!'  Auge  bowahrt  für  die 
Meule  der  Kunst  und  stehen  daher  bewundernd  vor  dieaara  prtiah- 
tigen  Werke,  bei  dem  sich  die  Birnagentohaflen  modetotr  Bea- 
te chnik  harmoniaeh  vereinigen  mit  den  awigen  Gaaatsen  dea  flehCBao» 
Laiaan  Sie  aaiah  daher  nuanr  Itowudanuv  Auedmak  (abanL.  ■■• 
gleiali  aber  aneh  naaerom  Danke,  daat  et  oh  vargünntwar,  am  ttgt, 
welcher  der  Krfinung  det  grossen  Werkes  folgte,  diese  Rlnme  an 
betreten.  Ich  bin  überieugt,  dass  meine  Worte  nicht  beeser  aua- 
klingen kfinnen,  al.1  in  dem  Rufe  Herr  Obcrliaurath  Schmidt 
lebe  lioe.li  I« 

Die  Ver.'iammlung  sliriiral  in  dieses  Hoeli  uuf  den  genialen 
Erbauer  des  Halhliauscs  ln'jjeiiilert  ein. 

Herr  Architekt  Luni  dankte  mit  einigen  Worten  and  ver- 
ipnudi  aber  dia  vom  CI«b>PiMdoBltB  «aagadiAaktM  Baptodoagau 
Herrn  Oberbanralb  Sebmidt  an  bariablan. 

Zoai  SebhuM  aiBgen  •iniga  Daten  Ober  den  lUeaenbaa  an- 
geführt  enebefaneii,  welebe  die  Orotaartigkeit  dea  Banes  erweisen. 

Der  Bau  begann  in  Jahre  1872  und  wurde  bis  zum  Jahre  188*2 
in  seinen  Äusseren  Umrisaea  vollendet.  Er  «chliesst  licn  gro^i'en 
Areadenhof,  «t  i  li.^  grosse  und  »wei  kleine  H5fe  ein,  und  enthält  in 
t'iini  Et;igL'n  n,.H;r  u.i  :>  lO  Zimmer  und  .Siil.-.  Alle  Räume  worden 
durch  ein«  t\iilralhi-liu&i>;  erinarml,  und  diese  ist  in  so  grostartigem 
Umfange  gebaut,  daas  kein  zweites  Oebäud«  auf  dem  ganxen  Con- 
tinente  eine  so  bedeutende  Anlage  erhält.  Seebandswantig  Ha^- 
aliila  DapailiiiitBli  lind  ia  das  AMUrtaaM»  aUagkrt.  UeDerdie« 
iindfltolHblMMaBdAMUv  dio  adkaaettn  UaaM  toeervirt,  dia 
irgend  elM  Süd!  Mlftllliailll  kann,  oad  dem  Qemeinderatha  aind  f£tr 
aetne  Amtnwoafc«  aowio  fllr  Feite  ebenao  aweckmittige  ala  pra«bt- 
voMe  Loealititen  lugewiesen.  —  Der  Bau  wurde  von  der  Union-Bau- 
gesellsohaA  ausgeftthrt  Die  Fund•men^Kelleraushebung  betrug  ca. 
■JO.tXKI  Cubikraetcr.  Zur  Verwendung  kamen  10.000  Cubikmotor 
liruchstcine,  30  Millionen  Ziegel  verschiedener  Gattung,  mehr  als 
eine  Million  Cabikfus«  Quadenteine  und  i  Millionen  Kilogramm 
Eisen.  Zur  Geratlung  und  zur  Bauarbeit  tberhaapt  wordaa  gebraucht 
260.000  Meter  divereea  randee  und  vierkantig  bebaoanaa  GebSlie, 
100.000  StOek  eartateMaa  wd  I^ttan,  90a<NM)  Mab  OarOit* 
klammem,  10.000  StUdt  QerlaMbraBbOB,  1000  Itatai  " 
bahn-Qeleise  und  1600  Meter  engliiehe  Krahnketten. 

Dia  P.  T.  aab-Mit^Mar  «ttdan  la  den  Fnltaff  dm  i.  M« 
TOHbivlidiB  OlubloealltttoB  I 


Gesellig«!!  Herren-Abende 


hOllichflt  eingeladen.' 

Der  BintriMIlfe  BT»  gegen  Vorweiauag 
gestattet.  Anfang  ';,8  l'hr. 


III.  Veraauuliiiig,  DieasUg  den  Sl.  October  1882, 
7  ühr  äJmbk  T«ttng  iIm  Bern  Dr.  Aabn  Kattaor,  H«f> 
und  a<ricMiB>AArok«t:  >U«ber  dat  Pai«Btg«tett«. 
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^,StU.l   Kiril.Mi-,  lin.  ll.Mi,   i:,4.(KII)  Stü,k  lürcdrnsrliwt'UeB  UBJ  »Otl 

l.'li>M.'ul..ikii..  t.  r  >>  li»v!)rn  iiiiy  EkUlu-  uw\  Lfirolienlidli  n  Aa.H- 
^  W«ichcn  Mir  :[ie  Jahre  lf«S3  umi         »11  »\r(;«  t'<'" 

Hierauf  Keflectircnde  werden  «ingt-Udvii.  ilir.>  nui  fiiiciii 
Gfl1rr.-iitemp«lunddeni  Erlogscheiiie  (Iber  dM  bei  derGeii<-lliiclianii 
I  Hnuiitcusa  in  Wien  in  Batrem  oder  in  bflreenniMigeD  WVrtli- 

Smiit  rcn  erle^  V»dioni  Tenebcnen  OBlnrt«  wnäaRclt,  mit 

er  Aofuchnft:  »Oint  ur  SehwellenlirreniDf;«  liiint«n(  bia  ■ 
i  3.  N(iretiib«r  I.  J  Niltai;  bei  der  GiMieriil-Dlr»'tion  in  Wien  (Bild-  - ' 
j  hnhnhiif.  Ailminiitralirin-^  lirbiadr,  III.  Stotk,  eioturi'icbeD. 

I>i.  niili-  rrn   H^'.lii  piinf.'en  küiincn  eingmehen  wcrJcii  lici 
d*r  lluliiidircctioii  in  Wien,  bei  unterer  Bekriebi-Directiou  in  -'■ 
\l  lludapMt,  daiiD  W'i  den  UahiiiiM|i««tiouo  in  Gns,  CUll.  Trlent.  \\ 
i  KlBgenfnrt  nnd  Inii»brack.  'A 
1         Wien,  im  October  1882. 


i 


Seil-,  Strassen- 

und 

/ahnrad-Balincii. 

N«M«to  Ulmtw: 

Abt.  Di«  toi  HfllalMi,  •  Muri. 
Abt.  l>i*arilWuuiOlN«M.SHi.>k 
Brnaaar.  IN«  jUnilwiaiUw   i.  > 

Xnknn.  ■  Hirit. 
BtrUlZI«|l«r.ataM«rt«taB.4Mu.k 
yil  igtHftih«  liq|tille<|«lMi«  JlMait . 
aHML  Wwiifmw,  »  Bnli. 
«•Her.  »U  C^MIlmlii«.  •  Unk. 

>n.lT>r.l>i  »••icxlattal.nnUMf  ia  allw 

r.urhbM'IIniiKi^n. 

Orcll  Fa§eli  A  CIc,  /Hri.h. 


B«ffiilir-FiUl- 
nnd  ▼•ntUatioiu.Oefen. 
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"  -  tW  Htilknfi  b#i  fTrinrirffftigilMi.  >iill«|ji»ii«n 

  ».(pii.t.— 1,-^^  lir  TutTniiMt ,  M^big  Ui^f 

a  I>iu..r  ■irt  Fvam:  k4«kat  «iabck«  BoHmui«  «ad  Wiiftll 
"  »ilw  rntuMi  llM«Hi(«(  dar  ItMIfu  atahlratai  Win» 
^l'iUirila  Halnuc  u4  lanp  Daa*f  4aa  ObM:  nie  lAI\nt 
ä  M  AmMnw  «M  V«aMI»U«a«nta«. 

t  MmiMeMtStai 

i 

^  Di»  SrIiatcBiafka 
T     .K-t  lulilk  Ut 
9    *i(  dar  IBM- 

'S  a«tt*  4*r  ttto 


MEiafNIEMPEN 

^H.  HEIM 

^{Infjudr  imh  i)[ri>li|lri  <|riili9  uii)  fteu*. 

Fabrik  Tdr  Meidinger-Oefen  und 

HEIM, 


INGENIEURE 

WIEN.  I..  PESTALOIZIGASSE  Nr.  ft. 

Viilniir     loMmlhrUrik  Krün  k  Crap.  ii  liidw  od  Lini. 

TEaiNISCHES  BUREAU 
Ur  UMMMMMMtlMM«,  U 


I 


OeäteiTeicliisch- Alpine  Monton-lieselischaft  iu  Wieu 


(AeU&netipUal «.  IF.il.  aOjOOOAHtO) 

«ebndri  durch  Kuiion  ud  Ankufder  Werke  der:  k.  k.  prir.  Actien-Oeeenecluft  der  Innerbeiwer  HNrnt-Oewerkidiaft.  HUtenkOMr 
hi»eiiiicrk«-c..  se  Uchjirt,  Vo»denibei».Kfln»fher  Monianindu^trie-OeeeUMhiA,  SlderiBchen  EiMnindinlije  GeMUichnft,  k.  k.  »5». 
^enberK-Muriiiiellcr  Gewerkecbofl,  St.  E|r.v<lv-  und  Kindber^er  Einen-  und  8teliUndmtiie-a«aaUnehnft^  k.  k.  pirir.  Eiiea-  vnd  Stalil- 

Gewerk«cbii(t  zn  Eibiswald  and  Krombach  nnd  derOtaurElMamam-IiMk  h  Ont. 
Besitzt  in  Steiermark,  Uratao,  Ober^  ud  Niedettot«ml«h  Coakt-  nnd  bliknklm-IIndMta,  Brnrna-  md  IbttiiHliUMttML  Owa- 

nnd  Pri»dirt«ka«tna.  IhncMniwinUttwi  wd  KwMlnehnütdnn,  anbei—,  nnd  Blednwhwwk»  Hb.  in 
j^WMlai,  Ntalof;  lliiiinll,  Rricslneh,  Kildket«,  Kn^Vn;.  «rm.  Pirbling.  Eibinwalil.  Kriehrammirs,  Hieltan,  Eiwre, 
VMinikNS^  Bimwitt,  Mtvrrg.  Hefl,  Ullliii^  Klwntein,  Trfikarfc,  BurhHrhridrn.  Kla)r.u(url.  I'rf»all  u.  ».  w. 

n.fH  EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL  .b: 

BettemenMtl-  und  Eiientdmnen 
Srhienennäirl,  iMarhen,  und  UnMag^Mlm, 
Pr<4ikitat  Jeder  Art  für  eimnm  Otaiam 
Wekim  «nd  Oreummgm, 
dtftni,  Bandagen  und  rtm^Mt , 
SiiimMestüclt  jedtr  Art. 
Brürken-Consfnuiionm  /n  Eisen 
WatiereUttkmi-Ei$iritithu^, 


Loeomotiv-Firmm  tm  und 
Sfhitrre  Krttfn,  gesttweiasi  tmd 

lind  Stahl, 
Faronfisen  allrr  Art, 
Slabfinen, 

Draht  *md  ßraUstifte 

m, «. «. 

Sitz  der  Gesellschan  in  Wien. 

Bureaux:  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2. 
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Ayls  fttr  P»  T.  Klaenbahn-Dlrectiopen. 

Vilain  &  Comp. 

Chemlsehe  Fabrik: 

Wien,  I  Berlin  SW.. 

liefarB  BMkkounKto  ArUUl  pninraitt  oi  nte  Saniti« : 

■ykO^AMM»  <Bi>jl«jMII|i<».  »■'»«*|       jy?**  "MMMIUrn 

ABttpyrOgra.  PdI»««»  AM>HAmlu«l  mr  miit  mi  ut«m  ObjMt*  >iir 

VfThiUli».:  wm  FcMratUr. 
Deatnf*OUOIl>-VriVW^       Oi-ubm,  Atuin«,  CWbU«  •■«.,  «mn  (i- 

l.ritwchlilllelM  AaMtUmt  *«tWad*rt  »idm  Mll. 
KleselKUhr  r««erfwO,      lowr  aiilltHttirKonai  v>rill(1lrk»lH  iMllnaliiiil 

für  l  r.  l>MnE>*VhIII*r.  lliiblnitiiiiM  tte. 

W  AASOT^IaS  £u  v«r»^Kimltfata  Zwingen  und  lo  vorKliit'd<i>iir  (^UAlUiil 
AalMSt-OompOllUOB.  Uwtw  ImIIt-  md  l'mMIta^MIritü  Itr  tMB)>( 

lif«Ml,  IKnpnidtiincOT  uodAiiinlittflaivAaiMiimm  Wliaatwklirii 

«•Tin  Mll*a. 

iwtckM,   V*  iUMt 

Mb 


Di* 


HOlSOamant.  UnikOTtnAo«  I>uh4'eka>u>iiui<rUli  Ihkl  «MMtk,  k*lu 

K.  pu-Mar  nnlhmnMf  1  Oinalt*  .10  Jadr«. 
IHMhpappen.  S/IHn^liXkiia  »4  rfuh«iail«kM  ir*llf«luil. 

gu>:   I    w   .1   II    gui    HI   Qual  IV  QntI- V.  «Ml.  VI. 
i^Bphaltplfttten  in  Y«r»fhl«d«a«ii  Dlmirn«)fin#fi  mä  n  WMhIiii*»—  Zaarfc  

„ir       t  l.  i   .-^'li'l:^   K'ücn   fwkt« '«'Ma   onil  b««lhMM mMI  (i|m  «*■  Rln- 
.liio,    I  >    I  W^iwt  In  Kelleicl»,  Tuii»»l>.  Hrflekao  aw. 
DachanatrlOhlOaMMI  tu  ritrichiwl>ii>n  t'aiW« 

Lack-  und  0«Uurb*n  lu 

Frictlonfl-  und  DMlpf  hataBOkni^r«  mr  Trdbtlem««  «114  lMiit|>r- 


Muttonö  &  Kurz 

a, s  c Ii  i 33.  e  n -Fa.'b  r  1  iE  a.  a  te  II. 


Jlaintl!iLiiif|A  Ciircoil: 
I.,  Hin«lpfcr1gUM  17, 
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Cwjtouilotf.Liknnl.  W.  ■ 


_  TOB 
BMh  dam 


GhAMnsUlUn  inr  Bmngnii;  von 
I  Uola  und  MliMMl-0«lan.  Oomprlnlr» 
I  Ar  OtifMi  teon  alle  ranHohtungen  i 
i-WaggoBi  uid  andercu 

System  L.  A.  Kiedlnarer. 
LiirfiTn  Apparate  zar  öasiabrikatiuii,  als: 
I  OaJibehüItsr,  Relnurungs-App^rst»,  Rohrteltungen  liebst 
Candelabern,  lÄtortvnti  .  to. 
Iii-itdll  ih  'i.Hi  von   Oae-  nml  WaHM-rleUunsien  ffir  Stä.l!. . 

Fjbriki  II,  ri|Ti':ill:Jir'  um;  l'riTflt-Gcbändo,  -i;,' 


Uniformirungs  -  Anstalt 

^Zv  Sriigimidalll»" 


IvcTorltz  Tlller  SZ  C 

 Wl— ,  VII .  MariahilfBWttmt «.  

Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  PutzfädM. 

Ente  österreichisch«  Juto-^pmnerei  und  Wat>arei 
wi»y.  i^  y— irk,  iiMiB>«mnitoiiBiii—  »g.  a. 


Binbdnig 


„Der  Poly-Teclmiker" 


Oim  SriMdA  OHMalnntakl  l>  Noo*l  I  Vit  I',.  R«|i»i  >urt 
t  ülMlliiiu  4»  UlaatrlcteB  Ci«i<i<> : 


Jkr  Ihllio-TMbBihii^ 


(UniÜUiric   fl.         _  Ift  U»A  —  II  fnu». 

Halbjährig  »  Ä.—  -=    8     .     —    «  » 

Vitrtcljihrig     ...      .  .  1.50  -     '!     .  i 

Uer  ,,Kl«litr«>TMhalk«r"  kaaa  aneli  otaae  HanBlbUU. 
JtÄMh  rar  Bu^ltel«  mit  n.        1.  W.  aUMiIrt 

werden. 


boi  aIIm  ro«ikmt«n.  [It;' tih:«.^1iing"n  «iid  auck  dlTKl  BillMl>t 
Part-AaminiBf  M  «et  |<r«ll(tM  Admlaiitntioa. 

Zar  trlmrm  Bt^mmKolMt  dtr  P,  T.  «wiMatt»  Monm 

Btlrise  auch  In  I^atmarken  »lniu»«tlet  wtrden. 

I  wtak  TkitC  fatal  ia  aMMi«  BUttT  <U«  «rfal« 


wT  Verlangen  gratii  und  frinco. 

Die  Administration 

WIEN,  X.,  HimbergerBtrane  1. 
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Siemens'  Presshartglas  (geiMetes  Tafelglas) 

iatA  bedeutend«  Wli«ntMi4lsflUiifk«tt  gvgeB  Bloss,  Ornek  i»i  T^nfentardUtoraiM  sehr  «giplUilaDswnth 


Ar 


andi  mit  traiiq>areiilen  StsdonHiainefi  und  «aderan  Bflwidmiingai  renehen, 
etc.,  für  Tttglunug  ron  WerkstlllHI,  BedliillflWI,  einlMMMI  «to., 


feinei 


.  fflr 
OSEBDEg, 


4». 


und  nr  LitenMI  «te.  Ketet  büligit  die 

Dvndw  GImM  Frt«dr.  4WNb^ 


Digitized  by  Google 


-  680  - 


Pariser  WeltauuteMung : 


Niederasterr.  Gewert)e*iittl«Hunj; : 


^  Trierer  Ausstcllui^: 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Earig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 


KIlIrtHnKkawrlilBr 


Itillel  4'«iB)i*«lrar. 


HiinZtkkiiimur. 


EiseDbabn-Billet-Drock-iindfBlllet-Zäliliiiaschinen,  Stift-ZalileD-Perforir-PresseD,  Compostenre  etc. 

UneDtbohrlioh  für  Bocuiidürbalinen  :  Bllletirunga- Apparat  ;äj'Bt«m  Uetsi. 

At«!!«*  tAv  JP»&cisloita-Av1»ol«eiiL. 


Illustrirte  Preli-Courante  auf  Wuntch  graUt  und  franco 


EuangieiMr«! 

Maschinen-Fabriks  -  Actien  •  Gesellschaft 

BIT  J>  APKST. 

■teUoaa-XlulalitufMl  >ui4  Obcrbu-MaUrtalUn. 


WAGGONS 


F5r4frlia*<l*,  Tirtlar*.  attliulicki  snl  <llrawrrl'ArMt<a  alkr  Art, 
kikrtt,  TraTtma  nnl  UaHarli«lt«a  Int  I14tii««oL.'  (TaUraiUkl«  mii  llart- 
Ku»>walio»  t^u  tU-ek-  on'l  FlftcbmalUrri  Caaiplett  MihUa'Klnr1<htBniraa  iu«k 
b«wKlir1>in  ('irnfttrocbtiniiu  Eleklriacki  Bclfafktaajta-llaAcklBVB  hrfanf»  Cr- 
BAltirhtt»!  kllvr  Luiilirlrl^MlULfllii^hi'n  uuJ  llwu^ltiitiiii  wikr»»4  it-r  NacblMlt. 
LadMlf'a  paUallrt*  PUaraat«,  ütv  vor  lllürt-ii  rt'ii*trarli-n).>n  Mrltr  l)Htl.<iil<<n>U 
koklaflaiapanlaM  birUn 


Fflr  Biseibihn-Ingenieiirel 

K.  k.  Ij^  priv. 

Xxlelitpau;^ -Anstalt 

der  H.  &  L.  Itterheim  in  Wien 

(Wlhiing,  Johftnneagasse  3J) 
«mpfichlt  «i<.'h  7tJrYerTirinUtl|frun$  von  iiCoiclinuiigen  u-PlIincn 
all<T  Art  riiich  ilin-tn 

patenlirten  negroin'aphischni  Lichtpaan'erfalirea 

(kCkvaria  Lui:rli  Mf  wriiarm  4jlnil^) 

aar  Pralt  takr  bImI«.  tm 


„DER  CONDÜCTEÜR." 

Offlcieifes  Coursbuch  der  österr.-ungar,  Elsenbahnen 

T*rmlDflB  d9rli«t«  «UiratMu.  «rMh*4n*n  «ti  Nschirif*  und  w«rdt«  49n  P,  T.  Iferr^o 
Ibouaenwn  «ntU  un4  tfnoo  aikctig»üttttn  —  l*mr  lUMtflrt«  PQkrtr  u  d«» 
lUhocD  wlri  Im  J*br(«AC  XM8  oofk  ««««aüloti  b«r«4ckfln  vtrdaa.  -  PftnoKiBr»- 

doaa-0«bQhT  (Tlr  du  gkiiif-  Jihr  ft  fl.  4.  W.  jinU  fnno»  l*«*iTarMadiiny) 
Je4nmtlm9  Il^fie       kr,  «n^l  frtinrv  i'ogivtrtendumg  m»  kr. 
Fr&namftr«UottM  «rbitU  per  Pott-ABW«i«iiii^ 
dA  NM^naiimB-tWiuluttCMi  d*s  l^iug  wtMoilkh  v«rtl)«iMra.  %^ 

Die  Verlagiihaiidlanr  R.  t.  WA  LDH  Ell 
la  Wlao,  11..  TftkontraaM  ftt.  iicpodjuao :  1^  rrtinlirttraeaa  IS. 


Für  Eisenbahnhöf« 


l»l««k  i- 


Sdialtautr  Kunttbasaltst««-,  Chatnolte- 
StrimripvMfCl-Pabrik 

Wie»,  1.,  Mtu/iedergamf  .Vr.  4. 

bu  bfntr  Trtiltalr-,  Ein- 
r«lir|ji'.  .Slall-,  Huf-  ind 
.Stra-N-fniillaHtiT.  d»p|i^Uc 

gUnirt«-  Slfiii«»'B^hr* 
und  KaiuinnifHJilzr,  b»ilc 

hafrfMJf  .Slfin«,  I*or- 
tfllsiuifgel  «ic 


Fflaateratelae  und  TrottalrDLattaa. 


'-  "jwmtf'  ^wf  m^' 


Ua<UrU«r:  l>r.  |ar.  ROBIBT  ZCCKUIKAltUL 


Hmaapk«.  Draek  a»|  Varia«  4ar  .JITKTIlKIlllOllL"  la  Wiau 
rir  «St  Dnakan«  laiaawwuuki  AUIUlI  tltTL. 


Bfaatkns  4m  Clab  *aUn.  Slai«b*ha-lWaBlaa 


y  Google 


Oesterreichisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abanneimnt  und  iRiwate 


OllGAN 


I.i  Rmn|«aM  i. 

(Imm.  L.  C.  »«■»■>l  t 

r,  L,  taUtHm^ymm  II. 


da« 


Cluh  österreichischer  Eisen bahu-Beuni teil. 


Bneheint  Jeden  Somtag. 


Kr  du  daabelw  IMrk! 
••a4*">iia.rt  II  ii^ii')u<ii«Kiiii« 
In  übri(«n  Autlond«! 


N^^  45. 


Wwm,  At»  i,  Kareaber  1882. 


V.  Jutu-giutg. 


Hie  EiMMbahiverbinduNgen  Triesls.*) 

Die  AiustelluDg  iu  Triest  findet  am  15.  Vvtmbat 
ihrcil  Abechloss,  und  damit  endet  eiue  ereiguiweich«»  btiPtgte 
Epoche,  die  io  der  Geschichte  dieser  Stadt  unvergesgcn 
bleiben  wird.  Ks  ist  nicht  unsere  Absicht,  die  materiellen 
und  wiribschafllichen  Erfolge  der  Ausstellung nbiq»rechen: 
man  mag  doifiber  wie  immer  denken  —  Einen  grossen  Erfolg 
wird  man  der  Aufstellung  nicht  absprechen,  sie  hat  das  staats- 
wirthsehafUiche  Problem  der  Hebung  Triestd  dem  allireiiu  iiit  n 
Interesse  nähL'v  t'erdckt  Was  Triest  ist,  im  Veruleicb  zu  dem, 
wag  es  sein  sollte,  ist  nicht  mehr  das  Geheiuiniss  einiger 
SachvenUadisir,  aoodein  dne  offenkundige  Thatsache.  Die 
BevOtkermig  miaSi  da?--,  wfihrend  die  Häfen  anderer  Stiatcn 
sich  im  gllüModeK  Aufschwünge  beiluden,  der  Verkehr  Triests 
•UgDiit,  lud  daw  er  MmenUieli  In  dM  letiten  sehn  Jahren 
nicht  gestiegen  ist.  trotzdem  die  ErSlTnung  des  Suezranals 
gerade  Triest  den  fernen  Oüten  so  sehr  genähert  bat  Der 
Verkelir  OwlMmfate  idt  den  abemdielMn  Ulndtra  hat 
indessen  nicht  mbedeutend  zugfiuinimeii,  nur  wird  or  Aber 
andere  Häfen  bewerkttelligL  Tiiest  wurde  also  durch  die 
HIAa  de«  HittelmMNi  md  der  Nordwe  vordilngt,  ea  btt 
die  Concurrenz  mit  diesen  nicht  bestehen  kennen. 

ist  nur  uatQrlich,  dass  man  in  Triest  lür  diejieu 
tnurigen  Zustud  die  GesamnittNit,  den  Slni  nnd  die 
KegieruDgen  verantwnrtlicb  inarbt:  ni:iii  finib't  'Iii»  l'rsurlu" 
der  Stagnation  fast  ausschliesslich  in  dem  Imstande,  dass 
lUert  bkw  durch  tia»  Bahn  mit  der  Honaiehie  Teiinmden 
ist;  eine  iweite  Ualmlinie  zu  erbauen,  .sei  S;ubo  ilrs  Staates, 
er  allein  trage  durch  die  Unterlassung  des  Uaaes  die  Scliuld 
an  dem  gegenwirtigen  Zustande  md  er  aOefai  kann  helfen. 
Abgesehen  davon,  lialm  'Icr  Staat  sogar  Habnliuieu  gebaut, 
welche  Triest  geradezu  abträglich  seien,  durch  welche  der 
Verbehr  nach  Venedig  nnd  Qeona  abgelenkt  worden  sei  INe 
Frage,  wii'  der  Verlii'Iir  Triests  gi'liobcn  w.'idun  könne,  ist 
somit  zu  einer  Ki?;>MilKilirit'r;ige  geworden;  m;iii  .sagt,  so  wie  die 

*)  Wit  varwtinea  in  Umuk  uui'  dieso  und  »ntiero  Xricii  Lictr«!'- 
ÜMideii  rngraMf  dwvvRitglMM  SmAi  «OevKinielMi «MiiliiM 
BntwiekliMt  aad  dar  Hafcn  yvm  Tiiert*  Ton  Hollnfll  ff.  X.  t. 
{leaBiaaa>8p»llart 


Stagna  i  III  rseitsdnnh  den  Bau  und  andererseits  durch  die 

Unterlassung  des  Bauea  von  Eisenbahnen  entstanif^n  sei,  so 
kOnnc  wieder  unr  durch  Eisenbahnen  Hilfe  gesehaflen  werden. 

Ob  das  Zurückbleiben  Triests  ausschliesslich  duich  die 
Ki.senbahnpolitik  verursacht  worden  ist,  soll  hier  nicht  unter- 
sucht werden,  sicher  ist,  dass  das  Verkehragebiet  Trieets  tu 
Oesterreich  selbst  geringer  ist.  als  das  Venedigs,  Eiue  Tabelle 
Hnchelen's*),  die  iudem  verdienstvollen  Buche  Nenmann- 
S  p  a  1 1  a  r  t's  über  Triest  enthalten  ist,  zeigt  dieses  Verhält- 
niss  in  sehr  anschaulicher  Weise.  Allein  es  geht  nicht  an,  in 
diesem  Zustande  den  n»'wt'i^  t"ir  eiriLni  Fehler  der  österreicbi- 
scben  Eisenbahnpolitik  zu  erblicken.  In  einem  Staate  von  der 
Ausdehnung  Oesterreichs  ist  es  unmAglieh,  das  Eisenbahnnets 
nach  dem  Interesse  einer,  sei  es  noi-li  so  bcileutenJen  Stadt 
zu  legem,  man  musste  aut  die  Anforderuugeu  der  Landwirth- 
sehaft,  dar  Indnalria  bedneiht  aafa,  vaä  man  konnte  nidit  gama 

l'rovinzPM  obne  Eisenbahnen  lassen,  während  luiib'reiseits  bei 
der  BeschrüiukUieit  der  zur  VerfUguug  stehendcu  Mittel  bloB 
die  dringmdstai  BedOrlUaae  beftMIgt  «irdeo  konnten.  Der 
Bau  der  Arlbergbabn  war  eine  Notliwendigkeit,  trotzdem 
Triest  durch  denselben  geschädigt  xu  werden  behauptet, 
üeberdiee  tat  Oeatnnrei A  nafaugentfas  nicht  im  Stande,  Babn- 
b;!ut>'ii  711  M^rbinderu,  die  in  fremden  Staaten  ansgefniirt 
werden  und  die  Triest  zum  NachthdU  gereichen  sollen,  wie 
die  Qotthardbahn  und  die  Monlcndabalin.  Durch  dieae  Um- 
st.'in'b'  i.st  IS  triM  Ixdo  n,  dass  für  den  Malmverkebr  miiucher 
Ort  von  dem  uülicren  Triest  weiter  liegt,  ala  das  entferntere 
Venedig,  oder  die  noch  entremteren  NordaeehiflBn:  allein  wenn 
dies  l)ewirU  wurde,  indem  andere  legitiinu  Int-To-seu  be- 
friedigt worden  sind,  so  muss  doch  früher  oder  später  der 
Zeitpunkt  kommen,  wo  auch  das  Interaasa  Triests  in  den 
Viirdi-rgrun'l  tritt,  un<l  au  die  Hebug  sslBer  Cnncnmus- 
lUhigkeit  gedacht  werden  muss. 

Wir  hahen  enrthnt,  daaa  dtews  Problem  eine  Eiaenbahn- 
frage  gewiirdeü  ist.  Web  bc  sind  nun  die  Lösungen  die  in  Vor- 
schlag gebracht  werden '(  lu  Triest  selbst  verlangt  man  eiue 
achnurgerado  Verbindung  ndt  Sabbuig  durdi  den  Ban  der 

*l  8.  a«ah  deieea  AUwadlwwt  »TriertTs  QaMnwMt  und  Zn- 
kmft*,  tOailerr.  BiieabehB-Zeiliuc«  IM,  Nr.  «OL 
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Predil-  uad  Tauembahn.  Die  Predilbahn ,  vou  Triest  über 
FtodO  Mwh  Ttanri«,  hltl»  eine  Llng»  tob  148  Kilom.  Ihireb 

dieselbe  wQrdp  Triest-Villarli  um  42  Kilom.  kflraer  sein,  als 
Yenedig-ViilAch.  Die  Tauerubahn,  tod  Tarvis  aber  Feiatrits 
Btdi  PatamlM  oiid  8t  Jobau  bttt»  «ine  Uag»  von  IflO 
Küoni.  r>iiirli  iVicfi-  Balm,  in  Verbindnng  mit  der  Predilbahn, 
hatte  Trieät  fdr  alle  Orte  Ober  Salzburg  binaus  eineu  Vorspnug 
Tan  91  Eitom.  gegenflber  Tenedig,  vnd  tob  16  KOom.  Ar 
alle  Orte  über  München  hinaus.  Ausser  dit'sen  lieideu  BLihnen 
io  4irGflltinmtl&Dge  von  SOS  Kilom.  wäre  noch  die  Fernbabu 
TOD  bmibniek  laeb  Fflnen  tu  erbraen.  DinKoatm  d«r  beiden 
Mitni  Bataun  werden  auf  70  Mill.  Gulden  veninsclilai^'t 

Hie  Begiflmng  hat  von  diesen  Project«n  bisher  noeh 
ktbiM  leMptirt,  sondani  einen  andern  Torschlag  erstatU>t. 
Nach  einem  im  Frfllijahre  eingebrachten  Gesetzentwurfe  beab- 
riditigl  sie  die  Veri>indna|plinie  Trieat-Ueipeye  mit  einem 
KeatananlVande  toi  8*«  WSL  Onlden  benoatenen  und  dirdi 
Tereinbamngen  mit  der  SOdbahn  vielfache  Tarif-  und  Truu- 
port-BegflD8tigang(Hi  fttr  Triest  aufzustellen.  In  zweiter  Beibe, 
das  hmst,  wenu  diese  Vereinbanmgen  nicht  mOglich  sein 
sollen,  will  die  Regierung  mit  eimiii  Kosteninifwandi'  von 
0  Mill  Gulden  eine  Verbindungslinie  zwischen  Lauk  und 
Divazza  herstellen,  »o  dass  mit  der  Linie  Hcrpelje- Triest  eine 
aweite  Bahn  Ar  Triest  geschaffen  wäre. 

]h\mH  ist  die  Zahl  der  l'rojecto  ersoliöpfl.  IJekanntlich 
i^t  der  Keichsr;ith  über  die  erwähnte  Itegierungs- Vorluge  noi  li 
niebt  schlflssig  geworden.  Die  nlehste  Zukunft  wird  diesfalls 
tlif  KntFi'lipidung  bringen,  aowie  Ober  die  Fnice,  <^b  dir 
gierung  einen  auderen  Ge8etxeivon«hlag  Ober  den  Üuu  einer 
andann  Bahn  Ar  Triest  einbringen  wird,  indem  aie  aieh  ainea 
der  weitergehende  rr'\ii->  tH  lini'ipuet. 

Wir  haben  um  im  Vordtehendeu  ausschliesslich  mit  der 
Blaanbabirflnga  beaehUUgt,  fheila  weU  sie  ma  znMdiat  Uegt, 
Iheils  weil  sie  in  der  Tbat  eine  hohe  I?rdeutung  för  die  Re- 
generation Triests  beflitzt.  Allein  mit  ihrer  Lösung  ist  das 
Prablen  adbit  nocb  lange  niebt  geUlai  Wie  viel«  Bedb- 
gnngen  sind  inich  in  iMfülli  ti '  (Ihne  darauf  einzugehen, 
dass  jeder  Fortschritt  aus  der  Kraft  der  Persönlichkeit  ent- 
■iebt,  waihn  wir  nnr  anf  «in  den  Saenbabnweaan  Tcarwandtes 
Gebiet  hindeuti'ii.  aufilii'  S.  liin'f:il)r1.  Sie  bat  nicht,  wie  die 
Bahn,  einen  vorgeschriebenen  Weg,  sondern  ihr  soll  der  Uan- 
dalagaist  «nd  di«  Icllline  UntenNbnnugalnat  die  Reiseriele  an 
allen  Ufern  des  weiten  ^fl:'eres  suchen  Anf  diesem  Gilii.  te 
ist  nach  dem  Anspruch  der  Sachkundigen  viel  zu  hesäero,  und 
wann  da  di«  Bafenn  nicht  mS^ek  wlre,  dam  weiden  anch 
andare  Bahnan  md  andere  Tarife  nicht  viel  vermögen. 

Der  Staats-EiscBbahnrath. 

llentag,  den  80.  Octobw  ward«  die  die^iihrig«  Senion  de« 
8taaia>Ei8eBbahnraitksa  fescbiaaaan,  nacfademdeneib«  die  von  der 
Dinctton  Ar  Staatorianbdnbetffab  etaigebradittn  Vorla|r«n  «r- 
ladigt  batt«  Dieselben  worden,  wie  bokannt,  in  der  Sitzantr  dos 
8taat»-Eifi<Tif«hnriktheii  rom  9.  Ortober  an  Comit.'s  zur  Vorbi>ralhnii(,' 
ul'"rvrii.v,.||.  Ili.-i  /.um  27  Ort.  an  w.OcliPin  Tap(>  djp  /.wiMt.- S|t.-,;irii:  d^-"* 

SuaU-Kistubabnrath«8  «Ultfand,  haiten  die  Comit^  ihr«  Arbeiten 


beendigt,  wälirovid  der  Ki.-'i  tibaliiiratli  ;-i  Ilibl  am  27-,  2<4.  and 

I  30.  October  alle  Vorlagen  erledigte.  hi<'  Sit.nng  vom  27.  October 
war  den  anf  die  Abanderang  der  Qescbäfta-Ordanng  beaiglichan 
Antilgan  gawidmel^  nnd  flb«iti«B  «nide  dar  nana  Ottar^Taitf  in 
llngerer  Oeneral-Debatte  baapraeben.  Dar  oOciells  Beliebt  über 
ffiaae  Sitinnf  ladet: 

•  Als  prstT  I'imVt  d«r  Tacresordnniip  felang-t  d<  r  Herirht 
des  CoDiitt-^  für  liif  Ui'visi'in  der  Gi'schäftE-Ordnutif,'  inr  Verhand- 
lonp,  welcher  von  Il'  irn  kaisi-rln hcn  Kath  Ziffer  erstattet  wird. 
Die  dieibetäglirh  gestellten  Antriige  be/ieh>^n  sich  anf  dieErgfin- 
y.ang  dor  provisorischen  Guschäfts-Ordtiung  dorch  Amendements 
hinsifihtlich  Feataetinng  der  Monate  Hai  und  Octaber  Ar  die 
SHnngea  des  Steata-Bsenbabnraaea,  Efaladvng  der  Ktgtieder 
mindestun;  vierzehn  Ta^e  TOf  dar  Sitxnng,  Behaadlntu:  vun  An- 
trflgfti,  wolcbe  nicht  acht  Tagt  vor  der  Sitzung  eitiL-i-briicht 
wurdfU,  wenn  si.'  von  mindcst.'ns  fnuf  .Mitirü.  di  rti  unti  r.'^tiitzt  sind, 
Upizichniig  vim  Sachvcmtäudi^ren  za  den  Ctimiti^-Berathangeu  im 
Einvernolum  II  mit  <i. m  IVAsidenten  und  BoechlussAbigkeit  des 
Btaats-Eisenbahurathes  bei  Anweamheit  von  nündotens  lehn 
MttgUadain  aaaaar  dem  PilaüanlaB,  and  waidan  dieaelben  nach 
einer  Debatte  arit  «taigan  vergMCidacanan  alylistischen  Aende- 
rnngen  von  der  ▼eieaninilaDg  sn^renoranien.  üeb«rdi<>s  wird  eine 
Kesolnfion  l)-->srhln.-.>-(>n,  nurh  wcli  hrr  di,-.  Ilir''ctiiin  crHu.  Iii  wird, 
bfi  der  VLTfutüiunjr  der  G.'>chufts-i  irdimiig  auf  die  Aufiiulimi' fliner 
Iii's1inininii(»  Kücksirht  7.n  neliiiiPii,  wi»nach  öbor  die  Krbdigang 
I  der  gefa&strn  lk'üililü»tui  uud  über  di><  zwi.srhen  di>n  Ses^sions- 
abschnitten  im  Sinnp  der  §§  17  und  19  derOrnndiüge  getroffenen 
Hasaregein  de»  Staata-Kiaeiibahu'athe  in  der  jewüUg  damf- 
folgenden  Ktzaagllitllieünng  m  aacben  wlre.  Als  zweiter  Getren- 
stand  wird  der  Bericht  des  Comilvs,  l-offffT-  nd  dir  V  i-Uiri^  wfp.'n 
i'iii'^s  einbcitlifhen  Oiiter-Tarifes«,  bidiaiidelt,  und  iiurli  :iiiiud;i<:h»r 
Mnlivirniit,'  iii:rrh  den  lUf' r<  iit.jii  (kai.s<'rlichpn  Katb  .M  uu  thner) 
•TgrrifiMi  iu  der  Üeneral-Dobait^  noch  zehn  Kcdnt'r  das  Wort, 
wplrhe  sich  mit  Ausnahme  eines  einzigen,  der  eim^  norb  weitem 
gehende  Bartcksicbtignng  des  internen  Verkehrs  begehrt,  in  üeber- 
«hwtnnianng  adt  den  Antragen  des  Conitds  befinden.  Ministerial- 
'  rath  V.  Bchanenstoin  meldet  Special- Antrage  rAcksicbtlich  der 
Viehtransporte  an.  Der  Berichlerstatter  nnt«rstüt/,t  in  sehr  ein- 
gchi'ndiT  W'  ise  am  Sclilusse  der  Goncral-Dffbattf  die  C'imiti^- An- 
trilge.  mit  wi^lchen  sich  auch  der  Vertreter  der  Pirection  in  voiler 
l'pbcrciiiiilimmiiiig  zu  bt  (iiidi/n  erklärt.  Anf  Wuiigch  dnr  Versamm- 
lang wird  dieeelbe  vor  1  Ihr  Nachmittags  geschlossen  nnd  anf 
dan  28.  vertagt« 

Die  Silsnng  vom  28l  Oeteber  war  dar  Special-Debatte  janar 
Anträge  gewidmet,  die  das  ComiM  über  den  vorgelegten  Oater- 
Tarif  nnipfahl.  IHew  AntrSpi-  betreffen  die  Erm,'i'isik.''.i!if.'  ■  in.'.elner 
Tarife,  die  Ltuflassiii«  aliuii  von  Waarf-n,  dii'  vrr;iridiTt(>  liildnru' 
vun  \V,ii:r:i!,idiii  t'iMi.  die  Vcrinindenuig  .[■■r  .Mii.':iji!i!ati"iisi,'.-bühr 
bei  Kübiiin  and  Krzpu,  «ndUch  die  Erslellung  billigerer  Tarife  för 
Triest  Der  ofliciell« Biridit  BMdt  Iber  danTerlnafdiaaer  Sttsang 
folgende  Hitthetlangen: 

»In  der  Shiang  daa  Stnta*lBsenbabnraAaa  vom  98.  Oeteber 
wurden  die  am  27.  October  unterbroehenea  Verbandlangen  dea 
Staats-Eisenbahnrathee  fortgesetzt  nnd  solhit  in  die  Special- 
Debatt'  üb>'r  di'nn>  rieht  dcü  Coiiiid'.H  bezüglich  dar  Yniaga  Hegen 
eines  oinbr-itlichen  iJüt^T-Tariffii  i-ing^tran^ren. 

Srhiin  im  Verlaufe  der  General- Debatte  und  «och  hente  wurde 
von  den  Herren  Eisenbahorithen  Dr.  Seh  aap  und  Fniheir 
V.  Do  bl  ho  ff,  im  Gegensali«  zn  anderen  Bednem,  wal^  nach 
weitergebende  Bnaaarignngcn  varfangtan^  die  BeArcbtnng  nua- 
gesprochen,  daaa  darch  die  Anirlge  des  CoraitA  ehie  zn  weit- 
gotii'iid"  I!<-ii.tri'iilit-eTiifr  d-T  K:i:rialiriii'ti,  l>i'.didiur.f,'sw('i.s-'  eine 
Schädigung  des  Staat«»  hi-rbeigcfuhrt  werde,  and  von  dem  Krsteren 
die  rrotokolHrang  aehiea  vwnebianden  Votnna  anedrtkklick 
gewdnscbt 
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Z«  d«B  kntngt  daa  (kmUa,  lutand:  »I,  ■)  D«r  ron  dar 
SinotuHi  Ar  BtutaumMUbMA  in  YTim  TMtdtffU  IM^ 
Bgtvtt«  «M  Bit  dM  iaBtikM*  fOfgMddMMNH 

«nd  DedaMifleationai  angeitraimm«,  «rgwillm  die  Ramm  "Büm* 

bahnr&the  Lnrkmann,  II  u  (i  ffl  dt ,  Schwalj.  Dr.  Schanp, 
T*08chl,  Hla<lik  onJ  (l<>r  Kpffrent  Herr  M  t  Ii r.pr  das  Wort, 
and  wird  der  Antraue  dfn  Coniiti's  mit  dvui  smi  Herrn  Hupfeldt 
bMOtragten  Amendement:  »dassBleiröbrcn  and -PUtten  bei  Aufgabe 
TOD  EinMlwndiuigea  billiger  tarifirt  werd«n  mUw«,  angenonunün. 

Dar  Aatngl»  b),  Intand:  «Dia  BUdong  tod  WaganladnngaD 
ni  QMtn  wseUadawr  WacaiMiBgidHiM  aach  daa  mm 
Canild  normirten  OraadallBia  wird  faoihaigl«,  «M  udt  Ininer 

Zu  ileui  Antraff«  I,  c):  »Di*  Miiiipnluticins-Gtluhr  wird  fdr 
Kohl<>  and  Er/.p  mit  3  kr.  per  100  Kilugramm  and  die  Aaflade^ 
gebühr  für  jene  GAter,  deren  Terladnng  der  Part«>i  obliegt,  die 
abar  auf  Vaiiangan  daiaalbaa  ?on  dan  OrganaA  dar  iUuiaBatalt 
«•MCgliilr4attlkr.p«rlOOEil«ffnMi  Mpaakt«,  «Miia 
apaeieUe  Bmaichmuig  der  Kohle  ala  •oriMnliidia'  gawlaacht 
und  der  Antrag  sonach  angenummen. 

Antrag  II,  laat<-nd:  »In  Fällon,  in  welchen  lio  Tiirifr  auf 
Orand  der  fe«tgeB*titeii  Einheitssjty.i«  ans  Conr urrenit^ründen  iiirlit 
aagrcichen,  könncD  Kürzangen  an  deuäi'lbi>n  bis  lüt  Gr«nze  der 
Selbstkoeten  Torgenommen  werden«,  wird  nach  Ungerer  Debatte, 
in  mleha  dia  Harren  Eiaanbahnrtth«  Dr.  Sehaap,  Payr, 
Ta«aeh),  Krapaaek,  8ckw«b  «ad  Hahowiadarkallaiiikgiaifim, 
▼an  dar  Veraanndno;  mm  Baaiiilnaaa  «rhoban. 

Zum  in.  Antrage  dee  Comites:  »Dort,  wo  locale  oderwirth- 
schaftüche  Interessen  es  erfordern,  ioUnn  Ausnahme-Tarife  mit 
ermis.Hi|irt.erBn  Kiiiheitssitien  iila  die  vorge^rhUi^'-:;'-!!  iiiirinulen 
erstellt  werd'-n»,  spri-L-bL>ii  die  Herren  Eibenbahnrftthe  Uapfeldt, 
Preeer,  Ttuschl,  v.  Lindheim,  Lnakasoat  Wilhelm; 
daiaalb«  wird  out  dar  Atlfwdan  Baaolattto  aayniiMaat  »Dia 
DiracMon  wird  «raoebt,  im  BaTeratlnMa  mit  da«  DniaMnl- 
gltfiim  and  dan  Oatarreieliiaeh'nngariacbeBBaluiaa  diapriM^aile 
Anfhebong  der  Refactien  zn  erwirken.  > 

.\ntrr»(r  IV;  -iDin  Directicn  wird  erdacht,  für  den  Verkehr 
mit  Trieät  und  den  anderen  österreichischen  f^pehiifenpliitien  mit- 
sprerh'>iide  Tarife  zu  erstellen«,  wird  in  foljfender  veränderter 
Fauong  anganooioaa :  af  dr  dan  Verkehr  mit  Trieat  and  den 
aadaran  OatarraiahiaohaB  SaihalkaylitTwn  aaUen  nach  dan  vom 
OanlM  aiig«deitata  CtamdaMw  nnd  Biehtanfan  »OiiiAhst  aot- 
•pracikaBda  Tlaiift  anfallt  Warden.« 

Tun  spf  :  :pllpn  Antragen  liegen  vor,  T<)n  Herrn  Ministerial- 
ratb  7.  S  c  !i  a  u  e  ::  ä  t  e  i  n  in  Betreff  Einleitang  von  directcn 
Viehzügen  bis  St.  Marx  nnd  KSriung  der  Lieferf rieten  für  Vii-h- 
transpnrte;  von  Herrn  v.  Lind  he  im  rücksichUidi  Begiinbtigang 
der  üäterreichlschen  Mäblen-Indaatrie,  and  Yon  Hacn  Prof.  W  i  1- 
h  e  1  m  aof  probawaiaa  Binrichtnm!  too  fiaanlnbuwaggou  Ar  dan 
HaldEaUa»>Tk«inpoit,  wridia  bH  MyorftttaatanaHOMa  ward«». 

Hiaranf  wurde  die  Sitznng  geischleseen  and  dia  Fortsatnng 
dar  Terhandlnngen  für  Montag  den  30.  d.  anberaamt« 

Dieser  Bericht  bedarf  einiger  Erlauterun^on,  da  derselbe  die 
Tom  Comitö  vorgeschlagene  Tarlf-Ermässigongen  und  Verände- 
rungen nicht  bekannt  gibt.  Es  sei  demnach  beigefügt,  dass  eine 
Tarif-ErnUisigang  gegenüber  der  Vorlage  der  Directinn  für  Staata- 
ailtabahnlMttrieb  mir  in  ainam  Poakt«  vorganommen  wurde,  and 
iwar  hü  dao  Liiian  dar  Bidalf-Balm,  w»  (9r  die  Stückgnt- 
Claaae  I  die  Blahtita>Taze  mit  0-bs  kr.  per  lOO  Klgr.  and  einen 
Küinneter  festgesetzt  wurde.  Zahli'-ii  l.'-  ?iriii  l;f  VMrge.-ichlagenen 
I)pi-|a.s.-itiv-.itionen  von  Waaren.  Nach  deti.sf!ibeii  sind  <i)  chemische 
Fabrikat.'  und  liilfä>toff  ',  Kaffi  e  und  Wachs  in  die  Stfickgut-ClaHae  II 
einzareibeii ;  /;)  Ilaiimwull-  und  Leinenwaaren  unverpackt,  Ceregin, 
Qame  aller  Art  mit  Ausnahme  ron  Zwirnen,  Hftate  and  Felle,  rohe, 
gaaalaene  und  getrackneta^  Ladar  nvaiVMkli  FapiaraiMaa  ud 


Papiamuwbtfb  SaUarwHna  in  dia  Claaaa  A  atannlkaa;  ^  Biai  in 
BlIdMi,  Catacbiw  Kdafknakai,  FMta^  Hm»,  (anufaia  Miunl- 
«Mai;  Pack  «iraa  la  41*  daaaa  B  abnaMkn,  Erdharz,  BrA- 
wadic  ata.  nnd  Hanf  ato.  In  dia  Claaa»  C  ciatareihen,  endlicb 

'/)  Erze  aller  Art  in  den  An.-inahmttarif  I  anfzonehmen.  Ferner 
wird  beantragt,  für  Bier  In  Fässern,  Itims«t«in,  Brot,  Eisen  und 
Stahl  Ei.sen  und  Stahl  gehAmniert,  Essig  in  Fäneern,  Getreide, 
IlüUi-ufrilcht«-,  Glauborealz,  Mahlprodncte,  Oele,  Beia,  Soda,  Spi» 
ritas  und  Wein  in  Fiesem,  auch  bei  Einz'laendangK'a  atatt  dac 
StAdcgttteiifta  dan  niadrigaran  Wag«aladnnga-TMf  A  tmmh- 
wanden,  nadidem  aa  kiir  la  gawOhnlicba  OogattBi*Aitfkal 
hard^lt.  Endlich  wird  aaa  daiBBalb"n  Grunde  b.-.antragt,  Eisen 
un  i  Stahl  roh,  gehSmmart,  Elaeit-  und  .stahlwaaren,  sowie  Oele 
bei  Aufgabe  von  5000  Klgr.  in  die  Wagenladnngs-Claase  B  ein- 
zureihen. Endlich  ist  noch  anzugeben,  in  welcher  Weise  daa 
Görnitz  die  Bildong  Ton  Wagenladungen  vorschlftgt.  Nach  d«B 
Antrigan  dar  Diraction  Ar  Staataaiiaenbahabatoiab  kooataa  Wngaa» 
ladaagaa  aar  «aa  Bbur  Gattaag  wa  Waaraa  gaiödat  wardan. 
Daa  ComiU  erblickte  darin  aina  Rdrto  and  iMankragt  demnach 
folgende  Norm:  «Zar  Bildung  einer  Waganladang  ron  S,  be- 
ziehungsweise 10  Tonnen,  sollen  Güter  der  verschiedf :  rii  Wai^i  n- 
ladnngs-Olassen  der  Special-  und  Auenahme-Tarife  -  insofern 
die  Zasammenladung  derselben  ihrer  Katar  nach  stattfinden  kann 

—  rarweadet  werden  dürfen,  und  soll  für  dia  aof  aolche  Waiaa 
gaküdalaaWagantadnngen  —  mitAasnahmam>aWagaii]adnng«an 
S  Taaaia,  fttr  waldM  aMa  dia  Taxa  darCkMa  A  aanwoadan  wba 

—  dl»  (Ir  dia  batnflbndan  Artikalfm  Taiift  Torftaaeban«  Wagen- 
ladungs-,  respectivß  Special-  oder  Auanahmet;iHf-TaTe  r.nT  An- 
wendung gelangen.  Zum  roinde^t'-n  münste  für  die  auf  Kokhe 
Weise  gebildeten  Wagenladu«f.>  ii  m  :i  10  Tonnen  die  Wagen- 
ladungs-Taxe  des  in  der  betreffenden  Wagenladung  hOchst- 
tarifirten  Artikels  fSr  die  Baals  der  Bereebnnng  genommen  werden.« 

Mit  dan  BaacblCaaeo,  bat  reffend  dan  Gütertaxi^  hatte  dar 
Bteato-BiaaabahBnrth  daa  wiahUgiteB  Tbait  aalaar  A«l||aba  ?»n- 
endat.  Dia  flbrigaa  Yorlagan  ^d  ron  TerhUtniaamlaaig  geringarar 
Bedeatung  nnd  worden  in  Ehler  Sitzung  erledigt.  Der  offlcielle 
Bericht  über  die  letzte  Sit/.ang  lautet: 

»Die  Verhandlungen  des  &laat.s-Ki.s«nbahnrathes  in  dieaer 
Session  wurden  den  90.  d.  zu  Ende  geführt.  Vor  Inangriflluhma 
der  Tageaordaang  gelangte  «in  Antrag  dea  Mitgliedai  H«mi 
P  ayr  wagan  Anatiebang  von  Verhandatarifen  im  taterroiehiaehan, 
nagariaehaa  aad  Torarlbargiaehaa  Taikakra  aar  BilaichtoraBg  dan 
TariEehra  ndt  Torwibarg  aar  Babandinng,  waleher  okna  Dalwtto 
angenunimiTi  wurde.  BflcksichUich  des  znr  Qesch'if snrdnung, 
gesti  llteii  Antrages  des  Herrn  Professors  W  i !  h  i'  1  in  auf  Ver- 
raehruriL;   der   sLiudigen  Ileirätlie  aiit  dir'  '/.ifi;  i  ;jn  5  v.  ir  i  nach 

den  AoBföhrangeu  des  Berichterstjttiers  Herrn  Ziffer  anter 
Zoalimanng  des  Antragstellers  der  BeadüoM  gefasst,  die  Erfah» 
rnagaa  abunmiton,  ab  la  aiaar  Aaadaraag  dar  »OmndiAga« 
Aaiaaa  tavknadaa  lak  Sam  l*ttnki(a8  dar  Tagaaordnnag:  «Baiieiit 

daa  Comit^s,  betreffend  dia  Tortaga  wagen  des  Penaatateiffta«» 

nimmt  der  Berichterstatter  Herr  Dr.  8  c  h  a  a  p  dal  Wort  nnd 
empfieliK  die  vom  Couiite  gustellt-en  Anträge,  di«  sich  in  l'cber- 
einstimumng  tnit  jenen  der  Direction  für  den  Staateeisenbahnbetrieb 
hetiDdoD,  zar  Annahme.  Dieselben  gipfeln  in  der  Zustimmung  zu 
den  bereits  erstellten  Tarifen  mit  dem  Torbabaltak  daaa  darScbnell- 
zagazoschlag  für  dia  dritte  Claaaa  am  0**  kr.  andaaigt  wardi^ 
woaack  dia  Biakaitatai*  2*5  kr.  par  filaaialar  batrtg^  lad  ia  dnr 
Anadahnmig  dar  BinflIbraBg  tob  Tour-  nnd  Batoorkartan.  Nach- 
dem  zu  die.S'-'m  Punkte  die  Herren  Eisenbahnrätlie  Dr  S  r  h  w  a  b, 
Schier,  V.  Lindheim  und  Hupfeidt  gespruchen  haben 
und  viin  mehreren  Stiiten  der  Wuns'  ii  ium  Au.'drucke  gelangt,  die 
getroffene  Kinführang  von  Ab:>rinementa-Karten  in  beliebigan 
Kelationen  in  allseitig  bemerkbarer  Waiaa  n  TafOffartHühaa,  war- 
dan die  beuichoeten  Anträge  ainatimmig  aagamauieD.  Biek- 
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lichllieh  dM  Panktca  4  der  Ta^raordnang.  »Bericht  dn^  C»mit^8, 
1)«treff«nd  die  Fahrnnlning • .  wir  l  vi  mi  Hfriciiti  r&latU>r  Horm 
Dr.  Schanp  namens  des  Ciitnil-^s  im  Wi  seiitlichtti  bpantrapt : 
1.  Für  Ji«  diri'cteii  Kxprt»s^.Ü!,'e  iiiöglichit  rasche  Falirl,  »iiiiig 
Aufenthalte  and  prompte  Au&chlüsje.  Bei  den  obrit'en  Schii>-Il 
nd  Coariariflg«n  aoll  der  Localvorkelir  nicht  ansser  Acht  go- 
laatra  Warden.  2.  B«i  «nteran  ZAgan  Dwebgaag  dincter  Wageo, 
ond  spricht  der  BfacnbahBrath  aeln  Bedauern  tat,  dau  m  dorch 
die  Massnahnipri  d^r  fran/.i'-i-  1  ■ n^tbalin  uimiCfrlich  (.""macht 
wnrji»,  den  directen  \Vagi'i.abirL,iiLj,'  zwksilK'ii  Wien  und  I'iiris 
atifr«chtxaerhjUeii.  ."i.  Iteibflialtung  von  Wagen  dritter  C.jsse  bi'i 
den  Etliügen  von  nnd  nach  l'onlafel.  4.  Zagsverbindang  j'  iirr 
Statiunen,  in  d^nen  Schn<-Ilz9ge  nicht  anhalten,  und  5.  \erb<-h&f- 
nmg  dar  ZagsTarbindoiigen  aof  gawiiaan  lioi«!  Za  diaaen  Au- 
Mgan  ir«rd«a  Anendananto  gaaMItt  ud  twar:  1.  T«a  Ham 
Baron  D  o  b  I  h  o  f  f,  betreffend  die  Einschalbing  einca  8chi«ll* 
vagts  ria  Atlnang-Isch],  am  eine  directe  Verbiudinif  von  Paam 
nach  St.  Michael  im  .\nsclil'i8-äe  an  die  Cojrim  pe  Wien-Pnntebba 
herzostellen.  2.  Von  Herrn  I'  a  v  r,  bi"trt-fFend  grinstigsre  Anschlfijsc 
der  ober-italii>nisclii'n  Ualinen  an  ilie  lironnerbahn  ab  Verona. 
3.  Vun  Herrn  Lnckmann,  betretfi'nd  Verliei^eran^  d»-r  Z  ig»- 
verbindangi'n  anf  den  Strecken  Sissek-Agrum-äteinbrück  nnd  Lai- 
lndi>TarTia.  Dia  Autrig«  des  Bafenntoo,  sowie  di«  Toratehanden 
AnMadcments  werden  tob  der  TamnmIaDg  aDfrenonman.  Auch 
wird  der  vhh  Wenn  ProfefSnr  Wilhelm  gfi-änasertt-  Wunsch  oiu 
Verb«S6"ruiii;  i-  r  Z  igsaiisdilii.s.'if  vo?i  (iiai  n.ich  di-m  ateierisch«n 
Ob  -rliiM  Ii  u], ;  Tirol  in  Bf'nifk»ichtiifung  \^n<ign\.  Hi'jruuf  richtet 
Kibenbahnratli  Herr  Ziffer  an  das  Prä-iidinm  die  Inter]iMlatiiin, 
in  welchem  Stadium  sich  di«  Verhaudlungün  vii^ew  Kinrii  htung 
de«  FarsonaDTarkahri  «if  dar  Wiener  Verbindangabaha  bafinden, 
wekihe  Toa  dem  PnaideDUn  In  iingeheDd«r  Waiaa  aotort  beant- 
wortet wird.  Beim  fdnfttn  PnkU  der  Tagwordnong:  »Vurlage 
der  Direction,  betreffend  Gmndaltie  fllr  die  Art  der  Vergebung 
von  Lii-firungeii  un.l  Arbeiien»,  wird  dieselbe  in  H^rathiiu^' 
gebogen  nni  nach  k  iri«r  D.-balte  mit  einer  kU^ii  i  n  stylis  iüflieit 
Aendernng  angenom:nen.  l'er  Herr  I'rasi.ient  Jünkt  .sudari  i  J^ii 
erschienenen  Eisenbalinritheu  für  ihre  Mdhowaltang ,  wogegen 
Freiherr  t.  S  c  h  w  e  g  e  1  den  Dank  der  Tataanalnag  «n  da« 
Pitsidiam  Or  die  Leitang  der  Verheadlaafen  wm  Aiadrocke 
Mngi.« 

Her  Vorkehr  iiihI  die  Eiiiiialimeii  der  osterr.- 
iiiignr.  Eiseiilmliiieii  im  !Noiia(  September. 

l>i'r  Gesdnimtverkehr  der  öst^rr -iinirar  Halmen  iui  Mimatf 
S^litemlKT  ilrürkt  licll  Ja  folgetiiii  ti  Ziffern  ans.  Es  wurden  beför- 
dert ^060.6J3  Perwaen  aad  !Mi09.19(l  Tonnen,  daa  iat  geg<m(lber 
den  Honai  September  1881  nebr  nai  S8!U88  ParMaea  and 
74M>i876  Toanen.  Von  diesen  Ziffern  entfallea  aaf  die  geowinaamen 
Babaen  1,800.819  Personen  nnd  1,:Vi9.018  Tonnen,  anf  die  0.<<t>  rr. 
Bahnen  ifiSOSßb  Peraootn  unl  :U"S'.)7:)  Tinnen,  auf  >li"  unL-.i- 
riaebea  Babn»  729.218  PenM>u«n  und  »Ol.lCO  Tünnen. 

Die  KinnahnHB  ans  dieaeai  Verkehre  stellen  eich  folgend  dar: 

PeiNOnen  Qijtrr  Samme 

(iul  Irii  Oi'«tcrr.  Wübcunjr. 

aemeinaaroe  I  2,aG&759       G|,0(»w017  8,271.776 

Oesterr.  l  »ahaea  2,791.992  8,9l9JaS  ll,Sf4S2S 
Ungar.        )   76i  U"       2.r.22  88t       3,387  02:t 

"b.lhbMi  1       1 7  J  i  7^         2:  t.Ki.TiTi!  i 
liiüjmmlverkehr  in  d  n  t'r.st<.'U  '.'  Mi  i  al      w.>r  .ier 
Inli-Htiiie:  Ks  nnrdi-n  bufördert  auf  den  g  meiii-aitie  i  li.iliiien 
ll,.'i^"'ri7N^  l'iisjagiere,  aaf  dea  6»terrei(hiich-n  Bahnen  17,Hn..')Jl 
l'iutagiern,  und  «nt  d«a  angarischen  Bahnen  4,i£i6.2  iO  Pnisagiere, 
alae  M,206i.8da  Paaaaglera.  Ab  Odtera  wardea  belBr- 


dert:  aif  den  gennbiaamea  Bahnen  9,7ä4,9t9  T.,  aiif  den  österrei- 
chischen Hahnen  2r),l97  8i)2  T.,  auf  den  ungarischen  Bahnen 
.'■.321.414  T.  nsaminen  Xhi^  T.    Die  Einnahmen  aaa  diesem 

Verkebr  betragen: 


Gemeinsame 


Oesterr. 


l'ngar. 


IM 


(lul  ieii  ri*5(«rr. 

n,t82(K.5  »5,476.149 

+  1.010.627  -f  i546.57S 

Bahnen  «8,777.187 

Bahnen_^    723.2»  +  4,9llil« 

4,M&MB  16,497.148 

 +    181.008  -f  1,578  912 

';i8,.'.5r.95.'i  12».750.18i 

-f  1,861.854  +  9,mjm 


.^uinnip 


59,953.214 
+  8,556  197 
85,865.031 

21,479.194 
-f-  1.709.915 
107.^«>2  4» 
-hl0,931.7{>2 
angariachen 


Kiseabdiaatt  von  l&HS  KlMa.  entnitt  von  den  Einnahmen 
ersten  9  Honate  d  J.  der  Betrag  von  8SK)  fl.  auf  den  Kil  imeter. 

In  dem  fnt.iprechenden  Zeitra  im  de«  .lah'ej  1881,  betrug  die  Länge 
der  Eiseiibaliiien  d-r  Monarchie  1S.428  Kilum  nnd  ei  entfiel  auf 
je  Kinen  Kilometer  ein«  Kinnahin;-  von  8t?i5  (I.  Di«  Kinnahme'i 
des  laufenden  Jehres  sind  demnach  auf  den  Kilometer  berechnet 
am  84&  fl.  gdn(üg<T  ala  die  des  Voijahm. 


KrUisehe  Betrachtungen  Aber  BiseaMn- 
Streekeii-Sigiiftle. 

( Voriraj,  gehalleo  im  Club  Vtterr.lSiienbaha.Beanten,  M»24.0<ai»bcr 
188i  *ra  JaMfKrimei^Tislagraplica-Vgfelaed  der  Kaiser  Praaa 
Josefb-Bahn.) 

Sehr  geehrte  Herren! 

Dia  SbeababB-Streckea-Signale  lasaaa  aieb  ia  Berdcksich- 
ligangihrea  Zwacket  fai  drei  Haivtgrappen  riathaHea: 

L  in  s>dche,  welche  die  Anfg«be  haben,  einen  Signal-Begriff 
von  Wächter  xn  WSchter  fortsipflauen,  wir  nenaea  sie :  die 
darchlanfenden  SrreL'keti.5;<rij.ite;  Ton  dieaea  Sigaalaa  mOebto  leb 

heute  im  AUgHmeinen  spre^ile^, 

Inll.  R'ilie  wiren  die  »  igen jimteü  H,ihn£ustands-Signale 
7. 1  nennen,  die  vaxn  füglich  «ach  di«  tjaittirang  der  eraterea  Bcnnen 
kann,  soweit  diaae  daa  ordaaBguadasigsa  Zagarerinbr  ba- 
trellea,  nnd 

TTT.  wiren  dann  noch  jene  SignalnHtel  annrilbreB,  die 

unmittelbar  inta  dienen  ü'dlen,  ein  Tangiren  der  Zdge  li  ver- 
hindern, wir  nennen  sie  Deckungs-  od.  r  anch  Hlock-Signale. 

^Venn  man  über  die  Signal isirung  spricht,  ist  es  vor  Allem 
iiothl;,',den  Unterschied  zwischen  »Signal-H  egrif  f«  und  ».Signal- 
Mittel«  g.naa  im  Ange  xu  heb.ilt-n;  d-nn  in  der  praktischen 
Ueacbftftsaprache  dca  Eucativ-Peraonalea  hat  lieh  leider  der 
nicht  ganig  m  Terdaaiaianda  Una  «iigabOrfait,  bsida  ao  aehr 
vwB  einander  Tetacbiedeae  BegriSa^  aiit  der  Abkinnag:  »Signal« 
r.  i  bezeichnen. 

r^li  i  .Ii-  Niithwenügkeit  durrli'anfende  Sirerken-Signal«' 
g>'!ji.!i  IM  (.  ii.Ufil,  an  dieüer  St»;lle  sprechen,  wäre  gnwisS  sehr 
iilierti  isslg.  nnd  birte  ich  daher,  mir  nur  zi)  gesUtten,  die  beiden 
dieKlie/.öi^lic'h  uff.>nen  Fragen  hier  aafstillen  so  ddrfen: 

1 .  Welches  SdiaitBBga-BjiteBi  aaipAeUt  aieb  fir  Glooken' 
Signat-Liniea? 

%  Wie  aoll  die  Olocken-SignaUiiraag  darrhgeflihrt  werden  ? 

Der  Zweck  d  irchlaufender  Glocken-Signale  ist  bekannt  E? 
soll  dirch  dieselben  ein  Verst.ln  lig  inirs-Mitt.'l  i»iäf'lntn  dem 
Stations-  und  d»>m  Streck-^n-Pers  :i,ili'  j -Ii  ;  i:  sein,  luitl^Ut  Jf  -^s.'ii 
insbesondere  dem  l-t',tereii  dn  Verk-'hr  der  rollenden  Zige  mög- 
lichst gena  t  angezeigt  wird. 

In  den  ersten  Zeiten  deaGiMabahnbitriebea,  als  noch  w-mig 
Zdga  and  aadi  dieat  nit  aar  geringer  Oeaebwiad%baitverkabitaa, 
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ww  cia  4«rutigM  Vi>nttidigucniH*l  «ntbehrlieh.  Als  aber  du 
dMchwniiligfcatt  iw  ZSgt  «ÄBH  ^  TA-fcehr  daimtbni  dichttr 

wurde,  mehrten  sich  wegon  der  nnTollkommenen  in  d«r  EDtiricke- 
\at}g  b«grifffneti  Zii^fSrdpranßgmittel  die  Zai^sverspfitanfr^n,  und 
in  Fol^e  lipsspti  :»iuli  liii-  Anstände  insbi>Hunders  bfi  den  l'lanir- 
UeberpHiKjon,  da  Jii'  li.ilinwilrlvr  bei  d<irarti(fi'n  Bahn-TcbiT- 
setzuii^vu  dip  Sdirankcn  vati  Jitr  niirmalen  Verkehrsieit  des 
Zuges  an  bis  zom  focüschen  EintrefftD  nnd  Passinui  deuelben 
gMoUfltMB  hatten  aaaidiu  Fflr  4m  dmato  noch  Mihaneren 
StnaMiNiMr  mag  dm  attnal  gmag  geweaan  aaiii;  mdan 
wbd  aa  «gU  aadi  adm  Avnia  tartkfipflg«  Sdiraiikenwlrter 
gagaban  Inbai,  danh  mlcha  dar  Knchstab«  drr  Ynr-^rhrift  ins 
Eitrem,  und  daher  die  Anatlnde  auf  dio  Spiiif  grfrli'bni  »urdi-n 
Ein  V-  rhf fu.'li^nini-'hiiiilt'-l  v.irpr-it  an  AU:»",  *uiilich  iib-^r  ai;  aU" 
BahD<*ärter  vuT.h  iiriii^->'ii<l  iintlii^',  '.m  l  du  uiun  dauiäU  (reradu 
dlaStoklridtit  in  'Vw  praktis«  !!»  Vcrwfhdan)?  einführte,  dachte 
BBD  daran,  diaae  >>'atarkra(t  auch  aglciieii  Zwacken  dianatbar  t» 

Terart  battraMa  att  rid  all^dingi,  dieser  Aafgaba  in 
anderar  Watoa  j^meht  n  werden,  dem  die  EI«ktridtit  betrachtet« 

m.in  damals  noch  ula  ctwaR  Gfhpimnissvnlles,  mit  df-m  man  ?irh 
lifb>T  gar  nicht  «inla^^si'n  soll.  Ich  muss  v'-stfhuii,  ^rar  s  ^  Unrucht 
iiatl«  die  erste  EiSflnbahn-Gi'neraüon  ilali«i  nicht ;  die  Eb'ktririt;itn- 
Lebr«  ist  heat«  noch  nicht  derart  ab);«srhl<W8en,  wiu  i.  B.  dio 
W&rme-Lolir«.  and  mauchcr  T«k>^aphen-Fachmanii  kann  vtin 
gabainaiaaToUan  £ncbainnngen  beim  Unganga  mit  der  ElaktricitAt 
anlUan,  wann  ar  offan  and  wakrhall  aabi  will,  md  daaa  «a  nleht 
aagafUirUdi  iat,  aicih  mit  Blaktricittt  in  baaehüftigen,  das  xeigt 
die  nenrete  Chronik  der  ünfUIe  bei  der  Hantiraoi;  —  ich  kann 
allTdinps  b'>Kchwii'htig>'nd  b>'ifu{;i>n.  b«i  dar  sUVanicfatigM* 
Hantiemiig  —  mit  «•IcktriscliiMi  KrÄftvn. 

Das  sicbtr.st«  Mitli-l  der  Vjr.-ilinditrum,'  an  die  Itahn Wächter, 
beiiglich  des  Zogsrerkehrs,  Wilre  das  schrifUiche  Aviso.  Nnn 
daatt  reichen  wir  hent«  nicht  mehr  ans.  Dann  Temchte  man, 
n.  SV.  nii  nebt  gntan  Erfalga  aoptiKha  Tdagrapban«.  Wir 
kannan  ffieeelben  wohl  Alle  an^  nnaarer  Praxis.  Die  Anlag« 
dieser  Telegrapheo,  die  bei  üiit:nristit'fT  W-.'.tprnng  jjar  nicht  ein- 
mal gebraucht  »erd*n  konnti-n,  ki  ^t.;;»  ahi  r,  mi  VorgUich  mit  den 
jettigen  elektrischen  Signalmittcln,  ^Toä.si^  .SummiHi.  Zu  den  upti- 
scben  Tpiegraphen  ist  vor  Allein  emc  frcii-  ätthlinii-  iMthig;  div 
Anabl  der  dun  nOthigeu  Wäc^ter-Poät«n  iüt  daher  »  ine  ziemlich 

badaotanda  gawardan;  in  Wildern  nnd  Anan  mniatan  niclit  selten 
ttrinda  aingalM  nnd  fta^anadit  wanlan,  waa  wiadar  Kattm 
Tararaaehta. 

Die  meisten  onserer  Bahn«n  aas  den  Jahren  1860  Ins 

18Ti"',  a'sii  au.s  d«r  Z-i-it  der  f.'n's.-.t^n  En'.«i<i kilnrii,'  iIhs  Ttst^T- 
reichiM'lii-ii  und  wi.hl  am  h  dvs  •li-Htscb-jn  Kisyiibahniifti-es.  hab^n 
wegen  dtr  Si-iiUui«  vmeu  vid  ,■.1  kn^.'^pieli^en  Wächter-Apparat, 
nnd  fangen  erst  jetzt  an  die  Wächt«rpo.st«n  za  r^stringiren,  nnd 
iwnr  mit  Kecht,  denn  fir  diu  SignalisiniDg  sind  gewiss  viel 
wanigar  Wicbter,  nla  Jatit  an%«itellt  sind,  nOthig.  Doch  hingt 
diaa  mit  dar  Frage  dar  Babnaibaltnng  laimar  antramthar  n- 

Kach  den  optischen  Babnt<>l<>graphen  constrnirte  nnd  ver- 

wendfctp  man  die  eb'ktriücht'ii  Gb'tkcn-.'^if.'nal-ApiKir.if.H.  deren 
Constructi'in  ich  an  di'-ser  ütellü  wi  hl  i-lii  iifalls  .lU  !>i  kanut  vor- 
anB5«t;'.(;n  darf. 

Ich  kann  hier  ein«  Bemerkung  nicht  onterdröcken.  £3  ist 
eine  nnr  xnm  Theila  xn  entschuldigende  bei  der  EntwicUmg  des 
Eisanbahnwasau  «bar  •»  fiaUwb  baobacbtela  BnwhaiMng,  daaa 
man  vorarat  das  Objaot  conatnirt  mid  fnOg  ataUt  nd  fi^aam 

dann  di«  Forderangen,  die  nun  an  dassalba  Stellt,  aif  dsn  Laib 

schreibt,  statt  ningekehrt. 

Xur  in  dor  b>  kani;ten  Wag>'Dknpp«lang8-Frage  iüt  man  1»'- 
kauniiicb  ander«  vorgegangen;  da  worden  allerdings  dio  Forde- 


nofaiB  Ttrarst  IMgaatallt,  laidar  ahar  mit  der  daukanden  Oan- 
Blmetenran  nBbegrrifliahaB  ScUniabadisgwg!  dia  Erfndnng 

mfisse  so  nnd  so,  beileibe  nicht  etwa  anders  anssrhanen. 

An  den  fertigen  Olocken-Signal-Apparat  «teilte  man  vorerst 
rtriniH'p  Antodaranfan.   Er  aoUta  drai  Signal -Bagrillb  nna- 

drüikvii : 

1.  Der  Zui;-  t-'clit  liiii. 

2.  der  Zog  geht  her  and 

3.  Allann. 

Mit  dam  gnataigartan  Ysrkabr«  vwmelutra  4eh  auch  theits 
mit  Beebt,  theila  aber  sabr  flbsifldssif,  diese  Anfbrderongen,  nnd 

ergraben  sich  7.  B.  in  Oaatairdeh  narh  erfiOirttir  i;f'StrinL,';rnng  der 
durch  Ji"  Glocken-Apparate  ans>'.niirnck<'nd''ii  Si>rniil-Iii>griffo  noch 
imrifr  11  Hau|it-siirnal«',  unL,'f/.ähll  die  .\<!ben-  und  L^icalaitfnale. 
ScblieMlich  stellte  man  noch  die  Forderung:  es  müsse  mOglicb 
sein,  all*  diaaa  Signalaaneb  van  jadam  Wlchtarbanaa  aaaabgabaa 
sa  Unnau. 

üabar  dia  Noihwandigkatt  ao  vialar  Stgnal-Bagiilb  —  iak  baba 
in  dxn  Signal-OrdMmgan  von  Oatrrralah  nnd  Deutschland  deren 
X  ^.  fanden  —  Uaat  nah  atraiten  Sieher  ist,  dass  jene  Signal- 
Tabulle  die  bcate  ganauit  werden  mnBj.  «vlrhe  für  alli'  Fälle  mit 

I  iiii'^f.'liihst  einfachen    nnd  vrenigtin   8i].,Tiii!-HHi,'rilIen  aiisreirlit; 

I  '^bi-n^o  sicbtT  !>'.  '  s  iilxT  auch,    ilas.s  für  ^l'--;  lii'utigon  Zagt- 
verkehr  dio  früher  aafgez.'ihlren  drei  ,Sii;iial-l(u^ffe  allein  nicht 
mehr  genägen. 

Man  wnrds  nach  gestritten  I  VorlftnAg  allardinga  nv  von 
den  Fkbrikuites  nnd  InansiaUIntaraa^rten;  dann  weder  ^s  staat- 
lichen AnM^ts-BehOrden,  noch  die  Terhniker-Vorbinduni!:  des 
Vereines  deutscher  Eisenbahn-Verwaltaii^'vn  haben  in  ilie^cr 
Frage  Sti-llnng  e^enonimen.  Dies  wird  aber  und  innss  schon  in 
nächster  Zeit  ffcichehen !  Mein  heotiger  Vortrag  suU  nun  ein 
bescheidener  Versuch  sein,  die  ein/.'/liiei:  Momente  der  streitigen 
Pankta  klatulegen,  nnd  mag  dies  anch  lar  Entschnidigang 
dafür  dienan,  daaa  ich  Dman,  hodirmbita  Harran.  baata  lüdtta 
Nenaa  bringe. 

Die  Frag«  steht  s«:  Ä,  Efaneln«  Bahnen  (Denlsdilaad) 

bciTiniT' ti  ;-ii'b,  ivn  Fähigkeiten  ihrer  nin.'ki-ri-Apparjite  iinil 
Schalluiif  I  ii  •  r.ti-pri-chi-nil,  mit  nur  3  Sigtiai-I!' ^riitlVti.  U.  Andere 
Bahnen  M)-.-"i'rr-n  li  rtjL,-.iiTi  u.n.l  Friinkri'ich;  kOniicii  i;i  F.-!^'-'  ib-r 
vidlkoinDioiicnii  C"n..crii(tii<n  ihrer  Apparate  und  vorgescbritteuen 
Sc>ialtnng8Wi'i:ien  eine  beliebig«'  Anzalil  ron  ffignal-BegritEsO  aa^ 
stallen  nnd  in  ihren  Qlocken-Signal<Lini«i  nuAtiakaa. 

Itagas  W ai  ist  TorlbafllütAarf  Bavor  üana  Fraga  baant- 
wortat  wardaa  kaaa,  nnsa  atn  wohl  dia  PrfbniBaaB  dam,  and  ob 
dieae  den  betreffenden  Sjstemen  als  Vorthall  oder  als  Naebtbeil 
anhaften,  etwas  einuebeudur  betrachten. 

Die  Forderungen,  die  m.m  an  «in  Ol  irken-.'^i^'ual-yj't.teui 
stellt,  liestimim'ii  die  Sl'i.iUihii^^a .^ji-  .l./r  Ai.^pirate,  und  haben 
sich  iin  Laufe  der  Zeiten  \  SchaltunK.^cheiiiata  für  Qlockeil-äignal- 
Linien  ergeben. 

Von  der  £ntwi«kelang»-Psrioda  dieaer  Einricbtangan  will 
Ich  absehen.  Die  aralm  anut  moalunendan  Gtoekan-Signal-Liniaa 

wurden  von  der  verdienstvollen  und  weltbekannten  FfmnSitnMMA 
Halske  für  den  praktischen  Betrieb  eingerichtet. 

Kineni  .inerkennenswerthen  Gnind/.ii>re  der  Gei-chäfls-praxi.s 
dieser  Firma  entsprechend  verwendeten  sie  zn  dieser  Einrichtnng 
Magneto-Indactoren  aU  F.lektriciUtsqaellen.  nnd  waren  sie 
demnach  anf  dia  Sefaaltang  nach  Arbeitsstrom  augewieuen.  Diesti 
Scbattnilgnwaias  geetattete  abar  nnr  eine  beschrankte  Verwendung 
dsr  Aifintofannfkni,  äh  man  dabei  darch  jada  AnslMaiig  dar 
Tkialvarh«  an  d«n  Öloelron-Appantni  Immer  <^ne  Onppa  ron 
ragalmlanig  aiif-simiu  !-'if"!;'-v  b^n  01hrkpnFrhlfig"n  an  jedeni 
Glochen-App.^riit-  irbiilt,  ui.i  lu&si'ii  sich  nun  dieae  Gruppen  cin- 
n(t-r  /VI-  lA-ii  u  ii:h  m"hrni;il  ;ibgei)fn,  Eine  aadan  GfipfinBg 
der  Glockeuscbläge  ist  jedoch  nuihunlich. 
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Xfliiiii'il  wir  ulj,  wir  fS  tliat.sariiiii-h  ',:cr  l  uU  Ist,  'ia.-s  iluri  h 
eine  cinmalif,-«'  Aui-lnsunr  Jit  Tr^rbwcrki'  ilurcii  diu  Glockoil- 
Apparat-KWktromagneten  fünf  (iluckenschlä^'u  vnieH  wrr<li>ii, 
60  bedeute  die«:  »Biii  Zag  g«ht  ab  ron  A.  nach  B.  < 

On  «inen  Zag  io  lagekeluttr  Biahtug  too  fi,  lucL  A.  su 
^gmlhim,  kran  mu  ahn  zwriaMUg«  AlrtSmiig  dMTriftbweriies 
4arA  die  Entsendung  des  elektrtockan  Stromes  mittelst  d<^g 
Indncton  Vfiranlossen,  so  dus  man  flir  dieera  Fall  zvci  Onippi  n 
ton  ji-  fiinf  Oloclcengcbiag'cn  orhStt. 

Eiiiü  weltpri'  Vermehrung  ili-r  Trioliwi-rk-Autlü.-iiinjjLri,  dt'ien 
jede  imm'T  cino  CJrnppe  von  fünf  (ilnfki^iisrhläiji'n  /nr  ¥"]f;f  hat, 
ist  zwar  ux'iglich,  aber  nur  (dr  dvii  K.nil,  liiii-s  man  Aiarm 
rignalisiren  will,  rathsam.  Was  übri|fi'n>i  «in  s'ilche.s  Alann- 
Signl  «udrfleken  aoU,  in  wakhor  Leistong  der  Bahnwärter 
didnth  MÜjKalördert  wird,  M  nirgends  amgaiproebn  worden. 

Auf  däia  Leistungen  sind  die  Oloeken-Signal-Apparale  von 
nalieKa  gam  Dentechland  einfrerichtet. 

Eine  7.weite  SchRltangswcis«  (Wr  rilri.-k.'ii-Sijrnal-Liiiii.'  ist 
jcuo  auf;  aRubestrom«,  wie  sie  in  ganz.  <>ostr.rrfii'h-rti|;arn 
und  tii'ii<'.stur  Zeit  auch  in  Frankrpidi  /s'cbr.iui  lilivli  ist,  utnl  mit 
der  den  Anfordorungcn  rfor  hier  giltigen  i>igiial-Ordnong  am  Hüsten 
entaprocheu  werden  kann. 

Bei  dieaer  Sdultangaweiae  bedient  man  «ich  der  g«lvaniaehen 
Batterien  derart,  dass  man  an  den  Bnd]ninkten  der  Linie  gsndgend 
kräftig«  Rli>ktrirt(t1tsqap1len  aufstellt  und  diu  entgegunKcsctzten 
Pole  fiiii-rsi'iw  liureh  «ine  Liiftloitiin^',  andererseits  mit  Krdplatten 
in  ViTliimiuiif.'  Hi't/.t.  hl  ■.lio  L'ilt^'itur.g-,  in  Jpr  auf  <lii'5'j  Weise 
''in  con.scaiiti'r  elektrischer  Stnnu  cin  uürt,  si-Jiiältet  man  dann  die 
Klektromagnet»  der  bei  den  Bahnwärt'-n;  a  irurostcllten  Glncken- 
Ajptparate  ein.  Jede  Unterbrechnng  des  cvastanten  elekliüchen 
8trömea  ia  ainar  denitig  ansgaslattetan  md  eingaaclialtaten  Linie 
proToeiit  an  Jedem  Obckon- Apparate  einen  einmlMn  Olocken- 
aeUag.  Dadurch  ist  die  Möglichkeit  geboten,  Qlockenechlfige  ver- 
aehieden  und  nach  Ili>!i>'>beti  i^rupy'nvn,  und  die  Anzahl  der 
ansdrSckbaren  bignalbegrill'e  wird  durch  die  Construction  und 
Schaltnngsweiia  dieaer  Bimiehtangan  niehta  waiigar  oto 
besohrÄiikt. 

Auf  Orand  dieser  UOglichkait  wnrde  die  mi  giltige 
Gl««ken-Sigiul-T«beUo  nrbuk 

Ba  «ivA  tagemigk  teto.  gMeh  Jrtit  aaf  die  UnteneUede, 
VerOaUe  md  Naehtlieile  dieser  beiden  Schaltongsweiaan  nrmarfc- 
aam  n  inaehen.  Bei  der  eri«tbe8pnH;henen  Schaltungeart  kann  man 
nur  Omppcn  vnn  (.ilockunsclilatriii  prnvi.ciren,  wa-s  die  Zah!  der 
ansdrückbaren  Sijcnaibtgriflc  anssprorJuntlicli  ln^^scliränkt.  Es 
wdrd«  iwar  auch  hei  dieser  .Schaltang  gelii;>.'i  ii,  *•  i  n  x  e  1  n  « 
Glockenschlige  zu  erhalten,  doch  würden  die  Apptirate  zu  diesem 
Zwecken  nahezu  niatJieinatiscbe  InattmMIll«^  also  ilr  dio  Praxis 
dea  fietriebea  ubranchbar  «erden. 

ftnu  kann  man  bei  dieaer  SehaHangsweise  bei  den  Baba- 
wtchtem  nnr  dann  Signale  abgabtn,  wenn  man  bei  jedem  der* 
«lügen  Poeten  eine  Rlektrieitltsqnelle  beziehiugsweiee  einen 
koateptplipen  Magi;,;t-hi.lo.  t-  r  aufgestellt  hat 

I)ag<.g,.[i  ist  I  S  bei  dieser  Sohaltongsweise,  bei  di  r  die 
i'ir  normal  strcralos  ist,  möglich  sehr  starke  Strom-Inipnlse 


Linii' 


entweder  durch  Uagneto-Indoctoren  oder  dorch  inconstante,  aber 
«tark«  galvaniscbe  Elemente  ta  enteeoden.  Dadnrch,  daaa  die 
Linie  für  nomua  «tromloe  ist,  wird  dar  Batnab  ein  billiger,  die 
starken  StroMiapdBe  dagegen  gesUtten  sla  roherMAbstalleBder 
Apparate,  sin  Twtheil,  «Ifii  allerdings  r.nr  jener  richtig  zu 
?~~y*''  '•••tohl;  der  schon  einmal  dio  Apparate  einer  ganzen 
UrMlte  der  gegebenen  StromstArke  entsprech-'nd  reguliren  musite. 
In  Poige  aller  dieser  Umstände  werden  auch  die  St'imngen  der 
Umen  auf  ein  Minimum  beschränkt 

.  •  ^  J  V  ^^«ckeo-Liniett  mit  Arbeita^trom-  bexiehongs- 
«eme  mit  Indnctor-Betrieb  arbeiten  bÜHg,  nrUMliek,  mtt 


wrniK'  j-l  >runi.'<jn    und   ohne   viol  Ui-auttiiiitijrunfr,  Aivr  be- 
schränkt im  Ausdrücken  vnn  t-iL'na!-li''griffi'D.  Für  Al  /.i;'*'  von 
rilock'n-^ignab.-ij  von  den  Wäcbterposten  aus  ist  dabei  (^wöbn- 
lich  nicht  v  .rp-sor^'t,  e> «drdo  diese  Eimichtuig  aiflh  iIIinTiil 
Anlagecapital  erfordern. 
Bei  dsr  Behahaiig  der  Glooken^Uniea  mit  Bahastrom  dagogen 
ist  die  Abgabe  von  einielnes  Oloid»BM^ligan  inr  Bildung 
beliebiger  Grupii  n  'in  .iglicht. 

IIa  man,  wjo  dio  /w'i'fiSl'.nCT  I^fidvong  zciijt.  dotartii,'» 
f^eschaltr-t'^  ««locken  -  Apparat!'  nunmehr  so  gut  construir^u  und 
aiif'rlis'  n  kann,  da&a  durcu  Functiunslähigkeit  au^iser  allen  Zweifi'l 
geaftit  werden  roos»,  so  ist  dies  ein  Vortheil  gegenäber  dor  in  der 
«rüten  Gruppe  beschriebunen  Apparatücludtnng,  dass  man  den 
koatapieligeren  Betrieb  bei  dieaer  Schaltung  nmaolieber  mit  in 
den  Kauf  nimmt,  ala  man  dabei  ohne  jede  weitere  Torrlehtnng 
und  ohne  natterien-Vennehning  ?on  jedem  Wächterpoetao  SMS 
beliebige  Gruppen  von  Glockenechllgen  abgeben  kann. 

Knr/.:  (ilookeii-Linien  initEnhestrom-Schaltnni,'  gi  vr.-ihfon 
bei  sicherem  und  vr-riasslichem  Hetrieb«  eine  so  unbesctiränkto 
Jlö|,'lichk-''it,  b.'liebi^o  Gruppen  von  G'.ockcnschlftgon  sowohl  an 
den  Endpunkten,  als  auch  ohne  thenere  Vorrichtungen  bei 
jedem  VN'ftchterposten  abgeben  zu  können,  da^is  die  Zahl  dar 
aaedrückbaren  Signslbegriffe  doreb  da*  fiedürfiüaa  nicht  w 
schöpft  werden  kann.  Dagegen  ist  der  Betrieb  ttenrer  als  bei 
Arbeitsstrom-Linien,  und  erfurdem  dio  Glocken-Apparate  bri 
Knhestrnm-Si:haltnngen  empfindlichere  Keffuliraug  und  sotl'- 
fältii,'oro  ffbiTHadmUf,'. 

Ich  möchte  mir  erlaubfn  hier  pini'.nfrigrn,  dass  man  bei  jeder 
dieser  i-chaltungsweiaen  die  bu^ügliche  Leitung  aasser  zum  Signal- 
geben, ohne  die  garingote  Qefthrdung  dieeee  Zweekea,  anch  aar 
Mono-Oomapeittdeiu  nsBilm  kann.  Ba  ist  dies  elm  apseiaü 
MairoicUsehe  Erfindoig,  die  dtrOtkomni«^  mit  der  bei  ans  Jode 
Rnrichtong  ansgenStit  wird,  gewiss  daa  beate  Zcagniss  gibt.  Ick 
habi'  ncr  lodaiu-rt,  >\asf  darauf  ln'i  der  Pariser  elektro-tecbaiieban 
Attsstelluiig  mit  Unrecht  so  wenig  Wcith  gelegt  worde. 

(ScUuM  folgt) 


Zur  Frage  des  MaschiiicDbetriebes  auf 
TfWDways. 

Yen  P.  IL  B  n  g  0 1 ,  lageaJoar  der  OestoneialdBeheii  Hordmetbabn. 

(FortJeuurifT.) 

MiUkrweilo  versuchte  man  an<:h  in  Amerika  die  Itampf- 
wagen-Frag«  für  gewidinlicbe  Strassen  zu  lösen,  so  im  Jahre  1830 
IlarrisoD  Dyer  in  Boston,  Josef  Dizon  in  Cynn  bei 
Dotton ;  von  1840— IMB  J.  K.  f  i s h  er.  Von  da  an  begann  man 
wiodar  mit  IrnDwny-lUsehinen:  so  beorderte  1860  A.  B. 
Latta  aaf  darClneiimati'TraawarmitssalierlbBobineinwilleB 
80  Personen.  1859—  60  liefen  Tramway-Maschinen  Ton 
Orice  &  Long  »nf  den  Tramways  in  Nordamerika  (5  oder 
6  l»anipf«.ti;i  rri  —  luit  Zahr.ra'l-I'i'bertLtniiit.'  -  wotche  Maschine 
und  Kesool  mit  dem  Wagen  vereinigt  auf  2  It'igies  Ton  je 
i  Kadern  führten.  18G0  construirtc  G.  F.  Train  eine  T  r  a  m  w  a  y- 
Maschine,  wo  die  Kraft-Uebersetaang  mittelst  Zahnrad  und  Kette 
staUfindet  nnd  die  (imrtical«) liudiim nnd Essial  aidianr  der 
PUttfim  sinas  gswttiiliahsn  Wagfoni  hataln.  Ja  Birov« 
schritt  manmHtlerwene  wieder  uftStnssm-Locomotiveb  TOrwIrte, 
u.  7.W.  baute  IHGl  (' Ii  r  r  f  t  S;  Marshall  in  I.i.'uils  ••iio-  ilrhe 
von  M  Pf"rdi'kr;Ui!;a  für  10  Pensonen  nnd  bis  v.n  :iu  Kim.  G''- 
schwuidipki'it  auf  dor  Huri?  ititaier.  mit  einem  l/ocomotivkesael  für 
10  Atmosphären  liruok  und  im,  M  Heizfläche;  die  Ueber- 
trsgnng  der  Kraft  fand  mittelst  Zahni  a  it  r  statt,  die  Triebrtder 
hatten  I  t  M.  Darchmeaser  nnd  O^ir  M.  felgsnbreita.  Dio  Bo> 
laatug  dar  Triabadmo  batng  hioboi  S-s  Tohmii.  IMB  baute 
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Yarrow  &  Uildich  in  London  «in«  solche  fSr  12  P«nomn, 
wo  die  Tnehaclm  alt  1-f  Toumb,  dio  Lnftdin  mitO'M  Toim«B, 
bilaatol  «ar,  ud  «o  dar  itshado  KmhI  5*0  OM.  RdzUlelio  hattet 
dia  Gaankwindigkeit  betrog'  2t— 29  Kim. 

Tob  nnn  an  treten  aacb  Constractionen  zu  laudwirtliscbaft- 
lichcn  Zwecken,  Locomobil%  «ai;  dann  Nabanswaek  dio 
SelbstbefSrdening  war. 

1861—  62  worden  grfisBere  ud  aahwerere  MaaehllMB  piMii 
worantar  mehrara  mit  barromtndan  BigoBhoitan,  nr.  via 
s.  B.  van  Br»7,  mldiHr  —  iliBliah  wia  bai  SebUMdare  mtt 
«Idi  aalbaM«OaBd«B  eekaiMii  —  8taB(ei  varmittcUt  cinos  Ex- 
oanten  radial  »va  d«ai  ladbranz  barrortretan  lä«st,  die  sich  er- 
fonlnrlii'henfiills  als  ''irilTi.'  in  dii>  Straüso  einhaken.  FerriT  ver- 
siiclitf  B  0  }•  d  L>  1 1  ^'(■wisi-crTiiHsscn  ("ino  «nfilosc  Schinno  dadiiroh 
henostellen,  daes  er  et«;i  1  M  lange  Schienenntütk»  iini  TricliniJi- 
befestig  nnd  mit  dptnatUiün  drehnn  !i(>s.s,  sn  das»  didarch  eine 
knnce  Bahn  hergestellt  ward,  die  jedoch  inim»r  wieder  abgebrochen 
vuda.  Sa  wnrdeo  noch  tob  T«racÜadanan  Grfiadeni  Conatmetionan 
avdftdit.  «omtar  baaoadara  lafclrridia  naab  das  gawCbBliebaB 
Loe«nnobll-T7p«a,  n.  zw.  folgende  henromgen,  nSmlich 

Avelintr  ft  Porter  in  Rochester,  welcher  den  Kranz 
deg  Tri-ibradcs  mit  ßippen  versah  und  zur  Ueb«rtra(,'nii(ir  der  Kraft 
2ahnrad  und  K*'tte  beniitzt ;  die  Lenkang  geschah  hiebei  durch 
alB  Schneckenrad ;  femer  v<ir. 

Taplio  &  Comp.,  Lincoln,  kleinere  Haschioe  mit 
Bahnecken  und  Schneckenrad,  wobei  Aberdie«  die  Lanfrader  nicht 
anf  dar  Aobaa  ftatiitian,  aondara  aich  lOM  drabaa  kOanaa,  ud 

Babj  k  Conp^  UbmIb.  —  «andan  nr  üabartragnng 
8  Kattan  an,  die  durch  Bollen  gespannt  werden  können. 

Thompson  versah  die  Felgen  von  MOS  mm.  Breit«  nnd 
127Mm.  Dickemit  Kaatscliuk  r  Ii  r  iL-on  niiil  überdies  einer  Ketl'' 
Ton  Stahlplatten,  welche  aaf  den  licidnn  einwirkton.  Diese  Maochine 
soll  in  den  englinchen  Colonien  befriedigende  liesnltate  gegeben 
haben  and  zog  in  Edinborgb  einen  Wa; en  mit  fiO  PacaonaB. 

Aneh  in  Deataebbnd  wwda,a.  tw.  «Ml  SekvBrskor  f  in 
Barlin,  dia  Fiaga  dar  Stnaaaa-Laaaawtfa  m  ISa«  iWHuihti 
anf  den  AnaatellnnffaB  n  Kflln  nnd  StetÜB  befiindea  tieb  aolcha 
Mn.'chinen,  wie  aoch  eine  stÄrkerc  isti-'  im  SauorlanJo  in  Wastphaleii 
zum  Erztransport  versnchgwciä*  bLiiutv.'.  wnrd".  Hei  Bchlechtem 
Wctt'T  erwiM.s  ii-;'h  iliu  I.^'nkiui^.'.sfäiiigkriit  ^'i  ?i>rini;  und  der  Ver- 
■ocb  wurde  aufgegeben  I>ie  Zahl  di  r  uiigehängteti  Wsigeii  war  1, 
Btlfcja  5  Taoaan  Dela^tun^r 

IMS  wvrde  in  Fraakreicb  eine  dniiftdriga  Stniasen-Loco- 
■«tlTavonA.  Sabal i  ia  IMA  aifrOM s  bai  diaaar  beOBden 
•ieb  dia  QyUndar  iaaai,  dar  Kanal  M  ein  BSbrenkeaael,  die 
If aacbine,  dami  (}eBammÖlnge>»2'sV.nBd  Gesammtbreit«— 1-t  U, 
ruht  auf  l!  Trieliräd.jrn  v:  n  1  M.  I>nri-hni"SKf'r  i:r.d  0  i  R  M,  FtOgen- 
breite,  w'ilirrtnl  lU.s  Leitrad  vorne  vom  FührerstauJ  aus  bi-w^t 
wird,  lüe  Kraft- l'L'liertraj^iiüif  erfol^H  ebenfull.s  mittelst  Zjhnrad 
von  einer  separaten  Kurbelwelle  ans  Damit  die  kleinsten  Badien 
befaliren  werden  können,  war  «in  einfacher  Mechaaiamna  an- 
gabnebt, dnreb  weleben  die  Iriebrtdar  nnfttbUngig  oder  gleicb- 
lotaiff  mit  aiBaadar  nck  drahan  kautaa.  Aa  dlaaän  Daapfaagaa 
wnrda  eia  gewAbnliebar  Onalbaa  aagofaUgt  AvA  Sigl  in 
Wien  Teranchte  sidi  m  StraaBen-LoeomotiTen. 

1670  ciiistroirl.»  J.  D.  Lake  in  Chicagn  eine  Strasaen- 
Locomotive  mit  Au.sgleichsrädern,  welche  die  Hestimmung  hatten, 
dio  wiVhrcnd  der  Huhc  sich  aufspeichernde  Kraft  für  den  Antrieb 
u  verwenden,  aauerdem  aber  waren  noch  2  8fttae  Treibrtder  zn 
TaracUadenartiger,  je  aaiA  dar  Aafiirdaraag  alah  riaiitaBdar  Ilabar- 
tngaag  vorbandaa. 

1870  wnrda  In  Chicago  aneh  dia  Amnion iak-Maaebfaio 
von  Dr.  Lamm  fflr  Tramwaya  pTObirt;  hi-lii  wurde  der 
Kolben  durch  Ammoniakgas  bewegt^  welches  nach  gettianor  Arbeit 
«iadar  darch  aiaa  adnraaha  AaaootallMnng  laaorbM  wardai. 


Diaaaa  Syatam  aaaata  iadaaa  bald  aafgagebea  werdaa.  IflTl  baala 
Main  einen  Traawaj-Oanibaa  adt  3  <3iyliiidiani,  tn< 
bialt  darcb  4  Moaata  ainen  regalreebteB  iTerkebr  aafredit,  bla 

eine  Fenersbrunst  denselben  vernichfete.  T).^r  Wagen  hatte  eine 
Trieb-  und  eine  Lanfarhgc,  welrhe  in  einur  üahel  lief  nnd  durch 
Schnecke  und  Handm !  l-' Ii  ux'  werden  konnte.  Das  Gewicht 
betrag  complet  mit  fiO  Persunen  beladen  12'/»  Tons;  lianch  nnd 
Abdampf  entwichen  nnter  den  Sitsen  der  Imperiale. 

1871—74  bnate  L.  Jaaaat  Traawajr-LoeonotiTaa, 
wdaba  dbna  Baaoh  aad  Dangf-Batwlckiang  llafba,  8  aaaaaa- 
liegende  Cjündar,  4  gataqw^ll*  BUor  m  888  Vm.  Dnrchmesser 
an«  Hartgns«  hatten ;  da  ancb  der  Keiael  nach  dem  sogenannten 
Accumulator-System  constr.iirt  war,  W'i  n.iml;.-h  iler  Was.ssrraiiin 
verhaltnissraiissig  sehr  gross  i.st,  sn  braucht«  da.-.  KiüfMUcrn  wahrend 
der  Fahrt  nicht  ittattxufiuden. 

1872  wurde  in  New- York  die  Kemin gton-Tramway- 
Locomotive  versucht,  welche  nach  Banter's  Patent  das  sogenannte 
ComjKNUid-Sjratam  banfltit^  wobei  der  Hocbdmck'Daaiil  daa  klai> 
Ben  Qjrliaden  In  einem  aMuadmi  Xoaaal  enengt  wird,  am  aodaaa 
im  grossen  Cjrlinder  dnrcb  Expansion  zn  wirken.  Eine  KraA- 
Keserve  ist  übrigens  dadarch  möglich,  dass  in  den  grossen  Cylin- 
di'r  •'rfHrilrr!ii-li"nfallH  au>"h  friifli-  r  Kesseldampf  geleitet  werden 
kann.  Der  \Va>;cn  fa.sst  fj^  l'er-soneu  im  Ganzen  nnd  ist  bestimmt 
für  Curven  von  15  M.  Radius,  sowie  fär  Rampen  von  75"/o„  'd,. 
Die  Maschine  selbst  ist  ähnlich  wie  bei  Grioe,  Train  und  Naira 
Tomo  am  Wagen  angebiadrt^  waahalb  atata  aia  üaidnhaa  aa 
Bnde  dar  Fahrt  atatttndaa  maaa. 

Pairlio  wraachta  alch  IHTS  ebanlUla  in  Tramway-Locona» 
tiven  nach  seinem  Frincip  der  6rSidrig«n  Doppel  Maschinen,  hatte 
damit  jedoch  kein  Gldck;  ebensowenig  wie  Grantham  1873,  der 
eiuo  ium  Vor-  nnd  Röckwärläfahreii  frlejch  geeignete  Oninibns- 
Tramway-Loeomotive  versuchte.  Diese  war  für  44  Pcrs'inen  im 
Ganzen  bestimmt  and  wog  8  Tonnen,  welche  auf  einer  Treib-  und 
einer  beweglichen  Lanf-Achae  ruhten;  obwohl  Maschine  und 
8  ^niUMie)  Keaaelu  in  der  Hitte  waren,  belanden  aich  die  Fahrer- 
MM  aai  dngL  docb  aa  dan  baidaB  Badem,  fliidardi  iat  aiaa 
bäd««t«nde  OMapliealioa  naaaawalcbBeb. 

t'in  liifü«  Zeit  oonstmirte  auch  Randolph  eine  2acb(jga 
Str.i.sKen-L'i;:  imolive;  ertheilte  das  (irädrige)  Fahuaug  in  J  .\bthei- 
luugen,  wovon  die  vürderste  für  den  1- uhrer  sammt  dessen  Hebel- 
werk,  die  Uliitlerc  fär  die  Passagiere  and  die  letzte  für  die 
Maschine,  sowie  den  Cokes-  und  Wasserraum  bestimmt  war.  Die 
Maachine  iat  aynuaetriaebzn  baidaa  Saitaa  dsa  Kaid'acliaa  JCaaaala 
aapbraeht}  jada  kaaa  vaa  FlbwalBad  aaa  aapsiafc  lafiart 
werden,  so  das»  die  von  «inaadar  inahhditgigen  Tiiabrtdar  ait 
verschiedenartiger  aeaebwindigkelt  sieb  nmdrabea 
können. 

187;f  wurde  auch  die  fenerlose  Traniwaj-Locomotive  von 
Lamm  in  Chicago  und  früher  in  New-Orlean^  jirnhirt.  Bi  i  der- 
belbon  wird  der  vorher  in  einer  gewöhnlichen  Kessel  -  Anlage  auf 
190' Geis.,  entsprechend  12  Atmosphäre  und  mehr,  gebrachte  Dampf 
ia  den  Waggon-Keseel  von  ca.  9  Cnb.pIL  Inbatt  gofaiaebt^  welcher 
aainaraaila  Ua  zn  */«  mit  Wasaer  gafUtt  iaL  Wihrasd  dar  Flafait 
findet  nun  die  Dampfentwieketnng  ana  dem  Wasser  statt,  und 
während  dessen  sinkt  auch  der  Dampfdruck  beständig.  Da 
vorhandene  Steipniik'eu  den  'Widerstand  bekanntlich  stark  ver- 
mehren, also  viel  I^ampf  consumiren,  so  ergibt  sich,  dass  diese 
Maschinen  bei  dem  Umstände,  als  ihre  Kraft beatimmt  rorgemesaea 
iat,  leicht  dnrch  nnvorheigeeehene  Ereigniiaa aiga  Terlegaa- 
beitaa  bmttea  kdaaaq,  amsomefar  ata  Cflana  AabaHan  aad 
die  AatatnUaag  no  Wliaa  eben&Ua  an  daa  aritfaaoaiaaBaa 
Qnantam  Winae,  d.  1.  Kraft,  zahran.  Dar  MeebanlanTia  baalaad 
aus  zwei  gewöhnlichen  Cylinilern,  deren  Kraft  i3;:ri'1i  Zrihnrad- 
L'ebersetxoug  übertragen  wurde.  Ks  war  aoch  Condensatjun  vor- 
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Ib7;l  «rbaDU»  K  L  i  ii  s  m  u  eiii«'U  T  r  a  tu  w  ii  y  -  JI  "  t  <•  r  mit 
Cond<>nsatiir,  »m  Jer  Ki-ssi^l  oben  am  Dach  aiig«liraclit  ist  unj  von 
dem  i'incn  ii«r  beulen  Bogies  (Laufj^tell»)  derart  gtstragen  wird, 
d««a  bei  SUiguugüu  «inc  EinsteUmis  In  die  lUiMige  Lage  erfolgtn 
kann.  Die  Cjliadw  li«ges  innra. 

187i  wurde  die  Treavar-LoeomofiT»  vwiPerkint 
•vfinncbt,  bei  «elcher  Dampf  Ten  SS  Wagt,  per  1  000.  Span- 
nnng  benfibU  wird,  hier  ist  kein  Blurelnr  Torlianden,  sondern  der 
Zng  findet  auf  uatüriiclicm  Wf^g'p  statt,  sl»  hpmht  pbenfalls  auf 
dem  Comp'Hind-Sjrst4'm  und  bvsitzt  Luft-  (OberH!kh«n-)  Condon- 
raton-n,  sowie  ein  ■•iiniii:es  mit  KanLschuk  übürl'-'/t'tf's  Triebnul, 
Der  Kessel  ist  auf  «inen  Druck  von  200  Kilogr.  circa  per  □Om. 
g«prAft.  Die  ObwrtUdien-CoiideiwitiOTi  aebetat  ddi  Jedoch  nicht 
hewlhrt  w  haben. 

1874  wurde  auch  eemprinlrte  Loft  für  Tramway- 
Lecomotive  dnrdi  Scott  Montcrlff  geprobt;  fr  erbante 
2  Ifetoren,  wovun  der  eine  einv  aeparut/i  Mascbin«,  dvr  andere 
Wagen  und  Masi'hine  vereinigt  entbirlt. 

Bi'i  erstiTtfUi  war  das  Gewicht  4  —  4  5  iniin-'n  mit  i'mi'm 
1"5C.-M  enthalttirideiiLuftrestfrvoir. Trotzdem  der  liruik  in;  Ki/;-er- 
Toir  21  Atiniispbiiren  b«tmg,  war  jener  in  den  4  Cjlin<l«ni  nnr 
IV«  Ataoephiren,  n  welcliem  Zwack  ein  eigener  Hahn  vorbanden 
iat|  «eldiar  dieae  Drackredactiott  «naAglidit  Die  CjUnder  haben 
25,  76,  229  nnd  686  Vni.  DnrehnaBier,  wobei  die  Lift  darin 
DiittflstKxpan.-iion  arbeitet  und  durch  üebortrittT.inejnHm  zum  andern 
wirkL  Zur  Zurnckle^uni?  vun  I.jOO  Wugcn-KiJotiiet-rn  ist  eine  lor 
1,  iftriiin|irr-s.-i-,'ti  a-,iti-iw"ii  l-'iuli  Arbeit  von  IM)  rfcrjekräften 
)'i  fotderlirli  Verachiedune  mit  dem  hohen  Druck  in  Verbindung 
ctehenda  Vebatottiide  hattoB  ein  Aal^rticii  dieaaa  SjatHoa  tw 
Felge. 

ÜB  diaie  Zeit  oogefUir  tanefata  aaeh  eine  Tramw^y- 
(0  am  pf-)Lo  com  etive  mit  rotirendcr  Ibaehioe  nnd  0eb«- 
iraguug  der  Kraft  nritteltt  Ketie  und  ZahmCdera  ttaeh  dar  On- 

Stmction  C  r  a  ui  ]i  auf.  Hier  wurd»  J«r  Abdampf  QbvrhUlt;  4U 
Luft  ward«  mittelst  eines  V.'iitilati'rs  nacti  TiiTln.'ri(;er  Vorwärmung 
in  den  FeiHTruUln  einB'"'triebi»li,   uu;    Lulnn  h  ui.  ',  uacl!  der  Ver- 

uii.^chnng  mit  dem  Abdampf  geriaftcblus  and  ulute  sichtbare 
Sparen  etc.  /.a  eotweicbon,  Aach  diaaa  LoeenioliTa  konata  nidfat 
ais  pralctiach  erkannt  werden, 

Olalcbe  Tendaus  nr  TeraiditnDg  daa  Ahdampftne  besteht 
bei  Todd'a  Tramway-Locomoti ve.  Hier  ist  auch  ein 
Acconnlator-Keesel  vorhanden,  wodurch  mit  Hilfe  eines  FöU- 
tricbterN  <lit'  Ken.'ruiigsarbeit  di'hr  redodft  wird,  da  tum  TbsU 
d.iü  FülluiVii-l'rinLip  zur  ijeltung  kummt. 

I>if  SorirU  iitciallurgiqur.  et  charbutmiere  Oeltfc  versucht« 
ebenfalls  eine  gesonderte  T  r  a  m  w  a  y  -  Locumotive  mit  (leicht) 
flberhitztam  Dampf  nnd  ObcrHilchen  -  Conden»ati»n.  Auch  hier 
aaigto  aich  «m  theilwaiBaa  Hiaalingan  dar  CoDdauatio«  bei  tmeh- 
Isai  Wetter.  Der  Keaael  war  ein  BeneTUIe^lnfaer,  die  Maadüna 
nach  System  Brotherhnod  mit  3  Cylitidern,  w^bui  die  üebertra- 
gung  mitt«lit  Schraube  und  SchraalHairud  stattHndot.  DanOewicht 
betruf.'  t)  T'innen;  >on  I'mdrehen  der  Mas.-hine,  «i  lclie  ^h'-ta  v.ir 
dem  WagguQ  &t«bt,  ist  niemals  erfordi^rlich,  da  «i«  vur-  and  rück- 
wirta  lanfen  kann. 

Mittlerweile  (1874 — 75)  wurden  wieder  ■StraBaen-LocooMtiven, 
a.iw.  venBull^  dn  Hans  probirt  Die  Blaachiae  hatte  im 
Dianit  and  bei  12  PeneBao,  anf  dar  Triebaehia  8>5  md  aaf  dar 
f<aihehae  l*a  Tonoea  Die  Triebridar  hahe»  Vta  V.  Dnrdi- 
meeser,  O*]*  M.  Breite,  während  di«  Lanfräder  0  »:  M  Dnrrh- 
nesser  b«flitzen.  Im  Oanu-n  sind  4  (.Minder  vi.n  (no  >t  Durch- 
mes-äier  auf  0  tr,  M  Hab  vorhatnien.  wi'V  n  j-  J  uiit-r 
den  UoriMHl  geneigt,  je  eines  der  Triebräder  lu  Bewegung  seUeo. 


*)  Ton  dieser  LefMnag  hawsaB  iadeia  Hoe  20—85  nsteenl  aar 
wtaftlkbM  Awaanraiig  aarSe  TtlebiUar. 


;  Aiii-Ii  'iiy  Ldufläiler  .Mild  iiei  un  l  können  einzeln  J.'rari  ^.'e.^feUt 
wrjen,  diii-s  C  irveti  leieht  .'.a  befahren  sind.  Di-  K'Mttflberlra- 
pung  erfulg-t  luitlelst  Zahnrad  und  «ndbtser  Kelle.  Der  (l'"ield'sche) 
Vertiralkeasel  besitit  1  M.  Höhe  nnd  «nthält  1{»4  Rohre  T<m  27  Mm. 
Pnrchmeeaer.  Die  8Urke  betrftgt  13  Pferdekrftfte  nnd  die  Oe- 
•chwindigiieH  —  12-20  KOmnatar. 

Das  Jahr  1896  biadite  vencUadtM  liaaaCMitnBlioiMi  fir 
Tram  way-LocoDotiTon.  Branner  tn  Wlnterthar 
baut«  eiiii-:i  Pampfwajfen  für  r.ir.^.'iMui  im  Itirirrn  nu  !  :I2  auf 
der  Imiiuiiale  mit  einer  Kraft  ntwii  krliiiif,'  von  4U  i'fer.ieii  Die 
Maschine  kann  vi<mrer^)nenwaf;ic<  ii  alii;i'tr»iint  and  üelbslKtätidii; 
verwendet  werden.  Dieser  Mutor  ist  wegen  seiner  Schworßlligkeit 
im  NachthaQ  gtgvn  alle  Jen«  Maschinen,  welche  vor  «ineu  i>d«r 
xwei  Wagen  fsapaaat  werden,  anch  iat  er  aeinar  bedentenden  LAnge 
von  12-»  IL  and  der  Breite  Ton  2-4  M.  wegen  im  ?aäa  dar  Bot- 
gleisnng  »"hr  schwierig  wieder  eintaheben.  Ebenso  gtataltet  sich 
die  Lostrennang  der  Maschine  vom  Wa^en  ebeufaHs  nteht  ganz 

•  einfach.    Der  Abdampf  nini  wie  bei  ^'ewdhnliehen  Locomotiveu 

I  um  .\iifachen  des  Feners  benät;(t  und  deshalb  tritt  anch  ein 
(ieräuüch  uii),  Welches  leicht  ach&dliebe  Fi>l^'eu  haben  kann.  Anch 
das  I  nidrehen  eines  derart  langen  Wagens  vernraacht  Schwierige 
keiten,  indem  entweder  Schleifen  von  40  H.  Darcitneaser  odar 
Drehscheiben  tob  12%^.  an  den  KopfttationeB  MMilg  wtrea,  da 
4Üe  Ifaachine  nicht  gnt  verlrahrt  fiüiren  kann.  Der  Gang  erwlea 
sich  selbst  bei  scharfen  Carveu  al«  pfrauschlos  und  sanft 

Im  gelben  .Jabre  ward*' anch  auf  der  Pariser  Tramway 
dat  Systt>m  51«  karski  erpr-M  liasM'lln>  biTiiht  auf  d>^r  .Xus- 
uät/.nng  ctimprimirter  Luft,  und  lüt  die  Ansfnbrung  derart,  dass 
in  einem  Etablissement  eine  starke  Luft-Cumpreasions-Anlage 
Torhaaden  ist,  am  Luft  anf  circa  80  AtouMphAren  sa  oompriaiirao; 
letitan  wird  Mdaan  ii  «ifana  mtar  den  Wagan  angabncihte 
EntHtrtfSaa»  gihfadit  aai  diaat  ala  Xnflanaagar  Ib  tiam 
gawMddicihen  LocomgtiyeH-lIerhaniBaBS.  Zwischen  Laftreaerroba 
nd  den  CyiiiKlern  daa  Aihetta-Madianigmu«  beündet  sich  ein 
kleines  mit  hejssem  Waaser  ron  170*  tn  *  gefülltes  Keservoir, 
aus  welrdmi  iiurcliä'.n.-;Lli':'!.'.lo  Luft  sich  mit  Wiisserdumpf 
Sättigt.  Einen  we.seiitlichen  Vortheil  dieseB  Systems  gei,'enfib«r 
dam  Hräiswassersystem  bietet  der  l'mstand,  d.i8s  bei  Siationt^u 
dar  «BTarmaidlicbe  Wamerarlnat  dnreh  Aaastrahlnog  nicht  oder 
hanm  Ttm  naefathailigan  Folgwn  beglaitat  ill,  waitsra  iat  dareh 
den  Abgang  eines  Kessels  nnd  durch  die  Anurdnunisr  der  kleinen 
Luft-Kegervoirs  unter  dem  Wa^rengeetelle  der  ganze  Bewegunf^a- 
Apparat  auf  das  t^uringste  .Mas^  der  räumlichen  Aiiidehming 

;  gebracht,  so  dass  das  (ian.ce  ein  sehr  praktisches  und  lian  iliches 

,  Aussehen  b^silzt 

Für  «inen  im  Ganzen  r>'rs'>neu  ]'a8aendi*u  Waggon,  wei* 
eher  ein  Oewicbt  von  7  Tonnen  (leer  4'a  Tocueu^  besittik 
ganOgt  ein  Venrath  von  circa  2  Cnbikmeto  eHnpiimirtar  Lnft, 
wriche  in  14  Cytindeni  aaffeapeicfaert  and  in  S  Ahtheilangen 
nSmlich  den  Hauptvorrath  und  2  Reserven  getlieilt  ist.  Aurh  in 
dem  Umstand,  dass  das  HitfOfaren  solcher  üeserven  keinerlei 
rmständhchkeit  Tenraachti  liegt  eiB  ywtiuil  gigan  die  Haiti» 
wasdiir-Systeme. 

V  a  n  c  a  m  p  versuchte  eine  T  r  a  m  «-  a  y-Maschine  nach  dam 
Perkins'schen  System,  welche  jedoch  anstatt  2  Cylinden  tob  Ter- 
•chiedenem  Durchmesser  2  kleüie  Ton  gleichem  Dardtamaaer, 
anaserdem  Zahnridar  hatta.  wadareh  mdeaaea kaina  Varbeaaa» 
rang  herbeigefUlurt  warde. 

Eine  andere  T  r  a  m  w  a  y  -  M  wchinf  v^ni  12  Tonm-ii  rührt 
von  K  1  i  n  und  A  B  u  r  e  l  her ;  sie  betitit  2  Achsen,  wobei  j« 
2  Kä'li.T  i'iv.fT  Siitf  ii'.ittel.-t  i;itMii>>ii  init  •.■inunder  t.'-'-ku]ijii-U  wer- 
den können.  L'oberdios  gelaugt  der  Abdampf  tu  «ine  den  Keeael 
amgebaide  DahUhng. 

(8dd«elb%i.) 
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EISENBAHNRECHT. 

B«r  BehaiMwrMti<Pafeht  ier  VImMmtm.  Die  .Jur  III.« 
vcriUünitHcbsii  <H«  BnlaehcMnaft  mm«  EiiMibilin-KcohtsfallM,  nnch 
waloharaiit  drei  IniUnteD  den  Grundimti  aniiieeniraehM  b»ben,  «iMt, 
WMB«in«B!ee«bahnciD  FrsehlgutaneineuoricliUge  AdrMte  abliefert, 

sie  nur  für  deo  ScIiiitUn  litflfl,  lirr  mit  NothwcnJiRkeit  aus  ilirrin 
Vorgehen  enl»I»nileri  ist.  In  licm  fnntllclifn  Kpcliisfall  wurdo  eine 
^rössi^ri'  AVfiK'imetiiliiii^,-  61hU  iiti  A  an  U.  nl>ii;eiiefert.  B  unterrich- 
tete den  ^CIlJl  r  snlort  von  dem  Torgi'fallenon  Irrtlmm,  wurde  »li*r 
er»t  nach  7  Uooaten  Ton  deni<elbcii  aufgefordert  die  WaarCDienitung 
MdtoFink^abtatiatM.  Di*  FtnM  B.  hatte  Jedoeh  in  dieiein 
ZtikmiM  btMin  Obtt  At  Wum  ditponirt,  und  lo  klagte  der 
Abacader  die  EiMObaka  Mf  die  RUcknellung  der  Waarensrndani; 
«dar  entaprtselieodea  S<lMd«»cr>At2  Der  K!&t;cr  wurde  in  allen  drei 
Initanien  abgewieien,  u.  iw.  deshalb,  «eil  der  für  d<-n!>i-ll>rn  rnt- 
(tandone  Nachlbeil  nicht  durch  da»  Vorgehen  drr  lUlin,  »onjern 
durch  »eine  ei^reiii"  Sl>r({lnll(^lieil  re»ul'irtt^.  tVU  steht  f«st,« 
<'ii(«;'lii<'(i  d<T  Ohc'.i.-  (ii!rii:!i:Blnjf,  njuss  die  liidaiiRlo  Kluenbahn  nur 
dann  ematipflichiiK  «ein  kbnnte,  wenn  übcihaufit  aus  der  angeblich 
unberechtigten  Auafolgung  der  Wasre  an  eioe  fremde  AdreM«  der 
Sohade  unmittelbar  und  mit  N'othwendigkeit  cntataDdeo  wtre.  l)it* 
kt  abm  kaiaMmna  tTmeven,  und  m  rtiahi  «ar  Itogranduc  und 
Rtebtfertigaii^  der  mtergerichiliehwi  j^trOab»  hin,  um  nach  den 
«Od  der  Kirnia  H.  »n  den  Absender  i;eatellten  Anfragen  die  rich'ige 
Uiipoiition  ermöglicht  war,  die  belangte  Bahn  aber  keineaweg«  ein 
Vmohiildan  trifft,  daai  die  obige«  Anfragen  7  Uonata  hindaieb  un- 
bMMtworM  Mtob«[a.a 


CHRONIK. 

BlmiwterMhUM  hi  TIral  und  Kkrat««.  Die  dareb  die 
ElMBMlvErcigai«!*  dw  HwMt  Saptember  «o  Mhwer  getroffenen 
Lladtr  Tbol  «nd  Kiratea  find  am  naaerding«  dureh  Uebaraebwem- 

mungen  h«!ni|rreiucht  worden,  welche  den  bisherigen  riaiiganSchUden 
neu«  hin<ufiigten,  und  die  »eit  September  durchgefUbrten  Wieder- 
heritellunf^cn  eeOlhrdet  und  zum  Theile  wieder  Terniehtet  habrn 
I>ic  Kircction  <li'r  SilH  alm.  <\  tlti  BshnkOrper  durch  die  Klemi  nur- 
Ereigniusi' bi-m  liHiii«:*.  wunic,  viTiiffi'ntli<'ht  OIkt  den  Zustan  I  ihrer 
betroffenen  l.inien  Joltren  i*  Mlttheilun/eii ; 

»Auf  der  1' ui  ter  tbal  babu  wu»t«  auf  der  Stree'«e  Obcr- 
4nHbiiis«Li«M|  walaha  wv  oaah  tMatmMtmMAur  Aibait  am 
20.  Oatobar  dam  Yariiahra  Obargaban  luwnta«,  an  SB.  Oatobar  dar 
Verkehr  wieder  eing.'glrllt  werden.  Auf  dieaer  Strecke  lind  an 
mehreren  Stellen  Üaranidur^'hbrUche  encttanden,  and  ist  das  Auf- 
nahmtgebKude  der  kleinen  äta'.ion  Nikolsdorf,  welches  dem  ersten 
Hochwasser  widerstanden  hatte,  eineestOrit ;  die  WiederlHhrhar- 
machung  dieser  .'^trecke  diirfic  drei  Wo  'hcn  in  Anspruch  nclim  'n. 
Auch  hei  Innichen  j»in  i  Sti')-unif*'n  i'ini:*'lri  te:i,  wel.^iiM  .iir  Kirir^tel- 
inag  des  Vi  rkehra  iwischen  Ilof  und  Niederdorf  nothwendi«;  luicliten. 
Die  in  den  bisher  dem  Uetriebe  entcORsnen  Streekeo  Miedcrdorf- 
Welaberg-Olang  lur  Ausfuhrung  gelangten  Bau -Arbeiten  sind  in 
Vdga  dieaei  Elementar>Era%wMae  grStiteDthaili  wieder  xeretOrt 
«araan. 

Auf  der  Tiroler  Hahn  rao^sto  mit  '28.  October  der  Verkehr 
isriaaben  Trient,  Lati*,  Waidbruck,  Itrixcn,  ferner  am  29.  Ootober 
jener  iwischcn  Aln-Tnont  und  LsTia  Aucr  in  Folge  Unterwetchaogeo 
cinzulru-r  li;iliii"-ii'llen  und  cint's  ßahndajnmbriiche«  eingeatelU  wer- 
den. In  der  .Streekf  .SteriinK-('i9»'en»a«.'i  h«t  eine  Uebermuhrunfr 
nAchst  der  letii^-.  ::;irinit-i.  Sini^  ün  .-[attfrefundeii,  und  wurde  der  Ver- 
kehr durch  Umsteigen  aufrechterhalten.  In  Folge  von  eingetfelenen 
finMmitaahMMao  kt  dM  liakiaaiMga  Qalaiaa  awischcn  Innabmck 
and  Matrft.  Onaa  üi  IraBaair  w  dan  Varkebr  gesperrt  Die 
Scblieeeung  dai  Bahndanaiaa  siriieitaB  BaMa  and  BiaataU  warde 
in  Folge  nen  eiagatrviaaar  Eteahdamn-Darehbrllaba  bei  Lrffer* 
anterbrochen. 

Die  in  der  Strecke  1) t u m au- A  tt  wang  bei  dem  sogenannten 
Stcgerdaranie  in  Aunfuhrunj;  bcgriff-.'ncn  IldfsgerQ^te  fiir  ds«  dort 
aofiu«telle"de  huUemo  Prjviiorium  wurden  thcilwei^c  fortge- 
lebwemmt,  desgleichen  sind  div  iwiM'tien  At<wang  und  Waidbruek 
nüchat  der  Uäthelebrficke  hergestellten  Arbeiten  atirk  baeehldigt 
worden.  Durch  diese  mit  ganz  aussergewähnlie.her  Gewalt  aafgetre- 
taaea  BaiaaBtai'  Brajjpriaaa  kaaa  der  für  die  WiedariaSlfiiaiu;  dar 
Slraeiia  lllaaHM'AlMraagia  Aaealeht  genommene  Teraria  flC  Ma- 
«eniher),  mit  welchem  läge  die  ganxe  lUhnstrccke  Ala-Kufsteia  für 
den  durchgeheadea  Verkehr  hiktte  eröfT.iel  werden  aoUen^  aiobt 
melir  eingehalten  vrer.len,  und  i«t  der  hiefdr  neu  ia  Auanellt  2u 
nehmende  /.eiipunkt,  da  der  angerinbtete  Sobadan  aiall  haata  aich'. 
Obanebea  Uwt,  noeh  aieht  i o  beetinmea.s 


Am  31.  Uctober  wurden  folgende  Uitlbeiluuiceu  vorod'entlieht: 

aPaatartbal-Linia:  Die  Strecke  Obardraaburg-Lieax  hoff'en 
wir  bianea  eieneha  Taaen  wieder  fahrbar  aiaeheB  an  kVnaen, 
d.igcgen  sind  die  Ton  dei  Strecke  Tliai|  Uittewald  Bi4  AiiftllaniHMll 
ringrlaufenen  N.ichrichten  leider  aelir  angHailig,  und  aiad  ^  biahnr 
aaMeführten  Arhcilen  auch  hier  tum  grossen  Theile  wieder  ver- 
atenlet  worden  und  neue  Heachtdigungen  einf;ctre(eo. 

»Tiroler  Linie:  l»ie  ITeh-in-niliruni;  der  PirecUe  Slerzing- 
Go^s.iMii'n'^-  ist  beliohen,  f>  d  ib»  .h'i  '>  •  ..  hr  vi.i-  K  iis-t  jin  his  Brixen 
wieder  otTon  ist.  In  der  .Strecke  lirixe  i.  1\|iiu.m':i  h.Alien  d-r  Albeinser- 
dcr  und  Villn9«<erhach  wieder  neue  UelicrnjuliruriK-en  verur»ncht, 
ohne  jedoch  weiteren  Schalen  an/.uricbtoo j  die  irftheren  Einrisse 
zwiscbea  Waidbraek  nnd  Auwaag,  walaha  UM  faaa  ga^aUoaaaa 
waren,  etnd  aeaardugs  elagetreten,  uad  Warden  an  dar  RMiaUi' 
hrn  kc  Elmmliicbe  .Sebutabauten  und  I'rori»orien  zerttfirt.  Am 
fi  hli  iiiüsr  n  »ind  die  VcrhoerangcD  iwi^chen  .\tj!wang  und  Blumitu, 
indem  der  Siegenhaeli  das  für  den  Kiüack  bestimmte  Bett  rait 
Sehuitms.Hsen  verlebt  und  die  gunze  Strecke  unter  Walser  ^e^eixt 
hat,  wodureh  nielit  nur  die  II  lfai;erüste,  rniidern  auch  ein  Tbeil  der 
•Si  hlaewerkc  wcng'Bchwemnit  wurde.  An  dieser  Scelle  wird  die 
nito  Bahntrace  kaum  aufrcchtzuerhallen  und  eine  Verlegung  der 
B  ihn  Tonuncbroen  teio.  Der  vollendete  Abbau  des  Etoriaica  vor 
dem  Hoehkiausnertaanel  wurde  ebeahlls  stark  beaob&digt, 

«Zwiaehen  Roiea  and  Braaioll  ist  der  Übrige  Theil  des  El«eh- 
Abbaaes  bei  Leifers  total  zerstört  und  der  daran  anschtieasende 
Giselidaram  um  weitere  hundert  Meter  Lüoge  weggerissen  worden. 
In  der  Übrigen  SOdtiroler  Strecke  sind  die  Verhiltnisse  die  gleichen 
«ehlieben,  nur  konnte  lier  Verkehr  /wiiirhen  der  Lennbriicke  nUehHt 
Rovereiio  bi*  A;:i  wieder  .^u^^^enl)tnl:u■a  wt-rJen.  l:n  All^'eiueinen  ist 
2a  erw&hnen,  da'«  die  Was^erstünde  diejenigen  Tom  lä.  September 
theilweiae  überschritten  hatten,  dasa  atnir  *ti(  89.  d.  Abatüla  aina 
Besserung  in  der  Witterung  eingetreten  ist.« 

AgiMEMaklag.  Aaeb  vam  1.  Notaoibar  186X  ab  wird  hb  aaf 
Waiterea  ein  Agio-Zoeehlag  tit  dia  ia  Silber  aaagedrDektea  Qe- 
bnhren  der  Eisenbahnen  nicBt  eiogeboben.  Dadurch  wir  I  jcd  ^  V.  die 
im  Ciril -Verkehre  bestehende  theilweiae  Erhebung  eine»  Ifi  i 
Agio-Zui-IiU.'ea  ini  FerfOnen-,  G  -pri'k  und  Eilgut- Verkeliie  der 
S&dbahn  niel.t  t:cr[ll:rl. 

»rstaatllchuDK  der  kalsfr  I  rauz  Josef-Bahn.  I)io  Kegi.  rung 
liat  den  V.Tiviilt iiTik;sr4th  dT  Kalset  Fran^  Jonef  Il.ihu  .Tiitgefordert 
iU-legirte  zu  wählen,  welche  wegen  Verstaatlichung  der  Kaiser 
Frana  Josef-Baha  aait  dar  BaaiarMg  ia  Uatarliandlaaf  tiataa  aaHaa. 

Piair-Dazar  Bahn.  IMe  *W!eaar  Zeitangt  Tom  81.  Oitabar 
Teröffentlieht  eine  Kundmachoog  des  Uandels  Ministeriuma,  dureh 
welche  die  (.'oneession  der  Prag-Duxer  H»hn  fdr  die  Bahnstrecke 
KlnsterKr.ih-Mulie  vom  4.  September  1B72  fdr  erloschen  erklkrt 
wird  Für  dies;  Liulo  wird  eiue  neue  veränderte  CoDcossion  orthcilt 
werden.  Die  dic'i'illieen  Ver>i»ndluriifen  »in  I  im  Laufe  der  loteten 
Woche  zum  A'i" '!  !  II  I-  c  'l.^r.i::. 

Fortbildnni;Hi«ehale  fdr  KUenbuhii-Deanite.  Der  LehrkSrper 
der  Kortbildun>rs4cliule  t  ir  Kisenhalm-lteHmte  iit  nunmehr  eomplat. 
Der  Ueberwachuogs-Auiischuss  hat  für  das  eioii^e  noeb  unbeaetlta 
Fach,  die  Naliaaal-OaiiinMieu%  Ucira  Dr.  QatUr  Babert  Groea 
berufen.  Darailha  hat  tat  Karaam  ab  Baeh  Ober  die  Slaatt- 
Sabvenlionen  f Jr  IVivalbahncn  veröffentlicht  Herr  l>r.  Gross  hat 
sich  erboten,  die  \'ririrllge  uoentge'tlieh  zu  halten. 

EUenbahn-Tarif.Eaqapte.  Am 'i'J.  und Oetobcr  fanden  in 
Gras  die  Schluss-it/ungen  des  4.  Comiti?s  der  IV.  i ir  i;  j  e  der  Eisen- 
b»hn-T»rif-Enqiicte,  betreffend  den  Artikel  .Miner  iUnlJe«  l  in  den 
Kronl&ndern  an  und  südlich  der  Donau  stall.  I  le^^elllell  vs  i  hnten  hei : 
l'rofessor  Kupelwieser  als  Obmann  (Leobcni,  Ueoeral-äecrctar  Ecker 
aU  Referent  (Biayr),  Direetor  KiMlaer  (Vaidatabai!^,  Maatalka 
iGrax),  Dr.  0.  Ktehar  (Triest).  Ee  warda  flbar  daa  anfiUNiaha 
EUborat  dee  Bafsraataa  Ecker  berathen,  and  die  SehluH-RedaeltM 
des  dem  MinieleriaNi  tu  Sbermittelnden  Berichtes  dieser  Gnmpaa. 
Abtheiluog  rorgeaommen,  welcher  vier  Hsupt-AntrILge  rait  Untere 
ahtbcilungen  aammt  Motiven  umfas.st,  die  sich  theils  auf  allgemeiaa 
Wünsche  betra&  dw  Tarife,  theil«  auf  besondere  AnUegi^a  diaaar 
lateraMaalea-Orappa  banaliaB. 


LITEUATUR. 

ElMabaka^Kalender  fOr  Oaeterreleb-Uagara.  Der  VI.  Jahr- 
gang dieaae  Bttehlein»  verUsat  in  wenigen  Tagen  «ehoo  die  i'resse. 
Wie  wir  hSrea,  i«t  die  Naelifrage  nach  daai  JKaSiadar,  abaaao  wie  bat 
daa  Tataaagegaageaen  Jahrg&n^en,  eine  ttamUeb  lebnalla^  aad  dllifta 

auch  dieseamal  ein  namhafter  Uebersehoss  zu  Gunsten  des  Giscn- 
bahn-Unterstntiungsfonds  sowie  der  anderen  Widmungen  re^ultiren. 

Her  ripllanspr»-;«  eln':.<  Ktc  nplare»  beträgt  1  fl.  ö.  W.  Der 

lii-i:iiLiahii  -  k&li' [i  J  'i   eradiclnl  »u-  li   heu"r    im    Seibstveriago  dar 

Ueraoagaber  sowie  ia>  CoBiBÜetiontrerUg  bei  M.  Pettee,  Wtaai 
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BÜCHERSCHAU 

Mit^theill  Ton  Lehmiinn  &  \V«ntxrl,  Wien,  Kürntn«n<(rK«Hu  34- 
Klunzlnger,      I'roject  der  Einwölbuijs  de»  WicnHuaaes  innerhalb  der 

Grenie  <ler  Oeincin<1e  \Vi«n.  S.  Wien.  I  fl. 

Noreck,  H.,  Billig;«  nnil  rutinnellc  Verjiirtfun«  m.  rt'lnpni  iinij  liUrcm 

WitDücr  im  ifTOfMn  Maanatabe  durch  il.  iln|»|>«l(e  Filtration  n.  Dr. 

Oeriinn''«  ävatem  H.  11  imburf;.  (U)  kr 

Pr«*ke,  U,  biinrichtungcn  und  Sichcruni;  de»  durchi^eliendcn  '/--ag- 

verkehra  in  Stationen.  Mit  4  Tafeln.  Wien.  I  fl.  JO  kr. 

RundtoliaM  Ul>er  HieFortKehritteu.I.eidun^^dn  d.  Ma'chioenteelinik  u, 

der  raei-hanidohen  Teehnoloxi«  im  In-  u.  AuüUnde.  Hernuag:.  ron 

E  Nowlib.  I.  Jabr«.  1882.  Nr  I.  i  Leipzig.  ViertelJ.  1  H.  80  kr. 
Sohwaiixe,  Th.,  Dcrltnmpfbetrieb.  Hand- o.  Lehrbuch  der  Er/emrung 

u.  Verxreodunj;  H.  D.impfes  lum  Mn^chinenbetricbe  etc.  ö.  Lff.  8. 

Leipzig.  30  kr. 

Vinoent,  I,.,  BowltMeruiig  und  Knlnltnat^runi;  di>r  Aecker  n.  Wie»en. 

•2.  Aull.  8.  lierlin.  ("urt.  1  11.  5()  kr. 

Wochenblatt  (.  Architekten  u.  Ingenieure,  hng.  r. r.Seheck  4.  .Jahrg. 

188-J.  4.  Berlin,  VierteljShriich  1  fl.  »0  kr. 

Dürr«.  B.  F,,  Mio  Anlng«  und  der  Betrieb  der  EisenhQtten.  I'J.  Lfi;.  4. 

I^puK.  9  A.  60  kr. 

Eiaefl-Zeltung.  Redi^. :  W.  Kirchner.  3.  Jahnsrnnt;.  1^82.  4.  Berlin. 

VierleljkhrUch  1  fl.  ÖO  kr. 
Makler  A  Etobenbaoher.  Die  Sprengtechnik  im  Dienste  der  CiTilteohnik 

mit  ihren  wpm-ntl.  Hilffmittcin:  I>ynamite,  Zeit-  ond  elektrische 

Zandung,  Hohrcnaoohinenu.nohrwerkteuge.S  Freibrr;;.  1  fl.  8<>kr. 
Zeitunq,  Berg-  und  haitenminniaelie.  Red.:  B.  Kerl  und  F.  Wimmer. 

41  .lalirg.  18S-J.  4.  Leipiig.  Vierleljährli<'h  3  fl.  90  kr. 

CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

III.  TersaiMinlailg  »m  81.  OcUber.  Uie  dritle  Veranmmlnng 
de»  Club  9»Irrrei(,'hi»>^her  Eisenbahn  -  Beamten  fand  Dienstag  den 
31.  Oclober,  Ab^nd»  7  Ulir,  unter  dem  Vor»lt£e  de»  Präsidenten  de« 
Club«,  Herrn  kaU.  Kath  Dr.  Libftrzik  ittalt  Die  Versammlung  wurde 
mit  folgenden  «each&fUichen  Mittbeilun^en  erl^ffnet: 

Dem  Club  sind  als  Mitglieder  beigetreten  die  Herren:  Emit 
Oppenheim,  Chef  der  Finna  Uothmilller  &  Comp,  Haaehinen- 
fabrik;  Titu»  Ritter  t.  Domaradzki,  Bureau-Chef  der  k.  k.  priv. 
Rrzheriog  Albreeht-Balin;  Eduard  Fisohor  Edler  v.  Wildensee, 
Beamter  der  k.  k.  Direction  fBr  Staatsniienbahnbctricb ;  Gustav 
Gaborle,  Beamter  der  k.  k.  priv.  Erzherzog  Albre«ht-Bahn;  Arthur 
Coat  Farrares,  Bahnbetirka-Chef  der  dalmatiniitchen  Staati-Eisen- 
bahnen,  /.ujetlieilt  der  k.  k.  priv.  ErzherzOK  Albren.hl-Uahn ;  Kran« 
Boroo^,  CommiMlir  der  k.  k.  General •  Inspection ;  Graf  Hugo 
•Straehwitz,  Vcrwaltungsrath  der  uni^aritcbcn  Westbahn;  Arand 
Beichtritter  V.  Pistor,  Beamter  der  k.  k.  Direction  für  SlaaUeisen- 
bahnbetrieb;  I.eo  v.  Finlka,  Ober-Ofneial  der  Kaiaer  Ferdinands- 
Nordb«hn;  Robert  Baron,  Beamter  der  Oeaterreichisohen  Nord- 
weatbahn. 

An  Bibliothekspenden  aind  eingegangen:  Goatav  Olaatr  4« 
Cew.  »Die  magnet' elektrischen  und  djnamo-eloktriachen  Maschinen.« 


1  Band  (gespendet  vod  dar  VeHagshandlung  de»  Herrn  A.  Hart- 
leben). Robert  .Stern,  »Grundriim  für  Vortesuogen  über  Nntional- 
»konomie.«  1  Band  (gespendet  vom  U.  rrn  Verfasser).  U.  HUttner 
und  F.  Ferg  in  Prag:  »Neues  Verfaliren,  LocomotiTe  anzuheizen«, 
(sespendet  von  Horm  Verb<Jr  Bela). 

iHJnaicbüirh  der  Fortbildungsschule,!  bemt-rkto  Herr  kaiä. 
RntliDr.  Lihanik,  ihabo  inh  Ihnen  zur  Kenntnis*  zu  bringen,  dnss  nun- 
mehr die  Lehrkanzel  fiir  Nationalökonomie  besetzt  i«t,  und  zwar  hat 
Herr  Dr.  Hobcrt  Gross  jun.  die  GeflUligkeit  gehabt,  die  Vorle.oungra 
Uber  Nationalökonomie  zu  übernehmen,  und  hat  »ich  derselbe 
erboten,  diese  Vorleaungen  unentgeltlich  zu  halten,  was  wohl  als  ein 
Zeichen  der  Förderung  der  S<:hulo  betrachtet  und  dankbar  auf- 
genommen werden  muss.  (Bravol)  Weitcra  erlaube  ich  mir  Ihnen 
bekannt  zu  geben,  dasa  der  Ueberwaehungsausaehus*  mich  damit 
betraut  hat,  den  Verkehr  mit  dem  Lehrkörper  aufreoht  zu  erhalten 
und  mir  die  unmittelbare  atündige  Beaufsichtigung  der  Schule  ttber- 
(ragen  hat,  welches  Mandat  ich  um  so  lieber  übernommen  habe,  als 
duduroh  der  Conta«t  der  Schule  mit  dem  Club  /um  Ausdrucke  ge- 
bracht ist. 

Ferner  habe  ich  Ihnen  in  Erinnerung  zu  bringen,  dass  am 
nlch<ten  Fteitag  ein  geselliger  Herren- Abend  in  diesem  Saale 
bei  gleichzeitigem  SoupÄ  statUindet.  Das  VergnOgunga-Comitü  hat 
das  Prosramra  »orgfaltig  zunammcnsestellt.  und  kann  ich  Ihnen 
diesbezüglich  schon  verratheo,  das«  Herr  Baron  Kiesheim,  eine 
bekannte  AntorlUrt  in  komischen  Vorlrigen,  das  Klimtner  Quintetf, 
Profe.tsor  Moser  und  unser  College  v.  Mert»  gütigst  Vorträge 
zugesichert  haben.« 

Hiorauf  halt  Herr  Dr.  Anton  Kastner.  Hof-  und  Gerichts- 
Advokat,  den  nngckUndiglen  Vortrag  über  das  Pntentgeseu,  dem  die 
Versammlung  mit  groHScr  Aufraerk.tamkeit  foli,-to.  Der  Vortrag  wurde 
lebhaft  acciamirt,  worauf  der  Club  -  Prisident  Dr.  Liharzik  d«ii 
V  ortragenden  mit  folgenden  Worten  dankte : 

»Erlauben  Sie  mir,  da»s  ich  den  Beifall,  welcher  dem  Vortrage 
folgte,  in  wenige  Worte  des  Dankes  umsetze.  Der  Herr  Vortragende 
hatto  die  (tOle,  uns  auf  ein  Gebiet  zu  fiihreo,  das,  wie  er  Eingangs 
erwähnte,  manche  Berührungapunkte  mit  dem  Eisenbahnwesen  dar- 
bietet. Die  Eisenbahn -Verwaltungen  als  Consumentcn  und  »ii>le 
unserer  lochniach  gebildelen  Collegen  als  Produccnten  sind  h&ufig 
m  die  Lage  gesetzt,  daa  Piitent-Gesetz  für  sich  in  Anspruch  lu 
nehmen.  Der  Herr  Vortragende  hat  uns  in  die  Geheimnisse  und 
Irrwoge  des  PnteatTerlahrens  eingefilhrr,  wofUr  wir  ihm  zu  beson- 
derem Danke  verpflichtet  sind.«  (Beifall ) 

IV.  Yersammlung,  DlensUg  ilen  7.  Norember  1882, 

7  Uhr  Abenda.  Vortrag  des  Heim  Dr.  Freiherr  v.  ifiindi, 
Professor  und  GcQcral-Chefarzt  des  froiwilligen  SanitäU- 
dieustes:  »ücber  die  sanitilreii  Vorkehrungen  ffir  die 
oräten  Hilfeleistungen  bei  Eisenbaha-Unfällen  und 
Ober  den  Transport  der  Verletzten  und  Kranken.« 


OSCAR  HAAG,  WIEN.  I.,  Getreidanurkt  10. 
Pntstfichern  nnd  Gewtben  ana  reinem  Seidenabi&ll 
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0«w«bnlkh  T«U>|U  üti,,^  n  m   n  k  •-  6.«0  r*«  «roM  (I««  SM,») 
»V  Wies  »irr  jtb  l'raf 

Als  biUiKetea  und  vorsügllcbstea  Putamntorial  und 
ala  nicht  feuarKafihrlioh,  wt»  BaumwoUabfiUlo  etc., 
titi  boiUne  empfohlsn. 
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in  Bozen  vom  Ii '<tL'l  krävtner  mit  jedes- 
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Ulr  Fabrik  rrtmit  ««rk  allr  .trltn  im 

■M  1«  ktiter  ^mIIIIi. 
UlMtfM«  Pr«l»-CMwal*  fiMt  m.  frnu. 
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Diis  kf«.!«'  Tnilloir-,  Kin 
ralirl»-.  ll«r-  nml 

SlniMiipliiititer,  dopprli« 
cluivte  SManumhi« 
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fclhiHlfS'l  cir. 
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EiBladlUig  na  AbtiiMieit 


■uf  di«  Zeitat  britt 


„Der  Poly-Techniker" 

IHm»  XriiKlirirt  %'fflcL<  uii  iw<  itn»!  in  Munal  I  t>i^  I',  iWgen  «Urt 
in  Onvii-fleUv  und  koitct  mtt  Ki««cbhm*  ivr  lllVAtrlrUn  Bejli(>*: 

nB«  Utktio-Tiohalkir** 


Oanz^lhrig  .  .  . 
Halbj£hri|;  .  .  . 
Vicrteljabri^    .  . 

Oer  MBlektn<TlMMtH>' knn  «Mb  «hne  llM»tbUtl, 
JedMk  aar  bu^UH«  ■»!.•.-«.  W.  lAtralrt 
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M  alla  (Mlaton,  It>cbkw4l<npii  «ad  uik  4irtol  aMMil 

/«r  grisstrtn  B0qutmllehlttlt  äer  P.  T,  AtenuMtui  Unneu  dit 
B»lrig0  Mueh  In  Voatiiiarken  $iitg»iuiM  m*r4tn. 

flV  iBSVnto,  MIliot  iiuh  Tarif,  ladi'D  a  mnnm  Malla  4ta  «rfUp 
r*l«hst*  Tnknitaag. 

PrabMumnMm  auf  Verlangen  gral'S  h  l'  fi:inco. 

Die  Administration 

WIBW,  X.,  Himbors^orstrasM  I. 
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WiBW.  t.  BMtrk,  Karls-TherMlMetrMae  Vt.  3. 


II 
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Terftth«  in  dimiMD  CMmm. 

Prosvaeta  wcrdaa  aaf  T«rlaiiiran  zaraMBdat. 

Vertreter  in  Wien:  Si-hniiil  \'  Hiillaiiia.  I,  l'o-.talo^'.zipas'ic  t» 
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ORGAN 


de» 


rM^SEr^  Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten.  ÜHHätSHtl. 

  EnchebtJedeD  Sonntag.  T'T^-^'^'""" 


N^46. 


Wien,  den  12.  Xaveaber  188t. 


Der  StealuMii-Tertng. 

I)t  r  Vi  rtriii,'.  "  fMn'ii  die  ungarisch«?  Hepioninir  'H't  <l<  i>i 
VerwaltuQgsraÜiv  der  Ucsterr.  Staata-EisenbahiigeseUscliai't  im 
FrObJalm  abgMchlonen  bat,  ist  am  8.  Noromber  dem  ungsr. 
Roirli<tage  zur  Gonohniiiruni.'  \'>ri.'i'Ii'<;t  wiir<i<>n.  Ks  ist  sichor, 
dass  «1er  Ueicbstag  die^eu  lOr  Ungaru  überaiia  vortheilhaileu 
Piet  gntheisra  wird,  and  so  dttrite  rieh  denn  binnm  Eanem 
In  den  Veiliriltiii-iscii  lU^r  ( »i'-tfiToichisdii'n  St4iJtt:j-Ei8Mlbahn- 
gCMlUcbatt  eine  sebr  eiiiächueidonde  Verinderuog  Tolhiehan. 

Im  Snne  das  Vertrai^  wird  der  SHs  der  Oesellschaft 
rnr  alle  ungarischeu  Linien  uiul  Domänen  nadi  Bu>lap<\'*t  \cr- 
UglL  Die  General« Temmmlung  wird  abwechselnd  in  Wien 
und  in  Badapeat  nanamicatreten.  In  der  Lätang  der  nngar. 
Aageii'gouhriten  sind  der  Budapester  Verwaltungsrath  nutl 
die  Budapester  Dlrection  Ton  Wien  ganz  unabhüngig,  c«  ist 
wgar  vorgesehen,  dass  die  R&tfle  des  fiSr  Ungarn  eingesettten 
Verwaltiinc-iiitlit  s  aus  unuarisehcn  StaatübArgem  bestdieL  Zu 
diesen  ausj-erlitlien  VcrüJiderungcu  kommt  eine  lleihe  grosser 
mcritorischer  Neneninpen.  Diis  EinlOsnngsrccht  des  «npr. 
Staates  (Br  die  auf  ungarisehetu  Territoriimi  liegenden  Linien 
beginnt  sehon  im  Jahre  IH'if);  die  .StaatH-Kisnilialiiiirfwell. 
Schaft  verltauft  ilem  ungarinohcn  Staate  ihre  Linie  via  Neu- 
SzAnr  zur  ungaris<  In  n  Lamlesgronze  und  kaufl  dagegen  die 
Wagthal- It:iliii.  Sie  i  rii.iK  'lie  ( '(inee-isinn  zum  Haue  drr  Liiii«' 
Trenczin-Sillciu,  sie  »ull  sich  veriillichteu,  in  den  imcli.-ten 
Jahren  200  Kilom.  Localbahnen  zu  bancn,  und  endlich  soll 
sie  auf  «lif  (Irieiitaiisi  hlflKsc.  si-i  es  hfi  Hai^i  is.  sei  es  ftlicr  die 
rumänischen  Duhnen,  verzicliteu  Dazu  kuuuueu  üitvrdicii  nocli 
Vartngsbestimmnngen  Ober  den  Verkehr  nnd  die  Tarirci  Die 

Slaats-Ri^etibrihii'jesi'IIsiliafT  und  dit-  niiirailMheii  Staat^- 
babneu  »uUen  einander  keine  Ctmcui  reuz  macheu,  der  Verkehr 
«oll,  namentKeh  auf  der  Strecke  Peat-Semlbi  getheilt  werden. 
Es  dflrffn  kein.'  Tarif-BegOnstigungen  nudir  t'flr  den  Ini|.ort 
nach  Ungarn  üxirt  werden,  die  nicht  auch  für  den  Ivxport  ge- 
währt wurden,  es  sind  fllr  den  Tertcehr  nach  den  Statienen 
Wien-Bruck  oder  Ober  Wim  liiniu.-  mit  den  iih^'aiis<hen 
Staatsbalmen  Auscbluäs-Tiuü'e  zu  vereinbaren,  u.  s.  w.  Kurz, 


die  ungarischen  Linien  der  Staats  -  Eiseobalingeselhichail 
worden  »aitiagwnlaa^f  dem  mgwtoehea  Staats-  nnd  VerhdirB- 

Interesse  untergeordnet 

Verilndcruugeu  von  solcher  UrOsse  und  Bedeutung  borOli- 
ren  nnd  gefilfarden  stets  viele  wohlhenchtigte  Interessen.  Als 
der  \'i'rtiMi;  dr-r  Sfaatsbalm  mit  der  ungari.si  beti  Kegierung 
bekannt  w^urdo,  haben  denu  auch  die  hiesigen  Bundekkreiso 
ihren  Befllrchtangen  Ausdniek  verliehen,  dara  ftsterreidiische 
Interessen  verlntzt  wurden  seien. 

Gewiss  hat  das  ungarische  Verkebrsinteresse  durch  dea 
Vertrag  ein  wieht^es  Uittel  mehr,  nm  seine  nationalen  Ziele  zu 
emithen.  Allein  ahnliche  Veränderungen,  wie  die  Tlieiluug 
von  einfaeiUiflhen  QeseUschaften,  sind  io  Oesterreich-Ungarn 
durch  £e  staaflichen  Zttstlndesur  Nothwendigkeit  gewor- 
den, sie  sind  im  Kleinen  dasselbe,  was  die  Kiurichtiiug 
des  Dualismus  im  Vergleiche  zu  dem  seit  184'J  herschcod 
gewesenen   C'eutralisnms  war.    Aehnlichcs,  wie  bei  der 
■Staats-Eisenbahngesellschan,  wenn  auch  nicht  daf  Gleich«, 
vollzog  sieh  bei  der  Nationalbank,  als  sie  znr  Ocatem- 
Ungar.  Dank  wurde,  und  Aehuliclies  wird  sicher  auch  bei  anderen 
Gesell.'ichartcn  geschehen  E»  ist  nicht  niüglieh,  Ungarn  daran 
zu  hindi  iu.  aiit  si'infm  Territorium  seinen  Willen  zur  (Jcltung 
zu  bringen.    Die  üsten-eichische  Degienuig  liat  die  Miu-bt, 
indem  sie  die  bezflglichen  .Statutenänderungen  der  Stuatti- 
Eisenli.ilniL'i'M'lN' lia!l  nivht  L'''W:ilii  t.  dji'  Dun  lilulu-.inL'  des 
neuen  Vertrages  im  gcsehiidicn  Wege  zu  verhindern.  Allein 
das  wird  nicht  geschehen,  weil  es  dem  in  diesor  Beziehung 
unaiiliängigen  Staate  fnirnni  niclit  MTwchrt  werden  kann, 
sein  Verkehrsiutcresse  zu  wahren.  Das  Einzige,  was  vielmehr 
geschehen  kano,i8t,dass  Oestwraidi  seinerseits  aahie  intanaseo 
waluc,  iLis  lll'is^t,  dass  auch  auf  diesem  Gebiete  die  vollste 
l'aritjit  zur  Geltung  komme.  Darauf  zielen  auch  die  Unter- 
handlu^Ccn  ah,  die  awisehen  der  MterrelcUsdMiB  Begiening 
und  iler  Staals-Eisenbalingesellsehaft  im  Zuge  sind  nti'l  im 
Kurzem  zu  dctiniüveu  Abmachungen  fOhren  werden.  Aul  diese 
Dnterhandlnngee  ninmit  auch  der  ungarische  Gesetienbinirf, 
Ji'ii  wir  an  anderer  Stelle  verDfltettiebeQ,  in  seiaem  if 
liQcksicht 
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Eü  «iud  aU"  auch  bBZUglich  «1er  jüterreichisLhen  I/inien 
der  Staate- KsenbähngaMillBeliaft  neue  vtatateriwfa«  BesUiii- 

iiiunCfii  zu  tri'wärtiL'i'ii.  iilmüi  li  iliM\jt'nii,'<'ii.  wolohe  für  dio 
UDgariHclieu  Linien  fostgeselzl  werden.  \  ermutlilich  wird  be- 
xllgliefa  i«r  efsteren  der  BfaitSsaDgatermin  glndifUb  von 
.laliri'  l^f">  an  Vn'jrinni'n,  und  word.u  iVw  MoMiiMen  der 
Kinlöüung  vielleicht  in  uocli  günstigerer  W'ciiv  le^igeslcllt 
werdra,  als  flir  Unganit  du  «neMiniaiatreiite  vi»  5Va'/o  des 
invcstirien  Capitis  zu  zahlen  haben  wird.  Auch  Tarinn'stini 
mttogen  werden  eine  Scbädigimg  des  AaterreichiMdien  InteresHes 
verfaindm.  Allein  die  diesseitige  Reichdillfto  ^nnt  bei  der 
'riirihiiiu  der  Staats ■Kis.  iilialiii^'.'.-rlNchal't.  v, ,Mii;^4pri>  i.  t/.t. 
Niclitü;  die  Mussnaliiucn  und  Vereinbarungen  haben  nur  den 
Zweck,  die  Scliüdigung  dieser  Keidisbalfte  dnrob  den  Vertrug 
der  Stiata-ISMabiiht^esellsclian  mit  Uagani  hinteuiihalton. 

Aus  (Irm  StnalsciM'ubahnnithe. 

Wir  halti-n  in  di  r  Mr.tfn  Nnmmer  die  Verluuidlnne«ii  de« 
Slaiitsoisciil.aliiiratlii  »  nach  Jon  nffieicllpii  Mitlhcilungcn  n>f'Ti-t 
Spilh'T  sind  piniijc  in>ii.^  Pnhlicatiüni-ii  über  dii^  VMrluniiliiiiui'ti, 
ili«  in  J'^ms^'lbcn  gi'pflnjren  wurden  frschieni-n:  Liie  olTii 
rrntokolle  nnd  ferner  das  Referat,  mit  welchem  H.  rr  K'^(,'i*'''ung.s- 
ntb  Sleingraberden  iMflen Oitertarif einbpgl«it«te,  nament- 
lich dieMsletxter«,  ist  vom  fronen  IntMMSs,  and  wir  reprodadren 
daher  di«  wlchtigstm  Th»ile  diMH  Referates,  das  vor  sinigeti 
Tagen  in  der  "X.  Fr.  Pr."  w.'Tflirh  niit(.'ptli'  ilt  wurde, 

UfT  tiMuo  (liitr-rtarif  für  di«ii  L"<;ilvi'i  kotir  liernlit  bi-ltannt- 
üfh  aof  i-m  s(i>.'piiaiinli-n  Kofnrmtarif.  Obwotil  Ji-r  lL>t/.tiT>)  keines- 
wegs nach  allen  Ki<^)itnnKe!i  befriedig,  (glaubte  di<<  Diroetien 
Mir  den  Staatspiseiibahnbutrieb  doch  das  Schema  die<K£  Tarifes 
anverlndcrt  km  Oiandlage  nehneB  m  sollnv  im  die  darch  dso- 
srlben  bewirtete  üniffeirnnf  der  Tarife  nicht  so  feiihtdea.  Die 
OrnndlafTvii  d.^?  Ucf.irratarifrs  besflgllch  der  Fettstellorg  der 
Clu&sen  sind  nach  den  Aa.sfubrunfen  der  BeJcrenten  die  folgenden: 
El  beelehn  aniiar  den  nomalan  Bücat*  aiieh  aooh  Taaea  Air 
da«  eegenannte  ernilariBti)  EStent,  welehe  fiimeirt  Jene  Conranarlilcel 
Kcnlrn^cn,  die  einem  rSeclien  Verderbeo  unterlieg«'»;  ferner  a)  SiUck- 
uut<-l.i«Hr»  I  fiir  «olelte  Artikel,  welche  überbauet  in  der  Nomcnclalur 
i\ci  Tnr!ic<  nicht  aufceführt  aind;  b)  StUckgutcl.nsso  11  fllr  »olcbc 
Anikol.  nob  ile  in  die  Wa(>enlii'lune«-ClaMen  lur^aiiommen  «ind, 
aber  in  ^•l^rinl•ere^  Qiiniiiiliili-ti  :ih  von  fiflOfl  Kilogramm  pei  IV.ii'lil- 
bi.t-:  /'if  Aiit;:.it'4'  A!».'*L*rdrm  rni<'h   fiir  t:ewiR!tc  in»  TaritV 

Jiiisilriirtri  b  l'cii  ii-rri.  Arlikel,  wei  he  den  höbrren  Fr»fhts,it7  lii  r 
Claasa  I  nicht  v  ri-:i.5<  !i;  die  Wafrentadaag«-Cla»<en,  uml  7.\\^r: 
1,  Dta  Cla«!if  .-t  Vnr  i;(>»i»*e  Artikrl,  wona  dieeelben  in  Quantitttcn 
vnn  fiOOO  Kile^rxmoi  per  l>aehtl<tief  anreaUstet  werdea.  Ui«7u 
cKlilen  nntor  Andern  £e  Aitiltel  Gieaa  fafonnirt,  Geirlnkr. 

Zu-kor  etc.  2.  l^ieCISMeA   

Krainm  pfr  \Vai;en  v<irac]lT«ll 


I>ieCla*MA  ««MwdiaAM|tabe  von  lOOOO  Kilo- 
libt;  iadteaaefa«  a.  B.  aiDgeraiht:  Krd- 


fnrlu-n,  Krdhiirr«,  (Jlaswnaren  nrdinire,  nnr(«ri«»<<kle,  Sliuren.  3.  Die 
('la-»i-(.'  iMr  «ehr  Krriii_-  l.inviTtli''ti-  Artikel,  al»  beljipirliiwri«!?  iiic)fel, 
Stein«  etc.  Wviicr«  «fHv  ;  ,1t-,,  f  I  l  ir  (Ictrfi  tc  Ilul».  in'rnc!il.',  Oi'l- 
•  aaalea,  Mehl  and  .Mu!il|  r,Hl(„  r,«:  S,,c.,-,sli.-,rif  II  lOr  Nut^ibnl^.  mvl 
eii-lliah  Ist  «in  Ausnabnu  lnril'  1  ISr  Kohle  leatgeactit.  Diese  tJJaBseii 
ninH  oblisal,  xie  nüaaee  in  jedem  Gaiertarifo  der  önterreichisch- 
""«""f »«hnen  enlhnlim  »ein,  mit  doDMlben  Artikebi  und 
d-fi-i-n."h  IS.  Mimmunifrn.  AiiMtordeni  jedoch  —  ich  bOMM  dlM 
l,,-,nn1.  r-.  ic(,  b'^c  .l.iraul'  besonderen  Werth  —  »lad  die  Au- 
ii.ibr.,.ta,ii.-,  ,ve„„  .,,„■(,  t,i,.,  n^,f  oblig.itMri...-h  mit  l  be*eichnef, 
""  , '  '      ■'   '.;ir,  al.  c«  i'-Irr  Kniin  frciDtelit.  je  nacb 

,  '^*:'r"''"""'"il<'  .  «  ,<;h»lVn.  «-.iJ  die  Verh.iltuisse  .Icr 

S^^'^"??''^"  """'i'r  «li-i.  b  «vin  k..!K,.Ti  mit  .b-r,  Vi-rlaltni^-r, 

r  '^"'•^  «Ml-Wnalimetarifon  /u  „«teilen,  die  den 
•paeicl      Iv,ere,,,„  a„b^^^^^  0«»>i«"  enUprocben. 

Heitel^  ubJ  .«*  r  ••••  Re«»nBtarifi».'  bemcriti  nun  da« 

Het«iat.ua4attfOnNid  dasHll«,  hal  die  Co>.»iMion  ihm  Stadien 


aageetollt,  ihre  BareehauD^n  aiugearbeilel,  and  ist  aaeh  ErwU^ag 
aller  Faotoren,  welehe  dabei  in  Krag«  kommen,  r.o  dem  dem  IStsan- 
bahnrathe  TOrlief>enden  reehnanganiKaiigcn  Schluaso  gckonunen. 
Pie  Momrnti^.  »i-b-he  die  Cnmmixirin  vnr  Aui;en  halle,  Uod  der 
V'orf^ang  lÜL.'if'r  ( HinDiission,  um  dir  EitiheitAi^ittze  ilr  die  in  Bede 
alehenilon  Cl.if«cn  fcj<t!u«eizeii,  waren  folgende: 

1.  WurrliTi  liii'  bisteheoden  Tarife  auf  diesen  Linien  unter  sieh 
veri;licben,  uüd  da  hat  eich  sehr  bald  ergeben,  da«  beispielsweise 
eine  unvvrKndeite  Uehertrasung  der  Binheilstaxen  des  Rttdolf-Babn- 
Tarif««  auf  die  Uaien  dar  ElisaheUi-Bahn  aieht  ihualich  *«,  weil 
hiednieb  »um  gnaien  Theilc  eine  ErhUhnu  dar  gagenvriMigen 
Fraehtiltaa  eintratan  würde,  was  noter  allen  ÜnallnaMi  vemtieden 
w<>rden  riiusste.  Ebenso  war  es  auf  den  Niedertittarrdchisehea  Slaata- 
bubnen  der  Kall,  wo  analofte  VerhillaiMe  vorwalteten. 

•J.  Da«  Moment,  web'bc  die  romitii««ion  ror  An^en  bat!'',  war 
di"'  ^|■.fi^l^'h^te  Uesejti*r-ilii;  'l'  r-  '1  aril.  Krn:;i-;'i;;i.n*.'eii,  ncbbe  im 
Rt'(HClieivei;e  horeits  i;ei^ein'ri  war-r-ß  ut,'1  die  mitunter  tiii  lit  d*'r 
.\ llK(>tiieiiilicit  /-u  Gute  kfiiiimen.  lllo  Comniis«ii>n  hatte  Ficb  'Ii!'  Auf- 
^■abe  );e;t«llt,  alle  Refaetien  und  Krmli»sigungen  m  untcrsui:hen,  die 


heute  auf  den  TSraehiadenen  Liniea  dieser  Bahnen  aagewaiideiwanlan, 

BafteliaB  aabeseiligaR 


und  vereueht,  ob  es  niehl  nSglleh  ist,  diese  BafteliaB  n  beseiligan 

und  dieselben  gleich  in  den  Tarif  aufknnebmen.  Der  Zweek  die«c« 
Uc«lrcbcna  dürfte,  wenn  auch  nicht  ansnahiaalo^,  doch  im  Gro»iien 
unil  Gansrn  'liireh  die  neuen  Eitibi>it-»ll<»e  wirkliche  Gestalt  erhallen. 

3.  Waren  rlie  wirthschaftlicbrn  und  localen  Vcrbaltnisse  mass- 
grboniL  K.»  rnu»»te  Bedacht  darauf  iijcnommcn  »ertlfn,  Ter<chieden« 
Krm^aigungen  eintreten  zu  la.isen.  um  btti'nU'  Vi  ik.'l  ie  /u  beloben 
und  um  weitem  den  in  gewissen  Punkten  bercehtlKten  Wünschen 
des  Handels  und  der  Indaetrio  Rochnung  tu  lrai;cn.  Ich  bitte,  dass 
der  geehrte  Eiscnbabnrath  aiebt  davor  lurückscbreekl,  wenn  bei 
nlihana  FMMiuiy  der  Khiheilialtte  EraiBMigaogea  la  Ta(a  tretsn, 
welche  In  den  letalen  INstanaea  SO,  le  eiaselnen  FSUea  selbst  60  Per- 
ornt  der  heuligen  Tarifu  betragen.  Diese  Ermtssigungen  darrii- 
zufuhren,  halten  wir  uns  ttehufs  Hebang  des  Kandelsund  der  Indaelrie 
ilir  Ter|>tiichtet,olM«han  aadarenaitR naaar  Baitraben  dahin  neriehlat 
i.t,  durch  i;roM*  Waaabaien  diaBanlabiBiU  des  SSaaisbeMebee 

7U  sidii'rn. 

~.  \V:i-  läiT  Uin»l''ind  fiir  die  Cointniitiiion  TOn  beeonderer  Wieh- 
tigkcii,  Ditnilich:  die  Uerücksicbtigung  der  ganz  voriindcrtcn  Con- 
iiMfTcniiaaa 

Dia  &lnalien  dar  ia  Rede  stehenden  Linien  ist  in  Folge  der  Ver- 
einiaaajr  eine  gani  andere  geworden.  Vordem  halte  (»ra^dsweisn 
die  Elisabefh-Bahn  dea  NiederCli'icrreiehischen  Siaalihahnen  Cnn» 

curren^  gemacht  und  auch  um;;eki^lirt.  K»  war  da«  ganz  natttrUeh 
und  durch  die  Verhiltnisee  bedingt  Ebenso  Ingen  die  Concurrans- 
Verhiltiiia»» /wischen  der  KiidrIf-lUhii  und  Kli-^ab.'tb  liahn.  Da  nun 
durch  die  Wri  itjigunu  iIt  ui  iiiinnlon  Lini'Vi  unter  Staatsbetrieb  sich 
nicht  mir  die  friiln  rfii  (  in  ■iirrcn.'  Vorlisllni-'^ii  .icrHfltien  unter  cin- 
.in  b  r,  »rindern  aui  h  i  i'  ;,'(>i;<'iiiil  er  •rf'inikn  llabneii  weHvntlieh 
i;>ii>ndert  haben,  so  niu»»ten  auch  bieniuf  bei  l^ombioirung  und  Fest- 
«etxunc  dar  Einhaila-Taxaii  Bttekiiehl  geneauiea  werden.  Aiu  dieeea 
tersehiedettea  BHaiasacen  und  luter  Bealtaang  Tielcr  nmfcng» 
reicher  atai  isitiehor  Sfaidlea  ilt  dio 'fwif-lSibeUe  eatiMiidea.  Biese 
Tarif  Tabelle  eatfalh bedeutende  RrmHsiigvngeainiAilgemeinannnd 

i  II  Specicllcn. 

Allgemein  ist  die  EroiltsHiKitn;.',  .I  m«  1.  auf  diesen  vereinigten 
Linien  von  nun  an  nur  eine  MniilpulRtions-GcbUhr  eini^ehoben 
witMim,  s:  II.  Kl-ii-  /weite  allt'emeir.e  Krii.äs«igung  lic-t  .larin,  da-^», 
n  ie  alleniiiSrT»  '"'h  der  Tabelle  nicht  crsiclitlieh  ist,  aber  iiu  Ivili.nielcr- 
/.riger  /.iiiu  .Vusdrucke  kommt,  gewisse  l>istan(eo  jetit  gekürzt  »ind. 
Dies  lieKt  darin,  dasa  frilber  dl«  Berechtigung  bei  verKshiedenea 
Linien  vorhanden  war,  für  gewisse  Steigungen  edefMeignngan  aar 
factischcn  Länge  einen  Zuaehlag  zu  roohnen.  Ua  wlttHehe  Liaga 
war  beispielsweise  00  Kilometer,  die  Tarlflinge  52  Kilomeier,  «eil 
die  verschiedenen  Steigungen  diese  L!<Dgc  ergeben  haben.  l)xt  wird 
nuninelir  fallen.  K»  .*rjlleM  unfl  dabin  bat  die  4'ommiiaion  sieh 
aus^'-  »prochen  —  Uberha  ipt  tuir  :'.:r  f'.ii  tisclien  I.iini-en  auf  den  in 
Ked«  »tchenden  Linien,  .lU:  Kai.terin  Kli-at  etli-K.ilin,  llraunaii-Strass- 
walcbrncr  Ksbu,  Kronprinz  Uu'bilf-llalm  ui^l  Niodeiuf terreii'bi»ebe 
.'>taalsbabn«n,  zur  Anwendang  kounnen.  Eine  dritte  iiU;;emeine  Er- 
ntfaiigaag  iaidia  Fortidritaag  der  DkinaalSKük  Die  Di^unzurife. 
die  hier  !a  den  ermlMtgten  ClMaa  aurgeslcllt  ilad,  die  fallend  wirken 
werden,  d  !i  wo  n.tch  der  Wecabnahme  der  Tarif  biUigar  wird« 
vrrrd>'ii  "t.  t  nicht  mehr  aufhr.ren,  wo  die  Rudolf-Bahn  aafllngt  oder 
di»  Nie  l.  i..5ii  rri"i<!!i;»--!!cii  .'slaaUbahoen  anfhören,  sondern  die 
fiiiivMitli.  ii.'t,  Disian/.'n  .Irr  in  Kede  rtehenden  Hahnen  worden  ab 
eine  i.,inie  belr.ii  bli  t  und  in  Fnl^e  dessen  einbeitlirli  tnritirr. 

Die  »peeiellcii  Krm!if»igunt;eii  sii  d  f.  Iir  (lO'leutend,  Vnr-  rsl 
erlaube  ich  mir  nur,  in  grossen  Züi,'en  dar.wif  bin/iid  'utcn,  dass  die 
Eil|!ai(>'nm;  welehe  Jetzt  zumeist  bei  allen  llahnen  im  Du.ch- 
1**  kr.  pea  Wo  Kilogramm  und  1  Kilometer  betrügt,  Iiier 


•i   I  I  i'iiruiATii 
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lierabf;t.»etit  wir  i  auf  I  is  kr.  —  «ins  Erma«ii^.■un^,  wclilii'  Kehr 
lMd«utcnd  int 

Ich  beton«  soiiitnii  einen  Vonoblag,  ItezUglicli  liea^en  icJi  bitten 
«SaliM,  dM«  «r  die  Zuatimmmg  dae  nAttm  Kmhakuuithn  av 
fWhre,  d.  i.  Dllmlieb  ein  Zooentenf  Mr  fie  StflekgntelMM  H.  weWier 
eiM  weiten  epeeielle  SnoMsiKnoR  enthllt.  P^llhcr  wurlu  die  Stück- 
gntdaiee  II  ohne  Umtmohinj  Jer  zarQek^ele^trn  Dii'linn  einheit- 
lich tilrifirt,<l.  fa.  jeder  lurttckgelegle  Kilmnf^trr  «ar<l<>  mit  lir-rnplbpn 
Kleich  hohen  Tarif-Einheit  gercehnel,  man  hat  per  Kil(>tnei<^r  ebonsn 
»iel  bczalilt,  o(>  .Ipr  7urilrVgelogte  \\  <'k  VMi  Kilonieter  cMpr  nur 

10  KilonifhM  !;ir;i,-         Nnrli  d>-rii  V  t  si  lilsi^c  «oll  nun  für  di«  Classc 

11  *on  34X-)  Kiloiurtern  «11  ein  faUcr.'lor  larif  nneefilhrt  wcnicn,  was 
■eine  Dc^rüniJung  darin  fin^lct,  ilaii»  •lio  l»nj;cr<!  \'ort'rBchtnn||;«<listnni! 
eine  ErmiMMgUDg  geboten  erscheinen  liUtt.  Neu  »ind  fürticr  au«iier 
dm  SrmKeiigMfM,  41t  te  {«der  «iualam  ClatM  üatflrvtiem  elnd, 
eioin  feliT  bedcutaidaRedHellinMB  derNetenfvMhrca,  inelmondere 
de*  Wagifolde*  >ad  des  La^rzin^es.  Ali  Renim^  dieier  Allgemein 
nur  in  grossen  ZOgen  danrestellten  Vorlag  möchte  ich  mir  {i:ri>t»tteii, 
folgende  Anträge  einjuhrimjpn;  Der  «pohrte  Ei»cnbi«hnr»lb  wolle 
sein  Gutachtpsi  üIht  ilii-  vnrlic^i'nii«'n  lirandiOife,  »o«ie  weitem 
dartkbcr  iiIik'!"''*^":  '  'b'^~  '«f  Orun  I  sj.:  '  '.er  Torlii»BCiiden  Tarif- 
tabelleii  und  Jftr  (Uit»ii''»i?Ueti  T.'iril_-,  ui.  l-,it/e  die  Tarife  Itlr  den 
Loealveikebr  auf  den  verciniKten  Lioicu  der  a)  Kaiserin  Eliaabeth- 
llahn,  b)  Bnunau-StrauwaleneDer  Bahn,  c)  Kronprin«  Rudolf- 
Bahn,  d)  NiederBsteiTeiohisahen  Staatsbahnan,  e)  Vorarlberger  Bahn, 
0  latriaaer  StaatiMia  aofort  wafKaMohnet  «erden,  danit  dieaelben 
•0  iMch  als  thuntieh  ia  'Wirkeankett  treten;  2.  data  fa  FlUen,  in 
welchen  die  Tarife  auf  Omsd  dtr  friitf  den  Binbciuiltie  aus 
ConearrentgrUnden  nicht  aiiBreialM*,  Klrniigen  an  deniielben  bis 
zur  Grenze  der  SolbütVoüten  vorgennrnmen  werden  kiinnon;  3.  dass 
dort,  wo  lnr;il'.'  niicr  wIrt!  .  i;  h  r:  I  Ii'.- 1 1     \'-'r|i»l(ni«sc  c»  f'r^jrdern,  Au«- 

nahmetniifi'  mii  rrmK-^^i^icrrn  Kiiiheitxsitien  al«  die  Torliegenden 
nrirmiiien  aufKeiiteilt  werden.  TWe  UegrOkdumg diaaw  AlMgt  wtrdt 
ich  mir  erlauben,  kurz  xu  erörtern. 

Oer  mt«  raakt  M^t,  daae  aaf  fliaadlaga  dar  ToifiagMidaB 
Taiiltabeile  aad  dar  aatwiakaltan  Tari%nini(ltu  die  Tarife  rar  den 
XoeaWerkehr  auf  den  vereinigten  Linien  der  vorgennrnten  Bahnen 
aofort  ausgerechnet  werden,  damit  dieaelbi-n  «o  ra-ioli  a\»  tbunlieh  in 
Wirksamkeit  treten.  leh  gestatte  mir,  hervoriubi>t>e:i,  du*»,  nenn  der 
geehrte  Eiseobahnrath  sein  QataehteD  Ober  diese  Vorlage  zustim- 
aaend  abgibt  und  wenn  die  Direction  des  ätaats-Di<^enbshnbetriebs 
angar  schon  mit  dem  ersten  Norembcr  die  Tante  lu  rechnen  beginnen 
kann,  sie  selbst  bei  dem  grSsstmOglichen  Aufgebote  von  Kr&ften 
mit  den  neaen  Tarifen  kaum  vor  dem  1.  Juli  nitchsleii  Jahres  fertig 
•eia  kaao.  Die  Bechaung  ist  colossal;  sie  urofasst  eine  Uasse  von 
StrtiBiWj  <iM  Haaw  von  aanaalaa  nad  CoBeanans-BaiaaluiBagan 
—  nabeiaiidare  weaa  Statioai-Tarifc  aufgeitelk  werden  —  and  daa 
Letster»  ist  nieht  ^anz  in  vermeiden.  B«  genOgt  nieht,  wenn  man 
einfach  die  Einheitssätze  mit  den  KUomeler-Diatanzen  maltiplicirt; 
tii>i  dnn  Tieten  In  ^tedenden  AusästuDgen,  welche  wir  haben,  wie  die 
,;eogr  i[iliiv  Ii'  l.iift-e  der  Linien  der  früheren  Kudolph-Bahii,  der 
KUsabetb  llttiiii  •'!>■.  diea  daratellt,  mUs.ten  hell'iit  für  deti  I.oealverkehr 
und  unter  Bt-riiokai-  hii^-'jnc  der  küi/rsten  llnutiMi  die  Conearrenzen 
berlleluicbtigt  und  in  die  licicchDungen  ciobeiogen  werden. 

Der  zweite  Punkt  der  Antriige  enthUlt,  daaa  in  Filleo,  in 
walahaa  die  Tarife  auf  Grund  der  vorliegtadan  Bhkaitssttze  aus 
CaaaanaaacrBnden  nieht  awareichea.  Unaagan  bis  aar  Grenz«  der 
Salballartra  toigenomman  werden  kSaaen.  loh  aehaw  akademiseh 
an,  daaa  Ksi  der  Ausrechnung  des  Tarifs  tod  Wien  nach  Laibach  der 
Tuifaia  Amstetten  auf  Grundlage  der  hier  entwickelten  Einheit«- 
■lue  icb  nehme  eine  beliebii;«!  Ziffer  »n  —  ;it*o  bci*piel»wrise 
einen  tiull'  U  betrjit^en  wird.  Nun  ^,'ilit  e-.  .iIht  riij'jh  i*ine  Andi-re 
Linie  nach  Laibac'i.  die  der  .'^ijdl  .il.i;,  wtdebe  für  dieser.  \  erkebr 
jedoch  blop  70  kr.  ^er-.'ellllet;  e.-i  würde  uilit  lialn  r  w  -  jiii;  ltat.;i-ii,  wi-tifi 

wir  diesen  Tarif  tnil  einem  Uulden  fest»e<ieu  wurden,  wir  müssen 
Haaa  ealapraaliaad  aiit  daa  TariÜMtM  hanuuerMkao.  Wir  Idiaaea 
aber  die  nonaalan  Eiabailailtae,  wann  sie  aaim  aa«b  a»  aehr  ar- 
mlaaigt  sind,  nieht  von  Haus«  aus  so  einrichten,  am  Jede  Art  der 
Coneurrant  eehon  als  regulirt  betrachten  zu  kSnnen,  wir  wenlen 
daker  aUtunter  genächigt  sein,  mit  den  normalen  Tarifen  lurUokzu- 
gahan  bis  zur  Grenxe  der  Selbstkosten 

Der  i'unkt  3  des  Antrages  lautet,  <ia«s  dort,  wo  lori\le  oder 
wirthsohaftlicbe  Vcrhältriisie  es  erfordern,  Aunnalinic- Taril'o  mit 
crmäesigleren  Kinbeitss&lzen  als  die  normalen  aufgestellt  werden. 

Dieser  Antrag  sptieiit  ao  fliraieh  allein,  daai  er  Jede  weitere 
UegrUndung  eotbehrheh  maehl;  aber  nichiadeatoweniger  muaa  ich 
^  doakdiaSrlaabDlaa  erbitten,  wedgitana  eia  Baiafial  «aftbiaa 
ma  hlhiaan.  ÜU»  tOf](eeeblagenen  Sltaa  daa  Aa<nalnaa*Tanlk  flir 
Kohle  sind  «ehr  hedeaiand  liarabfeaetat.  Nan  wSrde  gawisa  die  An- 
aicbl  im  ersten  Momaala  dia  Obamwd  gewinnaa:  Jetst  werden  die- 
Jaaigen  lataraaaeatea  gawiai  lalnadaa  aain,  wMum  a«  erheblieli 


niedrigere  Taiii'.-'iitfe  Gebote  ge»lellt  wurden;  du.*  i^t  jedoch  nicht 
ininier  der  Fall.  leh  bin  Überzeugt,  dau  diese  billigen  Tarife  an 
irgend  einem  Orte  tangiren  kSnnen.  Es  iriro  den  Betreffenden  viel- 
liioht  liabar,  wenn  wir  nicht  ao  biiliga  Tarilb  atattbran  wCidan;  iah 

bitte  ea  nicht  nngfltig  «u  nehmen,  wann  teil  klar  glaioli  einen  apeei*N 

len  Fall  lierrorhebe  und  die  Industrie  beim  Namen  nenne;  die  Wolfs- 
rgf -TntuntbaJer  QewerkschaA  wird  gewiss  nieht  zufrieden  sein  mit 
dem  Tarife  fHr  Kohle,  weil  sie  dadurch  »ieh  gesnhiiditft  «ieht.  indem 
(Vemde  Kohle  in  ihr  Gebiet  eindringt.  Alto  nicht  immer  sind  die 
billitien  Tarife  für  Indu»trie  und  Handel  ein  \'or(hej!.  Un»ore  Auf- 
gabe kann  aber  nicht  ilie-<ein,  Irnlustrion  /u  fch  vlieen  und  rerkehr- 
iahmctid  aul^utrcten.  ni-.ins  demnach  die  Staat» Verwaltung  in  dio 
I.iii^e  gcKeixt  werden,  AusnahaM-TaiUi»  ««  arataUaa  aad  EtmHiai- 
gütigen  eintreten  zu  lassem. 


Kritiscfee  Belrachtaiigcii  über  BiseiMm- 
Strecken-Signale. 

(Vortrag,  («hallen  im  Club  i^«t«rr  Kiitenbalin-Keamtao,  am  -24.Uctob«r 
18&i  ta«  Jaiaf  Kr  tat  e  r,  Telegraphen -Vorstaad  dar  Kaiaar  Fnwi 
Josefs-Baho.) 

(SeUaaa.) 

Eine  dritte  Art  der  Schaltnng  iM  Jene  auf  Qe^aSStroa, 
während  erat  neuester  Zeit  eine  comhinirte  Schaltiinp  ttr  Roha- 
und  Arb*itsstrom  ».um  Betriebe  der  Gl>H'keii-Linten  .mf  der  fJott- 
hardbahn  eingeführt  ward«,  die  ich  als  sehr  iiiUressaist  in  viertel 
Reih«  besprechen  möchte. 

Bei  der  äagenatrom-Schaltaag  wardeo  vm  Uoterachiede  von 
darBaliailroii4duItiiii(  dia  glatduumigwi  Pala  der  in  den  Bnd- 
pnoktai  im  Uri«  ««J^MtdltaB  Battarian  ait  dar  LvfUioia  ainar- 
aeits  andaneifB  d»er  mit  dar  Erda  rerbandni. 

Die  01  Orken -Signul'3  werden  ^e^ebcn,  indem  lUB  an  irgand 
ein'MU  Punkte  der  Linie  eine  F.rdleitnni?  anlei.'l 

Nim  kann  man  bei  dieser  An  irdn  ini,' al^  Tiiini'.- '  Ii  .in:'"ne 
Glocken-Schlägu  prorotiren.  man  kann  auch  von  Jedem  belieuigen 
I'nokte  der  Linie  Glocken  -  Sifirnal  -  Oroppea  abgaben,  diM« 
SduritnagMit  aigibt  ab«r  Mtagal.  mit  dar  aiia  graaaa  Balm  in 
Oeatarraicb  laagatn  ktmpftn  hatte  Ich  liArt,  jadaeli  »kMAiigalM 
von  Detailä.  dass  es  gelang<>n  sei  diese  Mängel  M  bahriMB. 
Letztere  werden  klar,  wenn  man  sich  das  Schaltnngs-SchwBt  wir* 
sinnbildlicht.  In  den  Endpunkten  müssen  derart  starke  Itattatim 
stehen,  da?-<  jpde  von  beiden  im  Stande  ist  eveniuell  die  ganze 
I.ini '  III  •.  S'.roin  zn  rereorgen.  Wird  ein  Signal  auf  der  Strecke 
gegeben,  indem  man  «ine  laitnog  znr  Erde  anlegt,  m>  circuliren 
in  den  bart^iehan  Iaitaag*(Mleii  Blrftne  von  verschiedener 
^t  ti.  .  waa  ain  gamc  «igaaiÜBKdu  BagiUmiig  dar  atoeken- 
A)i|>.iiut-Triebw«ri(«  erfbrdart  Ztdem  aallan  bei  dsrartifan 
.ScbiiUnniren,  insbesonders  wenn  man  hie<u  Leclanche  oder  andere 
inc'instante  Klemente  verwendet,  die  reberi^aiigsstritine  derart 
stark  werden,  dass  beim  Sifriialtjeben  in  einer  Linie,  iiorh  die 
Glocken-Apparate  der  an8chlie.s8enden  Linien  mitfunctioniren. 

Ich  habe  einen  bei  solchen  Schaltungen  besrhftfligten  Fach- 
rnasii  dbar  die  DeUila  d<r  Olook«B<Aroani(-BegaUnmf  baTragt, 
und  aibialt  dia  atwaa  eigaoOiaialiciw  Aatwoii:  aWiBaaii  Sia,  liabar 
Herr,  das  mow  »MI  in  OafllUa  baban,  aMeta  Begda  gibt'a  da 

noch  nicht  « 

Billi),'  soll  iibrij,'ens  diuaer  Betrieb  nneli  nirlil  'im  Nun  Ifisst 
.sich  allerdings  der  Urandsatr.  anfittelieii  und  viirtboulii^en,  dass 
Alle«,  was  eine  gaie  Signulisirong  gibt,  eminent  zur  Sieherang  daa 
Eiaenbahnbetriabaa  diaot»  dabar  gar  nie  u  tbaoer  sein  kann. 

Beror  Aber  dieae  SdaWaiig;  dia  whr  «banMia  einem  hervor- 
ragenden OaterraicUaeben  Faebmanna  verdaikao,  aidit  waitara 
7.nfriedenste1l«nde  Dataila  bakannt  gamacbt  «ardam,  ban  diaatlba 
den  beiden  vorenrlhiitan  SdiaHangawriaai  mdi  debt  votgt- 

■MgM\  werden. 

Eine  vierte  Schallun,i,'swei.'ie  der  Ului-keu-Si^ual-Lirtlan  lat 
nun  jenci  die  aof  der  OoUhardbalin  «iugeridilet  wurde. 
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Difso  Kiiiriclituni,''  ist  nicht  pinom  Beddrttiisgo  enUprangeu 
iiiiii  fif  :irii;itrri-^s.iTitc  K.ri~t'  Huiii.'SL,'i-.-'i'liii"fitiv  I>i<!  eit(<n- 

tliih  iUi  h  v>m  oirsfreti  (ji-bräurlilii  ii'  -i  Noriiialieli  abwoiclicmleii 
\'i  rliältuigse  diuer  Bahn  erfor  -l -n  f-fhr  rprlassUrhe  Jiircli- 
liiaf<>nde  StrcdceB-Sigaal*  uni  bcatiipraclite  di«  be%il|fliehe  Ent* 
sehÜMBaag  lugwwriffo  YorarwlginiS«"-  Iwtte  mr  2  SthA- 
tangsmiaw  im*  Wdil.  «nd  «ar  darf  Imt  aiaig,  imm  jmt  auf 
ArlMHaatrrai  den  AnforilenifiKvn  keinnfidls  Mit«pT«elien  Vaim:  <>* 
bliab  alao  nar  djc  i:  ili<'sln>ni'Schuhuii);  ähr'ig. 

Dit  Firm;i  Si(>in>>iis  H.t'.sk*'  hträubti-  si<:h  nun  in  ir.in.'. 
niilivcri-itlii  h'»r  Wp-iai-,  Jii>  ul.s  Mir/.ÜL-lirli  und  viOlkoinmi'n  •■nt- 
spreiiieiiJ  unorkitnnt«  i'üit'-rrpifJnM'ln'  Si  lialiniijjsw.'isc  auf  Kiiliu- 
strom  7.U  copir«n,  und  da  diu  in  li<-i\v  !<te)n'nde  Balm  laut  einer 
Vtrtngfl-CÜnBel  aar  aa*  den  Sobventioas-StMtea,  von  sdbtt- 
««ntiadKch  Ontarraich-UBgare  aidrt  gwhOrt,  Apparate  and 
a«liatigiaBahn»inrichtungi!ii  bi^doh^n  darftp.  so  gUif;  man  si>  w«>it, 
aieh  bei  dieser  Baliiianiage  auf  ein  Experiment  einzulasMii,  dem 
nur  lebhaft  gewAndit  wurden  nui^  daas  ea  aldrt  nm  Arilin 
anKfallt. 

Die  0«terr«idiiaeliail  FacUeata  ermrten  von  diesem  Experi- 
mente, offen  lerMtaiiden,  nicht  n«l  BrqpriaaalidMa,  nnd  ihs 
Crtheil  der  Asten  eichiMfaen  FaeUante  iat  in  Heim  Falle  um  m» 
adiwenrieceuder,^  als  diaaalban  atalt  anf  rigwiM  Fiaaen  atanden, 
ihre  Behnle  in  der  Praxi«  der  elierenen  KrTuhrongen  dorehmaehen 
mus&lMi,  während  man  sirh  in  hi  ut>>  liland  daran  gewOhnfi',  den 
allL'rJings  vortrelTlieheri  Vatfr  Suni  i:^  Uir  .Ii»'  KI.s.m  halm  Td'- 
gr.iphen-  und  Siifnal-Eiiiri«-htniii?iTi  sor^r  -n  vm  'as.^.'n 

Da»  >^chuttan|^i>-$chi>ma  der  Glodteu-Linien  auf  der  äutt- 
hardbahn  ist  al»o  eine  C'>mbiQation  der  Arbeit*- md  Bohestrom- 
Sdialtuog  und  hat  foigeuda  Binriditang: 

DiaStatieoa-GloÄen-AppanteknlMn  in  deaBektronngnaten 
einen  Widerstand  von  je  200  Sir^menä-Einh<>it«n,  also  viele 
Multiplications-Windnnpcn,  di«  bei  den  Wachtom  anf^esteUfa*n 
(fli<i:k(Mi-.\|i|'ar,i"-i-  )iuh.:'i:  (la).'''gen  «inen  Wub  rstalld  Vi-n  je  10 
Siemens-lMnlii'iten,  ais"  wenig  Multiplications-Wuiiinngen 

Sämnitlicho  Apparate  sind  nun  nach  Art  der  Uuhvstrum- 
Scbaltuig  verbaadeu,  und  wwden  in  jeder  Station  zu  jeder  cin- 
BftndfBdea  Glookan-Unia  6—7  «ouftante  Elemente,  also  sehr 
wenig  gegen  den  bal  nna  gabiinddichan  Batttria-Anfinnd,  mit 
den  en;pr''k''«nfre8elitan  Man  aingehnnden.  Der  dadnreh  erregte 
liiilii\-trom  ist  nun  gaBdgandr  «B  jen^  Elektri  niiifrnct«  in  Actjnn  zu 
siUi'ii,  ivn-n  Widerstand  auf  200  .Siemen^-Kinheiten  gebracht 
iei,  währeiiil  Aw  KI>'ktroma{,'net«  mit  10  IKeaMna-BinhettaB  Wider- 
sland ihre  Anker  nicht  fest  halten. 

IHa  Glocken-Apparale  sind  dabei  atif  dieselbe  Fanctioiiiiart 
wie  unsere  GloekaB-Appante  mit  «inigen  ConstracUons-Aende- 
rnngen  t>ingerichtet  Di«  Apparat«  der  Stationen  fimetluniren 
daln  r  wie  b«i  der  Uuhestrom-Pchaltunjr;  unterbricht  man  die 
I,*!ituntf,  80  wird  das  WieJerKdiliessen  derstdbi'n  «inen  Olocken- 
Sililaj;  v.nr  Koljfo  haben;  die  Iii«-/.!!  nrtlii;,'.'  ürweffunif  dor  Lauf- 
werke schaltet  eine  krifti);«  Luclanrlit  -Üatturie  in  diu  Linie  ein, 
deren  Strom  non  di«  aof  Arbeitsstrum  eingerichteten  Wftchter- 
Apparat«  in  FaoeUon  aelxti  sodass jodur  d«rs>.dben  einen  einzelnen 
QlockeBSclilag  gflit  Bei  dm  WAchter-Apparaten  sind  einfache 
ünterbKflhangatasler  angahm&t;  mit  deaaelben  kann  man  den 
Ktthestrom  nnterbncheo  and  aeUiessen,  wodnrch  die  Statione- 
Apparate  fiini  tioDirsn,  di«  iitrarseitü  die  starke  LecUnohi-Hatterl«- 
In  Actiiin  und  dadnrcb  die  Wichter-iili.fk  ■n-Appar,ni»  m  Kiincticm 
setxen. 

In  d'T  Xr  :;2d«r  ..Hf.  E.  7,  •>  v"mö.  Augujit  1^8:J  lindfU  Sie, 
mein«  lIiiTfn,  uIht  difsfii  iicg.i»!>tanJ  einen  aajfülirlieheren 
Artikel  au»  dir  voitnlTli.  Inn  Fi  dcr  unseres  Herrn  Ober-Iugeniears 
KohirflrKt 

Das  eben  beschriebene  Schaltnags-Sdiema  iai  gewia»  recht 
gat  gsdadi^  nbar  wir  babsa  tiaUidi  nnglaalige  Brfthrangen 


l)i>i  d«r  Verwendung  von  Leclani'li>'  Eleuient«ii  mit  Krdlfituugen 
an-ilp'lcn  k'tnn'Oi,  und  nürdi-ii  clni^r  di-rartig.»»  Annrdimiii?  immer 
uii>>.'li(  li,st  a-i.s  dpm  \\<');,-  v'idi"n.  S.>  vi*d  darf  ich  wolii  als  si<  hfr 
ann.dinii-n,  daas  i>.<  kidmir  HalinviTwaltiing.  die  Kihcstrom  bei 
ihren  Glucken-Linieu  eingeführt  ha^  einfallen  wird  diese  mit  der 
eombinirten  Schaltang  >a  vertaaacli«^  wwtB  aneh  di«  Bapport« 
Iber  di«  Vonrcndbarkeit  d«r  Mataran  nnf  der  Qotthardhabn  g4iu 
vorzOglleh  laaten  eollten. 

Oaatatiten  i^ii-  mir.   «  s  '.'an/.  .lUs.'.iispr.'cli.Mi    —  man 

wollte  die  8st>-rri'i.:  ]iis<  l-fun  d  'r  (ilorken-.Si^rnali-.  trr.t'.  diMi»n 
aiii-rkaniiten  Vor/.riijlii'liki'il.  fiiciit  nar|ialiin"ii  und  afci^ptirle  Ih-ber 
ein  Experiinrnl,  dessui»  Erlid^'  in  Vr.rliinmr,  luiudrsU'Us  nicht  ge- 
8icb*»rt  war.  Wie  g.inz  anders  üind  da  dii'  Fran/.<>i»en  vurg»-- 
gangen!  Im  Journal  oflickl  tk  la  SepitUiqms  iYameake  ddto. 
29.  Jtnner  lind«  ich  «nen  Brlaas  dea  Uniatar«  d«r  SBant- 
licben  Arbeiten  an  isüuimtliche  [l.ilinen  Frankreichs,  wo  daraelb« 
jene  Kähnen  beglfickwänscht,  diedif  ,\pparat* System Leopolder oder 
i^ogeuaniit 'II  ■lösterreiehis.he  (tlork-n  "  bereiti  ein,^efdhrt  iuban, 
und  iUri-n  «eitere  Einfülirnni,'  einpfi^Llt  und  anordnet 

loh  niOchte  nun  di«  twiie  di>r  Eingangs  gestellten  Fraisen 
etwas  näher  beleuchten,  muss  mich  aber  der  foi;gaaehrittenen 
Zeit  halber  wohl  etwas  kOrter  ihiaen. 

Wie  «oll  als*  di«  Sigaaliaining  darehgatUnt  w«rd«nf  Dar- 
malen Warden  ffir  «]]•>  ans  «iner  Station  abgehenden  Zflge  die 
lietre{r.'ndeu  fiKii  k''n-Sij.'nalp  vnrau.sgesen  li  t.  Nichb  war  natör- 
lieher  und  selbstverständliiloT  als  diese  Einführung,  und  die 
Erfalirung  ;:i%'t>'  i  rs-t  dii-  M.irii,'.»)  dio^er  Kinrii  lit  iii^v  Hi  denkeu 
.'•ii-,  meine  Herren,  d.'-  .^itiialion  'ines  .Slri^ekenwachters:  Erweis.«, 
Murinen»  um  8  Fhr  erhalt»  iidi  i>in  Signal:  2^2 — 2,  um  10  I  hr: 
3— 3,  am  12i;hr51iinntM]  12  QlockenscbUge  als  Uhixeichen. 
am  3  ühr  wi»d«r  ein  Signal:  V— S— S,am  8  Uhr  Ah«nda: 
3— 2— 2  etc.,  diese  B«ib«Bfolg«  wi«d«rhott  sich  W«ebaa  «nd 
Vonate  lang  hindurch. 

Im  Anfange  /ithlt  er  die  Glockenä<'hlrii,'e,  später  sind  ihm 
diesu  Sipnali',  deren  iiedentnng  stets  erfiillt  wurde,  so  xur  Ge- 
wohnheit geworden,  dass  er  sie  scliliesslich  gar  ni<  ht  mehr  hOrt, 
some  dcrGro^stA  lter  durch  dasGerün.-ich  deiStadtgetriebes,  das  sni 
jeden  Prerinzler  einen  bedeutenden  Ein  Iruck  hervorbringt,  nielit 
im  Geringsten  mehr  alterirt  wird.  Der  ISahnwächter  wird  «1« 
Sedlueksagt:  »rignaltanb*,  wie  TMlkampf  s-agt:  «Kignalfanle, 
und  wie  KoLIfürst  sau't:  usignaMnnun  \  Mun  darf  die  »Signal- 
dmnmheila  nirht  li-ii  ht  ii.'limi'n;  ■•s  karili  dieselbe  ja  aach  viel 
Iriehter  ans  dt-r  \Vi!l  i^i-schatlLti  iv.Milrii.  a!»  ihr«  nnangV» 
neliinero  ältere  Srliwester:  dii'  n  Fai  turiblindheit«. 

Gewiegte  Verkehrsmänner  pr  pouireu  nan,  mit  der  jetst 
Ablieben  Art  und  Weis«  der  Glocken-SignaUaimiif  lo  braebea, 
regalmisa^  T«rkehr»ttd«  Ziga,  warn  ai«  wut  Zalt«  riad,  gar 
nicht  mehr  zn  signalisiren,  nnd  beweist  Kohlfirst,  daas  mit  fSilgen- 
den  Signal-Begriffen  das  Aushingen  vollkommen  gefanden  werden 
kam: : 

1.  l>er  Zi.L'  srt'lit  nicht  ab,  ojor  der  Zii'j  hat  seine  Fahrt  ein- 
gestellt. 

2.  Uer  Zug  gebt  juUt  ab,  oder  dor  Zag  setzt  seine  Fahrt  fort. 
Dieses  Signal  wir«  n  geben,  wenn  ein  fiüirpinnnilaaiger 
Zag  —  sagan  wir  —  w«hr  als  10  Hinnteu  varspAtet  iat. 

3.  Der  Zng  T«rkehrt  anf  filschem  Oelels«. 

t.  llilfsmaschine  soll  k'iinmiüi. 

r>.  Hilfsmaachiue  mit  lUttangswagen  soll  kommen. 

6.  Fahrzmigo  .sind  entlaoflm. 

7.  Zug'.'  auflialti'u. 
.S   1  hren  rKliten. 

Die  Nothwendigkeit,  sich  zn  entschoidenj  ob  die  jetzt  Abliebe 
SignaHsimiga  -  Durchfübrang  bnmlMbalteB,  oder  in  der  vor- 
«rwihnten  Art  gründlich  und  einschiwidoBd  n  Andern  ist,  wird 
aohoB  ball  an  di«  «atafibaldsodan  Kiaiaa  hanvtreten,  nm  so  «bar, 


—  sa:  — 


•b  in  jlncsUr  Zeit  öbMTMdinDd  viel«  Fill«  von  «lark  «toidcftltfr 
boehgndiKtr  »^gntMuailMlt«,  4i#  hto  ud  d»ni«r*|M4niiitch 
•nfktitt,  bcobaclittt  wordei  idH  MUtn. 

M<>ine  Herren.  •«  Fit  etn  Miolier  rafomKtoriKlMr  Zug  in 

J«r  Kotwickelniii;  <k>  Ki-.  iil>;iliii-SigO»l-W««MW  n  ttMm,  der 
fTPUliß  bl•pni^^st  und  >  riis!».'  ^'  I'^'T'  *M'J'*n  suIHe. 

ri-bfi:iU  :irlj.  i'i  r  iniiti  ilir  V>Triiil'ai  hiiiii:  Jor  KUi-tlbaJui- 
äignaliüiraiii;,  luid  tlit>s«  Arbi-itrti  sind  nicht  itIuIxKis.  Ditbei 
mnes  anerkannt  werden,  da»«  onser«  staatlich«>  AufKi('htxbfhürd<> 
dies*  AriMitan  flkrdaH»  nnd  dia  Jl  k.  (leneral  -  Inapection  dlea- 
baidglielM  ««liIbaKrtndatan  Antrl^en  ein  eben««  verttlndnliia- 
rciches  als  wulilwdlletidus  Knt^i>tft'iikomini>D  xcicrt.  Das«  bf>i 
diesen  V«reinr4rliangen  die  Klrktriritit  iiiuner  ini*hr  rein  mi-rhani- 
■eken  Vorrii'htuU|^«n  wvicben  muftä,  b«'i;i'Ü88«  irh  mit  Fr«ndcii. 

Die  Elektricitftt  hat  ja  ]fUX  fin  dankbarpr<>H  und  rntsp^i^clleu- 
derea  Feld  bei  der  Terwendiui»;  /.u  tfl"ktrischfn  Licht  und  elektri- 
acher  KraMbertngnng  gefnaden.  Trvtideoi  kun  ich  aber  nicht 
achlhaaao,  ohne  nrnan  naneriMAi,  irf*  Mdwn  aett  6  Jthfem,  nni- 
ralkn:  CaUtmu  enum,  ea  aai  iMi^iind  praktisch  «lakko-dyM» 
aladie  Maaebinen  tom  Betriebe  der  Tel«friii|ihi>n-  nnd  elektrt- 
•then  EiePDbahn-Sijnul-Linifn  .;u  vfr»>ndfn  " 

Dit<  Ei&i>nba]in-Sit;uiktisiriiiii;  lial  nirb  h\s  j>-t/.l  dfii  Ite  liirf- 
niM*"»  aiipiissi'nd  <>ntwicki'lt.  Difs«r  Entwii-kUiiigsgung.  kann  ai- 
abg«8chlossi'ii  bvtrachti't  wi>rdt<n.  Wie  UirtuiigaflUiig  unser  Signal- 
«eeen  ist,  dass  x<>igt  di«  (lescherindigkeit,  nlt  dar  maere  Ri«(>n- 
bahDiSgo  Terkahran,  eine  Gaeehwindigkei^  dia  Irohi  T^nigUcher 
FlrittbaWa>awitt»l>  trote  treffliehea  üater-  und  Obetbrnaa,  ohne 
Tarlladiaha  SiRual''  nicht  «rrcicht  wrden  kOnnto. 

An  nnH  Irill  nun  iiii>  Auf)fabi>  hpran,  die  Eisü-nbahn-Sifr- 
Uttiisir'JIij;      i;  i  i' i  i- i  Ii  ■ ,.  r  Ii  i- ,     Ulli  >i>'    i-ini»m     i  l.'aN'h  -Jl.ilhi- 

{tankte  oiitgii«  biit  ijutie  m  brin|fen,  zum  allgein«in<>n  W<»hlH,  zur 
Bhra  md  nm  Aiiaahan  onaaraa  a^taio  BarnAa. 

Zir  Frage  des  llaschiBeiiketeiebes  aaf 

Vaa  P.  R,  B  n  c  •  1 ,  lagaatour  der  OesienaiahiHhaii  Kaedweatbatia. 

I  Fortwi»oiig.  * 

Dnlifol  In  Parij  hiiMv  wiodtir  ein«n  ^;irti3igeij  Traiuway- 
Oanihna  nach  dem  B<ilU  .K-h'^n  Sysb-m  für  im  Gan7.en  5«  Hcr- 
aonan  aalt  eiaam  Oawiebt  von  7—  8  Tonnen.  Ein  Field'acber  Keaael 
■it  FUKricMar  anragt  Danyf  van  8  AtflMwpliIrm.  Dia  ftincb- 
Taibranmng  iak  Tollatladig;  ebOM*  l*t  k«a  entweicbeoder  Dampf 
sichtbar.  Wie  bei  Detld  beateht  der  Veclianismnii  am  4  Cylind^rn, 
»elchi'  mitt''Ist  Zulinrai]  und  KclV  auf  die  Käd'Tjö  «intr  Seit«'  ein- 
w;rk''ri.  wdrlif  sirh  üiiprdies  skts  .■•«likrecht  zur  C\if\«  einstellen, 
-  i'iin-.-n  snii  fi  M.  Kadiu.s  bi'fahren  werden  können.  Spann- 

rollen  bewirken  die  rii'htigi-  SpuRuilug  der  Kette.  IS«  ist  ebanMIa 
ein  Oberflkchen-lJ«Ddvu8at'>r  rurhanden,  welcher  anaBAhran  hattnht^ 
in  walchen  die  alaoaphte.  Lnft  atnichi,  Diaaar  Motor  iat  var- 
■Ogo  aetnar  Dlnanahman  (Cylinder  —  0*1?  V.  Dnrdimener  avf 
O'UM.  Hnb)  instand«^  a»rh  2  Wagiron«  mit  50  Fernonen  7.1t  rUhen. 

1876  ronstmirte  Prof.  Kfrde  einen  feufrlciscn  Tramwa)- 
M'jt  1,  ^  M.i^rhive  un  l  Waggon  fbeiifalla  vpr,Miii(;t.  un  1  nm 
die  fiiii'  Arii^c  Triebarhse  ist  mit  Ridem  von  0  J  M.  Durohniesser. 
I'iis  hii^  e  Wasser  von  IW  Temperatnr  (11  Atmogphilren)  ist  in 
(i  Kesseln  rertbeilt»  wofon  i  unter  den  SitMS  iiegon,  2  in  der 
llitta  ajrmnetriach  n  btiden  Saitai  ainaa  Oaogw  atalian,  toh  in- 
aaannn  Vi  Cnb.*lf.,  welrheK  (Sr  eine  Fahrt  von  SO  Hinaten  bei 
normaler  netchwnidigkeit  genügt  Die  Oylinder,  drei  an  der  Zahl, 
habtti  "iij  M  Iiur..lim-v-pr  und  ifsi;  M.  Hub  Ein  D.-^h^i:  ili'- 
Wa^-ii^  i-it  IUI  bt  ♦Tfviri.  ilirlnVj.  Bremsen  un'l  .S(«nerh>'bel  kOuneu 
vuD  beiii'  ii  l'ljtl' ■rtueu  au?i  iff handhabt  werden,  Bei  4'/,  Atmo- 
aphkreo  Spaunaug  und  mit  1600  Kilogr.  werden  noch  Steigungen 


Ton  '4,  nnd  Cnrven  r.m  IJ  11.  Kadiiia  überwanden.  «,  xw.  ohne 
'la»s  (terlnsch  h'lrbar  «räre. 

1876  wnrda  von  Todd  ein  ilfanlieher,  ebenfalls  rombinirtoi 
Motor  für  Tram  war«  conatmirt;  die  beiden  Cylinder  licireii  in  In 

HlMssw»ssor-K■••'!'>rvnir^,  w.hlnrdi  der  Dampf  .m.  li  Iri'cki-Hi-,- bl.-ibt. 
l)ie  Hoisswash' ik'^si-iil  miiJ  t  li  'iir.tlls  nnter  d'-iii  Huden  des  W(i5ejii 
nnd  Iheilweis'  mit  r  li-n  Sit?  i-  Wagen»  angebracht.  Auch 
dieser  MMdiiueiiHaggun  ii,i  nai  h  beiden  Kirijtangen  hin  la  bo- 
treiben, ohne  gedreht  wvrdi-n  m  mSasen. 

1876  venmdite  Uon  FrnncQ  oinaa  gaaandMtaN  Hein- 
«aaaar-llotoT  Ar  Tranwaf«  naeh  Sjratem  Lamm.  Di>r  Koaael 
VtHlSCnb.*M.  Fassung  wird  mit  Ts  Cnb.-M.  b-issen  WasMtrü  gefüllu 
an«  welchem  eich  Dampf  von  10  Atinusphuieii  bildet,  welcher  in 
dl"  I  Lf.  n  "tlmlii'ln'n  I  2  au»!ienlipgenden  Ovlinilpr  mit  Hille  eine« 
'.•igcii'  ii  .Vpi'arati's  ntir  mit  2  Ätmosphäri"!!  .-Spannung  eintritt.  Dar 
K<ihlenv->rbraDi-li  Wird  za  0»s  Kg.  per  Kilniiieter-Tunnc  K^g» 
gewicht  angegeben  I'ni  eine  grtaaare  Wirfcaamkeit  der  Braaiaaa 
harvorannfni,  alnd  nicht  limMMn,  aondani  Kalla  vorknidan, 
di*  lieh  utar  die  Uldar  aehiahan. 

1878tm(aaeh  die  Ffma  Verrywaather  nach  vitrau- 
i.'<-ffanL''^ni-i)  Truhen  mif  I'  reii  klfincn  Tramway-I.nc  umctivrn 
Ulli  nnd  rii  liti-le  in  l'ari.s  einen  U-inporüren  Probebetrieb  fiii, 
ivjrher  einiifr  /,i-it  lilndnrcli  eutaprai  Ii. 

Der  Coaks- Verbrauch  aUAli  .sich  anf  O  s  Kgr.  —  O  s  Kgr.  per 
Tonnenkilometer  Zugguwicht.  Die  in  Paris  damit  geiogenaa 
Wagan  von  ü  t  Tonnen  Leetgowicht  haben  hei  eüiar  Balnatang- 
von  48  Pwaonen  efai  OewiiAt  von  6**  bia  8^  Tonnen]  oika 
Maaehine  von  2'es  Tonn<<n  liewicht  genügt,  nm  dieselbe  inCorven 
von  518  M.  nnd  hei  Ste:f.'iuv  auch  bei  ungünstiger  Witteronir 
;:ielii'ii.  Eine  äbiilichc-  Maschine  vun  i|prselti.-D  Finna  waide, 
wie  schon  erwähnt,  auch  ISTli  auf  der  Traniway  in  Wien 
erprobt ;  trottdem  dieselbe  1  e  e  r  :{  Tonnen  und  der  angehängte 
Waggon  nur  2V»>  <^«r  Itelastang  von  oirca  40  Paiaonan 
/nsannnen  nnr  4  «  Tonnen  betrug,  gelang  ea  nvr  •dnrieijg,  dia 
starke  Carve  von  18  M.  Badhia  and  die  Steigung  vnn  '/ms  nnf 
der  Beltaria  xn  belUiren.  Die  IMder  waren  gekuppelt  md  hatten 
iViiiu  M  I>nriiinn'.-:-"r  Die  Cylinder  liegen  innen,  haben  ii  i  M 
Durchnies.siT  aufo  .'sn  M.  Hob;  der Artwitsdruck  —  6 ' A?hiii 
ren.  Der  Kess->I  ist  liegend  und  hat  Ii:?  Rnlir.'  Iii-  I  ■mi-hh  l'  wird 
durch  2  seitliche  ieuerthüren  aus  beeurgt.  Die  Krem»-  w  ird  durch 
einen  Kniehebel  vom  Führer  mit  dem  Fuss  regirt.  Die  ganxe 
Naacbine  i«t  in  unem  Kaaten  vantaekl,  grOaate  Länge  —  2'a», 
gritosta  Bralta  —  l'»«  K.;  OnchliMn  —  2-u  M.  «bar  dar  Ranck- 
fang  O't  M.  Mnanaiagi  Fnar,  Banch  nnd  Dampf  wann  nicht 
^i■'h^bar. 

Wfit  \Vf:iif.'-T  nnili  iii>friedigte,  wie  bereits  früher  f'rviihiit, 
ein  1)  a  m  p  f  w  a  g  g  i>  II  vnn  .Starbuck  &  <^o  .  Sy-i!t<>!n  < hant- 
ham,  für  im  Ganzen  50  Perä'jnen,  der  mit  dem  vnrigfU  fast  zu- 
gleich anf  der  Wiener  Tramway  probirt  wurde  nod  di« 
Staigaag  von  Vaa  >■<»'  nchwiartg  Uanrand.  Die  Oimenaioninug 
daa  ICaaaaln  oriüea  sieh  n  Idatai,  an  daaa  dar  Dampf  aaaging, 
aneh  fand  starteie  FankanwarftiB  aowia  ein  Oertnaeh  dea  Rlaa- 
'  rnhros  statt;  die  kritixche  Stelle  auf  der  Itellaria  knnnte  gar 
'  nicht  geniimui''!!  werden,  wuran  zum  grossen  Theil  der  zu 
'  bedeutende  Kadstami  schuld  «  ^  It  rselbe.  d.  h  die  Entfernung 
der  Hinter-  nder  Treibaclus«  vimi  .Mittel  dex  vierridrigen  Laiil- 
rftdergestelle«  betrug  2  i  M.  wfthrend  der  gewöhnliche  ItadstJ!i  t 
1-4  bia  1«  M.  botrtgi;  dia  Triabridar  hatten  0-«T  M.,  die  Lauf- 
iftdar  O'soo  II.  Darehmaatar.  Dia  Oaaaaimlllng«  daa  lahnHU 
—  7-tc,  Jana  daa  Waggons  —  Stt  M.;  die  Oylioder  mit  (fiaoM. 
Darchmeiaer  und  Quo  M.  Kolbenhub  liegen  innen.  Der  Keesel 
isl  vitU' al  mit  l''.,'  di«  Box  dorchliehf'iul'Mi  U'ihnii.  Jir  .Ab- 
dampf wird  nach  DurchstrTmiang  eines  Ycrwilriner^  in  die  Hm 
geleitet.  Eine  Platforra  von  O'Si  M.  Ltngn  ist  für  das  Pubin  um 
die  andere  von  O"«»  U.  Linge  fllr  den  Fdhrer  bestimmt.  Damit  die 


1 


Tramway 


▲«f  ü«Mr  TaM  tiad  «iait*  «Mift  Atr  b«r«itt  ani^eföhrten  Maschinen- Sjstente  dargeitellt,  nnd  zwar  sind  in  Fi| 
CUlm  OoailneliM)»  ii  fit.  S  dw  BtnlagtonlM^  in  Fig.  8  du  lI*k«r«ki'<elM,  in  Fig.  9  mH  md  10  dn*  Bro' 
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comotiven. 


«  Todd'iehi",  in  Fip.  6  das  Perkits'sch«,  io  Fig.  1  du  Oran»h»in'»che,  in  Fig.  3  d«  Laram'sch« 

tem  skizy.irt. 


Falirgist»  iu  den  iliii^n  ((«lirtri-iidcii  Kaiiiu  )(c{ttU(i;«it  kuniiteii, 
moagten  sie  zanarhüt  Jmu  Fflhrorinanipalatioriaintnni  dnrchschreitoD, 
welcher  sich  an  il'>Qt  ciiii'ii  Kndb  Ai-a  WaK/ro»^  Itefand;  am  eul- 
^eij^enge.'ictzteu  i:<t  der  K>-.'is»l  ond  der  Heizer-Mmiipnlationsraam, 
in  d«r  Mitti*  b*'lindct  «irh  d<>r  l'Biu>itgi«n'jiaiu  Ton  4  I7  M.  Läo^p. 
Die  Kante  Breit*  dos  \Vaj;^i)ns  2  it  M..  dii'  HAbe  ^  '^ST  H  , 
diib  Gewirkt  Ti'/f  Tonnen  im  leorpii  Zastund.  Für  die  BAckfahr< 
ixt  i'in  üindr«h«ti  nicht  erforderlich. 

Wfthrfnd  bei  d«r  «raten  MAxrbine  e  i  i)  Maina  t^eiiAgt«',  du 
da.s  Riiirpuern  blus  alle  2  Standen  vorgtOAminen  werden  cnaiütt«. 
hatten  b«i  dieser  2  Mann  vollauf  la  than. 

Idia  und  später  wurd«n  auf  Arhottischen  niid  eiigliKcberi 
T  ra  Bi  way  8  die  Iji'fomotiTen  von  Hni^hes  ynraucht,  ««Icho 
den  i;e.i)tellten  Redingatif^en  ziemlich  jrnt  entsprachen.  Das  Gewicht 
l)etr»Kt  lepr  4'75  Tonnen,  im  Dienst  (>  Tunnen');  die  K'ilben- 
dimentipnensind:  Durchmesser— (VisoM  ,Hub  — 0'8i>oM  :Arbeits- 
dmck  —  6*/,  und  8'/,  Atnii 'Sphären,  letzterer  liei  starker  Steifping. 
Aach  hier  kann  die  Fuhrt  i'irca  2  .Stund>-ri  (10  Kilnuieter)  danern. 
ohne  das«  eine  Kinfvifrung  nothn-endi»;  wäre.  Um  /.a  viThind>>rii. 
dass  eine  bestlaiiDt*-  Muiimal-Qeacbwindigkeit  übersi  hritten  werde 
baflndct  «ich  mit  der  Triebachse  in  Verbitidutig  ""ine  Art  KiigM- 
r«^ol»t'>r  der  sofort  aatoraatisch  die  Oauipfr.astrADiauK  nur  Maschine 
aufhebt,  sobald  die  tieschwin<ii|;keit4Krenzn  über:>rhritten  wird 
and  gleichzeitig  damit  auch  die  Dmupfbreni^en  in  Thitigkeitsettt. 
Dasselbe  kann  auch  der  t'ührer,  n  zw.  darch  einen  Druck  auf 
einen  Knnpf  bewirken.  Aurh  der  Condeusator  bietet  insofeme  eine 
Kig'-nthdnolichkeit  dar,  als  durch  Ventile  da.s  gleichMiti^a 
Za^amnientreffen  ron  Abdampf  und  einer  t^auniitAt  frischen 
Wassers  b>-wirkt  wiril.  allerdingn  auf  K'iüten  aineH,  vri>nn  auch 
gerin^ren  ti>>f;endmckii  uttf  di«  Kolbi'n.  Zur  Condensation  sind 
70  bis  85  Liter  per  Kilon)eter  erforderlich,  wovon  circa  10  Percent 
znr  Keb.sfl.ipelsung  benützt  werden. 

Auch  in  Kop«nhagen  wurden  im  selben  Jahre  v<>n  5<  ni  i  t  h  & 
H  y  i  n  d  T  r  a  in  w  H  f  -  Liici'motiven.  u.  zw.  mit  I  Trieb-  and 
2  Laafachsen,  fernT  mit  2  ungleichen  Cylindern  nach  dem 
L'omponnd-STStein,  und  mit  Oberflächen- Condinsation  gebaut, 
welche  ebenfalls  genügend  Wasser  fftr  circa  15  Kilometer  mit- 
führen. Der  Kessel  ist  für  Iii  Pfcrdekräft«  und  nach  dem  Loc^inotiT- 
3jst»m. 

In  Amerika  versuchte  M  a  t  h  e  w  s  u  n  seiner  Tram  w  a  v- 
Locomotive  das  Ansehen  eines  Pferdes  ^.u  geben,  um  ein 
.Scfaeuwerden  der  Pferde  la  vermeiden.  Der  (Bohren-)  Kessel  wird, 
was  dberdies«  neu  ist,  mit  'las  gebeir.t.  welches  in  «Einern  B^sei  roir 
unter  ■'i'.,  hi.H  7  Atmosphären  Druck  uiiti(efahrt  wird.  Ein  Re.iervoir 
anter  der  Deck«  führt  An«  Condi>nRation.swa88er  mit  sich. 

1677  trat  K  r  a  u  s  k  in  München  mit  einem  T  v  p  u  r  T  r  a  m- 
way-Loconi"liven  hervor,  deren  eine  auch  in  Wien  ioi  Früh- 
liog  167ft  »rprubt  wurde.  K»  ist  fin«  vierrädrige,  gekoppeltp 
Maschine  von  6'i  Tonnen  Leer-  «nd  7  t  Tonnen  Dienstgewiebt  mit 
Locomolivkessel  und  seitlicher  Feueruni?,  und  mit  Cundensation. 
wobei  sich  der  Condensator  unter  dem  Kessi'l  im  Wa:sserbebAlter 
befindet,  welch'  letzterer  eiuon  Vorraih  für  dr>'<i  Standen  mit  sich 
führt  Die  Heizfläche  —  10  H  M  ;  der  Durchme&ser  'b-r  horiion- 
t*)en,  aowjenlieffeiiden  Oyllnder  ^  It  uo  M.,  der  Hub  O  sno  M  , 
Raddnrrhrnesser  —  ftdoo  M  .  ilniisfre  Länge  —  ;tÄ  M.,  Kreite 
—  2  .1  M..  Rad^ttaiid  1  ."i  M.;  um  kleine  Cnrven  befahren  in 
können,  sind  di»  LagergehJiise  beweglich.  Der  Motor  kann  von 
voroe  and  rückwftrti«  gleich  bedient  werden :  der  .Mfchaiiismua  ist 
durch  einen  Blechuiantel  vor  alb'n  llfrühningen  geschüt«.  Die 
Condensation  kann  auch  beseitigt  und  der  Abdampf  direct  in  dfii 
Schrirnstsin  geleitet  werden. 

*)  Hieriinur  -l*»  tur  '^'andrnuli-in  «rfor>Urllrh«  \Vaii*ri|ejiiluui 
»«I.  I  i  «•«l.ikoin.-r.  wolclif»  fUr  16  Kilomewr  fabrt  ii«trel«tit 


j  CHKONIK. 

'  K«l««r  t'raai  JoKf-Baha.  Der  Varwaltuajf>rktb  d«r  Kaii*r 

Kranz  Josef-Uabn  ist  in  Köllme  des  Schreibern  dei  Handel-iraiai- 
•  Meriuni.i  am  2.  Noveluber  einer  -Sitiung  zu<animeng«trelei>,  in 
welcher  daa  Verstanllichungn-I'roject  eingehend  besprochen  wurJa. 
Die  Wahl  voo  Delr;;irlen  ftir  die  Verhandlungen  mit  ilar  Kegiarun); 
wurde  In  dieser  Sitiung  nooh  nicht  vorgenommen,  »ondera  dif 
nüehi<trn  VerwaltimKHtatb^-.Hitzang  vor^cbHlten. 

NOdbahn.  Zwi.schi-n  der  .Stnalüverwallung  und  ib-r  SQdl<aUa  itt 
ein  Kei'blsKireit  Dher  eine  im  Jahre  IHtKi  HtTliKe  Quote  des  Raul 
scbillingiirestea  der  Itshn  ausgelirochi'n.  Ute  SUdbaho-GreselisehiXl 
schuldet,  wie  bekannt,  noch  einen  Theil  Jener  Millionen  Quldeo, 
'  welche  anlüMlich  der  lCrw«rl<un||;  der  Linien  al«  Kaufgcliilling  vir- 
,  einl'«rt  wurden.  Nach  dem  Vertrag  vom  13.  April  1867  i«l  die 
'  Siidbaliii  verpBichtet,  auf  Alxchln^  die-^er  Schuld  jUtrlloh  ZahluD^n 
<u  Iciaten,  und  /war :  ein  Zehntel  de»  Betraget,  um  den  die  Bruuu. 
Einnahmen  KiT.OOO  U.  pro  Meile  Übersteigen,  ratp.  ein  Viertel 
den  BetrageK,  um  den  die  Urutto-Eliinahmen  110.000  Ii.  pr« 
Meile  flbersteigea.  Art  12  dieses  Vertrage«  bestimmt  aber  la- 
gleich,  da»,  falls  die  Südbahn  vom  Jahr«  1880  ab  EinkommM- 
nteoer  zu  zahlen  bUtte,  sie  nur  insoweit  die  Kaufachillingsrtil« 
abzutrairen  schuldig  nei,  als  jenes  Zehntel,  resp.  Viertel  de« 
Brutto-ErtrKgnistCB  zur  Zalilung  der  Einkoniineosteuer  nicht  oatfa- 
wendig  sei  .Seit  1880  ist  die  3ildb»hn  thalsllchlich  einkommea- 
sleuerpriichli«.  Die  .SlaatAverwaltung  verlangt  nun  pro  1880  eins 
<juote  des  KaufiK'hillini^sreytes,  aad  hat.  da  die  Südbabn  dl« 
/.ahluiig  verweigert,  die  ÖeselUehaft  heim  Handelagerichte  gekls4(t 
Dieses  lehnte  jedoch  die  EntscheidunK  dieser  Slreltsaehe  ab,  und 
rrkUrto  sich  für  incouipetent,  du  dieslalla  blod  divs  Schiods^ericlit 
eonpotenl  sei.  Das  IIandel<ii;erieht  benitt  «iah  darauf,  dass  nach 
!>.  60  der  Coocessions-Urkundc  vom  23.  September  1868  Uber  illt 
aus  der.telben  entaiehenden  .Streitigkeiten  i^rhiedsriohter  zu  e»l 
scheiden  haben. 

»Ks  ist  allerdinK.«  richtig,«  sagen  <lio  Kntücheidurigs^rUbdK, 
»dass  in  dem  Uebereinkoramen  vom  13.  Aprit  1867  und  insbcsondei« 
in  dem  Artikel  \'i  desselben  von  einem  achled<gferich!e  nicht  die 
Kede  isl.  Eine  ausdrückliche  Üeiiehung  auf  das  im  §.  60  eingetettu 
Schiedsgericht  wKr«  aber  ebenso  Uberfliissig  gpwc«i'o,  alu  «ins 
Wiederholung  aller  anderen  dureh  da«  eine  Uebareinkommen  oiolii 
tangirten  Beetimmungen  der  Ooneessions  Urkunde.  Vielmehr  lksit 
die  Formutirung  des  Artikels  12  des  neuen  l'ebereinkomnicD»,  dsüi 
eine  bestimmte  Stelle  des  früheren  Uebareinkoranieas  ab^eändcri 
wird,  nur  den  Schlass  ta,  dass  alle  anderen  Bestiniinungen  dsr 
C|oncetsions- Urkunde  fortbestehen.  Es  liegt  also  in  dem  lieber- 
«inkommen  vom  13.  April  1867,  in  wrU-hem  sich  wiederholt  aiil 
die  Conces-ions-Urkunde  voic  29.  September  1868  bezogen  wird, 
geradou  eine  Anerkennung  derselben,  insoweit  diese  Conccssiont- 
Uikundc  nicht  ausdrücklich  aufgehoben  oder  abgelindert  wird,  i.» 
niusi  dslicr  angenommen  werden,  dass  das  im  150  der  ConoessioB' ' 
Urkunde  erwähnte  .Sehied.«g<rricht  einiig  und  .illein  bereohti.;!  ist, 
über  den  Sinn  des  Artikels  12  de»  Uebereinkomraeos  vom  1.3.  April 
1867  zu  »judiciren«,  nachdem  es  fUr  dieses  neue  f'ebFreinkonimea, 
soweit  dasselbe  nur  einzelne  Stellen  der  Truheren  Coneessious- 
Urkunde  modilicirt,  keines  neuen  Compromisses  bedurfte,  dt  der  im 
00  der  (!oneeiii<ion»-Urkunde  gesohlosaene  Sfliiedsriohter- Vertrag 
fortbesteht.  Bei  dieser  .Sachlage  erscheint  e«  nebensHchlinh,  dtis 
dsx  Aorar  laut  der  Beilagen  Nr,  7  and  8  aich  bereits  einmal,  und 
zwar  aus  Anl.-»fs  einer  gleicbfalla  über  deu  Sinn  des  §.  12  des  liebes 
.  einkommcn«  vom  18.  April  1867  riitsundenen  ätreiti/>keiten,  dem 
Ausspruch«  des  Schicdagcrichtet  unterworfen  hat  .ledenfall«  liegt 
auch  in  dieser  HandlimKsnoise  die  Anerkennung  des  bcstehendsa 
CompromisAes  au<  Ii  in  Ansehung  von  .'^IreitiKkeiten  Uber  den  Sitm 
des  Aitikela  12  des  Vertrages  vom  la.  April  lfS67  aad  nicht  etwa 
nur  eine  concludenle  Handlung,  aus  web-her  der  Abschlus«  ainet 
Sehied.«richler-Vcrlrnges  gerolgeri  wt-rdcn  soll.  Ks  war  daher  der 
Einwendung  der  Ineompctent  Folge  m  geben,  wenn  aueh  die  iweit* 
auf  Artikel  27.">  H.  (1.  sieh  gründende  Hinwendung  nicht  als  tu 
Recht  bestehend  sn^enomml•n  werden  kann,  da  es  sieh  nicht  um  ein 
tiesebSt't  Uber  unbewegliche  .Sachen  handelt.« 

IlMterr.    Hfaata  -  Eheabahage^ellschnfl.    Die  ungarisch« 
Kegieruiig  hat  dem  Kcichslaifc  folgenden  Gescucntwurf  unterbreitet! 

»Ueteizentwurf  Uber  die  InartieiilirunK  des  am  8.  Juni  1982 
ndt  der  k.  k.  priv.  Oesterrc-iehi-chen  StaatK-Ei«eut>ahngeiielUcliall 
j  abgeschlossenen  Vertrage«  und  der  im  Sinne  de»  Artikela  4  diese« 
I  Veriravfcs  /u  erlassenden  Ci-n<:«<»ioni-Crkundc. 
I  S  1.  Der  am  8.  .luni  1882  mit  der  k.  k.  priv.  Ocsterrei«hi«cbe:i 

Staats-Eisenbahngeüelliieliaft  abi;e«clilo.<!<ene  Vertrag  wird  genchoiift 
und  inartioulirt. 

i  2.  Die  Regierung  wird  ermKehligl,  für  den  Fall,  dass  di«  iu 
■Sinne  de-.  Artikels  1  .les  erwübnten  Vertrages  lu  modiflrlrendta 
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Stetatan  wegan  loMiaf  doroh  die  TertrapehKoMend«  OMelUchKrt 
•ioht  •btnwendendra  8(thwioriKk«it«n  »m  1.  Jannnr  1883  nicht 
•o1IU>n  in«  Lebon  trvtrn  kOnncn,  ilor  OoselltchaA  koi  sOil«tiger  Darob- 
ftllininK  iler  übrigen  VcrlriipshclimmunKen  und  entrcftan  den  TO» 

der  ke.'iiTunK  lilr  nftliw.  n  11^-  cracljtfln  len,  im  Wirtuim-lrpi«? 
der  (jC'M  llsi-l;^iH  Hi'licn  '.■•v,  ]iroTisririM  hi'n  \>rwal:atii-s-M  i-SMav  In 
eine  cn'sprccliCiuio  ^ri^[r»t-K^e^;kurlJ;  m>»alin  ii  zu  liiinnen. 

S.  3.  l'c»i;leicljen  «ifi  ■tie  i»uf  lii-n  ISi  trit'b  der  Pn'«sbiirp- 
Treaoiner  Linie  und  der  daraus  nbiweit^endrn  Ncl>cnlini«  der  Wa^- 
tbalbaha,  M«ri«  dte  auf  4n  Att«b«a  «ad  tiatriab  d«r  TraMtiap 
SiHstner  Linie  danalbw  Bmibahti  baMfUake  CoBaaNioM>1TrftnMle 
gvnehmiRt  and  inartieolirc.  Oleiobieiti«  wird  die  Uosierong  ernifteh- 
Ügt.  die  Gilttgkeit  dieaer  Concemiona  Urkiin  lc  bri  bcsoniicrer  tett- 
•lelliini^  derH«ube<lircuni;on  ivucb  nnf  rin<-vnn  .Icr  Wnaglbalbitlin  jiii' 
durcb  lifl.H  Vluralbul  äh  ilie  I.:tniir^k:ri'ii7''  ;ii  fTt'au*'n-ie  Zw<'i^lirii' 
in  dem  Kalle  i>ii.*zudr-hiii>n,  d4»s  lii«  Kiirtset/uiii;  tiorer  Linie  auf 
OalcrreichiKcii'  lu  (ii'biete  i>iiLi].r<>'  liimd  ^;p»icli^'it  i-f. 

§.  4.  Üie»e!>  Gesetz  tritt  mit  dem  l'itisiy  ikr  Kundmachung  in 
Kran,  und  mit  dar  DurelifQhrsDg  werden  der  Minialer  für  Comniuni- 
Wlionen  mnd  ttStntlieha  ArbciMa,  »owie  der  FinanzraiBiaier  betraut.' 

0MaMlR  OUm-Uttjm  DU  anetriach«  Hegienmit  hat  «oen 
draBan  dar  LiniaOfen-SiSnjr  betvelTeaaea  Geaataantworf  dam  un^ar. 
Reioliita^  nnterbreltct.  Die  neue,  Uber  llioake  nad  Ted*  flibrendc 
Linii-,  Bchlicaiit  aieh  in  Nea-Sinny  «n  dir  SualabalinKnia  an,  die  bi< 
an  die  ö«tfrr.  Urcn/c  in  dns  Eigi"ritbum  dr»  iinc'"i'"i'i'^n  Stuates 
üb-r,:...l,.T,  jnll. 

If«sani(verein  öitlc-rreiehist'ber  Kisenbahn  -  itiamlen.  I)i<- 
lioiioral-Vtrri.niiinluni,-  Ji^  S'  s  Voroins  wurde  aru  21.  October  1882 
im  Veroinalocalo  abgehalten.  Der  aua  dieser  Vcraalaitang  ans- 
gagabana  OaackSftibaxiahi  acNWtatirt  «In  aiaie*  Piaaparirm  and  aiaa 
anpri«MHeha  Eatwieklaag  dlaaar  VarUadanf  vaa  Elaenbalin- 
liü.-iTTiii^ri  Die  Conrurrenz- Aoriahnibunt  baiO^ieh  dea  AVahl- 
«|>riicb>^  vMir  reauitattos,  da  keine  der  Einsendiuiien  beriirkHichtiRt 
werden  konnte.  Bei  der  cnt»cbeidendrii  Vercina  -  Versammlung 
wurde  aber  in  Kolgf  idni-r  ^pontatien  Kundtr'dmnk,'.  u,  zw,,  »-i<!  wir 
bÄr^n  von  Seiti"  dei  lli-amlen  k.  k.  j)riv.  Iviiiser  Kru  i/  .lii-i-f  ILilin 
Urrrn  t'arl  H«u!ii||^  der  WabUpruth:  »Fr.  i  iii  Itiilm  —  Frei 
das  Lied«  —  der  VoilTersamiuluni;  de«  Vereined  |itr<|.'iijiri.  und 
»ehliaaallah  aiastiainig  aooaptirt.  Wegen  dar  Vertonung  dios'  •  Wal.l- 
roraohes  wurde  nua  eine  neuerlich«  Coaearreez  au»ge.<i'ti  rieben 
(KhrenbonorarS  Daeataa.)  AI*  Funnitaalra  für  die  nKeliat«  Vereias» 
Periode  wurden  gewlhlt:  Vontand:  kaisarlieher  Rath  Schwab 
i«t.  K.  G.);  Vorsund- Sl«UTertreter:  Krämer  (K.  K.  J.  B.l;  Cbor- 
iii<  inter:  KSatinger  (Ö,  N.  W.  B.>;  Chormeiiitor  -  .*tcllTertrcter: 
Lohn  er  (K.  F.  N.  B.);  Sangriithe:  B  .i  r  o  n  i.«"».  N.  W.  H.l, 
ISauguth  ;.^t,  K.  G  ),  (Joldiuann  (S.  B.l,  (ir<m(.S.  B  },  r.  Hoff- 
raann  (Ö.  N.  W.  U  ),  l'abeschitz  (Su  E.  ÜJ,  Froch  (S.  B.), 
Traxl  er  (Q.  M.  W.  0.). 


Mise  ELLEN. 

Waa  tat  ctea  Blaeabahnt  Das  dentaelie  Raichsg«rirht  beam- 
wertet  diese  Frage  dahin,  dass  die  Eisenbalin  ein  Unternehmen  sei, 
gerielltet  auf  wiederholte  Fonben-fgung  TOn  Personen  oder  Sachen 
Iber  nieht  unbedeutende  Itiunistreeken  auf  metallener  Grundlage, 
welche  durch  ihr  L'oneiiten/,  Coii6tru>.tiou  und  (illltte  d«n  Trans- 
port grosser  Gi  wichi.«mii<«i.'ti.  lnviehuiiBaweife  die  Eriiidiini:  einer 
Terb!Utnis8I^il^'<i^■  ln'.ifu'rciden  .S.dj Helligkeit  der  Trun5portlicwe>;uni; 
za  ermügliclu-ii  hc-itiumit  ir«t  und  dureh  diese  Eigenart  in  Ver  iiidung 
mit  den  ausserdem  ..ur  Erietigung  derTransportbewcgung  benutzten 
MaturkrUteo  (Dampf,  ElekIritHtIt,  thietieche oder  menachl ich e  Ivrali, 
bat  canaiglar  Ebaoa  dar  Bahn  avek  dar  aiganaa  Sebwara  dar  Wagen 
■ad  daran  Ladaag  v.  a. ».)  bei  dan  Batrieba  dea  Üataraabmens  auf 
deraelben  eine  TerhUtniismiiaiig  gewaltige  —  Je  naeh  den  l'm- 
altnden  nur  io  bezweckter  Weiee  nüLzlichn  oder  auob  Uenschcn- 
laban  Taniabtande  imd  die  meaaehliehe  Oesuadheit  varlatiende  — 
WIffcnag  in  «rrtagaa  flttiig  iat. 


LITE  RAT  ÜB. 

hakaM*n^TuÜ!''viaabadaB  F.^^^BargnMna'im?  D^a'^bli- 

ciition  hiu  den  Zweeic,  für  die  Schmalspur  bei  Loealbabnen  Pro- 
pagandit  lu  ri.a.dien.  Die  Vorrede  kennzeitihnet  diese  Tendenz,  indem 
sie  bemerkt,  >dass  eine  i;eaunde  und  scgenbriagende  KntwickluDg 
des  Loealbalinwesena  in  t'cutachland  nur  dann  mBglieh  ist,  wenn 
man  dic«o  Baltneu  voli^läiiilig  von  den  anderen  Eisendabricn  trennt, 
Ulli)  ina'<e»ondere  bei  den  Bahnen,  die  in  der  l'li:it  eini'ii  rein 
loealen  Charakter,  wenn  auch  fttr  eine  ganze  Gegend  haben,  seitens 
dar  Babgfdaa  nd^iehat  gar  krfaa  VanahriAan  aneli^  iHa  4m«ni(aa 


welche  im  allgeraeinan  Siabailiaita-InNiNaaa  wlhiiiiliuh  a&i4.a 
E«  wird  weifrs  herrorgehobe«,  daaa  ea  aar  in  den  seitenaten  Ana- 

nahm«fli)len  für  l.oejilbnbneu  rweckmka.tig  sei,  wenn  ein  Uebergang 
derWa^en  der  Hauptlinien  erniöalieht  werde.  r>urehdiea<>  Bedinirung 
wor  le  PS  t.'.ar,id.vii  ü'im-iijlieh,  die  projiictirten  Bahnen  in  tlie  \she 
Url^rliaürn   /u   l.ruii,-rri,   durfh  dipiollicn  durtdi/ufdhren,  lio- 
»t<diend«  \\ ''ce  zu  lieiiUt,-en.  M.wie  im  QeMrge  Alirwiii^jungen  der 
Bahn  in  die  .Seitenthiili  r  /u  l'ihren.   I»a«  vorliesi  nde  j:weit<'  tieft 
bringt  fol;;ende  Abhandlungen:  I>ie  Bosnabahn  von  W.  v.  Nfird- 
linft  41a  UrMaigbahn  von  O.  Zaahokka  nad  O;  Ott;  die  Manns- 
Alte Munaleaarbaha-Anlag«!  vam  HeianaMbar  W.  Hostmann, 
und  die  Betriebamiltel  der  Loealbabnen  vom  HaraaMahar  B.  Koah. 
Ftr  nna  ist  der  Übrigens  schon  bekannte  Artikel  )?Brdl{ng'a  ani 
wiehliffaten,  l>er-cl(ie  bebst,  lelt  eingehend  den  Bauzustand  und  die 
l'i-lierlKen  Heiri.d.nreüultute  der  Bosnabahn,  über  diu  «ich  der  Autor 
im  g-in.^tiyen  .Sinne  Uu^.^l■rt.   Der  .Standpunkt  Nuriiling'a  in  der 
.•^el.nuilfpurfragc  i.-.t  ?.ek;innt.   Kr  Inniierkt  zur  BoLriilu„-unt;  «einer 
Arnlehtcn,  dass  die  tioaniachen  Loeomoliven  ehestens  die  l>inari»ehen 
Alpen  tlbernteigen  inOsten,  um  die  diilmatininehen  Stil  lte  lu  über- 
zeugen, dasa  sie  nufgehfirc  tiaban,  ohne  Hinterland  zu  sein.  Das 
sei  ökonomiaeh  in  dieaea  unwagaamaa  nnd  Ünaniitli  paeaivan  Lin- 
dem insolangc  unmSglieh,  eo  lange  ann  normnlspurig  baaa  und 
1(XK(><N)  Ii.  per  Ualinkiioiuter  aaigabe.  Man  brauche  auch  bei  der 
Bijünabahn  nielit  an  die  BinAihning  der  Normalspur  zu  denken. 
Sollte  der  Verkehr  steigen,  so  vrCirdo  c«  sich  am  tueisteo  empfehlen 
ein  zweite«  ^'leie.hHpuri^^es  (leleir<e  in  iei;en.   .Sollt  '  ^L'^05t  die  /wei- 
geloisige  ^^malspurbabo  nicht  mehr  genügen,  so  wäre  an  den  Bau 
aisar  —  nanaml-  oder  aohmalspurigen  ParalMMu  in  tahMHan. 

bOchebschau. 

Mitgetheittfw Lehmann  &-  Waütael,  Wien,  KümlnenbaMe 94. 
Butler,  TeehflÜMhe.Vicrtcljahrsahriftd.  dentaeben  poirteeba.  Varaiu  ■ 
in  BSbmen.  Red.  r.  E.  Czabar.  14.  Jahrgang.  1882.  &  Prag. 

pro  eplt  7  B.  aO  kr. 

Erfindungen  und  Erfahrangen,  Nmaale,  auf  den  Ckbieiaa  dar  praki. 
Technik  etc.  Hrsg.  v.  Ur.  thaedor  KoUar.  Lex.  8.  IX.  Jahrg.  IWS. 

JXhrlieh  13  Hefte  i  Wien.  pro  Heft  36  kr. 

Erfindungen,  Die,  lier  iMii^im  Zeit  Ji»  Jahre  industrieller  Fortschritte 
im  jCcitaltcr  der  Wellaustvllungcu.  8,  Leipzig,    pro  ileit  k  30  kr. 


CLl  Ii  OESTERR.  EISEN  B.AHN-BEAMTEN. 

lY.  TersammlaBg  «m  7.  November  l^Si,  7  Uhr  Abonda.  IMa 

Versammlung,  welche  von  zahlreiehen  Gltsioo  und  Mitgtiedem  be- 

»ueht  war, wurde  vom  Präsidenten  Herrn  kais.  Itatb  I)r  Lihariik  mit 

folgenden  geaehäftlie.ben  Miltbeilungen  erfilTnel:   Als    nr  leniliclic 

Mitglieder  «ind  tieiijetreten  die  Herren:  .tlfmd   W.  nz  d  '/rili>riky, 

Vcrkchrs-lk-aniti  r   der   k.    k.  priv.   Südhahn  tif-'  :1s.        ;  f't.mi 

ilamf,  Beamter  der  Kascbau-Oderberger  Bahn  im  Ccntral-Abrcch- 

nungs-Bureaa;  Aag.  Biadl,  BaaiBiar  dar  Eiaanbabn  Wiaai-Aapangt 

Kugen  Raani,  Beamter  der  k.  k.  priv.  OaatarrdehfoalWa  Slaatteiaan- 

lialin-Gescirschart;  Wen/el  Rayl,  In^pector  der  a.  priv  Kaiser 

Ferdinands-Nordbahn;  Josef  noUeachal,  äeeretlU  der  a.  pr.  K.<iser 

Fcrdinniid>  Nordb!ihn,  und  Adolf  Mar  i  n s,  Beamter  der  k.  k,  pri». 

.'^iiili  jlii.  t teai-üs  dijift.  AI«  unterstützendes  Mitglied  iat  beigetreten 

Herr  Kruse  Opnenheiiu,  Chef  der  rirmji  Rothniiiller  &  Comp.,  | 

Maschinell- Kuh  rikanten. 

Hierauf  hielt  Herr  Dr.  Freiherr  vou  Uundi  den  aiigekUndigien 
Vottnig  »lieber  die  sanitiren  Vorkehruitgen  für  die  ersten  iulfe- 
leistungeu  bei  Eiseubahnunfkilen  und  flbar  den  Trnnaport  dar  Ver- 
letzten und  Kranken.« 

Baron  M un di  erörterte  in  aalnem  von  labhafkca  BaiGrile  be-  1 
Kteitetcn  Vortrage,  anf  den  wir  ausflUiriieh  torilekkommen  «aidan,  j 
sein  System  der  Organisation  der  ersten  Uilfeleistueg  bei  Eiianbaha-  ' 
untulleii,  und  ib  ninnstrirte  endlich  verschiedene  mm  Tr«n«port  von  I 
KrankfiL  iji:J  Vi-rvviindet'-n   l'estimmlo  Tragbalir'-r. .   .^.•»■i-.  n.  ,<,,  w.  ' 
Kine  Ueruorkuni^  '1'".   \'<ir[r.ijj:'*i;  len   über  die  Mittel,  die  Aer/t.-  mr 
Iliifeloistung  he:.):  .- j..i(!;i.;n,  k,-:ifi  die  VeranlaüMjnt;  zu  einer  kurzen  I 
Uebalte.  Dr.  Grossmaoo,  .S&ailata-Uel'erent  der  Uestorr.  Nord- 
westbabo,  hob  herror,  daaa  ihm  kain  Vall  bakiant  aaL  daaa  ein 
Arzt,  bei  irgend  einer  Epidemie  oder  alaaai  UaglflakaaB«^  aatan  1 
PAiebt  nicht  gethan  habe.  Der  .\r.:t  komme,  sowie  er  gerufen  werd^  I 
besonders  im  Momente  der  (lefahr,  ^leichKiliig,  ob  ihm  ein  Honorar 
winkt  oder  nicht.  In  entfernten  kleinen  Orten  lebte  es  beim  Eintrete^  1 
ein  Ei'cnbuhnuoglUckes  auch  nicht  an  dem  guten  Willen  der  Aerzte,  | 
Kondern  an  AerJten  selbst,  uinl  djirin  liefe  die  eitj.-ntlicho  Gefahr.  ] 
Nach  einer  Erwiderung  Bjin.in  M  .iT^  liV  uml  i-im-r  kur/.en  Replik  ^ 
Dr.  Uroasmaan'a  («liloas  der  Präsident,  kais.  Uatb  Dr.  Libarzik 
dieDkaniaianaiitiWIgendan  Wenant  -  - 
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•  Ge.-.tikllon  Sie  mir.bevor  kh  <lio  VerMramlung  iiglili«-«««,  «iai>;i! 
Worto  b«Uurüg«D.  Wenn  wir  dio  chnrnkteritclidn  Mrriirnale  uiiHcrer 
bi'lr«eliten,  »o  <lrlliict  »'>rh  in  ertter  Linie  eine  ;|(;rö«er«  Bewe- 
Kun«  Auf,  weli-he,  von  liuinanilkren  He^trcbuDKen  geleitot,  dahin 
nb<iell,  die  Wunden,  die  KB''chliu(en  wonli-ti  sind,  xu  lioilcn,  >lie 
I,«i<ten,  4ie  unv»ni«idli'-ti  sidH,  auf  ein  grrinKi'rr«  Mm«  >ii  redueiren. 
Wenn  wir  mit  Dankbarkeit  iIiT  Nniiien  jener  Minnor  ^  denken,  «eiche 
in  ihrer  edlen  Mcn^clirnfreundliclikeil  ihr  hei>te«  Wollen  und  KGnnen 
in  dieaer  Biehtung  einieUen,  so  müssen  wir  in  erster  Ki-ibc  mit  hell- 
lAnender  Siimnie  den  Nanien  de«  Herrn  Dnroii  Mundi  nennen. 
I  Lebhafte  ZuslimmunK.; 

>Wir  liahen  Alle  oft  un-l  oft  (iele(;<<nhi*ie  (cchab),  die  wahren 
lleldenthalea  dei  Geitici  ru  bewundern,  webihe  derselbe  unter  dem 
/riehen  de»  rothfn  Kreuie«  ausfuhrt.  Heute  hat  er  uns  nun  auf  ein 
Uebii't  cefilhit,  daituu-i  nHber  herllhrt,  als  dns,  welches  die  S  hreckcn 
des  Krieaes  uns  vor  Au^cn  fiihit. 

»Wenn  nun  auch  iler  menschliche  Ueist  bemüht  »peciell  auf 
dem  Uebiete  des  Eisenbahnwesens  dio  eintretenden  (iefahren  hintait- 
üubnlten  und  da«  Vorkoniioen  von  DnllUlen  mäitlich.'-t  lu  redueircn, 
so  wäre  es  doch  opiiroistisi^b,  wenn  man  ^ieh  mit  der  Hoffnung 
•duneichelo  wollte,  das«  jemals  eine  Zeit  knmmen  könnte,  wo  solche 
UnglOekj>r;t]le  Tollatlindig  TOmiicdrn  werden. 

>Ks  ist  die  Summ«  der  elementaren  (.üewalteo,  welche  das 
Eiteobahowesen  influeaeiren,  rise  viel  lu  grosse,  als  dass  der  Mensch 
hoffen  kSnnle,  eine  vollständige  UescbrKnkung  derselben  berbeLia- 
fUhren.  Der  Herr  Vortraiteo'le  hat  aber  ^wiss  einem  Jeden  die  An- 
regunjf  Ke^eben  diese  Frage  in  teinem  Kreise  za  studirrn,  denn  wir 
werden  alle  darin  UbereinslirameD,  dass  ni  ■Iii  Allen  auf  dicsemtiebiete 
*o  i«t,  wie  es  sein  könnte  and  bei  den  humanitiiren  Ueslrebuo^eo,  die 
das  charakterixtiche  Merkmal  uaseror  iCeit  bilden,  eif^tlieh  sein 
rallMton.  Sie  werden  auch  Alle  darin  IlbereiDstimmcn  —  der  reiche 
neifall,  den  Sie  dem  Vortrag  spendeten,  hat  die*  bekundet  —  wenn 
ich  bier  von  dieser  Stelle  dem  Herrn  Vortragenden  den  lebbafVosteu 
Dank  aussprocho  fQr  den  iot«rre*«anten  und  lobreichen  Vortrag, 
den  er  heute  gehalten  hat,  und  wenn  ich  daran  den  Wunsch  knilpfe, 
da«*  wir  noeh  recht  hkufig  in  die  Lage  kommen  niö^o.  ihn  als 
werthen  Gast  und  Lehrer  in  diesem  Kreise  lu  begriisKcn.« (Lebhafter 
BeifalLj  Hierauf  wurde  die  Versammlung  geschlosnrn. 

GeseUlgtr  Herreii-Abend.  Seit  Jahren  ist  das  Vergnil^ungs- 
Comitv  beroOht,  das  gesellige  Klement  im  Club  lu  heben  und  richtet 
namentlich  sein  Augenmerk  darauf,  den  tUglicheo  Besuch  des  conifor- 
lablen  Clubiocales  reger  lu  gestalten.  la  den  letzten  Jahren  fanden 
behufs  Verwirklichung  dieses  gewiss  anerkenneQs«  ertben  Strebens  hie 


uH'ldaauoh  Vi>rKniit(ungi>abeüdestatt.  Leider  war  die  KestaurationAfrag« 
damals  ein  utetes  Hindeniiss  für  die  Keslisirung  der  angestrebten 
Kiele  ;  die  Miti;lieder  erklikrtrn  sich  wohl  mit  ilrn  gebotenen  künst- 
lerischen Leistufigen  zufrieden,  der  Grsxmrateri'olg  aber  war  eben 
mit  Rücksicht  auf  die  iatiile  VerpBeKung  kein  vollstiindiger.  Seil 
heuer  ist  die  Rcst.'varation  in  andere,  «afien  wir  ce  gleich,  in  lie«»ere 
Hände  übergegangen,  und  somit  war  fiir  das  ständige  Geselligkeits- 
Comit^,  dem  Ausdauer  gewis«  nicht  abrusprecheo  ist,  abermals  der 
Moment  gekommen,  luit  neuem  Math  an'*  Werk  zu  gehen.  —  I*as 
Condtv,  Ter»ttlrkl  durch  die  Herren  (.lubmitglieder  t.  Merta, 
N  e  b  1 1  n  g  a  r  und  W  a  1  d  s  t  e  i  n  ,  veranstaltete  Freitag  den  S.  Nn- 
reralier  den  ersten  geselligen  Herren-Abend,  welcher  im  Vor- 
tr«g«saa]e  bei  freiem  Eintritt  der  Mitulieder  stattfand.  —  Von  dorn 
lieiiilieh  reioben  Programme  erwühnen  wir  die  mit  Beifall  aufgenoru- 
menen  Clavierpieoen  der  Herren  l'rechtlund  Havel  ka,  weitt-rs 
die  serieusen  und  heiteren  DecU  nniimen  des  Baron  K  I  e  s  h  e  i  ni , 
Tun  welchen  namentlich  die  humoristischen  Nummern  besonders  an- 
sprachen and  stürmischen  Beifall  fanden.  —  Eine  «elir  gediegene 
Leistung  bot  Herr  v.  M  e  r  t  a  mit  einer  dem  Kisenbalinweaeo  an- 
gepas»t«n  Travestie  der  bekannten  Schiilerscene  aus  »Kaust«.  Oer 
geistvolle,  sorgnUtigausgearbeitete  Vortraf;warde  mitroichera  Brifalle 
gelohnt.  —  Hierauf  rol>;ten  abwechselnd  mit  Clavierpieoen,  eine  Reihe 
von  prächtigen  und  lebhaften  aeclainirtcn  Vorträgen  de«  bekannten 
Kärntner  Quintettes  (Ko«chat,  Kin>kv,  Graf  eie-),  welche  an  diesem 
Abend  ihr  Bestes  boten.  Oen  Scbloss  des  Abends  bildet«  die  von  Herrn 
Preehtl  brillant  vorgeirat^ene  Tannhüuier.l'arodie,  fUr  welche 
derselbe  gleichfalls  lebhaften  Beifall  erntete.  Sicht  unerwähnt  dürfen 
wir  lassen,  dass  die  CUvierfabrik  des  Herrn  Ehrbar  in  freundlichster 
Weise  für  diesen  Abend  dem  Club  einen  vorriiglichen  Concertflüi^ol 
ODcntgcltlich  Uberliess.  —  Der  «rtte  gesellige  Herren-Abend  «ehloes 
vor  Mitternacht  in  animirteslcr  Stimmung,  woiu  die  vorzügliche 
Reitanratinn  nicht  onwesentliob  beitrug.  —  Der  zweite  gesellige 
Abend  int  fUr  Aniangs  üecember  in  Aussicht  genommen. 


V.  Tersannlnng,  Dieastag  den  14.  Noremher  1882, 

TDhrAbeuds  Vortrag  des  Herrn  Moriz  Pollitzer.  Iii- 
spector  der  österreichischen  .Staat'äcisonbahn  -  Gejellschafl : 
»Besume  Aber  die  elektri-sclio  Ansstellung 
in  MQuchen  und  die  daselbst  ausgestellte 
neue  elektrische  Blokirung». 


K.  k.  priT,  !SfldbahB-(jleR«n8«hafl. 

Sknnntliche  Massnahmen,  welche  die  Südbaho  aus  Anlas*  der 
Verkcbra-Unterbrechungen  auf  ihren  Linien  hinsichtlich  des  GUter- 
verkehreit  getroffen  hat,  sind  in  Nr.  128  des  in  Wien  erscheinenden 
sCentralbUtt  fUr  Eisenbahn  und  llnmpfschifffahrt  der  B*terr.-ungar. 
Monarrhie«,  ddo.  7.  November  1882,  auiftthrlieh  verlaatbart.  Ins- 
be.'tondere  gibt  die*e  Publlcation  Aufschlus«.  für  welehe  Verkehrs- 
Relationen  und  fUr  welch«  Transporte  in  dienen  Uelationen  die 
BefBrdening  Uber  Ililfsrouten  auf  Grund  der  bewilligten,  gleiehfoUs 
•nichtlichen  Frnchtberechnung,  zugelassen  ist,  ferner  über  die  von 
den  Parteion  bei  Aufgabe  von  Transporten  tu  beachtenden  Be- 
dingungen, an  welche  die  in  Rede  stehenden  Massnahmen  ge- 
bunden sind. 


Ffir  EiseDbahn-Ingeniearel 
K.  k.  ||}  priv. 

X^teliti^an» -Anstalt 

der  H.  &  L-  Itterheim  in  Wien 

(Wtthring,  Johanneagaase  35) 
empfiehlt  sich  zur  VervlelfttUi^ag  von  i^ichnungenu.  Plänen 
I  aller  Art  nach  ihrem 

I    pateiitii^eg  negrofrraphiwheii  Lirktpansverfahrrn 

'It't  rrtU  Hhr  Bia>l(. 


Für  Eisenbahnhöfe. 

tritt  »-  l.  (inv,lt«M. 

üchaflauer  Kunstha^altstein-,  Cliamotle- 
StrliirBKWimren-l'abrlk 

C.  SCHLlIMP 

B'ien,  I.,  MaifKiltrgtux  .Vr.  4. 

I»as  be^le  Tmltitlr.  Ein 
lulirl»  .  .Nlall-,  ll«f-  «Uli 
.">tn>i«senpllu'ili'r.  doitpellc 
»hisirle  .Slein/euji-ohre 
und  Kuiuiiiiiul'sitze,  lieble 
fenerfesle  Steine.  I'«r- 
lellaiitie^el  elr. 


PHasterateln»  aad  Trottalrplattea. 

gtfp"  flfl»        «o»        *P*  " 


OSCAR  HAAG.  WIEN,  i,  Getreidwnukt  10. 
Pnttttchern  und  Qowsben  aas  r«inein  Seidenabfall 

ti«v6ha11<k  TiTlu(t«  GrlMa  37  cm    J  4  fl.  t.50  p>'t  tirua  (Itt  ütSek) 

Ata  bllltgatea  und  vorsOgllchstea  Putainatoiial  und 
als  nicht  feuergafährlleh,  wie  BaumwoUAbCUI«  etc., 
ILM  beatana  empfohlsn. 
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Kr. 


Hlhrl*ek4chl«riMk»  CMlnlbsha. 

Offisrt-AusschraiiMuig. 


IHc  Liefcnnif  iiMhb«ii>nntcr  MataritüMi  Ut  dm  Badarf  im 

Jahre  IHRS  »oll  vfrg«hcin  werd«n,  uod  iwar: 
■n  H«li  M*tarlale: 

l&.UOü  ICichenMhwollen  diTerser  Diaicoaiaa 

90  Funnii'ter  Eii~hcnhfil/-cr       t  a 
22        •        fichcno  Werkhiilier 
SJOOXitAnchwclIrn  divtrtcT  DimtatlM} 

an  Elten -Miteriale  : 
L900Sl■^^'w>kcll^^>  hcn,  rirck  10.000  K]p.t 
an  diversem  Mattritl*: 

3J10Ü  .  Rm>-ltreniiul, 

940O  ■ 

».000  • 

9000  . 

1 000  >  i'ottwont, 

1  500    >  JutefHden, 
l.tidO    •    KuiiierTitr!ol  la, 
70"    •  Kiipfcrstutfm 
Anböte  hierauf  sind  hin  .id.  Nnvi-mhor  I8tt'j,  Milla;;«  An  'Iii 
Uirection  iri  Wien,  I.,  Hi'Kclg««»«  7,  ein/uKcndi-n,  woscllp»t  die 
LisCnrungt-Hedingnif*«  und  Bedarfi-AutwdVr  zur  Kin-Icht  erliegen. 

Uen  Oirertrn  fiir  Liererang  tod  «ÜTcraen  linicrialien«  mOdrn 
Untorproben  bei)(egeben  werden. 
W  i  •  n,  dm  6.  NoTcmbvr 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officlelles  Coursbuch  der  Osterr.-ungar.  Eisenbahnen 

Tcrtslriea  dtr  liuflf  »iDlrwlMti,  t<r»ctt«4ii4<i  «!•  Nftrhlru^u  >iu.~j  ««rrtxn  i|f^  t*  T,  II«itm 
AlmnaonuD  cr*tia  und  franoo  nMhc*  llvfi  n.  —  I>er  lIlUitTlrt«  KntiTur  tu  dM 
lUh&Kn  «Im  tm  Jahr^Mc         norti  «M^itllati  bvrulohct-t  werben-  i'riaiwkar»* 
tfoa*-<!rbrih?  tTIr  i)»  ic»'><<-~  J^i'  '  B      '    '^^  -  <.B>^1  frmacb  l*MtT«rtwiduc). 

PrlcaBieriitioiici)  erbitte  par  Pott-AnweiiQBf 

dlt  SMhul)tnu-5«»diin|;wu  di'U  lw-ta<  w.'tum.i  >inli.ii.<' 

Di*»  »rlwr^handlijnjf  U.  t.  >V  A  1. 1)  II  KI  .M 

In   Wi*D,   II.,  T&taoratr&Bi«  53.  Li^,      U  ><i     I.,  Sohnl«rBtr&aaa  13. 


FBr  «11»  P.  T.  EI»e.nbahn.fl««lbe>«ft«B  t 

Frau.  Gesellschaft  »r  Fenerlttsch-Apparate 

„MATA FUEGQS" 

wir  tubta  «•  Ehrt,  laiaMltaa,  «Ir  Mr  OMMlt«<«k-1l*c«ra, 
■■BAatM,  SatMMi  iw4  BBlcmn«s  lUi  ••••rml-Acratar  «wl  lU-.  T*r- 
Iaar4*r4«r<b  mmcm  IMagtrM  NrClurlMlMw<r«l»WlnlAMIIik«vi«bii>n, 

fc— M»>  fttoM  ID  Wlaa.  L,  SaUatcaaa*  a,  llIwrtnfB  Maa,  mkh  all* 


Seil-,  Strassen- 

'1-,  1 

Zaho rad  -  Bah  noii. 

Naveit«  Literatur : 

Abt.  !M.'        ;  !;:ril  ilin -r.  M.il- 
Abt.  l-i"      i  1-1.1  ..■Im...,;;,.!,,  ;  M41I 

Brim  nrr-  Mm..'   :  ,.r 


mOmmi.   

TaMar.       im         .;.  .  .  'f  ..k 

bimintlictii!  S> .  r  k  ,  n..  i»t  utit  riüiit'ii 

aa<  IWtIa  wuii»!!*»«!,  «onaililg  ia  allw 


Owtl  FtoaUig  ClV  «Wall. 


1 
! 

Ml. 

5^    •  1 
^1 

Uniformirungs  -  Anstalt 

,^Qf  SritgtmiialUi'' 


n4  V»it9rm»%rim*  1«d«r  Art  la  co«ll 


I  ItttaDMlia-frlt-Ooartnts  w*r0i>  mf  »urntb  fruao  Mnutit 

I  Ilm  Iii  liiCiiiiiiiiiw^Mtai»!»— 
WIm,  Vn..  IfaiikhtniMlraiM  92. 


Für  Bahnhöfe.  Magazine  eto.  eto. 


JIM 

Wien,  Heruls.  Hauptatrasse  Nr.  117  (an  der  Pferdebahn), 

Garten*  aN  FeaeraprltiiB  nit  lünelve»tilea, 

:f, '  1",  feuerwehr-Ausrätlunfen, 


Biaaoen  8<Upf«trkc  rtiictatrlrr  ktl, 
b<<  walcb«a  M  Rifualana  eto  RNiNa 

Bictii4iu«M<(w  tu  Mr4«  trwitoii. 
4«r  tSian4iir  abr«H«bfa  vtr4. 

f'tmtr  Btm-  mn4  otU  AHM  Ar&wA/-  mt4 

lagaaA^alla  ArM  «aa . 


Begnlir-Filll- 
o&d  VentilatloiuhOefeii. 


i'lUFT  4M 

»n««  Pnttcaai 
MUftU  HainaK 
M  Za 


t  Mll-I 

Miab>(  lui» 
~  Wt|ltU 


M  Aawtaaau  4m  Tntll 
IMnmt  Ma  la  *  ZInKor  4tink 
CMtnllnlÜialaai^aa  (Ii  |aa 


»■r  4ar  laar». 
.-Ita  to  Tka» 


iEmiNIEI-OrEN 

pritfiKlc  aa)  ||rcUli|lra  frcHi  ait  fTiitrt. 

Fabrik  Ar  Meldiager^efen  nud 


Für  Elsenbahnen. 

Sftcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

i*  -  *     a,>-_    t*l     I       fc-a-  yatiiwal   -*  W  iiL  ■  !■  .'I 

Cfin  CMMIWIMM  JUn  SpHRKra  UM  1f  otMI 


wiair.  I. 


vb.  a. 


l 


WIEN,  I.,  reSTALOZZIOASSE  Nr.  8. 

^«rlrdrr  der  l>»coiiHiliv[ikrili  Krasn  &  Comp,  in  lüiHjiea  nixl  Linz. 

TECIlNISCHI':s  BUREAU 


1t 
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Eisenbahn-Verkehrs-Beiuiite, 

welche  regelmftssipr  die  Strecke  bereisoti,  ÜTiden  einen  ihrer 
socialen  8t<>llinig  eutspreclieudeit,  mühelosen  und  nicht 
nibedentendeB  Nebeoferdionst 

Adressen  an  die  Administration  d.  ßl.  unter  R.  C  B.  6 

erbeten. 





Maschinen- Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 

tf\  vr>n  Rartguarft.d«ra,  KrfiuxnngAii,  DrebsohellMa 
)  K  .fi  ir-y<u<iii  iKj'l  Mti>l<>.u  1    -'7 .  I       ,  compl*to  Wuaer- 
•tetl«wi-BlartolitMis»B  OlMrban-K»t«rUU«A. 

WAGGONS 

Fördrrhm^e ,  Tarklnra,  Heck»lK]i«  am4  (ilcMerH>Ar^tll«-ii  alirr  Arl^ 
B*hrf-a,  Traremn  on*Hiau«rli*ll«B  tttr  llmtttnvri,  Walzraxlnlile  mit  lUtt 
ir»*"«»lz«ii  Ur  H«<k~  tm»i  nK^tinölli'ri'i   t'ompIttD  NiklcB-IJMrli  ktnuicr«  tiucli  !, 
bowihrten  C"n»lr*ctM>ni>n    £lflkl.r1«rlie  Rrlrurliluuiiii-HMi'litMrii  k^huT*  i'.t-u 

titt')|;lii  hil«K  »llff  Unflwirik«<I»*ft liehen  iin-l  tlvu^irWilfa  wiihntn-i  ti'T  Nft^lilifil  L 
^ftUnlirlfi  PluriMtr,  Oir  Tor  il'.<'n'n  Ct-n^lrstli'm.-n  fftir  l-fOrnun-l* 


Muttone  &  Kurz 


,  AmcllMgMinnn: 


bauen  ul«  KjicciAlitül : 
(>iiaanBtattän  zcr  Krzcu^'uiii;  Mm  Leuchtita*  Stoinkohluit, 
ilola  uiid  MjncriU-0«I«n,  Comprimir-  uml  Füll-AnstnUc:; 
:är  Oclga»,  l'cnier  iillc  Einrichtungen  .■  jr  iSeltmchi iine  vh:i 
Biaenbähn-WagKOna  und  iutdercn  fahrzeuKen  iukc)i  dem 
.  äTsteni  h,  A.  Biadlnfcr. 
Liefern  Apparate  tm  Gaafabrikation,  als: 
Oaabaliiltor,  ]toiai||aiiti>App«niteb  BobrMtnai«!!  aeLst 
Oftndel*lMni.  Lktvrnm  ele. 
'  iM  I    i  .r    vi.Ti  Ous-  iinJ  WaiBwrleltuniten  fn-  >^ ■:  ! 
;  .I  ii;..  Ii,  uiroiitlitlie  aiiil  l'rivat-Ofl.iiiL.li'. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

dordi  bedautoide  nidsntaiMltlUitKkelt  gcgau  Stoss,  »ruck  und  T^MiMnitardiffereiiMa  «dir  empfdüenswetih 
anch  mit  tnu»parenten  Stationsnamen  und  uideren  BexeicbDungen  versahen, 
D  ete.,  für  YergrlasuDg  von  Werkstättn,  B<iaflhm|Mt  OlMlliilitaH  ote., 

{eui«c 

nr  Refleetoram  (uch  Bit  eiagebnmnter  VenObflnai^  und  llr  IrflterMn  ate.  liefcrt  MlUgst  die 

vHKSDKx,  Frcio^tra«. 43.  Dwidiief  MMk  Friedf,  Siemans,  Abiyitwg^^^a^ 
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Y.  JahtgMg. 


Kiiic  Statistik  der  (iütvrlx'we^iiii^. 

Vom  1.  Januar  augefuugeii  wird  in  DeuUvhlaiid 

eine  ntae  Slattatik  u*8  W«rk  gwefaet  wardra,  welche  flir  die 

Kis«nhahnen,  sowie  für  Ho  Sbafare^erniii;  von  i_'riis-i»'r  Iti-- 
deutuug  ist  Es  baudelt  sicii  um  tiiue  SUtibtili  den  internen 
aU«miidaitfiB8.  d.  h.  es  aoll  dnreh  den  BieenlwIiiiTOrkelir  d«r 
ümfiHi.,'  nml  ilie  Ufichaflfenheit  des  Onteraustauschcs  der  ein- 
selneu  Wirthachaftagebiete  coDskatirt  werden.  Vorenk  wird 
diew  Statiitik  lieli  bloR  aaf  das  Gebiet  der  prenaaisehen 
Staatnbebneo  und  der  ]{ei<'li>biilitifn  in  Kkass-Lothringen  bu- 
lielMD;  alkin  et  wird  späterhin  irobl  mOglich  sein,  dieselbe 
'  K«f  tHe  Balinen  dee  Deutschen  Reiche«  anstndehnen. 

Die  Grondzage  dieser  StAtistik  sind  die  Folgenden  Das 
game  Gebiet,  dessen  Gaterumlauf  untersucht  werden  aoU, 
wird  in  Verkehrsgebiete,  wirtliaeliaftliche  Feinheiten  getheili, 
wobei  weder  auf  politische  Qrsmen,  noch  auf  die  Grenzen  der 
einzelnen  Bahnen  Rflcksicht  genommen  wird  Ks  w.  iMt  n  ;ils  > 
au^ischliesslich  oder  vorwiegend  mit  der  Laudwirüidiliud 
beecbftftigte  Kreiae  ab  je  Eine  wirthachaflUehe  ESnlieit  b«- 
triirhti  t  wt^rden :  man  n  inl  ;indi?rr'rspit<!  Gegenden,  wn  die 
Liseu-lnduäthe  und  Kohknlörderung,  oder  wo  die  Teitil-indu- 
ebie  liertMlieBd  iat,  n  J«  ffiieai  TerhslumeUate  nautmeo- 
Ii'gpn.  Ferner  sind  auch  die  grossen  Stftdt*'.  ITandels-  und 
Httteuplätze  gewisü  al8  selbätständige  wirthscbafUicbe  £in- 
hflUea  tn  betrachten.  Der  Qfltenrerkehr  zwiaehea  diesen  G». 
bieten,  der  Versand  md  Empfang  nach  und  von  dem  Auslande, 
sowie  den  Bahnen  DentteUaud«,  auf  die  sich  diese  Statistik 
nidit  berieki,  sowie  die  Waareadnrehfldir  ioUaa  tiftmilatfif 
zur  Durstpliiing  gohracht  wiMiion  Die  Waarengattuti^^f^n.  Ober 
welche  die  Aufsdireibungeu  zu  lübreu  sind,  erscheinen  auge- 
gebaa,  aoeli  beiteken  aieli  Aeaelben  Toillnlig  auf  Stflckgnt- 
Seadnngon  von  mindestens  500  Kili)graniii> 

Es  ist  kaum  nothweadig,  die  Wichtigkeit  daaustellen, 
weldw  Aese  StatitHk  für  sieh  in  Anspruefa  ninuBi  Bs  Ist  eine 
anerkannte  Thnt^ai-be,  die  Adam  i^mith  schon  vor  mehr  als 
D  K)  .Tahren  der  meroantUistüchenStaatswirtlisehtftaeiDierZett 
eutgogenhielt,  dtat  dar  inttoditeht  Hinial  «ad  flMonnütnf 


den  anawlitigeii  Htndel  laümfiuig  und  Werth  weit  AbertriflL 

Trotz. ItMii  Init  sich  die  Statistik  mehr  dem  letzteren  HlgC- 
wendet,  imi  die  HaDdelabilaozeu,  die  no«h  immer  ihr  sehr 
wiehüg  geKao,  avfUellen  tn  kounee,  vad  wann  anah  die  ga- 

«  onncni  n  Ri-snltale  iiii  bt  zuvi  rlüssig  sind,  tO  webs  man  doch 
über  den  auswärtigen  Handel  mehr,  ale  Uber  den  innerem 
Verkriur,  fibar  dessen  taoaendfaltig  rersdilmigeaen  Wegen 
vielfach  Dunkel  lagert.  Kine  .sorgfältige  Statistik  des  OOtef^ 
Umlaufes  der  einzelnen  Wirthsobaftsgebiete  wirft  mit  einem 
Male  hdlea  Licht  auf  diaset  Oebiet>  und  den  Yerwaltongen 
der  Eisenbahnen,  den  ehizaben  Erwerbszweigen,  dem  Handel 
sowie  endlich  dem  Staate,  dem  die  Pflege  der  Volkswirtiischan 
obliegt,  wird  die  Einatcht  In  (Be  Bedürfnisse  des  Ganzen 
erleichtert 

Wir  habra  in  Oesterreich  selbst  vor  Kurzem  die  Uedeu- 
ixag  dieser  Art  von  Statistik  an  der  uugaiischen  Waaren- 
Statistik  erfahren.  Jahrzehnte  hindurch  wurde  bchaui>ti  t,  da.ss 
Ungarn  durch  die  zollfreie  Einfuhr  der  öst^'neicliisclieu  Faln  i- 
cate  beuachthetligt  werde,  bis  durch  die  Waaren-Stati.stik 
nachgewiesen  wurde,  dass  Ungarn  bedeutend  mehr  exportirt 
als  iniportirt,  und  seither  wird  von  einem  selbststandigen 
ungarischen  Zollgebiete  wenig  gesprochen.  Das  ist  l^iu  liei- 
apiial;  gewias  tat  jadar  bn  Stand«,  damaelban  viala  aadaia  an» 
zureihen. 

Auf  den  ersten  Blick  möchte  man  glauben  die  Aufstel- 
Inag  eiaar  saklMn  Slatiatik  aal  naii  sthr  gnamr  Hflhe  var- 
bnadilO.  Dem  ist  jednrh  nicht  <in  Die  Versuche,  die  in  Deutsch- 
land Uaher  vorgenommen  wurden,  haben  ergeben,  dass  flür 
die  Eisenbahnan  nur  aiiie  geriafe  Arbeitivennehrang  eintritt, 
nacbilem  ohnebin  in  der  Itcpel  Vcrsandrcfp.^t'T  und  La<b'- 
bQcher  geführt  werden.  In  der  Tbat  handelt  es  sich  bei  diuivv 
Statistik  nicht  nm  neae  Anfltahme^  sondern  aa  loUmi 

vielmehr  die  bereits  vorhandenen  Daten  nach  utHien,  Ar  lila 
Bahnen  gemeiDsamen  Gesichtapnnktea  geordnet  werdan.  Dia 
endliche  Znsammenstellnng  der  statistiscbeD  Uabairidit  da« 
gesammteu  Verkehrs,  die  allerdiflgt  achwiarig  iit,  wird 
durch  das  Ministerium  besorgt 


Diyiiized  by  Google 


-  im 


Zur  Frttg;e  des  Maschiiioiibetriebc!»  auf 

Vom  P.  iL  E  ■  g  e  I .  t«g«iiiMr  dar  OMtomioliiMiMB  NordwMtWin 

1077  «onl«  in  Uanf  eiue  U  r  o  w  n'gche  T  r  a  m  w  j  v  -  L  <>  c 
motiv«  MM  4w  Mhwaii.  iMOOntiT- nnd  Hucliiiien  i  iibrik  in 
Wintertlinr  in  Terww.d«iig  gaunMim'  Lmt  kat  dicMUw  6'/«  nud 
im  Dienste  7'  ',  Tonrnn.  Wach  den  BerichlMi  au  Genf.  Mailand. 

Stni>>biiri,'  'Hill  ILinilniiu'  liaf  sifti  <!ii- ■  Ma^cbiin'  v^rUvlTlii  !i 
b<'vr;ihrt.  fi'ri:<'r  ttur^i^^  ctuicli  dii'  l'riil.r  i;  fr,  lir-rliti  isnil  K  ilii  lion  ii 
aii*)?t'Aviiiiiii:-1o  ()fkontiniin  in  Ik-zuf  .luf  Mn-tiiitiiaii'riul- V-Tbiinn  h 
C0D«taiirt.  Auch  hier  int  das  AccantuIatMr  -  Svsiem,  riToiiij);t 
mit  der  Föltofen-FMnmic  aosgcdchntcslvti  Ma»!i<'  /ur  Aii- 
««ndung  gcbncktv  was  ur  Wirkiing  hat,  dan  ein  Nachfouwn 
nnd  Siwtsen  des  Kessel«  nur  alle  Standen  tiatillndon 

iiiiiss  1)or  Kh^-i«!,  (It  auf  15  Atauit|^ren  berechnet  ist,  b«steht 
.  incNi  tiiiri  iAnlalcn  und  »erficalen  Slalilkiwsel.  Wilhrpiul  M 
Kr.iuv-  il'T  K'ililctii  i'i  h:irii  liin  I.aiif''i  l(>  7  Ki!iif.'r.  |irc  St'itiil''. 
und  jener  ln'i  den  kleinen  Mafrcbioen  von  2  6T"nuen(.<cwii  tit  M^  riy- 
«pather'ü.  bekannter  nnter  dem  Wwam  Harding'a,  cirra  2 1  Kilogr. 
bcirigt,  wird  denwlb«  bei  Brtwn  n  nnr  9  Kilogr.  angegeben.  Bei 
dem  Sjtim  Itrown  inden  aieh  mahnve  eomtmeU««  Nemrvngen, 
vor  Allem  die  Stoaemnji:,  die  Anordnung  der  Schieber  anter  don 
Cjlindeni.  widureh  ein«-  Krlfieht^-rnni.'  in  der  WaRserpnfl^ernnis 
eintritt.  fiTipi  is.is  Air.inu'i'uiPiit  des  Il'istof,  di's  Ce.suimiitlieb*!" 
werV,''^  I  villi Jt  »iil  der  riatfiirm  etc  ;  Im'I  d^n  iieni'ii-n  Aos- 
I  uIjiuii -1  II  1?:  iiii  h  ( ibeitlaclie-C'iindpn.'ijtiMn  viirliatid>'n  Her  ffan'-e 
HvchauisDiaB  iät  gut  geacbättl  und  eingehüllt.  Ihe  Fahrt  kann 
gleich  gat  vor*  odar  rlakwlrta  etattflsden.  —  Von  diesen  System 
Kind  mehrere  anch  kirUem  Tjrpm  in  AatfUmiig,  «aleha  ileb 
namonilich  anf  versrhiedenen  SlrassenbahneTi  sehr  gnt  bewAhren. 
Jini  diesen  itit  aucli  Jiun  H»"!!!!!"«'  dis  sich'Ti'n  fljni,'i^>  in  Curvfn 
die  I..i;,'eriiim'  d-r  A<'lis>  ii  nutlelst  kuj;elarLiger  liclijiuse  dunli- 
g«l'ifirt;  die  Kidbi'ii  ^'r<-ilen  nicht  dirert,  (Mtdern  durch  Xtr- 
inittloDg  Ton  Kalaneipn>  auf  die  Itüder  ein 

In  neOflSt^r  Zeit,  -1880,  wurden  «leder  Strassen-Lori)- 

motiTa  naali  Boll^icbaB  Priacii»  gebani  Die  WAhlort'sche 
Vasehfnanfiibrlk  in  Berlin  eomlnirta  xnm  Zwecke  des  lasten- 

lran»port<-ti,  si  wi  hl  nie  aicil  der  PerKnn«nf<'>rdeninfr,  Mutoren;  fflr 
dtn  ersten  Fall  .-^iii  l  e«  seiMirale  locomolivfilinlielie  M^itoren,  für 
den  /.weiten  Zn'>;i.t  lüi  ih  n  K.i!.'.-i  wi-l.  li.i  iiii'  !i  ;.ls  P  'stwaf.'fM 
lur  Hri"fpiis(l"  fr-rd'Tung  ver«>:nJit  «erdi  ii  können.  l*ie  Last- 
Biotoren  sind  lür  verschiedene  Grössen,  bis  lOO  TferJekrlfte  und 
■Uhr  stark,  für  20  Tonaea  Last  mit  10  Tonnen  Kigengswicbt  in 
Dienst  Aneh  hier  ist  ein  horiimrtaler  BMircnkeaml  ndl  grosser 
Firebox  Torhanden.  Das  Charakt^rietisrhe  der  BolleVchen  Con- 
.strnction  üind  der  an8gr''zeirhnete  Leiika|i|iarat,  welcher  gestattet, 
die  V'i'rderrädcr  mit  einni:  l-i  [  iralli  l  in  die  i'nrvi-  Hinziistpllen, 
ferner  das  üogeuaunte  Additp'i.s-  und  8:ibf<trai'ti<>n8-üctriel>e  für 
die  Triebrader,  welch'  l«t-tii  i  ^  l  '  Mr-grü' hkeit  gibt,  bei  V«r- 
srhisdanksit  des  Widerstandes  «der  in  Cnrven  sieb  von  einander 
nnaUitagig,  d.  h.  mtcMsdan  aduull  m  diiiun.  Hlwdnrcli  wird 
da«  iM>nat  s«  htuflg  aiRretsndf  Viklen  der  BMsr  In  Cnma  vw 
mieden. 

Di«  Anuihl  der  t'vlindi  r  tH-tnii-t  7t.  ■  l!oi  den  ]'>  A- 
kateschen  isl  der  Kut.'fheT.sii  ■.  iui^Niih  Was,«irej;etv..i' ;  d>T 
(Field'sche)  Kessel  betiii  l'i  ei'  ii  hinter  dem  l'asfajticrranni ;  liindT 
den  XssmI  beindet  sich  d<<r  Ruam  für  den  Ma"!  hiiienfuhror.  s  wie 
fAr  die  Kohles.  Aasser  der  Lenknng  i.st  au'-li  die  Penerni'g  und 
der  Bmuapiwrat  ven  besonders  gnt  durchdachter  Constrnetion. 
Nichtsdestoweniger  Ist  es  sehr  Ihtglicb,  ob  derartige  PefnhsHwD 
anf  i'ii'  li.m  'i  'l.  -'  Vv  rtii-'^-'n  der  V»'ninT.MiiifiinL'eii,  di-n  SWssen, 
der  hierdurch  herb>'ig>  luhrten  Abnutzang,  endlich  den  unvorher- 


gesehenen Danntgfiicben  Kinwirirangsa  «in«  dsrartig«  Widsr* 
standsfäbigkeit  enIgegenssiMn  kAnnsn,   dus  dar  Botrieb  Ar 

htngere  Zeit  gesichert  bleibt. 

AU  Oonstrnctenro  in  T  r  a  m  wa  ■.  -  M  r- h  >iii  1  in  n-'iiestcr 
Zeil  K  o  w  a  n  -  W  0  !  8  8  e  n  b  M  r  n ,  Krauch,  Tlionias,  die  .Ma.schinon- 
faliriketi  . Hoher /.'illern",  "Vulkan",  u  A.  aufs'etretiui,  nicht  .sn- 
wuhl  in  Hin.Hiiht  anf  den  eigentlichen  Strassenbahn-lMrieb  in 
St&dten.  als  vielmehr  auf  dem  Lande,  wo  sich  ~-  iris  das 
Beispiel  in  Otwr-Italien  gUncnd  xsigt  —  «in  ««kr  rMitaUsr 
Kiseiibahn-Terfcehr  anf  der  Ba^  d^s  MlUgen  (SInMenbakn-) 
I!etri«ln'-i  heranshild'-n  li'tsi^t  Withrend  Krau.-.^  in  «einer  ersten 
r.in^triictii'n  n"cli  i;'''i."'nnt''  Mnlnren  -  leichfi-  Ijocnmotive  nämlich 
.in  sinnen  Secnndär-Zu^  vun  Kta».'en-Wa(f«'n  von  lti»r!iii  riadi 
(irünau  vorspannt«,  bt'inllchtifrter.^ii'h  anch  nunmehr  des  'Du.binirten 
Systemes  nnd  legt»  wie  dies  aiirli  Konan  thut,  da«  Schworgi'wiclit 
seiner  Construdion  auf  dia  solid«  und  doch  Isicbt  Idaban»  Ver- 
hindaif  von  Maeebine  nnd  Wagen,  wdch*  letxtam'  in  diesen 
Fall«  nit  ein>  r  Klacru  vors'  hcn  ist. 

üeberblii  kt  miin  rii'<  hm.ils  die  hi-^r  ifetri-beiii)  Auf^iibluiij,'  der 
,  viTsi  hi''d"n^M  .'^y.-tein<'.  mi  rr^iK'  ni  Ii  I  !i.'-'i:d-' iibersi  htlirlp' I  i.ii - 
Stellung'.         mit  gleichzeitiger  <.tru|>piriin!:  nai  h  dem  jewi  ilig-n 
l)<'8timntnnK9-Zwerk«.  —  Es  wurden  vemncht : 

A.  Strasasn-Lucomoti V«  (obu«  Seliieneu): 

1790  von  Uagnot;  1785  v«nlfardo«li;  ITSTvvB^nnniBgtDn; 
1802  von  Trevethik  ft  Vivian;  1804  von  Oliver  Evans;  1812  von 
Oriffith;  1821  vo.i  B-irstall  (t  llill;  1825  von  Onrney;  ItöB  von 
Itrown;  1«L'>^  von  (iuri  v.  1^2'!'  V"ii  A:id.r.-  iii;  l-^ijO  vi.n  H.iinniik. 
der  ulnfunl"  i'dreiradr  ger  D.itnjifua),'!'» i;  l.sil^j  v.in  Harrisuu  Uyer 
und  Dixon  in  Aroerika;  Ib^tl  von  Dance;  1801  von  Ogio  und 
Luauoen;  1833  von  Hancock  div  nKuterpHae«  nnd  di«aAat«psjr«; 
1883  von  Macmno}  1834  v«n  Hancock  (flir  Wisn)  vnd  dia  »Bn«; 
UM  ton  8c«tt  Bmm^I]  IBM  -ISB«  fon  J.  K.  Fischer  in  Aaiian; 
1861  von  Carrel  Mfarsball  in  Lesds  (England);  1863  von 
Y.irrow  &  llildiili;  l&iJ  wni  Üray  (mitteiwt  .Schaufeln):  iMllJ  von 
Itoydell  (niitl"!?!  rnill'>s'M  Si  lnrne);  lsf.2  von  Aveliuij  ic  Totter 
in  |{ocli">t.-;  v..-  T.ipl;n       i\>.:    IK'VJ  vn  Kohy  &  fo. 

I.incidn;  tMil!  von  Thnrnpson  mit  Kaiiteclnk-Tyres,  1  separater 
Wagen;  1863-1865  von  Schwarzlcopf  in  Keriin  mit  i  separstaB 
Lastwagen  Ifir  Gitert  1866  von  A.  Sehnid  in  ZAriek  nitaepamtam 
gewObntiehen  Omnibaa;  1870  von  Lake  in  Chieago,  Danpf- 
i.riinilin.~  mit  Aii.ipIoichsriWem  "tc. ;  lf^~'\  v.  ii  Ka'ld^llJlh  mit 
l>Hiij.i>;ntaf.iiirie  für  Je  iMne«  der  TreilitaJi-r  ;  1>74 — 1875  von 
TSoi!..  mit  l  ryüiia.  rii:  is'O— 18»0  von  Boll,-  dareh  WtHüsrt 
sowohl  ,'.ur  rciKonen-  «i«  anch  LastenbefOrderang. 

II  Motoren  für  Tramways  (auf  Schienen): 

ItWö  von  Trovelhik  &,  Vivian  zam  UstantnBqwrt;  180b  von 
denselben  OoBatmctenren  nun  Laatentranspevt,  Cgatmmls  Loeoma» 
tive;  1850  von  A.  B.  Latta  in  Amerika,  combinirt  mit  dem  Wagen; 
1859  —1860  von  ürice  und  Long  in  Amerika,  combinirt  mit  dem 
Wagen;  Ititl»  von  F.  Train  in  Ann-rika (Zahnrad  und  Kelti-n-Hebi  r- 
setxung,  combinirt  aiii  dem  ^Vagen;  lä70  v.ni  l>r.  Lamm  mit 
AmuK'niakgas,  combinirt  mit  dem  Wagen;  1871  von  Nairn, 
Dampfomuibns  nit  3  Pjrlindem,  combinirt  mit  dem  Wagon; 
1871^1874  Jenett  ohne  Banoh  vnd  Dampibntwldctnng,  conMiiirt 
mit  den  Wagen ;  1872  von  BsanngtoD,  Oomponnd-System,  combinirt 
mit  dem  U'agen:  1872  von  Fdrile,  M>chsridrige  Ooppelbogi/>, 
Separal-Miilor;  1^7  !  Vi  i. 'Ir.intli  iin.  nmiiibiu-;;  IgT.HvonDr  Lamm, 
feuerL'Ses  Hi  isbniiü«er-Sy!.;i  in.  •■p-nater  M'itur;  li?7:l  Vun  Kobinsi'n 
mit  Ciind"iis,iti  tM-HiMs^w.i---i  r-Sv:-.:i  rii,  .si-parator  Motor;  1p74  von 
Scuti-MnntiiriefT  mit  htark  ci<rn[irimirter  Luft  und  mit  4  Cjrlindotn, 
combinirt  mit  dem  W.igen  and  separater  Motor;  1874ff«llP<rltilU» 
sehr  hohe  Danpfspannong,  Conponnd-Systen;  1894  tm  Oiuip, 
roürende  DampAnaachin«;  1874  von  TMd.  separater  lf«t«r;  1874 
von  i«t  SatiW  metttlliinii>iiu  ri  .  hn-honniin  bilge,  3  Cylinder, 
leicht  iberhitdn  Damiif  und  ubertl»che43imdenaator,  Separat- 
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Motor;  1876  ron  Branntr  in  Wintherthar,  combinirt  mh  dem 
Wagen;  1876  von  Mpkarski  in  Paris,  r.irapriinirte  Luit,  combinirt 
mit  Ji'rn  Wa^roii:  lh7t>  vi  n  Vaacamp,  s<»hr  liolu-  I>:iiiij;fsi>ftnnnng, 
wii'  l'-  ikiiiü,  j-ilncli  i.'<'«'i|iiilirlie  l)»ni|>iuiasc-hine;  187>>Vitii  Kolin- 
Kiiri't,  UivDifiiVuppeliiiiK  bei  jv  zwei  IM  Umii  »iui>r  Svit«;  lt*7ti  vi<n 
Datifol,  \  Cylinder,  wovon  2  dorch  Zahnradkettvn  aaf  die  li^ilft- 
•  i  n  e  r  Seite  wirlüll,  COatMobi  mit  d<*m  Wagtn ;  1876  too  B>- Je, 
ft  CjUDd<T,  HeiBiwunF-Sjttm,  combinirt  mit  dam  Wn^an;  1676 
von  Todd,  2  Cjrlioder.  H«{uiraa»*r-Sy?tem,  oombtnirt  mit  de« 
Wa(,'i'ii :  lt*7t'i  V.III  Leun  Krün  lIiisswassi?r-Sy«U'm,  »eparatcr 
Mutor;  \S1ii  VMii  Merryweatiii-r-llarilin); ,  ppwöhiilich*?  klfiiie 
Locomotiv«,  s>'parater  MoUr;  lh7l(  vmi  Stjirl).ici..  System  Grailtliiiiii, 
rombinirt  in:*  ili-m  Wafi.^n;  1Ö7C  von  Uagtu-9.  I.oroinnfive  mit 
Conden^aUi'n,  separater M>>i>»r;  lS76von Smith &Mv<ind,  Compound- 
Sjftain  and  Condmuation,  separater  Uotor;  ISlü  von  Hathewaon, 
OaajlraanngandCondaimition,  Separator  Motor;  1B77  von  KrM<s. 
mit  Cond«iis;)ti<  II,  parater  Motor;  1877  von  Brown,oluia  mdmit 
Coiidenaatiou.  .s.'paratiT  Motor. 

Inwicfi--ii'  Ji'  ^'fii.i'iüliii  Mnt  roij  \uii  ü.'jpairi-,  Kr.inss, 
B"wan  etc.  in  Hetra' ii"  k  imiiii'n  —  a!lHr>liiigH,  wie  erwillint,  wenigi-r 
Ticll«iclit  für  d«u  atäi]li<tli->n  Ik'ti  ii'b  im  ,St'as^Bn-NiveB0,  als  viel- 
mehr  für  jene  f AU<^  wo  sich  die  Bediaguugen  d«r  Bewftitvnng  «n«« 
loUtiAww  tuMttmuUfptmn»  Fahrtt^tasMi  Tanlaigra.ionit 
amh  M  ■Ofenaimten  StwMnIaNt, — inwiaforne  non  dl«  Concarrent 
dleaer  C-nidtrnrtion  mit  anderen  neoen  ÜTit«men,  der  Elektricitai, 
dfs  Seilh^ltii'lH^s,  der  ciimpriinirten  Luft,  dos  Ht;isswassi'r>  Ac  in 
H«<hniinj(  zu  iii'h«n  kimimt,  lässt  bicli  vnn  pinem  allgcnieiiieii  i 
Standpanktv  umsowaui^er  entscheiden,  als  Jie  Mfbr/.ulil  d-r  Üati n 
in  Bezug  auf  die  Kasten  unsicher,  nindestena  verfrüht  uud 
daher  niclit  allgemein  anwendbar  sind,  und  als  die  TarbAltoisse 
in  Jodet  Stadt  aad'n  sieb  gostalwi;  ein  SpeeUl-Stadinm  dem- 
zufolge  ist  flLr  Jade  einzelne  Stadt  DnerllasUeb,  and  et  ist  ganz 
wohl  dcnkbir.  dass  in  nilohster  55ait  «»b.-Tifii!ls  dio  gr-nimiiihi.frh« 
Lage  (wegen  lieuüunug  etwa  vorhandener  Natarkräfle)  fdr  die 
Wik!  dM  ^ani  smchUggebend  itu  wird. 


amSLOelo- 


Das  Patentrecht. 

(Vortrag,  gebmilen  im  Club  Sslerr.  Eiaenbahn-Beamlan, 
bar  ins,  von  Dr.  Anloa  KaiinorO 

Das  I'atent-,  oder  wie  wir  in  Oesterreich  -.ig'-n,  l'riri].  irinins- 
weseu,  ging  aus  Einrichtungen  hervor,  di^  mit  ilireii  Atiiaugeii 
auü  dem  Mittelalter  datiren.  In  jenen  Zeiten,  in  welchen  Viehzucht 
ond  AolMTbau  die  HaapterwerboiiMUo  bildeten  und  dar  kanfulln- 
BiMho  Torhahr  tUk  meist  sttT  Itohprodaeto  basdiriaU»,  eriwintt 
ttaa  schon  ä'v  Wichtigkeit  der  Industrie  als  Mittel  znr  Terwertlmng 
der  Bohpr  •iart«  und  xnr  Hebung  des  allgemeinen  Wohlstandes 

Man  .'iann  demnacli  auf  Weg«,  die  l^ast  zur  indastriellen  I'rn- 
daction  zu  erwecken  und  za  iitärken,  und  erkannte  als  üini'ii  der- 
selben die  Qewihrang  einer  relativen  Ansscbliaosliclikeit  in  eioeui 
btatimmttB  ProdoeKoititwoige  an  einzdno  PannwB  und  Ootpo- 
inHonco.  So  amMaads«  die  verschiedenen  BaoatoaUo.  woiBMib 
•In  feastbmBttr  Prodnetioiiszweig  innerhalb  gewisser  Orenxen  nw 
von  einielnen  Persönlichkeiten  aui-pronl.t  wiTdcn  durfte  ,  lif  ver- 
schiedenen Arten  von  Zwani,'.  wi^  i  U  di  r  MühleiizwaiiK^,  liiaulians- 
y.wang.  woruarh  mn.  rliall'  t.'-wih.sfr  «irencen  Jedermann  sein  Ge- 
treide bei  cineo)  bestimmten  Müller  mahlen  lassen  raasste  und  alle 
Wirtho  nur  von  einem  beKtimmten  Braohanso  ihrsn  Bodwf  batie- 
ben  dnrftan  bei  «nutigom  Varlnato  ihreo  flowarbto. 

DioMMirUebe,  die  mit  dieMH  Prlvilogfett  verbnuden  waren, 
lühiten  aar  Biaotion  gegen  dieselben,  und  En^rland  war  • :  .  v  ^  m- 
erst  der  ünmilth  gogen  diene  Miaswirtbscbaft  aoter  KOnigiu  Klisa- 
betli  aa«l  Jakob  L  aüh  Lofl  madita  and  dim  m/tum  gmssoa  Knmpf 


twiseben  JEnm  Md  Parlament  hervorrier,  dastoa  BaiaUat  int 
Jahre  1623  die  Sriassung  eine«  Statute j  war,  doreh  weichet  slmmt* 

lii'he  V^rr-^rhl^  nn.l  rrivilei?i..'ii  abpi'jclialTt  and  die  Verleihun^r 
dei-selben  ein  für  allemal  untersagt.  glHi<-h/.eitig  aber  die  Krone 
ennÄchtigt  wnrde,  d'Mn  Krflnder  eini'jf  ii-'u»-n  (iewerbe«  auf  eine 
be.stiiiiiiiie  Zeit  das  au->srhlie$«licbe  Kecht  ZU  verleiben,  seine 
Krtindung  zu  benutzen,  weil  diese  Privihgiea  weder  4*m  Staate 
Racfathailig,  noch  dem  Gemeinreehto  sntgagantaadM. 

Dom  Beispiele  Knglanda  folgte  NordameTilta  nai^  setearLos« 
ri'is.^nng  vsnii  Mu  lerlaiide  im  Jahre  1787.  Frankrfirh  itn  Jahre 
17!M  und  Viiiii.lahre  1815  nn  .■i.unmf.ürli-'  Suiaten  Kurupas  mit  .\us- 
nalniii'  .Sit  .<chwfi/.,  w.i  auch  bis  /.um  hrntif,'eii  Taije  kein  I'atent- 
gejietz.  besteht.  In  den  Niederlanden  wnrde  1S17  ein  Privilegien- 
gesetz g'-schaffen,  aber  im  Jahr«  1870  wieder  aufgehoben.  In  oo- 
teram  Ueimatsstaato  beotaad  ein  Oeselx  flr  den  Ktfiadanobnti  mit 
allardings  salir  prinitiron  Besttmmungen  seit  8.  Dscember  ISSQ, 
weklieit  jedoch  schon  am  81.  März  1832  durch  l  in  ntneii  Patent  und 
b-ziehungäWeis«  Gesetz  ersetxt  wurde  Zvahi  g  .\J\r>-  spAter  trat 
aM  die  Steüo  diis  h-tlt'Ti;!!  cili  lleUPS  Gti.-e!/. ,  we'.  h'^i  du'  Svlmtten- 
seiten  des  frähnr^n  nicht  he-ieitigt-^,  dafär  aber  eine  K^ih->  von 
anderen  Mangeln  aufnahm,  sn  dass  es  th'itaächlirh  nur  als  eioo 
veraehle«hterte  Anflöge  das  Qesetzea  vom  31.  H&rz  1882  ersduiam 
moasta. 

In  deftMitiO  T><'ceiinieQ  wurden  umfassende  Anstrengungen 
gemacht,  um  die  PatcntKesetzgebnng  in  reformiren,  die  jedoeli 
luir  in  r)i>nt<rhl.ind  m  einem  praktischen  Krfjlf.'  fülirtcn,  wahrend 
h'»  aü'lprwärLs  ein  sehr  RfKchütztes  theoretischem  Material  bli>;hen- 
li:i  .iLi'ir-i'  187}  tagte  gleichseitig  mit  der  Wi  ltausslellung  in  Wien 
ein  Pateiitcongress  unter  dem  Vorsitze  de«  Uerm  Wilhelm  Siemens 
ans  London,  der  eine  internationale  Patenlgeaettgobong  anstrebte 
«od  die  arandaUu  Or  ein  nea  za  srlasaendss  iatemationalcs 
Patentgsoett  ansspracib.  Im  Jahre  1878  tagte  dn  glefoberCongtoas 
über  Veranlassung  der  französischen  U'gierung  in  Paris,  welelior 
eine  permanent«  inteniafi  malt!  Ciiiumissi  m  einset/.te  ,  deren  aos- 
wirtige  Mit(,';iM.i-r  :ii  ÜL'^m  betrctfiind'-ri  HHim,it.sst.i.»t.'  S 'cli  irn-n 
zu  bilden  und  die  Autgabe  hatten,  auf  die  Verwirklichung  der  vom 
Congre.ise  gefassten  ÜeschUase  innerhalb  der  Uranien  des  HOgU* 
cbea  mit  Bath  aad  That  IDrdsnidaa  £iaflas»  w  nehmen  nnd  jano 
Fiagsii  eiaer  eiagahandan  Würdifaac  la  mlanialitl, 
wegen  Mangel  an  Zeit  im  Congresso  idbtt  TOO  dl 
hatten  abgesotjt  werden  müssen. 

rtie  von  hi-iden  Congri^Säen  angestrebte  intTiiati male  Pa'er.t- 
g«s»tzK'i'bung  kam  nicht  zu  Stand»,  nnd  es  ist  auch  keine  Aussicht, 
dass  vor  einem  Mensehenalter  ein  derartiges  Oesetz  zu  Stande 
koBimt,  dann  die  oiniolnen  Staaten  sind  über  die  wichtigsten  Fra- 
goii  TonolüodMur  Ansidit,  nid  oo  laagonieU  eins  Taniduislnnig 
der  verschiedenen  Tßlkcrinteressen  nnd  eine  mögliche  Oleiehheit 
in  den  handelspolitischen  Principien  hergestellt  wird,  ist  auch  ein 
internationales  Patentgesetz  eine  Unmöglichkeit. 

In  Deutschland  kam  im  Jahre  lä77  ein  neues  Patentgesetz 
für  ganz  Ueutachlaud  zu  Staude,  das  in  manchen  Bestimmungen 
wohl  als  murtergiltig  genannt  werden  kann,  Aach  Oesterreieli- 
Ungmrn  wurde  durch  den  Pariwr  Paltaleoigrsia  aafgarüttalt,  wd 
ainom  Ooiflehto  saibige  Hegt  ein  Gesetzentwaif  dar  diaasaitigon 
Meiehshflfte  nr  ZnsHmmong  der  jenseitigen  dem  angarisrliMi 
MinisleriiiMi  für  Ackerb.in,  HaiiJuI  und  iKluHtri.'  '.■ir. 

H'ie  schwieriir  ps  i.st,  ein  int.'Miiati  rialcs  l'atfiit^re-set/  /u  v.*r- 
t'iubareii,  iiia^'  ^chiin  daraut.  !nTV.ir(,'-'hen.  dass  die  einzelnen 
Staaten  schun  über  den  Begriff  und  äber  die  rechlliclie  Natur  dns 
Eiflnderreehtes  verschiedener  Ansieht  sind,  wodurch  die  Grand- 
baatinuaaagon  dar  eimolnen  Patantgaoataa  TsncUodoa  asia  niaaan. 

Bs  wflrde  la  waH  führen.  woIHa  ich  mich  in  aino  amflnsand« 
Darlegung  der  von  den  verschiedenen  Gelehrten  vertretenen  An- 
sichten einlassen,  und  es  gendgt,  auf  zwei  Uauptrichtongen  hinza- 
«eUen: 
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Die  Eiii«n  btOiaupten,  da««  dag  Erfinderrecht  ein  durch  das 
Natarrecht  begründetes  Kijfenthnmsrecht  «ei,  s  i  diss  der  Erfinder 
schon  durch  die  Kründun?  selbst  das  Kecht  erworben  hat,  jedun 
Dritten  von  dem  G«braache  meiner  Erfindung  konoachtiessen.  Diesie 
AMidlt  wnrda  nanuntlich  auch  aaf  dm  Parinr  Pakntcongresse 
vwtnten,  itt  abw  Mtiebieden  tiilacb:  4mui  «Si»  tut  riebtig,  so 
mtato  aneli  jeder  Andere,  der  spiter  die  steiehe  BiflRdinif  naM, 
dm  gleirh^ii  Ansprnrli  auf  di-n  gleichen  Srhntl,  ViO  AnjaBig« 
haben,  d»  r  iiw  Krfiiidung'  r.uerst  i<einiiclit  hat. 

Wnrdi>  Ji''So  Anwirbt  ruhti;;  sfin,  ilnrfl-'ii  liii'  l'.it.-'iile 
nicht  auf  bestimmle  Zcitdaier  begchri'itikt  w^tJ-'H,  .sotidi>ri:  !!ii> 
aSaitaii  dam  Erfinder  zeitlebens  bleiben  und  auf  sein«  is'ach- 
konoHn  nnrbt  werdas;  eine  Srftndang  dArfte  niamal«  Gameiornt 
werdan,  «ril  diaaa  IRrknafan  mit  im  Eigaalhiiiiaraobte  Ter* 
banden  sind.  Der  Ormd,  warum  Patente  ertbaiH  and  damit  Vor- 
rechte eini^er&uint  werden,  liefft  seit  dem  Bestehen  der  Pütent- 
gesetie  und  seit  div  ersten  ITandhsbang  des  f'.ntntr-'chtes  darin, 
dass  der  Staat  die  KrUnder  mit  ein&m  in  der  Da'ier  bejchräiikteri 
Vorrechte  im  Interesse  der  allgemeinen  WohlTahrt  belohnt,  weil 
dU  Auabna  eint  •IlcaBMtBS  ist,  daas  darcb  di«  HoArang  anf 
frtbailnir  einaa  Prifilagln»  uA  uf  daa  Qunu  daa  daait  var* 
bondanen  Schatu«  die  lodMltMlM  Mgangt  wwdan,  Biladu«an 
n  macheo  und  hiedarch  die  Indnsfarie  zn  haben. 

Die  7weite  Ansicht  gehl  nan  dahin,  dass  das  Krtlndirfcht 
ein  Vorrecht  ist,  welches  ant«!r  gewissen  BeJingungi>a  und  Re- 
schrinkuniren  der  Staat  verleilit.  Dabei-  kommt  e«,  da«  es  Staaten 
gibt,  welche,  s«  sehr  sie  aoch  sonst  daa  Eigenthom  achAtien, 
dennoch  PriiOagiaii  aidrt  arthaOan,  wia  dla  Sdiwait  ud  dJe 
Miadarlandak 

VerMhiedra  sind  ndl  dia  AmitMaii  md  gesefiliehen  Vt- 

stitiimiinc'-n  darnl'  t,  w,i?  den  OefUhwi  der  Patent"  bildon  soll 
und  watiti  "ine  Gründung  als  nene  n  gelten  h.ibe.  In  Oi>sterreicll 
«erden  l'rtvüej^ien  ertheilt  ajf  Krfiidungen,  Verbetäi-'r  injfen  nnd 
Entdeckungen;  andere  Staaten  kennen  nar  Patente  auf  Erlia  langen 
vnd  VerbeiKerangaB,  «ladar  au  lere  lediglich  auf  Erfindangen. 

Aoch  daribar,  was  aioa  firfindaiig  iat,  aiod  dia  aiaialaan 
Staaten  fertcfaiadaDar  Aaaiehi  Die  riehtigat»  Bagrüibsatiiinnnig 
dafür  i^t  die  in  das  deutsche  Patentgesetx  aofgenommen«,  dass 
jene  neuen  Erlindungen  den  Gegenstand  des  Patentes  bilden, 
we'.chtM'iiip  cwcrlihdi'- VcrwiTtlinng  zulaasHi;  lumit  ist  einerseits 
vermieden,  dass  GegcniUtnde  den  Patentacbat?.  geni  'ggen,  welche 
absolnt  werthlos  sind,  anderen^  aber  üolche  KrQndangen. 
«•lebe  die  Indnatria  ta  habai  gaaignat  sind ,  unter  Patantaebatz 
geataltt  wardaa. 

Aneh  In  Besag  aaf  die  Personen,  an  welch«  die  Patente 
ertheilt  wenlen,  sind  die  Bestimmangen  in  den  einzelnen  Staaten 
verschieden.  Einige  ertheilun  die  l'atcnt«  nir  dem  E^lindur  oder 
demjenigen,  dem  die  Erflndang  von  dem  ursprünglichen  Erfinder 
abgetreten  ward»;  andere  wieder  demjenigen,  der  die  Erfindung 
saanrt  anmeldet,  ohne  sich  darum  ta  küvmerti,  ob  daraelbe  die 
Brladaag  aalbst  ganaeht  oder  dem  Ecflndar  «nilahiit  oder  gar 
gaaloiklan  baL  In  Bnglaad  indNordMMriita  wird  tw  dan^ianlgan, 
der  nm  ein  Patent  ansneht,  ein  Eid  abgonommen,  daas  er  nach 
««ineiii  Wissen  und  i;>'»-i?s!>M  der  wahre  Krlin.l'T  ist,  i.dcr  lasi 
derjenige,  der  ihm  die  Krliiid  mg  flbi_-rtrai.'cn  liut.  d^T  w  aliri-  Krlin'ler 
ist.  Wenn  sich  hiwlerher  heraushlcUt,  dj-ss  derjpiiig>',  d^  m  auf  eiue 
ErfiaduDg  ein  Patent  verlieheu  wurde,  nicht  der  wahre  Erfinder  ist, 
BO  nasser  sein  I'atent  dem  walmn  Ertindt^r  abtreten.  In  Oester- 
raieb  bnt  der  wabra  KiHndar,  wann  ar  aaina  Erfindnng  nicht  froher 
patsBäraa  Nasa  and  aodi  nicht  gewerblich,  d.  L  im  grösseren,  gewöhn- 
lichen, gewerbsmässigen  Umfang«  ans&bt,  nicht  einmal  da^Rtchi, 
diese  seine  Erfindung  eelb.it  ausy.iüben  T>ie  Ausabong  kann  ihm 
sogar  V  11  di'Hi  luliaber  dos  Privili's.'iüins,  ,ii.i  ii  wenn  dieser  ihm 
die  Eriiiidaug  geäUihleu  hat,  untersagt  werden.  In  Deutschland 
hit  dar  Ulf  KlB^idM  Sillndir  nnr  daa  BaaU,  dia  Brtadsog  Ifer 


Hirh  ansiuflben,  er  darf  da?  .\KSÜbung,srecht  niemand  .\ndi-rem 
übertragen,  die  Ansübong  .tu  Ii  Nioniandem  verbieten.  Heide Ri>clilv 
.stehen  nur  l)euijenig-ii  vn.  d'T  die  Erfindung  zuerst  zur  .\n/eige 
gebracht  nnd  auf  dieselbe  nm  den  Patentsrliutz  angesorht  hal. 

Wesentlich  verschieden  sind  aoch  die  Bestimmungen  Aber 
die  Varbeaaenuga-Patants.  la  OaatarraiBh  kann  jedar  nm  ein 
Prifüaginni  a«r  eina  Terbeatanng  ainea  beraitapatentirten  ßegen- 
•tandes  ansuchen.  In  diesem  Falle  hat  der  Iiih:i'  i  -  di^;  Ver- 
beesernng-s-Pririlegiums  nur  das  Kecht.  den  verb'M^oi  L-n  Tb^  i;, 
und  d.T  Inhaber  des  ursprünglichen  Patentes  nnr  d;is  [it,  seine 
ur.'jprüngliche  Erfindung  ohne  Verbesserung  auszuüben,  wenn  sie 
sich  nicht  über  cioeit  »Bdam  Modus  einigen.  In  Deutsctiland  ist 
der  Inhaber  das  anprlaglichan  Pataataa  bereebtigt,  auf  aoine 
YairiMiaannig  aia  ZnaatepataBt  sa  nahnan,  «akbaa  aiit  d«n 
ursprünglichen  ablAuft,  dafür  aber  wird  nnr  aim  ainmaliga  Tax- 
zahlnng  gefordert.  Aach  jeder  Dritte  kann  in  DenlaeUaad  anf  eine 
Verbesserung  «in  Patent  ansuch-'ti.  a'  rr  rlann  nur  berechtigt, 
den  verbc8.serten  Theil  tu  machen,  und  es  tritt  in  diesen  Fall"  wieder 
derselbe  Uebelstand  ein,  der  in  Oesterreich  den  Verbesscrungs- 
patautan  anbaftat.  Einige  Staaten,  wie  Belgien  und  Italien, 
gaatattta  dardi  eiaao  batOamlna  Zoftnwm  swar  jadaai  Dritten, 
m  «in  Tartiaaimfa-Paiwt  aanuuchen,  allain  aa  wM  aidit 
aaibrtertbaitt,we{|  den  Itibabor  dar  orspröngiichen  trUndang  daa 
Tairecht  eingeräumt  ist,  innerhalb  «iaes  liest immt'^n  Z-itranmeK 
auf  eine  Verbesser-ung  ein  Patent  oder  Zusatz- Patent  /.-i  nehni><n. 

ilninilverschiedeii  ist  aber  auch  die  .\rt  nnd  Weise,  wie  in 
den  verschiedenen  Staaten  die  Patente  ertheilt  werden,  d.  h.  das 
Verfahren  bei  der  IrO^hmg-  Es  gibt  vier  Altan,  nach  mlohan 
bai  dar  Ertbailanff  Torgagangaa  wird. 

Das  «rate  ist  daa  Anmeldnng^TnfabreB.  Vaeb  dieaan  Ton 

fahren  wird  Jedem  ein  Privileginm  i-'ilL.-ilt.  der  am  ein  solches 
ansucht.  Die  lU'lijrde  kümmert  sich  iiu  ht  darum,  rdi  der  Gegen- 
stand der  Erfindung  neu  "der  alt  ist.  ^ib  die  Ertindung  einen 
Werth  hat,  ftondeni  bricbstens  nur  darum,  ob  die  Beichreibaug 
der  Erfindung  klar  and  deutlich  abgefaastist,  andobderErfindang 
salbat  Bicht  etwa  als  Offaatlicban  Biekaiehtaa,  wail  aia  gagan  dia 
OlÜHitllebaSitfliehkaltvantdaft,  olarwall  slegosundheitsnblllieli 
ist,  der  Patentschutz  versagt  werden  soll.  Diesej  Verfaliren  war 
zu  einer  Zeit  am  Platie,  wc  es  den  .Staaten  ■taram  ,-.a  tliun  war, 
den  Patcntsnchenden  alle  Schwierigkaitei;  möglichst  hinweg- 
znrlumen.  Der  Staat  ging  vnn  der  Ansicht  aus,  dass,  wenn  eine 
Erflndang  nicht  neu  ist,  ^Lch  die  Interessenten  selbst  daram 
küBunam  nnd  gagan  solche  Privilegien  ankimpfon  solloa,  und  wann 
aina  BiflndOBg  warthloa  iM,  diaa  aar  daai  PataBt-Iubaber  aalbat 
schadet  Allein  mitdem  Fortscfareilan  derlndastrie  ist  dieses  Verfahren 
nicht  mehr  vertr*glieh.  Es  werden  Patente  geworben  aaf  Er- 
findungen, die  Dicht  ni'dir  neu  .sind,  V.  is  niii  sich  für  k-nae  oder 
Ungere  'Zeit  das  Munopol  für  einen  gewissen  Artikel  za  sichern. 
Solche  Patente  sind  tir  die  Industrie  eine  wahre  Landplage;  ja 
mit  dem  Anmeldungs-Verfiüirao  kOnnen  Patente,  die  Uagat  mr> 
loackan  aind,  unter  dem  8dt«lM  dar  MuiBiUttaaf  dar  Be- 
aebraibBBgwiadar  iaWirbaaikatt  trataaanddfcjaalgantBdaalridUa, 
weldia  aif  Grand  oine»  erloachenen  Pririleginroa  aidi  eine 
rabrikatlonatvaise  eingerichtet  haben,  müs-eti  sich  dann  gefallen 
l.wsen,  dteeelhe  wieder  ein/,  istelk-n,  bi-i  über  d«n  "fl  mehrere  Jahr« 
dauernden  Aiinnllirungs-Pruress  unts /hieden  worden  ist  Dieses 
Verfahren  besteht  in  Oesterreich,  Frankreich,  Belgien  und  Italien. 

Ein  anderes  Verfahren  ist  das  Vorprflfungs-Verfahren.  Die 
BabAfd«,  h«  walcber  daa  Patantgaaaeh  eingabiaebt  wird,  prdft 
aalbat  odar  dureb  seine  BaatslHan,  ob  dia  Erflndang  n«u  und  ob 
sie  von  Werth  i.st,  nnd  weist  ilas  Oesach  larflek,  wenn  der  Befnad 
verneinend   aasfällt,  di-ses  Verfahren  besteht  in  Xordamerika. 

Ein  drittes  Verfahren  istdas  Aufgebota-Verfahren.  Diejenige 
Behörde,  welche  Patente  su  ertbeilen  hat,  macht,  wenn  kein 
Anataad  fsfia  dio  KrOnilaaf  aaa  «hnlUtlian  IMnioMaD  «ib- 
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waltft  nnd  lii*  B^schroibunj;  «ri-höri<  alll^pf.l^^t  i.st.  J.mi  Ü.  ppnstanil 
der  ErtlDiluiig  allgemein  bekannt  nud  l-'gt  Itrschreii-nug  mid 
Zaiclinnng  zur  allgem»inen  Eiusicbt  mit  der  AiiffordBrang  auf. 
dan  Diiguiigui,  wddi«  die  Menheit  der  Eiflndug  b«»treit«ii 
wollm,  Mmm  «Imr  bwÜiitMl  AM  Ana  Buprach  feg«n  die 
RHhcilnnp  orheben  mSgcn.  Findet  «m  BinsitmA»  sUtt»  w  wird 
darüber  pntscliifdeii.  ob  di««4dbe  begrUndtt  M  oder  nicht.  lat  sie 
bpgrüiiJct.  so  wird  i1a>  ücsucli  tarückfewipsfln ;  ist  sie  es  nicht, 
wird  diiÄ  Patent  erlbeill.  Vm  abf-r  lciijeiuK»'n,  wplohe  von  ilicsur 
Veröffentlichuni?  -lufh  kviii.'  Kviininj-j  liiibim  ki'un<>n,  «s  zu  fi - 
mBgticlMii,  gegen  den  liesUnd  dee  frihlegiams  nungela  Neuheit 
nnktaipfm,  UeiM  der  Weg  dK  Anniilliniifridag«  oOm.  Dieaes 
Verfthren  besteht  in  England. 

Esgibteniilichein  gemiechtes  TfrlkliTen,  zuammengeseM  aus 
dorn  Vorprüfuii(f8-uml  aas  d^ni  AufK<'b.>ts-V.T;'r<hri-T],  Dieertlwilende 
Bi'bürdr'  untersucht  vurersl,  ob  der  (i.'Ki'nstanJ  tiüos  rrivilegiums 
neu  ist  Ist  difs  der  Fall  und  kein  Ani'tiinil  irepen  dii>  Erthoilung 
an«  ttllanUiclien  Itöckncbteu  vorliegend,  »o  wird  die  Erfindung 
■HgMMhi  bchMHlt  gemacht,  Beachreibang  aammt  Zeichnung, 
«ffMrtMll  Hutar  mt  aiHgwnefaiea  Xenntoiu  anfgelegk,  wonach 
binnen  einer  beetimnien  Frist  Jedenaann  fraiataht^  dagagan  Ein- 
sprache /.n  erhebeu,  worüber,  frähcr  erwShnt,  rerCdmO  Wif'l 
Dieses  geinisclite  Vr-rfahron  b.  stfht  in  Ii>-utHchland. 

Das  r»Miif  ViTj'rüfurjj,'5VhTfalin-:t  ii,<t  j.jii  Ui.-belstand.  da»ä 
Patente  aof  Erfindnngtni  ertheill  werden,  die  nicht  neu  sind,  weil 
die  znr  Untersnchur.g  b«rnfcne  BeiUlrd«  «der  SachverstAitdigcn 
nnmllglick  in  der  Lage  aain  können,  da*  gima  Gebiet  der  tech- 
tiitchen  Wiiaenseliaft  nnd  «e  aaf  deoaelban  «nleltMi  praktiaelien 
Ri'siltat*  zn  kennen. 

Dicsi'S  Verfahren  ist  übriifi-us  auch  »ehr  k'tstspielig,  weil  den 
7.iir  rntc-rsii'iiiiiii:  li.'ruiVi.i'ii  t^.ichverstinilitrpii  ciu«  Anzahl  kost- 
spieliger Ajiparate  und  die  ge»ammte  technische  Literatur  bi>i- 
gaalailt werden  mw,  um  ««  halhmga  in  die  Lage  zu  8«i/.en,  den 
an  iä»  geatelltem  Anfordenutgan  m  entapracheas  ao  hat  dieii«£ 
Verftdiren  in  Amrika  im  teilten  Jahre  (1881)  DMfar  als  1 V«  Mill 
1  tollars  gekeeieL  Dieser  Koeten-Aofwand  wird  allariingB  b«d<>atend 
verringert,  wenn,  wie  in  Dentaehland,  ans  dem  Kreise  der  geweib- 
lichen Fu>'hu;''nos8en  die  S.iciiv>'rstilii  biren  /.UL''>i'.Mgen  werden, 
nm  über  di-'  Neuheit  oder  N'ulzllchkeil  uiuii  Ki  liii  Insi»,'  ein  (iiit- 
aehten  abzag.-ben  Allein  diese  Art  T'tn  Sachvcr.itätidiir'  n  liaheii 
ihre  Bedenken  gegen  Bich.  Abgesehen  davon,  ims  dies'«  mit  der 
Litantnr  anf  technischem  Gekiete  nicht  so  vertraut  atia  kflnnen 
«h  FMkgaMtrl«,  ao  Hag!  Ar  ri*  «ich  die  Veraaeknng  n  nah«, 
«wfhrone  Brflndaagen  fBr  nidit  nen  ra  «rkÜTen  nnd  dieaalbea 
hinterher  zu  Terireiidi»ii.  Es  werden  daher  "ft  Klaffen  in  dieser 
Sichtung  ^regcn  das  Verfahren  bei  der  Ertlieiluii^'  von  Patienten 
in  Deutschland  laut. 

Das  Aufgeb  >ls- Verfahren  liat  den  Voau^  d.jr  liil!i?lc*.it  vur 
dem  Vorprfifunga-Verfahren;  ei  ^''^Ihrt  aber  a  n  ii  den  Vurtheil, 
daaa  alle  Faebkralae  aieh  nm  das  B-aeheinan  Ton  Erfindnngen  auf 
ihrem  GaUata  kdmaiem,  ja  In  BogUnd  hakan  sink  gaiM  Cor- 
poratioaan  gakUdet, welche  die  ErtheilongTon  Patenten  eootroUren 
nnd  gegen  jedes  Patent  ankfi-npfei).  welches  auf  eine  Erfindung 
crtheilt  wurde,  die  nach  ihrer  AtiHr'i:  nii:h'  iii-':ir  nf-a  i^t.  Damit 
ist  ein«  Controle  geschaffen,  welche  mit  deui  beabsichtigten  Zwecke 
auch  noch  den  grossen  Tortheil  verbindet,  dass  die  industriellen 
Kreise  mit  allan  Naaeroagen  rechtieitig  Tertrant  werden.  Dem 
Oaanaka  nm  IrliMihng  eiaas  Pafantaa,  maaa  eine  Beaekraikang 
da«  w  pateaUMadui  Oägeaatandaa  kallieg«!.     (Bahlaie  feigk) 


CHRONIK. 

PerteaaWSaekrlahteit.  Seine  ICrieatIt  der  Kaber  hat  dem 
Minislerialnlh  im  EbadelSMinUtarium  JidiiM  Klopse  ska  den  Titel 
aad  Ckenktar  aiaias  Saatianaakelli  and  dem  paMioairtaa  Obar» 
laspaator  dar  Sfldbahn  Ferdinead  Li  a  d  e  r  In  AneriMaamag  talaar 


vieljibrigen  verdienstvollen  Wirksamkeit  den  Tttal  aiaaa  kaiaeriidwn 
itatheii  verliehen. 

Loealbaka  Krapa-Kallearliowiti.  nie  don  Bauuntemehniem 
Mosika  und  Sohnabel  am  17.  Mai  1:482  ertheill«  Conc4»sion  tum  Bau 
einer  Localkahn  von  Kmpa  naok  KoUeachowiu  lat  naoh  otaer  Kond' 
ni  Eichung  dea  HaadalaMiauteriums  der  BdtShndarBaiha  abertragaa 

wurden 

HaliBNtrecke  Kloütergrab.NnIde.  Anfangs  die<ea  Monate«  b.11 
die  polilMcbe  UegehuRK  der  Uabnatroeke  Klo«tergrab-. Mulde  xtalt- 
gefanden.  Ota  Banaliaafca  k«Mh|t  16w  Kilometer. 

Blaaakaka  Wka<FHafiir«kan.  Am  15.  November  fand  die 

Eröffnung  der  Eisenbahn  Ofkn'FOnfkiralien  statt.  An  derEMMKmags. 
fiihrt  nahmen  Vertreter  der  ungerisehsa  Regiening  nnd  viele 
Honoratioren  Theil. 

Wafen-Begfllatlr.  Den  U.  und  13.  November  tagte  io  meadlo 

CarninisMion  für  da«  Wncen-Regulativ  de«  Verelneg  deutscher  Eiaoo- 
1  alincn  unter  di'iü  ViirtiUe  de»  Priinidenten  der  rc.  litsrhei»i»oheil 
Kisenbabn,  v.  OiTi^tuia:;«  »u«  KRIii.  ('ommls'i  iii  hatlo  diesmal 
wieder  eine  r.  >i  hiiche  T»i<e9oriinun>;  zu  lier»tlii'n.  Unter  anderm 
wurden  mehrere  wichtige  priocipielle  Anträge  vertchicdoner  Uahn- 
verwaltuagan  varinndolt,  irodarah  die  Wagoa-Oiraalalion  auf  den 
VerelnalMilinon  in  liberalster  Weise  erwmert  nnd  dem  Güter- 
verkehr  grosie  Vortheile  logewondet  wurden.  Desgleiekoa  ist  die 
Präge  der  Dennfection  der  Viehwagen  in  entapreehcnder  Welse 
geordert  worden.  Endlich  bat  die  Commlasion,  welche  i;leichteiiig 
auch  als  Schiedsgerieht  in  allen  .Streitigkeiten  au«  Anlass  des  Wagen- 
Terkehr«  im  Vcreinügebiele  furik;irl.  in  mi'lireren  ihr  zur  Ueur- 
tiiciluiii;  vi.irKi'l''>:ti'ti  .^[ri'i'.r.ill.^r-  rri  \it^Lriiü:i:  cnt-M.hi'j  l'_'n  Die 
niiehp'*'  .^^itzuiij;  'hr^Hi-r  (''iiir^M''iMr-.  ^nll  in  Ilratin5i?:iwcik,'  ^tatt- 
finden- 

Steherbeita-ltasisuahueu  auf  den  Saterreiebisebea  Kis«a> 
kakaen.  Dia  K.  FerdiBaaidB-lIordkdm  hat  dem  Uandelamtnisterium 
Namens  dar  BainiraiakiBi&an  Biaankalm-Tarwaltuagea  einen  Berieht 
Uber  die  Binfltbnug  der  InlercommgaisatioBS-SigDale  nnd  die  hier- 
durak  ersieltan  Erfolge  und  gewonnenen  Erfahrungen  fBr  die  Periode 
vom  1.  Ootobor  1881  bi»  90.  .September  1882  ersUttet.  Wie  dem  Be- 
richte  sn  entnehmen  ist,  bestehen  dermalen  auf  13  Ssterreiehisehen 
tUhnon  (exclulivo  der  .Sei-un  Ür-  und  I,rii'iir'  :ilin'-nl  keine  hesondereti 
liitcri'ommunic.1tioiis--'-ik,-M;iI<>-  I'.iHiti\.>  Aü,:.!!.  r,  :irL;i'n  nur  1.  ■.:ui;ll)'li 
der  grosseren  H*hnYHr\v,i]Ian;;''n  vor,  diesit  erijehcn  ji*4oeh,  «Uj*:*  die 
Intercommuniijitinns  SiKnal<>  lur  Krli'vliuni;  d<rr  .Sicherheit  des  rei- 
senden ruhlicuiiiH  wesentlich  beitragen  und  die  lieoiltsang  derselben 
seitens  des  Publicum«  nnd  deo  yingnbiwloitnagi  IVasoaelaa  nifkKeh 
nur  in  dan  dringendsten  Fdlen  stattfindet,  dam  einomathirfOige  und 
unbatechtigte  Anwendung  beinahe  gar  nicht  vorkommt.  In  der 
erwähnten  Zeitperiode  wurde  in  5  Fallen  (Frans  Josef-Bahti,  Nord- 
weatbahn,  Staatsbahn,  Weilliehe  Slnatsbabncn)  eine  fiir  die  .Sieher- 
heitde<  Verkehres  niitttiche  und  berechtigte  Anwendung  ilcr  Inti-r- 
comniunieatinns  Signale  gemacht  und  bicdurch  die  Möglichkeit  ern- 
Hier  Unfnlli'  In-siMiigt.  Aus-^crdem  wurde  noch  aus  verschiedenen  un- 
wichtigeren AiilAssen  von  don  beateh'>oden  Notbstgnsleu  Gebrauch 
geauant. 


MISCELLEN. 

Waggaa-bafca  dar  Harit-Shtra  Bisaabaha  ia  Caaada. 

i^eitana  dar  North-Sliore  Bahn  ist  eine  Blaen-Dampfbr-Linie  eniahtaS 
worden, lua^aerdumli  den  Loreiuo-Strom  beiQuobekeino  Vcrbindau 
mit  der  Interaolonial-Bahn  für  don  Traneil-Verkchr  zu  orhiilton.  Bot 
dem  Hinüberführen  der  Waggon«  bereitet  nun  der  \Vr.^lisel  von 
Ebbe  und  Klalli  nain''nl31o.li  im  »treni^'^n  Winter  gro*HO  S<;hwierig- 
keiten,  indem  ^lie  Ki-^bildung  -no  ras'di  ron  ■■'ich  geht,  «laHS  eine 
Aiiiml.oiun>:  der  SdiiilTe  zum  Lande  hlot  lii.t  xuf  ciroa  L' M-  statt, 
linden  kann.  Da  die  Stromgeachwindigkeit  eine  iichrgrosseist,niiiulich 
2  bis  8*»  M.  per  Slando  betragt  und  der  .Strom  eine  Kisdccke  von 
0  s  bis  It  iL  mit  aieh  lOhrt,  ao  wKre  die  Anwendung  von  Eisbrechern 
g.ins  X wecklos,  iadam  die  Zeitrimmenmig  deraatben  anabiroisUak 
wAre.  Man  entsehloes  eieh  daher  sar  AnfttaBong  euses  graasaa 
Waggon -Krahns,  welcher  den  grSeiten  Niveau- Differouion  und  ainar 
Maxinial-Hntfernung  der  Waggon*  von  10  M.  vom  Werft  Keohnaag 
trigt.  Zum  Zwock  des  Trannporte.*  werden  die  i'beladmcn)  Waggons 
in  eiTie  Art  «Kltßgi  göiiidlt,  •.velcduir  luirti'iti  ■]rn  Krahnes  ttufgejtogfn 
und  sodann  zur  NVerl'i-ll.iliri  ^.-e-Ii'llt  «ir  i,  w-rnut'  der  L'nbertritt  auf 
dieses  Geleite  erfolgen  U»ni;-  1  >)■.■  ri:iL;:''4!iu>olt  de.i  Krsluies  betrilgt 
85  Tonnen,  und  dorscUie  bewogt  »ich  mittelst  Uollen  auf  einer  solid 
fundirt'  !!  giis;ais(<rncn  Fahrbahn  von  88  M.  LingO  aiwr  aar  Strom- 
Riohtung.  lierleichtgcboganeächnabe^sowie  dioKialinslale  beetahen 
aus  geoioMtea  TMUam}  aiatiMraalat  iiok  ans 4 ThoDan  dar  Uage 
naek  saaamaMa  aad  ist  am  aaiara  Eada  1«  IL,  am  aiboren  0-a  ILkaah. 
Habet  aiaiaanlianahaadaaVaekladaMtfaaar  ataaiiaitT^eBa  nilttelet 
KiataBaadLaaaiMaaataralah  atoddlaialbeaaookdawkatadtaBtaagoa 
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an  di«  Krahnstiule  aufi^elmii^-t  I  >«r  (ic|irent,'e»ii  iit!<aMu  lle^tollt  aas 
2  lioriiontalen  guBseiacrneo  7jjir«Urlon  Triigcrn  in  der  Länge  von  circA 
l'l  Meter,  w«lctiii  aus  je  3  Theilon  <u>aniincngeaetct  und  mittelst 
FUbmImii  suaamMMMlraibt  riai,  ku  dita— b«fa<taitoh— «h  di« 
vartrwUmtcn  Tragronra  and  »n  letitercn  hingen  Oegvarellon, 
welche  auf  di«  horizontalen  FundamenllrXger  iiSi>rgreiren.  Hiedurrh 
wird  mielt,  daüd  diu  Fundament  lur  (tef;ehbcla>lun)(  herangezo);en 
wird.  Am  tttu«er«n  K:iJe  de*  lirifonf^ewiclilsariiii-H  beündet  aicb  der 
Iverticale)  Kssael  «ainm'.  der  Mi^cMine,  uelclie  ebensowohl  die 
Heliekctto  in  tiowei^ung  setzt,  al«  nii  ti  di-n  gunfn  Krahn  vor-  oder 
rüekwürt«  schiebt.  Durch  i1i<»l-  ^'ani.i  .Atmrdnung  gelingt  e<,  liv 
Uanipalation  des  Uebens  der  beladenen  Waggon«  au*  den  .Sc;bitTvn 
bil  wm  im  WwftgftaaiM  nuf  Ii»  hi»     IfinMMi  m  Mdneiren. 

X.  M. 

MMlIltMiM^  OmmMmMmi  UhI  Mi  GaMehMT.  Mal 
dieeer  Bnhh«  (•.  aOeMeiT.  Bfambahn-MtsBrc  Nr.  34)  ward«  vor 

Kurtera  euf  der  Kaiser  Perdinaads-Nordbaho  Verauohe  snKcatellt, 
die  ein  itUnstigM  Reinltat  ergaben ;  es  leigte  deii,  daaa  bei  Pemoncn- 
itlfen  ein»  ßrsparniKS  von  7  .'^ecunden  oder  UM  Mxter  crxielt  wurde. 

Elnr  billlire  rnfnlleentitehUlirBaitr.  r>ie  pRailwaif-Xcie»'  <>r- 
alhlan,  das«  vor  Kur/cm  "ii>  olwn  fiitifjitrjabriije«  Weib  zur  Oeorgi» 
BaflrOad  kam,  und  un'cr  MilclieiluMk.-  iliri'H  Niiiiion«  xni;ali,  «Ii*  wolle 
einen  Vergleich  mit  <\r'  Dahn  »ehlicssen  w<5i;en  der  Todtung  ihre.i 
Mannen.  >.Wniin  wiirdr  Ihr  Mann  auf  der  Uahn  giHDdlet?«  aOeatarn 
vor  9  Jahren.  •  Bei  näherer  Uotereucbnng  ergab  sich,  d«H  diese 
AngtlM  dOMg  «Waran  kaaMB  8m  idahl  frOhar?«  »Ich  habe 
a»  aral  catlarn  nUbrw.  Iah  glrabla  main  Mann  aai  foitgaioj^n  nnd 
waidaaehaairtaderhtiailEahran.*  »Welehen  Sehadenersatz  vrrUogen 
Siaf«  »Mob  et  iit  aehaa  kwge  her,  ich  glaube  25  Dollar«  und  ein« 
Karte  naeh  AtUate  centtaea.«  Der  VarglMeh  ward«  daranfbio  abge- 
sebloasen,  «ttd  dal  waib  beadtzl«  aahm  daa  niehMaa  Zug  naab 
Atlanta. 

CLUB  OESTKRK.  KISKNHAIIN-BK.AMTIX 

V.  Venammlang  am  lt.  Nereatber  IHSi,  1  L'br  Abead«.  Uic 
V.  Veraaromlung  de«  Clab  »»tcrreiehiaeher  Biaanbahnbeaartaii  Ciad 
am  14.  November  um  7  Uhr  Abeada,  anler  dam  VaftiUa  de« 
PHtaidoBten  kataerliobaa  Raiha«  Dr.  Lihamk  etaU.  I)«r  Voraitzende 
IheOt  mit,  lata  in  derleiiaa  Woehe  folgiade  Herren  dem  Club  bei- 
icetrMen  sind:  Wilhelm  Hu  pfeld,  QCltordireetOr  und  Mitglied  dca 
Staatuf  isenbahnrathoa  in  t'ravali;  Frani  Qö  txl,  O'jer-OlTioial  der 
Kaiser  Ferdiuanils  Nordbahn;  Emil  I'lanacher,  Uearutcrdor  Oosti-r. 
Nordweitbahn;  Arnold  liourqui,  Beamter  der  Ocstcrr  Suat-cisen 
bahn  OeBellKchift:  I^di<l.iuit  Dragoni,  lieamter  der  k.  k.  Din-ciinn 
lUr  StaaUeisenbahnbclrieb;  Ono  Hub  er.  kaisirli-  liiT  Knlb  und  Mit 
Kliodde«  StaaUeiaenbahnrathra  mit  einem  üruHäungtl'ritrag  von  10  Jl. 
Carl  J  e  •  al  e  r,  Verwaltnngarath  dar  KiMabahn  rilMifi'nateB,  Mit- 
alied  da*  3laaUeiiCnbahnratbe«  mit«{nam  erümhmgAiUragiimJeß.; 
JotafKorbaldl',  lagaaiaur,  Felix  Loaia  Baapi.  General -SccroiSr, 
KtolKienar,  Haapt-Caanar, Karl  Neblinger,  Kcamter  der  Oester. 
StaaUeixenbahn-OeaeUachalll;  Adolf  Kattor,  1teant(i>r  der  Staats- 
bahn im  Central-Abreohnunga-Uareau;  Lonl-'  ll.'lmdikfh,  Ober- 
OlTicial,  Anton  Sohaumann,  (»i.er-Official,  (' h;ir;id  .Uctscl,  Ober- 
Ingenieur,  Hi-inrich  3  c  b  n  ei  d  e  r,  Ihsi'nii'iir,  K  liinun-l  Woi  tit.  che  k, 
Verkehr«  li-.imter  d.T  K.user  F.  t  Imanil-i-Niirdliabn.  Dar  Stand  der 
Mitglii- b-r  i-:  dl' i^n»i  Ii  :  i:  lor  ;  I)it  i  lu  .  latill 5S  nnlerstOtModc 
und  7lii  wirkliche,  xusamoicn  also  Ml  7  .Mitglieder.  Dar  VoraiUende 
baBarirtt  dM  diaa  dia  hAahaia  Zahl  aai,  walahadarCUb  bitharaua* 
Mwafaan  im  Sluda  wt*  udda*!  aohln  dla  BrwarMiiti  dia  ar  In  dar 
aiatan  Clobaitiang  BlHgaiB(«e1i«ii,  der  Club  werde  bald  wieder 
BOO  Hitgliedar  aUilaa,  waitVbcrtroiTen  worden  sei  An  Hibliotheka- 
apenden  aiadaingalaagl:  Bartliold  Curant,  Ingenieur  und  Insjioetor 
der  k.  k.  IHreetian  fllrShUtlaeiscnbahnbetrieb:  »ModiticirtesZahnrad- 
bahnsystem«,  tjeapendet  vom  Verfasser.  —  Am  I.  Deoemder  llndct 
der  aweile  II.Trenrilii'n  I  ^tatt.  Der  Iteginn  i»l  auf  acht  Uhr  .iiii;.  si't/t, 
und  hat  das  VorgiiUh-uni;«  Curmtc  auf  da»  Beste  fiir  ein  heitere» 
Phifframm  gesorgt. 

•Ich  habe  den  llerrcD,i  fährt  der  Voraitxende  fort,  »die  Mit- 
thaOung  aa  naahan,  daM  dem  Club  von  .Seit«  der  Diraatioo  daa 
Stadtthaatata  aina  waHgahande  Degaoatigung  erthellt  wurda,  indem 
Uralle  Plkl/e  mit  Auaoahme  der  Logen  im  Parterre  und  Im  ersten 
Range  eine  5()pcrcentigo  Preis- Krraiaaigiing  xugestanden  worden  i»t. 
(Bravo Hie  MiidalitMen,  unter  denen  von  dieier  Begünstigung'  Ge- 
lirnu<  li  Miacht  werden  kann,  aind  die  folgenden :  es  werden  vom 
Club  auf  Namen  lautende,  nur  für  den  Tag  der  ,\iiv«tellung  >,'iltige 
Aiiwoianngen  au«ge;:eben,  mii  d.n.Mi  .mi 'li-r  ( '.^«sa  der  l..".r.'iVi-iMl'' 
Sit«  gekauft  wird.  Ich  iniu  h.'  .i;«r.iut  «uln<ork»am,  das»  diese  An- 
weiaongen  nur  für  die  bctretTLndcn  Clubmitglieder  und  ihre  nileli- 
•len  Ang«h>>rigen  gelten,  waa  umao  genauer  aintohaUan  itt,  aU  daa 
StadUb aalet  n«targi>ma«a  eine  ia  weiigehead«  Bagttaatiguag  nur 


in  einen.  ('l>^li^jI;ll■'ll  .•\n  iiia'-''f,  ^iImi  nur  filr  die  Clubtuitglieder  und 
ihre  nKchbloti  .\:iL;i'!iLiiim'n  lipwillii-'  ii  kann. 

Die  Besilser  der  .Vnneisungen  können  die  AuafoJgung  der 
angewiaaaaaa  Logen  od>'i-  Sitte  «iaht  Mbar  ala  V,  Stände  vor 
llcginn  der  Vontellang  verlmgea.  8{nd  «m  dieaa  Zirit  die  Lacan 
oder  Sitae  der  angewiesenen  Kategorie  bereit*  Tergriffen,  an  verliert 
die  Anwalaoag  Ihre  Giliiakcit.  Farjede  Anweiaung  ist  lu  Guneten 
des  VergnUgungafonds  ein  Betrag  ron  6  kr.  fUr  GaicriosiKe,  von 
10  kr.  fUr  l'arterreailae  und  toa  '20  £r.  fiir  Logen  2u  entrichten.  Für 
nicht  benlitite  AnwcLiungcn  wird  binnen 8 Tii;en  dlpbeziibll'-  ticMihr 
vom  Club  ri.ickerstat*et.  |)io  vciin  Sri  If '■.  ■.^i-t  clnt:''rii'.inir.  Uc- 
ttimstiguni;  gilt  i  iir  Id'  gewöhnliche  Vor.«tellungcn.  \Vi>hltliiiii:;keits 
Niieliriiittn^-  iin  1  -^mntags  Vorstellungen,  sowie  l'remieroü  sind 
von  der  liogüastigung  «asjjcaehlotsen.  Ebenso  die  VorstelluDgen, 
die  bat  eriiBblea  PraliM  eMttadan.  S9  werden  *.  B»  aalbalieh  dea 
Oaaupieiai  dar  ftm  Manun'Bnba  kaiaa  AnweiaBagen  aaaga» 
stellt  «reide«.  Um  den  WOaaehen  de«  Sladttheataia  aa  aatepreeiien, 
wird  eventuell  aar  eine  beadirlnkte  Anagabo  von  Anwrienngen 

erfolgen . 

Ein  erwiesener  Misabrauch  hat  lur  Folge,  daiis  dm  betreffende 
Clubntitglied  von  ilcm  weiteren  Genüsse  der  Begünstigung  aus- 
geschlossen werden  k.inri  eine  Bestimmung,  die  hofifentlich  Idi'S 
auf  dem  Papier  stehen  bleiben  wird.  Wir  hätten  bereit«  von  beute  an 
mit  der  Aasütelliing  der  Anweisungen  begonnen,  allein  der  aua- 
gebrochene  .SeUer-Slrike  hat  die  Fertigstellung  der  Drurkaorten 
veriünderk 

Znm  SehhiMe  i ehe  leh  mteh  ▼aranlasct.  dem  OabmilgUed  Herni 
Dr.Nrlllia,  welcher  die  Verhandlungen  m*t  dem  Sia  Ittheatcr  geführt 
hat,  rar  dea  günstigen  Erfolg  seiner  Bemühungen  den  Dank  aua> 
/Qipreelieo  (Bravol),  er  bat,  sowie  schon  bei  iVaberen  .V  ilüsscn,  jetzt 
wieder  bewieeen,  wie  sehr  ihm  die  Interessen  de*  ("bib»  ivm  Herren 
liegen.  (Uravo!)  Zugleich  «erde  ich  dfifiir  Snrge  truftc»,  der  liire.  tion 
*lcB  .'^tiidttlie.^terB  eiif «i^jrcclu'nd  /u  d.tiAc-'ii.* 

.Nfii  diesen  Mittheilungen  hielt  Herr  Morl/  l'ollitier,  In- 
spector  der  Oc«trrreichischen  Staata-Eiaenbabn  Oeselieobaft,  den 
angekündigten  Vortrag  Uber  die  elektrisehe  Auastellung  in  Mflaehen 
und  die  daealbit  amgattaUle  nena  eiahtiiieba  Blokirung. 

An  dteeen  oitt lebhaftem  BellUt  am^nonmenen  Vortra«  ««hlMt 
sieh  eine  karie  Discmsion,  in  welcher  Herr  Joaef  Krim  er, 
Telegraphoovor.t.iid  der  Frani  Joaef-Uahn,  und  der  Vortragende 
daa  Wort  ergriffen.  Der  Prii'fident,  kaiserlicher  Kath  Dr  l.i  har.-ik, 
dankte  dem  Vortragenden  namens  des  Clubs  filr  seine  ii.t!  rciis:inten 
Ausführungen  iin  i  Hjirnt^li,  an  eine  Bemerkung  des  VortrKgo»  an- 
kämpfend, die  II  :•  I  I«  HU»,  Ja-*s  aueh  in  Wien  recht  bald  eine 
ctoktriaehe  Ausstellung  atatlAnden  möge.  Hierauf  wurde  die  Ver- 

VI.  TersammlauK,  Dienstag  den  3 1 .  Noremher  18S2 , 

7  Uhr  Aboiid.s  Vortrag  Je,'<  Heriii  Ipnaz  Nagel,  comraer- 
rielk-r  Agent  der  k.  k.  priv.  StVibalui  Go.-i 'llsrliaft  (mit  De - 
inolutratioD):  »UeberrerachiedeDeneueKrschei- 
naageii  auf  dem  Gebiete  de*  Risenbahn- 
weaena.« 


tMeP.  T.  Clab  UitgKader  weiden  tu  dam  rreitag  den  1.  Ut- 
camberin  den  Clahloealititea  ctattfladeadea 

Geselligen  Herren -Abende 

(«II  btttetiR  TecMfei) 

hWüchal  eiagdadeB. 

Dav  Btailittt  iat  nm  gafaa  ▼onralaiias  der  MttglMMcarte 
gatatlat.  AnliMMr  >  Pto- 

Dl-  IV  T  L'lub  -  Mitirl le.lei  wrden  atifmerksjm  tremadil, 
d  tss  Auweisiinge»  für  dus  ätAdttheater  lenuissigte  Sitze), 
in  der  Clubkaii/.lei  ge^ae  Vorireiajm;  dar  IIi%lio4ilnrta  Mglieb 
behoben  «erden  kOnneo. 


Cormpondenz  der  Redaction. 

Herr  E  in  Wien:  Ibr  Artikel  koanla  In  dieser  Nammer  nicht 
crs.  hrmen,  d»  wir  durch  den  Sttifca  der  Satma  geawangen  «hi^  an»  enf 

einen  Uogen  zu  lte?.chfänken. 

Bcrichtiauna.  I»  Sumn^r  w,  a«U«  Mi,  il.  S>U*v*a  asm  «s statt 
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nnd  Ventllatlons-OtlluL 
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Für  Eisenbahnen. 
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Eiseubahn-Verkeks-Beamte, 

welche  regelmfiBsig  die  Strecke  bereisen,  finden  einen  ihrer 
socialen  8t<>lliiiig  i'iits|>i-eclienden,  mühelosen  und  uicht 
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.>«-M-.      Club  österreichiseher  Eisenbahn-Beamten. 
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EndMiBt  j«deo  Sonntag 


48.  WicB,  4ei  2«.  IVcveaber  1882.  V.  Jahrgang. 


I  Di« 

Fortbildungsschule  flir  Kist'nhalin-ßeamti'. 

Mit  der  am  2.  D««eaib«!r  ätaUüudeadeu  ErOtVuung  der 
Pwibildaagaflehiile  voHsraM  «fcli  eiii  l&r  die  MerrcieMBdieii 

Eii^Hiilialini'ii  hi'di"ulsiiiiie!<  Erei'j^ni.ss,  indem  iIit  (Jninil  gflt'gt 
wird  zu  der  ereten  LebniosUlt  der  Moaarcbie.  au  welcher  die 
liMobflbii*BMnit«D  in  den  fOr  sie  iHehtigen  Fleliem  üntanidifc 
Hldai  Icrinnoti.  Auch  für  den  Club  i^^tm  reidiisdier  EisenbaiiB» 
'  Beitnteu  wird  der  2.  December  eio  wichtiger  Qedenkt^{ 

«wtai.  Der  dnb  bat  die  GenngUinnng,  eine  veo  tlim  au- 
fgeregte Idee  in  KweckeDtäpreclieiuler  Weite  verwirklicht  zu 
'  salieii ;  der  raaclie  Erfolg,  die  starke  Bethciligang  von  Seiten 

I  der  BaanbaliDen  bezeugen,  wie  richtig  er  die  zu  befriedigenden 

l  BedQribiäse  erkanat  hat:  ^ie  geben  aberauch  den  Verwaltungen 

der  österreichischen  Bahnen  dius  ehrende  Zeuj^niss,  dass  sii' 
die  Wichtigkeit  der  fachlii-heu  AuübilUitu^  ilircr  ]k'auil<!u  in 
Toilem  Maasse  anerkennen. 

Es  ist  gewiss  eine  seltene  Risehoiuunj'.  daas  dfni  Gedankwi 
die  That  SO  rasch  nachfolgt,  wie  bei  der  GrQnduug  der 
Fortlifldni0MalNi1e;  m  «OntäSiik  ÜtM  TiiabMlie'ist,  so  sehr 

muss  man  wflnsflion,  das^  dorn  Erfolj,'  di-r  Idi^e  ih'r  Erfid<_'  der 
Schule  selbst  sich  anreihe,  nicht  der  äussere  Erfolg,  der  »ich 
ia  der  Sehdlandil  aoaBpriebt  —  er  bt  ber^  gesidwrt  — 
j  sondern  jener  stille,  innere  Erfnlg,  dei  iiiderRi  luffuni!  L'i'istij^'eii 

I  Capitals  besteht  und  sich  in  der  poteuzirten  und  einsichtigeren 

I  AiMt  Himderler  tob  BeamtcB  mauiJissttri  Um  diesen'  Brfiilg 

herbcizufflhren.  vermag  man  nielits  die  VitraussetnUgCti 
ZU  schaffen  iu  der  Auswahl  und  Anordnung  des  Leiusioires, 

I  deu  die  ForlinldaBg  wie  dieBOdong  fllierbanpt  ist  «in  innerer 

geistiger  Prooese  Diese  Vonnssefannigon  sind  aber  nkihtieh 

I  gegeben. 

i  Man  betankte  die  OegensÜnde,  Uber  woMm  Vortrage 

angekündi^ sind:  Eisenbahn-Technologie,  Statistik,  llandels- 
I  geograpbie,  Waarenkande,  Bucbiialtung^  ist  es  nothwendig 

die  NAteKcbkeit  jedeoetnaefaMn  dieser  Fieber  anscinander- 
sasctzen, genügt nichtdieUoeie  Anfnhnmg?  Weuu  die  Kisen- 
balin-FortbUdnngssehale  anssor  diesen  lieine  anderen  Lehr- 


ftcber  umfassen  würde,  ihre  Errichtung  würe  nicht^esto- 
weaiger  gererbtlMigt;  allein  es  ist,,  wie  bekannt,  beabsiebtigt, 

in  einem  zweiten  ("urse  ;indore  wissen-ii'hatllielie  niseiplinen 
lehren  zu  lassen,  und  Qbordios  sind  deu  angeführten  Uegen- 
stBnden  des  ersten  Gorses  Toftrtge  Ober  NationalOkoaonde 
angefügt.  So  bietet  schon  der  eisU't.'ursfflr  8ieli  die  M'.glicliVeit 
einer  vielseitigen  fachlichen  und  wissenschaftlichen  Fort- 
bOdnug. 

Unter  der  letzteren  begreifen  wir  namentlich  d  is  Studiuni 
der  Nationalökonomie.  Es  wareinglOcklicher  Oedanke,  dieses 
Faeh  in  den  Lehrplaa  anflnuehmen,  denn  es  bietet  in  toII- 

koiumeucr  Veioinigung  allgemeine  wie  fachliche  Belehrung. 
Ks  ist  bekauut,  dass,  sowie  die  wirthschafUichen  Faci«ren 
die  Welt  beherrschen,  die  wirthsclmfllichen  Fragen  im 
Vordorgnaud  der  allgemeinen  Aufraerksaiukeit  stehen,  und 
die  beHten  ({eisti^r  .sich  in  dem  Bcstrehcii  trctl'en,  die 
Lösung  der  grossen  socialen  Probleme  uuzubuhnon.  I*ie 
DarsteUnng  der  Grundlagen  der  hentigeu  Volkswirtlischaft 
lehrt  diese  Probleme  in  ihrei  GrösseTcrstehcnund  beudlieiien. 
und  sowiesieJedemdie  Gegenwart  erklärt  und  im  Alltjglx  listen 
die  deutliehea  Spann  groanr  tirirÜMdudyidMr  und  socialer 

Gesetze  zeigt,  gibt  sie  .Tedem  die  mjKchkeit,  sich  eine 
Perspective  in  deu  zukünftigen  GoatdlOBgeu  zu  erölluen. 
Indem  sie  aDe  wfasensdialllidien  Efsebeimmg««  als  Uraadie 

und  Wirkiins:  mitriniuider  verkettet,  eliminirt.  sie  den  Zufall 
und  sie  weist  endlich  dem  Einzebeu  wie  dem  SUutte,  «1er 
Aibdt  wie  dem  Oqntal,  dieibnen  in  der  modernen  Gesdlsdtaft 
zukommenden  Rollen  zu.  So  iirricisiri  aneli  die  .'^li  l'ii:.  '. 
welche  das  läsenbahnffesen  iu  der  Volkswirtiischaft  cinuinuul, 
nnd  08  kttrsa  sieh  die  Anaidriwo  über  die  Begelnng  und 
Ordnung  dieses  bedeutenden  Gebietes. 

Za  diesen  allgememen  Lebren  kommen  zahlreiclio 
spedelle  Lehren.  Die  Eisenbahnen  haben  in  der  Volks- 
wirtbscliaft  eine  Umwälzung  hervorgerufen,  ähnlich  der,  »velehe 
mit  dem  Uebeigang  von  der  Natural- xnr  Goldwirtbschaft 
verbunden  war.  Dordi  die  erleiehteite  OonmnmieaHon  sind  die 
Distanzen  verringert,  das  Vcrkehrsgebiei  hat  sich  in  bedeuten- 
dem Jtfaasse  veigrAssert,  der  Loealmarkt  ist  sum  Weltmarkt 
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wwritat  Dkdareh  Ist  der  gesammt«  Haodel  tungesUltet 
wordao,  irie  überiiaupt  die  gesamtnte  AHMit  bnUger,  tlämm- 

loser  ist  als  frühor.  Paiu  kommt,  dass  darch  die  VorringeruDg 
derTrui8portk(nt«a«iBePni«rar«latioa  hcrlMigeflUiri  ward«, 
weil  eineneili  fie  TruHporttostea  Brntarndth«!«  der 
PndwtiOMkost«!)  sind  und  und«rt>r8ciLs  ili(rcli  die  Hulineu  die 
Conenrrenz  erleichtert  und  viele  «chluiiinieradA  Productivkiifte 
geweckt  wurden.  Gewiss,  es  gab  aneb  vor  den  Eisenbahnen 
Handel  und  Verkehr,  aileiti.  seitdem  es  Eiseubuhneu  gibt, 
l>eheiTscli)>ti  sio  den  Verkehr  und  sind  ein  Hauptorgan  im 
Gesanuntkörper  der  Volksirirthschafl  Wo  immer  man  Scbiraen 
togt,  wild  dia  Landwirtlischaft  gehoben,  es  entsieht  Indastrie, 
neue  roneurrcn?.,  eä  hiMt'n  sii  li  iitMi>'  Piri^i',  nciio  Rolartionen, 
neuer  Verkehr, uud  wer  sollte  uUe  die^f  Verhülluiiidti  klar  Qber- 
nehw,  wann  niebt  die  Eisenbahnen  selbst,  die  durch  ilnre 
Initiative  sovifl  7nrF;\nifnmt,'<bT  I'r.Hbicticiu  beilragen  könn^'n? 

Die  starke  Ketlieiliguug  an  den  Vorträgen  Ober  National- 
ftkonomlebeweiat,  daas  die  Bia«ibnbn>Bcnnt«a  die  Wiriitig- 
keit  diejier  Wissenschaft  ftlr  ihre  speoit»llpti  '/.wpcko  erkonnoti 
und  wir  versprechen  uns  von  diesen  Vorträgen,  wie  von 
den«  Aber  die  anderaa  Ltbrildier  den  gtaetigatcn  Brfbig. 

Wann  der  Sobloastein  eines  (iebrtudes  f][e1>'gt.  um)  die 
StiftnnganrIniBde  m  ihr  aMnernes  Grab  versenkt  wird,  dann 
tritt  die  Frage  avf  die  Iii]ipen:  war  wird  e>  anfMasen  nnd  das 
Gebäude  Qber  fU  n  Ii  i  :ti' .  wr;!.  ir^  Wenn  die  stürmischen 
Zeiten,  die  in  der  Gesubiclite  immer  wiederkehren,  und  zer- 
atOnndeBlementarereigmssedieBereditignng  dieser  Fragestets 
TenNaaem  beweisen,  so  ist  doch  der  Gei'it  der  modernen  Zeit 
ein  eoleber,  dasa  man  sagen  kann,  eine  jede  BUdungsanstalt 
babe  «ine  sichere  Zukunft  von  onabaebbar  langer  Dtner.  So 
ist  denn  auch  die  Fortbildungsscbnle,  die  nun  ins  Leben  tritt^ 
»ein  Besitzthura  fOr  immer«,  das  sieb  in  aeinan  Wandlungen 
nur  TeiTollkommnen  wird,  um  seinem  «ninndelbanii  Zweck 
um  so  besser  zu  ent^reoben. 


Dat»  Pftteatrechl. 

( Vorira«,  grhallea  iis  Oib  Msfr.  Wieebaba'B>asrtei>,  am  91.  Oel*' 
h«r  tUi,  TOB  Dr.  Anloa  KaslaerJ 

(ScMoH.) 

IHe  Beschreibangen  krinripn  nach  den  D^'atimmang^n  d«r 
PatentgesatM  einielner  Staaten  wahrend  das  ganiMi  Bestandes  des 
Priniegiania  geheim  gebatten  weiden,  wie  t.  B.  in  Oealemich.  In 
den  meisten  aaderanStaaten  ist  di«a«  Oeheimhaltong  nicht  gestattet; 
di«  Bifchreibaniren  werden  vivlinehr  Ton  staatswrg'pn  rernffentlicht, 
un-l  in  .'i'iifii  St.i;i"i'ii,  iii  wi'Mii'i;  Jas  Auft,»cbot6-  nJi-r  Am  ffoniiKhte 
Vcrfahri  ii  u'i'Sfftiliche  llfstimmniig  h.il.  ist  die  Offenhallung  der 
BeE<  hrpiliiiii);  «ine  natlrliche  Cona^quen^  doa  Verfabrons. 

Ks  fragt  sieh  nan:  Worin  besteht  der  Werth  eines  Patentes  7 
Darin  aind  ae  lieadidalbflesetagebeBgen  einig,  dws  der  Inhaber 
ciasa  PrifilsglnBa  ad«  Patintaa  aaaaeUieaslicli  befugt  sein  seil, 
den  Oegenshuii  setoer  Eiflndung  sv  enengen  und  tn  verkaufen. 
All»in  darübiT,  wie  ««it  dita«  Anescbliegslichkeit  gi>ht,  sind  di« 
verefhieitcnon  (ii-S'>l.'.(jfbongen  wiedT  »«rschiedi  n.  Nach  dt-m  Oster- 
reichiächi'ii  (iffiplzc  darf  Nii  marld  d«!)  GegiMistand  «  iniT  Kriittdang 
ülierhau]!'  hi-rstellen;  nach  dem  dentschen  Patontgcsnue  darf 
MierD.'tnd  r;«gi>ti8tand  «iner  Rrflndnng  gcwerbsrnfis^ig  b^ristellcn, 
d.  h.  nicht  soai  Uegenslande  etnesOewerbsbetriebee  machen.  Nach 


dem  Asterreichischen  Privilegienges«lzkann  Jedermann  «in«  HaBchine, 
wenn  sie  «in«r  patentirten  Maschine  nachgemacht  ist,  verwenden; 
nachdemdaatachea  Patantgesetae  darf  er  diaa  nichL  Dert  iat  dean 
nadi  rtdaiehflkh  der  nea  erlbndenen  Vaachiaen  aneb  daa  6ebnmdis> 

recht  aoagMchlosspii,  was  in  Oasterreicb  dorn  Kaaftr  nnd  Con- 
som'^nten  nicht  verwehrt  ist.  Dasselbe  i.'^t  an ch  dann  der  Fall,  wenn 
eine  Betrinhürorric-htnn^'.  piii  Werki^eng,  oder  sonaligea  ArbsMa- 
gerith  den  Gegenstand  der  Erfindong  ausmachi 

Pftr  den  Fall,  als  irgend  Jemand  den  Erfinder  in  seinem 
AnsaebliaaBaagareobte  beeintrtehtigt,  d.  b.,  wenn  er  einen  Bingiiff 
in  aein  PrivHeigia«  begabt,  geatatlaa  nun  alle  Patantgaaeln  dam 
Privileginms-Inhaber,  diesen  Eingriff  in  sein  AasscUieesaagareebt 
onter  Intervention  gerichtlicher  oder  behördlicher  Personen  zn  ver^ 
tdeten,  ja  selbst  die  BMtrafung  desjenigen  m  vcrlancen,  dor  sich 
eine«  BingrifTes  in  die  Ki»chte  des  Patent-InhaherH  Kchuldig  g-  macht 
hat.  Einige  Staaten,  wie  i.  I).  UestcTren  h,  ^'chen  von  dem  Grund- 
satze ans,  daas  dadurch,  daas  eine  Privilegium8-Ertheilang  ge- 
settlich  verOdimlUeM  wM,  nieaund  sich  damit  entachnldigan  kann, 
von  der  BtthaHanf  abaa  Pntanlaa  auf  eine  Mndaag  uieMa 
gewuastsuhaben. Biese  Btetimaranglstaaeb  nabeau  in  alle  Palent- 
gesetie  d>»r  öhrip^r.  Sla^ten  anfgenommen.  DeotschUTid  ma'"ht 
hievon  eine  nehr  nn'.  ililir'ie  AnBnahine.  Dort  wird  nur  Derjenige 
bestraft,  i>'r  mi  h  » i !.t-i: [itluh  eines  Eingriffes  in  da-s  I'atentrecht 
eines  Dritten  ecbaldig  gemacht  hat  Den  wissnntlichen  Ein • 
griff  hat  aber  der  Verletzt«  nachtaweisen.  Alle  Anderen,  d«nen 
nicht  aaebgewieaan  werden  kann,  dasa  aie  abaiebtli<sh  and  wisaentlich 
in  tie  Patentrechte  eines  Anderän  eingegriAn  haben,  gehen  leer 
ans,  nnd  damit  ist  der  Patentschatz  nahem  auf  Noll  herabgedrdckt, 
denn  es  genügt,  das<i  Jemand  leugnet,  von  der  Ertheilnng  einea 
Privilegiums  aaf  ein»  bestimmt«  Erfindung  Kenntnis  za  haben,  nm 
ihn  von  Sebald  and  Strafe,  aowie  von  jeder  EraatzpBicht  frei- 
zahalten.  Hierin  iat  die  schwächste  Seite  des  dentschen  Paten t- 
gessties  gelegen,  nnd  es  ist  daher  nicht  n  wanden,  dasa  vieUhch 
die  Klage  laut  wird,  laaa  Ii  BealaeUaud  «in  PatsolBCfeBlB  aiiM  nu 
erreichen  ist.  Dagegen  masa  ea  sugegebaa  «erden,  dass  gerade  in 
der  Art  nnd  Weise,  wie  in  Oesterreirb  der  Pailanlschotz  gewihrt 
wird,  ui:ser  Gr^oiz  gieb  fun  dam  daatadien  Palinigeaelia  vor» 

tbeilbaft  ans/en  hnet. 

Die  Procedar,  wodurch  der  Schatz  eines  Patentes  geltend 
gemacht  wird,  ist  in  Oesterreich  «ehr  einfach.  Der  verletzte  Patent- 
Inhaber  wendet  sicli,  wenn  seine  Besehreibnng  nicht  geheim  ge- 
hatten  iat»  an  die  pelüiadie  Behörde  aiit  der  Besehwecds^  daaa  ein 
Dritter  den  Oegenstand  sehies  PriTlIegiana  aaebmaehe.  Die  Be* 
hMa  ordnet  fnr  den  tiUrlisten  Tng,  oder  fiir  den  zweitnirhsten 
Tag,  oft  auch  für  di»  iiärhst<-is  Stutidi-n,  tiiipComiiiission  unter  Zn- 
ziehnng  von  SachvcisLuidicii  an  niiil  nr.tfirsnchf  m  d-Ti  Führiks- 
oder  Verkaofslocaltlüten  d^s  Plingreifers,  ob  der  TtiatbeKlaiid  einer 
Nachahmnng  vnrhanden  ist,  sprich',  falls  die  SachveratAndigen  die 
Tbaisache  der  Maehahmang  bestUigen,  ans,  dass  diese  Gegen« 
sMuda  mit  Rearhlag  in  bäegen  aind,  remrtheilt  den  Rngrsilbr, 
wenn  derselbe  keine  triftigen  Bbiwendnngen  gegen  die  Beschwerde 
erheben  kann,  wegen  Uebertretnng  de«  Privilegiengesetzes  zn  einer 
Geldstrafe  und  verfügt  ~i 'Lii^iKli  1,  .nn  h  die  Vernichtung  cd.  r 
Unbranchbarmachang  d'>r  mit  ßesthlag  lielegteu Gegenstände,  iveli  IT 
letztere  Massregel  volkswirthgchafllich  gewiss  nicht  sn  emj  fi  tr.-  ii 
ist  und  in  anderen  Staaten  dadurch  ersetzt  wird,  daas  diese  Gegen- 
stinde  dem  Terietrian  aaf  AbseUsg  sebiea  Schadansianties  Iber- 
Ist  die  Besehreibaug  geheim  gohalten,  so  masa  rieb  der  ver- 
letzte Ps'ent-Inhaber  in  Oesterreich  mit  seiner  KeRchwerde  an  das 
ordentliche  Gericht  wenden.  Auch  dieses  g-ht  sofort  mit  der 
commisni'  nellen  Erhebung  vor  and  spricht  die  Beschlagnahme  ans. 
Allein  nach  derselben  obliegt  dem  Verletzten  Patent-lnhabar,  eine 
ordentliche  KUge  za  fiberraidMn  und  einen  nkU  aalten  lang» 
wieiigsn  Proeeaa  tn  fihren. 
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Dtr  PWei4-lnliabiv  hat  aber  in  'Ur  H''p'l  k-iii  Iji'M.unleres 
Inltnn*  dinn,  dass  der  Kinj,'n>ifei  bvstrafi  «ir<i,  oder  data  er 
dwch  eioen  langwierigen  Proceso  dazu  gelangt,  du*  4mi  Kin- 
gnifir  Twb«tM  wird,  im  Otgmrtud  der  fitfiadus  waiter  DKh- 
mwlm.  Dwi  PitHrt-Uabn-  Mm  naiirMI«  Mrnmm  n 
(hon,  oRd  llr  dieae  ist  mU  it  ai4«fM  PiUnlc«wtatii,  alicia  in 
M«niehiseli»n  gtr  nidit  and  in  Dmticlilnd  sebr  wenig  ror- 
flMMtt*  In  O'^s-ti  M  >'ich  kann  ein  verletzter  Patt'Ut-Inhubi>r  aaf 
Gnmd  des  Slraferkenntnisaes  der  pnlitfgchen  liohOrde  den  Ein- 
graiier  beim  ordentliclien  Oerielite  anf  Schadenerüateleistnng 
lalaaga«,  «Uri*  ScIuulaBaraate-Proeiaa»  tiaA  ii  Polga  anieres 
aiinlMnlidi  ■nglOdEliclMn  Tarftkiw  lialit  gwignat,  ihm  /.n 
Wim»  ItaeM«  n  farbclfen;  lia  «trtei  ihm  In  der  Regel  mehr 
Itnaliril,  als  ai»  ihm  aingetragen,  aich  weda  aa  ihm  gelingt,  den 
NuL-hvri  is  TU  üpfeni,  daas  ihcu  dorch  di>n  Eitiffriff  in  sein  Patent 
wirklich  ein  .'^chadf  /ngi-pantrcii  ist.  was  schi'ii  .m  sich  7.u  den 
grOasten  Sellfnlu-itcti  geliert  Karh  Jfiii  dcutschi»!!  Patentgenetze 
ut  Derjenige,  der  sich  eines  wissentlichen  liingriffea  schuldig 
gtmaelit  bat,  verpflichtet,  Schadenersatz  tu  leisten,  nnd  dieser  wird 
?«■  dem  Gariehtähof  nicht  erat  nach  einer  laagviadfan  Proaeit- 
fttranr,  sondern  nack  einer  nMUaSmaMuSg  kanni  Praeado' 
narb  eigenem  Ermessen  des  Geriehtshores  zagesprocben.  Dem  ver- 
letzten  Patent-Inhaber  steht  übrigens  auch  frei,  statt  eines 
Schadenersatz.- A ii!>!>'uili>':-  'iie  Vtrbjnifurii,'  micr  Bo&se  bis  r.nra 
Betrage  von  H.mxki  Märk  ?.n  verlangen,  and  daa  Qericht  hat 
dieiaBnsae  nut«r  Würdigung  aller  l'mstiirfaaadilMMiiteMnsen 
Hl  eiaam  beatimnten  Betrage  iniaarkaanen. 

Dieaar  Sdmti,  «sleh«n  PrtiOagtao-  Uar  PaWatgeeetie  gt- 
«Ihmi,  ist  aber  top  beechrftnirter  Daner.  Deraelb«  varilrt  in  den 
einulnen  Staaten  zwischen  3  Jahren  (Bassland),  S  Jahren  (Dftne- 
mark  nnd  Spanien i  und  '^ifi  Jahren  (Belgien);  in  England  bt-trä.^ 
derselbe  14  Jahie,  in  oestrrreich  and  Dentsrhlaiid  15  Jahre  nnd  in 
Amerika  17  Jahre. 

Die  Merreichische  Sectioa  des  Pariser  Patent-Coogreeees 
strebt  eine  Daier  tob  90  Jahren  an,  nnd  diese  Daner  soll  aneb  in 
den  Entwurf  dar  m  dar  (Marreiehischan  md  angariachan 
Segierang  melnbarlen  Vorlag«  aafgenonmon  sein.  Bi  iat  gewiaa, 
iLis?  pinp  Dauer  von  3  oder  ■>  .Tahrpu  in  den  wenipsten  Fallen  eine 
enLsprprhende  ßelohnnng  für  Jen  Krtinder  ist.  Denn  viele  Er- 
tinJungeii  brunclit-n  zu  ihrer  ersten  Ausübanf;  schon  einen 
ZeitrsoD  von  ein  paar  Jahren,  zar  ^ewt^rbllchen  Aasnütuing 
aber  einen  grOeseni  Zcitranm  ala  5  Jahre,  weil  viele  Erfiodoogen 
ikfe  erst  nach  nnd  nach  Eingang  varscbaffcn  und  durch  die  mit 
den  Jahren  gsBHMhtan  BrUriinngan  and  VaiheaaamngM  erat  ta 
üven  wahren  Weithe  gelangen.  Dagegen  mnss  derhmhakUigtan 
Daaer  ron  20  Jahren  anf  das  Entschiedenste  entgegengetrelea 
werden.  Denn  20  Jalire  ist  ein  Zeitraom,  in  dem  riclf  Indastrie- 
xweige  erscheinen  nnd  wieder  verschwinden.  Es  gibt  eine  Reihe 
von  Artikeln,  die  nur  ein  paar  Jahre  lang  eine  gewerbliche 
AaanMnBf  nlaaian  and  demnach  wlhiand  ihisr  Varwarthbarkait 

SO  Jahn  «Hgedehnt  vflrd^aovMaiiahratodieBilftpiartnnrb- 

llchen  VirtamehnnBgennnterdieannBanBe  senften,  nnd  es  wtre  eine 

st)  lange  Daner  eher  f-u.  Hi-mmsphnb  als  nn  Frirdernngmiilti»!  für 
die  Industrie.  Ein  Z^ilraDtu  von  15  Jahren  ist  mehr  ala  trenü^'fnd, 
an  den  Erlioder  mit  dem  ihm  während  dieser  Zeit  gewahrten 
AUeinrechle  xa  entah&digen;  wer  inoeriialb  I&  Jahren  arine 
■Baehnnng  niefat  findet  wird  sie  nimmeraMhr  Ifai4i%  anoh  wann  er 
noch  wailan  6  Jahr»  disM*  AUeiaracht  gaoBtsaw 

Wie  leh  aa  frfthenr  Stella  tn  bemerken  mir  eilaabia,  gawlhran 
die  vtrsfhiedenen  Staaten  Patent*  oder  PriviVpien  nicht  im  Interesae 
des  Krtind>-rs  allein,  sondern  auch  im  liittretbe  der  Öffentlichen 
Wohlfahrt,  nm  den  Erfindungsgeist  nnd  dadurch  auch  die  Indnatrie 
ta  beleben  snd  tn  heben.  Wenn  dieser  Zweck  erreicht  werden 
aaO,  wann  4«  Maat  oder  4io  MnOicht  WohHUvt  llr  dM  OfAr, 


das  demselben  auferlegt  wird,  entschädigt  werden  s<iK.  S  '  Inrfen 
Erflnduugen  nicht  aaf  dem  Papiere  bleiben,  sie  müssen  ausu'i  übt 
werden,  denn  nur  durch  die  wirkliche  AnsAbnng  ist  die  Hebung 
der  Indastrie  mOgiieh,  aal  ea  diiao^  aai  aa  indiract  Wann  in 
neneatarJMt  r«n  iibr  fMsa  Satten  Miin  gestrebt  wird,  den 
AnsHbongszwiRg  «bauuehaffen,  so  ist  dies  sehr  ta  bedanem  und 
steht  dies  in  dem  strieteiten  Oegenaatie  znm  Zwecke  des  Patent- 
rechtes  and  fDrdert  ein:Li|L,'  und  allein  nar  d.vi  Intfres.?''  der 
Erfinder  nnd  den  Palentschacher.  Jene  Herren,  welch«  sn  sMir 
gegen  den  Ausübungsxwang  eifern,  vergessen  ganz,  dass  die 
meisten  Erfindungen  in  ihren  AoOngen  noch  einen  relativ 
geringen  Werft  hnheo,  data  aia  erat  iardi  IlmTamlllmHnnig 
nnd  dnreh  dia  aa  danaalhsn  fanachten  Yerheaaernngien  in  dem 
gemacht  werden,  wassienachtrlglich  sind,  ta  grossen  Brseheinnngea 
auf  dem  (iebii  t"  der  Iiidustri.'.  'Wann  der  Ansiibiin^'R7.wanp  weg- 
fällt, .so  ist  .111  Ii  i)l»  Möglichkeit  7.m  Vervollkommniin(<  und  Ver- 
besserung derurti^'.T  Erfindungen  benonimen 

Den  gleichen  Zweck  wie  der  Ansabnngszwang  verfolgt  anch 
ein  anderer,  bisher  nw  in  Kordamerika  nnd  Dentscbland  gekannter 
Zwang,  dar  Lieamiwmiff.  Unter  diesem  wstekt  man  üa  Vrr- 
pfllelilBng  dea  Patant-Inhahars,  die  Bendtaang  aeiner  Erfindung 
gegen  ein  Entgelt  einem  Dritten  gant  oder  theüweisp /n  fib.  rbissen, 
In  der  Form,  wie  er  in  Deutschland  bestoht,  scli' li.t  nur  b-rsiHbo 
nicht  gerechtfertigt  la  sein,  weil  i>r  ,'.ur  Willkür  fnbrt.  indi'Mi  i-r 
die  Mriglicbkeit  znllas^  im  Interesse  einzelner  Geworbaleute  den- 
selben im  IhilMB  dar  SMadng  gsgna  olt  higahilhalmiiga  Ent- 
sch&dignngm  nmwsndn. 

Allaln  diaasr  Ucanswang  iat  ganditlMigt  im  flftatlidwn 
Intorcass,  wsnn  eine  Erilndnng  so  weittragend  isl^  daMdiaMEwt- 
liche  Wohlfahrt  derselben  nicht  mehr  eniratben  kann;  in  einem 
solchen  Falle  soll  j.'.bob  die  Flut^'i/^nunj?  eines  Privilegiums, 
um  jede  Willkür  au-s/n-schlieisäen,  nur  durch  die  gesetii^-ebenden 
Facloren  beschlossen  werden  kOnnen,  u.  zw.  gegen  eire  itnch  von 
diesen  Factoren  za  besÜBrnende,  der  Wichtigkeit  der  Erflndang 
angemessene  Bktaehldignnga-Samme.  Diaaa  Ihlsifanng  das  AJlatai- 
raehtas  kann  ahar  anoh  aaa  einem  aaderw  Oruil^  ■.  iw.  Im 
MTentHehen  rnteress«  Terlaagt  werden,  wenn  sin  Dritter  an  afamr 
Krfin'lnni:  eine  weaentlichi^  nnd  weittraifetideVerbesEerTirip  gemacht 
bat  Wif  bereit«  früher  bemerkt,  sind  Erfindungen  in  ihren  An- 
fängen oft  von  sehr  geringem  Itelange,  erst  durch  die  Verbcssernngen 
dienen  sie  dem  allgemeinen  Besten  nnd  dem  Zwecke  des  Patent- 
rechtes nach  Hebong  der  Industrie.  Wam  nm  dar  Erfinder  nicht 

mm  ar  nicht  daia  Im  Stauda  ist,  TaihaaBanrogen  vielmahr  von 
siaam  Dritten  gemacht  werden,  so  steht  mi"h  Ast'"'rr''irbi,?obem 
Patantreclite  nnd  nach  dem  Patentgesetze  anderer  .^  Uiiten  dem 
Verl>esserer  nur  das  Becht  zu,  die  verbesserten  Theile  .ineR 
Gegenstandes  zu  machen ;  er  darf  jedoch  die  urspr&ugliche  Krfin- 
dnng,  wenn  sich  nicht  der  ursprüngliche  Erfinder  mit  dem  Vor« 
beaaarer  rargiaieh),  nieht  gabraackan.  Ein  Vari^aich  iwiachao 
diaaia  BsMan  hmnrt  Aar  mIw  aaltaD  sn  Staads^  ja  «lid  adtan 
angitlrebi  Soll  mn  mne  SrBndnng  dessbalb  niefat  varvalttommt 
werden  dfirfea,  weil  der  nrsprnngliche  Erfinder  nieht  fShig  oder 
iiii  bt  Willens  ist,  seine  Erflndun)?  za  verbesi-eni.  ulpr  weil  er  sich 
Mlräiibt,  dem  Verbesserer  gegen  eine  EntschüJi^'uug  die  Anwendung 
eines  Iheile.?  seiner  Erfindung  r.u  gestatten?  Durch  diese  Wider- 
harigkeit  bleiben  oft  die  bebten  Kifindnngsa  wartiilM.  Ea  recht» 
fertigt  sich  demnach  roUkomman,  dam  dar  8W^  dar  ala  AUeiB- 
rwli  natElekaiaktaHfdiaMrantli^Wthllhhitimlntorasaeder 
fndaatria  esrlaiht,  dsn  Erflndar  zwingen  kann,  die  Vitbeniltaang 
»einer  Erfindung  dem  V'erbesserer  in  gestatt/n. 

Patente  oder  Privilegien  erloschen  nach  Ablauf  der  Zeit, 
anf  welche  dieselben  ertheilt  worden  sind,  oder  durch  Verzicht- 
leistnng  des  Patent- Inliabers.  Sie  ktonea  aber  nach  von  der 
«anOandai  BahBrda  inridigaiagaa  oder  Ar  oidiHff  arUlrt 
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wtrdw,  «Min  stell  hivtfrliar  bemstMItt  Hm  ii 
«n  wdeh«  die  Erth«ilnv  von  Patooten  felnflpft  iit,  achon 
M  der  Frihonnnp  ntclil  TOrhanden  waren,  v«nn  deh  x«igt, 

li.iHs  ilii-  liMiiiiimii,'  'l'r  Affentliclicn  Sittliclikfit  widerstri>itct, 
njcr  w>  IUI  vi,,  t"  >'Ui'lHi'lt^schS<llirh  ist  In  diespm  Falle  ist  es 
I'flirlii  ■  1 1  •.hi  ili  :i'li  Ii  l!''l>'~irilo,  J;i88  sie,  ohne  iU>n  Antrag  oinor 
Partei  abiuwarteii,  dif  KrlHorhang  aosapreche.  Eine  Erflndong 
frliacht  aber  anch,  wi»nn  oin  Dritter  bewaiil,  daa  die  Erflodnng 
xnr  Zni  der  BrtheQmg  de«  Privileg iiM  aicfat  nei  war.  In  diewin 
Fall«  mnes  die  rrfbeilende  BehArde  den  Antrar  der  ParM  al^ 
n;irti  ii.  In  iIpii  Slnati-n,  in  wol.  li.  n  iH,.  An<:iit)nnir  cini'.«  I'rivilfpinms 
«iihr<'Hil  i'iiies  beBtiinnitoii  ZHilraiinics  v ■irgi'Siliriclu'ii  ist,  wird 
«'in  Patent  y.nrfn'kg'v.npfn,  wonn  dii'  Kriindong  iniUTtialb  dics-s 
%fitraaniP8  aosgoübt  wurde,  (Hier  dnrch  eine  b«stin)inte  Aniiabl 
Jahre  die  Auräbnng  outcrbrorh^n  warde. 

Damit  wire  daa  Wasentlieba  dea  Patentracfataa  arOrtert. 

RS  dSrfte  nnr  D«eb  von  Tuterwa»  satn,  w  «rwihwR,  w«1rhe 
Behörden  innl  Afmtrr  sir)i  in  den  Torschiedeiien  Staatan  wtt  der 
Krtheiinng  und  ICrli  ^ctiiini;  T»n  l'utenteii  bpfasupn 

In  Entiliiii'l  i.'il>l  i  k  v.ivci  Arten  d"s  Krriiid>T.s(  liiitzi'S.  Durl 
V.inii  il(T  Krliii4<T  vr  rlangin,  daas  ihm  für  seine  Krtinduni;  ein 
priiviBiirisi  her  Sehnt?,  gewährt  werde.  Ein  solches  Oesnch,  welehe» 
mil  einer  vorlftnGgen  Ileschraibang  reraaben  aeia  maaa,  prdfl  der 
Krenanwalt  in  YUmg  mt  Meabnt  and  NMxKehkrit  md  wenn  er 
das  flesnch  in  bewilligen  flndiH,  ertheilt  er  ein>n  provisonüchen 
Schnt7.  fiir  die  Dauer  von  6  Monat<>n.  Findet  der  KrfinJcr,  dusa 
die  Krliiidunir  einrii  Werth  hat,  sn  steht  es  ihm  frei,  vor  Ablaof 
dieser  ß  Monate  ntii  ein  liirmlichi'S  Privilegium  einzuMhreiten, 
welrhes  dann,  wenn  das  Anfgebots- Verfahren  m  Omatan  das  Er- 
flndera  aaaflUlt,  r<Hn  Loidkanzlw  erthellt  wird. 

In  NordaiBarika  artteOt  die  PaUnte  dar  Pateat^marissür 

In  DpotocUaad  bnteht  ein  Patentamt  welche«  ans  tbeila 
«tilndigen,  theils  nicht  stttidlgeti,  teehnlüchen  Hitgliedem  nnd  ana 
.Iiiri.-t>n  ■/iisatiniii-ni.'i  set/.t  ist  Das  Piitint.ind  iirüft  vorerst  in 
ÜKfMg  auf  Neuheit  und  pewerhiirhe  Vi  rw('ii(!li.vkeit  Me  Krfindnnjr, 
arAHbat  SOhin  da»  Aufi,'ebi<ts- Verfuhren  and  entscheidet  flher  die 
ZalAssigkeil  der  Krttadong  oder  die  Grandhiltiglkeit  einer  Ein- 
apncbe.  Diese  RntacbeMngen  werden  darch  Abthailangan  <ieH 
Patentamtes  geschupft,  gegen  die  von  dam  Müder  im  Falle  d<  r 
Abweienng  »eines  Patentgesnches  nnd  Ton  dem  Bhw|ireehn'  im 
Falle  der  Abweiäung  sci'i,  r-  lüti  |irai'hf"i  liie  üerufnn^'  an  das 
Puti'ntamt  t1.ittlindet.  Iii  Im  t  Nu  hta-keit^-  un,i  Annullirnntrcklacen 
enlücheidet  das  Pat>  nlanil  und  ist  jreg.'n  di-n-  Knfsi  hi  idiwif.'  ili-' 
Itvrufnng  an  ilas  üeit  hs-Ob-'rhandels^'ericht  in  Leipzig  stittliafl 

In  den  andern  Staaten  werden  die  Patente  dnrrh  einen 
Minister,  in  derllegvl  dnrch  den  UaBdels>lliBister  oder  dnrch  den 
Hinislor  für  9ll<<ntlich«  Arbeiten,  «flheiTi 

Die  tneisti  n  Slaat"ii  weisen  da^epen  die  NichligkeiLs- 
Prufi-sse  den  tiintht'ii  y.ii  »nd  in  ullen  Staaten  iribt  e»  gegen 
aolciie  Erkenntnisse  Aj.iieüatiHnen 

In  Oe-l.  rr"i<  li  i«l  dies  ai.d'  Ts.  In  Oesterreich  enUHieidet  diis 
llandeliiniii.i  *i -iDm  .ms.-,  li'if.vslii  h  nnd  ohne  Zulassung  irgend 
eines  Oetcbi««rdetu^e&  ät>er  den  Bestand  oder  Miclitbastand  eines 
Pririlegfaran;  wAbrsad  in  Ossterreidi  sogar  in  Bairalellaaeh««  ein 
Beachverdezng  offensteht,  wird  über  Patente,  die  oft  enorme 
Werths  repräsentiren,  "hne  Zaias.snng  irgend  einer  Hernfnng  von 
einer  einjit^'  U  Ttehr>rde,  dem  Ilandel.sminist.  »iiini.  ■  nt.s.  lii.den  Da 
die  l'rivilepiums-Aiigelf genheiten  in  einem  Departcmi-ut  vereini;;! 
»ind.  Ml  bäl  gt  in  dir  Hege]  die  Rnlsi  heidung  nor  von  ein<  r 
einiiigen  Per.-ien  ah.  In  (»islerreirh  gibt  CS  in  AnnolUrong»- 
Streitigkeiten  nii  ht  riiiiual  "in  l>egtiiunites  Tarhhno,  flld  Sl  hingt 
die  Prucedor  einsig  nnd  allein  vondemBellabaa  daaDapartamcnt- 
Chefs  im  HaodelaminiateHnm  ab.  Wenn  ihmbnile  eine  Jahre  hin- 
doreh  (repflogene  Prbi-ednr  niMliebig  ii|,|ndert  er  dieselbe  ebi-n  .s  > 
rasch,  als  sich  seine  Ansirhten  aber  die  Bicbtigkeit  einer  QesetuiJi- 


.■>t.  Iit  noch  eine  andere  Eigenthümliihkeit 
i'K'eiihi'iteii.  Sowohl  zur  Ertticilunu  eines 


baatinnnng  »der  aber  die  ZiraeteMghait 
finden.  Dieser  Znataad  ist  (Ir  dia  Patantintereas» 

nnertriglicb. 

In  '■»•'SteiTeich 
in  Privil<'^:iiiiii?-Ati^' 
Patentes,  siiwie  zur  Nn  htieerkläruiit.'  muss  die  andere  KeiclisliSlfle 
ihre  Zustimmung  geben.  Ohne  diese  kann  weder  ein  Patent  ei^ 
theilt,  nnrh  für  nirh^  «rfcUrt  werden,  and  bleibt  dia  BniachaMung 
dea  ^nen  Hiniatariam  gans  wertUoa.  wann  hiezn  die  Znatinianng 
des  MinistarinM  dar  andern  ReiehshtHle  veraagt  ist.  So  eigni- 
thilmlirh  anch  dieses  Verhältniss  ist,  so  bat  es  unter  den  der- 
maligen Umstlnden  dorh  noch  ein«  gat«  Seit«  Derjenige,  der  7,u- 
ITillii,'  eine  uilgiinslii'e  Entscheid iir^r  dii  ses  Milii.-teriiims  erlahrt, 
wendet  sich  nach  Pest  an  das  dortige  Ministerium,  macht  deat- 
selben  varhgeinAsse  Vorstellangon  und  erreicht  hiedafth 
dass  eine  Bntacheidang  dea  dieaaeitigan  Minisleriama 
bleibt,  indon  daa  mgariaeha  lOniaiarinM  aeine  Zoalimnrang  «am 
Erkenntiiias-BlntwBrf  desselben  versagt.  Damit  erreieht  man  aller- 
dings nur  zuweilen  den  Zweck,  den  man  mit  der  Iterufnng  gegen 
die  Knt«eheidnng  einer  Instanz  b-'.ibsii  hti^'t :  allein  es  blsillt 
immerhin  tranrig,  wenn  man  dadurch  !>ein  Ueclit  schützen  aall, 
dass  man  die  Opposition  der  einen  iteichshälfte  gegen  die  ander* 
hervormfen  mnss.  Und  so  winaclien  wir  denn,  daaa  in  ainam 
nenen  Oeaatia  nabaa  dar  Baaaittgnig  dar  Wtaifel  onaarerbis» 
herigea  Tirtmigoselsgabmg  aaeh  eine  neoe  Organisation  der  Be- 
hSrden  Ar  die  Tarwaltang  der  Patvnt-Angelegenheiten  plattgreife. 
Eine  snlrbe  w.^re  wür  lig  für  unser  Staataleben,  sie  wäre  aber  auch 
wichtig,  weil  ilds  Patentne.ien  von  Jahr  zo  Jahr  so  an  UmCtng 
znniiiinit,  dass  es  an  Wichtigkeit  den  Blwigai Zwtlgeil  der BcchlS- 
ptlege  nicht  melir  nachstehen  wird. 


CHRONIK. 

Pafianal^lfaehrlahteii.  Sefae  Hajetttt  der  Kaiser  hat  dam 

Direolor  der  UnKarisah-gaCiiiehan  Bahn  und  Betrielteffarwatler  der 
EraheraogAlbfaeht-Baha,netniBarieraafswlhMaitaillianPlehtar, 
als  Ritter  dee  Ofdens  der  edemeii  Krona  &  Classe,  den  Mttewtaad 

verlieben. 

Staati^Elsenhiihii-(<esrllNrha(t.  Die  VeihaniiluriKCn  .'.nin.  I.vn 
der  ;i.<terTeiehi«rli.T.  Uej^icrung  und  der  SIäuI'  lM«i-nlifihii-(ii'Fi,  il'-'  'lj  \lt 
ivt-^.:''!!  tieiielin.it'itni;  jener  .^tntulenUode' i;  i i^n,  Asri.-h.-  linrrli  4tin 
Vertiag    mit    Ungarn    nulhwendig    geworden    .sind ,    »ind  zum 

AbaoUuaae  gelangt  Die  Hlaala-Bweabahn-Ur«ell»oh«ft  bemlt 
fBr  den  Sl.  Deoenhor  eine  GaaenlTerMmmlaag  ein,  aaf  deren 
TagMordnnag  »die  Genehmiguns  eines  swisohea  der  k.  k.  Sster> 
reiehisohen  Hegiemni;  nnd  dem  Verwsltoagsratko  der  GoieUnchaft 

iili^e«rbln»sencii  irebercinkommenii«  steht.  Welchen  Inhalt  diene« 
öeliereinkonimon  hat,  ist  nochniehl  bekannt;  jedi-nt'all»  winljedoch  die 
.■staal»  Ei!«enlinlin-<ie«elUi'bnfl  nnrh  in  der  dii'sHeitie«n  ReiclinhUft« 
donitnu  ni'uer  l.fn'ull'.-»hniMi  iiberrn-hmen,  wie  nie  e.<  inUn^j^rn  ^otlian 
hat,  und  7U  liimem  /^vieeke  vertan)^  der  VerwiilluiiiK-Hrnrh  VOB  der 
üciii  ratverii.iKLtnhin,,-  Iii'  KrniUchtigung,  »lii  huf«  Derkung  der  durch 
den  Hau  der  im  ü.  7  mit  der  k.  k  öiterrcichiaclien  Uegierung  at»- 
uriK'hlnsaeDen  Utjhiiiiiafcnaiiitaaa  foignanbanaa  Pi***—  afwvalnandaa 
A>i~^-.ibcn<  eTentaclt  fllr  Ift  HälioiBen  Galdeii  ia  OoM  mit 4  Päraent 
ver'iiisliolieOUigaiioiien  auiongeben.  Von  den  Obrigan  0egen*Ulndeii 
der  Tn^riordnung  wtrc  noch  hervoizuhebon,  daes  der  Verwaltungi- 
lalh  (ur  den  von  der  ungariselion  Regierung  ta  genehmiKcnden 
Werth  der  Wsa«llialliahn,  eine  neue  Sern  TOa  Speroentigen  Obliga- 
tionen zu  eniitlireti  beatitniKt  Waailenmit  der  untrariiu'henilegiening 
Al'Keschlos.teoen  Vcrliag  tietiifTt,  «o  wird  deraell  i'  \miIiI  in  waaigan 
I  ngen  die  verLinsunnsiijä'-si^e  Oenehrniguiig  crli  illen. 

Eiseabaha-Vrrüirhernng.  In  'len  lel/ten  Wnehen  haben  mit 
den  ungarischen  lialincn  Verhandlungen  stattKcfunden ,  die  ?ob 
•iaeai  BeitriUe  «iuMlaer  (Sutern  Bahnen  sa  dem  VerdeheriHlffa^Var> 
buda  der  ungarisehea  Bahnen  ihren  Ausgang  nahmen  und  su  dar 
prineipirllen  KiniKUng  Ketiilirt  haben,  einen  österr.  ungnr.  EisenbslM- 
VenirheiunKKverl'and  zu  gründen,  dem  sümmtliehe  ÖMterrrichis^O 
andungariAi-he  Hahnen  beitxcion  werden.  DioGrund/tiKedesfceplanten 
Verlmideii  «.ind  die  folgenden  :  Die  Oe.tehUfle  des  Verbandes  sollen 
dureh  ein  ii■-tl■r^ei^hi^^hell  und  ein  unesti.^ehe"  ('"iiiiti'  sefiibrtwerden. 
Kininal  im  .l.ilirr  Iti'lci.  liir  Miti..;^.  ,i.  ;  ,|r-.  \'i  iti;iri  if  H  /u  •  iner  (leneral- 
VeisammluoK  luaammen,  in  welcher  Uber  die  UeiehttfUerKebabee 
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de«  abgetkufcncn  Jalirr»  verlinmlolt  wiril.  In  ricn  nrncral-VcrMram- 
luDgen,  welch«,  aoalOK  <len  Utneial- Veruiniiuliingrn  des  Verein» 
daulMher  SlMobalumnMMa^Kn,  «l^iUirlieh  in  «Imt  Miderea  Stwlt 
tagmif  pilai4!rt  jene  Tcrwahsi«,  irdotie  In  dam  Oamitf  der  iMcli«- 
Uufti^  in  wcloher  die  G«nenü-Veri*nimlun)(;  «bgeh«lton  wird,  den 
Verailt  miirt.  Sowrit  die  bisher  featgentoUten  QrundtQge  der  neuen 
OrKiinixtiHon.  K»  int  sehr  wuhrschcinlich  und  jedcnrnlU  mSglich,  dass 
ili>r  tiiMP'  ViTt>\iKl  mit  dem  1.  Jünnrr  1883  ins  I.ohen  treten  werde. 
Kilr  doriKi-lbcn  liil.Ion  natürlich  die  ungarischen  Uahnen,  welche 
bereits  IHngore  Zeit  einen  gt-gi-nseitigen  Eisenbahn- Veraicherungs- 
Vorein  t>ililcn,dcn  Grumi^tncl..  \Vju  die  öslerreicHisrhon  Eisenbahnen 
betriflrt,  so  worden  dicsrlbrn  dem  neuen  Vorhan  le  na^-h  Ma.«»E;»l>»  di's 
AbUafcs  ihrer  bisbericM  mit  deo  Aisecumnz-Qcsi'Hscbal'tcD  abge- 
VartiiM  Mtnlm.  Am  1.  J&nn«r  i  )»3  «M  «hu  M  der 


Kn>«nB  niMlMlIi^Mlin,  der  Vonulberger  Balm,  da«  ICIadwViteir. 

Stanlsbahncn  und  der  Oestcrreicliischen  Niirdwc«lhahn  der  Fall  sein. 
Am  31.  Jänner  ltt83  lüuft  der  VersieherungsvertraK  der  Carl  Ludwig- 
Bahn  ab.  Im  Laufe  des  Jahres  1883  werden  ferner  unter  Anderem  die 
8üdlinhn  nnd  die  Ufihniische  \Ve<tl>nhn  ihrer  diesbiv üblich  boxti-hrn- 
don  Verpfliirlitun^ori  le  lii;  Ea  wird  »on.n'h  mit  Kode  di»i  Jahros  l'^S.'t 
sfhnn  eiiv-  ;itrlii  hi'  Ari.:-ihl  D?tcrri'iclii"ioher  Hahnen  Jem  noui'ri  Vit 
b«?i<li>  aii>;<-hörcii  lipr  n^t.  rri'ii  liiüchf  Ilandi-lsniiniKtcr  und  der  uti- 
garint'he  t'uinniuniratioiia  Minister  haben  ilrni  Prnjecte  eine*  s;eniein- 
Nkiuen  VersicheruiigaTeibandcs  der  österrcichitohen  und  ungarischen 
BiaenIwIiMii  du  gritMte  EnigegvBfcOMiMB  •■tgcgangtbnMkt. 

TMVMhrMf  dM  MiriMriiM  iar  (ttutaMtab  IHr  Vcr- 
«■Itonnratll  der  SlMt«eisenb*ha-Oesell*rhaft  k«t  die  gesell 
•dulUMten  'Wer)c*lXlten  mit  der  Anfertigung  TOB  8t  divemen 
Personen-  und  SM)  l.a«twagen  liranftragt.  An  Personenwagen  «erden 
8  Stack  erster  Cla.^^e.  W  Stiiek  erster  und  zweiter  Classe.  20  Stück 
/writ4>r  Cla.iiie  umi  iW  Stiiek  dritter  t'lasse,  an  Laatwa^en  'JO  Oe|>Ur  kii 
waciTi  I  i  r  (iiileriüKi',  200  gedeckte  Ijastwa^on,  1(H>  >ti(<  k  ,»>  lit- 
rkdrigr  olfnne  l,s-sl»  «^cn  n.it  einer  Tragfahih-Leii  von  '20  Tonnen  und 
30  ."^lOek  Hnr''t<'nviohwai;rn  erliaut  werden.  Endlich  wcrilen  in  den 
gMellachnltlichen  WerkstiUton  ii7  etsome  offene  Liatwegen  neuester 
Comlniction  als  BMati  flir  di*  fMeiw  AhmM  utertker  Uel- 
«agM  angefertigt  ferner  «anto  «e  geadUeliaftltehe  Miaeliiiiea' 
hhnk  in  Wien  mit  der  Anfertigung  von  sieben  neuen  Gilxugs- 
i^eeaaiotiven  ««mnit  Tendeni  beaufbact.  Weiters  wurden  bei  der 
llaoOTersehen  Masehinenfabriks-Actien-Geeellaehafl  zu  Linden  in 
HanoTer  14  neue  Eiltugs-LoonmotiTen  sammt  Tendern,  endlich  inr 
Probe  bei  Sharp,  .Steward  und  Comp,  in  Manchctter  eine  Eiltugs- 
LoeomotlTO  Hammt  'J'i  nJcr  mich  'li-rn  (.'..irnpouMii  Svslrni  von 
F.  W.  Webl.  in  Hc'telhiniL;  ucbrüt  lit.  '/.k>  i  im  v»rrti>».«enen  .lalire  In 
der  Wiener  Ma.<cfiinenf.ilirik  l  iir  den  Unternehmer  Klauber  in  I'est 
•ngefertigto  Sccundär  [»oumoliTen  worden  von  der  ÜeaelUchaft  Iflr 
•i^M  Zertalie  irieto  «««rbM. 

AfiMMifelic«  NimIi  ilDef ' 
UH  im  Monat  OcMmW  bd 
oder  Sieheretollnac  *«>  ZMlm  «ia  AmI^w  18% 
m  eatTlefctwi. 


HIBGELLEN. 


Dl«  Fenknha.  Ein  in  Kempten  beetalmdaa  Comild  hat  we^n 
Bibannng  der  Fernbahn  eine  Petition  ndaa  Üaterr.  ünndelaiMai  • 
■III in«  MilolMtC  mä  Mutüw  «Im  Pwfcwinift  aavMriMitct, 


1  Ml  , 
«•leb*  OM  Bedeatait  d(Mer  IMin  fVr  OnlMNieh  nmelanndanu 

«eisen  bestimmt  ist.  Die  Fernbahn,  wele.he,  wie  wir  ror  Kariem  aus- 
getühtt haben (>die  KieenbahnTerbindun^'on  Triests«,  »t )<»terr. Eisen- 
bahn-Z«rftnng<  Nr.  45)  tu  den  Deniderien  Trieets  gtdihrt,  fUlirl  von 
lontbmek  nach  Iniüt  und  Kollte  eine  Länge  vmi  H  Mi  iion  h.iljfii. 
Sie  ist,  wie  die  I tenksehrift  darlc|L,'t.  doiQ  licstiinmi,  "Icn  durch  den 
Meint  Cenls  und  .iic  (jotfharilli.itin  von  Oesterrcii  h  al'gelenkten 
Verkehr  nach  der  Levante  wieder  üdcr  Oesterreich  lU  lenken.  Nicht 
die  geographische  I.Age  der  früher  allcinhermehenden  Brennerbahn 
tvrhiodorn,  dass  der  Verkehr  nach  dem  Orient  Uber  Oeaterreich  gehe, 
Madem  d«r  Haagei  ntt  AaaahUiiMa  4er  ettddMitwhen  Bahnen  an 
dm  Branaer  Knbea  bewirbt,  daei  der  Terltehr  vea  Oeelarrrfeh  abge- 
lenkt wurde.  Sollen  die  Brennerbahn  und  die  im  Bau  befindliche  Arl- 
beigbahn  ihre  Misüion  erfüllen,  so  muas  die  erster»  eine  Kort*e<iung 
Aber  den  Inn  lur  Vorbindung  mit  den  bnyeti«c  hen  und  »üddeutsehen 
Staatsbahnen,  die  letiteru  eine  Kolchc  dureh  die  liudenacc-Giirtol- 
bahn  von  Lindau  über  Fnnirii'h-.liufen  /«r  Vrr!  iiidung  mit  den  tiaili- 
^clii'ji  ."^i  L.-it-iliahnt^n  itIihIi<'i.  Wrrilcii  ilirsc  \' pitiin'lungen  h<T*;r 
stellt,  und  .Hiiul  die  projei  tirti^n  Linien  ab  .Sinsek  nach  Serijowo,  Mi- 
trovit^a-Philippopel  und  äaloniehi  fertig,  dann  bildet  Innsbraek  den 
«iebligsten  CentralponJct  für  den  internationalen  Verkehr  nach  dem 
Boden.  Die  Fembniin  iataaek  niahtaine  ConeamaiUaia  der  Ail- 
bartbahn,  aebaB  ««gan  ihiar  gm  entgagangasetoMk  Biehtaae 


beide  sind  virlmehr  da/«  bestimmt,  llandeUstrasaen  ersten  R;itii.-i^i 
werden,  welche  die  Uotlhnnlliahn  in  allen  massgebendon  Kolaiinnen 
lehlnaa }  wenn  in  eintalnaa  Balationan  die  Ambalndie  kiirxe.^te 
Rnato  irt,  m  hatia  andaran  wieder  die  Arlbergbahn  den  Vor/ng. 

SebKoseKeb  bemerkt  die  Denkschrift,  Oesterreich  m5go  sieh 
durch  die  für  den  Ban  dw  Arlbergbahn  erwachsenden  Koston  niabt 
allhalten  lassen,  schon  jetzt  die  Fenibahn  zu  bauen.  Die  Kosten 
seien  nicht  bedeutend.  Uebrigens  verlaute,  •  da«*  eine  Oeeellsehafit 
sieh  erbieten  dürfte,  die  Kernbahii  vcrrailteUl  1 'eln-n'inkommen  mit 
der  k.  k.  Kcgicrung  ohne  ilerzoitige  Inan^f  ruL-Jm  ilmio  Ii  r  .St.,.i'  ; 
llnanzen  herauf t.  llen  und  derselben  gegen  cncspi  i  .  In  inlf  Vcr.'in.^un.' 
und  gegen  duri  Ii  Vrrtr.^g  <u  vereinbarende  seini'r/.  itli;(>  Abüi.onii; 
dcs  llaueapitals  die  fortige  Bahn  sofort  in«  Eiecnthum  und  zum  gc- 
•  laiilHebwir 


Babiabo  «rit  dar  Arlbaisbahn ) 
Batwi«k«l«lC  4«a  WwrtbhiMUii.  b  .Inbra  1810  batMuen : 
Amenka  na.  4.'iOO  KUonetar  BlMabahBan,  England  90MIL  Fiank- 
reicb  495,  Deutschland  465,  Beltimn&  Owterreieh •  Dngam  140, 

Ru*.il«nd  '2(i,  Uollaod  17;  tuü.inuNaa  MOS  Kilometer  BisenbaJinen. 
Im  .lahro  I8UU  beeaxf n  lie  Vareiatgian  Sualen  4!).O0O,  dagegen 
ICiiro].:!  bereits  ca.  61  Kilometer.  Im  -lahre  1H70  hatten  liie 
\'  '^<^l.•li^•ren  Staaten  84  (liu  i  uroiii«i.<ehr'n  .SiiuUen  dagegen  lu^am- 
men  104  IHK)  Kilometer.  Kmle  Deeemher  1K7H  halten  die  Vereinigten 
Staaten  131.00t),  dir  ruroplÜKchen  Ku.*anirnen  l&T.fitlO  Kilotncter 
Kiaenbahnen tu  jener  'Aeit  hatten  tiberiiea  Canada  i'i.M), 
Indiaa  l^UXWL  Algerien  740  Kflooater  Bahnen.  Aaf  je  lO.ouo  Ein- 
wohner entftelen  bt  den  Varainlglan  Staaten  44,  Canada  26,  Sehwe- 
den  10,  England  H  Kilometer  Risenbahnen.  Die  Zahl  der  lu  Jener 
/nit  vorkehrenden  Loenmotiven  betrug  90.079  welche  eine  Oesammt» 
•tiiikc  Ton  lu  Millionen  PferdekrtUten  reprieantirter.  Uie  Eni- 
wiekelun/'  der  Dahnen  in  den  Verelatgten  lUaaten  ist  iwit  1878  in 
fortwährender  Zunahme  begriffen : 

Im  Jahrs  IHTt)  »aien  ....  13^*. ITi  Kilomeier 

•  >      IKS(>      >   i;.0  7U  > 

•  .    IHM     .   n:7.s.v.(  > 

(iesamnitlünge  vorhanden,  wovon  allerdings  nicht  alle  die  eiipentliehe 
BetriabtOago  ta|aiw>baBt  iatstei«  alaUte  sieh  xu:  IftUUm,  la&fiGSO 
nnd  181090  Knometer. 

Die  Enalsaigaag  der  Kohlentartfe  la  FreBMon.  Der  nrens* 
sisohe  Hinister  der  ütTentlirhen  Arbeiten  hat  die  leitenden  UiraB- 
toren  der  Sehlesischen  und  Po.nener  Eisenbahnen  zu  einer  ('onferenr 
einberufen,  um  eine  Ermäsiigung  der  Kohlentarife  berbeisuführen, 
da  nach  der  Anaebauung  des  Ministerium'  die  liinhi  riiii  ii  Herab 
set/ungrn  der  Kohlentaril'e  auf  den  »rhlesisehen  Kis-^iil  aLin  ii  ih-n 
berechtigten  Wünschen  der  betheiligtrn  Kreise  iijeht  entspreehen, 
und  in  einielnrn  Relationen  von  dem  anzustrebenden  Einpfennigaat/. 
noch  weit  entfernt  sind.  IHe  C'onf«ren2  soll  in  dieser  Bcrichung  ab- 
haHba.  Dar  Waialar  balonle  an«  Aabw»  dar  Habarafiing,  dasa  dia 
Blaenhahnen  In  Sffendlehen  Tntereaio  «oneeailonlrt  seien  und  deni 

Oaaieinwohl  gegenüber  Verptliehlungen  liHHen,  welche  den  finanziel- 
len Intr-ressen  geKCntilier  aufrei  ht  la  orbalten  aiud- 

Ein  Post-  nnd  Eisenbahn •Mnionm  fBr  Oesterreich.  Das 
.Wiener  Tagldaft«  schreibt  hierQbcr  am  IC.  d.  M.:  »Wie  wir  ar- 
l'iihren,  pelit  der  fjenoral  Inspectnr  der  Nonthnhn,  lleii  lliimn  Kieliler 
•iiiniit  um,  eini!  Spccials.ininiliinu'  .iH'  der  .Mmiellr  von  .'schienen, 
Waggons.  Loeomotiven,  sowie  von  Copien  all'  der  Vcrkehr»-Rin- 
riehtungen  anzulegen,  welche  bei  der  Ferdinands-Nordbahn  seit  deren 
Entstehung  zur  Anwendung  gelangt  sind.  Do«  wkre  aUo  ei»  Nord- 
b.%h  n-Hniami^  im  hlaiaamt  ItoMtMie  bailtails  da«,  waa  der  tienaml- 
poatmeiitor  däa  Denlieben  Saiebea,  Herr  r.  Stephan,  mit  seinem  in 
Berlin  erriehteten  Post-Muaeuni,  einer  Sanmdung  niler  .luf  die  Ent- 
wicklung des  deutschen  l'oitwesen»  liezijgli>'iien  Olijecte,  im  tiro-^ 
sen  geschaffen  hat.  Vielleicht  wird  lio  obenorwiihnt«  private  Initia 
tivo  daran  erinnern,  dass  die  .Schaihing  eine«  öslt rreirliiselien  l'osl 
und  Kisenbahn-Muaeums  von  Stiinlswegen  in  A  n^-rüT  cennnmicn  wer- 
ib'n  sollte.  Die  Entwicklung  des  riu-li-riwri  W-rkelirsweM-n.-*  i.-.t  eine 
si>  rasche,  das«  es  sich  wahrlieli  Inlmm  wiirde,  die  einzelnen  Studien 
dieses  Entwicklungsganges  der  Anseliauung  und  der  Erinnerung 
von  Mit-  und  Nachwelt  znginglich  xu  machen.  Und  darum  wttrdo 
aidt  dia  Brriahtang  «inas  «itamiaUaahen  Biraabahn-  nnd  Past- 
Hnienna  woiü  anpfbhien.«  Wir  haben  Ober  dan  jMoiian  Gegen* 
stand  schon  in  Nr.  Vi  des  II.  Jahrg.  dieser  fliltar  aina  An- 

regung gebracht  nnd  wOnschen  nur  dasit  der  VomeUag  «leb  vor- 
wirk!i<'bi'n  möge.  Das  den  t sc  be  Ei  se n bah nmuse um,  welche«, 
wie  wir  d.  r  Nr.  Rit  vorn  17.  d  M.  der  .Ztg.  d,  V.  d.  E  -  V.«  ent 
nebiuen,  im  Uebäude  ili-r  ti-rliiiiseben  Knelisehnle  in  Cliarlottenburg 
bei  llerlin  ciiigerii  liti-t  "rr  len  soll,  ist  jel/t  in  iler  .\ufitellung  be- 
grid'eu.  Die  Verwaltung  führt  ein  Curatoriam  und  wurde  die  Ein- 
richtung de«  Bi«enlkaha-Ilaaa«aa  Ham  Bagiarangabaamaialar 
Haveitadt  übertragen. 
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CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Tl.  TunaBmlnnK  »m  31.  >»T«iubor,  7  Vhr  Ab«H4i.  Am 
21. Ihrveraber,  7  Uhr  Abend*,  fand  die  VI.  Club-VeranmtnluuK  unicr 
«leMVvNitM  PlUdenlM  kalMlUBhCM  Sethe*  Dr.  Liharzik 
■UtL  Dsmlba  crOffhrte  die  ▼enammlung  laK  folgruilrn  geschufi- 
lichcn  MiMlK-iliinKpn : 

In  drn  (Hub  Kind  fol({eiiiIi' Herren  rinjB^tretvn :  Atiton  Rtm- 
laorlt,  In»pi'c't<>r  tler  Ocdtcrr.  .Slanti-Kisonl  Blir-Oe^ellsehift;  Krwiii 
8af  fi  r  ,  lli-iiniler  der  Curl  liiiilwii;  Itntin  ;  Alois  Uiinfhek,  Ueani- 
Icr  ■liT  K»i-er  Kran?  1o-.i-f-ftiil>n ;  .loli  ('.riirg  B  r  n  u  n  ,  liureauchcf 
und  St'Ort>tÄr,  Ii  ■  Ii  r  ^  ,  Stjtrion*''1u-r,  Kr:^iw.  A  ii  d  r  r  ,  llcaniter 
der  OeiterT.;<taalii  Ki-enbalin-lieBclI.tchad;  llerni.iritj  \V  oi  tisch  ck , 
Iteaniter  der  KaUn  i>'cnUnandi-Nordb«bn;  Kurl  Luokniimn,  I)ir<-<-- 
l«r  dar  Knümachvn  Induabrie-GeaeUHhaft  in  Laibeoh  und  Uitjlied 
dca  SlaaitMiaaiilMliii-IUtliaaj  JaluMa  Jvac,  Baaanlw,  Erwin  8ko- 
fils,  Batntar  der  Oratm.  Staats-Eiapabahn-Geeelbehaft.  Dar  CUab 
fUllt  ailMmehr  826  MitKÜrripr  AI»  Ifibliothok'gpeiida  iat  Onffi- 
laagt:  Adrimi  K«lbi'>  AllK<'»><'i'<«  Ktdbmrlirfiliung,  II. — 16.  Liefe- 
rnng  licefpondrt  von  di>r  VrrlnKiilMictilmnilliing  Hirllrben). 

•  loli  lialip  Iliru'ii  di<'  Milllieduiii;  zu  ninrhi-n.«  führt  der  PrU- 
■■idrnt  fort,  ,d«s«  ein  vnn  uri'ii'rcm  Cliih  in  AntriilT  ^i-nommenet  Pro- 
jeel  gefftieitert  i«t.     K"   h-tmli  lt  i:in  'Ii-  vor  ItinnfrtT  7.eH  ron 

unterem  geachtttzlen  CltitiniitKlii.'do  W  c  i  1 1  in  dor  ><)<>(terr.  Ki«rn- 
bnhn-Zei(ung*  Angeregte  Ver«i<tallang  einer  Ui(enbahn-Aufi<i(elluri)r 
in  Wien.  Diefc  Frage  hat  d»inal>  in  Facbkreiren  lebhaften  An- 
kUmm  gthm*m  mmi  wurde  gla{clicail%  m  Win  wd  Baiiin  llriMig 
atadiit.  Bfkannrlfeli  ita«,  da  d(a  in  Bariin  ftr  daa  Jalir  1883 
l^eplante  Aiifutpllung  !n  Foljte  localer  Hindernisse  »eheitnlc,  dfr 
Eiscnb.itiri-Clut"  im  KinvcriH'hmcn  mit  dem  Omlfrr.  Ingenieur  iinil 
Arcbili  k'i'n-  und  .lein  Nio  l.  rostprr.  (ipwerlirvereine  die  Fönlenint; 
divnrr  Aii>;i'lf>;< nlioit  in  •lio  llaiid  ^'enoninK-n,  indem  di«  Friige 
eingi'liptiii  "tudirt,  und  räch  Hcn  in  die-er  Riflilung  nfittiiger.  Vnr- 
»rl  i'il>-!i  H<''.iold  da>  l'rn,.'riiiMiii  rd*  d.  r  KoKtprivoranstdil.-iti;  für  die 
fU  inacenircndi'  Aui<stelluiig  cnlworlrn  wurde.  Iiie  Vertreter  der 
ganaantrn  drei  Vereine  haben  nich  hierauf  an  daa  Haadatentiiiale- 
rinm  mit  der  Bitte  gewendet,  die  Angelegcnhait  n  nntaralUltcn  aad 


„        m  in  der  Frag«  «Inriiw^  m  prttelairan. 
»Alaefnardarwiditigitenl^iiltlewwda  dar  anfgaatellt,  dan 

die  Kiitenlmlin-Auiwlelluncr  im  Veraiaa  mit  der  elekiro-technixehen 
AusiitplluriK  nbgeliiüirn  «rrde,  weil  man  nur  in  dieeem  Falle 
hofTe,  <!;i»  i;rn>vc  rtitdicurii  beraniuiiehen  und  den  nolhwendi^ren 
prcuniiiri  ii  Krüih;  /u  erzielen.  Da«  Project  ist  Jedoeh  ge#<heitirl. 
inwlid^'m  nii  hl,  wi-^  1  e:il'cii'hliKt  ,  die  »creinistp  A uüntelluiiK  im 
■Inbrf  iondcm  die  ileltrinchc  Au'stellunt,-  liiTcir»  für  daa 

.lahr  18K1  in  AuRxieht  genommen  i«t.  In  Folge  der  sich  darauK 
i'rgeheDden  Schwierigkaitan  haben  nan  die  Vertreter  des  Ingenieur- 
und  GewarlMvaraina  «an  ihren  Mandaatan  den  Auftrag  erhalten, 
tePiaiaetnrMnuitlwik  aoarit  iat  4ia  CoaKiioa  dardiaiVer 
tüm  Itninfli  VaiMflaMttng  adier  Elaanliaiia-AnMMhiBg  «ad  da» 
Projeet,  «enigateni  in  der  Keplnnten  Form,  geiehcdtert,  und  auch 
jede  weitere  Ingerenz  de.«  Ki.'rtiliahn-Ctob  in  dieaer  Angelegenheit 
für  den  Aiigenblick  au»);e»clil(i.'<iien.  Es  ist  atcr  zu  liotTi  r,  da"!  vrn 
Saita  der  Ke>,'ierun^  da.»  I'rnject  wieder  aut^jennr  nu  n  in  -i  i.in  Ii 
durchgeführt  werden  «ird.  loh  Mite  ilicuc  Mitllicilung  zur  Kennt- 
aia«  tu  nehmen  • 

Weiters  thcilt  der  I'rSl»ident  mit,  duf«  Freitag  den  I.  Deccnber 
der  zweite  gaaalliga  Hem-n-Abend  nbgehniten  werden  wird,  aowie 
data  der  alehatn  Vortrag*  •  Abend  di^r  Beirprerhung  d«a  Sintula 
and  daa  LahtflanM  dar  ForthüdailKMaliBle  fOr  Kieenbahn-Heante 
(awidMl  iat  (S.  dia  Aakttndtgang  dieam  Vortrages.)  An  die  Uit- 
tlieilung  de«  Pränidenten  Uber  die  Kiaeiibahn-Aosstellung  knüpft  die 
folgende  Diaru^xion; 

Herr  Telegr.ijihen  -  Vorstand  Krllnji-r:  «(leelirii'  H.  rreii  ! 
Ich  hatle  schon  in  meinrni  X'nrtrage  lllin  ilio  rr')!'  l'-iri-rr  i-U-ktro- 
technisohe  Ausstellung  Verflnifl«i<iinir ,  mit  lli-dmirrn  damul  hin- 
weisen lu  müssen,  wie  mnnpi-lhitt  Ii.'  ri.tiTreii  him  he  Abtlieilang  dort 
gewesen  ist,  und  wie  es  infhesoudi  re  di<!  iisterreichischen  Uiaen- 
babn>Verwalluniren ,  xwei  auegenommen ,  nntariaaaen  haben ,  daa 
lieimatlilirhe  TelMiaphen-  und  Eiaenbalia  ■  Signalwesen,  das  ieh 
hraiigUch  aciae*  Werlhes  ^ersderu  alsmastergiltig  hinstellen  mSehte, 
derfTtig  lu  exponiren,  wie  e*  dieser  wiehtige  Dienst/weig  erfor- 
•li  tte  Ich  will  hier  Niemandem  einen  Vnrworf  ronchen  und  ich 
h  l)  in  Jenem  Vortrag  bereil»  darauf  hinge»ie»en  ,  das»  di« 
k.  k  I^ri^i.  MiriK.l<<dtr»riIen  grwi*'*  Alie:*  i;et)iMn  haben,  um  eine 
rri<  lilir In'  H<  -i  liii  kuni:  dii  -rr  ctuli  i,  iniernMionalen  elektrischen 
.Au.«*li!iur,4.-  an7uregi-ii.  Ieh  iiifMlii''  lirner  bebaupirn,  daas  die 
Ki^fnl'.ihn- Vei«iiltunpeii  wnhl  den  besten  Willen,  aber  nicht  die 
niitbigc  Zeit  hatten,  um  bei  ihrem  bekannten  OrsehHIIsgange  und 
daa  TialTararhlunganan  Pfaden  de«  niensiwaara  «iwaa  QroNarligaa 
und  einer  groiaen  Corporalioa  WOrd«ge*  tatOMT 


Wir  linlien  heute  »Or  mIU  Tagen  in  dem  TOrtrefflichen  Vortrage  des 
Teri  hrtMii  i'UjUniilgliedes  Herrn  Pollitgar  galiSrt,  daaa  es  diaa- 
!<r/ii^'ii''ii  i[i  Miii  rii.T  ri'^ht  tie.«.n>r  gawtMo wl^ dar LMMlaair 
AussiellunK  nstürliob  nicht  ru  reden. 

>Wie  wir  nun  gehSrt  haben,  steht  eine  elektro- technische 
Aaaatallnng  in  Wien  in  Sieht  Ueber  Anregung  meine*  hoehvar- 
ekitan  FkaaadMb  daa  Herrn  logeoieur  Kohirarat  ia  Pln& 
hahan  wir  dit  Sitaation  erwogen  nnd  gefunden,  das*  die  Gamr 
besteht,  es  werde  das  Eisenbahn-Telegrajihi'n-  und  Signalwesen 
wieder  nicht  derartig  eiponirt  werden,  das:*  tis  irt  dem  ftiedliehen 
Wetlkampfo  der  N'Hlker  in  erster  Reihe  steht.  Llilassen  Sic  e»  mir 
hier  des  Weiteren  die  <irLinde  lu  erörtern,  die  uns  zu  iliesem  Coa- 
I  lusuni  gciiilirl  tiii("n,  f;enuK  daran,  die  (iefahr  besteht,  und  an 
uns  ntuss  c?  '-ein,  liir^e  Itefahr  muglicbst  zu  lie-*eitigen.  Udi  werde 
mich  enthalten,  lieute  einen  delmitiren  Antrag  ta  »feilen,  '«  wire 
daa  gegen  die  UcschKflsordnung  ,  «her  irb  nOchle  die  Anregung 
daxu  geben,  ob  aa  nieht  möglich  wtr«,  daa*  unaar  Club  sioh  mit 
dieaer  Äaga  hMcbUtigt  aad  Arbailea  ttMUt,  dam  Saaalta*  aeia 
aoll,  nrft  aanwalM  Aaliltaa  daan  haitaitialaa  la  ItBanen,  wenn 
die  UlwetOiait-CaUiferewt  afadt  adt  der  Saehe  befassen  winl,  aad 
ein  RIalMtat  autauarbeftBn,  da*  tnigen  soll,  wie  diese  Anträge  durvh^ 
zufuhren  wHren.  Ich  werde  mir  fUr  diese  Anrei^un)^  Ihre  giitiga 
Unt«r.<iiit;ung  erbitten,  falls  es  dem  Herrn  Präsidenten  gefsHäa 
sollte,  dir  Miiterstiitiungiifrage  in  dieser  Angelegenheit  za  stellen. 
Iiurrli  licsi:  Arbeit  eniiernen  wir  uns  durchau«  niehr  aus  jenem 
It.iliaien  lier  1  hStiijkpit,  der  uns  durch  die  Statuten  vorgeschrieben 
i-il,  und  wenn  die  Arlieit  ein  fiositiires  Resultat  haben  wird,  wird  der 
Club  auf  einen  Erfolg  bir.weiaeo  können,  der  uns  gewiss  Alle  hers- 
lich  freuen  wird.«  (Ura«al> 

Präsident:  sMlHilehte,  anknUpfend  aa  dia  Worta  da* 
Harn  TaiiyaiMMB - VimtMiiea  ICrtmer,  bemerken,  daas  der 
AnaaehaasMOi  elat  Civh  aiah  lalbstTersttndlieh  mit  jeder  Anregarg^ 
die  aus  dem  Sehoaae  der  Versammlung  kommt,  maicsie  nun  von  einem 
prtisseren  oder  kleineren  Kreise  ausgehen,  beschHftigen  wird,  da<s 
■Uber  ilie  ünterstlitzungsfrage  über  dieae,  nicht  in  eine  prücise  Form 
geliraelite  Anregung  jetit  gar  nicht  notbwendiif  i»t.  Ich  »erde  seiner 
xeit  die  Ehre  halu  n,  iiir  Kenntnis«  ju  lirint;en,  welche  AntrÜK« 
Ihnen  der  Aussi  hus^  .li<'»l.e.-nL;lieh  >u  in  der  Lage  ist« 

Hierauf  hielt  Herr  .1.  Ni>gel,  e-ommerzieller  Agent  der  Sttd- 
bahn,  einen  Vortrag  Ober  versebiedeoe  Eraabiriaangan  aaf  dam  Oa* 
biete  des  Eisenbahnwesens.  AnknBpfend  an  daMflhaa  kaipeadh 
üerr  Begieraafvaa  Obaraiayer  den  Peieoneavaikalir  aif dar 
Wiener  Vefbiadnugeliahn.  Die  Anaftthmngen  beider  Radnar  wiraa 
von  Ichhalltaa  Beifalle  begleitet.  Nach  einigen  Dankeaworian,  waiehB 
der  iSriaidrnt  an  den  Vurtmgendcn  ,  aowie  aa  Hoifa  Regiamnganilh 
Obarma^aT  liahteU,  worda  die  Venanunlnng  gesehloasen. 


Vll.  Tersamnilnng,  Dienstag  ilen  28.  Norember 
1882,  7  Cbr  Abeudä.  »Statut  udü  Lehrplan  der  Fort- 
bildnngtsehvle  für  BigeBbtbB^BMiBtee.  Torgetngra 

Villi)  fliib- Präsidenten,  kaisierl  Hafli  Pr  Liliarzik  und  den 
lierreu:  Professor  Engelhard,  Dr.  U.  Ürosa,  Directions- 
TtUi  Kaan  nnd  ProAMor  Dr.  Kebdev. 


Die  P.  T.  Clab-HitgUcder  werden  tu  dem  Preltag  da«  1. 1 
hl  dn  Clabloc  al  i  t  i  t  e  n  statttindeiiden 

GeselUgen  Herren -Abende 

(■llb«Ncrwf«iM|M) 

briflirbst  eingeladen. 

Der  MaMttlBt  nur  Kvgen  VorwelaOOS 
geatattot.  Anfang  s  Uhr. 


Dia  P.  T.  Clab  -  Mitglieder  werden  uafmerkiüim  gemacht, 
tarn  AmniMng«»  Ar  daa  8bulttheat«r  (enaassigie  SiUe), 
hl  dar  Gtebkandei  ««gen  VorwaiMu«  der  MitgÜMiskanfl  tdglidi 


Oorreipondens  der  Redaetttnu 

Herrn  E.  in  Wien:  Dar  Stfike  der  fielaer  nSthlgt  nn* laMar, 


Aiührii 


^uü  Google 


K.  k.  yrlr.  SAdbahn-GeMllMhafL 
(Verkehr  WiaR-Liveq>Dol  und  vioe  veru  >ii  Tri«*t.) 

IJic  r  u  lisiL'ü  Al.tihrteo  der  CuimrddaDipler  fiaJen  lUtt:  Von 
TrioM  nach  Liver|,ool  «n  a,  10.,  )».,  2a  ÜMMklMr  1888  nnd  am 

oi  1®**^'        '•'▼••'P«»»  l»«fc  tHeit  M  I,  IL,  iO.  ud 

29  Deccinher 


Zali  nrad-Rahncii. 


NeuMte  UtMwtar: 

Akt.  Di*  «r<i  niiftrtin.  •  1 

Ah«.  "  ■■Tniiiiiit.igli 


 .— 

■  wewtltM»,  S  Mirk. 

Dt»  WeMamHtii.  «  Mwk. 


»wkliMilläu«». 
OrII  FHuII  *  CIr.,  Xnrirh. 


1 


Eisenbahn-Magazine, 

Fabriken,  Lagerhäuser  etc 
WIKN.  I.,  UlaakasM"««-  2«. 


mOBNIBORB 
WIEN  I-,  PESTAL0ZZIQAS8E  Nr.  S. 

T«rtre(rr  4er  Locdnuniifiiini:  Krua  k  imf.  in  linciifii  und  \m. 

TKCIIMSCHKS  RURBAU 
flir  Btmm—MtntUnn,  UiMk4k*'       SlruanbrilckH,  S*naitrk«kMi. 


T 


Für  Eisenbahnen. 
Sftcke,  Tapezierer-Leinen,  fiurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  /ute-Spi'nnerei  und  Weberei 

Wl£Jf.  I.  B«alrk.  MnrU-TharMiaiutrMM  St.  i. 


DER  CONDUCTEUR.«« 


Offlclelles  Courtbuob  d»r  Marr.-miMT.  tktnMinen 


>»i>l'ii  lOmal  Im  Jttm,  —  Kmim 
TvnriuM  *n  Hella  iliBiH»,  • 

■Mmm*  «Hrdta  JUlCMSHMaatlii 

*Ms-a«Mhr  mr  4m (HM  Mw  •■.«.«.  fall  IMm  I 


MlHlMlattiiK»' 
■  P.T.lIWri'» 

n  ilvn 


«■•«•fM«  Itrfim  a»  km.  mit  framt»  F»tfrttm)tmm0  9»  kr. 
PriaoaMntMMi  ttMtt*  Foit-Aavttaut 

PI«  T«tiinhiB«—g«.T.  WALDUBIM 


Uniformirungs  -  Anstalt 

Ii        «Itt  SiinnBfdulU" 

«MM  tm  ItanB UtiiikikHuiiiin  «!■■ 


MwnhklMk-aalulMliM  IMw: 

UaiforiPBiHtn.  UmftrmkMtt, 
•ad  U»lfftriBHH*ll       6f  Art  tn  n3«lazitt«t.«u  PthIm» 


Für  Bahnhofe,  Magazine  eto.  eto. 

Wien,  Hern&h,  HaupU>Lr2u>be  Nr.  U7  (an  der  Pferdebahn), 

Qarten*  md  Feiiertprilien  nit  Kigelvwitlieii, 

^  ^  Schliucht,  ffneroehr-Ausrättunten, 
KmaMi-8ck«rr«(rlit  trrkntrrtn  .4rt, 

W<  *«lrk<a  M  SapwalUTau  41a  IMhrni 
nkhl aUHCf j««»it  CUM «nlt-n  Wb'i-  Kf ii.  noeli 


;  Gaufciuilaf.LaiwntM. 

Ulität  : 


Onsanstaltan  xur  EfieBguii»;  von  Louchticas  Steinkohlen, 
ilolx  und  lUnenl'Oelen,  Comprimir-  und  FuU-Aiutalt«n 
rar  Oslgsa,  ferner  aUv  Binrlohtungan  tar  Beleuebtnn«  von 
ElseBbahn-Wacgoa*  uad  aiidecoii  nüirMugen  pich  dein 
flifitaBl*.  A.  Stoilanr. 
tMn  AnNmt»  m  QMMntfea,  da: 
Oubehiltai^XalBlirungra- Apparat«,  Sohrleltungen  neb>t 

Oandelabern,  Laternen  etc. 
In»tiU1ationen  von  Oaa-  und  Woaaerleltunsen  ftt  Siä<Ite, 
Fabiikiii,  (■fft'iitliihv  and  Prirat-Gcbäudc.  'jtny 


tiiimniinnno»iQioiinnimiiiMi»ni«wiiiWittw^i/ 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas); 

dnnii  M«HtMd»  WldentM^efthlgkelt  gegen  Stoae^  Dmek  ud  TMnfemtahlUllBraiieB  adir  «mpfeUenairerth 


Bttmehnungeo  fenehen,  | 
«te., 


auch  mit  transparenten  Stationsnainen  und  «nderen 
ete.,  fllr  Terglasang  von  WerkslltMl,  BetfaAuiei 

ferner 

lir  BeleetorM  (Mdi  nit  «iafrimnuMr  Venaboraoc)  uhI  Ar  leteniea  elc  UefM  UUgrt  4» 
DJtE^DSjr.  M.  OaMk  Friodr.  Stomtiis,  tUMmg  fllr  Hirlsias. 


I 


(Google 


Oesterreiehiseh- Alpine  Monian-Gesellschaft  in  Wien 

fAcHmteapUal».  tf.  fi.  30,000.000} 

i--An]i>t  Fi-.i.ii  jiJ  Aiik..ul  .1.1  \V.:1.-.  i.r:  i   k.  priv.  A<  lifii  Oiv-fllfchaft  der  Inuerb.  i  iji  r  Il.iiiiit  ^ii'Wtirkscliiift,  Hfltt«obergor 

ti5euwerks-(it;&l'llschaft.  Vnni-  rnl.rti:  Kc:lui  lu  r  Mi  ii1;iniiiiiil»tri.-  Iii'...i-Il«i  lii<fl.  .'^(.■i.-ris.  ti,.ii  Ki--riH!i(ju-,ti;.  lieHeUächaft,  k.  k.  pflT. 
K«llMIg-litriaMllcr  Gew<'rk.L'li,itt,        l.L'Mlt    Mh'l  Kln'lli.  iL''.r  Ki'.  Ii    i::hi  .<t.tl,Iii..li: -.1  rir  < -  :i - 1  I  .nr,  k  k .  (iriv.  Hau«  mi  8tlU- 

Govrcrkf cti.ilr  /j\  Kil-i-waM  inul  Kiuii'.Si.nh  uiiij  l.  rdijzfi  Kiscii«a.irri>t';ibnk  iii  Gra2- 
B«fitltw  Steiern<:i!l..  K,liiiI":i.  •  >!,vi-  liti.i  \m  .l.'r..  .i.  rr.-ii  Ii  iin.l  llH],'t>hli'i^  H."  Ui  .^sviiuT  iina  Martin^UlilbüUei, G«M- 

uihl  Kii  .  li-l.iiillilittt'ii,  JU-i  iiiiii'imrrkmaili'ii  und  Ki'>H<'l>rlitni>.'il>'n,  SuUciM-ii-  uini  lili'ihwjUwerki;  etc.  in 


SHiwcrhat.  VruhiT^-.  Maria»-il.  KrirsUrb.  Kimibrr;;,  Kt^rcnbrri;,  (>raz.  I'irhiinj;,  EibNtvaM.  Ilrii-hrammin^, 

\'iuiwtitrS,OmumlU,XrUwrg.  Hrn.  Ullia;.  KberKtpin,  Trfibiirh.  Bnrhsrhriilrii,  Kl4gM(tul,PnraU  W. 

EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL  d.: 


Srkimenmiiiil,  l.ttiniuH,  uittl  Unlirttiffi>pialUH, 

I'roiilris,-,!  j,  -l,  r  Art  für  fiterueM  OBvr&aii, 

Weidmn  und  Kmmmfm, 

Adun,  BuHdatem  und  am^delt  Ruibatee. 

SdMiedut«(*jijHkrArt, 

BrOelteH-CiMufruefhnrti  in  Khth  umii  SteM, 

\VllSS>Tsl<ll)l>na-  Knll  n  lll'Hl'll  II. 

H'W'"-  I^fiiuuilu/iikrH, 


Giuisiciiiiri  n  (tlirr  Art. 
liesermir-,  Tender-  uml  Keji.nMirh>\ 
Ijorontoiit^tyame»  au*  Eisen-  uii'l  Si'iJ.lhl,  /i, 
Schleen  Kette»,  gaekmM  md  ungesdiweisst 


am  £iam 


FafOHeiteH  oBsr  Art, 
JSläbeittH, 

DndU  tmd  DrMMißt 


«.  s.  «. 


Sitz  der  Geselltchafl  in  Wien. 
Bureaax:  Kärataentrasse  55  und  Maximilianstrasse  2, 


MascMmn-Fakriks  -  Aetien  -  GeteHschaft 

Biri>AI»E»T. 

LlrrrriuifMi  «Uli  ■•rtsaanMan,  SrauncM, 


WAGGONS 


tiorin.ll-  «ml  *fkiR»l"|i';ti(I*  K :  i.»lin*r»  ttr.  ^  I 'ft-f  li«  >^  i  )i  ri.ri  <>r»Krn-  iin  I 
KArdrrllllliJc ,  TarkluMi.  MrrliBiiUrki*  nii'i  Ulf«iiprr).  irttf  iti-n  iillfr  Art, 
lUilitta.  Tr»<rr<vii  nn.l  (<ii«»»rlirlli'»  I  Ir  Umiia.  ik.  «»l/i-ii.'.iiliU  ,  l  iljrl- 
^»»»aljvo  frir  H'x'h  t  u  !  \' 't.O>iw\\\<z^'.  CuMf Iptr  Välllr»-l:inrlrhluiiKP*  m  V 
Wvlkrtro  (  iL.lr^rl.  ii.  I.  Klt-llrlxkr  llrlnrliUlifvailK'klMIl  )i 
»hrlkknni;  aIIt  Ia^iü  «  i  ii  -  ■  »Ii  m-Iit   ur-«l  IUti»rhMiU»  w«]irvn4  H^r  N'ftrlitKi  t. 

^t«Btirtr  l'lHarvvti-,  <l4><  i.n  Mlurvri  »  .,f,Hinicb"ti''ti  ^ftlt  |.r.l.-uwa3>- 


Für  Eisenbahn-Ingenieure! 

K.  K  1^  priv. 

der  H,  &  L.  Ittorlieim  in  Wien 

(W«MBC.J«lwmM«wwjs) 
«niliAriilt  •irlt  inrTarrMIlltlgwif  VM  ZeithnM^toii  u.  Htincn 
aller  Art  naeli  ibicm 

peteutlrtr«  nrirni^pbiwhfli  Lirltiwiimrernihree 


I 


Reg^-FttU- 
tmd  Ventilatione-Oefen. 


1^ 


tm4  «la(ack«4«  R«<c'>'i'^l'<')l 


volUlAadig* 


Wi  Anwi-n-tun«  J.-  V.nl.Iili  r-r  i,t  ■ 
BcjltlKK  Vit  SU  ,1  /iriiitK'r  >lii><-li  '  ti;  .  ii 

C«atnlIufUi«iMag«a  lai  guiu  U*tioil* 


jsr  I  jiiioiNiEi-trf N I 


Fakrlk  Ar  lletdiBs«r^)ereB 
UeaeseffMlMt 


py  Für  «Ue  1'.  T.  EliKiiili>hB-«M*lUrhaftcii ! 

Franz.  Gesellschaft  m  Feaerlösch  Apjpartta 

„MATA  FUEGOS" 

System  Bamcui  liAnolkii 
Wir  hftbw  An  Khr».  uiaioltr«a,  dkM  wir  mi  OMt*rr*leh-XlBVATa, 
BuiLilsB,  aMblaa  uad  a«lf arl»  dl»  a*B«rkl-jLf  ratar  und  «mTm- 
kaaf  '1i-r  «liruh  «OMirnii  Owl^f  Innu  Mr.  I'barlii«  I  )«4attri<  In  Wte^ACoiiilhJi  wr|ir«liiea, 
liritliimirviii  K»wHart>  •  Apfnala  -Kate  VaagM"  «umkUMlkfc  4ar  rWaw 

IiaaaiUr  iWw  !■  WIM.  L,  iiWiipaaai  %  ■>■>■«■  aax»,  aaHa  rti» 

AafrH—  — <  Uwrtlaiwi«  arflMHH  aliüliil  uliw. 

Vafia,  Kavantar  IWI.  Im  Aalbaca  ««r  iKr.-  ii:.„ 

A.  tl«  Main  h  l  <  . 


I  tu.  Im. 


ai<>U,  uoj  VMii«  du  ,,s7I!TKKKM0UL"  ia 


r.aM 
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OesteiTeichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


MHlaUIrmtiM 


XlikOtiOB: 

1,1.,  E>r|l«lWIi|UH  II. 


ORGAN 
Club  österreiobisclLer  EisenlHilin-Beamteii. 


Erscheint  jeden  Sonntag 


Abonneinent  Incl.  Poitv«rtendting 

in  OciitrrT<iiph-TIn([»Tii; 

Tär  iMB  imtaehe  Baieb : 
d>uju>n<  «»ik  t4.  H^iivUn«  Huk  i. 

Im  Übrigen  Attd«nd«: 


Hiie  etekMMhe  IümiMm  fai  Wim. 


All  «B  cfftwiligb«  Zaidi«n  det  «inMiHiadMa 

Hcn  Hoistes  können  wir  flas  Pmiort  i'in'T  ••Ipktrisctien  Eisen- 
b^ihp  registiireik,  dem  Idee  and  Anregung  von  däterrnehischw 
hgwrit—B  a/itfnmgm.  DiMdbe  Iwt  dm  ZwMk,  swiMh« 

unserer  Stadt  iirnl  dem  Prater  nine  eljen^o  intfllMHIlteud 
oea«,  wi«  praktische  Verbindung  herzustellen.  Es  hUiMt  iMi 
«B  «IM  elehMsebe  Bdin,  (Be  bän  PntentflfD  m  d«r  Au» 
stellnngftstrasiie  beginnen  imd  entlang  derselben  bis  zum 
attdtiMh«D  LagvriuHwe  flibmaoll,  eine  VwbiDdiuig,  welch»  fflr 
dNBM  oonuNBdt  IhfamriMen,  sowie  ilr  Im 
Intere^ise  dar  Ihnddai«  fBwiM  ala  toi  Bedaataii; 
werden  muss. 

Von  dort  wtbde  dio  Trae«  entfauig  der  Straaae  sur 

Botnnde  fahren,  und  dadurch  eine  passende  Verbindung  mit 
dieser  Zierde  Wiens  herf^ost<>llt  s^tii,  eine  Verbindung,  welche 
zu  Zeiten  einer  Ausstellung  geradezu  ein  dringendes  BedOrt- 
UM  genannt  werden  mnas,  md  wodnnli  die  Vnqßtm  «iner 
.solchen  bedeutend  gehoben  würde  Hier  mnssen  wir  ganz 
besonderii  auf  die  im  nächsten  Jahre  geplante  elektfO- 
iMiHiBaho  AwaateUaag  Hnweben,  waldie  dnnh  ein  demt^tea, 
ihrem  Wesen  so  anüloffps  rommnnicationsmittel  gewiss  in 
A^belqoht  auch  der  leichteren  Erreichbarkeit  der  liotunde 
lii^aiitaad  gehoben  wfirdo,  mnaomehr  als  daaadbe  salbst  ala 
A  AuBstellunpKobjfrt  /wir  cti^enmce  l'nngiron  kCrnnto 

Von  der  Hotuude  soll  nun  die  Trace  entlang  des  Tnib- 
rwmplahw  und  der  Maguine  der  Geaanaohaft  TOm  rothan 
Kreuze  gefOhrt  werden,  w.'li  li'  letztere  es  gewi.^s  mit  Freuden 
bagiflpaen  wird,  ein  liel?)rderungamittel  zur  Vertagung  tu 
halMn,  um  im  BedariUUIe  die  depoidrteii  HilhmateriaUaii 
mit  Leichtigkeit  zum  Eiienbahnviaihute  et.  Iifri''rd''ni  zu 
können.  In  der  N&be  der  Maierei  Krieau  tbeilt  ach  die  Bahn 
und  flUirt  «neraeita  tttr  M  ilittr^Sehwirnmadiide,  anderaeita  an 
dar  Seite  des  Heustadelwussers  ziiui  ersten  ICondeau. 

Bei  den  elektdsohon  Eiaenbahnen  entTallea  die  Unan- 
r  OanpT-  wnd  nMeMioen;  e^  gibt  kein 
der  Oiag  der  Wmpw  M  ein  gntaNh- 


I8SS. 


V.  Jahrgang. 


I,  der  Verkehr  wickelt  sich  in  ruhiger,  zu  dem  imelko 
Bahngetiiebe  angenehm  contrastireoder  Weise  ab. 

NaA  dem  nonealan  wiaaanadiaMidieB  Standimaiklo  und 

den  Erfahruiii.'i  ri  liri  äm  clektriM  hiMi  Hahnen  in  Paris  und 
Berlin,  ist  der  Verkehr  sehr  ausdehnbar  und  kauu  man  die- 
adben  «oeli  tnr  WaarenbeflHrdarmiff  duiehten  md  rorOieilhaft 

bendtzeii 

Die  Bahn  ist  llQr  jiormabpur  gebaut,  es  sollen  Wagen 
Dir  45  Sitiplifae  eingeriehtat  wardau,  ftmer  aolleu  auf  afnar 

Linie  \m\  vier  Kilomet^^ni  immer  ^ckiaUig  drei  Zflge  n 
swei  Wagen  rollen  können. 

Waa  daa  flnamiana  Ertrtgniaa  dieeer  Bahn  anbelangt,  so 
ist  68  natiirgemSss  beute  nicht  möglich,  mehr  als  Conjecturen 
anzustellen.  Allein  mau  sollte  wohl  glauben,  dass  ein  Com- 
municntionsmitt«],  welches  den  beliebtegteo  Aufenthaltsort  der 
Wiener,  den  Prater,  von  einem  Ende  zum  anderen  durch- 
schneidet, numentlich  in  den  Sommennouaten  reichlieh  be- 
schäftigt sein  köunte.  Es  ist  ferner  zu  berflcksicbtigea.  das«, 
wie  erwähnt,  auch  die  BefSrderang  von  Frachten  durch  diese 
Hahn  bewerkstelligt  werden  kann  Allein  die  Tib'e  selbst  ist 
neu,  das  heimische  Capital  ist  nicht  so  unternehmungslustig 
als  daa  fremde,  wie  viel  hingt  flberdiesi  von  der  «n^iitUm 

f'onjunc:tiii.  von  der  Stimmung  des  GeldmarUeo,  TOn  der 
tuternationaleu  Ziusiussbewegung  ab,  und  wie  viele  dieaar 
UmetlBda  mflaaon  tmn  GoUngen  enea  üntwaehmtna  au- 

saramentrefFen  1  So  dflrftcn  es  vorwiejjend  titiiiriziellr  Krtek- 
sichten  sein,  welche  diese  wie  Jede  neue  Idee  zu  bekämpfen 
hat,  umaomehr,  als  die  projeetirle  Bahn  keinetlei  'Sabvantioo 

tjeniesst,  sondern  das  Ertr.igii:<s  ;il!rin  .  itn  \'erzinam^{  daa 
investirteu  L'apitals  bieten  soll.  Uoffeutlich  wird  diese  Solnrie- 
rigfceit  ftberwondea  werden,  und  die  innere  RicbtigiBeit  dea 
Oe<lanken<  siegreich  bleiben.  Sehr  wflnscbenswertli  wäre  es, 
wenn  die  neue  Prutcrbahn  bis  lu  der  nächsljährigeo  elek- 
trischen Aaastelhing  in  Betrieb  gesetzt  «erden  konnte,  aie 
wäre  dann  sowohl  eiu  zwcckents|irei'heudes  Conimunieationa- 
mittel  zur  fiotunde,  wie  anefa  ein  Intaraaaantea  AuaateUunga- 
otjeet.  JL 
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Das  StstDt  und  der  Lelirplan  der 

Fortbildungsschule  für  Kiseulialiu-Beamte. 

(Vorlrilgf,  (jehuUen  in  der  L  Iut-\  <Ta.*iiiii]luni;  vom  'iü.  N<»T»iuiii  r  ) 

KaUerl.  Katli  Dr.  Liliar/;k:  VerchrU"  Hi>rrpn !  Obwohl  Jus 
Cinb-PrAsidiuiu  »icli  iMDgedetik  seinv.  rälchttn  bi>muht  hat,  Si>> 
jaderwit  ttbcr  alle  AVandlnnpeu,  welrhe  »lie  frape  der  Errii  li- 
tMBg  «iner  Eisenbalin-Fortbildnnjpiscli'ile  darchgeinacht  hat.  in 
KMUHtniw  w  haUm,  hsk  Ihr  Vortngs-ComiU  dainoeh  geglaubt, 
dMB  dn  kniic»  Voringasbend,  dar  Mile  vor  BrUhmg  der 
Srhcle,  einer  uaammeDfaangrndon  DitrateUimg  det  BitwleUitng»» 
),'aiig> » ,  welchen  die  Ide«  der  ErrirhtnDg  einer  Fortlnldnngs- 
schuli-  gononiin(>n ,  »iner  Darstellung  d«r  Kiiirirhtaiigen,  welche 
in  dieser  bestehen,  des  Statutes  nnd  I<ehrplaii>'g  deriselbfn  gf- 
widnel  werden  soll.  Ihr  VortragB-Comit^  hat  am  bu  8ichiT>»r  Ihr» 
ZistimBUtg  Uetn  erwarten  m  dArfen  geglaabt,  undtdem  die 
HemOi  wdth*  U«  €liW  kattm,  dto  Vortaig*  In  der  Sehol«  %u 
themehmen,  die  UebenswArdif^'kvit  hatten,  ihre  Mitwirkung  fflr 
den  hentig«n  Vortrag;  zaznaa^e)!,  wodurch  die  Darstfllong  dfs 
LehrpUiui's  an  Artn.ihtät  imd  Inti-resS"  >;;•.•« ii  i/i.  imi^s.  Ich 
selbst  kann  dif  Bpn-i  htif.niiig,  in  di«i~eii  Kxfta  '■inv.iitTctfii  und 
an  dem  Vurtrage  thoil/jinehir.cn,  lediglich  au.s  di-m  Umstände  ab- 
leiteii»  daM  ei  mir  nicht  nur  gegönnt  ist,  an  der  Leitung  und 
AdWflU  der  8«kile  za  jxarticipiren,  «mdM  dn»  ich  «nch  die 
Pr«ade  hatte,  im  Torberntenden  ComiM  n  «iikan,  so  dam  es 
mir  möglich  war,  von  Anftug  an,  die  EntwieUnng  der  erhtaen 
Idee  in  verfolgen. 

Wenn  CS  mir  obliegt,  in  Erfnllnng  df-r  mir  f,"  fttlittii  Auf- 
gabe, einen  knndii  Rückblick  m  wi'rft'n  auf  dfu  Weg,  den  wir 
hialier  gegangen  sind,  mius  ich  die  Uemerkung  voraiuschick«», 
dan  vir  u  hier  mit  einer  Institution  in  than  haben,  welche  nicht 
veninnll  nf  dem  OeUite  den  Sisenbahnweeeii«  besteht^  aoadefn 
•Ja  duurtklwiatitches  Herknal  desjenigen  Gange«  ist,  walchen 
das  ünterrichtswi  sp:i  in  Icj  lebten  Zeit  nberhu'ipt  eingeschlagen 
bat,  nimlicb  AusblldnIl^'  its  Wesons  der  Fachtiimlen. 

Wesentlich  nach  iwpi  versciiKidvri'T;  K;iti'i.'i'iiiii  li;ibi*n  jich 
bisher  die  Fachschulen  berauEgcbildet,  und  zwar  Hinerspit«  nach  dar 
Richtung  der  Torbildoog ,  am  Candidaten  zu  den  betreffenden 
BernrsiwaigwlniuailHldaa,aadeTar«eit*  derFortbilduig,  nindie* 
jenigen,  weleh«  hereite  die  Wahl  ihm  Beralhs  volhogan  haben, 
in  d?m  s[i«cio!len  Fach  und  in  den  Wissenschaft«)),  welche  ßr 
die  Erfüllung  jenes  Bernfes  j.weckdienlirh  sind,  /.u  unterweisen. 
Adi  Ii  auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesnns  hat  sich  li'be  Be- 
wegung geltend  gemacht,  und  war  e&  die  lii!<t)tation  uiner  Vor- 
hüdnaglidiaK  welche  bereite  auf  dem  Gebiet^  des  Kiseubahn- 
waana  fl«ltauig  gefanden  bat  £•  war  in  Jahre  1871,  als  an  der 
msaar  HandelaakadeiB}«  nater  MitwUaag  der  tatwimUadiMt 
KisenbahnverwaUungen  amrohl  hinsichtlich  der  Binrichtnng  der 
Scbuln  als  der  Traj-ung  der  betreffenden  Kosten  eine  Schule  für 
KifieDliahn-lteuiiif.e  er^Mil  wurden  ist  l)if;.elb"  lia'Ju  viirwl.-u'.  ii.l 
den  Zweck  and  die  Aufgabe,  Candidaten  di'.s  Kisenbahnwv:>- nei 
haMiabQden.  Anerkanntermassen  hat  die  !>rbule  gl&nx«nde  Ue- 
■«ttaU  «rfaben-,  der  Beaach  geataMele  sich  sehr  sahhreich  nnd 
$uA  dia  Irlbiga  «aren,  wla  von  allaa  B«it«i  eonatatirt  ward«, 
aahr  glaatig.  Die  Eisenbahn -Verwaltungen  haben  es  o0en  «nd 
freimflthfg  anerkannt,  dass  sie  den  mit  den  Zeugnisnen  dieser 
.schul''  au.'-g'-rüiiii-len  C.indidaten  dun  Vnr^ug  Nor  an'li  ivi: 
geben  konnten.  Wann  die  Schule  trotzdem  keinen  langen  It.  sLaiiJ 
hatte  nnd  im  Jahre  lb77  einging,  weil  die  einzelnen  babn- Ver- 
waltungen sich  veranlasst  sahen,  die  für  dieselbe  normirten  Beträge 
lieht  Bahr  la  gswihran,  ao  hat  die«  in  aiuv  andaran  Ursache 
aaiM  Vsnabusong  gehabt.  Bs  ist  danala  garada  liRS  waaantUebe 
ToacUabang  der  VerhAltoiase  ebgatratSBt  «sfadn  fla  Taraa- 
laasaag  nr  InicUang  diaaar  Schab  badaalend  altaiirta. 


Bekanntlich  hat  vor  dem  Jahre  1871,  in  der  Zeit  daa  aagananntan 
volkswirthschaftlichen  Aufschwunges,  ahia  aahr  laUnfla  und  rage 
Tbatigkeit  aaf  allen  Varkahiagabietaa  atattfalindeii,  that  jed«r 
Tag,  jede  Woche,  jadia  Monat  hat  ein  nenn  rntemthmaa  ent- 

st'-ben  sehen,  so  dass  eine  rejjo  .Vai  lifrufe  nach  iulellitaptan 
Arbeit.skräft'^'n  yurhanden  war.  In  jedem  Augenblick  galt  es,  ren« 
Beaiiitencadres  auf/Jlstellen,  und  unter  den  beKteh«)jden  gdb  es 
foi1w>ihrend  Verschiebungen,  da  das  eine  Institut  bestrebt  war, 
dem  iiudern  sein  täcbtiges  Personal  abwendig  %a  machen.  Als  in 
dem  nnheilvoUan  Jahre  1873  ein«  weaeuüiche  Verschiebung  in  den 
wbIhBahaMlehaa  Teihlttniaaen  atattlhad,  nnd  ein  üebersehn»!  an 
Peraaoal  sich  ergab,  sind  die  Voranssetznngeu  fSr  ein'  n  /.neek- 
mlaaigen  Bestand  der  Risenbahnschale  volUttadig  entfallen  Ni>lit 
also  der  Midserfol^'  der  Schule,  sifiiili'ri:  Ji-  «"sei'/.lirli,-  \'er- 
Andenini.'  dei  Verhaltnisse  war  <Lv  Veranlassung  zur  Aiillasäung 
dieser  Anstalt. 

nachdem  nun  diese  Schule  einging,  hat,  ahatrahfrt  von 
eintgea  waaifsa  Coraaa,  iralche  in  Privataehnlen  baataadan,  das 

Fachschulwesen  Ar  Eisenbahn-Beuttit«  iresdilnmm<>rt,  iiixl  es 
wnrde  die  Frage  erst  wieder  angereirt,  mit  der  Griindiin^'  des 
Club  österreichischer  Risenliahi  -!!■  .4ni".eti  .  in--  StaUe  peschatTeh 
wurde,  in  welcher  es  möglich  war,  sowi/ii:  J^landes  nh  l'acli- 
iVagen  einer  eingehenden  Erwftgang  in  uiiti^rxielien.  Im  ersten 
Clulyahr  hat  in  denselben  der  verdiente  Professor  der  National- 
OahMiaflda  Dr.  K.  v.  Stein,  dar  aieh  viaUhch  ala  ahi  Fraoad  daa 
dnb  bawdurt  faai^  dl«  Anflnerkaamkeit  daraaf  gelenkt,  wi«  sweeh- 
rnSSBig  es  wtre,  daran  tu  denken,  eine  Kisenbahn-Fachschale  la 
gründen.  Ihe  damals  entwickelten  Ideen  hat  Herr  I'r>tf"ssor  Stein 
in  einem  weiteren  Vortr,>tg«  ausgeführt,  den  er  im  Jahre  lbi79  in 
di<'sem  Kreis«  gehalten  hat,  so  dass  bereits  damals  die  Krage  ei;;, 
gehend  und  eifrig  ventiJirt  wnrde.  Mach  eminent  praktischen  Bich- 
tang wacd«  dia  Ataga  durah  einen  gUntendea  Tnrtrag  behan- 
dalt,  der  van  Harra  SsgiannigBralh  Kohn  ^sIchMs  la  «aaaiaw 
Clnb  gehallea  worden  ist  Abwelehead  von  den  AnafUhrangan 
des  Herrn  Pnifcssor  S  teiu  luiikte  dcrselLie  ilie  Aufmerksamkeit 
des  Vereines  darauf,  dass  es  im  gegenwä.  tit'i  ii  Augenblicke  nicht 
so  s^  hr  zweckmässii.'  >■  i.  an  die  Cn  irun,.'  "iner  V<irbildangs-  als 
vielmehr  einer  Forlbildungsscbale  zn  denken.  Uegierangsrath  Kohn 
setxte  in  lichtvoller  Weise  auseinauder,  dass  es  sich  nicht  so  sehr 
dann  haadeit»  neae  Krille  fflr  den  Dienst  haraanhUdan,  ala  dia 
bereits  vorhandenen  Knfto  geeigneter  nnd  tflehtigar  MrTeraahanff 
ihres  I*  ei.steri  zn  machen.  Das  Gesunde,  welchen  dieser  Idee  zu 
(;rnn'le  laj.',  Iii  k'ar  und  deutlich  daraus  hervorgegangen,  Jass 
der  Vi'i  ■^rhl.i^':  in  diin  Kreisen  des  Clnh  l  i' ^  L-iT.i:;^  "i  Im-^jo'., 
Aufn.^hme  gefunden  hat.  Bereits  in  der  nichsteM  i  lub-V.  rsammlunK 
wnrde  ein  Comitd  gewtblt,  dem  der  Auftrag  zn  l'-vyA  wurde,  sich 
Bit  eüiem  eingehendaa  Btndiam  der  Frage  u  beachitUgao  nnd 
aDa  Torbedingungen,  welche  fir  das  Inriebsntratan  der  Schale 
nnthwendig  wären,  la  stndieren.  Das  Comitä  war  so  glöcktich,  an 
meiner  Spitze  H^rm  Sectionschef  v.  Czedik  zu  sehen,  einen  Mann, 
welcher  nicht  nur  i)i  .■^•■iner  Stellung  als  hervorragender  Eisenbahn- 
Fachmann,  sondern  »uoh  mit  Kdcksicht  auf  seine  frühere  Tbiitig- 
keit  als  Schulmann,  ^'e,tie  ein  jederzeit  bewührtar  Fronad  daa 
Standes  der  EisenbaliD-Beamtea  all«  QualilMen  in  aiah  vardaifta. 
am  dia  gaatdit*  Aa^yahairaaantliA  la  Ibrdani.  AlaOhaana-Stall- 
vartreter  Staad  dem  Görnitz  Herr  Baron  Lilienan  vor,  dem  es 
zn  danken  Ist,  dats  aneh  in  den  Kreisen  der  Regierang  die  Idee 
rai^ch  Anklang  and  Anerkennung  gefunden  iiat. 

Ich  will  kuiz  recapituliren,  dass  das  Cnmit^  mit  dem  ihm 
zur  Seite  st«hendeii  Sub-Comit4  die  Frage  eingebend  sladirte,  und 
dass  das  fertig  gestellt«  Programm  md  der  Lehrplan  der  Schule 
der  Bagateditung  einer  EnfaMa  aaa  FaebnlBaern  aiitanogaii 
wordan  ia^  bis  diaVartaga  ao  laifaw,  vdanbaraAaaBlbetonHl^ 
den  k.  k.  HaoMnlilitariifli  ut  andaMnaUi  das  StoMbaha- 
Tanrattongaa,  dann  labhafla  BitMMU  OotaiatilBnag  arbaloa 
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mtim  ibbmU,  Tvrfikft  mnUn  n  kSUM.  Tob  SeiU  dci 
HuMminMariim  ward«  dieMnfrniitlldi  ulj^noiDiBeii ;  dag- 
««Jll^  tlfilti' mit,  .la.-.s  f's  ili.' Krrichtnn^  der  Flirt). ilii'inp-^pi'hnlt^  lör 
twcckmil-!- L'  nnJ  7.i>itir«:iii.^s  '-r.n-ht';  nnd  nifht  An:-taiid  ii"hmi»,  aus- 
'nHpr.'ctii'i; ,  iJhü>.  t;ill>  iiif>  K.  stz-i)  Jfr  Scliul«'  durch  «ini»  ffeinoinsamp 
Btitragskigtung  der  Hahnen  aufgebracht  wi*r  len  sollten,  anch  in 
ili<>  Budgets  <ler  einulnao  Steatsbahnra  enteprechi?ndi>  Quoten 
«(■(•■teilt  wardiB  «Ordan.  Aiwh  dia  Dinctoraii-Ceofer»!»  h», 
■■di4«m  4*r  Biambahn-CInb  die  Torlafrm  diaatlb«  toltete,  ein 
ngn  InteresM  ffir  di«  Sarhe  b^wicsi^n,  and  wurde  ein  Snb- 
CoroiW  cingesetit,  hes  den  Aattras;  «rhif'lf,  dip  Frag«  oiii- 
?chfnd  7.U  :-liiJiTcri  umi  lifr  I>iriM'ti.riT:-Cc;ifc'r>-iii  V.irsrhläpp  7,ii 
»rstatten.  Dioses  Sub-Comit»-  hat  fich  in  all^n  Ponkt^n  Taltstilndig 
mit  den  Antrilgen  des  Ciab  «in<'«rstanden  «rkl&rt,  in  die««in  Sinne 
Meh  in  4i*  Oinetorea-C«iiiSai'aiit  un  11  Saptonbar  in  Boda-P«>i 
■•Im  kaMgt  «nMM,  md  ■■  irard«  «iattiiuilg  bfadüeasan,  aaf 
die  Ertlehtnog  dar  Selral«  <iatQg«h«fl,  nnd  zwar  antor  Paiticipi- 
rting  der  Bahn-Verwaltnai^n  an  den  Korten  der  Schale,  wobei 
'  mlIi  se'.b.it  solche  Bahnen  nicht  ausschlössen,  welche  ihren  Sit? 

nicht  in  Wien  haben.  Für  die  Leitungr  und  IVberwachang  der 
>'hnle  wurde  ein  Ueberwachnngs-Ansschass  eingeaetr.t.  in  vrelcben 
dia  DirtctorMHCoaferant  dietelben  Bahn-Varwaltongan  wkblte, 
wiSclM  in  Snb-CnaUl  vsitntni  wim. 

Der  üeberwachnntrs-Ani^sehM  hat  die  ArMtm  mit  B»* 
■cUennignng  dnrchgefBbrt,  &ri  data  wir  Inata  nnmittelbar  vor 
RrßlTnnng  der  Schule  stehen 

Nach  dieaem  kurzen  historischen  Rückblicke  will  ich  mir 
erlauben,  in  die  Behandlutig  des  Statutes  eitir.ntrr-hpii.  wnbei  ich 
Dich  selbstveratAndlich  xner»t  m  fra^'en  habe:  Was  sind  die  Ziele, 
die  wir  anstreben? 

I  Wnm  ich  midi  tng» :  watin  liegt  der  Orood,  daaa  die  &• 

riebtm;  der  Srlinl«  als  xwKknlMif  nadaiit?  —  so  mm 

l  sich  mir  die  Br-ribachtuiiK'  .inf itllii.'cn,    dlM  in  dem  grossen 

I  Kreise  di'r  Eiseiibalin-Meanitfii  .•in«'  «ysenOiche  Verschiedenheit 

hinsichtlich  ihres  Hi'.dun|ir!>Krade»  b-^steht    N^bev.  dem  kli-iiiereii 
t  Kreise  von  Beamten,  denen  es  gegönnt  war,  i'ire  Vurstadien  an 

^»r  jaridisch  •  politischen  Facnltit  abzuschliessen ,  und  d>>m 
IpAaeereo  Xreiae  von  Bauatni,  welche  eine  tochniache  Hoch* 
■ehnh  abtohirt  haben,  M  der  gitaan  Theil  der  Betmtefl  aa« 
•dcheo  Elementen  rusammengesettt.  welchen  es  nicht  mOgtieh 
war.  einen  hJ>heren  Grad  der  Vorbildung,  als  eine  absolrirt« 
I  Mitt-Oschale  aofznweis.n.  SeUistvcrstiDdlich  mfissen  allen  diesen, 

I  welche  in  ihrer  Jogend  eine  entsprechende  intensiv«  Vorbildung 

I  nicht  genossen  haben,  mannigfache  Schwierigkeiten  beiVersehnng 

»  ihrrc  Bemfea  aalUaeeen.  Aveaerdeai  wird  deijenige,  der  oarh  d^r 
I  eiBMi  oder  andern  Bkbtang  Tolktladig  ahgeedUiHiene  Stadien 
1  hinter  sich  hat,  bei  der  vielfochen  VerzweifiBg  Ud  dam  IB^* 
I  andergreifen  einzelner  Diensizweig« ,  Lüekeo  fn  leiner  fhch- 
minuischen  Ansbildung  finden,  die  nur  stiri-pssive  im  Menste 
I  ansgefällt  werden  kennen  Wdrde  ihm  eine  Stitte  geboten  werden, 

an  der  er  sirh  Fachwissen  erwerben  kflute,  ae  WArde  iha  jeden- 
faila  der  Dienst  erleichtert  werden. 

Rlench  eifibt  aieb  die  Aofiifabe,  reep,  der  Umfang  der  in 
d«n  Lehrplan  ad^eiaBanen  ihchwiaaenachalUiehiW  Fteher  ans 
der  Erwftgnng,  die  HOrer  de*  Carees  nolchst  fttr  den  Eieenbahn» 
dienst  tüchtig  zu  !iiii'  i;  n.  Nachdem  bei  der  prossen  Verschieden- 
heit der  Vorbildiinjc  iiaturgemSss  in  diesem  Lehrplane  Qegen- 
ttini»  enthalten  sein  müssen,  ««-iche  der  eine  ■nicr  !  r  nnJ-'n; 
HOrer  früher  za  studiren  bereits  Q«l<<c:piihi'it  hatte,  so  muss  ihm 
die  Möglichkeit  ufTen  stehen,  den  einen  oder  andern  (Gegenstand, 
der  ihm  Iberfldasig  eiecbeiot,  za  eliniiniren.  Auf  dieee  Art  ge- 
Lai  gte  man  znr  Febeneagaag,  dass  ein  gewiaaer  TheQ  der  Tor- 
I  In'.urigen  gelbst  von  ordentlichen  Hitrern  elinünirt  werden  ddrfte. 
Da  als  I^ehrzeit  blos  di^eoige  Zeit  cor  Terlignng  atelit,  in 
welciwr  die  Haenhabn-Beamtan  nieht  dudi  üursn  Bienat  in 


I  AnqpnMh  faBoaman  sind,  mm  nun  al«  Segel  giltea  kaaan, 
I  daae  die  üchertaetong  der  HArer  nieht  aDn  groae  ari,  deBB  der 

Hfsnrb  dfr  Vüriesunjfen  soll  ploich/.eitig  mit  Erfüllan^r  der  Berafs- 
[illi.  lit  ermü^licht  werden.  Hieraus  ert'ibt  sirh.  dasg  die  Vor- 
k'Sinieen  in  den  Nachmitlau'6.stiujdrri.  u  .(w.  vvn  r.  — 7  Thr  abge- 
hitl'en  werden,  and  dass  keine  Hftafatig  der  Vortragsatanden  statt- 
linden darf,  wasshalb  diese  auf  wöchentlich  uchtflxirt  worden,  d.sw. 
derart  daa«  «wei  Standen  elinÜBirt  werden  kOnneB,  daaa  die 
nftrmale  Zahl  der  Standen  auf  wAeheBtUeh  aeebe'bealinint  wnda. 
Was  den  Besuch  der  Vorleenngen  anlangt,  so  ninsste  man 
I  sirh  s.iiren,  dass  mit  Bflcksicht  darauf,  dass  die  Vorle^uu^^ou  sämmt- 
liihei!  Eisp;'iibshn-Ti"'amteii  .'.n^'im^li'  Ii  ffiin.iclit  wfrden  sollen,  und 
dii-  materielle  Lage  der  Eisenbahn-Beamten  theiiweise  nicht  als 
günstig  zu  bezeichnen  ist,  von  der  Einhebung  eines  Schulgeldes 
Umgang  u  nehnen  lei,  wa«  anch  damit  im  ZaaMnauntaange  ateht, 
daaa  die  BianbahB-TervBllBngaB  fie  Koatea  dar  Sthde  tngen. 
Ich  erwihie  lliebei,  daa*  mit  Bflcksicht  aaf  die  räumlichen  Yer» 
hSltnisse  hios  ordentHdie  H^rer  zugelassen  werden  konnten. 
Nachdem  sich  mehr  .irdentli.  h-  HBrer  me'd-  tun,  welche  die  Vnr- 
tbi'üe  der  .Schule  voll  in  Ansprach  nehmen  wollen,  als  Kanm  im 
Vi  rtragssaale  vorhanden  war,  so  maaste  selbstverstindlieh  dum 
Umgang  genommen  werden,  «och  «macrordentliche  HOiw  nan- 
mhen,  die  Uta  den  einen  oder  udera  O^natand  freqnenliren 
woB«. 

Wae  die  Fintheilnng  der  GegrensUnde  fSr  den  niederen  nnd 
h'iheren  Curs  iir.!;ingt,  !-n  W'Tden  in  di-m  niederen  nnrs.j  foI(fend«' 
Di-ciplinen  ^relehrl:  Eisenbahn-Techn^lngie,  Verkehrs-Geoeraphie, 
Kt.itistik.  Waarenkunde,  XaUonalökonomie  und  Bachhaltung.  Für 
den  bOb«F«tt  Cars  ist  der  Lohrplan  noch  nicht  detaiUirt  anigoar- 
beitet  Tedlaig  aind  Uoa  Mgende  Vortragsgegenstande  in  Abb- 
richt  gwemen:  Blaenbahn-Tariflahr^  Osaabiehto  dea  Bi^ni- 
tuhnweaana,  Eianbahn-Beeht ,  Stenern  nnd  GeMlbt«a>Qe8etae. 
FMw  cen.ne  Pr.l'-i-imng  ies  Lehri)laneg  nn  l  des  rmfanges  der  la 
Udir.'nden  I^iscipliiion  wird  aber  erst  seiiierii-it  bpj  Actirirung  des 
Ciirses  festifestellt  werden  Der  Berinü  'lei  Vm!.  Hiut-iTi  wur  !" 
lie  ier  ffir  den  2.  December  festgesetzt,  da  der  m  Aassicht  genom- 
mene regelmässige  Termin  (1.  October)  überschritten  ist;  mit 
Bfickaicht  aof  den  Terqtltotra  Beginn  den  Oania  wirde  die 
Daner  deeaelhen  Mb  Ende  Jvai  binawgecdioben,  wihrend  er 
sonst  mit  Ende  Mai  abscbliessen  soll 
I  Was  die  PrüTaugen  aus  den  einzelnen  Disciplinen  anlangt,  hat 
ri  nn  s;  ii  l.ir  ibf  "  Hoch-iischaft  groben  müssen,  dass  mau  an  den 
KrequentaQten  der  Schule  mit  Böcksicht  auf  die  Inansprach- 
;  nähme  darch  den  Dienet  keine  zu  grossen  Anforderungen  stellen 
d&rfe,  nnd  daaa  ihm  aar  ganAgenden  Torbereitang  Zeit  gegtant 
werden  Bflaae.  BB  wwde  demgemSaa  bcatimrat;  daaa  CHiaehen 
dem  AMrioiee  der  yorlecongea  und  der  Abhaltang  der  PrSfbng 
mlndcetens  ein  aehtwdehentlicher  Zeltraam  liegen  solle. 

V)as  Prüfimge-Brgobniss  soll  durch  die  Calcals:  »mit  vor- 
J  7.U|,.'liiheiu    Krfolg«,    «mit  gutem  Erfnlg',    «mit  hinreiihetidem 
!  Krl'"lt,'    ausgewiesen  werden;  bei  angenügeisdem  Eri  tl^  ■.■ntfUllt 
I  in  dem  Zeugnisse  eine  Bearkandung  über  den  betreffenden  Gegen- 
I  i^tund.  Diese  Beatimmung  hat  darin  fliren  Grund,  daaa  dni  Zeag- 
1  niM  aber  deB  Beandi  der  Torlesungen  gegendber  der  TBiteMtaton 
I  ViTwaltang  als  <dne  Empfehlung  aufgefasst  werden  soB.  Da  mm 
j  ein  si  lili'flites  /^e-ivrr.iss  keiriu  Empfehlung  wUre,  ist  es  besser, 
ein'-n  ,-i'liltchtt';i  iCrl'ol^'   i,'ur   nicht  aaszaweisen.    Dies  hat  zur 
Fiilu'"  'i.is-.  wnnri  Ij'i^iiiclsn.'ise  Jemand  in  zwei  oder  drei  Gegen- 
st^iideii  sich  über  «inen  .i;ünstigen  Erfolg  ausweisen  kann,  in  einem 
Gegenstande  jedoch  nur  äb<'r  einoB  BBgAnsUgen,  «r  das  Zcugniss 
Aber  die  gut  «bsolviiten  PrüflugaB  rerwenden  kann,  wlhiand  aa 
aonat  kaiBen  reditaB  Werth  httte,  wenn  neben  drei  gvtn  Vetan 
eine  aehleehte  ausgewiesen  wäre.  Ks  ist  ferner  als  /.ulOssig  erkannt, 
daaa  die  Prifungeu  wegen  angflnstigen  gdor  nur  hinreichenden 
Brfbigea  «itdeiholt  «erdan  konnan,  da  aa  dam  betniMdan  HArur 
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frwtohcD  soll,  ein  bed$.ere8  Z«ugni8s  sich  zu  «rw«rbeb.  Ein  Wiader- 
holter  BpiRuch  der  Vorl«sarii/nn  ist  absolut  nns^eEcblossen. 

Die  Piüfanfr«fl  werden  vi.r  pirmr  Commission  abgehullen. 
Derselben  gehören  an :  1.  Riu  lAer  melirero  von  di*r  Staatsvorwal- 
lang  la  «rnennende  Prüfunj^-CnmniisBSre,  2.  ein  von  dar  Mkerr. 
Bi>»Dbah]i-Diraetona-Oimfeniit  d«ltg|irt0r  Oomninlr,  md  iL  di* 
an  d«r  Selnle  bndhafllKteR  Lohitrtfl«  nibit 

Der  Üebernachnngs-Ausschuaä  hat  licll  twbebatten,  bei  d?r 
Prüfnnc^  s^a  intenreiüren  aud  Frag«n  za  atallM,  »ird  sich  jedoch 
J..r  Aijtiisil 
enthalten. 

Wm  die  Wirksamkeit  der  mit  Erfolg  abgelegten  Prüfling  an- 
lauft M  b«m«rlu  ich,  data  «•  «ich  io  den  gui  dianBUi«hm  Cbii- 
nktor  di«Mr  Sdnie  rinfigt.  mnn  man  eomtotirt;  dMi  ain  aolcliea 

Zeagnisa  Aber  d>'n  Besaeh  dar  Sebnie  and  di»  mit  t^atem  Krf<>lg« 
abgelegte  Pröfarir  als  ein»  wirkwoip  Empfehlung  gogenflbrtr  der 
V(>rf,'i-'s6titi>n  ViTwaUuii!.'-  zu  ^clUn  liut  Wi..nn  tnaii  bi'rüiksii'hti^'t, 
dass  di.'  Kisi'iibfthn-Vcrwaltuiitji'ii  seilen  dadarcb,  das«  sie  an  den 
K'iatnn  der  Srhnle  participiren,  ein  lebhaftes  Intereaaa  «n  dem 
Ziutaodakonmeu  d«r  Schal«  documentiit  haban,  so  iat  aa  «albai- 
vwMiidlidi.  daniia ain gnlaa  PrtAuifa-Eisebniaa  ih  «ina  wirk- 
•aaw  AafMdmc  dM  Batnffenden  batracbtan  werden. 

Khis  diraeta  Be^tswirknng  kann  natiirlich  an  die  Erlangnng 
eiiifs  Z-MiKMiijsfs  nicht  1,'eknfipft  wr-rdon,  wus  man  wohl  nicht  als 
oirii'ti  Manie«'!,  -souderii  nur  als  (»in*  Oonsequenz  di>8  dienstlichen 
Vi  rhilltnlsst'S  7,a  betrachten  hat  Ich  l)in  nben;eugt,  dasj  für  jenen, 
w«lcher  die  Vorleirangen  beglicht  and  die  Prilfaogeu  mit  gAnstigem 
Eilblga  abgalagt  hat.  die  weitem  SrfUgaakbitnaUaibaBiiarAan. 

Was  dia  intaraa  Burichtnif  dar  SdHd*  adaagt»  füge  ich 
Umn,  dasB  flbar  Terlaogen  de»1Manidil8aiiBlBleriaiu  ain  ünter- 
richtsleiter  bestellt  wurde,  u.  zw.iB  dUfAl^  daas  er  von  dem  Lehr- 
körpT  selbst  auf  die  Daner  eines  Jahres  gewählt  wnrde.  Die 
AVihl  fiir  diBf-''s  Jahr  i>t  auf  H>»rrn  Tr^iif  Z rh d  en  jrvfallL-i:,  es  ;iot:t 
darin  eine  QewiUir  fär  die  gUnxende  In»t«lltrang  des  ünterrichte» 
(BaUUl.) 

Dia  Laitnng  «nd  BaaaMeUigaig  dar  Sclmla  obliagk  dam 
Uabann^irop'AiiBtchima,  den  leb  bardta  tvanrOiiaii  OalaffeRMt 

haHa.  Die  Direrti.ren-f'cnfL'renz  hat  in  di-nselben  drei,  der  Kis  'n- 
bahn-Clnb  zwi  MitijrliHjerentspndf-t,  Die  h'i'Sten  der  Srhu'e  vrerdon 
viin  den  '"ist'-rreichi8ch'>n  I!ah!iverwail:nii,'en  pro  rata  dur  kiloiiir- 
triscben  Läu^'-e  der  auf  '">äterreifhiä<-hem  Gebiete  ü-'t-enden  Strecken 
beetritten  und  kdnnen  iti  die  netriefagirerhnung  eitiirestelli  werden. 
Es  babeB  sich  fSr  daa  «rata  Jahr  von  dar  AnthaUaahrae  an  der 
Tngmg  diasar  Korten  ladiglkh  dia  BniMhradar-,  dia  Wlimlsch* 
Nord-,  din  Kaselian  -  Oderborger,  Pilsen-Prifsener,  Prag-Dnxdr 
und  Tiirnau-KralntHT  Bahn,  weichein  Wien  keine  Bnreanx  besitzen, 
.iii^(;'':-chl  s<.'ii.  |>i  •  \'i!!sig-Tep!itzer,  die  nn(,'ari>^chi'  Wistbaljii 
ui.d  Dux-it>idenba<'her  Hahn  tragen  tu  den  Küsten  bei,  obwohl  sie 
in  Wien  keine  Bnraanx  besitzen  nnd  daher  an  den  Vortheilen  der 
Schale  nicht  paitidpirai  können.  Dar  TortragMaal  wird  vom  Eiaan- 
bdm«Ohd>  nr  Abhaltnng  der  Toriaarngn  md  Priifmgan  nnent- 
galOkh  dberlaswa,  di«  Beisteliun);  der  LabmiHal  erfolgt  anf 
Kostea  der  Bahnvanraltnr.gen  Was  den  Charakter  der  Sehnte  norh 
Amsan  betrifft,  hat  sir'i  .|.  r  r.  I:.prwachun)fs-AnsKehu8ä  an  das 
Minieteriom  für  Cnltus  nnd  l  iiU'rri.^ht  mit  der  Bitte  geweiid»'". 
der  Schule  das  Oeffentlichkeitsr' cht  7.iung8stehen,  und  die  aus- 
^?tellt»n  Zeognine  als  beweiskrifUg«  Dncomente  nach  gageaflber 
dar  diaatsverwaltong  ansnarkenaea.  RiadirBh  wird  der  Sclnl«  anefa 
nach  Anssaa  bin  daa  wAnacbsnswartha  Prestige  gegeben. 

Teh  bin  mit  der  Daratellang  der  Einrichtun),'eri  der  Schate, 
snweit  mir  ohlietf,  zu  V.niv  und  habe  nni  ',1 -n  \Vinis>  li  ans/n 
<prechi'n,  dit^f  di"  Iiistitutum,  welche  in  so  gUiiiiiid-i  W'  i-'-  in- 
■  Uilirt  w.ii  lni  isr.  Ilrf.lL' aufweist,  Wh!c1i-m  nian  v  ii  ••■rs-l' ■  n 
»  rwartei  und  dasa  die  Uerren,  welche  di«  SchoW  besuchen,  in 
kflnftiger  Zeit,  wenn  sie  ihre  Carritre  anf  eine  höbe  Stnfe  der 


Boamten-Hlerarchi''  ^efnhrt  hat,  dankbar  an  Jsiia  Zeit  zarilckden- 
ken,  in  der  sie  sich  in  der  Schule  aafgehalten  haben.  Die  Vor- 
bedingrongen  für  eine  gedeihlii  he  Entwicklung  .sind  sicher  vorhan- 
den und  tilgst  sich  die  Theilnahme,  weich«  sich  fttr  die  Schale 
in  Eiaenbabnfachkreisen  kandgegeban  hat,  daraus  ermessen,  dass 
anstatt  der  xalissigcfl  Zahl  von  80  HOrern  196  sieh  fensldet 
haben;  so  dass  eine  Bednctlon  der  Anmeldnng  stattgelbadsn  lurt. 
Ich  sch'iessf»  meinen  Vortrat:  mit  einem  herzlichen  »Ont  BaOl* 
welches  i' !i  der  Sciiuie  .iiirut".  (I.eljliaft'T  Deifall.) 

Prof  Lehden:  Mfiii"  Herr.ji, !  .>^ie  haben  ir  ■l':r.  Worten 
des  geehrten  Uerrn  Präsidenten  den  Zweck  der  neutregrundeten 
Eisenbahn-FortbOdnngsschule  vernommen,  und  ich  kann  mich 
seinen  AnsfOkimigMl  Aber  die  Bedeotong  der  Fachschnla  in 
onserer  oder  nocb  hsssor  in  klmiyfBr  Zeit  nnr  anaeUlsssw.  IMt 
Schulen  sind  die  Bnder  ihrer  Zeit,  sie  haben  die  Aufgabe,  din 
gvi<ti>cen  Bedflrfhisee  der  Menschheit  zu  decken  Sn  lange  sie 
Ihr.'ii  i''.ikii- i'to'n  7.u.-,  V  -ifüllen.  sind  di«  Monsoli-'U  mit  ihnen 
zufrieden,  witüi  •.-  loht  d>r  Kall  ist,  begintien  si»-  ut'cr  die  Schale 
Z'i  klagen  und  bahn'.:!  eine  Keform  derselben  an.  Vom  15.  bis  ins 
19.  Jahrhundert  war  das  cintige  hdhere  Bildnngsmittsl  die  Lataii'- 
Bohale,  weldia  llr  alle  hüben  DitarisUe  BBtiriebhng  gwilgta. 
Da  kamen  die  Techniker  mit  ihren  groesartigen  Bifindangen,  das 
Gymnasium  genfigte  nicht  mehr,  man  errichtete  Res'sehalen  nnd 
sagte:  »Da  habt  ih-  Schulen,  die  euch  für  das  Li'ben  vorbilden.« 
In  Wirklichkeit  ist  L«tdere!<  nicht  der  Fall,  denn  tritt  man  nach 
Absolvirnng  der  Kealscbule  ins  Leben,  hat  man  sich  noch  immer 
nicht  die  fär  dasselbe  nuthwendigen  Kenntnisse  erworben,  und 
hieraas  eniapringt  das  Bedürfnlss  nach  Spadalsdnlan.  Dat  Bs* 
ddrfigiss  iat  sowobl  in  Enropn  als  aadi  ia  aosasiwirqMidlaB 
Landern,  z.  B.  in  Nordamerika  Torhanden  «nd  wird  demsalben 
sowohl  durch  die  lö  l'o  r  nii:  als  durch  Privat«  Rechnung  getragen. 
Die  Ile(,'i."runi:en  ve-vurheii  zu  refonniren,  abor  es  (relingt  ihnen 
nicht  reclr.,  d  ni:  Uieils  halten  sie  sich  an  alte  S<diabIonen,  theils 
haben  i^ie  Dicht  das  für  die  Errichtung  von  Specialschaten  crfor- 
derliche  0«ld,  md  SO  kommt  es,  dass  das  SsUjionmiaMiBi;  du 
Vereinswsm,  Spadabefanlaa  gosdialibn  hat 

Eiaer  der  baissamstHttenstea  Oegeasttade  «wifeehsa  dea 
Anh!ln..'ern  der  alten  Schul*  nnd  der  Specialschalen  ist  die 
Geofj'raphie.  Theoretisch  iütdie  grossartige  Bedeutung  dieser  WissfU- 
Schaft  all^p^mein  anerkannt,  aber  sie  ist  nicht  praktisch  aus„">rrihrt. 
Man  braicht  nichts  von  Spoctral- Analyse  zu  verstehnn,  man  i&t 
doch  gebildrt ;  nenn  aber  ein  jnnges  Mädchen  i.  B.  sagt,  dass 
Paaaau  am  Bhein  liegt,  so  ist  es  nicht  gebildet.  Sie  werden  mir 
ngaban,  daa«  die  OeograpUe  nntor  aliea  Gagsastiadsn  am  9jm- 
nasinm  nnd  an  der  Realschnt«  am  stieflaltterlielMtaa  beliandelt 
wird.  Da»  war  der  flrnnd,  warum  der  Anfhiehtsratb  der  Fort- 
liil'lnt:i,'t^  1  Iii''  i:i  fir  nothii;  "r.n-b'.ete.  den  nei>-enstand  in  den 
Lehrplan  aufznnehmen.  Natürlich  wird  die  Verkehrs-Geographie, 
wie  wir  sie  behandeln  «erden,  als  praktische,  wirthschaftliche 
Geographie  anfgefasst,  etwas  Anderes  sein,  als  die  Geographie,  die 
man  an  dar  Bealscbale  lernt  Die  «rata  Fiags,  &  wir  ana  •tsllan 
radssen,  ist:  Was  braucht  apaciell  der  Terinkiaauna  «on  Geo- 
graphie? Und  dieser  ütiliHUa-QesirhtRpankt  wird  massgebend  sein 
mü-^-sen  flr  die  Metlwda,  Welche  in  dem  Collegium  über  Verkehrs- 
Geographie,  das  ich  ZU  lesen  di'-  Khn  haben  wer>le,  eiiuuä>  liUigan 
ist-  ZuKüchit  b'  merke  ich,  dass  die  physilcalisrhen  Theil«  der 
Geographie  vermieden  werden  rnttasea.  Es  ist  schin,  wenn  man 
weis«,  wie  hoch  der  Hont  Bhuic  oder  der  Clümborasso  ist,  aber 
für  das  Verkehrswesea  hat  die  Kenutaiss  aUer  A^peaqpittm  nidlt 
so  viel  Werth,  als  die  Xenntnin  von  swei  Pilsen.  Wir  werden  die 
Aip-n  grossartitres  europäisches  Hinderniss  für  den  Verkehr 

aulT l^s'•Il  und  nnlHriinchen.  wie  die  einzelnen  Völker  dieses  HinJer- 
!i'-s  nio're  Ull  i  •!)  liab-'ii,  und  was  di'' I'i  lo'i  wlnduUf.-  diese.s  Hiiidi'r- 
nissus  lör  die  Völker  b»d«utet.  Das  ist  Verkehrs-Geographie.  Wir 
w^m  die  Fiflsse  nicht  in  der  Welse  betraehtMi,  dass  wir  aas 
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HaIMcht  nerinB,  wo  «in  jsto-  kfataK,  BtA  entspringt,  sondern 
räcksirhtlicb  ihrer  SchiffbarkdLtnr  mritn  US  der  physikaliseheD 
Gei'jfraphie  heräbfriiflimen,  wm  die  Katar  für  den  Verkehr  fördernd 
and  hindernd  gescbafff^n  hat-  Ktiftiso  wfir«  es  falsch,  wenn  man 
sich  bei  der  Beartheilung  der  einzelnen  Völker  auf  Bacen-  und 
SchftdelaaterBCbi«de  einlaasen  wollte,  wie  die»  in  der  allgemeinen 
Anthropolagü  geacliiaU^  Mwd«ni  wir  wardaa  die  TAlktr  «l«  Caltv- 
aulom  betraeMan,  inaofrne  sia  slnlidi  fitr  in  Tatkdir  aditd- 
lich  oder  nüUIich  sind  Knn,  än  nphandlangsstofT  wird  nach 
seiner  Wichtigkeit  tür  d<  i]  Vi^rkehrsuian»  gruppirt  werden  Für 
den  üsterrcii hischeu  Kis-iiliahn-rtpaniti'n  istVifUs  hti^',  wu.s  fnr 
den  franzüaischi»»  nicht  wichtig  s<'in  kann  Kur  di»ii  ("st«rr*!icbischen 
nnd  französischen  Verkehrsmann  i«t  {j'ii  i  rt  mplr  Deutschland 
wichtigw  als  Pani  «4«rP«nien.  Inuneraber  wirdaodemflaaichl»- 
p«vU»  bai  dar  Bahaadhng  daa  StoAa  hatgahahan  wardaa,  daaa 
aa  akii  nn  di«  DarateUnDg  der  wirtbachaftlichen  Oengraphie 
handelt,  welche  die  einzelnen  Theile  der  Erde  als  Oriraniümi-n 
anffanst,  ni,d  niit'-rsvi'  iit,  ilif'  viTSi'hir dem'n  Organisnifn  in  dum 
grosgtn  Orjraniiuiuh,  den  man  Weltverkehr  nennt,  arbeiten 

Ui«  Torkrhrs-i^tatigtik  iMdi<> Photographie  wirklieber,  aocialer 
ZoaUnde.  Darch  die  Zahlen  iat  man  im  Stande,  ain  adurfta 
Bad  «fakUehar  ZaallBda  an  gebaa^  «is  durch  Worte  aM  adiwarer 
«mOl^cht  wird.  Waa  heiaat  das :  viel  Verkehr,  wenig  Terkehr? 
Der  Stttionaehef  in  LtMsdorf  nennt  da«  rief  Terkehr,  was  jener  in 
Wien  gar  keinen  Verkehr  n«nnt  iHciterkeic),  Jii'  Zahl  "rtnüiflicht 
«ine  photugraphi.-ich  genane  I'arst^llung  Das  iet  il.  r  W'i-rth  der 
modernen  Statistik,  diias  eii*  dit  Ziiätaudc  schonariKblus  uufdeclit, 
•owolil  die  guten  als  die  scblecbtau,  und  dadorch  die  Möglichkeit 
biaMi,  Terbeaaeningeu  TonanchoMB.  Daran  graita  all»  Wltiaa» 
Bthiften  auf  die  Btiiiatiii,  daa  «wdaa  aneh  wir  tbn,  AaA  in 
miBeren  Toricaangen  aoD  «H«  StaliaQk  nicfata  Anderea  aein,  ala  der 
mathcmatisfhf  Beweis  fflr  wirklirhp,  Icbpndipp  VerhällnisM-,  und 
wenn  man  einmal  gelernt  hat.  hitilcr  den  Zahlen  das  Lolei:  zu 
gob>:'n,  dann  gebt  fi<  RIneui.  sc  wie  di^iu,  d>-r  ^ingpfan^en  hat  durrh 
ein  Mikroskop  /.u  schauen.  Anfangs  siebt  vr  nichts,  da  ist  die 
t  iiteiKUchnng  noch  langweilig,  dann  si^ht  er  bereits  in  dem 
Wuaeftropfan  Tiala  KOrperchau  nnd  die  Cnteraacbaag  gewinnt 
fir  ihn  an  Intaraaaa. 

Wir  werden  ferner  durch  läi:f."'ii'  stafisti.sche  Benbarhtnnpren 
Sehen,  dass  das  Verkehisweseii  -  bei:!."  ift'wiasen  Xaturg.beizeu 
ursti'rwdrfeii  isl,  nie  J;e  matenelif  N'atnr  s"lher,  iJi'^hal;  würde  es 
sich  empfehlen,  am  Schlüsse  der  Verlesungen  verKiei<:h«iide  Ueber- 
sichten  za  geben,  onter  Benät'ung  grapiiiächar  Uilfsmittel. 

Den  drittoa  Tbail  anaerea  FlroffmuMt  «odUelt,  die  Waaran- 
kanda^  IiOiumr  wir  wSM  botoadrtaa  ala  ainea  gaaiaalbiWIadifaB 
oad  nawfilUlifUeh  abanlAaeoden  Theil  unserer  Anfgabe.  denn  die 
Waarenirande,  soweit  aie  im  ersten  Cursns  vorgetragen  werden 
soll,  wird  nichts  .Vnderes  t.ehai:deln,  al?  das  Vt  rko'.nmen  der 
grossen  Massen-Oüter  im  Welthandel  und  deren  Qualität,  und 
dieae  Krecheinangen  aind  einfach  von  Verkehrs-Geographie  nicht 
>a  trenaen;  dann  jedaa  Varinhn-InatitDt  entsMit  nnd  lebt  darch 
di*  gwu  eigenttiliiaadwH  Wanaia  daa  Laadca,  in  denes  ea  «ich 
b«wegt,  Wie  aoll  nun  den  Verkehr  von  Belgien  Terttehen,  wenn 
man  von  der  Prodnetion  Belgiens  keine  .^hnong  hat,  wie  will  man 
den  Verkehr  KnglandB,  Ulltslalld^,  Nordamerikas  und  l'ngarn> 
verstehen,  wenn  man  kejne  Idee  dav>'n  liat,  dam  Ur  eine  Staat  ein 
Cnltiir-,  der  andere  «in  IiiduKtriehtaat  ist. 

80  glaube  ich,  dass  durch  eine  prflciae  Zaaammeu&aanug 
diawr  eb«n  angewgeaen  Oegeaatlade  dia  HMar  nicht  bl«a  eine 
BHha  piaktiachar,  peaitif  er  Keantaiaae,  die  ala  aieh  Mher  tai  der 
Schale  nicht  erwerben  konnten,  fondem  anch  höhere  Geaidit»- 
pnnkte  öb'i  ihr  rii^ines  Fach  erhalten  werden,  und  dass  durch 
die  von  mir  K'-wäMte  Methode,  die  fiiii  urleicb  weit  von  reglement- 
mässiger  Abiiiiiiumr  wie  vnu  I:bM.•llü^hlL•er  Verliefung  in  wissen-  i 
aelukftlicbe  fragen,  die  hier  nicht  berein  gehören,  fernehaUcu  wird,  I 


du  Ideal  airaicbt  werde,  waiehea  den  Iialteni '  diMaa  Oonca  for- 

geschwebt  hat  (Lebhafter  Beifall.) 

Professor  iingelhard:  Geehrte  Herren !  In  den  LelirpJaii 
der  FortbildungsBchüle  für  Eisenbahn-Beamte  ist  mit  gutem  Ornnd 
ein  Colleginm  über  Eisenbahn-Technologie  aafgenommen 
worden  wurde  mir  die  Ehre  za  Theil  auf  dieae  Lehrkanzel 
berafHi  za  werden  nnd  Ihnen  haute  Aber  die  genaaata  Disciplin 
vad  'im  fir  dieaelbe  einnbalteiidan  Ldirgang  einige  WUbailaagaa 
la  OMdien. 

Pnter  Technologie  im  Al:geineincn  versicdu  miu  die  ayate» 
.'iiatische,  .iuf  "ir."  ralii 'ii»^;]!  1  rr-.ii;illage  xnrückeefnhrte  Thenrie  der 
gewerblichen  Verrichtangeu,  nebst  Schilderiing  der  hiezu  nOthigan 
HilfamitteL  Demgemisa  gibt  es  verschiedene  Zweige  der  Tecbno- 
logie,  weiche  allerding«  keine  aeibstst&ndigen  Wiaaanachaftan 
afaid  aad  aiekt  anf  ihnen  allein  aigenttflndiclian  Prladpiea  b«> 
rohen.  Die  mechanische  Tech  nologie  s.  B.  bofasst  sich 
mit  der  ErklSrang  jener  ürnwiindluniren  der  Rohütotfe  r.u  Ver- 
brauchs-Ge  17 ri;i:i.lr-r,  we'.rhrn  merliauisclie,  d.  i.  form- 
verändemde  Einsvirkungpii  auf  die  lirdisfiille  vorgenommeu  werden; 
die  chemische  Technologie  laeegen  hat  die  aMDIAa  Dm« 
wandlang  der  Bohatofle  »n  achUdern.  Bei  HereteUmv  ndar  Pra- 
dacte  mitaen  nwehaaiaeiha  aad  elieiBi«Ae  Vors>Dga  darehgcMInt 
werden;  die  Erklärung  deraelben  wird  aomit  in  daa  Gebiet  der 
inechanisrhen  und  chemischen  Technidogie  hinAbergreifen  mdaaen. 
h^ie  ersehen  daraus,  da  s  diese  Zweige  der  TeclUMlogi*  iiah  siebt 
immer  streng  von  einander  trenren  lassen. 

Bei  der  wissenschaftlichen  Behandlung  der  Technologie 
huwen  aicb  fenehiedeoe  Metboden  anwenden.  Begnügt  man  sieb 
dwai^  von  den  Qeweibea  mir  die  Aufeinanderfolge  ihrer  eigen- 
fhtaüebaa  Tanlektai^n  sa  aehildanv  ^  Ursachen 

dera^an  niher  ehnagehen,  ao  hat  man  die  Aafgtbe  der  empiri- 
schen Technulcigi.'  i'rfüllt.  Will  man  aber  nebst  Kenntni.'^s 
der  praktischen  .Xnafnlirung  uiicli  Einsicht  in  die  ieitenden  wisseii- 
schaftlichen  Oriind.-.Htze  und  Erschi-iiiungeii  gi  wäiir  'ij  und  nur 
die.«e  Methode  entspricht  höheren  .Xnfordernngen  —  so  ist  di« 
r  a  1 1  ij  n  e  1 1  D.irKtellnng  des  Gegenstandes  am  geeignetsten. 
Endlich  kann  man  bei  Bafaandlnng  der  Materie  aich  anf  eia  «ia- 
zigea  Prodaet  nnd  Fach  beacbrinken,  wu  annächat  Angabe  dar 
^peciellen  Technologie  ist,  und  in  dieses  überans  reichhalti|a 
Gebiet  irehCrt  diu  Eisenbahn-Technologie,  welche  aicb  nH 
der  .'iystematiüchen  gemeinver^tiindlieNn  Daratallaagdar  gaaamm- 
ten  ELsenbabu-Technik  bejchäfiigt. 

Ea  ist  nicht  die  Anfgabe  der  Ei8enbahn-TerhriüU>gii',  den 
Stadirandtn  mit  alias  tachniacben  Detaila  ataur  Baenbahn-Anlage 
8»  weit  vertraat  n  naehan,  daaa  ar  ballUgt  wird,  ala  Btn-  «dar 
Maschinenterliniker  aelbetaehafoid  OiAtig  za  sein;  es  soll  aber 
doch  eine  so  ansreiebende  Kenntniaa  der  Eisenbahn-Technik  tw- 
iiiitli-It  n'erden,  damit  iUt  Ki^erJl■ah^-^^l•,iII|•••  in  I-m.  SL^rid  ^'es>3tzt 
werde,  die  im  Eiseiibahnfaclie  vurkumiii'  uden  technischen  Begriffe 
richtig  zu  erfaasen.  Zweck  und  Nothwendigkeit  der  technischen 
Knricbtangan  n  erkennen,  Altere  nnd  neuere  Conatmctienen  an 
vaiatahan  and  ariMnaniar  in  vaii^aiefaen. 

Obwohl  die  Thttigkett  der  Beamten  einer  im  Betriebe  be- 
findlichen Eisenbahn,  mit  Ansnahme  der  in  den  technischen  Spedal- 
Bureaux  ver-^endeten  Te.  l;r.ik-r,  i:-;r.i-  V  L-h-  rrbcli'-iid  adinihittrative 
ist,  80  bedarf  doch  jeder  Ki.-.eiibah!i-Ueamt«  eiiiei  gewiüäeu  ijunime 
techniacher  Kenntniase.  Ohne  solche  Kenntnisse  wird  er  sich  in 
aeinem  speeiellen  Wirknngakreiae  manchmal  nnaicher  bewegen,  Ja 
er  wird  sieh  in  Beferaten,  bei  Gammiaalman  «der  v«r  dam  vntar- 
geordaelsB  Peraanale  mitnntar  racM  bbile  Bltasan  geben.  Ans 
der  Dienct-Inatraetion  fflr  St8ti«n8*Vmttnde  ist  Ihnen  i.  B. 

l»-kaiilit.  da&ä  di■'^.■ltl"Il  berii'^i:  .sii  .1,  'ii  Iteyui'  ar.f  Erhaltung  dSB 
Cr.terbanei;,  Oberbaues  und  der  G.  l.audt  iiiueihalb  der  f^tu<ions> 
|i|.it.'.e  d:'.'  Üigane  des  Bau-  nnd  Balinerhaltnng.'idiin^te;-  in  der'-ii 
Abwesenheit  tu  vertraten;  Sie  wissen  (einer,  daaa  die  ütations» 
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▼oMtlni*  verprlichti't  tiul,  in  unabweisbar  ilrin^-ndsn  FUllfii, 
be'iuf-^  ILutauhiii'.iütr  grir-i^-rt^r  Oi'falir,  MifUf  di^ü  .m-w:uts 
domi<:ilir<'nd«n  oder  dienstlich  vcrhi!i>i'rt--ii  Sir.tkf.-i-V  rst^iiiJi-s 
uf  d«lB  8tatidh8|>l&Ue  gseig-ö^te  provis')rii<'hf  Hcrsti  U'P.g'Mi  ju 
ffvnMÜlfen;  nicht  nfladtf  iit  Ihnen  bakinnt,  d«a»  tut  nancbm 
BUSMäS  MdaMirtimaihr  und  lliMUnen  öp^nirt  ■iii4;oha«4ta» 
das«tUt  Moe  <>ig<>n<>  HcUhaosl«itang  besteht,  in  vri>Ich»in  Fall«^A«r 
Stati(Jrtf(-Vorsfand  mit  der  B»?orgnn?  der  Heizhaiislcitiine'  b^tfänt 
wirl-  Wiij  fcül'.  nai)  'icr  Mann,  bezieliungsweise  sciru-  z:i'.'i''hi»;!t  'U 
Boiimteö,  dio^i-n  Obli?-g«nheit*ii  jederzeit  v.-rständig  und  ivt'  ck- 
hRirn$st  nüdhkoDiin'e'a,  wenn  sie  lceinerl»i  technischi-  Kenntnisse 
'  b«4&lnf  B4d^k«n  Sia,  meki«  Harrui,  iroittin  den  Lnutand,  iaaa 
in  WtUttnÜt-BMättit  ttigMUiaf*  tteluiiiiiii«  H annahnen. 
wtUfNi'ilMill  M^dcD  Ibkiga  tMlniNhcr  Sfldiing  7.Dr«cktafIhnn 
lein  werdetf,  d«M  Sehüden  H&ien  BrodlierrA  Tergrö^SBrn,  Leben 
und  GesniidlMnt  d^ä  NeheniMMdMn  gefälirJpn  od^r  vernichten 
kann  und  diinii  mit  dem  Straf|?eeetz«  in  Collisinn  kommt.  Od»r.  ' 
der  Eisenbalin-Beamto  soll  »ich  über  die  g-^plante  VorgrüssTnnir 
•iMT  BahnhobUÜage  von  StandpaukiL-  der  AnfordHrunj^cn  des 
BuMlblttlMtit  wd  der  Badflrftaisse  des  Pablikumü  äussern;  er 
aoD  dn  luntlnillnliclun  Dnuhen  eines  Bitenbshn-Unfitllea,  dem 
etwitifeTi  TareABlden  dei  Penonales  amf  die  Spar  komnaen ;  er 
Bcdl  uls  Matcriil-C'bernchmer  fnngiren  —  um  vt.-  vi.  l  I.  irhtcr 
and  gründlicher  wird  er  diesen  und  andereü  Vit|iI1:.  litu:if.'-i  na  h- 
kommen,  wenn  «r  sich  i:-jbst  Kenntniss  d-^r  Dir-iistvorsi  hrifi«'  .  •■.i'f'. 
•Dtaprecbenden  technischen  niidmiif  erfreut.  Die  gedankenarm^ 
PMfik  und  schablonenhdfte  »Routini  »  sind  eben  nicht  immer 
amntekwd«  Sthtet,  nnd  Idekanliafkes  Wissen  Iwt  hinterher  oft 
recht  fliener  bezahlt  werden  mflsw«. 

Selbst  für  den  Ei8enbahn-T<'fhniker  ist  die  Eisenbahn -Ti-rh- 
nologie  Ton  Xnt/.en  und  Wichtigkeit,  denn  er  ist  m.-ist  nur 
Specialist  in  fi'ii  in  i  -.n  gen  Fix'he.  Der  Eiseiil.aliii-Ti  cliniki'r 
kommt  aber  mit  den  Pi'chnikern  der  ander-in  Brai.'  iien  und  mi\  j 
den  Bctriebs-Heamteii  vi.'lfach  in  dienstlic  hi'  Iterührnnj?.  And"rer-  ' 
aaits  irird  die  Rieenbahn-Teehnologie  Jenen,  die  keine  Stadion- 
niHn  mnchen  Ulanen,  letztere  thmlMwt  eraetiai,  well  lieb  die 
Tortrags-Matorien  auf  mehr  als  die  bei  der  i>ig«nen  BahnTerwaltong 
rtblichen  technischen  Einrichtungen  erstrecke"  worden. 

Jeder  v.'n  Ihn''n.  meine  Iti  rr.ü.  kann  sich  :«'n  Nuiziti  J' r 
Eisenbahn-Terlimdogie  fflr  seine  •  iig'  r^-  Beriifbs|iliare  leicht  wi-iti  r 
.insniiili  n  Einen  speclellen  Nutzen  dieses  (J.genstjindi  v  miij.s  i<ii 
aber  doch  no«h  knn  erwAhuen.  Nicht  alle  teebuischeu  Urtin- 
difl^fen  im  BiaenbahrnweaeB  rlhren  van  Tadhnüwm  her.  Der 
Uchrenkesse]  i.  B.,  ohne  den  ea  kein«  aehnellfchrende  Loc«Bi»tiTe, 
als'i  auch  keine  moderoe  Eisenbahn^Aera  gegeben  httte,  ist  nicht 
die  Ivrfinilung  ein''>  Technikers,  snnd"rn  eines  gebildeten  Laien; 
die  Idee  da'.n  rührt  her  vnii  Henrj  Ilii'ith,  dem  ersten  General- 
8ecr<'tär  der  Liver|-<i.j-Manchesiti'r  Eisenbahn,  önd  .S"  kann  viel-  j 
leicht  auch  boi  dem  Einen  oder  Anderen  von  Ihnen  eine  neue  nnd 
nMHdM  Idaa  arwaekes,  wann  si«  die  Siaanhahn-Technik  mit  ihren 
Udit>  md  SalwitaMMHHi  nlknr  kaaacB  «ardan;  Sie  weidea  dann 
Ibra  Ida«  Mchter  in  terwlrtlieben  In  Stande  aein,  weil  Sie  mit 
der  Fiirm  nnd  Au-fuhrnng  technischer  Constructionen  hinlänglich 
vertraut  soiü  »'  rder  I'ie  Keniifniss  der  Eisenbahn-Technolii^ie 
wird  S;*?  auch  T.:)r  dem  kl-inen  Mallnur  bewahren,  etwas  /.u  erfin- 
den, was  schon  Andere  erfanden  haben,  oder  —  was  el>enso  fatal  | 
wftre  —  elwaa  n  «ifndaii,  WM  man  liogat  ala  nnpiakUaeh  Ter- 
«arilm  hat. 

Beim  Torlnge  der  Eiaitihalm-TaehnoIoKie  werden  mir,  wie 

bei  meiner  r,ehithätif.'keit  äberhaapt ,  Leichtfasslichkeit  und 
Ijfündiichkeit  itumordar  vorschweben;  ich  werde  desshalb  durch- 
gebends  die  systematisch  ■  und  rutivinile  !!' biuidluiit:  i>s  Gegen- 
standes beibehalten.  An  meine  Hörer  werde  ich  in  üeiag  auf 
wiBsensthaniiche  Vorbildung  durchaus  kein«  bAheren  Anforde- 
rangan  ala  an  abaolfirte  Mittelschüler  ateUcn;  «a  int  dki  b^ 


meinem  Lehrget'-'nstande  um8<:'mfhr  noihiif,  weil  ich,  der  wwitaua  ' 
I  ühr'rwi.'i?i-n  Ji.Mi  ^f•■lJr.;uh!  nach,  Kirht-Tei-hniker  :n  dfr  Ei.s-'nliah'i- 
Technik  /.n  unterrichten  habe.  Ich  werde  eine  solch«  Kvihenfulge 
der  Vortragümaterien  «inhaltel,  dass  das  Sp&tere  sich  /.wanglos 
an  daa  Vorhergegangaüa  iarailit;  nnd  glcicluam  cii«  ,Chronolu Äa 
daa  Bnttiehaiia  md  fiiiea  aiaär  ftaalutii  baebm^  w|rd. 
DeaifemJiss  werden  dieTariaanagaii  lliar  ElMDlMkih 
in  folgende  Haaptgrappen  sldi  gliedem: 

1    Einleitung;    2.  üoterban   und   Ku  nstl.aiit.' n; 
I  -i.  Uberbau  sauimt   ZnbehOr;    4.  üab  nhofsanlageu ; 
'>  Hochbauten;  t>.  Pah rbatrfabamittel,  udiwar: Loeo- 
□lotiven ,  fr)  Wagen. 

Oer  mfindliaha  Tarinif  wird  dnroh  xahirslohe  Zaiehnan^n 
nnd  wo  aiiBglidi  «idl  dardi  Maddle  orlintert  werden  Naiä 
Sehhtsa  der  ClnV-Saieon  wird  der  ünterriehi  weit  genng  vof- 
geschritl"n  .'iein,  um  an  d-ii  Dierstau- Nachinittiiv'eii  inehfr'-  Ex- 
(:ar.sioneti  tiehufs  Besichliifung  von  riahnh-tfsanUL-eii.  Locimotiv- 
und  Wagen-Werkstätten  iinterni-hmen  ?.a  küuuei;.  .Jeder  meiner 
HOrer,  wekhvr  den  Vorträgen  mit  Pleiss  and  Autlnarkaamkeit 
fulgt,  hat  gegrdndete  Aossicbt,  seinerteit  vor  dar  hohaaPHUhäga- 
Commiaaiao  mit  Ehren  n  beatehen.  Iah  haaitae  n  meiaargittoatao 
Freade  daa  beglflckende  Bewnsttaeln,  itm  leb  dnreh  meine,  In 
diesem  horhiinsehnlirlun  ("  ib  ir 'lialt.-'V.  !,  V  rirätfi  und  dnrrh 
raeine  mehrjährige  Tiuili^kfit  .tls  l;»-!):!'  !rur  oe-.  i.'luborpans  bei 
Ihnen,  meine  Herren,  in  t,'it:''.ii  Audeiik-n  f.t"tii'  (Bravu!).  Ich  bitte 
.Sie,  diene  wohlwollende  (.iesinnung  auch  dem  Professor  der  Eisen- 
bahn-Technolugie  entgegeniiubringen,  der,  seien  Sie  dessen  ver- 
aicheri,  ateta  bemAht  aein  wird,  dia  ihm  leiteua  dea  ha«hgaehrten 
Ceberwadraagt-ABBschnaaee  Ihrer  PorlUldongnaebil»  anrertranta 
Anfgabe  nach  besten  KrSften      Wsen.  (Lebhaft'T  Heifall.) 

Dr.  Gr«ss:  V-rclirii'  Herren!  Bei  den  bisM'r  lii-j.prochenen 
y.wei  <;.jg.in.\t"iiidHn.Vi;rkehrsi,'i-M!n'aphie  und  Ei.-ienb.i  i  ■  -Tr-chii-dogie 
liegt  wohl  der  Zusammenhang  mit  dem  Eisenbaluiwu-en  im  All- 
gemeinen Sf)  klar  am  Tage,  dasx  äher  die  Berechtigong  der  Ein- 
reihnng  dieiar  OegcnatAnde  in  den  Lebrplan  der  Fortbildoaga- 
eehile  hanm  ein  Wort  la  ▼erlieran  war.  Anden  liegen  die  Ter- 
hiltnisse  wenigstens  meiner  Meinung  narh  bei  dem  Oegenstand». 
den  ich  die  Ehre  luben  werde,  rorzatrageii.  Ich  bin  dber/.enK't. 
das-s  viele  der  Herren,  die  sich  ra  dem  Besnche  der  Viirlesurii^.  i; 
nlH>r  Nationalökonomie  gemeldet  haben,  wenn  nicht  laut,  .><i>  doch 
still  gi>agt  haben  werden:  Wozu  soll  ich  denn  eigentlich  Kaüonal- 
«konomie  hören,  das  ist  doch  der  reine  Schwindel  (Heiterkeit),  oder 
wenn  sie  daa  nicht  aagten,  werden  ale  waaiiniMia  ganaint  baban: 
Nnn,  die  Nationalökonomie  iat  jelat  Mode,  ich  kann  sie  mit  in  den 
Kauf  nehmen.  Ich  glaube  aber,  dass  die  Aul>ialime  der  National- 
i'ikonomie  in  den  Lehrplan  durch  du  W.  >eii  d'-r  Schule  nicht  r.ur 
gerechtfertigt,  sondi  rn  :iiirh  nothwumüp  »ar  Der  Zweck  der  Fort- 
bildnngsiich'ile  i>l  hhi  Ii  nieiii'-r  Meinung  ein  doppelter,  sie  soll 
nicht  nnr  Ihre  fachlich«  Bildung  erweitern  and  Oelogenheit  geben 
sich  KenntaiMa  u  erwerben,  die  aaf  anderen  LdtranataUan  nidit 
in  dem  Maana  anraiban  werden  kSonen  md  tau  Dienala  wwertbaC 
werden  aollen,  aondem  anch  ein«  gvwiaae  allgemeine  Bfldwig  Tai^ 
nüttitn,  welche  man  heutzutage  von  jedem  Ei.'<eiibuhn-B»amteD, 
namentlich  dann,  wenn  er  einmal  eine  höhere  Stellang  in  der  Hier- 
archie der  EisanbahiibeamU'n  orlani;en  sull.  mit  Pup  und  Recht 
verlangen  kann.  Mein  Bc>trcb..>ii  wird  dahin  gehen,  d'-n  UOrern  der 
Fortbildungsüchule  die  Erwerbung  solcher  Kenntriiss«  m  ermOg» 
licheii,  welche  nicht  bloa  einen  ailgemainan  Blick  in  daa  wirth- 
Bcbafllieha  Leben  nnaerer  Oeaanmtbeit  gestatten,  aondem  aneii 
diti  MöflichVii".  bi-^'on  werden,  über  einieln«  speciell  volkawirth- 
s^■lu^tlIchB  l'  r.iven  ^i<■h  eine  richtige  Meinnng  bilden  und  ijege- 
benen  Ortes  vurrnbringeti 

Wenn  Sie  die  Berechtigung  der  Natioualrikoni'mie  in  dieser 
Be7.iehnng  ingesteh »n,  werden  Sie  sich  doch  vielleicht  noch  (ragen: 
Was  soll  der  Eisenbahn-Beamte  ala  aaleher  in  den  Tartrlgen  flbar 


y«tioua1Skononiie  hOnot  Älkrdiäg't  wird  MieiuMid  in  im  Vortrtf  ui 
öbtr  Nationalökonomie  Itrnen,  wb  mtn  Mati  hiam  zu  cnnttniiren, 
einen  Zog  tn  eippdir^n  oder  i>ir.>'ii  Taril'satxza  berechnen  hat.  aber 
ich  gUnb«,  der  Ilürvr  d<'r  1' '<rtbiIduii;;s>chalo  8n||  lernen,  WiU'um 
diPM  «dieinbar  für  die  O^itanimtht^it  gloicbgiltigen  Ding«  am- 
gafUirt  werden.  Die  Siavabahnen  aiud  darrh  d«n  gans  fabelhaften 
AlfechwaUf  ,  diu  da  fai  dar  TacUMainmlasig  kurzen  Zeit  ibres  Bt>- 
aMHM  ttmmam  kaban,  direh  <!f>!i  »i!><rm«n  C^^Ualanfvand,  der 
im  ZwMka  dar  Baaiiba1iiitHnte!i  gemacht  worden  irt,  ta  eniem 
der  wichtij^iit^n  Instrumctite  dir  Volkswirlh^chaft  ^feworden,  L'naerp 
ganzen  litotigen  wi^th!^chartlichan  VVrfiÄlttiiS;)-^  l  i'i  uhen  auf  Trans- 
pi'rt-Erlinchtivunperi.  auf  il''in  NSherrü«  kfii  v.Tsctii.'dener  wfit  ent- 
(>>mt«ir  Länder.  Der  Auf;<cliwaiig  der  I'rodacUon  in  anaerfm  Jahr- 
hunderte nnd  specieil  in  dm  letzten  Jahraehsten  ist.  wenn  auch 
Bicht  durch  die  BlMObakaM  als  aolcha  harvotftraftö,  Dar  darcb 
aia  mAglieh  Kewordea.  Ihnen  ist  die  Handhatany  diena  Tolkiwinh- 
üChaftliclien  InstTiim''iite':  unT»rtrant,  und  da  mnss  es  iinstrBilif^' 
Wr  «ip  TOI)  >rrf).i-it"in  Inf.'risS"  und  von  Wichtii?kiMt  s"in,  ^W- 
Functionen  und  \Virjtunh''>ii  difst-ii  Tnlkswirth.si-hiUtlKheii  lii.stiii- 
Dentes  kennen  ju  l^-men  nnd  7.a  <!rfahr«n,  »fte  dieses  Inslrurrnnt  am 
b*st«>n  und  volikommeu^tcn  gebandhabt  wird.  Mit  einem  Worte,  es 
wird  miaa  Aufgab*  aain,  Itansa  aioan  aUgUMiami  Uabarbliek  der 
Tolhnrlrthadit1Ufeh«D  Thaoriao  ta  gvlwB  md  danaben  dia  Wir- 
kungen, die  dl*  Eisenbahnen  anf  die  Volkswirthsehaft  ausüben, 
»or«  Eineehi>ndgli'  7.11  b<!rnrksichtjppn  nnd  zn  nnt^Tiiuchen.  Freilich 
katin  m.i?'.  Ji"  A.ifk'^bvii  iiicht  in  d'T  Art  lü.>i>n.  d-tse  man  siel»  die 
Ki-ienbahnen  heraasgerissiMi  der.kt  an.n  der  v->dkewirthschaftlirhen 
Ürganlsotiun  nnd  allein  fSr  eich  b«üpricht.  Die  Hftiar  der  Fort- 
bildBBgaschBla  werden  TortrAg«  nbar  Dings  Bik  ia  den  Kanf 
nekiMB  ndaMB,  die  mH  dsm  StoMMtaan  wadMioMi  Mfisl  wie 
gar  nichts  zn  thnn  haben,  aber  wie  in  der  OrganisatioD  der  Volks- 
wirtbechafl  das  Eine  das  Andere  bedingt,  so  stehen  Dinge,  die 
scheinbar  einem  anderen  6ebi>'ti'  ata-i.}t''ir>>ii.  mic  di'n  Eisenbuhn'-ii  in 
inniger  Wechselwirkang,  und  gerade  diese  Wecbselwirkang  überall 
hervorzuheben,  die  Ursachen  klar  zu  legen  nnd  die  weiteren  Ci<n- 
■eqaauaB  sa  varlUgaa,  halt«  ich  Ittr  dia  wichtigste  Aufgabe  der 
Tortngt,  dto  Mh  hiÜM  warte. 

Nach  diesen  PriotipttB  dMU  das  ProgiiDm  Bsinar  Vor> 
lesnngen  su  h  ungefAhr  ft»1g«ndennaa8«n  gstttltsn:  leb  werde 
lur.jrhst  di>>  vcikswiiih.schaftlirhen  GrandbegrilTe  lü  erV\krHi 
hüben  Qi^d  im  Aiisi  liiussv  daruu  dii-  Grandformen  der  vi  ikswirlh- 
ücliaftlirhen  Krsi  heinungpn  und  Proc«s8e  darlegen  nnd  iint«r- 
snchen.  Ich  verhehle  mir  nicht,  dasü  eine  entsprechende  Oesialtong 
dieses  Tb«Q«a  msiaer  Vorlesungen  wohl  ra  meinen  schwierigsten 
AB<g»b«a  gehftrt,  gebe  mich  aber  dar  HoShang  hin,  daw  mein 
rsdliiAsa  BnttaiB  fan  Ihnr  SaiHa  ab  InlgatMilmäBia  llndsn 
wird,  nnd  daM  «if  wü  «trtlatw  Krlftw  «II  Ziato  gataBfan 

werdet!. 

Neben  der  theiTct:;-!  hi-ti  Kini''ituiig  wcrjs  i  h  nüih  bi»rmih-'i), 
eine  kurze  historisrhe  Ktitnii  klung  unserer  \Vi&g«nscbaft  zngvbeu, 
ich  werd«  dabei  vor  Allen»  die  neueste  EatwicUnng  unserer  Wissen' 
aehaft  barftcksichtigaa  nnd  darlagaa,  wianaaiaiitUcb  in  d«a  Istttao 
Jahran  In  dar  VatfonalSlnnidBia  ain  ümadnnnff  aidi  volliog. 
nad  «ia  der  rmschwnni,'  dieser  Wissenschaft  dasBsMiltätdeatscher 
Oaiaiaaarbeit  nnd  deutschen  Fleis^es  gewesen  fat,  wie  es  der 
dentscben  Xati"ii  trelnngen  ist,  »nf  diesem,  wii'  jaf  vmliTi  anderen 
wissenschaftlichen  Gebieten  alle  anderen  Kationen  weit  hinter 
aiab  snrflckzolaaaen. 

Saaebsn  werde  idi  aii«h  bemAhsa,  die  Uftrer  mit  einem 

fiberhaopt  den  Kämet  veWUeat^  ich  iMiaa  4n  iriaaHUdirtBdMB 

Socialiimas.  Dieser  ist  dadurch,  iass  er  dis  Baats  der  Social- 

D''in"kratie  gf-biidet  hut,  eint  i>mincrit.>  Oi-fjlir  für  unenr«  0.  sell- 
acbaft  geworden,  nnd  ich  halle  es  für  eine  Pflicht  jedea  Gebildeten, 
■ad  iDabsaandcre  jhdaa  BaaabaldHUUta^  dar  aa  «isHhA  orit 


Arbeitern  aller  KatagetiaD  n  thnn  hat,  sich  mit  dem  We»en  de« 
Sodalismns  nnd  der  Social  •  Demokratie  mOglicbst  bekannt  xu 
machen,  ü:u  d^'U^i^Vn  n  i  iiergisch  bekämpfen  zu  knnnen.  Wenn  man 
nicht  weiss,  n'^  ;uan  liok&mpfen  soll,  ist  alle  liebe  Mühe  umsoosl. 

An  dieü«  ih'^oretiüch-hiatoriaehe  Einleltong  bitte  sich  der 
mehr  praktische  Theil  dar  Vorlaaukgoa  nnimtf  hlieaata,  in  wslchaai 
dia  AiaUMoog  der  HA«r  ala  Baanbalut-Beamte  '^ftTttMItii  m 
berMaidt^n  wäre.  Demgentts  würde  in  erster  Bailia  daa  Taa^ 
Minweeen  im  Allgemeinen  behandelt  werden,  wobei  ich  anter 
Vfrkuhrswcspn  nirht  nnr  da.-i  Trans|HiriM.'ri-i)  verstehe,  sondern 
auch  das  <!i  '.d-  und  Crodirneseu,  Itank-  und  Versicherungsweiien 
u.  e.  w.  Wi.'  wichtig  z  Ü.  das  Credit-  nnd  Rankweteo  für  den 
Kiseubaliu  Heamten  ist,  wird  allen  nnd  namentlich  Jenen,  die  Oe* 
legenheit  hatten,  an  der  Orlndnug  einer  neaan  BiaaidMhi-Uatsr»" 
nehnoDg  Iheilsmakaian,  vallatlafig  klar  aaia,  a»  daaa  diaa 
nieht'wnter  rechtfbrtigen  n  nUlasen  glanb«. 

Den  Iet7.t4?n  Thnil  d-i  V:.rl.>iitii,'en  liätU-  dio  Ddr.stolliiii-  ,t.T 
j  Aprar-,  (iewerbi  -  und  H.itnlel-- l'oht.k      bilden.  Die  Agra^-Polilik 
würdr-  ich  in  1"  ^si'L  l'mrisn'ri  bnspf'hen.  der  Handels-  aad 
Gewerbe-Politik  nach  ihrer  historischen  Kntwicklong,  ihren  Ter- 
i«i-biedenen  Systemen  nach  ürsacbe  und  Wirkang. 

Zaa  ScUnass  mainer  VerlcaangeBaiOchte  iol^  vant  dl*  kam- 
bemeaaeae  ZeH  hiarateMt  ünaahea  nnd  Folgen  witttntjbaftlMier 
Krisen  darlegen  und  speeiaU  anaebli''.'isfn  an  die  grngs-i  K'riso  wm 
Jahre  1873.  an  d<'ren  Folgen  wir  iHjdtT  noch  immer  Idborireii. 
'iV.riv  lij.;  Mdtii.d.-  i]iT  Vijrli'^iiii>.'B.'i  tUtsi  firaklischi-'u  Theile»  betrifft, 
werde  jch  mich  nicht  darauf  beschränken,  die  Principien  der 
Volkswirthsibdfts-Politik  darzulegen,  sondern,  so  weit  es  die  Zeit 
ermAglicht,  ihre  historisehs  fintwieUuBg  im  Vereine  mit  Tolka- 
wirthadMlHkhen  batUationaa,  aawi«  dar  Geaetigebnng.  nanwat- 
lieh  der  Osterreichiaebea  barddnichtigen,  damit  die  HOrer  nicht 
nur  leraen.  was  die  Tolkswirthscbalt  sein  sollte,  sondern  auch  was 
sie  ist  und  wio  sie  p('wi>rd^n  i^l.  (Lebhafter  Beifall. j 

Directjonsrath  K  a  n  n ;  Die  Kisenbahn-Bachhaltang,  mit  deren 
Darstellnng  ich  betraal  wurde,  mrfUlt  in  zwei  HanptOcher,  iii 
die  BeehnimgsflIhruDg  nnd  die  Coatrola.  Der  Zweck  aiaar  faaid- 
■etan  BnchJUimag  ial,  daa  BrweA,  dieBriMHmf  aid  'dla  Tar- 
waUnagdarBsaBbabiiin.  deren  gerammte  WirUiauhaft  danastellen 
Dfeermel«eaBahaTerw«It  i:.K  n  haben  in  Kücksicht  auf  die  Ver- 
rechi:tttig  vaiaddedensrtige  Einrichtungen,  und  es  wird  meine 
AuTgabe  sän,  dieselben  zur  Darstellung  za  bringen  Eine  weituro 
Frage  belnift  die  Systeme  der  Buchhaltung,  daa  cjimeralisatn  4ie,. 
staatawirthschalUiche,  das  namentlich  in  Deutschlaadia  Uebaag  iat, 
nnd  das  sogenannte  doppiscfae  System,  die  '"■"■■iimlrfliT  ftifV ' 
hattaag,  die  bei  aaa  Torherrseht.  Wir  werden  aaa  liaiplaieMlaii" 
mit  dflM  letrtarsB  System  n  besdiUtigan  haben,  amaonehr  als 
bei  einer  Kenntnis»  der  Doppik  das  andere Srstem  keine  Schwierig- 
keiten bietet.  Wir  werden  nns  1'enier  mit  dem  Contirungsschema 
7.a  beschäftigen  haben,  das  in  deii  ver.srhiedensten  Formen  bei  den 
Bahnen  vertreten  ist,  und  jHzt  durch  die  Kegiernng  einer  Reform 
nnterzngen  wird,  die  naturgemäss  im  Laufe  des  Vortrages  berArk« 
sichtigt  «ardan  wird.  Zugleich  werden  die  AnaulellaaOperatioaen 
der  Bahaan  nr  DarataDaag  gelanget,  tanentUeh  das  gesammta, 
bisher  wenig  gakaaata  Wecbaal-  and  Devtsengeschäft,  das  Pro- 
visionswesen, das  Agiowesen,  endlich  die  Einrichtung  des  Central- 
Saldirqnpsbnreans  lia'ii  kommen  die  ans  dem  Oar.intie- V  erhält- 
nisse mit  der  Staatsverwaltung  zu  pflegenden  Abrechnungen,  die 
in  Folge  der  verschiedenen  Concessinns-Bedinguogen  sehr  raannig- 
Caltig  aiad.  An  da«  theoretiachea  Unlanicht  wird  akb  ein  prak- 
tisehaa  Stadlaa  aaaekliaaaen,  ia  der  Ftoai,  dasa  eine  swetsuinat- 
iiaha  BllrialM|»eriode  aar  Verbuchnng  zu  gelangen  hat.  Es  wird 
dabei  TOD  der  Sappoaitinn  ausgegangen,  dase  der  Hau  einer  Hahn 
I  .1.  Aixurd  gegeljcii  «irJ,  jk'egvii  Hejaliluiig  ni  A.'.ion  der 
I  Bahn,  fis  stellen  eich  dann  i£r weiterangen  and  Meaaaachaflangen 


MhiittM  wwdciL  Dabri  ««ri«ii4tsirat«ml-0e|»a1inin(r,  dicPnii- 
rwiliraogen.  die  DoUtionan  der  dkn^cr..  Ak  aMahMn,  die 
Tamehuaiiif  dM  T«r1c«hrpg,  die  WerkstäfUn ,  Mut^ru!-üf|M^tji 
IWnltODgB- SBCüonon  lifspr<.chfii  «-.r,|,.|i  utnl  .lie  Jtilanwn 
groner  Bahnen  zur  liKsprechung  and  Eiläuterunjc  K'pl'"ig«n. 

Aas  dem  Studium  alUr  dieser  Materion  werden,  wie  ich 
hoffe,  die  Studierenden  eine  Beilw  von  pnktiichen  KenotniiMil 
•rwerben,  die  ihnen  für  ihr«  Zokmil  vwa  grnmnr  Wichtq;fc«t  aain 
mniw.  (laUwIter  BtiflüL) 

NMhdMB  die  Bedner  feendet  hatUti,  »prarh  d«r  Vor8.it7.>'nde 
I»r.  Eper  denselben  iva  Dank  ..l.'s  CJub  ;iua.  iihäcni  er  ilie  ziiver- 
Hii  hthcliH  Kri<r«rtaug  8US6prach|  d>«s  da»  jung«  l'fijinileiu  der 
Fortbiiau!>K&8chnto  mMr  m  bewilntir  Obhit  nrduBMtete- 
deihen  werde.   


CUBONIK. 

••ftU'rr.SUaU*Sis«aluhii.CleMllMiMltt.  Uh  MeaM^MiSMUon 
4er  Staatk-KüeiitiahB-UeeellMbaft  nilien  der  VoHeBdint.  I)«r 
Velt^^{  iwiachen  der  ua((ariachea  Kegienmg  und  der  Staat«  Einen- 
Miii-Omi-llscUiitt  gelaugte  »m  'i^.  November  im  uhgarinclien  AI.- 
Keoidru-trnliausr  «ur  Aiiiinliiue.  Zugleich  TeiöffcritliL'ht  lÜe  l're»sp 
iiLiiiUiugo  de»  Vtnrafje«  der  «wiaoliea  der  bstcrreiehincheu 
Hegio.-uiii,-  una  dem  \  erwaliui.jiiiriilli  lier  StaiH»  -  Kuon:  »hti-ücscil- 
•  obKlt  a..ge»elilo.i»rii    wmdc     Urrnr..»,  !.  ilic    n -ci.' ■  .'■■) 'l.if du- 

Kv^ieiuuj;  ibie  />u«tiuiraujig  tu  d«u  vuii  der  äuaubalin  aDgouclitcn 
ttiMMeuaMMcvmeK  ouer  «iiter  Aeili«  von  Uediogungeo,  deren 
weeeoiUaMe  mr  liJenit  hertocbebea.  UteMlben  betreffen  die  Ein- 
ViMat  der  Balw,  den  Heu  aemr  Betaulioien  aod  daao  die  Feetotellung 
«brTnnCk  Uabar  die  SutWeung  der  Staalabahn  «onle  beaiimait,  daat 
WIDD  dl«  UDgaiiache  Regieruug  tui  Jahre  18116 dai  in  Uogaro  liegende 
Neu  eiiilOst,  lieh  die  bdietreicbifohe  Begierang  daa  Keclit  2u  deni 
i;leieUen  othnite  vorbehält,  jndocb  nur  unter  Zu^frund^lcgunn;  de« 
Ueioeruag.i»  dir  oaturreioilitcben  Linien.  Uie  UeielUcbafi  ver- 
|>tliciitei  HUI  Virlangen  der  Kegierun|f  einige  Linien  heriuitoUen, 
wetebe  den  Au«b»u  .irr  iJ.'iciii.i,M.ii.|i;iitiriachtn  Transvcraalbahn  lu 
t'Ardein  beaiimmt  aiod  und  dieselben  auf  Verlangen  der  Kegirrang 
Vei|flnu  dar  efiaalir  an  Kotten  der  Suaiarerwaltung  zu  über- 
«•beb  Uieee  UeiiaB  ehdi  t  Ven  «ioeei  INuikto  iwiachen  äireUu 
dad  üegesiioitei  der  Urau-Boadtaor  Beha  aaeb  Okfilko.  %  Veo 
einem  li'uukie  aieeer  haranaMUendeB  Liale  ehawaigend,  ueob  Groaa- 
Maaenueh.  S.  Voa  eLneni  durch  die  SlaalaverwaJtung  zu  beatiaaBaen- 
ueo  funkte  4ea  ürgtolunganeUe«  Uber  Sehiappanitz,  Bniaehowitt, 
Koritachan  oder  (iayit  zur  \  i  rl-iniJuni^'  imt  di-r  l.or<.ilbiihn  Ungariaeh- 
Ur»iii»ou-üuutt,  i-ivi4  »I.Ol.,  iv^i,iiiL-ii  citii'r  Ai'Zwsi/^uiijf  deraelOen  an 
«iiueiu  Vou  aar  äiauuvirrwu.^uii^  iiui  der  .Staatanalin  zu  »crciiib&ren- 
■  Uu,  l'i.i  k.e.  4.  \ou  UngurioCU' lirod  bia  zum  Vliiraj/a«»  l'ic  ."^l.»«»- 
liauu  VLiptltcUlal  aich,  bei  der  Regierung  die  Couceaaiuo  vioer  Ver- 
hmdaa^aMMB  «diu  VMmpaaa  aiur  \\aagtbalbaha  anxaairebee  nnd 
dieae  Lnue  Okoe  Jede  Oeaa^eaanaoa  auf  lur«  Koaten  Miasebeueo.  la 
Aaeclmuc  der  uaie  de«it(Mtea>UkfiikOk  aoarie  Jener  liaiea  der 
»taeiabehu,  welehe  eine  vertiiBdaBg  dea  Nordoaieiie  der  llaaarehie 
■ail  ilklillu  daratellen,  wird,  falla  in  dieae  Sireokea  die  deai  Staate 
gekOngan  Linien  einmünden  aollteo,  der  Kecieruny  dae  Mage^Recbl 
üingvraurnL  Uie  ■'i^iajit.-'bahn  itt  unter  der  Vorauaaetiung  einer  ent- 
i.j.ri!uli.  oJüii  lii  i;u  ili^iji^,i;  licr  lulcreaaenten  bereit,  die  Aualubrun^f 
Uaclialeueuder  ä<;i;ui<>>ur:>.ihncii,  tiir  welclie  die  Kegierung  die  Kr- 
wirkuiig  der  Con<;e>»iun  in  Auaiicht  stellt,  in  AngritT  lu  nehmen: 
1.  BauaohowitanaobXhereaienatadt;  2.  Miulcowitz  nach  äwolenofea ; 
iL  aedaka-Miolbnry;  4.  Daaobiu-  Urocbow;  6.  Uaachiu  über  Uolic 
aar  Verfaadiing  aiit  eiaem  funkte  der  Uoie  Cbotian-Tyniaebt;  tf.  Ton 
■iao»  Jfaskto  der  Sireeke  Bc<lBa>B»liBiiaeh-Trabau,  reipective 
IVVwt  OteMa.  Mob  Itlliriaoli-TrObeutT.  KiideMorr-  Und»ltr«n; 
tk  BrtaB*'Aiaobaowil<;  V.  Ton  einem  Punkte  der  Strecke  Mlatolbnch- 
äteaia  llaoh  feiadorl;  lü.  Ton  Grammat-Neusiedel  nach  Wiener- 
herber^,  r«^pective  Sctiwadorf.  Der  Staatabahn  wird  ferner  in  B<-lretT 
der  »Du  ihr  aiiij-tat.-jb'.L.i  Lr  «■,  lm  t  uug  der  Conceaaion  Idr  die  l.ui^ul- 
balui  bchwochut  .\ln;i:iir^ii„r:  *i.i;L-ris  der  Kegieruri^-  'lio  ibiiulK^listc 
Unierstutzui „'  /  U^-L-n^l  dass  lüe  Stiat*bahn  lin^  Iii  d' r 

bi'iretleudou  Conci-aaiun»  ürkuoae  nur  bedingungaweiae  Turgeaehene 
äirouke  i'iacbamend-llainburg  auabwrt  aad  ttberdiee  einedeUepp- 
iwba  aur  dorüaeo  'l'abakfebrik  heiatellL 

üeber dio TerilO «urdo Foteeadat baetfaiMi ;  MilHfaiUiek  auf 
die  t«  btaeodo  Mb^aek-Hdhrfeebe  TiMief«teal>Baha  rlniBt  die 
ateaiabeha  dem  Suate  da«  Ke«ht  ein,  im  Verkehre  mit  Deuucbland, 
Itttaelaad,  UumilaieB  und  der  Schweix  erentnell  aalbf  Utitndige  directe 
Taitti  mit  Kiaeehlaae  der  der  Bwewkeha  geUrifM  dieaheragliehea 


Strecken  aufzuatellea,  FOr  daa  Wieaer  Lecarheaa  wird  die  Be- 
Expedition bewilligt,  10  weit  nicht  die  Linie  der  Eli*ab«eh-BthB  in 
lietranht  kommt.  \S  enn  di«  Staatabaha  den  uugarisoheii  Lagerlikiaaera 

die  Ke-Kx|iedition  Ton  Fabrikaten,  die  aua  den  dort  cirmelagerten 
Koliproducten  erxcuf;t  wurden,  lugcstoiit,  nun?  sin  iie-e«  Kcebtauch 
dem  Wiener  L.agerhaiiHe  eiririUiri,cn  De  IVa.  hta.it/  »m  dem 
Scbwci-hatcr  Flügel  von  14  kr  |i.t  MO  Kilogrsrnni  lur  Vieh  wird  um 
fiO  Peroeiit  erraäsaiitt.  Kür  Uornv»-itlr>nsporte  n^icb  Wien  müaaen 
direete  Tarife  aunheteee«  07  kr.  per  Kilometer  und  per  Quadrat- 
metar  der  Waggon-BoaeBlUoeratellt werden.  Bei  rriaehemFloiaehe 
darf  die  Staatibahn  keine  bUberea  Tarife  eishebee  all  jene,  weleho 
iiie  Direction  für  Steatieiaenbahnbetrieb  einbebt  Der  Rehlentarif 
von  Briinn  naeli  Wien  moaa  um  15  kr.  ennkaai^t  werden.  Uie  Staata- 
bntin  veipHi.  htet  aich  su  einem  Cartell  bezüglich  der  Verkehre, 
wvli  hc  in  ^leiefier  Wetae  »on  der  Direction  f'.Ir  Sti.-it«  cisenhahn- 
belrieb  und  von  der  Kr.tnz  Joaef-Babn  beeon^t  wei  Ion  kennen,  und 
»cipfliehtct  sieh  ferner,  nach  Herstellung  der  Linie  Vlnrnp^.t«. 
Ungariaoh-Brod  mindestens  ÖO  l'eroent  de«  Verkehres,  .vL  Imt  i.ber 
dieae  Linie  geleitet  werden  kann,  nach  Wien  ta  ftbren,  da«  üeberein- 
kommen  tritt  in  WirkeemkeiV  aebald  ee  <Üe  effieielle  Genahmignnit 
der  Begientng  nnd  dio  Zaattmnong  der  OeneralTCraamnliiay  dar 
StaaU-EiaenbehB-aoaellaebaft  eriialton  hat 

Cenfer«»  4aa de«Ueh4eterr.  Elaeabahnrerbaadea.  PBr  den 
*28.  NoTcn  ber  war  nach  Barlin  die  Conlcreni  de«  deutich-Saferr. 
Eiaenbalinvorbandes  einberufen  worden,  um  die  bekannten  UifToren- 
zen  einer  LKaung  zuzufiilircn.  Zu  flie»em  Behufe  wurde  von  dem 
aua  der  Ooaterr.  Stasta-iO  .ii  iibjlni-iies 'lUcliafl,  der  Kaiaer  Ferdi- 
nand»-Nordliahn  und  den  l'nif.irisi'ben  S(iiKHh»hnen  bof<lehendfn 
Comitj  Voracbl&ge  auagearbeitet.  Dii-  CünrVreiu  wurdi»  i.uu  iib-T 
Wunsch  dvT  preoaiiachcn  Staaubaltnen  verlagt,  um  denselben  Zeit 
zum  Studium  diaier  Venebllge  au  hrnaa 

K.  k.  priv.  Kalaor  Frau  lotof^Baba.  Der  Terwaltauifirath 
hat  zu  den  Verhandlungen  mit  der  Regiernng  weren  TaNtaOlHaluuijr 
der  Kaiser  Krnni  Josi-i-ßahn  die  Herren  :  Qraf  Vrint«,  Dr.  Adou 
Weiss  und  General- Direclor  B.  t.  Kogercr  delegirt. 

Der  neue  tiBtertartf.  Da«  h.  k.  k.  HandeUminiaterium  hat  mit 
Erlaaa  vom  14.  N'oreatber  d.  J.  die  vom  StaattaiaenbahnnUh  bceebloo» 
senen  GrundiBge  eiaco  oouoB  GdteitarlüM  Mr  dio  «aadicboB  Staate- 

bahnen  genehmigt. 

Die  Mldbahtt  und  die  Arbriten  in  Tirol.  Der  soeben  versam- 
melte tirolische  Landtag  wird  Vorschläge  Uber  die  Ueconslructions- 
Arbaiten  iaTiml  emtattiai  die  aiah  wahnabeinliah  den  Blaboiata 
ounfitmriren  dirftea,  daa  dor  Lendea-Äaaiehaee  dieafatia  eaegear- 
beitet  bat  Wir  erwHhnen  aus  demselben 'unter  Andern,  dasa  die 
Drau-  und  Itivnz-Regulirang  in  Auaaicht  genommen  iat,  das«  die- 
aelbe  in  drei  Jahren  und  mit  einem  Knatenanfwande  Ton  4  Millionen 
Qulden  vollendet  werden  soll.  Die  mit  der  Heratellung  der  Reichs- 
stras-^e  iiinl  ;!  ■*  Kii*rnbjihnki^rj-.^r<    im   Zu!«iininienhang  atObonden 

Klu*'äri'i.;uiii .\ riir.,t<'i^  »<'r  i-'i:  Ii--  .'^  KcgeA  Baaablnaf 

der  Si'ltiöt!..0-'»tt*ii  mr  Durelit'übruriir  OluTut-bt-ri  werden. 

Uraangvereln  Csterr.  Elsealiahn-lieainten.  l)er.«eIbo  begeht 
Jlontag  den  4.  Ueeember  im  .'^'<ti<'n  Saale  seine  dieejührjge 
GrOadanKe-Paaor  in  der  Fenn  einer  Liedertafel  aaMr  Leiliinc  döa 
Vereiao-Chomaeiattr«  Heim  FVaas  K 01  linear.  Du  an«  rorilegendo 
Prograam  haaa  ala  gnnt  hcaonder«  gut  gewählt  bezeichnet  werden. 
"Wir  verweieen  nur  auf.-  »Morgen- Wanderunge  von  II.  Eaaer, 
»Gondel-Fahrer«  von  F.  Schubert  und  »Da«  Hau«  >icr  Geliebten« 
;neu  I  vom  Vereins- Mittcliede  Herrn  l>r.  Ku^o  Pohb  lal  Aus.-.crdeiu 
haben  ihre  i>ef11llige  Mitwirkung  zugeie^:  FrSnlein  Helene  Maradiall 
un  i  die  Herren  J.  Kouy,  Kiiedtii  li  lUM  Uta  Wllhaiia.  Der  Aboad 
verspricht  genuasreioh  su  werden. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Vil.  TofMMidin«  tm  tS.  Honmbor,  7  Uhr  Abeada.  Am 

•i».  November  ftad  aater  demyoreiue  dee  Viee-Priridealen  dea  Ciab 
Dr.  Alexander  Rger  eine  aebr  lahlreich  besuch le  Club  Versarom- 
luiti!  stall.  Dr.  Kger  erliffneti»  die  Siliung  mit  folgenden  goschkft- 
lieo' 11  Mittheiluiigen  :  Dem  Club  iat  ala  u  n  t  e  r  a  t  i!  1 1  en  d  e  < 
M  i  t  ^- 1  i  e  d  beigetreten  :  Herr  Carl  Baach,  Ober- Verwalter  'le- 
I,  Ii;  rl Kluse»  ilcr  A  nclo-Oesierieiehi.«ehen  lUnk  in  IVtschcn.  Ferner 
.il-  '.V  1  t  k  1  i  c  h  e  .M  i  t  g  I  i  e  d  e  r  dii'  Herren;  .Irdiann  M  H  h  1  Ii  erger, 
Heohnungs-Aaaistent  im  UeehnunKs-Departement  des  k  k.  Ilandels- 
HiaiatariaaM;  Alfred  Durst,  Beamter  der  Erzherzog  Albrecht-Babn; 
Oari  Fährmann  und  Tobias  Fre  vek,  Ueanilan  der  k.  k.  priv.  Oait 
Staat«-Eiaeabah«|iaaailaebaft|  FMoc  KKüb,  Talttraphos-Toratand 
der  Eiaanbahn  nben-Plrteaen  nnd  HItgHed  dea  Kaati-Blaenbaba- 
rathrs  (mit  einem  GrSndungabeltrag  von  44  fl  );  Franz  Liskowet% 
Central-Inspector  der  Lemberg-Ciernowits-Jas«y-Uahn.  Uemnadb 
ilblt  der  Clab  64  oBtenMtieado  wd  778  wirfcUahe  MitgUodor. 
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An  Bibliothek-Spenden  (ind  einf;c1iing< ;  >EiBenb«hn- 
.labrbueh  der  öaterr.-ungar.  Monarcbie«.  Neue  Folge,  IV.  Jahricanft, 
2.  lieft,  von  Ignu  Kohn,  k.  k.  ReglrrungsraCb  etc.  (gespendet  vom 
Verfasser)  ;  Der  Vor.«it»end«  thcill  mit,  'lai»  Ton  dem  Mit^lit^dr 
de»  Aii««chu»«r»theB  Herrn  A.  B  Heller,  Kuresu-Voratsnd  diT 
k.  k.  Direcliou  für  St«iitseiseiib«hnbetri«b  in  Wien,  iwei  groasc  wcrlh- 
volle  Oeli^emilde  für  den  SpeiteMui  de«  Club  g«*pi>ndet  worden  ceien, 
and  spricht  unt«r  dem  Beifalle  der  Vertanimlung  dem  Spender  den 
pKok  des  Club  aus. 

Hiernuf  folgten  die  Vorträge  Uber  das  Statut  und  die  Lehr- 
GegenetKode  der  Eiaenbahn-Forlbildunf;>iDhole,  die  wir  an  inderor 
Ht»Ue  reprodueiren.  Nach  diesen  Vorträgen  gchlos«  der  Vorsitzend«! 
die  Club- Ver<"«mmliini:- 


VIII.  Vereanmlun^,  DiensUg  den  5.  Decemh«r 
1882,7  Uhr  Abends,  liält  H^rr  Ferdinand  Gross,  llitar- 
beiter  der  v. Wiener  Allgeniein^'n  Zeitnng',  einen  Vortragt, 
betitelt:  uDer  X  a  tu  ru  I  isni  ii  s  in  der  Literuttir.« 


An  die  F.  T.  Clab  •  HltgUeder  I 

Gleichwif  iu  deu  Vorjiihreii  wird  iiut-h  Iteuer  eine  Syl- 
vester-Feier  in  den  ('hib-Ltnalitäteu  und  zwar  Samstag 
den  .Hü.  Üecemher  \M-2  statttinden  Näheres  folpt 

Die  P.  T.  Club  -  Mitjflipder  werden  anfiucrksam  gemacht, 
i»hi,  Anwfli«nnf(eii  fiir  dM  StadttheaUtr  («rmäsiit^t»  Sitxe\ 
iti  der  Clubkanzb'i  (regen  Vorweisün^?  der  Hitgli»dfik«r1«  tSglich 
bebobpn  ir(<rdi>n  kfinnen. 


Bdrichtigung  In  der  Nummer  48  soll  e«  im  I/vitartikel,  Spalt  j 
rechts,  /eile  Ifi  t.  u.  statt  twissengchafUirben  Krschcinnngrn  <  richt!|r 
heisHcn '.  iwirthjtcliaftlii  ln-n  KiHcheitmiiifeii«. 


Maschinen  -  Fabriks  -  Actien  •  Gesellschaft 

Bri>  AP£ST. 

\v»tk<itn'N  ka|«U}r*t««ii  uni  Ait>j«r>-n  Oi.tinicUDniin.  oemylvt*  Wmmt 

WAGGONS 

r5r4*rfees4t.  TaraiMB,  Itfliularh«  imd  (ileaa*rrl-arli«lt^a  all«r  Art, 
BÜr*«,  Tr*i»ra«a  iiii<I  tiaiKarWIUa  für  liMtwirkM  )TaliiMtttfiai«  mti  lUri- 
fuaiivKli»  für  IliKh'  nn>l  Fli>r>imill-r-i  tamylfl«  aikl'a-Elirirhluuina  luk 
k^vUiiifn  <v<utn>cliin'n  KUkIrtarb*  B«l<arllt«ata-Haa<klara  Waufa  Kr- 
■4Kl^kiiB|  &IUr  UnilwirtbiicbkfllKkpn  imil  Haiikrbntan  wakmd  itr  StthttfU. 
|fee«rlB*a  ^leatlrt«  Pluraat«,  4U  r^r  lllarm  Ccn^t/uctlijora  «»br  b*>ij¥«lM4p  ' 
Kfibli'itnrtpk/niRk  lit^t«a 


und 


BegroUr-FüU- 
Ventilations-Oefen. 


CBkiUi  fuiicns:  iU««ttl)f*iic  ^  li«Tk|ciin  •trshla«p4#(i  Wtrmf : 

^  lUixinf  biN  ze  :J  /.kmmvt  «Hrcb  nur  «is«  Oha. 


Di«  SifkDitlDVk« 
dor  P*brik  l«t 
ft'if  rirr  Inoon- 

f  Mt*    d^r  Thtrr 


yEIOINBEI-OrEH 

r*  |)t»fvrrtr  »b  prcitlllni  giiHt  ii)  fronco. 
l'abrik  fflr  Meidinser-Oefen  und 
Hnnsuerilthe: 

HEIM. 


WIEN.  KArntneratrMt«  40. 
BUDAPEST :  Thonathof.  :sso 


i 


INGENIE''".3 
WIEN.  I..  PESTALOZZIGASSE  Nr.  «. 

(ertrflrr  dtr  liiiotiiKillvf;ikiiili  kruist  ii  («uf.  m  HOarhcn  und  bn. 

TKCIIMSCHKS  BUREAU 
rar  Bla«i««aalnKtlMM.  Blaeataka-  ia4  Slrajwakriltkta,  SMaaJMskia«. 


Uniformirungs  ■  Anstalt 

„Zu  SrivgimiiUillt" 

.«•'rtrl  *m  IIkitko  OMbakiiWinl»  •tnunlllik«! 

BaMrT<rt«lil*<k-IU>|«f1«>ti»  lilrlM  ! 

Uaitanaiiieti««.  tlairanakMter,  Dlaltii«ti«i>M 
qa4  Uaifftranaarla»  Vadar  An  an  nsluwm  PraUa» 
h-i  •nerk^'^nt  solldao  »  aara* 

Sfitcitlh  HiMbHin-Pr»i$  eear*ntM  »«ftfsn  tuf  Wuntc»  frtnee  ¥$r$$n4l 

luCorltz  Tlller  <5C  CE, 

lnMk«r4wrRrat«aiS«l  -qas  Uoltonniriuita  AmU]|  .Zur  Krt«g«ffi«dWll««. 

WleB)  VII  .  Mariahilferstraane  2'2. 


Seil-,  Strassen- 
Zahnrad- Rahnen. 

Neueste  Literatur: 

Ml.  Dia  dr<i  iU|rl)>aha«a.  8  Muk. 
Akt.  DiaSolbabiluGlaaabteb.jUarlr. 
nnmmr,  l'l*   AlpanlarMMtH»  Sar 

Zulonn,  I  Mark. 
Arkll  7.irf\i!T.  Rlr>M>DV>bii>B.  I  Mark. 
niafSer.Dia  &fr(haki.>;tt«K«.  I  Hark. 
■ta«al.  StraiaenbahnfB.  3  Hafk 
TeUar,  Dia  I1«111t«r(k^n.  0  Mark 

IUiiinUleK»W>fb>.  wiatnil  e\lf»a 
oa4Taralsa>atwuUa<.mTtibl(iii  alias 
B«^haa4l«B|i««. 

VeiUg  voa 

OreH  Fansli  *  Ck.,  ZKrieb. 


flü~  Fflr  alle  1'.  T.  Klse nhahn-M<»«elNchaften  I  "WU 

Franz.  Gesellschaft  iv  FenerlöschApparate 

„MATA  FUEGOS" 

QyvUm  B&moo  fiuiola« 

Wit  hll*   4U  Kbre,  uiiKDlKda.  du*  w|r  mr  0«at«TT«d«k-OaM«m« 

Kmm&mUa,  ft*rbtM  und  Svlyarlam  dl«  a*B«raJ-Ä|r«atar  und  Aao  ▼•r- 

kMf  d«r  darab  uii««r«B  liaiaflruti  Mr.  L'kkrtM«  l>*i*LWa<  lu  W^n  Affuilltii  «rprobtan, 
prIvllMiru*  »□arl''«cb  ■  Appftr«t«  .,Hata  J^va^M"  aiwrhllqwlUb  4*r  Flriita 

F»rl«,  N*TMikb«r  IMHl.  Im  AoftrM«  4>r  U(r*c«k»»  : 

Ja  de  Matici^e* 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i.  Oetreidemarkt  10. 

Krana^iiaii  von 

Pntstftcham  tmd  Geweben  aui  reinem  SeidenabM 

>om  Htinigan  a)lar  Maacblaan  cnd  Fabniiil« 
0«>4kallcb  Taclanflu  ür«>»  37  rni   U  i  a.  •.•<!  par  Uria>  UM  St4al) 
ab  U'l««  oSar  ab  ('fii| 

AI«  billigat*B  und  ▼orsÜRlichat«B  PutamaterlBl  und 
>la  nicht  f*u*n[a(KhrUoh,  wl»  BikumwollablKll«  «t«., 
itfii  bestens  empfohlen. 
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Für  Bahnhöfe,  Magasiiae  eto.  »to. 

Wnn,  HernaU,  HauptsiiMM  «r.  it7  (an  dar  Pferdebahn), 

Garte!'  Mi  FwMrtprttiM  ntt  Kugelventilen, 

rrW*Mr4«r  tri, 
>>if«h«k<>a  «Ir4, 


1 


«ririirt  nrk  kllo  Irl»  fM 
ly  du  hilllnUa  PnlMa 
l>  Imtter  t{«illiät. 

tut«  orBf)!  u  tttnco. 


Muttonö  ft  Kurz 

2>£a  B  c  Ii  i  n.  e  n.-Fa.'b  r  1  Ica  zi  te  n.  | 

..   ~-  o« 


WSW 


I 


baoM  «Ii  BpadalitM: 
Ouanstaltan  inr  BnMifmg  wm  Iiaoohtgaa  ui  BteinlMhlM,  1 
Heia  und  lUiMna-OclMi,  Oonpflinlr-  md^MU-AaatftltaB  | 


Syvtm  L.  A.  Bledlnirer, 
Liefern  Apptrat«  zur  GMfihrikation,  t)«: 
GhUlb«ltält«r.  Kalnlnunaa-App&ritta,  RohrUltnngsn  nebtt 

Oudal»bern,  Laternen  et< 
InHtaUktiun«»  wo  Qm-  und  WaM'^rleltunKen  für  Stidtc, 
Fabriken,  Öffentlirhe  and  Prirat-Geb&adc.  .11. 


llilMlMB  uid  IiIllS» 

für 

Haupt-  und  Seoondarbahnm 

fMlO-fiOOPIMüknlli 

Hr  WfMmiMiiiwi  iit  Tmwwfi 

TO  It— IQO  PfrrdcVrtfk. 

Locomobi  len 

Ton  2—1 '2  Hr«rd6kr»ft 

Dampffeuerspritzen 


rTMV«ot«  w«f4*m  Mf  ▼•rUB(*m  incMca 

Vcrireier  in  Wien:  Schmid  &  lUlUnia,  I.,  I'es.alosizifriis  c  C. 


filcia«,  Por- 


rautantataa  na  TI*tt«lt«Un«a. 


SdialtMiar  Kmiltonllttein-,  Cti-)>tii>ti<  ■ 
SUlawafwaarea-rabrlk 

Wien,  r,  J»foyiifrferjo«e  Wi". 

Das  h^■^t^  Tr«tli>ir  ,  Kin    ^-jul^  g 
ttlirt»-.  Stall .  H«f-  nnd 
StraHMnpItaüIrr.  duppeila 
gUairlc  Stria«»  a^kra 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfaden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN,  I.  Her.irk.  MBris-Theresienatra«»«  Wr.  3. 


„DER  CONDUCTEUR." 

-i,.'iiatiii  tomi  la  '•kr*.  —  A«Bil«fiBc<w,  «Mw  («iMha  tm  InhalNii» 
r^rnüDM  4>ril«ft«  •liiD«l«i,  «mchMaM  il>  NMaM(*  aad  «arü«  4«  V.V.Maiw 
Aliu&DMiM  gT%tU  «nd  ffftnoo  uMhg«U«fi^  —  Dar  lllwtHrte  FttliMr  «n  dM 

(«»Iii»«  «Ird  hn  JahTB»«C  laaS  niwh  WMwOlrti  h.i  .  M,.  I  •  «.ii.l.n  Prlnnm^ni 

tf«B»-G«kQI>r  für  du  gBitsv  J»lir  t  Ö.  '>        ln'ii         '  imi  ■  '■■  -. miuTi^ 
Jt(n*i><nr  Ueff  SO  kr.  tnti  framro  *•■>»(!-  rr.rw«««»!,  «10  «ir. 
PllaUHnlicMB  erbitte  per  Poet-Ajiweuiuic 
%0'  <!•  NMkii»hmi>-8«diw««i>  *ma  I«»«  wKcutlkk  Tirthemr*.  V4 

Die  VerIav«handUa«  R.  t.  WA  LH  HE  IX 
In  wuD,      TafecntiuM  aa.  Etpedieooi  X.,  ■•a«i»iii«»et  te, 
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OesteiTeicliiöclie 


Eisenbahn -Zeitung. 


Mimement  und  biMiili 


WIKV,  f.,  RmofruM  5. 

P.edaction: 


ORGAN 
Club  üsteiTeichischer  Kiseiibahii-lieiuntea 


1.1.- 


■.Uk. 


■llaill  Mm*  II.  miHUKI«  K Mk  ■. 


Bndidiit  jeden  Souteg. 


Hiea,  dei  1«.  üeceaber  1882. 


V.  Jahrgang. 


Der  Caualtuniiel. 

Grossen  Wprken  wie  d«r  untcrscoi.si-lu-n  Verbindung  zwi- 
sclien  FrankriMi  Ii  iiu<I  Eu^rjuixi  sU'llen  hi  I  i  i  immer  Hnan- 
tieÜe  oder  technii^clie  Hindernisse  in  dvii  Wv^  Deim  Canal- 
tminelist  es  anders;  tinanziull  ist  das  I  titt  nn-Iiiiien  $(esiuhert, 
und  tcclinisch  gilt  es  als  verhültniHsmä-^si^'  Ifidit  und  einfach. 
TliiMin'  ilt"  (niniiind  hat  m1ii.ii  im  .Tiilire  l'^^il  Jic  geolot,'isi'Iien 
VtiriiiiUmstif  dcK  Cuiiulü  uutcrsuclit  iiud  eine  teüte  Kreide- 
adiicht  gefunden,  die  akb  von  einer  Kftote  nr  andem  lieht, 
und  duri')i  welche  ein  Tunnel  mit  ^i^•l  irrösserer  Leichtigkeit 
gelegt  werden  könnte,  als  es  beim  Gotthard  oder  Mont  Ceuig 
■itgOch  war.  Die  Time  des  88-«  KDom.  langen  TuoMb  iat 
IMgestellt  Man  hat  sich  Ober  die  Veutilati^m  -iowie  aber  die 
Aohge  von  Entwiuserungscanälen  geeinigt;  der  Tiuinel  soll 
etm  in  der  hnllMn  Hohe  den  «rwUnten  Krridelagera,  ereo- 

tiirll  fiir  ileii  u'ii'i^'-rTi'n  TIhm'  -rirnT  Lüii'^e  in  den  ti''fsti>n 
Lagen  demselben  hergestellt  nerdeu,  nenn  die  Wasserdun  h- 
llsrigIceU  ppOeaer  ist,  da  man  erwertet:  die  Bntwflaaennig  des 
Tiinnris  soll  nach  dem  I'riii''i|i  'Irr  liiavitiiti.pii  lifwirkt  wit- 
den,  und  daher  die  Tuiinelsuhle  vun  der  Mitte  des  Tunnels 
■■eil  briden  Kflaten  dn  Oe&Ue  babea :  derselbe  soll  zwei- 
geleisig sein  und  kreisrund  mit  einem  Diirrlitiiesser  von  30' 
hergestellt  werden.  Die  teciiuischeu  Vorfragen  sind  im  tirossen 
nnd  Ounen  gelöst,  ja  man  findet  bataiti,  daw  dar  Bau  disaer 
iinttMsi'i  isi'hen  Verbindungslinie  aidit  la  das  SÖhwiarigeren 
l'roblemen  der  Technik  gehöre. 

Wenn  trotz  aOedem  d«r  Bau  noch  nicht  beschlossen  ist, 
so  sind  dafür  die  in  England  erwachten  Kesorgni.s.se  verant- 
wortlich ZU  machen,  dass  das  Vereinigte  Königreich  durch  die 
sabmarine  Verbfadnng  seine  uneinnehmbare  insulare  Stellung 
verlieren  und  leicht  in  einer  dunklen  Nacht  durch  einen  kühnen 
Handstreich  erobert  werden  könnt«.  Schon  als  seiner  Zeit 
Prinz  Albert  die  Idee  des  Canaltunnels  befllrwortclo,  sprach 
rieb  IiOrd  Palmerston  gegen  dieselbe  aus  Ein  vor  Kurzem 
erschienenes  Blaubm  h  des  englischen  Parlamente»  eiitliält  die 
Gutachten  der  englischen  Militärs,  welche  aus  militärischen 
Qrtndan  dso  Bra  perhorreaeino.  Dar  Henog  m  Couaagkt 


nnd  Sir  Gamet  Wolseley  namentlich  erklärten  aus  Grflnden 
der  militlriachen  Sicherheit  Englands  den  Bau  als  nnzulfiasig, 
wShrend  Gelehrte  vom  Range  eine«  Herbert  Spencer,  Lnb- 
liock  und  iluxley  im  Falle  des  Baues  des  Tunnels  eine  Ver- 
mehrung der  englischen  Streitkräfte  befllrchten.  Uml  so  ist 
denn  eine  starke  Agitation  gegen  die  submarine  Verbindung 
mit  Frankreicii  eulstauden.  welche  sich  hauptaldilldk  aitf 
diese  militärisdieu  oder  [">litis<  h*'u  Oefitbn  n  beruft. 

Nicht  ganz  England  theilt  jedoch  diese  UefQrchtungeu : 
die  bekannte  politiseheBeife  md  Durchbildung  deaeogliscben 
Volkes  verhindert,  dassesden  Autoritäten  urtheilslos  folge.  Der 
Sieger  von  Telelkebir  glaubt,  die  Sicherheit  Englands  sei  durch 
den  Tomd  geflhFdak  Dia  eagUsdMo  Aibrilier,  £e  Oewerics- 
(lenO'ifensehafTten  Tradis  UnüniA  sind  anderer  Ansicht  sie 
haben  sich  für  den  Bau  erklärt,  und  ihre  Beschlösse,  die  in 
des  letatae  Tagen  dvrdi  afla  enropaisehen  Zeitungen  gii^en, 
sind  viin  nidit  L'i'riiigcr  Hcileutung.  Die  englischen  Oewerk- 
Vereine  sind  eine  Macht  durch  die  Zahl  der  Arbeiter,  die  sie 
bilden,  durdi  ihre  iweekmiarige  Orgaidsation  nnd  dnroh  ibr 
klii^e>  V..rf;.'lieii  in  iillnn  sie  näher  berührenden  politisi-hen 
und  wirthstihalUicheu  Ii' ragen.  Uelegirte  der  Gewerk-  Vereine 
smd  vor  Knrsem  in  Paria  eingelroflbn,  verhandelten  mit  den 
französischen  Aibfitmi  nlici  den  ("analtunnel.  nnd  in  der  am 
26  November  abgehaltenen  Versammlung  wurde  eine  Be- 
selatien  beaehlotaen,  »dasa  es  im  fateresse  Avr  framOdsehen 
und  englischen  Arbeiter  liege,  alle  Cominimicationstnittel  zu 
billigen,  welche  die  Ideen  des  Friedens,  der  Braderlicbkoit 
und  SoüdnrHlt  zwischen  den  beiden  Völkern  verbreiten,  daaa 
unter  diesem  (ii'si<  htspunkla  das  Project  eiueö  Tunnels  unter 
dem  Canal  La  Manche  angemessen  sei«,  nnd  sie  erkl&ren  »die 
ans  diesem  Anlasse  erhobenen  liefOrchtungen  als  kindisch  und 
prntestiren  gegen  jeden  Vorgehen,  welcbea  den  Zwaek  hat,  den 
Bau  /M  hindern'. 

In  Frankreich  ist  niau  einig,  duss  der  Canaltunnel  gebaut 
werden  aoUa;  Grivy,  Freveinet,  Leon  Say  haben  sich  für  den- 
selben aU8gesjtr<irli(-ii  O).  in  England  die  militäriHch-politischen 
oder  die  wirtltschattlichen  Moment«  ilen  Ausschlag  geben 
mrdett,  wiid  die  nftekate  Znfatna  lehren.  Die 
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Sialliiiig,  di«  a»  «DfliselieD  €toirarkf«reiD«  rinndimaB.  ist  ein 
glnjitigM  Znehen  fDr  rieu  Buu  clt\s  timu«-ls.  iiinl  -trliliesslicli 
dOrileo  ioA  die  aberwiegenden  wirthscluiltlirhen  Vorlheilu, 
di«  so  iunlg«  Verbindnns  mit  si«h  liriutj;t.  <ltin  Aussi^hla^' 
geben.  Fntiikreii  h  winl  dauii,  wie  Lpoii  ^ny  kOntlich  >u>;l.c. 
der  QemQs^garteo  lüagiandii  weideu,  und  «li(>s*>s  wird  t^iueu 
nihersn  Mirilt fUr  wiae  IndiutrioprodiictK  in  Kninkreicb  Huden 
Diese  Vortlieile  sind  unbestiitton.  «üliri'iul  die  .Stichhältigkeit 
dar  militträchen  AigiuseDt«  gegen  den  Uau  bezweifelt  vrerdcn 
ktaots.  JedcoMIt  hat  das  Projeet  dunh  die  energische  l'ntvr- 
stOtzung  geiteos  der  Trade -Lnious  eino  an  Zaiil 
Gewicht  nicht  zu  unterschätzende  rfihasi  von  Anliängeru 
gewonnen,  die,  wie  man  hoffen  darf,  früher  oder  siiäter  das 
Zostandekonirnein  dM  iiitwwsaotaa  uttd  wiehtigeD  Werkeu 
bewirken  wird. 

Die  lüröfiiiuig  der  EisiMilialiii-Fortbildungs- 
schule. 

ktt  S.  Deetmber,  vm  5  ührNM^iiittagts.  lud  üe  Brtftnur 

d«."  ersten  Curses  dor  Fo rtbil.iigtigsschnle  fdr  BlaeRbaho- 

Beamtf  statt,  Djp  inscrilurt«'!)  nril<>nt1ieh»n  H8r«'r,  nahoza  100 
an  dtr  Z.itil.  iliin-tiff-hfiils  activ.'  Kiücnliahn-Iloaiiitv,  liatttii  sich 
»olllilhlig  in  dflin  für  «K-ii  t'iiiprrichl  |inkktiti«li  and  v'Mclimark- 
TiiU  eiu^crichti't^ii  Vortrag.-saale  dos  Oliib  Osterr«irliiscli<>r 
Sisenbahn- Beamten  eingefunden.  Amht  dem  Lebrkörp'r 
wohstw  dis  Mitglieder  das  Debenracbnnga-AnttchnsKi^s, 
die  Herren  Saetioaa-Chef  von  Ctedik.  Sectioneratb  Har  r 
Lilienan.  Begieranfrerath  von  Kuh  und  kaiserlicb>'r  Kath 
Dr.  Lihariik,  (i<'r  Rrnffiiun^'  h-i, 

Kaiserlicher  Kutli  I.  itiarz.i  k  «rkUrti»  naoiunä  Jhs  I'cb'T- 
wachangi-AuBücbugs«'^  iPn  Ours  für  eröffnet.  Br  drückt  '  iiu  i  rmulp 
dartberaae,  daaedie  vuin  Club  OeterreichiacberSiaeabahn-Beaniten 
in  Wahnebnnng  der  veo  diese«  f ertretenen,  kamandsebaftliehen 
Tendemea  aageregtc.  too  den  <i8t«rreicbisehen  Eigi-iibahn- 
Verwaltnnfren  in  draniftcenter  Weis»  realigirte  Idee  dvr  Errii  htuni,' 
t\avr  Kachsfhii!''  fiir  den  KH-nbulnniii  iibl  itn  Krpiso  der  B«iimt>'ti 
ein»'  «o  Bjriii|uthisrhp  Aufnahtuf  gffuinit'ii  hat,  was  ann  dti 
nb«raus  ;,'rii6S*ii  Anzahl  der  Anin>'lduii|;«n  zum  Besuche  dn^ 
Corses  benrorg^ht,  denen  nicht  «iooal  m  ToUen  Omfange  enU 
B|ie«ehsil  werden  lionnte  Er  erblickt  darin  den  Beweis  dasernatto, 
ragWB  BlrebeHi,  dss  unter  den  Bisaahtha-Beamten  vorwaltst. 
AnSSerdem  wird  luedareh  dergethan.  dsas  die  Beamten  von  der 
Ueber^nugarig  durcbdruUfC'ti  >iud.  da.-*?  All-'S,  w.is  gi'.jfti.t 
»rsch*iiit.  die  Itifnstlei.slatiif  ■»rRpriess.li<_'h*r  zu  ^,'e^talt^ll,  nicht 
hUi-  im  Interesse  der  Eisciil.ahii- V"ri\.iltungun  als  t)i*ustpuber, 
Sondern  in  i^ieicber  Wt>ise  such  im  lnt>!r«siM!  der  B>>A)iiteri  nU 
Diensttiehroer  liagt,  da  die  gru.s.-^ere  Tüchtigkeit  d<>r  Leistungen 
ancb  dir  den  Beamten  Frdcbte  trlgt  ood  sieb  auf  diese  Weise 
anab  Im  dem  atabOen  Dienstverhittniiaa  die  alete  Wecbaelwirkang 
twiachpii  I.i.tin  nn.l  Ari.^it  h'Tftellf. 

Iiies>r  (;e.-ichls|i;u;kt  war  zum  liirht  geringci)  Theii  .tucli 
b'r>tiiumi  iiil  l'ir  Ji  m  Liiiji  li'us*  d'T  önterrei.  bischen  KiSfiibahn- 
Ver«aitrjni,'en,  .li*>  F"rtliil'l:iiig,-Mhiile  VM  onichteD,  «<•  dass  diese 
nicht  f^n  jiiiiir  als  «in«'  diengtiii  hn  Institiitjou,  uuiidertt  vielmehr 
als  solche  eiacbeiut,  welche  im  laterssse  das  Beamteoaludes, 
welehn  sieb  die  Obserge  4«-  Etoenbahn- Verwaltungen  stet» 
xiiwpndet,  g«legfn  ist  Dr.  Libaraik  knüpfte  hieran  die  Erwartunj?. 
d»BR  alle  die  Ili'ffnuriL'en,  welche  auf  R.>stand  At  Schnle 
^r-'.'i'lit  -.v^',!..).  v.,11  uinl  III  Kif  i'li  in-  w.tiIi  II  >i'hili 

Stellte  ilerüelbe  den  Leiter  de« Unterricht«»,  PrOfeM^tr  Dr.Zebdeu, 


f  md  die  Ifitglieder  des  LebrbillrperB,  Professor  Engelbard, 

Dr  Cirngs  und  Dirertionsrath  Kann,  vor  nnd  irsaebts  den  Brat» 
p<'i;uiint4'n.  «ofort  mit  seinem  Vortrage  7,11  boifim  pn. 

|'rMi..s.,.ii  lir.  7,"li 'l"ii.  w-ldi-r  .iti  ier  Fiviljiidunif^.-i'hnle 
Verlt"lir-  i;''H^.'iii|iliii',  StatHtik  iiml  Wuar"iikiiii  1«  lr;4  iirt,  iHil.'td 
sein.'  Vor;  '-uriL,'"!.  mit  >'iii»'m  hiVh.st  intereisaut  uii'l  li-hrr.'ii-h 
gehaltenen  historischen  Bnckblicke  auf  die  £ntwicUHng  des 
Terkebrswesens  tnm  dar  ranlseben  Zeit  bis  aar  Bntdaokuüfr  wn 
Amerika  ein  nnd  stattete  seinen  anregenden  Tortrag  mit  einer 
Summe  von  charakterintisrhen  Details  aas,  »o  dass  all«  Anwesenden 
':emsi>ltiiMi  mit  g'-«pui;iiti'r  ,\ uftiitrksarnkeit  folgten.  Hif-ran  srhiii.'i.s 
Mch  programmgemä.'iü  der  erste  Vortrag  Prufeiüur  Kngelhard'^ 
AQH  .1er  Ki><>ul<ahn-Tecbn(do8la^  wstebsT  sich  giakblklla  tesslnd 
nnd  anregend  gestaltete. 

Somit  ist  in  gelnngsnsr  Wsiss  dk  Ilnlalktioii  dsr  fort- 
büdnngascfaale  für  Bissnbahn>Bssmla  arlUgi  AQs  Orond' 
bedingangen  für  den  danemden  nnd  enprisaalidien  Beatand  der* 
selben  sin'!  i^v(^'<'beii,  nml  er^i  hi'irit  aoodt  dsa  Fachschulwesen, 
vrek-hi'8  in  UHiiostHr  /nit  sirh  .ml'  i Himer  lahlralchere  Uebiete  des 
Berufiiieben«  »rhiri-ckt,  itiirii  fiir  dsB  EIsenbakHdianst  Mitor  den 
günstigsten  Anepnien  inaagufirt 

* 

L  v..<ti' 1 1;  b'^trrns.'it  im  »i;.-BI  "  di.'  Krrichtonp  d<<r  Kisenbahn- 
bildung.-.-irliiili'  inli  fii]|f<'ndi'!ii  Artikel:     UV-ni»,"'  I'iiii.'''  ^ribt  0» 

Ml  dnr  Weh,  Üb'T  «.;li-(ie  iii.iii  .'iiiii_'  w;ir'-;  II'"'!]  n  >  lii^'.'i  1  .  ■[]•■  \ 
allen  .Seit.>n  mit  ^,'omeia.sttmi-r  und  gU'icli  iiitn  .^'A' .li'lt  r  limiuff- 
thnnng  b'-tfrüsiä'.  würden.  .Selbst  wir,  ant  l  t.  :!  li  lu.  i  ri^-,-ntlich 
weder  dar  letste  Zweck  fraglicb,  nocb  der  Weg  daliio  zweifelbaft 
iät.  sind  nnr  satten  in  der  Lage,  die  bedingungslose  Genngflraang 
'l"rt.  /.n  onstatiren,  wo  grOs-s-Te  Eisenbiihn-Aageleifenbeiten  ihre 
KiiIm  he!>l  IUP  fiii'lcii  Für  .l.i»,  wa«  uns  der  hentig«  Tag  bringt,  dürfen 
wir  .l.iifi'j,''  !!  'l'i^  W.  it  iiii  h'  lil'i.s  für  unsere  Leser  nr/,'reifen,  sun- 
i<'rt;  lur  wnli  he  an  dem  Kreiguisü  Überhaupt  irgend  (•inen 

Iheil  nehmen:  bi'Ute,  als  am  U.  liecember  wird  die  Ki.senbalin- 
scbule  Wiens  eröffnet;  and  in  Mitten  der  gewaltifeu  Macht 
nnd  Entwiekinng  nnsares  gosasuaten  BabnwMaas  in  Össtor/aieb 
dürfen  wir  sagen,  dass  diese  Bahnen  sieb  setbar  sin«  naoe  Babn 
gebrochen  haben. 

All-'  iiiiS'^r-'  l,<'S>-r  k<'niien  iin  Westmllichen  da«  Pr'^graiiim, 
ui!t  w.-lt  li-'iii  i^i  erste  Si'Uiestral-  O'ler  JahreM  Ur»  in  d<'r  Eisen- 
bdhnschul'^  beginnt  Die  Uegi  n.^t;inde  sind  bekanntlich  :  TMchno- 
logie,  ätstistik,  Handelsgeographitv  Waarenkunde,  Ruchbaituug, 
denen  sich  Torlesnngen  Aber  disMatioaal'-Oekonomie  anscbliesaan. 
Wir  gealsban,  daas  wir  daa  gims  PngnWB  Ar  ein  sahr  gllek'- 
lich  irewshltps  haKen.  Ek  wird  jetit  Saebe  der  Bahnen  sein,  das 

trilflirhH  tiVfUs^.  <lii>.~  ihiH'ii  liifr  »{"boten  wirl.  niit  den  -/.wei 
grossen  liiligeü  .ins/.iil'iiili-ii,  Jun-ii  w^luhe  alle  .-.nlche  Anst^lt^n 
[  ihr  Wahres  Leben  euipfaiigen  :  iiii!  dem  Stt^tT.  d.'ii  tii?  aus  dem  Leli«>n 
nehmen,  und  mitder  Arbeit,  durch  die  sin  ilenneliii  ii  für  d.i»  Lubei) 
vorbereiten.  Welchen  huhen  Werth  und  wie  grusae  ^cbwierigkeitsa 
Jene  Gebiets  nicht  blos  an  and  für  sich,  sondern  wühl  ronuga- 
weise  durch  die  Stolle  haben,  an  der  de  voigetragen  werden, 
brauchen  wir  nicht  zu  .sagen.  Nur  das  dürfen  wir  viiOb'idit  fin 
VK>i.ig  au<  eigener  vieljähriger  Krfalirung  —  liinzufiigeii,  .1,1^*  hier 
wi"  III  a'.lfii  iiliiiliriiii!:  hjiif^-n  li.'r  W.'rtli  dem  llör-mli'n. 
.*^f hwierigkeit  dem  L>?hreiiJi>n  bleiben  wird,  und  dass  der  itowinn 
den  Krsteren  den  eigentlichen  Lohn  für  den  Letzteren  bieU  n  muse. 
Ee  ist  eben  so,  und  ein  gdtiges  QeecbickmOge  es  so  erhalten, 
dass  daa  Beete  in  aUan  Arbeiten  aller  Zeiten  jenea  ideale  Blangant 
gew<'sen  ist  and  bleiben  wird,  das  allein  den  Huth  in  solehon 
Miih«'ii  gibt,  die  in  einem  b<>^8eren  Nauen  als  in  dem  auch  dea 
hi-sti'u  MaijHi's  überni'minen  werden,  im  Namen  dea^allga» 
meinen  Furtacbrittes«. 
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ünd  dooh  i^t  i-B  liii  lit  (i»s,  »orflüer  wir  hii>r  rodTi  wn'.ltfn 
Es  ist  nicht  diese  i^cliulc  an  .-fich,  wnraiif  sich  in  diisi'in  Augen- 
blick das  Auiff  wetpiet.  Wer  vii>l  «rlnbt  hat,  da'f  über  das  Uegen- 
«irtige  hinweg  in  di«  Zokanft  Mhaa.  Di«  w&lire  Zukunft  jedar 
Sehlde  aber  b««teht  in  den.  «m  de  ihren  ScMlern  lirihre  elfne 
Zukunft  mitciU.  Ond  hier  iit  der  Ponk^  tat  im  aneer  BUsk  in 
dem  Vomimle  niH  in  welchem  dorch  «inen  7«reiii  tod  KrXfken. 
VnM  ViTstäiidrusfi»!!  Und  tüti  edlem  WuhlwoIU;;,  icr  w  ilil  g>>lteu 
sriii'»8  iil>»ic-hi-ii  linden  wird,  dioso  unsi>rii  Anstalt,  aus  i-ri.ston  and 
jjränJli(lii>n  Dtrathnngen  hinans-  und  ins  Ij*>ben  hineintritt.  Wir 
mischten  daher,  wenn  aacb  nur  fiir  >>ineD  AugAnblick,  die  Theil- 
aalime  aniertr  Leaer  gerade  auf  diesen  Pankt  l«nk«n;  ond  viel- 
leidit  gelingk  ei,  mmn  AnsehManK  in  die  xwei  Worte  auainnen 
n  dringen,  in  welchen  wir  die  Erinnerang  an  den  h<olig«n  Tag 
Wenilfstene  in  nimcr^m  <>rfr.ii!p  IcrTstallisir  Ti  ini'icht"n 

fnMcr''  Ei-iMibalin'ü,  «if  dii-  d-'t  !,'a;i/>'ii  W.Ot  sithi  mi  jr^arl  •t, 
ilass  aiKih  iji'r  Mi-nscli  mit  soim-r  i;.iii7,i-!i  Kraft  Tin  iln.ni  H.'iv*'- 
lifungi.-ri  fffasst,  ^<m  ihui'n  b^wältiift,  hinffcrisscn,  mit  Atlinn,  vras 
fr  t.a  leisten  vermag,  »on  ihnen  absorbirt  wird  Mit  der  Labarm- 
beniSkeit  einer  Maaehia«  gebietet  die  Eisenbahn  Aber  Alles,  was 
ihrangelHtot;  sie  ist  xoerat  nnd  Ter  Allem  eine  On^aniaaU«« 
•temeittarer  Gewalten  dnreh  den  Menschen  nn  l  för  dvn  Men^<f  li  >n: 
sie  kennt  xnnichs»  Nicht*  und  darf  znnilch^t  Nirlits  k-nn-ü  als 
sich,  ihre  Ij*beiisbe.i:ni.'iin>rL'ii  nnd  Kuticlion-ni  :  un  1  la.  wu  sie 
neben  und  ub*r  KiKeri  nnd  Uampf  aufli  d  M^  ni'-li-v.  bniarf,  da 
wird  seine  Arbeit  zum  Dienstf  und  rmbL-diniften  Gehorsam  I'nsere 
Sprache  weise  des.  Ea  gibt  fär  aie  keine  Eisenbahnarbeit,  wie 
in  Gaweriw,  Fabrik,  LalmuHlalt,  WlatMaclwlt;  ea  gibt  nnr  einen 
Biaanbahndienst 

Allein  das  ist  die  höhere  Natur  eine«  »«Ichen  Eisenbahn- 
4leriit.-ä.  d.i?s  i'.crsflbi',   in  ti^'f^iii  UniiTsrliiMdi.'  vo-n  <>i>werb-'',  wie 
TOn  individitelb'r  Wiss^nsi  hafl,  nie  blos  ans  subjectivem  Oeistf? 
d68  Einzelnen  entspringt  und  nie  blos  für  das  Jnteregje  «in«9 
Binulnen  vollsogen  wird.  Wie  wenig  üinge  unter  den  Menecben 
haben  daa  Torreelit,  von  lieh  aagm  m  tbfm.  daaa  das,  waa  de 
äaä  nnd  leiaten,  dna  alle  Bagraamig^  flir  AH«.  fBr  di«  ganze 
menaeblidie  Gemefnsehaft  gmhieht.  In  diesen  Dingen  gehOrt  in 
erster  l{"ih'-  dir-  lusL-nbahn  :   1  .  r  R'.  mpel,  den  di>;s  hfihei«  Wesen  I 
derselben  anl^,'e.|rn'  lct  hat.  be^ii-ht  «ii-diir  in  dem,  was  sie  wieder 
nnr  mit  sehr  w-nitren  liiii»ren  der  We't  gemein  hat :   darin,  diSs 
mit  ihr  eine  Kpoche  im  Volksleben  begonnen  ward.  Di«  Schienen, 
welche  die  Lor onotive  tragen,  tragen  ngleioh  oia  8tMc  der 
Oeaehichta  nnaerar  Zelt,  nnd  jede  LoeometiT«  in  fau  Vuof^ 
die  abgeht  nnd  ankommt,  gebSrt  dem  nralten  l^de  unserer 
Traiittion,  inwalchem.  wie  Goethe  sagt,  lif  st m  Ion  der  r,H>-,  hic  ht" 
sich  die  goldenen  Eimer  reichen;  jei  r  li.ibn  .iir  in  (fai  Knrojia 
ist  durch   die  OfmMinscli.ifi  .lil^T  Hahiizilu''-  iiris'Tfs  Er4theils 
bedingt,  jed»s  Stück  des  Betriebes  ist  ein  KtD^  in  einer  all- 
gewaltigen Kette,  welchi  gan/   E-,ir  >j>a  lebendig  «inschliesst ; 
}ada  Bahnlinie  verknApa  Tauende  von  Menschen,  Unnderttaaaende 
von  Handinngen,  Arbeiten,  md  Barechnnngwn  mit  dem  Leben, 
der  ganten  Gestait  ing  nnserer  Welt  Tnd  w«nn  die  hnnld;.-;? 
nn»  lehrt,  wie  die  Bahn  hergestellt  wird,  di«  Statistik  nii'  ihren 
T.iti"!!fii  ausw.'ist,  W"  H;i'inen  «in-i  und  was  sie  leisten,  .Im  ITun  l'-ls- 
Ge.igrapiiie  a'is  sau't.  welche  Länder  und  l'r  >  ic      tien  sie  ver- 
binden, di«  Waareiikoude,  was  sie  suchen   m  l    'Vt^  sie  finden, 
dia  fiacUialtung  Leistung  und  Qeganluatuug  dieser  mAcbtigan 
ArMt  dar  Bahnen  anf  die  Ziffsra  tob  Augaben  und  Bimiahnien, 
die  Katioaal-Oakraonie  aber  dieselben  anf  die  grosse  Bewegung 
sarickfllhrt,  die  wir  di«  Wohlfahrt  des  Volkes  bezeichnen  —  ist 
du  d^r  l>ienst  an  der  Bahn  n"Ch  «in  bJ.isser  liie:ist  .meinem 
Mechanismus i'  Wi'd  derselbe  nicht  f.n  etwas  vi«!   Höherem,  wo 
der  Einzeln^,  jeder  in  seiui-r  Weise,  fi  ch  als CHied dieses  lebendigen 
Uanten  fiibtt  und  weiss,  dass  jetzt  für  aain  bownudamdea  Ange 
ein«  bloa  teehniselw    Oignoiaatiea  in  einem  oi 


nnentbehrli 'h  n ,  i  vraradozu  uuächitzbareo  EtOBMlIa  in  der 
tranien  CiTilisiinnM  I'T  Memchh^it  wird  ?  L'nd  wird  Ihn  diM« 
Erkenntni^s.  diese  Ansclurjun^r  tiirht  er'utbL'-i  über  die  engen,  oft 
80  harten  Qrenzen  seiner  T,tgciarbeit,  und  ihn  jenen  goldanas 
Faden  aneb  in  ihr  finden  laaaon,  der  sein  «diaria  Bowosataala  ali 
diesem  Leben  dar  gaoseD  Qeaitteng  (igUeb  mfa  Naue  TarUndatf 
Cnd  gesdiiehtdu,  80  wird  diese  Arbeit  selber  in  aeinsm  denkendes 
Geiste  sich  über  die  Vi.rstellun».'  jenes  mei  hanischen  Diensten 
erheben,  nnd  was  er  ist  und  tlmt,  wird  iliui  aus  einem  solchen 
fittsserlichen  Dienste  zu  einem  Leti.  i  sb  ru  fe  werd-'B. 

Wir  haben  gelernt  zwischen  Faehbüdaiig  und  Erziehung  xn 
unt^riicheiden.  Es  ist  der  Weg,  d»r  von  der  eräten  zu  der  zweiten 
(tthrt,  welcher  ana  dam  Dienste  den  Benif  ersoitgi  Und  dienan  Weg, 
so  meinen  wir,  wenn  wir  den  Blick  anf  nBS->re  Schule  riditen ,  welch« 
ihn  eröff  ie'.,  bahnt  der  hier  gebotene  irnterrichl  Es  w^re  walirli.-h 
libid  mit  lins  Allen  bestellt,  wei:n  iv  r  an  iiesem  ürte  erst  sagen 
nie-  L'ar  h-iw.iisen  sidltun,  »fi  Ij  mi  h  iluTi  Xiitr.un  i'ine  sulche 
.Vnsialt  bringt,  niolit  hl"-  dem  Einz-lnen,  sondern  auch  dem 
Oanüen.  D.is  Verständih-s  dieses  hohen  Nutzens  war  «ü  alierdinga, 
welches  den  bochhenigeu  Männern  konachst  die  iCraft  gab^  ainan 
Plan  xnr  TerwirUickung  tu  briagen.  auf  den  Alleaiolitein  kOnnra, 
ilie  an  ihm  Theil  genommen  haben  Ks  masr  ihr  Lohn  sein,  an 
•••>wa«  mitwirken  zu  k'">nneii.  das,  einmal  geschaffen,  nicht  wieder 
nnterg.-h'-ri  vviril  Atj.T  w.miii  wir  vhii  iiriS>*i"n  Standjiunktu  nuch, 
etwas  als  liruss  für  die  li  'Kinrii-nd"  Arbeit  biniuidgen  dürfen, 
SCI  wird  das  i.ein.  dass  es  gerade  dies-  Schnia  mit  ihrem  ganaOB 
(ieist  und  Lebrplao  ist,  welche  berufen  i*t,  una  ta  bowoiaea,  daaa 
ea  Dingo  gibt,  diani^tbhw  oinaB  inmaaabaran  Hntian 
sondern  tü^eich  lür  Joden  wie  ihr  Alle  einea  höh  on  Worth 
babOB.« 


Trambahn  in  Nantes. 


Von  7.  R.  Kogel,  Ingenieur  der  Oe«t«rretehi«oheo  Nordweitbsba. 

Dobir  die  Trambahn  an  üantea  nach  System  Va- 
karaki  wurde  Jdagat  im  HasehidonbaB-ClBb  dar  SrHUt  Am- 
tiaiioH  ein  Vortrag  von  Bramvoll  fSlialtea,  Ibar  «rolebsR  «Ir 

ans  dem  »Entfinffrinfl«  Folgendes  entDehm«n 

Gei;enib.  r  dnu  N'a  lithr-jb'n  eines  Pa  n|i  !■  ^rj.'b.',  .vilt  ^i''h 
der  Betrieb  mit  comprimirUT  Lufl  als  nun/,  t,'«"-!!,'««!  nnd  hat  der- 
selbe in  .Va^ites,  einer  Stadt  Ton  120.(KM  Einwobnem  mit  regem 
Toriiehr,  seit  der  Einführaug  *oa  April  1879  bia  jetst  keine 
Vutarbrodnng  «illttea*)  —  Die  Linie  erativokt  aieh  tob  der 
njtlich  gielafOBea  Tontadt  Donlon,  wo  zugleich  das  Hanptdepot 
sieh  beflndel,  wesffieli  in  ziemlich  gerader  Richtnnir  bis  zum  Vor- 
ort Chanten.iy  in  oin.ir  fJes.immtlänire  von  iVn  Kilometer,  WOTOB 
ca.  ;i  KilumMler  im  stärksten  Verkebrsgebiet«  liegen. 

Die  Abfahrt  findet  im  Durchschnitt  alle  10  Minuten  Statt, 
der  Verkehr  selbst  d«aert  14~-iS  Stunden  im  Tage  Je  aaeh  dar 
Jakrasteit  Die  Utaftgkeit  der  FabrtaBjadoflh  «oehaolt  aadt  dorn 
BedArfbisa  in  den  Tefachiadaneu  Tagoaitnnden.  Auch  ist  die  An- 
uM  Abfthrten  an  jedem  Donneretag,  Samstag  und  Sonntag,  wo 
der  Verkehr  am  stärk -it..'];  sich  "iitwirkelt,  zahlreicher  nimlich 
lOÖ  im  S^rniiiT  und  iH)  im  Winter,  (fegen  9t),  resp.  bi  an  den 
anderen  Tagen.  Mit  .Vusnahme  der  Feiertage  wird  der  Verkehr 
durch  . Automobiiv"!  bewältigt^  d.  s.  Wagen  welche  ihre  Maachino 
mit  sich  selbst  fähren  und  deren  Zahl  22  betrftgt.  An  SouB»  nnd 
Feiertagen  jedoch  werden  dieaelboB  naoh  durch  swai  LocomnliTaB 
mit  eomprimirtsr  Luft  unteratAttt.  wovon  Jede  zwei  Inpertal- 
Wagen  hinter  sich  zieht 

Die  Waggons  haben  lU  Sitze  innen  nnd  bieten  auf  der  riick- 
«■rüg  aogobraehtan  PiatAra  baqnam  Bana  Hr  U  ParsoBao  ohaa 


•  DU  Ti«a«  hiU  «Ml  »ttraaf  4m  i 
dem  Qoal  antUng. 


i  Seile  die  Vtanee^  a«  t»  fs9t^ 
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KnlMlNr  nml  Ciindurt^nr,  s..  da»«  im  Oan7.i»n  'M  Personen  PIftt« 
OodaB;  an  Sünnta^«n  jedoch  dr&nfren  sich  40  —  45  und  mehr  Per- 
sontn  hinein,  so  rirl  als  dberbaapt  möglich  Die  Waggons  laafen 
•tete  iD  4«raalb«n  Biciitang,  aindfllr  ik  noriaal«  Spnr  von  i'4ac  M. 
fabul»  baailseii  tmm  n^vkirj^aHa  BMvrpaara  ron  ja  710  üb. 
DiirehmPBs«r,  wovon  das  rflekwirtlg«  das  treibend«»  ist,  nnd  haben 
l'soo  H.  Radsland.  Die  zwei  Cylinder  (ioiren  aii^^aen  nnd  vorn», 
h."»ben  \SCt  Mm.  Dnrchmpsscr  l'^i  '2i'ü  Mm  lIuS  Dir  pati/c  Mi-- 
chani^mus  ist  wohl  vcrdecltt,  aber  leicht  i.agin^lkh,  wi-nti  maiidi^ 
Klappe  der  Verschalung  AlTn«!.  Zum  ebenso  raschen  wie  sicheren 
Anliiüiea  dient  eine  LvAbranae,  dmn  KUtM  anf  die  Badflanacfaen 
aiairirkm,  und  danabgUfMlmig  ata  dMFortiatnif  darLnft- 
Akapamuif  aiek  voDiMiit.  Dia  «bdelmida  («wbnHicMt)  Ldi  wird 
nmlrhrt  ia  aina  Kiuar  iwiiidiaii  den  baidan  lladiMiaaan  gt- 
Mtr't  nnd  eatmidit  ton  hitr  garluelilo«  beinah«  im  Hinan  dar 

Straäs* 

Die  I.ul't  wird,  nmlid«iii  sie  vorher  anf  r-ii)''n  Uiui  k  von 
31*5  Eilograiiim  p«r  t^nadrat-Centimeter  Aber  dem  Atmospliären- 
draelt  gebracht  worden  iat.  t>ntspr«chend  einer  KffMtiv>8pannnng 
TOD  80  Ve  Alaoaphlran,  in  ^Undriadwo  QaAaen  von  Stahl  nii- 
gafflhrt  walebo  in  Ptitergertali  nnterfebraclit  sind  nnd  znaammen 
einen  Fas!<unt-')'ranm  ron  2  8  Ciibik-Mnf"r  hrsi^yi^i  I^i.  i-cll  i-ii  siii.l 
in  lirappfii  Li:ik.'''thrilt  nnd  derart  mit  ciii.iii'i-  r  v>  rliuiii)i  ii,  J:i-s.-i 
eint-  Grnppi',  ili''  Keserve«,  ein  System  IVii  -.i.-],  l.ilili''.  -.v.-li  li,:-» 
lediglirh  im  it^darfsfnlle,  d  i.  bei  schlechten  Stellen  der  Str;vis''. 
oder  bei  Itampen  von  Uni-,  ken  etc.  in  Anspruch  genommen  wenli  ii 
kaaa.  Für  den  gawdhnlicban  Diemat^  d.h.  anf  ebener  Bahn,  reichen 
dia  aadann  Baaprroiia,  welche  angallbr  iwai  Drittel  dea  geaamm- 
tan  Torraths  reprilaenliren,  Tolllcoianen  aas,  so  dass  daher,  w«nn 
bei  der  Bficklkunft  im  Ktabliascment  der  Dmclc  in  II<tuptr«servoir, 
der  »Batterie',  stark  gaannke«  UL,  diaKaaarraaochdai  «ipriina^ 
liehen  Droek  besitzt. 

Pnr  eine  ganz«  Hin-  und  Zurriekfahrt,  wi-|rhe  ca.  12  5  KiIhiu 
balrtflt  iat  bei  dar  Loconotiv«  eine  Nacbfällong  uiclit  erfor- 
darUdi;  lalttm  IM«t  jedoch,  vanigalena  paitieill,  bei  den 
•AttotBObilan«  am  Knie  der  Hiafthrt  8t.itt.  wo  der  Dnick 
in  itt  >Vatt«rla«  Tod  M  aaf  IS  AtaaoBpli&ren  geMakan  ittt  — 
woJunh  J  rnelba  !■  d«r  alliMaria«  «iadar  aaf  22  Atnoaphdm 

sich  frlinlit 

Z;i  diesem  letzteren  Zwecke  befinden  sich  auch  in  Chantaai^, 
dem  Kn>ipnnkti>,  Oompre.t.sionspumpen,  deren  Motoren  Jodoch  nnr 
halb  so  stark  und  aarh  nar  halb  so  viele,  nftmlich  zwei  aind,  wie 
ia  dam  HaapteEtabliaMmant  za  Dooloo.  Die  in  latitarar  Station 
beflndliebm  (4)  horizontalen  Oondenaationa-Maaehinan  haben  jede 
ca-  20  PfiTili  krFifti'  nnd  betreiben  je  Jiwi'i  ejnf.ichnirkende  Lnft- 
c<)rapre8sion.^punl]l>•n,  wovon  innner  di"  ein"  z.un.'o  list  eine  ('.Im- 
pression von  1  auf  tl  Atni.i.^phärfn  i'.  wirkt.  i;:i!ir'iiii  iliirch  di>' 
andere  si.'Linti  «Ii«  ri"-tliiiii'  Compressinn  auf  M  Atinusjili.ir-n 
darchK''f»liri  wml,  l'ur  il;.'  I'üllung  ist  ein  eigener  Fäll.'.i'lo'pi'L'ii 
hinter  dem  MuchineohauMs  beatimnt,  in  welchen  die  «Aato- 
nobilen«  aoibrt  nach  der  Ankunft  mittelat  Drahaehaibni  gabracht 
»erden,  nnd  worin  sich  sechs  FAIIstAnder  beflndon.  Die  Operation 
des  Fällens  danert  f>— 8  Minaten.  I>ie  Pnmpen  fördern  die  Luft 
indoss  nicht  diri  '  t  in  di'-  Fiillätänder,  sondern,  um  einen  ziemlich 
gleichinfuHgi^n  Wi  lerstand  7.n  bekoininen,  wird  vorher  die  Pttllnng 
von  Ki'.t-'rToirs  durchgefühlt,  in  welch  letzteren  ein  Drack  von 
ca.  Zi  AtmotphAren  aufrecht  za  erhalten  iat»  and  ron  Uar  erat 
llndetder  Debertritt  in  die  Fftllatlader  and  weiters  in  die  »Anto- 
■obilen«  statt.  FAr  dieam  latitan  Thaii  dar  Vanipalation  dienen 
aigaae  —  anMaebranbftnde  -  Kaprerrnhrebf«.  welche  der  bes- 


Klasticitiit  wegi'n  eennnden  sin  l 
B-i  dem  System  Mekarski  ist  >  in  w  i'>..nllii  (ii'r  Hi-^t.indtheil 
d'T  \V;i4^."rdampf-Siittifnn/s-.\[i|i;r.i',  >i(i  .iiir  -M:|it.st..lifn'l"s,  nut 
beiM-'u  Wa<M«r  c«.  tar  liälflu  gefüllt«^  cylindriscbe«  Uetlss,  anf 
oberer  Dackoaln  Draekregniator  foa  alnarelekar  Conatrac- 


tion  si'ii  liefindr-t.  dessen  Handhabuni;  dmrti  di^n  Fiilir-r  .^MMtindei ; 
der  Zweck  de«  Ganzen  int,  die  während  der  Faiirt  in  /.ertheiltem 
Znstande  darchstreichende  Luft  mit  Wärme  nnd  Wasgerdampf  za 
g&ttigen,  ao  dass  «ineraeita  keine  AbkdUoag  der  Ln(t  wihraad 
der  ExpanaioBa*Aifeait,  nnd  abenao  keine  Danitlrildnnf  wlhroad 
des  .Ybziehena  der  verbrancliten  Luft  eintritt.  Der  in  diesem  Ge- 
fäsf!'^  herrsehende  Druck  beträgt  5  Atinospliilren  und  di«  Fdlinng 
'•rr  iL'l  L'>  ii'lii-'itig  mit  \U'T  Füllung  'l^-r  liattfrir-« .  Rei  der 
.Vusfiihrnni;  in  Nantes  li-fiiiJct  stih  dii'-ser  uKesseU  vorne  am 
Fährerjitatiii. 

Auf  einer  der  Londoner  Tranwajra,  dar  Caledonian  -  Linie 
?on  Xiag**  Croaa  naeh  Sdianj',  irird  daa  Mekanki-Syalaia  abaa- 
falls  versaohsweiae  aingaührt  Da  aa  jedach  dort  nickt  wl»  ia 
Nantes  angeht,  anf  offraer  Straaae,  am  Bndpunkte  der  Tour, 

Drehseheiben  anzubriniri  ;i,  müssen  die  Wapi-n  nach  beiden 
Kichtnngeii  pleich  pat  fuhn  u  k'  iinen.  In  F<dfre  dessen,  d.  h.  weil 
Allen  nunmehr  >\ inmetrisch  aiige  ir  liiel  wrrdiiu  mus?.  enttAllt  aoch 
die  grosse  röckwärti);!?  l'Iatform,  »nd  i's  werden  daher  Dachsilzo 
zur  Verweodnng  kommen.  Ua  äberdies  der  ganze  Mechauismiis, 
incL  den  Cylindern,  iwiache«  den  beiden  Acbaen  nntergabraeht 
werden  nnsa,  so  genflgl  der  Terfügbare  geringe  Ranm  nicht  mehr 
/.or  V'Twendnng  der  gewilhiiüch'Mi  K\  v.r.l.  r-St  h-t  n.f,  und  es 
wird  eine  solche,  welche  weniger  Kaum  in  Anspruch  mmiut,  nikm- 
lieh  jene  Ton  J07,  gawlklt  werden. 

Di  l-  Vi'i'kelir  und  die  Ginnahiueu  «Itr  üster.- 
ungar.  Risi^iilMihMB  !■  H«Mit  tetober. 

Der  (ir-«nii!nitverkehr  der  Oitterr  -linear.  lialUMa  bn  M>oiul 
Oi-tiiliiT  (Iriickt  «li  li  in  folRCM  teil  SCilTern  aus:  Ks  wurden  befünierl 
4,i>2t).i>:w  l'eraoiico  un  1  6,UI4.^1(>  Tonnen  (JCltor,  das  ist  i?Pi{eo  den 
.\|<.riiil  ( tl  col.er  1881  mehr  um  6',!'I l'ertonen  uo'l  um  t>S7.087 
ToniMTi.  Von  diesen  /.ifTern  entfald  n  n  if  ilic  goiuetn^amen  Bahnen 
l,:iili5.1äl  l'ersoBon  und  l.'lääJM  Tunoen,  auf  die  Österreich.  Dahnen 
aj0a&44«  PeisesMB  ud  4/W1.09S  Tonnen,  «ad  aal  die  nngar.  Bahaoa 
686.0W  PeiBonan  und  77V.7U  Tonnen. 

Die  BianahnMa  aoe  dleacm  Varinbr  stellon  eieh  Mgendar* 


flemej 
Oestcrr. 
l.^ni^ari^ 
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Bahnan 


tialil.u  •Mii.rr.  Wulirutiv* 

I.r,7'.i7sr.      t!,'>jao4f>  7.W)H8:ti» 


,1(14  JHI 

7 1  ;.;«>ti 


!'.ri^l»..'i«.'i  II,«94.S4t; 

■2.20»;.  i4rj  'i,^l24.Ill 


4,,'>U-2.ü3i     lH.irir.  7.V.     J  J,.'!-:' 7.S7 

Min  Kinnnhoirn  im  Moruite  Oeiober  IflSI  beliefen  sieb  auf 
°J4t.&8i>.77.'i  H.  \>n»  i:i<ifrii.|r  .JaIit  wctüt  al»o  für  dioien  Monot  8010 

Mcliroinoahme  »i.m  l,'.»il.<lU  Ii.  .luf. 

Der  üe.'nnimtverkelir  in  den  er?ten  Itt  Mnnntcn  zeigt  folgend» 
/.ifTern:  £>  wurden  befördert  aufdenKemein»anien Bahnen  12,870  969 
l'eieonan,  auf  daa  Osterr.  Bahaan  O^eOJim  Pänoaen  und  anf  dan 
unKwiielMa  Bahne«  6,5t0.2SB  Persoaaiv  laianme«  also  SS,2SS.%M) 
Personen.  AnOOtern  wurden  lieflirdevt  aiuf  den  geraeiimAmenBahaen 
lliOiarjO?  Tonnen,  auf  den  ».sic  rr.  Bahaen  t9,m.t»U  Tonnen,  anf 
den  uiie*r.  Itahiio»  6.101. la»  Tonnen,  anaawiwen  46^8ia.476TVwnaw. 
I  >io  Einnahmen  ane  dteaen  yeihahr  betrafen  {mAi  gageafflber  dem 
Vorjahrei: 


Oeslarr. 


Ungariseha 


Bahnen 


111^161.1»»  &1,712J40 
4-  1,087.648  +  .t,2ltJi84 
7«,487,742 
-I-    796.4ut  -I-  eiON*).»» 
bjmm  18,ti97.i;9-i 
■4.    8IB.7<*1   +  l,«>7.\ai)ri 


«7JI71IM0 
4-  «,«79,082 
97.706  6H0 
+  6,8M.910 
24,400.679 
4-  1,892.007 
l(19,iH»t.ll9 
-f  18,021999 


«3,Utta.MÖ  146,&97.774 
+  ■J,OH0.6fiO  -|-10,942J49 
Die  durehKchniUlicbe  Kinnahme  «teilt  Mioh  bei  einer  Uesamnil< 
Uiviff  <ler  K<lerr.-ungar.  Kisenbiilineti  von  18.960Klloni.aaf  IO,0°.iOA.: 

i' I  Vh  riuhr-  I..-triii,-  i\'u'  (!.-.-,i:iirr  thitiiri-  unsere«  RiienbahnneUOS 
l^.i.'ii  iMl.im.  !i'r  Ulli  i!  '  ;  in  Ii  -  r  liiiiüli  lu^  KimiHhine  9592  g.  In 
dietviu  Jahre  sind  also  die  lüiiuahiuen  uoi  i'Zi  tt.  nUnatiger, 
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CHßÜNlK. 

Die  Bmtifci  >MHtofc  Am  5.  Uccembrr  ut  dM  AI» 

gtordnctenliaoi  tasun]iieng«trelen,uniii1<T  p*rluDentari«cb<'  Ai'pkrat 
brgann  aotort  mit  ^tnier  Kraft  ta  aibriten  Uer  Kiiuininiiiii»ler  legte 
■la«  Hutl^et  l'iir  TOr,  wiohlifp  wirihaelialtliclie  (ie.iet/B  «ur.ii-ri 
iheiN  Jtngck\ii.>ligi,  Uieil*  sofort  «ini^rttraoht.  Dia  Verfaaiun^(iartei 
unierk>reitpc  drm  Hauae  tiieUninijiUg«  einer  soeialpolUiaoheD  Uct'orni 
in  (sroweiu  «ihrend  da«  H  ius  aelbst  in  dis  Botatliun^  der 

liewerbe-NofcU«  cintrin.  Wir  wollen  aas  dia««ni  reicheii  Material 
•uiMhciil«R, «M  wm  owlit  pBhm  ra  bcachüftigMi  ka^  amä  iMtmli* 
len  Uot  dii>  auf  du  BiMnl«ldiiMMB  lMi«gli«he«  OtoMM^  W«  da« 
liiiili;«!  betrifft,  »o  sind  in  <las»«lbr  anter  dem  lllel  «Kiaeobahnbau« 
:»  Unlden  eingestrilt,  wa*  eine  MehraofoTderung  von  ITi  Mill. 
liulilt^ii  bfil.'uicl-  Uii*Ki'l(ii»  entstellt,  weil  einerseits  tUr  den  Hau  d«r 
A  rllirr(<lialu!  in  Kiilic*  ilf?  liiH)ii'ri>;eri  raii'lieii  KurtifiniKe'' d>^J»«Uien 
itslt  ,0  iiMiil  liul.leti  11  Mill.Uulden  in  Anspruch  ifenomnipn  werieii, 
All Jcrerseli«  für  die  Ihrstcllung  der  G»liii»i'lien  1  ruo9Y?rsalS>a!iii 
^  Mill.  liulilün  erfordeilieh  sind;  cuglricli  ixt  eine  geringe  (Jante 
\oa  3«MI.Uu«i  Gultlrn  fDr  drn  Ifaia  der  Kremailialbahn  in  das  Budget 
aii^enomiiion  worden.  In  einem  andereo  ThaUa  da«  Hudgala  ligurireu 
dü  üabvaaUaam  an  Vmrkeliraaiiaialie«,  dto  aaf  Omd  dar  aatahor- 
ränicn  ganatfgam  Batriebareiallala  mit  ainaM  am  asi  JOO  Ouldea 
geiingaraa  Batiaga  ala  pro  1882,  im  (Santen  mit  iS  s  UJIL  Gvlian 
«agaatailt  aind.  Aach  wurden  hüli^re  KUckiablungen  aaf  4ia  Oa- 
rantievorsobO^se  seitens  derKasehau-UJerberger  Bahn  ani^enoromen. 
SVj.i  diL»  Uad^vi  ler  :^iaa(8bahntn  belritTt,  so  betragt  das  krfnrderaisa 
.Irr  im  Itetfiebu  betindlichen  .■'t«ali"b»hinin  »4  MiU.  Gulden,  die  Be- 
IfcVutiR  'Ii'  Mill,  UulJiTi,  l'i'  l'.rliir  hTi.!'--  ilfr  Elisal'fjthbahn  ist 
ii.it  Itt'bt  Mill.  UaUcn,  die  Itetievliung  mii  MiU.  Uulden  ein- 

Kaatallt.  Uie  Rudolf-Iiahii  Agarirt  aoeh  unter  den  garaaiiruw  Bahnen 
mit  ainar  Sabvaatio«  to«  fe-i  HUI.  Oaldaa.  IHagieiehaa  dia  Vorail» 
b«i|-]lalin  mit  aiaaf  Sohvantion  tob  U"W  ItiU  Uuldea.  rernar  wtre 
ana  dam  Undgai  Doeh  llarvonahaben,  daaa  die  Bnlt<hfadar  Bahn  auf 
d^n  Uauvorsehusa  für  die  Unie  FalkenaD-Graalitx  l-i  MQl.  GuJdea 
carOckjiAkli. 

Von  den  auf  das  Eisenbahnwesen  bettt^liehen  Gesetren  betrifft 
ila.<i  erste  die  Er hö hang  der  liir  den  Baa  der  Arlbergbnhn  pro 
1»M"2  bewilliKlen  Cre<litr«  von  &5M1II.  auf  7fi  Mill.  Culden.  In 
■ler  MottTirun^  »ir.l  lianiuf  hiiiirewie«eii|  i)«»»  rfie  \V»><i-riirl>niien 
iluf  der  f^trecke  Innsbruck-L^indeek  einen  raaebi-n  Kurt^'nu)^  nehmen 
und  dass  seit  Baginn  dee  Jalirat  IKttldia  im  BatiTprirage  vnrt;eieich- 
iiete  Leistung  Ton  ««Mamiea  6-t  Meiar  Stallenbohrung  per  Kalender*- 
tac  waaantUah  •baMbrfttaa  worden,  and  biabar  akm  baiahaakoiM» 
Iratang  von  drca  10  Uatera  par  Kalendeitay  tat  Jahra  MS  la  Ter- 
a)«ichnen  iet.  Die  unarwartaien  BauforlMnhritl«  aad  tnab«sondere  die 
Mebrl<n»taog«n  beim  'iannelbaa  erheisohen  aber  namentlich  mit 
ItOcktiuht  auf  die  mit  dem  weiteren  Vordringen  der  Tunnelbau- 
Arteilen  steigenden  Kioh«it»prBi»i-  und  die  im  V;rtr;ii;i'  ihr  jaden 
'J'ag  Zeitgewinn  fp<«i5eKf-tiien  rriini^n  einen  bedeutenden  Mrhrftur- 


wand,  lür  welchen 


iLli*,-'.''  «.'rc  lit 


weniger  aus- 


rciaht,  ala  dieter  Mehraulwand  auch  durch  die  bei  aiiderweiligen 
yleiofasei1ig«a  Vaicalmafc«  ■rililma  HnpamiaM  nialit  aa%airotan 
wird. 

Ein  awajtaa  OeseU  betrifft  die  Verltaferang  dar  Wfriwwfcait 
daa  Loe*lb*hB-Oe«etscs  bis  Sl  Ueeembar  18M,  da  daiadba 
nacü  aaioer  uraprOngiiehen  Kaasung  schon  mit  Ende  dieses  Jahre? 
unwirkskiu  wird.  i>er  Motivenberiehl,  den  die  Kegieruag  dixecm 
Uaeetxe  beigegeben  hat,  entrollt  folgendes  Bild  der  bisherigen 
Thkligkeit  uut  dem  «iibiete  der  I.injilb»hnen. 

Auf  Unii-d  de-  Localb»hn-tte»<d/pi!  wurden  an  17  l'ntcniehmer 
Oon<'*'!*si"n'jn  lur  -«i I l.ocalbahii-l.inir:i  in  der  ( fCHRtuniflEogc  von  rund 
s44  Kiloiiicier  ertheiit,  woTon  biaher  'J4  l^nicn  in  der  Gesaromtlinge 
von  rund  416  KHamalir  baiaiti  dam  Batriebe  übergeben  worden  sind, 
wiibraad  derielt  aMii  16  Liataa  in  dar  üeaanuntlünjre  TOn  rnad  429 
Kitomoler  im  Baue  etehan.  In  diaaen  L«ealbaha  -  OaMiMkmafaa 
aiad  varMUtoiaambaig  aahr  batilchiUcbe  Capitalawerthe  kiTMiit, 
indem  der  Nominalbatrag  dar  snm  Zweaka  des  Baue«  and  Betriel<e« 
von  L^calbahnen  enitlirten,  baaiahnngaweiae  lur  Kmlasion  bewillig- 
lea  Werthpapierr  im  Garnen  die  ZilT.  r  von  3:;,»47.6<)0  A.,  davon 
UI,6'il.ÖOU  H.  in  Aeiien  .in.l  1 1  ii'  M  ■  i  Ii.  in  Priorit*t>-Übligationen 
erreicht,  wSlircnd  überdie»einGe«amroi-Kliei  tivbeir,iRvon<j,<lÄf).0O0fl. 
»u  dem  Kleii-ht-n  /viecke  vorliulig  aus  den  iSteurn  Mitteln  di.r  Con- 
l  essionfcre  sichergestellt,  respecuve  noch  auliuliHngen  ist.  l>i«  Vcr- 
I  ingorung  des  Jetat  MMwidail  Oaaattaa  wird  damit  motivirt,  daas  noch 
•l«r  Begierung  eine  AafaaU  Toa  LoaaU>atin>Proiactea  vorliegt,  deren 
volkawirtbachiiniiehe  Beraaktigwig  and  MHaliakkait  tergalkaa  las, 
und  ^^er  aucli  IDr  di«  alalula  Zakuaft  oaali  «aitai» 
WarkaBgan  für  ToHtiwirtluebaAUali  wllnaahenawartha 
is  Aaaaieht  slehao.  Mit  HMaieht  aaf  diaaen  UautW 

whuaillg  IDr  aina  cMipraahaBda  VatUagaiMig  la  ■«(•». 


Ctn  waitarM  Oaaels  batrifll  dia  Eraenening  des  im  J.  IWI  er« 

loieh enen  Geietres, betreffend  dia'O e bUbrea-Erleichtcrangan 
b  eiConvertirung  von  Eisenbaba-Prioritltcn.  D<>cb 
werden  an  dem  allen  Gesotz*  einige  zweckrokssige  Verindeningen 
vnrgenonimen.  So  wird  die  bisher  bestandene  Besrhrlr-kung,  dass  diif 
Ket^linstiguog  nur  insoweit  gewühlt  wird,  al-  di.'  Diirleherndiviier  nicht 
v-i  ltlngert  wird,  aufgehoben.  Auch  wird  dir  G^l.iihr/.ii  Krb-ir-filarun^ 
in  dem  FaUegewthrt,  wenn  die  gesammte  Cupitiil'numiue  der  neu  aus- 
eegebonen  Obligationen  dia  der  ettuuli^sooden  übertrifft,  doch  niue 
dieser  CapitalsUbarschaai  eiaa  CapUalsprkatte  (ttr  die  Coavertinang 

*  «aia.  Hia  tfiitigfrtHiiimiir  diaaaa  Oaaatzai  i*t  vom  1.  Januar  I88S  bis 

I  81. DaaambärlÜSb 

'        Ria  Elaaakaka»  wtd  Talegraphe«.  Begiment  la  Oaalamlah. 

I  Im  Zusammenhang«  mit  der  Seuor^nitation  der  k.  k.  Arnieahatdu 
I  Krieg-iministcrium  die  Auf«te!lunK  eines  Risenhalin-  und  Telegraphaa- 
I  Ui'gimentes  besohloisen  Uidicr  die  Ori;ani8ation  tlonselben  haben  nif 
I  bereits  das  Wesentlich«!«  nrtKi'tlu-ilt.  ;  S.  Nr.;t8.)  IHe  .Pnlilisohe  Corr.« 
'  biinijt  diesfalls  folxende  PetailK:  »Kür  den  railitiiri»eben  Ki<i-nbahn 
Hionslbotrieb  bestanden  bisher  nur  kleinere  »Feld-  Ei»enbahn-Ah- 
ihi-iUingen«,  weUhe  sich  aus  einer  Civil -Abtheiinng  nn'}  ainam 
Miliar '  DeUvhemenl  luaaffimansatzten.  Im  9riadaa  amfaaiten  dIeM 
Paidakaabahn-AbtheUaagatt  10  OTieiara  und  M  Hann  dar  Oanie- 
und  PlaraiarUuppe,  welclia  darMbinagaiammt  im  Baaniea  beaehlftlgt 
-ind.  Fi'ldtelegraphen -Abth^ nagen  duagw  (ab  ea  im  Frtadan 
iiberfaaupi  nieht;  nur  im  Oeaa|iation«-QaHt(ainnr4an  aie  im  IMmtU- 
(A\e  fdr  die  vom  Militkr  in  Betrieb  g«nommenen  Linien  »«rtivirt.  Da« 
neue  Feld-Eisenbihn-  und  Telegraphen -Regiment  wir  1  i  ein  eh,  wie 
licj  schon  die  ß-^ncr.runi?  dieser  Truppe  anieiijt,  !  l  idr  r>ienil- 
rweige  in  den  Berficb  n'ii'.T  jt-lV tischen  ■WirkB»nik''it  riidicn.  Don 
(Irandstamm  des  Reglnirnls  werden  acht  von  der  fJenictruppe  abau- 
trennende  Reserve  Compagnien  bilden  (499  Mann),  cu  welchen  aiB 
I^ionniar-Detaehament  Ton  ö6  Mann,  aowie  die  jeut  ««hon  im  0«e«> 
FicU-liaaobabB-AbtliaUungen  hini«- 


traten.  Im  OtaHa  tdri  daa  Bagimant  twet  Bataillone  zu  je 
<3oaipagBl«i  lüilen  and  folgenden  Friedenestand  haben:  1  Oberst, 
1  Obaralltavtanant,  1  Major,  »  Ilaaptleute,  13  Oberliculenanle, 


IS  Ueuienante,  1  Oberlieutenant-Bechnungafilhrer,  8  Cadet  Offiriers- 
.Slellvertretor,  8  Feldwebel,  9  Rcchnungs-Unlerofificiere,  MS  Zugs 
luhrer.  1  Plabirdhrer,  1  Iliichsenmaeher,  m  Oorporale,  4f  (■.•(raSe, 
»Hornisten,  IJ2<I  ^loldaten  und  i.SOflTieiersdiener;  iu«nmmen  f*9<l  Mann. 
Hievon  wird  ein  Itaiiiillon  in  der  StArkc  von  IS  Odicieren  und 
414  Mnnn  im  Oi  ciipations-Gebieta  Terthailt  werden,  nm  aaf  dar 
Militürbahn  Dobarlin-Ba^jaluka  aad  der  schmalapurigen  Baba  Boi» 
niaek>t)r«od-S«n)Ja«a  Dieiwte  an  feilten  and  im  Bedarfsfitllo  die 
Peld-Telagraphan-Uaien  in  Batriab  ta  aaUen  and  an  erhalten.  Da< 
andere  Baudllon  aad  der  Itegimentsatab  Terbleibao  in  der  Monarchie. 
I  )lc  Compagnien  diese«  Bauilluns  kOonen  gegebenen  Falls  vom 
Kriegsministerium  auch  lur  Dicnntleistung  bei  Stnats-  und  Privst- 
Eisenbahnen  comninndirt  werden.  In  dieicni  F.-Jle  Inibi-n  die  Ui\hn- 
vcrwalliingen  die  Werk/enge  und  Requisiten  tu'  den  ()ti'r!):ii:  selber 
bi-iziiKlidl-n.  I>»s  MlncnJteujf,  die  Spre ni.vniii-1  iiivnin;;t  .md  Ipdltje« 
Pulver),  sowie  die  2iindmittel,  dia  f li«biuill.'n- l'eldxchmii-dB,  die 
Brd»  und  HoUwerkzeuge  u.  s.  w.  aind  aber  gegen  entsnreohende  Vw^ 
aOtaag  aa  daa  Acrar  aua  den  Vorrlthen  der  Compagnien  beiiagabai). 
iadllafc  aatwMBt  iadaa  Bateiiiwi  atladig  eine  TelagnuptiaDidittla.  In 
diantfllnhar  Baiiehang  wird  daa  Commando  de«  ESaenbabn-  und 
Teicgraphen-Re^ment»  unmittelbardem  Gencrslstabsohefunterordnel 
»ein.« 

ErStranag  der  Pino.l.inie.  Den  ll*  Novnd  er  fiinl  die  Er- 
öffnung der  neuen  Ki«'-;il'R!iMliiiic  l'ii:  i.-Ni/Viira  im  llcisf^in  ili-r  li.nlien;- 
.■»cben  Miü'^t'T-'«  Hu'-.  irini  Und  diT  Vi-rlrftuni;  l)cut»rhl»nd«  und  der 
.Si  lr.r, -7  -'it:  I  hl  t.fnrrlitTiL.?t.>  Linie  ist  .ils  eine  Kort."  rltung  der 
Unltliurdl  aliii  ifedacht  und  soll  den  Zweck  erfüllen,  den  Produeten 
Ueutsehlnnds  eine  fast  gerade  Ausfuhrlinie  Ober  Genua  ragaartUiran. 
Die  neue  Linie  nttndet  in  die  Bahn  Novara-Alaxandria-Gaana  md 
aa  iat  dam  ia  dar  Tkat  dar  anrtaaaiilaSirtali  aiaar  mSgliehit  kvnaa 
YaUadaag  Obariialiaaa  mit  dam  Norde«  arreiaht  Dia  Feier- 
lichkeiten,  tinter  denen  dioEritffhung  stattlintte,  blieben  kaum  hinter 
denjenigen  anitssig  der  Eröffnung  derdotthardbahn  zurflek.  Die  neue 
Unie  iat  ein  neuer,  nicht  unbedeutender  Vortheil  filr  Genua  und  den 
italienischen  Vorkehr,  .-owie  für  die.'^i  liwclr.  und  Deutschland.  Weficn 
.\bkar,-uns;  de«  Wege«  umth  Genua  ist  di<'  G.ittliardbubn  selbst  gf- 
wisH  a  n-!i  i  iMi  ■urrenilSliiger  ^ewonien.  Kst  ist  lle  Ilesorgniss  laut 
ifcwordori,  d»»..  die  Gotthat dliahu  wegen  der  fatt  durcbaua  ein- 
geleisigen  Anlage  den  ihr  zugelheilten  Verkehr  nieht  waida  ba- 
wUiigen  können.  FachmlloDiaohe  Aatorttttan  aoUan 


«almiianaa  Varkebrungen,  um  aiaaa  dita  Jalaisan  «aU  Bbatttfflbadaa 
TaikahraabaadUtigen,  ala  waaiamaa  manlaaad  aifcHrt  kafaen 
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MISCEI.LEN. 

YorleMBirfti  Ober  Eiaeiibubiiwoien  aaf  preutttiicbm  UaU 

verbllllea.  Vom  Bwnn  d!e*f»  Winter-Semeitrr»  werden  an  dm 
l'niTi'raitIten  Berlin,  Breslau  und  Bonn  VnrtrKt:«  ill>i.'r  int  Ki-en- 
l'MlinwMen  «tigrliAlten.    nieselln-n  liwjii'hi'n  »inh  Mif  ili>'  Eioonbahn- 
lte(r!<»l>alciire,  dir  Eisrntalm-Verwrallung«lohri',  dn.«  Kis<-hl>«lin-Rech( 
und  die  I)>r«(ellun|;  des  Eiaenbalin- Verkehr*  in  acinpr  EintHrkung 
«uf  d*«  wirtbachiiniich«  I^brn.    Ein  offioieller  ConimRntar  crlHiitort 
lie  Bedeutung  und  den  Urnttnif  der  Lebrflklier,  und  wir  entnelimen 
Jeniselhen  die  wirliiijpiten  I(i-ni«rkun;en.  Zar  KiaeDhalin-lletrielia- 
lehre  neliSri  die  lie.Msbreil'un^  der  lielri>-l>iiniittel,  di>-  Darstellung 
der  bnul!ch<^n  Ei»ri<:litunK  der  Eitentialin'Anla|>en,  sovr-it  -ie  be- 
stimmt sind,  dl-  llelriabaiiiittel  in  einer,  ihrem  2werke  cntspic- 
cbenddi  Weise  nut/liar  lu  machen,  die  Darstellung  der  Funftionen 
des  Belriehsdientes  und  die  Mlttheilung  der  liiihnpoliieilichen  Vor- 
scbrihen.    Die  Eiscnhnhn-Detricbslehrp  «teilt  iilao  den  gi^Fsminten 
IkUHoran  Dionat  der  Einenhahnen  dar.    Die  Eiaenbahn-Verwaltunga- 
lefare  beseliäftigt  sli-li  mit  der  Oe»animlbei(  alirr  Einrichtungen  Air 
die  wirthsehaftlii-he  und  finan;'ieUe  Verwerthunc  der  Eiaenbabnen. 
Es  «erden  demnach  bei  diesem  Lehrfarb"  die  Qrundaftbie  Itir  die 
Aufaiellun;^  ilrr  Vr>rar.<rhläge  der  Einnahmen  und  Au'gnben,  für 
die  Bt'acbnfTun^;  drr  lum  Bau  und  lletriob  <>rforderItchcn  (ieldiuittel, 
(Ur  die  Verwaltung  der  Einnahmen  and  Au^i^aVen  und  lür  die  Auf- 
«telluii^  <i<-r  KeehnuoRen  und  deren  Contmle  iHc.  i»  erörtern  nein. 
'/,u  dietrii  Kragen  kommt  die  Darstellung  de*  Gr*rhii(t;belriebea, 
I.  b.  der  Matuahuien,  um  don  Verkehr /u  heben,  der  B<-atimmungeD 
Uber  die  Fahrordoung,  der  Tarif«-,  de»  HubminsionKwe? ona,  ft-mer 
die  Erörterung  der  Beziehungen  mit  di>n  auaihndiaclien  Babaen, 
endlich  unter  Anderm  auch  die  Statistik  -Ira  Eiaenbahnwesena.  Die 
EiseDhahn- Verwaltungslehre  stellt  lUtto  den   geaammten  inneren 
Dienal  der  Eisenbahnen  diir.    Der  Inhalt  de«  Eiaenbahn -Rechte» 
i«t  durrh  das  Wort  »rlbsl  gegeben;  dieser  Qegenatand  bearbldligl 
alcb.  mit  der  Darati^llung  Jenea  Rechtes  und  Jener  BeehtaTerhlltiiisae, 
welobe  ihre  Entstehung  und  ihre  Eigenart  aas  der  besonderen  Nitur 
der  Riaenhahoen  aMeilen,  rntbUl  also  das  Ripropriation^recht,  da^ 
Convesaionaweaen  und  die  lahlreichen  Keohtainstilute  des  blirgerl. 
Bechtes,  die  bei  den  Eisenbahnen  in  Frage  kommen,  sowie  endlich 
das  gcsammte  Steacrrecht  der  Eiaen1<ahnen.    Das  Iet7le  der  FUcher, 
die  /Ulli  Vortrage  gelangen,  iat  die  Vrdk»wirth»ch«ft»lfhro  in  deren 
Beziehung  auf  da»  Eisrnbahnwcaen.    Die  Bedeutung  und  Wichtig- 
keit dieser  wissenschaftlichen  Dieciplin  wird  in  der  olTSciclIen  Dar- 
stellung ia  ausführlicher  und  »ehr  zutreffender  Wei»«  nuaeinander- 
(••etit,  im  Wesentlichen  ankniipfend  an  die  tiefgreifenden  Ver- 
Inderungen,  welche  die  Volkswirthachaft  durch  die  Eiaenbkhnen 
erfllhrt.    Wir  erlassen  un»,  auf  diesen  Gegenstand  des  NShern  ein- 
'ugehen,  da  wir  «elb.«t  erat  vor  Kurzem  diesp  Frag«  ausführlicher 
rrörtrrt  haben.    Die  Gegenstindc,  die  in  Vorstehendem  besprochun 
wurden  ,  werden  von  hohen  ,  in  den  ('i'ntral<tcllrn  l"^<ehftft)gten 
Elaenliahn-Beaiuten  vorgetragen. 

Der  VorMtcbUg  der  preaiuiiacheii  SlMtibahncin.  Bei  einer 
lietammt-Betriebalinge  too  16.707~9)  Km  worden  Einnahmen  und 
Auagaben  Tür  daa  folgende  Jahr  folgend  prälln  jnirt: 

Einnahmen  Wüt.XiÜ.W)*  Mk 

Einoabmeo  von  rriratbahiteii,  an  denen  dar 

Staat  betheiligt  iat. .    f.  433.807  . 

Sonatige  Einnahmen   131,*>5<>  • 

Summe.  . .  .:>H.7-i'2.-i\n  il.. 

Betrieba- Ausgaben  ai  7.i»'J5  1 1  :<  \U. 

Renten,  Zinsen  und  .AninrlisalionapIHne  ...  &4.&14.U9H  > 

Summe . .  . .  .;iH,I.43tt.Jlö  Mk. 
Ilaiu:  Privalbahnrn,  bei  welchen  der  Staat 

betbeiligl  i«l    lHtl.363  Mk. 

CentralTerwaliungii.Ei»«nbahn'Commi»aaiiatr    ].'.'3r>.7ri'.t  > 

Summe. .  .~79«i;6767:fl<J  Mk~ 
Daher  rerbleibl  ein  Uehersebus*  von  IS0.I4.'>975  • 

Daton  «ind  zur  Verzinsung  der  .Stiiatsi'iaenbahn  Capitalscbuld 
10S.487.Ü71'  Mk.  lu  Tcrwenden.  Unt'r  den  Ausgaben  sind  Tcran- 
•chlagi ;  Uiiterhaltunit  der  Bah  nnnlngrn  mit  3i  Mill.  Mk  Unterhaltung 
der  Betrichsniillel  mit  M>  Mill.  Mk.,  Erncm  rung  de«  Ohrrbauca  mit 
'<!7  Mill.  Mark  und  KnieucrunK  der  UetrieliMnittel  niil  17  Mill  Mk. 

l>ie  amerlkMlsch«  Geaelluchafl  der  Wagenbauwelaler.  Im 
Oclober  d.  J  hat  sich  die  arafrikaniacbo  (>e!<ellarhaft  äfr  Wagcnhau- 
meiater,  welche  den  /Cwock  hat  die  GleiohmäsMgkcit  der  Conatnictio- 
nen  und  Einrichtungen  der  Eiscobahnwagrnin  Aitcrika  heriuaiellen, 
neu  conalituirt.  Da»  reridirte  -Statut  gibt  als  7.weck  der  Gesellsohafi 
»0  :  die  Beförderung  der  Kenntnis*,  betreffend  den  Bau,  die  Reparatur, 
di«  BenUtiung  der  Wagen  auf  den  Eisetibahnen  durch  allgomcir.« 
^«cuasionen,  Untersuchungen  und  Berichte  über  di«  Erfahrungen 
«r  Uitglieder;  die  Herstellun);  einer  Gleiehmitiisigkeit  and  Aue- 


wccb«lung.«flibigkeit  dorThcileder  Eisenbahnwagen:  dieVerbesserung 
d«>  Cooftruction  derselben  und  Ordnung  der  gegeuteitjgen  Inlere*a«a 
aus  dem  Wagendurobgang  und  den  Reparaturen.  Die  gaot«  Thltig- 
kcit  der  Gesellschaft  iat  nur  «nn  empfehlendem  Charakter  und  bindet 
ki-ines  seiner  Mitglieder  oder  durcn  sie  Tertreiene  Geaellachatten. 
Aiiuer  den  acliven  und  den  Ton  den  Prü.<identen  der  EUenbaha- 
geseUschai\«n  ernannten,  reprtsrniatiTen  Mitgliedern  /ühlt  die  Gesell-' 
»ebaft  auch  no«h  logenannio  associatire  membera,  welche  aus  den 
Reiben  der  Civilingenieur«  oder  Mechaniker  über  Empfehlung  dreiei* 
Mitglieder  emnnnt  werden.  Wa-i  nun  die  meritoriacbeu  ArlirOen  dor 
QexelUchaft  betrifft,  so  wird  bestimmt,  dass  ^eder  Vorachlag  aur  Au- 
nabnie  Ton  Normal-Conatructionenodereincr  Normal-I'rmxia  .schhfilioti, 
»eoii  ubthig  begleitet  von  Zeiehnnngcn,  eingebracht  werden  mua» 
Die  Gesellschaft  hat  zu  heatimnien,  ob  rlcr  Voraclilag  durch  achrüt 
liohea  Votum  aller  stimmbereolitigten  Mitglieder  »ur  EnlAcheidung 
I  gebracht  werden  «oll.  Wird  Letzteres  l>e»lunml,  so  hat  der  äecreUtr 
'  Ginnen  Ü  Monaten  einem  jeden  Mitglic<le  ein  älimrahUnkclt  und  eiri« 
Abachrit^  de«  Emprehlungab«sclilua»e«,  nebst  einem  von  <l«m  Eze- 
cutiv-Comil^  gatgelie<a*ei  en  H<-riebt  aber  die  scattgeliatae  Diacueaiuu 
per  Po»l  lUtuaenden.   Nach  Wiedereingang  der  auageiuilieu  und 
untvrzciolineten  Stinunzettel,  welche  binnen  tiO  la^eii  rom  Aliacu 
dungatagc  ab  zurBok  sein  m'lsseo,  bat  sie  der  i>ecreur  ia  der  iljui 
»orzuecbreibenden  Weise  j>u  Tcröflentlichen.    Die  mit      der  abg*. 
gebenoo  Stimmen  atigeoommenc  Enipfehlung  gilt  als  von  der  tiesi:ii 
aehnf^  beschlo'scn. 

i'ontlnillrlk'he  Bremsen  i«  liolUod.  In  Holland  tritt  im  Mau 
ein  königl.  Decrel  iu  Kioit,  naoli  «eU^hem  bei  Kzpreaa-i&ugeu, 
welche  mit  einer  grü»»eren  Geaohwindigkeil  al»  liU  Kilometer  per 
.Stunde  verkehren,  di«  Maschinen,  Tender,  Waggons  und  UepacKs- 
wagen  mit  nulomatiachen  oontinuirlioben  Uremaeu  u.  zw.  nacti  einem 
Tom  Ministerium  für  iiffentlicbe  Arbeiten  Torgesclitictieneii  oder 
genehmigten  System  versehen  sein  musaerj;  aesgleichen  SkOil  auto- 
matiache  Bremaeo  nacbTorgeachricbenen  odergeneliraigtenSyalamen 
über  apccielleo  Auftrag  des  Hinisteriuma  fUr  i^ffeotbclie  Arbeiton 
auch  an  Maschinen,  Tendern,  Waggons  und  Uepackewagen  ;eo«r 
Peraonen^iige  anzubringen,  welch»  selbst  mit  keiner  g<lia»«reD 
Geschwindigkeit  ala  ü<i  Kilometer  per  Stunde  terkehren. 


LITE  l{ AT  Uli. 

„.irrhiT  fUr  Eise n bahn weaen."'  Mit  dem  aoeb«-n  erschienenen 
ij.  lleit  ist  der  Jahrgang  \>iS'i  dieae»  Jabrbiichea  voilendeL  Uuc«r 
allen  peiio<li»chen  huchartigen  Zeitschriften,  die  über  daa  maenbaiui- 
wcaen  eraoheincn,  ist  diese»  ausgezeichnete  »Aichif«  da»  bette, 
tollstindigsle  unil  am  raeisteu  internationale,  indem  ea  d«n  V'or- 
gHngcn  auf  dem  Gebiete  des  Eiaenbnbnweaeos  iu  Ulu  ireradea 
Staaten  fast  die  n&mlicbe  Aufmerksamkeit  zuwendet,  wie  uen 
deutücben.  Auaser  werthrollen  Original-Abliandluogea  enihklt  da« 
>ArchiT<  zahlreiche  Notizen,  ferner  ein  Bepertonum  der  das  hiaen- 
babhweaeo  betreffeadeu  Gesetze.  Da«  Wu\e,  ti.  Uetl  acbltesai  uen 
Jahrgang  in  entaprecheodcr  Weia«  ah;  «•  bringt  «iu  überaus  r«ich- 
baltigea  Material  über  daü  Eiacnhahiiweseu  aller  civilisirteD  Slaaieu. 
Freilich  erklärt  aich  die  Reichhaltigkeit  und  VollaiiUidigkeii  üe« 
«Archiv»  dndureh,  dass  et  eine  Fublicatiun  des  .Uini^tenum»  der 
öfTeniHcben  Arbeiten  ist,  wo  daa  getammte  Material  2u>.ajiiiuea- 
atrbmt,  und  ein  groaaer  Beamtenkörper  mit  dem  Studium,  Uer  \  er- 
arbeitung  und  Rcproduction  deaaelben  boaeliMugt  i«i. 

KiMnbiiha-Jalirbaeh  der  fii«t«rr. -  aagar.  Moaarcble  vum 
J.  Kohn,  k.  k.  Regicr\iiig»rath  etc.  Neue  Folge,  4.  Jahrgang,  11.  lleit. 
Mit  dem  Eisi  heiiien  dieaea  lieftea  ist  der  aui' das  Jahr  last  bezU({- 
liebe  Tbcil  dieses  Jahrbuoboa  coniplot.  Wir  haben  bereite  anltjialicii 
der  Ueaprecbung  des  ersten  Hefte»  berTOrgehobcn,  daa«  ilieaea  Jabz- 
\'ur\\  daa  fortwährend  in  rascher  Zunahme  belimllicbr  Material  »oU- 
slindig  verarbeitet, ohne  in  Bezug  auf  Verlüsslichkeit  and  üeltorsietit- 
lichkeit  der  Daten,  oder  in  lierug  an  Khirbeit  der  DM-»lcllung  eincu 
Wunsch  übrig  zu  lassen.  Dk»  Jahrbuch  «ntbUll  jeui  Millheilungoii 
(Iber  100  Bahnen,  also  weit  mehr,  ala  der  vorleute  Jahrgang,  t, 
darf  nicht  iiberratehoa,  wenn  der  Band  bei  dieacm  tmtxiig«  dca 
Gegenatandes  etwaa  verapktet  erschienen  iat.  Der  \  eriaaaer  bemerkt 
indesaen  in  derVorre<le,  data  die  Yertb^erung  Imuplanchlich  da.iurcb 
ootatandeo  «ei,  ila^a  ihm  von  Seite  vieler  l.ocalbaljheii  oita  Material 
nur  zögernd  und  ap&t  geliefert  wunic.  Herr  Urgicningtralh  h.uhii 
hat  c»  vorgezogen,  da.«  Jahrbuch  lieber  apaier  und  voilsuindig,  lU» 
Iriilicr  und  unvollständig  ertoboinen  /u  lfta»en,  uro  dem  bcwalirieii 
Werke  keines  .einer  angcataiumten  Attribut«  tu  nehmen. 

EUrnbahn-Kalender  flr  Ueaterreirli-Ungarn.  VI.  Jahr- 
gang. Der  Eisenbahn-Kalender  liir  Oeaterrcich-Ungarn,  Jahigaog 
irtüü,  itl  vor  einigen  Tagen  im  Buchhandel  eraebieueu.  Deraclb« 
lohliesat  airh,  was  ijie  Anordnung  und  den  Umfang  des  .Material«  be 
trifft,  imWeaeutliobrn  an  di*  früheren  Jahrgänge  an;  et  wurden  all« 
Vcrlndeningen,  die  tich  im  letzten  Jahre  auf  JemOebiet«  deaKiaeu 
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VaUnwesi-n»  Tntliogfn,  boriiekiichtigt;  »ueli  enlhlUt  licr  Knleni^rr, 
wir  iiu  fr  iii.  n  Jdhrginge,  eineUrbcrsiclit  überdie««  Vorkoromnii'M' 
»on  l>r.  Kr.  I.il  sriik.  Der  K»lenHer  la'.i«rf,  tit  «Ufr  Bekunnter  der 
SttfiT.  Eilen:  iuii. -Iii  ainten,  keiner  Kns|iffli!uiiK.  Die  Herren  Heraus- 
l^ebcr,  Fordiijanij  Manlioher,  Ur.  Niliuii,  Sigismund  Weill  und 
Morix  Wastermayer,  haben,  wie  bekannt,  dsa  Ertrlgniss  de« 
Kalender«  dem  Oatarr.  EiMnbahn-UntarstfltsunKifond  and  anderen 
liBmaniiireii.  flr  XiMBMui*Badi«Mtata  bMtiinnln  Xwttck«D,  ge- 
widmet, «na  itit  dta  Btetaad«  dM  bltodm  aSekt  ««iriger 
MOO  (L  den  gedachten  Fondrn  cutflMeB  taien.  Man  darf  hoffen, 
da«,  wie  biaher  diears  zweckentqn«elien4e^  wohlth&tige  Unter» 
nehmen  von  tienti-in  KrfolKi'  ir<'krRni  war,  auoll  ia  Zvkvnft  die 
ai  lir  luiJit'Vdlle,  TOii  drn  )iiiinatiHt<  n  AI<m>  l.teri  gefafete  Albeit  der 
Herausgeber  ihren  Zweck  nii'ht  verü  hli  n  wird. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Tin.  TertaMMliBg  an  ft.  AeMnber,  7  Ohr  Abeads.  Die 
&  Clttb-Veriaainilvnf  fluid  aalar  daai  VMvitaa  4m  FMtiidaatM  kais. 
Rath  Dr.  L i b ar c i k  Matt.  I>aiMrba  thanta        dat«  al«  H i  I - 

g  I  i  e  d  <>  r  dem  Club  beiMirelMi  eind  die  Hema :  Johann  Perne- 
k  e  r,  Ober-Ingenieur  der  t.  k.  Dir««tion  für  Staalteicenbahiibeirieb  in 

Wien;   Dr.  Uint.iv  (irosriun.,  Profexor  der  Forlbjldunjfsseliulf : 

Johsna    O  r  .?  I  ,    Mit,':ji'ii    dr»    .StiiAt.<  •  Ki.<ftiilia)i nrathc-'. ;  Jatjunn 

11  a  1  u  s  k  M ,  Heirlchü  •  Iiup««tor  der  Uühriaeh  - äclileaiaeben  Ceti- 
in.ibahn  in  J_£»;orn.:iorr;I<aAilautChaTrafc,  IitgeBlwr dcr Kai««r 
Frriiinands-Nordbnhn. 

An  Bibliothekepen  den  eindoingelaagt:  Biaaababn* 
Kalender  ftt  OealexMieh-Uagara,  2  StQek  (gaspondet  rom 
ftadaotiona-Ooaiitd  dw  bamnatan  Knienden;  Asur- 
ev  ran  ■•Jahrbook,  4»  Jahnaag  (geapeadet  Tom  Herau.-'^bcr 
Herrn  A.  Ehreniwolg,  Ohaf-Kedactear  der  «Oeiterr.  Verstehe- 
nuigs-Zeitnng' .) 

Ich  habe  Ihnen  mitxutheilen,  —  liemerkt  biernuf  kai«erl.  Kutli 
Dr.  Li  harz  ik  —  dai*  ^aniatag.  den  2.  I  lei'enitji^r  <iio  liii^fnunL' 
der  Furtbildun^naohule  fUr  Eiaentiahn-Beunte  stattifeluiiden  hat. 
Hiemit  sind  dio  Functionen  dec  seinerzeit  vom  Club  rinersctiten 
Coinit&s  brendfl,  und  ich  erfülle  nur  eine  I'flicht,  wenn  ich  allen 
jenen,  welche  «ich  «n  den  Arbeiten  daa  Ooniida  botheiligt  haben, 
Toa  dieoor  Stelle  au*  den  lebluiftesten  Dank  aaMnroeho. 

WIo  dio  Honoa  liak  erinnern  werden,  M  In  einer  der  letzten 
Club-ToMMnnilvogan  tos  Herrn  Telegraphea-TenlaBd  K  r  H  m  e  r 
die  Anregung  geboten  worden,  der  Club  rnftire  eloh  an  dci  elt  k- 
Iriaehea  Anisrelluni;  in  Wien  betheiligen,  und  hat  Herr  Kr  a  in  i'  t 
ieiDe  dieBbe7Ui;lieheii  Ideen  dem  Aussrhu»; ratlie  mitzutbeikn  vcr- 
aproehen.  Am  'S'-  Novm:  er  hat  nun  liie  AuMchussKitl."  Sit/un« 
etatigefundcn,  lu  ierll'  ir  K  r  A  in  e  r  fuceini;on  wur<le  Ker-.cll  '' 
hat  aus  dieJL'ra  Ania'f  foirio  1  lern  ilier  ilic  UethciliKunL'  «n  der 
elektriachen  Ausatellung  mitgctheilt,  aber  laglsich  beiget'ii>^>,  d*.'<K 
naeh  aeiaea  Informationen  da«  Zaetandokofamao  der  Auaatellimg  im 
Jahre  1888  nicht  eo  eicher  lei,  ala  er  unprla^eh  angenomnjen 
labo.  M»  Baakiiaht  aaf  diaao  Mjuhaüang  hat  der  Amehniirath  «»eh 
in  Oabfnimaaniwit  nll  Borra  Kitaar  dahin  gMlnigli  doM  «ine 
Antragetellong  Jeut  rerfirOht  wtre,  and  anf  fmn  Mipnnkt  aa  ver- 
tagen «ei,  bl«  da»  Zuatandekomraen  dar  Awateliong  gailalMrt  and 
ihr  Programm  aufi^eatellt  «ein  wird. 

Am  Iiei-emSer  lindet  eine  SylTcster- Feier  statt.  Das  Ver- 
gnQganga-Comiti''  wird  fiir  ein  heitere«  Programm  Sorge  (ragen.  I'ft» 
geraeinnchaltliche  .Sou]ier  be^jitint  um  H  Ulir.  I ter  niichate  Vortrag 
Sndet  nKchstrn  1  >i«nstJig  statt,  und  iwar  wird  Herr  Kegierungarath 
Oborroayer  Uhor  den  Bau  und  Beirieb  der  Boanabahn  und  die  Ent- 
wiekiting  der  bo^nitehen  Eiaenbahnen  «preoben.  (Lebhalter  Beifkll.) 

EHerauf  hielt  Herr  Ferdinand  Greta  den  aagakttndigten  Vor- 
iiag;  »X>er  NataraliamuainderLiteratur.«  Er  besprach 
in  Mngtior  AoelUwiing  die  In  der  modernen  iTantSsisehcn  Literatur 
n  Tag«  getreten«  Saeht,  um  jeden  Preis  die  Wahrheit  darzustellen, 
auch  wenn  sie  »ich  in  noch  so  abatoasenden  und  unpn<  tir«'lit-n  For 
inen  gebe.  Her  Vortragende  gab  eine  geschichtln  !  "  >l-i.'/<i  dit-Ker 
-Schule,  (>e»pru'  l:  die  VorlSufcr  iles  bedcutend«t<)n  .Sii(urali»tcn  Kmil 
Z<da,  »lio  lu  Lunnt "II  Hal/»c.  IrastaT«  Flauliert,  die  beiden  (jun- 
«ourts  und  dann  /.oU  selbst,  und  bezeichnete  Alpbon«e  Daudet  als 
den  einaigen  der  atodemen  NatnraliiteB,  der  bei  aller  Wahrkait  die 
Orenzen  de«SebSnen  nieht  ttbereohreile.  Die  nataialiatiidia  Mahtang 
arklirt  Herr  0  r  o  ■  ■  al«  eine  Veiirnag  daa  gnten  Oeiehmaeke,  die 
Jeder,  eoweit  e»  an  ihm  liege,  beklmpna  aolle.  Der  geiatreiehe,  an 
»chla^onden  Pointen  reiche  Vortrag,  auf  den  wir  noch  (urOekkommea 
werden,  »  urde  TOn  der  Vanammlung  mit  lebhallein,  fast  slOrmiaebem 
Ucifalle  belohnt,  der  eieh  wiederholte,  ala  kaiserl.  Rath  Dr.  L  i  h  a  r  - 
<  I  k  dem  Krdnrr  dankt«  und  hervorhob,  daas  di«  Kisenbabn-Ueamten 
■ich  in  ihren  l'reien  ütuaden  gerne  auf  da«  Gebiet  der  Ldteratur  be- 

irihnraurSaifealalie,  dandoaH 


ihren  vnm  Koblenüdiub 

Bahn  rr'i.llten  Ohren  t 
Führer  sri  dr-rn  Ciut'  h<-vA'-' 


K  'triil.li'n  Augen,  und  den  vom  Getftte  der 
•ht  i  n .!'.  l.ri-n  krtnnen.  Ein  Bolchor  kundiger 

.luB^-e.tehritten,  und  moa  kSnao  nvr 
alJ  wieder  veraalailll 


Hioraaf  erhielt  Herr  Ingenieur  F.  K.  E  a  g  e  1 
lenkte  die  Aufmerksamkeit  der  Teraamralnng  auf  da« 
—  ein  mit  hobem  Wurme- Effect  aiugoatattate«,  durek  2 


Club  wieder  mit  einem  Vortrage  (u  erfreuen. 

~  d««  Wort  Kr 

da«  »Waeaergaa«, 

,  .  -  rekZataatrangToa 

WoMardampf  im  Begenerator>Oibn  gewoanenea  Qaa,  —  de««oa  Aa- 
wendlWgandimwOitestgehenden  Erwartungen  berechtigt  Nemeatttok 
in  Amonka  hat  alah  dasselbe  Tornehndirh  «u  Beleuchtunga-Zwookan 
raaeh  Kn>f*nK  verschalTt*),  aber  au'-h  in  Doutsehland  dürfte  daa 
Sladiun.  der  \'i-r.-n  Iii'  Inild  vnriilMT  irii;,  dn  die  bis  jetit  erlielton 
RosulralP  in  ierler  Hin^trht  befriedigen,  lletrellend  die  Beiiehungen 
/um  Eifentahnwt.Heii,  ho  bestehen  .Holche  nach  Ansii  ht  des  Sprecher« 
in  doppelter  Kichtung :  in  jenen  indirerten  KinflUssen,  welche  jede 
wiehtigo  Neueraag  auf  dam  Qebtete  der  Industrie  ausübe,  weit  mehr 
Jedooh  in  den  d  i  r  a  o  t  a    dio  au«  der  werthTOllen  Eigeueban  dieae« 
Oaaea  haratMhan,  fliiarnll,  d.  k.  aalhak  bai  laälMng  dar 
aohleahlaitanKohltaaMUleleiefct  und  billigoraengtwenton 
an  kennen.  —  In  Anbetracht  der  eminenten  Wichtigkeit  ersuchte  der 
Spreeher  da«  Prüsidinm,  dio  Angelegenheit  in'«  Auge  lu  fasaen  und 
zanncbst  «ich  an  die  Verwaltuni;  iler  Kaiser  Ferdinanda-Nurdbnhn 
'  '  hufa  Erlangung  auilientiselier  Daten  Uln^r  Kosttii  etc.  zu  wenden, 
du  liiesK  in  sehr  .merkeniienswerther  \Vi'i«e  die  Initiative  2um  persfiti- 
liehen  ■Studium  an  t)it  und  Stelle,  liiinli  -h  in  E  a  s  e  n  durch  Ent- 
sendung von  Delegirten  ergriffen  hal  e    -  Der  Vorsitzende,  Herr 
kaia.  Rath  Dr.  Li  ba  raik  «agteeeine  Mitwirkung  in  dieser  Rialltang 
benit»il]Jgt  tu.  —  Hioraaf  wurde  die  Siuong  geechloaaen. 

<l«aall^r  Eomn^AbaBl.  Dar  «wüa.  am  1.  Oeoambao  nb- 
gehahane  VeignitgungMband  in  diaaar  Saiaan  flibrte  abanoala 
«ahlreiete  Mitglieder  in  die  Club-Rlumliehketten.  Die  Reihe  der 
Vorträge  eröffnete  Herr  Rrxleben  mit  einigen  reisend  vor- 
getragenen  Liedern:  hierauf  folgte,  stfirmiach  begrUsst,  Herr  W. 
Steingrnber  mit  e)!  er  Keihe  sehr  ^-elungener  Produ.  tionen  auf 
ileni  ( tehific  der  hiihcien  Magie.  Herr  3lein,:;r.iher  verstand  ea  mit 
der  t '  i.  1  )uri'hfiihrum4  mehrerer  T.asehenspielerstiickchcn  die 
Aufmerksamkeit  aller  Anwesenden  /u  fesseln  und  erzielte  mit  dem 
liaglaitendon  Vortrage,  weleher  den  Zaaamnenitang  der  Magie  mit 
dem  Eieenhahnweeen  humorietieoh  belonla^  ■ehallondo  Heiterkeit 
Die  zum  Schinase  bertrorgartakatlo  Bulrtinlnr  «ar  «Ia  kMiabar 
und  «ehr  gut  durchgefBbriar  SohaK.  Mtaht  mbidarn  IMliiball  ai^ 
wcekte  Herr  Kowy  mit  mehreren  in  annaehahmHehar  WoIm  fOT- 
getragonen,  äusserst  willigen  Vortrügen.  Die  animirlo  MnUiUlg 
hielt  d<n  gan/tn  Aberl  an  und  trugen  hie/u  noch  wetentlich  bei, 
die  IIiTri'n  Hawclkn  nnii  M  as  r  mi!  Klavierpiecen,  »Owie  Herr 
Zink  mit  inidirorcn  tirii^.nt  vorgetragenen  komischen  I.iedern.  Mit 
den  VergntIgungHabenden  ist  jedenfalls  ein  glücklicher  Wurf  lu  ver- 
zeichnen ujid  den  Wünechcn  vieler  Mitglieder  aaeh  in  di«««r 
BiohtnagaBli 


IX.  Tersamnilnng,  Mwiteg  den  12.  December 

1882,  7  dir  Abend.s  Vortrag  des  Hemi  Regierungsrathe« 
Ä.  OIm' riii.iver:  lieber  «1  e  ii  Ii  .i  ii  und  iSetriebder 
k'.liosna-KahnuDddie£ntwicklungderbo8- 
nisolien  Eisenbahne n«. 


SylVMtor-Feisr  in  30.  DeeeniMr  1882. 

Hit  B<>ziehang  anf  die  in  Nr.  U*  lüeti'«  nUttes  enthaltene 
Voranzei^  werden  die  P.  T.  Clnbmitglieder  hiermit  vorstiUidigt, 
daaa  die  am  ÜO.  December  veranstaltete  SylTester^Fotor 
in  den  Clnb-LoealitUen  aUttflidet  Dm  8  Uhr  bafinnt  dnagviiaiB- 
acbaftUdia  Sooyar ;  Uanif  lata  iMlIwIkcba  imd  buMrialiaahn 
Tortriffoatiitt. 

Thotlnahmerkart»n,  worin  das  Souper  (ohne  Oetrlbike)  inbo- 
t,'rillen,  für  Milgliejer  i  1  fl.  ,'iO  kr.  und  für  Hiit«  i  2  fl  50  kr., 
werden  in  der  Clabkauilei  bis  Donnerstag  den  28.  December 
d.  .1  ansh'egeben,  and  muss  m  di««em  Ta^e  mit  BAcfcaieht  auf  die 
nöthigen  Vurbereitnnpen  die  Kartcnausgabe  gesehlosaen  werden 

Die  P.  T.  Clnb  •  Mitglieder  werden  anfmerkaam  gemacht, 
danä  AiiweUnngeii  fdr  da«  StadithMtor  (omlaüfia  ffitxe), 
in  dar  Clnbkaulei  gegwi  Vorwainu«  d«r  üttiliadakarta  tlcUeh 
bababaawardofl  kSinaa. 


jd  by  Google 


E.  k.  |rtr.  SfldbahB-flMdtaciifl. 


Die  Ii  TOm  Um  IMenckiPMgiimigra  In  TM 

V«l*hrs-rnt«rbr«chong  In  dw  Strecke  Knftteui-Peri  ist  ■ 
«itt  bcholien,  dM*  am  17.  Derember  I.  J.  der  Gesammtflllnhr  !■  4<r 

f^nntcti  Aa«de!iniinsr  der  j'rriiiinti'ii  I.inif  iiafR.  nommfD  wird. 

Hiednrcli  troteii  .lic  /ri  -  .l  \  ■  rki  In  -i  2iclion(ren,  welche  mit 
liicner  Tr^in^r-Liijie  im  Zup,.iin:ii:iiiKir.Br  «tiflii'H,  wi«il<'r  in  volli'  Wirk- 
samkeit, uiiii  worden  uUr  u.\<:h  lii f,  ■lim  v-ii  TutilVu  .iLiiilVrliiiendcn 
Transporte  iu  den  Ob«r  die  Linie  Kuf>t«m- Pen  sieb  bewegenden  Ver- 
kehnn  vom  obig«o  Tage  u  m  dM  btsitliad«  TknMtan  «Mw 
nonral  inttradirt  werden. 

Wien,  im  Derember  IR82.         Die  Gianeral-Diroctlon. 


K.  k.  f  riv.  SlIdiiorddeiitMlie  Terbindaagtbahn. 

Mit  16.  DMtmtar  l.  J.  (ritt  ebi  Ttrif  IBr  den  dircettn  P«n>on?n 
ud  GcptckaT<>rke1ir  twtaehcn  R«lehenber(r  und  Hamburg  m«  Seidenber);, 
Boiin.  Stendal  ■Ueltien  in  Kran. 

Eietniilarp  licgpii  «owidil  in  der  qo.  Station,  m\<-  li-i  'Kr  unter- 
Hiebneten  Directii<ti  zur  Kin-iiilit  lirreit. 

Wien,  am  1.  Uecember  l>iti'±  Oia  Direotion. 


l  i  priT. 


'.'Im  4  It.iü.tii  1S82  \)at  bce  10. 
bei  JUt;.;  I  i  ' ;j.  llf'Jjjjt  öffeilllijft 

biciiti  Mad)iielj(i-i^  i  ^  ''HU  tn  gr^Ovini: 
«r.  14..'i()]  Vi*  U.«00 
,  «ri.lOl  „  65.200 
,  208.«01  „  203.7W 
„  S8>.741  ,.  2H8.7S» 
„  :{06.501  ,.  306.600 
.  «68^1  „  «MttUMM 


fla.utoimaeiac  äierlaj 
Ii 


Stücf 


mg 
«II 


100 
100 
100 
43 
100 
100 


54S  BtM 


■Tie  Iliii.^j  lUii  ir,  ti;;ifr  \M;tifu  mit  j;  SO  '  »"trincs,  foinii  Cif 
jlii«lo[^un,l  i<c  ^'')ciiuB":Ucli(u  i't  btc  Siatutei:)  flel^ic^t 

com  1.  3Hai  l^^3  ab  bei  fvl.KnlXit  ftjiffin: 
MI  f&itn  Ui  bei^rnerr.  f n ttt-JtnflaCt  fär  ikmtcr  n.  ^«rr*«. 
^  frft  brt       angarif^««  ttt"».  irnitiaut, 
„  triff«  fatt  Jicu  öftren  IParimri«  a  ^arralr, 
„  »riitriurt  a  W.  luit<(M(-)rrrfn3B.JI.ii.  9«f|f4U»*^*fa«« 
„  Vcrlln  tri  iim  ^.vrrn  JSfrldtröbrr, 
Öamburg  bei  ^ir  ^oiütKutfAcn  gUiiI, 

Iri  ^rn  svrccii      «i(fWM  <t  #I|M. 
ttU«,  am  4.  Xcctmber  iväi. 

tu  VmMUMi|mt|. 


Für  EisenlMÜinen. 

Säcke,  Tapezierer-Lehm,  Gurten,  Putzfäden. 

Dste  (Meneiehisctw  Jiito^fnnerel  und  WdMral 

WIEN.  I.  Besirk,  MariB-ThoreaienatrMae  Nr.  % 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Iw  StifginMlaUli" 

UaifoailltaM.  UalftnalriaUar,  ttiMiMli«*« 

.  >  ,ailUii>fiirM>MrlMt>4«  AnuM<l*iii.H»>;l'r«lM» 

T  b.l  Bnerkannt  •olideo  " 

tMcMt»  eit»nbMhn-fnl»-0»iinaU  mtrtu  »uf  WviiM*  fruKt  ftrtändt. 

n  ioUi  VII  ,  Slftrisliilforf rras«e  -2 


Antimel 


HAUSSCHVyAMW 

feu?r'U.wW«rt(ste  ' 


Eisenbahn-Hagaiüie, 

Fabriken,  bgerhiuser  etc 

WIRN,  X.,  C«l»bB»gMM  t4. 


'Ii 


II 


Seil-,  Strassen- 
ZaliiiruU-  Ii  atme  II. 


Abt.  Db  M  K^IMmm,  S  Ibck., 
Abt.  DI»g.llUt»»w<M  iiIiili.tMK 
Bmnnar.  iKo  Xlp**l*caaitl«».  M 

Znlmnn.  I  «uk 

Blrkll  r.i-sUi.  .-'irH'i.'iiiiaiiDi'n . «  Mut. 

ni«|CB«.l>.'  il.-rTlV»lni...V.«i..l  »Mk 

Stttaal.  .«irjk'-'iji'it.ii-ii,  ;i  Muk. 
ToMar.  I>ic  l'otbk«r|k«kii.  «  Ka*.  : 
yinnitllcl»'  Wrrkr.  MitaliniMl 

tinilln*.-!'. >.<'-*t.tt^«l,v«iriirM|fl»  «IWa 


/In  ii  li. 


iiiiiiiiiriiiriii|ii 


Fftr  EisenbahaMlii. 

&miti».^^>iWi«wHt 

Sctiattauer  Kunslbji-saltstmn-,  Cl  .imntttf. 

',.1  _jt 
Slrliiei^naam-l'abrtk 


l>MlMl«lMlMr<tBHh 

fahrlii-.  81*11-,  Hw-  ni 

str3»vfnptli\slfr.  dopptltp 
shisirtf  SleillMHjrnihr» 
und  Kaniinaar8l(t»>.  beut« 
ftHMHiMte  Stelle,  Por- 

■ellanilefpt  eu-. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

durch  hicdcuüinde  M  idfrstaiitisfuliiuikeit  gegen  StosK,  Druck  and  TomperatiirdiffßrAiizen  sehr  cnipftlilonswerth 

fOr 

Latsrnenscheiben,  aurli  mit  transparenten  Stationsnamen  und  atidorfni  Bczficluiuiiirpii  versehen, 

SlgnaUcIielben  etc.,  fnr  Vergiasim^  VI)  Werkstätten,  Bedacbnngen,  Oberlichten  etc., 
Sgehoge»xe  Tal'eln.  aller  Xvi 

fär  Beflectoren  (auch  mit  eingebrannter  Versilberung)  uni  fiii  Laternen  ctf  ht  fert  bilUffal  dif 
DnmDm.  n^w*tfm  «.  Dresdner  Glasfabrik  Frledr.  Siemens,  Abttieilung  für  Hailglas. 


I 


L  J     V  J  1^  J  ^ 


K.  k.priv.  SUdbahn  GeseilschafL 


Bri  iIt  .1111  4. 
MuUMrn  gelogen  worden 


•  «M  1404«  8t.  «%iCMi  Obfl|fttioiMa  wM 


ffr. 


Crrie 

44001  \>ii 
48J01  . 
71«01  . 
BITOI  . 

121701  . 

mm  . 
i*6m  . 

CcrU 
«Ml  bi* 


4-1100  100 

4{id00  100 

71700  100 

8180O  100 

lamw  100 

131100  100 
HfiKW 


o. 


Sir. 


4M01  . 

C«rtt 

196401  bU 

784401  . 

768301  . 

STnoi  . 

878»)1  . 

907901  . 

S.'MfpOl  , 

M&KJl  , 

9&61U1  , 

ioia«oi  . 

1087801  . 

voam  • 

1M8110  . 


9h. 


erri( 

2977701  bi« 

8006901  . 

soisaia  • 


SM?  41 
«84« 

48600  100 

lt!9 

D. 

726600  100 

isumy  100 

IbfAiti  lOÜ 

T81U(X)  100 

«isaoo  100 

878900  100 

9080»«  M/» 

!t4;>l«l*l  lou 

O&t)»«!  100 

lOUKHm  MX) 

1087910  100 

l(M3S»i  100 

10668UII  91 

iflüsau)  im 

P. 

297780(1  1011 

2995100  ^8 

aU064U0  lüO 

Mtnaoo  ILO 


Znmepott  99t 
9ir.  eeraoi  m  Gdgaoo  loo 

.  686401  .  &8ÖÖO0  100 
.  610801  .  610800  100 
.    646201    .     646300  100 

,  vmn  ,  «7Moo_i(jo 

HOl 


•Jh. 


9h. 


Ztrit 

»OOl  bi« 
«8801  , 

7O001  . 

98901  . 

101901  . 

117601  . 

197901  . 

181801  . 

308401  . 

916141  . 

»WA  . 

Mnoi  . 

Ztrlt 

3Sfi20l  bi« 

807601  . 
4<i3101  . 
413t01  . 
489001  . 
473801  , 
486710  . 


;fli4QU 


10700  100 

93.100  tOO 

101.100  100 

nwso  i(« 

128000  100 

161400  100 

9C8S00  100 

916168  18 

snooo  100 

Ulft 

J. 

826800  100 

888300  100 

867700  100 

4039X1  100 

mal») 
4;ökio 

47Hf*n.t 
48ÖHUU 
616300 
««»UO 


Certr 

asioi  f>i« 
lonM  , 
mn  , 

91401  . 
198001  . 

laoToi  . 

I47I01  . 

171001  , 

üiasoi  „ 

241101  , 
«WTOI  • 

Znit 
3179257  bi« 
8191901  . 
Stt8«01  , 

StrU 

.•n«itl  M« 

Ml  KU  , 

121H01  . 

123201  . 

187.^01  . 

141861  . 

141C01  . 

146001  , 


a.'isoo  100 
7owno  100 


7y»#* 

91600 


18 
100 


1S3100  100 


100 
100 
100 
100 


180800 
147200 
171100 
310400 
389100  100 
941S0O  100 

 100 

lUH 

u. 

8179900  44 
8198000  100 

«»1S700  igg 

—m 

o. 

8790r) 
laia-o 

12X100 
187600 
141266 
141700 

I 46100 


Ztrit 

II  ttä 


16401 


100 
100 
100 
91 
100 
100 


68101  m 

81701  . 

88201  . 

113901  . 

186691  . 

Ccrtc 

ILWOl  M 

1166301  . 

U780O1  , 

1178901  „ 

1917201  „ 

1986701  . 

moBot  . 

188810!  . 

1374401  . 

U0S201  . 

146&201  . 

1476801  . 

1486901  • 

1488110  . 

1480101  • 


P. 

■i:m 
Iii:**) 
494O0 
S8800 

ftlkidO 

HHaoii 
119300 


100 
liai 
100 
100 
100 
16 
100 
100 
716 


lOU 
100 
lÜO 
100 
100 
lOü 
62 
752 


1188400 

1186800 
1118100 
1174000 
1217300 
1286800  100 
IMMOO 
1898B0O 
l874S0it 

14ij.'i:i'i") 
1476900 
1486.300 
U88900 
1480800 


100 
100 
10« 
100 
100 


100 
100 

100 
100 

100 
100 
100 
91 
100 


C«rlcT. 

100 
61 

1673800  100 
16&190O  100 

1632000  100, 
164.^800  100 
1674000  100 

:  wo 

"TO 


1606001  bi«  IftOSlGO 
1548811  .  1548891 
1573701 
1621801 
1631901 
1G4.'.701 
1678901 
M74801 


CctrI«  TT. 


9h.  8268601 

bi« 

8S88600 

lOfi 

.  8S91101 

32012(X) 

100 

.  899S901 

ICO 

.  8878901 

m 

U770O0 

100 

• 

89 

Dt«  RAefadilMg  der  g«zn);i-ui:ii  :r  , 
ObÜRHti'  iie'n  mit  jf  'i'Mi  Francs  fin  i.  i  miii 
AiUüchlüns  der  01)H){atioücn  der  Serie  vom 
■2.  Jiliiner  1883  ab,  die  der  ObligatiodM 
Serie  X  t«b  2.  April  1888  ab  rtitt,  m 
wdeben  Tap  n 


C<tleV. 

ffr.  vnnool  bi«  'iinim 

..  2789H01  ., 

27S'J2<»1  ,  'JTlI'JMi") 

.  2868214  .  2868300 
.  8681801 


'Jh. 


"SS 


3000901 
2047001 
9066801 

•.'22fif«l 

TM(mi 

2257801 
i.'28;i50l 
230ü;01 
2449201 
2460401 
■.52,'S0f*l 

2eo'>ioi 

2618701 
9618801 

2h??-30l 
.•rvMVrM.ll 
9702401 


bi«  200(^00 

.  2(M710ü 

.  2066900 

.  9198600 

,  8226900 

.  2240900 

.  88Ö79O0 

.  8288800 

,  2309900 

.  2449300 

■j'iixiaoo 

l  2b0Uö00 

.  2618800 

.  «618800 

.  962230ri 

,  8666HÜ0 

,  9108600 


IfKl 
100 
100 

s: 

100 

1w 


100 
100 
100 
100 
100 
lUU 
100 
100 
100 
100 
100 
19 
l(X> 
100 
100 
100 
lon 

U.KJ 

100 


"WS 


«r. 


1779001  bi« 

1789501  , 

1798101  . 

18S660I  . 

1848601  . 

1865461  . 

18&8701  . 

1907901  • 


Cent  Z 

msioo  100 

1789600  lOU 
1798200 


100 
100 

1848600  100 

iaW4T7  27 
1868800  10(1 
1907300  100 
727 


8«fara  Iah«  auf  ipMen  ▼«rtüb- 

tttBlin«  Ikutonile  /.iuKt'tic  iutKinii  dorsetliiin 
»nrEinlOnanKffoliinirt  wirtn,mlls»t<M!erii»fHr 
bexahltc  BctraR  hvi  ilur  EiiilOsuDg  df?r  Obli. 
gutioiien  von  dem  Ca|iilaUbetrage  in  Abug 
gebracht  werden. 

Di«  aaf  7'/,  riaaulaatendnCoipm 
der  37„  Obli^tkan  «ndm  oMh  Ataof 
der  nr  die*e  ObH^tionen  zn  cntrichlenden 
SJteaeni  and  GebOhrrn  im  Belaufe  von  1  Fram; 
mit  6';,  Franca  «ütiit'  li'Mi,  und  zwar  mit  Aiu- 
scbluDa  der  OblifttioD«' Coupons  Serie  X> 
welche  am  I.  April  mHg  tM,  iUmMt  nm 
•i.  Jiiuurak 

Die  ZaUnair  fMcUeU  bei  nuhM> 
groden  CaHsen: 

1d  Wita  bei  der  k.  k.  priv   ötter.  Credit- 

Anitilt  fOr  Handel  und  QeMerb«, 
»  Pait  bei  der  Ungiritchen  allgemeinen 

Credit-Bank, 
»  MMtbii4.HaT«iiNofparf«AParMte, 
.  FmUiiI  ■./■,  M     Hnrai  M.  A.  V. 

Rothiohild  und  Söhne, 
>  Bei-Ua  bei  Herrn  S.  Oleiohrdder, 
•  L«lpii|  bei  der  i 
Credtt-Aattalt. 
.  Ortiin  bei  der  Flllai«  ««r  i 
dairtaelim  Oi««t<AMMH^ 
»■aataff  bei  der! 
HuBbnri  bei  dea  Bema  L.  { 
und  S6hne. 
Kerner  werden  V  illi  '1  ,1  [inner  an  die 
Coapon«  der  5*'«  Obligationen  mit  12V| 
France,  sowie  die  am  1.  Juli  1882  rerloiteD 
361  Stack  dimr  6*',  ObHpIfajiMn  M  in 
•ibgennaatoi  Cum«  idtlmaNtiMB 
in  Wien  bei  den  Herren  S.  M-  «on  RothaeMd 
und  bei  der  k.  k.  »riv.  6«terr.  Bodai»- 


W  1  •  o  ,  UD  4  D««nib<r  l'i!<;. 


Der  Vermltaiigarath. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  i,  Gfltreidom&rkt  10. 
PuUtftdiwn  und  Oawaben  ani  riinem  Seid«n*bfall 


«•■tkiUek  wtaafto'SiCiH  «T  ca.  O  It  8.  M«     «xm  (iU  8HcI) 

WIM  «Uf  Traf 

Als  bUUsatea  und  vonüglichates  Putaaftterlal  und 
alM  alobt  ftaf(|«flUurUak,  «ri«  SauaawoUaMUto  «t«« 


INQBNIBimB 

WIEN  I.,  PESTALOZZIOASSE  Nr  «. 

fertnttr  4«  LoctnitiThkrik  Ina  k  (Mf.  n  Unhes  luiii  Lim. 

TECKNISCHBS  MmEAU 


t 
1 


_  640  - 


Pu'iusr  Weltausstellung  r 


Niederaslerf.  Gewerbetusstellungi 


Triester  Ausstellung: 


K.  k.  priY.  Maschinen-Fiibrik  von  Hermann  Karig  m  Wien, 

Y.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 


BtUtl-lmFkiiMrlilM 


Blll«llm(i-Apran 


«in-taUHrmw. 


Bi8enbahii-Blllet-Dnick-iuidBillet.ZiUilmaschlneD,  Stlft-Zahlen-Perforir-PresseD,  Compostenre  etc. 

Unontbehrliah  für  Socundärbabnen  :  BiUet.lrun((a'Apparat  [Syatem  McU). 

19^  lllusirirte  Prela-Courante  auf  Wunsch  gratii  und  frtnco 


Begrullr-Füll- 
Z     und  V«ntilation«-Oefe&. 

S  Ür&Mf.  r».*<k*  ll«ikr»fl  bti  cffiniwr  Ofwiffi««« ,  volUt-  n-n»»," 
#  und  einfBch-t"  KMgulUhftrkrkt  4t<r  V«r1irrna«nff :  VolwMc  tu«« 
p  [>Aiior  4ti%  fmnt't* ;  h&rbftt  eiar^c^p  HMiMnnR  un-l  >Hr%ii[\ 
■  kUM  PotivDti:   ÜMit^lti^tiif  <tfr  tlalirvn  slrmklcftdHn  Wirnn 

g  Sri  Anwf>nHnnir  -Uf*  Vi-iitilalionsrohrM 

m  IlHKiug  bM  xa  J  7.iinm«<(  «turch  knr  «Im«  üini 

^  Hrbaltnftrhe 


Hf  dvr  Innan 


UEIOINGEI-OrEN 


5 


p  |lriif|((li  M>  ytrifllDn  «rotii  int  Italic«. 
Fabrik  filr  Meldiucer-Oefcn  und 
H*asReriithe: 
n  n  f  wm     WI£9,  KAratneratraaBB  40. 
a  Ii  1  in  I   Btn>APE8T:  Thonetbof. 


Muttone  &  Kurz 

^asclilii  ©n-Fa'b  rit  an  ten 


j.  ..^^.^.^.^ 

\  AiBfltaigt-SurttH:  > 

;  I.,  HhimripriiiiKUM  1 7.  ' 


WrXSa    ■Gnjeu«irf,Uln{*nt.SO. } 

baueD  aU  .Spectalilit : 
Oasanatalten  jur  Eneu)riiti(r  von  Iisuchuiaa  «n«  Steinkohlen, 
Hola  und  Mlneral-Oelen,  Compiimir-  und  Püll-Anatalton 
für  Oolgas,  ferner  alle  BlnrichtunK«n  iiir  BeleucbCunK  »tm 
EiBenttOin-WacKona  und  andorcD  Fahraaug«n  nach  dem 
SjBtem  L.  A.  Rl«4iD|cer. 
[liefern  Apparate  lur  üa«fabrikation.  al«: 
aaBb«hült«r.  Beiniirunffa- Apparate,  Bohrloitune«n  nebst 

Candelaborn,  Ijaternen  ctc 
In><tallationen  von  Ooa-  nnd  WasBerloitunuon  für  Stidte, 
Fabrik.-n,  'ifT.'iitlii he  mid  I'riTut-Cieliiindc.  ■Ji  n 


gar  Fnr  all«  r.  T.  Elgenbahn-Hpuollucliafttn  t 

Franz.  Gesellschaft  nrFenerlösch  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

8T*t«m  Hkinon  Oanolat 
wir  haVii  41«  l'.hr..,  ukii«!«»«.  d*M  «Ir  für  O*il«rr«l0k-1TBSara, 
■uiaalM,  latblam  u.  i  BalsarUa  41«  a*na»l'A|[ent«r  >iii<l  <l«u 

k^^dM  inith  iiiii«r«!<  {►e.oBirt*.-.  Mr  '  Ii  vrt-«  IK-L*:»-  lu  Wloi.  ..ffcülilch  «ritTOl.l^, 
prtTl'.sdrIan  r»a.,tl.'*;li  Apparit''  ..Kllt»  FntBaa"  »ninlilU«llcli  d»r  flrre.» 
Laaadltr  ft4r*a  >i-  Wi«K,  I.,  ■•U«r(us«  3,  ilUKrin^nu  littioii,  »«Iiis  tu« 
Ailfraceu  und  H<«t«^>«atfMa  Cfinill^.t  «to-ii^tiC'-t  ■«Hon  mfcfmi- 

Pula.  N«T«mbar  11181.  Im  .Vnftrftco  dnr  IHrarUott  i 

de  Maticlire, 


Fär  Eisenbahn-lBg«iieareI 

K.  k.  prir. 

EiilcJiti)»  II« -Anstalt 

der  H-  &  L.  Itterheim  in  Wien 

(WShring,  Johannesgasae  35) 
I  empfiehlt  lii-'h  zurTerTivlfältiguBi;  von  Zeiclinungen  u.  l'Unen 
ullf  r  An  naoh  ihrem 

pateiitirtrn  nr^roxraphisches  Liehtpaasverfalmn 

iK^van*  Li&ieD  attf  «riNt«n  iinuidl. 


it*4aaiM,i  Vt.  Ju.  JWBKKT  ZCCUlULUlUI.. 


UmDiftU,  Draek  aa4  V«lU<  itt  „s'üYKKUirHI."  in  tViv 
railtt*  DnOmittnotirorUia:  AlStXI  fU.'T2. 
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AbonMinwt  und  Intwlt 

A4MUMr«ilMI 
TVtKN.  I  ,  RmaCMM  A. 
Tffter*  'UA4l«»r  .lliTrvnalkl" 

AedACtien: 

Wnm,  t,  BirlMaWcKjcuM  II. 


ORGAN 

in 


Abomement  ind.  Peitvermiiing 

in  (icatmelch-VtiKirn: 

Club  österreichischer  Eisenbahn- Beamten. 


Krik'heint  jeden  Sonntag 


CMiJUirl>U»k  It  IUIIi)U>tt  Hak  C 
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WiM,  4m  17.  DecMiber  I88t. 


V.  Jahrgang. 


Eine  wunde  SU^IIe 
bei  den  mit  Sprengringen  befestigten  Tyrea. 

Tw  JL  Pttroiii,  OI«r>lMpMlor  dar  I.  npir.-iilta;  liiuMnb 
WieMmnk,  hat  muta  iar  tohtaa  ZaU  die  BefNtigwig 

der  Tvres  mittelst  Schrauben  aufgegeben,  weil  bei  dieser  Art 
von  Befestigung  das  Keissen  von  Tyres  an  den  durch  dio 
SdumbwlAdMr  gMdiwIebtan  Stellen  bagUmügl  and  das 

Abfliegen  der  u'-'t^rnrhenr-n  Tyresstflrke  nirht  verhindert  wird, 
wodurch £iäeubahuuut)iile  der  äcliwersten  Art  entstehen  köDDon 
«ad  nch  tbataMiIieh  «aMandan  riad. 

Eine  der  neiit^ii  liefestitr^inp^arten,  wolrlif  auch  in  Oester- 
reich rasch  Kingaug  und  starke  Verbreitung  gefunden  hat,  ist 
jene  mit  Sprengring,  weldw  liier  als  befaumt  venasgesetzt 

werdfi)  i];(rr. 

Es  sind  nun  bei  Tyres,  die  mit  Sprengringea  befestigt 
ErsebsiBOBgen  sn  Tage  getreten,  wddn  venniinieD 
daäs  mit  dieser  Befe^tigungsart  in  dieTyns  der  Keim 
m  einem  Gebrechen  gelegt  wird,  welches  in  seinen  Folgen  fOr 
die  Sicherheit  de8  Verkehres  nicht  minder  verfaftngnissroll 
werden  kann,  wie  <l;is  lii-i^-cm  un  i  Ahtliegen  der  Tvres. 

Es  i  s  t  d  i  e a  li  ;i  s  A  b  b  r  f  c  h  e n  d c r  S  ji  ii  r k r ä  n  z  e 
Am  13.  October  d.  J.  wurde  aof  der  k.  k.  Dniester 
Staatsbahn  bei  einem  Torderen  Rade  einer  im  Dienste  stehen- 
den Zagsmaschine  ein  Tyresbmcb  entdeckt,  web  ber  auf  der 
I«anfBftobe  die  in  der  Fig.  2  (siebe  Beilsgeblatt)  dargestellte 
«killende  Wma  hatte. 

Die  Maschine  wurde  ausser  Dienst  gestellt  um!  d;is  Kad 
näher  untersacht,  wobei  sieh  gegenOlwr  dieser  Bruchstelle  in 
der  Hehlkeble  deal^ns  ein  fMasrUngsiisa  sstgts.  Beim  An- 
schl:if.'pn  mit  Urimnieni  (liiij  il>.'r  Spurkranz  daselbst  in  der 
Ansdehnuug  von  nahezu  einem  Drittel  der  Peripherie  her- 
ooter,  wobei  die  Bmehstene  mehr  weniger  der  tanana  Kante 
der  eingedrehtSB  Bprengringnuth  folgte,  wie  diM  in  den  t!- 
goreo  3,  4  and  6  enicbUich  gemacht  ist. 

I>er  Fan  erregte  aolbrt  Bedenken,  da  in  dem  Materiale 
die  Ursache  eines  derartig  beschalTenen  Bruches  nicht  gesucht 
werden  konnte.  Hu  mnsste  ridmehr,  wenn  anoh  niobt  den 


unmittelbaren  Anlass  des  Braches,  so  doch  wenigstens  die 

Ursache  der  gefthrUchen  Ausdehnung  und  Richtoag  doMOIhnn 
in  der  srliarfkantiir  eingedrehten  Xiitli  venmitlipn 

Kurz  daraut,  am  8.  December  d.  J.,  erscbieu  nuu  lu  Nr.  1)5 
der  »Zeitong  d.  Ver.  d.  Eisenb.-Verw.»  eine  Notiz  Aber  den 
Rigenbabnnnfall  bei  Pasawalfc,  welflbsD  wir  hier  TolUahaltUob 
folgen  lassen : 

Zam  KisuQliahuunfali  b«i  rasoualk. 

Ueb«r  diesen  in  Nr.  89.  S.  1138  bereits  erwihnten  Dnfall  enl- 
uc!im<!n  wir  dem  >.  Aint.sbUrt  Ki-enbshn'DiriClioHsbiaiilcs 
Barlin«  folgende  ufftcielle  Mittheiluiig: 

Am  11.  November  entgleist«  im  B<>7irk'  d«  Itütriebsamtes 
Stattin-Stralsud  derPersonensagNr.  47  (Konte  Uambarg-Stetüa), 
weidisr  lld»]^Ianailssig  8  Ohr  19  Ifoatan  Abends  ven  Sbasiberg 
abftMuren  war  nnd  üi  BlsaenbsiSB  gehalten  hatte,  vnmitldbsr 
▼or  der  Einhhrt  in  den  Bahnhof  Pasewatk,  etwa  2  Kfloro.  rm  der 
Mitte  des  Stationsi^obH'.iiles  entforrit.  -  iMf  Ti.iliii  lii-i.'t  ar,  d'T 
Unfallfslelb'  in  einer  Curre  von  1130  M.  Rjidiu>  uii  i  piiif>iri  il'^ffillc 
von  1:160  anfeinem  ca.  6  M.  liohen  Diinimc  — 

Von  deai  Zog«,  welcher  an«  Mascbine  mit  Tender,  Postwagen, 
svel  Wa^  IT.  Classe,  »ei  Wagen  UL  dum,  zwei  Wagen  I. 
nnd  II  Clane  and  sbamPaelEwageB  bestand,  ««r  aar  der  am  Ende 
des  Zages  Blah«nde  Paekwaßen  hn  G«IelB«  TerbliabeD.  Die 
Maschine  war  in  Jt-r  Falirtrichtung  gi  -'ü-hi  n  na.  Ii  ünks  an  dem 
Bahndämme  hinniiter  giManfen  und  hiit'.r  si<  h  am  l'uese  de.>!splben 
in  den  Hrdhiulfii  ciniifL'williU.  I>'t  1'.  st  wagen,  unv^W  der  urst" 
PersunenwagcD  "  aren  n^ch  der  anderen  Seite  vt>m  Balmdamraa 
hinootergefallen  luid  uBgeslfinlk  die  anderaa  Pecaonenwigen  dap 
gegen  aof  den  Bahndssram  stahan  geUieban. 

Das  Oeleise  isf  gte  sfeh  hi  Folg«  der  Kntgl^Bg  auf  et.  BO  M. 
lerstflrt. 

Villi  dem  Lncomotiv- nnd  Zagspersonal«"  haben  nur  der  Heizer 
//  und  dpr  Schaffner//,  Verletr.nngtn  davon  g><trag"ii;  dir  ViTl.d/.un- 
^en  des.  Letzteren  sind  leicht  Ebenfalls  leichte  sind  die  Verletznngeu 
zweier  Postbeamten.  Bei  d-^n  Psssagireo  Sind  eins  schwerere  an  I 
vier  leichtere  Verletsnngen  foet gestellt 

DssB  trete  der  Sehwsie  dm  üntkUa  nsr  Tsibiltnissmlssig 
geringe  Veriet/nngen  zn  beklagen  tiot,  ist  TOmgsweise  dem  I'in- 
stande  zotaachreiben,  dass  derZng  Im  Algeablicke  der  Ent^lidsun;; 
eine  mlssige  Oi^schwir.diirkeit  hatte. 

Ursache  der  Eot^leiisufig  ist,  wie  dieUntersnchiiUh'  iT^'iibcti  hat 
das  Abspringen  des  Flansches  des  linksseitigen  Laufrades  der 
Haadüne,  rsn  welehsm  das  eiste  abgesprongene  Stück  in  ca.  490  M. 


lyui^cd  by  Google 
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Enlfcrnarig  von  (lf>r  KntKleisaug&gtelle  B<>ftinilcn  wnrd«-.  Piireh  du 
Ahsyirii  s'  ii  <U>-  Ri<dfl»n-rh*R  halte  di«  Vnnii  r.irhs"  .U'r  )li>8C'hin<> 
dip  Führung  <l<>r  linktseiügpn  Schiene  verli<rt'n;  dif  Maschine  i^l 
deshalb  nach  dorn  Eintritt  in  die  vor  Bahnhor  Pasewalk  li»g«nd-',  in 
der  ravtrieUantr  gMabra  nach  rechtt  gwiehtct«  Cvnre  io  tangeo- 
ttatar  Hditnog  null  Bäks  m  im  Adiiw  huwn  gugnngtn. 

Das  b«8chAdigt«  Laufrad  der  Maschine  war  nn  Flassstahl- 
t^eh«ibeDrad,  aaf  welches  nach  Abnutzung  und  Abdrehnng  des 
Randkraiii.!  s  eine  bcionderr»  Stahlbandage  auf!r«//>g*ii  und  mit 
öprengring  befestigt  war.  Von  dpr  für  letitprcn  her- 
gactalltsn  Küthe  ausf^'vhctid,  hat  i^icli  in  der  Banda^'o 
•isLingariaB  gabildet,  in  Folge  dessen  der  Spurkranz 
ii  «iatalaon  8ttek«fl  abf  etprmigeB  iai 

Dieser  fveito  betanat  gawordcoe,  gleicbfldls  bei  einem 
Ix)coniotiv-Vord«rnide  vorgekommene  analoge Sporitfauzlinii  li 
Iksst  nun  wohl  kaum  mehr  einen  Zweifel  Obrig,  dass  mun  dii' 
Ursache  dieser  BrOche  in  der  scharfkantig  (>in(;cdrehten  Sprcng- 
ringsnnth  zu  äucheu  hat.  durch  welche  im  permunenteii 
KrsohQttcrungen  und  StO^^en,  denen  die  fuhrenden  Spurkränze 
des  vorderen  B&derpaares  beim  Anfahren  an  die  Schicopn  aus  - 
gesetrt  aiad,  der  An^riRspunkt  und  der  weitere  Weg  zum 
Brechen  des  mi-tir  wi  tii^er  harten  and  &aeilosen  X^yiesaiate- 
riules  vorgezeichuet  wird. 

Nadi  diesen  Erfahrungen  nad  im  HinUidc  auf  die  grossen 
Gebbraa,  welche  dus  Rrechen  der  Simrlirritize  nubediupi  mit 
giAbriagt,  erscbeiul  es  wohl  dringend  geboten,  den  Tjre» 
der  LoconoüTCa,  wddw  mit  Spreagriagea  befestigt  sind. 

namentlich  alx-r  Jonen  der  Vordcnäd.'r  lü-  iii'<:Iii  he  Aiil- 
merksamkeit  zu  schenken  und  ^Ibe  bf^vonderü  oll  und  ein- 
gdtsod  ia  den  Hohlkehlen  ia  Beeng  aaf  Liagaarisse  an  oater- 
suchen.  Es  cr.Hchcinf  wnittns  u\cM  iiiiOir  ratlisatn,  derartij,' 
befestigte  Locomoüv-Tyres  bis  auf  die  nach  Iü6  der  teck- 
nladHO  VereiabaraagaB  des  Verriaes  deatscber  Eiseababa- 
Vararaltunt'en  zuläsHitje  Mininial-itrirkf  von  L'"_*  ^fm  iniszu- 
aftlno,  da  hei  dieser  Stärke,  wie  aus  Fig.  ö  ersichtlich,  sclioti 
sehr  weaig  Fleiaoh  swiseben  Nnifa  and  Hohlkehle  verbleibt, 
und  die  (iefahr  eine«  Sparicranzbrachee  damit  desto  aSher 
gsrtefct  wird. 

Bd  Wagentyres,  deren  Spurkrtaie  weniger  heftigen  Kr- 
sdifltterungen  und  KtOssen  ausgesetzt  ^iiud,  dfirfte  die  hier 
besprochene  Gefahr  wohl  weniger  zu  beflUrchten  sein,  jedoch 
erscheint  aach  bei  diesen,  besonden;  wenn  selbe  schon  stärker 
abgenutzt  sind,  Anfinerksarakeit  in  der  angedeuteten  Uichtimg 
gel»u1<  n  Fnr  alleF&De  wird  es  sidi  aber  hei  der  Hefestipini.'f>- 
methode  mit  Sprengriugen  empfehlen  die  Kanten  derSprenir- 
ringnuth  so  weit  wie  mSglich  übzunmden 

Zum  Schlüsse  mai^  noch  erwühnt  werden,  dass 
Brechen  der  Spurkränze  eutläugs  der  Sprengriugnuth  eine 
gam  Ibniieha  EnehehMB^  ist,  wie  selbe  bei  dea  aas  Fasse 
rnr  die  ScliieneMnücel  eingeklinkten  Stsblsclliefien  beoba<'htet 
wurde.  Die^e  äckienen  sind  bei  sonst  giM  normalen  Verb&lt- 
aissan  aa  den  HaUiaktmgsstellea  so  hluflg  gebrochea.  da.ss 
man  sich  veranla.*st  <:n^f1i''ii  liat.  ilii  K:iil-.1:iikmi'_'i-!!  iran;'.  auf- 
zugeben, und  andere  Mittel  zur  \  erhimicrung  det>  Wanderns 
dar  ScUeaen  aasawendea. 


Re8tta6 

•bar  «iie  etolMadM  AnatcHnf;  to  Hltclic«  wai  A« 

duelb.ol  aaügestellle  aeae  cirkfrisrhe  Blofkirani^. 

(Vortraf;,  giOi-nllcn  iti  il^r  V.  VersRmralutiK       Cluhn  <i9ti*rreii'lu<«her 
EsaDlmlin-llisiniteii  .im  14.  Noveinhir  IS.S'2  vorn  M.  Pollitiar, 
Inspccior  der  Oslerr.  Suut8-Ki6enbalin-(>eseUscliaft.) 

Sehr  t*sbrte  Herrea) 

Deroits  in  der  vorjährigen  CUib-Saisoii  lub*in  ni-'hrere  Herren 
F»!  hj.'fuoe.'ieii  jene  Objecte,  dii>  in  in  l'aris*M  InternatiunahMi 
«•iHklrisiben  Au.sstellnng  v*>n  besonderer  B<-dciitui!g  vr;iri-n.  znm 
Gegenstande  ihres  Tortrages  gemacht  und  Ihnen  dieselben  in 
kfainr  nad  luiUcber  Darattllong  dmaonsiiirt. 

Ick  mSaate  das  Ihaoa  bereits  B>>kanate  daher  aar  wieder- 
holen, wem  ich  die  fleiehen  Objecte,  di<>  »nch  bei  der  NSnchener 
"It'ktri.-iiheii  An  ^t^Ilt!l)^  vi  r'r^  t'  ii  warf-n.  Ihnen  wieder  im  K^'tail 
vorfahren  wollti'.  !•  Ii  wii;  tiiii  Ii  ii;ih':-r  n  ir  auf  fiii  knrzfs  Ui'suin«' 
beschränk>^ii. 

Die  in  der  Mnnrht'ni'r  lnt>'niacii<nali-M  ol  ktriscben  Ansstellnng 
exponirtpu  Objecte,  wi-li'he  apeciell  nnsere  AoflaarkSiiaikeit  be- 
ansprachon,  lasaen  sich  in  4  Orappen  scheiden: 

Die  erste  Gmppe  bilden  die  Telegraphen-  and  Signal- 
Apparate.  Die  Dircction  der  bayerischen  Verkehrs- .\nstalten  bracht« 
ihre  Ti'legiuphen-Kinrichtung,  di«  anf  d(>in  Standpunkte  der  Neu- 
7.1'it  steht,  sehr  intf rfssaiit  im  Ausstelhint,'-  Droi  klfin"  Hänsi  lipri 
bildeten  drei  Ci>mp!fte  Tflegraphen-Stationen,  nnd  zwar  zwei  Knd- 
Statiunen  und  eim*  Mittel-Station.  Beinerkenswerth  war  hiebei 
besonders  eine  Schalt- Vorrichtung;  welche  es  gestattet,  das»  zwei 
Sbitieaea  ia  OotreapOBdeas  trete»  ktanea,  ohne  die  anderea  hier- 
durch ZD  stOren.  Ferner  Lftntewerke  nach  dem  System  Siemens 
&  Halske  mit  Hilfs-Signat- Einrichtungen  durch  Schlieasungs- 
rfidrhi ;!  iniil  liahnh'if-Spprr-Sitfnalc 

Die  Cvmpwjnk  du  Clumin  ik  fer  ilit  üurd  brachte  eine 
reiche  CoUection  elektrischer  Apparate,  welche  bereits  bei  der 
Pariser  Aosstellnng  vertreten  waiva,  worantar  den  schon  damals 
bewandertsa  pitU  tum  mit  dar  aatoautiachea  PlUft  Toa  lutigae 
aad  dem  latereoammaicatieBS-Sigaal  aaeh  dem  Sjretem  Prad- 
homma  n.  a.  w. 

V  n  Seiti»  der  'ist^'ir.  St>iu'.s-K'stnbaVin-l!i's,OI.'.i'h.i;t  w.iri'ii 
liii-  bereiLs  in  Paris  geüfh*'n"«  f^ijjualn  unii  .\ppnrali'  uiiil  als  ni'U 
ein  el>'ktri5cher  Si-maphor  in  Verbiri.iuUL'  mit  f  tt>-i  WiMi-lif-n,  als 
ein  Dooes  elektrisches  Block-Systcni  ausg^str  llt,  von  dem  ich  mir 
erUhbaa  werde,  aeehaachtrsglich  nähere  Details  bekannt»  geben. 

Die  «weite  Orappeaell  das  Gebiet  der  elektrisch«iBel«Bchtnag 
nmfhaaan.  Apparate  rar  Kntengung  des  elektrischen  Stromes  waren 
ausgestellt  von  Sii-menä,  Couipton,  Sthuekert,  Urufh.  Sihwerd, 
Sehi'rom.iiin,  Ein.steiii.  F>"'in  c-tc  Dii'.«!.-  dyniim«-  und  maijnet"- 
.^lektriiichen  M:i.si;hin"n  wunlin  v..i  22  1  i:'iiiii<liili'n  Dampfiuaiirhi- 
ncn  bi-tricbfi!  und  iieiertcn  den  Strom  für  circa  75  DifTerential- 
Bogen-  und  aber  ;jO0  Oliihlicbt-Lampen. 

Cm  den  Effect  daa  Lichtea,  boxiehungaweisa  deasen  V«r- 
werthnng  fSr  verechiedenartig«  Belenditnnfntwerke  <a  erproben, 
war  ein  Theater,  eine  K';-[ii'l!»,  ein  Gemälde-  und  ZeichiMi.^aal 
iuiprori.sirt,  ntnl  diese  Käumo  theils  mit  Bogen-,  theils  mit  l!lüh- 
liiht-T..imppn  beleuehtet;  überdies  waren  verschiedene  andere 
lUuue,  die  al»  Wohn-  und  Verkaufslocalu  ausgestaltet  waren, 
mit  ültihlirhtern  erhdlt. 

Ich  kann  nicht  unterlassen,  hier  z«  enraboen,  wie  die  noch 
immer  nriehtig  aar  Aawendaag  gebrachla  elektriaebe  Beleaeh- 
tnng  den  ptskttehea  Werth  dieser  Erfindung schmileit  und  diesem 
Ueleuchtongs-Systeme  fiberhaupt  so  schwer  freie  Bahn  bricht. 

Die  b.i'.len  Art^-ri  ■!  N-kir;-^  to-n  Lichtes  —  [innren-  nnd  <Jlüh- 

lirht  —  Siheideu  sich  streng  b-zütrliih  ilinT  ht  Inl-'iisilät  und 
ihrer  Färb«.  Während  daa  Bog-  iUi  h'  •  ti  b  ii  i  nr  Intenaitit 
ist  und  ein  grell  silherweiiees,  das  Auge  afQcireudes  Licht  aaa- 
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BttAWt  nnd  mr  schwer  in  j;eichTiis.9iger  Strahlanij  erhalten 
werden  kurin,  int  liiis  Qlühlicht  weniger  inti?nsiv,  wirkt  aaf  das 
Aage  nicht  ikfficirttad,  strahlt  mohr  ein  golbliches  Licht  aas  and 
Ut  —  bei  Maschia«!!  mit  batbweg3  j^ut^r  St^oeroB?  —  leiehi  in 
fUiehar  Uebtaliri»  n  arlw'tao.  Dm  BigMlklit  wird  lieh  dahar 
—  Ja  aianshlisnlieli  —  mr  flr  a^r  hoha  Btama  «piea,  dl« 
gestat;''!!.  i\\f>  Ti:rnp'  aiaaar  d-un  S^hkreLs«  lies  Aa>r«i  anza- 
brin?ei>,  und  wo  fiti/vlu«  Vibrationen  dor  FLiuim«  wenig  sMrend 
wirken,  wia  7..  B.  »iif  rifferitlich*!!)  PUt/eri,  in  t,'ri)S-s.?n  Werkslätltfii, 
Iialiiili'>niall«n  <ttc. ,  während  i&i  (ilüb'.icht  für  gaachloaaane 
Kluin»  von  mlssiger  HiMia,  wie  im  Th«ater,  im  UealamtiODt-  Wd 
TdWttal  atc  aaina  rüoaliga  Tarvaadov  Aodat. 

Baida  Liebt'iljitaflM  n  aonbiaim,  iat  aln  argar  FaUar,  da 
dai  affidrie  kng«,  welchem  von  den  intensiven  Strahlen  des  Bogen- 
UohtSB  gatroir«n  wurde,  für  dsa  Glühlicht  zu  abgestampft  wird, 
demnach  dasselh.-  iils  iiiat^loui-litcnd  orsi-heint und  in  seiner  Liclit- 
wirkung  bedeutend  eiiibäiist.  Wir  s»hen  jedoch  diei«n  Fehler  noch 
immer  in  der  Praxis  darchgefdlirt,  wo  doch  giirada  dia  Aasstel- 
laagaa  dia  Dotiunliehlnit  einar  aolcbao  Balaachtingtwaiaa  od  ocm- 
Im  flUma  kdntaB.  8»  «arai  t.  B.  in  dar  KliKhanar  AuaMlntf 
jaoa  Btiime,  die  innarhalb  mit  Ol&hlicht  aod  von  Aassen  darch 
Bi)f«nlamp»ii  beleiohtet  wir  Jen,  80  matt  in  ihrer  Wirbang,  daas 
die  in  dios'-'u  Riu:u.'ti  dni,'L>braiaUaii  flaoilda  uf  kun  IHttMix 
kaum  recht  sichtbar  wurden. 

Dus  Miisverhültuisj  bei  der  Cumbination  sDlcher  verschiedener 
BalaocbtODgaartaa  itigt  sich  aacb  bai  Varwandnaj  von  anderen 
LUMqmllan.  *.  B.  bai  aiaar  OombiaatiOD  Toa  iMctriaebao  Begio- 
laoipan  and  Gaaftamaw;  ja  aaeh  da  aalMi,  vm  41»  atoWriaebaa 
Botraolampaa  ala  tanara  and  dia  Gaaflammtn  »U  innara  Balaacb- 
toiic  zar  Verwendung  «-elan^en,  und  das  r.ir.ht  J^r  cr-itjr.ni  dnri  h 
Fi^nster  od"r  Glasthür-jii  dirchdringen  kann.  Will  luiiu  daher  jüden 
diuspr  Leuchtki^rper  z'ir  volli-n  Wirkung  bringen  nn  l  J.>.s  elektri.sche 
Licht  in  Bizu;;  seiner  L^nchtkrafl  und  hervorragenden  Eigen- 
•ehaftait,  waleha  deaaan  Feuersicherheit  and  dessen  schwache  Er- 
wbounc  oad  Zarsalnuig  dar  Laft  biata^  ia  wllan  Masaa  aos- 
nMian.  ao  aat  mao  nÄrdarat  auf  daaaan  lidhlifa  Anwaodaog 
bedacht  TtnJ  liringe  jedes  System  dortaOi  WO  ii«  litfiobaD  Ytr- 
hältnissi*  ein  ^ulrbe«  bestimmen. 

Was  die  vi.'riupintlii''ii^  tJ-ilUhr  h.n  -.Um  t'lMktri>ohcii  f.ii'ht-a 
anbelangt,  so  matis  hervorgehoben  werden,  dass  dieselbe  T.m  keiner 
Baden  tun  g  ist.  Wann  halbwags  eingeschiitta  Laote  zur  Installirung 
varwaadet  werden,  wann  aiaa  die  Leitaog  nidii  darch  nackta 
DiSkta  baratallt  and  laMara  in  gandgendar  Batferanag  von  ain- 
aadar  anbringt ;  wenn  famar  Iran«  Schlüsse  vermieden  werden, 
die  BereatIganirshaVen  die  Dr&hte  nicht  von  ihrer  Ilfllle  befreien 
und  endlich  die  Silrk"  ii-r  Leitang  »ach  der  des  Stromes  ent- 
spricht: dann  k^uin  'lioKeü>e  al«  abaolat  gelahrlos  galten. 

Zur  dritten  Gnipp '  will  ich  dia  hm  QeUet  der  Tdepbooi- 
nu>g  galiArigan  Apparate  xfthlan. 

Für  Äa  TaraeUadanan  TdapkoB-Sliratama  «aran  Uaia« 
SdiUdarhlaacben  angebracht,  die  mit  entfernteren  Stationen  ia 
▼erbindani;  standen  and  es  ermdgUchten,  w&hrend  der  Exposition 
dio  Api'.irat  •  aaf  ihre  Leistungsfähigkeit  genaa  xa  erproben  Dir 
meisten  Telephone  hatten  Mikrophon-Transmitter,  nadsind  beson- 
ders die  Telephone  von  Bell-Blake,  PatanOH,  BNliatr,  4a  lOCkt- 
Labye,  Nigre  etc.  berrorzoheben. 

Um  die  Femwirkong  dea  TdaphOB»  tl  eiyroban,  wnida  atna 
▼arbindnng  daaaalban  foin  Olaapalaate  mit  Obaraimnaqiant  «aküH 
Entlbmnng  bei  75  Xüometer  betrtgt,  hergestellt  nnd  in  lahtaram 
Ort«  di-'  SchuIli'hriT-W.ilinuni,'  fdr  Ja^  THlophuniroii  in  Permineni 
geset'.t.  Leider  war  die  Leituus  für  dieses  felephou  mit  den 
Tel«graphenli«itangen  gruppirt,  nnd  wirkte  die  Indnction  st^lrend 
aaf  das  deutliche  Hören.  Zar  Anregung  das  Pablirama  waren 
aocb  Theater  and  Concertsile  taiaglimiadi  taiboadan  nn4  war  4ar 
anidta  Brftlff  aia  fftmdgar. 


Ich  mnss  hier  mch  des  vom  Herrn  Hofrath  Dr.  SUiin  zur 
Ausstelinnj;  ijebrachten  Telephonn  -irwäbnen,  dessen  Frfinder 
Plillipp  ßei^  zu  Friedrichsdorf  bei  f  rank/Drt  a.  M.  war,  nnd  welches 
von  diesem  bereits  im  Jahre  1881  eoulniirt  nnd  ar  Uabartrngnac 
der  Laata  bandtd  wnrda. 

Zar  FortpflanMUg  dar  TBaa  warda  aina  ttiariaaba  Manibraaa 
bonfitzt,  die  in  ihrer  Mitte  ein  PlatinpÜttekan  hatte  and  durch 
die  O.^cillatioD  der  Membrane  ward»  dar  SeUlaasongskreis  eines 
g^lvauLbL'hen  Stiomaa  inaahr  kurzen  Intervallen  unterbrochen.  Für 
die  Empninger  der  TOne  befand  sich  in  demselben  Schliessnngs- 
kreise  ein  hölzerner  Resonanzboden,  auf  dem  eine  Stricknadel 
bafMÜgt  war,  nnd  am  diaae  Nadel  iat  dia  UmwiaklnngBit  iaolirtani 
Dratha  angaibradit  gawaaaiw  mlcihtr  in  daai  glaiahan  Btroifcrala 
eiDgaadMltat  war. 

Diesea  Telephon  kann  woM  als  erstes  Original-Telephon  an- 
gesehen werden,  nnd  wurden  mit  iJems^llien  —  laut  Bericht  dea 
physikalischen  Vereins  zu  Frankfurt  a  M.  Jahrgang  1860/61  — 
auf  100  M.  Entfernung  Töne  and  Accorde  telephoaiach  vermittelt. 
Aneb  ganM  iÜtM  aallan,  wann  aaeb  neck  aehwar  hdrbar  and 
nndaaUitb,  oft  danaalban  aohon  talaphaairt  ww4m  aain,  darantir 
der  nun  als  historitdi  baraditigtB  Sata:  sDaa  Pte4  ftiait  kainan 
Oorken-Salat «  — 

Ich  raugire  andliflh  swr  viarttn  OropF*  4ia  alaUriidM 
Kraftübertragung. 

Die  elektrische  Uebertragnng  der  Kraft  iat  flr  nni  WH 
besonderem  Intaraaae,  um  so  nähr  als  dieselbe  lam  Motor  aaf 
BiMBhaliim  Yaniwidtoc  indal  und  ia  kanar  Zatt  «Ir  ainan 
NUbM  Vaiar,4anAt4UIiiiitailTC4«r8d4babtt.in  wiaavarnlehilsB 
Hdia  in  pialttiiehar  Tarwandnng  aaban  werden,  da  —  via  Ihnen 
bekannt  —  die  Localbahn  von  Mödling  in  die  Brühl,  durch  die 
Methode  der  elektrischen  Kraftübertrasrnng  in  Betrieb  gelanjfeu 
wird.  Dieie  Tran5[ni9.«on  der  Kraft  ist  aber  aach  berufen,  Gewerbe 
and  Industrie  zu  einem  angaabatan  Aabchwnnga  u  bringen  and 
ich  werde  mir  daher  erlanbao,  aaf  4aa  Waaan  dar  alaUrinliM 
Uebartragang  dar  Knft  nihar  atuagahaa.  — 

WIM  danih  irgend  eine  maehaalaeha  Krall  eine  Xagnato- 

oder  Drn.im  i-Mn.'vchme  in  rotirende  BeW'Jgan?  Vör^citzt,  so  wird  — 
wie  b-jkaniit  — ■  vuti  ietiterer  ein  elektrischer  Strom  erzeugt.  Wird 
dieser  Strom  forti^-j leitet  durch  einen  Leitingadraht  und  einer 
zweiten  entfernt  belindliohen  Djraamo-Masehine  zagefShrt,  so  wird 
diese  hiedarch  obenfalla  in  eine  rotirende  Bewegung  versetxt»  wo- 
durch abecmala  aia  8tn«  aoaagt  wird;  diaaa  lairtara  Bawagaig 
kann  nan  aaf  varadiiadane  WaikMogamaaeliinän  dbaitragan  «ar* 
den.  Es  ist  daher  zur  Uebertragnng  d^  Kraft  durch  Elektridt&t 
vorerst  nöthip  eine  mechanische  Kraft,  dio  beliebig  ans  einer 
Wasäi^r-,  Damiif-  oder  anim.-»lisi:hi;:i  Kraft  tiestuhoQ  kann;  ferner 
2  Magneto-  oder  Dynamu -Maschinen,  von  welchen  die  eine  als 
Strom  ertenge:iJ"  und  die  ander»  als  Strom  empfiingende  fugiiif 
walflha  aonach  ala  Slaktromotor  dia  BlaktrieItU  ia  awckailiMhA 
Aibait  onMhrt  and  jona  Kraft  araaoglv  waleha  ta  Irgaad  aiinaB 
baabaiebtigtan  Zwecke  zur  Verwendung  gebracht  werden  lonn. 

Wir  konnten  demnach  unserer  Donan  Tansende  nndTansende 
v,.:i  r'ffrJekrAften  cntnuhinen  und  diese  auf  »olcbu  Art  iu  unseren 
gtiwerblicbi.'ri  und  indiistriellen  Zwecken  verwenden.  Üiese  Kraft- 
öbertragun?  ist  jedoch  nicht  a«  einfach  durchführbar;  ich  will 
dahar  die  Qeaetie  nnd  Badiagangan  nacihwaiaan,  an  welche  aina 
aoldia  KraMbartragnag  gabandaa  Iii 

Wie  bereits  erwthnt,  gehört  hiezn:  die  stationlre  Kraft- 
Maschine,  die  mit  Jlf,,  die  Sl-  nu  f rrfiii;>'nJe  Dyuamo-Maschine , 
die  mit  D,,  die  Strom  empfangende  Magi:hiae  oder  der  Elektro- 
motorund  endlich  die  von  letzterer  in  Bewegung  vaiMlBta 
Arbeita-Maschine  mit  .Sf, ,  bauiehnat  werden  solL 

Eine  Uebertragnng  dar  Knft  TOM  Orte  A  laah  '  wirda 
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HmM  «•:tfannUcht  I>  «Ii»  lAüf«  dor  L^itim^  »wiich«n  den 
InMen  «l<«UriMhiHi  ÜMcliiQui.  Bi  wird  iinil  bei  2>,  die  Xnll  in 
RlektrlelUt  und  bei  D,,  die  Btektrieitit  in  Kraft  amfewndelt. 

Diu  gaii/.i>  AuHiiüv.  m^'  »<l<t1ctrisclieii  Strom««  in  Kraft  ist 
j«d  >eH  nicht  i'  r  <i(  lil)ir,  iinnpr  ein«  grttMere  oder  pe-inj:ore 
M^n^c  lies  e'sktris  liivi  Stnuue;  sioli  in  Wärme  umiot". 

IJaZiMc'init  S  di«  Strom^ti-kf,  W  den  LDitong^wiii.  r.siand, 
/  dip  Z'it,  wihri'nJ  «iilcher  il^r  Slroin  in  d?r  Loiting  thltig  ist. 
T  di->  Anulil  der  eatwiekelt'n  WAm  i-EinliMMa  iiod  A  dü) 
nieclianiielie  Wirne-Aeq linlent,  e>  bMtebt  dti  Oueb  die« 

^»X  T»^X'  —  T''^  (1) 

d.  Ii.  die  sicli  entwicltelnde  Wirm«  ist  dir«ct  pr4po.-ti«ul  dem 
<)^rate  der  8tr»mtMi«  md  p  ^portioul  dem  WMenlude  der 

Leitang  nod  der  Zeit,  wfth-end  wddwr  der  Stren  in  dir  Loltans 

dient  Dor  Ii4iim^iri(li>nitan!  W  i«t  eb^r  aneh  direct  pr»- 

jinrtional  der  lit'il  m.'ülän,''«  //  an  I  vIltis  i  i]i'm  specifisfhon 
WidArstand«  w  ond  omgekolirt  prop  trtiunal  d<>in  Qa«rschnitt«  q 
ist  Leituir,  M  daat: 


T.  ir 


ri>'7.Richii<>t  (  diü  eli>ktromot*riMhe  KnA  *^  M  ndi  dem 
Olim'eebeD  Oestiw  die  Slroiutarke 

^-iw  

d.  b.  die  Siremettilc«  ist  gleicli  der  Summ«  »Her  el-fictomotorijchcn 
KiAfte,  getbeitt  dnnsb  die  Saume  der  Widerstdode.  Sabetitairen 
wir  in  der  Oleidran?  (3)  den  {r«niiideiwi  Ai^jcli  dw  CHeidMOg  (S). 
indem  wir  vorerat  ann<>h-naii,  due  iwr  dierirtdentwid  derLeitVDK 
▼oriwrttdit,  M  ist: 

8  2-!-  C4J 

womit  aasjrndrüi-kt  ersclu'int,  isBi  die  Stromst&rlie  abliJngi?  ist 
—  i  s  unt  i,'l'*i<li*"r  elektromot'iriächer  Kraft  —  vom  Qier- 
si'liiiiit  ,\>-r  L.-i'.aii!<,  ilirer  Liige  ud  dem  entipreehanden 
spL'tüüsclieu  Widerstand. 

let  demnach  in  «big,>r  Formel  (4)  die  Leitunurslftiifftf  —  /  ^ 
1  lülonL,  ao  mdiste  für  eine  drei-,  vier-  oder  Mfaohe  Leitoog 
aich  1,  d.  L  der  (taeradinittdert'tlbeii,  ein  draK.riar>adar  nCMdur 
werden.  Wir  erteilen  nnn  daran«,  dass  bei  eil«  Uebarinfiaf  de« 
Stromns  d«r  Qierschnitt  d>r  L'^itnnj;  mit  diren  Itige  fanm-T 
xuniiiuiv,  1. 1,  diss  i'si  «fairli'^r  Lfiiiiiigjliliig-i  —  wann  die  Strom> 
stärk«  in  gleicher  IntensitA-  o.  hitlten  werden  s«U  —  die  Form«!  (4) 
llbeigeht  in: 

Wir  hatt«u  demnach  —  l)«i  der  Aiinahine,  dass  für  1  Kitom. 
L«itang8laage  ein  LflitnngsJmlit  von  0  Mm.  Stlrlt»  nöthig  ist  — 
ttr  80  Kilom.  einen  l/eitnngüdraht  »on  30X2ttD  Mm.  —  840  □  Mm. 
Kiae  danriige  Leitang,  deren  Oewicbt  i»  qnadratiachen  V«r- 
hMtnita  seiner  M-ige  xnnlmml,  wire  für  mne  grSmera  üebi^r- 
traifnng  dor  Kraft,  wo  man  es  mit  StrUmen  fon  bedeutender 
Intensität  /.u  (hm  hat.  in  simih  .-  Ilcichaffm^  ««hr  kostspielig  und 
tatteritt  schwer  zu  is<'!ir<'ti 

Ks  Iftsst  sich  j«d.jcli  die  Furiuel  (5)  derartig  trsnsffriren,  dass 

<;  X  "  -= 


8^- 


5.) 


S  — 


(6.) 


hLw 


d.  b.  der  Qoersehutt  q.  kami  ^  eMatantar  blaibea,  wenn  man, 
bi4  einer  LeitangiMaK«  Ten  nL  ila  aieUramialaiiaaln  Kraft  t 
aneb  im  daa  «Ibehe  vem4nt.  woJarak  dia  Stramatlrka  8 


glnch  bleibt,  da  offenbar 

nLtc  Lh< 

Hi-dorch  habe:)  wir  ein  Mitt>l,  die  voll«  S:ro ii^tÄrk ;  auf 
sehr  weit«  Enlferningen  zi  dbertra^en,  ohne  ein?  flbermlaaig 
Btarice  Leitong  anvanla«  m  mOasen.  Oehan  wir  »an  aif  nnaeren 
apeetelle«  Fall  aiaar  Kraftlb«(bi«iag  Ibar,  an  aiirf,  «Mar  dam 
Wideretanda  dar  Leftaag,  noah  IIa  Widenttnda  dar  Djnamia- 
Mas«bin«n  in  BerdcksiebQgnng  in  ziehen. 

Bezeichnen  wir  dijn  WiderttunJ  der  Dynamu-Maschiii '  Z), 
mit  W^,  jene  der  D|iiaaio-Msaichine  D^^  mit  >K„  and  den  der 
Lttitung  toit  vr,,,,  so  wird  daa Ohm'adia Oaaati  bttlglieh  dar 
Stromstürke  Sl.tuton: 


—    für  irjfend  ein-'  Leitring^Unpe  L. 


8mm 


Nehmen  wir  an,  daii  fiir  die  Dyn  i^ni'-Ma-chine  Z>,  ein 
innerer  Widerstand  von  30  Siemens  Kiithuiten,  t'ir  je  i«  Du  ain 
solcher  von 60  BienMiia*Eiinbeitea  nnd  für  eine  Meile  Laitang  van 
1  Siamioe-Biakalt  baalaht,  nnd  dta  elsklromotarieeha  Kr^ft  wi-da 
aw  Talta  betrafw,  ao  «Ma  bei  dieair  Annahm<^ 

K»  aoo 

nnd  für  eina  Laitu^linge  von  SO  Meilen  wira 

g_50  X  800 

"°  50  X  fl 

d.  h  die  lllnfkighdie  UmMtang  nnd  Wiedergewinnang  dar  Kraft 
oder  die  Vebetlragjng  der  BO&Mhal  Kraft  «rMgi  bri  daMalbaa 

StromsUrke  in  der  Leitung,  wie  ia  dem  Palla^  WO  nir  dia  Biabeit 

der  Kraft  fortgepflanzt  wird. 

B>i  der  üebertragang  der  Kraft  /.nui  Z. recke  der  F^^rl- 
bewe^ng  eine^  Wagens,  wie  Jiejes  bei  der  elektriach-Mi  Eisenbahn 
der  Fall  ist,  wird  die  Df  ita  n  >-Mai;chine  |  in  >bil  Wird  dem  uch 
Sir  Brdelang  eine«  Leistang«-BEee(es  fdr  die  Portbiwe^nng  eine^ 
Wageaa  von  JTToinai  nnl  einer  Sigfcraft  Z,  eine  Stram^Iaiea- 

dl«Äarli(>rd«»lldi,wobeifi— — .  ae  wird, 

wenn  '♦'in  einem  Wilerstand«  v,)n  einer  Meile  entjpritlit,  sobiM 
der  Wiigun  diese  Heil«  überschritten  liat,  ein.'  zweite  L)ynam>- 
Maschine  in  Thatigkeit  gesetzt  werden  mäs-ion,  un  die 
elefctremotoriBcba  Kraft  w  arbalteB,  webshe  in  Bon^  ani'  dia 
zweite  HeUa  lad  der  hlefdr  erftiJerlidien  Stromdirke  aMiig  iai 
Em  weiterer  Umstan.),  il^r  b>i  der  Ueb«rtrag  in;;^  der  Kraft 
durch  ElektridtU  in  Kecli  ijafr  ^.u  rieli  ii  ist,  i<t  das  Atftreten  des 
GegeristMmes, 

Wird  di«  natno-Ma&chi'ie  1),  d  irch  irgen  1  oiue  Kraft  in 
Bewegung  —  beiiehiingdweise  in  Uxtation  —  getiettt,  so  entsteht 
ein  Strom,  welcher  den  Qudrate  der  Bf«tstioos4}eackwiadigfceil 
proportional  ist  Diasar  Btrom,  in  die  Dynaaw-lbacilina  Du  g*- 
leitet,  bringt  dieselbe  ebenfalls  in  Botatioo,  Ist  letztere  in  ihrer 
Bewegung  von  keinem  Widerstände  gehemmt,  so  wird  dieselbe 
zur  schnellen  Botation  gelangen. 

Nan  miisg  aber  berücksichtigt  werdea,  Am  in  dem  M^tmonte, 
wi'  die  Uynuiii'i-Mavchiue  Z>,,  ihre  Drehnng  beginnt  nnd  die  Drihte 
Oes  Biuges  oder  der  Tromoei  das  magnetiache  Faid  darebaebneidan, 
«in  Iadfletloai<8lrom  antilalrt,  dar  dam  Btnuaa  m  2)| 
geietit  ist  nnl  letiterea  schwieht.  Dieaer  Oegenatram 
immer  mehr  an  nnd  da  derselbe  sowohl  die  Leitung  als  andi  dia 
L'mwickluujfiidrähte  der  Dynani  i-Mas  (lin^  Jiirchläiift .  so 

wird  der  Msurnetisrnui  der  letzteren  nach  und  nach  ^eücliwächt, 
üoinit  auch  deren  Stroinst&rke,  bis  endlich  beider  Ströme  gleich 
werdea.  In  diesem  Moment«  ist  die  Stronutärke  gleich  Xall 

Nm  mlsalefl  die  beiden  Djrnamo-Masehioen  zam  Stillstand 
nicht  aiaaciaita  dia  maehaaiache  Kraft  bat  JK;  ia 
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ibm  Wlrlcan?  fortfbhran  wftrdt,  D^  in  Bewegung'  tq  wtzen,  und 
anderseits  bei  Z>,,  du  BehanuiiKsveririMgci;  ,Ub  sofortige  Still- 
stehen rerbindem  würde.  Dun  h  liiscn  laidfren  Drostand  wird 
dem  6ag«lutrom  Steit  geboten,  die  Elektro- Magnete  in  Z>,,  die 
I  pas  Mrtnagnetiiirt  ailld,  onter  der  Riowirknng  des  Oegen- 
MgntUadi  «n  bmImo  uid  di«  Pole  «acnkehran, 
iiIgagHgMititM-  Q]nMao«tn»  ia  dar  I«tBDg  «r* 
zeogt  wird.  Die  Rotation  bei  D^^  moM  demnach  Hne  entgegen- 
gesetzte Bicliluig  nehmen  and  derart  dag  gleiche  Spiel  in  kurzen 
lDt«rvallen  wiederholen.  Dr-r  n.'t:r-nstri.iii  nuiss  l.iht'r  n;irh  M%- 
licbkeit  abgeschwächt  werJt-n  ,  was  nur  djiJuri:b  bt-wfrk&tAlli^t 
mrdao  kann,  wenn  man  die  Geschwindigkeit  der  Botation  bei  Z), , 
aatapradnod  ndiaigt,  d«ait  die  in  beiden  Maachinm  UAtige 
Stromtlrira  4m  Qudrata  der  «awdnrindi^rilMlMAmi.  wtder 
die  BotaUon  ror  sieh  g^t,  gleieb  iat  Diner  Wlderttand  bietet 
aber  Jene  Arbeit,  welche  dnrch  D, ,  bewirkt  wird  und  die  es  ge- 
stattet, die  Cmdrehongfn  diesttr  Dynamo  -  Maschine  za  regeln. 
Ferner  lencbtet  aach  ein,  dass  die  Oeächwindigkeit  eines  Wagens, 
der  dnrch  elektrische  Kraftübertragung  bewegt  wird,  an  eine  be- 
stimmte, nicht  ZD  äberaehreitende  Geschwindigkeit  gebnnden  ist, 
Ka  iat  feiMr  —  mit  Berficksichtigsnig  daa  frdlier  Geaagten 
—  aridirlidv  dMt  badartnula  Tartarta  bai  Jadar  alakbiaehaa 
KnfMbtttragBBg  mit  Iii  Reelmug  ni  daben'  aind;  denn  aehon 
die  ganana  Isiatinr  Jit  L<Mtur,,if  nnJ  der  elektri8chi>ii  Masrhinrn 
ateaat  in  der  Piaiis  mit'  c:nisHi>  .^rliwicrigkeiten,  was  in  Anliftrucht. 
dass  die  elektnimnliinsi h.'  Kraft  im  gleichen  Verhilttjj.shi'  du 
Ortaae  der  übertragenen  Kraft  zanimmt,  die  Venneidang  toii 
Stmaverlosten  kaam  erreichbar  machi  —  Viariel  Too  dem 
Stromab  der  ftbertragen  wird,  tob  dam  BlaUnmator  wieder  ge- 
wmnea  wird,  oder,  wie  gnaa  die  DiBtoni  das  nr  «MdklwB 
Arbeit  rerwendal«  Btmia«  «twda  bUtar  Dodi  ■iaht  genau 
ermittelt 

Im  AllK^'Tiii'iii-ii  habi-n  die  praktischen  Keenltate  ergeben, 
dus  der  KrafiYiTliut  am  ho  geringer  ist,  je  schneller  die  Maschine 
sich  dreht'D,  jt  ^wecknissiger  sich  die  relr-rtragong  der  inedia- 
niachen  Knfl  anf  die  Qjnamo-NaaehiBe  dorchJUkran  Itoet,  nnd  je 
'toegfUtiger  die  Slaaemig  daa  Dampflnotera  md  die  Oomnotitoreii 
der  elektrischen  Maschine  ansgeführt  erscheinen.  Eine  elTective 
Uebertragong  von  GO  Percent  des  Motors  aaf  elektrischem  Wege 
war  bi.KlioT  ^  '  .ziemlich  die  be&tmitgliche  Leistung. 

Bei  der  Internationalen  elektriitchen  Ansatellnng  in  München 
wnrde  die  Tebertragung  von  einer  in  der  Hirscbaa  arbeitenden 
Tarbine  ia  den  OIaqialaat  anf  eine  Liage  tm  5  KUomatar  dnrdf 
gaführt  Dto  Uen  ▼erw«ad«lM  DyBamo^Vaaehiian  .warm  vaa 
Schackert,  nnd  die  Bewegung  wurde  im  Obupalaat  naf  zw« 
Dreschmaschinen  übertragen,  die  leer  gingen.  Dea  Abende  wurde 
der  von  d>-r  Tlirnhuu  hergeleitete  Strom  7.nr  Beleocbtnng  des 
AssstoUttugsgarten.'^  und  des  Königsplaues  verwendet. 

Bm  andere  Kraftübertragang  wurde  in  München  dnrch 
D«pm  sBBgefUirt.  Die  Strom  gebeed«  MaaeUne  warde  ia  dam 
60  KUoiMter  eaUbiatan  Miaabad  md|palali  br  laiaiv  ««i* 
g*w«limliito  Baoadrabt  wa  (  tta.  SHifta  nnnalaik  wd  dia  Im 
Olaapalast  beflndHehe  Dynamo- MaacUne  miaMa  aiao  Waaiar- 
p:iiniie  in  Thütigkeit.  Die  Kiriuaen  Resattala  diaier  KtalMIwrtra- 
i^aiigen  konnte  ich  bi&her  tiiihl  erniren. 

Neuester  Zeit  wird  ein  grosses  Project  einer  elektrischen 
KraftAbertragang  in  Paris  geplant.  Hiernach  sollen  den  Boulevards 
•Dllang  droi  Hanpllinien  elektriacbe  Etaenbahnen  geftiurt  werden, 
walcho  TOB  dor  Plana  da  l'Btoila  bia  aar  Place  Ceataala  aaOaag 
bis  xam  Boilevard  Toltaire  reUlten.  Dlea»  Babn  aoll  als  iwel* 
i-.>lei.sifro  Hochbahn  angelegt  werden,  und  zwar  nar  anf  einer,  in 
der  Mitte  der  Fahrbahn  an^'ebrachten  Sänlenreih«  ruhen  Die  nor- 
male Höhe  des  Oebilk.j.^  uIjit  der  Straää-jiibahii  sull  S  M 
7  IL  iMtragen.  Diane  Ünsseisett-SAalen  stehen  40  M,  von  einander 
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massiven  Fundament  ans  OnuiH.  Der  HaupttrSjk'er  nnd  die  zu 
beiden  Seiten  Jeeselben  befindlichen  NebentrfiKiT  aind  Gilterträger 
nnd  geli'rij,'  tuit  ■'inanJer  vi^rsteift  Durch  diesi  Bahnanlago  wird 
von  der  Stra&se  nur  wenig  Raum  occapirt  nnd  dar  Verkehr  anf 
der  letzteren  sowohl,  als  aaf  den  anstossendon  Tiottoirs  in  keiner 
Besiehung  beeintrinhtigl  Dia  BahnbOft  aollan  gandgaad  bralt 
aad  bequem  aaiq  and  loch  daaStiaaaaafailBbrkabMawngBaUnB. 
FSr  mehr  als  6—7  M.  Ober  dam  Erdbodea  Uageada  BihohMl 
sollen  elektrische  Fahretdhle  eingerichtet  nnd  bestSadig  im  Ba- 
triebe erhalten  werde«.  Die  Ab)iweignnpii-r!:i!i:i!nifB  werden  mit 
piiit-r  Mitte'.rampe  versehen,  welch»  mit  der  Strasse  und  den  Tai^ 
M  K;fil.-;if-ii  .\n«-  nnd  Einsteigeplatien  verbanden  ist.  Bin  Steg, 
dessen  Boden  nur  2  M.  Aber  dieaea  Filttan  liegt»  gaatattat  daa 
VelNTgaag  too  aiaar  SaHa  dor  Mittafaaa^  nar 

Die  Betriebaknlt  «M  fMiOiliH 
geliefert,  welche  Gram^feebe  IbaebiaeB  treiben. 

Die  Leitung  wird  aas  KupferdrShten  der  Bahn  nntlaog  gO* 
führt  nnd  mit  der  Magneto-Maschine,  welche  sich  am  Wagen 
beflndet,  in  Verbindnng  gesetzt. 

Die  Motoren  »ollen  höchstens  2 — 3  Kilometer  von  einander 
entferat  nein,  nnd  iat  der  Dampftaotor  Ar  Pinea  Centrale  aaf  100 
PfudakrtJUb  d«  aadara  aaf  75  Pfodakitlle  berechnat 

Die  Vagaa  aind  n  Ja  60  Plltu«  gebatt,  8  M.  lang  nnd 
2  5  M.  breit.  Die  Haltestellen  äolL'-n  3-iO  -4i>3  M.  von  einander 
entfernt  sein,  and  die  Fahrge.srhwirdipkf it  4i.h*  M,  pn.'  Minnt« 
Ij^triiceii  Hierdurch  wird  es  vermieden,  Ja.-js  i-wei  Zügs  zwischeji 
zwei  benachbarten  Stationen  in  derselben  Kiclitnng  sich  bewegen. 
Jeder  Zag  soll  ans  zwei  gekuppelten  Wagen  bestehen.  Es  würden 
aamit  par  Staada,  ohaa  Pataoaanwachaal»  dOOOPaaaagiara  bofllrdart 
werden  koaaao. 

Die  Betriebskosten  aind  auf  OIO.OOO  Mark  an^r-srhlagen,  and 
glaubt  der  Projectant,  Herr  J.  Chr^tien,  mit  einem  1;' ahrpreise  von 
t  Centimes  die  Kosten  einr.nbringen,  aad  aoBaB  aw  fir  diO  * 
Zeit  10  Centimes  festgesetzt  werden. 

Ich  bin  der  Ansicht,  daaa  dio  eioektriaobeB  ' 
den  Torkebr  in  StUtea  aioa  groaaa  Sakaaft  habaa, 
Boch  BHBcho  flefawfvriglnÜBn,  bailglidi  dar  Uinnf  4m  i 
und  der  Kopplung  der  Achsaa  daa  Wagai 
Maschine,  behoben  werden. 

In  Betreff  des  ersten  I  t  ujdes  ist  eine  Hochbalin  für  den 
elektrischen  Betrieb  von  wesentlichem  Vortheil,  weil  es  hiedvcb 
ermöglicht  wird,  die  Leitung  mit  der  Fahrbahn  zweckmässig  a 
Tarbiadea,  oder  aach  dia  SchiaBaB  aalhat  nr  StromiaitaBg  1 


Dia  Kappelang  des  Dynamo-ltaaehine  mit  den  Wagenachsen 
wird  bei  den  neueren  Anlagen  schon  viel  entsprechender  bewerk- 
>.'1eUii,'L  i:;Ji'tn  die  lieiiien  Aclisen  Jen  Wai,'er,H  mir  der  Dviinmo- 
Maschine  gekuppelt  werden,  während  bei  der  elektrischen  Eisen- 
bahn znr  Zeit  der  Ansstellnng  in  Paria  nur  eine  Acbaa  mit  dar 
Djaamo-Haachino  ia  TerUBdaag  ataad.  Vobarbaapk  M  aa  aacb 
Uar  gabaia^  daaa  dar  Madm^kar  aad  OeaaliaalBar  adt  daai 
BlaU«0*T0fihnflnir  End  ia  Eud  gebt,  nm  diesen  wichtigen  nnd 
TiaUbcb  TerwendbarenVolor  einer  gedeihlichen  LAsnng  znufUren. 

Meint-  Herren!  Ich  eHaabe  mir  nun  auf  die  von  mir  flüher 
erwähnte  elektrische  ßlockirung,  die  in  <ler  Münchener  elektrischen 
Aasstellnng  ta  sehen  war,  zurückzukommen  Die  centrale  ijtellaag 
der  WeicheB  erfordert  eine  nnnbiisaige  Beanspruchung  mehraror 
IndiTidnaa  aa  oiaar  Stsllo  CWaldiaBikana  oder  Veiehenpoatw). 
Wo  dbaaa  niaht  aagah^  aad  wu  bmbiaaBdara  dia  aiaaafaua 
Weiebaa  lu  grBaseren  BntlkmnBgen  tob  ehnader  liegen,  vad  So 
ganxe  Anlage  sieb  ausserlialb  der  Station,  auf  freier  Strock«  be- 
findet, daher  die  ganie  Verkotirsmanipaiation  sich  unter  Aufsicht 
eines  Expedienten  abspielt,  der  zugleich  den  Verachnbdienst  zu 
Aberwachea  hat:  da  ist  ea  «rwdnacht,  daaa  die  ganze  Bloekimng 
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Dlas*  DSM  Blockirnif  ist  auf  »iocr  aolchen  Streek«  angübracht 
nd  bMttlit  am  «MttriMhcD  StB^lMna,  dwn  Stnalritttg  i» 
tfia  bctnAndan  Waichall  aingwditIM  Ut  Stäben  Ü»  bttKAndaii 

Weichen  für  die  Terkehrendpti  Zöife  in  dpr  richtipoii  St.'llunif,  S'i 
stellen  sich  die  Sfmaphor»n  aatomatisi-h  auf  "U'-if  Kahrl'i,  im 
aBtg»i!;»Dg«g«tztcn  FM'-'  nnf  «ll^lt'. 

Da  in  dieser  Jnpp^lgpleisigen  Strfcl;i>  pino  I.ccalbahn  aus- 
mflndH,  ao  «iod  —  »or  D«ckang  —  zwr-i  Setnaphore  für  die 
HMptbahinSgr,  und  ein  Semipbor  tär  die  Localbakn  ugabracht, 
die  in  «lae  eolcbe  Selati««  gebmlit  lind,  dm,  teteld  ier  SeiM- 
phor  der  Localbnhn  di«  Stpllanf?  anf  iiFrei«  uniinilt  jene  nrei 
der  Hauptbahn  sich  s<ifi»rt  anf  »Halt"  stellen. 

Die  Semaphorcn  hab'ii  b-dii)>rt-  Haltstellaitfr,  sobald 
irgend  eine  Stromanterbrerbaog  uder  <>in  son^itl^a  Gebrechen 
eilitritL  Ferner  kann  der  betreffend«  Hanipalant  —  im  Bedarfs- 
JUIe  —  eine  Hahitellnng  bemirbringen,  keineavegi  ^er  eise 
InkMIuir,  iram  nldil  die  besSgllelMii  Weivken  in  ilin  iklitiKen 
SMluyen  gebracht  sind. 

Dil»  Contactrnrriclitong  an  den  Weichen  ist  eine  derartifj^, 
dass  nur  d?r  vnU?  nnd  richtigt)  Virsdilus.s  der  I-t/teren  an  den 
S«maphoreD  .'.ur  Wirkmig  kommt,  hiDg«g«n  mangelbaft  gMt«llte 
Weichen  sich,  wii'  unrichtig  geateHI«^  manUiMlina  nnd  die  Signal 
keine  Freiateilang  anninunt 

Diete  BtocUmg  ticbert  foUkMMiiw  den  TwiniH-  nt  der 
fatnekabkrt  in  teAnlng«  iuMnt  bHüg  nnd  erieiektert  «»Hwi- 
kabangen  beim  Yerkehr,  bexifbnngewnse  Mm  Ban^rdfenst. 

Beehrt«  Herren'  Indem  ich  nur.  ila.s  AVichtipnte  und 
WisBfilswertheRte  der  elektrin.  hen  AnsätiUHnh"  in  Müiidieii,  sim-jit 
unMr«  Intpre.isen  berührt  werden,  re.siimirt  habe,  mi'.rhte  ich  nufh 
die  Frage  ?entiliren:  Ob  di«  sich  wiederholenden  Aa>.stellaugea 
der  elektrischen  Apparate  anch  gerechtfertigt  sind,  nnd,  ob  der 
Beigen  denelbes,  der  inneriialb  ?«n  kann  swei  Jahren  in  Paria, 
laiilah  nid  Manchen  lidl  abapiett«,  aneh  n  einer  Portaetrang  in 
Wien  BarddnirhtiK'nnFr  nndi'tv 

Ich  eriaobe  mir,  J^iraaf /.ii  orwiilem:  allerdings!  Wenn  man 
sich  bei  jeder  Anssteliniu'  bH  lnlii,  ilh  se  trr  ■S^■">11  Fni rschrilt*  der 
Neuzeit  anf  ihre  praktiäcbe  Verwendung  /.u  illu.^triren,  wenn  jede 
Awliällniig  in  der  rationellen  AaenötzaDg  dieser  Apparato  uns 
imtr  nene  Seiten  «athüUt,  wenn  dieae  ia  dem  Bealrcben  gipfrit, 
diaaa  wiaaaneinflHdien  Aniante  ni  popalariaim  nd  ihren 
Werth  Wr  TFandel,  Könnte  nnd  Oewerbe  —  durch  ansgefahrte 
Experimente  —  auch  dem  allgemeinen  Publlcnm  zagänglirh  nm! 
verstftodlich  iiiaih'-n:  liunn  hat  die  schnelle  ReihentHlk'c  s  ib.li-r 
Schanstellangen  iIitlmi  vnlUn  und  gewichtigen  ViTtbeil,  nnii  wir 
können  es  —  im  Interesse  unserer  vaterlänJisrhen  IiijQätrie  — 
nur  mit  Fieodeo  begröaaea,  wenn  die  elektrische  Anaetellaiig  im 
Jahra  1888  ia  Wien  aia  gaaiehart  betraehlet  wardeo  kau. 

(.SdilaM  folgt.) 

DieEHftlbiiig  der  iweiteiSchiuilspurlNiliii 

Sachsens. 

An  1.  November  L  J.  wurde  die  zweite  Schmalaporbahn 
SadmaiiB^  ndnakarg^Schaitdabeig,  dem  Bairiehe  flhergehen.  Die 
Bahn  hat  eine  Spurweite  von  0-ts  Meter  und  eine  ITroiienhreite 
Ton  l'TS  Meter;  sie  beginnt  im  Bahnhofe  TTainsberi;  der  Linie 
Drenden-Chemnitz  nnd  steigt  bei  eiin  rU.  ^aiimitl.iiii.'e  v  n  21  i  Kiln- 
meter  bis  zum  Bahnhof  Schmiedeberg  um  249  sc  Meter  Von  der 
OesammtUnge  der  Bahn  liegen  Meter  oder  4  3$  '/„  unmittel- 
bar (aber  Mf  beaeaderem  Bahnkörper)  neben  der  Linie  Dreaden- 
Cbemnite  indSv  KBometar  «dar  1S^%  neben  der  tob  Dippriditi 
waldeimchAlleiibergflhnadao  Laadstra.'!<e  Nach  der  Horixontal- 
Pmjeetian  liegaa  15*0  Kflomafar  oder  69  7»,  in  gerader  Linie  nnd 


6'i  Kilomatar  oder  30'S  %  in  Ourren  Der  kleinste  Krömmnngs- 
Halkmeaiar  balrigt  60  Mater.  Marh  der  Wriit^UProiieetioii  bein-i 
det  rieh  in  der  Bicbtong  von  Uainaberg  nach  Schmiedebarg 

2-6  Kilometer  nder  l^'i;"';,  in  der  Horizontale,  90  Meter  oder  0'4*„ 
in  Fall  und  17  «  Kil  iun  tm  nder  87*  „  in  Steig  ini'.  IM«  grSääte 
St.-i^'iiii^r  b.-tr.igt  1  :  ('AI 

nie  Itahu  enthält  di«  Verk-hrsstellen :  Hainäberg,  Babenaa, 
Spechtrilz.  Seifersdorf,  Malter,  Dippoldiawaidab  IJIbailldMl^  01wr> 
candori;  Naoadorf  and  Schaiedeberg. 

Der  Wagenpark  Iwitaht  ana  2  LocomotiTan  and  SO  Wagen, 
nnd  zwar  8  Personenwagen,  6  bedeckten  Gdterwagen,  8  Paar 
Lang.'jet  .naxen  und  Xi  offenen  Güterwagen.  Die  Personenwagen 
i^ind  rill'  ii  Ii  wie  die  Wairen  der  Tramway  eingerichtet,  d.  h.  dia 
Sit^e  beiluden  sich  an  den  Langseiten  der  Wagen,  so  da^  in  der 
Mitte  ein  Qaog  IM  bleibt  An  den  Stirnseiten  befinden  sich  Plat- 
formen,  anf  danan  einige  StehjkUtia  fOr  das  Pablicam  vorhaadaa 
aiad.  DlaOttirwagenlmhaaaiaaVhigttUgkritTOnSOOKiiAgramm. 
Die  Wagen  sind  ataBmüidi  mU  dar  EhriditQng  der  HeberleialnelM 
Bremsen  versehen.  Die  Bahn,  welche  gegenwartig  mit  drei 
gemisihti'n  Zügen  in  jeder  Richtung  unter  Anwendung  einer  Kahr^ 
geschwindigkeit  von  theil.s  15,  theils  20  Kilometern  per  Stunde 
befiihren  wird,  «rschlies-st  eine  au  landachaltlichen  Reizen  ubi-rans 
reiche  Qegend  ond  wird  iosbesondera  dem  nmantiachen  Uab<>n- 
aaer  Qronde  einen  tahlreiehen  Torittenttrm  xnfBhren 

QietehMitIg  mit  dar  Hainabarg'^dUBiadeharger  Bahn  wurde, 
ebenfUla  am  1.  November  1.  J.,  die  Linie  Tirchiwrg-Suupersdorf 

fS' hliiss.^trecke  d-zr  its''  :i  Si  htiidls[iiirbahn  Suc-h.-etis,  Jer  Linie 
Wilkuu-KirchberK-^^auporsdi'rfi  di  ui  yffenllithen  Verkehre  Qber- 
«:eheji  lijc  strecke  iüt  !!  .1  Kibimeter  !an(;  und  befinden  sich  an 
derselben  di«  Verkehrsätellen  :  Ktrchberg  (Bahnhof),  Kircbberg 
(Haltegtelle),  Saapersdorf  (Halte.stelle)  nnd  Sanpersdorf  (Daknhofi) 
Sia  bildei  mit  dan  imTurjahre  tv  BrOAmag  gakommaia«  eralan 
alduiBclian  Sdiinalspnrstrecken  Wilkan-lRrrbberg  ein  Oaataa  nnd 
erhält  vorlSnfig  Sanpers  lurf  täglich  2  Verbin  . Innren  in  jeder  Rich- 
tung mit  Kirchberg  Db'  'IVains  gehen  von  uiiJ  bis  Wilkau  dureh. 
Sarh.^en  besity.t  nunmehr  :t  Seciindarb.ibn^trecken,  zwei  schmal- 
nnd  eine  uormalspurigi',  die  je  unter  einem  besnnJeren  Rahnver- 
walter  stehen  und  zusammen  iu  der  tieneral-Direction  ihren  eig«. 
aea  Itofereaten  habea,  in^  Betriebe  also  ToUatlndig  roa  den  Haapb> 
alreelnn  gatrannt  aiad;  eine  RinriditaB;,  die  ?ob  der  Foldaliahn 
entlehnt  wurde  nnd  die  sich  durchwegs  zn  bewähren  scheint.  Znr 
RrAffnong  beider  Strecken  liatlau  die  anliegenden  Oeroeinden  Fest- 
lichkaitan  Taraaatattak.  •  S.  W. 


CTIRONIK. 

Dai  L«iialtiaiiB>Ue»etx.  Itnn  Abgeordnetenhau«  liatda«  neue 
Loealhahn-Qcaola,  deseea  Inhalt  wir  in  der  leriten  Nummar  der» 
Kcatellt  haben,  naeh  kurser  Debatte  tum  BeiohJuase  eriiftbeo.  Dmaa 
eiDgaheuder  md  interessanter  war  dia  DjuHitsitfa.  die  eieb  im  SeliOHe 
dee  EiaeDbahB-Anaeohiuses  Uber  daa  Leealbaha-Qeeeb,  wia  «s 
bisher  bestand,  eatwickelte.  Oegon  den  Antrag^  daa  bestehend« 
Oeset«  auf  swei  Jahre  in  verllitKern,  wurde  efagewendet,  daa«  «in 
kürzerer  Terrain  von  der  Djner  eines  Jahrei  «ngemesscn  wUre,  lehoa 
dei>«linlb,  weil  i\if  Hrt^'x'-rnng  .ln.lurcb  ^-leiohAam  ifrivcmif^en  wflnle, 
injierhnlh  <tiespr /.fit  ciri  nv*?enMlMche«i  Li"iralbftlin-(J('.*i'f z  .(t%r  Leifi«. 
la-iiMi  ^  r.-uie^'f  i;.  PiT  iljiniMf  liiv'i.j;lic|j,i  Antrag;  w  ur,i.'  ..mIlc-Ii  al,- 
((ciehnl,  naubdeiii  der  Herr  HandvIiniiniaCcr  die  Krkläruni;  »ligi-i^rbni 

hatte,  dau  dl*  Aaaarbaitaag  einee  Loealbaho-Geeebes  im  (Undel^ 
mlDisteflam  im  vollen  Zum  Ist,  dasa  aber  die  Verhaodlongen  mit 
den  anderen  bethciligton  Ministerlan  «nd  ftsllea  es  »iaht  mlaeaan. 
um  mit  l)e«timmtlieit  darauf  reidinea  an  hgnnen,  daae  daa  fMbal* 

werden  de*  Utwette»  innerhalb  des  Seesion*  •  Abaehnitlw  dee 
Jikitres  ItUiä  in  Ausaicht  genommen  werden  kBniite;  e»  nei  also 
Verlttniterung  des  beKteheiiden  Gesetzes  auf  <wei  Jahre  um  »o 
nothwendiger,  aU  widrigenfall«  eine  L'nterbrecbuni?  de»  Hauen  neuer 
Loealbabncn  «oh  einstellen  mOsüte.  Weiter«  »uriio  im  A  u^.»!- huste 
an  die  Regierung  die  Anfrage  gerichtet,  ob  nur  •sr.l.  h'  is  <  .-n.  i  «-inns 
Werbern  Concetsionen  ertbeilt  werden,  die  vollkuromen  vertrauen»- 
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wUrJijf  seien,  un  1  oS  für  S-iU  von  LicilHthn  ^n  ein  Sy»t«rn  be- 
steh«. Der  Hirrr  H*n'ii*I.i  Tiini^f^r  orwj'l-»rte,  iJ  nn*  di«  K  ^^if>r  dta 
Ver!r«uon§würJii^Veit  der  Conc"i»<ii)inwerljer  ^uf  li:t^  Kigi>roscste 
prüf«  uad  nur  aolehe  Ln(s,%l)>.>haen  i)uni;»>4i':inire,  welche  keine 
ZertiieilaOf  der  Torhtndaoen  Eisenbaha-Verkelire  betweckea.  Ei 
^•be  ia  0*«terMioh  Ub«nlies  auoh  Landstriehe,  die  einen  m>  reichen 
Verkehr  be«itse«i,  du*  dort  Mob  «ia»  Coaeamat  itoh  aU  er- 
tprieislioh  erwei«en  wBrd«.  Bndlieh  wnrde  tob  einem  Rfdner  be- 
inerkl,  das«  eine  Qjfehr  liirin  lieg?.  <lin5  rfiTBQjrinniiif  a<if  die 
Kinancirunn;  der  Titre«  d«r  I.o  ;»llmhnen  keinen  Rinriu<«ni'time.  Bs  sei 
.ll'  Gi'rilirn  c.ht  au»ßes<!hlO-niMi,  l:»A»  mit  .It  Z-ii  n  »thlei  lcnilo  I.  iciil- 
Uahii-  I  iift^i  ife»chaffi?n  werilfn,  Kiu  nuli-rtir  linltur  liemerkir  liin/u. 
>l»>»  »ich  »liii  -S()'i-iil«tion  des  Loi^aliiiilmbauon  I)f inRi^liliift  lvi'>i»,  lirwa 
»n  «ei'.h»  MiUiüii  'H  Titres  niclit  pUoir;  seien;  itKüiche  iIit  i-oti'-i'süin 
nirten  LocatliAlinnn  stihe  nicht  »a(  fetten  Füssen.  iJer  Himlelj- 
MiaiMer  wie«  in  Erwiderung  dieacr  B?nierkangin  neuerlich  auf  daa 
io  Awarbeimng  befindliche  LAMtbalin-QeaoU  hin,  dn«  eich  aoch  luif 
Aempf'Trmmwaj»  and  dektritalM  BfthMa  b«rialMD  werde.  In  diMem 
a««»tM  werde  deruif  Rdekelelit  R«i»MUiMn  «enlM,  daie  too  den 
I/Malltabnen  keine  PrioriUtt-Aelicn  aut^egeben  werden  dürfen. 
Aneil  biaher  habe  nbrigen«  die  Kexieruni;  nur  bei  »olehen  I.ocal- 
l>Bhn«n  Prioritüten  iujteUs^.vi.  dorfii  liont.ihilitiU  a<n({cwie»cn  int. 

Der  Hericht  'in  liisi-n'-ilin  A  i^s 'Ii  i^,?»  re*uin  rt  die  Debatten 
ilo«  Au!«icbiis<c«  Hi'/iiiiii'h  jj'Tusm'  t  'n  lliirurchtuttfea,  d*«J 
diMi  ll;iU]>it..iliniTi  '  ■l.ilini.Mi.'  ( '  .-i.Mrrcnii  in  daa  LMSiMhnen 
erwaoUieii  krtnni»,  b  riiiiTkl  Jor  Ucrirbt  Kulgondes: 

•  Diese  Itedenken  wurden  rom  Biambahn-AuaMhueie  nieht 
eetUcilt,  denn  ebgotehen  von  der  bil  nun  aalwiekeltea  er«prieM- 
liaiiaa  Tbitigkeit  de*  Ilandeli-Amta^  kraa  imn  auf  dia  nehtige 
AnwMdanr  der  dem  ilandeUaiiniitarram  enbeiitili  Bmlehiigunic 
•elina  aaa  dem  Grunde  rechnen,  weil  e$  Ja  alU(MMia  Inkannt  ist, 
data  dia  Verwirklichung  des  i'tiDcipa  der  VetHtiSttahuni;  der 
Dahnen,  ron  der  Hogleriir.:;  bt'frii*  in  Ani;ritY  K«nOmmcii  wurdo. 
Es  lie/<t  ililt[>T  ilunn  din  crH^n.-'  11  ti.  i  _•  l  il;,  Jil.ss  .lir  I{<>jJ:(T|| iig 
mit  lliiihlicl.  ;inf  .lic  iMvi'  .^icfitigi :■  I  )iir<  lil"übriinK  der  frulnT  «  ii-r 
«püter  ein/utreleii  l.:-n  Vcr*::i;i-li.  !c  ini^-  l.-r  wicbtigateii  l!-ilini'n,  bi-i 
dar  Conoeaaioniriiog  neuer  Looalbabnen  AUe»  vermeiden  wird  und 
MittM,  «Qiitii»  eine  GeMir  ainar  aekK4li«hM  OoBeairena  Dir  di« 
baraita  bailalieadoB  Linien  enUtebea  kCnot*,* 

Daa  Herrenhaas  wird  in  der  nichatea  SiUanc  ^1  ▼arltafcrang 
de*  be«tebend«n  LrHsaUiahn  Oeseties  annehmaa. 

Oeaterraleklseba  8taaUbahn.  DerVerwaUungtralhdorOeater- 
reicbisulien  SUat«babn*Oe*e1la«haft  hat  neuerlich  die  Anschaffung- 
von  730  gedeckten  1,-Mlwag^n  b^<ctilo«<i'n.  wovon  iW)  Stüfk  fiir  die 
zu  Übernehmende  \V»aii;t'i.iM.lnii'  li;',-ti:iiiiit  «in  l  Von  di-n  730  Wagen 
wurden  300  Slü.^li  bei  der  \V»g<.i  lUbrik  \o:i  F.  Rincholb-r  in  .Smiohov 
bei  Pra^, 'JSO  Sivu-V  bei  der  Locnmotiv-  un  i  M  »«cliincnbau-Atuitalt  in 
Simmenng  und  16'J  Stück  bei  der  llernaUer- Waggonfabrik  in  Be- 
«MlfaiayMkmahb  Dia  arfardarliahaa  BUdfrsaare  werden,  nad  «war 
$f»  vom  BiMawark  ia  'Wilkoirtts,  SlO  wai  WaUwerka  Tarnibi,  400 
mn  der  Gewerksehaft  nUaion«  zu  Dortmaad  ia  Waitfitlaa  aadSSl) 
Toni  W«rke  lluchuni  in  Westfalen  geliefert.  Im  Oaniea  toll  dar  Fahr- 
park der  0*i»elUchal'l  um  UOll  Wagen  diverser  Typen  vermehrt  werden, 
woroo  850  Wagen  von  den  gcselln-baflliclic  ). Werkstätten  angefertigt 
werden.  —  Die  SlaatsbaUn  Gefsll^chafl  hat  mi:  kiinnt  mif  die 
vcründerte  Gestaltung  ihrer  Be/iehun»;^!!  zu  der  unit.irisi  ht>n  U-.'irit  rcinK; 
sämmtliche  Vertrilge,  welnhe  sie  bisher  rilcksi^^hllicli  ilirtT  Vertretung 
in  coimieriicllcr  Ite/ichung  filr  das  und  Ausland,  wie  auch  rilck- 
siehtlich  lies  Vorschlci<se>  ihrer  «ÜmaiUiehen  I'ruiiicte  mit  vcr- 
aalliadaiw  Piiia«a  geachlotiaa  httte,  gekilnligt,  urn  bei  deren 
avaBtuallar  Bmaaerang  der  Taianderleo  Urganis^tion  Keebnung  zu 
tngan.   


I\lisr  EL  LEX. 

Neuer  (:onlrolir-A|i|)arat.  Wie  .ler  ].].•  ini-bb'l,  but  ein 
un^ar.  Tce.hniki'r  im  Vorein  n.it  eiri.'iu  ti  im-,  I.:  i  Ini;.  p.ieiir  eine  tiii 
daa  Biaenbahnwesen  wichtige  l^^rKnduni.,-  ^-euuchl.  Die.Holbc  besteht 
BM  «inam  Cwinlir-Appint,  dar  tanuittelst  eine«  Rades,  dessen 
Dfamater  naatiBaliebaD  Taflnilarlidi  fat,  auf  jeden  Waggon,  sowie  auf 
jados  aoden  gaalillate  VtUkal  adaptirt  wardan  kann.  Der  Apparat 
wrxcichnet  mtt  •laBaeaawerthcrOwaaigliaitdieFahrKeaehwindigkeii 
per  Stunde  und  Minute,  narkirt  die  genaue  ZeiÜKage  de*  Aufeotludtes 
in  einer  Stntion,  zeigt  das  Passiren  einer  Curve,  die  erfolgte  Zugs- 
rangirung,  kur/utn  jede  Bewegung  und  jade  ücschwindigkeit  des 
/ugca  mit  unfehlbarer  Genaui^-Iceit  an  und  ist  trotz  ^vinrr  Li  iatungeii 
ciiifaoh  undleicht  fasslich  coosliuirt.  Der  Apparat  hat  »eine  Leistungs- 
fühifikeit  auf  den  finnischen  Bahnen  und  auf  der  Strecke  Petersburg- 
Moskau  erprobt  und  s<ihwcbt-n  zwischen  den  Ertindcrn  und  der 
OananldiraaiiaB  dar  rus9i:ti  ben  aumtseiiaabahiiaa  UaMthaadiimgen 
batoafti  AaaahiM  diaaes  A  ppaxau.,  der  Mr  Haadafed  hataiU  palaatirt 


ist.  Dir  Erfinder  hatsi  )i  .lu^li  r>L'  elo  ai  in  u  i^irii^iii'  Cumiuui- 
catiuns-ldinistoriiim  ncwi -i  Ii-',  nnn  mit  dem  Appar.jte  auf  den  Un- 
garischen Staatsbrxbnen  VerHurh''  nniiMtol Ion. 

Hochbahn  ia  Kew-Vork.    Die  richtig  gestellton  Verkelir.-i-  ' 
Aasweise  der  Manhattan- Eisenbahnstrocko  für  die  t2  Monate,  welche 
am  SO.  S^ieraberd.J.«ndigen,  zeigen,  wieder  »BHointtriHif  berichtet, 
ilas«  auf  dieeer  Linie  wUtrend  diaiea  Jabrea  86,8l6.0in  aahlanda 
Passagiere  befltrdert  wurden.  Dieses  pbc^dorehaehnictlieh  monalHolt 
7,1»)  fß»  und  woobantlich  1,6)!0.7M  Pamoaaa.  Dividirt  man  diesen 
jährlichen  Vafkehr  durch  die  Tnga,  no  ariiaitaa  wir  durchschnittlich 
iJT-'JöS  Personen  per  Tai;  und  ungenommen,  das«   .illc  Linien  be- 
standig Tag  und  Niielii  in  ll.'t- .  Ii  -.Viren.  \v:ir  |n  ilic-^  ''inen  durcli- 
H'-hnitdii'h  «tiirnlliohi'n  Vi-rk'-.Ur  v^ki   it.'Sil;»  Pergunen   wahrend  des 
i;;inzen  .lalires  i-r.:i'i>cn.   iJie  Linien  !<in  i  .-tber  nicht  bcHländig  iti 
Betrieb,  indem  2  von  den  4  Linien  waliren  I  der  Nacht  und  an  Sonn- 
tagen ^loMositen  «iad;  autardam  Intaueb  dieHoohbahn  ebeaao 
wie  die  flaehen  Bahnen  ihre  afillea  nad  beasUUlijtten  Saiaoni.  Oiaa 
wird  besondora  in  dam  Berichte  Mr  llai  and  Jnh  illnitrirt  In  dam 
erateren  Monate  wu^ie^  7,920.M7&  Paaaagiere  beAtrdsrt,  iriihrend  im 
letzteren  blos  6,037.137,  was  einen  Ausfall  Ton  1.88J.7SS  Penaoan 
gibt.  Ferner  ob|;leii'ii  ler  tsi^liche  fturchschnitt  im  Jähre  387.S58 
I'ersonen  w.ir,  «n  il  tTenrt  di  r  T.<je»verkebr  i-Inieln  senomnien  cbenno 
sehr  als    dieser   di-r  .Nl  iruilf.    D  -r   ii^ri'-i^te  \  i--ki'.'ir   eirn-r«  rin/ein-iu 
Tages  innerhalb  de*  let.'li-n  .liilirc-s  wiir  jini  11.  .A[iril.  an  weledein 
der  Bericht  3IH.13S  l'e-^  .>:if;i   ,-iij-wei*L    .-Vm  .Hl    l><-  :-m:>er  wurden 
3(M.193,  am  30.  Mai  ^i^  J  -S  l^,  und  am  ^.  I>ecember  2t>b.ötiÜ  Personen 
bafVrdaifc  —  Ui«  Bevölkerung  dieaaa  Thailaa  voa  Naw-York  a» 
sWaaUkaftaH  2«laMd«  betrügt  unter  7OO.O0OL 

Winter  Ig  Italien.  Aus  Italien  wird  nna  geaohrieben:  Wer 
gegenwärtig  hier  reist,  dtrfto  einig-'rmaasen  erataant  «ein,  wie  wenig 
der  vielbospriichcne  >ewig  blaue  Himmel  Itiliens<  in  dieaini  Angen» 
blick  der  Wirklichkeit  ent-iprieht.  Abg-isehon  von  der  troalleeen 
Wasierflutb,  die  heuer  Bber  einen  Theil  Italiens  horeingcbrnchen 
und  die  Niederungen  dei  l'<>  un  l  der  Kt<i  b  thcilweise  in  l  -r  Wisser 
setzte,  ist  de?  \Ve,-  vnn  d  t  fi^te-r-i  !ii<i-lie.-i  L m  i--s<' Jn  le  bis  weit 
hiiilcr  lV:>'.o:,'na  mit  S:irinoi'  Ii  -  11'.:..;   K  ilr.--..  «  :-i  ii,;  -i  Wetter  woohselt 
mit  reichlichem  Si;bneef4ll.   In  vielen  Strassen  italienischer  Stkdt« 
liegt  toUkoali  dar  Sehaaa.  In  gaai  Mittalitaliea  rarnet  «•  aatt  meh- 
reren Woahaa  in  Stritmaa.  Dir  Po  hat  lieh  in  Folge  der  hearigen 
Uabernehwemmungan,  welche  einen  Theil  Oberitaliens  schwer  heim- 
gMB«bt  h'Uten,  ela  ntae«  Bitt  ge,'raben,  und  die  seit  vielen  Wochen 
Überschwemmten  D  slriete  «eben  re-signirt  der  ziemlich  fernen  Zeit 
entgegen,  bis  die  SDnne  die  Aufgabe  aSernimmi,  Feld  and  Fiar  Tom 
ungcbct-inen  Oitst  zu  betVeien.  Der  S  ba  len  tähtt  n-ioh  Millionen 
Am  oraplindlicbs'.eiL  w'.i  1  dsr  Uei-.end-?  ntn  b  Italien  von  den  Ii  i'i:li;eH 
VcrkehrnstSrungeii  u;.i:roiTea,  über  wel.jho  USrii,-ens  von  den  itulieoi- 
sohen  Bahnen  ein  klug  «s  Stillsohweis-u  bcobaL-btet  wird,  (iei;  miw  irli< 
sind  die  Uouten  Mantua-Voroni,  sjwie  Uovigo- Kerrara  theilweise 
unterbroeitaa.  Seriaakan  daa  Stationea  Arqua  bia  8.  Maria  Madialana, 
aoadc  aaralae  Straeke  von  19  Kllameter,  ist  der  ganze  BshnkSrpar 
unter  Wasser  nnl  hat  die  Ob  iritalieniiche  Eisenb.tbn  «inen  Uebrr- 
seliiiTungsdienst  eingerichtet.    Die  naoh  Florenz,  Uom  und  Neapel 
reisenden  Passagiere  müssen,  falls  sie  es  nicht  vorziehen,  auf  Um- 
wegen von  mehr  als  12  .Stunden  da«  Reiseziel  zu  erreichen,  gemischte 
J^Uge  benQttcn  und  viele  Stunden  tbeil.s  i-n  Kahn,  theils  im  Omnibus 
zubringen.  Die  Traco  von  3.  Mari.i  M  i  i  talena  bis  gegen  Ferrara  bil- 
det Qberdie»  zu  beiden  .Seiton  de«  lii'inköfpers  einen  endlosen  ."^co 
mit  eingestürzten  Hiluscrn  unl  Unraken.    Auoh  nuf  den  rniuisclien 
Bahnen  sind  in  jüngster  ZcitVerkebrsstorungca  vorgekommen,  theila 
durch  den  Auatritt  der  Tibar,  tktil»  dank  «iB«a  BrOokan^Binataia. 
Ueberhaupt  ist  der  heurige  Wialer  Ider  <b*t  «o  «treng,  wie  in  daa 
n<ir>UichcQ  Gegenden.  In  Mailand  lag  no«h  vor  mehreren  Tagen  dar 
■Schnee  zoUhooli  in  den  Strassen  und  ein  dicker  Nebel  aber  der  Stadl, 
der  lA>ndon  gewiss  alle  Ehre  gemacht  hätte.  Am  10.  December  war 
in  Venedig  eine  besonders  heÄige  SpringHuth  zu  beobachten,  die  in 
einem  Zeitruiiiiie  von  J  Stunden  den  Marvusplat^  volUtindig  unter 
Wa.-'.-er  .-(i  i«ie.   Der  .■\ni.lii-k  /.^lilroichor  Gondeln,  welche  auf  dem 
grandiosen  Platze  fuhren,  war  ein  seltenes  und  hoehinlere.'-sant«*  Br- 
eignisa.  In  Folge  der  hiiufigen  und  zumeist  lang  andauernden  Ver- 
kehraatSrangen  hat  der  Frcmdeo verkehr  begreiflich  erwoiao  fast  ganx 
abgaaomaa.  Daa«     «ta%eD  Stnakn  dia  Bahaba^  dar  StinnifaB 
nicht  aobald  au  arboflkn  iai,  gabt  iohM  danat  hart«,  daaa  aaf  aiaaa 
Abfiuss  dos  Waasera  in  den  NiadtfWgaa  TOr  Bintrit  der  lieaaaraD 
Jahreszeit  nicht  zu  reelinf>n  iat,  mad  haben  die  oberitalieniaehaB 
Eisenbahnen  bei  Verfassung  der  neuesten  Fahrordaungen  aehon  auf 
den  UmscbiiTungsdiensi  ( frosboriTO I  RUcksioht  geBOmraen. 

Humore>ken  vom  EUenbiibndlenste.  Bei  der  Direetion  einer 
heimatlichen  Eisenbahn  ereignete  nieli  kurrlieh  fulgende«  ergötzlich« 
proi  ijiu),  dessen  interessante  .Seite  niimentlieb   d..rin  beut,  das» 
diu  Gescbiobte  vollkommen  w.il.r  .di  utid  uns  verbuiKt  «srd   Bei  dem 
Seeretariate  der  bewasateu  Ucaailachaft  priientirt«  «ich  vor  otehreren 
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TtnitiaMbBobtanMr  jtta(er  M«na  mit  dam  AaftihmiAMret  «inei 
«oUbMtdltM  AapinntCB  io  der  Taaoh«.  Zitt<>rii  j  nx'it  d«r  von  den 
ndtlMM  Corridoraa  dM  stattUcheD  AdminUtrationi^abiludeg  ein 
w«ni<f  vertag  gewordona  Lehrling  '.tes  Ei<e5tb.ihnhHiidweri(99  dem 
Chef  des  Uuraaiis,  welobar  na''h   lücli'i^- t  DurohMoht  de«  D  jcn  tei 
dem  »n?slit'n  i"«  Oirector  lili}<  .lio  Warij  ^awirü:  »Ss  ioii  rosht, 
gehen  Sie  nur  in  das  Bureau  XV'II  ,  l.v<4fn  Sic  «ic'i  lort  pnitVn  un  l 
uiichTom  Cli«fikrtC  untertuohan.  A  Um'.  >  Üninr  jui;en>)lictier  Aipir.int 
ina:  lic  eilC  linkiioha  Verbe^ganjf  und  «tolperl  hinau«.  Auf  dem 
Corriilor  atebt  dar  Arne  rmiblo«  nod  ia  UokenntaUa  darabar,  wo  da« 
IttnhliriiahiBvtMMittnwfllcliemdie  MbaAsUanoaProeadaran  stait- 
fln4aB  mUMb.  Bin  gaaahftfti^  TorabaraUendar  DUaer  artbeilt  dam 
klKgUch  dareionehauaadaii  JUD^er  des  Flugrradea  dio  kurie  Anakaaft 
■  Nr.  40i,  und  rittarad  klopft  dar  Aspirant  an  dinThUrd<?s  li»(ai«luuHM 
Amlaloeale»,  welche»  mit  einigen  olf^Atiltm  S  hreilji  «chen  iiu9i;e- 
ststtel  i«t.  Kioe  bei  d<rThiir  bi'liri  ilirln-  •::  ini-uh.j  W  in  i  ~;.'liü'ti{  die 
Biireaubaamten  Tor  Zugluft   -  In  ii<'m  ,;<'riii  mi^-imi  li  jriMi  i  sit^l<  in 
Ultlicher  Herr,  welcher  lion  oinlrel'  n.lrn  j  im^M    Mn.m    :nil  .».•iivn 
Blicken  dufchboliTt.  »Sio  vf(ln«cheii?«  Mil  klüjliclicr  Mie»!?  üb  TnMi  lit 
der  neu  Ang««ceUte  sein  Ducret  and  atMMI^t  «aiu»ammenhan|j:ind 
dio  arbalUna'  Weinunj;  tiervor.  Bafor  ar  MOh  reeht  auii(esprocheo, 
m^t  dar  arwUinta  Uair  aioa  Haadbawagmc  (afen  dia  Tbar  und 
spfjiellt  U«a:  «Sehon  gut  Maehen  8ia  aiali'a  baq«am.<  Dar  ohaehin 
aObOB  tiamlich  constemirie  Aspiraat  wa^t  ei  nicht,  aioa  weitere 
FVaga  ta  stellen,  »ielic  uaoli  der  basaiehnaten  Thür,  arUickt  dort 
die  «panische  Wand  un  1  cuiii'unirt  oben<o  «chnell  wie  fiilach,  da»s  er 
im  Zimmer  des  Chofnr^les  ■(.  in  in  i<»e,  welcher  ihn  ja  untersuchen 
aollta.  —  Ri"i'^K  S'-hMpft  er  hi  itcr  Ii  «^nnisc'a^?  Wun  t.  und  wer  hc- 
achreibtdiis  liritauneii  di-'i  IVul' in_,"^-L^'-nunivjiirs,  mj  »i«  der 
einffctrctenon  Krrren  de^  tjocris:l'e;iden  Bureaua,  als  »iah  uttser  A»pir«nt 
nur  mit  dorn  Ilfnil»  bckkidct  den  erstaunlan  Bliakan  dar  Baraau- 
In«aa»en  priUnnlirte.  Üb  der  bedauarotwarthe  in diesam  Coatum«  aaina 
Prüfung  abie^'t«  oad  iD  Folia  dar  arwacktan  »llfamauiaa  Haltarkait 
ein  günstiges  Ratoltat  aainar  Attfiiahmspraraa^  vanaiehnan  konota, 
iat  an*  nicht  bariehtet  worden  — 

AnarikanlaehaRceliiniP.  (Pullman  Wagen.)  Ein  Corresnoadent 
der  ^Rnürvod  (ToMtte*  bringt  r.>li;fnde.'>,  an  intcrossnntcn  Uitthoi- 
lungen  reiches  Zwiagespriicli  /woisr  Dämon,  d»«  or  in  «inem  Eisen- 
bahn-Coupi'  tictauicht;   .Ghiubi-n  Si^',  di^s  I,  iflpumpftn  «nf 

diaaao  Zuk^^  ha-,t  t'r  ii;  die  dem  KonilLV  /u  ni.iiii-il.Sil.'.t^n  1«",  mit  pinnr 
broneegriliioi;  l-  i:  l'V  nuf  deinHite.  »O  j.i,  »ie  haben  sie  jetit  aufaUau 
Zttgeti.<  .Wori  lii  ni.Mi  di-^f'-bon?«  »O,  sie  »»llaadaDWaffoa  vanti- 
Uiaa  unlmahr  frische  Luit  eiafuhren  Iah  hOrte,  diiaaEasaok  walaha 
aiVialMnggaMMbdiasa«  waHaOfdaHUdiaaman  Thiara  raeht  tIoI 
BaMialoftaa  ainatbnan  kBanMic  »WirUiehf  Bin  markwSrIigo« 
JakrkBBdMttSinl  Sie  je  in  «^inemStahlwa^ea  «(«fahren?«  >0  |a,  das 
iat  dia  UlMÄasu  Art  von  Wagen,  etai^  sind  ao«ar  recht  bequem, 
hab«B  aaoh  Schaukelfodern;  aber  ich  siehe  einen  SehlafwaKen  allen 
anderen  vort.  »Ja,  dio  «in  1  anicenchmor  un  I  li  'iinaiiln'r;  wenn  irsöiid 
ein  Unglilck  p»«sirt,  haki^n  -lifl  d  -n  SchUf  v.i^-en  Ins  und  lassen  ihn 
auf  der  letzten  .Station.«  »Ki  du  ra  in.-  i'i  it.',  wie  h;i  )Sjb!i  »Ja.  und 
luan  fihrt  viel  niiKenehiucr  im  Schlafwagen,  weil  er  nicht  (0  fchoall 
«ekt  wie  der  übriKL'  /Cu^.i  »Wirklieh  ^taraiakt  aa  aahMll?«  »0 
nein.  Carl  sagt,  die  l'ullman'sche  Uatallaakaft  ailaabi  das  Haan- 
baiuiaa  duohava  niahlt  dia  Sahlafwagen  obaa  so  schnell  zu  ziehen, 
■ladiaandeni  Wagaa.«  »Aeb.wtemerkwardig.t  ».f^,  nusKerordontlich.« 

LMdstreleher.  B»i  ^in-'r  Wagvon-lnspeetion.  die  Mr.  Uu^hcs 
Tat  Kaiiam  vornahm,  iiflrti'  it  ein  Geriuxcli,  d.i*  seine  Nou.;ierde 
amste, nnd  er  bcfchlo»^  ii»cli zusehen,  wodur^di  <-t  virarsacht  «»rd. 
In  ataam  Wacgon,  der  vor  G  Tagen  plombiri  «■■,rili»n  «nr,  eiitdi'i-kli^ 
er  iwiscben  Nälima4ehinen  veritcclit,  cin<Mi  L uiditroicher.  Derselbe 
schien  das  um  diu  M:is.-li;n-jn  scwiükL'U.-  P*pier  abt^erissen  and  »Cr- 
branot  su  haben,  um  sich  zu  orwirnien,  denn  der  Waggon  war  »on 
liauch  ganz  erfillu  Der  arme  Kerl  war  halbtodt  und  moMla  tia  dam 
Wagen  getragen  werden.  Da  die  Fracht  niaht  aingMflhrlaban  war, 
kMOM  Mr.  Ht^baa  kaiaa  OabOhrea  varlaagao,  und  aohankta  dem 
*a«darbaian  iCaiua  aeina  Fralheit 

Ein  balgla«kar  Klaenbahn-Uarall.  { W«  <tinghoase-Bramie.)  Am 
12.  Septamber,  tds  derCÜIner  und  Hrtistolcr  ScbncUxug  den  Abhang 
hinter  \Me«  in  gWMsttr  SI!hnelli^5!.^it  hcr.<ibbrati«te,  brach  naho  d-»r 
.Statii-in  Rwtnicn-.iri  .liü  II  lUptjixe  de  r  leststi-liciiden  Daropfmaschinc. 
Die  .\Ia«<'hir>j  fu-.tchto  vnn  ib'n  Sc!\inn<-ii  benib  und  sprani;  und 

IHjltcrte  uni,-et"AUr  lO'l  Mci'.i-r  w.'ii  nli-r  Jiii  -^i  liWfllon,  bis  diij  ri..i'i-'- 
Lcit  der  aulomatiai'bcn  liremse  den  Zug  zum  Stehen  brachte  Da« 
Staasen  dar  Wasgona  war  ao  beftiff,  dMa  man  fBfvkMe^  dar  Maia 
Zag  könne  am  finda  aua  dam  Q«lai»aiatathMi,  waa  bal  dtaaer  rakr- 
gesehwindigkeit  dia  schrecklialutaB  Fm^d  gehabt  hltte,  d:t  zur  Zeit 
des  Unfalles  der  Zug  sich  auf  ainar  Brh&hung  nahe  cinor  Urdckc 
befand.  Wie  all«  belgischen  Staataziiife,  war  der  Zni;  aber  mit  cinrr 
\V<  >tin^hou»o-Urem80  versehen,  und  die  Passagiere  biliUrn  in  <lios<'ni 
Falls,  d«ss  «ia  ikaaa  das  Laban  garattat  batta.  (gLo»iom  SHgUim.'') 


LITERATUR 

KaleadarlUt.  D'.«  Wiener  VerlagsAmt  Mnrit'  Pcrioa 
(I.  liaueromirkt  11)  h,it  ge'eiwirjig  in  ihr^m  V'e-lajjStO  Ktl  'nder, 
darunter  Fachkalon  ler  (ir  naho/u  alle  St  lnd  >,  amr-rden  ol.iijntn 
Taichenkalander,  wi«  ».  B.  den  »Dimn  A'nu'ncb«  un  l  dir  »Feine 
Wolti,  den  aiorliohen  Portefiijnn;»ie- Kilfn  I t,  Ul laSckale  i  Mr  mil 
Chromobildam  in  falnater  AuifUhrunf.  Woshanv'innarkkalenler, 
aowiaaiiMgiOin  Am  mW  vaa  Vollt««,  AtakMlU'  and  Wandkalaadara. 


CLUB  OESTERK.  EISENBAÜN-BEAMTEN. 

IX.  TanMiilaar  «i  tt.  BiMiabar,  7  Dkr  Abtal«.  DEa  Var- 

Sammlung  TOai  U-  Oeosm^er  w.ir  wohl  o  ni^  der  ^\  l  i/en  Nisn,  wabhe 
der  Ciu')  bis'ier  tu  »erz  liihneii  h  »t.  D->r  »Ui-ailin  Ii,-!  !  Vortrajt  de« 
Herrn  Re,(ieranglra'.lio«  A.  O  b  «  r  m  »  y  e  r  Über  die  11  i?n  i'>  ihn  iin  I 
die  Entwiekliinjt  der  b.)4nl  ..-h  in  E  nenbalnen  versa-U!  i : ! t  ■  n  :h  :  I  I  .s 
die  Clu'iinit^lii^  ler  in  nnj  !W  i'(  ilioli  t  r.lHl,  a  «jrcn  aicli  vn'lf 
(ji't"  i^r<  liiiTM^n,  v  in  d'!ra'!n  wir  II.  v.  t.' Ii  I  u  lu  o  t  z  Wy.  Sectinni  i>i  i 
V.  NSrdling  un  I  Dr.  Klai<5,  na  inen.  Wenige  Minute.i  Tor  <  Ulir 
kaaan  dar  Kriei^sminiitar  Qraf  Bylandt-Rhaidt,  dar  Cbaf  dat 
Oenaralsl^bes  Preiharf  v.  Baak  und  der  Cbaf  de«  Biaanbahn- 
Bureaus  Oaerat  Piatraiok  nit  laktfaiakar  nilitlriattkar  Saiia.  Dar 
President,  ktiaerl.  Ratb  Dr.  Likariik.  wollta  abaa  tiirBrSfiiaac 
d-rSiUnac  aahrailan,  alaS«.  kaisarl.  ilo'ieii  Briharao{  Albraekl 
in  den  Saal  tr.M;  ÖMaalba  wnrda  Ton  der  Varstmm'un«  ahrfarehta- 
voll  begriisst  nihm  in  d9r  aritan  Sitsreihe  nebea  Oraf  Bytandt- 
(tlicidt  und  BtronBaak  PlaU,  worauf  kilierl.  RiCh  Dr.  Lihartik 
mit  Um?.ingniSm3  v  in  din  i^eäslrifili^he  i  Mitt'nltuTin  Ilirrn 
Regierun^sriith  ObermAVer  «r.rort  du  Wor;  orth;i'.:.v 

Der  Vortra.:  Im  H  irrn  U 'i;! -ruii^  tu  i  .m  Obji-myir,  din  wir 
in  der  nü;:tnli'ti  Nn  nm  'r  iniclh^ilen  wo'  l  vi,  i;  Mti'ti'lo  »ich,  namSOl* 
lieh  in  soinom  Inulen  Tn  lila,  aboraus  int:rdis.int  und  spaanand.  ab 
Radaar  dia  nalerflrtsrte  Fraca  baapraah,  ob  ia  BoMtaa  ftcaaihiii 
normal- odar  aahmalipdri.;  i;iSaiit  W4rd«n  folla.  imI  ai<^  aof  Oraad 
licinar  Baobäahtaa^n  unl  Untersuchungen  für  dia  Tialbektmpfta 
Sohmalaoar  erkltrta.  Dieter  Thail  des  Vortrag««  arragta  niehl  g«- 
rinses  A  ir«.th>->n.  AI«  BaJnar  Ka«ehli*«<aa  batta,  artSnte  lebliafier 
nolftll  un  1  St>.  kaiaarL  BakaitBrfharMg  Albraoht  ging  a.if  \Urrn 
R«i{ie'ang?rilh  Obarmiyec  la  und  sp.-a^h  ihm  süin?  ATTki-  uiuni 
auii.  K-  folgte  eine  kuf/:-i  Ui^uu«'*!  >.i.  Sejti>in-Cli  m  v  S  n  r  .1 1  i  n 
der  eifrin« 'Verfjohter  'Ur  S'limiUnir,  i,-*b  sein."  B  Mr;!:  ii^jan^ 
.\uidruck,  einen  neuen  i^.jivi  li'i -ji.  !1  in  lo5^ono*5."n  gi-fin  ie  i  zu 
baheo,  und  maohto  elni^o  «»clilioiia  liiaierltunjon  Uber  di-?  Ujimi- 
hahn  und  ihre  Fortsetzung  l{iar.iaf  aprash  Hirr  k'tiaarl.  Ktth  Or. 
Liharzik  llsrra  R  i^lo.  ji^^-afi  Obarmayar  da«  Dink  i<tt 
Verawaaüaag aiu  aal  «  kUr:e  Iii  3itxii{  rl-  «»«thliuta.  Dia 
(iiUta  *arbHob«B  Jadosb  nach  ei  ii.;)  Zj'tt  im  Vortra(««ail«,  dk  Bro 
hcriog  Albre-'ht  zuerst  m't  Dr.  Liih:»r*ik  unl  dini  mitSiJÜOns- 
Chef  NiSrdling  .:onr.jr«irt*.  Etwa  um  *.«  Uhr  Abaad«  »erlia«« 
So.  kaiserl.  Hoheit  den  Club,  worauf  «ich  die  VersnmraUiif  auflHstc. 

X.  Versamnlaag,  Dieostag  de«  19.  Deeember 
IHS2,  7  Uhr  Abeoils  Vortrag  des  Herrn  Doeenten  Dr.  B- 

Lc»  V.  lintit  '.t :  "Dil!  Function  der  Haut.« 

Sylvester -Feier  am  30.  Deeember  1882. 

Mit  Roii«htttiijr  anf  die  in  Nr.  4;»  li  'äM  Ul  itten  «liiliik.-ne 
Voraniatfa  warden  dia  P.  T.  Clibmitcrli-dT  h;«rmit  v  rst.lndijjt, 
daat 4ie  Ml  90.  Dacembar  TeransU  t it>-  Sylv-^ster-Feler 
in  dan  Clab-Lnca'it.)t«n  stattAodat  UmSUhr  beginnt  dai  gamein- 
gchaftüche  S  mp'^r ;  hi^ranf  Isden  ■nailnlieeiie  mi  hamerietiedie 
V  !->  r  t  r  Ji    I-  --^l-il'- 

TheiiiieliuHrkiiti-n.  worin  daJ  Sojp'r  (ohne  Ost'tnko)  inbe- 
griffen, fdr  Mitgj  'do-  k  1  fl.  :A)  k:  und  fü-  lilV.e  .-l  2  fl,  .V)  kr., 
werden  in  der  Ciabkandei  hu  Donnerstak' lien  Ji«  Deeember 
d.  J.  a'isga^ben,  attd  man  an  diesem  Tar«  mit  Kn -knii-ht  auf  die 
nOt!ügaD  Yorber'iitQBgan  dia  Ka->aa»My.tba  getshlDMon  werden 

Die  P.  T.  Clab- Mitglieder  werden  aafaierbaja  genaclit, 
disi  Auwei»nng«B  f9r  das  StedlOieater  (aniMeigte  91U»\ 
iu  der  Clabkaadai  ga^an  Vor«el*Mg  der  MitgUeddnrto  Uglieh 
I  balwbatt  wardan  kAanea. 


^  oJ  by  Google 
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K.  k.  priT.  8ttdhMbn-G«R«ll8ehBft 

(Varkahr  Wies— Liverpool  und  vloe-v«rM  via  Trj««t  ) 

Die  nächsten  Abfahrtrn  der  Cunard -Dampfer  linden  Hliitt: 

Von  Liverpool  n«oh  Trl<«t: 
Uumprer  Strag«M:i.  TiW  Ton.  LndeRlhiKkcit 


Sidon, 
Kedar, 
Malta, 

Aleppo, 


ITüfJ 
1*10 
2200 

aooo 


am  10.  D««.  mi, 

am  19.  Uec  18H2, 

am  2«.  Den.  IH82, 

am    6.  Ua.  1883, 

am  ]!>.  Jän.  18H3. 


Von  Liverpool  nach  Trieai: 

■IIW  Tnn.  LadefJitiigkeit,  am  11.  Dec.  l>^i, 

aooo  . 

2100  . 
1700  . 

In  Liverpo'il  UniaohüTuni;  nach  und  von  Ncw-Yorl:,  Hnliin, 
Kio  de  Janeiro,  Uonte  Video,  Uuenus-A);reii. 

Nthere  Aaikilnfto  erlheilcn  die  comnieroiello  Direclion  der 
Sadbahn  in  Wien  und  die  Agentie  der  Cunard  Line,  ik-hrtlder  & 
Comp.,  in  Triciit 


iJjimpfer  MjiIUi, 
>  Ali-ppn, 
.  TarifFa, 
Morocco, 


am  21).  Doc,  18tt2, 
am  H.  .iKn,  IH«3, 
am  12.  JKn.  1BS3. 


K.  k.  prir.  Ue^^terr.  Nordwestbkhii. 

Mit  20.  December  tritt  der  Nachtrag  II,  rcspeetire  V  de»  Tarife« 
jDr  den  Verkehr  zvischen  Ostcrr.  Stationen  einericils  nud  Lanlw,  ri'sji. 
Tetüchen 

Rndenbäch  ''^"""R*!''"*'  ''°™  '''-■braar  1*><*1.  beriehunjEnweiiie 
I>r<<9den  Elbc(|uiii  vi.m  Ifi,  Mirt  1680  anderero'it«  in  Kraft. 

Derselbe  intbill  Fracbtrttte  Olr  Kob-  nnd  Pil^-Zui  ker. 

Exemplare  bievon  liegrn  bei  den  beibeiligten  Stationen  iiwwohl, 
als  aoch  bei  der  nntcrzeichneten  General  Direi-tion  bereit. 

Wien,  am  30.  NoTember  1HS2 

Die  Qener&l-DirecUon. 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Int  Ktiigimidailli" 

%imifmrmmMfm,   U»ir*r«ilil*ld«r,  Di»Vi>«H«aaa 

Spßcieth  £iiünbait»-PrM-Covr»nti  werden  §uf  nameh  fräntc  9m%n^l. 

luCoxltz  Tiller  Ä  C<=^-, 

WUb,  VII.,  MnrinhilferurrMso 'i'i. 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officlelles  Coursbuch  der  Ssterr.-uniar.  EUenbahnen 

Ttmitn««  di*rll«rt»  t<)nlTrl*n.  t>r»eli#Jn*ii  »l*  Narlitrl^M  un>j  «'Prlttn  den  V  T  )torr«K 
Aboi>D«»i«»  iritUa  iiittl  fr«nr»  jivf'Tt.  —  Ii«r  IllUStlirt«  FQhp  r  ao  d«a 

MiütAtin  «trd  Im  Jahr^Bf  IMS  noch  WMMtli<h  t<pr«kbtirt  werd*D.  -  Frtuaititfft- 

aoufr-Ocbfllir  für  du  i;*niu  J*hr  5     S-  W.  fmlt  frwio*  rMUdrMadiinici. 
JCInvr/nr  tt^ftm  &0  Irr.  mit  /raneo  t*o»trer«rHd*tHff  #0  /tra 
Pr&Dim«rtUiMi«ii  irliitt«  ftr  Foft-AiwcMiLtt^ 

^0"       N4phTiKhTnr-SoD<tun«(m  (Um  Dvivg  ««««ntlltt)  Tf-rthrnt'rr.  >9 

IMe  VerlaK^bnndlnnt;  R.  t.  WA  LP  ME  IM 
<■  Wian,  II.,  Taboratraaa*  69.  Eip«llUan :  I.,  ■oknlvralrua«  lt. 


OSCAR  HAAG,  WIEN,  l.  Oetreidsmarkt  10. 
Putztöchern  tmd  Oeweben  aus  reinem  Seidenabfall 

(••■■Unll«-!!  iMlUfU  •.iiiu»  37  «n   U  ^  L  S.**  f  <ifMa  IKI  StM} 
>li  ,4mr  »b  P>w 

Ala  bllltgstea  und  Toniielicbatea  Putamaterlal  und 
lila  Dicht  feuergefShrlicb,  wie  BaumwoUabSUle  etc., 
:i.M  b«BlonB  empfohlen 


 Für  allo  1».  T.  Klneiibahii-tii  aeiNyliaflen  !  '^Q 

Franz.  Gesellschaft  {bFenerlösch  Apparate 

„MATA  FUEGOS" 


dualem  Runon  fianalu 
HO       fc^rir«,  ■aiut>'l<.iu,  du»  vir  Hlf  Oaat«rr«loll-tJnf  ^TB, 
'  0»B«ral-Af*ntar 


«Ir  h»!..   

Mamfcaiaa,  ■•tblan  uul  BalfartaB      Ocneral-Anntar  »ui  4«ii'V*r' 

kami  litt  dlirdi  uuMirMti  I  ■nt«,r)'l"<i  t'tiarl.'*  1  l..i«rtr.>  In  WItfii  Mf(.allU3h  ttr|il»'j|«ai, 
l'iM  HMhlMu  K,'4frl'«cii- .\t'|i»r%!>  ,,Hal«  Fnmfm**  awohjlvi^llcti  <1«r  Kinns 
(•••a^lar  frtraa  m  Wian,  I.,  S*Uar(aaa«  a,  Obonn^m  ikWu.  >ooId  all» 

\>.(ia4Mii  ii«f|  IlMMIVD^rD  C'ifü.lUtt  »Krt.l.1. 1  «..-tilKii  Jnd^«A. 

Parle,  v»oiul/..i  |m<i  im  Anflnf«  e>r  llIrMlIoa  ; 


Looomotiv- Fabrik  KBAÜSS  Co, 


Münohen  und  Linz. 
XjO  c  o m o  t  iTT en. 

tlir 

Haupt-  und  Secundärbahnen 
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PtaapMt*  w*tA*b  aaf  Vailucan  aac^M«Dd«t. 
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llkd  TilH 

Sirintr-affwiiarrn-yiibrlk 

C.  S CHI.,! MF 
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m  OrMM.  rajch«  llcliltun  Wi  ffrltil»r  Ofrnicr6>M;  i^lliU  ii'licr 
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l)aa<r  iIm  F^a^n;  k'vkil  Biafifkc  IMiciing  x>tA  Wrffall 
ailtfii  rafct0na;  Ht-icitinnp  d^T  tljUgsn  itrm^Uadaa  Wim«; 

aTbillic*^  Heixaog  aad  luf*  Uia«r  d«'i  or*oi ;  fUU  Lflnaar 


b«l  AH«M4aft(  d«d  V«BltUtl4««rohr<*ii 
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|9r«fpr(lr  lai)  tlrritlllm  gtall«  nnt  frant» 
Fabrik  fHi-  Me[diueer-Oefen  ninl 
llnnscerMhe: 
l¥  K  I  MI     WIEK,  KArntnaratrAsae  40. 
mMEäU,  am  f    BITD APE8T :  Thonatho£  rr.u. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten.  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN.  I.  Boairk,  Muria-Tboreaieiinl raase  Nr.  'i. 


Fränumerations  -Einladung 

Hilf  die 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Oriftm  f/f.v  Cliif}  iistiir.  F.isvuhahu-hmmten). 

Mit  1.  JAnnerl883  beginnt  das  erste  Qaartal  des  VI.  Jahr- 

jjaiii^es  difiSor  Wuclifusclirift,  welche  »«'it  ihrfiin  DRstandR  con- 
s(><|n<!nl  dem  sein<<r7.«it  vcrMfTcntlicht«n  Priigriimm  tron  {;«bliebeti 
i:it  und  sich  »iiiBr  Vorbrcituniij  erfrenl,  welche  weit  über  dii- 
Oronzpfähk-  ili>r  M-iniirrliio  hinanspfht. 

Die  „Oesterreichiflche  Eisenbalm- Zeitang"  brin^'i 

Artikel  von  bervi>ri<i^'i-nden  Fiiciiiiiittiticrii,  ferner  im  Wortlitiitv  die 
im  Club  üäterreichischer  Eisonbahn-Boamton  gchalti-nen  Vnrträg«, 
auH8iTd(?in  werden  alle  betnerkenawerthen  Vori^ilngc  auf  dem 
weilen  Gebiete  dvs  Verkohr»w«8i«ng  rfgistrirt  und  in  den  «tändigen 
Rubriken ;  Eisi>nbalinrei:bl,  Zejtunu's^chaa,  ParlamentariKclies 
Chronik,  Miscellon,  Literatar.  nüclieisrhan,  Club  üsterreichiscber 
Eiwiibahn-Beainti'n  i'tc,  alle  »('tnellcn  Ereignisse  culljvirl. 

Die  „Oesterreicbische  BisenbalUHZeitiuig",  ««iche 

tum  boMfren  Vi-rstAndnisse  de»  Texfes  iihlIi  Iledurf  auch 
lllustmtkmen  brinj.'l.  hat  im  .lalire  1879  7.?'',  fiogm  und  im 
Jnlire  1880  3<>({ar  S7  Bogen  Text  trclieferl,  d.  i.  4ii,  (irjiehtOHfs- 
weise  6*7'',-i  Perrvnt  mehr  als  tltis  iirspriinglicJi  garantirte 
Minimum. 

Inseraie  linden  in  Fnclikreisen,  ancli  im  Aaslande,  lohmnde 
Vcrbreilimg 

Uiu  ^Oei^terreichisclic  Eisenbahn  Xeitan^"  ersi'heinL  jeden 
S'inntag  in  der  Slürke  vhii  mindvatuns  a<'lil  Qaartseitcii  und 
koxlct  incl.  Zmtcndmig  )ter  Post: 

Für  ttaa 
Oiirlge  AusUnd: 

tjanzjähnn  t'rnncii  W 
halbjährig       •  10 

Die  AdininiKlnttion  „Steyrennnhl"  (nrm.  h. C. Zamanki), 

Wien,  Stadt,  Renngasse  5. 


FCir 

0«!«terr.-ljii;ani: 

i)rt»i;/ii/iri<7ö.  ir./f..^.  — 
liiilbjährifj    •     >  .1.50 


Kilr  <lii>i 
UiMitHche  Keirli: 
giiniiährig    Mark  Ii 
haV'iiihriij        •  4i 


Uaduirui  :        iu.    uuri'tr;  ZUt.'>iK!:KANtiI. 


U«f««ta»^.  DturA  uad  V«ri»c  di 


«  „STKriUllUlÜllL"  IU  Wian. 


KlffaUiam  dr»  Clab  AcUn.  Gi4*-nVal*R-ll#aint«L 


Mit  einer  lithographirten  Tafel  als  Beilage. 
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IrlnlaMnltra 
WIEN,  L,  ReniifiM  1. 

'  L.C.  Ziautikll 


ORGAN 
Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamtea 


VOM,  I.,  BwkmikMkgMM  II. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


Abonnement  incl.  Pntmttndtmg 

ui  Oc!rtprrelch-l.'n(r»"i : 
Kür  ila»  'leuLn-\n)  üewYi'. 
Im  librilfrn  AunlanJ^j 


WIm,  4m  94. 


18BS. 


V.  Jahrgang. 


Zar  Mritik 


Aischaaniigrii  derBetriebs-Sichrrheit  der  ait  Spreng- 
riagw  befMtigtM  ft»4bMdagea  M  Biaaibaka-rakr- 
leigei. 

T«ii  Juliai  OUck,  k.  I.  LwpMtor  4w  0«wnil'lBqp««tio«. 

Naeh  dw  amnrordoiitliflb  eiadringliakMi  YarsadMo, 

welche  mit  der  nt^fr- tiL'untr  drr  Tyrcs  auf  don  Radki^zen 
mittelst  Spieitghiigeu  durcbgef&hrt  wurdeu,  iüt  unzweifel- 
bift  ftatgeateUt,  dtn  bei  derartig  bafMigten  Tyiw  eb  Los- 
lösen und  Wei^fliej^en  des  Radreifens  vom  Radkranz«  absolut 
verhindert  wird.  Selbst  wenn  der  Kadreifen  an  mehreren  Stel- 
len gesprungen  ist,  kann  man  sogar  Id  euergiscben  Bronscn 
desi<elben  mit  einem  solchen  in  vielfache  Stücke  gesprungenen 
Tyre  noch  ohne  alle  Bedenken  une  groase  KUometenahl 
weiterfahren. 

Bei  der  Patent-Tyres-Befestigung  von  Glflck  und  Curaut 
i.st  auch  eine  seitliche  VerBchiebung  oder  Verdrehung  am  Um- 
lauge  (Wandern  des  Radn^fens)  ganz  ausgeschlossen  Ent- 
spricht die  (jualiti&t  des  zu  den  Radreifen  verwendeten  Mate- 
riales  d'Ti  An!'or.leruii<.'HD,  welrlu'  mrh  snr^'faltig  gemachten 
Zeneissprobeu  iu  Bezug  aut  Festigkeit  imd  Zähigkeit  allgc- 
nafB  U  daMflUte  gaetdlt  werden,  so  gewährt  diese  Radreifen- 
Befestigung  die  h^^chste  Stnfe  der  Betriebs-Sicberb'»it 

Selbst  die  durch  die  Construction  dieser  Radieifen- 
B«fiM%ing  bednngaBe  geringe  QMtaebdtla'Tcnndenuig  des 

Radreifen.s  innerhalb  ded  Rpurkranri's  kann  bei  t^nt.sprpi^liPinlrr 
Qoalit&t  des  Hateriales  nicht  ein  8egmentt<)rmiges  Abstehen 
and  Loslflwn  des  Sputtrsnes  selbst  herbeUBhren. 

Ist  jedoch  die  Qualität  des  Hadrpifen-Materiales  nicht 
all  ganz  genügend  za  erachten,  so  treten  möglicherweise 
Btfldie  auf,  wdebe  sich  mdii  Ober  den  ToUen  Qnevadniitt  der 

Badbandage  allein  er^treLken 

Die  vielen  heftigen  ät&sae,  tochatterongeu  und  iieit- 
lldiMiAiwabliga,  «ddi«  aaf  dia  S^tatan  dar  Badbandagcu, 
dmdidaaSdiliägeniderValiiMaga,  «inwiilnB, 


koramen  haupt.säehlii/h  bei  den  führenden  Indern  der  Loko- 
motiven in  der  Deformation  der  Spurkränze  zom  Ausdruck. 
Ist  daa  lIMarida  MUtrinftt  w  bnehan  lidi,  wia'ea  dia  Er- 
fahrung viflfncb  zfiigt,  und  es  jedem  Pachmanne  sattsam  be- 
kannt ist,  einzelne  segme&tfftnuige  StOcka  des  Spurkranzes 
salbst  da  ab.  wo  ^  Art  der  Tyres-Bafesliguig  tbarbanpt 
Mnen  fünrtufs  darauf  bat 

Solche  Erscheinungen  können  auch  bei  R&dern,  welche  in 
neuer  Zeit  gaup  aus  StaUgnsa  aagefintigt  werden,  und  welche 
gar  keinen  separaten  Tyr«s  besitzen,  auftroton 

Diese  Erscheinungen  kommen  bei  nicht  genflgender 
Qualittt  des  Hatoialea  und  bri  sdir  sdiwaeben  Tjres  an  d«n 
Spurknlnzen  der  Locomotiven  nicht  selten  vor.  An  den  Spur- 
kränzen der  Tender-  und  Wagenradbandagen,  welche  solchen 
heftigen  SettsntttaasB  aiaht  ansgesetifc  aind,aiDdiin»tb«i 
schlechtem  Hateriala  sddi«  foilnBBmniisa  flut  niniuds 
beobachtet  worden. 

üebergehend  zn  dem  in  der  »Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung« 
vom  17.  Deceraber  1.  J.  erschienenen  Artikel  »Eine  wunde 
Stelle  bei  den  mit  Sprengringen  befestigten  Tjrtst  aulüsslich 
einer  am  13.  October  L  J.  gemachten  Entdeckung  l  iue^  an- 
gatoodMiiMa  Spurkranzes  bei  einem  au  der  LaufHaoln^  des 
T\Te  vorgekommcaeB  Bruche  sdtenar  Form  ist  f  olgendea  za 
erwähnen. 

Dieser  1>resbnidi  wurde  am  81.  October  1.  J.  auf  dar 

k  k  Dniester  Staatsbahn  bt»i  t-inem  vor'lerpn  "Ra-b^  oinfr  im 
Dienste  stehenden  Zugsmaachiue  entdeckt,  und  hatte  die  iu 
¥ig.  1  geaeiehiMits  anffldlands  Form. 

Bei  näherer  Untersuchung  der  aiUSVr  Dienst  k'estellten 
Maschine  wurde  gegenüber  dieser  Bmohstslle  in  der  Nuth 
das  T^ias,  waldie  mr  Aufbahm«  des  Spnngringes  (nadb 
PatentOlAckondCurant)  dient,  >?in  fi  inei  Ty&ngsrisBeonstaiirt 
Beim  Ansdüagen  mit  Hämmern  flog  der  Sporkraas  daaeUiat 
ftlgend  der  eingedrebteo  Sprengring-Noth  in  der  Ansdebmuig 
vnn  (  irra  der  Peripherie  herunter,  siehe  Pig.  3.  —  Dar 
Tyres  war  a#der  Lauüläcbe  gemessen  40  Mm.  stark. 

Ibeh  dar  loim  dasBrndits  istailHhiaden  auf  eine  nidit 
geuflgauds  Onafittt  dos  I>rea-]lateiialas  n  sdiliiaisii. 
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Din  g&mo  Form  der  lirQche  auf  tler  LaufSiche  («igtauf 
*in  .sprödes,  nicht  geuug  tüthes  und  weniger  gutes  Materiale. 

Selbst  weuD  eine  vorhorgogan<,'eni  ^tif  ui;e  Malerial- 
Pnlfung  bei  der  Uebernalinn-  dt'ssi'llii'ii  datcU  Z'.mi'issproben, 
ein  güustigcs  Resultat  ergebeu  liälte,  so  ist  »io{  li  zu  berflok- 
«khtigeQ,  dass  bei  der  üebeniahme  nur  PerceDtual-Proben 
stattfinden,  tiud  kennen  nii  oiiizebien  Stellen  des  Matoriales 
auftretende  Fehler  desselbeu  ott  auch  bei  der  ^^ürgtiUtigäteu 
PiOfimg  Diebt  ooMfarfiit  wwden.  Dan  nun  Uw  bei  den  yw- 
NagoldMi  Materiale  die  ersten  Anzeirhen  einer  Rnn  b-itello 
des  Spnrfaranzes  sich  au  der  inuereu  Kaute  der  scharf  eiu- 
gisdrahtw  Sprengriog-Noih  ergeben  haben,  i«t  wohl  gans 
begreiflieh.  Es  bedingt  diese  Tyrcs-Befestigiing  aberdnnbau.s 
nicht,  d|8g  sovohl  die  Nuth  im  Tyres,  als  auch  der  Spreog- 
ring  scharf  oadi  Fig.  1  and  3  geformt  sein  missen. 

Dnix'li  eine  abj^iTundete,  ja  .selbut  halbrunde  Form  der 
Nutb  uud  des  Spreugringes,  sowie  des  Scblusskeiles,  siehe 
Fig.  b,  6  und  7,  wfaid  dem  angeatrebten  Zwecke  dieser  Be> 
fesügungsmethode  dureh  diese  Modification  ^at  kein  Ablinieli 
gethau,  und  werden  die  «ogeuommeneu  Ursachen,  sowie  die 
Folgen  des  Abbieehens  der  Spurhüttuse  selbst  bei  den  fflhren- 
deu  Riidern  der  Locomotiron  ganz  hintangehalt4'n  »erden.  Es 
ist  also  durchaoB  nicht  nothwendig,  wegen  einzelner  vor- 
gelcomnener  Induinii^att  den  Stab  aber  diese  sonst  vor- 
cOgliche  TTres-Befostigong,  die  schon  in  vielen  Tausenden 
von  Exemplaren,  wovon  einige  versnchsweise  nahezu  nur  die 
gestattete  HinimalstSrIce  in  der  LaufHSche  der  Tyres  aufweisen, 
iu  anstandsloaer  Verwendung  ist.  zu  brechen.  Bei  den  Tender- 
und  Wagenrftderbandu^'en  i.st  at>er  ein  Abbrecben  ilerSpinkränze 
selbst  bei  der  schärfsten  tspitzwinkeligunterstochenenSpreug- 
*ring'Niitfi  im  Tjrre,  wie  solche  der  deutst^MB  BdMigiuicf  in 

pewi!:^  umjüti^li./.  i.'rWfiM^/ii  >!i-_'en  isl.'.i.'he  Fit'  4,  nielit  zn 
befürciileu,  da  bei  deuSpurkrüuzeu  der  Tender- und  Wagenräder 
dieheftigstenSeitanBUlase  nieht  ao  htaSg  nnd  so  stark  Toritom- 
men  Anilcrerseits  ist  es  aber  .selbst  bei  schlechtem  I|yres- 
Muieriule  uuch  durchaus  nicht  erwiesen,  dass  selbst  die  scharf 
auagedrehtea  Sprengring-Nnthen  der  Anlass  snm  Entstehen 
der  in  Fig.  3  und  4  ati;;<  u.'bcnen  Spurkranzbriii-be  sribt,  und 
sind  die  durch  Einklinken  der  ächieneu  vorgekommeneu 
SdiienenbrUehe  em  nicht  analoger  Yergleieh. 

Henkt  man  üieli  in  Fi^'.  •}  und  5  die  12  Hm.  starke 
Wand  a  der  äprengriug-Nuth  derart  weggestochen,  dss«  der 
Spreugring  herausgenommen  werden  konnte,  so  wird  doch 
kein  Facbmunn  behaupten  wollen,  das«  dadnrofa  IhnUche 
Spurkranzbrflche  entstehen  könnten. 

Ibn  ktanta  hSdiatnis  mr  Vorsicht  die  AhnUtsung  der 
Tvres  um  ehiigelllUiioeter  besehranken  nnd  für  dieLocomotiv- 
Tyres  nur  gau  varllsdiehes  Mnteiiala  verwenden. 

Diese  Ersehdmmg  darBadkmnhrfiche  rafisste  aber  auch 
bei  den  b..i  ,ier  fi  nli.ren  SctonbMbefestigung  und  bei  den 
Jt^oeomotiviadem  Qblich  gewesmen  scharfen  An.setning  des 
Ty»  bei  4  Fig.  g        j^^^  weniger  zum  Ausdi  uek  gekom- 


men sein,  WS«  jedoch  bei  gutem  Uateriale  niemals  eonststirt 

werden  konnte. 

Das  ?!ntstehcu  v<im  liailkranzbrQchen  kann  natnrgenlas 
ftberlianiit  nur  in  der  Huiilki'lile  iIcs  Siuirkranzes.  nieht  aber 
in  der  Keke  der  Sprengriug-.Nuth  seineu  Ursprung  haben,  uud 
kann  liie  sehürfite  Spre&gring-Nnth  nur  ifie  Diredive  des  von 
der  Hohlkehle  des  ^mÄranns  ausgehenden  Braches  be- 
stiuimeu. 

Bd  dem  Eiaenbahn-Ünfnlle  bei  Pasewalk  (Bonte  Ham» 

burg-.Stel(in),  welcher  am  1 !  \  u  mlier  1  ..T.  im  Hezirke  des 
Bethebsamtos  Stettiu-titralsuud  bei  i'ersoueuzug  Nr.  47  vor- 
gekommen ist,  wurde  die  Bnti^leisnng  dnrch  das  Abspringen 
einzelner  s.'i:nicntr<".itnij,'iT  .'^pnrkranzstneke  von  rlem  lildcs- 
•seitigen  Laufrade  der  .Maschine  herbeigeführt  Der  I.Aug8ri8S 
des  abgesprungenen  .SpurkranisMckes  war  in  der  S]>rengriug- 
.Viitli  luarkiit.  -  Die  Kadreifenbele.sfiuung  war  mit  Winkel- 
äpreugring  nach  Fig.  4  (norddeutsche  Tyres-Befesügnn^ 
ausgofflbrt. 

Bei  dieser  Constmctiou  ist  <lie  Nntii  im  Tvres  nieht  nur 
scliarf,  sondern  sogar  spitawinkelig  unterstodieu  nnd  pl)t 
desshalb  bei  schlechtem  Materiale  die  dirigirende  liieliniug 
zum  Sjuirkniuzbruelie. 

Die  beiden  hier  anvcdnlirtcn  Fälle  von  ,'<]inikranzlii  nehen 
bei  den  rührenden  Vorderrädern  der  Loeoraotiveu  sind  der 
verschiedenen  ConsbndioB  wegBD  nidt  als  vollkommen 
analii'^  zn  liHtrachfen  nnd  amsh  nicht  in  Parulleb-  zu  zii-ln-n 

i^s  wird  nach  den  YurgekommeneuKr^eheiuungeu  schliess- 
lich ersucht,  hei  den  nunmehrigen  Ausführangen  der  Tyres- 
Ibdestigung  nachGlQck  und  Cnranl  in  .i>-d<>m  Fa1l<>  d'>n  .<[.reii<;- 
ring,  die  Sprengring-Nuth  im  Tyre,  sowie  den  Schliisskeil 
nach  Fig.  5,  6  uid  7  h albk reis f  Arm i g  abmnmden. 

l.njliisen  und  We<;tliegen  der  Tvre.s  vom  Itadkranze 
dieser  Tyres-Befesliguug  wird  auch  bei  der  lialbkreisloruiigeu 
AbmnduBg  absolut  verbindert  Es  ist  tweifellos,  dass  diese 
halbkrnSf5rmige  Abniudun«;  auch  b>'i  si  ldei  biem  INIateriale 
der  Brscheinmig  des  segmeutf^rmigeu  Abbrechen»  der  Spur- 
hrilnse  gflnxtig  hegten  wird. 

Sollte  die  scharfe  Sprengring-Nuth  Oberhaupt  einen  un- 
gQnstigen  Einfluss  auf  solche  Spurkransbracbe  gehabt  haken, 
so  wird  dieser  Einfluss  nunmehr  i^m  eliminirt 

Die  Kofftcn  <ler  Au-iulii uu'.'  ilii'>.T  Tvies-IJcli'stigung 
WN'den  durch  die  halbrunde  Form  der  Xuth  nicht  vergrössert. 

Bs  ist  einfach  statt  des  bisherigen  roh  verwendeten 
ebenen  Sprengringes  nimmehr  ein  naeli  Fig.  .')  gezeichneter 
Imlbkreislörmiger  Sprengring  zu  walzen  nnd  ebenfalls  roh  w 
vi'rweudeu. 

(Die  in  diesem  Artikel  bezogenen  Figuren  befinden 
si<-h  auf  dem  hesondereo,  dieser  Nnmmer  ai^efllgtea  Bei- 

blattc.) 
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Dor  Raii  niid  ßcfrieb 
itr  k.  k.  itosiiabahii  und  die  Entwiekliiiij^ 
der  bofliü/ichen  Eigcnbahneii. 

VraRfciMonganitii  AngaitOberm  »j'vr. 

(VoHiw,  gsbaltm  im  Clab  SalimiaUtBlker  BiM»liiihii-0««inten  am 
12.DM<AbarlBM.) 

H«e1ir«thrt«  Herren ! 

W^-nn  ich  meinen  h'»ntii<Ptr  Vnitraif  mit  einem  liekaniit"»n 
Satv  (■itil''ite,  S't  geschieht  m  nidit.  »uil  es  isn  Tebuntf  ist. 
dam  der  Sprecher  sirh  »i>lfher  SSUe  bediene,  sondern  lediglich 
»u  dem  fimnda,  weil  kh  damit  den  Oegen«4aod  meine«  Tor- 
trayet  metiTirei  mQdrte.  Sie  kemen  dei  bekaniten  Siti,  weldrar 
lastet:  «Wenn  Einer  eiM  BeiM  flnt,  eo  kann  er  was  enibleo.« 
Icli  bin  in  diesem  Patle.nnd  il»sahn1b  bebe  ieh  mir  von  nnserrailioeh- 
verehrten  Cliili-rr."i-ii  1- i.'i-ri,  H.Tfi  kiiiserlirhcn  K  itli  I'r.  T>iliaraik, 
die  Guuät  erbft'  n,  isi  .ili-sfn  liiliiii.  ii,  in  welihen  ich  weder  fremd 
bin,  noch  mirh  fremi  fnlilc,  l  inen  Vortrag  öber  das  Ihnen 
angekündi^  Thema  »Baa  and  Betrieb  der  Boenabahn  and  die 
Rniwicklug  der  boniachen  Bieenbeknen«  n  haltni. 

B«  ilt  mir  in  den  e»ten  Tagen  des  Oetoh«r  ron  Sr.  EicHlonx 
dem  Herrn  Randelsmtnister  der  pbrenvoMe  Anftrai?  ireword«n,  mich 
im  Vereine  mit  meinem  CoIIeeiTi  vi.u  Jir  li.iij-Abth-'ilniitr,  IIiTrn 
I{epierung*ni'h  Schnl/.,  und  über  Veraiil.issung  des  nngaris^hon 
Communicalion8-Mini«t«riam8  mit  Herrn  Iiispe<:t>>r  K  '>  v  u  c  s  ron 
der  angariedien  Qeneral'Lupection  an  dar  techniaeh-peiiieilichea 
PriUknf  der  tn  erMhenden  Strecke  Zeiie»4endewo  n  b«- 
ttMOigen. 

Der  Dan  der  BAtnabalin  ist  ebenso  sekr      groase»  Stack 

Ktiepä-  als  i'iilrtirt.'''si  hidilr' :  i'iv.  L-ros^ej  Stüok  Krii'j,'ff,''  *chi('hU', 
weil  die  mit  «Iit  A-istii'i-nüne  iÜi^s.t -niOT  tr;tii.'.  ansäeri'rdeiitlirh'iii 
L'müläiiJfn  zu  Slainii'  uekummenen  Itjilin  betrant«n  Männer, 
sowohl  die  Ltgenioure  dos  militür-tccbni^chen Corps  als  die  d'.TBau- 
uitemchmaog,  dnrch  diesM  Werk  ihren  ganzen  pers<^nlichen  Hnth, 
ihre  Aiedaoer,  ihre  Hingebong  md  ihr  TeratAndnias  ttrdie 
Sache  benrknndeten ;  ein  gronn  Sttck  Onltnrgaschickte  aber 
gape  ich.  weil  ein  Land  dem  Weltverkehre  7.n  erschliessi'n  w;ir. 
weloJics  Iis  ji>tit  ausser  <'itiitr'>n  wenigen  und  a'ich  nur  in  hüchst 
k^jirli'  hem  Zastnnde  bi-titiiKiflicii  .strasgcin  znnv  i  t  niii  ;.jf  ^a'im- 
weg«  uKgewieReii  war,  auf  welchen  ganze  Karäwaiiun  Trugthiere 
den  Waarenvcrkebr  vertnitleltco. 

kk  beginne  damit,  Ihnen  die  Bangeaehichta  der  Bosnabahn 
an  entirickaln.  Bs  war  am  23.  Aognst  1878v  als,  wie  ieh  dm 
Miltheilnnpen  des  Herrn  Ban-Dircctors  de  Serres  von  der  flster- 
reichichen  StaaLieisenbahnfieiieilüchaft  entnehme,  eineBesprechunp 
filiiT  liio  X.  lliw.'K  liL'k"i(  'i-i.'r  Hiiliii-Anlau'"  iti  Hosnieti  in  hohen 
militärisriK'i!  Kreisen  atattt'and  M.in  hat  erkannt,  da.-ss  es  ganz. 
nnDMiflich  sei,  den  Nach(i<'hnh  der  V«rpflei,'ang  für  die  in  Uosnien 
Siebende  Armee  «Ime  ein  leistangsfiliigeres  Verkehrsmititel,  als 
as  dia  g«*Oknliehen  Stniasea*Fnbrwerke  und  TlmgtUera  afaid,  in 
bewericstelügen,  and  es  moeete  daher  besontoa  dann  gedacht 
werden,  iw  %n  erbaaende  Eisenbahn-Linie  se  schnell  als  raOglirh 
dem  Milllärdi-nffe  zur  VrTlnL'iinL'  ,'.u  «t«lk«n.  Mit  dorn  l!au  'iieser 
Eisenbahn  wur  lc  die  I!amintiTi;chmiing  Hügel  &  Säger  b'-traut, 
mit  welcher  die  hohe  Militärverwaltung  gewiss  eine  gute  Wahl 
getroffen  iiat  I>ie  Veranlaaaang  biet«  war  vaRngsweisa  dadarch 
gaffibMi,  daM  dia  BannlsiMiMnnBg,  «islhini  vfaDaidit  kalDittnit 
Min  wird,  dl«  Streek*  'SrnmiK-Omn  ktnta,  alao  noek  das 
Material  der  nngeflhr  90  Kllemeter  langen  Boll-  oder  Werksbahn 
xnr  VerfügiiiJK  luilte,  w  i  !.  l>-'s  sofort  .luf  die  neu  asn  tracirende 
Bahn  transpurtirt  werden  kMiint«.  Sie  kOniien  die  Schwierigkeittin, 
nnler  welchen  da-,  mililar-technigohe  Corps  dl«  Tracirunj,'  dieser 
I^aie  doieiiführte,  daraas  entnehmen,  dass  damals  von  Bosnien 


nnr  die  allemeikdfirlSgatsn  SUnan,  nlcM  aber  die  topographisdiei 

Pläne,  welrhe  das  mililJr-geographische  Institiil  in  anerkannt 
vorzüglicher   Weise  herstellt,     vorhanden  waren.     Di«  Ban- 
nntemehmnng  nnd  die  Militärrerwaltang    mnasten  sich  klar 
werden,  dass  ein  Ban,  nnter  derartigen  aasserordeotlichen  Ter- 
hältnissen  in's  Werk  gesetzt,  nicht  an  di«  MUt  Iblichen  Nor- 
malien gebunden  werdan  kAnne,  aondem  man  mäste  mit  dem 
Torhandenen  tfaterial  rechnen,  indem  man,  wie  gesagt,  das  dnrek 
die  llerstc-llnng  der  Linie  T('mesvar-*^rRHva  ent?)ohrlic!i  iL'ewnrde'ne 
M.iti'rnl  auf  die  neue  Trac«  tibc-rfährt'^    Wj.-.  rasch  dio  Krir'^,'s- 
vc-rwalliuig  dc'ii  Ha  i  in  .Vngriff  nahm,  niafr  Ihnen   der  ruistanii 
heweisc-n,  dii^s  b^n  ;ts  nach  10Tai;endas  K^v.M BeUielia- 
Material  V'Hi  Ternfsviir-Ortiuva  per  IVahu  QHiklüvnM  fAmtAti 
wnrds,  um  in  dem  dortigen  Hafen  der  österreiehischon  Slaata- 
eisenbahs-Ckaellachift  Tarinden-  md  yon  dort  an  Ort  nnd  Stolle 
nach  Brod  geschaflt  sq  werden. 

Die  Geleisireite  ßr  diose  Linie  war  vorwfM-  b«stimmt,  n.  iw. 
betrug  dieselbe  7(i  Oentimeter,  nm  die  vorhandenen  Hetriebs- 
mittel,  Maschinen  nnd  Wagen,  welche  dieae  Sparweite  hatten, 
verwenden  xu  können. 

Cm  eine  •Noimalapnrbahn  hanoateUen,  daio^wac  bei  des  , 
ni  bewtHigendsn  Terrain-SohwiarigfcattM  dia  fir  die  raaehe 
Fertigstellong  der  Bahn  gegebene  Zeitfrist  nicht  ansreicbond.  Der 
definitive  Abschluss  des  finanr-iellen  Vertrages  datirt  vom  12.  Sep- 
teinli-T  'iiid  ward  »  darin  die  I.eiht^c-bfihr  fär  die  Bciätellung  des 
Fahrparkes  und  KntsrbädiKUii(,'eii  für  die  Iteiiütznng  der  Hahn 
O'eige)  festgesetzt. 

Ich  gehe  sor  Besprechimg  der  einzelnen  ThciUtrecken  der 
Bahn  Ober,  n.  nr.,  werde  ich  inalehst  die  Strecken  Brod-Zeniea 
ins  Aoge  ftssm  and  qiltar  die  Linien  Zeoica-Ceraiewo  behan- 
deln. Ich  halte  diese  Sehtidang  ans  dsm  Ornnde  Ihr  nothwendig, 
weil  die  bei  Jen  Strecken  nach  ijan,'.  versch;cidon-^n  Systemen  gebaut 
sind,  und  ich  werde  Oelegenheit  hab^'n,  im  xweiten  Theile  meines 
Vortrages  beide  Systeme  zu  vergleichen. 

Ich  werde  vielleichl  noch  später  Oelegenheit  haben,  die  Con-  * 
straction  nnd  LeistnngsdUiigkeit  der  MaschiatB  ia  Detail  vor- 
laiahnn,  aber  iCk  bemerke  gleich  hier,  dasa  man  anoli  bnagU«h 
dee  Sehwenen-llaterialfl  nnd  der  Veftstigong  dea  Oberbnnes  aidi 
i.i  ht  darauf  ein^asäen  knrnite ,  eine  solide  Befestigung  vor- 
nneliin.-n,  s'indeni  man  beschränkte  sich  darauf,  die  Schwellen, 
■  dine  datä  dic^  Scliif-nen  für  die  Conicitftt  der  It.idfr  r-iuR'erichtet 
werden,  roh  7.a  nageln,  d.  h.  die  Schwellen  nicht  zu  dechbeln,  am 
die  Bahn  so  schnell  als  möglich  benätzen  zu  können. 

Ich  ward*  mir  nnn  erlanban,  das  Profil  der  Bahn,  welchea 
mir  Ton  der  Betriebs-Direetian  dar  Boana-Bahn  flmtiidlMhat  mr 
Verfiifninp  ;-"s".el!t  wurde,  an  der  Hand  der  Zeichnung  zn  demon-* 
«triren.  ilJeilner  demonstrirt  hierauf  das  Längenpntfil  nnd  di« 
Sitaatii'ii.'i 

Sie  ersehen  hieraus,  meine  Herren,  dasi  die  einmal  er- 
klommene Steigung  nur  in  den  aeltansten  FUen  verlassen  wird, 
and  nu  aal  knne  Strecken,  «eil  aiaa  ainh,  wn  dia  ^akn  achnali 
nnd  bülig  hamatsUni,  an  daa  ToAandena  Tamhi  hielt,  daaa  dia 

Bahn  in  gleielmlsnger  Steigung  bis  Zenica  nnd  Sen^jewo  geht. 

Ieh  thtiehte  mir  nur  ertauben,  Ihnen  einige  statistische  Daten 
bezäglich  der  Niv"au-Veibiiltni--i^«  der  Bahn  y.ur  Verführung  zu 
stellen:  Von  der  i  Kilom.  langen  Bahn  sind  Sti  Kilo:u.  huri- 
/.ontal,  III  Kilom  in  der  Steigung  nnd  22  Kilom.  im  liegf  ng'  täUe. 

Was  die  Biehtonga-Vaihiltniss«  der  Bahn  betrifft,  sind 
HO  niom.  oder  nngafUir  8S%  dar  ganm  Biradkn  ataa  ganda 
Linis ,  nnd  79  Kilom.  —  4S%  in  Cnrrsn,  mit  einem  Minimal- 
Badins  von  50  Metern.  Ich  masa  hier  bemerken,  dass  man  sich 
nicht  strenge  an  die  vom  Vör-  ino  deutscher  Eisenliahn-Varwal- 
tungen  und  dem  österreichischen  Handelsminiaterinm  bezüglich 
Sucniidiirbahnen  fejttgesettte  Vorschrift  halten  konnte,  dasa  näm- 
lich zwischen  den  swoi  BOgen  Tersehiedanar  Eadtan  eine  GerMU 
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cinza«chaJt»n  v^rr^,  nm  wr-gon  nicht  za  grOMMl  ▼«rkatn  an  Zug- 
knft  die  Widerstände  in  den  Cirrw  himlMBiBdai^  loudtrii 
•mn  hat  den  lemin  Bacfann^f  gtlragiB  «ni  auMeiu  •dilrftit 
OniTm  «hat  Ziriseli«ii|r*rade  bwlielialtmi. 

lo  den  Jahren  18H1  unJ  I88i'  wnrdon  in  di-si-r  neziehniig 
iTMCntliche  C«rrecti.itii»n  vorgonouimoii,  um  difi  rnriclitipkeil«'ii 
der  Trace  woniprst-'ua  ihcilweisi»  abznstcllpn. 

Von  einer  KrhOhnng  der  Scliipnenstriiiigo  in  dem  vor- 
gwchriebenen  Maaste  wnrde  jedoch  eb^rifalls  Uin;?ang  genommen. 

Vm  Ihum  ein  atatutiicbes  Haicrial  ibar  dia  BaniAlmiug 
aof  dar  Stowk«  Bi«il>Z*irica  n  fabn,  bcridA»  Ich  Ihnen,  da» 
im  Oanxen  anf  der  MO-i  Kfloraeter  langen  Linie  sicli  870  Objectc 
befinden,  n.  *».  Objecia  von  2  Meter  Durchniessi-r  137,  Hificken 
bis  10  Mi  ier  Spai:ii»Hitp  19,  ühet  10  Meter  Spiinnwcit.'  ;W  mit 
Lifhtwcitpn  vi.n  15— IW  M.,  resp.  mit  O^ffnuiigen  von  L'.^  — 50  M. 
Spannweiten.  Die  Kis<<nconstractionen  tiiid  als  CMiitinuirlirln- 
Faebtrftger  mit  Fahrbahn  unten  angeordnet,  die  Eiaanpfeiier  ruhen 
aof  Steinsockela.  Auf  diaaar  Staaeka  bedndet  aldi  anch,  n.  iw, 
•awiaehan  dan  Blifiami  Namila  nnd  Tnndak,  ein  in  einen  Felsen 
gehananer  Tunnel,  deswn  Ulnare  15-i  H.  betrigt.  Die  erömc 
♦•  Damml'.ühr  \id  53  M.,  die  grösstr- Kirisi:liiiitt.--tü-ff  lO-a  M.  Ich 
erwiilinr-  auch,  datä  anf  der  Streek«  Hrud-Zenica,  4  ;  Kiiomet>  r 
von  Ilrod  entfi'rnt,  bei  der  Stati'>n  Zirkovac,  eine  Sctiloppbahn  in 
einer  Länge  von  0<  Kilometer  zar  8ave  abzveigt;  ea  wird  dort 
dar  Ciötpramschlags-Dien^it  mit  der  8aTe*S«UKÜiTl  veraittelt 

Dia  Hochbaitaa  ni  der  SUwIn  Brad-SM«a  atad  ntktim 
ana  Biegelwinden  nnd  entapredlea  in  Berair  anf  rtnnlielia  A11- 
dehnung  ri:ir  A,v  nl'.rdriTipendäten  K-i'diirfiiissun.  Von  einem 
CoDifort  kuiiii  luiurlirli  b<>i  difsfr  mitten  im  Kriegsgetämmel  üu 
Blande  gi'kMir,ini-iii  t]  KistiibiLniiliiiie  keine  Kede  sein. 

Wasiierbtalionen  sind  auf  der  Strecke  Brod-Zeuica  im  Ganzen 
IC,  es  kommt  also  anf  je  IB  Kilometer  eine  WasBerstation,  wdirend 
aof  dar  Hanptbahn  erat  anf  90—60  lüleauiter  eine  Waaaantatim 
.  antfldit  Dia  Bnniiaa  rind  «mtwader  ait  Handpampen  badianl 
oder  sie  haben  einen  naJIrlicim  tnStm  Mt  dw  in  dar  NIbe 
befindlichen  Qaellen. 

Di«  Station  D4'rveiit  ist  d  r  Sitz  des  Dan-  und  Ht'liielts- 
•  Diretters  und  die  Dispositions-Statiinn  für  den  Verkehr  und  «nt- 
h&U  gleichuilig  eine  Anlage  fnr  Heixbänser  nnd  Werkstätten. 
Auf  allen  grtnenn  Stattonen  aiod  Mor8e-Telegraplwn<Appanta 
eingelnhri-Biiklriaeha  Unlmraiikn  uni  Dialani^gBalo  aind  leain 
abaolutea  Bedfirftaias,  dock  Icann  man  aelbstverstiUidlich  jeden 
AngenUick,  wenn  aich  der  Verkehr  lebhafter  gestaltet,  diese 
Apipanta  in  Anwendung  !  ritif,'!-:: 

ErßlTnet  wurde  dii-  Üosuabahn  Li.s  Zeiiiea  am  5.  Sept.  1879, 
alU:n  in  Folge  der  I>licrsrh«-enimnng  de«  Sarethales  wnrde  der 
Vorkclir  bis  Doboj  schon  Ende  Jinner  1879  nothdttrftig  einga- 
ricbtet  Grossere  Orta  tind  Dobq  mit  800  Binwoiinani  «nd  Zaniea 
mit  4200  £inwAhn«ni. 

Die  Anafbbr  an  Gfltem  betrifft  baiipiüücblich  Obst,  Leder. 
SÄafe,  Zicgenfello,  Wolle  und  Uauhok. 

Ic:li  komme  naii  7.nr  Deaprecbang  der  Strecke  Zenica-Seriyewo. 
Wie  ich  h'-rvUs  1  rwiihute,  weicht  das  Sj&tem  dea  Banee  dieser 
Linie  wesentlich  von  demjenigen  der  eratbaaproehanan  Straeke  ab. 
Es  erklärt  sich  das  vorzngsweiM  danM^  dail  Ma  tnt  Sii^  ab 
der  Bau  dieser  Unle  dttrchgaflbit  wud«,  nldlt  dweh  krfeig^Ntbdw 
SraigaiBaa  gedrtogt  war,  so  twar  daaa  man  den  Ban  viel  sTstema- 
♦iwilar  und  corri'rt.:T  .••inlfiteii  konnte,  als  anf  dw  Stnn  V..  Krod- 
2«nica.  Der  Syüt--iti-rtit,Tsrhn-d  liegt  darin,  dass  muu  liie  Linio 
Hr"d-Z.  tii,a  ijur  .vclimaUi  uri^'  hprstellle,  w.IhreiiJ  anf  dtir  Strpcke 
Zeiiica-Seiiycwo  der  Unterbau  n  o  r  m  a  I spu  r  i g ,  der  Oberbau 
^chmalsparig  gemarbt  wurde.  Um  'also  keine  allzu  grossen 
Idniittej  in  Anspraeh  ra  nehmen,  andematta  aber  doch  die  Cm- 
y»<nmg  dar  Bahn  In  eine  «oesohlieasUck  »mul^ge  n 
"^acgiicken,  bat  nun  ntr  dia  BrMwa.  Thnnda  ud  VCnachntiir 


hantan  Dormalspurig  hergestellt,  den  Oberbau  jedoch  sclimal- 
aipuig.  Dia  Strecke  Zeniea-Seri^'w  künftige  Nnrmalbahn 

■ugartatat,  vir  flndao  anf  dendben  Nagasine,  SoUanaeboppen, 
Wagenremiaen,  Drahaehaiban  1.  dargl. 

Ich  will  noch  hervorheben,  dasR  dift  Oel.äude  in  den  grßs^cren 
Stationen  opulenter  ansgerüstet  sind ,  als  auf  der  Sirecke  Brod- 
Zenica,  nnd  eg  war  vino  weise  V.  iRrlit  .seiti-n.H  Ji^r  Mf.il.ir-lian- 
vifrwaltnng,  dafür  Vorsorge  zu  treiTeri,  da^s  die  von  Aussen  her 
beige7.ngenen  Bahnbediensteten  in  diesen  Häosem  eine  er.tspn- 
cbende  Unterkunft  findeo,  nachdem  ca  in  fieanian  mit  dan  Woh- 
nongsTerhUtnlaaen  aabr  acliletiilb  beal^t  isl»  and  Maabrachwimig 
ist,  sich  daselbst  ein  menschenwfirdigeB  Heim  u  versrhalTen. 

WaR  die  Nirean-  und  die  RiclitangSTerbUtniase  dieser  Strecke 
b  'tritrt.  i  rhii;!'.'  ioli  mir  folgende  Ziffern  anzvfBhran:  2|-G  Kilom. 
in  der  H<>n7."ntalen,  l>'2  l  Kilom.  Steigungen  bis  ß'/oe»  Kilom. 
(ip-fiillt'  bis  5%o.  Der  IK'heuiinterschied  «wischen  dsm  Anfangs- 
punkte Zenica  (321'»  nnd  dem  findpnnkte  Sar^ewo  (&25-oa]I.) 
beirtgt  90e-»s  M.  46-0  Küem.  Uagm  in  dar  Oaradaa,  ttt  in 
Carven  ron  29S  M.  Minimal-Badien.  DieaaStndce  mOMOl  HtßCb' 
jeirto.  davon  sind  ofl'en  nnd  In  Hoh-Constnutlon  178 ndl  5'a— 3*9  IL 
Si>:iii!;wi>itf'  unsccfnhrt  ;  •  (Ten  inKis(>n-Ciin.slrnrti<>n  25  mit  3 — 10  M. 
Spannweite.  M  frrn.-i-cri!  Urdcki-n  über  10 M.  Spannweite, ausserdem  die 
Bosna-Iirticke  b..  i  Kakay-Dob'ij  mit  3  Feldern  A  40  M.  und  2  F«ldern 
mit  je  20  M.  Spannweite;  dann  die  Lasva-liräi  ke  mit  einem  Felde 
von  00  und  einem  too  20  M.  Spannweite,  endlich  eine  Brficka  mit 
21  lad  B  Brfldna  nii  Ja  20  H.  Spannweite.  DiaBiaen-Conatractiewn 
titiä  ae  wie  In  den  Btrednn  Brod-Zaniea  na  Fadiwark  mit  dar 
Falirbahii  unten  ausgeführt  aid  TOB  dar  «ahr  rtnom Birten  Piraoa 

0  r  i  d  1  in  Wien  geliefert. 

An  «»•il.;rin  Objecten  bat  dii -0  Linie  40  gedeckte  van  ©•» 
bis  1  IL  nud  20  gewOlbte  Durchlässe  von  1—3  M.  Spannweite. 

Aach  ein38M.  langer  Tunnel,  im  Kormal-Prolil  nnd  in  feateia 
Oaateine  aaageflkhrt,  koRuataaf  diaaar  Stracke  rer.  Waaseratationa» 
gebiade  aind  10  «tf  ^UeaarUnia;  daran  WaaeatfArdenuggaaeiiiaht 
mit  Handpnmpon. 

Der  Oberbau  besteht  um  BesKemer  Stahlschienen,  die  von 
Z-dtweg,  l'riivali  und  Roschit/.a  geliefert  worden,  7  M.  lang  und 
SO  Mm.  bot  h  sind  und  ein  Gewicht  von  13  75  Kgr.  per  Carrent» 
nieter  haben.  DieStOtise  sind  fi-eilragcnd  —  und  auf  7  M.  Schiamo« 
Unga  entfallen  11  eichene  Schwellen.  Daa  Obartma-Befwtiginfs- 
Unteriai  boatabt  ana  ünterlagaplaltan,  WlakallaadMn  md  10  Gm. 
langen  Nägeln. 

Anf  der  Strecke  gibt  es  keine  WächterhSnser.  denn  bei  einer 
Secandär-Baliii  ypr,'.irlil>.^i  lüii,  -.Lts jui  rhp'iid  ihrem  CharaktiT.  auf 
eine  eigentliche  permanente  Itrwardnng  der  Bahn.  Für  die  auf 
die  Strecke  dirigirten  Arbeiterpartien,  welche  die  Bahn  in  Stand 
an  halten  haben,  wurden  8  kasemenattige  Herbergen  errichtet^ 
tn  waleban  ja  9  Haan  gvta  üntarkaaft  tnden. 

Idi  dwf  «eU  oiehl  nnanrlhst  fauaen,  dase  die  Baukoatati 
dieaer  Strecke  mit  3,881.000  fl,  (49.000fl.  per  iniometer)  prSliminirt 
Ull  i  .iii-i  lii-n  (^■■rneinsi'hafllii  hdii  IJi'i.-hsfiiiariT:'''!:  7-11  La.sti>n  der 
oii'U|iirti'n  Länder  Bosnien  nnd  Hi  rv.u^owina  btstrittun  wurden. 
Die  Feldarbeiten  begannen  unter  d^r  uiilitAr-technischen  Bau- 
leitung am  24.  April  1881  für  das  Ba«•AnsßbT^Ulg8-Project;  der 
erste  Spatenstich  erfolgte  am  17.  Angaat  1881  nnd  die  BiMhng 
dar  Bahn  fud  am  4  Octaber  1883  atatt 

Die  raititBr-tadniadM  Banleitang,  naammengesetzt  ana 
Offlcieren  i  ^ nie- nndPionier-Corps,  stand  unter  der  erprobten 
und  .sehr  tui  |jtit;en  Leilnng  des  Genie-Majors  Wnat,  niiJ  dic.'iem 
rtnstand"  itl  Jio  i  xact-^  Ausführung  der  gesauimteii  liahi  -Anlage 
zusnschreiben,  —  Die  Uan-Ausführung  besorgte  die  bekannte  nnd 
sehr  leiatnngsfUiige  Banntemehmang  Gerstle  &  Comp.,  und  hat 
dieselbe  ihn  Angabe  in  gUntender  Art  gatliat,  die  Balm  wnrde 
suB  prUinisirtan  TtrikBdnngBlanQiiia  in  Batriab  geialat  und  tng 
iddit  daa  Gaprlga  ulbitig«r  Arbeit,  bübnd  aioh  vialBahr  iaaiaam 


L  k)u,^ cd  by  Google 


-  855  - 


BMSUteiiit,  4h8  Streekn  mit  2K  Iil«nM«r  Oticbwindigkat 
IteUm  werden  horatni.  fi*  irt  dthar  gmrin  neh  hier  tm  Plate«, 

dlnn  Lcistang  anerVcnr.i^nd  711  ^^^denkpii. 

BM*iglich  der  bosnisrhfa  Prodnctions-Fäljic,'ki:ii  m'ipi^n  <lip 
nachfoSgeiiden   statiütjsrhen  Dh'cd  .    welch''    dem  im  Vprlagc 
Ortningar  in  Stattgart  1882  erschipneiiPB  W^^rke  vnn  Dr.  Oöti: 
»Dm  Donaogebiet  etc.«  entnommen  siod,  dienen. 
OrSat«:  870  Quadratinailen  inel.  Sandackak  Noiibasar,  jedoch 

Cime  Hafxegowina.  Hievonaiid  480—410  <|giiralaNiI«  Wald- 

arealc,  BS  Qn:iiir.>tmpiipn  nnftoclittarar  bnlbedMii  ud  860 

Qnairutmeilen  Landwirtbscbaft. 
Bewohner:  flOLSn,  biaron  88&SU  IbiHUMdaoar.  (OUallir 

1879), 

ProdDCte:  Kohl«  bei  Z^nica  (Kevior  10  Kilometer  breit.  SO  Kilo- 
nator  lang),  bei  Banjaloka  (Bcvier  8  Kilometer  breit.  €0  Eilo- 
neler  lang),  bei  Bojojoo  (Bevier  f  Kilometer  breiig  85  IQlo- 
meter  lang),  bei  Lirno  and  Zopaqjak;  Eisenerz  bei  Varei  (drea 
100  Millionpn  Metercentner,  Tagbao  wie  bei  Eisenerz  in  Steier* 
mark,  jf Joch  weisen  ungünstiger  Absatswep*  fchwpr  zu  brin- 
gen), Ötari,  Majdan,  Fojnica  nnd KrpfeTO;  nieifflaiiz  beiLj  iblia, 
Galmei  bei  Stari  Majdan,  Kupfer.  Fahierze,  Antimon,  Mangan, 
almatliclie  4  Arten  im  veatliehen  Boana^ebiete;  Blei  bei  Olovo 
mtdlNbniHiai  SBberbei  Srebmitu;  8a1i(7000-gOOOOen«ner) 
beiToila. 

Holx:  Eichen,  Ahorn,  R4>thbnrhi',  Fi'ihren,  Tanne.  Flehte,  Nuss 
Vor  riniu'Pii  Jiil'.rrti  hat  citi"  fmnvr'.-ijchc  ("JespUsrhalt 
Kosa-Fouruiere  trieugt,  das  üeschiift  ahur  wegen  nng'üni'tj- 
gar  CoDUBonicationen  wieder  anfgelaesen.  Die  Faesdanb^ri- 
Emmgaag  iit  bedeotend  zarflelEgegaageB  imd  wird  durch 
die  croattadMtamilBdia  0«Mnrrait  ttMcU.  Die  frfihere 
Asafiihr  an  Wetfcholz  betrug  15.000  Xalereentaiar.  Die  Holt- 
kohleo-finengnng  ist  belangloa. 

KaatanioTi  nnd  tIo!''  andere  Obstgattnns-en,  inbbi^s.indero 
Zwetüehkon;  Zwptfchken  gedorrte,  bilden  die  wichtigste  Ein- 
nahm>qtjclle  des  Volkea.  Kina  gflnalige  Brate  ergibt  circa 
500.000  Centner  Tabak. 
Wild:  Di«  jifarliche  Ansbeote  an  Fellen  betrügt:  l&O  D&ren-, 
1800  W0I&-»  8000  Fbeha-,  4000  WJeaei-,  lodia-  nitd  Dachs-, 
2600  Marder-,  endlicb  4000  WIIdbatseii-Fell«. 
Getreide:  Im  Jalirc  Is7(>  wurJm  i^'ewonnn:  SOOjOOO  Hektoliter 
an  Weizpn.  i23.(H>i  <iii  Kwrireti,  i 48.000 aS  Hafttr,  95.000 an 
r,^r«t.',  i.ii:;rH»''i'  a-;  M.ti-',  hipv'iii  »urdeB  310.000  H«iktotiter 
nach  Oe^terreich-rngaru  ezportirt. 

Gestatten  8ie  mir  oaB  eidge  Wort«?  über  die  Fahrbetriebs- 
nitlel  der  Babn.  Sie  bat  gegaivirttg  die  nachtblgeod  voneieb- 
netaa  ¥aach!n«n:  Dnplex>LoeoiiiotiT«n  i  180  PferdetarafI  OBtAek, 
xweiaehaige  Tender-Locomoliven  ;i  60  Pf.'rJikraft  4  Stück,  xwei- 
achsiire  Tendor-Locomotiven  &  5<.i  l'furdfkralt  6  Stück,  zweiachsige 
T.  tiJfT-Lnrt.mi  tivc  ;i  45  Pferdekraft  1  Stück,  zweiachsige  Tcnder- 
Locomotiren  1^  'in  I'fnrdekrHft  d  St>]rk,  im  Gauien  23  Stück. 
Ich  werde  Ihn^n  nun,  tn<'iii<'  lli  rn-n,  an  der  Hand  der  Zeichnang, 
di«  leiatongaObigkeit  der  Daplex^Maacbinea  Teraiiadianlidien: 

CTlinder-DiirebmeMier  S95  Mm. 

Kolbenhub   800  * 

Raddnrrhmessst'r   756  » 

Sadstand   .  .  .1700  . 

Für  beid*  Maschini-n      .  .6300  » 

Dampfdrni  k   .  .    12  Atmo-iihären. 

Heitfliehe  20.1  Q0.-IL,  flir  beide  Maachioen  Sb  i  Qo.-!!.;  Uoet- 
llleha  0-6»  betiebongiweiaa  TO  Qa  *K>$  Waaaerratni  11»,  be- 
liebaBgsweiee  2700  Itter;  KMiIenranm  76S  Kgr.,  bedahmga- 
weiae  1880  Kgr.;  Dienatgewicht  11.000,  betiehang«weiaa88M0 
Zgr.;  Zagkraft  1880,  beziehangsweiee  2140  Kgr. 

(SMast  fulft) 


fibrr  die  rlebfrisrhr  Ans<«f^tlnn^  ia  nänrhea  nnd  tte 
daselkst  MsgcatcUte  mm  eIcktriMhe  Bttckinig. 

(SddasB.) 

An  d«B  in  dar  f «rIgeB  NimmermitgettieBtMTorinigdeaHerrn 
Inspectore  Pollitter  Icnitpfte  eich  eine  körte  DieeiusioD,  a.  zw. 

macht» Herr  TdppTapfiön-Trrstaiid  K  r. Im  er  folgende  Bemerkungen ; 
Mit  ganz  besonders  r'  g'in  Iiit^TOäBO  bin  ich  den  trpflfTichen  Ans- 
fnhrnngen  des  Ii  1  clivfri-hrtcn  Ilerni  Vorredners  üb^r  die  elektrische 
Kraftübertragung  gefolgt,  weil  ich  mich  ja  in  jüngster  Zeit  mit 
diesem  Gegenstände,  wie  einigen  der  Qerren  rielleicht  bekannt 
cein  ddrfte^  oiogebead  aa  beihsaea  rtkblick  Gri^geabait  batto. 
Kbb  lai  mir  aber  bei  dem  heala  OchOitaB  ein  Vmikt  beaoadem 
anlgefUlen.  nnd  kann  ich  nicht  laMfl,  denselb''n  'ifT^ntlich  in  die 
Diücnssion  7.a  r.iehi  ij.  tjanptiUlchlich  deaswogt^n.  Wfil  ich  Sie  warnen 
riKcii!'-,  y.n  trlaiibr-ii.  liif  MmkH '  hlii-it,  eine  gr<i3se  Anzahl  Per- 
sonen auf  elektrischen  Hisenbabuen  zu  befCrdern,  eine  so  nnbe- 
sebrftnkte  sei,  wi«  der  Herr  Vortraganda.  allerdings  nicht  nach 
eigener  Berecbanng,  aondem  aoter  geaave«  Qtullen  -  Angabea 
aasgeAbrt  hat  Wenn  ieb  nick  recht  erinnere^  wmrde  geaagt«  oia 
französischer  Ingeniear  hitt«  berechnet  und  behauptet,  es  sei  aaf 
einer  elektrischen,  natälich  zwcigeleisigen,  Ilochbahn  möglich,  alle 
Minuten  einon  Zug  mit  je  100 8itz- Plätzen  verkehren  ;u  lai-mi.  so 
dass  man  in>üner  Stundv  6000  Personen  nach  einer  Itirlitang  be- 
fi^rdern  kann. ^gesehen  davon,  dass  dies  überhaupt  kanm  mOglich 
wAre,  bietet  emr  derartigen  Anlage  und  AnalSbmng  aoeh  noch 
der  beatiga  Staad  der  ndrtn-Teehäiik  Orescea,  dtawiraritaaaaraa 
hentigen  Maschinen  and  Hilfamitteln  nicht  dbersteigen  kOnnen. 
Was  war  das  fQr  ein  .Tnbel.  als  Siemens  auf  seiner  Lichterfelde- 
Ki.ifnhjliii  2  WaiTPii  üsrifltvpitig.  .-ibcr  get.-ennt  von  einander  in 
Bewegung  ri-I/hii  ki.iititp*  L  h  glaube  ji-ibich,  dnn  nur  als  ein  ge- 
glicktes  Experiment  ansehen  ?.u  dürfen,  denn  es  ihi  nicht  bekannt 
geworden,  daas  das  Experiment  fortgesetzt  wurde,  und  hente  achon 
für  die  FMads  des  elektrlacbea  Bahnbetriebea  der  gMahaattiga 
Verkabr  nabrarw  Tehlkal  ia  aiB«r  LeLuagB'SeelioB  aiaa  a«  ana- 
gemachte  Sache  ist. 

Dass  es  dazu  k  ^tnnii  n  »irj.  stellt  wohl  bei  jpdcm  Elektro- 
Techniker  ansspr  aliptn  Zweifel,  Torllaflg  aber  ist  die  Möglichkeit, 
eine  gr.is.se  An?ahl  von  Faraoaea  alektiiaek  bafSrdava  aa  kiaaaa, 
immer  nuch  beschränkt. 

Die  Ansföhmogen  des  Herrn  Vortragenden  über  die  elektri- 
acbea  Blockinwga-Apparata  begrfiaae  iok  asit  Frenden,  weil  icb 
darana  ersehe,  dan  ein  Syatem  beatebt,  bei  welchen  Semapbor» 
Armp  dir»  '  nnf -li  ktoiichem  Wege  gestellt  werden.  Wir  bitten 
vnr  KuT,>>m  di  rartit:p  Signale  benfithigt.  nnd  icL  habp  erfidglos 
darnach  gp.'iaclit.  leider  wartii  mir  die  Apparate  des  heute  hier 
be^hriebenen  SystenS  nicht  bekannt.  Wir  haben  uns  aber  in  einer 
Weis«  bcbolfen,  die  allseitig  befriedigt  hat,  und  arbeiten  nun  mit 
ApimrateB,  die  aoldwa  mit  anaaeblieaaiieb  elektriacbea  Motoren 
nnterümtiadea  ^«dit  voigamgaa  wardea  kOaaea.  Wir  latMi 
jetzt  nSmIich  die  Semaphor-Arme  mechaniecb  durch  den  Wiehter 
stellen,  richten  aher  die  Stellrorrichtong  derart  ein,  dass  sie  elek- 
trisch verri«!,'.'!!  «■•uli  ii  kann,  so  dass  es  dT  Stutions-Beamte  voll- 
kiimmon  in  seiner  Hand  hat,  von  seinem  Bureau  aas  die  Cmatel- 
lui.fJT  des  gMM^iher-Annes  von  der  normalen  Haite-StelloBg  ia  die 
Freistaliang  aa  gastatteB  oder  namftgUcb  an  machen.  Daa  war  e% 
waa  leb  mta-  für  faaate  n  baneritea  eriaabea  wellte. 

Inepealor  PoUltaar:  Aaf  die  Ansßhrnng  des  Herrn  Vor* 
redners  erlaobe  ich  mir  n  bemerken,  dass  factlscb  nach  dem 

IPr.  j  rtf  !  ■  Mii.  iti-  ein  Zug  abi^ehen  kann.  Es  sind  aber  die 
einzelnen  i^tatjonen  nur  30(.)  bis  350  M.  von  einander  entfernt ;  und 
maa  hat  <•  leicht  ao  bereehaea  ktaaea,  daaa,  trotiiMi  Jade  Mlnata 
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»in  tag  «bgff'it,  dorli  i  ntn^r  nur  o'.n  Zop  aaf  dem  Ocleii«  wt. 
Anf  41«  z«r«ite  B«iii»rkantr       IfTrii  ViTri^^im»  jrcnin  nnJ  di** 

NSh^rn  za  crwi'l-^n,  w":n1-  /  i  \  Znir  in  Ai>pril  h  n>lim"ti  n:'\ 
i<  b  mäsit«  ernittiii  h  nircbt»n,  tupiu«     laldie^n  Hr>rer  /.u  «raiüjf>ii 


[ 


r  f  r  R  (>  N  T  K. 

II  ermann  S(;,v)i8, 

eint  ;.«1#Tr.  Ki"iil'Äl»o-B.'»m»>*n 


□ 


r Sefu  f.  ,Mit«en  in  ui.«cre  KciUco  bat  d»r  Toii 
Bim  und  einen  «Icr  boten  ond  treoomcn  OaBOMM  um BlMdieh 
aiiTMbereiiot,  im  wbaafMn  Altrr,  im  bHten  Sebaffm  und 
Wirken,  ontri«en.  Am  1«.  DccMibtr.  um  b«lb  6  Uhr  Morern..  ,uth 
>>i  r  ,1,.,  iJureau  -  Clicf  der  Rr«(en  iing.-g«!i/.  Ki«fr'  shr,  ll  rr 
/  ■''''>  '•  »n  einem  nrganiBclien  Uiden   Hör  Ver»iorbenc 

bekleidete  di.-  Function  eine»  A u s«cha*«r«lhe*  de»  Club  6stcr- 
reiehndicrKiKciir.-.hr-Be»  i,(en  iin-l  wjir  Li«  TOr  Kunem  üprlinunc- 
ruliri-r  d-. selben.  Die  ersten  An(.,n«Jre  einer  t  i  ki'ch'  n  KrarVip  ii 
«hn,  'iic»e  Funnion  nii?<ler»ulcBer.  .Nicht«'ic!tr.vrciiii;er 
p*™'*b  Sej*»  im  AuMrliii-«  mi  |  vnr  noch  Tor  wcnit'-n  T.i««n  im 
"jlob,  dMt«o  Gedeihen  ihn  neu  erfreute.   ScjrB«  w»r  bl«  tum  lerzlea 

i.  ib«  be«onderi.    chanJil«rWrte,  ein 

pfliehleifr.per   neamt«r.    Wieirohl      «choB  tnrfiBWrt  tob 


charalilwMrlei  ein  »tnmnr, 
 Wieirohl      «chnB  tnidiBtUPTt  TOB  den 

qu;.i^r,,],  n  Kr»r,kh«in.Eri«h«i.uiiMii.    ▼«rliens  er  <t^»-e- unRearlitet 
.in»  Hii,e,„  am  Tmue  Tor  neinM  Tode  lur  Rewöhnlielien  StunHe, 
7 -tv  W""""  «m  n»rh,ten  M-.rfcr  w.r  der 

cr»t  jfy.hr.K.,  Mofri.ur,tgvr,ll,.  M„nn  eine  l-riehe.  -  Hermann  S<  y»» 
M^lk! ''i.  J""  >847  «ef.or.-n,  als  Sol.n  de.  lipkanntMi 

V^Üllü.?  ^"Z'*'«  SeyM,   und  l,f.«n.."   i"  '"  U..nu.bn  l.ri  dor 

,  TS*''«''^»  -i"'"  ..  l.öri^n   W.rkung-krei.,  den  «of 

•f"  '^«eJ>m»nneg,  nie  Sr  Aebtniig  »einer 

'"|>r.  u„d  »einer  U'.ierjcebenei.    in  Imhem  M««m  emuig.  Er 
'  ""f  '«  und  durch  edle  and     #*eHieitene  Natur,  »lill  und 
"i'b«i  ,l,er  jjerJtli'  ber  Freude  am  Lel><-n 

W«,n  «.  n,H"w'rh  U,''"';'"  ''"•'™.  *»*"'  '••"'^"■'.f ''"'f" 

M.IP.  1"'^"  n,if  der  «   J  LremK  i  .  U.-l.erKi,. 


eines 

war  cKi.- 
■■•firiirh-lo-, 
•rtltat  Und  nn 


b.fn.uerl  i„  jl,!  T   erl.(,,l,„„  K.e.ü    Ml.lrei.her  Freunle 

l./irl.en.  n  -,a„.  „  *  »«  f«  1  -f  ..  I  .*-i2l»»«»-*lrf|i««n»"  V»»" 
de..  «•.  Ire  c,,  I-,  "if  -".iteli.,  I.  -  «T''«  «" 

botet.d^n  .ir»,  d.  r     """""  Leid.r..^P,  fl*-i..    l        '««"  Anwesenden 

i«hi>  mit  den,  ii,>:;:,;'";,'"":  mmi».i.„i.{ irp;//'"  •""«-«•»'«•Br«'- 

T.  K  •  «  !•  w.  kX%'  ;"'-"'*'l.e  drr  G«.^-  »'•«'"'f'T-  ,9  "     '  ' 

PrltmiAnnt  ler rri,  1, i<,        .  -  j^cnl'ibn  llc.iiii(i»n,  diirtinier 

-   ff  ^    Hi  gicriirE»"''!  O  b  e  r- 
'  ' '       '  — ,  Club  Mitmli'  dfr,  »owic 


Pr»-idenf  kai.erl   n'.K  'f"^"'•''-' 
'n'>  v.r,   f,.rr„.r  ',Vu  l^i  .   \-  * 
vi.  1,.  V<..Irpt,.r  TO     I.-  ■''■*"''""•«- 
piä.  J  tiut  r  Krim,«  "''"»"i-Gc. 


Eiaenbfbn-Ilca^.e";.'"'«*'?  «»  >.em.Z„"  V  tS'oB.  Club«WerT.lebi.el,er 

.Dem  "nrcr,e..|;H:^'-^'Mc.rM:,;::"'^*^'d«  Sr.f.uns.-Comi.^.. 
wurde  der  i«  früi,        ^  ""Punde.    _f  J?'^  |i    P-m-cgnunc  «er  Leiche 

»"'■Ii  Or",  '"-"^ 

^>     ,  '"^«'  h  dn     '""""Pf»^  *iT3  bclheiliKte  rr  »idi  nin 
M.       .r  liribn,  Icr  er  i".'^"»''ncn  »„"i  ^f^yxxT  Gr(ln-»ui.g  der  Uorcn- 

im  41 .  Jahre  .eine,  T  „k"        m  ',.  !  **    a       »ng<  bi)r1c,  IWhm  »latb 

«»«.»terrelehu'';^*"'".  #»  ** 

cember  fand  die  q  'n*i«cl.*^..  ^  j  ^He»»f b««.  Am  iX.  De- 


iffiiirich  Jl'Uiin 

fei»cnbnlinvie»c,i  im       .  ^ 

der  ««wlM  bor,,,'..,.  H;,i,„^^r''-M<'»"l'^e««iebp«l«i  FMbirann, 


wenn  jhn  der  Tod  rii,.i 
Jahr*  1868  a.„  |j„  "" 
Aimid-liHhn  "f"^« 


It.iii  vcrwfliipdoif 


^bJiftj 


.^«m  bitte 
,,fid  war  beim  Baue 


BKhni  kam  in< 
der 


*i*Mlb«l<ri-G''.'>iII*'  li»ft  »»ntf,  w  -lehr  uii  B.-"  ii!  j--f«'«u(i^  über  dM 
mit  der  Bslerreiehiseben  lieifierung  Al  i,--.«  1.1«  »»••ni«n  Vrrtm« 
bernfen  w  r  lcn  war.  Wir  haben  die  »c«oiitli<  bstcn  Punkte  diaM* 
Vprtruf:'-!'  i-i  ».  4f  mitcctheilt  AVir  f-iifcn  diesem  It''5um<-  noch  bei, 
dn»««  dir  V>*r<rai;  die  Kiibrong  be«"nderer  Rccbn  ini^en  und  BQcher 
für  die  otterreii^bifcben  Lillien  Tomehreibt;  die  <fe*'-]l«chilft  nnt«r- 
«irlt  «ich  bexiiitlicb  der  FMtateUiuur  des  AnU|;e  Capital«  der  9*ter- 
rciohiMbcB  LiniflB  der  Coirtnile  ud  Onidmlgiin(dcrk.  fc.  Bacleninc. 
Bbenao  iit  die  TVeanmiK  de»  FuhrparkM  iMeb  dem  Verblltaiea«  der 
Bnitle-Einnabmea  beider  N.t,»-,  de«  fi»ttTTe;rhi»chen  und  des 
••^rieeben.  TOrge«eben.  En  1  i'^h  wire  norb  na^h^utraeen.  da.«» 
die  Staalsbadn  lii«-  Kintr.iir.iri™  I'f.m  !r"  l.te»  der  I'rioritS'en  auf 
lieh  iinLM'i-' .  i.-  !  L  I  i'  U  uni  a.if  d  W  i.i.th.ilbahn  Tor/uii4-hmfn  und 
die  Aniorti^alior»-  l  eiiiiinr  für  -iirrr.Mi  l.""  Prinritsten  der  <i*>«eil- 
p*olj:ift  auf  die  nO' b  rriH  rigi  tid«*  (!onct-f**ioii«  l:iii'-r  j\\  V'rtbcilcn  ^Lc^J 
rerptlirlifet.  l>;n  L'eberiinkommt'n  mit  der  k.  k.  liegivrung  wurde 
nac  h  ei  a«r  k  unen  Ui(«Miion  mit  allen  (t«^  EfatStiiiimeaagcitnniiMii, 
dc(Kl£i<'-ben  die  dureb  dieneoa  Organiaarimi  bedingien  Sutateniate« 
runden.  In  Folge  der  Uebemabrae  der  Waagihalbäbn  iit  femer  aJm 
Emi'i'on  nothwendig;  der  Verwallongiirath  beantragte,  bif  n 
liKi.ritiO.St  3*  „iget  Obliitatioaeo  k  SnoFrsnn*  «u  emittiren,  femer  aar 
Iie«trfiluii3  der  Kneten  der  Linien  d.-r  Bhhm  -mihr.  Trantrenvlbshn 
sind  i'.er  in  Aii««inbt  genommenen  30  Mil!.  4*  ,iii^r  l'ti  riiit'^r.  in  Gnid 
45  M!:l.(iuldi  r.  s'ik'hi  r  l'rirjrir&tenin  deut-'  hi-r  l{'-ir!is»ii!ini-  ^\  ,-n  .  nn- 
tlirt  n.  —  lipi  Ii-  Antrüge  wurden  mit  allen  c  -aon  Kuno  Stinnne  an- 
gcnomruon.  Endlich  wurde  die  N^iiwnbl  der  Vi'rwnlturg«rathes  Tf>r- 
gcnoromen,  der,  statt  wie  bisher  au«  '2Si,  aus  '1X>  Mitgliedern  beateht,  Ton 
dMan  7  litawaiahiwbe  8t«aWiHi>y,  7  iiacaiii«lw  StaiHUlrMr  aaia 
aiStan  «md  1*  (UrPaHabeatlmmt  aiad;  R«  worden  «««riOilit  E^tmaiid 
Graf  Hartiii,  Freiherr  ».  Härdtl,  Freiherr  t.  Marrau,  Vinceoz 
R.  «.Miliar,  Freiherr  ».  S.  iler,  Freiherr v.  Trenk.  tCa  l  K.  e.  Zim- 
mcrmannin  da»  ö.»t'irelcb!«ih'- Cnmiti' :  Firiiin^i  d  Eier,  Frieilrieh 
T.    Itarkilnyi,    Al<3i«r.d.r    II  .■  t- i- <i  N  ,i  «  o,  Graf 

S  j  t'  e  s  ^  n,  Freilu  rr  t.  \V  n  d  i  ;i  n  f  r,  Heitiriidi  (ir«!'  /,  i  r  h  v  in 
<la.s  ungarifc die  Comin' ;  lli  inrich  0  e  r  ni  ii  i  n,  Al>  x:iiidcr  (i  g  1 1- 
*  c  b  a  I  k,  Freiherr  t  II  e  e  k  e  rc  n,  Barnn  J^-an  II  0  1 1  i  n  ^  u  e  r, 
Edmund  J  o  n  b  c  r  t,  Baron  de  U  i  e  b  el  e,  Ueinrieh  P  e  r  e  i  r  e, 
Karl  8u  teil,  A.  Bouitleux  da  Mari  li,  Hcrof  t.  bdcazea, 
D^Maobjrimd  r.Biebtbalfai  daa Pariaer Comild.. 

Arlberf>ltebR.  Dai  Gaeeu  ober  die  Erhshong  de*  OredHee 
für  die  Arll  er,'-I(ahn  wurde  Ton  beid»n  IliiiKern  des  Reichsratbae 
ai  genommen. 

Die  Kiseiibahnbeamten  und  da»  neue  Rebaltaiifandunga» 
geiett.  L>cr  ö-lorr  l!'»nilrn- Vt-rriii  hat  \nr  Kut2--ii  e  .-p-il  |i;^cu«- 
»i"n»'Abeii.i  (Ilipr  d:ii<  rrur  Cndinli^i  :'ii''diini.-«i:*'Hd/  -iIiL'f'haltvn,  in 
wi  lc?i'-".  auch  ilir   >rellunt  -Ifr  Ei«i  i  b.ihi  b'- •mirn  /u  d-m  neuen 
Gr>eiJ'r  eine  eing'diende  Uffprecl  uiUi  fMi;d.  Mw  Uiacu-rion  drehte 
•ich  V"rwiegerid  um  die  Frage,  ob  auch  bei  Priratbeamten  das  *or- 
Kecbriebene  Exi^ienz-Minimum  vo»  600  U  auffOO  A.  au  erbSben 
«Ire,  mit  (nradafculicher  Keaistailuiig  da«  pitedbarea  Driltola  der 
B'  iSae.  Fer  die  Oleirhateilan«  der  Et^CKbahrbeamiea  mit  de« 
Siaalsbenmten  traten  mit  gros-er  Wkriee  twei  Rednrr  ein,  Herr 
Re«:ie>ui>gsfath  Kohn  und  IbrT  InspeiMor  Or.  Ilaaa.  Kegieranga- 
rath   Kohn  »its  in  er.icr  Keibe  ituf  die  Sidiwierigkeit  der  dem 
Ei'enbnbnbeamfrn  anv  rtmutt^n  A*:endcn  hin,  und  hob  den  Widr-r- 
»i  ruch  bi'rT  )r,  di  r  darin  licirl,   l;\s?  die  Ilramton  der  verftaatli 'hten 
Bahnen  iindiT«  lu  hiimb  It  iht  Im,  als  d  e  licaiiitcn  di-r  PriTBtl  abni'ii ; 
weiter  duriii,  du»»  der  Beamte  in  Ungam  dioabc/üKlii  b  ar  d'T«  ge- 
»teilt  i>('i,  al.<  in  Oesterreieb.  fiedner  besprach  hierauf  das  Existenr' 
Minimum,  und  wiea  darauf  hin,  daaa  e«  faUeh  aci,  daaaelbe  für  alle 
Orte  d«e  Beiabaa  (leiah  faeeh  bematellae,  «Ihnad  dooh  die  PraiM 
der  Lebenamittel  sebr  varMliiaden  aind.  Da«  keate  für  Priratbeemtn 
festgesetzte  Exietent-Miniroam  datirt  «u«  dem  Jahre  1^73;  srithar 
seien  aber  au»  verschiedenen  Ursneben  die  Preise  fast  aller  Leben«* 
mittel  bedeutend  ge«liei(|en,  so  da»s  das  Eii-tenr-Minimurn  jctjt 
nicht  unter  TiflO  Ii.  fi'»tzu»etteo  wllre.  Herr  liL-pei-tar  1  »r.  Ifna«  be- 
tonte die  niniliehen  Momente,  und  e.ib  eine  iiiter»f.iianri>  lic-rhiehfe 
der  legialativcn  Behandlung  des  rtl»iidurp-Li"'l7rü   Di.'  l>i»  u^sion 
wird  wahraidieinlich        einer  inotiviitoti  l'fititinn  au  Abmord- 
net«-nhau«  führen,  die  hnffentlieh  nicht  ohne  Hesult.a  lili  ii  i-n  wird. 
Wir  glauben  nicht,  daas  die  gesetzgcbeiiache  Thaiif^-kcii  auf  dieaaat 
Gebiete  mit  den  latitan  Geiatae  ttbar  die  QebaliaiiAuubnf 
geeeblowea  iat  INTir  ballaii  die  denaalbeii  n  Grande  gelegte  Unter- 
scheidung twiachen  öfTcntlicheo  und  Prirntbeamten  für  prineipiell 
unrichtig,  weil  sie  auf  einem  tafalliMcn  Momente  beruht.  Sie  fuhrt  tu 
«idcrspruchsTollcn  Be^uliaten,  und  bedflrf  d:iber  einer  Reform.  Ea 
wird  keines  de«  gi-rint;-.!!':!  Vcrlii'n-le         Hfiiinli'ri.Veniiiiii  »ein, 
wenn  er   du'f  h     ti'-  /u  '"■■-lU'in  i-igeü'Ii.  ti-ti^n  Hi  «Mt-tr  v.*ohf»rige 
-Asiit.ilinn  c-i'f  ■  H  ' 'i "  ■  1   ■■■■  hi'utii:'''»  Zu*'  ii        In  rii  ii  ilii  r. 

Ole  Uolthurdbalia  und  der  f^aniü.'>i»i-h«  Handel.  E«  ist 
beliannt,  diaia  der  Uae  der  QeMliardbabn  in 
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Jfuth ,  Jch UvssfCell  t^rhoL  J/ore/L^ri /t^  Fcgf-  0. 6./ 
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Diy, 


nur  irt,  de» 


BofBrehtuns«!!  erweckt  hat,  dM«  die  bedeutende  AnnäheruD«; 
Dtatnehlflcd«  an  Italien  Fr«nireiph  Schinlon  iiifütjen  k.'  nnte.  Die- 
Mlben  wi»rcii  «o  drängrml,  d»»t<  ilcr  gi  wpHriis  Mir.i^tcr  l  irycinct 
die  Riictwirltungtn  Hfr  nfUfii  Linie  uuf  »atikrf-n  h  /um  üegen- 
Mande  einiT  nmllictiiTi  rui'  i'ijchurK  lu.u  hcn  lic^^,  'leren  RetuliKt 
in  einer  Si^hrift  »Le  dmnin  de  fer  du  .S'(.  Gotthanl  et  mm  inftvenee 
tm  point  dr  x-ve  dttinterHt  franjau'  Ton  AxatA6  Mkrteiiu  TorlieKt 
Wir  intnebnien  einer  Dantellung  dea  •UeaUoben  Handehblalles« 
fbl(«idm  HrnrnmA  dea  Inhalte  dieter  Aibail.  OwilMiiland  —  eo  Mut 
dit  Sehrift  nee  —  Inl  bei  den  Baae  dar  Gotthardbalm  nielit  ao  aehr 
die  AMMlr  nach  dem  Orient  im  Auge  gebebt,  für  die  die  HaoM- 
■tldta  weil  be«»rre  U«lcji;enhcit  bieten,  iondem  rielmehr  eine  knrzr, 
direele  Verbindung  der  iii>ut«(~hen  Manufactur-Diatricte  mit  ItAlirn. 
Deutachland  i«t  ein  «ehr  bedeutender  Industrio'laat,  und  wenn  auch 
■eine  Ausfuhr  narh  Italion  gegenwürtig  absolut  und  im  Vi-rplficlie 
mit  der  Frankreichs  nicht  alliu  bedeutend  ist,  fo  ist  doch  iti  YiA^f 
der  kürzeren  Verbindung  die  deutacho  Coneurreni  in  Itahrn  den 
frmatSiiidlieB  Indnilriea  in  hebern  Grade  geflihrlich.  iiehonjeist 
darehweadacn  daatadia  Handdareiaeade  Italien,  deutebe  OeeeUUla- 
iMrta  riadaln  aiah  daaelbat  aa,  a.  a.  w.  Wae  iat  dem  g«g«aaber  m 
Ibmt  Da«  ante  itt  die  Berabeetcaac  der  BahnUrire  der  fran- 
iSatiehea  Bahnen,  die  weit  hBher  sind,  ab  die  der  deutschen  Bahnm. 
Ueberdies  muaa  aber  an  die  Herateilung  einer  nlihern  Verbindung 
mit  Uailand  K^^^ehrilten  worden.  I'>!e  Strecke  P»ri?-Mailiind  betrÄRt 
naMont-Cenia  y4'2  Kilometer,  wi  St  ( lotlhurd  b91  KilometiT,  rm 
Montblanc  935  Kilnmetcr,  nVi  ^implnn  8M6  Kildmrt.^r.  Foltliidi  muns 
Frankreich,  rcapoctive  die  Ei"erili.ihn  iJcHfllHitiuft  l'nrin-I.yon  und 
Mittelmccrbahn  die  neue  Linie  mit  I)uroh)>recbuni(  dea  äimplon 
henUllea.  Auf  diese  Weise  hofli  die  ofKeielle  UarsleUaat  ^ 
deotsehen  Cooeurrenx  in  Italien  die  Sptti e  bieten  n  kOanea. 

Pmaaal^VaahriAt.  Dar  Baamta  dar  Staata-EiaanlMihn- 
Qeiallaeliaft  Herr  Vtetor  Vodietka  hat  aalMHeh  der  von  dir 
Woehenschrifi  »Die  Heimat"  autf^eachricbenen  Concurrenx  fllr  eijie 
Navelle  in  Prosa  den  ersten  i'reiü  mit  10<)  Ducaten  erhalten, 

Uonea-Danprschlffabrtg- KrHiixchea.  Das  zu  Gunsten  des 
UntrratOteunga-Fondrs  der  Angi  si>  llt(M)  der  Donnu  DamiifsihilT 
labrts-Oeselieehaft  TeraasialteUs  Taot-Krins«hen  Cadet  am  11.  Jin- 
ncr  1888  h  da«  SafUenillea 


Mise  ELLEN. 

IwiUHMflff»  amrlkaBlBeltaLoeoMtlT«.  Dia  Central- 
Paaifia<BahD  arbauta  ia  ihraa  Watkailttaa  taSaeraaMato 
(OallflHnlen),  tknUeh  «ia  die  Lahigh  Vaney-Bahn*),  starke, 
gfach  gekuppelte  and  mit  einen  4  ridrigen  Tmek 
»eraehene  Kaat<ugs>LooomoliTen  —  «lao  mit  im 
Garnen  12  Ridern  —  mit  einer  (er[>rohten)  Leistnnge-FUiigkcit 
yan  210  Tons  eu  l.  M»si  hinen-  und  Tender-Gewicht  auf  einer  Stei- 
gung Ton  '/««I  —  welche  Anfordi  rür.r;  ^ioh  aU  lu  j<ro»s  für  die  ge- 
«Obalicben  Locomotiven  von  40  'ioiincn  Eii<cnt,-ewiihi  i-nni««en 
hatte.  Diese  Coloase  xeichncn  »ich  durch  mehrfache  EigenlhUmltch- 
keiien  au«,  so  durch  besondere  Eznanaioae>Ü«nipetBchieb«r,  durch 
eine,  nach  Wahl  dea  FOhreci,  mecbaoisofa  wirkMde  Rerersir-Vor- 


tidtlaat,  walaha  ■itialatWaatar  «aa  den  Kaiad  «alriabaa  inrd, 
aadüeh  etaa  DampfbransM  fb  die  TrtahrSder.  Baii||idk  dar  Bs- 

pansiona-Steuerung  spricht  »Ich  die  ameriksDiseha  41aalla  aahr 
befriedist  aua.  Um  ein  UUd  Qher  die  wichtigsieo  Tatglafa  faa 
Banp^pyliadcr  m  erhallen,  dient  folgender  VeigMeb : 


raiiiiv 


Biafetftk  der  Compreesion,  bei 
■       »        »  * 


Ls«aiMU*«  «sa 
liiVi  ToaM 
I  bei»*/. 


28-tMm. 


Or.  Weite  der  Einstrümung 


Die  hauptsächlichsten  Daten  and  AbiaAsamafaa  i 

Gewicht  im  betriebarikhigen  Zustnda.   6lf  Tna. 

Belastung  auf  die  Triebrttder  48*1  » 

Qesammt- Ii»ditand   7806 

Radstand  der  TriebrHder   4800 

BntfemOBg  der  Triobn^hsc  von  Mitte  Clünder  51  lU 

*  >  Cylinder-Mittel  von  einander .  2121) 


«;  8.  Kr.  a»  4w  .tinttn.  KiMBtaka-JMliui««  w  IM^ 


DurahiMaiar  und  Hub  der  KolboB  dSS  X  7«2  Um. 

»        der  Kolbenstangen   76  a 

Orösstcr  We^;  der  Vcrtheilun^-sschieber   1(»2  ■ 

t          »      •  Eipansionsscliieber   94  * 

Durehaiesaer  der  TriobrUder    1370  , 

»         >  Laufrlider    tiSQ  , 

*         »  Triebachahklsou.Ltaga  JMÖ  X  184  a 
Kessel,  Material  dnrobwegs  Steht ; 

Innerer  Durchmesser  dea  Uaiaatea  Rinfa«. . .  IIIO  • 

Hlechstürke   , 

Jlalerial,  SohmiadeiMn ; 

Zahl  der  Siederobra   igg  St8ok 

.\eu<«erer  Diirchmesaer  derStoderohre   67  Mn. 

I.ln^-e  der  Sli-.li-mhre   3660  s 

»       »  Kirelios  nm  Rost    274f(  ■ 

»       •        »       an  der  l;<:dirw.'ind   4flt<0  > 

Ureite    >       •      oben  (jui  der  Decke)   I2H0  • 

a      a     »     am  Bast   h€o  . 

Hüha    ■     B     «Maa   1485  • 

»      s      »     Ualen   108O  a 

WaadatMta  dar  Krabas  (kuseerer  Hantel). . .  11  • 

>  •  *  (in»«'«  9«itanwlBda)  8  a 
a          BS       der  Kobrwtada....  Mn  » 

>  •      »       •  Ueeke   9  -  « 

Ileitd&che  der  liox   lii.hlTi  JM. 

•          >  Rohre  (innen)  ..ItHi.llO«»  > 

■          .Total  116.895  . 

Tender  (S  Räder),  Ton   762  Mm.  Uurchra 

Gewicht  im  haiiiiabMh%aa  Saalaade   2B  s  Tonn. 

Fassongaraam  ftr  Kahl«   6-4  > 

B         B  Wasaar   ll-aaOabai. 

KntfemaDg  der  Traeka  vea  cteander  (von  . . 

MitI«  tn  MiHe). . .    1186 

Totaler  Radstand  de«  Tenders                     . .  4680 

(te«amnitlän>rr    t -n    MiCiliinc    und  Tender 

Z!,l-..iinriicu   M. 

Anmerkung;  Bei  136pfd.  Dampfdnok  kana  die  Maaebine 
dennaeh  eine  Zaghaft  von  0-a»  X  Ik       X  P)  d.  i.  ca.  7350  Klg 

lu«  ilii  ii,  d.  Iv.  etwas  weniper  als  vermtt(;e  des  Adiik-1  n-  i  i  .wlchtea 
erlaubt  wiire.  Da  die  Leistung  als  eine  lufriedcnstellende  sieh 
herausgestellt  bat,  ao  werden  aaah  weitere  86  Stlak  iMoaMthraa 
na«h  diesem  Tnua  bestellt 

MaBlaMhm  4ar  «aatMiaiBaham  feto  MaOatafear  188t. 
Die  Biaaehmaa  der  daiMaehaa  Bakaaa  ha  Hanat  Oatahar  aad  adt 
Anlang  dea  Jlahne  drtahea  aiah  ia  iU|t*Bdan  Zlüm  aoat 

UnsIHmlsr         ortofctr  «rttl.Jlaear 

1.  Staatahalwao   81J)74»*      60,457.795  49/)e4J82 

+  aO>«  +1,410.3!J7  +I8,8I8.7»& 

2.  FriTalMiaaainStaati- 

Tarwahaag                  3.06It(  7,94«.ii4ö  71,095,796 

+     22is  -  1*7.027  +1,613.763 

3.  Privatbahncn  in  eige-  . 

ner  Verwaltung              500»«*  9AHjm  86,8&S.9l8 

+  mm  — +2^718.744 

4.  Baboen  untergeerd- 

650  53  424.012  3,390.624 

+  228i»  _  +  111.394  +824  867 

29,696-M  ~  -8,492744  7Ü9;9Ö474^ 

+  579.71  +  1,277.1  ;6  +  23,987.15» 


LITEKATIJR 

Beriebt  de»  Rau-Rlreetort  Uber  die  Thitlgkelt  der  DIrrction 
für  Bau  und  RahnerhaltunK  der  Ocslerr.  .Xordweatbakn  In  den 
Jahren  1SJ2  -  ISM.  Die  Din-etinn  der  ijonannteii  Hiihii  hiil  sot  l'Pn 
einen  rem  Bau-I  »ireotor,  Herrn  W.  II  o  h  o  n  e  g  e  r,  K'efcrtljjten  lierieht 
Ober  die  Tbitigkeit  der  Direction  für  Hau  und  llahnerhaltung  auf 
den  garaatiilaa  KatM  ia  dam  «lataa  Daaaaalaai  aaiaaa  Baatahana 
fertig  geaiant  aad  vartdbaltteht  dieaea  Bericht  nlt  dem  (wohl  von 
allsugrosaer  Reseheidenheit  eingegebenen)  Vorbehalte,  dass  deiaelba 
•  ursprünglich  nur  für  die  Verwaltung  und  die  tachnbehen  Beamten 
der  Bahn  bestimmt  war«,  und  unter  diesem  Gesichtapunkte  beurtheilt 
werden  wolle. 

Das  in  knappesler  Form  gehaltene  und  trntjdeiu  .«ehr  Inhalt- 
reiche Klalior.it  lini.pt't  lunichst  an  den  bcliaMiilcn  i»uidi  im  Kuch- 
handel  erschienenen)  Bericht  an,  in  dcnj  ifr  soiIIilt  ver.ntorben.? 
Vorg&nger  dee  Herrn  Hohen 0|i:i; er,  bau  l>.r.  ctor  liellwag,  anlisnlich 
der  Wiener  WdtausaleUang   im  Jahre    lulü   die  Kmatchong 


md  OtMlllahte  i»t  Dauen  der  Oastarr.  Noril«aitb«hn  siufulirlich 
b<Mhrl«b«n  bsHe. 

Dwaiu  Tortiesendck  acbon  deMhilh  hBckst  lahrreich«  und 
warlhvoU«  B«rieh^  «r«U  in  daauclbMi  di«  •■■etifm  KMtra  der 
antalnm  Zwalg«  da«  Bm-  nad  BabnarlMltttDgii'IKanal««  rBek- 
ballalo«  TerSffenllieht  werden,  «chndert  jene  Verilndcranga«  der 
Bahn-Anlnge,  welrhe  nu«  einem  locMi'n  lleditrrnlii«»  enttpningen 
»ind,  weiter»  alle  licson  leren  HiTstclIciiikrun  iii-d  V«rvnlUtüiidiciunir<- 
Bauten,  ilip  in  Abfii  ht  auf  dif  tefli!i'>i  lie  Vi-rvi üknmmnunit  t\rr 
Linie«,  auf  die  erhöhte  Siflioriinj;  dco  II i  Tip' o-  -in.!  auf  die  l!i  - 
williKUn^  des  uiii;eahnt  hüher  piit  .vii  l.  cItiti  N'rrki'hre«  bewirkt 
worden  sind;  endlich  gibt  dir  llp'icht  eine  l>jir<tcllurii;ile4;;esamn>ten 
Bshnnufsieht«-  und  Bahnerlialtunffc-Dieniitei,  wie  »ivh  derselbe  im 
Einklang  mit  dem  von  der  Bahn-Uesell<chn(t  eifrig  verwertheten 
ForUebreiten  der  taahnlaehan  WiMeatchafteB  und  in  amgfllllicar 
Nvtnng  der  ganuiehian  Brfabningen  herauigebildat  hat. 

Uem  Heriehle  Sit  eine  grosse  An/ahl  von  Tabellen  and 
grnpliiaehen  I)ar«taUang;en  beit^efünt.  in  denen  ein  reiche«,  mit 
hrdciitenilem  Fleime  i:rc«:imn>'"lti^s  M:it>?ri  ili'  iiitf  rc!i.<anti*r  D.ileii  in 
«fhr  gfuchickter  und  s  'r_-(.'i|-i..-t'r  Wt-i-o  iiirder^eli--'  ■^rsi  hi  .1  t:  v  ti 
diesen  »«•ien  erwShnt  :  h.tuUclic  Aendci  i:ni;f  Ti  inj  Unter,  t)lrpr-  und 
Mochbaui-,  Schnee  Si  hut/bauten,  Uel'ersich'  it^-r  liiilinauf»ich!»-  umi 
Bahnerhaltuni!»- Kosten,  graphische  I >ar»t'-llun^  der  Erhaltungs- 
Kosten  per  Kilometer,  Uclieriiohteo  der  Sehieaen-  und  Sohwellen- 
Auawechtlimg,  Stahlachianenlegung,  Reenltaia  der  Sebionen-Aue- 
wadieluDg,  nach  Lieferanl«n  Minanl,  andliah  2  DwateUiingan  dar 
Uohenegger'ichen  Syiieme  aiaeman  Obarbanei,  wovon  da*  tiM 
nnbrauehbar«  Alliehicnen  zu  Langschwellen  verwendet. 

Indem  wir  norh  erwähnen,  dais  der  Uericlit  trotx  «einer  an- 
»prurhslnsen  Korin  ■  inc  eben  srt  -or^rfaltii^r,  »I«  ci  f  »llii,-e  A  is'tattuni,- 
/oii;t  nn  t  dl  nselht'n  rine  wcfthvtdle  htTi'iohoi  iini;  doi  Ki«»?iiti.ihn- 
LitiTAtur  rliuraktcri-iirt'n,  konit^'n  wir  den  W -.i n i: 1 1  iiii  lif  iinl'-r- 
cJniclen,  dfif«*  i;--  h'trh^it  instrMi  rive  nn  l  in*l>e>Pn.liT.-  Art^.'n  i)it-t 
ÜITenhei»   dankenswcrthe    Art,    in    wtdcher  die  VerölVentliehung 

witaea««artlier  Daten  aeiteiw  der  OtUitn.  Nairdwaatbahn  triblft*, 
Tielbehe  Maehahmnng  ftnden  mlSge. 

„Dai  Wliann  der  4l«g«nr«rt.«<  Unter  dem  Titel:  *Dm  Wuev 
der  Qei<enwBrt<  emchaant  in  dam  bekannten  Verlaf;e  von  Tempeky  in 
Prag  eine  .Sammlung  von  monographiaehen  Arbeiten,  die  »ich  auf 
die  vcrsohiedenKlen  Ocbietx  dea  Wissen«  beziehen.  Bisher  !<ind 
!•  Dlinde  erschienen;  <lrei  derselben  bilden  die  Oeaohi-Iitc  des 
drei-fiifj  ihrit-en  Krii-gi'<  von  dem  bekannten  Historiker  Girnlely,  ■ler 
l'-t/le  Hand  ist  der  miiiiinien  draniatisehcn  Literatur  eewiiinirl  ind 
hat  Herrn  Kmil  KU  ir  in  \'rn^  /nm  Vorfn»»er.  Ue'-erdien  ^ind  rr- 
«chienen:  >I>rr  Wellthcil  Australieni,  von  Dr.  K.  ä.  Jung}  aliie 
inaaetan  naah  ibrem  äebnden  nnd  Nutien«,  von  Taaohenbergt  »IMa 
Vtrwandlnngen  dar  Tbiera*,  von  demeclben  Autor,  und  «iae  «All- 
gamaine  Wittaruagakunde'  ve«  Dr.  Hermann  J.  Klein.  Sahen  ans 
oiaaar  Anikthinng  eraiebt  man  den  aneyklonlldiaoben,  dem  Titel  ent- 
ipreehenden  Charakter  der  .'^amnilqng,  nnd  dass  bewÄIirte  literarische 
and  wil^-'ien^ehaflliche  KrUfle  an  derselben  arbeiton.  Ks  sei  noch 
erwihni,  da*a  die  Aoaataltung  dea  Warkaa  Mbr  gaaohmaakvolt  und 
dar  Prru  dar  eüuehien  Binde  aahr  seitaf  angeaaUt  itt 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

X.  TenwMalMff  an  1».  D«eembar,  1  Okr  Abends.  Der 
Priaident,  kaiserl.  Ratii  Dr.  Lihnrtik,  erBIToet  die  Versammlung 
mit  ColKender  Anapracbe :  sSeit  ieb  die  Bhre  habe,  dieaan  Platx  ein- 
«unehmen,  waren  es bisherstetsnarerireulieheond  erhebende  OefQble, 
«eiche  mir  die  Worte  dietirten,  die  ich  an  Sie  riehtete.  Heute  lam 
ersten  Male  habe  ich  mit  tietVr  Webmiith  and  Trauer  vor  Sie  hinru- 
treten,  iini  einen  leUlen  Abschied-'u'rns«  lu  weihen  einem  braven 
Wiinni-  un  l  einem  geliebten  Freiiri  lr  Am  16.  Deeenibi  r  1.  .).  wurde 
Herr  I  lerrinannSe  y  »  s  ,  llureuni  liel  di  r  I.  uni;  Kill:.'  Klsenbahn  durch 
einenjähen  Tod  lu.i  rn  midien  innigen  FAnnlierdi  bm,  meinem  Merufe, 
dem  er  mit  voller  Liebe  und  Erfolg  obkg,  und  dem  Club,  dem  er  seit 
aetaar  Ortadwg  emelikttk  aBtiiiaan.  Oureh  drei  Jahre  Mitglied  des 
Anasahnaarathea  nnd  daroh  BweiJahte  mit  dam  mUbavIigen  und  ver- 
antworlliehen  Amte  eines ReehnnDgafdhrers  betranl,  hataieh  daraelbe 
in  unaerem  Kreiae  vermöge  aeioer  gIHnzenden  CharakterelgensäbafteD, 
und  der  bo.<cindrren  Liebenswürdigkeit  «eine«  Wesens,  das  ihn  »ierle, 
mseh  Freunde  erworben,  so  da.5s  sein  Hinscheiden  eine  ^-rnne  I.iieke  , 
in  unserem  riub  liinlerläuHl.  il.r.bhafter  Heifill  1  Der  Aii'sebus«  b:ir, 
Ihrer  /.UBiiuiinutiK  K•e■•vi^-,  einc>n  Krim.'  in!'  ■"  in'jn  Siin;  tiioiierttelet-l, 
und  ich  bitte  Ihrer  Theiluahme  in  der  einzigen  Form,  in  d'  i  V.  r 
autmlung  Ihr  Ueileid  bezeugen  >u  kdnnen,  durvh  F,rheb<  n  v<mi  It  fi  ' 
SilaenAusdnick  lu  geben  (die  Versammlung  erhebt  sich)  und  gleich- 
aeitigmiahauacaliahtigea^  dieaan  Aet  darPietM  nieht  nurimSitinnga- 
PMtokoOe  ra  ^  tielgebeugtea  Witwe 


Der  Präsident  macht  hicraur  folgende  geschSfllicho  Mit- 
tbeiluniten  :  Als  Miterlieder  sind  neu  eingetreten:  AI«  unter- 
stULcendca  Mitglied  Herr  A.  M.  Leinwathor,  Uauuntor- 
nebmer;  ala  wiikliaiM  MitgUeder  die  Uaireni  M.  reilbocen, 
Ingenieur  nnd  Bnnanteraabmer ;  Adelf  Lnaamann,  Ober^ 
Inijenienr,  Fran«  Menzel,  Beamter,  Otto  Mnasil,  Beamter,  Jotef 
Krinlik,  r.ureauehef,  Kehard  .Sc hi rn h 0 fcr,  Beamter,  Frans 
II iicN b !•  k,  Heaniter,  L.idwii;  N 0 w ak,  Beamter  der  nsterreiehischcn 
Sta:it<eiseivlalsn-<5eKcll5rh.iii;  Leo  Hilter  von  Stockort,  OAiclal, 
l^inil  K|iHtcin,  üiiieiAl,  Josef  0  r  u  n  d,  Oflieiai  der  Kaiser  Ferdinand  s- 
Noi  Ibibn;  Karl  Riehtcr.  Centnil  lnspector  derOaaLllndweaÄAha; 
ICaimun  i  l'okorny,  Beamter  der  .">udb;ihn. 

Der  .Stand  iler  Mitglieder  ist  demnach  der  folgende:  Unter» 
stütxende  Mitglieder  !>5,  wirkliclio  Mitulieder  794,  zusammen  fttd. 

An  Bibliothekspenden  «ind  eingoleogt:  »Daa  Wisaen  dar  Gegen- 
wnrls  (gespendet  von  der  Verlai^handlung  des  Harm  F.  Tempaky 
in  Prag);  Bericht  dea  ll^iudireelors  der  Oe«L  Nordwestbahn  Aber  die 
Thätti;ke!t  der  Diroction  t1ir  Uau  und  Bahnerhaltung  (gespen>Iet  von 
Her  Itaudirection  der  Oest.  Nordwestbahn);  direrne  I'Iilne  von  Fahr- 
l'Ctriebsiuittcln,  Längenprofilc,  l'holo;;i.i|ihien  vrm  Ma^ehincn  und 
K.irtcn  iler  k  k.  Hosniibahn  (ce'pendct  vr.n  Herrn  He^ierungsrath 
( •  b  er  m  ay  e  r). 

Di«  niichsic  Clubrersauimlung  tindol  der  Keiertage  halber  am 
■>.  .lanuar       statt  Herr  Hardy  wird  an  diesen  Tage  ataenVorin« 

Uber  Doppelbremsen  halten. 

Zu  dea  geaabMIiahenUiUbeilungca  argreilt  daa  Wmftln^aetor 
Dr.  Haaa,  er  dankt  raalehst  Namena  der  Ueamton  dar  f.  nng.'galtr. 
Dahn  in  warmen  Worten  fiir  die  Sympathien,  welehe  der  Club  fUr 
ihren  dahingeecbiodenen  Collegen  an  den  Ta«;  i;elei;^t  habe.  An- 
knüptVn.l  .in  die  trlän/<  ii den  ncsultate  der  Ki*enbahn-l"nrtbildung»- 
^i  lmle  li.  ii  .Tkt  Herr  [  ir.  II  II  a.»  bierauf,  ilats  auch  tiUcre  Mitglioder 
(b'n  riub  171  finj-rlni-n  l  .iidit-rn  sich  aii^/ubitdcn  da*;  U'"troben  haben. 
l!r  -t'dil  liii  ij.;->  rriisuli.ini  diis  Krsuchen,  den  seincr/fit  im  t'liitt  ab- 
gehaltenen Sterioyrapiiiecurs,  der  mittlerweile  ringi-stelll  wurde,  wie- 

dar  an  aotiviren.  Der  Aneaalwaa  atOge  «ieb  dir«i  .eituglirh  mit  Herrn 
Prof.  Engelhard,  «aiahar  a«me  Mreitwiltigkeii  zur  Uebemahm« 
des  erwihnlenCnrsaa  angesagt  bat,  insBinremebmea  aeiiea.'Waiters 
liKlt  es  Redner  mit  ROeksicht  auf  die  stets  steigende  Wichtigkeit  der 
Klektro-Tcchnikfilrangezeigt,  einen  Speciaicurs  iMr  ßlektrn-Tecbnikin 
aeiiviren,  umaomehr,  als  der  Club  einen  ausgozcichnetea  Ktektro» 
Techniker  in  «einer  Mitli-  habe.  Ilrn.  Telegraph enT.irftiind  KrUmer, 
der  trewis.t  du.-»  I.rhrai  ii  .  u  lili'  i!"i  i-i'-n  h:fiieik:l  wiire-  K;ii-«erl  Itath 
I 'r.  Lih.'ir/.ik  iH-rneikl.  d  i«.«  er  die  .-V  :i  ■  e;{  n  e  j  auf  Ivinrichlung  von 
'telbi.stäiidiiLjen  I^direuF'-en  <iem  Au-'rrliu.^vr.tibe  /urKeantnisa  bringen 
und  seinerzeit  der  Versammlung  berichten  werde. 

Himinaf  hielt  Herr  Doclor  R.  I.>e wy,  Itaeent  an  der  k.  k.  took^ 
niaebea  Hoahaebnie,  den  angekündigten  Vortrag  Uber  «Die  FtMwfion 
der  Haut.«  Der  Vortrag  wurde  mit  lebhaftem  lleifall  aufgennaunan. 
Dr.  Liharlik  dankte  dam  Redner  aad  schloss  die  Veraamniang, 
nachdem  er  den  OabmilgUedeni  aageaahme  Feierlaga  gewOaeont 
hatte. 

XI.  T«nMiailiiag;  Der  Ftimtage  wegw  flndrt  der 

nlehate  Vortrag  erst  Dienstag  den  3.  Jannar  I8S;t  st.itt. 
H<>rr  J.  fi   Uardy  hftlt  eineo  Vortrag  Ober  <üoppcl- 

Breiuson« 


Sylvester -Feier  am  30.  December  1882. 

Mit  B<<7.i*httiitr  auf  <Iie  in  Nr.  \<}  dieses  RIatUw  enthaHeno 
Vnrunzeige  werden  die  !'.  !'.  i '1  il/n]itf.'liede|-  lii-Tini'  T-i-it  imlict, 
dass  die  am  !!0.  Deeemli.'r  veraMstii!t-'>te  SylveKter-t'oier 
in  den  Club-LoealitUen  stattliii  bd.  Lini  Sl  kr  be^'iimt  dasgemein- 
«chaftUcha  Sooper;  biarauf  finden  muaikalischo  und  haamriatiaab* 
Vortrigeatelt 

Theilnehmerkarten,  worin  das  Soapor  (ohne  Oetrinko)  inbe- 
griffen, fdr  Milgli«d*r  4  I  (1.  M)  kr.  nnd  fUr  Oilite  A  2  fl  50  kr, 
werden  in  'I'-t  Olnbkanzlei  bis  1>  m n  >;••  r  <  t.i  c 'l-'ii  L'.s  Iii  n.'inlier 
d.  .1  .iti-'i>rei,'ebeii,  iiiiil  rnn.ss  an  di.v^.-in  'l'.i  •••  mit  Kin'kiinlit  .iiif  die 

Il'd-hii;en   V.irhel-.if  IlMCetl     die    K.irLellH  1 srhlii.SHen  Werdl'U. 

Die  P  T.  Club  -  Mith'li"iler  werden  aafmerksam  ^emaehV 
daaa  Anweisungen  für  daa  StndUhenter  (ermlaaigta  SiUe), 
in  dar  OlnbfeaaiM  f«g«R  VWwaianag  dar  Hitgiitdakaito  tti^b 
bebobanwacdeB  kdmnan. 
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FOr  Eigenbabu-Techmkor  uud  Tngeaieim ! 

H.  Frenze!  &  F.  Klintz,  Wien 

V..  ReinprechisdorfentrMM  10, 
ei&pf eitlen  Uire  neoen,  voiaEI^Ub  ttttlMitaten 

RelssieDge  rander  Vorm. 


Muttone  &  Kurz 


tiaucii  ah  S|iocia1itSt : 

Oosanstuluin  lor  Erieu^DK  Tou  lieuchtgM  uut  Steinkohlen, 
Hola  uud  Min«m-0«lni.  ComprUnlr-  ud  FfiU-AnaUlUn 
fBr  0«l«M,  ferner  all«  BUnriobtunoen  nr  Bdmebtang  tok 

Eisvnbalm-'Wuituoni  und  ondercB  IkhtMttcan  nach  dem 
Syxteni  I..  A.  RMlaywr. 

Uiefi'rii  A|>|>anit<'  zur  «jaüfabrilutioil,  al«: 
Oubsblltor,  Relni«unf;s  Apparate,  BobrUituagen  mAtX 

Candolaborn,  Ijatornen  etc. 
liiiUlUtiuiK'ii  vuti  On»-  uii>l  Was-ic-rleltungen  Br  Slii'lli, 
Fabriken.  <vffcn«lirlu'  ni  '1  Trival-GoMode. 


IN(  .t  N;liMKL 


WIEN.  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  «. 

Ttrtrftrr  in  l^nroniotiTrakrik  inm  k  Ctap.  ii  IhelM  nd  Lin. 

TKCIIMSCHK-S  BURKAU 
Ar  IUM*niiutrarUMi(a,  Klwutakl'  »ui  Slnanbrtekei,  Senudlrtaka«. 


1^ 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Iv  SiitgntlaiUi" 


i-a^wMiMli 


mt  UaManBnrtMilate  An  omiul 
M  «Mrtanni  loUdM  Wi 


tut  M^timoA  (>MN 

2w£exits  ■ruiar  <Ss  OS.-. 

I»l>wiirrr'i-- •••        UalMmlnatt-AMUll  «Zar  Ki 

Wim,  VII.,  HarUhilfantiaMa  22. 


Beffulir-Füll- 
ond  Ventilations-Oefen. 


und  «infnoh-i*'  K.-g  lattiui*-- 
Uuwr  Je»  Fptii-t«;  ^l■n■(t^l 


i:''r-Tit{r  r  <ir««£rÜHn»  ;  vhIUI.  n<ltK* 

v.nik'lK-  hi.Mlifniin<  und  VtViffall 
il.  r  -Ä^iiKrii  •iMlilrn-i'-B  Winii"; 


hri  Aiiw«'ii>lt:iitr  >!•■*  V fiiiiUtkiii*r»lir^9 
llftiuif  biN  tu  :i  /4itiiti>>i  ilurrli  itTir  v^mtm  iHcn. 


■S   l>U  Sc(iu'2tnark«> 
~     4oi  rubrik  i*t 
alt  r  Jpr  I  WI'  »- 


HtiDiNeu-orEiT] 

j       |htifiM(l(  art  Pidfipni  inlla  aal  ftaan. 
H    Pakrik  für  >le!diBs:er-Oer*a  md 
E  llniisser&the: 
«V  m  f  WIEK,  K&rntaaratrmaM  40. 


Üesterreiehisch- Alpine  Montan -(lesellschaft  in  Wien 

(ActUmeaptka  ö,  J^./t.  :to,ooo.omh 

»biUel  durili  Fusion  und  Ankauf  dir  Wirke  der:  k.  k.  |itiv.  Actkn-OenelUcliua  lUr  Iiinfrb<rp  r  Haupt  G.  w.  rkM  lii.n.  lliili-  ulH  rp 
ki^cnwerku-GeselNchan,  Vordtmlurc  K  ilUcher  Moulniiinda»tric  «iesellfcliii«.  h^Lirrischeii  Kiseniudiistri.'  «h  -.  Il-ili.«<t.  k.  k.  priv 
Xcubri«-Mari»i.  |liTOcn(TkMliili,  Si  Ki!:>dy- nnd  Kindberxer  Ki.i'U-  und  .St«lilimlu>irii' li.'-ollseh.i(t.  k  k  |tiv  Kim  n  und  M.ilil- 

Gcwrks,  li.ili  r.i  Kii>i«w»ld  «od  Krambadi  und  der  Grater  Ki>i  nwa:ircu-Fabrik  in  ili-w. 
1'.,  il,t  in  SIri.  Tiiniil,  Kiii.Mi,  (il„  r-  luiil  Nieder5»terr?i.-h<'oak-und  H.iUkolilen  Hochofen,  Ucs«,-nii  r  Lu  i  M.iitinstaliUiutlen,  <iuis- 

Miiii  t  :i-  Ii  ■  .i  ;iriii.  n.  MajchiiifinMTkilatifii  un.l  Kc.-<olscliiniedfii,  Jtabei^on-  nwA  lil.'ili» .ih «.--rk.'  ilo.  m 
Stkwwhal,  Nrulwrr.  Mariateil.  KrifKlacfc.  Kindber;.  Knpfraberjc.  «rat,  l'khliDj;,  Kibiswald.  Ileidiraiaiaiaf,  Uirllau.  Ei^raen, 
VwdaalMg',  Baniriti,  'MXwtf.  \m\  mWn-:.  KWntria.  Treilueh,  BachsHiPidra,  Kla^alM, Prandl «.  ■.  w. 

liefert  EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL  .1.: 

BttaemenuM'  tutd  EitemvkkKe» 
Sf^tienetmäfftl,  Lacken,  «mf  UiUarbfiplatkK, 

Profilriien  jeder  Art  fibr 
Wriihi  ii  umi  Krruzunyen, 
A'lxfn,  }Jiiini";i>  ii  und  amgM§  BaAtUe, 
,s', ;,(»;. jiittr  Art, 
ji,-'i'  /.'„-r.,„.<inu(iuii<-n  inEitmuml  8Mi, 
Waaaenstathnt'Emridihmgtit, 
Waggim-  umd  Loeomelh/ider», 


taUarÄrt, 
S  Temler  und  EmMeehe> 

MWt  M»  Eisen-  und  St<Ml>lech, 
Sfhirere  Krften,  ffeadUvemt  und  wtgtsdueeitit  mm  Sam 

StiM, 
I-'<i{utieiiien  uller  Art, 
Sinbeisen, 

OraU  md  JiroMsUfle  tm 


Siti  der  Seselischaft  in  Wien. 

Bureaux:  Kämtnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2, 


i 


i^iyij^cj  Uy  Google 
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L00#moUT»  Fabrik  KKAÜS 


Hflnohea  nnd  Uns. 

X-iO  C  0330.0  ti*^ecL 

«r 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

von  10—500  Pferdekraft, 

für  StrassenbakiMi  und  Trafflwiys 

WM  U— 100  Pfcriickraft. 

Locomobilen 

TUM  2  -12  Pferdekraft. 

Dampf  feuerspritzen 

TOB  MO— aOOO  LU«r  rCrderang. 
V«nUk«  Id  dlwien 


Vertrater  in  Wtm:  Schnüd     Hulliiiaa,  L,  PuSalozclguse  6. 


i 


Htrlniri^wattrrn-Fnbrik 

S  OH  JEi  IMP 

Wie»,  1.,  Mays<  äcrtiasf 

Uas  fcMtf  Trolteir-.  K.iii 
rahrts  ,  SUII-,  Huf-  aiil 
SIraii>«-npllaHtrr.  dupprlle 
glaNirtc  Stclnwifrolirc 
uiiKMiiiiMirsiiUe,bMr 
feeerlMe  Sttimr,  Por 


Für  Eisenbahnen. 
SIcke,  TaiMzIorer-LeinM,  Gurtsi,  PutifUen. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WI£ll,  I.  Boairk.  H«ria-Thereaien*tr»Me  Nr.  3. 


rar  «lle  P.  T.  EUfiibalni-Htiaflltchan«?»  ! 

nraii.  Gesellschaft  ut  Fenerlösch  Apparate 
„MATA  FÜEGOS 


!»» 


Wir  h«b«a  dl*  Khrn,  ineiit^lcMti.  dM«  wir  fQr  0«at«rr«lok-1TBy«ra, 
»■ai*al«a,  larblaa  on  i  aalcarlMI  dio  Oanaral-Astatar  ■» :  il.t 

»rlTCotcUWa  rHiif^it'itrti  -  Aj'p«r&:<<  „Hata  Faafoa**  niiilillaMBah  4m  Blraa 
MMtlnMt—  in  Wlaa,  X.,  ■•Uargaaa*  3,  Hl  iiiniialutw.  aiMam 
AbflBa**  aa4  llMUltiiaa«n  iiIUUgM  ««rtcau4  w«rdM  aifua, 

~  bt  Aütitia  te  INrHll«  : 

^•4«  JfottcMre. 


auf  die 

Oesterr,  Eisenbahn-Zeitung 

(Organ  des  Cbifr  Atter.  JSÜwnMbi-jBtaMlM!). 

Mit  1.  Jann«r  1883  l)>'i,'itmt  das  erste  Quartal  dfs  VI.  Julir- 
».'aii^fs  dieser  Wocliensrhrift,  welche  si»it  iliri'm  lW.st,m.i'>  con- 
si-fURTit  (iiMU  sein'ir/.f^it  ver'  tT'-u'.'ii  ht>!ii  Pr'.'grdiniii  lr>  u  1,'1-bIiebBn 
ist  und  sich  i'ini>r  Vi^rbniituiit.'  erfrdot,  welche  wiit  iiIht  di« 
finmpühlv  der  MMiian  lii''  liinaDsgeht. 

Die  ijOeSteneiAhiSGlM  BiBOnlulU-MtlllHl"  bringt 
Artilnl  Ton  hermngvnden  f^lmSinitii,  ftnw'n  WörttMita  die 
im  Clab  nsterreichUcber  Elgenbalin-Beamten  gehaltonen  Tortrige, 
a(U8(.'rdcin  werden  alle  b«nierk»ngwerthen  Vorgänge  anf  dem 
weiten  Gebiete  d.v^  V.  rk-jhrswf.ijens  registrirt  nnd  in  den  ständigen 
Kabriken:  Ei^vuLabtirecht,  i^eitungsiächan,  Parlamentarischea, 
Chronilc,  Mii>cetlen,  Literatnr,  Bncberschaa,  Olnb  Osterreichischar 
£iM]ibahn-B«amtM  etc.,  die  actaellcn  BreicniMe  ealtiviri. 

Dk  nOwtombUMi»  BiMBUMMlUg",  wMb» 
tarn  besBeren  Terstandnine  des  Textai  ndi  Bedarf  MMdi 
JBusirationm  bringt,  hat  im  Jahre  1879  7S*/,  Sogen  md  in 
Jahre  18S<)  sMgiir  S7  Bofjen  Tr.rl  ^',  li>  fi'rl,  d.  i.  -/.>,  bf^u-hnuf/s- 
weis«  07' 3  Percent  mehr  ult  dds  urqirUHglirh  garaiitirte 
Minimum. 

Imerale  linden  in  Fachkreisen,  aach  im  Anslaude,  lohnende 
Verbreiimg. 

Dn  .Oeetuniflyiohe  BimilMka-Zutiug*  «radwiBt  jedaa 
SoiBtaf  in  der  Mike  vm  nbideeten»  edit  (tnartieitea  imd 

hutä  ind.  Ztuauhmg  per  But: 


KUr 

Oetterr-llD^arn: 


rardaa 
Deutsche  B^eh: 
Mark  l» 
»  9 


FDr  daa 
Obrlge  Auslaad : 
Mhrtf  i'Vmei  30 


IHeAdnliiistratioii  .Stoyn^rmohl"  (nm.LCLknnki), 

Wien,  Stadt,  Renngaue  6. 


I  Di.  jar.  JUtBKET  £UCKKiUUja>I.. 


Hmatiab«.  Druk  nl  Tntif  tu  ..smunurtm."  Wi« 


Ffu  tl..  |i-.,rk,  in  \,  1.1,1.  r\-i.-h  ;  AI.PKHi  HKTZ. 

Mit  aiaer  litbegrapbirten  Tafel  alt  Beilage. 
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III  itr^ 

Adnlaltlmtl»!! 
WtKN,  I.,  KennguM  S. 
«Ml^aairitm  ibc  J«niw«Mf 

WIKS,  t.,  fCiHmtadiiiUM  II. 

HMiiirTi|jl>  w^nPii  iititil  <i||i|'li<'»VtU 


oiu;an 


AbwauMM  hd.  Pottvenendwig 

Club  Osterreiehiseher  fiisenlNihit-ßetunten.    '     ^ "  -   ■ ' 


Erscheint  jeden  Sonntag 


Wirk  Ti,   llillj,--  i  «..V  R 

Im  Übrigen  Au'^Kii 


Wlw,.dM  Sl .  UtMlkm  18SS. 


V.  Jahrgang. 


Zum  JAkressvhlusse*. 

Kin  alter  Braach  hat  an  den  Beginn  dos  .Talires  einen 
Uuhetag  gelegt,  gleichsam  um  jedem  Einzelueu  Zeit  zu 
gBmtm,  die  y«rgugeiÜMlt  ni  fiktndtamD,  du  BigalndM  dm 

letztHti  .lühres  zn  prCfen  nml  ;ni3  'li'iri.  «  ar,  auf  das  zu 
■cblicsMD,  was  werden  wird.  Wie  derKaufmaun  die  Ziffern 
«nciDBndeinihtk  nm  Minen  JihrMgvwinn  liMlimteUcB,  w  Im- 
trachtet  jeder  Eiaselnr.  j.'ilc  Geraeinstliaft  (He  Kreignisse, 
die  sieb  in  365  Kalendertagen  zutrugen,  um  aus  ihnen  zu  er- 
kenneD,  was  aieli  verbeaaerl  md  nraebUimnert,  ww  mm 
i,n>sri>-t  iinil  ^eenitet  hat.  Man  übersieht  noi-h  eisnul  dtO 
zurflckgelegteu  Weg,  ehe  man,  den  Blick  nach  vorwSrtt  ge- 
riebtet,  in  die  mbdcaante  Fem»  wätemshreitet 

Die  Emplindai^en,  die  iliesnr  letzte  Gni.i.s  hervorruft, 
sind  bei  Verschiedenen  angleich.  Der  £ine  denkt  der  vergan- 
genen Zeit,  die  nie  wiederkehrt,  dass  mit  den  Jaluren  ein  StSek 
de«  Lebi'üs  von  uoa  geht^  und  dass  alles  Irdisi  li'  i  i  LTiinglich 
ist.  Dem  Ändern  gilt  die  Sache  mehr,  als  die  einzelne  i'eison: 
er  freut  sich  de$  Fortächritts,  ersieht  die  Keime  grosser  Jdeen 
reifen,  wie  die  Cultur  sich  verbreitet.,  wie  man  die  Humanität 
iweckmäs^it,'  verwirklicht,  und  er  fflhlt  mitten  im  Schnee  und 
Eis  der  .lahresweude  die  FrOhlingsstarme  einer  neuen  Zeit 
Ueberwiegiaod  benrtheilt  nm  das  Jäbr  nadh  nniem  irirOi- 
sfhaftlichen  Erfol);e.  es  ist  i,'ut  oder  schlecbt,  je  uadi  dem 
Uewiiiu,  den  mau  erzielt,  gut  fOr  die,  die  mit  der  Zeit  vor- 
säiraiten.  ncMeeht  iBr  die,  wdebe  das  npid«  weehsalToll» 
Leben  dn  'Jiirciiwari  üliprholt,  und  ilenen  e-i  den  Faden  der 
Existenz  zerschneidet,  denn:  »Schreite  vor  oder  Du  bleibst 
znrflck«,  n  kntet  Jetzt  die  Lehre  eines  jeden  Jahres. 

An  der  Spitze  unserer  Zeit  eilt  die  Eisfiibaliii.  V'Du  I)Liiii|ir 
getrieben,  an  ihrer  Seite  der  Blitz  des  Telegraphen,  modern 
im  besten  Simie  des  Wortes.  Man  aaeiksnut  ihre  hobsBe&en- 
tung  fOr  das  wirthschaftliche  und  cultiurelle  Leben;  die  Tech- 
nik ist  fort  uiitl  fort  liesohäftigt,  sie  (U  veryoUkommnen  und 
zu  betlflgeln,  und  stetig  legt  man  seieSdiienenwege,  nm  mfig- 
tidwt  viele  Osbiete  in  den  Knm  des  Vetkehrea  einnbesiehen. 


Das  Bestreben,  den  Ruuni  zu  nberwinJeu,  hat  die  Technik  an- 
gespornt, imd  es  gibt  fast  keine  physische  Schwierigkeit  mehr, 
der  man  nicht  gewachsen  wir«.  Tuuwb  dnrdibebnin  die  Hoch- 
gebirge.  die  Schiene  liegt  an  der  Hegion  des  ewigen  Schnees, 
bald  wird  sie  auch  tief  am  Meeresgründe  nicht  fehlen.  Jalir 
Ar  Jahr  treRlNi  die  Bontthanfio  zasunnien,  um  das  Eisen- 
bahnnetz zu  veri^russeni.  und  die  bestellenden  GtseabalueB 
leistungsfUiigcr  zu  macheu. 

Fr^di  gleicht  trati  des  glddMn  Znges  der  Zrit,  ein 
.Jahr  nicht  dem  anderen:  bald  steht  der  Bau  der  Bahnen  still/;, 
bald  regt  sich  die  Th&tigkeit  auf  den  veNcbiedeusteu  Punkten, 
je  nachdem  die  angemehun  wirihschaftlichea  VeiUdtniase 
gdnatig  oder  ungünstig  sfald,  md  die  Mittel  zur  Verfügung 
stehen,  die  der  EiaenbabubMt  «fbideri  Bald  ist  der  Betrieb 
gewinnbringend,  bald  lind  die linudlineu  gering;  es  kommen 
Jahn,  hu  denen  die  Organisation  des  Eisenbahnwesens  völlig 
umgestaltet  wird,  wo  der  Staat  den  Betrieb  beeinfliisiit  oder 
an  sich  zieht,  kurz  es  fehlen  auch  anf  diesem  Gebiete  nicht 
jene  Wandlungen,  die  in  jeder  PrivaMrlhschan  vorkommen 
und  die  niam  lie  berechtigte  Interessen  empfindlich  berühren. 
So  hat  gewiss  aucii  das  letzte  Jahr  seineu  eigenartigen 
Charakter,  den  wir  aus  der  Anfzftblung  der  einzehieu  Kreig^ 
nisse  festzustellen  bemüht  sein  werden.  Allein  im  Allgemeinen 
ist  das  Eisenbahnwesen  in  stetiger  Entwicklung  und  in  sicht- 
lichem VortMbitt  btfriflta,  lud  Mf  9ahre  des  Stillatandn 
folgen  immer  Jahre,  die  nadt  einholen,  was  früher  Tentant 
wurde. 

Bs  ist  gewiss  erfirenlldi,  weon  man  den  Gang  der  Zeit 

imter  diesem  (Jesiclilsiiunkte  betracblen  kann,  imd  gewiss  sind 
niclit  viele  Institutionen  in  der  gleichen  Lage.  Die  Ueher- 
zengong  ron  der  grossen  Znknnft  des  Bissnhahnwssens  isl  aber 
geeignet,  zu  versriluiHii  mit  allen  Wiilrii^kciti'n,  ilie  joiier  ;itif 
semem  Wege  begegnet;  wenn  geniale  Erlinder,  grosse  l'ra- 
jeetanten  nicht  sofort  durchgreifen,  wenn  politische  nad  ftnan- 
zielle  Krisen  die  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens  hindern, 
wenn  niissliehe  wirtbscbatUiche  Verbiltniiue  den  tinauziellen 
Erfolg  der  Arbeit  verirttmmem,  dann  kann  man  mit  Beeht  auf 
die  Zukunft  bofte«  die  alle  bersehlagten  Erwartungen  erfldlen 
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wird.  Denn  die  Eisenbahn  ist  das  erst«  Werkieug  dermodmnen 

Volkswirtlisehafljtinil  mnn  wpisw  psiii  vollem  Massp  ?.»  »■rir<lii,'i'ii 
Hier  hat  es  sidi  nur  darum  gehandelt,  die»  fcstzuätullnu. 
Wir  «erd«i  demnlehst  den  ebaelBeo  EreignisMD  des  Jahres 
ls><3  Mupii  und,  iiiisorpin  Berufe  als  Clironist«'ti  des  Tiipes 
eutspruvlieud,  die  hk-hritt«  züüiien,  die  das  £isenbahuweseu  in 
Oestenekh  nach  vorw&rta  gtmtdit  fast. 


Der  Bau  nnd  Betrieb 
der  Ii.  k.  Bosiiabahu  und  die  Kiitwiciiliing; 
der  Wraischen  Eisenbahiiei. 

Von  Rrg!er(iiiiir*r«tli  Auguot  O  Ii  e  r  ni  n  y  o  r. 

(Vortrag,  gehalten  im  Club  öitemiehinalier  Bwenbahn-Baaintoa  am 
12.  Deoeaber  18S2.) 

(8<UaM.) 

Sie  seilen,  mtne  Hema,  «ns  der  ugestellten  Beroehming, 
dasa  diese  Viaehinen  ^omitB  den  Veiiheil  Weteii,  dsM  man 
•eibat  groaa*  Wlft,  ait  denen  man  eine  Lentnn;  ton  nng^ffthr 
200  BntttvTonnen  erreicht,  anf  »inmal  b«mrdem  kann,  nnd 

andorprsf'itR  dif  Mi'.tjlirlikcit  hat,  ti>i  prtiw.n  lu  r.  i.  Zfi^r-  ii.  lu  i- 
spieUweisp  I'cr.siiii'Mi/.üfffii,  wo  ki'iin'  Ansnüt.'.niif,'  d-'r  Masitiliifii 
in  dem  Mnas^>>  vini  200  Tonnen  Pifurdcrlich  ist,  ji  d«?  Mai^cliii»*  lür 
sich  allein  xa  verwenden,  «-in»  Constrnctinn,  die  den  Jledärfnisaen 
der  Bosnabahn  vollkommen  entspricht. 

Den  Waganpark  linden  wir  i!ri<'hr<  Ip^nd  Tenelebnet: 

Personenwagen: 
Salonwagen:  AnaahII,8i<«pUUaej«  4,  SaannederSitiplltz« 
Dienstwagen:     b1^»i>4,     »<•  » 
Bveakwagen:     «2;       »«lO,»«  • 
II.  Claase:      n  10^       >     »  10,     »     ■  « 
IT.     »  '        "    R,       »      »  15,      »      «  » 


III. 
III. 


28, 
10. 


12. 
»8. 


1 
4 
20 
100 

75 
:fciC 
180 


AisaU67,  SttqitUUN  je      Snnme  der  »tsplltse  719 

Oftterwagen: 


Post-  nnd  Oondnetsnr-Wagen 
QedaiMa  Oliw-Wagan 

(Hhne  Gflter-l?.  hochbordlK'' 
»         »  Diederbi>idiK<' 

T.owriss,  allartige 

Laughok-Wngen 
BcheMir-Wagen 


10 

12-10 

g 

18-TO 

116 

1« 

288 

S-ao 

6 

ISC 

20 

«BD 

S-t» 

(  12 

2*60 

1  28 

2^40 

6 

(  «2 

2n 

1  28 

2-40 

G 

IlOO 

O-M 

leo. 

l'OO 

2 

75 

O-BO 

2 

76 

O'SO 

2 

Sninroe:  ilf>    -       j)68        —  — 

Die,  Peraonenwagen  der  altrn  Linie  haben  nnr  ein  Stira- 
platean  nnd  aind  die  Sitae  an  den  lingenaellen  der  beiden  Winde 

anirobracht,  wllhr«nd  die  IVrüonenwa^rvn  d<^r  in-ucn  Lii-fi-ninj' 
Con|M:-Waffi>n,  nnd  unwohl  dif  WapMi  II  .  ,ils  anrli  di.»  .!i  r  III 
i'Ui-SM-  |.M-lit  .  ;-irHlit  .ins>.'.>.-^t.ittvt  Mii.l  und  l».-fiO"in.'  ^lUf  h.iWh. 
iH'Kar  liii»]!  j^flir  iniuf  'itiil.;.'  4'iiij,'i'rn'htiti'n  .>^al<>ii- \V;ij,'i>ii  bi-.'*il7.1 
dlf  l!".-!iiiliLiliii. 

Im  ÜMiua  verfügt  aUo  die  Bahn  ober  1687  SiUpiitM  nnd 
besAitlteb  der  Guterwagen  dber  einlkagTermUgea  von  laSO  Tonnen. 


Ich  g»dic  nun  m  den  Betriebaerierebnisson  der  Bahn  über 
und  (Ohre  diesbezüglich  folgende  atatisUscha  Daten  an,  an  welche 
ich  dann  aiiw  Brltatenmg  naseblleiaen  «erde: 


ElBBkliaien : 

Civil  l'iTBoneD 


Qei^l^ 


Hwidi  akk 

Militlir-ReiRpnile  tnill 
•     (iepäck  Tnui 


rnrhtan  | 


Regie 


1  ti  K  0 


41M3 
11'.» 

i27«)ri 


372477 


67440 

Hi- 

12414 

3<i 

101 

i\ 

Ii* 

272 

4i« 

'.'07 

37!i49 

7S 

20«'.i;ti} 

-rt 

i;w4( 

4(1 


1  K  N  0 


««mllMpU 

pr.  Kll». 

QuMBl-jlnpki 

|>r.  kJI 
liMl*r 

II 

kr 

II. 

kr. 

«. 

Ausgaben : 

AUgenemaTerwalhwg 

U68b 

1&355 

h'J 

»Os- 

IbboMratebt u.  Baha- 

23S731 

.'>I 

i2nsii« 

203674 

411 

lo;!  »7 

WrkohrtKitfnKt  

4071* 

*l 

419.M 

ZagfCrderaag  u.  Werk- 

4783« 

lilSW 

90894 

11 

4D2&7Ü 

«Ml 

40 

20ÖÜ-51 

-94443 

32 

1  S  .<(  1 


Btnaabmen 


Kt7«H  13 
321&  02 
2«  93 
332fie 


2f».T5 
17 

'.Hin 

i;i(n»2:i 


30 


41 


IHN 


Sie  «Btnehmen  dieser  DaisteUug,  dasa  die  ESnnabmen  des 
zweiten  Betneb^alirea  waaantlieh  pringer  aind,  ala  die  dea  «raten, 
WM  daranf  xarücktafahiaB  is^  daaa  die  lIUitir>Tranaporte  nach 

der  Pacification  ihr  oceoptrten  Protlnien  creringer  worden,  nnd 
mit  diPi-i  ii  -Hin  Ii  ili''  Vi  i  j  H.  ^'  iMclLsrliiib''.  I'af.i  in  b«'idi>n  Jahron 
ein  liauihan.<'.s  lli'tni'hä-i)plii:it  bi'r.»iiskcmiiil,  darf  bfi  cini'r  Itahn 
ohne  erheblirhi'n  ullgeinHini-n  l'iTM'U'  ii-  und  GütvrT.  rki>hr  nicht 
Wunder  nehmen  —  übrigens  sind  angeachtet  derlietriebe-DeGcite 
diese  darsh  die  namhaft  bOl^eron  Traniportp reise  dar  Yerpflegs- 
nachschabe  vieUhch  hereingebracht.  Dass  die  AlCgnbcS  im  .Tahri> 
1881  wo8entIirh  peringi>r  !>iiid,  al«  jen<<  des  Jabrea  1880,  lio^t 
nicht  allein  in  i^  r  hsn-b  'b  n  >;i'rinp''n  Vi  rki^br  b'rabp.-'iiiindi'rteii 
Anzahl  der  Zu^'-skiloniftfr,  .•iiinii«'rn  haniit-i.'icbliib  in  .Icr  llps<^h.if- 
fnng  des  billi^'eren  Brenustoffes  für  Lucoinotivbi'li'  i/.uii^'.  indi>m 
die  Z«nicaer  Kuhle,  aU  die  ntchst  gelegene,  verwendet  werden 
konnte. 

Ton  «ineai  Beissndsn  wnrden  anf  dar  180*6  Km.  langam 
Bosnabnhn  In  den  Ifolrieb^ahre  1880—81  in  Dnrcbaehnitte 

122  «  Km.  .'.urüikp-  b'Lrt  «nb  r  rirca  "  ,  dor  Lilisp-''  :iiif  d.^r  Südbahii 
NVi.n-Tri".st,  .^!Mi  Km..  —  '(2  Km.  oder  diT  I.irit,'».  ö-iti'rr. 
Htaathbahufn  Wicri-Hoi^iibaib.  .MO  Km,  \Vicii-t»rsova,  7f.9  Km,, 
Von  ein> in  lü'is'  iob'n  .^r<  Km,,  also  der  cirta  .'.ehnte,  resp.  dor 
■/.Wölfl.»  Thi'il  di>r  Läi;f.','  -  i'iidlich  anf  der  Kaiserin  Elisabeth- 
Bahn  Wien-Wöigel,  &07  Km.,  tob  einem  Beisenden  im  Dnrcli- 
schaitts  »  Em,,  daher  der  awNlU  Tbeil  dw  Ui«s. 
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Aas  di(>iii>n  Ziffern  g«ht  hervor,  dass  die  Bo«nabahn  d«iii 
6ig«'ntlich<>n  Personen-  nnd  T^><:aU'Verk»lir  bisher  nicht  or^chlimson 
ist,  und  das«  <>i(;?n(livh  nur  «in  Dnrchiugäverkfhr  sUllfinJ«t,  und 
ich  (^lanbc  daraii:;  mich  xn  dvtn  St'hlunsa  berrchtißt,  daus  dio. 
PprsiinrnUtrifü  der  Bosn^bahn,  dio  heaU^  das  [»oppelt«  di>r  ttsterr. 
PorBimontarife  hptrag*'n,  wofern  die  Bahn  libcrhauptderbHÄnisch^n 
HeTölkerutiif,'  dtr>nstbar  tfi-uacht  werden  soll,  cntsuhinden  billii^er 
Verden  müssen. 

Ks  ka]in  krincin  Zwcifvl  nn(i>rliugun,  da;ts  in  rincin  so  armen 
Land«  iri«  Hosnii-n  keine  so  hohen  Tarife  aufgestellt  werden  dnr- 
f«n,  als  in  wirthsi  hatillrh  güseguotereti  Ländern. 

Km  Ihnen  eine  Vorstellung  vonderGöterbewcgung  zii  gehen, 
fügtt  ich  noch  eine  Tabelle  über  di«  wichtigsten  Frachlarükel  bi»i. 

UefSrdeite  Civil-Fracbtgäter  nach  Waaren-Gattangen : 


■Uhor  IxtHI 


+  fia 

—  ea 

—  2i5 
+  2 

—  a& 


Getreide  und  ITülsenfrüchte  2406  7i:j  —  lOlO 

Mehlprodocte  102i»  948  —  ^1 

Obst  2500  695  —  1805 

Nahrungsmittel   230  —  2ÜIi 

Getränku  2508  2067  —  üi 

Col-'nial-  und  Specereiwaarcn                 22  Üüü  -f-  Ulli 

Baumalerialieu  ISÜ  742  ^ 

H5l»er  nnd  Holiwaaren  2Üi  771  --  ü2ü 

Kohle  nnd  Torf                                 hi  844  -  -  7M 

Krze,  Motallo,  Mineralien                      Sil  a2  -|~ 

Salz  m.    am  —  m 

Petroleum  und  Spiritus                    .  Jßl  2ZS 

Spinn6t<<ffe  nnd  Oespinnst«   —  Kl 

Uauufactur,  Kurz-  und  Glaswaaren  .  .  .  122.  IS& 

Papier  und  Pappe   —  'JÜä. 

Melallwaarcn   Jäh  liiU 

Tabak  nnd  Tabak fabrikate   ü&t  i£i& 

Emballagen   ÜSl  iSl 

Sonstige  Güter   918  850 

Bevor  irh  da-t  Capitel  über  den  Betrieb  der  Bosna-Bahn 
schliesse,  ist  es  mir  ein  Bedürfniss,  Ihnen  zn  berichten,  dass  die 
Betriebsleitaiig  in  die  ausgezeichneten  Hände  des  Pionier^Oberst- 
li«at«nants  Toma.'ichek  gelegt  wurde,  der  die  Functionen  eines 
B«triebs-Direct"rs  in  sehr  Torzüglicher  Weise  ansäht,  wie  überhaupt 
der  ganze  Betrieb  musterhaft  organi»irt  und  ausgeführt  ist,  su  dass 
dies«  Schmalspurbahn  in  der  Butricbsfnhrung  den  Vergleich  mit 
jeder  Xormalsparbahn  von  Ahnlichem  Verkehr  nnd  mit  erprobter 
L-Mtang  aufnehmen  darf. 

Ich  glaube  nun  im  Grnssen  und  Ganzen  mit  der  Rxplication 
der  Balm  fertig  zu  sein  und  gehe  zur  Besprechung  der  Entwicklung 
des  bosnischen  Kisenbahnnetzes  über.  Selb.stverstindlich  darf  die 
KriegKVerwaltniig  sich  nicht  mit  dem  bisher  bestehenden  Balinnetze 
begnügen,  sondern  mnss  eine  VerToUsUndigung  desselben 
ans  miliUriüchen  nnd  commorciellen  Gründen  anstreben,  nnd  da 
fragt  es  sich  natürlich,  ob  man  sich  zum  uormalspurigen  oder 
schmalspurigen  Systeme  btkcnnt.  Ich  erwähnte  schon  Eingangs, 
daes  mir  der  ehronridlo  Auftrag  von  Seite  des  Herrn  Ilandels- 
mini.iters  zn  Theil  wurde,  die  Bot>aa-Bahn  zu  bereisen,  wofür 
ich  ihm  aus  zwei  Gründen  zu  Dank  verpflichtet  bin.  Erstens,  weil 
man  sehr  viel  lernt,  wenn  man  mit  offenen  Augen  reist  —  und  8io 
muthen  mir  wohl  zn,  da^s  ich  mit  offenen  Augen  reise  —  nnil  zweiten.'« 
dafür,  weil  sich  meine  Ansichten  über  das  daselbst  in  Anwendung 
gebrachte  Bausjslem  vullständig  corrigirt  haben.  Ich  bin,  wenn  ich 
ein  Wort  ausdem  neuen  Testamente  citiren  darf,  bei  meiner  Unckknnft 
aus  einem  Sanlus  ein  Paulus  geworden.  (Ueiierkeit)  Ich  spreche  über 
die  Normal-  nnd  iSchmalspur,  und  wenn  ich  meine  Ansichten  hierüber 
frei  entwickele,  so  bitte  ich  Si«,  mich  nicht  etwa  al:^  die  offlciöse 
•  Wiener  Abendpost«  zn  betrachten,  d,  h.,  meine  Ansichten  nicht  mit 
meiner  amtlichen  Function  in  Zusammenhang  zu  bringen.  Ich 


spreche  vollständig  meine  eigene  UebenceuKung  aas,  was  zu  thun 
ich  mich  für  verpflichtet  halt«  an  dieser  Stelle  zu  «rkliiren,  weil  ich 
vor  zwei  Jahren  noch  anderer  Ansicht  hierüber  war  nnd  fcliher 
meine  Anschauungen  sich  modilicirten. 

Ich  mnss  hier  bemerken,  dass,  als  im  Jahre  1879  in  der 
Genoralversammlnng  der  dentschen  Kisenbahnvereine  eine  Vorlage 
über  die  technischen  Betrieb:ibestiuimangen  der  Sehuulspiir-  und 
Secnndftrbahnen  zur  Verhandlung  kam,  ich  den  Standpunkt  ver- 
focht, die  Zeit  des  Baues  verkehrsreicher,  durchgehender  Ki.sen- 
bahnlinieii  sei  vorüber,  man  mütiso  daher  den  SchmaUpur-  nnd 
Secnndärbahnen  mehr  Beachtung  schenken,  and  es  ist  Tha'sacli«. 
da$8  dies  sowohl  von  Seite  der  österreichischen  als  ungarischen 
Regierung  geschah;  wir  haben  auch  inzwischen  ein  S«cund&r- 
bahn-Gesut/.  bekommen. 

Ich  habe  nun  meine,  HermSections-Chef  v.Nürdl in g  gegen- 
über vor  zwei  Jahren  verlrulene  Ansicht  rücksichtlich  des  Normal- 
spur-Srstems  hanptsilchlich  darum  geändert,  weil  intwischen  eine 
ganz  andere Tracirung  der  bulgarischen  und  serbischen  Eisenbahnen 
eingetreten  ist.  so  da-ss  kaam  mehr  an  einen  grossen  Dnrchzugs- 
verkohr  durch  den  Sandachak  zu  denken  ist  Ich  habe  die  Ansicht 
vertreten,  dass  auf  der  Bosna-Bahn  das  Normalspur-Sjslem  das 
richtige  sei,  weil  es  mir,  im  Falle  der  gritsg.j  Güterdurchzugs- 
verkehr auf  grössere  DisUnzen,  der  von  Frankreich,  Belgien, 
Deutschland,  Oesterreich  -  Ungarn,  transrtircnd  bis  Salonichi  und 
vin  nrm  gehen  soll,  nicht  angezeigt  erschien,  eine  zweimalige  Um- 
ladung der  Güter  vornehmen  zu  müssen. 

Ich  habe  also  damals  die  Schmalspurbahn  nicht  im  Principe, 
sondern  nur  ihre  Anwendung  in  Bosnien  bekilnipft,  heute  aber,  nach 
der  inzwischen  gAnzIich  veränderten  Sachlage,  bin  ich  zur  Uebttr- 
zengnng  gelaugt,  daas  etwas  Anderes  als  eine  Schmalspurbahn  in 
Bosnien  gar  nicht  am  Platz«  wAre,  d.  h.  ein  anderes  System  wAre 
mit  Auslagen  verbunden,  die  in  gar  keinem  VerhAlt4n88  stehen  zu 
den  sowohl  von  dem  Transitverkehro  als  dein  bosnischen  Import 
selbst  zn  erwartenden  Einnahmen. 

Ich  halte  es  für  besser  und  auch  für  redlicher  und  maainhafler, 
wenn  man  einen  Irrthum  begiuigen  hat,  sei  es  im  geschäftlichen 
Leben,  oder  auf  wissen>'chafUichem  Gebiete,  oder  auch  in  der 
Politik,  denselben  offen  zu  gestoben  nnd  einzulenken;  das  ist  man 
auch  der  Öffentlichen  Wohlfahrt  .schuldig. 

Wie  die  Thatsachen  liegen,  scheint  mir  nur  das  Schmalspur^ 
System  ange/.eigt  zu  sein,  und  ich  werde  mir  erlauben,  Ihnen  durch 
Anführung  einiger  statistischen  Daten  dio  Leistungsfähigkeit  der 
Si'h  mal spn rbah n  vorzn fflh rcn . 

Auf  der  Schmalspurhahn  k«"tnnen  jeden  Tag  mit  den  gegen- 
wfirtigen  Betriebsmitteln  und  durch  Einlegen  einiger  Ausweichen 
12  Züge  iR  jeder  Bichtung  verkehren,  wie  Sie  das  aus  der  Ihnen 
vorliegenden  graphischen  Darstellung  des  Fahrplanes  ersehen 
können. 

Auch  in  strategischer  Beziehung  dürfte,  glaube  ich,  die 
Schmalspurbahn  vollkouimeu  ausreichen.  Ich  bedauere,  kein  Stra- 
tege m  sein,  aber  das  Kino  ist  mir  doch  klar,  dass  es  in  Bosnien 
nie  zu  einer  Massen-Entfaltung  der  Armee  kommen  kann,  weil  das 
Terrain  sich  dazu  nicht  eignet;  es  kann  sich  also  nur  darum  handeln, 
im  Falle  unfreundliche  Nachbarn  uns  bedrohen  —  und  deren  gibt 
es  einige  —  die  einzelnen  Armee-Corps  zu  befördern,  und  für 
diesen  Zweck  scheint  mir  eben  die  Schmalspurbahn  vollkommen 
ausreichend.  Ich  bitte  auch  zu  berücksichtigen,  dass  eine  Um- 
wandlung der  Schmalspurbahn  in  eine  normalspurig«  nicht  so  rasch 
vor  sich  gehen  kann,  als  es  in  gewissen  Fftllen  vielleicht  wün- 
scheuswerth  ist.  nnd  es  liegt  guwis«  im  Interesse  der  Kriegs- 
Verwaltung,  auf  jenes  System  zu  greifen,  welches  sowohl  eine 
genügende  Garantie  für  die  Schlagfertigkeit  der  Armee,  resp. 
für  diu  Beförderung  der  Truppen  bietet,  und  andererseits  den 
commerciell-Mi  Interessen  der  bosnischen  Bevölkerung  Rechnung 
tragt.  Ich  fühle  mich  verpflichtet,  Ihnen  das  mit  Zalilen  zn  d"- 
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moitttrii' II,  H,i-  ich  mit  Worten  sa^e:  Laut  Hfin  vorliegenden 
Pablordnaiigiibache  iat  dia  Lautung  oina«  HiUtAnogas  mit 
500  Muh  Mfraomien,  n«  U  M  ■rt^h,  12  »gtt  p«r  Tag  in 
einer  McUanf  in  Mvw;  Mbnr  ftr  Tag  MOO  Kann  und  in 

5  Tkir«i  k9nmii'^.M0  Mmil  an  Orttnd  Stallo  icin  —  allerdings 

reiflit  (Ipr  Rp^renwärtii?-  Maschinenpark  nnr  ans,  wenn  man  die 
Maschinen  mit  (i'ippelU'in  Tursonalo  der  Uuh<'7.r>it  wsgeri  hesotzt 
—  allein  di*>seR  steht  ja  von  den  übrigen  ögt*rr.-iin>rar.  Bahnen 
tat  Varfäf^ang  und  für  kars«  Zeit  kOanen  die  Haschinen  schon 
nactthaltiger  in  Anspruch  guammen  werden.  Oaa  ist  eine 
Leiatitag,  die  für  Boanian  «mahmlMr  iat.  Bi  lieft  mit  niehta 
femer,  als  4er  Kriegs-Terwaltmiir  lanrafhen  ironen,  io  einem 
Laiuif,  in  ir.ilrhi'm  der  Anfmars.  h  "inir  i'nm.''ri  Aritn-e  crfolpen 
tnusü,  lidtt  iM.'!iiuul.spur-Sysli.'iii  i'i:i/ufutir>'ii ;  ulnT  liir  Ilosnien  ist  es 
sirher  am  l'iatM. 

Die  wirthschaftlirhe  LRi»LungsfHliigk''it  lier  Schmalspiirbalin 
möchte  ich  ünrch  folgende  Ziffern  illiiütriren :  Die  Leistnng  einer 
MaachiDe  betrigt  anf  der  Hornontaleo  imd  in  Steigungen  bia&*/p, 
200  Tonnen  Imt  allrherea  partiellen  Steignngen  bedient  man 
sich  dar  yenpanng-  oder  NaeiiBchiebe-Ma.'«-liine).  Wenn  man 
T>b'„  der  Bmttobelastnng  fflr  die  Nettotiela-ftrinp,  also  für  die  zu 
bef.irdernde  Fracht  in  Anfeitr.icli  niirmi',  so  liiträjrl  liii'  Nctt"- 
bclasiuDg  des  Zuges  HO  Tminen.  Nun  kann  man  bei  enttprci  hon- 
der  Vomiehrnng  der  ZHischei:stati"npn  idine  Schwierigkeit  fünf- 
aehq  Züge  per  Tag  bliren,  das  sind  also  U  X  HO  —  1660  Tonnen 
oder  «9.000  SSoD-Clr.  —  Ba  kflnnen  alao  tlglidi  83.000  Zell-Cir. 
in  einer  Rirhtang  beordert  werden.  Anf  der  Kaiatrin  Blisabeth- 
Bahn  verkehren  znr  Zeit  des  stitrksten  Bxporl-ITerkehres, 
der  eiu  miiifres  fiehiet  heluTrsrhl,  a]s  die  b(i^iii^"l>"-ii  H.ükm'D 
je  zu  bedienen  haben  werden,  per  Tag  auf  di-r  iwcijji'li^isigen 
Bahn  17  Gütenüi,'»  A  200  Netto-Tonnen  3400  Tonnen  oder 
eaOOO  S&oU-Ctr.  per  Tag.  Wenn  man  non  die  Terkehialeiatnng  von 
8&O0O  Zon-Ctr.  anf  dar  Baa»aBiB  aiaaraaldMa  mO&OOOZoll- 
Ctr.  anf  der  W«atl>ahn  gegdtUiantallt,  so  glanbe  ich,  daaa  man 
sich  mit  diesem  Resnitate  ganz  infriedem^tellen  kann. 

Nach  diesoTii  I,oi stui  |t.'^tl,■»l:llw■l■is^^  viir.i  uiju  di''  Linie  Sera- 
jewo-Mostar-Uagusa  uiiIj«  Icnklirh  als  eine  Schmalspur  baue« 
können,  denn  ein  V«rbindnnf.'SWL'g  an's  Meer  ist  ein«  unaufschieb- 
bar« Nothwendigkeit ,  will  loan  den  reichen  Erzlagern  Besniena 
Absatz  verschaffen.  Diese  Linie  fllbit  MMrflS  Kb.  nf  daloaUniachani 
Boden,  der  Abrige  Tbeil,  der  mit  880  Xm.  LIag«  ttnebta»  Unie 
enUMlt  auf  die  Henegvwfna  nnd  Boanien.  Ein  Drittel  der  OaHiint- 
läti^'''  li'  L'l  in  SteiguMgun  von  20  Imh  2ri%„,  «.s  sind  Wttaei^ 
srhi-idi-n  v  n  H'.T,  515,  WiO  niid  52s  Meter  /.u  ersteigen. 
Würde  man  iir  Tr  i'  S.Tajewu-M.'Star  b(>ibehalt*,'ii,  da^'^gen  >tatl 
Über  Stolac  »uilang  dest  Narentathale«  bis  Metkovic  und  dann  xom 
0<M  Ton  Kick  un's  Meer  gehen,  eo  wiro  diaae  Linie,  wenn  man 
dam  von  dert  Iftng»  der  dalamtiniaehen  Küata  die  Trace  bia  B*- 
gosa  fthren  Wirde,  nm  20  Kln.  kOner,  man  v8rd«  dabi^I  den 
V-Tth>'l  rrri>ifh>''ii.  T.im  trfnr  70  Meter  bis  Mostar  in  sncci.s^iviT 
An^teifTiHi).'  lü  erri'icheii  ui;J  brauchte  die  schim  erstiegenen  Hrihen 
durch  Oegengefillle  nicht  wiediThclt  zu  vi-rlassen,  es  würden  also 
die  Wasserscheiden  von  357,  515  und  :J90  Meter  entfallen,  und  es 
rerblieb«  nnr  die  bei  Ivan-IManiiia,  86()  Meter  Aber  dem  Heere. 

Die  Normalapnr  ist  mit  37.000  fl.  veranschlagt,  dia  daloia- 
tiniaehe  normalspnrige  Staatsbaha  kostete  105.000  II.  per  Kim. 
Die  Schmalspur  mit  niirmatspuriirem  Unterban  ist  mit  58  Oi.iO  fl 
per  Kim.  veraURrhtajrt ;  das  ist  iilso  alli'in  eni  I  uturscbied  von 
;W.O0Ofl-  /.u  'Junsleii  Jl>  tif.i  ri'ii  ^^y■^!^  Hii'.<  Nehmen  Sie  vondiewm 
Bftrajcre  5  „  anf  Verzinsnni:  und  AIlHlrti.^l»ti^>n,  so  sind  daa  tnnd 
200t<  U  pt-r  Jahr,  d.  h.  ebetmiiviel  als  die  R e  tr iebalcoate n 
einer  Bahn  von  dem  Verkehr  der  biMniischen  BalmeB. 

Dia  reine  Bchmabpnr  koalat  aber  nur  Sft.000^  hOehateaa 
30.000 1.  per  Kim,,  mA  da  mftsste  es  selbst  dem  Laien  Uar  sein, 
wenn  ich  die  Oewibr  linartiaistnngsahigkeit  wie  die  nachgewiesene 


beäit/.i',  dann  i^eb«'  ich  einem  L  mdo,  wo  so  feehr  an  Communi- 
cationen  fohlt,  wie  in  den  »cciipirten  Provinten,  nnr  Schmal- 
apnrbahnen,  weil  ichdaalioppelte,  hinsichtlich  der  Nor- 
malspnrdas  Vierfaeka  anfiionbidudiDiaBflrdieadbaniüncgabaiB 

erhalte;  nnd  leh  vernralde  dabei,  von  dem  gen i «eilten  Bystem 

—  nnrmalnpuriger  Unt.erbau,  schitia'si>arip"r  Oberban  -  nur  den 
Nachtbei!  der  ^'crinsen  Lr»istr;nt'  der  .Schmalspur  in  den  Kauf 
nidini>-M  7.1  inÜN^i-;:,  'ibiii'  den  ökiitiomisch'Mi  Vortlieil  dea  geringen 
Capitalsaufwandes  fär  ili'^  Schmalspur  lu  genjesscn. 

Hiemit  glanbe  i'  h  meinen  Vortrag  sclilieKsen  zo  dürfen.  Ich 
hiett  ea  lilr  twecknüiasig,  eine  Frage  Ton  der  Bedeatong,  wie  ea 
dia  der  Weiterentwiekhmg  des  bosoiscbon  Bisenbabn-Vetzea  ist, 
in  diaaim  Fachkreise,  dem  ja  vor?.fij,'lirh  dii-  AntV.^b"  /.unilH, 
Ei8enbahnfrai,'en  eini^ehend  zu  b'diande!i>,  und  deshalb  nur  ein 
Fachkrei.s  ila'.n  tienifen  er.irlifint.  Irrthümern.  die  dem  ni.iteriellen 
Wohle  eines  Landes  Schaden  bringen  können,  zu  begegnen.  (Leb- 
hafter BeHUl  nnd  BladeUatochmL) 

•  « 

[  Sectionschef  Wilhelm  v.  N  ö  r  d  1  i  n  p:  Ilnclipeehrte  Herren! 
!  Fürchten  Sie  nicht,  d.nss  ich  Ihre  Aufmerksamkeil  hmije  in  An- 
[  .--[ir  !■  l'i  nfliiii^Mi  werdr,  ii  li  halie  d.i.Mi  u'ar  keinen  Stnll,  ilenn  ich 
beiidde  mich  ZU  meiner  grossen  Itefriedieung  hente  mit  meinem 
Herrn  Vorredner  in  .'♦llen  Punkten  in  vollster  Uebereinstimmiing. 
Wae  ich  vor  zwei  Jahren  die  Shre  hatte  liier  Torxntiagen  and  waa 
damala  demlieli  leUuft  Iwktaipft  wurde,  wird  beate  to«  meiitem 
Herrn  Vorredner  in  jeder  Beziehung  l»estfttigt. 

Was  aber  speciell  die  mathmasstichen  Kosten  der  Fortführung 
iler  bus:usi  lifii  Ki.senbuiinlinie  an-.  Mcf-r  ;uil,<n|,'t,  fv^  weisü  ich  nicht, 
woher  der  Herr  Vortraipende  diese  Ziffer  deducirte.  ich  erlaube 
mir  dieselbe  zu  einer  nur  »ehr  vorsichtigen  BenAt/.nng  zu  empfehlen 
Ich  hatte  Qelegenheit,  mich  im  Torigea  Sommer  anf  dieser  Strecke 
heramtatrriben,  nndtrottdeu  ick  vor  cwei  Jahren  dieTsmathnng 
aaseprach,  dass,  wenn  man  in  Bosnien  eine  Bahn  nonnalspurig  haneo 
will,  man  sie  nicht  unter  jenem  Kostenpreise  herstellen  könne,  welcher 
fiir  die  dalmalittiscb«  Bahn  veranschlagt  int.  nämlich  10ti.(K)0  (\. 
per  Kilometer,  iielnne  ich  doch  keinen  Anstand,  heute  zu  sagen, 
das«  die  Bahn  sich  anf  das  Doppelte  stellt.  Der  Ucberganp  von 
Senyewo  in  daa  Narentatbal  ist  ein  V/^biilktt  S«nmering,  nicht 
mr  in  Bsang  anf  aaine  EHMie,  aondaim  mdi  mit  Mdaiokt  anf  die 
Schwierigkeiten  des  TemlML  Wein  man  ftberhaopt  normalapnrig 
fortbanen  wollte,  so  miaale  man  anf  rfne  ganz  andere  ZUTer  getnsk 
aein,  aU  auf  die  von  mir  aoeben  angelTihrte. 

Wenn  man  aber  eine  Schmalsparbahn  hergtellen  will,  werden 
die  Kosten  in  einem  fast  unglaublichen  Maasse  verriiii;i-rt.  Ich  hin 
nicht  in  der  Lage,  im  Horaent  eine  bestimmte  Ziffer  aBsznsprecheu, 
idi  knm  nidi  daher  aar  anf  die  Teniehernng  beadutnken,  dnaa 
dar  DnteracUed  ein  eoloasnlar  lai 

Aber  wenn  anch  dieeer  üntersehied  «in  sehr  erheblicher  ist, 
und  dadurch  die  KKKt<m  der  Hahn  bedeutend  vermindert  werden, 
SU  iUnai  doch  die  Vervollstiliidiguntf  der  Hahn  .luf  i^rosse  Schwie- 
rigkeiten, und  /.war  liegt  der  Hauptgrund  nicht  in  der  Uewilltipimtr 
natürlicher  Schwierigkeiten,  sondern  in  den  eingcwurielten  Vor- 
theilen gegen  das  Scbmalsparsystem.  Ich  bin  ausserurdentlich 
glücklich,  daaa  der  Herr  Yonedner  aich  aa  Ort  nnd  Stalle  verfttgl 
hat ;  er  Ist  bekehrt,  aber  «e  hat  nrei  Jahre  gedaneri  Jedenfklla 
plaube  Ich  bi-hnnple'!  x-u  d'irfrn,  dLi-;^  dicjiTii'.:»'!!,  welche  nicht  in 
Ii(»st!ien  seUisl  «an n.  k.'in-'  ri'  l/.if.'''  Viirst-llunk,'  vun  dem  i|ii--i"lbst 
in  Anwfi.diii.p  L''  lirio'hten  Schinal.siiursyjteni  be.sitxen  können. 

Icl,  hiittf-  lielegenheit,  eino  grosse  Anzalil  sowohl  höherer  al« 
niederer  Mihtfirs  zu  sprechen,  nnd  ich  halw  immer  gefunden,  dass 
ihre  Uitheiie  über  die  Beenabaha  aehr  wenig  gönatig  lauteten,  und 
wenn  num  haote  in  militBrisdien  Kreiaea  tob  derTerrellatindlgnnff 
des  bosnischen  Bahnnetzes  spricht,  so  begegnet  man  einer  eisigen 
Kälte,  wenn  nicht  gar  der  Bemerkung,  es  wftre  besser,  das  Schmal- 
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»par-STS(eui  j,'ar.z.  h<n  Suite  zq  Iumd  und  njr  N  /rraalspar  flbsriD- 
gehen.  Meinf  Herren !  Diese  Vorurtheile  erklären  sich  aaa  dem 
Umstand«,  daas  die  Bognabahn,  «i«  ai«  heute  besteht,  eine  ganz 
andar*  Bahn  üt»  als  vor  swd  Jahna,  and  ün  gnnaar  Ihaü  dar 
Hilittn,  wdelM  di«  üdm  tot  cwtl  Jahrn  bmWaD,  haben  loeh 
V  i«  dif-ser  Zeit  ihn»  Eindrficki^  «mpfangen.  Sie  erinnern  sich  nur 
an  liii?  damaliK'-'n  schlechten  Rfltriebsmittel,  nhne  eine  Ahnung  von 
lieii  nt'uen.  jelit  T.^rwi'ti Ji'tfn  Bi-triübsmittäln  lu  hab«n,  and  Hflaaben, 
das8  dii'se  ^anilligfin  Uebrechen  dem  Scbmaisparsystem  als  solchem 
anhaften.  Es  ist  nothwtDdig  herviTzahebau  —  und  das  hat  miclr 
beeÜBunt,  daa  Wort  n  «igNtfan  —  daaa  die  Bahn  anprAiicUch 
hl  ainm  yki.  adilinBanii  floalanda  nn,  w3m  dar  Hair  Tonadnar 
meinte.  Er  sagte  ans,  daaa  heote  Schienen  alt  14  Klgr.  anf  dar 
Bahn  liegen,  aber  ich  mos»  bemerken,  daas  in  den  ersten  «wel 
Batrieb^jahren  viira."  S'  hi^nen  mit  nur  9  'K':^^r.  vi^rwr-nilr-t  wnrricn 

Ein  zweiter  Pankt,  den  ich  erwähnen  wullte,  betrifft  die 
Cmvao.  Ea  wnrde  nns  in  dieser  Beiiehong  gesagt,  die  Bahn  sei 
mit  CarranvoB  60  Hatara  tracirt  nnd  aassaAhitwordan.  Ich  kann 
abar  fankban,  daaa  mir  vanBtanitaB  dar  baaolaahan  Bahn  bain 
Darchfiihran  aolcher  Corren  gesagt  wurde,  diese  Cnrre  bab«  einen 
Darchmeaser  Ton  nnr  40  Meter,  jene  Ton  Bv  8i  Kater.  Die  Uni« 
n.ur  vieib'icht  mit  50  Metantyrcijaetfai;  worda  abar  nit  nr  iO»dar 
;U  Metern  aasgefShrt. 

Dies«  zwei  von  mir  an^flUirten  Momente  erklitreD  es 
um  Th»ila,  «ama  dia  ErtaltHngakoatan  diaaar  Bahn  ao  hoch 
«am,  udaaa  darf  idiar  kM  dar  BaarthaaugdkiarBdu  nicht 
dia  UAirigeB  ButatobMiabBissp  aussrhliataliich  n  Oimda  lagan. 

Tch  bin  vSH  nelnen  Bemerkungen  za  Bnda  nnd  kann  nur  den 
Wunsch  wiederholen,  daas  recht  Viele,  dem  Reispiele  Jpb  H(?rrn 
Ue^ieraii^israthes  Ob  e  r  m  ay  e  r  folgend,  sich  iiu  Ort  und  Stelle 
daT<.>n  äb«r<'.«Dgi>n  uiügen,  dass  man  beute  auf  der  BMBahnfal  tO 
beqaem  Ohrt,  wie  anf  irgend  einer  Bahn.  (BeiM.) 

Bm 

Budf^et  der  österreichischen  Staatsbahneii. 

Wir  entnehmen  dem  Staats- Voranschläge  für  da;^  Jahr  lä&i, 
welcher  dem  Abgeordnetenhanse  Tor  Kursem  vorgelegt  worden 
tat,  eia  Baanmt  aller  Anagaban  und  Einnahmen  allar  Staate- 
haiittn,  dlaadban  mBfH  aUh  im  BtliMa  daa  BIbbIm  baflnden, 
«dar  tUkt.  Ea  handelt  aieh  hier  alM  im  U  BMumb,  md  dia 
Hau  daraalbes  ataUt  aieh  in  felgaadaB  Bihn  dar: 

KIM.  O  ■  I  «  •  n   a.  W. 

1.  Istrianer  Bahn  (142  4»)  873.760  200000  —173.750 

im  300  I60.m 

2.  Taraow-Lelnchower  Bahn  (145  7»)  348.000  390.000  -f-  mm 

374.300  ;MO.O(m) 

8.  DalantiBar  Staatabahn  .  .(104  aa)  2U.170  76.000  -17U70 

4  BalBi»ttB>Pi«<ivia  (Itt'a«)  384.800  470.000  +  86.790 

385.230  465.000 

«.  Dnieatar-Bahn  (tUta)  555.500  5OO  O0O  —  SMOO 

355.500  420  000 

«.  Bnuai^StoMMnkbaD  ..(IV'ii)  72.600  73  180  -f.  «80 

7L000  S&OOO 

7.  BadanbMdnr  Bahutna»  .  .(11)    —    1S7J»0  — 

a  D«Dan-üfer-Bahn   (13-5)   41.200  180.000  -f-  sasOO 

63  000  125.000 

9.  N.-ö.  Staatsbahnen  (15t  i?)  521050  550.000  -\-  aö.t^SO 

465  M0  512,000 

la  Kriecadorf-B(»mantadt . .  .(IS  it)  33.000  24.800  —  &700 


n«.  *^.,a..  IV-*^' 

11.  TUrb-PantdU  (9|-n)  109.870  157.600  -)-  47.780 

KMLMO  151J0O 

12.  üatwdwBbfliy'Wolflibaty .  Wotl)  60.010  60.510-4-  SOO 

60.810  r.2.110 

13  Mflriznschlaif-Neaberp  .  .  .(11  4*)    371)60    60.00«)  +  22.920 

29  m  40.000 

14.  Erbersdorf-Wärbeutiiai.  ..(20»8)   41.200   13.000  +  1800 

SLBOO  88.000 
Wir  bamarkaB  n  dlaaar  TabaUe,  daas  anter  dam  A«a|^b«n 
anch  die  anaaerordentlielten  Anagaben  einbezogen '  sind ;  ebenso 
wurden  die  auBaerordentUchen  Einnahmen  b^'nirl^irhtif,'!  Die 
Ziffern  der  tweiten  Beiben  sind  di«  entsprechenden  Daten 
pro  lö82. 

Dia  aoatevtdaotUalian  Asigaban  laaoltiran  na  Tmnnahman- 
d«n  ftMtan,  BaUanaa-AiifmdiahmgaD,  OiiiiidaiBM«ui8«o  B.  a.  w. 

Sie  iignriran  nit  dar  badantandrtao  Snmme  bei  der  Dniaatar« 
bahn,  nimlich  mit  1S9.000  fl.,  o.  zw.  vorwiegend  iBr  die  Ana- 
wechsinng  von  provisori^rhi^n  IT  iI/brilcken  in  defisitiTe,  Becon*' 
stniction  von  BHicken  und  Answecbslang  von  Holzconstrnctionen 
gegen  Eiaenconstmetionen.  Bedeutendere  auEserordentliche  Aus- 
-gaben  finden  füäk  bei  dar  latrianar  fiaha  nit  20.800  fl,  beider 
Tanow-Lalnckomr  Balm  mit  MMO  M  dar  DalmBtiBar  Bahn . 
nita7^1,,bridacBlMMihiBdMdli«N«ifli  ift  14M0fl. 
Btti  M  daa  SiadarMtarr.  Staatriia]i|Mii  mit  t».660  fl.  ta  arwihnaB 
iat  aOCh,  dase  bei  der  Donan-rf^r-Bahn  die  aasserordentlichen 
Aoagaben  von  26.000  fl.  auf  100()  U.  i^L-annken  sind.  Im  laufenden 
Jahre  wurden  mehrere  Bunten  heriieatellt. 

Wae  die  Einnahmen  betrifft,  a«  sind  dieselben  fast  dorch* 
Wega  hoher  priliminirt,  ala  sie  sich  pro  1882  ergeben.  Der 
ariistantda  Text  bemerkt  dlaafidk  bai  daa  aiaialnaaBahaaa,  daaa 
rint  ▼aikahrateigerang  n  aniarin  Bii 

Das  BvnmaiiBm  aaigt  fUfaidaa  Badfat  der  StaatabahaaBt 

laat  laea 

0  s  I  d  •  ■ 

()rt.ntlirli,  Aoßgaben  2,521.880  2,371.610  -4-150.370 

.       Eianahman  .  .^SS.7tO  2,552.050  -j- 281.700 

Betriebt-UebenchnBi  sammt 

Mtlnzgewinn                         348.620  206,2B0  -\-mMO 

AuaerordantL  Anagaben            318.850  181.850  +  137.500 

■        BianaliBMa . . . .    IIJIO  18»  —  1.710 

Anaaamiaaa.  Katto-ABigab« .  907.340  m.m  +18BJ10 

Gaaammb-Üabaraehnaa               86.280  S8.1G0  —  L870 


üeber  4ie  fiesehwindigkelligreue 

bei  Zfigen. 

VoD  F.  B.  E  n  g  e  1 ,  Ingenieur  der  OesterrolcbiacJiea  Nordweslbahn. 

Wr  flalan  Aar  diaaaa  flagaoataad  ataifa  iataraaaaata 

Batrachtaagen  in  dar  uSaaroad  OateOe;  mldMB  vir  Vaab- 
stehendea  entnehmen.    Di«  Pruphezeinng,  walehe  vor  etwa  85 

Jahren  oft  ftehirt  wurde,  da&s  die  Züge  in  Amerika  demnächst  mit 
100  engl.  Meilen  (ieschwindigkeit  (160  Kilometer)  per  Stande 
laufen  werden,  hat  üch  bis  jetzt  nicht  erfüllt ;  daher  ist  die  Frage 
nach  dem  Wanun  nmaowenigar  nngaiachtfertigt,  als  es  gar  nichts 
.Seltene«  iai^  daa«  Lgcaauttnn  tm  80  Tnuaa  flavt^t  Züge  von 
6  Waoraa  adl  ca.  80Ij]«neter  Geschwfad^Mt^*''''^*"* 
daa  Oeeammtgewicht  derartiger  Z9ge  ea.  900  Timnen  bctrigi 
Würden  nun,  nm  die  tiejrhwin  lif.'keit  za  verdoppeln,  etwa  blos 
die  Durchmesser  der  Triebrader  verdoppelt,  so  nUhme  die  Zng- 
ittafl  der  Maschine,  unter  s  'ust  gleichen  Umstfinden,  ebenfalls 
BD  die  Htlfte  ab.  Da  nan  daa  Gawisht  Ton  Maschine  nnd 
IMder  naaBUMB  Beaataat  M»  MnUdi  ca.  W  Taaaaa  batrtgt, 
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ao  ktantt  imnmbr  mr  a«eh  ^  Wa^i^oa-Oewklil  im  SO  Tranon. 
eotsprechimd  zwei  Waggon,  gezogen  werdi  u;  hiebe!  ist  Sberdios 
die  (jeifipch  nnzntreffende)  Voranssetznnp  i^emacht,  dus  di» 

■U'iiir-rstäiiJe  bi'i  Ju-^'t  verJi'(ipol'.i»ti  üi'>ohwiiiiligki'it  r.>!ativ 
nicht  iUg'ftii'ninifD  liabon.  SolbstredPHd  triU  ab«r  hierin  eben- 
falls t'iiie  Actidi-ning  eio,  über  welche  indeM  eine  allgemein« 
Zifferu-ADgabt  »chwiwig  isL  Cm  dieaao  Widentaad  io  einen 
alKebraiaA«a  Audroidc  n  bringM,  eignt  «ich  die  MDpirische 


wtfiB  B  »  WidmtaDd  bi  «iiglladmi  Plbndm  par  Tann«  zu 

200O  Phnd  nnd  v  die  Geschwindigkeit  in  engliadiaii  MaSan  per 
Stande  bedentet.    Anf  unser  Maa»s  amgerechnt,  w>r» 

Ä  ^  3o  -|-  Oooiij»  t>' 
wo  11  —  Widerstand  in  Kilofcrumm  per  Tonne  &  1000  Kiloerrainm, 
V      Oaachwindigkeit  in  Kilometern  par  Stunde  bedeutet.  KiiiR 
•ehr  kUtg  gahniMhle  f  onaal  von  WaUoMr  gibt  iholicbe  Zahlen. 

Man  batmn  allen  Omsd,  zu  Tannnlhan,  daaa  der  Zags- 
Widerstand  bei  hci1i>ut<ii>'.-ff-n  ficsrliwiniiipkeitc>n  n^rh  rascher 
zanimmt,  als  dun-li  Jic^e  Fnru-.fl  ^'e^r''li"ii  wirJ,  so  diiss  1-s  daher 
durcli  dif>  Praxis  t,'i'l'  't*ii  iTbcheii  t,  i  i  i  (;<'schwiriiligkfil''ri  za  vi»r- 
blcibpu,  welche  «her  noch  geringer  sind,  als  di"  gi^^junwärlig 
jlblichen.  Divs"  Vermathun)?,  da^s  die  Widcirstiinde  sich  mit  xa- 
BabnwBdar  Qcachwindigkait  in  noch  grSaaexeni  Yeibtttniaaa  neh- 
ran,  ila  obiga  PiMmal  «ngiU,  flndak  ihre  Baaliligmg  in  den  im 
.lahre  187G  in  Deutschland  ^bg«f9hrt<>n  Versuchen  (s.  «Organ«  etc. 
1881,  S.  261).  Man  ist  eben  bei  allen  Verbps.sernnKen  des  Mecha- 
nismus an  der  Grenze  des  Erreichbaren  .uif^t  lanirt,  un.i  jede 
VergrOssernng  der  Ueschwindigkeit  erfurderf  iwh  eine  Veri^rös- 
aerun^  der  Leistungsfähigkeit,  ror  Allem  le.s  Kessels,  womit 
anderaaita  aber  wieder  eine  Gewichta-Vermehrang  rarbnndeo 
«Sre^  an  dar  aneh  dar  Tender  partidpirt. 

Werden  die  durch  obige  Fonnel  reprSsentirten  Werths  der 
relativen  Widerstlnde  «rraphisch  dargestellt,  so  ergibt  sich  eine 
Wir  hohe  Gesch»ir.digkH:li-n  srbr  rasch  arL-UMcrciidf  Ciirvo.  durcli 
welche  das  Anwachsen  der  Widerstände  leicht  üheibiickt  werden 
kann.  Man  findet  so,  dass  wenn  die  Geschwindigkeit  von  50  auf 
100  englieche  Heiien  (80  anf  100  KUoneter)  steigt,  sich  wniit 
wdoppaH,  dar  Widentaad  aith  naiar  ab  Tnrdreifacbt  W^rs 
Hast  eich  u  A.  {ana  Gaadnrindigkatt  laden,  bei  walebar  nnter 
Zngmndelegnng  einer  bestimoten  telatnngsabigkeit  der  Loco- 
riii'tivii  iit'SM  nur  mehr  sich  Ridhgt  sammt  d-m  Tender  7.U  bewei,'i-n 
im  Stande  iA.  Für  die  anierikanisch^'U  Verhaltnisae  n.  H-,  wo 
die  Zugkraft  /a  2)10  Pftud  l09:s  K)i'>r'  sicb  beraaaaiteUt, 
betrtgt  die  Onuue  187  Kflo—ter  per  Stonde, 


riTRONIK. 

Pernoiialaarhrlchten.  So.  Exccltenx  <icr  Herr  HandeUmininter 
Freibwr  t.  Pino  bat  in  Anerkennong  der  geleiateten  nusgeaeiobaeten 
INeDste  den  Orden  der  Eincrnen  Krone  1.  Clatie  erhalten.  —  Se.  Min- 
der Kaiser  hat  den  Ober-Baaraihe  FVaaa  Lott  den  Orden  de? 
Bieernen  Krone  8.  ClaMe  verliehen. 

Die  tieftebwomoallst«  fflr  das  Jahr  In  der  Hsuptlist« 

iler  jruin  lie«chworoenunte  für  das  Landet^cricht  Wien  pro  ItHiS 
IktuIVh«'!  ['■•r^i.nen  riffurifn  folgende  Ki?<'nbalin)n-amto ;  Ciirl 
.^n.lra-i'lir...  vi,.  ('nn«u:'n.-  di-r  K '.I  i-.'l  l-'-nl  ■  Noni  I  .;ill  n,  .Mfri-I 
A  rl  f  t,  H.»u[.ito.>-Hi<T  .liT  (\»rl  [.iiiiwiL-  lUliD,  Wiili.  lm  .\  »  ( ,  Geuer.il- 
."^ccretüi  der  Miilir.---!  nli'N  ( 'iTitralbiiliti,  Fr»n^  Axmuin,  ("iinirolnr 
der  Kaiser  Kerd.-Nortlhahn,  Josef  Beer,  Üb0r-Io»|ieutor  der  Scaai> 
eieenbahn-Oaeelleehaft,  Leopold  Benda,  Bnreauebaf  dar  4la»tx 
e{senb«hn-G«a«lls«ka(t  Ladwig  Her nh etat ,  laspeetor  der  Nord- 
weitbahn,  Friedr.  Biehal,  Obeeohganiew der Nvrawaetbahn  Frans 
Iis  hm,  Intpeetor  der  äUalaeissnbahn-GesellsaliBft  L  P-,  Jloritz 
ßreithut,  loKenicur  der  Kaiser  Ferd.-Kordbahn,  Joaef  Capilleri, 
ItureRQ'vorsttnd  der  Ksixfr  Ferd.-Nordb»hn,  Weniel  Cs erny,  In- 
tpeclor  der  Kaiter  Fraiit  JoaeMiahn,  Job.  Ciinelik,  Ingenieur  der 
Kniiier  Fenl.'Nordliiihn,  Kniil  DU/,  Conlrul.ir  ici  Kii"  r  Kr-ril  ..Nord- 
bahn,  Ueorg  Eburle,  Ingenieur  der  SUdbatin,  Joiiof  Kugel,  Buch- 


halter der  Nordweatbahri,  Johann  Brben,  Ingenieur  dar  Nordwe^it- 
bahn.  C«rlFeld«ehftr«k.<)hi'r-IiigenieurderKaUerFerd.-Nor<lb«hn, 
Krii.lnoh  Fernkorn,  Bcainli-r  dir  NordwcslbahD,  Josef  Fent», 
Ingenieur  der  Kaiser  FerJ.  Nordlmhn,  Juliii»  t'ührcr,  Uuroau* 
vorsUiiJ  dir  Kfti.scr  FojJ.-Nütdbahn,  Johiii  n  Fumc,  Secrelär  der 
SUdbahn,  August  Gabriel,  Obrr  •  Inepeelor  dt  r  .^liiitlsciaenbabn- 

Oaaaltseba<t>  Cail  Orfindorf,  Bareaavorsiand  der  Dircctioa  fBe 
ataatsetseahabnbetriab  in  Wiaa,  Mostu  Hablin,  Hauptcassier  4er 
Mthr.-seble«.  Cantralbabn,  Adolf  Haannersahlag,  Beaatar  dar 
Nordwestbahn,  Edaard  Haaff,  Inspeelor  derStaatansonbehB-Geeetl- 

«ehafti.P.jJoncf  Hauser,  Indpirtor  derSUdhahn,  Josef  He  dbawny, 
Burcttuchef  der  3tttai»ei»enl>ahii-< l-'^i  '.l^chaft,  Hugo  lleysel,  Jon 
trolor  df"r  Nordweüthshn,  Hermar.n  H o f f  man  n,  Expcditor  der  Kii*> 
Ferd.  Ni>r  ibaliD,  Josef  Jahn,  Iii;,'iTilear  der  Kaiser  Ferd.-Nonibalin, 
Alberl  Kiiol'ln  h,  Ober-InBj.et  tnr  di  r  K  lis^T  Fr:i!iz  Joscr-lJahn, 
Fiai.J  Koll',  luKeiiieiir  der  Kai.ier  Fi'r.l,  N'iriili,.hi),  Fr  , tu  Krump- 
hols,  Uurcau-tioosohef  der  f'Udb.ahii,  Friui/  Lalauschok,  Ini;onieur 
derMasdwaathibn^  Jaaif La  m  b  r  e  o  b  i,  lagenievr  der  Staatseiseobnh  n  - 
Oeeeibehai^  L.  A.T.Li nsmay er,  Bareauehaf der älaaUeisenl>aha- 
UesellschafI,  Angwst  t.  LSIir,  Ingenieur  der  Kaiser  FenL-Nevdbaba, 
.'^muel  LSwenthal,  Bnreauvorstand  der  Nordweethalui ,  Anton 
Hiller,  Secretär  der  Carl  Ludwig-Bahn,  Morltx  Morawitz,  Ol>er- 
Inspeetor  der  Nordwestbahn,  HeinriohPonkl,  lospectorderäudt'aha, 
Felix  Ruspi,  tii-ner.»l  In«peetor  der  Staat»ci«enbahD-GeaeUsehaft, 
Carl  hf  1 1  <■  r .  l!i.i|.,'(  tur  der  Loinberg-Czerr.owitior  Hahn,  Itrnaz 
Sc  h  ni  Ii  t /.  er,  Hur.  iun  !ui.'  der  .Slaatieisenhabn  tiosell<ch.ift,  Adolf 
."'ro !■  t Inn  a,  Iti.Hj.eotur  der  MHhr.  (Iren/lmhii ,  liuilolf  .Smolle 
Bureauchef  der  Lngar-^alit.  Bahn,  Leopold  Spitxer,  Inspcctor  der 
Staalaeiaanhabn-QoaallMhall,  Oad  Spalier,  iJ«»reitr  dor  StaaU- 
aia«Bbabn-G«sclIsebaft,Tlioinia«  Staraewski,  Conlral-Inspector  der 
Leniberg'CiemowitierBahn,  Johann  Stolser,  Beamler  derSüdhaha, 
Moritz  Thrathnig,  Ingemenr  der  SBdbahn,  Sndolf  Woyar,  Ober- 
Inspeelor  dor  Carl  Ludwig-Bahn. 

AgI»-Z«Bddag  der  Elseabahaen.  Auch  vom  1.  Jan  aar  IgS8 
ab  wird  bis  auf  Weiteres  ein  ARioraichlng  liir  die  in  Silber  auHifi-- 

drückten  Gebühren  tou  Seite  ■ler  KiserdiaKm-n  ni.  I.t  i  intjcho!  

Ilierdureh  wird  jedoch  auch  wif  bisher  dio  im  ("ivilv  rk'  lir.  lic 
■»tchcude  theilweine  Erhebung  eines  fünf/idiii:  . -i  ■  i  l  ^.-.ti  Aijm- 
xuschlagea  im  Peraonen-,  Uepück-  und  Uilgulverkolire  .ivr  äiidbaba- 
Qeaallaaha»  nieht  hertthrt. 

Kataar  VraaB  JaBof-Babn.  Die  ▼oiliaBdlaBgea  awisebea  der 
Regierung  nnd  den  Delegtrten  des  Verwalluncsrathae  babea  na 
27.  Dccember  begonnen.  Wie  die  *Pr.«  mittheill,  atad  die  Pre- 
poKitionen,  welche  die  Regierung  dor  Fr.-J.-B.  machte,  «naloj;  den 
M'idaliiatfn ,  unter  welchen  die  Betricbaäbernahmc  der  Kaiserin 
Kliaabetli-Biihn  erfolgte.  Her  ."^ta.tt  filM-rniiiimt  init  !•  m  Itt  irieb" 
»Itnimtlirhe  l'aii«iTen,  Auslagen  und  (.iihIi  n  :i  1 1 •  ji  I -i  !iafi,  mit 
Au»na)inie  drr  rrioritUfsBcholdcn,  und  liidiii;t  ..«icH  j.-di.T/i'Lt  die  Kiri- 
lösung  vor.  |ii-r  Vr.r«.Tltun«»rath  bi  hilt  bin  lur  Kinloüiiin;  seine  uur 
durch  dir  Uctriebshbcrnahnie  beschrankten  l'ompeienjen.  In  Itetrcff 
der  Rente  dor  AetionSre  wurden  keime  Propositionen  gemacht.  Die 
Oelegirten  der  Fr.  J.-B.  nahiaaB  die  Regierungsvorsohlüge  zur 
Ksanlniss;;in  oin«  Uiseoasion  ward»  niaiit  oingMaaMn. 

Tan*w>LaIadiewer  and  Balaalai'bahB.  Im  Jahre  1876  wurde 
•ler  Betrieb  derTamow-Loliiohowepnnd  der  l*nie8terbahn  vom  Staat« 
der  Ungariaeh  •  galitisBhon  filho  niiethweisc  Uhereeheti.  Mai 
k.  k.  Handeliminijferiuni  hal  nun  diesen  Vertrag  per  ."H.  Ilcct-mber 
lH8.'j  ^■eküiidi.k-l  und  '.vu  i  v  wii  1.  Januar  18H-i  an  der  llrtri.jli  d.T 
nannten  Dahnen  vom  .^tauto  »olbst  Sboroonimen.  Kino  diesfallige 
Vt'r^til^digunh;  i<t  d'-r  DireotiaB  der  Oageriaah-gaKaiiebe«  Bahn  »m 
26.  d.  M.  lugvkommen. 

Istrlaaer  Bahn.  Vom  1.  Jtoner  IBäS  an  wird  dar  Betriab  der 
k.  k.  latrianer  Slaatebabn  durob  die  k.  k.  Direetion  (Sr  StaMseieen- 
bahnbetrieb  in  Wien  gefllhrt.  Die  BodieMtatea  der  SUdbabB-Oeeell- 
sehaft,  welche  aus  Anläse  der  Betriebtllbeiiiahase  der  fc.  k.  letaiBaer 
^^taatsbahn  in  Wien  übertreten,  werden  als  solche  Bedienstete  ange- 
sehen, denen  laut  f.  3  der  Dienstpragmatik  für  das  der  k.  k.  DireolioB  (Br 
.■^t.i  itjpii-cnbahnbvlrich  io  Wien  unterstehende  l'orsonale  die  von 
iIjh  -.11  ihrem  früheren  DienstverhältnisHe  erworbenen  Heehte 
..•■•vnibrt  bleib'-n  Die  k.  k  Istrianer  .Staat^bahn  wird  dein  k  k.  Ober- 
lliilinbetrieh.-iumle  in  \"iJI;ich  unti-r^ttdll  und  dctusrJlien  l' u  die 
r"borwaehuog  und  l>urchl'.lhruri|,-  de»  Bau-,  Bahnerhiiltungs  -  und 
H :i b n aaftlehtedieBltei  ein  Seetioosvoreland  mit  dem  Amtsiilie  in 
l'ola;  fOr  die  UeberwaebuBg  und  Durobfilhrung  des  Zugförderung»- 
dionstos  ein  Hoishaoslaitor  mit  dem  Amlssilso  in  Oivaee«  aad  flir 
die  Ueberwachang  und  DurohfUhrung  des  Verkehrs-  und  oeomer» 
ciollen  bienstee  ein  Verkebrsleitor  mit  dem  Amtssitze  in  Pola  zug^ 
wiesen.  Don  VorstKnden  dieser  drei  Dien«tabtheilungen  kommen 
bei  AuHüVung  ihre»  Dienstes  die  Hetiii?ni«se  und  Oblieifenheiten  yOO 
ln»|i..  ct  r.i'.-.  \  Mi-r  iiiiien  zu,  und  .-irid  di  '.  li.oii  dem  Vnrsun.l  Je» 
k.  fc.  Ubet-Uahobeuiebsamte«  in  Viliach  direete  untorsteUL  Diese 
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Vorsttndc  sind  riicksii'htlich  ihicr  i1ionBlli<  hcn  StpIIui.K  ■  inir  linirt; 
ff  vertritt  jedoch  der  Verkehrslcitir  in  PnU  die  H.«bn  nach  Aussen, 
und  hat  V>ci  Gefahr  tni  Vcr^iißc  »ollintstSndiKr.  Vcrfiigun^jen  m  treffen, 
•o  da««  in  dio«ein  Falle  die  Organe  de*  Bahnerhaltviig«-,  bciw.  de* 
Za||Sr<knmBtdi«iMtw  mImb  AiMWdiiawgm  Viig»  ca  labhn  hahw. 
Der  Bxeeutiv-Dtenvt  «frd  uif  Grand  der  Ton  der  Ic.  k.  TMreetion  fflr 
Staatseisenhahnbetrieh  in  Wien  hinau>((ei>ebonen  Instructionen, 
VerivrdnuiiRen  etc.  durehReführt.  l>ie  Kahrbetriebtiiiictcl  der  lt.  It. 
lütrianrr  St.iatjlj.ilm  verbleiheri,  insntcriio  »eltic  für  den  Maxlnial- 
■verkelir  aaf  dic-r  Hahn  rrfnrdcrlich  ^iml,  .luf  ■lirscUicn.  und  behalten 
ihre  l'iiilierii5c  Auf«chri(t:  »k.  k.  ^taatohahn  DiTucra-Pnln."  SoUto 
ein  Theil  disponibel  werden,  »o  «trht  dorsrlb«  der  k.  k.  Hircction  für 
Staalit«i»enb«l:nbelricl>  in  Wien  zur  unbeKehränkten  Itcniitruni;  frei, 
und  wrerden  dann  diese  K»hrbelrieb»mittel  Klr  dii-  Dauer  der  Ver- 
wendung aaf  den  aonrligen  Unien  mit  der  lietcichnung:  ik.  k. 
Diraetioa  flir  atMlwifb»hnb«<rieb  in  Wwb«  vetwhM.  Di»  «if 
den  Liman  der  k.  k.  Direelibn  fUr  StaataeieenKahnbelrieb  allf emefo 
ein/unihrcnden  Tarife  haben  auch  auf  der  k.  k.  Istriancr  Slaatabahn 
Geltung  /u  erhallen.  Ui»  zur  Einfiibrun«;  derselben  verbleiben  die 
Mf  der  k-  k.  I«tri.iniT  .Stnatsbahn  im  J«hro  1882  in  Wirk-samkcit 
•(ehendi'n  T.irifi'  in  Knilt, 

Nenf  l^ralbiihnen.   Wir  iSs[<nr.  SlAHi!<ci.Tnbahn-0.«ell.<i-hnfl 
\tit  utn  die ( V'nri' vsioK  :iir  l(^L'''uiit»  Lo<:.f]ti!i[irir-[i  i'ini.'c^r'iTitton.  I.  Für 
eine  LooKibalin  von  DaÄilz  na<<h  Hrochow-Teinit/;  '2.  fiir  eine  l^c;il- 
bahn  Ton  der  Station  Thcreaienatadt  (UauschowiU)  naeh  Eiiiendttrfel 
and  S.  für  eine  Abiweigang  von  Frlttingedorf  naob  Poyidorf.  Da« 
«•%emuinl«  ProiMt  TCMankt  timtr  Amnguag  äur  ZnekwIUbrik«. 
MtHiigm  in  HraehvwTrinits  vnt  DtMli  Min«  Knlaleikiuf .  Die  Bau- 
mnd  BetrIabsISngc  der  projectirlen  Bahn  xoll  H'o  Km  betrafen.  Oie 
n4  3  prefeetirte  Localbahn  xoll  »ovrohl  der  FeKtUDiu;  Therciiensladt 
rllekyicbtlirh  ihrer  b«deu(endi>n  inililiriachcn  Tr«n«p<ir(o  i'ir.c  direkte 
VcrKiiidunjf  mit  der  Ilaujithahn  ermügUchen,  lü-   m  li  dir  Imlu- 
«trialieii  ron  Leitnieritj;  und  l.'iiiKiigond  mit  den  tnn  Kriiliip  prnveni- 
rendei],bedeutendenQuantittttenvanS':)j\v.n;k'>lilo  auf  billigem  \Vci.<n 
aIb  bi«  nun  versorgen,  LHc  dritte Loulhahn  .toll den M.irktllecken 
dorf  mit  der  Linie  Wien-KrUnn  verbinden.  Als  ei^enliche  Verkehr«- 
abf  weigung  von  der  Wien-Brünner  Linie  loll  die  Station  FrlttinKdorf 
lüanan.  Die  Ung*  der  Bknünie  beMi^  9-«t  Knu,  jene  der  Ketriebs- 
Mnie  IS-eii  Km. 

Ueber  den  Tereta  isatnher  Klxenbabn'Yeriraltnn^n.  An- 
lÜMslicli  der  let/ti-n  in  Namur  al'k'elialteiicn  Oeneral-Verininmltinj; 
der  AuMciation  lies  Ingmitur"  toriix  lifn  KcriU's  ^prcinlm  ilc  Cund  hielt 
Herr  Clermont,  der  Prii^id'  iit    li^-^  r  i Ur(i:i't,  Vurtra«  1 

über  dieOr^anisation  di-a  Vereitln  dculschei  Ki-icnli-dHi-X  tr>v,ilriii;^-eti,  ' 
in  wrlchem  er  die  Ziele  und  die  biBheriR«  Wirksaiiitf  t  >los  \  Lr.'.m 
einer  eingehenden  lle»prechung  unterzog.  Cr  hob  namentiirh  ilie  \ 
Au*arbeitiing  eines  einheitlichen  Betricbs-Regleinenta,  eines  Itegu- 
tatiTa  fUr  die  gegenaeilige  Wageobenntiong,  die  Forteetsung  dc>< 
AtanraangrUM  nicht  äaiftngsfllbigcr  WaMa,ao«i«  Me  Nevmal- 
preiM  Ar  Repatatma  ftender  Wagen,  cndBeli  w«  cahlreieiien  sehr 
ncrthvollen  statistischen  Arbeiten  und  ie<'hniaehen  Referate  alx 
gro5«c,  nachahmentwerthe  I.«i«tuDg«n  de«  Verein»  deul»e.hcr  Kiiien- 
l.alin  ■  Verwaltungen   hervor.    Der   Vortragendr   l  u/niphnete  den 
Verein  «Ik  eine  der  denkbar  nützlichsten  Kinrichturkfcii.  u.i4  Fjirach 
die  HuffnuHK  »US,  d«si  die  neu  Rfwählto  Ksret  tion  i-'msiji'on  vnn  : 
Meurm  li.sf!..  n  un  j  (n-stos  (lo4oilicr.  sich'ci  '.v.;  ■' 

Die  BegchllHjtederBeroerl'onrereriit,  |Jit<  ilandetsminititijrium 
hat  mit  oinom  vom  9.  Üecember  d.  .)  luirlcn  Erlasse  den  Ver- 
waltungen der  Csterr.  Biteabalinen  milgetlieilt,  das«  es  den  von  der 
Bcnar  Confarens,  babaflbad  4ia  taeliaiioha  Kiniiait  im  Ebenbakn< 
«.eaeo  gefluetea  BeeehlllMen,  soweit  sie  im  Art  t,  2  aad  S  dee 
Selllaesprotokoll»  dieser  Confereni  niedergelegt  sind,  seine  Zu- 
•tiilliaunK  crtheile.  Die  fhiglichen  ßeütimmungen  lauten: 

sArl.  1.  l^a»  Itiilln-atorial  der  Kisenbuhnen,  wekhes  für  den 
internationalen  rrnnsitTerkehr  bestimmt  isi,  iuW  aenjonigen  teeh- 
niseheo  BedinK"''SP"  K*"''S""i  wel.  h-i^  in  di'u  hai-iiiolgendcn  l'ara- 
eraphen  verieichnct  sind,  hio  itarin  .Tiiji^ccb.r'ncn  Minimal-  und 
Miiiimalmiuis-e  gi-lten  «nwohl  l'iir  da«  bereit*  horgcstidlte,  als  tiir  da« 
neu  zu  rrstelli-ndi"  Msterinl,  anter  Vorbelultjadoch  der  hi'«nndcren 
in  J'arontlieiien  beigeiügteii  Maamc,  wdehe  ittr  dunjenige  Material 
ala  raUUeiig  «rlcJKrt  weraaa«  4aa  ia  dam  ZaitpatakI,  ia  dem  diese  Be- 
•tfünangen  in  Kraft  tretei,  Mhoa  hargeitaUl  iil.'  1.  Radatand  neu 
an  «rbauendcr  Oiiterw^aKi  Minimum 'iSOO  Mm!  Diese  Ilesiifninnn;,- 
(indet  keine  Anwendung  aaf  bewegliche  Untergestelle.  J  A><»i.>iiii 
dir  Rüder  oiiiir  A<-li<e,  gemesgen  zwisehen  den  inneren  KlUL-hrri  io: 
IIa  Ii  riten  od>'r  der  •!i''«rll'cn  ersetzenden  Theile,  Maximum  IJH.i  .Mm., 
M  n    I.i.'>7  Mni     Ziilit».'<ii;c<  Maa^»  fiir  bejiehende»  Maleriiil.  .Ma\. 

Mm.  Breite  Jr-r  Kiidreift-u  r.,|,-r  ,lcr  ■liesclh>-n  er«rt«cnden 
Thrile,  &Iax.  lf>*)  Mm.,  .Min  13<)  Mm.  /.ula.'>;>tgii«  Maass  für  bcslebendes 
Material  Min.  l'JJ  Mm.  1.  Spietraum  derä^krltoa«,  nach  der  Qa- 
saniHtveisohiabung  der  Achse  gemessen,  bat  AiHuduaa  «iaer  8par> 


w.:?ito  von  1^40  Mm.  Ma.x.  Mm.,  Min.  16  Mm.  b.  Entfcrnunj;  von 
AuKsenkintfl  zu  Aussonkantc  di-r  .Sp«rkriln/r,  ßemo««cn  10  Mm.  untcr- 
halli  <ler  LauftlScho  iler  beidrn  U.vlrcifoi>,  bei  LW)  Mm.  Knll'ernung 
der  Uafkreise  Max.  1426  Mm..  Min.  UWi  Mm.  6.  H»he  der  Spur- 
kiins«,  bei  nenaaiar  StaHuag  4ar  RMer  auf  garadaa»,  liwiaantalcni 
Qeleiee,  van  flabtMeaoberlunita  vartieal  i^emeaaeB  lfa«.MMnii,  Iüil 
'25  Mm.  7.  SOike  der  Radreifen  der  WacrenrKder,  in  aaii«loba4an 
funkte  der  IiAuf flKehc  Kcmeascn,  Min.  20  Mra.  8.  SehaiangaBariMar 
sind  ira  internationalen  Verkehr  unier  nicht  mit  Hrcmsen  venchaaan 
Guterwagen  zuli»«if(.  iL  Klastische  Zup>-  und  .'^tossapparate  miaaaa 
an  beiden  .''tirnfeiten  ilcr  AVaeonirontello  anf;obra<'ht  »ein.  PieiM»  Be- 
Stirnmuni;  lindrt  im;  .\n-.vcn.!;ini.'  irif  Cnilirrwa^rn,  die  fiir  »pei'ipllc 
Trani«prjrlc  viTwondct  «erden.  10,  IlDhenlagc  der  Puffer  bei  leeren 
Wagen,  von  !^nhi<-nenoberkantc  I  is  zur  Mitt«  der  I'uffer»oheihe 
vcrtical  gemessen  Max.  IOti&  Hrn.,  Min.  ICiO  Mm.  ZullUsiges  Maas« 
für  baateliandaa  Halarial  1070  Mm.  Max.  Kia  Minimum  winl  iUr  be> 
steheadea  Hatenal  nickt  reitgcsetxt.  II.  RBbenlagc  der  PnlTer  bei 
fjrBsHter  UclastunK  der  Wagen  Min.  940  Mm.  Zulllsaii;es  Haas«  fiir 
bestehendes  Material  Min.  900  Mm.  VI,  Ab«land  der  Puffer,  von 
•Mitte  zu  Milte  der  Scheiben  eines  Puffcrpaarc»,  Ma.^  IT*'.*!  Mm.,  Min. 
174"  .Mm.  ZulUasige«  Maas«  fiir  bestehende«  Material  Mu\.  IH/N»  Mrn., 
Min.  1700  Mm.  LH.  Durchmesser  der  l'utVi-rschi'iben  Min.  34(i  Mm. 
Ziillt.s«i(fe»  Ma«H«  frir  bestehende»  Material  Min.  300  Mio.  14.  Kreier 
Raum  zwi.'><:hen  den  Pufferroheiben  und  der  Kopfichwellc  der  Wagen, 
bezw.  den  an  derselben  vor>pringenden  Theilen,  bei  voilsUbidig  ein* 
Kedrüoktea  Puffern,  parallel  mit  der  Zugstange  awiaehcn  PuiTem  and 
Zughakaa  raaaaaan  IGa.  300  Mm.  ytiHiaigai  Maaae  für  baatahamiaa 
Material  SBDICm.  IS.VorsprunKdorPaiibrflbarAMiZaghaken,  vondar 
A ni;r{ffsflSeho  des  nicht nnijeinfenenZui^halcen«  biszur .Stirn  desniaht 
eingedrückten  Puffer»,  p.nrallcl  mit  der  Wagenaehsc  gcmes.icn  Hax. 
40<"i  Mm.,  Min.  3i>0  Mm.  ZulSssi««  Maa«s<!  für  bejitehendc»  Material, 
Pi'r«oni-nw:iucn  .M  i.V.  4'fl  .Mm.,  Giil«r»a«en  Max.  4.10  Mm.,  Min, 
223  Mm  !'">  I.Sni,-!'  der  K'ipprliingen,  von  dar  .*>tiri)seitc  de.".  Puffers 
bis  zur  lncii'tiM"it»'  'lex  KinlüinR-l'Uift'U,  bei  tjanz  gestrorkter  Kujipelung 
geraessen  M:«x.  .''ÖO  .Mm.,  Mm.  khti  .Mm.  Kilr  bestehendes  .NUteriat 
werden  keine  Maasse  festKe.tetzt.  17.  Kleiner  Durehmesesr  des  Qaer- 
schnitta  der  KuppelungsbUgel  (Eiabängbagol)  am  Berflbrangapankt 
des  Zaghafcaaa  Hu. »  Um.,  Uia.  W  l&n.  Zulbaigaa  llaata  flIr  ba- 
stehendea  Matarial,  Gfllerwagaa  Hia.  V  Mm.,  PerMnanwagan  Min. 
22  Mm.  18.  flicihariieilfkappeTangen.  Alle  Ki.^enbahufabrzeu^e  lollen 
an  Jedem  Kepf>Bade  mit  einer  oder  zwei  Sinherhcitakupji'  lün^H- 
Vorriehtuni,-en  remelien  .»ein,  um  bei  tlrll'dien  der  Haiiptkupiielung 
die  Treiii;ii:ii;  dos  /.ul-üs  zu  Yerhiiten.  Die  hl«  jetzt  all^'cmein  vorte- 
5i'hrithenori  Nothkellcn  können  mithin  durch  eine  centrale  ."»icher- 
hL:tsl.u|i|ielunif  crHctzt  werden.  Immerhin  sollen  derartige  Vor- 
richtunifcn  die  Verbindung  mit  Eiseabahnfahrzeu^en,  welche  mit 
Nothketten  vcrtehaiB  sind,  gestatleo.  19  Abstat<d  der  am  tiefsten 
herabhingaadan  Tlieila  dar  niekt  aogeiogencn  Kuppelungen  Ober 
Schiaaaoabarkanla,  baivollbalaalataa  Wagaa,aafimdMK■g^^aBgan 
nicht  aaljpblngtirerden  kSnaea,  76Hm.MTn.  SO.  JedarPenaneB'Odar 
Uilterwagen  rauss  mit  Trsgfcdern  versehen  sein.  'it.  Die  Brem*- 
kurbeln  müssen  ao  eingerichtet  sein,  dass  si«  beim  Anziehen  der 
Bremsen  nach  rccht.^  (d.  h.  in  .deitdier  Richtung  wie  die  Xeig«r  einer 
Uhr)  gedrt'l-.t  v.-tA-?:\.  11  \\\f  Hn-rn.*oraitze  an  den  OUtorwagen 
müssen  ao  conslruirt  sein,  das.i,  wenn  zwei  ilcrselbco  einaniler  L'cgen- 
Uberstehon,  die  volle  VorderflUche  di'r  llri»ni-'eröit/n  hinler  der  ein- 
gedrückten Pufferäächo  zurücksteht.  Hririzontaler  Abstand  der 
Vorderiltehe  von  der  Stirn-Ebene  der  Puffer  Min.  40  Mm.  Fitr  bc- 
•tebendes  Material  wird  kein  Maas«  fesigesoUt.  23.  Jeder  Wagen 
maaa  naahatabenda  BesaiekDungaD  tiagaa:  1.  die  Bitaabnba,  n 
welekar  er  gahBrt;  2.  eiaa  Ordnaagantinuner;  8.  die  1^  «der  daa 
Eigengewicht  des  Fahrzeagaa  aaali  der  lettten  QewiebtaaaliiBlima, 
cinschliBsslich  Räder  und  Aalum;  4.  die  Tragfiihigk«t  oder  daa 
Maximat-Ladegewicbt;  Personenwag«o  sind  von  dieser  Bestimmung 
ausgenommen ;  5.  den  Itadstand,  wenn  derselbe  (lber4&00Mm.  betrUgt; 
diese  Bcstimrnuni;  bezieht  sich  bloa  auf  neu  zu  orbauendi'«  Material; 
t)  eine  «li'  ■  i -II  ■  .\tij>Bbe,  ira  Falle  die  Achsen  radial  v  r-.ii  Uli  ir  «Ind. 
Art.  2.  Da«  Hollniaterial  eines  Staate»,  wokhc«  den  Uodingungen  dos 
vorigen  Aitikal»  aatapriaht  und  ausserdem  sich  in  gutem  Zastaad« 
beliadat,  irt  aaai  Man  Verkehr  auf  dem  Landesgebiete  der  aaderan 
Staalan  aqgalaaaan.  Art.  8.  Dia  Sparweite  dar  DabngdeiacL  «uf 
garada«  Btoeekaa  zwisehen  den  inaera  Kanten  der  SehienenkOnIk 
gamaaiaB,  soll  nach  der  Ansicht  der  Mehrheil  der  Conferenz  bei  den 
näak  dem  Inkrafttreten  dieser  Bestiramungen  neu  zu  leckenden  oder 
ttinXL  Menden  Golei<c!i  im  Mailiuutn  1440  aa<l  im  .Miiiimuiu  14U.'>  Mm. 
Iiatragan.« 

■Weiler  theilt  der  Erlaus  mir,  dasi  die  Hemer  Conforon/  laut 
Art.  4  .Si  lilusRprotokcillcB  zur  Compleiirung  der  getroffenen  Vor- 
eiubnrungen  die  HcrbcisehatTung  von  Behelfen  beantragt,  welche 
1.  die  Aufstellung  eines  allgem.  .Maximal-ProiUes  für  Eisenbahn- Last- 
nnd  Persooenwageo-,  2.  eiuhoiüicho  Voraahriflen  hioiichtUch  des 
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Zollvrrirhlu«»««  der  Eixeiitik]in-Ui«l-  un<l  Pcraom^nwai^n;  3.  <]ie 
Anitikbiue  eines  cinhvitlieheii  SohlliKFrla  fiir  die  im  intcrnalionAlvn 
Yerliehre  verwc>i(joU!nEiacnbahii-I*cr.son<!nwaK(^i>  'umZwockc  hubi'ti. 
•  Wnü  den  ersten  Punkt  betrifft,«  »uft  der  Etlaaa  des  Herrn  Ilninlolii- 
ministere,  lao  )«t  mir  bekannt,  ditus  bereits  Tor  3  Jahren  von  den 
öMcrr.  und  ungar.  EiK«nhn)invern'altiingen  diosboxQglicli  Erhebungen 
gepflogen  wonlvn  sind,  welche  bei  der  Mnachincndirection  der  Sildbahn- 
Oe«(ill«ch*fk  unter  Leitung  dcH  Direeiors  Friedr.  Wngncr  mit  aiisge- 
zeiehneter  Fnohkenntniaa  zu«ainmengc«tellt  wonlvn  einil.  C<  würde 
sich  nun  darum  handeln,  diese  ZusammenHtellung  im  Sinne  des  Tom 
Uiroclor  Wagnor  an  der  Conforen/  beantragten,  und  dort  nnKe- 
nommcnon  Fragcbogons  2U  ergänzen,  bazn-.  zu  rerüficireii  '  Die 
Siidbabn  wird  aurgcfordcrt,  sich  dieser  Mühewaltung  zu  unterxiebcn, 
die  EisonbahnTcrwaUungCn  haben  ihr  das  >lati'rinl  za  liefern,  d»K 
Elaborat  selbst  ist  bis  15.  April  1H83  dem  Ministerium  vorzulegen. 
Iteitiigliidi  des  2  Punktes  bemerkt  der  Erlaas,  da»«  dio  EiaenbalinCM 
bereit»  am  14.  NoTCniber  lH8'i  eingeladen  wurden,  ilcn  Entwurf  einer 
Inülruetion  lu  verfassen,  Uber  die  lleurtheilung  der  Eignung  der 
Lastwagen  >um  Ueberscbreiten  der  Zolllini»  in  liezug  auf  den  Zoll- 
versehluss.  Diese  Instruction  könnte  nun  die  Grundlage  für  die  inter- 
nationalen Verhandlungen  in  diesem  Gegenstande  bilden,  und  werden 
die  Vcnvaltungen  aufgefordert,  die  Instruction  bis  'JO.  Jlinncr  1883 
vorzulegen.  In  Bezug  auf  den  3.  Punkt  werden  die  Duhnen  aufgc- 
lordert,  bis  1 .  April  1863  AnlrUgo  zu  erstatten. 


MISCELLEN. 

Zar  «leklrlftelion  Brleucbtiia;.  Uober  den  eventuellen  Knd- 
bedarf  für  die  elektrische  Beleuchtung  Londonn  «teilt  'F.»gi- 
neering'  eine  Detracbliing  an,  der  wir  Folgende»  entnehmen: 
Angenommen,  das»  der  Jahresverbrauch  an  Ua.-!  ca.  iWJtMJ  MUlinnen 
Cubikfuss  (Ober  !)■<  Millionen  Cubikmett'r)  beträlgt,  —  welche  Ziffer 
vollkommen  gcrerlilfertigt  erscheint,  wenn  man  erwägt,  das«  derselbe 
im  Jahre  IKKO  17(10  Millionen  Cubikfuss  (48  Millionen  Cubikmeter) 
beiriii;<>n  hatte,  —  an  wird  man  den  stilndlicbcn  Verbrauch  mit 
1  Million  Cubikfuns  (ca.  '2H.3(J<)  Oubikmeter)  eher  in  gering  als  2u 
hoch  ansehlagen.  Dem  Quantum  von  1  .Million  Cubikfu«-'«  per 
Stunde  entsprechen  "illO.tXW  Sugg'sch«  FUohbrcnncr  vonjel&Nor- 
malkerzenstarken,  jedoch  ixt  e«  sehr  wahrscheinlieh,  das  die  faetiitche 
Zahl  der  Lampen  noch  mehr  betrügt.  Mit  der  weiteren,  Hobr  günstigen 
Annahme,  das  für  je  0  dieser  Fliiromen  ein  Strom  noihwendig  ist, 
dessen  Erzeugung  I  I'fcrdekrafi  in  Anspruch  nimmt,  ergibt  sieb  das 


Krfordi'rniss  von  'Ih-OOd  Pferdekräften !  Um  daher  nur  IK"  „der  gegen 
wjtrtif,'en  Zahl  von  Ua«lntornen  durch  clektrincho  .Snnn<-n  er«  etien 
wäre  eine  Investition  vnni'ii.  '  ,  Millionen  Pfund  .Sterling  für  Dampf- 
maschinen und  Kessel  nothwendig!  Um  di«-»  Hedürfiiiss  an  stark  rn 
Maschinen  zu  decken,  müHxte  vorher  dieser  Zwei^  de«  Maschinen- 
baues, mit  welchem  sich  relativ  wenige  Kirnion  beschäftigen,  besser 
cullivirt  werden  als  bisher.  Violleirlit  aber  mlissto  auch,  um  dio 
Anlngokosten  zu  verringern,  ein  ganz  anderes  S)-stom  von  Maschinen 
angewendet  werden. 

Die  Bremsen  »ardon  rr*)iiUal8cli*ii  Bahnen.  Der  fmni<(8lsoha 
Minister  der  ölTentliohon  Arbeiten  H«rts«on  h.tt unter  dem?.  Dfcember 
d.  J.  an  dio  fran/,?>»i»oben  Kisenbahn-Verwallungen  ein  Schreibe«, 
betreffend  dio  Kinführung  von  llrem.«en,  gerielitel.  Kd  wird  in  dem- 
selben hervorgehoben,  das.*  früher  die  Absiebt  bestanden  habe,  für 
alle  firanzösisi-hen  Bahnen  Eine  Art  von  Bremsen  cinzufilhn-n;  man 
sei  Jedooh  von  diesem  I'roject  abgestanden,  weil  die  Construction 
von  Hri'm.«en  in  continuirtichem  Fortschritt  begriiTon  ist  und  man  dio 
ftanzOüi^cchen  Hahnen  nicht  zum  Stillstände  vcrurthcilcn  will.  Da- 
gegen besteht  der  Minister  darauf,  dass  die  Eiscnbahn-Ocellsclinften 
1.  eontinuirliche  ßremson  einführen  und  2.10  sohr  kU  os  mSglich , 
diese  Bremsen  automatisch  einrichten. 


CLUIJ  ütSTKRR.  ElSENBAll.X-BHAMTEN. 
\l.  Vf»r»iainniliiug.  Dienstag  den  2.  Januar  INH3 

hau  Herr  Ingenieur  A.  V.  Schmidt  einen  Vortrag :  » üeb  e  r 
die  Verbindung  der  dulmutinisclien  Kfiste 
mit  dum  Innern  des  Landes  d u r cli  E i  i; e n- 
halinen,  und  die  Chance»  für  die  «.icldbe- 
sühaffung«. 

DirnHtag  den  9.  Januar  1^83  hiilt  Herr  U.  G.  U  a  r  d  y 
einen  Vortrug  Qber  ..Do  \i  |>  e  1  b  r  c  ni  s  e  n  . . 

Dio  P.  T.  Club  ■  Mitglieder  werden  aufinerksjtn  i^ouiathl, 
Aabs  AnweiHnngeu  für  das  Stadttheater  (onniiä:!!»;!«  Sitm\ 
in  der  Clubkundoi  h'e^'an  Vorweisung  der  Mitgliedäkarto  täglich 
behüben  worden  könneiL 


Concnrs-Ausschreibung. 

Im  Club  inlerr.  EiKenbahii  ßeamien  ist  der  Pusten  eine« 

mit  dem  Jahrcggchalle  von  (1.  7üO.—  zu  besctz.'u.  Scbriniicho 
BewcTbaugcD  sind  Iii«  Ukn^ntana  16.  J&na«r  1883  an 

das  Prä.-<idiuro  des  Club  ö'tcrr.  EiseDbahii- Beamten,  Wien,  I., 
K  -s  c  h  «  n  b  a  c  h  ß  a  * «  e  Nr.  1 1  zu  leiten, 

Pensiunirle  Kisenbabn-Bcamtc  habi-n  den  Vorzug, 


K.  k.  priT.  Oeaterr.  Nordweatbahn. 

Mit  I.  Jünner  1NH3  tritt  für  den  dire.-tpn  Personen-  und 
Gcpileks-Verkehr  zwischen  Stniiunen  der  königl.  Sücb.Mschen  Slaats- 
E>»>>"bahiien  einerseit«  und  .Stationen  der  Böhmischen  Nordb.-ibn 
uiid  Desterrcichischcn  Nordwestbahu  andororseiti  ein  neuer  Tarif 
in  Kraft. 

Exemplare  liegen  bei  der  unterzeichneten  Uenoral-Dircction 
lur  Einsicht  bereit. 

Wien,  am  11-  Deccmber  I88'i. 

Dio  aeneial-Olrootlon. 


K.  k.  Diroction  für  StaatNeiHenbahnbetricb  in  Wien. 

Vom  1.  Jänner  1SH3  angefangen  erfolgt  dir  Einlösung  der 
fälligen  Coupons  der  ."■ilber-Actien  und  Prioritits-Obligationen,  sowie 
der  verlosten  Titres  der  k.  k.  priv.  Vornriber«» r  Bahn,  de'gleichcD 
der  Kestuntrn  von  Aclien-und()blig.itiiineu-Coupons,  sowie  vrrlosl>-n 
Titres  au.n  l'rilberen  .Senientern  in  Wien  beim  Wiener  Giro-  und 
Ctwsen-Vereino  iRockhgasse  4)  «n.l  winl  der  Coupon  pr.  I.  Jänner 
1883  mit  Oe.  W.  (1.  t>.—  -Silbor,  abziigUoh  2'  ,„  kr.  Couponstanipcl- 


Gobübr,  sobin  mit  Oe.  W,  d.  4.9('  ,.  kr.,  rosp.  Oo.  W.  Ii.  4.97  kr.  | 
Silbi-r  pr.  Stück  hoiiorirt. 

Dio  EinliSsuiig  lindel  in  den  Vormiltagsstundea  (Sonn-  und 
Feierlage  ausgenommen)  von  9  bis  12  Uhr  gegen  einfache,  mittelst 
HegUitsvhein  erfolgende  Ucberreiohuiig  der  aul  der  UUekseilu  mit 
Namen,  respectivo  Namen»ehiiV>o  oder  Stampiglie  bezeichnet«« 
Coupons  statt. 

Die  Bcgloitschoin-Formulare  können  «owolil  bei  obiger  Zahl' 
stelle,  :Us  auch  bei  der  Liquidatur  der  k  k.  Diroction  für  Staatseioen, 
bahnbotriob  in  Wim  {Administrations-Qebüude  in  Fünffanus)  unent- 
geltlich bezogen  werden. 


Für  Eiaenbahnhöfe 

Eritt  k  k.  priiAfiriii 
ikhatlauer  Kunstba:;al1$lMi' 

ai„l 

Slrlntmsiiiaren-I'ahrlk 

Wien,  /.,  Mai/sedergiu»c  AV.  4 

Uta  beste  Trolloir-.  FJi- 
fahrls-.  Stall-.  Huf-  uad 
i«(nifi<<ei|illaNtrr.  depiielte 
f;laMirle  .Meinzcu^rralire 
und  Kauilnauftütze.  beste 
fpuerl'fsle  .Steile.  Pur- 
zellanzie^l  elf. 


PflaatttTHtfilao  und  TrottalrplattsB-. 
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INGENIEURE 

WIEN.  I..  PESTALOZZIQASSE  Nr.  6. 
Vertreter  <in  U>nim"tlv-Patir1k  Xtkus  A  Ovmp.  In  liaiielm  «uJ  IJmj. 
TKCIINISCHKS  BURKAU 
ror  iiUfiroiglnirti«npa.  Kiiu-nbahn-  onil  SIrK-MrabrürkrD, 
SivaidUrhahiifD. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  öslerreicliische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIKN.  I.  Bealrk,  Maria-ThoreBlenstrasBe  Nr.  t. 

o-^n^z  <sc  Co- 

Eisengiesserei 

..Irl 

Maschinen  -Fabriks  -  Actien  •  Gesellschaft 

K  iri»  AI'KNT. 

l.i-fr>ruiMr**(i  r*<n  Rart|raBar&d«rn,  Xrsaxiiiigraai  Dr^tuMhalban  r<i-li 

U'wiklilli'-    k(.«>-|.):.|.  i.i        ii-l     iti.  )•  I'      i  -ti- tni  "1  !  .  -..    OOBipl*t*  W&aSttf 

■tutlou-CliLrlohtiiiiB'»  .11 1  Ob*rtMin'Hat«rt»ll<iik. 

WAGGONS 

fAr  tiumi».(-  Buil  »-rliiiiiil^i'iiri;;»  1  i  i  aIhixii  u"-J  rr<'tilwV4.lin»n  4Jral»ei'  ii«tl 
yilril«'rliuuili>,  TurlilBrii,  Mrrli»Urhe  im.!  fil»«*r«l-4rb#ltpk  «llrr  Art, 
BilH»,  TrfticrM'tt  ui  .l  liK«»rh»ltcii  Tif  l:a,itiw>TL.-  nnUMiftiahk  ^ii  lUrl- 
|p«>w;>ti«ii  fiir  ll'*r)i-  nii>1  Kl^-'imtllfr.'i  4'«hi|ilfli<  üfililrB-l  liiHrhtauvrii  i^ach 
iMwJJjrtt'Q  l'KTiHlnirtiMrMn    Kl)'klrl«cli<   Itf-li-ai-MiiiiKifMHrhlaf ■   hrtmf«  Er- 

Laiitlir'K  paiCBtlrtv  riMrwIe»  •).••       ..iirfL  t  nttnrliMuva  «»ür  UJ«^Md« 

Krt^lwHv  t  •  j  bl  tut  •  l-l^l"!! 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zor  KtitsuailailU" 

*«U«TiM«hl«rli-aij^arlMb0n  IJaltfa  l 

UaifarnniUlii»,  U«ir«niikliid»r,  DUIIaitio»» 
Uid  li*lf«rm*ttH«ii  1«d.r  An  tq  a&ul«nliatiin  Pr«l*«> 

anerkkant  •olidan  UuraD 
Sptcitllt  ElnnbHm-f>r«lt-CcurtnU  wtrdtn  tuf  mntch  frinco  nrundl. 

lutoritz  Tiller  SC  0=>-, 

lniiak*r «nr  Knl«a M -um  UalfM^niota  AliMall  .Zu  Krli«««»««!!!».. 

WIM,  VII.,  Unrinhilforstruse  -2^2. 


MeidisgeF-Oefen. 


Regulir-FüU- 
and  Ventilations-Oefen. 

'inJ  eliilach-lt-  tli>ipilirl<ftr]«-il  der  \>rlrf|ibtiüir :  tn-lii  l.  .  1l  .i- 
luui'i  .li>N  l''t>ii(-r<i  1  hücb»'t  tmtmrliv  HttilLbiniittr         ^>>  f-:^u 

txMiifl«  llfizuni;  nii<t  Itut^»  IHuvt  Afn  iif-nM;   |;uIm  l.iiniinc 

l»rt  AniTtin<liiii)r  Jt<*  Vi<nltlali<>(iMn>hrr* 
lli'iiiiag  lila  III  :i  '/.imwitf  Jlirrh  imr  vimrtt  ad-t. 
iVi.lnbl!uftb*-isiiiife]i  ft^^un  0*tlu(lc 

Pitt  M^itlzfnarki' 

Oor  Fiitrlk  Ut 

kuf  ilfr  laaiiri- 
•flU    dt-r  Tliflr.' 
i-mci'ifitNk««. 


MEIDINBEI-OFEN 


{IcnrprOc  ull^  piritlitd  gralii  uii>  fruiiia 
Fahlik  für  M««idinser-(>er«»ii  iin.l 
llniisi^crütlie: 
HEI  IH      WIEN.  Kirntneritraue  40. 


BÜDAPEST:  Thonetbof. 


Pariser  WeltauMlelbin^^ : 

MlllMrir  ]l<4iiinf. 


Niederöslerr.  GeWerbeausstellung: 

Ktlkrrar  Xt4illle. 


Triester  Autstellangt 

il«l4<a*  leiUllli. 


K.  k.  priv.  Masclüiieii-Fabrik  von  neriiiiinn  Karig  in  Wien, 

V.,  R ü  d  i g e  r  g a  s s e  Nr.  5, 


Knil  l  l'rarknaaililag. 


Blllflli-aas«  Vinu:..!  .11.  .  Rillrti amiM»!« ir. 

Eisenbahn-Blllet-Drnck-nnd  Billet-Zählmaschinen,  Stüt-Zahlen-Perforir-Pressen,  Compostenre  etc. 

Uiiuiitbüln  licd  Uir  ScculiiliirbaUncn  :  BLlletli-un«;s.  ApjiHi-at    S.valüiu  Mutz.. 

A  t  4r  1  ä  <*  1«    r  i'i  f    I*  t«  sL  c  1  M  i  o  Ii  H  •  A  *-  1»  c  i  i  4»  n. 

»2*h  niustririe  Preis  Courante  auf  Wunsch  gratis  und  franco.  "^fm 
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Siemens'  Pressharhilas  (gehärtetes  Tafeigias)| 

dnnfa  iMdamtende  Wld«ntudilUiif kdi  gagm  fltott,  Dniek  und  TimfentarlllbreimB  «ehr  «mpfehlaosirartli 

fltar 

mush  ndt  traiuparantien  StationsiMineQ  uod  wderen  Beseieliirang««  TflneheDt| 
IkM  «Ib.,  für  ytttt^iumg  von  Werkstittm,  BBlMlnil|fli,  OlwUehtMl  ete., 

UM  l«tu«r 

für  Belleetoraa  (nch  «it  dqgidinnnter  VcraObcnn«)  nid  ftr  Ittenie«  «te.  littot  Mtligat  4le 
woDKv.JMtoyMMM.  Diwdnar  GlwWirIk  Wedr.  SImii^ 


Ftr  BitMbahi.tag«Bi6«ffaI 
ILk.|||  inlT. 

|lilebtpaii@-A]i«tfiät 

dar  IL  &  L.  Itterheim  in  Wien 

CWmtaf,  J«lMBM«gmue  3$) 
»mpAthlt  lieh  MirT«nrMfllll|w«  ««iiJMoluranscn  n-Pttnen 
alter  Alt  mAiliwat 

pAfeatirfen  aegrifrifiMiai  IMtMurwCihnn 


I  tu  tariskan  i 


Zeitung  des  Vereins 

Deutschor 

Eisenbahn- Verwaltungen. 

MMin  «l|Hi  Am  TmIh 


r  1*76  tu  ll«rllT,  rrOhrT  U.  1  ip/lp 

Rd:  Dr.  W.  Kodl.  n  BeriJn,  VI.,  >r*t;dtburgir  Slrasui!  Nr.  22. 
WOdmiUicli  2  Xiimmuni  ü  circa  2  Bog«B  g/.4*. 
Aunage  3000  Examplara, 
t'rck  fiNtäQ.  4  Mttlr.  -  KmnlNnd-Poito  utn.  Ibrit 

Wr  l>i'iit9chl»nd). 
iHMnla  WMFriviil  30  Pfennig«  pro  Zeile,  3000  Beilagen  In  4" 
fOr  15  Mark  eogenommen. 

IH«  l-)l»<iiba}iii  \'er«ln<.Zultitii|;  brlifc^t  aUMur  <lait  or£(i*ll«a  Ra^nat- 
m.i<  hfin^oi  dur  KlioribahnA'anaJlunttaa  In  l.«lur«lk«ta  litaa«fnWit4l«r 
Sri!«  nlicr  itin  >l.;ltUi;ui>ii,  dal  >Ja>iib«k«»n«ii  batra'iinit««  MaMrieii  la 
*  <rl(;ttiklA'TrM|i>injMnKtiit  «'tc.  AUh«,  wa«  fBr  <lM  dtriMt  «dar  lodinfll  bai  4an 
KUt'i.b.tliiw^n  liatTculrta  «ruM«  l'-tihticiun  To«  Wkhttgkdl  Ift.  AUe  4Aa  KUm- 
l>4iiii»H)i*ti  botreffefidc«  p»iUlM-h«a ,  llaauxlellan ,  MlS»aal  -  Bk*oo«llaaliaii, 
•ullitlarlii'U  mful  )iiftitti«h«tt  Ta«ca*rr«faa  «aHan  im  llir  b*i|ir*cban.  Auch 
«ard«  dar  Mail«  JbM<a't  >&n'<i(Atni  4«r  «nahl«n«n«ii  ?>>r>/«  und  I«r(/- 
.VocMnif»  Mtteaa«*.  lMHl*'<lMn  «baabU*  itl  Onll*baUa«a  <4n  alla  It  Tau* 
<  naMMidar  AmMlifr  attrMttfiw  Bwlele  •  (Mlir  «iid  Aa^cMiKlf. 

" —   -  10  Im  MmraatMbM,  «Ha 


VanCb 


I  antV« 


    «Mirtt>«k  (iMri-,  drMe  Tirti»*  md 

SpaaW-TariM.  aral«  üb«*  tmimnfnt  «ntt  Tnrlfc  l>  data  ImanlaaMiane 

.|fr  V»r.'Iii«rfrUu»-i:  i.ii!it(^!Tt  ti  Iii»  \t-'Tiiifnih  u  dt-r  XullNiia  wcrdrfi  ,<tmll 
a1>  TiirirN  kÄii  urinA-'hii  i.rj    .,iNki.  ,  d  Min.  -Knf.  j.m  .  r  i.allyii . 

lTi*Prnto  tinilfi'.  tliircli  dieao  Zetlutijc  ÄWt'cki»iii.5f|f!ite 
Vi>rbr.:'iliiiiK  .  il»  rtli-aclb«»  vou  B&nimUlchru  Ueuliphrn, 
OL'«UTr('lc'hlBc!i-  Ungnr(«ohpn  »tc.  Eiai-nbahn  Uirr  ■•.loiv  :i  unJ 
dfi't'u  lieiimten,  mowio  voll  allen  namhafl9n  Inciii-HtncUrn,  üo- 
w«it  sie  irKünd  mit  Kkacnbahuen  In  ÜvxlchvinR  stellen,  rcIchvii 
werden. 

Annahne  «Irr  AnzelKen  In  der  finrhilruckorei  "VB 
Ten  R.  S.  BarmaBn,  Keutlmlr.     Uerlin  SW. 


Für  K!-i-r!li:ilir:.-'I''Tli!i)k''i'  iükI  In'^'i-nii'un- ! 

H.  Frenzel  &  F.  Klintz,  Wien, 


FiäAumsraüons  -Einladung 

auf  die 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Organ  des  CbA  Merr.  JSgmbttkt-Bmimim). 

Mit  1.  JikiiiM  r  lüS'i  beginnt  da«  erste  Qoartal  des  VL  Jalir- 
gaag«»  diMer  Wocbemdurift,  welch«  aeit  ihrem  BeaUnde  coa- 
sequeTit  dem  seinerrait  TerAtbntlidites  PrognmB  tren  g«UI«ben 

ist  iiiul  sich  citipr  Vi -i.r 'itiiv.n  .Tfrput,  velch«  Weil  Aber  die 

Gr<>iii'.|>fii)ili'  diT  MMiiurciii.'  jiiiiaii>jfiilil, 

i)i<-  „Oesterreichiadie  EiseBbaki-Zeitaag"  bringt. 
Artikel  von  hervorragenden  FaclimlMam,  fenier  im  WortUoie  die 
im  dmt  Merreiehiwhmr  Eitenbahn-Beurtia  idnltmeo  Voitrige; 
uaacrdem  werden  all«  b«iiierkeiigwerUien  V(>rt,'äng«  anf  dem 
ii«:tcii  flcbiftn  des  Verkehrswesen»  r^'gistrirt  und  in  den  stilndie<<ii 
iliihnii-:! ;  KiM'iibalinrHi'lil,  Zf'itinifc.-isrliiiu,  I'ar):iiMi-n;^ii  i  :<  lii  \. 
Clirctiik,  Miscr'lli-ii,  Iiit'.T.'itr.i,  Hr)!'lit'i schau,  Club  "^icrrfii  hlsclu-r 
EiRi'nliiiliii-It>'aniti'ii  i  tc  ,  i  j     t  ii  lkii  Er'>i)jnis8e  cnltivirt. 

Die  M0eiten«wliiMto  BiietMfce-Jtiiitmg",  «abshe 

mm  besaemi  Yeratlildniew  dea  Tote«  itach   Bedarf  aach 

lUm(mtionn\  l  riiii,T,  'i.nt  im  Jahr«*  1879  7.»''^  Itogm  \u\i\  im 
Jalire  l!SHi>  s"g;ir  H7  Bogen  Text  geliefert,  d.  i.  4/»,  icjikhioigs- 

H-eise  dl'  X  PwMDt  «wkr  ob  d»  unfrüH^idk  garmtirte 

Minimum. 

hutnUe  finden  in  Padtkndaen.  auch  im  Andaade,  Uiliaimdt 

Verbreitung. 

Dif.  ,0('.stMrr>'ic)iis('ljv  tibaliu-Zeituug'  eräcbeint  jeden 
.Sonntag  in  dir  Stiirki-  vi  i    m  ndeitnu  acht  QHuiaaitan  nid 

koakt  incl,  Zusendiiug  jnr  l'ost : 


Ktlr  I  Für  .in^ 

Ocstcrr.-l'niruru :        !»i'ul.«i-li<' Koirli ; 

(;<ui- (".'■ '  I.)  I'.  ir./J.fl,  —  »;n<t--/ii'ii''^  Miirk  Ii 
/iai''//in'.  I  (    .     t  ■i.fiitl\  haUijtthrifi         >  6 


Pur  d«? 
Obrlse  AuüUiid; 

gtwzjiiitng  t'rnnc»  Ji> 
halbjähriit       *  Iii 


Madactaatt  lit.  tu.  kUBUn'  XUCKKItSAKOL, 


DieAduiintotnitiuii  ..SioynTinnlil-  (vmLCIaainki), 

Wien,  Stadt,  Renntiässt^  b- 

b-  ieVriH. 


hl  ALBin  nan. 


KlfaMboni  d>  >  l         l-<i  ■ikaW-K'aail«. 
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